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Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia

15 grudnia 1937 r. w sprawie wydania przepi-

sow bezpieczenstwa pracy przy obstudze dzwi-
gnic, obrotnic i przesuwnie na P. K. P.

§ 1. Zatwierdzani dotgczone do niniejsze-
go zarzadzenia tymczasowe przepisy bezpie-
czenstwa pracy przy obstudze dzwignic, obrot-
nic i przesuwnie na P. K. P.

§ 2. Przepisy niniejsze wchodzg w zycie

z dniem ogtoszenia.
Nr S. 11/94'14.

Zatacznik do zarzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 15 grudnia 1937 r.

TYMCZASOWE PRZEPISY

bezpieczenistwa pracy przy obstudze dzwignic,
obrotnic i przesuwnie na P. K. P.

I. Postanowienia wstepne,

przepiséw bezpieczefnstwa pracy przy ob-
studze dzwignic, obrotnic i przesuwnie
na Polskich Kolejach Panstwowych, -str. 883

wagonowe) oraz obrotnice, przesuwnice, za-
padnie itp. podlegajg okresowym sprawdza-
niom (rewizjom) stosownie do postanowienh
przepiséw stuzbowych Polskich Kolei Panstwo-
wych.

(2) Kontrola i okresowe badanie bezpie-
czenstwa pracy przy obstudze wszelkiego ro-
dzaju dZwignic, obrotnic i przesuwnie nalezg
do zakresu dziatania Wydziatbw Mechaniczne-
go i Drogowego Dyrekcji Okregowych Kolei
Panstwowych, a w obrebie Warszawskiej Dy-
rekcji O. K. P. ponadto do zakresu dziatania
Wydziatu Elektrotechnicznego — w zakresie
kompetencji kazdego Wydzialu. W szczegdl-
nosci odpowiedzialno$¢ za nalezytag budowe do-
6w obrotnic i przesuwnie, wedlug przepiséw
budowlanych, ponosi Naczelnik Stuzby Drogo-
wej, za nalezyte za$ urzadzenie i dziatanie ich
mechanizméw odpowiada Naczelnik Stuzby
Mechanicznej, Za nalezyty stan instalacji
i urzadzen elektrycznych pradéw silnych odpo-
wiada kierownik wi#asciwej elektrowni Kkolei
panstwowych lub odcinka pradéw silnych (w
wezle warszawskim).

(3) Dzwignice czynne (oprocz podnos$nikow
Srubowych) powinny mie¢ napis wskazujacy
miejsce i date ostatniej rewizji okresowej oraz
date nastepnej rewizji. Dzwignice, obrotnice
i przesuwnice moga by¢ uzywane tylko w okre-
sie czasu miedzy obu wyzej wskazanymi data-

§ L mi; nie wolno zatym uzywaé¢ dzwignic, ktérych
_ o o data nastepnej rewizji juz uptyneta, jezeli wta-
D Wszelkie dzwignice: podno$niki, dZzwigiiwa wiladza nadzorcza nie odroczyla termi-

(windy), zurawie state i przewoZne (zurawie

nu rewizji; odroczenie rewizji powinno by¢
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oznaczone w napisie na dzwignicy i odnotowa-
ne w ksigzce rewizji.

4 Pracownik obstugujacy dzwignice, obrot-

nice i przesuwnice powinien zna¢ niniejsze
przepisy w zakresie potrzebnym do obstugi tych
urzagdzen mechanicznych; ze znajomosci tych
przepiséw powinien by¢ przeegzaminowany
i zaopatrzony w odpowiednie zaswiadczenie.

Il. Przepisy ogdlne.

§ 2.

() Podnos$niki powinny by¢é zaopatrzone
niezawodnie dziatajgcymi hamulcami i urzadze-
niami do ryglowania. Korby reczne podno$ni-
kéw powinny by¢ wykonane jako korby zape-
whniajgce bezpieczenstwo,

(2) Czesci napedu podnosnikéw (kota zeba-
te itp.), ktére moga zagraza¢ obstudze, powin-
ny by¢é odpowiednio ostoniete.

(3) Przewody pradu elektrycznego podnos-
nikdw elektrycznych nalezy zabezpieczy¢ przed
mozliwoécig przypadkowego dotkniecia przez
ludzi lub liny. Jezeli przewdd pradu elektrycz-
nego przechodzi obok miejsc pracy (np. na pie-
trach), to nalezy go od nich oddzieli¢ uziemiong
siatkg ochronng i da¢ tablice ostrzegawcza
z czerwong strzatkg w ksztatcie pioruna. Prad
nie moze wraca¢ przez szyne jezdng, tylko
przez osobny przewdd,

(4) Nalezy uziemi¢ czesci metalowe pod-
nos$nikéw, budke kierowcy dzwignicy oraz szy-
ny jezdne.

(5) Budka zelazna kierowcy elektrycznych
zurawi, przesuwnie itp. powinna mie¢ podioge
z drzewa lub innego ztego przewodnika elek-
trycznosci.

(6) Mechanizmy do podnoszenia i do biegu
wszelkich podnosnikéw elektrycznych powin-
ny by¢ opatrzone wytgcznikami krahncowymi.

(7) Jezeli w przewodach $lizgowych pod-
nosnikow nie mozna przerwaé¢ pradu ze stano-
wiska kierowcy lub fatwo dostepnymi wytgcz-
nikami gtownymi, znajdujgcymi sie w poblizu
podnosnika, to na podnos$niku nalezy umiescic¢
w miejscu dobrze widocznym wytgczniki bez-
pieczenstwa; wytaczniki te powinny wytaczac
w spos6b niezawodny prad doptywajacy z gto-
wnego wytgcznika do przewodoéw $lizgowych
(zapomocg zwarcia lub w inny sposaéb).

(8) Na koncach toréw jezdnych suwnic, zu-
rawi, wozkow itp. nalezy umiesci¢ urzadzenia
zatrzymujace (np. ptozy hamulcowe, kozty, wy-
giete do gory konce szyn). Jezeli wozek suwni-
cy znajduje sie niedaleko od konstrukcji dacho-
wej, to wozek i mechanizm biegu suwnicy na-
lezy ostonié¢ daszkiem.

(9) Dostep do urzadzeh, ktére wymagajg
codziennego dozoru i obstugi (urzadzenia do
smarowania, oswietlenia, urzadzenia napinaja-
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ce przewodu pradu itp,, powinien by¢ zawsze
tatwy i bezpieczny.

(10) Wchodzenie na podnos$nik i schodzenie
z niego jest dozwolone tylko w bezruchu i tyl-
ko po schodkach, drabinkach, pomostach itp.
urzadzeniach przeznaczonych do tego celu. Nie
wolno przechodzi¢ z jednego podnos$nika (suw-
nicy) na drugi, ani przechodzi¢ po ich torach,
jezeli do tego celu nie ma osobnej ktadki lub
pomostu.

(11) Kierowca powinien mie¢ moznos¢
opusci¢ swe stanowisko przy kazdym potoze-
niu podnosnika, bez narazania sie na niebez-
pieczehstwo.

(12) Ciezary hamulcowe, przeciwwagi oraz
inne czesci podnosnikow dajgce sie tatwo roz-
taczy¢ nalezy zabezpieczy¢ tak, aby nie mogtly
spas¢, nawet gdy nastgpi rozluznienie potgczenh.

(13) Jezeli podnosnik przeznaczony jest do
takich rob6t, podczas ktérych nie mozna unik-
ng¢ nierbwnomiernego obcigzenia czesci nos-
nych (wstrzaséw, szarpania itp.), to nalezy opa-
trzy¢ mechanizm podnoszacy odpowiednimi
amortyzatorami,

(14) Obstugiwaé podnos$niki wolno tylko
kierowcom lub pracownikom osobno wyzna-
czonym. Osobom niepowotanym zabroniony jest
zarobwno dostep do podnos$nikéw, jak i wyko-
nywanie wszelkich czynnosci zwigzanych z ob-
stuga podnosnika w jego zasiegu.

(15) Codziennie przed rozpoczeciem pracy
obstuga podnosnika powinna sprawdzi¢ jego
stan, nalezyte potozenie, umocowanie i zdat-
nos'¢ do uzytku wszystkich czesci podnosnika,
zwiaszcza lin no$nych i tahcuchdw, smarownic,
hakow, klinéw, nakretek itd.; o wszelkich
uszkodzeniach tych cze$ci nalezy zawiadomic
wiasciwego zwierzchnika stuzbowego. Obstuga
podnos$nika powinna réwniez sprawdza¢ co-
dzienie stan i prawidtowo$¢ dziatania wytaczni-
kéw krahcowych. Nie wolno uzywa¢ podnos$ni-
kéw z uszkodzonymi czeSciami nosnymi.

(16) Szczeki hamulcow nalezy nastawiac
w. miare zuzywania sie ich powierzchni. Po-
wierzchni ciernych hamulcéw tarciowych nie
wolno zanieczyszcza¢ smarem. Jezeli hamulec
zaczyna dziata¢ niedoktadnie, to nalezy natych-
miast zaprzesta¢ pracy az do czasu usuniecia
wadliwosci.

(17) Reczne smarowanie i czyszczenie pod-
nosnika dozwolone jest tylko w bezruchu.

(18) Podczas tadowania ciezaréw nalezy
zamkng¢ dla ruchu tor znajdujgcy sie w obre-

bie zasiegu podnosnika, a w razie potrzeby
réwniez tory sasiednie.
(19) Na kazdym urzadzeniu dzwigowym

powinna znajdowac sie dobrze widoczna tablica
z oznaczeniem najwiekszego dopuszczalnego
obcigzenia dZzwignicy. Nie wolno nigdy przekra-
cza¢ najwiekszego dopuszczalnego obcigzenia
oznaczonego na podnos$niku. W razie watpli-
wosci co do ciezaru przedmiotu podnoszonego
nalezy uprzednio sprawdzi¢ jego wage.
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(20) Liny stalowe podnos$nikéw powinny
odpowiada¢ warunkom technicznym dostawy
lin stalowych ocynkowanych ustalanym przez
Ministerstwo Komunikacji.

(21) Podnosnikéw przeznaczonych wytgcz-
nie do podnoszenia ciezarobw w kierunku pio-
nowym, nie wolno uzywa¢ do posuwania lub
pociggania ciezar6w w innym kierunku (np. na
ukos, w poziomie).

(22) Nie wolno uzywac¢ podnosnika do prac
niezgodnych z jego przeznaczeniem, np. do od-
rywania czesci stale zamocowanych.

(23)
opuszczenia nalezy umocowaé¢ na haku pod-
nosnika w sposob bezpieczny, z zachowaniem
rownowagi ciezaru, nie dopuszczajac do wahah
ciezaru przy podnoszeniu.

(24) Aby ciezar podnoszony nie uszkodzit
lin no$nych i tanncuchéw, nalezy w razie potrze-
by chroni¢ liny wstawiajac miekkie podkiadki
(kawatki drzewa, szmaty itp.).

(25) Na linach z drutu nie wolno robi¢ za-
dnych weztéw. Przy nacigganiu fahcuchéw pod-
nosnika nalezy unika¢ skrecania ogniw i two-
rzenia sie weztéw lub petli.

(26) Wszystkie ciegna podnosnika powinny
uktadaé sie réwnomiernie na bebnie. Odwijac
je wolno tylko tak, aby na bebnie pozostaly
przynajmniej dwa zwoje ciegna.

(27) Podczas pracy na silnym mrozie, ze
wzgledu na zwiekszone niebezpieczeristwo
pekniecia tancucha, nalezy stosowa¢ mocniej-
sze tancuchy lub zmniejsza¢ obcigzenia.

(28) Sprawdzanie i naprawe tanncuchéw po-
winny wykonywacé tylko osoby powotane do te-
go. Naprawione tancuchy nalezy przed pono-
wnym uzyciem sprawdzié, wyzarzy¢, po czym
poddaé¢ probie na wytrzymato$¢ stosownie do
tymczasowych przepisbw o uzytkowaniu,
sprawdzaniu i nadzorze nad dzwignicami na
P. K. P. Na haku i pierscieniu kazdego tancu-
cha, w miejscu dobrze widocznym i w sposob
trwaly powinna by¢ oznaczona no$nos$¢ oraz
numer dzwignicy lub miejsce jego uzytkowania.

(29) Nie wolno uzywa¢ hakéw w sposob
niewtasciwy, np. zaktada¢ hak w zwykle ogni-
wo tancucha lub wciska¢ w zbyt grube ogniwo
albo pierscien hak wasko rozwarty. Pierscien
tanncucha nalezy zaktadac¢ gteboko do paszczy
haka, a nie zawiesza¢ go na jego dziobie.

(30) Nalezy starannie chroni¢ przed wilgo-
cig i rdzewieniem czesci nosne podnosnika.
Czesci nadzarte rdzg, przez co zmniejszyta sie
ich wytrzymato$¢ nizej normy, nalezy nie-
zwitocznie wymienic.

(31) Uzywajac nie nalezacych do kolei
czesci nosnych, wiazacych, zamykajacych itp.,
nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos$¢ i pod-
dawac¢ je przed rozpoczeciem pracy starannym
ogledzinom.

(32) Jezeli podnos$nik ma zapadki, nalezy
przed uruchomieniem podnosnika sprawdzié,
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czy zapadka lezy prawidtowo w kole zapadko-
wym.

(33) Ciezar podnoszony nalezy roztozy¢
rownomiernie na wszystkie ciegna. Przed pod-
niesieniem ciezaru wszystkie ciegna powinny
by¢é naprezone réwnomiernie.

= (34) Nie wolno wktada¢ rgk miedzy ciegna,
a ciezar.

(35) Nie bedgce w uzyciu czasowo Kkorce
tancucha nalezy podwiesza¢ wysoko, aby usu-
na¢ mozliwos$¢ okaleczenia ludzi w razie nagte-
go opadniecia tancucha.

(36) Nie wolno ktas¢ zadnych nieumocowa-
nych nalezycie przedmiotéw na podnoszony
dzwignica ciezar, ani tez samemu siada¢ na
tym ciezarze.

(37) Jezeli na podnoszony przedmiot z po-
wodu jego wielkosSci, ksztattu i ciezaru trzeba
zatozy¢ dwa lub wiecej ‘tancuchdéw, nalezy
dbaé, aby tancuchy nie byty przecigzone; w tym
celu nalezy zachowa¢ mozliwie najmniejszy kat
miedzy ich gateziami. Kat miedzy przeciwlegty-
mi gateziami tancuchdéw nie powinien w zadnym
przypadku by¢ wiekszy, niz 90°. Jezeli nie mozna
wykona¢ tego warunku, to nalezy da¢ pomoc-
niczg belke do tancucha, odpowiedniej dtugosci
i no$nosci.

(38) Pod zawieszonym ciezarem zatrzymy-
wac sie nie wolno.

(39) W zadnym przypadku nie wolno za-
trzymywac sie pod ciezarami podnoszonymi zu-
rawiem z magnesem. Tory i dojScia prowadzace
w obreb zasiegu takiego zurawia nalezy zam-
kng¢ dla ruchu pojazdéw. Do przenoszenia szyn
wolno uzywaé¢ podnosnikbw magnetycznych
tylko wowczas, gdy to jest nieodzownie ko-
nieczne. W tych przypadkach wolno podnosi¢
szyny diugosci najwyzej sze$ciu metrow; przy
tym nalezy uwaza¢, aby magnes stykat sie za-
wsze ze Srodkiem szyny, w punkcie jej ciezkosci.

(40) Podnos$nik bez mechanizmu obrotowe-
go mozna obracac tylko przez popychanie wy-
siegnicy lub pocigganie za przymocowany do
niej tancuch lub ling, w zadnym za$ przypad-
ku pocigganiem lub posuwaniem wiszgcego cie-
zaru.

(41) Podnosniki nie uzywane do pracy nale-
zy zabezpieczy¢ przed mozno$cig uruchomie-
nia, jezeli nie- bedzie ono zarzadzone przez
wiasciwego zwierzchnika stuzbowego.

(42) Podnos$niki lub wézki, znajdujgce sie
na wolnym powietrzu, nalezy zabezpieczyé
przed poruszeniem wskutek wiatru.

(43) Na podnosnikach nie wolno mkiasé
zadnych cze$ci luznie lezgcych (np. narzedzi,
czesci maszyn, pokryw smarownic). Narzedzia
i przedmioty niezbedne do pracy nalezy skta-
da¢ w odpowiedniej skrzynce w budce kierow-
cy. Przy wchodzeniu na podnosnik lub schodze-
niu z niego na dot, nalezy narzedzia potrzebne
do pracy przenosi¢ w torbie przewieszonej
przez ramie. CzesSci nie mieszczace sie w torbie
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nalezy wcigga¢ na podnosnik i opuszczac z nie-
go linka.

(44) Nie wolno sktada¢ w budce kierowcy
materiatdbw do czyszczenia (szmat, pakut itp.)
oraz materiatbw palnych. Materiaty do czy-
szczenia w ilosci nie przekraczajgcej zapotrze-
bowania jednej zmiany roboczej wolno prze-
chowywaé na podno$niku, lecz tylko w skrzyn-
ce zelaznej pod zamknieciem.

(45) Ciezary nalezy ostroznie
i sktada¢ na miejscu przeznaczenia.

opuszczac

(46) Na podnosnikach recznych wolno opu-
szcza¢ zapomocg hamulca tylko ciezary wagi
mniejszej, niz potowa nosnosci podnosnika.
Przy tej czynnosSci nalezy wylgczy¢ korby, je-
zeli ze wzgledu na sposob ich wykonania jest
to mozliwe; w przeciwnym razie nie wolno ni-
komu zatrzymywac sie w zasiegu obrotu korby.
Korby zdejmowane nalezy zabezpieczaé tak,
aby nie mogty obluzowac sie lub odpas¢. Kor-
by obracajgcej sie nie wolno chwyta¢ rekg, ani
wktlada¢ zapadki do kota zapadkowego, gdy
korba jest w ruchu. Zapadke nalezy odchyli¢
o tyle, aby nie mogta zapas¢ sama w zeby kota
zapadkowego. Przed ponownym wiaczeniem
watu korby, ktéra zostata wytgczona, nalezy
wiozy¢ zapadke.

(47) Ciezary wagi wiekszej, niz potowa nos-
nosci podnosnika, nalezy opuszcza¢ powoli, od-
krecajgc korbe rekami (oburacz) przy rowno-
czesnym uzyciu hamulca. W przypadku pod-
nosnikow bez hamulcow wszystkie ciezary na-
lezy opuszczaé, odkrecajgc ostroznie korbe przy
pomocy obu rgk. Do obracania korb nalezy
uzy¢ takiej ilosci pracownikéw, jaka jest po-
trzebna do podniesienia danego ciezaru. Obra-
canie korby jedng reka jest surowo zabronione.

(48) Jezeli podnos$nik opatrzony jest korbg
bezpieczenstwa, hamulcem z zapadka lub innym
podobnym urzadzeniem, hamujacym niezawo-
dnie w czasie opuszczania ciezaru, to nalezy
przestrzega¢ odnosnych przepiséw o obstudze.

(49) Roboty na torach podnosnikéw mozna
wykonywac tylko w czasie przerw w ruchu. Je -
zeli zajdzie wyjatkowa koniecznos$¢ wykonania
pracy w czasie ruchu podnosnika, to nalezy
o tym uprzedzi¢ kierowce i zarzadzi¢, co po-
trzeba, aby praca na torach podnosnika nie by-
ta potaczona z niebezpieczenstwem dla ludzi.

(50) Pracownicy wchodzgcy na wysiegnice
zurawi obrotowych, belki kratowe i tory wéz-
kow, powinni nosi¢ obuwie zabezpieczajace
przed poslizgnieciem sie.

(51) Pracownikéw zatrudnionych czasowo
na zurawiach (elektrotechnikow, S$lusarzy, la-
kiernikow itp.) nalezy ostrzec przed skutkami
niezachowywania wiasciwych $rodkoéw ostroz-
nosci i zaleznie od potrzeby pouczy¢ o witasci-
wym sposobie zachowania sie w czasie pracy,
w mysl niniejszych przepisow.

(52) Przed kazdym uruchomieniem podnos$-
nika nalezy dac¢ sygnat ostrzegawczy.
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(53) Obstugujac podnosnik nalezy wykony-
wac¢ kazdy manewr oddzielnie. Nie wolno zatem
przesuwaé¢ wdézka Ilub mostu rédwnoczes$nie
z podnoszeniem lub opuszczaniem ciezaru.

(54) Manewrowanie podnosnikami powinno
byé zawsze tagodne, réwnomierne, bez szarpali,
wstrzgséw, podrywan, nagtych zatrzyman itp.

(55) Przetaczajac zuraw wagonowy nalezy
zabezpieczy¢ wysiegnice przed obrotem bocz-
nym, a przeciwwage przed przesunieciem, sie.

(56) W obrebie sieci elektrotrakcyjnej i w
poblizu urzadzen pradu silnego nalezy uwaza¢,
aby wysiegnica nie znalazta sie¢ w niebezpiecz-
nej blisko$ci przewodoéw i urzagdzen pradu sil-
nego.

(57) Tory, w ktérych obrebie pracuje zuraw
wagonowy, nalezy zamkna¢ w zasiegu wykony-
wanych robét dla innych pojazdéw kolejowych.

(58) Przed uzyciem zurawia wagonowego

nalezy miedzy opaske resorowga, a dzwigar
podiuzny wagonu zatozy¢ podstawki oporowe
i umocowa¢ na szynach uchwyty. Nalezy

sprawdzi¢ nadto, czy platforma zurawia wago-
nowego stoi poziomo, jak réwniez czy szyny
w miejscu ustawienia zurawia spoczywajg na
zdrowych podktadach.

(59) ciezar przeznaczony do podniesienia
nalezy zréwnowazyé zapomoca odpowiedniego
przesuniecia przeciwwagi zurawia wagonowego.

I1l. PRZEPISY SZCZEGOLOWE.

§ 3.
Podnoszenie jednostek i czesci taboru.

(1) Przeguby drazkéw sprzegajacych w
podnos$nikach wagonowych nalezy ostoni¢ tak,
aby nie moglty chwytaé¢ za cze$Sci odziezy. Nie
wolno przechodzi¢ nad nimi, gdy sag w ruchu.

(2) Podnoszac wagony podno$nikami nie-
sprzezonymi ze sobg, nalezy przestrzegac¢, aby
szybko$¢ podnoszenia byta jednakowa. Jezeli

podnos$niki napedzane sg silnikami niezalezny-
mi od siebie, nalezy uwazaé, aby silniki praco-
waty réwnomiernie i ré6wnoczes$nie.

(3) Przy podnoszeniu jednostek i czesci ta-
boru nalezy w razie potrzeby uzywaé¢ podkta-
dek z drzewa.

(4) Podnoszenie i opuszczanie jednostek
i czesci taboru powinno odbywac¢ sie pod nad-
zorem. Jeden z pracownikéw powinien by¢ w
pogotowiu przy wytgczniku napedu, aby w ra-
zie niebezpieczenstwa maégt natychmiast wyta-
czy¢ naped,

(5) W razie podnoszenia jednostki taboru
z jednego konhca, nalezy o0$ zostajacg na torze
umocowaé¢ klinami tak, aby nie mogta przesu-

nag¢ sie. Do zaklinowania nie wolno uzywa¢é
§rub, nakretek, odpadkéw drzewa itp. przed-
miotow.
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(6) Szczegllnej ostroznosci nalezy prze-
strzega¢ przy wymianie resorow parowozowych
i wagonowych. Podnosnik nalezy podeprze¢ w
sposOb niezawodny i ustawi¢ tak, aby pod
wpltywem obcigzenia nie mégt obsungé sie.

(7) Podczas zawieszania podporek sprezyn
nosnych oraz drazkéw hamulcowych i innych,
nie wolno wktada¢ palcow do otworéw sworzni.

§ 4.
Zapadnie.

(1) Jezeli zapadnia jest zbudowana na torze
zewnetrznym, to stojace nad zapadnig pojazdy
nalezy unieruchomi¢ klinami i ostoni¢ przed
najechaniem za pomocg tarczy zatrzymania.

(2) Nalezy mozliwie starannie rownowazy¢
przeciwwagi kot parowozowych, aby usunaé
mozliwos¢ samoczynnego obrotu osi.

(3) Nie wolno wchodzi¢ na ttok hydraulicz-
nej zapadni, nawet w celu wykonania robét.

(4) W czasie opuszczania lub podnoszenia
osi na zapadni nie wolno nikomu znajdowac sie
pod osig.

(5) Podczas wykonywania robo6t nad za-
padnig, nalezy uwazaé, aby pracownicy zatrud-
nieni w zapadni nie doznali obrazen od spada-
jacych czesci,

(6) Przed rozpoczeciem pracy nalezy spraw-
dzi¢, czy znajdujace sie w zapadniach przewody
lub kabie nie sa uszkodzone.

(7) Zapadnie i drabiny nalezy oczyszczad
z brudu i smaréw, aby zapobiec poslizgnieciu
sie pracownikéw.

(8) Nie wolno przeskakiwac przez zapadnie.

(9) Po kazdym uzyciu zapadni nalezy zato-
zy¢ z powrotem mostek i zaryglowac¢ go z to-
rem. Doty zapadni nalezy nakry¢ lub ogrodzic¢
zaporami.

§ b,
Przesuwnice i obrotnice.

(1) Nalezy ostaniaé czesci napedu prze-
suwnie i obrotnic, ktére moga zagrazac bezpie-
czenistwu ludzi.

(2) Na przesuwnicach niezagtebionych na-
lezy korice szyn oznaczy¢ dobrze widocznymi
znakami ostrzegawczymi.

(3) W przesuwnicach z napedem elektrycz-
nym prad powinien by¢ odprowadzony osob-
nymi przewodami, a w obrotnicach elektrycz-
nych osobnymi pierScieniami, zamiast szyn
jezdnych,

(4) Podczas smarowania czesci napedu ob-
rotnicy lub przesuwnicy oraz przed odejsciem
od obrotnicy lub przesuwnicy nalezy uniemoz-
liwi¢ osobom niepowotanym ich uruchomienie.
Przy wykonywaniu napraw i zmianie napedu
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elektrycznego na inny (reczny lub pneumatycz-
ny) nalezy umiesci¢ na wytaczniku tablice
z czerwong strzatka w ksztatcie pioruna i na-
pisem: ,,Nie wigczaé! Niebezpieczenstwo!".

(5) Nie wolno rdéwnocze$nie wprawiaé w
ruch korby i posuwaé recznie przesuwnicy
i obrotnicy. Przy posuwaniu nalezy wytgczy¢
korby napedu.

(6) Pracownik nadzorujgcy prace moze daé
pozwolenie na wjazd na obrotnice lub prze-
suwnice lub wyjazd z nich dopiero po zaryglo-
waniu urzadzenia we wilasciwym potozeniu.
Wolno je odryglowac¢ dopiero wtedy, gdy po-
jazd stoi pewnie na obrotnicy lub przesuwni-
cy (ust. 8), albo gdy wyjechat juz poza ich ob-
reb. Przesuwnice bez urzadzen ryglujgcych
nalezy unieruchomia¢ hamulcem lub podkiad-
kami klockowymi. W czasie ruchu pojazdu nie
wolno nigdy uruchomiaé obrotnicy ani prze-
suwnicy.

(7) Jezeli obrotnica znajduje sie tak bli-
sko torow sasiednich, ze przy obrocie pojazd
lub cze$é urzadzenn uruchomiajgcych obrotnice
wystaje na te tory, jak réwniez w przypadkach,
gdy przesuwany pojazd kohcami swymi wysta-
je za przesuwnice, trzeba zachowac¢ ostroznosg¢,
aby unikng¢ zderzen.

(8) Przed wtoczeniem pojazdu nalezy
sprawdzi¢, czy na drodze nie ma przeszkod.
Pojazdy nalezy wtacza¢ na $rodek obrotnicy
lub przesuwnicy powoli i ostroznie, po czym
trzeba pojazd zaklinowaé¢. Przed uruchomie-
niem obrotnicy lub przesuwnicy nalezy da¢
umoéwiony sygnat ostrzegawczy.

(9) Jezeli obstugujacy przesuwnice nie mo-
ze objaé wzrokiem catej przestrzeni przejazdu,
to jeden pracownik powinien iS¢ na przedzie,
dajagc sygnaty stuchowe.

(10) Obrotnice i przesuwnice nie uzywane
do pracy powinny by¢ zaryglowane lub unie-
ruchomione w inny niezawodny sposoéb.

(11) Osobom niepowotanym nie wolno za-
trzymywaé¢ sie na platformie obrotnicy lub
przesuwnicy bedacej w ruchu. Jadacy na nigj
pracownicy powinni sta¢ tak, aby ich stopy
nie wystawaly za brzeg platformy.

(12) Wchodzenie na obrotnice lub prze-
suwnice i schodzenie z niej w czasie ruchu
jest zabronione, z wyjatkiem przypadkéw naj-
konieczniejszej potrzeby.

§ 6.
DZwigi (windy) osobowe, osobowo-towarowe
i towarowe,
@ Do dzwigéw instalowanych po wejs

w zycie niniejszych przepis6w majg zastosowa-
nie tymczasowe ,,Normy budowy i ruchu dzwi-
gow PN/R—600" Polskiego Komitetu Normali-
zacyjnego oraz ,,Przepisy budowy i ruchu urzg
dzen elektrycznych pradu silnego PNE 10“ Pol-
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sldego Komitetu Elektrotechnicznego, do cza-
su wydania statych przepiséw. Dzwigi bedace
w uzyciu w chwili wejScia w zycie niniejszych
przepisow, nalezy dostosowa¢ do wymienionych
norm.

(2) Obstugujagcemu dzwig nie wolno odda-
wac¢ osobom obcym klucza od drzwi szybu,
pomieszczenia maszynowego i innych zamknie-
tych czesdci dzwigu.

(3) Obstuga dzwigu powinna czesto czyscié
i badac jego czeSci, zwlaszcza prowadnice, cieg-
na i ich umocowania, przyrzady zatrzymujace
kabing, kontakty bezpieczehstwa itd., oraz
smarowac¢ odpowiednie cze$ci w miare potrze-
by. Prace, jakie sg potrzebne w szybie lub
przy kabinie, wolno wykonywaé tylko w bez-
ruchu dzwigu po wyiaczeniu gtéwnego wy-
tacznika napedu dzwigu i zabezpieczeniu dzwi-
gu przed przypadkowym uruchomieniem. W
pomieszczeniu maszynowym nalezy umiescié
napis: ,Przed przystgpieniem do sprawdzania
(rewizji) mechanizméw prad wytgczyc!".

(4) Po dtuzszej przerwie w ruchu dzwigu
lub przed rozpoczeciem jego dziennej pracy,
obstugujacy dzwig powinien sprawdzi¢ prawi-
dtowos¢ dziatania hamulca wciggarki, wytgcz-
nikdw krancowych, uzaleznionych (przymuso-
wych) kontaktow bezpieczenstwa oraz urzg-
dzenia alarmowego. W razie zauwazenia ja-
kiejkolwiek nieprawidtowosci w dziataniu dzwi-
gu nalezy niezwiocznie dzwig zamkna¢, w miej-
scach widocznych umiesci¢ napis o zakazie
uzywania dzwigu i zawiadomié¢ o tym zwierzch-
nika stuzbowego.

(5) W razie zauwazenia jakiegokolwiek
uszkodzenia szybu lub dzwigu albo nieprawi-
dtowosci w jego dziataniu (np. gdy ktérekolwiek
z drzwi szybu mozna otworzyé, chociaz kabi-
na nie znajduje sie przed tymi drzwiami lub gdy
jadacy moze uruchomi¢ kabine przy otwartych
drzwiach szybu lub kabiny), nie wolno korzy-
sta¢ z takiego dzwigu, lecz nalezy zawiadomié
o tym niezwilocznie bezposredniego zwierzch-
nika stuzbowego.

(6) Przedmioty znajdujgce sie na dzwigu
nie powinny wystawaé poza skrajnie kabiny.
Osoby jadace z tadunkiem nie powinny opie-
ra¢ sie o kabine lub o porecze zamykajgce ani
tez wychyla¢ sie z kabiny.

(7) Po otwarciu drzwi szybu, przed wej-
$§ciem do kabiny lub umieszczeniem w niej ta-
dunku, nalezy przekona¢ sie, czy kabina stoi
na wiasciwym poziomie, nie przestepujac przy
tym ramy drzwi szybu. Nie wolno uzywaé dzwi-
gu dopoki kabina nie stanie na witasciwym po-
ziomie,

(8) Po wejsciu do kabiny nalezy zamknaé
za sobg szczelnie drzwi szybu i kabiny, po
czym dopiero wolno uruchomic¢ dzwig.

(9) Obstugujacy dzwig powinien w czasie
jazdy znajdowaé sie przy urzadzeniu rozrzado-
wym (sterze) dzwigu.

(10) W czasie jazdy nie wolno wchodzi¢ na
dach kabiny ani na inne wyzej potozone jej
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czesci, nawet w celu czyszczenia i smarowania
prowadnic.

(11) Obstugujgcemu dzwig lub korzystaja-
cemu z dzwigu bez obstugi nie wolno w celu
utatwienia sobie jazdy lub w innym celu zmie-
nia¢ jakichkolwiek czesci dzwigu (np. przyrza-
déw bezpieczenstwa), wytacza¢ dziatania przy-
rzadow dzwigu ani tez naprawia¢ ich po cat-
kowitym lub czeSciowym zepsuciu.

(12) Nie wolno jednocze$nie naciskac
dwéch lub wiecej przyciskow dzwigu, jak réow-
niez otwiera¢ drzwi kabiny i naciskaé przyci-
skéw podczas jazdy.

(13) Jezeli kabina zatrzyma sie miedzy
pietrami, nalezy przerwaé obwoOd rozrzadowy
(wyltgczy¢ ster), a w przypadku dzwigu osobo-
wego nadto zaalarmowaé dozorce dzwigu przez
nacisniecie odpowiedniego guzika alarmowego
lub uruchomienie innego do tego celu przezna-
czonego i dobrze widocznego urzadzenia alar-
mowego z napisem: , Alarm!". Urzadzen alar-
mowych wolno uzywaé¢ tylko w razie niepra-
widtowosci ruchu dZzwigu tub grozacego niebez-
pieczenistwa, nigdy za$ do innych celéw.

(14) Przy wysiadaniu z kabiny i wytadowy-
waniu z niej przedmiotdbw mozna otwieraé
drzwi kabiny dopiero woéwczas, gdy kabina za-
trzyma sie zupetnie na odpowiednim pietrze;
nie wolno tego robi¢, gdy kabina dojezdza do-
piero do pietra Po wyjsciu z kabiny nalezy
zamkngé za sobg doktadnie drzwi kabiny
i szybu.

(15) Zamkniecie drzwi kabiny osobowej po
wyijsciu z niej nie jest konieczne jedynie w tym
przypadku, jezeli dzwig opatrzony jest osob-
nym urzadzeniem umozliwiajgcym uruchomie-
nie dzwigu z zewnatrz przy otwartych drzwiach
kabiny.

(16) Nie nalezy czyni¢ usitowan otwarcia
drzwi, przed ktérymi nie ma kabiny. Zabrania
sie réwniez podczas ruchu kabiny wktadac
klucz do zatrzasku w drzwiach szybu lub tez
do kontaktu znajdujgcego sie na zewnatrz
szybu, a przeznaczonego do sprawdzania
kabiny.

(A7) Przy pracy dzwigow elektrycznych
nie przystosowanych do trwatego ruchu ni¢
wolno przekracza¢ okreslonego dla danego
dzwigu nieprzerwanego czasu roboczego, kto-
ry powinien byé wskazany w przepisach ob-
stugi.

(18) Jezeli szyb dzwigu, kota linowe, ma-
szyny itp. czesci mechanizmu dzwigu znajdujg
sie w obrebie pozaru, to dzwigu nie wolno uru-
chomiaé; nalezy wowczas naped wytgczyc.

§ 7-

Dodatkowe postanowienia przejsciowe
dotyczgce budowy dzwigow.

(Ij Szyby dzwigéw znajdujacych sie we-
wnatrz budynkéw, powinny by¢ ostoniete ze
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wszystkich stron, oraz na kazdym miejscu za-
trzymania kabiny do wysokosci 2,2 m nad pod-
toga tak, aby uniemozliwi¢ wchodzenie lub sie-
ganie do wnetrza szybu; szyby powinny by¢
rowniez ostoniete od gory.

(2) Szyby dzwigéw obstugujacych budynki
z zewntarz powinny by¢ ostoniete do wyso-
kosci 2,2 m tylko na najnizszym punkcie
zatrzymania kabiny, to jest na parterze lub w
piwnicy, od goéry za$ przykryte tak, aby czesci
mechanizmu dZzwigu lub inne przedmioty nie
mogty wpas¢ do szybu.

(3) Szyby dzwigéw ustawionych obok klat-
ki schodowej z drzwiami wychodzacymi do tej
klatki, oraz szyby dzwigéw ustawionych za
klatka schodowg, a obstugujgcych dwa lub wie-
cej pieter przedzielonych ogniotrwatymi skle-
pieniami, powinny mie¢ ogniotrwaly strop
i takiez Sciany na catej wysokosci. Strop jest
zbedny, jezeli Sciany szybu wystaja conajmniej
o0 0,2 m nad dachem. Wykonanie szybu z ma-
teriatu ogniotrwatego nie jest konieczne, jezeli
dzwig tgczy tylko dwa najblizsze poziomy i na
zadnym z nich nie ma materiatow tatwopal-
nych.

(4) Wszystkie dostepy do dzwigu powinny
byé opatrzone mocnymi drzwiami. Drzwi do
szybéw ze Scianami ogniotrwaltymi powinny
by¢ conajmniej ognioochronne.

(5) Tory jezdne dzwigow w klatce schodo-
wej moga by¢é bez ostony, jezeli miedzy pore-
czami schodéw, a czeSciami ruchomymi dzwi-
gbw znajduje sie odstep conajmniej 0,7 m.
Ogrodzenie moze by¢ wykonane z siatki dru-
cianej, szkta itp. materiatdw, przepuszczajgcych
Swiatto i umozliwiajacych stwierdzenie, w kt6-

rym miejscu w danej chudli dzwig sie znajduje.

(6) Okna w $cianach szybu powinny by¢
tak wykonane, aby nie mozna byto ich otwie-
ra¢ do wnetrza szybu i z zewnatrz przez osoby
niepowotane. Okna szybdw ogniotrwatych po-
winny by¢ szczelnie oszklone szybami grubo-
§ci co najmniej 10 mm z wkiadkg druciang, lub
szybami innego rodzaju, réwnej wytrzymatosci,

(7) Umieszczanie w szybach jakichkolwiek
przewodéw (np. wodnych, gazowych lub elek-
trycznych), procz nalezacych do dzwigu — jest
zabronione.

(8) Mechanizm napedny dZwigu powinien
by¢ umieszczony w miejscu suchym, dobrze
oswietlonym (Swiattem dziennym lub sztucz-
nym), dostatecznie przewietrzanym, o ile moz-
nosci zabezpieczonym od mrozu; wysokos¢ te-
go miejsca powinna wynosi¢ co najmniej 1,8 m
W razie umieszczenia mechanizmu napednego
w miejscu nie zabezpieczonym od mrozu, na-
lezy stosowac¢ przyrzady i smary, na Kktore
mréz nie dziata. Wszystkie cze$ci mechanizmu
napednego powinny by¢ tatwo dostepne dla
obstugi.

(9) Pomieszczenie maszynowe dzwigu elek-
trycznego powinno by¢ opatrzone statym urzg-
dzeniem do osSwietlenia elektrycznego, umo-
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zliwiajgcym obstuge i kontrole mechanizmow.
Précz tego powinna znajdowal sie w tym po-
mieszczeniu przenosna lampa elektryczna o na-
pieciu 24 wolty.

(10) OSwietlenie elektryczne kabiny i po-
mieszczeh maszynowych oraz instalacja urza-
dzenia alarmowego kabiny powinny by¢ zasi-
lane z obwodu, niezaleznego od obwodu silnika.

(11) Nie wolno umieszcza¢ wewnatrz kabi-
ny wytacznikébw do oswietlenia elektrycznego.

(12) Wytaczniki do oswietlenia elektrycz-
nego pomieszczenia maszynowego i podestow
powinny znajdowa¢ sie zewnatrz szybu, pod
zamknieciem lub tez w pomieszczeniu maszy-
nowym.

(13) Bebny wciagarek dzwigowych powin-
ny mie¢ rowki Srubowe do uktadania sie¢ lin w
jednej warstwie. Bebnéw drewnianych uzywac
nie wolno.

(14) Nalezy uziemia¢ kadtuby silnikow
i pokrywy przyrzagdéw elektrycznych wykona-
ne z materiatu nie izolujgcego.

(15) tatwo palnych materiatdbw nie wolno
umieszcza¢ w poblizu silnikéw elektrycznych
lub przyrzadéw narazonych na spalenie wsku-
tek dziatania pradu.

(16) Kabiny dzwigow nie wsparte na Sru-
bach, ttokach itp. oraz ich przeciwwagi powin-
ny by¢ zawieszone conajmniej na dwdch nie-
zaleznych od siebie ciegnach (linach stalowych,

taSmach stalowych, tancuchach, lub pasach)
tak, aby wszystkie ciegna byty obcigzone
rownomiernie. Kabiny dzwigébw towarowych

niedostepne dla ludzi oraz kabiny opatrzone
podchwytami mozna zawiesza¢ na jednej linie.

(17 Przeciwwagi nalezy umieszczaé tak,
aby me mogly wysungé sie z prowadnic, ani
uszkodzi¢ ludzi lub kabiny wskutek przypad-
kowego spadniecia. W miejscach dostepnych
dla ludzi przeciwwage z prowadnicami nale-
zy ostoni¢ na wysokosci conajmniej 2 m.

(18) Kabiny dzwigéw zawieszone na cieg-
nach muszg by¢ opatrzone niezawodnymi urzg-
dzeniami, zatrzymujgcymi kabine w razie ze-
rwania, obluzowania albo zwisania chocby
jednego ciegna, jak roéwniez przyrzadami za-
trzymujagcymi kabine przy jezdzie w dot w ra-
zie przekroczenia normalnej szybkosci o 40%,
craz wylgczajacymi naped dzwigu. Przyrzady
zatrzymujgce nie sa konieczne w dzwigach to-
warowych z kabinami, ktére sg niedostepne
dta ludzi tub opatrzone podchwytami.

(19) Kazdy dzwig mechaniczny nalezy
opatrzy¢ samoczynnym wytgcznikiem wytgcza-
jacym naped dzwigu w najwyzszym i najnizszym
potozeniu kabiny.

(20) Wejscia do kabiny powinny byé zam-
kniete podwojnie: drzwiami kabiny i szybu.
Na kazdych drzwiach nalezy umiesci¢ tablice
ostrzegawcze zabraniajgce wstepu osobom nie-
upowaznionym oraz wskazujgce:
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a) w przypadku dzwigu wytgcznie towaro-
wego; najwyzsze obcigzenie kabiny w kilogra-
mach i zakaz przewozenia 0s0b;

b) w przypadku dzwigu osobowo-towaro-
wego: najwyzsze obcigzenie kabmy w kilogra-
mach lub najwyzszg dopuszczalng ilo$¢ o0séb
wraz z obstuga kabiny.

(21) W kabinie nalezy wywiesi¢ przepisy
obstugi dzwigu (uzycia przyrzadéw sterujacych,
przyrzadu zatrzymujacego kabine w razie po-
trzeby i przyrzadu alarmowego). Na dzwigach
towarowych z kabing niedostepng dla ludzi na-
lezy umiesci¢ napis: ,,Wchodzenie do kabiny
jest zabronione!".

(22) Dzwigi obstugiwane z r6znych pozio-
moéw (pieter) nalezy opatrywaé automatyczny-
mi urzgadzeniami, uniemozliwiajgcymi otwarcie
drzwi szybu lub poreczy zamykajacych kabine
w czasie ruchu lub w stanie bezruchu na innym
pietrze (poziomie). To samo urzgdzenie powin-
no uniemozliwiaé uruchomienie kabiny, dopodki
nie zamknieto drzwi lub poreczy szybu. Otwo-
rzenie drzwi szybu lub drzwi kabiny powinno
samoczynnie przerywa¢ obwod rozrzgdowy
(sterowy) i uniemozliwia¢ uruchomienie dzwigu.

(23) W dzwigach uruchomianych z dowol-
nych poziomoéw nalezy przewidzie¢ sposéb po-
rozumiewania sie miedzy réznymi poziomami
lub zastosowac urzadzenie uwidoczniajgce
kazdorazowe potozenie kabiny. Jezeli dzwig
mozna uruchomia¢ z jednego tylko poziomu, to
nalezy przewidzie¢ sposéb niezawodnego poro-
zumiewania sie z innymi poziomami.

(24) Wejs'cie do szybu oraz kabina dzwigu
powinny by¢ w czasie ruchu dostatecznie
oswietlone S$wiattem dziennym lub sztucznym
przez caly czas uzywania dZwigu. Kabina mo-
ze nie by¢ stale oSwietlona, jezeli Swiatto za-
pala sie w niej samoczynnie przez otwarcie
drzwi szybu i $wieci podczas uzywania kabiny.
Lampy oSwietlenia sztucznego powinny by¢
przymocowane na state. Do osSwietlenia we-
wnetrznego kabiny nie wolno uzywaé¢ ptynéw
palnych ani gazéw. OSwietlanie wewnetrzne
kabiny dzwigéw towarowych uruchomianych
bez kierowcy dzwigu nie jest konieczne, przez
otwarte drzwi szybu powinna jednak wpadac
do kabiny dostateczna ilo$¢ Swiatta.

(25) Jezeli szyb peronowych dzwigéw ba-
gazowych zamyka sie samoczynnie klapami lub
przykrywami, wystarczy ogrodzi¢ go na pero-
nie poreczg lub zapora.
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(26) Zamykanie bokéw kabiny perono-
wych dZzwigbéw bagazowych przewozgcych row-
niez osoby nie jest konieczne, jezeli kabina
podczas catego swego przebiegu porusza sie
wzdtuz Scian szybu, nie majagcych zadnych wy-
stepow ani zagiebien, oddalonych od kabiny
nie wiecej, niz 4—5 cm. Sciane szybu moze
tworzy¢ wowczas gesta siatka druciana o sze-
rokosci oczek co najwyzej 2 cm i grubosci dru-
tu co najmniej 1,8 mm.

(27) Ostanianie daszkiem kabiny perono-
wego dzwigu bagazowego przeznaczonego row-
niez do przewozu o0séb jest niepotrzebne, jezeli
szyb dzwigu jest nakryty klapami lub przykry-
wami, zamykanymi przez kabine samoczynnie,

(28) Kabiny dzwigéw towarowych — z wy-
jatkiem bokéw przeznaczonych do tadowania
ciezarow — nalezy tak ogradza¢, aby tadunek
nie mogt wypasé.

(29) Nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage na
to, aby zadnych z drzwi szybu nie mozna by-
to otworzyé¢, jezeli kabina nie znajduje sie
przed nimi na wiasciwym poziomie, jak row-
niez aby kabina nie mogta by¢ uruchomiona,
jezeli choéby jedne drzwi szybu lub kabiny sg
otwarte.

(30) Urzadzenia rozrzgdowe (sterowe)
dzwigébw osobowych i osobowo-towarowych
powinny umozliwia¢ zatrzymanie kabiny z jej
wnetrza w dowolnym miejscu bez uchylania
drzwi. Przy rozrzadzie (sterze) przyciskowym
powinien znajdowac¢ sie w tym celu w kabinie
osobny przycisk do natychmiastowego zatrzy-
mania dzwigu, z napisem: ,,Stoj!" Przycisku
»Stoj!" wolno uzywaé tylko w razie koniecz-
nej potrzeby, uruchomiajgc przy tym dzwonek
alarmowy.

(31) Przyrzad sygnalowy powinien znajdo-
waé sie w miejscu odpowiednim do wywotania
skutecznego alarmu.

(32) Kabiny dzwigéw hydraulicznych dzia-
tajacych bezposrednio, nalezy taczy¢ z ttoka-
mi tak mocno, azeby przeciw'wagi nie mogty
oderwaé kabiny od ttoka.

(33) W dzwigach hydraulicznych dziatajg-
cych bezposrednio, nalezy miedzy przyrzadem
rozrzadowym (sterujagcym), a cylindrem do pod-
noszenia zastosowa¢ urzadzenie bezpieczen-
stwa, uniemozliwiajace zbyt szybkie opadanie
kabiny w przypadku pekniecia rury.
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