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DZIALt RUCHU KOLEJOWEGO. weztowe i zdawcze z jednej Dyrekcji na dru-

20.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 pazdziernika 1936 r. w sprawie kontroli bie-
gu wagonoéw tadownych.

Celem usprawnienia przewozu przesytek
catowagonowych i drobnicowych, Ministerstwo
Komunikacji zarzadza jako rozwiniecie § 40
Przepisbw o Gospodarce wag, tow. (Nr R2) co
nastepuje:

1) Stacje nadawcze P. K. P. i W. M. Gdan-
ska, stacje przyjmujace przesytki wagonowe od
kolei zagranicznych lub od kolei prywatnych,
oraz stacje, przetadowujgce takie przesytki
z wagonoéw wasko lub szeroko-torowych do wa-
gonéw normalnego toru powinny przy wysyta-
niu wagonow z tadunkami wedtug przeznacze-
nia przyktada¢ na odwrotnej czystej stronie
piatej czesci (odpisu) listu przewozowego nowe-
go wzoru, w miejscu przeznaczonym dla stempli
stacyj weztowych, lub na odwrotnej czystej
stronie cedut przy przesytkach wojskowych,
przesytkach na okaziciela, przy listach prze-
wozowych dawnego wzoru oraz przy przesyt-
kach idacych z zagranicy z przeznaczeniem do

Polski, poczynajac od gory, stempel kalenda-
rzowy (datownik), w ktéorym wskazaé, oproécz
daty, réwniez godzine wystania wagonu i nr

pociggu; minuty do 30 wiacznie nalezy odrzu-
ca¢, a minuty powyzej 30 zaokragla¢ do catlej
nastepnej godziny. Jezeli w datowniku nie ma
wszystkich wyszczegdlnionych wyzej danych,
to brakujace dane nalezy dopisywaé¢ odrecznie.

2) Stacje formujace wagony zbiorowe: bez-
posrednie, odcinkowe, i przetadunkowe, jak
rébwniez stacje, przyjmujace takie wagony od
kolei zagranicznych i prywatnych lub przeta-
dowujgce je na tor normalny z toru waskiego
lub szerokiego, przykiadajg powyzsze stemple
(datowniki) nie na odpisach listbw przewozo-
wych lub cedutach kazdej poszczeg6lnej prze-
sytki zatadowanej do danego wagonu zbioro-
wego, a w rubryce ,uwagi" lub na odwrotnej
czystej stronie wykazu tadunkowego w zalez-
nosci od tego, gdzie bedzie wolne miejsce.

3) Takie same stemple przyktadaja na od-
wrotnej czystej stronie odpiséw listéw przewo-
zowych lub cedut albo na wykazach tadunko-
wych (o dacie i godzinie przybycia i odejscia
wagondéw oraz nr pociggu) stacje rozrzadowe,

ga, lezagce na drodze biegu wagonu, ktére wy-
znaczy w tym celu kazda Dyrekcja we wiasnym
okregu.

Jezeli wagon zostanie zatrzymany powyzej
terminéw wskazanych dalej w punkcie 7, to
nalezy przy stemplu o czasie odej$cia wagonu
wskaza¢ w skroécie przyczyne przetrzymania,
np. ,brak pociggu"”, ,Swieto", ,zestawienie
poc. dalekobieznych" itp.

Stacje, na ktérych wagon zostanie zatrzy-
many z przyczyn technicznych lub handlowych,
np. uszkodzenie wagonu, zagrzanie sie¢ o0si,
okradzenie itp,, réwniez stempluja odpis listu
przewozowego lub cedute albo wykaz w spo-
s6b powyzszy ze wskazaniem krétko przyczy-
ny zatrzymania.

4) Na wagony z przesytkami, nadanymi na
stacjach PKP. lub Wolnego Miasta Gdanska
z przeznaczeniem zagranice za bezposSrednimi
listami przewozowymi oraz na wagony z prze-
sytkami, przechodzgcymi przez Polske tranzy-
tem, stacje nadawcze lub przyjmujace przesyt-
ki tranzytowe od kolei zagranicznych, nie
stemplujg odpiséw listow przewozowych Ilub
cedut, albo wykazéw tadunkowych, lecz sporza-
dzajg na kazdy wagon tadowny wykaz przebie-
gu wagonu seria R nr 37 (maty na krétkie od-
legtosci i duzy na diugie odlegtosci), ktory
przesytajg przy dowodach przewozowych do

stacji granicznej polskiej, zdajgcej dang prze-
sytke czy wagon na sasiedniag kolej zagra-
nicznag.

Na tym wykazie, zamiast na odpisach li-
stow przewozowych Ilub na cedutach, stacje
wskazane wyzej w p. 3 przykitadajg stemple
0 dacie i godzinie przybycia i odejScia wagonu
oraz o nr pociagu.

5) Nie nalezy stemplowaé w sposob wska-
zany wyzej dowodéw przewozowych na zwarte
pociagi z weglem eksportowym do Gdyni
1 Gdanska, jak rowniez nie nalezy sporzgdzac
wykazdéw serii R nr 37 na zwarte pociagi z we-
glem wysytanym z kopalh zagranice droga lg-
dowa i na zwarte pociggi w tranzycie uprzywi-
lejowanym z Niemiec do Prus Wschodnich i od-
wrotnie.

6)W razie wytaczenia w drodze wagonu ze
zwartego pociggu z weglem eksportowym do
Gdyni i Gdanska lub zagranice, stacja, na kto-
rej wagon zostat wytaczony, powinna sporzg-
dzi¢ zgtoszenie nieprawidtowosci, stosownie do
postanowienia p. 3 § 28 Przepis6w nr H 2, a sta-
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cje weztowe, rozrzadowe i zdawcze, przez kto-
re nastepnie wagon bedzie przechodzit, powin-
ny na odwrotnej czystej stronie zgtoszenia wy-
ciska¢ datownikiem date przejscia i wystania
tak, jak na odpisie listu przewozowego *tub
cedule.

7) Stemplowanie odpiséw listow przewo-
zowych, cedut, wykazow tadunkowych i wy-
kazéw serii R nr 37 powinno by¢ uskutecznia-
ne w biurze dyzurnego ruchu przez upowaznio-
nego do tego pracownika, a gdzie takiego pra-
cownika nie ma — przez dyzurnego ruchu.

Stemple nalezy wyciska¢ wyraznie i czy-
telnie, przy czym stempel o dacie wystania wa-
gonu z danej stacji nalezy bezwarunkowo
umieszczaé¢ pod lub obok stempla o przybyciu
wagonu na te stacje w zaleznos$ci od wolnego
miejsca. Jezeli wagon odchodzi ze stacji wezto-
wej, rozrzadowej lub zdawczej tego samego
dnia, w ktéorym przybyt, to zamiast wyciskania
nowego stempla odejScia, mozna w razie bra-
ku miejsca, wpisywac¢ odrecznie tuz pod stem-

plem przybycia godzine i nr pociggu odejscia
wagonu z danej stacji.
8) Jezeli pocigg przechodzi przez stacje

rozrzadowg lub zdawczg w zwartym sktadzie
i ma postdj tylko dla potrzeb technicznych, nie
przekraczajacy 3 godzin, to nie nalezy rowniez
stemplowaé¢ odpiséw listow przewozowych, ce-
dut lub wykazéw na wagony, wchodzgce do
sktadu tego pociagu,

9) Na podstawie danych powyzszych stem-
pli na odpisach listobw przewozowych, cedutach,
wykazach tadunkowych Ilub wykazach serii
R nr 37 o czasie przybycia i odejscia przesytek,
nastepujgce stacje bedag kontrolowaty bieg wa-
gonéw tadownych:

a) stacje przeznaczenia przesytek wagono-
wych lub wagondéw zbiorowych bezpo-
Srednich na P. K. P. oraz na obszarze
W. M. Gdanska;

b) stacje koncowe odcinka przeznaczenia
wagonu zbiorowego odcinkowego;

c) stacje sortownicze, ktére powinny prze-
robi¢ zbiorowy wagon przetadunkowy;

d) stacje graniczne PKP,, zdajace wagony
lub przesytki wywozowe i tranzytowe
na sasiednig kolej zagraniczna;

e) stacje zdawcze PKP,, zdajace wago-
ny lub przesytki na koleje prywatne;

1) stacje przetadunkowe, ktore przetado-
wujag przesytki z wagonoéw normalnoto-
rowych do wagonéw wasko — lub sze-
roko-torowych.

. Jezeli stacje, wymienione wvzej w p. 9)
s Wier za, Ze przeSytka wagonowa lub wagon
z lorowy zostatly zatrzymane na jednej lub wie-
cej.stacjach, 0 ktérych mowa w p. p. 1) i 3), po-
wyzej 8 godzin na kazdej, a przesytki posSpiesz-

ne, ulegajace predkiemu zepsuciu, z ubezpie-
czonym terminem dostawy, zywy inwentarz,
ptactwo i ryby zywe — powyzej 4 godzin, to
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sporzadzaja o tym doniesienie na druku serii
R nr 38 ze wskazaniem przyczyn zatrzymania,
jezeli je mozna ustali¢ na podstawie stempli
i adnotacyj na odpisach listobw przewozowych,
na cedutach lub wykazach.

11) Jezeli zatrzymanie na stacji wagonu
z przesytkami zwyczajnymi powyzej oSmiu go-
dzin nastgpito wskutek tego, ze na danym od-
cinku kursuje tylko jedna albo dwie pary po-
ciggoéw towarowych lub mieszanych na dobe,
lub ze wagony zatrzymano dla zestawienia po-
ciggu dalekobieznego, to zatrzymanie takie na-
lezy zapisywac¢ do doniesienn seria R nr 38 tylko
wledy, jezeli ono przekroczy 12 godzin. Tym
nie mniej, przyczyny, ktére spowodowaty po-
wyzsze zatrzymanie, powinny by¢é wskazywane
przez stacje zatrzymania na odpisach listéow
przewozowych, na cedutach, wykazach serii
R nr 37 lub wykazach tadunkowych.

Dyrekcje zakomunikujg sobie wzajemnie
odcinki, na ktérych zachodzg powyzsze wa-
runki.

12) Nie nalezy sporzadza¢ doniesien o prze-
trzymaniu tadownych wagondéw, spowodowa-
nym wytacznie $Swigteczng przerwa ruchu to-
warowego, z wyjatkiem: 1) wagonéw z przesyt-
wami, wyszczegolnionymi w p. 3) od litery a) do
litery g) wtacznie rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z 14/V1 1933 r. nr R. T. 11.50/86, ogto-
szonego w Dz. Urz. Min. Kom. nr 11 z 8/VII.
1933 r., ktére musza by¢ przewozone i w Swie-
ta; 2) wagonéw z innymi przesytkami, jezeli
czas ich zatrzymania wskutek przerwy niedziel-
nej przekracza na danej stacji 30 godzin, a w
Swieta Bozego Narodzenia i Wielkiej Nocy
o0 6 godzin wiegcej, niz zarzadzone w te Swieta
ograniczenie ruchu towarowego.

13) Doniesienia serii R nr 38 powinny by¢
sporzagdzane w 1 egzemplarzu oddzielnie dla
kazdej DOKP,, w ktorej okregu znajdujg sie
stacje przetrzymania wagonoéw, na jednym dru-
ku o wszystkich wagonach, przybytych na da-
na stacje kontrolujgcg w ciggu ubiegtej dekady
miesigca. Nastepnego dnia po uptywie dekady
sprawozdawczej stacje kontrolne przedstawia-
ja doniesienia do Dziatlu Przewozéw Towaro-
wych witasnej DOKP. Stacje graniczne nie spo-
rzadzajg doniesien o przetrzymaniu wagonow
z przesytkami tranzytowymi i wywozowymi
a zamiast tego przedstawiajg do Dziatu Prze-
wozow Towarowych odigczone od dowodow
przewozowych wykazy serii R nr 37. Donie-
sienia sporzadzajg pracownicy, wymienieni w
p. 7) w ustepie pierwszym, a na stacjach wy-
tacznie handlowych — ekspedycje towarowe,
DOKP. moga w zaleznosci od warunkéw miej-
scowych, poruczy¢ sporzadzanie doniesien in-
nym odpowiednim pracownikom.

14) Dziat Przewozow Towarowych na pod-
stawie otrzymanych ze stacyj kontrolnych do-
niesien serii R nr 38 lub wykazéw serii R nr 37
przeprowadza dochodzenia o przyczynach nie-
usprawiedliwionych przetrzyman wagonéw na
stacjach wtasnego okregu i przedsiebierze od-
powiednie S$rodki zaradcze, a doniesienia
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0 przetrzymaniu wagond6w na stacjach innych
okregéw przesyta po sprawdzeniu wiasciwym
DOKP.

15) Wszystkie DOKP. przedstawiajg Min.
Kom. (Wydziat IV/3) sprawozdania kwartalne
wedtug zataczonego wzoru nr 1 o rezultatach
kontroli, przeprowadzonej w spos6b powyzszy
1 o0 wydanych zarzadzeniach. Sprawozdania te
nalezy przedstawia¢ najpézniej ostatniego dnia
mi-esigca nastepujacego po kwartale sprawo-
zdawczym i zawarte w nich dane maja doty-
czy¢ tylko wagonéw przetrzymanych w okregu
dyrekcji sprawozdawczej. Znaczniejsze prze-
trzymania wagonéw, wykazane w odpowiednich
rubrykach sprawozdania cyfrowo, nalezy wy-
jasnia¢ w rubryce ,Uwagi i wyjasnienia do po-
przednich rubryk", a przy braku w niej miej-
sca — w oddzielnych pismach.

Oprécz sprawozdan kwartalnych dyrekcje
beda przedstawiaty do Wydziatu 1V/3 Min.
Kom. dekadowe sprawozdania wediug zatag-
czonych wzorow nr 2 i 3 o wszystkich przesyt-
kach kierowanych tranzytem przez Polske
z Czechostowacji i Rumunii do portow polskich
i w kierunku odwrotnym. Sprawozdania te na-
lezy przedstawia¢ nie pézniej, niz 5 dnia po de-
kadzie sprawozdawczej.

16) Niezaleznie od powyzszej kontroli na
podstawie dowodéw przewozowych, nalezy
prowadzi¢, jak dotad, czynna kontrole postoju
na stacjach wagonéw tadownych przez kontro-
lerow Wydziatu Ruchu i Wydziatu Handlowo-
Taryfowego, kierownikéw biur wagonowych,
a gdzie takich kierownikéw nie ma — przez
dyzurnych ruchu lub innych pracownikéw, wy-
znaczonych przez zawiadowcow stacyj.

20, iNr 5.

Pracownicy ci powinni czuwac¢, azeby wa-
gony nadane na danej stacji, lub przechodzace
tadowne nie byty zatrzymywane powyzej ter-
minéw, wskazanych w p. 10, prowadzi¢ ksiagz-
ke kontrolng, do Kktérej powinni zapisywacé
wszystkie zatrzymane na danej stacji ponad
terminy, ustalone dla niej na przejscie z pocig-
gu na pocigg odpowiedniego kierunku, — inter-
weniowaé¢ u dyzurnego ruchu, a w razie po-
trzeby u zawiadowcy stacji celem niezwtocz-
nego wystania wedtug przeznaczenia przetrzy
manych wagonow'; odnotowywaé¢ na odpisach li-
stow” przewozowych albo na cedutach przewo-
zowych lub na wykazach tadunkowych za po-
mocag odpowiedniego stempla o przeprowadzo-
nej przez siebie kontroli, oraz donosi¢ dyzurne-
mu ruchu lub zawiadowcy stacji o stwierdzone;
przez siebie winie pracownikéw stacji przetrzy-
mania wagonu, celem pociggniecia ich do odpo-
wiedzialnosci stuzbowej.

Kontrole dowodéw przewozowych na wy-
sylane ze stacyj lub przechodzgace wagony oraz
kontrole wagonoéw, zapisanych do powyzszej
ksiazki, nalezy przeprowadzaé¢ dwa razy dzien-
mozliwie w godz.

nie — rano i wieczorem —
8 i 20.

Jednoczes$nie tracg moc obowigzujacyg za-
rzagdzenia Min. Kom. w powyzszej sprawie,
nr R. T Il.5C;7 z dnia 16/1. 1933 r.,, nr R. T.

11.50'77 z dnia 21/111. 1933 r.,, nr R. T. H.50/4J
z dnia 2/V. 1933 r., nr R. T. 11.50/324 z dnia
2'1. 1934 r, nr R. |. 11.50/102 z dnia 23/111.
1934 r,, nr R. T. 11.50/107 z dnia 29/111. 1934 r.
i nr R. T. 11.50/160 z dnia 14/VIl. 1934 r. i nr R.
T. VI.173/54 z dnia 22.XIl. 1934 r.

Nr R.T.11.50/75.
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21.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia
9 pazdziernika 1936 r. w sprawie zawierania
umow bocznicowych.

Rozporzagdzenie Ministerstwa Komunika-
cji z dnia 28 maja 1932 r. Nr R. T. 111.85/114 w
sprawie zawierania umow bocznicowych odwo-
tuje sie, natomiast podaje sie nizej przepisy,
jakie dyrekcje powinny stosowac¢ przy zawie-
raniu umoéw bocznicowych.
1. Umowy nalezy sporzadzaé¢ stosownie do
rozporzadzenia z dnia 22.1V. 1932 r nr R. T.
111.85/92 ogtoszonego w Dz. Urz. M. K. za nr 11
z dnia 17/V. 1932 r. Jezeli na istniejgce boczni-
ce dotychczas nie zostaly zawarte umowy we-
dtug wzoru tego rozporzadzenia, nalezy to zro-
bi¢ w mozliwie przyspieszonym tempie, o ile
za$ sa ku temu jakie przeszkody donies¢ Mi-
nisterstwu.
2. Poszczegélne umowy bocznicowe dy-
rekcje powinny sporzagdza¢ pismem maszyno-
wym, wigczajgc do niej ze wzoru umowy tylko
te ustepy i odmiany, ktére majg zastosowanie
w danej umowie. ,,0gélne warunki utrzymania
i eksploatacji prywatnych bocznic kolejowych"
dotgcza sie do uméw drukowane.
3. Umowe bocznicowg zawiera ta dyrek-
cja, w ktorej okregu lezy dana bocznica. Jezeli
ruch na bocznicy prowadzi inna dyrekcja, niz
ta, ktéora ma zawrze¢ umowe, to powinno na-
stgpi¢ wzajemne porozumienie obu tych dy-
rekcji co do warunkéw umowy.
Jes$li dyrekcja ma zawiera¢ umowe bocz-
nicowg w imieniu kolei prywatnej, bedacej pod
zarzadem przedsiebiorstwa P. K. P. to nalezy,
o ile zachodzi potrzeba umowe takg uzgodnic
z Towarzystwem danej prywatnej kolei i w
umowie powotac¢ sie na to uzgodnienie.
4. W przypadkach gdy:
a) maja by¢ dopuszczone
runki lub odstepstwa
ogélnych i

b) posiadacz bocznicy na skutek specjal-
nych warunkéw obstugiwania bocznicy
(8 5 umowy) oraz na skutek szczeg6l-
nych zobowigzan (812 umowy) obowig-
zany bedzie uiszcza¢ dodatkowe optaty
nalezy uprzednio uzyska¢ pozwolenie
Ministerstwa Komunikacji. Do uzyska-
nia tego dostatecznym jest przedstawic
tylko tres¢ dodatkowych warunkow
oraz odstepstw, umieszczong w 88 5i 12

dodatkowe wa-
od warunkoéw

umowy, z wyszczeg6lnieniem wysoko-
sci dodatkowych optat i sposobu ich
uiszczania.

5. Projekty umoéw na bocznice, odgatezia-
jace sie od stacyj granicznych lub od szlakéw
potozonych pomiedzy stacjg graniczng a grani-
cg Panstwa, dyrekcje powinny przesytaé¢ do
aprobaty Ministerstwu w dwoch egzempla-
rzach, z ktérych jeden zwraca sie dyrekcji,
drugi za$ pozostaje w Ministerstwie.

6. Umowy bocznicowe nalezy sporzadzaé
w dwoch jednobrzmigcych egzemplarzach na
trwaltym papierze. Jeden egzemplarz pozostaje

w Dyrekcji, drugi zas wydaje sie posiadaczowi
bocznicy za potwierdzeniem odbioru.

Do obydwu egzemplarzy tych umoéw po-
winny by¢ dotgczone ,0gélne warunki" oraz
plany sytuacyjne bocznicy, sporzadzone na kal-
ce ptécienej. Na planie tym, ktéry sporzadza
Wydziat Drogowy nalezy oznaczy¢: granice
gruntéw kolejowych, granice gruntéw niekole-
jowych, zajetych na bocznice ze wskazaniem
witascicieli tych gruntéw, Kkilometr osi stacji
obstugujacej, numer toru stacyjnego, od ktore-
go odgatezia sie bocznica, oraz numery toréw
bocznicowych, numery zwrotnic na pomienio-
nych torach, tory zdawcze i odbiorcze na bocz-
nicy, punkt do ktérego beda podslawdane wa-
gony, punkt poza ktory posiadaczowi nie wol-
no przetacza¢ wagonéw, urzgdzenia zabezpie-
czajagce ruch (zamki zwrotnicowe, wykolejnice,
sygnaty itp.) i inne urzadzenia i budowle (obrot-
nice, rampy, urzadzenia do tadowania, parka-
ny itd.). Na planie réwniez powinna by¢ wska-
zana najwieksza ilos¢ wagonow, ktérg mozna
pomiesci¢ na bocznicy i odlegto$¢ od zwrotnicy
odgateziajgcej do punktéw zdawczych i odbior-
czych.

Poza tym na planie nalezy wyszczegd6lnic:

a) o0g6lna diugosé¢ torow bocznicy (do § 1

umowy).

b) dtugos¢ czesci bocznicy potozonej poza

gruntem kolejowym (do p. 2 § 9 umowy).

c) diugos¢ bocznicy na terenie kolejowym

po potraceniu diugosci rozjazdow (do
P- 3809).

d) ilos¢ 1 numeracje rozjazdéw, nalezacych
do kolei.

e) powierzchnie gruntu kolejowego, zaje-
tego na bocznice (do 8§ 2 i p. 1 § 9
umowy).

f) powierzchnieg
tego na budowle i
umowy).

g) kilometry osi stacyj obstugujacych dla
bocznic na szlaku.

Plan winien by¢ wykonany w odpowiedniej
skali (w zaleznos$ci od ditugosci bocznicy) i zto-
zony w formacie arkusza papieru. W prawym
dolnym rogu nalezy zrobi¢ nadpisy:

gruntu kolejowego, zaje-
urzadzenia (do § 2

Dyrekcja Okregowa Posiadacz bocznicy

Kolei Panstwowych

Napisy te nalezy tak umieszczaé, by pod
nimi bylo dostateczne miejsce na podpis dyrek-
tora kolei i piecze¢, oraz na pieczatke firmowa
i na podpisy petnomocnikéw firmy. Poza podpi-
sami dyrektora kolei i posiadacza bocznicy zad-
nych podpiséw umieszczaé¢ nie nalezy.

Do planu nalezy dotaczy¢ odpis rewersu na
wynajete materiaty zelazne nawierzchni oraz
wykaz danych niezbednych do zawarcia umo-
wy (88 8 i 9 umowy) mianowicie:

a) odlegtos¢ stuzaca za podstawe do obli-

czania optat za podstawianie i zabiera-
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nie wagonow B § 8
umowy).

h) ilos¢ rozjazdéw ze wskazaniem rodzaju
ich podrozjezdnic, utrzymywanych przez
kolej na koszt posiadacza bocznicy (do
p. 4 § 9).

c) ilos¢ rozjazdéw jak wyzej, smarowanych
przez kolej na koszt posiadacza bocz-
nicy (do p. 5§ 9).

d) ilos¢ latarn zwrotnicowych i sygnato-
wych, oswietlanych przez kolej na koszt
posiadacza bocznicy (do p. 6 § 9).

e) ilos¢ odgatezienr, obstugiwanych przez
kolej na koszt posiadacza bocznicy (do
p. 7 8 9).

f) kategoria urzadzen zabezpieczajacych
ruch (do p. 8 § 9 umowy).

g) koszt budowy, jezeli bocznica stanowi
wiasnos$é kolei (do p. 10 § 9).

Odpis rewersu oraz wykaz danych nalezy

przechowywaé¢ w aktach danej bocznicy.

7. Podpisy posiadacza bocznicy na umo-
wie bocznicowej, na ogolnych warunkach i na
szkicowym planie sytuacyjnym, o ile nie jest on
osobiscie znany organom dyrekcji, powinny
by¢ poswiadczone sgdownie luh notarialnie. Co
do podpisywania umow bocznicowych i zatgcz-
nikow do nich przez osoby prawne miarodajne
sg odnosne przepisy ustawowe i statutowe.
Od przedsigbiorstw i monopoli panstwowych
wyciggéw z rejestru handlowego, poswiadczo-
nego przez Sad OKkregowy zada¢ nie nalezy;
umowy bocznicowe z tymi przedsiebiorstwami
i urzedami powinny by¢ podpisane przez upo-
waznionego przedstawiciela odnosnej instytucji
i zaopatrzone pieczecig urzedowg tejze.

Podpisanie umowy bocznicowej i zataczni-
kéw dc niej przez dyrekcje nastepuje pnzez
podpis Dyrektora Kolei Panstwowych lub przez
podpis jego zastepcy i przez przytozenie piecze-
ci z godiem Panstwa.

8. Z przedsiebiorstwami panstwowymi i z
witadzami panstwowymi, z wyjatkiem witadz
wojskowych, nalezy zawiera¢ umowy bocznico-
we na zasadach ogélnych z zastrzezeniem, zc
8§11 umowy bocznicowej i § 24 og6lnych warun-
kéw nie majg zastosowania oraz ze spory, ktore
w mys$l 8 25 ogolnych warunkow rozstrzyga sad,
beda rozstrzygane w drodze administracyjne;j.

9. Zasadniczo bocznice moga by¢ urucho-
mione po zawarciu umowy z jej posiadaczem.
W przypadkach jednak, gdy posiadaczowi bocz-
nicy zalezy na szybszym uruchomieniu boczni-
cy, z uwagi ze lezy to réwniez w interesach ko-
lei, podstawienie wagonéw na bocznice moze
by¢ dopuszczone i przed zawarciem umowy
bocznicowej z warunkiem podpisania przez po-
siadacza bocznicy osSwiadczenia wedtug ustalo-
nego wzoru (zatgcznik nr 1).

Po podpisaniu przez posiadacza bocznicy
oswiadczenia, optaconego odpowiednim stem-
oiem i wptaceniu do kasy kolejowej zaliczki
bocznica moze by¢ uruchomiona. Zaliczka po-
winna sie rowna¢ kaucji wraz z kwartalng ratg
optat przewidzianych w §8 9 umowy, obliczo-

(do odmian A i
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nych prowizorycznie z pewng nadwyzka. Pod-
pisane oswiadczenie nalezy dotaczy¢ do akt, zas
przy zawieraniu umowy w 8§ 5 nalezy nadmie-
ni¢; ,wobec tego ze bocznica byta uruchomio-
na od dnia......cccoeeeniennnnnnn. wszystkie optaty, wy-
mienione w 8 9 umowy oraz wszystkie nalezno-
Sci przewidziane Ogdllnymi warunkami beda li-
czone od tej daty, za$ czynsz za najem gruntu
od dnia............... i nawierzchni od dnia..............

Po uptywie przewidzianego dwu-miesiecz-
nego terminu, o ile umowa nie bedzie zawarta,
nalezy wstrzymac¢ podstawianie wagonow.

10. Odpis kazdej umowy bocznicowej na-
lezy przesta¢ do Wydziatu Drogowego i Biur
Finansowego i Kontroli Dochodéw oraz do Od-
dziatbw Ruchowo-Handlowego i Drogowego
(wzglednie do Zarzadu odpowiedniej kolei wag-
skotorowej), jak rowniez do stacyj obstuguja-
cych bocznice; jezeli umowa dotyczy bocznicy
waskotorowej i jest sporzgdzona przez Wy-
dziat Kolei Waskotorowych do Biur Finansowe-
go i Kontroli Dochoddw, do zarzagdu odpowied-
niej kolei i do stacyj obstugujacych bocznice.

11. Dyrekcje maja obowigzek prowadzié
biezgco rejestr bocznic prywatnych i odnosnych
umoéow wedtug ustalonego wzoru. Rejestr pro e
wadzi sie oddzielnie dla bocznic normalnotoro-
wych i oddzielnie dla bocznic waskptorowych.
Rejestry bocznic powinny by¢ sporzadzane we-
dtug alfabetycznego spisu stacyj.

Bocznic przeznaczonych dla potrzeb woj-
ska w rejestrze sie nie umieszcza.

Odpisy rejestru, zamkniete wediug stanu
z dnia 31 grudnia nalezy przesyta¢ do Minister-
slwa Komunikacji (Departament V).

12. Za wagony, ktore przychodza dla bocz-
nicy na wspo6lng stacje ja obstugujacg liniami
krajowych kolei prywatnych, nie bedacych pod
zarzadem przedsiebiorstwa P. K. P. lub z niej
odchodza tymi liniami, optaty bocznicowe za
podstawianie i zabieranie wagonéw nalezy obli-
cza¢ wedtug postanowien § 18 ogdlnych wa-
runkéw (komunikacja loco).

13. Optaty bocznicowe za podstawianie
i zabieranie takich wagonow, ktére przychodza
na stacje obstugujgca bocznice lub z niej odcho-
dza liniami kolei zagranicznych, nalezy ustali¢
dla kazdego poszczegdlnego przypadku osobno,
majac na uwadze stosunki i warunki odnosnej
stacji granicznej. Wysokos$¢ tych optat podlega
zatwierdzeniu przez Ministerstwo Komuni-
kacji.

14. Optata za grupowanie wagonow (p. 8
§ 16 Og. war.) i optata za prace parowozu
(p. p. 10, 11 i 12 § 16 Og. war.) wynosi 5 zt 65 gr
za kazde, chociazby rozpoczete 15 minut pra-
cy parowozu normalnotorowego i 4 zt — wasko-
torowego.

15. Kaucje, przewidziang § 11 umowy
bocznicowej i § 24 Og6lnych warunkoéw, nalezy
ustali¢ w zaokraglonej sumie, ktéra w zasadzie
powinna odpowiadaé¢ V* kwoty, ktérag posiadacz
bocznicy przypuszczalnie bedzie optacat kolei
rocznie z tytutu zobowigzan swoich, wynikajg-
cych z umowy bocznicowej.
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16. Przewidziane w § 27 Ogo6lnych warun-
kéw koszta sporzadzenia umowy bocznicowej
wynoszg ryczattowo 15 zi, umowy dodatko-
wej — 10 zi, koszta sporzadzenia planéw —
15 zt.

17. W okregu Dyrekcji Katowickiej do
czasu wygasniecia przepiséw prawa niemiec-
kiego, nie nalezy pobiera¢ od posiadaczy bocz-
nic przewidzianej § 3 0Og6lnych warunkéw
optaty za nadzo6r nad stanem technicznym bocz-
nicy i w zwigzku z tym przy zawieraniu umoéw
bocznicowych w tym okregu nalezy w umowach
zamieszcza¢ odpowiednie omowienie.

18. Poniewaz rozw0j bocznic lezy w istot-
nym interesie przedsiebiorstwa P. K. P., przeto
Dyrekcje maja obowigzek stara¢ sie, aby przez
zyczliwe traktowanie interesantow oraz mozli-
wie szybkie zawieranie umoéw bocznicowych
rozwoj ten najskuteczniej popierac.

Nr R. T. X. 260/45.

Zatgcznik Nr 1. do nr R. T. X. 260 45.

OSWIADCZENIE.

Niniejszym oswiadcza ze W razie uru-
my
chomienia bocznicy kolejowej Pr/V s*acil
na szlaku  .........

prowadzgcej (do)

do czasu zawarcia formalnej umowy bocznicowej,
nie diuzej jednak jak na przeciag dwoch mie-
o
siecy uzna ! za
jemy
,0g6Ilne warunki utrzymania i eksploatacji pry-
watnych bocznic kolejowych” ogtoszone w Dzien-
niku Urzedowym Ministerstwa Komunikacji z dn.

obowigzujgce dla siebie

17 maja 1932 roku nr 11. Niniejszym uzna ,
jemy

ze Dyrekcja Kolei Panstwowych w

ma prawo w kazdym czasie wedtug swego uzna-

nia wstrzymac¢ ruch na bocznicy, oraz os$wiad-

cza -m
my

, ze zadnych pretensji z tego tytutu do

kolei rosci¢ nie --——-_ Na poczet kaucji
bedziemy
przewidzianej przy zawieraniu umowy boczni-

cowej oraz optat naleznych kolei za Swiadcze-

nia bocznicowe obowigzu —sie wptaci¢ do
jemy

Kasy kol. kwote, ktéra bedzie nam przez Dy-
rekcje wskazana. Zaliczka ta bedzie uwzgled-
niona przy zawieraniu umowy bocznicowej.
Optaty przy podstawianiu i zabieraniu wago-

noéw, przewidziane w § 16 ,0Ogd6lnych warun-

y s de . , odlegzlroéé ............... km.
kow "’'be — ; uiszczac za
dziemy Cczas pracy parowozu.
AN roku
(miejscowos¢)
Podpis

22.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia
12 listopada 1934 r. w sprawie uzupeinienia
Instrukcji nr R 25.

W zwigzku z dokonanym uzupetnieniem
8§ 70 Przepiséw ruchu na kolejach znaczenia
ogélnego nr R 1 (rozporzadzenie Ministra Ko-
munikacji nr R. O. Il. 50/60 z dn. 27.11l. 1934 r.j,
nalezy wprowadzi¢ w Instrukcji dla druzyn kon-
duktorskich (nr R. 25) nastepujace uzupeinienia

Na str. 102 doda¢ w 8§ 37 dwa nowe ustepy:

.,,(6) Koncowy konduktor zatrzymanego po-
ciaggu powinien natychmiast zajg¢ takie stano-
wisko, zeby moégt obserwowac szlak wstecz po-
ciagu i gdyby sie z tego kierunku zblizat inny
pociag, to konduktor ten obowigzany jest biec
naprzeciw i dawac¢ sygnat ,Stéj”. Za niewyko-
nanie tego zabezpieczenia pociggu ponosi od-
powiedzialnos¢ niezaleznie od koncowego kon-
duktora rowniez i kierownik pociggu”.

»(7) Jezeli pociag zostat zatrzymany na
szlaku, nie przed semaforem, ustawionym na
.Stdj”, lecz z innego jakiegokolwiek powodu
i nie zostat jeszcze ostoniety sygnatami, to na
linii jednotorowej pierwszy i koncowy konduk-
torzy, a na linii dwutorowej koncowy konduk-
tor, obowigzani sa pilnie obserwowac¢ szlak
i gdyby zblizat sie jaki inny pociag, obowigzani
sg biec naprzeciw i dawaé¢ sygnat ,Stoj". Kie-
rownik pociggu ponosi odpowiedzialnos$¢ za
niewykonanie tego zabezpieczenia pociggu na-

rowni z wymienionymi konduktorami”.
Nr R. O. Il. 50/115.

23.

Zarzgdzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia

10 maja 1930 r, w sprawie przedktadania wyka-

z6w miesiecznych o ilosci zadanych i faktycznie
zatadowanych wagondw specjalnych.

Do
wszystkich Dyrekcji
Kolei Panstwowych.

W powotaniu sie¢ na zarzadzenie ogtoszone
w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komu-
nikacji nr 10 z dnia 17 kwietnia 1930 r, pozy-
cja 80, ogtasza sie jako zatgcznik wzdér wykazu
iloSci zadanych i faktycznie zatadowanych wa-
gonéw specjalnych.

Wykaz ten, wedtug zawartych w nim ru-
bryk, powinien zawiera¢ ilosci zaméwionych
w danym miesiecu wagondéw specjalnych po-
szczeg6lnych serii i ilosci faktycznie zatadowa-
nych, wzglednie w razie braku specjalnych wa m
gonow ilosci zastepczo dostarczonych i zatado-
wanych wagonéw zwyktych towarowych. W ra-
zie braku zamoéwien na wagony specjalne po-
szczego6lnych serji nalezy wolne rubryki w wy-
kazie wypetnia¢ kreska pozioma.

Poleca sie wykazy te, $cisle wedtug wzoru wy-
petnia¢ dokiadnymi danymi i przedstawia¢ do
Ministerstwa Komunikacji za kazdy ubiegty
miesiac w terminie do dnia 10-go kazdego na-

stepnego miesiaca.
Nr 1Y/4/3883/30.

Okregowych
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24.

Okodlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 4 mar-

ca 1930 r. w sprawie przestrzegania postano-

wien rozporzadzenia Ministrow Kolei i Przemy-

stu i Handlu z 19 listopada 1925 r. ogtoszonego
w Dz. U. R. P, nr 121 z 1925 r. poz, 870.

Wobec powtarzajgcych sie w ostatnim cza-
sie powiktan w komunikacji pocztowej, wynika-
jacych czesciowo z winy pracownikéw kolejo-
wych nalezy przypomnie¢ wtasciwemu persone-
lowi nizej przytoczone postanowienia § 5 roz-
porzadzenia Ministrow Kolei i Przemystu i Han-
dlu z 19 listopada 1925 r. (Dz, U. R. P. nr 121
z 1925 r. poz. 870) i poleci¢ Sciste przestrzeganie
tych postanowien:

8 5. Obcigzenie wagonu pocztowego win-
no by¢é mozliwie réwnomierne i nie przekraczac
dopuszczonej nosnosci. Powotane organy kolejo-
we sg uprawnione w razie spostrzezenia nad-
miernego lub niewtasciwego obcigzenia wa-
gonu zadaé¢, aby usunieto nadmiar tadunku lub
wadliwo$¢ w jego roztozeniu. Personel wagonu
pocztowego, niezaleznie od obowigzku perso-
nelu kolejowego, winien o spostrzezonym w cza-
sie drogi uszkodzeniu wagonu pocztowego, ktdre
moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, zawiado-
mi¢ niezwtocznie we witasciwy sposdéb powota-
ne organa kolejowe.

O koniecznosci wytaczenia z pociggu wago-
nu pocztowego lub kolejowego z przedziatem
pocztowym z oowodu niezdatnosci do ruchu,
winny organy kolejowe niezwtocznie powiado-
mi¢ personel wagonu Ilub przedziatu poczto-
wego i porozumie¢ sie z nim co do przetadowa-
nia i dalszego wystania poczty.

Jezeli przetadowanie catej poczty do inne-
go wagonu w tym samym pociggu jest niemozli-
we, nalezy w kazdym razie poczte listowa i ga-
zety wystaé tym samym pociggiem w oddziel-
nym przedziale wagonu pasazerskiego lub w
wagonie bagazowym pod konwojem funkcjo-
nariusza pocztowego Ilub konduktora kolejo-
wego.

O wytaczeniu z pociggu wagonu lub prze-
dziatu pocztowego i przetadowaniu poczty listo-
wej do wagonu pasazerskiego lub bagazowego
w tvmze pociggu witasciwy urzad stacyjny za-
wiadamia -telegraficznie nastepne stacje, celem
poinformowania urzedéw pocztowych Ilub ich
postancow obecnych na stacji. W razie umie-
szczenia poczty w przedziale wagonu pasazer-
skiego, nalezy ponadto okresli¢ jego miejsce
W pociggu.

Urzedy stacyjne sg obowigzane poczte po-
zostatg wskutek wycofania wagonu pocztowego
oraz personel tego wagonu wysta¢ dalej naj-
blizszym witasciwym pociggiem. Wycofany wa-
gon pocztowy winien by¢ mozliwie jaknajpre-
dzej naprawiony i odestany bezptatnie do stacji
przeznaczenia, a prézny do stacji macierzystej.

W razie powstania w ruchu kolejowym
przerwy, ktéra nie pozwala na dalsze wystariie
wagonu pocztowego, powinny by¢ przynajmniej

Dziennik Urzedowy.

Poz. 2,4 25 i 26. Nr 5.

poczta listowa i gazety wystane dalej najbliz-
szym pociggiem.

Szczego6towe przepisy o postepowaniu z ta-
dunkiem pocztowym w wypadkach wycofania
wagonu pocztowego z powodu uszkodzenia lub
przerwy w ruchu kolejowym, wyda zarzad pocz-
towy w porozumieniu z zarzgdem kolejowym.

Na zgadanie personelu pocztowego urzedy
stacyjne udzielajg bezptatnej pomocy przy prze-
tadowaniu poczty z powodu wycofania z pocig-
gu wagonu pocztowego. Przetadowanie dokony-
wa sie wspdlnie z persnelem pocztowym pod
kierownictwem i odpowiedzialnoscig organéw
pocztowych.

Nr Dz. 1V/2/1603/30.

25.

OkolInik Ministerstwa Komunikacji z dnia 11 lip-
ca 1930 r. w sprawie wymieniania w doniesie-
niach telegraficznych przyczyn wypadkow.

Wobec powtarzajgcego sie w ostatnich cza-
sach wskazywania przez zawiadowcoéw stacyj
w telegraficznych doniesieniach o wypadkach
takich przyczyn wypadku, do oceny ktérych sta-
cje nie sg powotane (stabe podktady, rozszerze-
nie toru itp), M. K. poleca Dyrekcjom zwro6cic
uwage zawiadowcom stacyj, ze w mys$l punktu
5 8 9 ,Przepis6w o doniesieniach i o przepro-
wadzaniu dochodzen w sprawach wypadkow
i wazniejszych wydarzen kolejowych" — w do-
niesieniach telegraficznych mozna wykazywacé
przyczyne wypadku tylko wtedy, kiedy jest ona
niezbicie stwierdzona i ustalenie jej nie wyma-
ga dalszych badan technicznych.

Ministerstwo Komunikacji zwraca réwniez
uwage, ze dochodzenie o wszystkich wypadkach
wykolejenia pociggéw na szlaku, w mysl zatgcz-
nika Nr 1l-a do przytoczonych powyzej Przepi-
sOw powinna przeprowadza¢ Komisja, ktéra
iest. obowigzana, w mysl wskazéwek 88 12 i 13
tychze przepis6w do Scistego ustalenia przyczyn
Wypadku i do rozgraniczenia przyczyny bezpo-
Sredniej od przyczyn ubocznych.

Nr 1V. 1/5645/30.

26.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

16 pazdziernika 1930 r. w sprawie witasciwego

kwalifikowania najechan pociggéw na kamienie
itp. przeszkody.

Jak wynika z przedstawianych sprawo-
zdan, poszczeg6lne Dyrekcje Okregowe czesto
nieodpowiednio kwalifikuja Inajechania pocia-
gow na kamienie itp. przeszkody.

Celem unikniecia nieporozumien, Minister-
stwo Komunikacji wyjasnia co nastepuje:



Do kategorii wypadkéw I11.7 nalezy odno-
si¢, oprécz wypadkow najechan pociagéw na
uporowe kozty, wytacznie wypadki najechan po-
ciagbw, niezaleznie od skutkéw, na kamienie,
bryty wegla, deski, bele manufaktury itp. prze-
szkody, ktére znalazty sie na torze kolejowym
przypadkowo, n.p. wskutek wypadniecia z wa-
gonu, z furmanki na przejezdzie itp. przyczyn,
a nie zostaty swiadomie utozone przez zto-
czynhcow

Natomiast do kategorii wazniejszych wy-
darzen V.23 nalezy kwalifikowaé¢ najechania po-
ciggow (bez dalszych jednak nastepstw) na ka-
mienie itp. przeszkody utozone na torze roz-
mys$inie, czy to w celach sabotazu, czy tez
przez swawole niezdajgcych sobie sprawy ze
swych czynéw osobnikow.

Nr 1Y/1/8387/30.

27, '

OkoélInik Ministerstwa Komunikacji z dnia 8 li-

stopada 1930 r, w sprawie wydarzen pozarow

lasow lub innych obiektéw, znajdujacych sie

w miejscowosci graniczacej z terytorium kolejo-
wym.

Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, ze wy-
darzenia pozaréw lasow lub innych obiektow,
znajdujacych sie w miejscowosci graniczacej
z terytorium kolejowym, winny by¢ zaliczane
do kategorii wazniejszych wydarzen V.22 (§ 3
Przepisbw nr R 3 stronica 9 wiersze 7 i 8 od
dotu), ujetych w adresie siedemdziesigtym.

Nr IV. 1/8031/30.

28.

Okodlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 10 li-

stopada 1930 r, w sprawie niekwalifikowania

najechan na zwierzeta do wypadkoéw i wazniej-
szych wydarzenn kolejowych.

Wobec niepotrzebnego nadawania przez
poszczegdlne stacje telegramoéw wg skréconych
adresow liczbowych o najechaniach pociggéw
na konie, krowy i inne zwierzeta znajdujgce
sie przypadkowo na torze kolejowym, Minister-
stwo Komunikacji, celem unikniecia nieporozu-
mien wyjasnia co nastepuje:

Najechania pociggéw, drezyn motorowych
lub przetaczanego taboru na przepedzane przez
przejazdy lub znajdujace sie przypadkowo sa-
mopas na torze kolejowym konie, krowy i inne
zwierzeta — nie podlegaja doniesieniu, jak to
omytkowo czynig poszczeg6lne stacje, wedtug
skréconych adreséw liczbowych piecédziesigt-
sze$¢ lub piecdziesiatsiedem. Natomiast o tego
rodzaju najechaniach, jako powstatych wskutek
braku nalezytego nadzoru nad zwierzetami ze
strony ich wtascicieli lub pastuchéw, stacje po-

Dziennik Urzedowy Foz.
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winny donosi¢ w drodze pisemnej do Oddzia-
t6w Ruchowo - Handlowych. Po przeprowadze-
niu dochodzenn przez organa kontrolne, docho-
dzenia te powinny by¢ przedstawiane do Wy-
dziatu Ruchu w terminie najp6zniej 21-dnio-
wym od daty najechania.

Jednocze$nie Ministerstwo Komunikacji za-
znacza, ze najechania pociggéw, drezyn moto-
rowych lub taboru na zwierzeta, ktére pocia-
gnety za sobag wykolejnie si¢ taboru — trakto-
wacé nalezy jako przyczyne wykolejenia, samo
za$ wykolejenie powinno by¢ kwalifikowane
w zaleznos$ci od okolicznos$ci i skutkow.

Nr 1V /1/9023/30.

29.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
16 grudnia 1930 r. w sprawie stosowania skro-
conego adresu liczbowego siedemdziesiagt cztery,

W odpowiedzi na zapytanie jednej z dyrek-
cyj jaki nalezy stosowac¢ skrécony adres liczbo-
wy ,piecdziesigt osiem" czy ,siedemdziesiat
cztery" w tych wypadkach najechan pociggéw
na ludzi poza przejazdami, gdy stacja nie jest
w stanie stwierdzi¢, czy przyczynag wypadku
byta nieostroznos$¢ lub zamiar samobodjczy oso e
by poszkodowanej — Ministerstwo Komunika-
cji wyjasnia, ze adres ,siedemdziesigt cztery"
nalezy stosowaé¢ wtedy, gdy z pierwotnych ze-
znan naocznych $wiadkéw lub z pozostawio-
nych pism, notatek itp. wynika, ze denat rzucit
sie pod pociag. W razach watpliwych, t.j. gdy
cze$¢ Swiadkow stwierdza fakt rzucenia sig
pod pociag, inni za$ sSwiadkowie temu przecza,
nalezy, w celu uniknigcia mozliwego nieporo-
zumienia, doda¢ w koncu telcgiamu nadanego
wg adresu ,siedemdziesigt cztery" stowa ,Przy-
czynag wypadku byto przypuszczalnie samobdj-
stwo".

We wszystkich innych wypadkach z ludzmi
nalezy stosowa¢ wtasciwy adres ,piec¢dziesiat
siedem"”, ,pie¢dziesigt osiem" Ilub ,szes$édzie-
sigt jeden", zaleznie od okolicznosci, w ktérych
wypadek sie wydarzyt-

Nr 1V./1/9461/30.

30.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

18 maja 1933 r, w sprawie zawiadamiania o za-

biciu lub zranieniu ludzi podczas napadéw ra-
bunkowych.

W odpowiedzi na zapytanie jednej z dyrek-
cji wedtug jakiego skréconego adresu liczbowe-
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go nalezy nadawac telegramy o zabiciu lub zra-
nieniu ludzi podczas napadéw rabunkowych,
gdy rabunek mienia kolejowego zostat udarem-
niony, jednak napad ten pociggnat za sobg ofia-
ry ludzkie — Ministerstwo Komunikacji wyjas-
nia ze o tego rodzaju wazniejszych wydarze-
niach nalezy zawiadamia¢ wedtug skréconego
adresu liczbowego ,,siedemdziesigt piec“.

Ten sam adres nalezy rowniez stosowac,
gdy napad rabunkowy doszedt do skutku i po-
ciggnat za sobg zabicie lub zranienie ludzi czy
to z posréd broniacych mienia kolejowego, czy
tez z posrod ztoczyncéw lub przygodnych
Swiadkéw napadu rabunkowego.

Nr R. O. V. 210/77.

31,

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
23 marca 1931 r. w sprawie uzgadniania zmian
w rozktadzie jazdy.

Ministerstwo Komunikacji stwierdzito przy-
padek przeprowadzenia przez jedng z dyrekcyj
zmian w rozkiadzie jazdy pociggbw miejsco-
wych na odcinku normalnotorowym we wia-
snym zakresie bez uzgodnienia tego lub uprze-
dzenia o tym interesowanej dyrekcji sasiedniej
na czas dostateczny do przeprowadzenia przez
te ostatnig odpowiednich zmian w rozktadz?e
jazdy na stycznym odcinku kolei waskotoro-
wych. Wskutek tego nieskoordynowanego za-
rzadzenia wynikta strata istniejgcych potgczen
na stycznym punkcie miedzydyrekcyjnym.

Ministerstwo Komunikacji przypomina dy-
rekcjom obowigzek bezwarunkowego uzgadnia-
nia projektéw zmian w rozktadzie jazdy z inte-
resowanymi dyrekcjami sasiednimi réwniez
i w tym przypadku, kiedy to dotyczy stycznych
odcinkéw kolei waskotorowych.

Nr IV. 2/1737/31.

32.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 3 lip-
ca 1934 r- w sprawie dokrecania $rub i dobija-
nia hakéw rozjazdowych.

W uzupetnieniu ust. 3 8 6 Instrukcji nr R 27,
w sprawie dokrecania $rub i dobijania hakéw
na zwrotnicach, Ministerstwo Komunikacji wy-
jasnia co nastepuje:

Dokrecanie $rub, dobijanie hakéw i oczy-
szczanie zwrotnic od styku przediglicowego do
styku poza krzyzownicg nalezy do obowigzkéw
zwrotniczego wytgcznie na tych stacjach, gdzie
zwrotnice sg obstugiwane recznie lub gdzie na
to maja czas zwrotniczowie z nastawni, co okre-
Sla dyrekcje dla kazdej poszczeg6lnej stacji
i polecg wpisa¢ do Regulaminu stacyjnego.

Nr. R, O. Il. 50/78.

Dziennik Urzedowy. Poz.
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33.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

1 marca 1932 r. w sprawie przestrzegania przez

DOKP, ustawy z dn. 3 czerwca 1924 r- o poczcie
telegrafie i telefonie.

Korespondencja, jaka prowadzi Minister-
stwo Poczt i Telegrafow z Ministerstwem Ko-
munikacji, wskazuje na to ze Dyrekcje O. K. P.
albo nie sg dostatecznie zaznajomione z trescig
ustawy z dn. 3 czerwca 1924 r. o poczcie, tele-
grafie. i telefonie (Dziennik Ustaw R. P. Nr 58
z dn. 9 lipca 1924 r.) i przepisami wykonawczy-
mi do niej albo nierozumiejgc intencji ustawy,
nie odnosza sie wtasciwie do potrzeb i zyczen
poczty- W szczegélnosci dotyczy to uwzglednie-
nia zyczen przy uktadaniu rozkiadu jazdy, tak
co do uktadu pociagéw, kasowania pociagéw
czasowego lub na state, sposobu przewozu pocz-
ty itp.

Ministerstwo Komunikacji, zwracajgc na Lo
uwage, poleca dyrekcjom S$ciste stosowanie po-
wyzszej ustawy.

Nr R. P. I1-15/1/30.

34.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
7 maja 1934 r. w sprawie poprawek w Instrukcji
Nr R. 25.

W instrukcji Nr R 25 nalezy sprostowac
nastepujagce omytki druku:

§ 13 ustep (4) w niektorych egzemplarzach
w drugim wierszu od gory stowo ,do" zamienic
na ,,od".

§ 15 ustep (4) w wierszu 6 w nawiasie za-
miast § 75 ust. (5)napisa¢ § 48 ustep (7).

§ 38 ustep (6)liczbe 700 zamieni¢ na 900.

§ 38 ustep (9) w pierwszym wierszu na
stronie 108 § 50 zamieni¢ na § 34.

Zatgcznik Nr | ustep (2) w wierszu 4 § 48
Przepiséw Ruchu zamieni¢ na § 30-

Zatgcznik Nr | ustep (3) na stronie 112 w
wierszu 12 od dotu i na stronie 113 w wierszu 6
od dotu zamiast § 46 napisac¢ § 30,

Zatgcznik Nr | ustep (3) na stronie 114 w
pierwszym wierszu u géry zamiast § 46 napisac
§ 30. Na tej samej stronie w wierszu 11 od do-
tu zamiast 8 46 napisa¢ § 30.

Nr R. O. Il. 50/67.

35.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

7 czerwca 1933 r, w sprawie kwalifikowania pod

wzgledem statystycznym uszkodzern mostow,
toréw itp. obiektow.

Na zapytanie jednej z dyrekcyj, czy nalezy
uwaza¢ za wypadek uszkodzenie mostu, toru



Nr 5.

itp., stwierdzone po przejsciu pociggu, Minister-
stwo Komunikacji wyjasnia, co nastepuje:

1) Uszkodzenie mostu, toru lub innej bu-
dowli kolejowej, jezeli powstato wskutek uste-
lek konstrukcyjnych, a takze wskutek zuzycia
sie lub wady materialu — nie moze by¢ trak-
towane jako wypadek lub wazniejsze wydarze-
nie w sensie ,Przepisow Nr R 3“. O tego ro-
dzaju uszkodzeniach, jezeli pociggnety za sobag
catkowitg lub czesciowa przerwe w ruchu po-
ciagow, nalezy nadawac telegram w/g skroécone-
go adresu liczbowego Nr ,trzynascie".

2) Jezeli uszkodzenie wymienionych w
punkcie 1-ym urzadzenn nastgpito wskutek za-
czepienia o nie wykolejonych lub oberwanych
czesci taboru lub wskutek katastrofy zywioto-
wej, to traktowane by¢ musi wytlgcznie jako
skutek rzeczonego wypadku Ilub wazniejszego
wydarzenia.

3) Wszelkie rozmys$ine uszkodzenia mo-
stéw, toréw, zwrotnic i wszelkich innych bu-
dowli lub urzadzen kolejowych traktowane byc¢
muszag jako zamach zbrodniczy, czyli jako waz-
niejsze wydarzenie, zakwalifikowane w ,Prze-
pisach Nr R 3“ do kategorji V. 23, o ktérem na-
lezy nadawac¢ telegram w/g skrdéconego adresu
liczbowego Nr ,siedemdziesigt jeden".

Nr R. 0. V, 210/85.

36.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
9 czerwca 1933 r. w sprawie zgtaszania zepsuc
parowozow na stacjach posrednich.

Na zapytanie jednej z dyrekcyj, Minister-
stwo Komunikacji wyjasnia, ze przypadki ze-
psucia sie parowozu pociggowego na stacjach
posrednich, jezeli pociggneto to za sobg przer-
we w ruchu lub op6znienie poc. osobowego po-
nad 1/2 godziny, za$ pociggu towarowego po-

nad 2 godziny — nalezy zgtaszac telegraficznie,
tak samo, jak i zepsucia sie parowozu na szla-
ku, tj. w/g skréconego adresu liczbowego

.Szesdziesigtego dziewigtego".
Nr R. O. V. 210/86.

37.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji 2z dnia
2 marca 1934 r. w sprawie wyjasnienia 8§ 33
Przepiséw Ruchu nr R 1

'Na zapytanie jednej z dyrekcyj w sprawie
trudnosci, jakie wywota dla st. Katowice posta-
nowienie 8 33 rozdzialu A wust. (9) Przepiséw
Ruchu Nr R 1, na mocy ktérego nalezy przer-
waé¢ manewry na torach wjazdowych na 10 mi-
nut przed przejSciem pociggu, niniejszym wyja-
Snia sie co nastepuje:

Dziennik Urzedowy. Poz.
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Na stacjach, na ktérych zachowanie wspom-
nianego terminu 10-minutowego wywotuje trud-
nosci wskutek gestego ruchu, a urzadzenia blo-
kady elektromechanicznej gwarantujg w nalezy-
tym stopniu bezpieczenstwo ruchu, dajac moz-
no$¢ otwarcia semaforu tylko po ustawieniu
drogi przebiegu pociggu, dyrekcje mogg wyda-
wac zarzadzenia o przerywaniu pracy manewro-
wej nie na 10 minut przed przejSciem pociagu,
a na czas krotszy, obliczony z takim wyracho-
waniem, azeby oczekiwany pocigg byt prze-
puszczony bez zatrzymania przy zachowaniu
wszystkich wymagan bezpieczenstwa ruchu.

Nr R .O. Il. 50/8.

38.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
22 czerwca 1934 r. w sprawie wyjasnienia ust.
(5) 8 38 Przepisow nr R 1.

W uzupetnieniu ust. (5) § 38 Przepis6w nr
R 1, w sprawie wyznaczania normalnego potoze-
nia zwrotnic, Ministerstwo Komunikacji wy-
jasnia co nastepuje:

I. Jako normalne potozenie nalezy przyjac
to potozenie, z ktdérego zwrotnice najrzadziej
trzeba bedzie przestawia¢, o ile wzgledy bez-
pieczenstwa lub inne wazne przyczyny nie beda
wymagaty wyznaczenia innego potozenia nor-
malnego,

Il.  Z uwagi na to, ze dla ruchu pociggow
uzywane sa najczeéciej tory giéwne zasadnicze,
tory za$ gitowne dodatkowe tem czeSciej, im
leza blizej torow gtéwnych zasadniczych, prze-
to z powyzszej ogélnej zasady wynikajg naste-
pujace wskazowki co do normalnego potozenia
zwrotnic:

1) Zwrotnice potozone w torach gtéwnych
zasadniczych na liniach jedno i dwutorowych
powinny w potozeniu normalnym umozliwiaé
jazde w kierunku prostym po tych torach (rys.
1). Wyjatek z tej reguty stanowig zwrotnice na
stacjach i mijankach linii jednotorowych, na kté-
rych nie kursuja pociagi, przejezdzajace stacje
bez zatrzymania. Na tych stacjach i mijankach
nalezy normalnie ustawia¢ zwrotnice wjazdowe
z jednej strony stacji na tor gtdwny zasadniczy,
a z drugiej strony na tor gtéwny dodatkowy
potozony po prawej stronie, liczac w kierunku
jazdy (rys. 2).

2) Normalne ustawienie zwrotnic w torach
bocznych powinno zabezpieczac¢ drogi przebiegu
po torach gtéwnych (rys. 3).

3) Zwrotnice, potozone w drogach zwrotni-
czych, odgateziajgce tory gtéwne dodatkowe,
powinny w potozeniu normalnym prowadzi¢ na
tor potozony blizej toru gtdbwnego zasadniczego.
Zasade te nalezy stosowad rowniez do zwrot-

nic odgateziajacych tory boczne, o ile to nie
bedzie utrudniato pracy manewrowej. W tym
przypadku zwrotnice, potozone w drogach

zwrotniczych, powinny by¢é normalnie ustawio-
ne wzdtuz tej drogi w kierunku od toréw gtow-
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r.ych na tory najdalej lezgce, na tory zapasowe,
wyciggowe i zeberka (rys. 4).

4) Zwrotnice potozone w torze stacyjnym
miedzy konncowymi ukresami powinny w poto-
zeniu normalnym umozliwia¢ jazde po tym to-
rze (rys. 5).

5) Zwrotnice odgateziajgce zeberka powin
ny w potozeniu normalnym umozliwia¢ jazde
na zeberko, badz tez taka jazde wytaczaé, za-
leznie od tego, czy to jest zeberko ochronne,
czy tez stuzy do postoju taboru (rys. 6). Ten
ostatni przypadek ma analogiczne zastosowanie
do zwrotnic, odgateziajacych bocznice oraz tory

zamkniete wykolejnicami lub zaporami toro-
wymi.

6) Zwrotnice pojedynczych i podwdjnych
rozjazdow angielskich, utozonych w miejscu

przeciecia sie toru stacyjnego z droga zwrotni-
cza, powinny by¢ w potozeniu normalnym na-
stawione dla jazdy po torze stacyjnym, przy
czym rozjazd angielski pojedynczy powinien
ponadto wytaczaé¢ jazde po drodze zwrotniczej
(rys- 7).

7) Zwrotnice pojedynczych i podwdjnych
rozjazdoéw angielskich utozonych w miejscu
skrzyzowania linii kolejowych, powinny w po-
tozeniu normalnym by¢é nastawione dla jazdy
po torze linii wiekszego znaczenia.

Il Zwrotnice w potozeniu normalnym nie
powinny prowadzi¢ w kierunku wag pomosto-
wych, obrotnic, przesuwnie, toréw stale zasta-

Nr 5.

wionych taborem, jak réwniez powinny utrud-
nia¢ wydostanie sie taboru z terenu stacyjnego
na szlakach o silnym spadku, zaczynajacy sie za
zwrotnicami wjazdowymi.

Jezeliby ktéra z dyrekcyj miata jakie po-
wazne zastrzezenia do wyzej podanych okre-
Slen normalnego potozenia zwrotnic, to Mini-

sterstwo Komunikacji oczekuje umotywowa-
nych wnioskow.
Nr R. O. Il. 50/38.
39.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
28 czerwca 1934 r, w sprawie czynnosci zwrot-
niczego podczas wjazdu i wyjazdu pociggu.

W uzupetnieniu ust. (6) 8 55 Przepisow
nr R 1iust. (2; 8 9 Przepisow nr R 27, w spra-
wie czynno$ci zwrotniczego podczas wjazdu
i wyjazdu pociggu, Ministerstwo Komunikacji
wyjasnia co nastepuje:

Obecnos$¢ zwrotniczego na zwrotnicy wej-
Sciowej obstugiwanego posterunku, przy wijez-
dzie lub wyjezdzie pociggu, bezwzglednie jest
konieczna na stacjach, na ktérych zwrotnice nie
sg zabezpieczone lub nie sg zamykane na zamki
bezpieczne oraz na stacjach weztowych i wiek-
szych, na ktérych dyrekcja uzna to za koniecz-
ne ze wzgledéw bezpieczeristwa ruchu.

Nr R. O. Il. 50/80.
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