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Warszawa, 27 stycznia 1938 r. Nr 7.

Dziennik niniejszy zawiera przepisy dawniejsze dotyczgce sprzetu lotniczego.

SPIS TRESCI:

C zZESC C
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji lotnisk i terenéw specjalnych w celu
z dnia 5 kwietnia 1932 r. wydane w po- przeprowadzania préob w locie oraz
rozumieniu z Ministrami: Spraw Woj- okreéleniu warunkoéw tych préb str, 115

skowych, Spraw Wewnetrznych a co do
§§ 1— 41 oraz §§ 50—'65 réwniez w po-
Ministrem

rozumieniu z Przemystu i

Handlu o rejestrze panstwowym stat-

kéw powietrznych, o sposobie ich reje-
stracji o badaniu zdolnosci do lotu oraz
0 trybie wydawania dokumentéw i ksiag
poktadowych tych statkoéw,

statkow

0 systemie
znaczenia powietrznych i
umieszczanie znakéw na nich oraz o za-
ktadaniu i prowadzeniu ksiag pokta-

dowych . . . . . .str. 77

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wojsko-
wych z dnia 7 marca 1933 r. wydane w
porozumieniu z Ministrami Komunikacji

1 Spraw Wewnetrznych o wyznaczeniu

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 5 kwietnia 1932 r,

Nydcne w porozumieniu z Ministrami: Spraw
wojskowych, Spraw Wewnetrznych, a co do 88
41 oraz 88 50 — 65 réwniez w porozumie-

Illu, z Ministrem Przemystu i Handlu o rejestrze
Panstwowym statkéw powietrznych, o sposobie
rejestracji, o badaniu zdolnosci do iotu,

~ ° trybie wydawania dokumentéw i ksiag

Poktadowych tych statkéw, o systemie znacze-
r1? datkéw powietrznych i umieszczania zna-
ow na nich oraz o zaktadaniu i prowadzeniu

ksigg poktadowych.])

~aPostawie art. 8 p. a) i c), art. 12, art. 15
s 2, art. 16, art. 27 ust. 2 i art. 36 ust. 2 roz-

Ora2 9 Zasadnicze prezpisy ustawowe p. art. 10 — 16

W rw tt ,,— "3 prawa lotniczego, przedrukowanego
Urz. Min. Kem. z 1935 r. Nr 34, poz. 182.

Wyciag z Rozporzadzenia Prezydenta

Rzeczypospolitej z dnia 22 marca 1928r.

o ochronie wynalazkéw, wzoréw i zna-
kéw towarowych . . . . str. 117
Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-

spolitej z dnia 1 marca 1930 r. w spra-
wie flag i innych znakéw wojskowych

str. 117

Wycigg z tekstu Konwencji zwiazkowej
1883 r. o
ochronie wtasnos$ci przemystowej, przej-
dnia 14
1900 r., w Waszyngtonie dnia 2'czerw-

ca 1911 r.,, w Hadze dnia 6 listopada

1925 e str. 118

paryskiej z dnia 20 marca

rzanej w Brukseli grudnia

porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dn.
14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R.
P. Nr 31, poz. 294) *) zarzadza sie co nastepuje:

Rozdziat l.

0 REJESTRZE PANSTWOWYCH STATKOW
POWIETRZNYCH ORAZ O SPOSOBIE ICH
REJESTRACJI.

I. Rejestr panstwowy statkéw powietrznych
oraz warunki i sposob rejestracji.

§ 1- Osoby wymienione w art. 10 punkt
1 prawa lotniczego, ktére czy to w kraju, czy
tez na obszarze panstwa obcego, nabedag tytut
wiasnosci statku powietrznego obowigzane sg
dla uzyskania piawa dokonywania lotow na da-
nym statku powietrznym, wystgpi¢ o wpisanie
go do rejestru panstwowego statkéw powietrz-
nych.

*) Obecnie Dz. U, R. P. z 1935 r. Nr 69, poz. 437.
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§ 2. Statek powietrzny moze by¢ wpisa-
ny do rejestru panstwowego dopiero wtedy, gdy
zostanie stwierdzona jego zdolno$¢ do lotu (88
18 lub 22) oraz, ze nie jest on wpisany do reje-
stru zagranicznego

§ 3. Rejestr panstwowy statkéw powietrz-
nych prowadzi Ministerstwo Komunikacji we-
dtug wzoru Nr i, zalgczonego do niniejszego
rozporzadzenia.

Spos6b prowadzenia rejestru panstwowego
statk6w powietrznych ustali instrukcja wydana
przez Ministra Komunikacji.2

§ .. Ministerstwo Komunikacji dokonywa
rejestracji statku powietrznego na podstawie
nadestanego przez wtasciciela statku powietrz-
nego pisemnego zgtoszenia, sporzadzonego we-
dtug wzoru Nr 2, dotgczonego do niniejszego
rozporzadzenia.

Do zgtoszenia powinny by¢
stepujace dokumenty:

1) jeden z dowodow stwierdzajacych:

a) obywatelstwo polskie, jezeli wtascicielem
statku powietrznego jest osoba fizyczna
(art. 10 punkt 1 lit. b prawa lotniczego),

b) charakter prawno-publiczny, jezeli wtasci-
cielem statku powietrznego jest Kkrajowa
osoba prawna prawa publicznego (art. 10

punkt 1 lit. ¢ prawa lotniczego),

c) obywatelstwo polskie prezesa i co najmniej
2/3 cztonkéw zarzadu, jezeli wiascicielem
statku powietrznego jest krajowa osoba
prawna prawa prywatnego (art. 10 punkt 1
lit d prawa lotniczego),

d) obywatelstwo polskie wszystkich spdélni-
kow, jezeli wtascicielem statku jest spoétka
jawna (art. 10 punkt 1 lit. e prawa lotni-
czego).

Osoby prawa publicznego, nie bedace in-
stytucjami panstwowymi lub samorzadu teryto-
rialnego. czynia zado$¢ wymaganiu wymienione-
mu w punkcie b) ustepu poprzedniego przez po-
wotanie sie na odno$ny przepis prawny.

Ponadto w wypadkach wyszczegélnionych
pod b), ¢) i d) ustepu drugiego, powinien by¢
dotgczony réwniez dowdd, stwierdzajacy, ze
osoby fizyczne, dziatajgce przy rejestrowaniu
statkbw w imieniu danej osoby prawnej lub
spo6tki jawnej, sg nalezycie upowaznione do te-
go dziatania (wyciag z rejestru handlowego lub
statutu lub tez odpowiednie upowaznienie itp.),

2) dowo6d wiasnosci statku

3) jeden z dowodéw zdolnosci statku do lo-
tu, przewidzianych w § 18 lub § 22, albo § 23,

4) ksigzke silnikowag (8 34) lub dowod zdat-
nosci silnika lotniczego (8 35) wbudowanego na
dany statek powietrzny,

5) jezeli statek powietrzny jest
nia zagranicznego, —
nosci celnych,

dotgczone na-

pochodze-
dowdd uiszczenia nalez-

6) deklaracje wtasciciela statku, stwierdza-
jaca, ze statek ten nie byt wpisany do zadnego
z rejestrow zagranicznych,

7) jezeli statek powietrzny byt wpisany do
ktéregokolwiek z rejestréw zagranicznych —
poswiadczony konsularnie dowdd urzedowy,
wystawiony przez panstwo do ktérego rejestru
statek byt wpisany lub odpis tego dowodu,
stwierdzajacy, ze statek ten zostat prawidiowo
wykreslony z rejestru tego panstwa. 3

§ 5. Jezeli dokumenty wymienione w § 4
zostaty uznane za wystarczajace, Ministerstwo
Komunikacji nadaje statkowi powietrznemu
znaki przyna.leznosci panstwowej i rejestracji,
przewidziane w § 42,

Po umieszczeniu znakéw na statku, zainte-
resowana osoba powinna przedstawi¢ Minister-
stwu Komunikacji dwa zdjecia fotograficzne
statku powietrznego, z ktérych 2 odbitki z przo-
du i 3 odbitki z boku. Odbitki powinny mie¢
wymiar 9 X 12 cm. 49

Zdjecia te winny by¢ dokonane S$cisle z
przodu (prostopadle do osi kadtuba) i z profilu
(réwnolegle do osi kadtuba) bez odchylen, przy-
czyni tto zdje¢ powinno by¢ jednolite (hory-
zont).

§ 6. Po otrzymaniu zdje¢ Ministerstwo
Komunikacji dokonywa wpisu statku powietrz-
nego do rejestru panstwowego.

Przez wpisanie statku powietrznego do re-
jestru panstwowego stwierdza sie identycznos¢
danego statku, ustanawia sie jego przynaleznos¢
panstwowa polska i okresla sie wtasciciela te-
go statku.

§ 7. Na dowdd wpisania statku powietrz-
nego do rejestru Ministerstwo Komunikacji wy-
dane wtascicielowi tego statku:

1) karte rejestracyjng, sporzadzong we-
dtug wzoru Nr 3, dotgaczonego do niniejszego
rozporzadzenia, oraz

2) ksiegi poktadowe, o ktérych mowa w §
50 lit. a) i b).

Il. Zmiany w rejestrze panstwowym.

§ 8. Wpisaniu do rejestru panstwowego
podlegaja nastepujace zmiany, dotyczace statku
powietrznego:

a) sprzedaz, cesja lub inny przelew prawa

wiasnosci statku powietrznego,

b) wynajem statku lub oddanie go do uzyt-
ku innej osobie na jej wltasng odpowie-
dzialno$¢ (uzytkowanie).

c) przebudowa statku, zmieniajgca
charakterystyke techniczna,

jego

3) P. okoélnik w sprawie rejestracji statkéw po-

2) P. rozporzadzenie Ministra Komunikacjiwspr‘é’jetrznyCh pochodzenia zagranicznego (Dz. Urz. Min.
wie zatwierdzenia instrukcji o sposobie prowadzenia Kom. z 1934 r. Nr 7, poz. 39).

rejestru panstwowego statkow powietrznych (Dz. Urz. 4) P. okélnik w sprawie fotografii do rejestracji
Min. Kom. z 1933 r. Nr 18, poz. 136). samolotéw (Dz. Urz. Min. Kom. z 1931 r. Nr 14, poz. 76).
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d) zmiana typow silnikéw wbudowanych na
statek na inne chociazby o tej samej
mocy,

e) zmiana kategorii i podkategorii statku,

i) zmiana portu ojczystego; za port ojczy-
sty uwaza sie lotnisko, zgtoszone przez
witasciciela statku powietrznego przy re-
jestracji, jako glowne miejsce przebywa-
nia tego statku,

g) zmiana miejsca zamieszkania
wtasciciela,

(siedziby)

h) zmiana zarzadu krajowej osoby prawnej
orawa prywatnego, ktdrej wiasnoscig
jest statek powietrzny.

§ 9. Celem przeprowadzenia jednej ze
wspomnianych w 8§ 8 zmian, wtasciciel statku
powinien w ciagu 14 dni od zajscia zmiany
wnie$¢ do Ministerstwa Komunikacji zgtoszenie,
podajac dokitadnie charakter powstatej zmiany
oraz dotgczajac do tego zgtoszenia karte reje-
stracyjng i niezbedne dowody.

W razie zmiany prawa wtasnosci statku po-
wietrznego obowigzek zawiadomienia o tym Mi-
nisterstwa Komunikacji cigzy réwniez na no-
wonabywcy.

§ 10. W razie zmiany wtasciciela statku
dawna karta rejestracyjna zostaje skasowana, a
nowy witasciciel otrzymuje nowa karte rejestra-
cyjna.

W razie wynajmu lub oddania statku po*
wietrznego innej osobie do uzytku na jej wiasnag
odpowiedzialnos¢ karte rejestracyjna z odpo-
wiednig adnotacjg wydaje sie osobie biorgcej
statek w uzytkowanie.

I1l. Skreslenie z rejestru,

§ 11. Skreslenie statku powietrznego z re-
jestru nastepuje:

1) Z urzedu:

a) po uptywie roku od daty zawieszenia
waznosci Swiadectwa sprawnosci tech-
nicznej (8 27) jezeli waznos$¢ ta nie zo-
stata w miedzyczasie odnowiona,

b) niezwtocznie — w razie stwierdzenia
przez Ministerstwo Komunikacji, ze sta-
tek powietrzny przestat by¢ wiasnoscia
0s6b wymienionych w punkcie 1 art. ID
prawa lotniczego, badz tez zostat wpi-
sany do rejestiu zagranicznego, wzgled-
nie w wypadkach, uniewaznienia Swia-
dectwa sprawnosci technicznej, przewi*
dzianych pod lit. aj, d), e) i f) § 29 ni-
niejszego rozporzadzenia.

O skresleniu statku z urzedu nalezy nie-
zwitocznie zawiadomié¢ witasciciela wzglednie
Uzytkcwnika statku powietrznego.

Osoby te powinny w ciggu 14 dni od daty
°-tzymauia zawiadomienia, zwroéci¢ Minislerst-
V1 karte rejestracyjna,

2) Na wniosek strony:

niezwtocznie — po zawiadomieniu

ers wa Komunikacji przez osobe

Mini
zaintereso
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wang o fakcie, na zasadzie ktérego statek po-
wietrzny powinien by¢ skreslony z rejestru.
Zawiadomienie powinno by¢ przestane do Mi-
nisterstwa Komunikacji w ciggu 14 dni od daty
nastgpienia takiego faktu. Do wniosku powin-
na by¢ dotaczona karta rejestracyjna statku,
0 ktérego skreslenie z rejestru strona wyste-
puje-

Osoby zainteresowane moga otrzymywac
za optatg przewidziang w art. 157 ustawy z dnia
1 lipca 1926 r. o optatach stemplowych (Dz. U.
R. P. z 1932 r. Nr 41, poz. 413) urzedowy do-
wéd wykreslenia statku powietrznego z rejestru
panstwowego.

Rozdziat 1.

BADANIE ZDOLNOSCI STATKOW
POWIETRZNYCH DO LOTU.

I- Postanowienia ogolne.

8§ 12. Badanie zdolnosci i nadzér techni-

czny obejmuja nietylko same statki powietrzne,
lecz i:

a) badanie i kontrole silnikéw, urzadzen
oraz przyrzadéw, przeznaczonych do
wbudowywania na statki powietrzne,

b) badanie i kontrole materiatéw uzytych
do budowy i napraw statkéw powietrz-
nych oraz przedmiotéw, o ktdrych mo-
wa pod lit. a) wyzej,

c) badanie przyczyn technicznych wypad-
kow ze statkami powietrznymi (§ 38).

§ 13. Badanie zdolnos$ci do lotu statkéw
powietrznych oraz nadzér techniczny nad nie-
mi, beda dokonywane, w ramach przewidzia-
nych w 8 12, tacznie lub oddzielnie, przez in-
stytucje wskazane przez Ministra Komunikacji,
ktéry bedzie podawat do wiadomosci publicznej
nazwy tych instytucyj ze wskazaniem ich sie-
dzib oraz wyszczego6lnieniem kompetencyj. 5

Instytucje te dokonujg badania zdolnosci
statkéw powietrznych do lotu i nadzoru tech-
nicznego nad tymi statkami na podstawie obo-
wiazujacych Polske w tej sprawie przepisow
miedzynarodowych, jak réwniez na podstawie
przepis6w wydawanych przez Ministra Komu-
nikacji w porozumieniu z Ministrami Spraw
Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz Prze-
mystu i Handlu. 6

5) P.
wie instytucyj, upowaznionych do badania
statkéw powietrznych i nadzoru technicznego
statkami, przedrukowane w Dz. Urz. Min. Kom.
Nr 43, poz. 211.

zdolnosci
nad tymi
z 1936 r.

G Poniewaz polskie przepisy o badaniu zdolnos$ci
statk6w powietrznych cywilnych nie zostaty wydane,
obowigzuja w tej materii przepisy ustanowione przez
Miedzynarodowa Komisje Zeglugi Powietrznej m CINA,
t.zw. ,Reglement sur les conditions minima de dellvrance
du certificat de navigabilite", ktérych tiomaczenie pol-
skie nie zostato jeszcze ogtoszone".

obwieszczenie Ministra Komunikacji w spl
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§ 14.
obowigzane sa

Instytucje, o ktorych mowa w § 13,
przedstawia¢ uprawnionym
przedstawicielom Ministerstwa Komunikacji
wszelkie dokumenty i rysunki, dotyczace da-
nego statku powietrznego.

Przedstawiciele ci majg prawo bra¢ udziat
w badaniach i prébach dokonywanych ze stat-
kiem powietrznym,

8 15. Na decyzje instytucyj, o ktérych
mowa w 8§ 13 w przedmiocie nadzoru technicz-
nego, stuzy osobie zainteresowanej prawo wnie-
sienia zazalenia do Ministerstwa Komunikacji
w terminie dwutygodniowym, (liczagc od dnia
zawiadomienia o decyzji.

Il. Badanie pierwowzorow.

8§ 16. Za pierwowzOr danego typu stat-
kéw powietrznych uwaza sie pierwszy statek
powietrzny, zbudowany wedtug dokumentéw,
dotyczgcych pierwowzoru statku powietrznego,
o ile otrzyma dowdd stwierdzajacy jego zdol-
nos$¢ do lotu (8 18).

§ 17. W celu zbadania zdolnosci do lotu
pierwowzoru statku powietrznego, nalezy
przedstawic¢ instytucji wskazanej przez Ministra
Komunikacji (8 13) wszelkie rysunki i dane te-
chniczne, dotyczgce tego pierwowzoru, stosow-
nie do postanowien przepiséw, przewidzianych
w § 13.

§ 18. Instytucja, o ktérej mowa w § 17
przeprowadza badania pierwowzoru oraz:

a) w razie dodatniego wyniku tych badan

— wystawia orzeczenie o zdolnosci stat-
ku powietrznego do lotu i przesyta je
wraz z rysunkami i danymi techniczny-
mi Ministerstwa Komunikacji.

W orzeczeniu tym powinny byé wyszcze-
gélnione:

1) dane charakterystyczne statku, niezbed-
ne do wypetnienia dokumentéw i ksiag pokta-
dowych statku, przewidzianych w niniejszym
rozporzadzeniu,

2) wyniki
Z nig prob,

3) wyniki kontroli budowy,

4) wyniki badania wyczynow,

5) wyniki proby eksploatacyjnej.

Orzeczenie to oraz dotaczone do niego ry-
sunki i dane techniczne stanowig dokumenty
pierwowzoru statku powietrznego.

Na podstawie tych dokumentéw Minister-
stwo Komunikacji wpisuje dany pierwowzd6r do
prowadzonego przez siebie rejestru pierwowzo-
row statkéw powietrznych,

b) w razie ujemnego wyniku badan odsyta

osobie zainteresowanej rysunki i dane
techniczne ze szczegétowa opinia-

kontroli obliczen i zwigzanych

8§ 19. Pierwowzory statkéw powietrznych,
ktore majg by¢ wpisane do rejestru panstwowe-
go, a ktéore zostatly zatwierdzone przez panstwa
obce moga by¢ zatwierdzone przez Ministerst-

wo Komunikacji na podstawie urzedowego do-
kumentu, stwierdzajgcego zdolnos$¢ tego pier-
wowzoiu do lotu, wystawionego przez obce
panstwo zatwierdzajgce.

I1l. Badanie statkéw powietrznych seryjnych.

§ 20. Za statek powietrzny seryjny be-
dzie uwazany taki statek, ktérego zasadnicze
czesSci wykonane sg wedtug dokumentéw pier-
wowzoru danego statku powietrznego (§8 18 lit.
a) ust. 2), ktory to pierwowzdér zostat zatwier-
dzony i wpisany przez Ministerstwo Komuni-
kacji co rejestru pierwowzorow statkow po-
wietrznych.

§ 21. W celu zbadania zdolnosci do lotu
statku powietrznego seryjnego nalezy zwrécicé
sie do wskazanej przez Ministra Komunikacji
instytucji (8 13), ktéra przeprowadzi badania w
sposO6b pizewidziany w przepisach, o ktorych
mowa w § 13.

Po stwierdzeniu, ze statek powietrz-
ny zostat wykonany zgodnie 2z dokumentami
pierwowzoru i odpowiada warunkom, ustalo-
nym w przepisach, przewidzianych w § 13, in-
stytucja badajaca wystawia orzeczenie zdolno-
Sci do lotu danego statku powietrznego seryj
nego i przesyta je do Ministerstwa Komuni-
kacji

W orzeczeniu tym powinny by¢é wyszcze-
g6lnione wszelkie dane niezbedne dla wpisania
statku do tejestru parnstwowego statkéw po-
wietrznych oraz wypetnienia dokumentéw
i ksiag poktadowych statku.

Waznos$¢ tego orzeczenia wustala sie na 3
miesigce, liczac od dnia jego wydania.

§ 22.

Rozdziat I1.

SWIADECTWO SPRAWNOSCI
TECHNICZNEJ.

I. Spos6b otrzymania.

8§ 23. Na podstawie przestanego Minister-
stwu Komunikacji orzeczenia o zdolnosci stat-
ku do lotu (8 18 lub § 22), Ministerstwo to wy-
stawia Swiadectwo sprawnosci technicznej stat-
ku powietrznego, sporzadzone wediug wzoru Nr
4, dotgczonego do niniejszego rzprzadzenia.

Swiadectw sprawnosci technicznej jest do-
kumentem urzedowym, stwierdzajacym zdolnos¢
statku powietrznego do lotéw w takim charak-
terze, jaki zostat wskazany w tym Swiadectwie.

§ 24. Jezeli osoba zainteresowana wyste-
puje o otrzymanie Swiadectwa sprawnosci tech-
nicznej dla danego statku powietrznego bez
rébwnoczesnego wystgpienia o zarejestrowanie
tego statku, powinna ona celem otrzymania
tego Swiadectwa zwrdéci¢ sie do Ministerstwa
Komunikacji ze zgtoszeniem, sporzgadzonym
wedtug wzoru Nr 2, dotgczonego do niniejszego
rozporzadzenia.



Il. Nadzor techniczny-

§ 25, Z chwilg otrzymania $wiadectwa
sprawnosci technicznej statek powietrzny za-
czyna podlega¢ nadzorowi technicznemu az do
chwili skreslenia statku z rejestru (8 11).

Nadzdr techniczny obejmuje:

1) ogledziny okresowe statku powietrzne-
go, dokonywane przez instytucje, wskazang
przez Ministra Komunikacji (8§ 13) w odstepach
czasu w zaleznos$ci od decyzyj tej instytucji, wy -
dawanych zgodnie z przepisami, o ktérych mo-
wa w § 13,

2) ogledziny dorywcze statku powietrzne-
go przeprowadzane:

a) w razie potrzeby — z witasnej inicjaty-

wy wspomnianej instytucji nadzoru,

b) na zadanie wtasciciela (uzytkownika)
statku powietrznego w wypadku doko-
nania napraw znaczniejszych uszkodzen
statku powietrznego, wplywajacych na
jego zdolnos$¢ do. lotu lub w razie wy-
miany zasadniczych czesci statku
wzglednie silnika wbudowanego na ten
statek.

Ogledziny okresowe i dorywcze, o ktérych
mowa pod 1) i 2 a) wyzej, przeprowadza wspom-
niana wyzej instytucja, zawiadawiajac uprzed-
nio osobe zainteresowang o terminie ogledzin.

Przed przystgpieniem do napraw lub zmian,
o ktéorych mowa pod 2 b) wyzej, osoba zainte-
resowana powinna w celu umozliwienia prze-
prowadzenia kontroli, napraw i zmian lub préb
materiatu zawiadomi¢ wspomniang instytucje.

Instytucja ta moze dla celéw kontrolnych
nakaza¢ wykonanie lotéw prébnych.

I1l. Waznos$é, zawieszanie i odnawianie waz-
nosci Swiadectwa sprawnosci technicznej.

§ 26. Swiadectwo sprawnosci technicznej
jest wazne dotad, dopdki waznos¢ jego nie zo-
stanie zawieszona z powodéw, wyszczegOlnio-
nych w § 27. 7

§ 27. Ministerstwo Komunikacji z urzedu
lub na wniosek instytucji wykonywujgcej nad-
z6r techniczny (8 25) ma prawo zawieszac i od-
nawia¢ wazno$¢ Swiadectwa sprawnosci tech-

nicznej-
Jednakze instytucja ta moze zawieszaé
tymczasowo wazno$¢ Swiadectwa sprawnosci

technicznej w nastepujacych wypadkach:

1) Do czasu ponownego stwierdzenia p

mstytucje nadzoru zdolnos$ci statku powietrzne-
go do lotu:

a) w razie nieprzedstawienia statku do
ogledzin okresowych (8 25 p. 1) w ter-
minie oznaczonym w Swiadectwie
sprawnosci technicznej statku,

/1 P- okélnik w samolotow

Poz S41ZnyCh ®, 7'- Urz' Min' Kom- z 1935 r' Nr 10'
‘.1 °faz okdlnikéw w sprawie lotow akrobacyjnych

Min. Kom. z 1937 r. Nr 53,

sprawie klasyfikacji

po” 0465°W RW D I° (Dz- Urz,
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b) w razie ujemnego wyniku
przewidzianych w § 25,

ogledzin

c) w razie wypadkow, przewidzianych w
§ 39 ust. 1,

d) w razie wymiany silnika na inny,

e) w razie wymiany lub zdjecia ze statku
niezbednych wurzadzen i przyrzadow,
wymienionych w $Swiadectwie sprawno-
Sci technicznej,

2) do czasu odnosnej decyzji instytucji
nadzoru, w razie gdy wtasciciel statku lub jego
posiadacz nie zastosujg sie d6é postanowienia §
25, ustep przedostatni niniejszego rozporza-
dzenia,

3) do czasu odnosnej
Komunikacji:

decyzji Ministerstwa

a) w razie stwierdzenia, ze ksiegi pokita-
dowe statku powietrznego wogdle nie
sg prowadzone, wzglednie sg prowadzo-
ne nieprawidtowo, nieregularnie lub
niedbale,

b) jezeli statek powietrzny zostat uzyty do
lotébw w innym charakterze niz ten, kto-
ry zostat wyszczeg6lniony w $wiadec-
twie sprawnosci technicznej.

Instytucja wspomniana powinna zawiada-
mia¢ o tymczasowym zawieszeniu Ministerstwo
Komunikacji, ktére zatwierdza lub uchyla po-
wyzsze zarzadzenie.

§ 28- Zawieszanie tymczasowe i odnawia-
nie na skutek zarzadzenia Ministerstwa Komu-
nikacji waznosci $wiadectwa sprawnosci tech-

nicznej stwierdza instytucja nadzoru w tym
Swiadectwie w spos6b nastepujacy:
a) w wypadku zawieszenia — przez wypi-

sanie w odnosnych rubrykach $wiadec-
twa sprawnosci technicznej odpowie-
dnich decyzyj oraz wycisnigecia swojej
pieczatki i litery ,,R* (klasyfikacja ,,R"),
ktéra oznacza niezdolno$¢ statku do
lotu,

b) w wypadku odnowienia — przez wypi-
sanie w odnosnych rubrykach $wiadec-
twa sprawnosci technicznej odpowie-
dnich decyzyj oraz wycisniecie swojej
pieczatki i litery ,V" (klasyfikacja ,,V*),
ktéra oznacza zdolno$¢ statku do lotu.

Statek powietrzny, ktory otrzymat klasyfi-
kacje ,,R“ nie ma prawa dokonywania zadnych

rzdgtow, z wyjatkiem lotow probnych po przebu-

dowie lub naprawie, dokonywanych zgodnie
z warunkami obowigzujacych przepiséw o do-
konywaniu lotow prébnych.

IV-  Uniewaznienie $wiadectwa sprawnosci
technicznej.

§ 29. Uniewaznienie $wiadectwa spraw-
noéci technicznej nastepuje niezwtocznie i nie-
odwotalnie z urzedu lub na wniosek instytucji
nadzoru w nastepujacych wypadkach:
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a) w razie stwierdzenia przez te instytucje,
ze statek powietrzny utracit catkowicie
zdolnos$¢ do lotu,

b) w razie wykres$lenia statku powietrzne-
go z rejestru panstwowego z innej przy-
czyny niz wymieniona w punkcie a)
wyzej,

c) jezeli statek w ciggu trzech miesiecy od
daty wystawienia S$wiadectwa sprawnos$-
ci technicznej nie zostat wpisany do re-
jestru panstwowego statkéw powietrz-
nych,

d) jezeli nastgpita wymiana silnika (6w)
statku na inny (e), ktérego (ych) typ (y)
nie odpowiada (ja) warunkom pierwo-
wzoru,

e) w razie dokonania takiej przebudowy
statku, ktora nie odpowiada warunkom
pierwowzoru,

f) w razie stwierdzenia przez instytucje
nadzoru, ze wtasciciel statku powietrz-
nego utrzymuje ten statek w zaniedba-
niu i nie zachowuje koniecznych $rod-
kéw ostroznosci w celu zapewnienia
bezpieczenstwa lotu.

Uniewaznione $wiadectwo sprawnosci tech-
nicznej winno by¢ zwrécone w terminie dwuty-
godniowym do Ministerstwa Komunikacji, z wy-
jatkiem wypadkéw gdy statek powietrzny zo-
stat sprzedany zagranice.

V. Inne postanowienia.

8§ 30. W razie zapisania strony 4 $wiadec-
twa sprawnosci technicznej, wtasciciel statku,
po przedstawieniu zuzytego egzemplarza takie-
go Swiadectwa do Ministerstwa Komunikacji,
otrzymuje bezptatnie nowe S$wiadectwo.

Rozdziat |IV.
EWIDENCJA SILNIKOW LOTNICZYCH.

§ 31. Silnik lotniczy moze by¢ wbudowa-
ny do statku powietrznego dopiero wtedy, gdy
zostanie wpisany dol kartoteki silnikéw lotni-
czych, prowadzonej przez Ministerstwo Komu-
nikacji.

§ 32. Silnik lotniczy moze by¢ wpisany do
kartoteki dopiero wtedy, gdy pierwowzdr jego
zostal wpisany do rejestru pierwowzordow silni-
kow lotniczych, prowadzonego przez Minister-
stwo Komunikacji oraz gdy zostanie stwierdzo-
na jego zdatnos$¢ do wbudowywania na statki
powietrzne (8 35).

§ 33- Wopisu silnika do kartoteki dokonuje
sie na podstawie pisemnego zgtoszenia, sporzg-
dzonego wedtug wzoru Nr 2, dotgczonego do ni-
niejszego rozporzadzenia.

Do zgtoszenia tego nalezy dotgczy¢ dowdd
zdatnosci silnika do wbudowywania na statki
powietrzne (8 35).

8§ 34. Na dowodd wpisania silnika do kar-
toteki Ministerstwo Komunikacji wydaje osobie
zainteresowanej ksigzke silnikowg sporzadzong
wedtug wzoru Nr 5, dotgczonego do niniejszego

rozporzgdzenia, ktdéra jest urzedowym doku-
mentem, stwierdzajgcym zdatnos$¢ silnika do
uzywania w lotnictwie. Wydanie ksiagzki silni-
kowej zaznacza sie w kartotece silnikéw lotni-
czych.

§ 35. Przy badaniu zdatnosci silnikéw lot-
niczych do wbudowywania na staki powietrzne
maja analogiczne zastosowanie postanowienia
rozdziatu Il niniejszego rozporzdazenia, doty-
czace badania zdolnosci do lotu statkéw po-
wietrznych z tg tylko rdéznicg, ze orzeczenie
0 zdatnosci silnika pierwowzoru do wbudowy-
wania na statki powietrzne powinno zawierac:

1) dane charakterystyczne niezbedne do
wypetnienia rejestru pierwowzoréw silnikéw
1 ksigzki silnikowej,

2) wyniki kontroli
z nig préb,

3) wyniki kontroli budowy,

4) wyniki prob zdatnosci,

5) wyniki préb uzytecznosci.

obliczen i zwigzanych

§ 36. Od chwili otrzymania ksigzki silni-
kowej az do chwili skreslenia silnika z kartote-
ki silnikéw lotniczych, silnik pozostaje pod nad-
zorem technicznym instytucji nadzoru (§8 25). §

§ 37. Skreslenie silnika z kartoteki naste-
puje na wniosek instytucji nadzoru, z ktérg to
chwilg silnik przestaje by¢ zdatnym do wbudo-
wywania na statki powietrzne, o czym powinni
by¢ powiadomieni instytucja nadzoru oraz wtas-
ciciel silnika.

Skreslenie silnika z kartoteki moze nastag-
pi¢ réwniez i na wniosek witasciciela silnika.

Rozdziat V.

STATKOW POWIETRZNYCH?").

WYPADKI

§ 38. Do badania technicznych przyczyn
wypadkoéw statkéw powietrznych upowazniona
jest instytucja nadzoru (8 25), ktéra skitada Mi-
nisterswu Komunikacji szeg6towe sprawozdania
z przeprowadzonych dochodzen.

§ 39. Jezeli wskutek wypadku statek zo-
stat uszkodzony, a uszkodzenie uniemozliwia
dalszy bezpieczny lot statku, dowddca statku,
lub w wypadku, gdy dowédca statku nie jest
w stanie tego uczyni¢ miejscowe organa witadz
lotniczych lub bezpieczennstwa publicznego po-
winny natychmiast i bezposSrednio zawiadomic¢
o wypadku droga telefoniczng lub telegraficzna
najblizsza instytucje nadzoru.

W tym celu w ksiegach poktadowych statku
powietrznego powinny byé wskazane adresy
wykty, telegraficzny i telefoniczny centrali oraz
placéwek instytucji nadzoru.

Zawiadomienie powinno zawiera¢ nastepu-
jace dane:

8 P. Oko6lnik o czasie pracy silnikéw (Dz. Urz.
Kom., z 1937 r. Nr 43, poz. 381, oraz Nr 53, poz. 464).
9) P. okélnik w sprawie meldunkéw o wypadkach
lotniczych (Dz. Urz. M. K. z 1936 r. Nr 53 poz, 268).

Min,
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a) Nr rejestru statku,
b) znaki rejestracyjne statku,
c) stan zatogi, oraz

d) doktane oznaczenie miejsca wypadku
z podaniem wojewédztwa, powiatu oraz przy-
blizonej odlegtoSci od najblizszej stacji kolejo-
wej.

Jezeli uszkodzenie statku nie uniemozliwia
dalszego bezpiecznego lotu statku, statek po-
wietrzny po uskutecznieniu koniecznej napra-
wy, moze lecie¢ dalej, jednaze niezwtocznie, po
Przylocie na lotnisko, na ktorym urzeduje za-
wiadowca portu Ministerstwa Komunikacji, na-
lezy zgtosi¢ u tego zawiadowcy wypadek oraz
poddac statek ogledzinom miejscowej wzglednie
najblizszej placowki instytucji nadzoru.

§ 40- Statku powietrznego, Kktory ulegt
wypadkowi uniemozliwiajgcemu dalszy bez-
pieczny lot nie wolno bez zezwolenia przedsta-
wiciela instytucji nadzoru rusza¢ z miejsca, do-
tykac¢ lub przesuwaé, jak réwniez nie wolno po-
rusza¢ lub przestawia¢ zadnej z jego czesci
sktadowych, chyba, ze zachodzi tego konieczna
Potrzeba w celu ocalenia os6b lub uchronienia

od zniszczenia rzeczy, znajdujgcych sie pod
uszkodzonym statkiem lub jego szczgtkami.
Czynnosci takie moga by¢ réwniez przedsie-

wziete w celu zapobiezenia niebezpieczenstwu
zagrazajagcemu ze strony uszkodzonego statku,
lub w celu usuniecia przeszkody, tamujacej
ruch.

§ 41. Instytucja nadzoru, otrzymawszy za-
wiadomienie (8 39) wysyta natychmiast na miej-
sce wypadku swego przedstawiciela, Kktory
przeprowadza dochodzenie z punktu widzenia
technicznego. Przedstawiciel ten ma prawo za-
rzadzi¢ przesuniecie lub przeniesienie uszko-
dzonego statku i jego czes$ci skitadowych.

Rozdziat VI

ZNAKI NA STATKACH (POWIETRZNYCH.

§ 42.
do rejestru panstwowego,
czony grupa znakow, skladajacg sie z
Wielkich liter alfabetu tacinskiego.

Kazdy statek powietrzny, wpisany
powinien by¢ ozna-
pieciu

Pierwszymi literami tej grupy sa litery SP,
oznaczajgce polskag przynalezno$¢ panstwowa

ki p' powinnY W¢ one oddzielone poziomag
leskg od pozostatych trzech liter stanowigcych

gp3 \Ap~Les”racyjny statku powietrznego, np.

.8 43. Znak rejestracyjny moze skitadac sie

¢ kombinacyj trzech duzych liter cate-
abetu tacinskiego, z wyiglkiem kombina-

ty] liter: SOS, XXX, PAN, TTT oraz kombina-

y) w Ktérych litera W znajdowataby sie
w $Srodku.

Znak rejestracyjny, ustalony dla statku
powietrznego nie podlega zadnym zmianom
i nie moze by¢ nadany innemu statkowi powie-
trznemu dopoki statek, majacy ten znak nie
zostanie skreslony z rejestru panstwowego.

8§ 44. Grupa znakéw okreslona w § 42,
powinna by¢ namalowana i rozmieszczona na
statku powietrznym w sposéb nastepujacy:

a) Na samolotach — dwuptatowcach umie-
szcza sie grupe znakdéw na powierzch-
ni dolnej ptatéw dolnych, na powierzch-
ni gérnej ptatéw goérnych oraz po obu
stronach kadituba miedzy skrzydtami i
ptatami ogona. Litery znakow na pta-
tach dolnych i gérnych powinny by¢
zwroécone gorng czescig do przedniej
krawedzi ptatéow.

Na jednoptatowcu umieszcza sie
grupe znakéw na gérnej i dolnej po-
wierzchni ptata w sposob wyzej wska-
zany, ]

Na samolocie, nie majgcym kadtu-
ba, umieszcza sie grupe znakéw na obu
bokach todzi zastepujacej kadtub.

b) Na isterowcach umieszcza sie grupe zna-
kéw po obu bokach mozliwie najblizej
najwiekszego przekroju poprzecznego
oraz na goérnej powierzchni sterowca w
rownej odlegtosci od znakéw bocz-
nych.

Na balonach kulistych umieszcza
sie¢ przy linii najwiekszego obwodu po-
ziomego dwie grupy znakéw jak naj-
bardziej od siebie oddalone.

Na innych balonach znaki te po-
winny by¢ umieszczone po obu bokach
mozliwie najblizej najwiekszego prze-
kroju poprzecznego takiego balonu, bez-
posrednio pod pasem osprzetu linowego
lub punktami zaczepienia lin podwie-
szenia kosza.

Znaki umieszczone na bokach sterow-
coéw i balonéw powinny by¢ widoczne
tak z boku jak i z dotu.

§ 45. Wymiary znakow przynaleznosci
panstwowej i znakdéw rejestracyjnych powinny
by¢ nastepujace:
wysokos¢é znakow na

skrzydtach powinna wynosi¢ cztery

piate szerokosci skrzydet, wysokos¢
za$ znakow na kaditubie lub na todzi
powinna wynosi¢ cztery piate najwiek-
szej wysokosci mierzonej w najwezszej
czesci kadtuba lub t6dki, na ktorej to
czesci znaki te majg by¢ wymalowane;

b) na sterowcach: wysoko$¢ znakéw nie
powinna by¢ mniejsza od dwunastej
czesci obwodu najwiekszego przekroju
poprzecznego sterowca;

c) na balonach kulistych: wysokos$¢ zna-
kéw powinna wynosi¢ co najmniej piet-

a) na samolotach:
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nasta cze$¢ obwodn.
kroju poprzecznego balonu;

na innych balonach: wysokos'¢ znakow
powinna wynosi¢ colnajmniej dwunastg
czes¢ obwodu najwiekszego przekroju
poprzecznego takich balonéw.

najwiekszego prze-

Na wszystkich statkach powietrznych wy-

soko$¢ znakéw nie powinna przekraczaé¢ 2,5
metra.
§ 46. Litery znakéw powinny by¢ malo-

wane kolorem farby wyraznie odcinajgcym sie
od koloru skrzydet lub kadtuba na ktérych zna-
ki te namalowano.
Litery powinny by¢
petnego druku, wszystkie jednego
miaru; odstep za$ miedzy literami
by¢é réowny potowie szerokosci liter.

wykonane w formie

typu i wy-
powinien

Szerokos¢ liter, o ile na to pozwala kon-
strukcja statku, powinna by¢ réwna dwum trze-
cim ich wysokosci, a grubos$¢ jednej széstej tej
wysokosci.

Dtugos¢ kreski, oddzielajgcej znak przy-
naleznosci panstwowej statku od znaku reje-
stracyjnego powinna réwnac¢ sie szerokosci
jednej litery, grubos¢ za$ tej kreski powinna
by¢ taka sama jak grubos¢ liter.

§ 47.
kéw powietrznych,
biorstw komunikacji

Wewnatrz kabiny pasazerskiej stat-
nalezagcych do przedsie-

lotniczej, powinna by¢
umieszczona mosiezna tabliczka o wymiarze
7X10 cm, na ktorej winny by¢ wyryte: znak
przynaleznos$ci panstwowej i rejestracyjny stat-
ku, nazwa przedsiebiorstwa oraz adres tego
przedsiebiorstwa.

§ 48. Na statku powietrznym powinien
by¢ uwidoczniony catkowity cigezar statku,
wskazany w $wiadectwie sprawnosci technicz-
nej. Napis uwidoczniajgcy dozwolone obcigze-
nie statku winien by¢ dokonany literami o wy-
sokosci 10 cm i umieszczony nazewnatrz po le-
wej stronie kadtuba lub todzi statku powietrz-
nego w czesci, przeznaczonej dla pasazeréw i
tadunku, w odlegtosci 1/6 szerokosci kadtuba
od jego krawedzi dolnej.

8 49. W wypadku wykreslenia statku po-
wietrznego z rejestru panstwowego (8 11) zna-
ki przynaleznosci panstwowej i rejestracji po-
winny by¢ natychmiast z tego statku usuniete.

Rozdziat VII.
KSIEGI POKLADOWE STATKOW PO-
WIETRZNYCH ORAZ SPOSOB ICH ZAKLA-

DANIA | PROWADZENIA.

§ 50. Ksiegi poktadowe statku powietrzne-
go sa hastepujace:
a) dziennik podroézy,
b) ksigzka statku powietrznego,

Urzedowy. Nr 7
c) ksiazka silnikowa (§ 34).
Dziennik podrézy i ksigzka statku po-

wietrznego powinny byé prowadzone wedtug
wzoréw Nr 6 i 7 dotgczonych do niniejszego
rozporzadzenia.

Ksiegi poktadowe wydaje
Komunikacji, za odnosng optata.

Jezeli wydanie ksigg poktadowych ma na-
stapi¢ oddzielnie od rejestracji statku, osoba
zainteresowana powinna ztozy¢ w celu otrzy-
mania tych Kksigg, zgtoszenie sporzadzone we-
dtug wzoru Nr 2, dotgczonego do niniejszego
rozporzadzenia. Wydanie dziennika podrézy i
ksigzki statku powietrznego wpisuje sie do re-
jestru panstwowego.

Ministerstwo

8l 51.
podrézy obowigzuje przy dokonywaniu

Posiadanie i prowadzenie dziennika
lotow:

a) zarobkowych,
b) zagranicznych.

Obowigzek posiadania i prowadzenia
ksigzki statku powietrznego dotyczy wszyst-
kich bez wyjatku statkéw powietrznych.

§ 52.
nego' powinien
ksigzka statku powietrznego i
miar 20 X 12,5 cm.

Ksiegi poktadowe powinny byé sznurowa-
ne i zaopatrzone w piecze¢ lakowa i podpis
urzedu rejestracyjnego, wszystkie zas kartki
kolejno ponumerowane.

Dziennik podr6zy statku powietrz-
mie¢ wymiar 25 X 20 cm, a
silnikowa wy-

§ 53. Przy wydawaniu dziennika podré-
zy Ministerstwo Komunikacji wypetnia i po-
poswiadcza w nim trzecig strone.

Pozostate zapisy uskutecznia:

a) na stronie czwartej lewej i nastepnych
z lewej strony pilot statku powietrzne-
go wzglednie radiooperator lub nawi-
gator,

b) na stronie piatej prawej i nastepnych
z prawej strony dowddca statku po-
wietrznego w czasie podrézy lub po
przybyciu na lotnisko, lecz w tym
ostatnim wypadku nie pézZniej niz w

ciagu godziny po wyladowaniu. Zapisy
te powinny by¢é przed odlotami i po
przylocie przedstawiane do poswiad-

czenia organom witadz urzedujacych na
lotniskach.

Zapisy dotyczace urodzen i zgonow, jakie-
by sie wydarzyty na statku powietrznym pod-
czas lotu (art. 43 prawa lotniczego), powinny
by¢ dokonywane przez dowddce statku po-
wietrznego na stronie pigtej prawej dziennika
podrézy i kazdej nastepnej ze strony prawej,
w rubryce 5, zatytutowanej ,Wypadki i uwagi".

§ 54, Przy wydawaniu ksigzki statku po-
wietrznego Ministerstwo Komunikacji wypetnia
w niej i poswiadcza strony 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oraz
14 i 15.
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Pozostate strony ksigzki, a mianowicie:

a) strony 8 i 9 wypetnia rzeczoznawca in-
stytucji nadzoru technicznego (§8 25),

b) strony 10 i 11 wypetnia, na podstawie
orzeczenia instytucji badan zdolnosci
statk6w powietrznych do lotu (§8 18),
upowazniajgcego do dokonywania zmian
w stosunku do pierwowzoru, osoba od-
powiedzialna za wykonanie robét, a po-
Swiadcza wspomniany rzeczoznawca,

c) strona 12 i 13 oraz 16 do 23 wypetnia
osoba odpowiedzialna za wykonanie
robét, a potwierdza rzeczoznawca in-
stytucji nadzoru technicznego,

d) strony 24 i 25 i nastepne do konca
ksigzki wypetnia dowddca statku po-
wietrznego w czasie lotu lub w ciagu

godziny po przybyciu na lotnisko,

§ 55. Przy wydawaniu ksigzki silniko-
wej Ministerstwo Komunikacji wypetnia i po-
Swiadcza w niej strony 1, 2, 3 oraz 5 i 6.

Pozostate strony ksigzki, a mianowicie:

a) strony 4 i od 7 do 13 wypetnia osoba
odpowiedzialna za wykonanie robdt, a

potwierdza rzeczoznawca instytucji
nadzoru technicznego,

b) pozostate strony wypetnia osoba wy-
znaczona przez witasciciela lub uzyt-

kownika statku powietrznego,

Kazdorazowy okres pracy silnika powinien
by¢ wciggniety do ksigzki silnikowej nie p6z-
niej niz w godzine po zatrzymaniu silnika.

§ 56. Ksiegi pokiadowe powinny byé
utrzymane starannie w porzadku i czystosci.

Wszelkie zapisy w tych ksiegach z wyjat-
kiem zapis6w dokonywanych w czasie lotéw,
Powinny by¢ dokonywane atramentem. Zapisy
dokonywane w czasie lotu moga by¢ dokony-
wane otowkiem chemicznym.

Nie wolno w ksiegach poktadowych czy-
Pi¢ zadnego wpisu nieczytelnym w jakikolwiek
badz spos6b ani tez nie wolno wpiséw wycie-
ka¢ i wyskrobywaé. Nie wolno réwniez zadnej
kartki z tych ksiag wydziera¢, a przy robie-

niu poprawek pierwotne zapisy nalezy tak
Przekresli¢, aby mozna byto je odczyta€.
Zapisy dotyczace nieprzerwanej serii lo-

téw, dokonanych nad tym samym lotniskiem w
Cldgu tego samego dnia (np. loty szkolne, tre-
ningowe, prébne itp.) moga by¢ notowane su-
marycznie, przy czym w tym wypadku powin-
ny by¢ one uskuteczniane przez osobe odpo-
wiedzialng za dokonywanie tych lotow.

8§ 57, Uwidocznione w Kkarcie rejestracyj-
nizmiany (8 9), poczynione we wpisach do re-
jestru, Ministerstwo Komunikacji uwidacznia
rowniez w ksiegach pokiadowych i $Swiadect-
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wach sprawnosci technicznej przedstawionych
w tym celu przez witasciciela statku.

§ 58, Wiasciciel statku jest obowigzany
ksiegi poktadowe, zuzyte wskutek zapisania
wszystkich kartek lub wymienione na nowe,
starannie przechowywaé¢ w ciagu 3 lat liczac
od dnia zuzycia lub wymiany i przedstawiaé je
w ciggu tego okresu na kazde zadanie zainte-
resowanych witadz panstwowych.

Rozdziat VIII.

POSTANOWIENIA KONCOWE.

§ 59. Karta rejestracyjna, Swiadectwo
sprawnosci technicznej i ksiegi poktadowe
statku winny w czasie ruchu stale znajdowacd
sie na statku powietrznym, dla ktérego zosta-
ty wydane i by¢ w przechowaniu u dowdédcy
statku powietrznego.

§ 60. Karta rejestracyjna, Swiadectwo
sprawnosci technicznej oraz ksiegi poktadowe
statku powietrznego powinny by¢ okazywane

na kazde zadanie przedstawicieli wtasciwych
panstwowych witadz lotniczych cywilnych lub
wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzo-
ru, oraz wtadz i organéw bezpieczenstwa pu-
blicznego lub celnych.

§ 61, W razie zagubienia lub zniszczenia
karty rejestracyjnej, Swiadectwa sprawnosci
technicznej albo tez ksigg poktadowych, dane-
go statku powietrznego wtasciciel lub posia-
dacz tego statku powinien niezwtocznie zawia-
domi¢ o tym pisemnie Ministerstwo Komunika-
cji. W celu uzyskania na nowo dokumentow
lub tez ksigg pokiadowych nalezy wystgpi¢ do
Ministerstwa Komunikacji z prosba o ich wy-
danie dotgczajac do prosby ogtoszenie zgubie-
nia w Monitorze Polskim.

Zgubienie wyzej wymienionych dokumen-
tow i ksigg poktadowych winno by¢ odnotowa-
ne w panstwowym rejestrze statkéw powietrz-
nych oraz w nowowydanych dokumentach '
ksiegach, ktére powinny by¢ oznaczone nadru-
kiem ,duplikat”. 10

§ 62. W razie:

a) braku na statku powietrznym nadanych
przy rejestracji znakow, przewidzia-
nych w rozdziale VI niniejszego roz-
porzadzenia, lub wykonania ich w spo-
sO6b nieprzepisowy,

10) P.
wych statkéw powietrznych (Dz.
Nr 43, poz. 384).

Urz. M, K. z 1937 r.

oké6lnik w sprawie gubienia ksigg poktad
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b) stwierdzenia niezgtoszenia Ministerstwu
Komunikacji w oznaczonym terminie
zmian, przewidzianych w § 8,

c) stwierdzenia, iz
lub uniewaznienia
nosci technicznej
jest nadal uzywany,

pomimo zawieszenia
Swiadectwa spraw-
statek powietrzny

d) stwierdzenia, ze statek powietrzny nie
posiada ksiag poktadowych, lub ze ksie-
gi poktadowe nie sg prowadzone lub sa
prowadzone nieprawidtowo,

organa wymienione w § 63 niezaleznie od obo-
wigzku kierowania spraw tego rodzaju na dro-
ge odpowiedzialnosci karnej, maja prawo na-
tychmiastowego odebrania karty rejestracyj-
nej i Swiadectwa sprawnosci technicznej oraz
wydania zakazu wykonywania lotéw przez
statek powietrzny. W razie potrzeby, niedo-
puszczenie do dalszego wykonywania lotow
moze nastgpi¢ przez zastosowanie S$rodkow
przymusowych w trybie postepowania przymu-
sowego w administracji panstwowej.

Odebrane dokumenty statku powietrznego
powinny by¢ przesytane niezwtocznie do Mini-
sterstwa Komunikacji, ktére w sprawie dal-
szego postepowania powezmie ostateczng de-

cyzje.

§ 63. Witadzami lotniczymi w rozumieniu
niniejszego rozporzadzenia sa:

1) w odniesieniu do lotnisk

Ministerstwo Komunikacji,

cywilnych

2) w odniesieniu do lotnisk wojskowych —
Ministerstwu Spraw Wojskowych.

Organami tych wtadz sg na lotniskach:

a) cywilnych — zawiadowcy portéw lotni-
czych Ministerstwa Komunikaciji,

b) wojskowych — komendanci

tych lotnisk.

wojskowi

Na lotniskach, na ktérych organa wymie-
nione pod lit. a) lub b) wyzej nie urzedujg oraz
poza obrebem lotnisk wogé6le nadzér nad wy-
konywaniem postanowie niniejszego rozporza-
dzenia nalezy ponadto do wtadz bezpieczenst-
wa publicznego lub organéw tych wiadz.

§ 64. Postanowienia niniejszego rozporza-
dzenia nie dotycza szybowcéw, co do ktdrych
zostang wydane odrebne przepisy. n)

wchodzi
ogtoszenia.

§ 65. Rozporzadzenie niniejsze
w zycie w trzy miesigce po dniu
Od dnia tegc tracg moc:

a) rozporzadzenie Ministra Komunikacji z
dn, 20 czerwca 1928 r. o ksiegach po-
ktadowych oraz o sposobie ich zakia m
dania i prowadzenia (Dz. U. R. P. Nr 77,
poz. 688), oraz

b) rozporzadzenie Ministra Komunikacji z
dn. 11 maja 1929 r. o systemie znacze-

* nia statkow powietrznych i sposobie
umieszczania znakéw na statkach (Dz.
U, R. P. Nr 59, poz. 462).

Minister Komunikacji: « una
Minister Spraw Wojskowych:
Minister Spraw Wewnetrznych:

B ronistaw

P itsud sk i

Pierack.i

Minister Przemystu i Handlu: z arzycxi

11) Paragraf ten wutracit moc obowigzujaca
skutek przepisu § 65 ust. (2) lit. a) rozporzadzenia z dnia
8 wrzes$nia 1937 r. o lotnictwie szybowcowym, przedru-
kowanego w Dz. Urz. Min. Kom. z 1937 r. Nr 53,
Czeé¢ C, strona 707.

Wedtug przepisu § 3 wyzej wspomnianego rozpo-
rzagdzenia do sprzetu szybowcowego majq zastosowanie
przepisy komentowanego rozporzadzenia o rejestrze pan-
stwowym statkéw powietrznych ze zmianami i uzupet-
nieniami ustalonymi w §§ 4—8 omawianego rozporzgdze-
nia o lotnictwie szybowcowym.

Nadto sprzetu szybowcowego dotyczag
okdlniki Ministerstwa Komunikacji:

— w sprawie pokrywania przez Ministerstwo Ko-
munikacji kosztéw budowy szybowcéw (Dz. Urz. Min.
Kom. z 1935 r. Nr 20, poz. 110).

— W sprawie ograniczenia
,Komar” (Dz. Urz., Min. Kom. z
oraz Nr 53 poz. 466).

—ew sprawie zmiany lotek w szybowcach
(Dz. Urz. Min. Kom. z 1937 r. Nr 8, poz. 63),

nastepujace

lotéw szybowcéw typu
1937 r. Nr 2, poz. 12

,Sroka"

— w sprawie kwalifikowania szybowcéw (Dz. Urz.
Min. Kom. z 1937 r. Nr 41, poz. 372).

— w sprawie zabezpieczenia zatég szybowcoéw
przed obrazeniami (Dz. Urz. Min. Kom. z 1937 r. Nr 43,
poz, 382).

— w sprawie wykonywania otworéw na Sruby
oku¢ nosnych w dziwigarach szybowcéw (Dz. Urz. Min.

Kom. z 1937 r. Nr 43, poz. 385).
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Zatgczniki do rozp. Min. Kom.
z dnia 5 kwietnia 1932 r. (poz. 635)

Wzér Nr 1
do § 3.

(Str. 1).
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI LOTNICTWO CYWILNE

Rejestr Panstwowy Statkéw Powietrznych

(str. 2).

Miejsce na fotografie statku powietrznego z boku
Nr biez. rejestrU...cccccieiiiiiieiiiis ceeieeieeeeenn,

Nr rejestru dokumentéw pierwowzorow o wymiarze 9 X 12

Nr rejestru miedzynarodowego

I. Statek powietrzny.

)T I o TS 2) Seria

3) Nr fabryczny... 4)  Grupa....cccceee oeees

5) Podgrupa.....ccccccceciiiiiiiiiiiiiiiieeeees e 6) Kategoria.............

7) Podkategoria ... 8) Nazwa wytworni

9) Miejsce i rok budowy.....ccooiiiiiii L e s

10) = silnik (i)
HOSC..ooviiiie e, TYP(Y) eeeeeaaeieeieeeeeeeeeeeeeeenn ZnaKitypU...coooeven veeneanne.
Moc miedzynarodowa i specjalna (0 ile jeSt ZNana).....c.ooiiiiiiiiiiiiiii s przy
ilosci obrotéow na minute miedzynarodowej i specjalNej...ccccoceiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeens oerreeneneenns

11) Smigto(a)

HOSC.onieieieeeen, TYP (V) eeeeeeeiiee et e e NI 4 Y o 1 S
SKOK..coveerrerene. Srednica
zostat wpisany dnia........c.cceeeeiiiiini. 19......... r. do niniejszego rejestru na zasadzie zgtoszenia
[N Ao | o 1= U [0 1 @4=Te IS} &= \V1VA Tl aY=To [ TN o 1 4~ AR o FEr P
o b T=t oY = od=To Lo VN T o s =Y o L P
I 0 T= S 4 o
zamieszkatego (majacego siedzibe) W .....cooviiiiiiiiiiiiiiiiinennns
Statek otrzymat znaki rejestracyjne............. et e ————

na dowodd czego zostata wydana karta rejestracyjna Nr

Podpis urzednika, prowadzgcego rejestr
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%
(Str. 3).

Il. Spis zatacznikow uzasadniajgcych wpisy do niniejszego rejestru i ztozonych w aktach.

........ 4 T PP UPPPPPUPPPPPPPPR
- [ 8)
........................................... - 9)
................................. ' 10) e e e,
................................... L) e e e
12) e
1. Wykaz ciezaréw.
Ciezar witasny statku tgcznie z ciezarem wody w chtodnicach
. paliwa przy petnych zbiornNiKacCh ...
oleju " " et eeeeeas e eaeaeeeeeeeeaeeeeeeeeeeaeaeereeeaearaiaeeiairaras
” p2=X Lo To | I (o0 =31V T A - Y o 1Y/
” osprzetu oprocz radiostacji (PrzeWidZiany). .o oo aaas
" L= Yo 0 3 = o |
Ciezar rozporzadzalny przy petnych zbiornikach (podroézni, bagaz, towar, poczta)
Ciezar catkowity (dOPUSZCZAINY) ..coiiuiiiiiiiiiiii i
IV, Zmiany prawa witasnosci statku.
Data Imie i nazwisko wiasciciela
d i Nr (firma, nazwa spoiki Adres Tytut nabycia

zgtoszenia lub osoby prawnej

Uwagi
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(Str. 4.)

V. Port ojczysty i jego zmiany.

Data Nr
d PODSTAWA UwAG.II
zgtoszenia

VI. Ograniczenie prawa witasnosci (najem, oddanie do uzytku na witasng odpowiedzialnos¢ itp)

Data Nr  Imie i nazwisko uzytkownika Adres Podstawa Termin
d na wiasng odpowiedzialnosé . . uzytko- uzytko-
2gtoszenia (firma lub nazwa) (siedziba prawna) wania wania



(Sfr, 5,)

VIIl. Inne zmiany, uwagi i zapiski nieprzewidziane wyzej.



Nr

-4

Data Nr

sprawozdania

Dziennik Urzedowy.

(str 6.)

Wyniki kontroli technicznej.

Terminy przedtuzenia lub
Wyniki kontroli zawieszenia Swiad. spraw-
nosci technicznej

X. Daty i numery wydanych ksigg pokitadowych.

91

Uwagi



92 Dziennik Urzedowy. Nr 7.

(Str, 7)

XIl. Wykres$lenie z rejestru.

Zgodnie z art. 14 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 roku
o prawie lotniczym (Dz.U.R.P. Nr 31, poz. 294)*) oraz 8 11 rozporzadzenia Ministra Komunikacji
z dnia 5 kwietnia 1932 r. o rejestrze panstwowym statkéw powietrznych, o sposobie ich rejestra-
cji, o badaniu zdolnosci do lotu oraz o trybie wydawania dokumentéw i ksigg pokitadowych tych
statkow i t. d. (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635), statek powietrzny oznaczony znakami
zostatl skreslony z rejestru panstwowego statkéw powietrznych wskutek
uzasadnionego dokumentami, wystawionymi przez

dnia 19 r. Nr i zalgczonymi do niniejszego rejestru, co witasno-
recznym podpisem stwierdza nizej podpisany.

Podpis urzednika prowadzacego rejestr

Nastepujace dokumenty zwrécono witascicielowi
) LI 3) i

2) s | A 4)..

Wymienione dokumenty odebratem

Podpis wtasciciela statku

Warszawa, dN....cccceeveeieieieieienennnnn. 19 r.

*) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 69, poz. 437.
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Wzér Nr. 2.
do § 4
DO
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

w WARSZAWIE

ZGLOSZENIE )

a) Imie i nazwisko ......cccooeeiiennnen. ettt et eeeeaeeaeeeeneeaeeas neeaeeaneen et eneaeaaean
b) Zawodd ..o >....
(o) I ol 74 VA 4 F= 1 (=2 o T o FY o o T X o o V1V 0 1.2 U PP
d) MieJSCe ZamMieSZKaANIA (@O T ES) it iiiiii ettt et e e e e e tie e e e e e e e e e e ea e et e e s eneeaneeneaeaneenneens

Krajowa osoba prawa publicznego, stowarzyszenie, przedsiebiorstwo, wzglednie krajowa
osoba prawna prawa prywatnego lub spoétka jawna

al Nazwa (firmMa) oo e L TR
(o) I =l w4=To L ¢ W (o) o b4 - X - 1 o 1 - U
c) Sktad Zarzagdu (z wymienieniem przynaleznosci panstwowej prezesa i 2/3 czitonkow
2= X 4 - Yo L 1 PP
) SO ZID A i B -

e) Podstawa prawna charakteru publiCZNEgO ..ot v e e
o:

1) wpisanie statku powietrznego (LYP).ceeceeririiieenrieeeieeieennennns YN o - S

Nr. fabr do rejestru panstwowego.

Nazwa wytworni i rok UKONCZENIA DU OWY it e et e et e e e e e eaeen eanas
zostat Nabyty 0d ..o et S
i stanowi catkowitg witasnosc ................ e et ettt e e et eeeeaeeateen taeeaeeeeeaeeeeeaeea e teaneaaeen e eaeenaeanaen e
Jako port ojczysty statku obieram 10tNISKO W ..o ies eeeieeee e e e

Wymagang ilos¢ zdje¢ statku przedstawie po nadaniu statkowi znakoéw rejestracyjnych.
2) wydanie $Swiadectwa sprawnosci technicznej,
3) wydanie ksigg pokiadowych, a mianowicie:
a) dziennika podrézy,
b) ksigzki statku powietrznego:
c) ksigz silnik............ dla silnik znak typu Nr.fabr.................
Do zgtoszenia niniejszego zatlgczam:

Podpis

Miejscowo$¢ i data

Uwaga: Zbedne rubryki skreslic.
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Wzdér Nr. '5
do § 7

RZECZYPOSPOLITA POLSKA

MIHLISTERSTWO KOMU UIKACJ!

Lotnictwo cywilne

RePUBLIQUE POLONA1SE
Ministere des Communications

Aeronatigue Civile

KARTA REJESTRACYJNA Nr

(Certificat d'immatriculation)

Znaki przynaleznosci panstwowej i
(Marques de nationalite et

L= 1234 = U 1
d'immatriculation)

(1) TYP | CRATAKEEIYSTYKA  .eotetiiieieieieeetinis seneest et atestestes e es et et et e st e es e et e et e ee e e e e eneeneaaeseenene seeeneaneneens
(Type et description)

(22 I = VA V= W - Yo £ gt VYA 11V o 1 P
(Nom et adresse du constructeur)

(6 T NV 1S 1 0 4 =T = X 1 V2 4 1

(Numero de serie du constructeur)

(4) IMie 1 NAZWISKO WHASCICIEIA oo e et e e et e e e et e e e e e e en e eaaenns
(Nom du proprietaire)

(5) Miejsce zamieszkania wiasciciela (Siedziba).....cooiiiiiiiiiii i

(Domicile du proprietaire)

(6) PrzynaleznoS$¢ pansStwowa WHASCICIE A . cuuii i e e e e a e
(Nationalite du proprietaire)

(0 T o1 g S ] (74 V=1 1P
(Port d'attache)

Wobec oswiadczenia witasciciela, zeepowyzszy statek powietrzny nie jest zarejestrowany
Vu la declaration, que 1'aeronef ci-dessus designe n'ens pas immatricule dans un autre Ctat, il est certifie
w innym panstwie, niniejszym stwierdza sie, ze statek
ten zostal wpisany do rejestru panstwowego statkéw powietrznych w Ministerstwie Komu-
par present, que cet aeronef, a ete dument inscrit dans le Registre des Aeronefs Polonais au Ministere de Coramu-
nikacji dn.....ccooeiiiiii 19......... zgodnie z przepisami konwencji, urzadzajacej ze-
NICALIONS 1€ i e conformement a la Convention portant reglementation de la

gluge powietrzng, podpisanej w Paryzu dn. 13 pazdziernika 1919 r. Aneks A i zgodnie
navigation aerienne signee a Paris en date du 13 octobre 1919, Annexe A, et a la loi sur la navigation

z postanowieniami rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1925 r,
o prawie lotniczym (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294*). Jednocze$nie stwierdza sig, ze otrzymat
aerienne du 14 mars 1928 (Journal de lois polonaises No. 31, ex 1928, pos. 294) et qu'il a regu les marques
nastepujace znaki przynaleznosci panstwowej i rejestracji
de nationalite et d'immatriculation........cccooiiiiiiiiiiiii e

oraz ze posiada polska przynalezno$¢ panstwowa,
et possede la nationalite polonaise.

Warszawa, dn. 19 Pieczeé
Varsovie, le Cachet Podpis (signature)

*) Obecnie Dz, U. R. P. z 1935 r. Nr 69, poz. 437.
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Wzér Nr 4.
do § 23.

(Str. 1)

RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO KOMUNIKACJI

LOTNICTWO CYWILNE

Miejsce na fotografie statku powietrznego

z boku o wymiarach 9 X2
RePUBLIQUE polonaise

Ministere des Communication

Aeronautique civile

SWIADECTWO SPRAWNOSCI TECHNICZNEJ NI .ccccuvvnrnneee.
Certificat de navigabilite
(Ciezszy od powietrza — plus lourd que 1'air)

Czes$¢ pierwsza.
Premiere partie.

Imie i nazwisko, adres i przynalezno$¢ panstwowa witasciciela statku powietrznego,
Nom, prenoms, adresse, nationatile des proprietaires ou de la societe proprietaire,

1. Nazwisko (lub nazwa)
Nom . . . . , . .

2.  Imie
Prenoms

3. Miejsce zamieszkania (siedziba)
Adresse . e

4. Przynaleznos$¢ panstwowa
Nationalite

Nazwa wytworni.

Nom du construcleur.
5. Nazwa

LN
Znaki przynaleznosci panstwowej i rejestracji.
Marques de nationalite et d'immatriculation.
6.
Opis statku.
Description de Taeronef.

7. Typ Seria Nr fabryczny

TYPE o SEIIC et Nr industriel

8, Miejsce i rok budowy
Licu et annee de fabrication de Taeronef

9. Ladowy, wodny lub amfibja
Cechy Avion, hydravion ou amphibie
Genre 10, ilo$¢ ptatow
tatk Nombre de plans
statku 11, 1o$¢ silnikow
de Taeronef
NOM DI A8 M OB UIS oottt e ettt e e et te e e e e e e e e et ee e e e e e naraeaes

powietrznego 12. Dopuszczalna ilo$¢ oséb, ktéra moze by¢ przewozona (tgcznie z zatoga)
Nombre maximum de personnes pouvant etre embarquees (equipage compris)............
Zaszeregowanie 13. Kategoria (normalny, specjalny, akrobatyczny)
Classement (O3 = o T e N
statku 14. Podkategoria
de Taeronef Subdivision

15. Najwieksza rozpietos¢ (w linii lotu)
Envergure maxima (en position de vol)
16. Najwieksza diugosé (w linii lotu)
Longueur maxima (en position de vol)
17. Najwieksza wysokos$¢ (dla hydroplanéw —wraz z woézkiem i bez niego)
Hauteur totale (sans et sur chariot pour les hydravions)
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(Str. 2).
18. llos¢
Nombre
19. Typy
Marques
20. Znaki typu
Types . . N
Silniki 21. Moc miedzynarodowa lub specjalna silnika(6w) K. ZM.
Puissance internationale ou speciale du ou des MOTEUIS .....coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e ea e C. V.
oteurs | R s . .
przy obrotach na minute (ilos¢ obrotow miedzynarodowa lub spe-
a e e tours par minute (nombre de tours Internationale ou speciale, s'il y lieu)
cjalna, o ile ta ostatnia jest ustalona).
22. Paliwa
Zuzycie na godzine przy powyzszej mocy na ziemi Ina silnik] w kg. Essence ...
Consommation horaire au sol a la puissance ci-dessus (par moteur) 23. SmarOwW
Huile....coooooiiiiieiinins
Ilos¢ typy Nr. typu
24. Smigta NOMDBIe oo types . Nr. de categorie............
Propulseurs Skok Srednica

Pas. ... diametre
25. Ciezar wtasny statku z ciezarem wody w chtodnicach (o ile jest znany)
Poids de 1'aeronef vide, y compris Teau des radiateurs (s'il est conNU)......ooceevineienes .
26. Ciezar paliwa

ESSENCE oot przy pelnych zbiornikach
27. Ciezaroleju poids du combustible (reservoirs pleins)
HUIle . s

28. Ciezar zatogi (przewidziany)
Poids autorise pour l'equipage
29. Oezar osprzetu précz radjostacji (przewidziany)
Poids autorise pour l'equipement NON COMPFIS la T. S, o e e e e e e e e e ean e eenns
30. Ciezar radjostacji
Poids du poste de T. S. F.
31. Ciezar rozporzadzalny przy peinych zbiornikach (podrézni, bagaz, towar, poczta)
Poids commercial (ou tret) maximum autorise, voyageurS, marschandises lorsque les reservoirs de combustible
(=10 o N o 1=T [ o E- R (= T TP UPPPPTPRN

32. Ciezar catkowity (dopuszczaluy®*)
Poids total M aXimUIM AU OIS € ittt e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeteteeeeeteeeeenaeenesnne e sanennnnaan

Warunki obowigzujace.
Conditions obligatoires.

33 Ciezar catkowity (dopuszczalny) (stownie) *)

Poids total mMaxXimum AULOIISE (BN TETEIES) . e ittt ettt e et ettt e e ettt e e e e et et e e e e e et ba e e e e eetaa e e e e eeeenan s
34. Niezbedna ilos¢ zatogi

Equipage MINIMUIM NMECESSAITE oottt ittt e ettt e e et ettt e aeaa e e e e e taa et e e et ae e e e e et eeaa e e e e et taae ee e e eeteaa e e e e eentaa e e eeeeeeanans
35. Nadzor i ogledziny

gy o J=Tox AT o S =Y Al €A VA ] o o B PSPPSR
36. Spos6b umocowania tadunku

Arrimage du chargement . PP
37. Rozmieszczenie ciezarow

Repartition de la charge

* UWAGA. Ciezar catkowity (dopuszczalny) jest suma ciezaré6w wyszczeg6lnionych w punktach od
AVIS IMPORTANT. Le poids tétal maximum autorise est la somme des poids et des cha ges mentionnes aux numeros 25 a 31 inclus,

25 do 31 wiacznie, samolotu lecgcego w powietrzu suchym przy ci$nieniu 760 m/m stupa Hg i temperaturze 15° C,
corresponnd au cas de l'avion volant en air sec, sous une pression de 760 milimetres de mercure, a une temperature de 15 degres centigrades. Ce

Ciezar ten w zadnym wypadku nie moze by¢ przekroczony,
poids ne doit en aycun cas etre depasse.

Ministerstwo Komunikacji wydaie niniejsze Swiadectwo sprawnosci technicznej wyzej opi-
Le Ministere des Communications delivre a 1'aeronef ci-dessus designe le present certificat de navigabi-
sanego statku powietrznego, zgodnie z przepisami konwencji, urzadzajacej zegluge powietrzg, pod-
lite conformement a la Conventlon portant reglementation de la navigation aerienne signee a Paris en date du 13 octo-
pisanej w Paryzu dn. 13.X 1919 r. zatacznik B oraz zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia Pre-
bre 1919, Annexe B et ala loi sur la navigation aerienne du 14 mars 1928 (Journal de lois polonaises Nr 31 ex 1928, pos. 294).
zydenta Rzeczypospolitej z dn. 14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz U. R. P. Nr 31, poz 294*).
Swiadectwo niniejsze pozostaje w mocy z zastrzezeniem wypetnienia powyzszych wa-
Le certificat ne conservera sa valeur qu'aussi longtemps que les conditions ci-dessus seront remplies et

runkéw i do czasu wskazanego na str. 4.
seulement jusqu'a la date indiquee a la page 4 ci-apres.

Warszawa, dn. jg M. P. Podpis
Varsovie, le Cachet Signature

*) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 69, poz. 437.
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(Str. 3).

Czes¢ druga.

Deuxieme partie.

Srodki ostroznosci, jakie nalezy zastosowaé dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi.
Precautions a prendre pour la securite de la navigation

- Rodzaj i spos6b umieszczenia przyrzadow i sprzetu w jakie statek powietrzny powinien by¢
Especes et emplacement des instruments et du materiel de bord dont | aeronef devra etre muni pour naviguer
zaopatrzony, a ktore winny dziata¢ bez zarzutu,
et qui devront etre en parfait etat de marche,

(a)

B — Niezbedne urzadzenia zapobiegajagce pozarowi lub stuzace do jego gaszenia w czasie podrozy.
Materiel indispensable pour empecher ou combattre un incendie au cours de la navigation.

C — Srodki sanitarne niezbedne do niesienia pierwszej pomocy w razie wypadku.

Materiel indispensable a employer pour les premiers soins a donner en cas d’accidents.

(a) Wykaz i opis przyrzadéw oraz sprzetu.
Nomenclature, description du materiel.
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Data Swiadectwo
Dat L tificat
ate WYNIK OGLEDZINJY e certifica
i miejsce ogledzin Resultat de I'examen jest wazne do
et lieu de l'examen est valable jusau au
i
N »
9 W tym miejscu nalezy wskaza¢ okres czasu i przyczyne zawieszenia lub cofnigcia $wiadectwa.

Dziennik Urzedowy.
(Str. 4).

Ogledziny okresowe.
Revisions periodigues.

Y indiguer notamment les durees motifs de suspensidion et retrait de certificat de navigabilits.

Podpisy rzeczoznawcéw
Signature des experts
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Wzér Nr 5
do § 34.

Typ silnika e,

Nr fabryczny silnika
A 3 1= 1 47/ o 1 U I

(Wewnetrzna strona oktadki)

INSTRUKCJA.

1. Ksigzka silnikowa powinna by¢ poswiadczona przez Ministerstwo Komunikacji, ktére wypet-
nia w niej strony 1, 2, 3 oraz 5 i 6.

2. Ksiazka silnikowa powinna zawsze znajdowac sie w czasie lotu na pokiladzie statku powietrz-
nego, do ktdrego silnik jest wbudowany.

3. Ksiazka silnikowa powinna by¢ utrzymywana starannie w porzadku i czystosSci.

4. Wszelkie wpisy w ksigzce silnikowej powinny by¢ zasadniczo robione atramentem. W Kksigzce
tej nie wolno czyni¢ zadnego wpisu w jakikolwiek badz sposéb nieczytelnym ani tez nie
wolno nic wyciera¢ i wyskrobywaé¢; zadnej kartki z ksigzki nie wolno wydzieraé; przy
robieniu poprawek pierwotne zapisy nalezy tak przekreslic aby mozna je byto odczytac.

5. Rubryki na stronach 4 i 7 — 13 wypeinia osoba odpowiedzialna za wykonanie robdt a po-

twierdza rzeczoznawca instytucji nadzoru technicznego, pozostate strony wypetnia osoba
wyznaczona przez witasciciela lub uzytkownika statku powietrznego.

6. Kazde uruchomienie silnika winno by¢ notowane w kolejnosci porzadkowej.

7. Prace silnika w czasie lotow szkolnych i treningowych nad lotniskiem nalezy notowac¢ kazdo-
razowo sumarycznie; rubryke ,Uwagi dowdédcy statku” wypetnia wowczas osoba odpowie-
dzialna za te loty.

8. Kazdorazowy okres pracy silnika powinien by¢ wciggniety do ksigzki silnikowej nie poézniej
niz w godzine po zatrzymaniu silnika.

9. Ksigzke silnikowg nalezy okazywaé¢ na kazde zadanie przedstawicieli wtasciwych panstwo-
wych witadz lotniczych cywilnych Ilub wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzoru tech-
nicznego, oraz wtadz i organow bezpieczennstwa publicznego i celnych.

Ministerstwo Komunikacji

Lotnictwo Cywilne
(Strona 1)

KSIAZKA SILNIKOWA.

Typ silnika
Nr fabryczny silnika
Znak typu



13)

18)

19)

20)

21)

22)

(Strona 2)

Nazwa wytwaorni 2) Typ 3) Znak typu
Moc: nominalna, miedzynarodowa, specjalna*)............. KM. 5) Moc najwieksza.............. KM.
Ilo$¢ obrotéw: nominalna, miedzynarodowa, specjalna¥*) .obr/min.
llos¢ obrotow najwieksza............ obr/min,
Cis$nienie tadowania: normalne , hajwieksze w locie ., Najwieksze przy starcie
Najwieksze cisnienie tadowania i najwieksza liczba obrotow sa dopuszczalne na prze-
ciag min.
Uktad cilindréow 10) lloé¢ cylindrow . 11) Srednica cylindra mm. 12) Skok
ttoka mm.
Stopien sprezania 14) Catkowita pojemno$¢é skokowa V .............. Itr.....15) Ciezar sil-
nika suchego (z piasta)............... kg. 16) Ciezar silnika na 1KM ............... g/KM. 17) Wymiary
silnika: najw. wysoko$¢ wzglednie S$rednica mm, najw. szerokosc¢ mm najw.
dtugoscé............. mm.
Chtodzenie . Najw. dopuszczalna temperatura cieczy chtodzgcej przy wylocie
z silnika wzglednie temperatura gtowicy.............. °C.
Regulacja rozrzgdu na cylindrze Nr Luzy zaworowe na silniku zimnym
zawory ssace mm, zawory wylotowe.............. mm.
poczatek GZP tolerancja od do
Ssanie
koniec DzP tolerancja od do ...
poczatek DZP tolerancja od do
Wylot
koniec GZP tolerancja od do
wczesny przed GZP
Zapton
POZNY e GZP Przestawianie zaptonu reczne, automatyczne¥*)
Paliwo zuzycie paliwa na 1 Kmh przy mocy nominalnej .. g/kMh, przy mocy
g/kMh.
Olej letni zimowy . Najmniejsza ilos¢ oleju w obiegu............... kg.
Cisnienie oleju normalne.................. kg/cm2
. " minimalne.................. kg/cm2
Temperatury oleju: najnizsza wchodzacego Iérem """"""
ZiMa coveeies e °C
najwyzsza wychodzacego Iétem e C
zimg
Przecietne zuzycie oleju na godzing.................. kg/h.

Swiece polecane przez wytwoérnie silnika

*) Zbedne skreslic.
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(Str. 3).

Urzadzenia dodatkowe przewidziane dla silnikow.

A. Iskrowniki

a b c d
1) llosé
2) Typy
3) Znaki typow

B. Gaza iki

a b C d
1) llosé
2) Typy

3) Znaki typow

1) Uktad. b4 I IV o 3)
E.. Pompka paliwowa
1) Uklad.. P24 B IV o 3)

F. Sprezarka

1) Uktad 2 TYP oo 3)

Wydano w Warszawie dn.

Podpis i pieczeé

(Str. 4).

SAMOLOT

Silnik wbudowano w samolot Data P o] d p
wbudo- ' wybudo-
wania wania Osoby odpowiedzialnej

Nr rej. Znakirel. T y p silnika za wykonanie robot

101

Uwaga:

Uwaga:

Uwaga:

Uwaga:

Rzeczoznawcy
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(Strona 14 i nastepne z lewej strony.)

llos¢ obrotéw na ziemi przy Czas pracy silnika Uwagi obstugi star-
L.p. Data najwiekszym dopuszczalnym towej po przygoto-
otwarciu dtawnicy na W po-

. . . waniu silnika do lotu
ziemi wietrzu Razem

(Strona 15 i nastgpne z prawej strony.)

llos¢ dzi racy silnika
Uwagi dowodcy statku po 0S¢ godzin pracy

. L Ogledziny rzeczoznawcy .
przylocie o pracy silnika od ostatniej na-

prawy gtéwnej catkowita

Z przeniesienia

Do przeniesienia
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Wzér Nr 6.
do § 50.

(Oktadka,)

DZIENNIK PODROZY
CARNET DE ROUTE

STATKU POWIETRZNEGO

(Wewnetrzna strona oktadki.)

INSTRUKCJA:

Dziennik podrézy powinien by¢é poswiadczony przez Ministerstwo Komunikacji, ktére wypetnia
w nim trzecig strone, pozostate zapisy uskutecznia dowddca statku powietrznego. Zapisy te
powinny by¢ przed odlotem i po przylocie przedstawiane do poswiadczenia organom witasciwych
witadz urzedujacych na lotniskach.

Dziennik podrdézy powinien zawsze znajdowa¢ sie na pokladzie statku powietrznego
podczas lotu.

Dziennik podrézy powinien by¢ w przechowaniu dowddcy statku powietrznego i powi-
nien by¢ utrzymywany w czystosci i porzadku.

Zapisy w dzienniku podrézy moga by¢é dokonywane atramentem Ilub otéwkiem chemicznym.
Zadnego zapisu w dzienniku podrézy nie wolno czyni¢ w jakikolwiek sposéb nieczytelnym
ani tez wyciera¢ lub wyskrobywac¢; zadnej kartki nie wolno wyrywaé¢ z dziennika. Przy
robieniu poprawek pierwotne zapisy nalezy tak przekresli¢, aby mozna je byto odczyta€.
Rubryki dziennika podrézy, zatytulowane ,,Zegluga” moga by¢ niewypetniane, o ile niema
nawigatora na poktadzie statku powietrznego.

Jako podréz uwaza sie:

a) przy lotach bez miedzylgdowania lot, wykonany pomiedzy punktem odlotu i zgoéry
przewidzianym punktem lgdowania;

b) przy lotach etapowych lot pomiedzy punktem odlotu z pierwszego etapu rozpoczety
w okresie 24 godzin (od po6inocy do potnocy) i punktem ladowania przewidzianym
dla ostatniego etapu i wykonany w tym samym okresie, byleby statek powietrzny
pozostawat pod dowdédztwem tej samej osoby odpowiedzialnej.

Do rubryki 5 strony piatej i kazdej nastepnej ze strony prawej powinny by¢ wpisywane:

a) wszystkie wydarzenia, a w szczeg6lnosci przyczyny nieprzewidzianych miedzylado-
wan (defekty, niepogoda etc.) i wszelkie inne wypadki, uszkodzenie czesci statku etc.

b) wszelkie uwagi specjalne o podrézy, zachowaniu sie statku powietrznego i pracy
silnikéw,

c) zapisy dotyczace urodzen i zgonow na poktadzie statku powietrznego w czasie lotu.

Do rubryk 6, 7, 8 i 9 strony piatej i kazdej nastepnej ze strony prawej powinny by¢
wpisywane szczegOty wszystkich lgdowan przewidzianych lub nieprzewidzianych.

. Zapisy dotyczace tej samej podrdézy powinny by¢ zamkniete podpisem dowddcy statku

powietrznego, niezaleznie od tego, czy podr6z ukonczono czy tez przerwano.

Dziennik podrézy nalezy okazywaé¢ na kazde zadanie przedstawicieli wtasciwych parnstwo-
wych witadz lotniczych cywilnych lub wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzoru oraz
witadz i organdw bezpieczenstwa publicznego, lub celnych.

(Str. 1))

DZIENNIK PODROZY
CARNET DE ROUTE
STATKU POWIETRZNEGO

(Str. 2 pusta.)
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(Strona 5 i 6).

Wykaz napraw notowanych w poprzednich ksigzkach silnikowych.

W czasie .. . -
llos¢ godzin pracy silnika

L. p. Rodzaj naprawy . Uwagi
od do od ostatniej naprawy

Podpis i pieczec

(Strony 7— 13).
Naprawy,
Naprawe rozpoCzeto dN ....cccoeeiiiiiiiiiiiiei e eeeeeee e p2-1 240 ] g [o¥4o] Yo F

Opis uszkodzenia
3 wiersze

Przy naprawie wykonano nastepujgce prace
4 wiersze

Wymieniono nastepujace czesci

4 wiersze
Préba silnika na hamowni odbyta sie dn...................... Woaiiieiieeeeeieeenes w czasie godz...............
przy ilosci obrotow [ 0 ¢ o Yo
Podpis osoby odpowiedzialnej Podpis rzeczoznawcy

za wykonanie naprawy
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(Str. 4 i dalsze ze strony lewej).

SYGNAGLY I KOMUNIKATY R ADJOWE
Godziny w/g .
potudnika sygnat » godzina komunikaty
Greenwich TRESC KOMUNIKATU  ~ /L~ radiowe lub Uwagi
od do sygnaty
1 2 3 4 5 6
. ZEGLUGA (Lot)
Kurs busoli S Szybko$¢ statku .
- w k .
codzina S'*a'kk'e Znie- Wy- tar“”f : SPOSTRZEZENIA
geogra- rzeczy- rune sienie Wzgledem wzgledem gggoge = Atmoste- (uwagi)
ficzny wisty wiatru powietrza  ziemi ryczne
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
11. Podpis pilota, nawigatora lub radiooperatora
(Str. 5 i dalsze ze strony prawej).
1. Lot z 2. do

POTWIERDZENIA (WIZY)
S Kt AD Z At OGI

Wypadki i uwagi wtadz lotniczych
. . . wtadz celnych
Nazwisko Funkeje (zawiadowcéw portéw)
3 4 5 10 1

Miejscowo$¢ odlotu, Godziny
ﬁj miedzylgdowan
Q I przylotu ladowania odlotu
6 7 8 9

12. Podpis dowdédcy statku powietrznego
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Wzér Nr 7.

do § 50.
(Oktadka)
" r rejestru statkéw powietrznych

Nr rejestru miedzynarodowego

KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO
LIVRET D'AERONEF

Nr ksiazki

Znaki rejestracyjne

(Strona wewnetrzna oktadki).

INSTRUKCJA.

1. Ksigzka statku powietrznego powinna byé poswiadczona przez Ministerstwo Komunikacji,
ktéore wypeini w niej strony 1, 2. 3, 4, 5, 6, 7, oraz 14 i 15.

2. Ksigzka statku powietrznego powinna zawsze znajdowac sie na poktadzie statku powietrznego
podczas lotu.

3. Ksigzka statku powietrznego powinna by¢ utrzymywana starannie w czystosci i porzadku.

4.

Wszelkie wpisy w ksigzce statku powietrznego powinny by¢ zasadniczo robione atramentem,
z wyjatkiem wpisow dokonywanych przez dowoddce statku powietrznego w czasie lotu.
W ksiagzce tej nie wolno czyni¢ zadnego wpisu w jakikolwiek badz sposob nieczytelnym ani
tez nic wyciera¢ i wyskrobywaé¢; zadnej karty z ksigzki nie wolno wydzieraé, przy robie-
niu poprawek pierwotne zapisy nalezy tak przekresli¢, aby mozna je byto odczytac,
5. Rubryki na stronie 8 i 9 wypetnia rzeczoznawca instytucji nadzoru technicznego.
6. Rubryki na stronach 10 i 11 wypetnia, na podstawie orzeczenia instytucji badan zdolnosci
statkow powietrznych do lotu, upowazniajgcego do przeprowadzenia zmian w stosunku do
pierwowzoru, osoba odpowiedzialna za wykonanie robét, a potwierdza rzeczoznawca insty-
tucji nadzoru technicznego. Rubryki na stronach 12 i 13 oraz 16 — 23 wypeinia osoba
odpowiedzialna za wykonanie roboét, a potwierdza rzeczoznawca instytucji nadzoru technicz-
nego. Rubryki na stronach 24, 25 i nastepnych wypetnia dowddca statku powietrznego.

7. Kazdy lot powinien by¢ notowany przez dowodce statku powietrznego w kolejnosci porzadkowej.
Dla kategorii samolotéw turystycznych prowadzenie rubryk 13, 15, 16 i 17 na stronach ...
»s | nastepnych nie jest obowigzujgce
Loty szkolne i treningowe nad lotniskiem nalezy notowac¢ kazdorazowo sumarycznie; w rubryce
,Nazwisko dowoddcy statku" wpisuje sie wéwczas nazwisko osoby odpowiedzialnej za te loty.
8.

Kazdy lot powinien by¢ wciagniety do ksigzki statku powietrznego nie p6zniej niz w godzine
po wylgdowaniu statku powietrznego, lub po zakonczeniu lotow treningowych i szkolnych.
9. Ksiazke statku powietrznego nalezy okazywac¢ na kazde zadanie przedstawicieli wtasciwych

panstwowych witadz lotniczych cywilnych lub wojskowych, rzeczoznawcéw instytucji nadzoru
technicznego oraz witadz i organdw bezpieczernistwa publicznego lub celnych.

(Strona 1)
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI

LOTNICTWO CYWILNE

Nr rejestru statkéw powietrznych
Nr rejestru miedzynarodowego

KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO
LIVRET D'ADRONEF

Znaki rejestracyjne
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(Strona 2)

1) Rodzaj 2) Grupa 3) Podgrupa L
) Kategoria......ccooeereennenn. 5) Podkategoria 6) Typ
7) Seria  .coeiieiiiieiiee, 8) Nr fabr. 9) llos¢ ptatow
10) Najwieksza rozpietos¢ (w linii lotu) m 11) Najwieksza dtugos¢ (w linii lotu) m
12) Najwieksza WyYSOKOSC...cooviuiiiiiiiiiiieecei e m 13) Powierzchnia nosna (z lotkami) m2
14) Rozpietos¢ ptata dolnego m gérnego m 15) Giebokos$¢ ptata m
16) Opierzenie. Powierzchnia statecznika poziomego ..........ccccceun.... m2 pionowego m2

" steru " m2 " m2

17) Dane regulacyjne:

Potozenie linii lotu wzgledem Kadhuba. ... ..o et e e e e e e

Potozenie $rodka ciezkosci dla ciezaru wiasnego statku powietrznego:
Najkrotsza odlegto$¢ od linii 10tU...cooiiiiiiii e mm.

Odlegtos¢ od*) mierzona po rownolegtej do linii

Potozenie krawedzi natarcia:

(@ o 1 1T o F {0 XY 3o To ol I PP

do linii pionu przechodzgacego przez krawadz natarcia **) ptata (statek powietrzny w linii

lotu) mm.

Odlegtos¢ osi watu $Smigta, mierzona w kierunku krawedzig natarcia ptata **)
mm.

Odlegtos¢ od kornica watu Smigta do krawedzi natarcia.......c..cccoeeeviieniiinniennnnen. mm.

Pochylenie osi watu(éw) $Smigta(iet) wzgledem linii lotu w ptaszczyznie symetrii w stopniach

Katy nastawienia skrzydet dolnych—F;awych o) PO gérnych—p’?gvv\)(ycchn**)
Kat litery V ptata gérnego . dolnego kat strzaty.....ccooeveviieenienin.
Przodowanie platéw***) Skrecenie ptatow Rozstaw ptatow
Katy nastawienia statecznika poziomego****).......cccocciviiiiiiiennnennns PIONOWEQO™ ™ **) . it ceeeeeenns
Najwieksze wychylenie steru poziomego............cc........ pionowego lotek .o

*)  Okresli¢ charakterystyczny punkt kadtuba.
**)  Zbedne skresli¢.
***)  Znaczy¢ znakiem+ przodowanie gornego ptata przed dolnym.
” " — ” dolnego . " gérnym.
***%)  Dla statecznikéw regulowanych poda¢ w granicach od do w stopniach.



18)

Ciezar witasny statku tgcznie z ciezarem wody w chiodnicach

Wykaz sprzetu, ktéry jest zaliczony do ciezaru wilasnego, a ktéry w
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(Strona 3.)
Ciezary:

kg

tatwy spos6b moze

by¢ zdjety:
Ciezar paliwa przy petnych zbiornikach kg
Ciezar smardow przy peilnych zbiornikach . . kg
Razem ... kg
Cigzar zatogi (przewidziany) . kg
Ciezar osprzetu procz radiostacji (przewidziany) ..ocoocooveiiiiiiien i, kg
Ciezar radjostacji. reees e e (VA kg
Razem ..ooccoviiiiiiies i kg
Razem ......coooiiiiiiiis kg
Ciezar rozporzadzalny przy peilnych zbiornikach (podrézni, bagaz, towar, poczta) kg.
Ciezar CaltkKOWItY (AOPUSZCZAINY) ittt et ettt e e e e e e et e e e eaee e e e eanean e eaeanaeneeanaennenneen kg.

(Strona 4)
19) Obcigzenie jednostkowe powierzchni nosnej kg/m2
20) Obcigzenie jednostkowe mocy kg/KM
21) Rozkiad ciezaru na kota na ptoze
22) Rozstaw kot: ptywakoéw 23) Szerokos$¢ i Srednica obreczy kot
24) Spotczynnik wytrzymatosci komory nosnej kadtuba urzadzenia do ladowania
25) Niezbedna ilos¢ zatogi 26) Dopuszczalna ilos¢ osob, ktéra moze by¢ przewozona
(acznie z zal0ga) ..eeoveeeiieii e
27) Spos6b umocowania tadunku 28) Rozmieszczenie ciezarow
29) Najwieksza szybkos¢ pozioma na wys. Om
km/godz.
......................................................................... 30) Najmniejsza szybkos$¢ pozioma na wys. Om.............
km/godz.
........................................................................... 31) Wysokos$¢ osiggnieta w czasie 3 minut...................
32) Czas wznoszenia sie na1000 m 33) Czas osiggniecia putapu praktycznego
34) Putap teoretyczny w m 35) Putap praktyczny w m
36) Diugos¢ rozbieguprzy starcie 37) Wysokos$¢ osiggnieta przez samolot w odlegtosci
600 m od migjsca StartU ........coveeveeiieeieiieenenieennennnes
38) Dobieg samolotu przy lgdowaniu w m.......ccccovviieiennennne. 39) Zasieg w km
Uwaga: Wyczyny odnosza sie do statku powietrznego:

a) z silnikiem(ami). llos¢

narodowa i specjalna (o ile jest ustalona)
lub specjalnej

miedzynarodowej
b) ze Smigtem(ami). llosé

c) przy ciezarze catkowitym
d) w atmosferze wzorcowej.

, Znaki typu moc miedzy-
przy ilosci obrotéw na minute

Typy

Typy Nr typu Skok Srednica
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(Strona 5.)

Wykaz osprzetu znajdujgcego sie na statku powietrznym:

40) Osprzet silnikowy:

T R E $ C Zakres dziatania

Licznik obrotow
Tormometr wody
Manometr smaru
Miernik paliwa

41) Osprzet nawigacyjny i pilotazowy:

T R E $ C Zakres dziatania

Wysoko$ciomierz

Busola

Szybkosciomierz

Wskaznik pochylenia bocznego
Skretomierz

Zegar czasowy

Mapnik

Wskaznik zboczenia

(Strona 6-)

42) Osprzet bezpieczenstwa

T R E $ C Zakres dziatania

Gasnica

Srodki opatrunkowe
Inhalator
Spadochron

Uwagi dotyczace umie-

szczenia przyrzadu, celem

zapewnienia bezpieczen-
stwa lotu

Uwagi dotyczaco umie-

szczenia przyrzadu, celem

zapewnienia bezpieczen-
stwa lotu

Uwagi, dotyczace umie-

szczenia przyrzadu, celem

zapewnienia bezpieczn-
stwa lotu
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(Strona 7))
43) Odbior w locie:

Nazwisko pilota

Ciezar statku powietrznego w locie

CZAS OTU coeiiie e e
Najwieksza ilos¢ obrotow silnika (w powietrzu)

(03 1] o 1 T=1 o 1 LT 0] L= 1
Temperatura wody............... e

Wysoko$¢ osiggnieta w m w czasie

UWagi PIlota oo

Wydano w Warszawie, dN....cccoociiiiiiiiiinieiieeininnannns 193 r. Piecze¢ i podpis

Slrona 8.)

Kontrola osprzetu.

Data Data Data Data Data Data Data Data Data Data

O sprz t silnikowy

Licznik obrotéw
Termometr wody
Manometr smaru
Miernik paliwa

O:R¥ zet naw igacyjno-pllotazowy

Wysokosciomierz

Busola

Szybkosciomierz

Wskaznik pochylenia
bocznego

Skretomierz

Zegar czasowy

Mapnik

Wskaznik zboczenia

L— —»
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(Strona 9.)

Osprzet bezpieczenstwa.

Data Data Data Data Data Data Data Data Data Data

Gasnice

Srodki opatrunkowe

Inhalator
Spadochron

(Strona 10 i 11.)

Zmiany konstrukcyjne statku powietrznego w stosunku do pierwowzoru.
(Strona 12)
S I L N I K (n
Nr D at a P odopi s
Znak NF fab ksigzki
r fabr. _;.:

Typ (v) typu silniko- osoby odpowiedzialnej

wej wbudowy wybudowy za wymiane siln. rzeczoznawcy
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(Str. 13)
S M1 G t O (A
S S @ o D ata P o d i s
2 o 8 5 P
> c = o]
-~ ~ o ] Y
a o Py E . . .
~ - . . L osoby odpowiedzialnej
H 5 B %) s > zatozenia zdjecia za wymiane $migta Rzeczoznawcy
(Str, 14 i 15)
Wykaz napraw notowanych w poprzednich ksigzkach statku powietrznego
W czasie )
Rodzai llo$¢ godzin lotu od U .
L. p. odza) naprawy ostatniej naprawy wagl
od do
Podpis i pieczec
(Str. 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22 i 23)
N a p r a w y
Naprawe rozpoczeto dnia zakonczonodnia.....ccocceveennennne.

Opis uszkodzenia

3 wiersze
Przy naprawie wykonano nastepujace prace

4 wiersze
Wymieniono nastepujace czesci

4 wiersze
Podpis osoby odpowiedzialnej za dokonanie robot Podpis rzeczoznawcy
Préba w locie odbyta sie dnia na lotnisku w
Nazwisko pilota oblatujacego ........ccocccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeees. S
Ciezar statku powietrznego W [0CIE ... e
WysoKOoSE 0Siagnieta W M.iiiiiiiiiiiieieee e W CZASIC.uiiiiiiiiieiaeineneeieenaenns
Uwagi pilota .......ccoeeennneenn. e et e e e e e e e e

Podpis pilota oblatujgcego
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L. p.
lotu

llos¢
km.

prze-

lecia-
nych

13
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(Str. 24 i dalsze ze strony lewej.)

Miejsce Godziny llo$¢ godzin lotu
Ro Czas
Data Nazwisko Nazwiska zatogi dzaj trwa- Oq c.)stat-
dowodcy statku przy- npia Nl na- - ohowita
y lotu odlotu przylotu odlotu lotu lotu prawy
gtéwnej
8 10 1 12
Z przeniesienia
Do przeniesienia
(Str. 24 i dalsze ze strony prawej).
I1los¢ przewiezionych Uwagi obstugi startowej po przy- Uwagi
. - 4 gotowaniu statku do lotu i Ogledziny
towarow bagazéw poczty dowoédcy r76G20
pasazeréw paliwo smar Stan statku  statku po snawe
Kil h e j powietrz- przylocie y
w Kilogramac w kilogramach nego
14 15 16 17 18 19 20 21 22

Przedruk z Dz. U. R. P. z 1932 r.

Nr 69 poz. 635.



Nr 7.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SPRAW WOJSKOWYCH

z dnia 7 marca 1933 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami Komuni-
kacji i Spraw Wewnetrznych o wyznaczeniu
lotnisk i terenéw specjalnych w celu przepro-
wadzania prob w locie oraz okresleniu warun-
koéw tych préb.J

Na podstawie ustepu 2 art. 10, rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 11
marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. P.
Nr 31, poz. 294) 2 zarzadza sie co nastepuje:

I. Postanowienia ogodlne.

§ 1. (1) Proby ze statkami powietrznymi

_w locie (loty prébne, odbiorcze lub doswiad-
czalne) powinny sie odbywa¢ na lotniskach
oraz poza obrebem tych lotnisk na terenach

specjalnych, wskazanych w obydwu wypadkach
przez wtasciwe instytucje badania zdolnosci do
lotu statkow powietrznych lub przez instytucje
nadzoru technicznego nad tymi statkami, prze-
widziane w 8§ 13 rozporzadzenia z dnia 5 kwiet-
nia 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635) &

(2) Préby w locie moga sie réwniez odby-
waé w czasie przelotow (przeloty prébne, od-
biorcze lub doswiadczalne) pomiedzy lotniska-
mi lub terenami, o ktérych mowa w ustepie
poprzednim.

§ 2. Pod wzgledem technicznym préby
ze statkami powietrznymi w locie dzielg sie na.

1) préoby z pierwowzorami statkéw po-
wietrznych,

2) préby ze statkami powietrznymi nowy-
mi, seryjnymi, oraz

3) préoby ze statkami powietrznymi, beda-
cymi w uzyciu po naprawie.
Il. Przeprowadzanie préb ze statkami po-

wietrznymi nowymi.

§ 3. (1) Loty probne, odbiorcze i doswiad-
czalne ze statkami powietrznymi, o ktérych
mowa w § 2, punkty 1) i 2), moga sie odbywac
tylko w tym wypadku, gdy statek powietrzny
zostat uznany przez wtasciwg instytucje ba-
dan zdolnosci do lotu (8 1 ust. (1) za zdolny do
przeprowadzania z nim prob w locie i na do-
woéd powyzszego otrzymat odnosne zaswiadcze-
nie wystawione przez te instytucje.

Dziennik Urzedowy.
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§ 4. (I) Przeloty prébne, odbiorcze Ilub
doswiadczalne moga by¢ wykonywane tylko w
tym wypadku, gdy na podstawie lotow proéb-
nych, dokonanych w mys$l 8§ 3 ust. (1) niniejsze-
go rozporzagdzenia, witasciwa instytucja badan
zdolnosci do lotu (g 1 ust. (1) stwierdzi, ze ba-
dany statek powietrzny moze by¢ uzyty do
dokonania tego rodzaju przelotu, bez wyraz-
ne narazania na niebezpieczenstwo zatogi stat-
ku powietrznego oraz oséb trzecich.

(2) Zatoga statku powietrznego, na ktérym
ma by¢ dokonany przelot, powinna posiadac
pisemne zaswiadczenie, wystawione przez
wspomniang instytucje, w ktérym powinny bv¢
wyszczegOllnione:

a) typ i nr fabryczny statku powietrznego,

b) typ i nr fabryczny silnika wbudowanego

na statek,

c) ciezar catkowity statku powietrznego,

d) imie i nazwisko dowddcy statku,

e) zezwolenie na dokonanie okreslonych

przelotéw, wreszcie

f) rubryki na wpisywanie godzin odlotow

z danego lotniska lub przylotéw na da-
ne lotnisko.

(3) Zaswiadczenie to, zastepujgce doku-
menty poktadowe statku powietrznego, powin-
no by¢ przedstawione do poswiadczenia przy
przylocie i odlocie organom witasciwych witadz
lotniczych danego lotniska oraz okazywane na
kazde zadanie przedstawicieli instytucji nadzo-
ru technicznego (8 1 ust. (1) wzglednie orga-
nom witadz bezpieczernistwa publicznego.

-

IIl. Przeprowadzanie préb ze statkami
wietrznymi po naprawie.

po-

§ 5. (1) Préby w locie ze statkami po-
wietrznymi po naprawie uszkodzen, ktdrych
wynikiem byto zawieszenie zdolnosci statku
powietrznego do lotu, moga sie odbywaé¢ do-
piero po stwierdzeniu przez instytucje nadzo-
ru technicznego (8 1 ust, (1), ze naprawa ta zo-
stata dokonana w sposéb wiasciwy i umozli-
wia dokonanie lotéw prébnych.

(2 Jezeli rzeczoznawca wspomnianej
stytucji tego zazada, dokonywanie lotéw proéb-
nych winno sie odbywaé¢ w jego obecnosci.

1V. Postanowienia wspodlne.

8§ 6. (1) Préby ze statkami powietrznymi

) Proby te powinny sig odbywaé zgodnj¢ |gcie powinny sie odbywaé z zachowaniem

ze wskazéwkami wspomnianej instytucji, kto
ra moze 2azgdaé, aby proéby byty dokonywane
w obecnosci jej przedstawicieli.

>) Wedtug przepisu § 3 rozporzadzenia z dnia
o wrze$nia 1937 r o lotnictwie szybowcowym, przedru-
kowanego w Dz. Urz. Min. Kom. z 1937 r. 1937 r. Nr 53

Uzeé¢ C str.
towanego dotyczg roéwniez préb w
2 szybowcami.
2) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 69, poz. 437.
j) P- obwieszczenie Ministra Komunikacji w apra-

707, postanowienia rozporzgadzenia komen-
locie dokonywanych

~le  instylucyj, upowaznionych do badania zdolnosci
statkéw powietrznych i nadzoru technicznego nad tymi
Matkami, przedrukowane w Dz. Urz. Min. Kom, z 1936 r.

Nr 43, poz. 211.

wszelkich Srodkéw ostroznosci koniecznych dla
bezpieczeristwa, tak powszechnego jak i zatogi,
oblatujgcej ie statki, a w szczegd6lnosci:

1) préby te nie powinny sie odbywaé za-
sadniczo nad osiedlami i zabudowaniami
wzglednie wiekszymi skupieniami ludzi,

2) préby te powinny sie odbywaé ze
szczeg6lnym uwzglednieniem  bezpieczenstwa
zatogi statku oraz osob i débr na ziemi, na ta-
kiej wysokosci, aby mozna byto w razie po-
trzeby tatwo wylgdowacé¢ na lotnisku lub tere-
nie, nad klétym one sie odbywajg, wzglednie
wyskoczyé ze statku powietrznego ze spado-
chronem,
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3) dokonywanie lotéw akrobatycznych mbkownika statku i przedstawicielami wtadz lot-

ze sie odbywac¢ na wysokos$ci nie mniejszej od
1000 metrow nad poziomem ziemi.
(2) Wyjatki od powyzszego
czalne:
a) gdy chodzi o wymagania przewidziane
w punkcie 1) ustepu poprzedniego, je-
dynie tylko w tych wypadkach, kiedy
dane lotnisko .lub teren sg tak otoczone
osiedlami lub zabudowaniami, ze prze-
latywanie nad nimi jest nieuniknione w
czasie odlotu lub lgdowania statku,
b) gdy chodzi o wymagania przewidziane
w punktach 2) i 3) ustepu poprzednie-
go, jed*vnie wtedy, jezeli wtasciwa in-
stytucja (8 1 ust. (1) zezwoli na odstg-
pienie od tych wymagan, ze wzgledu na
konieczno$¢ przeprowadzenia specjal-
nych prob na malych wysokosciach.
W obydwu tych wypadkach powinny by¢
przedsiebrane specjalne $rodki ostroznosci,
wedtug uznania wspomnianej instytuciji.

§ 7, (1) Na lotniskach otwartych do uzyt-
ku publicznego wstepne préby w locie ze
statkami powietrznymi nowozbudowanymi oraz
préby w locie, potaczone z ewolucjami akroba-
tycznymi, moga sie odbywac¢ wytgcznie w go-
dzinach w tym celu wyznaczonych. Postano-
wienie to dotyczy réwniez i statkOw powietrz-
nych, przeznaczonych do uzytku w lotnictwie
wojskowym.

(2) Godziny te wyznaczaja
lotniczych, zarzadzajgcych
na wniosek witasciwej
nicznego (§ 1 ust. (1).

§ 8. (1) Przy dokonywaniu lotéw i prze-
lotéw prébnych, majgcych na celu wstepne ob-
latanie nowego statku powietrznego (loty fa-
bryczne), na poktadzie tego statku moze sie
znajdowac¢ jedynie niezbedna zatoga, koniecz-
na do nalezytej obstugi w czasie lotu.

(2) Przy dokonywaniu lotéw i przelotow
prébnych i doswiadczalnych po oblataniu
wstepnym z wynikiem dodatnim, o czym orze-
ka wtasciwa instytucja (8 1 ust. (1), a przed
wydaniem przez te instytucje ostatecznego
orzeczenia o zdolnos$ci statku do lotu, w lotach
tych moga bra¢ udziat jedynie cztonkowie per-
sonelu technicznego, uczestniczgcego przy do-
konywanej probie oraz przedstawiciele wtadz
lotniczych, powotani z tytutu swego urzedu do
udziatu w probie.

(3) Przy dokonywaniu lotéw i przelotow
po wydaniu ostatecznego orzeczenia o zdolno-
Sci do lotu, a przed wpisaniem statku do reje-
stru panstwowego, na pokiad statku powietrz-
nego moga by¢ zabierane réwniez i osoby po-
stronne, lecz jedynie na podstawie zezwolenia
Ministerstwa Komunikacji, wzglednie instytucji
nadzoru technicznego (8 1 ust. (1).

(4) Przy dokonywaniu lotéw prébnych po
naprawie przedstawiciel wspomnianej w ust.
(3) instytucji moze sie sprzeciwi¢ zabieraniu
na poktad kogokolwiek, poza cztonkami zatogi,
personelem technicnzym wtasciciela lub uzyt-

sg dopusz-

organa witadz
danym lotniskiem
instytucji nadzoru tech-

niczych, powotanych z tytutu swego urzedu do
wziecia udziatu w prébach.

8§ 9. (1) Proby w locie ze statkami po-
wietrznymi nc-wymi moga by¢ przeprowadzane
jedynie przez takich pilotow, ktérzy posiadaja
odpowiednie kwalifikacje do dokonywania tych
préb, wyraznie okreslone w ich dokumentach
cztonka zatogi (Swiadectwo uzdolnienia i upo-
waznienie (licencja).

(2) Przy dokonywaniu prob w locie ze statm
kami powietrznymi po naprawie, instytucja
nadzoru technicznego (§ 1 ust. (1) moze zazg-
da¢, gdy zajdzie tego potrzeba, by lot préobny
zostat dokonany przez pilota, posiadajacego
odpowiednie kwalifikacje, stwierdzone w spo-
s6b przewidziany w ustepie poprzednim.

8 10. Cztonkowie zatogi statkéw po-
wietrznych, z ktérymi sa przeprowadzane pro-
by w locie, powinni:

a) posiada¢ sprawdzone spadochrony, typu
zatwierdzonego przez wtadze lotnicza;
wyjatek od powyzszego stanowig stat-
ki, z ktérych uzycie spadochronu nie jest
przewidziane, co stwierdza wtasciwa
instytucja kontroli, wzglednie nadzoru
technicznego (§ 1 ust. (1).

b) przy dokonywaniu prob — stosowac sie
do wszystkich ogoélnie obowigzujgcych
przepiséw, dotyczacych zeglugi po-
wietrznej, a w szczeg6lnosci bezpie-
czennistwa ruchu lotniczego,

c) przy pizelotach — lagdowa¢ wytacznie
tylko na tych lotniskach, ktére sa
wskazane w zaswiadczeniu oraz zgta-
sza¢ swoOj przylot i odlot miejscowym
organom witadz lotniczych,

d) w razie przymusowego lgdowania poza
obrebem lotnisk, nad ktérymi wolno
dokonywaé¢ préb wzglednie na ktérych
wolno ladowa¢ w czasie dokonywa-
nia przelotu — zawiadamia¢ niezwtocz-
nie o miedzylgdowaniu droga najkrot-
sza, wiasciwy urzad kontrolny najbliz-
szego lotniska.

V. Postanowienia koncowe.

8 11. Proby ze statkami powietrznymi w
locie, beda dokonywane wedlug warunkow
technicznych, przewidzianych w obowigzujag-
cych Panstwo Polskie przepisach miedzynaro-
dowych w tej sprawie, wzglednie wedtug wa-
runkéw technicznych ustalonych przez Ministra
Komunikacji w porozumieniu z Ministrami
Spraw Wojskowych i Spraw Wewnetrznych. 4
§ 12. W wypadku gdy:
a) nowy statek powietrzny, po dokonaniu
lotéw prébnych, ulegt znacznym po-
prawkom lub czesciowej przebudowie,

4) Poniewaz polskie przepisy o badaniu zdolnosci
statkéw powietrznych cywilnych nie zostaty wydane,
obowigzujg w tej materii przepisy ustanowione przez
Miedzynarodowa Komisje Zeglugi Powietrznej — CINA,
t. zw. ,Reglement sur les conditions minima de deli-
vrance du certificat de navagabilite", ktérych ttomacze-
nie polskie nie zostato jeszcze ogtoszone.
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b) naprawiany statek powietrzny ulegt
naprawie lub przebudowie, wptywaja-

cej na zmiane jego charakterystyki
technicznej, wtasciwa instytucja (8 1

ust. (1) moze wedtlug swego uznania,

zastosowaé¢ do takiego statku powietrz-
nego wszelkie rygory-, przewidziane
przy oblatywaniu statkow powietrz-
nych nowych, jeszcze nie wyprébowa-
nych.

§ 13 Do statkéw powietrznych nowych,
ktore zostaly uznane ostatecznie za zdolne do
lotu (specjalne orzeczenie), a ktdre nie zostaty
jeszcze wpisane do rejestru panstwowego, ma-
ja zastosowanie, przy dokonywaniu przelotéw,
postanowienia 8§ 4 ust. (2) i (3), § 9 oraz § 10
niniejszego rozporzgdzenia.

§ 14. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie po uptywie miesigca od dnia ogtosze-
nia.

Minister Spraw Wojskowych: ,
Kierownik Ministerstwa Komunikacji:

P itsudsk.i

M B utkiew icz
Minister Spraw Wewnetrznych:

B ronistaw P ierack.i

Przedruk z Dz. U. R. P. z 1933 r. Nr 26, poz. 221.
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ROZPORZADZENIA
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 22 marca 1928 r.

o ochronie wynalazkéw, wzoréw i znakéw to-
warowych.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji i
ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upowaznie-
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawania
rozporzadzern z moca ustawy (Dz. U, R. P. Nr
78, poz. 443) postanawiam co nastepuje:

Czesé¢ l.
O patentach na wynalazki.
Rozdziat III.

Ochrona praw z patentu.

Art. 31.
tentu:

a) stosowanie na okrecie nalezgcym do
jednego z innych krajow miedzynarodo-
wego Zwigzku ochrony wiasnosci prze-
mystowej, wynalazku opatentowanego,
dotyczgcego kadiuba okretowego, ma-
szyn, urzgdzen, przyrzadéw i innych
czesci wyposazenia, jezeli okret prze-
bywa czasowo na wodach Panstwa Pol-
skiego, a stosowanie stuzy wytacznie
potrzebom tego okretu;

b) stosowanie wynalazku opatentowanego
na Srodkach zeglugi powietrznej Ilub

Nie uwaza sie za naruszenie pa-
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lokomocji lgdowej, nalezagcych do jed-
nego z innych krajow miedzynarodo-

wego Zwigzku ochrony witasnosci prze-
mystowej, w sposéb i pod warunkami
pod a) okreslonymi.

Przedruk z Dz. U. R. P. z 1928 r. Nr 39, poz. 384.

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 1 marca 1930 r.

w sprawie flag i innych znakoéw wojskowych.

Na podstawie art. 11 i 24 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 13 grudnia
1927 r. o godtach i barwach panstwowych oraz
o znakach, choragwiach i pieczeciach. (Dz. U.
R. P. Nr 115, poz. 980) postanawiam co naste-
puje:

§ 1. Flaga wojskowych portéw lotni-
czych jest ptachta o barwach panstwowych
dtugosci 210 cm, szerokosci 100 cm, z wcieciem
tréjkatnym glebokim na 50 cm od strony prze-
ciwlegtej do drzewca. Na pasie biatym w odle-
gtosci 10 cm od drzewca umieszczona jest sza-
chownica lotnicza wymiaréw 40X40 cm, a w
dalszym ciggu w odlegtosci 10 cm od krawedzi
szachownicy umieszczony jest herb panstwowy
wymiaréw 33X40 cm.

Szachownica lotnicza jest to kwadrat, po-
dzielony na cztery réwne pola, z ktérych le-
we goérne i prawe dolne sg barwy czerwonej
z obwddka biatg, lewe dolne za$ i prawe gor-
ne barwy- biatej z obwdédka czerwong. Stosu-
nek obwdédek do pola wynosi 1:5.

Podnoszenie i opuszczanie flagi unormu-
je Minister Spraw Wojskowych specjalnym re-
gulaminem.

§ 2. Znakiem wojskowych samolotéw
jest szachownica (8 1 ust. 2). Szachownice sa
umieszczone na koncach skrzydet, a mianowi-
cie na jednoptatowcach dwie szachownice na
ptaszczyznie gornej i dwie na ptaszczyznie dol-
nej, na dwu i pottoraptatowcach zas — dwie
na ptaszczyznie gérnej gornego ptata i dwie na
ptaszczyznie dolnej dolnego ptata. Ponadto
umieszczane sg szachownice po jednej na kaz-
dej stronie steru kierunkowego.

Wymiary szachownic, wymienionych w ni-
niejszym paragrafie, ustala dla kazdego typu
samolotu Minister Spraw Wojskowych.

8§ 3. Znakiem wojskowym balonéw sa
szachownice lotnicze (8 1 ust. 2) o rozmiarach
100X100 cm tudziez flagi balonowe.

Szachownice lotnicze sg umieszczone:

a) u balonéw obserwacyjnych — na bo-

kach pod roziywaczem i na wierzchu
balonu za rozrywaczem;

b) u balonéw zaporowych — na bokach
balonu;
c) u balonéw kulistych — koto apendyksu.

Flage balonowg stanowi ptachta o barwach
panstwowych, bez v/ciecia trojkatnego, z na-
szytym posrodku jej diugosci godiem wojsk
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balonowych. Rozmiary ptachty wynosza
200X70 cm. Do jednego z krotszych bokow

ptachty jest wszyta linka konopna, zakonczona
dwiema petlami, stuzacymi do umocowania
flagi.

blage balanowag zawiesza sie u osprzetu
linowego na kazdym balonie wzlatujgcym.

§ 4. Flaga wojskowych statkéw zeglugi
srodladowej i wojskowej stuzby zeglugi $rod-
ladowej jest ptachta o barwach panstwowych
diugosci 125 cm, szerokos$ci 50 cm, z wcieciem
tréjkatnym giebokim na 50 cm od strony prze-
ciwlegtej od drzewca. W odlegtosci 10 cm od
drzewca umieszczona jest owalna tarcza wyso-
kosci 35 cm, szerokosci 22 cm barwy czerwo-
nej, a na niej dwie skrzyzowane kotwice bar-
wy biatej.

8§ 5 Wszelkie inne znaki wojskowe, od-
noszgce sie s$ciSle do zycia wewnetrznego od-
dziatow wojskowych, ustala w miare potrzeby
Minister Spraw Wojskowych.

§ 6. Wykonanie niniejszego rozporzadze-
nia porucza sie Ministrowi Spraw Wojskowych.

Minister Spraw Wojskowych oznaczy réw-
niez termin, od ktérego dotychczas uzywano
znaki majg byc¢ zastgpione nowymi, okreslony-
mi w niniejszym rozporzadzeniu.

8§ 7, Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem ogtoszenia.

M o scick.i

Prezydent Rzeczypospolitej: |
Prezes Rady Ministrow: « . s arie
Minister Spraw Wojskowych:

P itsudsk.i

Przedruk z Dz. U. R, P z 1930 r, Nr 17, poz. 129.
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Konwencja zwigzkowa paryska z dnia 20
marca 1883 r, o ochronie wtasnosci przemysto-
wej, przejrzana w Brukseli dnia 14 grudnia
1900 r, w Waszyngtonie dnia 2 czerwca 1911 r.,
w Hadze dnia 6 listopada 1925 r.

Artykut 5 ter.

W zadnym z krajéw zawierajagcych umowe
nie bedzie sie uwazac¢ za naruszenie praw wta-
Sciciela patentu:

1) stosowania na okretach, nalezgcych do jed-
nego z innych krajow Zwigzku, $rodkow
opatentowanych, dotyczacych kadtuba
okretowego, maszyn, urzadzen, przyrza-
dow i innych czesSci wyposazenia, jezeli
okrety te przebywajg czasowo lub przy-
padkowo na wodach kraju, — z zastrze-
zeniem, ze S$rodki te beda tam uzywane
wytacznie na potrzeby okretu;

2j stosowanie urzadzen opatentowanych, do-
tyczacych konstrukcji lub dziatania $rod-
kéw zeglugi powietrznej lub lokomocji la-

dowej albo ich czesci, nalezgcych do in-
nych krajow Zwigzku, jezeli S$rodki te
znajdujg sie w danym kraju czasowo lub
przypadkowo.

Przedruk z Dz U. R. P. z 1932 r. Nr 2, poz. 8.

Adres Redakcji;

Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pokd6j Nr 27,
tel. 552.00.

Adres Administracji:

Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul.

Chatubinskiego 4, pokéj Nr 123,

Il p. tel. 8.26.28. Konto czekowe PKO. Nr 30.658.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie zt.

8.— ; po6trocznie zt 4.—; kwartalnie zt 2.—;

cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz.

wptaca sie z goéry przed rozpoczeciem kwartatu,
dynczych numeréw Dz.

Urz. M. K. wnosi

otrzymaniu nastepnego z kolei numeru Dziennika. Reklamacji

Sciwy nie uwzglednia sieg.

Cena ogtoszen: od wiersza zit

M. K. lub w Administracji Dz. Zarz,

sie do wtasciwych urzedéw pocztowych,

D. O. K. P. Prenumerate

pétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

najp6zniej 3-go dnia po

sp6znionych lub wniesionych w sposéb niewta-

1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Ad-
ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.
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