
KOLEJNY NR 31 
D LA  SPR A W  LO T N IC T W A  CYW ILNEGO .

Oplata pocztowa uiszczona ryczałtem.

DZIENNIK URZĘDOWY
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

Rok XX. Warszawa, 27 stycznia 1938 r. Nr 7.

Dziennik niniejszy zawiera przepisy dawniejsze dotyczące sprzętu lotniczego.

S P I S  T R E Ś C I :

C Z Ę Ś Ć  C.

R ozporządzen ie  M in istra K om unikacji 

z dnia 5 kw ietn ia  1932 r. w ydane w  p o ­
rozum ieniu z M inistram i: Spraw  W o j­

skowych , Spraw  W ew n ętrzn ych  a co do 

§§  1— 41 oraz §§  50— '65 rów n ież w  p o ­

rozum ieniu z M in istrem  Przem ysłu  i 

Handlu o re jes trze  państw ow ym  s ta t­
k ów  pow ietrznych , o sposobie ich re je ­

stracji o badaniu zdolności do lotu oraz
0 tryb ie  w ydaw an ia  dokum entów  i  ksiąg 

pok ładow ych  tych  statków , o system ie 
znaczen ia statków  pow ietrzn ych  i 

um ieszczanie znaków  na nich oraz o za ­

kładaniu i prow adzen iu  ksiąg p ok ła ­
dow ych  . . . . .  .str. 77

R ozporządzen ie  M in istra Spraw  W o jsk o ­

w ych  z dnia 7 m arca 1933 r. w ydane w  

porozum ieniu z M inistram i K om unikacji

1 Spraw  W ew n ętrzn ych  o w yznaczen iu

ROZPORZĄDZENIE  
M INISTRA KOM UNIKACJI

z dnia 5 kwietnia 1932 r,

^ydcne w  porozumieniu z Ministrami: Spraw  
wojskowych, Spraw Wewnętrznych, a co do §§ 
. 41 oraz §§ 50 —  65 również w porozumie-

lllu, z Ministrem Przemysłu i Handlu o rejestrze 
Państwowym statków powietrznych, o sposobie 

rejestracji, o badaniu zdolności do iotu, 
^  °  trybie wydawania dokumentów i ksiąg 

Pokładowych tych statków, o systemie znacze- 
r l? datków powietrznych i umieszczania zna- 

ow na nich oraz o zakładaniu i prowadzeniu 
ksiąg pokładowych.1)

 ̂ a P o s ta w ie  art. 8 p. a) i c), art. 12, art. 15 
s • 2, art. 16, art. 27 ust. 2 i art. 36 ust. 2 roz-

0ra2 9  Zasadnicze p rezp isy ustaw ow e p. art. 10 —  16 
w  rw  tt , ,—  "3  p raw a lo tn iczego , p rzedrukow anego 

Urz. M in. Kem . z 1935 r. N r 34, poz. 182.

lotn isk i te ren ów  specja lnych w  celu 

p rzeprow adzan ia  prób w  loc ie  oraz 
określen iu w arunków  tych prób str, 115

W yc ią g  z R ozporządzen ia  P rezyden ta  

R zeczypospo lite j z dnia 22 marca 1928 r. 
o ochronie w yna lazków , w zo ró w  i zn a ­

ków  tow arow ych  . . . .  str. 117

R ozporządzen ie  P rezyden ta  R ze czyp o ­

spolitej z  dnia 1 m arca 1930 r. w  spra­

w ie  flag i innych znaków  w ojskow ych
str. 117

W yc ią g  z tekstu K on w en c ji zw iązkow e j 

parysk iej z dnia 20 m arca 1883 r. o 
ochron ie w łasności p rzem ysłow ej, p rz e j­

rzanej w  B rukseli dnia 14 grudnia 

1900 r., w  W aszyn gton ie  dnia 2 ' c z e rw ­

ca 1911 r., w  H adze dnia 6 listopada 
1925 r ........................................................... str. 118

porządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 
14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. 
P. Nr 31, poz. 294) *) zarządza się co następuje:

R o z d z i a ł  I.

0  REJESTRZE P A Ń S T W O W Y C H  S T A T K Ó W  
PO W IE TR ZN YC H  O R A Z  O SPOSOBIE ICH

REJESTRACJI.

I. Rejestr państwowy statków powietrznych 
oraz warunki i sposób rejestracji.

§ 1- Osoby wymienione w  art. 10 punkt
1 prawa lotniczego, które czy to w  kraju, czy 
też na obszarze państwa obcego, nabędą tytuł 
własności statku powietrznego obowiązane są 
dla uzyskania p iaw a dokonywania lotów  na da­
nym statku powietrznym, wystąpić o wpisanie 
go do rejestru państwowego statków pow ietrz­
nych.

*) O becn ie Dz. U, R. P. z 1935 r. N r 69, poz. 437.
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§  2. Statek powietrzny może być wpisa­
ny do rejestru państwowego dopiero wtedy, gdy 
zostanie stwierdzona jego zdolność do lotu (§§ 
18 lub 22) oraz, że nie jest on wpisany do reje­
stru zagranicznego

§ 3. Rejestr państwowy statków pow ietrz­
nych prowadzi Ministerstwo Komunikacji w e ­
dług wzoru Nr i, załączonego do niniejszego 
rozporządzenia.

Sposób prowadzenia rejestru państwowego 
statków powietrznych ustali instrukcja wydana 
przez Ministra Kom unikacji.2)

§ 4 .  Ministerstwo Komunikacji dokonywa 
rejestracji statku powietrznego na podstawie 
nadesłanego przez w łaściciela statku pow ietrz­
nego pisemnego zgłoszenia, sporządzonego w e ­
dług wzoru Nr 2, dołączonego do niniejszego 
rozporządzenia.

Do zgłoszenia powinny być dołączone na­
stępujące dokumenty:
1) jeden z dowodów stwierdzających:
a) obywatelstwo polskie, jeżeli w łaścicielem  

statku powietrznego jest osoba fizyczna 
(art. 10 punkt 1 lit. b prawa lotniczego),

b) charakter prawno-publiczny, jeżeli w łaści­
cielem statku powietrznego jest krajowa 
osoba prawna prawa publicznego (art. 10

punkt 1 lit. c prawa lotniczego),
c) obywatelstwo polskie prezesa i co najmniej 

2/3 członków zarządu, jeżeli właścicielem  
statku powietrznego jest krajowa osoba 
prawna prawa prywatnego (art. 10 punkt 1 
lit d prawa lotniczego),

d) obywatelstwo polskie wszystkich spólni- 
ków, jeżeli w łaścicielem  statku jest spółka 
jawna (art. 10 punkt 1 lit. e prawa lotn i­
czego).
Osoby prawa publicznego, nie będące in­

stytucjami państwowymi lub samorządu teryto­
rialnego. czynią zadość wymaganiu wym ienione­
mu w  punkcie b) ustępu poprzedniego przez po­
wołanie się na odnośny przepis prawny.

Ponadto w  wypadkach wyszczególnionych 
pod b), c) i d) ustępu drugiego, powinien być 
dołączony również dowód, stwierdzający, że 
osoby fizyczne, działające przy rejestrowaniu 
statków w  imieniu danej osoby prawnej lub 
spółki jawnej, są należycie upoważnione do te­
go działania (wyciąg z rejestru handlowego lub 
statutu lub też odpowiednie upoważnienie itp.),

2) dowód własności statku
3) jeden z dowodów zdolności statku do lo­

tu, przewidzianych w  § 18 lub § 22, albo § 23,
4) książkę silnikową (§ 34) lub dowód zdat- 

ności silnika lotniczego (§ 35) wbudowanego na 
dany statek powietrzny,

5) jeżeli statek powietrzny jest pochodze­
nia zagranicznego, —  dowód uiszczenia należ­
ności celnych,

2) P. rozporządzen ie  M in istra  K om unikacji w  spra­
w ie  za tw ierd zen ia  instrukcji o sposobie prow adzen ia  
re jestru  pań stw ow ego sta tków  pow ietrzn ych  (Dz. Urz. 
M in. Kom . z 1933 r. N r 18, poz. 136).

6) deklarację w łaściciela statku, stw ierdza­
jącą, że statek ten nie był wpisany do żadnego 
z rejestrów  zagranicznych,

7) jeżeli statek powietrzny był wpisany do 
któregokolw iek z rejestrów zagranicznych —  
poświadczony konsularnie dowód urzędowy, 
wystaw iony przez państwo do którego rejestru 
statek był wpisany lub odpis tego dowodu, 
stwierdzający, że statek ten został prawidłowo 
w ykreślony z rejestru tego państwa. 3)

§ 5. Jeżeli dokumenty wymienione w  § 4 
zostały uznane za wystarczające, M inisterstwo 
Komunikacji nadaje statkowi powietrznemu 
znaki przyna.leżności państwowej i rejestracji, 
przewidziane w  § 42,

Po umieszczeniu znaków na statku, zainte­
resowana osoba powinna przedstawić M inister­
stwu Komunikacji dwa zdjęcia fotograficzne 
statku powietrznego, z których 2 odbitki z przo­
du i 3 odbitki z boku. Odbitki powinny mieć 
wymiar 9 X  12 cm. 4)

Zdjęcia te winny być dokonane ściśle z 
przodu (prostopadle do osi kadłuba) i z profilu 
(równolegle do osi kadłuba) bez odchyleń, przy­
czyni tło zdjęć powinno być jednolite (hory­
zont).

§ 6. Po otrzymaniu zdjęć Ministerstwo 
Komunikacji dokonywa wpisu statku pow ietrz­
nego do rejestru państwowego.

Przez wpisanie statku powietrznego do re­
jestru państwowego stwierdza się identyczność 
danego statku, ustanawia się jego przynależność 
państwową polską i określa się właściciela te­
go statku.

§ 7. Na dowód wpisania statku pow ietrz­
nego do rejestru Ministerstwo Komunikacji w y ­
dane w łaścicielow i tego statku:

1) kartę rejestracyjną, sporządzoną w e­
dług wzoru N r 3, dołączonego do niniejszego 
rozporządzenia, oraz

2) księgi pokładowe, o których mowa w  § 
50 lit. a) i b).

II. Zmiany w  rejestrze państwowym.

§ 8. Wpisaniu do rejestru państwowego 
podlegają następujące zmiany, dotyczące statku 
powietrznego:

a) sprzedaż, cesja lub inny przelew  prawa 
własności statku powietrznego,

b) wynajem statku lub oddanie go do użyt­
ku innej osobie na jej własną odpow ie­
dzialność (użytkowanie).

c) przebudowa statku, zmieniająca jego 
charakterystykę techniczną,

3) P. okóln ik  w  spraw ie re jes trac ji s tatków  po­
w ie trzn ych  pochodzen ia  zagran icznego  (Dz. Urz. M in. 
Kom . z  1934 r. N r 7, poz. 39).

4) P. okó ln ik  w  spraw ie fo togra fii do re jestrac ji 
sam o lo tów  (Dz. Urz. M in. Kom . z 1931 r. N r  14, poz. 76).
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d) zmiana typów  silników wbudowanych na 
statek na inne chociażby o tej samej 
mocy,

e) zmiana kategorii i podkategorii statku,
i) zmiana portu ojczystego; za port o jczy ­

sty uważa się lotnisko, zgłoszone przez 
właściciela statku powietrznego przy re­
jestracji, jako glowne miejsce przebyw a­
nia tego statku,

g) zmiana miejsca zamieszkania (siedziby) 
właściciela,

h) zmiana zarządu krajowej osoby prawnej 
orawa prywatnego, której własnością 
jest statek powietrzny.

§ 9. Celem przeprowadzenia jednej ze 
wspomnianych w  § 8 zmian, w łaściciel statku 
powinien w  ciągu 14 dni od zajścia zmiany 
wnieść do Ministerstwa Komunikacji zgłoszenie, 
podając dokładnie charakter powstałej zmiany 
oraz dołączając do tego zgłoszenia kartę re je ­
stracyjną i niezbędne dowody.

W  razie zmiany prawa własności statku po­
w ietrznego obowiązek zawiadomienia o tym M i­
nisterstwa Komunikacji ciąży również na no- 
wonabywcy.

§ 10. W  razie zmiany w łaściciela statku 
dawna karta rejestracyjna zostaje skasowana, a 
nowy w łaściciel otrzymuje nową kartę rejestra­
cyjną.

W  razie wynajmu lub oddania statku po* 
w ietrznego innej osobie do użytku na jej własną 
odpowiedzialność kartę rejestracyjną z odpo­
wiednią adnotacją wydaje się osobie biorącej 
statek w  użytkowanie.

III. Skreślenie z rejestru,

§ 11. Skreślenie statku powietrznego z re ­
jestru następuje:

1) Z urzędu:
a) po upływie roku od daty zawieszenia 

ważności świadectwa sprawności tech­
nicznej (§ 27) jeżeli ważność ta nie z o ­
stała w  międzyczasie odnowiona,

b) niezwłocznie —  w  razie stwierdzenia 
przez M inisterstwo Komunikacji, że sta­
tek powietrzny przestał być własnością 
osób wymienionych w  punkcie 1 art. ID 
prawa lotniczego, bądź też został w p i­
sany do rejestiu zagranicznego, w zględ­
nie w  wypadkach, unieważnienia świa­
dectwa sprawności technicznej, przewi* 
dzianych pod lit. aj, d), e) i f) § 29 n i­
niejszego rozporządzenia.

O skreśleniu statku z urzędu należy nie­
zwłocznie zawiadomić właściciela względnie 
Uzytkcwnika statku powietrznego.

Osoby te powinny w  ciągu 14 dni od dały 
° - tzymauia zawiadomienia, zwrócić M inislersł- 
V/ 1 kartę rejestracyjną,

2) Na wniosek strony:
niezw łocznie —  po zawiadomieniu Mini 

ers wa Komunikacji przez osobę zaintereso

waną o fakcie, na zasadzie którego statek po­
w ietrzny powinien być skreślony z rejestru. 
Zawiadomienie powinno być przesłane do M i­
nisterstwa Komunikacji w  ciągu 14 dni od daty 
nastąpienia takiego faktu. Do wniosku powin­
na być dołączona karta rejestracyjna statku,
0 którego skreślenie z rejestru strona w ystę­
puje-

Osoby zainteresowane mogą otrzymywać 
za opłatą przewidzianą w  art. 157 ustawy z dnia
1 lipca 1926 r. o opłatach stemplowych (Dz. U. 
R. P. z 1932 r. Nr 41, poz. 413) urzędowy do­
w ód wykreślenia statku powietrznego z rejestru 
państwowego.

R o z d z i a ł  II.

B A D A N IE  ZDOLNOŚCI S T A T K Ó W  
PO W IE TR ZN Y C H  DO LO TU .

I- Postanowienia ogólne.

§ 12. Badanie zdolności i nadzór techni­
czny obejmują nietylko same statki powietrzne, 
lecz i:

a) badanie i kontrolę silników, urządzeń 
oraz przyrządów, przeznaczonych do 
wbudowywania na statki powietrzne,

b) badanie i kontrolę m ateriałów użytych 
do budowy i napraw statków pow ietrz­
nych oraz przedmiotów, o których mo­
wa pod lit. a) wyżej,

c) badanie przyczyn technicznych wypad­
ków  ze statkami powietrznymi (§ 38).

§ 13. Badanie zdolności do lotu statków 
powietrznych oraz nadzór techniczny nad nie­
mi, będą dokonywane, w  ramach przew idzia­
nych w  § 12, łącznie lub oddzielnie, przez in­
stytucje wskazane przez Ministra Komunikacji, 
który będzie podawał do wiadomości publicznej 
nazwy tych instytucyj ze wskazaniem ich sie­
dzib oraz wyszczególnieniem  kompetencyj. 5)

Instytucje te dokonują badania zdolności 
statków powietrznych do lotu i nadzoru tech­
nicznego nad tymi statkami na podstawie obo­
wiązujących Polskę w  tej sprawie przepisów 
międzynarodowych, jak również na podstawie 
przepisów wydawanych przez Ministra Komu­
nikacji w  porozumieniu z Ministrami Spraw 
W ojskowych, Spraw W ewnętrznych oraz P rze­
mysłu i Handlu. 6)

5) P. obw ieszczen ie  M inistra Kom unikacji w  spra­
w ie instytucyj, upoważn ionych  do badania zdolności 
s ta tków  pow ietrzn ych  i nadzoru techn icznego nad tym i 
statkami, p rzedrukow ane w  Dz. Urz. M in. Kom . z 1936 r. 
N r  43, poz. 211.

G) P on iew a ż polsk ie  p rzep isy  o badaniu zdolności 
statków  pow ietrzn ych  cyw iln ych  n ie zos ta ły  wydane, 
obow iązu ją  w  tej m aterii p rzep isy ustanow ione przez 
M ięd zyn arodow ą  K om isję  Żeglugi P ow ie trzn e j ■—  C IN A , 
t.zw. „R eg lem en t sur les conditions m inima de dellvrance 
du certifica t de n av igab ilite ", k tórych  tłom aczen ie  p o l­
skie n ie zosta ło  jeszcze  og łoszone".
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§ 14. Instytucje, o których mowa w  § 13, 
obowiązane są przedstawiać uprawnionym 
przedstawicielom Ministerstwa Komunikacji 
wszelkie dokumenty i rysunki, dotyczące da­
nego statku powietrznego.

Przedstaw iciele ci mają prawo brać udział 
w  badaniach i próbach dokonywanych ze stat­
kiem powietrznym,

§ 15. Na decyzje instytucyj, o których 
mowa w  § 13 w  przedmiocie nadzoru technicz­
nego, służy osobie zainteresowanej prawo w nie­
sienia zażalenia do Ministerstwa Komunikacji 
w  terminie dwutygodniowym, (licząc od dnia 
zawiadomienia o decyzji.

II. Badanie pierwowzorów.

§ 16. Za pierwow zór danego typu stat­
ków  powietrznych uważa się pierwszy statek 
powietrzny, zbudowany według dokumentów, 
dotyczących pierwowzoru statku powietrznego, 
o ile otrzyma dowód stwierdzający jego zdol­
ność do lotu (§ 18).

§ 17. W  celu zbadania zdolności do lotu 
pierwowzoru statku powietrznego, należy 
przedstawić instytucji wskazanej przez Ministra 
Komunikacji (§ 13) wszelkie rysunki i dane te­
chniczne, dotyczące tego pierwowzoru, stosow­
nie do postanowień przepisów, przewidzianych 
w  § 13.

§ 18. Instytucja, o której mowa w  § 17 
przeprowadza badania pierwowzoru oraz:

a) w  razie dodatniego wyniku tych badań 
—  wystawia orzeczenie o zdolności stat­
ku powietrznego do lotu i przesyła je 
wraz z rysunkami i danymi techniczny­
mi Ministerstwa Komunikacji.

W  orzeczeniu tym powinny być w yszcze­
gólnione:

1) dane charakterystyczne statku, niezbęd­
ne do wypełnienia dokumentów i ksiąg pokła­
dowych statku, przewidzianych w  niniejszym 
rozporządzeniu,

2) wyniki kontroli obliczeń i związanych 
z nią prób,

3) wyniki kontroli budowy,
4) wyniki badania wyczynów,
5) wyniki próby eksploatacyjnej.
Orzeczenie to oraz dołączone do niego ry­

sunki i dane techniczne stanowią dokumenty 
pierwowzoru statku powietrznego.

Na podstawie tych dokumentów M inister­
stwo Komunikacji wpisuje dany pierwowzór do 
prowadzonego przez siebie rejestru p ierw ow zo­
rów  statków powietrznych,

b) w  razie ujemnego wyniku badań odsyła 
osobie zainteresowanej rysunki i dane 
techniczne ze szczegółową opinią-

§ 19. P ierw ow zory statków powietrznych, 
które mają być wpisane do rejestru państwowe­
go, a które zostały zatwierdzone przez państwa 
obce mogą być zatwierdzone przez Ministerst­

wo Komunikacji na podstawie urzędowego do­
kumentu, stwierdzającego zdolność tego pier- 
w ow zoiu  do lotu, wystawionego przez obce 
państwo zatwierdzające.

III. Badanie statków powietrznych seryjnych.

§ 20. Za statek powietrzny seryjny bę­
dzie uważany taki statek, którego zasadnicze 
części wykonane są według dokumentów pier­
wowzoru danego statku powietrznego (§ 18 lit.
a) ust. 2), który to p ierwow zór został zatw ier­
dzony i wpisany przez M inisterstwo Komuni­
kacji co rejestru p ierwow zorów  statków p o ­
wietrznych.

§ 21. W  celu zbadania zdolności do lotu 
statku powietrznego seryjnego należy zwrócić 
się do wskazanej przez Ministra Komunikacji 
instytucji (§ 13), która przeprowadzi badania w 
sposób pi ze widziany w  przepisach, o których 
mowa w  § 13.

§ 22. Po stwierdzeniu, że statek pow ietrz­
ny został wykonany zgodnie z dokumentami 
pierwowzoru i odpowiada warunkom, ustalo­
nym w  przepisach, przewidzianych w  § 13, in­
stytucja badająca wystawia orzeczenie zdolno­
ści do lotu danego statku powietrznego seryj 
nego i przesyła je do Ministerstwa Komuni­
kacji

W  orzeczeniu tym powinny być w yszcze­
gólnione wszelkie dane niezbędne dla wpisania 
statku do tejestru państwowego statków po­
wietrznych oraz wypełnienia dokumentów 
i ksiąg pokładowych statku.

W ażność tego orzeczenia ustala się na 3 
miesiące, licząc od dnia jego wydania.

R o z d z i a ł  III.

Ś W IA D E C TW O  SPR A W N O ŚC I 
TECHNICZNEJ.

I. Sposób otrzymania.

§ 23. Na podstawie przesłanego Minister­
stwu Komunikacji orzeczenia o zdolności stat­
ku do lotu (§ 18 lub § 22), Ministerstwo to w y ­
stawia świadectwo sprawności technicznej stat­
ku powietrznego, sporządzone według wzoru Nr 
4, dołączonego do niniejszego rzprządzenia.

Świadectw sprawności technicznej jest do­
kumentem urzędowym, stwierdzającym zdolność 
statku powietrznego do lotów  w  takim charak­
terze, jaki został wskazany w  tym świadectwie.

§ 24. Jeżeli osoba zainteresowana w ystę­
puje o otrzymanie świadectwa sprawności tech­
nicznej dla danego statku powietrznego bez 
równoczesnego wystąpienia o zarejestrowanie 
tego statku, powinna ona celem otrzymania 
tego świadectwa zwrócić się do Ministerstwa 
Komunikacji ze zgłoszeniem, sporządzonym 
według wzoru Nr 2, dołączonego do niniejszego 
rozporządzenia.
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II. Nadzór techniczny-

§ 25, Z chwilą otrzymania świadectwa 
sprawności technicznej statek powietrzny za­
czyna podlegać nadzorowi technicznemu aż do 
chwili skreślenia statku z rejestru (§ 11).

Nadzór techniczny obejmuje:
1) oględziny okresowe statku pow ietrzne­

go, dokonywane przez instytucję, wskazaną 
przez Ministra Komunikacji (§ 13) w  odstępach 
czasu w  zależności od decyzyj tej instytucji, w y  ­
dawanych zgodnie z przepisami, o których mo­
wa w  § 13,

2) oględziny dorywcze statku powietrzne­
go przeprowadzane:

a) w  razie potrzeby —  z własnej in icjaty­
w y wspomnianej instytucji nadzoru,

b) na żądanie w łaściciela (użytkownika) 
statku powietrznego w  wypadku doko­
nania napraw znaczniejszych uszkodzeń 
statku powietrznego, wpływających na 
jego zdolność do. lotu lub w  razie w y ­
miany zasadniczych części statku 
względnie silnika wbudowanego na ten 
statek.

Oględziny okresowe i dorywcze, o których 
mowa pod 1) i 2 a) wyżej, przeprowadza wspom­
niana w yżej instytucja, zawiadawiając uprzed­
nio osobę zainteresowaną o terminie oględzin.

Przed przystąpieniem do napraw lub zmian, 
o których mowa pod 2 b) wyżej, osoba zainte­
resowana powinna w  celu umożliwienia prze­
prowadzenia kontroli, napraw i zmian lub prób 
materiału zawiadomić wspomnianą instytucję.

Instytucja ta może dla celów  kontrolnych 
nakazać wykonanie lotów  próbnych.

III. Ważność, zawieszanie i odnawianie waż­
ności świadectwa sprawności technicznej.

§ 26. Świadectwo sprawności technicznej 
jest ważne dotąd, dopóki ważność jego nie zo­
stanie zawieszona z powodów, wyszczególnio­
nych w  § 27. 7)

§ 27. Ministerstwo Komunikacji z urzędu 
lub na wniosek instytucji wykonywującej nad­
zór techniczny (§ 25) ma prawo zawieszać i od­
nawiać ważność świadectwa sprawności tech ­
nicznej-

Jednakże instytucja ta może zawieszać 
tymczasowo ważność świadectwa sprawności 
technicznej w  następujących wypadkach:

1) Do czasu ponownego stwierdzenia przez 
mstytucję nadzoru zdolności statku powietrzne­
go do lotu:

a) w  razie nieprzedstawienia statku do 
oględzin okresowych (§ 25 p. 1) w  ter­
minie oznaczonym w  świadectwie 
sprawności technicznej statku,

. /I P- okóln ik  w  spraw ie k lasy fikac ji sam olotów

Poz S41ZnyCh ® Z'- U r z ’ M in ' K om - z 1935 r ' N r 10'
' . 1  ° ra z  okó ln ik ów  w  spraw ie lo tó w  akrobacyjnych

po” 0465°)W R W D l °  (D z - Urz, M in. Kom . z 1937 r. N r  53,
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b) w  razie ujemnego wyniku oględzin 
przewidzianych w  § 25,

c) w  razie wypadków, przewidzianych w  
§ 39 ust. 1,

d) w  razie wymiany silnika na inny,

e) w  razie wymiany lub zdjęcia ze statku 
niezbędnych urządzeń i przyrządów, 
wymienionych w  świadectwie sprawno­
ści technicznej,

2) do czasu odnośnej decyzji instytucji 
nadzoru, w  razie gdy w łaściciel statku lub jego 
posiadacz nie zastosują się dó postanowienia § 
25, ustęp przedostatni niniejszego rozporzą­
dzenia,

3) do czasu odnośnej decyzji Ministerstwa 
Komunikacji:

a) w  razie stwierdzenia, że księgi pokła­
dowe statku powietrznego wogóle nie 
są prowadzone, względnie są prow adzo­
ne nieprawidłowo, nieregularnie lub 
niedbale,

b) jeżeli statek powietrzny został użyty do 
lotów  w  innym charakterze niż ten, k tó ­
ry został wyszczególniony w  świadec­
tw ie sprawności technicznej.

Instytucja wspomniana powinna zawiada­
miać o tymczasowym zawieszeniu Ministerstwo 
Komunikacji, które zatwierdza lub uchyla po­
wyższe zarządzenie.

§  28- Zawieszanie tymczasowe i odnawia­
nie na skutek zarządzenia Ministerstwa Komu­
nikacji ważności świadectwa sprawności tech­
nicznej stwierdza instytucja nadzoru w  tym 
świadectwie w  sposób następujący:

a) w  wypadku zawieszenia —  przez w yp i­
sanie w  odnośnych rubrykach świadec­
twa sprawności technicznej odpow ie­
dnich decyzyj oraz wyciśnięcia swojej 
pieczątki i litery ,,R“ (klasyfikacja ,,R“ ), 
która oznacza niezdolność statku do 
lotu,

b) w  wypadku odnowienia —  przez w yp i­
sanie w  odnośnych rubrykach świadec­
twa sprawności technicznej odpow ie­
dnich decyzyj oraz wyciśnięcie swojej 
pieczątki i litery „V" (klasyfikacja ,,V“), 
która oznacza zdolność statku do lotu.

Statek powietrzny, który otrzymał klasyfi­
kację ,,R“ nie ma prawa dokonywania żadnych 
lotów, z wyjątkiem  lotów  próbnych po przebu­
dowie lub naprawie, dokonywanych zgodnie 
z warunkami obowiązujących przepisów o do­
konywaniu lotów  próbnych.

IV- Unieważnienie świadectwa sprawności 
technicznej.

§ 29. Unieważnienie świadectwa spraw­
ności technicznej następuje niezwłocznie i n ie­
odwołalnie z urzędu lub na wniosek instytucji 
nadzoru w  następujących wypadkach:
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a) w  razie stwierdzenia przez tę instytucję, 
że statek powietrzny utracił całkowicie 
zdolność do lotu,

b) w  razie wykreślenia statku pow ietrzne­
go z rejestru państwowego z innej przy­
czyny niż wymieniona w  punkcie a) 
wyżej,

c) jeżeli statek w  ciągu trzech m iesięcy od 
daty wystawienia świadectwa sprawnoś­
ci technicznej nie został wpisany do re­
jestru państwowego statków pow ietrz­
nych,

d) jeżeli nastąpiła wymiana silnika (ów) 
statku na inny (e), którego (ych) typ (y) 
nie odpowiada (ją) warunkom p ierw o­
wzoru,

e) w  razie dokonania takiej przebudowy 
statku, która nie odpowiada warunkom 
pierwowzoru,

f) w  razie stwierdzenia przez instytucję 
nadzoru, że w łaściciel statku pow ietrz­
nego utrzymuje ten statek w  zaniedba­
niu i nie zachowuje koniecznych środ­
ków  ostrożności w  celu zapewnienia 
bezpieczeństwa lotu.

Unieważnione świadectwo sprawności tech­
nicznej winno być zwrócone w  terminie dwuty­
godniowym do Ministerstwa Komunikacji, z w y ­
jątkiem wypadków  gdy statek pow ietrzny zo ­
stał sprzedany zagranicę.

V. Inne postanowienia.

§  30. W  razie zapisania strony 4 świadec­
twa sprawności technicznej, w łaściciel statku, 
po przedstawieniu zużytego egzemplarza takie­
go świadectwa do Ministerstwa Komunikacji, 
otrzymuje bezpłatnie nowe świadectwo.

R o z d z i a ł  IV.

E W ID E N C JA  S ILN IK Ó W  LO TN IC ZYC H .

§  31. Silnik lotniczy może być wbudowa­
ny do statku powietrznego dopiero wtedy, gdy 
zostanie wpisany do1 kartoteki silników lotn i­
czych, prowadzonej przez Ministerstwo Komu­
nikacji.

§  32. Silnik lotniczy może być wpisany do 
kartoteki dopiero wtedy, gdy pierw ow zór jego 
został wpisany do rejestru p ierw ow zorów  silni­
ków  lotniczych, prowadzonego przez M inister­
stwo Komunikacji oraz gdy zostanie stw ierdzo­
na jego zdatność do wbudowywania na statki 
powietrzne (§ 35).

§ 33- Wpisu silnika do kartoteki dokonuje 
się na podstawie pisemnego zgłoszenia, sporzą­
dzonego według wzoru Nr 2, dołączonego do ni­
niejszego rozporządzenia.

Do zgłoszenia tego należy dołączyć dowód 
zdatności silnika do wbudowywania na statki 
powietrzne (§ 35).

§  34. Na dowód wpisania silnika do kar­
toteki Ministerstwo Komunikacji wydaje osobie 
zainteresowanej książkę silnikową sporządzoną 
według wzoru Nr 5, dołączonego do niniejszego

rozporządzenia, która jest urzędowym doku­
mentem, stwierdzającym zdatność silnika do 
używania w  lotnictwie. W ydanie książki silni­
kowej zaznacza się w  kartotece silników lotni­
czych.

§  35. Przy  badaniu zdatności silników lot­
niczych do wbudowywania na staki powietrzne 
mają analogiczne zastosowanie postanowienia 
rozdziału II niniejszego rozporzdązenia, doty­
czące badania zdolności do lotu statków po­
wietrznych z tą tylko różnicą, że orzeczenie
0 zdatności silnika pierwowzoru do wbudowy­
wania na statki powietrzne powinno zawierać:

1) dane charakterystyczne niezbędne do 
wypełnienia rejestru p ierw ow zorów  silników
1 książki silnikowej,

2) wyniki kontroli obliczeń i związanych 
z nią prób,

3) wyniki kontroli budowy,
4) wyniki prób zdatności,
5) wyniki prób użyteczności.

§  36. Od chwili otrzymania książki silni­
kowej aż do chwili skreślenia silnika z kartote­
ki silników lotniczych, silnik pozostaje pod nad­
zorem technicznym instytucji nadzoru (§ 25). sj

§  37. Skreślenie silnika z kartoteki nastę­
puje na wniosek instytucji nadzoru, z którą to 
chwilą silnik przestaje być zdatnym do wbudo­
wywania na statki powietrzne, o czym powinni 
być powiadomieni instytucja nadzoru oraz w łaś­
ciciel silnika.

Skreślenie silnika z kartoteki może nastą­
pić również i na wniosek właściciela silnika.

R o z d z i a ł  V.

W Y P A D K I S T A T K Ó W  P O W IE T R Z N Y C H ").

§  38. Do badania technicznych przyczyn 
wypadków  statków powietrznych upoważniona 
jest instytucja nadzoru (§ 25), która składa M i- 
nisterswu Komunikacji szegółowe sprawozdania 
z przeprowadzonych dochodzeń.

§  39. Jeżeli wskutek wypadku statek zo ­
stał uszkodzony, a uszkodzenie uniemożliwia 
dalszy bezpieczny lot statku, dowódca statku, 
lub w  wypadku, gdy dowódca statku nie jest 
w  stanie tego uczynić miejscowe organa władz 
lotniczych lub bezpieczeństwa publicznego po­
winny natychmiast i bezpośrednio zawiadomić 
o wypadku drogą telefoniczną lub telegraficzną 
najbliższą instytucję nadzoru.

W  tym celu w  księgach pokładowych statku 
powietrznego powinny być wskazane adresy 
wykły, telegraficzny i telefoniczny centrali oraz 
placówek instytucji nadzoru.

Zawiadomienie powinno zaw ierać następu­
jące dane:

8) P. O kóln ik  o czasie p racy  s iln ików  (Dz. Urz. 
M in, Kom., z 1937 r. N r 43, poz. 381, oraz N r 53, poz. 464).

9) P. okó ln ik  w  spraw ie m eldunków  o w ypadkach  
lo tn iczych  (Dz. U rz. M . K . z 1936 r. N r  53 poz, 268).
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a) N r rejestru statku,

b) znaki rejestracyjne statku,

c) stan załogi, oraz

d) dokłane oznaczenie miejsca wypadku
z podaniem województwa, powiatu oraz przy­
bliżonej odległości od najbliższej stacji ko lejo­
wej.

Jeżeli uszkodzenie statku nie uniemożliwia 
dalszego bezpiecznego lotu statku, statek po­
w ietrzny po uskutecznieniu koniecznej napra­
wy, może lecieć dalej, jednaże niezwłocznie, po 
Przylocie na lotnisko, na którym urzęduje za­
w iadowca portu Ministerstwa Komunikacji, na- 
leży zgłosić u tego zaw iadowcy wypadek oraz 
poddać statek oględzinom miejscowej względnie 
najbliższej placówki instytucji nadzoru.

§ 40- Statku powietrznego, który uległ 
wypadkowi uniemożliwiającemu dalszy bez­
pieczny lot nie wolno bez zezwolenia przedsta­
w iciela instytucji nadzoru ruszać z miejsca, do­
tykać lub przesuwać, jak również nie wolno po­
ruszać lub przestawiać żadnej z jego części 
składowych, chyba, że zachodzi tego konieczna 
Potrzeba w  celu ocalenia osób lub uchronienia 
od zniszczenia rzeczy, znajdujących się pod 
uszkodzonym statkiem lub jego szczątkami. 
Czynności takie mogą być również przedsię­
w zięte w  celu zapobieżenia niebezpieczeństwu 
zagrażającemu ze strony uszkodzonego statku, 
lub w  celu usunięcia przeszkody, tamującej 
ruch.

§ 41. Instytucja nadzoru, otrzymawszy za­
wiadomienie (§ 39) wysyła natychmiast na miej­
sce wypadku swego przedstawiciela, który 
przeprowadza dochodzenie z punktu widzenia 
technicznego. Przedstaw iciel ten ma prawo za­
rządzić przesunięcie lub przeniesienie uszko­
dzonego statku i jego części składowych.

R o z d z i a ł  VI.

Z N A K I N A  S T A T K A C H  (PO W IETRZNYCH .

§ 42. Każdy statek powietrzny, wpisany 
do rejestru państwowego, powinien być ozna­
czony grupą znaków, składającą się z pięciu 
Wielkich liter alfabetu łacińskiego.

Pierwszym i literami tej grupy są litery SP, 
oznaczające polską przynależność państwową 
ki p '  powinnY W ć  one oddzielone poziomą 

leską od pozostałych trzech liter stanowiących 
gp3 VĄp^Les^racyjny statku powietrznego, np.

. § 43. Znak rejestracyjny może składać się 
ć kombinacyj trzech dużych liter całe-

. abetu łacińskiego, z w yiąlkiem  kombina­
ty ] liter: SOS, XXX, PA N , T T T  oraz kombina-
y )’ w  Których litera W  znajdowałaby się 

w  środku.

Znak rejestracyjny, ustalony dla statku 
powietrznego nie podlega żadnym zmianom 
i nie może być nadany innemu statkowi pow ie­
trznemu dopóki statek, mający ten znak nie 
zostanie skreślony z rejestru państwowego.

§ 44. Grupa znaków określona w  § 42, 
powinna być namalowana i rozmieszczona na 
statku powietrznym  w  sposób następujący:

a) Na samolotach —  dwupłatowcach umie­
szcza się grupę znaków na powierzch­
ni dolnej płatów  dolnych, na pow ierzch­
ni górnej płatów  górnych oraz po obu 
stronach kadłuba między skrzydłami i 
płatami ogona. L itery  znaków na pła­
tach dolnych i górnych powinny być 
zwrócone górną częścią do przedniej 
krawędzi płatów.

Na jednopłatowcu umieszcza się 
grupę znaków na górnej i dolnej po­
wierzchni płata w  sposób wyżej wska­
zany, : ]

Na samolocie, nie mającym kadłu­
ba, umieszcza się grupę znaków na obu 
bokach łodzi zastępującej kadłub.

b) Na isterowcach umieszcza się grupę zna­
ków  po obu bokach możliwie najbliżej 
największego przekroju poprzecznego 
oraz na górnej powierzchni sterowca w 
równej odległości od znaków bocz­
nych.

Na balonach kulistych umieszcza 
się przy linii największego obwodu po­
ziomego dwie grupy znaków jak naj­
bardziej od siebie oddalone.

Na innych balonach znaki te po ­
winny być umieszczone po obu bokach 
m ożliwie najbliżej największego prze­
kroju poprzecznego takiego balonu, bez­
pośrednio pod pasem osprzętu linowego 
lub punktami zaczepienia lin podw ie­
szenia kosza.
Znaki umieszczone na bokach sterow- 
ców i balonów powinny być widoczne 
tak z boku jak i z dołu.

§  45. W ym iary znaków przynależności 
państwowej i znaków rejestracyjnych powinny 
być następujące:

a) na samolotach: wysokość znaków na 
skrzydłach powinna wynosić cztery 
piąte szerokości skrzydeł, wysokość 
zaś znaków na kadłubie lub na łodzi 
powinna wynosić cztery piąte najw ięk­
szej wysokości mierzonej w  najwęższej 
części kadłuba lub łódki, na której to 
części znaki te mają być wymalowane;

b) na sterowcach: wysokość znaków nie 
powinna być mniejsza od dwunastej 
części obwodu największego przekroju 
poprzecznego sterowca;

c) na balonach kulistych: wysokość zna­
ków  powinna wynosić co najmniej pięt­
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nastą część obwodń. największego prze­
kroju poprzecznego balonu;

d) na innych balonach: wysokos'ć znaków 
powinna wynosić co1 najmniej dwunastą 
część obwodu największego przekroju 
poprzecznego takich balonów.

Na wszystkich statkach powietrznych w y ­
sokość znaków nie powinna przekraczać 2,5 
metra.

§ 46. L itery  znaków powinny być malo­
wane kolorem farby wyraźnie odcinającym się 
od koloru skrzydeł lub kadłuba na których zna­
ki te namalowano.

L itery  powinny być wykonane w  formie 
pełnego druku, wszystkie jednego typu i w y ­
miaru; odstęp zaś m iędzy literami powinien 
być równy połow ie szerokości liter.

Szerokość liter, o ile na to pozwala kon­
strukcja statku, powinna być równa dwum trze­
cim ich wysokości, a grubość jednej szóstej tej 
wysokości.

Długość kreski, oddzielającej znak przy­
należności państwowej statku od znaku reje­
stracyjnego powinna równać się szerokości 
jednej litery, grubość zaś tej kreski powinna 
być taka sama jak grubość liter.

§ 47. W ewnątrz kabiny pasażerskiej stat­
ków  powietrznych, należących do przedsię­
biorstw komunikacji lotniczej, powinna być 
umieszczona mosiężna tabliczka o wym iarze 
7X10 cm, na której winny być w yryte: znak 
przynależności państwowej i rejestracyjny stat­
ku, nazwa przedsiębiorstwa oraz adres tego 
przedsiębiorstwa.

§ 48. Na statku powietrznym  powinien 
być uwidoczniony całkow ity ciężar statku, 
wskazany w  świadectwie sprawności technicz­
nej. Napis uwidoczniający dozwolone obciąże­
nie statku winien być dokonany literami o w y ­
sokości 10 cm i umieszczony nazewnątrz po le ­
wej stronie kadłuba lub łodzi statku pow ietrz­
nego w  części, przeznaczonej dla pasażerów i 
ładunku, w  odległości 1/6 szerokości kadłuba 
od jego krawędzi dolnej.

§1 49. W  wypadku wykreślenia statku po­
wietrznego z rejestru państwowego (§ 11) zna­
ki przynależności państwowej i rejestracji po­
winny być natychmiast z tego statku usunięte.

R o z d z i a ł  VII.

KS IĘ G I P O K Ł A D O W E  S T A T K Ó W  P O ­
W IE T R Z N Y C H  O R A Z  SPOSÓB ICH Z A K Ł A ­

D A N IA  I PR O W A D ZE N IA .

§  50. Księgi pokładowe statku powietrzne­
go są następujące:

a) dziennik podróży,
b) książka statku powietrznego,

c) książka silnikowa (§ 34).
Dziennik podróży i książka statku po­

w ietrznego powinny być prowadzone według 
w zorów  Nr 6 i 7 dołączonych do niniejszego 
rozporządzenia.

Księgi pokładowe wydaje Ministerstwo 
Komunikacji, za odnośną opłatą.

Jeżeli wydanie ksiąg pokładowych ma na­
stąpić oddzielnie od rejestracji statku, osoba 
zainteresowana powinna złożyć w  celu otrzy­
mania tych ksiąg, zgłoszenie sporządzone w e­
dług wzoru N r 2, dołączonego do niniejszego 
rozporządzenia. W ydanie dziennika podróży i 
książki statku powietrznego wpisuje się do re ­
jestru państwowego.

§1 51. Posiadanie i prowadzenie dziennika 
podróży obowiązuje przy dokonywaniu lotów :

a) zarobkowych,
b) zagranicznych.

Obowiązek posiadania i prowadzenia 
książki statku powietrznego dotyczy wszyst­
kich bez wyjątku statków powietrznych.

§ 52. Dziennik podróży statku pow ietrz­
nego' powinien mieć wymiar 25 X  20 cm, a 
książka statku powietrznego i silnikowa w y ­
miar 20 X  12,5 cm.

Księgi pokładowe powinny być sznurowa­
ne i zaopatrzone w  pieczęć lakową i podpis 
urzędu rejestracyjnego, wszystkie zaś kartki 
kolejno ponumerowane.

§ 53. Przy  wydawaniu dziennika podró­
ży Ministerstwo Komunikacji wypełnia i po- 
poświadcza w  nim trzecią stronę.

Pozostałe zapisy uskutecznia:

a) na stronie czwartej lewej i następnych 
z lewej strony pilot statku powietrzne­
go względnie radiooperator lub nawi­
gator,

b) na stronie piątej prawej i następnych 
z prawej strony dowódca statku po­
w ietrznego w  czasie podróży lub po 
przybyciu na lotnisko, lecz w  tym 
ostatnim wypadku nie później niż w 
ciągu godziny po wylądowaniu. Zapisy 
te powinny być przed odlotami i po
przylocie przedstawiane do poświad­
czenia organom władz urzędujących na 
lotniskach.

Zapisy dotyczące urodzeń i zgonów, jakie- 
by się w ydarzyły na statku powietrznym pod­
czas lotu (art. 43 prawa lotniczego), powinny 
być dokonywane przez dowódcę statku po­
wietrznego na stronie piątej prawej dziennika 
podróży i każdej następnej ze strony prawej, 
w  rubryce 5, zatytułowanej „W ypadk i i uwagi".

§ 54, Przy wydawaniu książki statku po­
w ietrznego Ministerstwo Komunikacji wypełnia 
w  niej i poświadcza strony 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oraz 
14 i 15.
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Pozostałe strony książki, a mianowicie:

a) strony 8 i 9 wypełnia rzeczoznawca in­
stytucji nadzoru technicznego (§ 25),

b) strony 10 i 11 wypełnia, na podstawie 
orzeczenia instytucji badań zdolności 
statków powietrznych do lotu (§ 18), 
upoważniającego do dokonywania zmian 
w  stosunku do pierwowzoru, osoba od­
powiedzialna za wykonanie robót, a po­
świadcza wspomniany rzeczoznawca,

c) strona 12 i 13 oraz 16 do 23 wypełnia 
osoba odpowiedzialna za wykonanie 
robót, a potwierdza rzeczoznawca in­
stytucji nadzoru technicznego,

d) strony 24 i 25 i następne do końca 
książki wypełnia dowódca statku po­
w ietrznego w  czasie lotu lub w  ciągu 
godziny po przybyciu na lotnisko,

§ 55. Przy wydawaniu książki silniko­
wej Ministerstwo Komunikacji wypełnia i po­
świadcza w  niej strony 1, 2, 3 oraz 5 i 6.

Pozostałe strony książki, a mianowicie:

a) strony 4 i od 7 do 13 wypełnia osoba 
odpowiedzialna za wykonanie robót, a 
potw ierdza rzeczoznawca instytucji 
nadzoru technicznego,

b) pozostałe strony wypełnia osoba w y ­
znaczona przez właściciela lub użyt­
kownika statku powietrznego,

Każdorazowy okres pracy silnika powinien 
być wciągnięty do książki silnikowej nie póź­
niej niż w  godzinę po zatrzymaniu silnika.

§ 56. Księgi pokładowe powinny być 
utrzymane starannie w  porządku i czystości.

W szelk ie zapisy w  tych księgach z w yjąt­
kiem zapisów dokonywanych w  czasie lotów, 
Powinny być dokonywane atramentem. Zapisy 
dokonywane w  czasie lotu mogą być dokony­
wane ołówkiem  chemicznym.

N ie wolno w  księgach pokładowych czy- 
Pić żadnego wpisu nieczytelnym w  jakikolwiek 
bądź sposób ani też nie wolno wpisów  w yc ie­
kać i wyskrobywać. N ie wolno również żadnej 
kartki z tych ksiąg wydzierać, a przy robie­
niu poprawek pierwotne zapisy należy tak 
Przekreślić, aby można było je odczytać.

Zapisy dotyczące nieprzerwanej serii lo ­
tów, dokonanych nad tym samym lotniskiem w 
Cl4gu tego samego dnia (np. loty szkolne, tre­
ningowe, próbne itp.) mogą być notowane su­
marycznie, przy czym w  tym  wypadku powin­
ny być one uskuteczniane przez osobę odpo­
wiedzialną za dokonywanie tych lotów.

§ 57, Uwidocznione w  karcie rejestracyj­
n iz m ia n y  (§ 9), poczynione we wpisach do re­
jestru, Ministerstwo Komunikacji uwidacznia 
również w  księgach pokładowych i świadect­

wach sprawności technicznej przedstawionych 
w  tym celu przez w łaściciela statku.

§ 58, W łaściciel statku jest obowiązany 
księgi pokładowe, zużyte wskutek zapisania 
wszystkich kartek lub wymienione na nowe, 
starannie przechowywać w  ciągu 3 lat licząc 
od dnia zużycia lub wymiany i przedstawiać je 
w  ciągu tego okresu na każde żądanie zainte­
resowanych w ładz państwowych.

R o z d z i a ł  V III.

P O S T A N O W IE N IA  KO ŃCO W E.

§ 59. Karta rejestracyjna, świadectwo 
sprawności technicznej i księgi pokładowe 
statku winny w  czasie ruchu stale znajdować 
się na statku powietrznym, dla którego zosta­
ły wydane i być w  przechowaniu u dowódcy 
statku powietrznego.

§ 60. Karta rejestracyjna, świadectwo 
sprawności technicznej oraz księgi pokładowe 
statku powietrznego powinny być okazywane 
na każde żądanie przedstawicieli w łaściwych 
państwowych władz lotniczych cywilnych lub 
wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzo­
ru, oraz władz i organów bezpieczeństwa pu­
blicznego lub celnych.

§ 61, W  razie zagubienia lub zniszczenia 
karty rejestracyjnej, świadectwa sprawności 
technicznej albo też ksiąg pokładowych, dane­
go statku powietrznego w łaściciel lub posia­
dacz tego statku powinien niezwłocznie zaw ia­
domić o tym pisemnie Ministerstwo Komunika­
cji. W  celu uzyskania na nowo dokumentów 
lub też ksiąg pokładowych należy wystąpić do 
Ministerstwa Komunikacji z prośbą o ich w y ­
danie dołączając do prośby ogłoszenie zgubie­
nia w  M onitorze Polskim.
ł v -

Zgubienie wyżej wymienionych dokumen­
tów i ksiąg pokładowych winno być odnotowa­
ne w  państwowym rejestrze statków pow ietrz­
nych oraz w  nowowydanych dokumentach ' 
księgach, które powinny być oznaczone nadru­
kiem „duplikat” . 10)

§ 62. W  razie:

a) braku na statku powietrznym  nadanych 
przy rejestracji znaków, przew idzia­
nych w  rozdziale V I niniejszego roz­
porządzenia, lub wykonania ich w  spo­
sób nieprzepisowy,

10) P. okóln ik  w  spraw ie  gubienia ksiąg p ok ład o ­
w ych  sta tków  pow ietrzn ych  (Dz. Urz. M , K . z 1937 r. 
N r  43, poz. 384).
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b) stwierdzenia niezgłoszenia Ministerstwu 
Komunikacji w  oznaczonym terminie 
zmian, przewidzianych w  § 8,

c) stwierdzenia, iż pomimo zawieszenia 
lub unieważnienia świadectwa spraw­
ności technicznej statek powietrzny 
jest nadal używany,

d) stwierdzenia, że statek powietrzny nie 
posiada ksiąg pokładowych, lub że księ­
gi pokładowe nie są prowadzone lub są 
prowadzone nieprawidłowo,

organa wymienione w  § 63 niezależnie od obo­
wiązku kierowania spraw tego rodzaju na dro­
gę odpowiedzialności karnej, mają prawo na­
tychmiastowego odebrania karty rejestracyj­
nej i świadectwa sprawności technicznej oraz 
wydania zakazu wykonywania lotów  przez 
statek powietrzny. W  razie potrzeby, niedo­
puszczenie do dalszego wykonywania lotów  
może nastąpić przez zastosowanie środków 
przymusowych w  trybie postępowania przymu­
sowego w  administracji państwowej.

Odebrane dokumenty statku powietrznego 
powinny być przesyłane niezwłocznie do M ini­
sterstwa Komunikacji, które w  sprawie dal­
szego postępowania poweźm ie ostateczną de- 
cyzję.

§ 63. W ładzam i lotniczymi w  rozumieniu 
niniejszego rozporządzenia są:

1) w  odniesieniu do lotnisk cywilnych 
M inisterstwo Komunikacji,

2) w  odniesieniu do lotnisk wojskowych —  
Ministerstwu Spraw Wojskowych.

Organami tych w ładz są na lotniskach:

a) cywilnych —  zaw iadowcy portów  lotni­
czych Ministerstwa Komunikacji,

b) wojskowych —  komendanci wojskowi 
tych lotnisk.

Na lotniskach, na których organa w ym ie­
nione pod lit. a) lub b) w yżej nie urzędują oraz 
poza obrębem lotnisk wogóle nadzór nad w y ­
konywaniem postanowień niniejszego rozporzą­
dzenia należy ponadto do władz bezpieczeńst­
wa publicznego lub organów tych władz.

§ 64. Postanowienia niniejszego rozporzą­
dzenia nie dotyczą szybowców, co do których 
zostaną wydane odrębne przepisy. n )

§ 65. Rozporządzenie niniejsze wchodzi 
w życie w  trzy miesiące po dniu ogłoszenia. 
Od dnia tegc tracą moc:

a) rozporządzenie Ministra Komunikacji z 
dn, 20 czerwca 1928 r. o księgach po­
kładowych oraz o sposobie ich zakła ■ 
dania i prowadzenia (Dz. U. R. P. Nr 77, 
poz. 688), oraz

b) rozporządzenie Ministra Komunikacji z 
dn. 11 maja 1929 r. o systemie znaczę-

* nia statków powietrznych i sposobie 
umieszczania znaków na statkach (Dz. 
U, R. P. Nr 59, poz. 462).

Minister Komunikacji: K u h n

Minister Spraw W ojskowych: J .  P i ł s u d s k i

Minister Spraw Wewnętrznych:
B r o n i s ł a w  P i e r a c k i  

Minister Przemysłu i Handlu: Z a r z y c k i

11) Paragra f ten u tracił moc obow iązu jącą na 
sku tek  przepisu  §' 65 ust. (2) lit. a) rozporządzen ia  z dnia
8 w rześn ia  1937 r. o lo tn ic tw ie  s zybow cow ym , p rzedru ­
k ow an ego  w  Dz. Urz. M in. Kom . z 1937 r. N r  53, 
Część C, strona 707.

W ed łu g  przepisu  § 3 w yże j wspom nianego ro zp o ­
rządzen ia  do sprzętu  szyb ow cow ego  mają zastosow anie 
przep isy  kom en tow anego  rozporządzen ia  o re jes trze  pań­
s tw ow ym  sta tków  pow ietrzn ych  ze zm ianam i i uzupeł­
nien iam i ustalonym i w  §§' 4— 8 om aw ianego ro zp o rzą d ze ­
nia o lo tn ic tw ie  szybow cow ym .

Nadto sprzętu szybowcowego dotyczą następujące 
okólniki Ministerstwa Komunikacji:

—  w  spraw ie pok ryw an ia  p rzez M in isterstw o K o ­
munikacji k osztów  budow y szyb o w ców  (Dz. Urz. M in. 
Kom . z 1935 r. N r  20, poz. 110).

—  w spraw ie ograniczen ia lo tó w  szyb ow ców  typu 
„K o m a r” (Dz:. Urz., M in. Kom . z  1937 r. N r 2, poz. 12 
oraz N r 53 poz. 466).

—• w  spraw ie zm iany lo tek  w  szybow cach  ,,S roka" 
(Dz. Urz. M in. Kom . z 1937 r. N r 8, poz. 63),

—  w  sprawie kwalifikowania szybowców (Dz. Urz. 
Min. Kom. z 1937 r. Nr 41, poz. 372).

—  w  spraw ie zabezp ieczen ia  za łóg  szyb ow ców  
przed  obrażeniam i (Dz. Urz. M in. Kom . z 1937 r. N r 43, 
poz, 382).

—  w  spraw ie w ykon yw an ia  o tw o rów  na śruby 
okuć nośnych w  dźw igarach  s zyb ow ców  (Dz. Urz. M in. 
Kom . z 1937 r. N r  43, poz. 385).
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Za łączn ik i do rozp. M in. Kom . 
z dnia 5 kw ie tn ia  1932 r. (poz. 635)

W zó r  N r 1

do § 3.

(.S tr . 1).

M INISTERSTW O KO M UNIKACJI LO TN ICTW O  CYW ILN E  

Rejestr Państwowy Statków Powietrznych

( S t r .  2 ) .

Nr bież. rejestru........................ ....................

Nr rejestru dokumentów pierwowzorów

Nr rejestru międzynarodowego

Miejsce na fotografię statku powietrznego z boku

o wymiarze 9 X  12

I. Statek powietrzny.

Seria

5)

7)

9)

10)

Grupa............. ......

K a tegoria .............

Nazwa wytwórni

1) T y p ..................................................... ..............  2)

3) Nr fabryczny................................................... 4)

Podgrupa...........................................- .............  6)

Podkategoria ...................................................  8)

Miejsce i rok budow y.....................................................I.......................................................................

Silnik (i)

Ilość......................:......  Typ (y)....................................       Znaki typu............ ....................................................

Moc międzynarodowa i specjalna (o ile jest znana).................................................................. przy

ilości obrotów na minutę międzynarodowej i specjalnej................................................t . .................

11) Śmigło(a)

Ilość............................  Typ (y)......................................................  Nr typ u ............................................

Skok...................  Średnica

został wpisany dnia................................... 19.........  r. do niniejszego rejestru na zasadzie zgłoszenia

Nr.................. z dnia.............................. przedstawionego przez p...............................................................

1 działającego w im ieniu......................................................................... .........................................................

1 na rze c z ......................................................................... ............................................ ......................

zamieszkałego (mającego siedzibę) w ...................................

Statek otrzymał znaki rejestracyjne.............- .... .................

na dowód czego została wydana karta rejestracyjna Nr

Podpis urzędnika, prowadzącego rejestr
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%

(S tr . 3).

II. Spis załączników uzasadniających wpisy do niniejszego rejestru i złożonych w  aktach.

1) ........        7)... .................................................... .....................

2)  -    ■  8)    ....

3) ........................................... -     9)    :.............................

4)   .................................   •'..' 10)  I................................. ..................................

5) ...................................     11)..... ............................. ..........................................

6)    12) .........................................................................

III. W ykaz ciężarów.

1) Ciężar własny statku łącznie z ciężarem wody w chłodnicach

2) „ paliwa przy pełnych zbiornikach..............................................................................................

3) .. oleju „ „ „ ....................... .....................................................................

4) „ załogi (przewidziany)..................................................................................................................

5) „ osprzętu oprócz radiostacji (przew idziany)............................................................................

6) „ radiostacji... ........................................... .......................................................................................

7) Ciężar rozporządzalny przy pełnych zbiornikach (podróżni, bagaż, towar, poczta)

8) Ciężar całkowity (dopuszczalny) .......................................................................................

IV , Zmiany prawa własności statku.

d
Data 
i Nr

zgłoszenia

Imię i nazwisko właściciela 
(firma, nazwa spółki 
lub osoby prawnej

Adres Tytuł nabycia Uwagi
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(Str. 4.)

V. Port ojczysty i jego zmiany.

d

Data Nr
P O D S T A W A U W A G I

zgłoszenia

-

VI. Ograniczenie prawa własności (najem, oddanie do użytku na własną odpowiedzialność itp)

d

Data Nr Imię i nazwisko użytkownika 
na własną odpowiedzialność 

(firma lub nazwa)

A d r e s  

(siedziba prawna)

Podstawa
użytko­
wania

Termin
użytko­
waniazgłoszenia



(S fr, 5,)

VIII. Inne zmiany, uwagi i zapiski nieprzewidziane wyżej.
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( S t r  6 . )

IX. Wyniki kontroli technicznej.

d

-4

Data Nr
Wyniki kontroli

Terminy przedłużenia lub 
zawieszenia świad. spraw­

ności technicznej
Uwagi

sprawozdania

X. Daty i numery wydanych ksiąg pokładowych.
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(S łr, 7.)

XII. Wykreślenie z rejestru.

Zgodnie z art. 14 rozporządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 roku 
o prawie lotniczym (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294)*) oraz § 11 rozporządzenia Ministra Komunikacji 
z dnia 5 kwietnia 1932 r. o rejestrze państwowym statków powietrznych, o sposobie ich rejestra­
cji, o badaniu zdolności do lotu oraz o trybie wydawania dokumentów i ksiąg pokładowych tych 
statków i t. d. (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635), statek powietrzny oznaczony znakami 
został skreślony z rejestru państwowego statków powietrznych wskutek 
uzasadnionego dokumentami, wystawionymi przez
dnia 19 r. Nr i załączonymi do niniejszego rejestru, co własno­
ręcznym podpisem stwierdza niżej podpisany.

Podpis urzędnika prowadzącego rejestr

Następujące dokumenty zwrócono właścicielowi

1) :....................•.............    3)    i ...................................... .......

2) ...................   r....... :.......      4).. :..............................................

Wymienione dokumenty odebrałem

Podpis właściciela statku

Warszawa, dn................................  19 r.

*) O becn ie Dz. U. R. P. z 1935 r. N r  69, poz. 437.
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W zó r  Nr. 2.

do § 4

DO

M IN ISTE R STW A  K O M U N IKAC JI

w W A R S Z A W IE

Z G Ł O S Z E N I E  ł )

I. a) Imię i nazwisko .......................  - ............. ................................ ...................................
b) Zawód ............................................           _......       >.....
c) Przynależność państwowa...................................................................................................................
d) Miejsce zamieszkania (adres).............................................................................................................

II. Krajowa osoba prawa publicznego, stowarzyszenie, przedsiębiorstwo, względnie krajowa 
osoba prawna prawa prywatnego lub spółka jawna
al Nazwa (firma) ................................................................   ■•••■-..................................
b) Przedmiot działania............................................................................................................................
c) Skład Zarządu (z wymienieniem przynależności państwowej prezesa i 2/3 członków 
zarządu)........................................................................................................... ...........................................
d) S iedziba........................ .•................................................................       ••••.................
e) Podstawa prawna charakteru publicznego .......... ..........................................................................

prosi o:
1) wpisanie statku powietrznego (typ)......................................   se r ja ............................................

Nr. fabr  do rejestru państwowego.
Nazwa wytwórni i rok ukończenia bu dow y ............................................. ............................... .....

został nabyty o d ............................................................ *............................ ;...........................................
i stanowi całkowitą własność ................:.................................... ..................................................... .....
Jako port ojczysty statku obieram lotnisko w .................................................... ...........................

Wymaganą ilość zdjęć statku przedstawię po nadaniu statkowi znaków rejestracyjnych.
2) wydanie świadectwa sprawności technicznej,
3) wydanie ksiąg pokładowych, a mianowicie:
a) dziennika podróży,
b) książki statku powietrznego:
c) książ silnik............  dla silnik znak typu   Nr..fabr.................

Do zgłoszenia niniejszego załączam:

a)  .................................................... :.................. .................................................................
b) ....................         ;...... •..........r .......... ...... .......................... .........................
c) .......................................................................:.... ....................................................................................
d) .................. ................................. .............................................................................................................
e) ............................ r ..................................... .......   :............................. .................................................
f) ............................................................       ••••...........................
g) ............................................................      7........... ............. .;............

Podpis

M iejscow ość  i data

Uwaga: Zbędne rubryki skreślić.
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W zó r Nr. '5.
do § 7

R Z E C Z Y P O S P O L IT A  P O L S K A

M I H 1 S I E R S T W 0  K 0 M U  U I K A C J !
Lotn ic tw o  cyw iln e

R e P U B L IQ U E  P O LO N A 1 S E  

Ministere des Communications
A eron atiąu e  C iv ile

K A R T A  R E JE S TR A C Y JN A  Nr
(C ertifica t d 'im m atricu lation )

Znaki przynależności państwowej i 
(M arques de nationalite et

rejestracji ............................................................................ ....................................................
d'im m atricu lation)

(1) Typ i charakterystyka ......................... ........................................................................ ..............
(T y p e  et description )

(2) Nazwa i adres wytwórni ..............................................................................................................
(Nom  et adresse du constructeur)

(3) Numer fabryczny.............................................................................................................................
(N um ero  de serie du constructeur)

(4) Imię i nazwisko właściciela .......... '..............................................................................................
(Nom  du p roprie ta ire )

(5) Miejsce zamieszkania właściciela (siedziba )...............................................................................
(D om icile  du proprieta ire )

(6) Przynależność państwowa w łaściciela..........................................................................................
(Nationalite du p roprieta ire )

(7) Port ojczysty ....................................................................................................... ............................
(P o r t d 'attache)

W obec oświadczenia właściciela, ż e • powyższy statek powietrzny nie jest zarejestrowany 
Vu la declaration , que 1'aeronef ci-dessus designe n'ens pas immatricule dans un autre Ćtat, il est certifie

w innym państwie, niniejszym stwierdza się, że statek
ten został wpisany do rejestru państwowego statków powietrznych w Ministerstwie Komu- 
par present, que cet aeronef, a ete dument inscrit dans le Registre des A eron e fs  Polonais au M inistere de Coramu-

nikacji dn..................................:....... 19......... zgodnie z przepisami konwencji, urządzającej ż e ­

ni cations le............................................................................ conform em ent a la Convention  portant reglem entation de la

glugę powietrzną, podpisanej w Paryżu dn. 13 października 1919 r. Aneks A  i zgodnie 
navigation  aerienne signee a Paris en date du 13 octobre  1919, A n n exe  A , et a la lo i sur la navigation

z postanowieniami rozporządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 192-5 r, 
o prawie lotniczym (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294*). Jednocześnie stwierdza się, że otrzymał 
aerienne du 14 mars 1928 (Journal de lo is polonaises No. 31, ex  1928, pos. 294) et qu ’il a reęu les marques

następujące znaki przynależności państwowej i rejestracji 
de nationalite et d 'im m atricu lation....................................................................

oraz że posiada polską przynależność państwową, 
et possede la nationalite polonaise.

Warszawa, dn. 19 Pieczęć
Varsovie, le Cachet Podpis (signature)

*) O becn ie  Dz, U. R. P. z 1935 r. N r 69, poz. 437.
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W zó r  N r 4. 

do § 23.

(S tr . 1.)

R Z E C Z P O S P O L IT A  P O L S K A

M INISTERSTW O KOMUNIKACJI
L O T N IC T W O  C Y W IL N E

R e P U B L IQ U E  p o l o n a i s e  

M inistere des Communication
A eronau tique c iv ile

ŚW IA D E C TW O  SPRAW NO ŚCI TECHNICZNEJ N r .................
Certifica t de navigab ilite 

(C ięższy  od pow ietrza  —  plus lourd que 1'air)

C z ę ś ć  p i e r w s z a .
Prem iere partie.

Imię i nazwisko, adres i przynależność państwowa właściciela statku powietrznego,
Nom, prenoms, adresse, nationątile des proprieta ires ou de la societe proprietaire,

1. N a zw isk o  (lub n azw a )
Nom . . . . , . . , .

2. Imię
Prenom s . ....................................... ............................. ........................................

3. Miejsce zamieszkania (siedziba)
Adresse . ................................ ..... , ,

4. Przynależność państwowa
Nationalite ............................................................... ............... ;..........................................

Nazwa wytwórni.
Nom  du construcleur.

5. Nazwa
Nom  . . ............................................................................................................ ...............................................................................

Znaki przynależności państwowej i rejestracji.
M arques de nationalite et d'imm atriculation.

6 .     ...........................................................................

Opis statku.
D escription  de Taeronef.

7. Typ Seria Nr fabryczny
T yp e  ................................................. Serie .....................................................  N r industriel

8, Miejsce i rok budowy
Licu et annee de fabrication  de Taeronef

Lądowy, wodny lub amfibja 
A v io n , hydravion  ou amphibie 
ilość płatów
Nom bre de plans ........................................................................................................
Ilość silników
Nom bre de moteurs..............................................................................................................................
Dopuszczalna ilość osób, która może być przewożona (łącznie z załogą)
Nom bre maximum de personnes pouvant etre em barquees (equ ipage com pris )............

Kategoria (normalny, specjalny, akrobatyczny)
C a te g o r ie .........................................................................................
Podkategoria 
Subdivision

15. Największa rozpiętość (w linii lotu)
Envergure maxima (en position de v o l) .............................................................................................................................

16. Największa długość (w linii lotu)
Longueur maxima (en position  de v o l)

17. Największa wysokość (dla hydroplanów — wraz z wózkiem i bez niego)
Hauteur totale (sans et sur chariot pour les h y d r a v io n s ) ..........................................

9.
Cechy
Genre 10,

statku 
de Taeronef

11,

powietrznego 12.

Zaszeregowanie 13.
Classem ent

statku 14.
de Taeronef

Miejsce na fotografię statku powietrznego 

z boku o wymiarach 9 X ^ 2
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Silniki
oteurs I

(S łr.  2).
18. Ilość

Nom bre
19. Typy 

M arques
20. Znaki typu

T yp es  . .  (.....................................................................................................
21. Moc międzynarodowa lub specjalna silnika(ów) K. ZM.

Puissance internationale ou specia le  du ou des moteurs ..................................................................  C. V .
przy obrotach na minutę (ilość obrotów międzynarodowa lub spe-
a ............  ........tours par m i n u t ę  ( n o m b r e  d e  tours I n t e r n a t i o n a l e  o u  specia le, s 'il y  lieu )
cjalna, o ile ta ostatnia jest ustalona).

22. Paliwa
Zużycie na godzinę przy powyższej mocy na ziemi Ina silnik] w kg. Essence .............

Consommation horaire au sol a la puissance ci-dessus (par m oteur) 23. SmarÓW
H u ile ......................

Nr. typu
Nr. de categorie ..................

przy pełnych zbiornikach
poids du com bustible (reservo irs p leins)

Ilość  ty p y
24. Śm igła Nombre ............................................types .

Propulseurs Skok  średn ica
Pas...................................................... diametre

25. C ię ża r  w łasn y  statku z  c ięża rem  w o d y  w  ch łodn icach  (o ile  jest znany)
Poids de 1'aeronef vide, y compris 1’eau des radiateurs (s'il est c o n n u )....................... .

26. C ię ża r  p a liw a  
Essence ........................................................

27. C ięża r o leju
Huile . . , ...... ............................................

28. C ię ża r za łog i (p rzew id z ian y )
Poids autorise pour l'equipage

29. O ę ż a r  osprzętu  p rócz  rad jostacji (p rzew id z ia n y )
Poids autorise pour l'equipement non compris la T. S. F.............................................................................................

30. Ciężar radjostacji 
Poids du poste de T. S. F.

31. C ię ża r ro zp o rząd za ln y  p rzy  pełnych  zb iorn ikach  (pod różn i, bagaż, tow ar, poczta )
Poids commercial (ou tret) maximum autorise, voyageurS, marschandises lorsque les reservoirs de combustible 
sont pleins (Pf) ....... ...................................................................................................................................................

32. C ię ża r ca łk o w ity  (dopuszcza luy*)
Poids total maximum autorise...........................................................................................................................................

W a ru n k i o b o w ią zu ją c e .
Conditions obligatoires.

33 C ię ża r  ca łk ow ity  (dopu szcza lny ) (s łow n ie ) *)
Poids total maximum autorise (en lettres) . .... ..............................................................................................................

34. Niezbędna ilość załogi
Equipage minimum necessaire  .................................................................................................................................

35. Nadzór i oględziny
Inspections et revisions ............................................ .............................................................................................. .......

36. Sposób umocowania ładunku
Arrimage du chargement . . ,...................................................................................................................................

37. R ozm ieszczen ie  c ię ża rów  
Repartition de la charge

*) U W A G A . C iężar ca łkow ity  (dopuszcza lny) jest sumą c iężarów  w yszczegó ln ion ych  w  punktach od 
A V IS 1M PORTANT. Le p oids tótal maximum autorise est la  somme des poids et des cha ges mentionnes aux numeros 25 a 31 inclus,

25 do 31 w łączn ie, samolotu lecącego  w  pow ietrzu  suchym przy ciśnieniu 760 m/m słupa Hg i tem peraturze 15° C,
corresponnd au cas de l'av ion  volant en air sec , sous une pression  de 760 m ilim etres de m ercure, a  une tem peraturę de 15 degres centigrades. Ce
C iężar ten w  żadnym  wypadku nie m oże być przekroczony, 
poids ne doit en aycun cas etre dep asse .

Ministerstwo Komunikacji wydaie niniejsze świadectwo sprawności technicznej wyżej opi- 
Le  M in istere des Communications delivre a 1'aeronef ci-dessus designe le  present certificat de navigabi- 

sanego statku powietrznego, zgodnie z przepisami konwencji, urządzającej żeglugę powietrzą, pod- 
lite conform em ent a la Conventlon  portant reglem entation de la navigation aerienne signee a Paris en date du 13 octo- 
pisanej w Paryżu dn. 13.X 1919 r. załącznik B oraz zgodnie z postanowieniami rozporządzenia Pre- 
bre 1919, A n n exe  B et a la lo i sur la  navigation aerienne du 14 mars 1928 (Journal de lois polonaises N r 31 ex  1928, pos. 294). 
zydenta Rzeczypospolitej z dn. 14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz U. R. P. Nr 31, poz 294*).

Świadectwo niniejsze pozostaje w  mocy z zastrzeżeniem wypełnienia powyższych wa- 
L e  certificat ne conservera sa valeur qu'aussi longtemps que les conditions ci-dessus seront rem plies e t

runków i do czasu wskazanego na str. 4.
seulem ent jusqu'a la  date ind iquee a la page 4 ci-apres.

Warszawa, dn. jg  M. P. Podpis
Varsov ie, le  Cachet Signature

* ) O becn ie Dz. U. R. P. z 1935 r. N r 69, poz. 437.
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(S tr. 3).

C z ę ś ć  d r u g a .
Deuxiem e partie.

Środki ostrożności, jakie należy zastosować dla zapewnienia bezpieczeństwa żeglugi.
Precautions a prendre pour la securite de la navigation

- Rodzaj i sposób umieszczenia przyrządów i sprzętu w jakie statek powietrzny powinien być 
Especes et em placem ent des instruments et du m ateriel de bord dont l aeronef devra  etre muni pour naviguer 
zaopatrzony, a które winny działać bez zarzutu, 
et qui devron t etre en parfait etat de marche,

(a)

B —  Niezbędne urządzenia zapobiegające pożarowi lub służące do jego gaszenia w czasie podróży.
M aterie l indispensable pour em pecher ou com battre un incendie au cours de la navigation.

C —  Środki sanitarne niezbędne do niesienia pierwszej pomocy w razie wypadku. 
M aterie l indispensable a em p loyer pour les prem iers soins a donner en cas d ’accidents.

(a ) W yk az i opis p rzyrządów  oraz sprzętu.
N o m en cla tu re , d e sc r ip tio n  du m a te r ie l.
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(S tr .  4).

O g l ę d z i n y  o k r e s o w e .
R evisions periodiąues.

Data
Date

i miejsce oględzin 
et lieu de l'exam en

W Y N I K  O G L Ę D Z I N 1)
Resultat de l'exam en

Świadectwo 
L e  certificat

jest ważne do 
est va lab le  jusąu au

Podpisy rzeczoznawców
Signature des experts

i
N »

9  W  tym  m iejscu należy wskazać okres czasu i p rzyczyn ę  zaw ieszen ia  lub cofn ięc ia  św iadectwa.
Y indiąuer notamment les durees motifs de suspensidion et retrait de certificat de navigabilitś.
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W zó r Nr 5

do § 34.

( O k ł a d k a )

K S I Ą Ż K A  S I L N I K O W Ą

N r ................../................

Typ silnika ...................................................
Nr fabryczny silnika

Znak typu .......................................................

( W ew nętrzna strona  okładki)

I N S T R U K C J A .

1. Książka silnikowa powinna być poświadczona przez Ministerstwo Komunikacji, które wypeł­
nia w niej strony 1, 2, 3 oraz 5 i 6.

2. Książka silnikowa powinna zawsze znajdować się w  czasie lotu na pokładzie statku powietrz­
nego, do którego silnik jest wbudowany.

3. Książka silnikowa powinna być utrzymywana starannie w porządku i czystości.

4. W szelkie wpisy w książce silnikowej powinny być zasadniczo robione atramentem. W  książce 
tej nie wolno czynić żadnego wpisu w jakikolwiek bądź sposób nieczytelnym ani też nie 
wolno nic wycierać i wyskrobywać; żadnej kartki z książki nie wolno wydzierać; przy 
robieniu poprawek pierwotne zapisy należy tak przekreślić aby można je było odczytać.

5. Rubryki na stronach 4 i 7 —  13 wypełnia osoba odpowiedzialna za wykonanie robót a po­
twierdza rzeczoznawca instytucji nadzoru technicznego, pozostałe strony wypełnia osoba 
wyznaczona przez właściciela lub użytkownika statku powietrznego.

6. Każde uruchomienie silnika winno być notowane w kolejności porządkowej.

7. Pracę silnika w czasie lotów szkolnych i treningowych nad lotniskiem należy notować każdo­
razowo sumarycznie; rubrykę „Uwagi dowódcy statku” wypełnia wówczas osoba odpowie­
dzialna za te loty.

8. Każdorazowy okres pracy silnika powinien być wciągnięty do książki silnikowej nie później 
niż w godzinę po zatrzymaniu silnika.

9. Książkę silnikową należy okazywać na każde żądanie przedstawicieli właściwych państwo­
wych władz lotniczych cywilnych lub wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzoru tech­
nicznego, oraz władz i organów bezpieczeństwa publicznego i celnych.

Ministerstwo Komunikacji 

Lotnictwo Cywilne

(S trona  1)

K S I Ą Ż K Ą  S I L N I K O W Ą .

Nr ............/.......-...........

Typ silnika
Nr fabryczny silnika

Znak typu



(S trona  2)

1) Nazwa wytwórni 2) Typ 3) Znak typu

4) Moc: nominalna, międzynarodowa, specjalna*)............. KM. 5) Moc największa.............. KM.

6) Ilość obrotów: nominalna, międzynarodowa, specjalna*) .obr/min.

7) Ilość obrotów największa............obr/min,

8) Ciśnienie ładowania: normalne , największe w locie .., największe przy starcie

Największe ciśnienie ładowania i największa liczba obrotów są dopuszczalne na prze­

ciąg min.

9) Układ cilindrów    10) Ilość cylindrów . 11) Średnica cylindra mm. 12) Skok

tłoka mm.

13) Stopień sprężania  14) Całkowita pojemność skokowa V ..............Itr.....15) Ciężar sil­

nika suchego (z piastą)...............kg. 16) Ciężar silnika na 1 K M ...............g/KM. 17) Wymiary

silnika: najw. wysokość względnie średnica mm, najw. szerokość mm najw.

długość............. mm.

18) Chłodzenie . Najw. dopuszczalna temperatura cieczy chłodzącej przy wylocie

z silnika względnie temperatura g łow icy..............°C.

19) R e g u l a c j a  r o z r z ą d u  na cylindrze Nr    Luzy zaworowe na silniku zimnym

zawory ssące mm, zawory wylotowe..............mm.

początek GZP tolerancja od do

koniec   DZP tolerancja od do .......

początek DZP tolerancja od do

koniec   GZP tolerancja od do

wczesny przed GZP

późny..........................................  GZP Przestawianie zapłonu ręczne, automatyczne*)

20) Paliwo zużycie paliwa na 1 Kmh przy mocy nominalnej ... g/kMh, przy mocy

 g/kMh.

21) Olej letni zimowy . Najmniejsza ilość oleju w obiegu...............  kg.

Ciśnienie oleju normalne.................. kg/cm2

,, „  minimalne.................. kg/cm2

Temperatury oleju: najniższa wchodzącego 

najwyższa wychodzącego

Ssanie

W ylot

Zapłon

la r e m ...........
zimą ......... .......... °C

latem ........°c
zimą

Przeciętne zużycie oleju na godzinę..................kg/h.

22) Świece polecane przez wytwórnię silnika

* )  Zbędne skreślić.
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1) Ilość

2) Typy

3) Znaki typów

1) Ilość

2) Typy

3) Znaki typów

1) Układ.............

1) Układ.

1) Układ..

1) Układ

(S tr. 3).

Urządzenia dodatkowe przewidziane dla silników.

A. I s k r o w n i k i

a b c d e f

B. G a ż a i k i

a b C d e f

C. P o m p k a  w o d n a

  2) T y p ..........................:...... ••••

D. P o m p k a  o l e j o w a

2) T y p .................................

E.  P o m p k a  p a l i w o w a

  2) Typ .................... ...........

F.  S p r ę ż a r k a

2) T y p .................................

3) Uwaga:

3) Uwaga:

3) Uwaga:

3) Uwaga:

Wydano w Warszawie dn. 

Podpis i pieczęć

(S tr.  4).

S A M O L O T

Silnik wbudowano w samolot D a t a P o d p i s
wbudo- ' wybudo­
wania wania

Nr rej. Znaki rej. T y p
Osoby odpowiedzialnej 

za wykonanie robót Rzeczoznawcy
s i l n i k a
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L .p . D a t a

( S trona 14 i następne z lewej strony.)

Ilość obrotów na ziemi przy 
największym dopuszczalnym 

otwarciu dławnicy

Czas pracy silnika

na
ziemi

w po­
wietrzu Razem

Uwagi obsługi star­
towej po przygoto­
waniu silnika do lotu

(S trona 15 i następne z praw ej s trony .)

Uwagi dowódcy statku po
Oględziny rzeczoznawcy

Ilość godzin pracy silnika

przylocie o pracy silnika od ostatniej na­
prawy głównej całkowita

Z przeniesienia

Do przeniesienia
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W zó r  N r 6 .

do § 50.
( Oktadka ,)

D Z I E N N I K  P O D R Ó Ż Y

C AR N ET DE ROUTE 

S T A T K U  PO W IE TR ZN E G O

R ok ..................  N r

(W ew nętrzna  strona okładki.)

I N S T R U K C J A :

1. Dziennik podróży powinien być poświadczony przez Ministerstwo Komunikacji, które wypełnia 
w nim trzecią stronę, pozostałe zapisy uskutecznia dowódca statku powietrznego. Zapisy te 
powinny być przed odlotem i po przylocie przedstawiane do poświadczenia organom właściwych 
władz urzędujących na lotniskach.

2. Dziennik podróży powinien zawsze znajdować się na pokładzie statku powietrznego 
podczas lotu.

3 . Dziennik podróży powinien być w przechowaniu dowódcy statku powietrznego i powi­
nien być utrzymywany w czystości i porządku.

4. Zapisy w dzienniku podróży mogą być dokonywane atramentem lub ołówkiem chemicznym. 
Żadnego zapisu w dzienniku podróży nie wolno czynić w jakikolwiek sposób nieczytelnym 
ani też wycierać lub wyskrobywać; żadnej kartki nie wolno wyrywać z dziennika. Przy 
robieniu poprawek pierwotne zapisy należy tak przekreślić, aby można je było odczytać.

5. Rubryki dziennika podróży, zatytułowane „Żegluga” mogą być niewypełniane, o ile niema 
nawigatora na pokładzie statku powietrznego.

6. Jako podróż uważa się:
a) przy lotach bez międzylądowania lot, wykonany pomiędzy punktem odlotu i zgóry 

przewidzianym punktem lądowania;
b) przy lotach etapowych lot pomiędzy punktem odlotu z pierwszego etapu rozpoczęty 

w okresie 24 godzin (od północy do północy) i punktem lądowania przewidzianym  
dla ostatniego etapu i wykonany w tym samym okresie, byleby statek powietrzny 
pozostawał pod dowództwem tej samej osoby odpowiedzialnej.

7. Do rubryki 5 strony piątej i każdej następnej ze strony prawej powinny być wpisywane:
a) wszystkie wydarzenia, a w szczególności przyczyny nieprzewidzianych międzylądo- 

wań (defekty, niepogoda etc.) i wszelkie inne wypadki, uszkodzenie części statku etc.
b) wszelkie uwagi specjalne o podróży, zachowaniu się statku powietrznego i pracy 

silników,
c) zapisy dotyczące urodzeń i zgonów na pokładzie statku powietrznego w czasie lotu.

8. Do rubryk 6, 7, 8 i 9 strony piątej i każdej następnej ze strony prawej powinny być 
wpisywane szczegóły wszystkich lądowań przewidzianych lub nieprzewidzianych.

9 .  Zapisy dotyczące tej samej podróży powinny być zamknięte podpisem dowódcy statku 
powietrznego, niezależnie od tego, czy podróż ukończono czy też przerwano.

10. Dziennik podróży należy okazywać na każde żądanie przedstawicieli właściwych państwo-
. wych władz lotniczych cywilnych lub wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzoru oraz 

władz i organów bezpieczeństwa publicznego, lub celnych.

(S tr . 1.)

D Z I E N N I K  P O D R Ó Ż Y

C AR N ET DE ROUTE 

S T A T K U  PO W IETRZNEG O

Rok Nr.

(S tr .  2 pusta.)
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(Strona 5 i 6).

W ykaz napraw notowanych w poprzednich książkach silnikowych.

L. p . Rodzaj naprawy

W c z a s i e

od do

Ilość godzin pracy silnika 

od ostatniej naprawy
U w a g i

Podpis i pieczęć

(S tron y  7— 13).

N a p r a w y ,

Naprawę rozpoczęto d n ................................................  zakończono.................................... .....

Opis uszkodzenia
3 wiersze

Przy naprawie wykonano następujące prace
4 wiersze

Wymieniono następujące części 
4 wiersze

Próba silnika na hamowni odbyła się dn......................  w ...................... w czasie godz...............

przy ilości obrotów i mocy...............................

Podpis osoby odpowiedzialnej Podpis rzeczoznawcy
za wykonanie naprawy
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(S tr . 4 i  dalsze ze strony lew ej).

G odzin y w/g 
południka 
G reenw ich

S Y G N A Ł Y  I K O M U N I K A T Y  R A D J O W E

s y g n a ł
T R E Ś Ć  K O M U N IK A T U

godzina
w łaściw a

komunikaty 
rad iow e lub 

sygnały
U w a g i

od do

1 2 3 4 5 6

II. Ż E G L U G A  (Lot)

G odzina

Kurs busoli Siła i k ie ­
runek 
wiatru

Zn ie­
sienie

Szybkość statku
W y ­

sokość

W arunki
atm osfe­
ryczne

S P O S T R Z E Ż E N IA
(uw agi)geogra­

ficzny
rzec zy ­
w isty

w zględem
pow ietrza

w zględem
ziem i

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

11. Podpis pilota, naw igatora lub radiooperatora

(S tr. 5 i  dalsze ze s trony  praw ej).

1. L o t z 2. do

S K Ł A D  Z A Ł O G I
W yp ad k i i uwagi

P O T W IE R D Z E N IA  (W IZ Y )

w ładz lo tn iczych  
(za w ia d ow ców  portów )

w ładz celnych
N a z w i s k o F  u n k e j e

3 4 5 10 11

M ie jscow ość  odlotu, G  o d z i n yCtJ m iędzylądow ańrt
Q i przylotu

lądowania odlotu

6 7 8 9

12. Podp is d ow ódcy  statku pow ietrznego



W zó r  N r 7. 

do § 50.
(O k ła d ka )

” r rejestru statków powietrznych...........................

Nr rejestru m iędzynarodowego............................

K S I Ą Ż K A  S T A T K U  P O W I E T R Z N E G O
L I V R E T  D 'A  E R O N E F

Nr książki

Znaki rejestracyjne........................................................

Nr 7. Dziennik Urzędowy. 107

(S tro n a  wewnętrzna okładki).

I N S T R U K C J A .

1. Książka statku powietrznego powinna być poświadczona przez Ministerstwo Komunikacji,
które wypełni w niej strony 1, 2. 3, 4, 5, 6, 7, oraz 14 i 15.

2. Książka statku powietrznego powinna zawsze znajdować się na pokładzie statku powietrznego
podczas lotu.

3. Książka statku powietrznego powinna być utrzymywana starannie w czystości i porządku.
4. Wszelkie wpisy w książce statku powietrznego powinny być zasadniczo robione atramentem, 

z wyjątkiem wpisów dokonywanych przez dowódcę statku powietrznego w czasie lotu. 
W  książce tej nie wolno czynić żadnego wpisu w jakikolwiek bądź sposób nieczytelnym ani 
też nic wycierać i wyskrobywać; żadnej karty z książki nie wolno wydzierać, przy robie­
niu poprawek pierwotne zapisy należy tak przekreślić, aby można je było odczytać,

5. Rubryki na stronie 8 i 9 wypełnia rzeczoznawca instytucji nadzoru technicznego.
6. Rubryki na stronach 10 i 11 wypełnia, na podstawie orzeczenia instytucji badań zdolności 

statków powietrznych do lotu, upoważniającego do przeprowadzenia zmian w stosunku do 
pierwowzoru, osoba odpowiedzialna za wykonanie robót, a potwierdza rzeczoznawca insty­
tucji nadzoru technicznego. Rubryki na stronach 12 i 13 oraz 16 — 23 wypełnia osoba 
odpowiedzialna za wykonanie robót, a potwierdza rzeczoznawca instytucji nadzoru technicz­
nego. Rubryki na stronach 24, 25 i następnych wypełnia dowódca statku powietrznego.

7. Każdy lot powinien być notowany przez dowódcę statku powietrznego w kolejności porządkowej. 
Dla kategorii samolotów turystycznych prowadzenie rubryk 13, 15, 16 i 17 na stronach 2 \ ,  

2 5  i następnych nie jest obowiązujące
Loty szkolne i treningowe nad lotniskiem należy notować każdorazowo sumarycznie; w rubryce 
„Nazwisko dowódcy statku" wpisuje się wówczas nazwisko osoby odpowiedzialnej za te loty.

8. Każdy lot powinien być wciągnięty do książki statku powietrznego nie później niż w godzinę 
po wylądowaniu statku powietrznego, lub po zakończeniu lotów treningowych i szkolnych.

9. Książkę statku powietrznego należy okazywać na każde żądanie przedstawicieli właściwych 
państwowych władz lotniczych cywilnych lub wojskowych, rzeczoznawców instytucji nadzoru 
technicznego oraz władz i organów bezpieczeństwa publicznego lub celnych.

( S trona  1)
M IN ISTE RSTW O  K O M U N IK AC JI 

LO TN IC TW O  C YW ILN E

Nr rejestru statków powietrznych................................
Nr rejestru m iędzynarodowego...........................

K S I Ą Ż K A  S T A T K U  P O W I E T R Z N E G O
L I V R E T  D ' A D R O N E F

Nr książki...........................
Znaki rejestracyjne....................... ................................



108 Dziennik Urzędowy. Nr 7.

( Strona 2 )

1) Rodzaj 2) Grupa 3) Podgrupa .............

4 )  Kategoria.....................  5) Podkategoria 6) Typ

7) Seria ..........................  8) Nr fabr. 9) Ilość płatów .............

10) Największa rozpiętość (w linii lotu) m 11) Największa długość (w linii lotu) m

12) Największa wysokość................................................ m 13) Powierzchnia nośna (z lotkami) m2

14) Rozpiętość płata dolnego m górnego m 15) Głębokość płata  m

16) Opierzenie. Powierzchnia statecznika poziomego ......................m2 pionowego m2

,, steru ,, m2 „    m2

17) Dane regulacyjne:

Położenie linii lotu względem kadłuba............................ .....................................................................

Położenie środka ciężkości dla ciężaru własnego statku powietrznego:

Najkrótsza odległość od linii lotu....................................................... mm.

Odległość od*)   mierzona po równoległej do linii

lotu .........................................................mm.

Położenie krawędzi natarcia:

Odległość od*) ..................................................................................................................................................

do linii pionu przechodzącego przez krawądź natarcia **) płata (statek powietrzny w linii

lotu) mm.

Odległość osi wału śmigła, mierzona w kierunku krawędzią natarcia płata **)

mm.

Odległość od końca wału śmigła do krawędzi natarcia......................................mm.

Pochylenie osi wału(ów) śmigła(ieł) względem linii lotu w płaszczyźnie symetrii w stopniach

Kąty nastawienia skrzydeł dolnych—— **)...........................  górnych— êwYc ■-**)
prawych prawych

Kąt litery V  płata górnego • dolnego  kąt strzały...........................

Przodowanie płatów***) Skręcenie płatów Rozstaw płatów

Kąty nastawienia statecznika poziomego****)...............................  pionowego****).................... ............

Największe wychylenie steru poziomego......................  pionowego lotek ..................

*) Określić charakterystyczny punkt kadłuba.
**) Zbędne skreślić.

***) Znaczyć znakiem +  przodowanie górnego płata przed dolnym.
„ „  —  „ dolnego „  „ górnym.

****) Dla stateczników regulowanych podać w granicach od do w stopniach.



(S tron a  3.)

18) C i ę ż a r y :

Ciężar własny statku łącznie z ciężarem wody w chłodnicach kg

W ykaz sprzętu, który jest zaliczony do ciężaru własnego, a który w łatwy sposób może 
być zdjęty:

Nr 7. Dziennik Urzędu vvy . 109

Ciężar paliwa przy pełnych zbiornikach . . . . kg
Ciężar smarów przy pełnych zbiornikach . . .............................................kg

Razem ................... kg
Ciężar załogi (przewidziany) ................... kg
Ciężar osprzętu prócz radiostacji (przewidziany) ........................ ................... kg
Ciężar r a d jo s ta c ji.................... ........................................... ;....... .. .....v.......... kg

R azem ................... ................... kg

R azem ........................................kg
Ciężar rozporządzalny przy pełnych zbiornikach (podróżni, bagaż, towar, poczta) kg.
Ciężar całkowity (dopuszczalny) ............................................................................................................... kg.

(S tron a  4 )

19) Obciążenie jednostkowe powierzchni nośnej kg/m2
20) Obciążenie jednostkowe mocy kg/KM
21) Rozkład ciężaru na koła na płozę
22) Rozstaw kół: pływaków 23) Szerokość i średnica obręczy kół
24) Spółczynnik wytrzymałości komory nośnej kadłuba urządzenia do lądowania
25) Niezbędna ilość załogi 26) Dopuszczalna ilość osób, która może być przewożona

(łącznie z załogą) ...............................................................
27) Sposób umocowania ładunku 28) Rozmieszczenie ciężarów

29) Największa szybkość pozioma na wys. Om 
km/godz.

......................................................................... 30) Najmniejsza szybkość pozioma na wys. Om.............
km/godz.

...........................................................................  31) Wysokość osiągnięta w czasie 3 minut...................
32) Czas wznoszenia się na 1000 m 33) Czas osiągnięcia pułapu praktycznego
34) Pułap teoretyczny w m 35) Pułap praktyczny w m
36) Długość rozbiegu przy starcie 37) Wysokość osiągnięta przez samolot w odległości

600 m od miejsca startu ..........................................
38) Dobieg samolotu przy lądowaniu w m............................. 39) Zasięg w km ....

U w a g a :  W yczyny odnoszą się do statku powietrznego:
a) z silnikiem(ami). Ilość Typy , Znaki typu moc między­
narodowa i specjalna (o ile jest ustalona) przy ilości obrotów na minutę
międzynarodowej lub specjalnej
b) ze śmigłem(ami). Ilość Typy Nr typu Skok Średnica
c) przy ciężarze całkowitym
d) w atmosferze wzorcowej.
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(S tron a  5.)

W ykaz osprzętu znajdującego się na statku powietrznym:

40) Osprzęt silnikowy:

T R E Ś Ć Z a k r e s  d z i a ł a n i a

Uwagi dotyczące umie­
szczenia przyrządu, celem 
zapewnienia bezpieczeń­

stwa lotu

Licznik obrotów 
Tormometr wody 
Manometr smaru 
Miernik paliwa

41) Osprzęt nawigacyjny i pilotażowy:

T R E Ś Ć Z a k r e s  d z i a ł a n i a

Uwagi dotycząco umie­
szczenia przyrządu, celem 
zapewnienia bezpieczeń­

stwa lotu

Wysokościomierz
Busola
Szybkościomierz
Wskaźnik pochylenia bocznego
Skrętomierz
Zegar czasowy
Mapnik
Wskaźnik zboczenia

( S trona 6-)

42) Osprzęt bezpieczeństwa

T R E Ś Ć Z a k r e s  d z i a ł a n i a

Uwagi, dotyczące umie­
szczenia przyrządu, celem 
zapewnienia bezpieczń- 

stwa lotu

Gaśnica
Środki opatrunkowe
Inhalator
Spadochron
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( S trona 7.)

43) Odbiór w locie:

Nazwisko pilota

Ciężar statku powietrznego w locie

Czas lotu .................................................... ............................

Największa ilość obrotów silnika (w powietrzu)

Ciśnienie oleju ......................................................................

Temperatura wody...............  -.............................

Wysokość osiągnięta w m w czasie

Uwagi pilota ...........................................................................

Wydano w Warszawie, dn...................................... 193 r. Pieczęć i podpis

S lron a  8.)

K o n t r o l a  o s p r z ę t u .

Data Data Data Data Data Data Data Data Data Data

0  s p r z t s i 1 n i k o w y

Licznik obrotów 
Termometr wody 
Manometr smaru 
Miernik paliwa

O W >T3 *1 z ę t n a w i g a c y j n o - p 1 1 o t a ż o w y

Wysokościomierz
Busola
Szybkościomierz 
Wskaźnik pochylenia 

bocznego 
Skrętomierz 
Zegar czasowy 
Mapnik
Wskaźnik zboczenia

L— — »
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(S tron a  9.)

O s p r z ę t  b e z p i e c z e ń s t w a .

Data Data Data Data Data Data Data Data Data Data

Gaśnice

Środki opatrunkowe

Inhalator

Spadochron

( S trona  10 i 11.)

Zmiany konstrukcyjne statku powietrznego w stosunku do pierwowzoru.

(S tron a  12.)

S I L N I K  (I)

Typ (y)
Znak
typu Nr fabr.

Nr
książki
silniko­

wej

D a t a P o d p i s

wbudowy wybudowy
osoby odpow iedzia ln e j 

za wym ianę siln. rzeczoznawcy
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(S łr . 13.)

Ś M I G Ł O  ( A)

a
H Nr

 
ty

p
u

S
k

ok

Ś
re

d
n

ic
a

M
a

te
ri

ał

Nr
 

fa
br

. D a t a P o d p i s

założenia zdjęcia
osoby odpow iedzia lne j 

za wym ianę śmigła Rzeczoznawcy

•

( S tr , 14 i 15.)

W ykaz napraw notowanych w poprzednich książkach statku powietrznego

L. p. Rodzaj naprawy

W  czasie
Ilość godzin lotu od 
ostatniej naprawy U w a g i

od do

Podpis i p ieczęć

(S łr . 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22 i 23.)

N a p r a w y

Naprawę rozpoczęto dnia zakończono d n ia ......................
Opis uszkodzenia

3 w iersze

Przy naprawie wykonano następujące prace
4 wiersze

Wymieniono następujące części 
4 wiersze

Podpis osoby odpowiedzialnej za dokonanie rob ó t Podpis rzeczoznawcy
Próba w locie odbyła się dnia na lotnisku w
Nazwisko pilota oblatującego ...........................................  S .........................
Ciężar statku powietrznego w locie ....................................................................................
Wysokość osiągnięta w m.....................................................  w czasie................................
Uwagi pilota .....................  .*.......   ..................... .... ..................................... .....

Podpis p ilota oblatu jącego
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(S tr. 24 i dalsze ze strony lew ej.)

L. p. 
lotu

Data
Nazw isko 

d ow ódcy  statku
Nazw iska załogi

R o ­
dzaj
lotu

M iejsce

odlotu przylotu

G odziny 

odlotu

8

p rzy ­
lotu

Czas
trw a­ od ostat­

nia niej na­

lotu praw y
głównej

10 11

Ilość  godzin  lotu

całkow ita

12

Z przen iesien ia . .

Do przen iesien ia

(S tr . 24 i dalsze ze strony  p raw ej).

Ilość
km.

p rze ­
lec ia ­
nych

13

I l o ś ć  p r z e w i e z i o n y c h

pasażerów

14

tow arów  bagażów  poczty

15

w kilogram ach

16 17

U w agi obsługi startowej po p rzy ­
gotow aniu  statku do lotu

p a l i w o  s m a r  Stan statku
  —;--------------------- j p ow ietrz-

w  k ilogram ach nego

18 19 20

U w agi 
dow ódcy  
statku po 
p rzy lo c ie

21

O ględziny
rzec zo ­
znaw cy

22

Przedruk  z Dz. U. R. P. z 1932 r. N r 69 poz. 635.



Nr 7. Dziennik Urzędowy. 115

ROZPORZĄDZENIE  
M INISTRA SPR A W  W O JSK O W YCH

z dnia 7 marca 1933 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami Komuni­
kacji i Spraw Wewnętrznych o wyznaczeniu 
lotnisk i terenów specjalnych w celu przepro­
wadzania prób w  locie oraz określeniu warun­

ków tych p rób .1)
Na podstawie ustępu 2 art. 10, rozporzą­

dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 1-1 
marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. P. 
Nr 31, poz. 294) 2) zarządza się co następuje:

I. Postanowienia ogólne.
§ 1. (1) Próby ze statkami powietrznymi

_w locie (loty próbne, odbiorcze lub doświad­
czalne) powinny się odbywać na lotniskach 
oraz poza obrębem tych lotnisk na terenach 
specjalnych, wskazanych w  obydwu wypadkach 
przez w łaściwe instytucje badania zdolności do 
lotu statków powietrznych lub przez instytucje 
nadzoru technicznego nad tymi statkami, prze­
widziane w  § 13 rozporządzenia z dnia 5 kw iet­
nia 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635) ■'*)

(2) Próby w  locie mogą się również odby­
wać w  czasie przelotów  (przeloty próbne, od­
biorcze lub doświadczalne) pomiędzy lotniska­
mi lub terenami, o których mowa w  ustępie 
poprzednim.

§ 2. Pod względem technicznym próby 
ze statkami powietrznymi w  locie dzielą się na.

1) próby z pierwowzoram i statków po­
wietrznych,

2) próby ze statkami powietrznymi nowy­
mi, seryjnymi, oraz

3) próby ze statkami powietrznymi, będą­
cymi w  użyciu po naprawie.

II. Przeprowadzanie prób ze statkami po­
wietrznymi nowymi.

§ 3. (1) Loty próbne, odbiorcze i doświad­
czalne ze statkami powietrznymi, o których 
mowa w  § 2, punkty 1) i 2), mogą się odbywać 
tylko w  tym wypadku, gdy statek powietrzny 
został uznany przez w łaściwą instytucję ba­
dań zdolności do lotu (§ 1 ust. (1) za zdolny do 
przeprowadzania z nim prob w  locie i na do­
wód powyższego otrzymał odnośne zaświadcze­
nie wystawione przez tę instytucję.

(2) Próby te powinny się odbywać zgodnie 
ze wskazówkami wspomnianej instytucji, kto 
ra może 2ażądać, aby próby były dokonywane 
w  obecności jej przedstawicieli.

>) W ed łu g przepisu § 3 rozporządzen ia  z dnia 
o w rześn ia 1937 r o lo tn ic tw ie  szybow cow ym , p rzedru ­
kow anego w  Dz. Urz. M in. Kom . z 1937 r. 1937 r. N r 53 
Uzęść C str. 707, postanow ien ia rozporządzen ia  kom en­
tow anego dotyczą  rów n ież prób w  locie  dokonyw anych  
2 szybowcam i.

2) O becn ie Dz. U. R. P. z 1935 r. N r 69, poz. 437. 
j1) P- obw ieszczen ie  M in istra  Kom unikacji w  apra- 

^ lc instylucyj, upow ażn ionych  do badania zdolności 
statków  pow ietrzn ych  i nadzoru techn icznego nad tym i 
Matkam i, p rzedrukow ane w  Dz. Urz. Min. Kom , z 1936 r. 
N r 43, poz. 211.

§ 4. ( l )  Przeloty próbne, odbiorcze lub
doświadczalne mogą być wykonywane tylko w 
tym wypadku, gdy na podstawie lotów  prób­
nych, dokonanych w myśl § 3 ust. (1) niniejsze­
go rozporządzenia, właściwa instytucja badań 
zdolności do lotu (g 1 ust. (1) stwierdzi, że ba­
dany statek powietrzny może być użyty do 
dokonania tego rodzaju przelotu, bez w yraź­
ne narażania na niebezpieczeństwo załogi stat­
ku powietrznego oraz osób trzecich.

(2) Załoga statku powietrznego, na którym 
ma być dokonany przelot, powinna posiadać 
pisemne zaświadczenie, wystawione przez 
wspomnianą instytucję, w  którym  powinny bvć 
wyszczególnione:

a) typ i nr fabryczny statku powietrznego,
b) typ i nr fabryczny silnika wbudowanego 

na statek,
c) ciężar całkowity statku powietrznego,
d) imię i nazwisko dowódcy statku,
e) zezwolenie na dokonanie określonych 

przelotów, wreszcie
f) rubryki na wpisywanie godzin odlotów

z danego lotniska lub przylotów  na da­
ne lotnisko.

(3) Zaświadczenie to, zastępujące doku­
menty pokładowe statku powietrznego, powin­
no być przedstawione do poświadczenia przy 
przylocie i odlocie organom właściwych władz 
lotniczych danego lotniska oraz okazywane na 
każde żądanie przedstawicieli instytucji nadzo­
ru technicznego (§ 1 ust. (1) względnie orga­
nom władz bezpieczeństwa publicznego.

III. Przeprowadzanie prób ze statkami po­
wietrznymi po naprawie.

§ 5. (1) Próby w  locie ze statkami po­
wietrznym i po naprawie uszkodzeń, których 
wynikiem  było zawieszenie zdolności statku 
powietrznego do lotu, mogą się odbywać do­
piero po stwierdzeniu przez instytucję nadzo­
ru technicznego (§ 1 ust, (1), że naprawa ta zo ­
stała dokonana w  sposób w łaściwy i umożli­
wia dokonanie lotów  próbnych.

(2) Jeżeli rzeczoznawca wspomnianej in­
stytucji tego zażąda, dokonywanie lotów  prób­
nych winno się odbywać w  jego obecności.

IV. Postanowienia wspólne.

§ 6. (1) Próby ze statkami powietrznymi
w locie powinny się odbywać z zachowaniem 
wszelkich środków ostrożności koniecznych dla 
bezpieczeństwa, tak powszechnego jak i załogi, 
oblatującej ie statki, a w  szczególności:

1) próby te nie powinny się odbywać za­
sadniczo nad osiedlami i zabudowaniami 
względnie większymi skupieniami ludzi,

2) próby te powinny się odbywać ze 
szczególnym uwzględnieniem bezpieczeństwa 
załogi statku oraz osob i dóbr na ziemi, na ta­
kiej wysokości, aby można było w  razie po­
trzeby łatwo wylądować na lotnisku lub tere­
nie, nad k lótym  one się odbywają, względnie 
wyskoczyć ze statku powietrznego ze spado­
chronem,
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3) dokonywanie lotów  akrobatycznych mo­
że się odbywać na wysokości nie mniejszej od 
1000 metrów nad poziomem ziemi.

(2) W yjątk i od powyższego są dopusz­
czalne:

a) gdy chodzi o wymagania przewidziane 
w  punkcie 1) ustępu poprzedniego, je­
dynie tylko w  tych wypadkach, kiedy 
dane lotnisko .lub teren są tak otoczone 
osiedlami lub zabudowaniami, że prze­
latywanie nad nimi jest nieuniknione w  
czasie odlotu lub lądowania statku,

b) gdy chodzi o wymagania przewidziane 
w  punktach 2) i 3) ustępu poprzednie­
go, jed*vnie wtedy, jeżeli w łaściwa in­
stytucja (§ 1 ust. (1) zezw oli na odstą­
pienie od tych wymagań, ze względu na 
konieczność przeprowadzenia specjal­
nych prób na małych wysokościach.

W  obydwu tych wypadkach powinny być 
przedsiębrane specjalne środki ostrożności, 
według uznania wspomnianej instytucji.

§ 7, (1) Na lotniskach otwartych do użyt­
ku publicznego wstępne próby w  locie ze 
statkami powietrznymi nowozbudowanymi oraz 
próby w  locie, połączone z ewolucjami akroba­
tycznymi, mogą się odbywać wyłącznie w  go­
dzinach w  tym celu wyznaczonych. Postano­
w ienie to dotyczy również i statków pow ietrz­
nych, przeznaczonych do użytku w  lotnictwie 
wojskowym.

(2) Godziny te wyznaczają organa władz 
lotniczych, zarządzających danym lotniskiem 
na wniosek właściwej instytucji nadzoru tech­
nicznego (§ 1 ust. (1).

§ 8. (1) P rzy  dokonywaniu lotów  i prze­
lotów  próbnych, mających na celu wstępne ob ­
latanie nowego statku powietrznego (loty fa ­
bryczne), na pokładzie tego statku może się 
znajdować jedynie niezbędna załoga, koniecz­
na do należytej obsługi w  czasie lotu.

(2) P rzy  dokonywaniu lotów  i przelotów  
próbnych i doświadczalnych po oblataniu 
wstępnym z wynikiem  dodatnim, o czym orze­
ka właściwa instytucja (§ 1 ust. (1), a przed 
wydaniem przez tę instytucję ostatecznego 
orzeczenia o zdolności statku do lotu, w  lotach 
tych mogą brać udział jedynie członkowie per­
sonelu technicznego, uczestniczącego przy do­
konywanej próbie oraz przedstawiciele w ładz 
lotniczych, powołani z tytułu swego urzędu do 
udziału w  próbie.

(3) Przy dokonywaniu lotów  i przelotów  
po wydaniu ostatecznego orzeczenia o zdolno­
ści do lotu, a przed wpisaniem statku do re je­
stru państwowego, na pokład statku pow ie trz­
nego mogą być zabierane również i osoby p o ­
stronne, lecz jedynie na podstawie zezwolenia 
M inisterstwa Komunikacji, względnie instytucji 
nadzoru technicznego (§ 1 ust. (1).

(4) P rzy  dokonywaniu lotów  próbnych po 
naprawie przedstawiciel wspomnianej w  ust.
(3) instytucji może się sprzeciwić zabieraniu 
na pokład kogokolw iek, poza członkami załogi, 
personelem technicnzym właściciela lub użyt­

kownika statku i przedstawicielami władz lo t ­
niczych, powołanych z tytułu swego urzędu do 
wzięcia udziału w  próbach.

§ 9. (1) Próby w  locie ze statkami po­
w ietrznym i nc-wymi mogą być przeprowadzane 
jedynie przez takich pilotów, którzy posiadają 
odpowiednie kwalifikacje do dokonywania tych 
prób, wyraźnie określone w  ich dokumentach 
członka załogi (świadectwo uzdolnienia i u po­
ważnienie (licencja).

(2) Przy dokonywaniu prób w  locie ze stat ■ 
kami powietrznymi po naprawie, instytucja 
nadzoru technicznego (§ 1 ust. (1) może zażą­
dać, gdy zajdzie tego potrzeba, by lot próbny 
został dokonany przez pilota, posiadającego 
odpowiednie kwalifikacje, stwierdzone w  spo­
sób przewidziany w  ustępie poprzednim.

§ 10. Członkowie załogi statków po­
wietrznych, z którymi są przeprowadzane pró­
by w  locie, powinni:

a) posiadać sprawdzone spadochrony, typu 
zatwierdzonego przez w ładze lotnicza; 
wyjątek od powyższego stanowią stat­
ki, z których użycie spadochronu nie jest 
przewidziane, co stw ierdza w łaściwa 
instytucja kontroli, względnie nadzoru 
technicznego (§ 1 ust. (1).

b) przy dokonywaniu prób —  stosować się 
do wszystkich ogólnie obowiązujących 
przepisów, dotyczących żeglugi po­
wietrznej, a w  szczególności bezp ie­
czeństwa ruchu lotniczego,

c) przy pi zelotach —  lądować wyłącznie 
tylko na tych lotniskach, które są 
wskazane w  zaświadczeniu oraz zgła­
szać swój przylot i odlot miejscowym 
organom władz lotniczych,

d) w  razie przymusowego lądowania poza 
obrębem lotnisk, nad którym i wolno 
dokonywać prób względnie na których 
wolno lądować w  czasie dokonywa­
nia przelotu —  zawiadamiać n iezw łocz­
nie o międzylądowaniu drogą najkrót­
szą, w łaściwy urząd kontrolny najbliż­
szego lotniska.

V. Postanowienia końcowe.
§ 11. Próby ze statkami powietrznymi w  

locie, będą dokonywane według warunków 
technicznych, przewidzianych w  obowiązują­
cych Państwo Polskie przepisach międzynaro­
dowych w  tej sprawie, względnie według w a­
runków technicznych ustalonych przez Ministra 
Komunikacji w  porozumieniu z Ministrami 
Spraw W ojskowych i Spraw Wewnętrznych. 4)

§ 12. W  wypadku gdy:
a) nowy statek powietrzny, po dokonaniu 

lotów  próbnych, uległ znacznym po­
prawkom lub częściowej przebudowie,

4) P on iew a ż polsk ie p rzep isy  o badaniu zdolności 
s ta tków  pow ietrzn ych  cyw ilnych  n ie zos ta ły  wydane, 
obow iązu ją  w  tej m aterii p rzep isy  ustanow ione p rzez 
M ięd zyn arodow ą  K om isję  Żeglugi P ow ie trzn e j —  C IN A , 
t. zw . „R eg lem en t sur les conditions m inima d e  d e li-  
vran ce du certifica t de n avagab ilite ", k tórych  tłom acze- 
nie polsk ie nie zosta ło  jeszcze  ogłoszone.



Nr 7. Dziennik Urzędowy. 117

b) naprawiany statek powietrzny uległ 
naprawie lub przebudowie, w pływ ają­
cej na zmianę jego charakterystyki 
technicznej, w łaściwa instytucja (§ 1 
ust. (1) może według swego uznania, 
zastosować do takiego statku pow ietrz­
nego wszelkie rygory-, przewidziane 
przy oblatywaniu statków pow ie trz­
nych nowych, jeszcze nie w ypróbow a­
nych.

§ 1.3. Do statków powietrznych nowych, 
które zostały uznane ostatecznie za zdolne do 
lotu (specjalne orzeczenie), a które nie zostały 
jeszcze wpisane do rejestru państwowego, ma­
ją zastosowanie, przy dokonywaniu przelotów, 
postanowienia § 4 ust. (2) i (3), § 9 oraz § 10 
niniejszego rozporządzenia.

§ 14. Rozporządzenie niniejsze wchodzi 
w  życie po upływie miesiąca od dnia ogłosze­
nia.

Minister Spraw W ojskowych: J .  P i ł s u d s k i  

Kierownik Ministerstwa Komunikacji:
M .  B u t k i e w i c z  

Minister Spraw Wewnętrznych:
B r o n i s ł a w  P i e r a c k i

Przedruk  z Dz. U. R. P . z 1933 r. N r  26, poz. 221.

W Y C IĄ G

Z

R OZPORZĄD ZENIA  
PR EZYD ENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 22 marca 1928 r.

o ochronie wynalazków, wzorów i znaków to­
warowych.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji i 
ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upoważnie­
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawania 
rozporządzeń z mocą ustawy (Dz. U, R. P. Nr 
78, poz. 443) postanawiam co następuje:

C z ę ś ć  I.

O patentach na wynalazki.
Rozdział III.

Ochrona praw z patentu.
Art. 31. N ie uważa się za naruszenie pa­

tentu:
a) stosowanie na okręcie należącym do 

jednego z innych krajów międzynarodo­
wego Związku ochrony własności prze­
mysłowej, wynalazku opatentowanego, 
dotyczącego kadłuba okrętowego, ma­
szyn, urządzeń, przyrządów i innych 
części wyposażenia, jeżeli okręt prze­
bywa czasowo na wodach Państwa Po l­
skiego, a stosowanie służy wyłącznie 
potrzebom tego okrętu;

b) stosowanie wynalazku opatentowanego 
na środkach żeglugi powietrznej lub

lokomocji lądowej, należących do jed­
nego z innych krajów międzynarodo­
wego Związku ochrony własności prze­
mysłowej, w  sposób i pod warunkami 
pod a) określonymi.

Przedruk  z Dz. U. R. P. z 1928 r. N r 39, poz. 384.

ROZPORZĄDZENIE  
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 1 marca 1930 r. 

w sprawie flag i innych znaków wojskowych.

Na podstawie art. 11 i 24 rozporządzenia 
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 13 grudnia 
1927 r. o godłach i barwach państwowych oraz 
o znakach, chorągwiach i pieczęciach. (Dz. U. 
R. P. N r 115, poz. 980) postanawiam co nastę­
puje:

§ 1. Flagą wojskowych portów lotni­
czych jest płachta o barwach państwowych 
długości 210 cm, szerokości 100 cm, z wcięciem  
trójkątnym głębokim na 50 cm od strony prze­
ciw ległej do drzewca. Na pasie białym w  odle­
głości 10 cm od drzewca umieszczona jest sza­
chownica lotnicza wym iarów  40X40 cm, a w  
dalszym ciągu w  odległości 10 cm od krawędzi 
szachownicy umieszczony jest herb państwowy 
wym iarów 33X40 cm.

Szachownica lotnicza jest to kwadrat, p o ­
dzielony na cztery równe pola, z których le­
w e górne i prawe dolne są barwy czerwonej 
z obwódką białą, lew e dolne zaś i prawe gór­
ne barwy- białej z obwódką czerwoną. Stosu­
nek obwódek do pola wynosi 1:5.

Podnoszenie i opuszczanie flagi unormu­
je Minister Spraw W ojskowych specjalnym re­
gulaminem.

§ 2. Znakiem wojskowych samolotów 
jest szachownica (§ 1 ust. 2). Szachownice są 
umieszczone na końcach skrzydeł, a m ianowi­
cie na jednopłatowcach dwie szachownice na 
płaszczyźnie górnej i dwie na płaszczyźnie dol­
nej, na dwu i półtorapłatowcach zaś —  dwie 
na płaszczyźnie górnej górnego płata i dwie na 
płaszczyźnie dolnej dolnego płata. Ponadto 
umieszczane są szachownice po jednej na każ­
dej stronie steru kierunkowego.

W ym iary szachownic, wymienionych w  ni­
niejszym paragrafie, ustala dla każdego typu 
samolotu Minister Spraw Wojskowych.

§ 3. Znakiem wojskowym balonów są 
szachownice lotnicze (§ 1 ust. 2) o rozmiarach 
100X100 cm tudzież flagi balonowe.

Szachownice lotnicze są umieszczone:
a) u balonów obserwacyjnych —  na bo­

kach pod roziyw aczem  i na wierzchu 
balonu za rozrywaczem ;

b) u balonów zaporowych —  na bokach 
balonu;

c) u balonów kulistych —  koło apendyksu.
Flagę balonową stanowi płachta o barwach

państwowych, bez v/cięcia trójkątnego, z na­
szytym pośrodku jej długości godłem wojsk
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balonowych. Rozmiary płachty wynoszą 
200X70 cm. Do jednego z krótszych boków 
płachty jest wszyta linka konopna, zakończona 
dwiema pętlami, służącymi do umocowania 
flagi.

blagę balanową zawiesza się u osprzętu 
linowego na każdym balonie wzlatującym.

§ 4. Flagą wojskowych statków żeglugi 
śródlądowej i wojskowej służby żeglugi śród­
lądowej jest płachta o barwach państwowych 
długości 125 cm, szerokości 50 cm, z wcięciem  
trójkątnym głębokim na 50 cm od strony prze­
ciw ległej od drzewca. W  odległości 10 cm od 
drzewca umieszczona jest owalna tarcza w yso ­
kości 35 cm, szerokości 22 cm barwy czerw o­
nej, a na niej dwie skrzyżowane kotw ice bar­
w y  białej.

§ 5- W szelk ie inne znaki wojskowe, o d ­
noszące się ściśle do życia wewnętrznego o d ­
działów  wojskowych, ustala w  miarę potrzeby 
M inister Spraw Wojskowych.

§  6. W ykonanie niniejszego rozporządze­
nia porucza się M inistrowi Spraw Wojskowych.

Minister Spraw W ojskowych oznaczy rów ­
nież termin, od którego dotychczas używano 
znaki mają być zastąpione nowymi, określony­
mi w  niniejszym rozporządzeniu.

§ 7, Rozporządzenie niniejsze wchodzi w 
życie z dniem ogłoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej: I .  M o ś c i c k i  

Prezes Rady Ministrów: K .  B a r ł e l  

Minister Spraw W ojskowych: J .  P i ł s u d s k i

Przedruk  z Dz. U. R, P  z 1930 r, N r 17, poz. 129.

W Y C IĄ G

Konwencja związkowa paryska z dnia 20 
marca 1883 r, o ochronie własności przemysło­
wej, przejrzana w Brukseli dnia 14 grudnia 
1900 r, w  Waszyngtonie dnia 2 czerwca 1911 r., 
w  Hadze dnia 6 listopada 1925 r.

Artykuł 5 ter.

W  żadnym z krajów zawierających umowę 
nie będzie się uważać za naruszenie praw w ła ­
ściciela patentu:
1) stosowania na okrętach, należących do jed­

nego z innych krajów  Związku, środków 
opatentowanych, dotyczących kadłuba 
okrętowego, maszyn, urządzeń, przyrzą­
dów i innych części wyposażenia, jeżeli 
okręty te przebywają czasowo lub przy­
padkowo na wodach kraju, —  z zastrze­
żeniem, że środki te będą tam używane 
wyłącznie na potrzeby okrętu;

2j stosowanie urządzeń opatentowanych, do­
tyczących konstrukcji lub działania środ­
ków żeglugi powietrznej lub lokomocji lą ­
dowej albo ich części, należących do in­
nych krajów Związku, jeżeli środki te 
znajdują się w  danym kraju czasowo lub 
przypadkowo.

Przedruk  z D z U. R. P. z 1932 r. N r 2, poz. 8.
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