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DZIALt BUDOWY I UTRZYMANIA KOLEI.

125.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 26
marca 1937 r. w sprawie norm obcigzenia przy
obliczaniu mostéw kolejowych.

Przy obliczaniu mostéw kolejowych nalezy
stosowac¢ nastepujgce normy obcigzen (patrz
zatgczony rysunek):

1. Norma ,,A“ — pociag ciezki normalny.
2. Norma ,,B“ — pociag lzejszy normalny.
3. Norma ,,C* — znormalizowany pociag
lekki,
Uwaga: Przy obliczaniu belek jezdni (podtuz-

nie i poprzecznie) oraz dzwigarow
matych mostéw o rozpietosci do 5
metrow, nalezy przyjmowaé w nor-
mach ,A” i ,,B" powiekszone cisnie-
nia na jedna, dwie, trzy lub cztery
osie, jak wskazano na rysunku.

Norme obcigzenia ,,A“ nalezy stosowac
przy projektowaniu nowych mostéw na liniach
pierwszorzednych i norme ,,B‘ na liniach drugo-
rzednych.

Norma ,,C“ obcigzenia powinna by¢ przyj-
mowana przy projektowaniu mostéw na liniach
znaczenia miejscowego oraz dla mostéw prowi-
zorycznych (drewnianych lub stalowych) nieza-
leznie od kategorii linii.

Dla bocznic normalnotorowych i dla kolei
waskotorowych nalezy do obliczenia mostéw
przyjmowacé obcigzenia ruchome w zaleznosci
od taboru, ktéry bedzie dopuszczony w ruchu
na danej linii.

Obcigzenie ruchome normalne, ktére nale-
zy przyjmowac za podstawe obliczenia mostow
kolejowych, skilada sie z dwéch parowozéw z
tendrami oraz — zamiast wagonow — z ob-
cigzenia ciggtego rownomiernie roztozonego po
jednej stronie parowozéw, — jak uwidoczniono
na wspomnianym wyzej rysunku.

Parowozy ustawia sie albo jeden za drugim,
albo zwrécone do siebie kominami, zaleznie od
tego, ktdéry spos6b ustawienia wywotuje wiek-
sze naprezenia. Przy obliczaniu belek ciaggtych,
tukowych i t. p. zespotéw dozwolone jest, dla
uzyskania najkorzystniejszego dziatania obcig-
zenia ruchomego, rozrywanie pociggu, lecz tyl-
ko na dwie czesci, przy czym tendra nie nale-
zy odtgczac¢ od parowozu.

Mosty dwutorowe oblicza sie dla najnieko-
rzystniejszego obcigzenia obydwu toréw.

Przy projektowaniu wzmocnienia nalezy
stosowac¢ dla linii pierwszorzednych i drugo-
rzednych obciazenie zasadniczo wedtug normy
B,
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W przypadkach wyjatkowych, gdy bedg za
tym przemawiaty wzgledy techniczne lub wzgle-
dy oszczednosci, moga by¢ przyjete do projek-
towania wzmocnienia — za zgodg Ministerstwa
Komunikacji— normy ,,A“ lub ,,C*, albo tez ob-
cigzenia odpowiadajgce najciezszym parowo-
zom kursujgcym na danej linii.

Site hamowania przyjmuje si¢ jako site po-
zioma, dziatajgcg w osi toru i réwng 1/10 obcig-
zenia ruchomego.

Wptyw bocznych wahan i bocznych cis$nien
taboru na stezenia poziome miedzy podtuznica-
mi nalezy uwzglednia¢ jako sity poziome réwne
0,05 cisnienia osi parowozOw. Punkty zaczepie-
nia tych sit przyjmuje sie na wysokosci gérnej
krawedzi szyny.

Sita odsrodkowa.

Przy obliczaniu mostéw na tukach nalezy
uwzglednia¢ wptyw sity odsrodkowej, wielkosé
ktérej otrzymujemy z nastepujacego wzoru:

127 p

W tym wzorze V oznacza szybkos$é pociggu
w km na godzine, ppromien krzywizny w me-
trach, » cisnienie na 0§ w tonach. Punkt zacze-
pienia sity odsrodkowej przyjmuje sie w Srodku
ciezkosci taboru, na wysokosci 2,0 m nad gornag
krawedzig szyny.

Wptyw sity wiatru.

Parcie wiatru nalezy przyjmowac jako site
pozioma jednostajnie roztozonag o natezeniu
250 kg na 1 m2powierzchni bocznej mostu, jezeli
most jest nieobcigzony, lub 150 kg na 1m2 po-
wierzchni bocznej pociggu i odpowiedniej po-
wierzchni bocznej mostu, jezeli most jest obcig-
zony.

Jako powierzchnie boczna,
dziatanie wiatru, przyjmujemy:

wystawiong na

A. Przy moscie nieobcigzonym przez
cigg:

1) o dzwigarach petnosciennych,— powierz-
chnie boczng jednego z dzwigaréw, oraz wysta-
jaca czes¢ powierzchni bocznej jezdni, o ile jez-
dnia wystaje ponad dzwigar;

2) o dzwigarach kratowych, — boczng po-
wierzchnie jednego z dzwigarow rzeczywiscie na
dziatanie wiatru wystawiong, boczng powierzch-
ni¢ jezdni, o ile nie jest zakryta przez pas pierw-
szego dzwigara, oraz cze$¢ drugiego dzwigara
niezakrytg przez jezdnie, odpowiadajgca po-
nizej podanemu stosunkowi wystawionej na dzia-
tanie wiatru powierzchni pierwszego dzwigara
do catkowitej powierzchni tegoz.
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Jezeli stosunek powierzchni dzwigara pierw-
szego, wystawionej na dziatanie wiatru, do cat-
kowitej jego powierzchni wynosi ,a“, to z dzwi-
gara drugiego przyja¢ nalezy do obliczenia po-
wierzchnie rowng iloczynowi z catej niezakrytej
powierzchni jego i wspétczynnika ,a (1 — a)‘.

B. Przy moscie obcigzonym przez pociag:

1) o dzwigarach peitnosciennych, — boczng
powierzchnie przedniego dzwigara rzeczywiscie
na dziatanie wiatru narazong i wystajace nad
nim boczne powierzchnie jezdni i pociggu;

2) o dzwigarach kratowych z jezdniag gorg,—
boczng powierzchnie przedniego dzwigara, rze-
czywiscie na dziatanie wiatru narazong, stosow-
na czes¢ bocznej powierzchni tylnego dzwigara
(wedtug punktu A, 2), oraz boczne powierzchnie
jezdni i pociggu;

3) o kratowych dzwigarach z jezdnig dotem,
— catkowitg boczng powierzchnige pociagu, bocz-
na powierzchnie jezdni i pierwszego dzZwigara,
rzeczywiscie na dziatanie wiatru narazong, lezg-
ca nizej powierzchni pociggu oraz boczng po-
wierzchnie pierwszego dzwigara, rzeczywiscie
na dziatanie wiajru narazona, lezaca wyzej po-
ciggu i stosowng czes¢ (wediug punktu A, 2)
powierzchni drugiego dzwigara, wystajagcej nad
pociagiem.

Jako powierzchnie boczng pociggli wysta-
wiong na parcie wiatru nalezy przyjmowac pro-
stokat petny o wysokosci 3,5 m, posuwajacy sie
po gérnej krawedzi szyny.

Obcigzenie chodnikow.

Przy obliczaniu czesci ustrojowych chodni-
koéw, przeznaczonych tylko dla stuzby kolejo-
wej, nalezy przyjmowac obcigzenie ttumem lu-
dzi 450 kg/m2; obcigzenia tego nie uwzglednia
sie jednak przy obliczaniu innych cze$ci mostu.

Porecze chodnikéw (pochwyty i stupki) na-
lezy oblicza¢ na site poziomag 59 kg/mb., zacze-
piong na wysokosci pochwytu poreczy.

O ile chodniki mostéw kolejowych majag
stuzy¢ takze dla ruchu publicznego, nalezy przy
obliczaniu przyjmowac¢ obcigzenie ttumem ludzi
500 kg/m2
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Porecze takich chodnikéw nalezy oblicza¢
na site poziomg 100 kg/mb. zaczepiong na wy-
sokosci pochwytu poreczy.

Statecznos$¢ przeset mostowych.

Przy sprawdzaniu statecznos$ci przeset mo-
stowych na wywrécenie albo przesuniecie wsku-
tek dziatania sit wiatru, oraz innych sit pozio-

mych, nalezy uwzgledniaé¢ trzy rodzaje obcia-
zenia:
1) most nieobcigzony przy sile wiatru

250 kg/m2 (najniekorzystniejszy przypadek na
przesuniecie);

2) most obciazony pociggiem z préznych
wagonéw ciezarowych, o wadze 1 tony na metr
biezacy pociagu, przy sile wiatru 150 kg/m2;

3) most obcigzony pociggiem 2z wagonow
ciezarowych niezupetnie natadowanych, o wa-
dze liczac z tadunkiem 2,2 tony na metr biezacy
pociggu, przy sile wiatru 250 kg/m2 (najnieko-
rzystniejszy przypadek na wywroécenie).

Jesli wspoétczynnik statecznosci na wywré-
cenie wzgledem zewnetrznej krawedzi stupa
podporowego dzwigara okaze sie mniejszy niz
1,5 lub wspoétczynnik statecznosci na przesu-
niecie konstrukcji okaze sie mniejszy niz 1,25,
to nalezy albo zastosowaé¢ odpowiednie zakot-
wienie dzwigara, nieprzeszkadzajace jednak
wydtuzaniu sie tegoz przy zmianie temperatury,
albo zapewni¢ statecznos$¢ konstrukcji w inny
sposob.

Wspotczynnik tarcia w metalowych tozy-
skach podporowych przyjmuje sie:

na tarcie przy S$lizganiu 0,2;

na tarcie przy toczeniu sie na watkach 0,03.

Zarzadzenie powyzsze wydaje sie wzamian
,Rozporzagdzenia Ministra Kolei Zelaznych z
dnia 10 marca 1923 r. Nr V. 1939/22/23 (Dz.
Urzedowy M. K. Z. Nr 11 z r. 1923), okélnika
z dnia 8 lutego 1929 r. Nr V. 1402/18/29 i okélni-
ka z dnia 28 listopada 1935 r. Nr U. M. V— 414/1.
ktére niniejszym uchyla sie.

Nr U. M. 11-119/1.
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Zatacznik do Zarzadzenia Ministra Kom. z dn. 26 mar-
ca 1937 r. U. M. 11-119/1.

Normy obcigzenia mostéw kolejowych.
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126.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 26 mar-

ca 1937 r. w sprawie norm dopuszczalnych na-

prezen dla zelaza, stali i drzewa przy obliczaniu
mostow kolejowych.

Ustala sie do obliczania mostéw kolejo-
wych nastepujgce normy dopuszczalnych napre-
zen.

I. Dla stali zlewnej.

(o wytrzymatosci na rozerwanie nie mniej-
szej niz 37 kg/mm2, przy ciagliwosci nie mniej-
szej niz 22%, przy granicy proporcjonalnosci nie

nizszej niz 20 kg/mm2 i granicy ptynnosci nie
nizszej niz 24 kg/mm?2).
1 Zasadnicze dopuszczalne naprezenie

wycigganie i proste rownomierne Sciskanie (bez
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wiatru, hamowania, i wahan bocznych; sity te
otrzymuje sie zwykle za pomoca stosownych linij
wptywowych.

2. [x — wspétczynnik, ktoéry okresla sie
zasadzie wzoru:

1
1+ 0,02X

x= 0,625

gdzie X (w metrach) diugos¢ obcigzona dzwigara
mostowego, odpowiadajgca max S w danym pre-
cie wedtug odpowiedniej linii wptywowej.

Wartos$ci tego wspoéiczynnika podane sg w
nastepujacej tablicy:

Tablica wartosci wspoétczynnika [X

n%%ugoéélw metr.)
obcigzona dzwi-

Dlugos$é(w metr )
obcigzona dzwi-

. . . - Wspo6t- d - Wspo6t-
wyboczenia), oraz na zginanie, przy zwyklym gara, odpowia- czynnik gara, odpowia- czynnik
; ; ; : dajaca max S w dajgca max S w
statycznym sposobie obliczenia, nalezy ozna- ; .
S . . . danym precie danym precie
cza¢ indywidualnie dla kazdego preta, albo ele-
- . K metr. X metr. X
mentu, wedtug nastepujgcych wzoréw, odpo-
wiadajgcych normalnym obcigzeniom:
.. A . 0,625 70 0,260
A. Dla ustrojow, w ktérych jednakowa dla i 0.612 80 0240
ca+ego. u'stcrOJu zmiana temperatury nie wywotuje 5 0.570 90 0,225
naprezen: 10 0,520 100 0,210
a) od ciezaru wiasnego i obcigzenia rucho- 20 0,450 120 0,180
mego: 30 0,390 150 0,160
40 0,350 160 0,148
12,5 Ka/ 5 50 0,310 200 0,125
min S g/7mm 60 0,284 250 0,100
max S
Uwaga 1 Dla posrednich wartosci X wspot-

lecz nie wyzej niz 12 kg/mmz2;

b) od ciezaru wiasnego,
mego, wiatru *) lub hamowania i
nych wahan:

obcigzenia rucho-
bocz-

14,5
. » kg/mm2,
. min ~w.\
1 x|l
maxs w

ale nie wyzej niz 14 kg/mm2.

Wahania boczne uwzglednia sie
tylko przy obliczaniu poziomych
teznikow pomiedzy podtuznica-
mi, przv czym mozna nie uwzgle-
dnia¢ dziatania wahan na pasy
podtuznie.

Uwaga.

W tych wzorach’

1. min Simax S, oraz min sw max S,, —
oznaczajg absolutne (niezalezne od znakdw)
najmniejsze i najwieksze sity dziatajace w da-
nym precie wskutek ciezaru wtasnego dzwigara
i wskutek obcigzenia ruchomego, Ilub wskutek

*) Dla pas6éw dzwigarow.

czynnik [x oblicza si¢ przez pro-
stolinijng interpolacje.

Uwaga 2. Przy obliczaniu poprzecznych be-
lek i wieszaréw przyjmuje sie X
jako réwne dwém polom dzwiga-
ra. Przy obliczaniu mostownic X

przyjmuje sie réwne zeru.

Uwaga 3. W wiatrownicach dla wszystkich
pretow kraty (krzyzulcow i po-
przecznikow) jednego przesta

przy obliczaniu nalezy przyjmo-
wacé¢ jednakowe X = L. gdzie
L rozpieto$s¢ dzwigara.

Dla kraty wigzan poziomych miedzy po-
dtuznicami X = Vz . gdzie /— dtugos¢ podtuz-
nicy, czyli ditugos¢ pola miedzy sasiednimi we-
ztami dzwigara.

Dla tychze pretéw wiatrownic i wigzan mie-
dzy podtuznicami przyjmuje sie¢ min S = O,
czyli nie uwzglednia sie zmiennosci znakéw na-
prezen przy zmianie Kierunku wiatru.

Przy obliczaniu przekrojéw wiatrownic
i wiazan przyjmuje sie wiekszy z dwéch prze-
krojow, a mianowicie: jednego, odpowiadajgce-
go najwiekszej sile wyciggajacej (max S na wy-
cigganie) i ewentualnie drugiego, odpowiadaja-
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cego najwiekszej sile $sciskajacej (max S na Sci-
skanie), z uwzglednieniem wyboczenia.

3. W powyzszych wzorach znak (—) na-
lezy stosowa¢ przy jednoznacznych wartosciach
min S i max S; znak (+ ) przy réznoznacznych
wartosciach min S i max S.

4. Dla pretow naprzemian $ciskanych
i rozcigganych [ bierze sie odpowiednio do sto-
sownego A, ale nie mniejsze niz 0,25.

5. Dla blachownie (belek podtuznych i po-
przecznych), oraz dla gtéwnych dzwigaréw mo-
stéw blaszanych:

12
S kg/mm2,
min w
1+ [ 1+
max w
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Uwaga: Naprezenia od jednakowej dla cate-
go ustroju zmiany temperatury obli-
cza si¢ na zasadzie r6znicy tempera-

tury montowania i najnizszej tempe-

ratury (—25° C) Ilub najwyzszej
(+ 45° C).
Wspoétczynnik liniowego rozszerzenia stali

zlewnej przyjmuje sie 0,0000125.

C. Te same wzory (punkt B) moga by¢ za-
stosowane do obliczania dopuszczalnych napre-
zen i przy uwzglednieniu niejednakowej zmiany
temperatury **), (np. temperatury Sciggu i gor-
nego pasa w belkowych mostach o ksztatcie tuku
ze $Sciggiem), lecz réznica temperatury w tych
razach bierze sie tylko + 15° C.

Uwaga do punktéw B i C: Wskazowki
co do wartosci A i wspétczynnika i co do

gdzie v — moment zginajacy w danym prze- znaku (—), albo (+) w przytoczonych wzo-
kroju belki. rach, dane w punkcie (A), stosujg sie i do
.. . punktéw B i C.
6. Dopuszczalne naprezenie tnace w $cian-

kach blachownie oblicza sie podtug wzoru:

0,75 X 12,5
kg/mm2,
min
1+ @1+ v
max v

D. Zasadnicze dopuszczalne naprezenia
obliczone wedtug wzoréw punktu A, stosuje sie
i do jezdni, w ktérej szyny lezg na poprzecznych
mostownicach, przy czym w razie uzycia mo-
stownic zelaznych, nalezy bezwzglednie stoso-
waé miedzy szynami i mostownicami elastyczne
podktadki (np. z prasowanego filcu, lub z kau-
czuku). W razie jezeli szyny lezg wprost na
podtuznicach, to zasadnicze dopuszczalne na-

gdzie V sita poprzeczna w danym przekroju nresenia dla jezdni, obliczone wediug wzoréw
belki. punktu A, powinny byé zmniejszone o 0,5
Uwaga: Przytoczone wyzej w punktach 3. Kg/mm2
i 4. wskazowki, tyczace sie wartosci L ‘- . .
. . A W razie jezeli na moscie tor utozony jest na
min S i max S, stosuje sie jednakowo . .
P : podsypce, to zasadnicze dopuszczalne napreze-
do warto$ci min v i max v . lub do - . . . .
e . nia dla jezdni, obliczone wedtug wzoréw punk-
wartosci min V i max V. , .
tu A, moga by¢ powiekszone o 0,5 kg/mm2.
B. Dla ustrojow, w ktérych jednakowa dla

catego ustroju zmiana temperatury wywotuje
naprezenia, nalezy przy obliczaniu dopuszczal-
nych naprezen stosowac¢ wzory:

a) od ciezaru witasnego i obcigzenia rucho-

mego:
13 — 0, .
kg/mm2, i
. min 5
1+ @1+
max

b) od ciezaru wiasnego, obcigzenia rucho-
mego, wiatru *), lub hamowania i wahanh
bocznych:

L o, kg/mm2,

1 /i_ min s wx
+ + c
[J\ maxo w -

gdzie o oznacza naprezenie W danym precie
wskutek zmiany temperatury.

E. Jako naprezenie dopuszczalne tnace
w nitach przyjmuje sie: % = 0,80s, t.j. 80% do-
puszczalnych naprezen zasadniczych w czesciach
przymocowanych.

Jako naprezenie dopuszczalne na zgniecenie
Scianki w otworach nitowych przyjmuje sie:
.2 — 225, ale nie wyzej 22 kg/mm2

Przy zigczeniu $Srubami jako dopuszczalne
naprezenie na zgniecenie $cianki przyjmuje sie:
I,60s ale nie wyzej 18 kg/mm2

al —

F. Naprezenia we wszystkich czesciach
okres$la sie dla przekrojow netto, tj. za potrace-
niem ostabienia nitami.

G. Dopuszczalne naprezenia w pretach
i w czesciach, pracujagcych na wyboczenie, nale-
zy oblicza¢ stosujac wspoétczynniki zmniejsza-
jace, podane w nizej przytoczonych tablicach.

*) W pasach dzZwigaréw.
**)  Jezeli jednakowa zmiana temperatury nie wy-
wotuje w danym ustroju naprezen.
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Tablice wspotczynnikéw zmniej- T . Z

szajgcych zasadnicze dopusz- Uwaga: Dla wartosci — me podanych wta-

czalne naprezenia w pretach blicy wspétczynniki qd i @ wylicza sie przez
przy wyboczemu, prostolinijng interpolacje.

Tablica nr 1 Tablica nr 2

wspoétczynnikow @ icp zmme,sza,gch zasadnicze 6tc nnik y ; ? zmniejszajgcych zasadnicze
dopuszczalne naprezenia w pretach ze stali dopuszczaine ,ap”zenia zelaza spawalnego
zlewne, przy wyboczemu ) p wyboczeniuf
Z/r @ zr ? n V" Zr ®
10 0,96 120 0,44 10 0,95 115 0.44
20 0,90 130 0,37
30 0,87 140 0,32 20 0,89 120 0,40
20 0’82 150 0,28 30 0,86 130 0,34
50 0’78 ’ 40 0,80 140 0,30
’ 50 0,75 150 0,26
60 0,74
60 0,71
70 0,69 70 0.66
80 0,65 ’
80 0,61
90 0,61
90 0,57
100 0,56
110 0,52 100 0,52
) 110 0,46
1+ — dtugos¢ wolna $ciskanego preta

dtugos¢ wolna sciskanego preta
+ — hnajmniejszy promien bezwtadnosci po-
przecznego przekroju preta

+ — nhnajmniejszy promien bezwtadnosci po-
przecznego przekroju preta

£ — wspotezynnik sprezystosci stali zlewnej £ — wspobiczynnik sprezystosSci zelaza spawal-
nego.
fm= 2150000
cm =2000000 — g
crrr
Wytrzymatos¢ na proste Sciskanie (brutto)
ks — 3387 kg/cm2 WytrzymatosS¢ na  proste $ciskanie (brutto)
ks = 3390,7 kg
Dla— > 10 i — < 1101 cnr

r r

Dla i« > 10 i 2/ <114,7
Wytrzymatos¢ na wyboczenie:

Wytrzymato$¢ na wyboczenie:

<. = 3387 — 14,83 ' N Ko

.\ em2 <, _ 33907 — 1648 / ijJIKQ
\: / cmz
3387— 14,83 |
® Am \ T . 3390,7 16,48 (y
‘s 3387 o

K s 3390,7
Dla i::» 110,1

Dla zZ/> 1147

Wytrzymatos¢ na wyboczenie: Wytrzymato$é na wyboczenie:

kw= w«-e (y)2==21220000 |y j2 K. yj2 = 19740000 (y kg
cm2
21220000 |- 19740000
K s 3387 K s 3390,7

') Wedtug Jasinskiego - Tetmajera z uwzglednieniem wywodéw Brik'a, Landsberga i Kriwoszeina (Handbuch der
Ingenieurwissenschaften, Cz. Il, tom Il (Str. 112, 113) z 1909 roku. i ,Dannyja dla raszczota mostow". Kriwoszein (1910).
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Uwaga: Dla wartosci | ~j nie podanych w

tablicy wspétczynniki qd i @ wylicza sie przez
prostolinijng interpolacje.

Tablica nr 3.

wspotczynnikéw <P i @ zmniejszajacych zasad-

nicze dopuszczalne naprezenia zeliwa*) (zelaza
lanego) przy wyboczeniu**)
Hr ’_)' i )
10 0,85 90 0,15
20 0,72 100 0,12
30 0,60 110 0,10
40 0,49 120 0,09
50 0,40 130 0,07
60 0,32 140 0,06
70 0,26 150 0,05
80 0,20
/ — diugos¢ wolna Sciskanego preta
+ — najmniejszy promien bezwtadnosci po-

przecznego przekroju preta
wspoétczynnik sprezystosci dla zeliwa

.~ 1000000 K9
cnr
s . . kg
Wytrzymatos¢é na proste Sciskanie « s- 1150
cm-

Dla w.> 10 i /+ « 80

Wytrzymato$s¢ na wyboczenie:

k »- 7760 - 120 (—, + 0,53 f—

ro Vorod

cm2

7760— 120 (-~-)+0,53 (y
K s 7760
Dla /.- 80

Wytrzymatos¢ na wyboczenie:

b= 2R7 f= B0 0(ifi

K s 7760

*) Szare zeliwo goziomo odlane.

**)  Wedtug Tetmajera z uwzglednieniem wywodoéw
Brik'a i Landsberga (Har.dbuch der Ingenieurwissenschaf-
te.n, Cz. IlI, tom Ill-ci (Str. 112 i 113 z 1909 r.).

Dziennik Urzedowy. Poz.
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Dla wartosci ” nie podanych w ta-

blicy wspétczynniki 99 i @ wylicza sie przez
prostolinijng interpolacje.

Uwaga:

Tablica nr 4.

wspoétczynnikéw @ i @ zmniejszajacych zasad-
nicze dopuszczalne naprezenia drzewa (iglastego)
przy wyboczeniu***).

I lir @
10 0,98 110 0,29
20 0,91 120 0,24
30 0,84 130 0,21
40 0,77 140 0,18
50 0,70 150 0,16
60 0,63
70 0,56
80 0,49
90 0,42
100 0,35
| dtugosé wolna $ciskanego preta,
+ — najmniejszy promien bezwtadnosci po-

przecznego przekroju preta,
e — wspoéiczynnik sprezystosci dla drzewa igla-
stego
kg

cm"

£=100000

Wytrzymato$sé na proste Sciskanie:

280
cm2

K's —

Dla //r> 10 i //<100

Wytrzymato$sé na wyboczenie:

kg
Kk 1= 293— 1
¢ O cm2
[ 2 293 - i, 94(]
r K s 280
Dla //r> 100

Wytrzymatos¢ na wyboczenie:

Cw e ise :987000 kg
(t cm”
987000, ,
Ab "/
‘s 280

***)  Wedtug Tetmajera,
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Uwaga: Dla wartosci - nie podanych w ta-

blicy wspétczynniki Pip

przez prostolinijng interpolacje.

Dopuszczalne naprezenia na wyboczenie
otrzymuje sie zatem:

wylicza sie

Gwyb = <2

lub cwyij— @o s,
gdzie @@ lub @ sg to wspoétczynniki zmniejszaja-
ce, zalezne od stosunku (i-+, dla danego preta,
tj. od stosunku ditugosci wolnej preta do naj-
mniejszego promienia bezwtadnosci poprzecz-
nego przekroju preta.

Prety o wysmuktosci « + wiekszej od 150 nie
powinny by¢ uzywane w konstrukcjach mosto-
wych.

Prety o wysmuktosci i+ mniejszej od 10
oblicza sie na proste S$ciskanie, bez wprowadza-
nia wspoéiczynnika zmniejszajgcego.

Przy okresleniu dtugosci wolnej pretéw na
wyboczenie nalezy stosowaé¢ sie do podanych
nizej wskazéwek.

Dtugos¢ wolng (1, preta w stosunku do diu-
gosci teoretycznej (.,. (liczonej miedzy sasied-

Wysokos¢é konsoli I I
H — h
> - = 1,51
2
Ho— n 1 '
----------- >k > — (ff — n) == 1,5,
2 5
Tj*< -1 n - h) 1 1,65L
5

dla rozmaitych przypadkéw 2z pewnym
sem),

Dla wartosci posrednich nalezy
wac¢ wedtug linii prostej.

Uwaga: W mostach odkrytych zaleca sie sto-
sowaé przekroje pasow skrzynkowe
i wysokie poprzecznice.

Prety Sciskane o przekroju ztozonym z Kilku
czesci powinny by¢ na diugosci swej zwigzane
tgcznikami w ten sposéb, aby pewnos$¢ przeciw
wyboczeniu w kazdej czesci z osobna miedzy
tacznikami byta co najmniej réwna pewnosci na
wyboczenie catego preta na catkowitej ditugosci.

W kazdym razie nalezy sprawdzi¢ wartosé
wspotczynnika bezpieczehstwa na wyboczenie
(m), a mianowicie wspoétczynnik ten powinien
by¢:

zapa-

interpolo-

przy iy < 66, mo— ;> 2,65;

Dziennik Urzedowy. Poz.
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nimi punktami weztowymi paséw), nalezy przyj-
mowac :

1. Przy wyboczeniu w ptaszczyznie Kraty:

dla krzyzulcow i stupow nitowanych do
blach weztowych . = 0,8 L;

dla pretéw sztywnych skrzyzowanych i zni-
towanych w potowie dtugosci Z= 0,5 L;

dla czesci pasow / = .

dla czesci pasow stezonych w kazdym we-
zle dzwigara i dla pretow pojedynczych (nie-
skrzyzowanych) - .

2, Przy wyboczeniu prostopadle do ptasz-
czyzny Kkraty:

dla pretéw sztywnych skrzyzowanych w po-
towie dtugosci ich Z= 0,75 . .

dla preta sztywnego skrzyzowanego w po-
towie dtugosci z pretem gibkim Z= 0,9 .

Dla czesci pasdéw niestezonych w dwéch
kierunkach (np. w dolnym pasie tukowym w mo-
stach tukowej formy ze Sciggiem, lub w mostach
odkrytych) wolng diugos¢ nalezy okresla¢ za
pomoca specjalnych obliczen ze wzoréw profe-
sora Jasinskiego, Engessera, Ilub innych, jesli
chodzi o scistos¢ i mozliwie wieksza oszczednosé
w materiale, lub tez wyznacza¢ wedtug zatgaczo-
nych rysunkéw (rys. nr 2 i rys. nr 3) i poniz-
szej tablicy (w ktérej podane sa wolne diugosci

b <o

T <25 f<*

| 15. /= 165. .= 2,25,
|- 1,65, o= 1,75, I 2,75
o= 1,75, = 20 = 3
Ku
przy .y >110, m az > 4

dla (v ., w granicach od 66 do 110 wedtug pro-
stolinijnej interpolacji miedzy 2,65 i 4,
Wzglednie przy dziataniu wiatru:

przy iy -< 66, m' = 2,3;

przy (//r)> 110, P 3,5;

dla (v ) w granicach od 66 do 110 wedtug pro-
stolinijnej interpolacji miedzy 2,3 i 3,5. %)

") arzi orz — sa to rzeczywiste naprezenia w danym

prec* na $ciskanie.
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W tych wzorach « » lub « w- — przedstawia «ir). Zeby bezwarunkowo w obu przypadkach
krytyczng wytrzymato$é na wyboczenie przy da- byty osiggniete wymagane wspoétczynniki bez-
nej wysmuktoséci preta (v.,. obliczong wedtug pieczenstwa na wyboczenie. *)

wzoréw podanych wyzej na stronach 187 i 188
niniejszego zarzadzenia, przy czym do obliczenia Uwaga: W przypadkach wyraznie mimosrod-

przyjmuje sie dla stali zlewnej « » co najwyzej kowego dziatania sity na prety Sci-

rowne 24 kg/mmz2 Jezeliby po sprawdzeniu (m) skane, oraz w przypadkach dodatko-

wypadto mniejsze od cyfr wskazanych wyzej, to wego poprzecznego giecia pretow,

nalezy o tyle zmniejszy¢ zasadnicze dopuszczal- nalezy, oprécz wyboczenia, uwzgled-

ne naprezenie .. lub ... » lub zmienié stosunek ni¢ te okolicznosci przy obliczaniu.
Rys. 2. Rys. 3.

Dla zeliwa i stali w tozyskach podporowych.

Dopuszczalne naprezenia w kg/mm2

. bez uwzglednienia dodatko- z uwzglednieniem dodatko-
Gatunek materiatu . . . . . .
) wych sit wiatru, hamowania wych sit wiatru, hamowania
zelaznego pociggu i tarcia pociagu i tarcia
. . na . . na
na zgnanie Sciskanie na zginanie Sciskanie
- . rozcigganie 3,0 rozcigganie 3,3
Zeliwo {zelazo lane) Sciskanie 7,5 8.5 Sciskanie 8,5 9.5
rozcigganie \ ~j rozcigganie 1~
Stal lana....ccoooviiiiiiiiciiieenns $ciskanie ) 14 Sciskanie / 15
rozcigganie 1/ rozciaganie \ ~
Stal kuta Sciskanie 7/ 16 Sciskanie j 7

*) Zobacz graficzne przedstawienie rys. Nr 1



192

Czesci tozysk podporowych, ktére w stanie
nieobcigzonym dotykajg sie wzajemnie tylko
wzdtuz jednej linii, lub w jednym punkcie, a
mianowicie tozyska styczne, posuwiste, tozyska
kuliste, oraz tozyska watkowe, nalezy obliczac¢
wedtug metody Hertz'a.

I1l. Dla drzewa w mostownicach.

Dla drzewa miekkiego (sosna, jodta) napre-
zenie dopuszczalne na rozcigganie i $ciskanie
wzdtuz widkien przy zginaniu do 90 kg/Z/cm2, na
sciskanie prostopadle do witokien do 15 kg/cm2,

Dla drzewa twardego (dab) odpowiednio
przyjmuje sie — 110 kg/Z/cm2 i 30 kg/cm2

Dla mozliwego zmniejszenia ciezaru wia-
snego mostow nalezy, o ile moznosci, powie-
ksza¢ stosunek wysokosci dzwigaréw giéwnych
i belek jezdni do ich rozpietosci do 1/5.

Zarzadzenie niniejsze wydaje sie wzamian
rozporzadzen Ministra Kolei Zelaznych z dnia
10.121. 1923 r. Nr V-1940/22/23 i z dn. 29.V.
1922 r. Nr V-3227 (Dz. Urzedowy M. K. Z. Nr 11
z r. 1923 i Dz. Urzedowy M. K. Z. Nr 19
z r, 1922), ktére niniejszym uchyla sie.

Nr U. M. I11-116/1.

127.

Okdélnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 27
marca 1937 r. w sprawie naprezen dopuszczal-
nych dla istniejgcych mostéw stalowych.

W celu racjonalnego wyzyskania stalowych
i zelaznych konstrukcyj mostéw istniejacych,
liczac sie przy tym z koniecznoscig stosowania
i w tej dziedzinie jaknajbardziej oszczednej go-
spodarki, Ministerstwo Komunikacji ustala ni-
niejszym tymczasowe ulgowe naprezenia dopu-
szczalne dla tych konstrukcyj, w zatozeniu naj-
niekorzystniejszego obciazenia taborem kursu-
jacym na danej linii, a mianowicie:

Dziennik Urzedowy. Poz.
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dzeniem Ministra Komunikacji z dn. 26 marca
1937 r. Nr U. M. 11-116/1).

b) dla mostéw ze stali (zelaza zlewnego),
odpowiednie wartosci naprezen beda

Oi - N
® netto

1500 kg/Zcm2

przy uwzglednieniu tylko sit od obcigzenia wita-
snego i ruchomego, oraz

— + ?Sr
oj hetto

oa= (7qq kg/cm2

przy uwzglednieniu sit od obcigzenia wta-
snego, ruchomego, parcia wiatru itp. czynni-
kow.

2) Dopuszczalne naprezenia na scinanie (w
Sciankach i nitach) nalezy przyjmowaé w wyso-
kosci 0,8 dopuszczalnego naprezenia przytoczo-
nego wyzej na rozcigganie lub na zginanie, zas
dopuszczalne naprezenie na zgniecenie otworu
Scianki nita nalezy przyja¢ w wysokosci dwu-
krotnej wartosci dopuszczalnego naprezenia
(przytoczonego wyzej) na rozcigganie lub na
zginanie, lecz powyzsze naprezenie nie powinno
przewyzszaé dla zelaza spawalnego 2000 kg/Z/cm2,
oraz dla stali (zelaza zlewnego) 2200 kg/cm2

Konstrukcje mostowe, w ktérych napreze-
nia, wystepujace przy obcigzeniu taborem kur-
sujacym na danej linii, przekraczajg wyzej po-
dane wartosci, musza by¢ wzmocnione.

3) W przypadkach gdy zachodzi potrzeba
doraznego przepuszczania parowozow lub ta-
dunkoéw ciezszych od normalnie na danych li-

niach kursujgcego taboru, — jesli przy tym mo-
ze by¢ ograniczona szybko$¢ jazdy do 10
km/godz,, wspétczynnik dynamiczny 1,0,
mozna dopusci¢:

a) dla konstrukcyj mostowych o $ciance

petnej z zelaza spawalnego naprezenia
na rozcigganie lub giecie (rowniez na-
prezenia gtéwne)

1) Naprezenia istniejgce na rozcigganie lub

giecie (rowniez naprezenia gtéwne)
nosic:
a) dla mostéw z zelaza spawalnego

mogg wy-

- N

a1 = 1400 kg/cm2
d netto

przy uwzglednieniu tylko obcigzenia witasnego
i ruchomego, oraz

oa— n
oj Netto

</ 1600 kg cm2

przy uwzglednieniu obcigzenia wtasnego, rucho-
mego, parcia wiatru i innych dodatkowych
czynnikéw. (W tych wzorach s. oznacza site
w danym precie od ciezaru wtasnego, s — site
od obcigzenia ruchomego, oj — przekréj preta
netto, zas -« = 1 + @ wspoéiczynnik dynamiczny,
w ktéorym ~ nalezy przyjmowac zgodnie z zarza-

- 1400 kg/ cm2

pod dziataniem tylko obcigzenia rucho-
mego i wtasnego, oraz

a2=1600 kg/cm2

pod dziataniem obcigzenia ruchomego,
wiasnego, parcia wiatru i innych dodat-
kowych wpitywow;

b) dla konstrukcyj mostowych o $ciance
petnej ze stali (zelaza zlewnego) odpo-
wiednie wartosci naprezen przy tych
samych warunkach obcigzenia beda:

g = 1500 kg/cm2 i o02= 1700 kg/cm2

c) Dla mostéw kratowych wykonanych
z zelaza spawalnego nalezy w tym przy-
padku dziatania obcigzenia ruchomego
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tj. dla v= 10 km/godz. przyjagé a, =1200

kg/cm2i 02 — 1400 kg/Z/cm2, zas$ dla stali
(zelaza zlewnego), naprezenia dopu-
szczalne nalezy odpowiednio zwiek-

szy¢ do wartosci a, =
<V = 1500 kg/cm2

1300 kg/cm2oraz

Dopuszczalne naprezenia na $cinanie (w
Sciankach i nitach), a takze na zgniecenie Scian-
ki otworu nitowego w przypadkach przewidzia-
nych w punkcie niniejszym (3), nalezy obliczac¢
w ten sam sposOb, jak podano w punkcie 2-im
niniejszego pisma.

Wspoétczynniki zmniejszajagce dopuszczalne
naprezenia na wyboczenie nalezy stosowacd
zgodnie ze wspomnianym wyzej zarzadzeniem
Ministra Komunikacji z dn, 26 marca 1937 r.
Nr U. M. I1-116/1.

W koncu Ministerstwo Komunikacji zwra-
ca uwage, ze przytoczone wyzej wartosci na-
prezenh moga by¢ tylko wtedy przyjete jako do-
puszczalne, jezeli stan fizyczny konstrukcji jest
odpowiedni — (jezeli konstrukcja jest dobrze
utrzymana i nie uszkodzona przez rdze lub ja-
kiekolwiek inne czynniki).

Wobec tego ocene ostateczna, w jakich
konkretnych przypadkach powyzsze normy na-
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leznie od stanu fizycznego konstrukcji powinny
by¢ te normy zmniejszone — Ministerstwo Ko-
munikacji pozostawia Dyrekcji.

Okolnik powyzszy wydaje sie wzamian
oké6lnika Nr U. M, V.-402/1 z dnia 14 marca
1934 roku, ktéry niniejszym uchyla sie.

Nr U.M.l11-116/2.

128.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 26
marca 1937 r. w sprawie podstaw do wyznacza-
nia wielkosci otworéw mostoéw i przepustéw na

matych rzeczkach i suchych parowach.
(

1 Wielkos¢ otworéw mostéw i przepustow
powinna byé dostateczna dla swobodnego prze-
ptywu catej ilosci najwiekszych wéd opado-
wych.

2. Najwiekszy odptyw wdéd opadowych
z matych zlewni okres$la si¢ na podstawie poni-
zej podanej tabelki, wyrazajgcej ilosci m3 od-
ptywu w ciggu 1 sekundy z 1 km2zlewni o po-

prezenn moga by¢ stosowane, a w jakich — za- chytosci .-+
T eren zlewni
Dtugosé
zlewni gorzysty falisty ptaski u w A G I
w km i = 570
i > 20°/@ * <« BP
do 20°/@ 5"/00
1 8.0 6.4 4.0 1. Dla krétkich dolin (o dtugosci
7 70 3 do 3 km) ze stromymi zboczami ilos¢ od-
: 5.6 5 ptywu powinna by¢ zwiekszona o 25%.
3 6.0 4.8 3.0 2. Dla tatwo przepuszczalnych
4 5.0 4.0 25 gruntow o powierzchni niezadarnionej
oraz dla zarosli ilos¢ odptywu moze byé
6 4.0 3.2 2.0 zmniejszona, lecz nie wigcej niz o 25%.
10 3.0 2.4 15 3. Dla laséw, zwirowisk i pust-
14 2.0 16 1.0 _koyvj kamiennych- lub ,piaszc_zystych
ilos¢ odptywu moze by¢ zmniejszona
18 10 0.8 0.5 do 50%.

Dla dtugosci posrednich odpowiednie war- » — obwéd zwilzony tozyska, i — spad tozyska,
tosci otrzymuje sie przez interpolacje liniowa. wreszcie’ C — wspoiczynnik, wartos¢ ktérego
3 wedtug nowego wzoru Bazin'a wynosi:

3. Srednig predkos¢ przeptywu okresla

f

wzér v - ¢ & i W ktéorym=e - oznacza pro-

mien przekroju, - — przekréj poprzeczny strugi,
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przy czym y posiada warto$s¢ nastepujaca:
L :ttylfrss )

Rodzaj +tozyska Y=
1 Cement wygtadzony Ilub drzewo
heblowane. ..o 0.06
2. Ciosy kamienne, gtadkie cegty lub
deski nieheblowane . 0.16
3. Mur z kamienia famanego 0.46
4. Kanaty w ziemi o bardzo prawi-
dtowej powierzchni lub brukowane 0.85

5. Kanaty w ziemi w zwyktych wa-

runkach ...
6. Lozyska nieregularne strumieni

nieregulowanych........cc.ccooiiiiininn.
4. Wielko$¢ otworu mostu

powinna by¢ obrana tak, aby przede wszystkim
zwiekszona predkos¢ przeptywu z powodu zwe-
zenia tozyska nie mogta spowodowaé¢ rozmycia
dna i bok6éw sztucznego koryta, czyli

1 powinno by¢ /~ 0
gdzie . — Swiatto otworu mostu lub przepustu,
o — ilos¢ przeptywu, . — giebokos¢ wody przy

niespietrzonym zwierciadle i « — dopuszczalna
predko$¢, granice ktérej sa nastepujace:

Dziennik Urzedowy. Poz.
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w ktorym . oznacza wysokos¢ spietrzenia,

a « - , gdzie .o — szybkos$¢ doptywu wody

2 s

do przekroju spietrzonego; albo w formie upro-
szczonej :

Q = V -I\/2gh+v<? h o+ a

Wartos¢ wspoétczynnika |. dla matych otwo-
row nalezy obiera¢ nie wiekszg nad 0,8. Dla
potokéw unoszacych duzo rumowiska, [d— 0,50.

Rozwiagzanie rownania 3-go daje wzor:

Q2

lub przepustu

Jezeli za$ oznaczy¢ przez ¢ normalny prze-
krdj strugi, a przez » szeroko$¢ zwierciadta po-
wyzej mostu to:

02

f2or ¢ tf+ W

2 g h + a \

Z poczatku oblicza sie przyblizong wysokos$¢é
spietrzenia nie uwzgledniajac wptywu » na pra-
wag strone réwnania 4-go tj.:

1 1
o radnia 2, \ [RRa2  F2
Rodzaj tozyska predkosé
przeptywu
m/sek.
Wstawiajgc nastepnie otrzymang przyblizo-
1. Glina, gruby piaseK....cccccoc..... .1 na wartos¢ » w prawg czesc¢ réwnania 4-go,
_ ' otrzymuje sie drugie przyblizenie wartosci .
2. Zwir, it zwiezty lub ziemia za- ktore przyjmuje sie za ostateczne.
darniona......ccoeeeeeeieeieennn s 1.8
3. Grunt kamienny Ilub bruk po- 6. W celu nadania rownomiernego bieg
JEAYACZY oo 2.5 wody w sztucznym korycie, dno przepustu win-
no otrzymac¢ nalezyty spadek, zgodnie z réw-
4. th_,mt skalisty lub bruk pod- naniem: + = Ci/n : .
WOJNY i 3.5
5. Lita skata lub mur z kamienia 4.7 Zarzadzenie powyzsze wydaje si¢ wzamian
) Rozporzadzenia Ministra Kolei Zelaznych z dn
6. Koryto drewniane 6.5 5.V. 1923 r. Nr V. 7384/23 (Dziennik Urzedowy
M, K. Z. Nr 10 z r. 1923), ktére niniejszym uchy-
la sie.
5. Spietrzenie wody powyzej mostu lub prze- ¢

pustu, okresla sie ze wzoru:

Q = Ii/]/zg{l[(n+ Ky)2- ko + a]/h$k}...2

Nr U. M. Il — 118/1.
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129.
Zarzadzenie Ministra Komunikacji 2z dnia
26 marca 1937 r. w sprawie warunkow tech-

nicznych dostawy stali zlewnej, zeliwa i odle-
wow stalowych do budowy mostéw i dzwigarow
w budowlach kolejowych.

I. Pochodzenie i rodzaj materiatu.

A. Stal zlewna.

1. Ustroje stalowe powinny by¢ wykony-
wane z zasadowej stali zlewnej.

2. Do wykonania wszystkich czesci dane-
go ustroju nalezy uzywac stali zlewnej jednako-
wego rodzaju.

3. Ksztattowniki ze stali zlewnej powinny
by¢ walcowane, o ile moznosci, z duzych zlew-
kow. Przy walcowaniu nalezy starannie unikaé
nagtego lub nieréwnomiernego ostudzenia wal-
cowanej stali.

4. Sial powinna posiada¢ powierzchnie
gtadka, ztom za$ jednolity i pelny, bez Sladéw
peknie¢ wewnetrznych.

5. Stal nie powinna by¢ krucha, ani w sta-
nie zimnym ani gorgcym.

6. Stal powinna sie poddawac kuciu i spa-
waniu.

B. Zeliwo, odlewy stalowe i otéw-

7. tozyska dzwigarow powinny by¢ z ze-
liwa lub odlewu stalowego.

8. Zeliwne czesci tozysk powinny byé wy-
konywane z zeliwa przetopionego w kopulaku
(lub w piecu ptomiennym) z szarego surowca
przedniego gatunku. Odlewy te powinny by¢
miekkie, o ztomie drobnoziarnistym, jednolitym,
bez zadnych peknie¢ i wad i nadawaé sie do
obrébki pilnikiem i wierttem.

9. Odlewy stalowe tozysk powinny mieé
ztom matowo-szary, drobnoziarnisty, bez peche-
rzy, a powierzchnie po obtoczeniu lub ostruga-
niu zupetnie gtadka.

10. Odlewy stalowe powinny byé wyza-
rzone po wydobyciu formy w celu usuniecia na-
pie¢ wewnetrznych, powstajacych w odlewach
wskutek przypadkowego nier6wnomiernego
ostygania.

11. Odlewy, podlegajgce badaniu, nalezy
wykonywaé z nadlewami, aby umozliwi¢ wzigcie
z nich probek-

12. Otéw, uzywany na wkiadki, powinien
by¢ plastyczny.

Il. Wymiary, ksztatty i ciezar.

13. Poszczeg6lne ksztattowniki powinny
by¢ odwalcowane wedtug profilow, podanych
w zamoéwieniu.

14. Grubos¢ blachy nalezy mierzy¢ mikro-
metrem w punktach oddalonych od krawedzi
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blachy conajmniej o 40 mm, od rogéw zas blachy
conajmniej o 100 mm (patrz rysunek 1).

Dopuszczalne odchylenia od wymiaréw.

15. Dopuszczalne odchylenia od wymia-
row, wskazanych w zamoéwieniach lub projek-
cie, nie powinny przewyzsza¢ norm podanych
ponizej, a mianowicie:

16. A. W stali walcowanej z wyjatkiem
blach:

a) w diugosci wszelkiego

walcowanych + 50 mm;
b) w grubosci katownikéw i teownikéw do
10 mm grubos$ci ramion + 0,5 mm, po-
wyzej 100 mm grubosci + 5%; w gru-
bosci dwuteownikéw i ceownikéw do
100 mm wysokosci + 0,75 mm, od 100

rodzaju sztuk

do 200 mm wysokosci + 1,00 mm, po-
wyzej 200 mm wysokosci - 1,5 mm;
c) w grubosci ptaskownikéw i stali uni-

wersalnej ponizej 12,5 mm grubosci
. 056 mm, powyzej za$ 125 mm gru-
bosci 4 4% ;
Rys. 1
d) w szerokosci ptaskownikéw ponizej

50 mm szerokos$ci + 1 mm, powyzej zas
50 mm szerokos$ci . :« ; w szerokosci
stali uniwersalnej do 300 mm szerokos$-
ci - lecz niewiecej jak . 3 mm,
od 300 do 600 mm szeroko$ci = 1« ,
lecz nie wiecej jak + 4 mm, powyzej
600 mm szerokos$ci nie wiecej jak
t 5mm;

e) w wysokosci ksztattownikéw: dwuteo-
wnikéw, teownikéw, ceownikoéw, zelo-
wnikéw, zores6wek itp. do 100 mm wy-
sokosci profilu . 1,5 mm, od 100 do
200 mm wysokosci - . mm, a powyzej
200 mm wysokosci + 1w .

f) w szerokosci ramion katownikow, teo-
wnikow i zetownikéw od 13 do 50 mm
+ 1mm, powyzej 50 do 100 mm szeroko$-
ci + 15 mm, powyzej 100 do 150 mm
szerokosci + 2 mm, a powyzej 150 mm
szerokosci + 3 mm; w szerokoSci ra-
mion dwuteownikéw i ceownikéw do
100 mm szerokos$ci + 2 mm, powyzej
100 mm szerokosci - .% . lecz nie wie-
cej jak + 3 mm;

g) katowniki i ceowniki powinny mie¢ do
ktadne krawedzie-

1,5 % ,
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17. B, W blachach;
a) w dtugosci do + 25 mm;
b) w szerokosci do + 10 mm;
c) w grubosci od 5 mm wzwyz;
dla blach o szerokos$ciach; do 500 mm

+ 3% i — 2%, od 500 dol000 mm
+ 3% i powyzej 1000 mmzx 4%.

18. C- W stali okragtej.

a) przeznaczonej do wyrobu $rub i nitow

do 25 mm S$rednicy = 0,25 mm, powyzej
25 mm Srednicy + 1%;

b) przeznaczonej do wyrobu innych czesci
do 33 mm $rednicy + 0,5 mm, powyzej
33 mm $rednicy = 1,5%.

19. D. W odlewach zeliwnych i stalowych.

Najmniejsze wymiary czesci odlewow zeliw -
nych lub stalowych powinny odpowiada¢ wy-
miarom wskazanym w projekcie; zmniejszenie
tych wymiaréw nie jest dopuszczalne.

Ciezar.

20. Przy obliczaniu ciezaru na podstawie
pomiaréw objetosci nalezy przyjmowac ciezar
jednego metra sze$Sciennego stali zlewnej
7850 kg, odlewu stalowego 7860 kg, zeliwa
7300 kg i otowiu 11400 kg.

21. Przy wyznaczaniu ciezaru za pomoca
wazenia dopuscza sie nastepujgce réznice mie-
dzy ciezarem obliczonym a sprawdzonym przez
zwazenie:

a) stali zlewnej db 3% z wyjatkiem blach,
ceownikéw i dwuteownikéw, dla kto-
rych dopuszcza sie : 4%, liczac od
0g6lnej dostawy;

b) odlewéw zeliwnych, stalowych i otowiu
max. +5%, min. —3%;

c) sztuk kutych +10%,

I1l. Wymagana wytrzymatos¢ stali, odlewow

stalowych i zeliwa.

22. Wtitasnosci wytrzymatosciowe stali, od-
lewow stalowych i zeliwa, okreslone dorazna
wytrzymatoscig = i wydtuzeniem .. otrzymany-
mi z préby na rozerwanie, powinny odpowiadaé
warunkom nastepujagcym:

A, Stal zlewna na ustroje.

23. Dorazna wytrzymato$¢ na rozerwa-

nie = . tak w kierunku walcowania, jak i w Kie-
runku don prostopadtym, powinna by¢ nie
mniejsza jak 37 kg/mm2 i nie wieksza jak

44 kg/mm2, wydtuzenie ., wyrazone w odset-
kach dtugosci pomiarowej probki, powinno miec
wartos¢ przy prébach w kierunku walcowania
conajmniej 22%, przy prébach zas w kierunku
prostopadtym do walcowania conajmniej 20%.

Dziennik Urzedowy. Poz,

129. Nr 11.

B. Stal zlewna na nity i Sruby-

24. Dorazna wytrzymatos¢ na rozerwa-
nie = powinna by¢ nie mniejsza jak 34 kg/mm2
i nie wieksza jak 42 kg/mm2 przy takim wydtu-
zeniu ., azeby iloczyn = . wynosit co najmniej
1050.

C. Stal zlewna wyzszej jakosci walcowana lub
kuta.

25. Dorazna wytrzymato$s¢é na rozerwanie
powinna wynosi¢ conajmniej 55 kg/mm2 przy
wydtuzeniu nie mniejszym jak 15%.

D. Odlewy stalowe na tozyska podporowe-

26. Dorazna wytrzymatos¢ na rozerwanie
powinna by¢ nie mniejsza jak 55 kg/mm2 przy
wydtuzeniu nie mniejszym jak 10%.

E. Zeliwo.

27- Dorazna wytrzymato$s¢ na rozerwania
powinna byé¢ nie mniejsza jak 12 kg/mm2 na
zgniatanie za$ nie mniejsza jak 50 kg/mm2.

IV. Préby przy odbiorze stali.

A. Postanowienia ogélne.

28. Przed zastosowaniem w ustrojach wy-
roboéw ze stali nalezy je poddac¢ probom, wska-
zanym ponizej,

29. Huty sg obowigzane zawiadamia¢ dos¢
wczesnie urzad interesowany 0 rozpoczeciu wy-
robu zamoéwionej stali.

30. W celu umozliwienia wykonania préb
wytwérnia powinna sporzadzi¢ wykaz wszyst-
kich czesci walcowanych Ilub odlanych, z po-
daniem numeru spustu, z ktérego wykonano po -
szczegblne czesci.

31. Préby wykonywane w hutach rozstrzy-
gaja o odbiorze- W razie watpliwosci Inspektor-
Odbiorca lub urzad interesowany moze zazadac
sprawdzenia préb w jednym 2z laboratoriow
mechanicznych do tego uprawnionych.

32. Inspektor-Odbiorca oraz organy kon-
trolujace maja prawo by¢ obecnymi w kazdym
czasie przy wytwarzaniu stali oraz wgladac
w ksigzki fabryczne, tyczace sie odnosnych spu-
stow.

33. Kazda odwalcowana sztuka odbierana
powinna posiada¢é wybity odpowiedni numer
spustu oraz wyznaczony numer wykazu, wymig e
nionego wyzej w punkcie 30; tymi samymi nu-
merami oraz znakiem fabrycznym powinny by¢
oznaczone wszystkie czesci wziete do prob
z odwalcowanej sztuki.

34. Probki do badan na rozerwanie, zgi-
nanie i uderzenie bierze sie w hutach, wedtug
uznania Odbiorcy, badz z koricéw odwalcowa-
nych sztuk, pozostatych po rozcieciu tych sztuk
na czesci wedtug zaméwienia, bgdz to z ktérej-
kolwiek z odcietych juz czesci.
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35. Odciele konce odwalcowanych sztuk,
z ktérych maja. by¢ wziete préby, powinny by¢
oznaczone tymi samymi numerami co i sztuki
odwalcowane, tak, azeby mozna byto z zupetng
pewnoscig stwierdzi¢ ich wzajemna przynalez-
nos¢.

36. Prébki powinny by¢ wyciete réwnole-
gte do kierunku walcowania, o ile zas' szerokos¢
materiatu dozwala, rowniez i prostopadle do te-
go kierunku.

W pierwszym przypadku probki nazywajg
sie prébkami podtuznymi, w drugim—poprzecz-
nymi.

37. Probki powinny by¢ odcinane tylko
Swidrem Ilub nozem bez zginania, uderzen, roz-
grzewania lub rozzarzania. Prostowanie probek
nieco wygietych przy wycinaniu powinno by¢
wykonane na zimno.

38. Dla dokonania préb Odbiorca wybiera
z kazdej partii walcowanej stali przeznaczonej

do odbioru, conajmniej pie¢ procent ogélnej
iloSci sztuk odwalcowanych (sztab niepocie-
tych). Nalezy jednak wykonaé¢ proby kazdej

grupy: blach, ptaskownikéw, stali uniwersalnej,
katownikéw, ceownikéw itd. z kazdego od-
dzielnego spustu, chociazby przy tym ogélna
ilos¢ sztuk przeznaczonych do préb przewyzsza-
ta pie¢ procent wszystkich sztuk danej partii.
Do jednej grupy wtacza sie sztuki jednakowego
profilu:
e a) katownik, teowniki, blachy i stal uni-
wersalng przy réznicy grubosci do 5 mm;
b) ptaskowniki, stal kwadratowag i okragta
przy réznicy grubosci do 15 mm;
c¢) dwuteowniki i ceowniki przy roéznicy
wysokos$ci do 100 mm. Kazda prébka
pobrana podlega prébie na rozerwanie,
prébie na uderzenie i probie kowalskiej
(zginania na zimno i na gorgco). Nie na-
lezy przy tym stosowaé obrébki probek
przy temperaturze 300° do 400° C.

39. Jezeli przy odbiorze réznych grup
z danego spustu wszystkie préby uczynity za-
do$¢ warunkom wymaganym, to wszystkie gru-
py z tego spustu zostajg przyjete. Jezeli zas
pierwsze proby w niektérych grupach z tego
spustu nie dopisaty, to te tylko grupy nalezy
podda¢ ponownym probom dwukrotnie. Gdy
jedna z tych préb da wyniki ujemne, to cata
grupa z danego spustu zostaje odrzucona.

40- Wszystkie proby, o ile niema wyraz-
nych postanowien odmiennych, powinny by¢
wykonywane przy temperaturze pokojowej
prébki.

B. Proby na rozerwanie,

41. Do préb na rozerwanie przygotowuje
sie na zimno prébki strugane, toczone lub fre-
zowane.

42. Sciane szersza prébek ptaskich, a tak-
ze probki okragtej stali o Srednicy nie wigkszej
jak 22 mm pozostawia sie w takim stanie, w ja-

kim wyszty z pod walcoéw, tj. z naskérkiem wal-
cowym.
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43. Przekrdéj poprzeczny staty probek wy-
cietych z blach, ptaskownikéw lub ksztattowni-
kéw powinien mie¢ forme prostokatna o gru-
bosci (b), odpowiadajgcej grubosci prébowanej
stali (patrz rys. 2). Szeroko$¢ prébki nie powin-
na przewyzszac¢ czterokrotnej grubosci-

44. Blachy ztobione do pokrycia
i chodnikéw nie podlegaja probom na
wanie.

45. Przekroj okragty staty prébek toczo-
nych powinien mie¢ Srednice conajmniej dziesie¢
milimetréow (patrz rys. 3).

jezdni
rozer-

aQoOmT*Y

soown”

RyS.b.

46. Odlegtos¢ L (w centymetrach) miedz

kohcowymi kreskami lub punktami pomiarowy-
mi, stuzaca do wyznaczenia wydtuzenia, oblicza
sie ze wzoru:

L = 11,3 yF,
przy czym F oznacza powierzchnie przekroju
probki w centymetrach kwadratowych.

47. Na zadanie odbiorcy probki powinny
by¢ opatrzone podziatkg centymetrowa na catej
swej diugosci.

48. Blachy nalezy prébowac¢ na rozerwanie
w kierunku walcowania i w kierunku don pro-
stopadtym.

49. Stal ptaska i uniwersalng, jak réwniez
wszelkie ksztattowniki nalezy prébowaé¢ na ro-
zerwanie tylko w kierunku walcowania- Stal
uniwersalna moze by¢ stosowana tylko do pre-
tow osiowo obcigzonych.

50. Przy prébowaniu na rozerwanie stali
z dwuteownikéw, tewnikéw Ilub ceownikoéw,
cze$¢ probek nalezy wycig¢ z paséw, czes¢ zas
ze Scianki.

51. Probki stali zlewnej nie powinny byé
wyzarzane osobno.

52. Préba, ktéra wskutek niedoktadnosci
obrobienia proébki, lub tez nieprawidtowego jej
umocowania w maszynie, nie zauwazonych
przed wykonaniem proby, nie odpowiedziata
zatwierdzonym warunkom na rozerwanie, jest
niewazna; zamiast niej wykonywa sie tylko
jedng nowg prébe na rozerwanie, o ile to mozli-
we na probce z tej samej sztuki odwalcowanej.
Tak samo nalezy postapi¢, skoro prébka rozer-
wie sie poza Srednig trzecia czescig dtugosci po-
miarowej, dajac wyniki niedostateczne.
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C. Proéby na zginanie, ztamanie i uderzenie.

53. Préby na zginanie wykonywa sie po
zaokragleniu pilnikiem ostrych podtuznych kra-
wedzi prébek. Probki te powinny miec¢ ksztatt
paska o szerokos$ci conajmniej 40 mm.

54. Préby na zginanie nalezy wykonywac
za pomocag prasy lub innego odpowiedniego
urzadzenia w taki sposb6b, azeby wygiecie two-
rzyto tuk kota o Srednicy réwnej grubosci prob-
ki, przy préobkach wycietych w kierunku walco-
wania (patrz rys. 4) i o $Srednicy dwa razy wiek-
szej od grubosci prébki, przy prébkach wycie-
tych prostopadle do kierunku walcowania
(patrz rys. 5). Précz tego katowniki powinny
dawac¢ sie zupetnie rozgia¢ na zimno do pier-
wotnego potozenia bez peknie€ i ryséw.

rAﬂ!
>
T
Rys.4-

55. Przy zginaniu na zimno,
podtuznych, jak i poprzecznych, kat zgiecia a
powinien wynosi¢ 180° (patrz rys. 6), przy czym
nie powinny sie okaza¢ zadne pekniecia, ani
rysy.

RyS. 6.

56. Za kat zgiecia uwaza sie kat a
rys, 7), o ktéry przy zginaniu powinna sie od-

chyli¢ jedna potowa préobki wzgledem swojego
pierwotnego potozenia.
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57. Do' proby na uderzenie wypitowuje
na zimno, réwnolegle do kierunku walcowania,
probke o diugosci 55 mm i przekroju prosto-
katnym, ktérego szeroko$¢ wynosi zawsze
10 mm, a grubos$¢ rowna sie 10 mm lub grubosci
badanego materiatu, jezeli ona jest mniejsza od
10 mm- Prébke opatruje sie w $rodku diugosci
karbem 2 milimetrowym, wierconym lub frezo-
wanym, ktoérego dno tworzy po6twalec o promie-
niu 1 mm (rys. 8) i siega do potowy szerokosci
proébki.

Prébe wykonywa sie uderzajgc w S$rodek
probki po stronie przeciwlegtej do karbu tara-
nem zakonnczonym ostrzem, ktore jest zaokrg-
glone walcem o promieniu 2 mm.

Probka opiera sie przy uderzeniu o brzegi

otworu, odlegte od siebie 0 40 mm, przy czym
karb znajduje sie w potowie otworu.

ffy s 8

Stosownie do préby na uderzenie taran wa-
hadtowy typu Charpy'ego powinien pozwalac
na mierzenie pracy potrzebnej do ztamania
probki przy jednym uderzeniu. Praca ta odnie-
siona do przekroju probki pod karbem powin-
na rownac¢ sie conajmniej 5 kilogramometrow
na cm2 .
58. Probki stali zlewnej rozzarzone do |

snej czerwonosci nie powinny okaza¢ zadnych
rys przy zginaniu okoto ostrej krawedzi i po zu-
petnym sklepaniu miotem.

V. Préby przy odbiorze stali okragtej na nity
i przy odbiorze nitow gotowych.

(patrz

59. Stal okragta na nity powinna odpowia-
da¢ warunkom tego materialu wskazanym w
art- Ill, p. 24 co do wytrzymatosci na rozerwa-
nie i co do wydtuzenia, warunkom zas$ wskaza-
nym w art. IV co do préb na zginanie i ztama-
nie. Stal zlewna na nity powinna nadto dawac
sie spawac.

60. Précz tego nity powinny wytrzymac
nastepujace proéby:

1) Trzpien nita powinien dac¢ sie zginac |
zimno o 180° do zupetnego zetkniecia sie zgi-
nanych czesci trzpienia, jak to wskazuje rys. 9,
bez zadnych peknig¢ ani rys na zewnetrznej po-
wierzchni zgiecia.
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2) Po zgieciu o 90° trzpienia nita na zimno

okoto walca, majgcego Srednice rowng Srednicy
nita, trzpien nita powinien sie da¢ znéw wypro-
stowacé bez zadnych peknigc€.

0
Id
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wyzszac¢ 0,06%, zawartos¢ zas siarki 0,05%.
Wyniki analiz chemicznych powinny by¢
dotaczone do protokétu prébki.

VII. Préby przy odbiorze zeliwa i odlewoéw

stalowych.

64. Do préb zeliwa i odlewéw stalowych
nalezy pobierac¢ prébki z kazdej odlanej sztuki.
65. Gdyby cho¢ jedna z wybranych prébek
nie czynita zados$¢ warunkom préb ustalonych

Rys. 9. Lo . -
w art- 11l i niniejszym, nalezy postgpi¢ wedtug
wskazéwek punktu 39.
3) Po specznieniu na zimno trzpienia nita 66. Zeliwo powinno wykazaé wytrzyma-

pod miotem do pottorakrotnej Srednicy (rys. 10)
na powierzchni jego nie powinny okazacé sie
zadne rysy.

to¢$ na rozerwanie, wskazang powyzej w art. Il
p. 27. Proby wykonywa sie na sztabkach toczo-
nych dtugosci pomiarowej 200 mm, o okragtym
przekroju poprzecznym $rednicy 20 mm, z gtow -
kami normalnymi.

67. Nieobrobiona sztabka zeliwa, majaca
przekroj kwadratowy o boku 30 mm, potozona
na dwoch podporach w odlegtosci jednego metra
jedna od drugiej, powinna wytrzymaé bez zia-

Sjl.sd L- mania obcigzenie posrodku swej diugosci po-
' wiekszajgce sie stopniowo do 450 kg.
RyS.40. 68. Przy uderzeniu mitotkiem po prosto-
katnej krawedzi odlewu z zeliwa w Kkierunku
4) Gitowka nita powinna sie dac rozpia&ﬁosmpad*ym do niej, krawedz powinna si¢ ste-

czy¢ na zimno uderzeniami mtotka do S$rednicy
2,5 raza wiekszej od $rednicy nita (patrz rys. 11)

Rys- 41.

bez zadnych ryséw i peknie¢ na obwodzie spta-
szczonej giéwki,

61.
rozzarzonej do jasno-czerwonego zaru i stygng-
cej az do ciemno-czerwonego i dalej az do wi-
$niowego zaru, nie powinny okaza¢ sie zadne
uszkodzenia ani pekniecia.

62- Niezaleznie od wyprébowania stali,
gotowe juz nity dzieli sie na partie po 1000 sztuk
o jednakowej Srednicy i z kazdej partii bierze sie
po trzy proby na sptaszczenie gtowek. Przyjete
nity powinny by¢ zapakowane w skrzynki lub
beczki, zaopatrzone plombg ze znakiem Inspek-
tora-Odbiorcy.

VI. Aanalizy chemiczne.

63. Huty, wytwarzajgce stal zlewng, po-
winny dokonywac¢ analiz chemicznych na za-
wartos$¢ wegla, fosforu, siarki i krzemu. Zawar-

Przy obrabianiu mitotkiem gtéwki nita,

pia¢, lecz nie wykruszaé sie i nie odtupywac.

69. Odlewy stalowe probuje sie na rozer-
wanie i na wydtuzenie stosownie do wskazéwek
art. 111 D.

Préby wykonywa sie stosownie do wska-
zO6wek art- V.

VIIl. Sporzadzenie protokétu odbiorczego i ce-

chowanie materiatu,

70. O wyniku préb sporzadza sie proto-
ko4, podpisany przez upetnomocnionego przed-
stawiciela fabryki i przez urzednika odbieraja-
cego materiat.

71. Kazda sztuka materiatu wyprébowa-
nego i przyjetego, o przekroju poprzecznym po-
wyzej 8 cm2 powinna by¢ oznaczona cechg
(stemplem) urzedu przyjmujgcego, miejsce zas
cechy powinno by¢ obwiedzione biatg farbg
olejna.

Cienka stal wyprébowana i przyjeta ozna-
cza sie plombg umieszczong opdwiednio na opa-
kowaniu.

Zarzadzenie powyzsze wydaje sie wzamian
rozporzadzen z dnia 1 czerwca 1932 r. Nr U. M.
V-417/2 i z dn. 22 pazdziernika 1934 r. Nr U. M.
V-401/3 (Dz. Urz. M. K. Nr 3 Zr. 1933 i Nr 35
z r. 1934), ktore niniejszym uchyla sie. Jedno-
cze$nie tracg moc obowigzujacg wszelkie po-
przednie zarzadzenia, tej sprawy dotyczace.

Nr U. M. 11-111/1.

tos¢ w stali zlewnej fosforu nie powinna prz
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130.
Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 20
marca 1937 r. w sprawie naprezen drugorzed-

nych w dzwigarach kratowych.
Celem unikniecia naprezen drugorzednych

w dzwigarach kratowych z drugorzednym
podwieszeniem lub podparciem (rys. 1, 2, 3)
powstajacych pod wpitywem sprezystego od-
ksztatcenia sie wieszakéw ,W " (w mostach

z jezdnig dotem), wzglednie stupkéw ,S” (w
mostach z jezdnig géra), Ministerstwo Komuni-
kacji poleca na miejscu montazu, po catkowi-
tym znitowaniu kraty dzwigara z wyjatkiem
weztéw , o “, wygina¢ w odwrotnym Kierunku
prety pasa dolnego (w mostach z jezdnia dotem),
wzglednie prety pasa géornego (w mostach z jez-
dnig gérg) w weztach ,» - . odpowiednig wiel-
An —

kos¢é — —, gdzie

e W

jezdnia dolem

rys. 1

Dziennik Urzedowy. Poz.
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» — catkowite obcigzenie wezta .o - » —
teoretyczna wysokos¢ danego wieszaka, wzgled-

nie stupka.

w — przekroj brutto wieszaka, wzglednie
stupka,

e — wspobtczynnik sprezystosci stali
zlewnej.

Otwory nitowe w weztach .o - nalezy wy-
kona¢ w wytwérni o Srednicy mniejszej,
conajmniej am- ¢« — An ,

gdzie « oznacza ostateczng Srednice otworu ni-
towego w projekcie.

Po wykonaniu odwrotnego wygiecia danego
preta na wielko$¢ » z dokiadnoscig do 0,01 mm
nalezy $rednice nitbw o« rozwierci¢ do wielko-
Ssci Srednicy « (rys. 4),

rys 2

jezdnia, gora

\ n

oluor h precie pasa
ostateczna otuér nita

otwor wmieszaku lub stupku

rys. 4
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a dopiero potym wykonac¢ ostateczne nitowanie
danego wezia.

Wieszak nalezy wykonac¢ krétszy, o dtugosci
ostatecznej
h — Ah.

hk =

Obliczanie przekrojow pretéw pasa dolnego
w mostach z jezdnig dotem, wzglednie pretéow

Dziennik Urzedowy. Poz.
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pasa gérnego w mostach z jezdniag goéra, nalezy'
przeprowadza¢ bez uwzglednienia wyzej opisa-
nego wptywu.

Okélnik powyzszy wydaje sie wzamian
okélnika z dnia 27 marca 1931 r. Nr V-4/2266/31,
ktory niniejszym odwotuje sie.

Nr U. M. 11-116/3.

131.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 17 marca 1937 roku w sprawie normalizacji mostownic.

Ministerstwo Komunikacji

Rozstep podtuznie
180 i

Dtugos¢ mostownicy 250

Przekréj mostownicy

Najw. dopuszczalna odlegtosc¢
miedzy mostownicami

Uwaga: W razie zastosowania skrzynkowych
paséw dzwigaréw nalezy za roz-
pietos¢ przy okreslaniu przekroju
mostownic przyjmowac odlegtos¢ po-
miedzy wewnetrznymi Scianami pio-
nowymi paséw dzwigaréow, na Kkto-
rych spoczywajg mostownice.

Powyzsze typy mostownic nalezy stosowac:
1) Na szlakach bedgcych w budowie oraz na

nowobudowanych mostach — bezzwtocznie.
2) Na pozostatych szlakach P. K. P. — sto-
pniowo, — w miare odbudowy i przerébki mo-

stow lub catkowitej wymiany mostownic.

1) Mostownice nalezy oblicza¢ jako
sprezyste, obcigzone za posSrednictwem sprezy-

190

belki

ustala nastepujgce typy normalne mostownic:

Wymiary w centymetrach

200 i 210 220, 230 i 240

270 300

stych szyn wedtug nastepujacych wzoréw przy-
blizonych:

oznaczajac przez:

. — odstep miedzy osiami mostownic,
ei .1 — sztywnos¢é mostownicy,
e .o — sztywno$c¢ szyn,

. — rozpietos¢ mostownicy (rozstep podtu-
znie) ,

(. — 2 c) odlegto$¢ miedzy szynami,

stosowaé nalezy wzor:

4c):

o ile yC —nalezy przyjmowadc, iz ciezar roz-
3

ktada sie na 5 mostownic, przy czym :
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R 3 N2 n2

i+ 187+ 7-r2
. X P

5+ 34 Y+ 7Y2

1+ HT

X P

5+ 34y+ 7Y2

1— 3
R*: Y X P
5+ 34y+ 7v2

zy wartosci zas y> ~ przyjmowacC nalezy,
3

ciezar rozktada sie na 3 mostownice, przy

;ym:

#1==ix i X x P
3+ 2y

-+ >

XP
3+2Y

R i R i R2

Naprezenia dopuszczalne na rozcigganie
i Sciskanie wzdtuz witdékien przy zginaniu nalezy
stosowa¢ w tym przypadku:

dla sosny i jodty — 90 kg/cm2

dla debu — 110 kg/cm?2

2) Oproécz obliczenia wedtug wzoréw, poda-
nych w p. 1) nalezy przeprowadzi¢ obliczenia
mostownic w zatozeniu, ze mostownica przyjmu-
je catkowity nacisk pary kot

Naprezenie dopuszczalne w tym przypadku
moze wynosi¢ 135 kg/cm2

Mostownice podane w tabeli w ust. | byty
obliczone wedtug wzoréw podanych w ust. IlI
przy zatozeniu:

obcigzenia kotem parowozu P = 10 tn
parcia wiatru na pocigg . .w = 150 kg/m2
szyny typu S 0o momencie

bezwtadnos$ci . . . J = 144297 cm4

wspoétczynniku sprezystosci
szyny . . . e
wspotczynniku sprezystosci
mostownicy . Et = 100000 kg/cm2
oraz przy zatozeniu ostabienia przekroju mo-
stownicy Srubami Srednicy 2 cm i przy uwzgled-
nieniu zaciosu pod podkiadkg na 1 cm. Powyz-
sze ostabienie przekroju byto uwzglednione je-
dynie przy wyliczeniu naprezen w mostownicy,
natomiast nie byto brane pod uwage przy obli-
czaniu sprezystego dziatania mostownicy.

2000000 kg/cm2,

Dziennik Urzedowy.
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Podane w ust. | typy mostownic nalezy
wprowadzi¢ powszechnie zgodnie z ust. Il okol-
nika i tabeli, a jedynie w warunkach znacznie
odbiegajagcych od powyzszych nalezy przepro-
wadzi¢ obliczenie mostownic na podstawie me-
tody podanej w ust. IIl okélnika, dobierajac je-
dnak w kazdym przypadku jeden z typéw mo-
stownic podanych w tabeli.

Okoélnik powyzszy wydaje sie wzamian
okélnikow Ministerstwa Komunikacji z dnia
14.VIIl 1926 r. Nr V. 690/18/26 i z dnia 27.XI
1935 r. Nr U. M. VI-508/3, ktdére niniejszym od-
wotuje sie.

Nr U. M. Il1-116/4.

132,

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 17

marca 1937 roku w sprawie wzniesienia spodu

konstrukcyj mostéow kolejowych nad drogami

wodnymi oraz gtebokosci dna potokéw pod mo-
stami.

Ditugos¢ mostu i rozpietosci przeset w
Swietle powinny odpowiada¢ miejscowym wa-
runkom i rodzajowi przeszkody, Kktérg most
przekracza.

Projekty mostéw nad rzekami sptawnymi
i zeglownymi powinny uwzglednia¢ mozliwos¢
i dogodnos$¢ sptawu i zeglugi na tych rzekach,
oraz ruchu na drogach holowniczych i na brze-
gach przy normalnym poziomie wody.

Na rzekach zeglownych dolna krawedzZ mo-
stu powinna wznosi¢ sie ponad najwyzszy stan
wody, przy ktorym zegluga jeszcze moze sie od-
bywa¢ — o 5,50 m, na rzekach sptawnych przy
sptawie wigzanym — o 2,50 m ponad najwyzszy
stan wody, przy ktéorym jeszcze sptaw moze sie
odbywa¢, a przy sptawie luzem — o 1 m ponad
najwyzszy stan wody.

W poszczegblnych przypadkach, a zwta-
szcza przy mostach o charakterze prowizorycz-
nym normy powyzsze moga by¢ zmienione przez
Ministerstwo Komunikaciji.

Powyzsze wskazéwki nalezy mie¢ na
wzgledzie przy przebudowie istniejacych wzgle-
dnie budowie nowych mostéw Kkolejowych,
przekraczajgcych drogi wodne zeglowne i spta-
wne, przy czym w odno$nych sprawach nalezy
porozumiewac sie z witasciwymi organami Za-
rzadu Dr6g Wodnych, a w razie nieosiggniecia
porozumienia Dyrekcja powinna zwracac¢ sige o
decyzje do Ministerstwa.

W mostach nad matymi rzekami (nie spta-
wnymi) oraz nad potokami w suchych parowach
gérna powierzchnia cioséw tozyskowych i dol-
ne krawedzie dzwigarow mostéw powinny
wznosi¢ sie nad najwyzszym poziomem wody
spietrzonej najmniej na 0,70 m.

Jednoczednie Ministerstwo Komunikacji
poleca uwzglednia¢ przy budowie matych mo-



Nr 11.

stow i przepustéw oraz przy ich przebudowie
wysuwane przez miejscowe wiadze lub zainte-
resowanych mieszkancéw wymagania melioracji
gruntu, sprowadzajace sie¢ do utrzymania istnie-
jacej gtebokosci odpitywu, jaka jest potrzebna
do odprowadzenia wodd z przylegtych terendw
meliorowanych, Ilub podlegajacych melioracji
w przysziosci.

Poza korzysciami natury ogdlnej, wynika-
jacymi z uwzglednienia stusznych zgdan melio-
racji, przy pogtebieniu tozyska potoku, a zatem
przy lepszych warunkach przeptywu wéd po-
wodziowych mozna osiggna¢ w pewnych przy-
padkach zmniejszenie Swiatta mostu.

Przy watpliwosciach co do celowos$ci wy-
maganego pogiebienia potoku lub suchego pa-
rowu oraz przy wykonaniu wiekszych robot te-
go rodzaju nalezy zwracac¢ sie do Ministerstwa,
ktére w razie potrzeby porozumie sie w tej
sprawie z Ministerstwem Rolnictwa i D6br Pan-
stwowych.

Okoélnik powyzszy wydaje sie wzamian

okélnikéw z dn. 24.1X. 1926 r. Nr V-7295/26
i z dn. 10.XI. 1933 r. Nr U. M. V-413/2, ktore
niniejszym odwotuje sie.

Nr U. M. ll-118/2.

133.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 17
marca 1937 roku w sprawie oszczednosci przy
budowie mostow.

Celem osiggniecia
oszczednosci:

jaknajdalej idacych

1) nalezy budowe mostéw wykonywaé we-
dtug projektéw najekonomiczniejszych, wybra-
nych drogg poréwnania kilku wariantéw, Szki-
cowo opracowanych,

2) przy budowie i przebudowie mostow na-
lezy stosowac¢ daleko idgce celowe wykorzy-
stanie istniejgcych konstrukcyj stalowych jak
rowniez fundamentéw i muréw podpo6r, ograni-
czajac sie przy tym w razie koniecznej potrzeby
do niezbednego ich wzmocnienia, racjonalnie
zaprojektowanego,

3) przy przebudowie mostéw nalezy dazyé
do wyboru najekonomiczniejszych sposobéw
przebudowy, unikajac przy tym budowy drogich
objazdoéw,

4) aby nie budowaé¢ niepotrzebnie zbyt ko-
sztownych fundamentéw podpo6r, nalezy przed
przystapieniem do wykonywania projektéw
przeprowadzi¢ nalezyte badania gruntéw,

5) przy budowie podpdér nalezy unikaé sto-
sowania bez koniecznej potrzeby drogiej licow-
ki, wykonywujgac podpory z betonu,

6) w zaleznosci od kosztéw wykonania, co
powinno by¢ zbadane w kazdym poszczegdlnym
przypadku, nalezy stosowaé beton badz ze zwi-
ru badz z ttucznia,

Dziennik Urzedowy. Poz.
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7) w konstrukcjach stalowych nalezy prze-
prowadzac¢ czesciowe odnowienie powtoki kry-
jacej w miejscach tego wymagajacych,

8) wreszcie w celu tatwiejszego orientowa-
nia sie co do cen przy oddawaniu robdét budo-
wlanych nalezy:

a) prowadzi¢ ewidencje cen jednostko-
wych, otrzymywanych przy przetargach
na gtowniejsze roboty budowlane, zwta-
szcza cen w tych pozycjach, ktére maja
przewazajacy wptyw na catkowity koszt
budowy. Ewidencja ta ma stuzy¢ do
sprawdzenia cen, uzyskiwanych na po6z-
niejszych prztargach,

b) przed zatwierdzeniem wyniku kazdego
przetargu na roboty budowlane ofero-
wane ceny powinny by¢ doktadnie zba-
dane, przy czym przetarg moze by¢
przez Dyrekcje zatwierdzony, wzgled-
nie przedstawiony Ministerstwu do za-
twierdzenia, nie inaczej, jak dopiero po
ustaleniu, ewentualnie drogg analizy,
ze ceny nie sg wygoérowane. Przy przed-
stawianiu wyniku przetargu do Mini-
sterstwa wniosek Dyrekcji powinien
by¢ kazdorazowo poparty danymi, za-
czerpnietymi ze wspomnianej w p. a)
ewidencji cen, a takze wtasciwg analiza.

Okoélnik powyzszy wydaje sie wzamian

okdélnika z dnia 26 czerwca 1931 r. Nr V-4/5001/
/31 i z dnia 8 lipca 1931 r. Nr V. 4-5280/31, ktére
jednoczesnie odwotuje sie.

Nr U. M. Il-112/2.

134.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 25
marca 1937 r, w sprawie przedstawiania pro-
jektéw mostéw i konstrukcyj budowlanych do
zatwierdzenia przez Ministerstwo Komunikacji.

(1) Zatwierdzeniu przez Ministerstwo
munikacji podlegaja nastepujace projekty budo-
wli sztucznych i konstrukcyj budowlanych na
terenie kolejowym:

a) projekty mostow, koszt budowy ktérych
jest wiekszy niz 150.000 zt i konstrukcyj
budowlanych, koszt ktoérych jest wiek-
szy niz 50.000 zt;

b) projekty mostow przeset stalowych o
rozpietosciach teoretycznych od 50 m
wzwyz, zelazobetonowych i kamiennych
o otworach od 10 m wzwyz, a takze pro-
jekty mostéw zwodzonych i tuneli —
niezaleznie od kosztu budowy;

c) projekty konstrukcyj mostowych, da-
chowych itp. statycznie niewyznaczal-
nych, — niezaleznie od kosztu budowy;

d) projekty wszelkich mostow (wiaduk-
tow) zarowno nad torami kolejowymi
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jak i nad ulicami w miastach, niezalez-
nie od rodzaju konstrukcji i kosztu bu-
dowy;

e) projekty wzmocnien mostéw stalowych,
gdy koszt wzmocnienia dla jednego
przesta przekracza 30.000 zt, lub tez gdy
rozpietos¢ teoretyczna przesta jest 40 m
i wiecej (niezaleznie od kosztu);

f) inne projekty mostéw i konstrukcyj bu-
dowlanych, ktérych zatwierdzenie za-
strzeze sobie Ministerstwo niezaleznie
od wyzej przytoczonych warunkoéw.

Powyzsze dotyczy rowniez projektéw bu-
dowli sztucznych i konstrukcyj na kolejach pry-
watnych, na budowe ktérych Dyrekcja wydaje
zezwolenie w mys$l obowigzujacych przepiséw
we wilasnym zakresie dziatania.

(2) Przed przystgpieniem do opracowania
szczeg6towego projektu mostéw i konstrukyj bu-
dowlanych, wymienionych w ust. (1) Dyrekcje
Okregowe Kolei Parnistwowych (Biuro Projektéw
i Studidow) powinny przedstawi¢ do zatwierdze-
nia przez Ministerstwo projekt ogétowy, o ile
moznosci w kilku wariantach przyblizonymi ko-
sztorysami porownawczymi, oraz wyczerpujace
sprawozdanie techniczne, zawierajace obok in-
nych danych takze nalezyte uzasadnienie celo-
wosci zastosowania proponowanego typu. Nale-
zy przy tym poda¢ wyniki badania gruntu
z przekrojami geologicznymi dla umozliwienia
oceny celowosci proponowanego rodzaju posa-
dowienia projektowanej budowli.

W projekcie og6étowym mostu stalowego
oprocz schematu dzwigaréw powinny by¢ uwi-
docznione: przekréj poprzeczny mostu z ozna-
czeniem potozenia i wysokos$ci poprzecznie i po-
dtuznie, oraz przekroje pasow, krzyzulcéw i ste-
zen dzwigara, ktére Dyrekcja zamierza zastoso-
waé w projekcie szczeg6to,wym.

(3) Przedstawiane do zatwierdzenia pro-
jekty, sprawdzane sg w Ministerstwie jedynie
merytorycznie, wobec czego doktadnos$¢ obliczen
arytmetycznych, jak réwniez s$cistos¢ wymiaréw
konstrukcyj, oraz obliczen ilosci materiatow i ro-
b6t pozostajg catkowicie na odpowiedzialnosci
Dyrekcji (Biura Projektéow i Studiéw), na co
nalezy zwréci¢ szczegbdlng uwage.

Wobec tego wszystkie projekty nadsytane
do zatwierdzenia Ministerstwu, oraz wszystkie
zatgczniki do tych projektéw jako to: obliczenia,
wykresy, schematy, kosztorysy i inne, powinny
by¢ podpisane przez dwie osoby posiadajace sto-
pien inzyniera, mianowicie, przez tego kto pro-
jekt, obliczenia itd. sporzadzit i tego, kto je caP
kowicie sprawdzit, ze wskazaniem, ktorej z tych
czynnosci kazdy z nich dokonat, wobec tego ze
osoby te sa odpowiedzialne za wykonanie wszel-
kich obliczenn, wykreséw i rysunkoéw, za Scisto$é
podanych zrédet i za witasciwe zastosowanie
wzordw statyki. O ile projekt sporzadza firma,
Dyrekcja powinna ten projekt sprawdzi¢ i
sprawdzenie to z podaniem nazwiska inzyniera
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sprawdzajgcego zaznaczy¢ na przedstawianym
Ministerstwu projekcie.

Précz powyzszych podpiséw projekt i wszy-
stkie zatgczniki powinny by¢ podpisane przez
Kierownika Dziatu, ktéry jest odpowiedzialny
za celowos¢ wybranego systemu konstrukcji i
ktory stwierdza przy tym witasciwie zastosowa-
nie obowigzujacych norm, przepiséw i metode
obliczenia oraz nalezyte uzdolnienie oséb, ktore
projekt sporzadzity i sprawdzity.

Wreszcie projekt powinien by¢é podpisany
przez Naczelnika Stuzby (Biura Projektéw i Stu-
diéw), ponoszacego rdéwniez odpowiedzialnos$¢
za celowos$¢ proponowanego projektu tak pod
wzgledem technicznym jak i ekonomicznym.

Réwniez wszystkie inne zatgczniki do spra-
wozdanh, nadsytane przez Dyrekcje do Minister-
stwa Komunikacji, powinny by¢ podpisane przez
Naczelnika Stuzby.

Jezeli ustalenie zasad projektu wymaga ze
wzgledu na obowigzujgce przepisy porozumienia
z innymi stuzbami P. K. P. lub urzedami po-
stronnymi, musi on by¢ przed przedstawieniem
Ministerstwu do zatwierdzenia uzgodniony z za-
interesowanymi stuzbami lub urzedami, co po-
winno by¢ stwierdzone w zatgczonym do projek-
tu (w odpisie) odpowiednim pismie lub proto-
kéle.

(4) Do kazdego projektu szczegdtowego s

lowej konstrukcji mostowej oprocz obliczenia
statycznego konstrukcji nalezy zatgczac¢ tez Sci-
ste obliczenie jej ciezaru, z podzialem tegoz na
ciezar dzwigarow gtéwnych, ciezar jezdni i cige-
zar tozysk, przy czym wynik obliczenia ciezaru
nalezy uja¢ w nastepujacy wzoér:

Pp— (@c + v + C) kgrimo

W tym wzorze :, — oznacza ciezar kon-
strukcji na metr biezgcy teoretycznej rozpietosci
przesta mostowego w kilogramach, . — rozpie-
tos¢ teoretycznag konstrukcji wyrazong w me-
trach, . — S$redni ciezar 1 metra biezacego dzwi-
garéw gtéwnych, hic — wielkosci ciezaréw jez-
dni i tozysk na metr biezacy teoretycznej rozpie-
tosci przesta mostowego.

Bezposrednio po podaniu wyniku obliczenia
ciezaru konstrukcji na metr biezgcy wedtug po-
wyzszego wzoru nalezy podawac¢ obliczenie
wspotczynnika konstrukcyjnego dzwigaréw gto-
wnych.

Wspétczynnik ten nalezy
nastepujacego wzoru:

oblicza¢ podtug

w tym wzorze:

C — ciezar dzwigarow gtownych w tonach,

S — sita Osiowa w precie (w kg) bez
uwzglednienia wiatru,

i — diugosé teoretyczna preta (w me-
trach),



Nr 11.

as — naprezenie dopuszczalne w precie
(w kgZ/cm2 bez uwzglednienia wiatru
i sit dodatkowych.

Sumowanie powinno obejmowac
prety dzwigarow gtéwnych.

wszystkie

Okoélnik powyzszy wydaje sie wzamian okol-

nikéw: z dnia 13.1V. 1923 r. Nr V-2364/22/23,
z dnia 12.11. 1928 r. Nr V-1322/18/28, z dnia
30.VI, 1930 r. Nr Y-1/5272/30, z dnia 3.VII. 1933

r. Nr U. M. V-423/1l, z dnia 17.XIl. 1928 .
Nr 13231/18-28 (Dz. Urz. M. K. Nr 1, poz. 15z r.
1929), z dnia 28.X. 1926 r. Nr V. 8882/18/26,
z dnia 21.1. 1927 r. Nr V-193/18/27, z dnia 12.1.
1923 r. Nr V. 275/22/23 i z dnia 24.Xl. 1925 r.
Nr V. 10749/18 25, ktére niniejszym odwotu-
je sie.

Nr U. M. I1-116/5.

135.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
20 marca 1937 roku w sprawie sposobu roznito-'
wywania konstrukcyj stalowych.

Ministerstwo Komunikacji poleca przy za-
wieraniu umoéw na rozbidérke konstrukcyj nito-
wanych zawarunkowaé¢ nalezyte wykonywanie
robét, celem uchronienia demontowanej kon-
strukcji od uszkodzen W szczeg6lnosci nalezy
zwréci¢ uwage na zabezpieczenie przed zdefor-
mowaniem dziur na nity przy usuwaniu starych
nitbw. W tym celu nalezy zgda¢ bezwarunko-

wo, azeby gtowek nitéw nie Scinano zapomocg
ptaskich dtut, przystawiajac je z boku bezpo-
Srednio do gtowki, lecz azeby gtowki te byty
usuwane dopiero po wyztobieniu w nich rowkow
pionowych (na krzyz), jak to uwidoczniono na
szkicu.

Okoélnik powyzszy wydaje sie wzamian
okélnika z dnia 3.1l. 1925 r. Nr V-404/18/25, kt6-
ry niniejszym odwotuje sie.

Nr U. M. [11-112/3.
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136.

Zarzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia 26 mar-
ca 1937 r- w sprawie zasad korzystania z grun-
tow kolejowych przez pracownikéw i emerytéow
kolejowych oraz osoby postronne i zasad obli-
czania czynszow dzierzawnych za takie grunty.

Na podstawie art. 4 Dkt. 7) ustawy z dnia
12 czerwca 1924 r. o zakresie dziatania Mini-
stra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedéw
kolejowych (Dz. U. R. P. Nr 57, ao-.. 580), zmie-
nionej i uzupetnionej rozporzadzeniem Prezy-
denta Rzeczvcospolitei z dnia 30 pazdziernika
1930 r. (Dz. TJ, R. P. Nr 76, poz. 599), postana-
wiam, co nastepuje:

§ 1

Przy korzystaniu z gruntow kolejowych
przez pracownikéw i emerytow kolejowych tu-
dziez osoby postronne, oraz przy obliczaniu

czynszéw dzierzawnych za takie grunty obo-
wigzujg zatgczone ,,Zasady'l
§ 2
Z chwilg wejscia w zycie niniejszego za-

rzadzenia tracg moc obowigzujgcg: Zarzadze-
nie Ministra Komunikacji z dnia 26 marca
1935 r. Nr U. N. VII-8/5/35, ogtoszone w Dzien-
niku Urzedowym M. K. za r. 1935, Nr 18, poz.
100, oraz Zarzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 28 grudnia 1936 r., ogtoszone w Dzien-
niku Urzedowym M. K. za r. 1937, Nr 3, poz. 24.
Nr U. M. V-409/2.

Zatacznik do Nr U. M. V-409/2

Zasady korzystania z gruntéw kolejowych przez

pracownikow i emerytéw kolejowych oraz oso-

by postronne i zasady obliczania czynszéow
dzierzawnych za takie grunty,

(1) Niepotrzebne dla celéw eksploatacji ko-
lejowej gruntv, znajdujgce sie w pasie wywtasz-
czenia kolejowego, moga by¢ oddawane do uzyt-
kowania dla celéw kultury rolnej pracownikom
i emerytom kolejowym, Ilub osobom postron-
nym za optatg ustalonego czynszu dzierzawne-
go. Moga by¢ réwniez wydzierzawione w tym
celu nieuzytkowane place skltadowe, na ktore
od diuzszego czasu nie bylo zapotrzebowania,
z warunkiem kazdorazowego wyjednania na lo
uprzedniej zgody Dyrekcji-

(2) Grunty kolejowe, przeznaczone do wy-
dzierzawienia, powinny by¢ komisyjnie zakwa-
lifikowane przez kontrolera drogowego i za-
wiadowce odcinka drogowego do nastepujacych
kategoryj: ogrody warzywne, owocowe i OwoO-
cowo-warzywne, pola uprawne, taki, sianokosy,
pastwiska-nieuzytki; niezaleznie od tej klasyfi-
kacji powinny by¢ réwniez podzielone na klasy,
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wedtug stopnia ich wartosci i przydatnosci dla
celow kultury rolnej. Grunty orne i ogrody wa-
rzywne powinny by¢ kwalifikowane na:

1) grunty klasy 1-ej, do ktérych zaliczaja
sie czarnoziem i urodzajne grunty gli-
niaste,

2) grunty klasy 2-ej, mniej urodzajne i z do-
mieszka piaskoéw,

3) grunty klasy 3-ej, piasczyste
uprawne i mato urodzajne.

Ogrody owocowe (sady) nalezy kwalifiko-
wacé¢ jako grunty klasy 1-ej. tgki i sianokosy
dzieli sie na 3 klasy: do 1-ej nalezy zaliczac
taki obficie porastajgce trawa, nadajgca sie na
pasze wyborowg, do klasy 2-ej tgki porastajgce
mniej wyborowg trawg, do klasy 3-ej tgki mato
porastajace i gorszego gatunku.

(3) Z gruntéw przeznaczonych do oddawa-
nia w dzierzawe wytacza sie:

1] ogrodki dekoracyjne i kwiatowe przy
dworcach stacyjnych, domach mieszkal-
nych i stuzbowycn,

2) grunty przeznaczone na szkéitki, planta-
cje i szklarnie oraz pod zagonki dia dzie-
ci przy przedszkolach.

(4) Wszystkie grunty przeznaczone do od-
dawania w dzierzawe dzieli sie na dziatki o wy-
miarach ustalonych w zaleznosci od moznosci
uzytkowania dziatek; w obrebie stacji dziatki
pod uprawe warzyw moga mie¢ okoto 300 do
400 m¢; na szlakacn miedzy stacjami dziatki pod
uprawe moga mie¢ 174 ha, a tgki 1/2 ha. Do
wszystkich dziatek gruntu, przeznaczonych do
wydzierzawienia (.pdl, lak, ogrodéw itp.j powi-
nien by¢ przewidziany dostep poza obrebem to-
réow kolejowych, przy tym dziatki nalezy tak
wyznaczaé, aby kazda z nich posiadata niezalez-
na od drugiej komunikacje z droga 0gding.
Wszystkie te dziatki po obmierzeniu i zakwali-
fikowaniu powinny by¢ wciagniete do ksiegi
kontroli gruntéw dzierzawnych, prowadzonej
przez oddziat drogowy, wediug ustalonego wzo-
ru (zatgczn. Nr 1), Przy podziale gruntéw nale-
zy mie¢ na uwadze, aby ogrody bedgce juz w
stanie kultury i stanowigce pewnag calos¢, nie
byty dzielone, jes$li przy tym zachodzitaby oba-
wa zepsucia istniejgcego planu ogrodu, lub jesli
dla uskutecznienia podziatu wypadtoby wycina¢
drzewa, ozdobne krzewy i zmienia¢ ukiad ulic
i drézek, w tych przypadkach nalezy uprzed-
nio wyjedna¢ zgode naczelnika stuzby drogowej.

(51 Zgtoszenie na dzierzawe gruntéow kole-
jowych nalezy skiadaé¢ do biura oddziatu dro-
gowego; komisja mieszkaniowa dzieli je pomie-
dzy zgtaszajgcych sie, przy czym kieruje sie na-
stepujacymi zasadami:

1) grunty, znajdujgce sie na terenie stacji

nalezy dzieli¢ przede wszystkim pomie-
dzy pracownikéw, zamieszkujacych w
obrebie tej stacji, oddajgc pierwszen-
stwo pracownikom innych stuzb przed
stuzbg drogowa;

2) pierwszenstwo do wydzierzawienia dzia-
tek przy domach mieszkalnych maja lo-
katorzy danego domu, ktérzy moga we

stabo
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wzajemnym porozumieniu powyznaczac
dziatki, przeznaczone dla kazdego
z nich; przy braku zgody rozstrzyga ko-
misja mieszkaniowa; tylko w razie bra-
ku chetnych na dang dziatke z posrod
lokatoréw danego domu, dziatka moze
by¢ wydzierzawiona pracownikowi,
mieszkajgcemu w innym domu; to samo
dotyczy dziatek przy budynkach stuz-
bowych (biuracn, warsztatach itp.);
pierwszenstwo Uo dzierzawy dziatek
przy tych budynkach majg pracujacy w
danym budynku i tylko w braku cnet-
nycn z posréd nich, dziatka moze by¢
wydzierzawiona innemu pracownikowi;

3) dziatki dzierzawne na szlakach miedzy
stacjami przydziela naczelnik oddziatu
drogowego przede wszystkim pracowni-
kom stuzby drogowej, zatrudnionym na
danym szlaku, lub w braku takich —
zatrudnionym i na innych szlakach; w
razie braku zgtoszen ze strony praco
wnikéw stuzby drogowej wogdie, naczel-
nik oddziatu drogowego moze je przy-
dziela¢ pracownikom innych stuzb i eme-
rytom.

(6) krawo do dzierzawienia dziatek majg
wszyscy etatowi, stali i kontraktowi pracowni-
cy bez wzgledu na stanowisko stuzbowe oraz ci
z pos$rod czasowych, ktorzy juz nabyli prawo
do ulg przejazdowych, jednak naczelnicy od
dziatéw, ich zastepcy i kontrolerzy wszystkich
stuzb moga korzysta¢ tylko z ogrodéw owoco-
wych i warzywnych, znajdujgacych sie przy ich
domach mieszkalnych; zawiadowcy odcinkow
drogowych i budynkowych mogg ponadto dzier-
zawi¢ nie wiecej jak \xn» ha, a torowi nie wie-
cej jak 1 ha; pozostali pracownicy moga dzier-
zawi¢ dowolng ilos¢ dziatek, w zaleznosci jed-
nak od liczby zgtoszen chetnych na dzierzawe.

(7) Pastwiska i nieuzytki przeznacza sie
dla potrzeb ogdélnych, przy, czym za korzysta-
nie z nich pracownicy kolejowi i emeryci opta-
caja czynsz od sztuki pasacego sie bydta i trzo-
dy; prawo do korzystania z pastwisk ogo6lnych
przystuguje tylko tym pracownikom i emery-
tom kolejowym, co do ktorych zawiadowca od-
cinka drogowego stwierdzi, ze posiadajg inwen-
tarz zywy; pracownicy i emeryci kolejowi, za-
mieszkujacy poza obrebem pasa wywtaszcze-
nia majg prawo do utrzymania na pastwiskach
kolejowych nie wiecej niz 2 sztuki bydta kazdy.
Przy wydawaniu zezwolen na korzystanie z pa-
stwisk nalezy uprzedzac¢ zainteresowanych pra-
cownikéw i emerytéow kolejowych, ze:

1) wypasanie bydta na stokach (skarpach)
nasypow i wykopéw kolejowych jest
bezwarunkowo zabronione,

2) znajdujace sie na pastwisku kolejowym
bydto powinno byé pod staltym dozorem
ze strony wtasciciela bydita,

3) winni niestosowania sie do tych wska-
zéwek i puszczania bydita samopas zo-
stajg niezwtocznie pozbawieni prawa
korzystania z pastwisk kolejowych.
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18} Pracownik lub emeryt kolejowy dzier-
zawca dziatki daje na pismie zobowigzanie sto-
sowania sie do ponizszych warunkow:

1) dzierzawcy nie wolno odstepowaé bez
zgody naczelnika oddziatlu drogowego
dzierzawionej dziatki osobie innej;

2) dzierzawcy nie wolno samowolnie usu-
wac, przesadzaé¢ lub sadzi¢ nowych
drzew owocowych i dekoracyjnych Oez
zgody naczelnika oddziatu drogowego;

3) posadzone ©przez dzierzawce drzewa
i krzewy trwate nie moga by¢ przez
dzierzawce usuniete po ukonczeniu
okresu dzierzawy, przy czym dzierzaw-
ca zrzeka sie wszelkich odszkodowan za
posadzone drzewa, krzewy i poczynione
ulepszenia na dzierzawionej dziatce;

4) dzierzawcy nie wolno stawiaé¢ przeszkéd
przeciwko sadzeniu przez oddziat dro-
gowy drzew i krzew6éw na dzierzawio-
nej dziatce,

51 dzierzawcy nie wolno na dzierzawionej
dziatce kopa¢ dotéw dla wydobywania
ziemi, piasku, gliny i kamieni, jak réw-
niez nie wolno wycinac¢ i zbiera¢ dar-
niny, torfu i ziemi roslinnej;

6) dzierzawcy nie wolno bez zgody naczel-
nika oddziatu drogowego zmienia¢ pla-
nu istniejacych ogrodow;

7) dzierzawca ma obowigzek tepienia chwa-
stow przed ich kwitnieciem, oraz szkod-
liwych owadéw itp. zgodnie z obowigzu-
jacymi zarzadzeniami wtadz administra-
cyjnych i kolejowych;

8) utrzymanie i pielegnacja drzew owoco-
wych i ozdobnych wysadzonych kosztem
zarzadu kolejowego i znajdujacych sie
w dzierzawionych ogrodach obowigzuje
dzierzawce pod rygorem usuniecia
z dzierzawionej dziatki i zwrotu strat
zarzadowi kolejowemu;

9) korzystanie przez dzierzawce z wozkow
roboczych i drezyn dla przewozu narze-
dzi rolniczych, ziemioptodéw itp., jak
rowniez z toru kolejowego, jako drogi
pieszej do dziatki, jest zabronione;
dzierzawca odpowiada za wszelkie szko-
dy, wyrzadzone zarzgdowi kolejowemu
przez cztonkéw jego rodziny, domowni-
kow i inwentarz w zwigzku z dzierzawa
gruntu kolejowego, lub utrzymywaniem
bydta na pastwisku kolejowym;

w razie tranzlokacji lub zwolnienia ze
stuzby pracownika kolejowego, dzierza-
wigcego dziatke, przed terminem ukon-
czenia dzierzawy, przystuguje mu prawo
zatrzymania dzierzawy gruntu do czasu
ukonczenia zbioréw lub odstgpienia
dzierzawy wtasciwemu nastepcy na po-
sterunku stuzbowym przy porozumieniu
sie z nim co do zwrotu kosztéw; w ra-
zie uchylenia sie nastepcy stuzbowego
od dzierzawy dziatki gruntu wogdie,
dzierzawcy pozostawia sie moznoscé
przekazania w tym przypadku dzierza-
wy innemu pracownikowi za zgoda na-

10)

11)
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czelnika oddziatlu drogowego; w razie
niedojscia do porozumienia co do zwro-
tu kosztéw, wartos¢ ich ustala komisja
mieszkaniowa, przy czym strony moga
postawi¢ od siebie rzeczoznawcéw.
Orzeczenie komisji jest ostateczne i za
skarzeniu nie podlega;
dzierzawca zrzeka sie zgory wszelkich
roszczen o odszkodowanie od zarzadu
kolejowego lub o zmniejszenie czynszu
na wypadek strat od pozaru z iskier
przechodzacych parowozéw lub z ja-
kichkolwiek innych przyczyn;

13) w razie niestosowania sie dzierzawcy
do postawionych mu przez zarzad kole-
jowy warunkoéw, dzierzawa ulega zer-
waniu z winy dzierzawcy, ktéremu w ta-
kim pizypaaku nie przystuguje prawo
do zwrotu czynszu dzierzawnego, nato-
miast jest on obowigzany do pokrycia
ewentualnych strat zarzadu kolejowego,
na pierwsze zadanie naczelnika oddziatu
drogowego,

14) wszelkie optaty stemplowe 2z tytutu
dzierzawy obcigzaja dzierzawce i powin-
ny by¢ wptacone réwnoczes$nie z czyn-
szem dzierzawnym. ROwniez dzierzawce
obcigzajag wszelkie daniny i podatki,
przypadajace na dang dziatke.

Nalezny czynsz dzierzawny potracaja

jednorazowo w dniu 1 marca wtasciwe

12)

15)

jednostki stuzbowe z uposazenia pra-
cownikéw - dzierzawcow przez listy
wyptat;

16) w razie Smierci pracownika, rodzina je-
go ma prawo zatrzymacé dzierzawione
przez niego dziatki do czasu zebrania
plonow.
(9) Dyrekcja Kolei Panstwowych ma prawo
w kazdym czasie zajg¢ dziatki wydzierzawione-
go pracownikom Ilub emerytom gruntu kolejo «
wego- Dzierzawcy przystuguje w takim przy-
padku prawo do otrzymania wptaconego prze-
zen czynszu dzierzawnego za czas od dnia za-
jecia do konca terminu dzierzawy oraz odszko-
dowania za poniesione z tego tytulu straty.
Ustalenie wysokosci odszkodowania przeprowa-
dza sie wtedy w spos6b, wskazany w ust. (8)
pkt. 11).

(10) Czynsze dzierzawne za Kkoizystanie
z gruntéw, ogrodéw i tgk kolejowych oraz pa-
stwisk nalezy ustala¢ w wysokosci naogét niz-
szej od analogicznych norm, praktykowanych
w stosunkach prywatnych, majgc na uwadze nie-
tyiko uzyskanie pewnego dochodu dla kolei
z dzierzawy gruntéw, lecz rowniez zachecenie
pracownikéw kolejowych do dzierzawy grun-
tow, rozwoju na terenach kolejowych Kkultury
rolnej i w zwiazku z tym podniesienia wygladu
estetycznego terenéw kolejowych.

(11) Czynsze dzierzawne za korzystanie

z ogrodéw owocowych i warzywnych nalezy
pobiera¢ od powierzchni tych ogrodéw liczac
za jednostke miary 100 m2 przy odpowiednim
uwzglednieniu wartosci zbioréw z drzew owo-
cowych; w ten sam sposob nalezy obliczaé¢ czyn-
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sze za ogrody warzywno-owocowe, nhie pobie-
rajgc oddzielnego czynszu za kazde drzewo

owocowe. W przypadkach, gdy drzewa owoco-
we zostaty posadzone kosztem i staraniem pra-
cownika, czy emeryta, dzierzawigcego ogrod,
nalezy czynsz dzierzawny pobiera¢ tylko za
ogréd warzywny, o ile drzewa te sg w ogrodzie
owocowo-warzywnym, jezeli za$ jest to ogroéd
wytgcznie owocowy, to czynszu zadnego za ta-
ki ogrdéd, wysadzony staraniem i kosztem dzier-
zawcy, pobierac¢ sie nalezy. Z chwilg kiedy ko-
rzystajacy z ogrodu owocowego pracownik
dzierzawca, ktory go urzadzit, zaprzestanie zen
korzystaé¢ (np. w razie przeniesienia lub wyj-
Scia ze stuzby), nalezy ogréd taki wydzierza-
wi¢ na zwyktych warunkach innemu pracowni-
kowi.

(12) Za korzystanie z drzew owocowych,

znajdujgcych sie poza obrebem ogrodow i nie
na gruntach wydzierzawionych, jak np. przy
drogach, wzdtuz toréw kolejowych itp. nalezy

w razie ich wydzierzawienia pobiera¢ optaty od
sztuki w wysokos$ci, uzaleznionej od wartosci
oczekiwanego zbioru owocoOw.

(13) Prawo zbierania siana na stokach na-
sypow i przekopéw nalezy zasadniczo wydzier-
zawia¢ za optata, jednakze w razie braku odpo
wiednich zgtoszen (np. gdy zbiory z sianokosow
sag malo wartosciowe) mozna je wydzierzawiac
bezptatnie za obowigzek skoszenia stokow
z uprzatnieciem skoszonych traw w terminie,
wyznaczonym przez naczelnika oddziatu drogo-
wego. Nad koszeniem traw na stokach przy to-
rach, o ile praca ta nie bedzie wykonywana
przez miejscowych dréznikéw i robotnikéw dro-
gowych, zawiadowcy odcinkéw drogowych i to-
rowi obowigzani sg roztoczy¢ specjalny dozor,

(14) Normy czynszow dzierzawnych ustalo-
ne przez naczelnikéw oddziatéw drogowych co-
rocznie dla wszelkich kategoryj i klas gruntéw
oraz réznych miejscowosci z uwzglednieniem
wskazéwek, zawartych w ust. 10, 11, 12 i 13, po
zatwierdzeniu przez dyrektora kolei, obowiazujg
w ciggu jednego roku, poczynajac od 1 pazdzier-
nika.

(15) Grunty, lezace dtuzszy czas odtogiem,
na wydzierzawienie ktérych brak chetnych,
moga by¢ oddawane w dzierzawe bezptatnie na
okres od 1 roku do 2 lat z warunkiem dopro-
wadzenia ich uprawa i nawozeniem do stanu
urodzainego.

(16) W razie braku zgtoszen ze strony pra-
cownikéw kolejowych w stuzbie czynnej pozo-
state grunty, ogrody i tgki moga by¢ wydzierza
wione rowniez emerytom kolejowym i funkcjo-
nariuszom Policji Panstwowej; w tych przypad-
kach nalezy normy czynszowe zwieksza¢ w sto-
sunku do norm., przyjetych dla pracownikéw ko-
lejowych, w stuzbie czynnej, jednak ponizej
norm, stosowanych w umowach prywatnych.
Zbywajace grunty, o ile maja bezposredni do-
step z drogi ogdélnej, moga by¢ wydzierzawione
robwniez osobom prywatnym, jednak kazdora-
zowo na podstawie przetargu publicznego, ogta-
szanego wr drodze obwieszczenn, wywieszanych
w miejscowych urzedach kolejowych (w biu-
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rze oddziatu drogowego, ruchu, u zawiadowcy
stacji, odcinka drogowego i ekspedycji towaro-
wej), oraz w pobliskich gminach miejskich
i wiejskich, w terminie najmniej 3 tygodniowym
przed datg przetargu. Na wydzierzawienie grun-
tu kolejowego osobie prywatnej powinna byc¢
zawarta umowa wedtug wzoru zat. Nr 4 i 5.

(17) Podziat gruntéw uskutecznia sie co rok
pomiedzy 1 wrzes$nia i 1 pazdziernika, przy
czym zawiadowcy odcinkéw drogowych sporza-
dzaja w 2-ch egzemplarzach wykazy imienne
wszystkich dzierzawcéw wedtug wzoru (zatacz-
nik Nr 2), osobno dla pracownikéw miesigecznie
ptatnych i dziennie ptatnych. Po zatwierdzeniu
przez naczelnika oddziatlu drogowego jeden
egzemplarz wykazéw pozostaje u zawiadowcy
odcinka drogowego, a drugi w biurze oddziatu.

(18) Pracownik - dzierzawca obowigzany
jest ptaci¢ czynsz dzierzawny jednorazowo w
dniu 1 marca. Naleznos$¢ za czynsz potrgca mu
z uposazenia przez liste wyptat wtasciwa jedno-
stka stuzbowa, niezaleznie od tego, czy przy-
dzielony mu grunt bedzie przez niego wyko-
rzystany, czy nie, o ile do dnia 1 stycznia nie
zrzeknie sie na pismie dzierzawy. Czynsz dzier-
zawny do 5 zt potraca sie w jednej racie, powy-
zej 5 ztotych w 2 kolejnych ratacb- Dzierzawca
prywatny wptaca czynsz za caty rok z gory.

(19) Na podstawie wykazéw nadestanych
przez zawiadowcéw odcinkéw drogowych (ust.
(17) oddziat drogowy sporzadza w 2 egzempla-
rzach wykazy wszystkich pracownikéw - dzier-
zawcOw osobno dla pracownikéw miesigcznie
ptatnych (praktykantow, etatowych i kontrak
towych oraz emerytéw) i osobno dla dziennie
ptatnych (statych i czasowych) i najpézniej do
dnia 1 lutego przesyta po jednym egzemplarzu
do Biura Finansowego wzglednie witasciwym
jednostkom stuzbowym likwidujgcym uposaze-
nia, w celu dokonania potrgcen czynszéw bez-
posrednio przez listy wyptat. Drugi egzemplarz
wykazéw przechowuje oddziat u siebie.

Jednostki stuzbowe likwidujgce uposazenie
po dokonaniu potrgcen w listach wyptat i po
stwierdzeniu na wykazach faktu dokonania po-
tracen, odsylaja wykazy do witasciwego od-
dziatu drogowego, ktoéry na tej zasadzie odno-
towuje uiszczenie czynszow w wykazach grun-
tow kolejowych wydzierzawionych (zatgcznik 2).

(20) Na podstawie wykazow wydzierzawio-
nych gruntéw z uwagami 0 uiszczeniu czynszu
dzierzawnego oddziaty drogowe sporzadzajg
roczne sprawozdania wedtug wzoru (zat. Nr 3)
i przedstawiajg do wydziatu drogowego do dnia
31 grudnia roku sprawozdawczego. Pobrane
czynsze dzierzawne nalezy zarachowaé¢ na do-
chdd kolei zgodnie z obowigzujgcym schematem
zarachowania.

(21) Kontrolerzy drogowi przy objazdach
wyznaczonych im odcinkéw maja obowigzek
sprawdzaé, czy kto z dzierzawigcych grunty ko m
le-iowe nie zajmuje samowolnie wigkszej iloSci
dziatek gruntu, ogrodéw itp., niz mu wydzierza-
wiono. W razach ujawnienia tego rodzaju faktow
powinni sporzadzaé¢ krotkie protokéty dla po-
ciggniecia winnych do odpowiedzialnosci.
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Zatgcznik Nr 1 do Nr U. M. V-409/2

(Wzér strony tytutowej)

Oddziat drogowy ....coceeviviiieennnnnn.

Odcinek drogowWy ..c.ccceeeevviiecennnnes

KSIEGA GRUNTOW DZIERZAWNYCH.

P. K. P. Seria D. Nr 25.

(Wzér dalszych stron)

Potozenie dziatek gruntu Powierzchnia dziatek gruntu
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Zatgcznik Nr 2 do Nr U. M. V-409/2

P, K. P. (Wz6r strony tytutowej)

Oddziat drogowy...ccoeeveeiveiinnnnnns

Odcinek drogowy.......cccoevvuiivennnen.

W Y K A Z
gruntéw kolejowych wydzierzawionych na odcinku drog  ....c.ccciiviiiiiiininienne.

Oddziatlu drogoWego....coceeeiiiiies cevieeeaaans

P. K. P. Seria D. Nr 27.

(Wzér dalszych stron)

(Strona lewa)

Dzierzawione Ogrody warzywno- R o 1
grunty owocowe
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Zatgcznik Nr 4 do Nr U. M. V-409'2.

DYREKCJA OKREGOWA KOLEI PANSTWOWYCH

L
Oddziat drogowy W ........ceeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeaanes
Optate stemplowg wymierzono w kwocie z4.....cccoeeeee gr
(stownie zt gr )
a mianowicie od kwoty zt 1% od

wartosci przedmiotu w my$l ,art. 88 ustawy z dn. 1 lipca
1926 r. o optatach stemplowych (Dz. U. R. P. z 1932 r.
Nr 41 poz. 413").

Za zgodno$¢ z taryfg i Rachunk,

u M O W A

pomiedzy Naczelnikiem Oddziatlu DrogoWego W ...ccicoiieiiiiiiiiiinieiieeieeneeneeneeanaas dziatajgcym w imieniu
Przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje PansStwWowe” @ Panem ...ttt e e e e e

§ I-

P wydzierzawia od Przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje
Panstwowe" ogréd — drzewa potozony (e) ............. P e
0 powierzchni.....cooceveiiiiiiiiieneen, nr w ilosci sztuk na czas od 1 pazdziernika 19........ do
30 wrzesnia 19................ (jeden rok).

§ 2.

Czynsz dzierzawny w KwocCi€ ......ccccevenn... zt, za caly okres dzierzawy wptaca dzierzawca
przy podpisaniu umowy w kasie stacyjnej (wptaci dzierzawca
do dnia.......cceeeeeniiiiniinnnn. W Kasie StaCyjNej.....ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiici e e ).

§ 3.

Przekazanie dzierzawy przez Naczelnika Oddziatlu Drogowego gruntu — ogrodu — drzew
nastgpi po podpisaniu umowy.

§ 4.

Dzierzawca os$wiadcza, ze zna dokladnie granice i przedmiot dzierzawy i zobowigzuje sie
stosowac¢ Scisle do ,0gélnych warunkéw umowy o dzierzawe gruntéw, ogrodéw, drzew owocowych
itp. w obrebie kolejowego pasa wywiaszczenia" zalgczonych do umowy niniejszej, stanowigcych
jej integralng czes¢.

§ 5.
Optata stemplowa nalezna od umowy niniejszej obcigza w catosci dzierzawce.
§ 6.

Niniejszg umowe spisuje sie w dwoch jednobrzmiagcych egzemplarzach, z ktérych obie strony
otrzymuja po jednym.

Naczelnik oddziatu drogowego Dzierzawca

P. K. P. Seria D. Nr 30,
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Zatacznik Nr 5 do Nr U. M. V-409 2

OGOLNE WARUNKI

do umowy o dzierzawe gruntéw, ogrodow, drzew owocowych itp. w obrebie kolejowego pasa

110)

11)

wywtaszczenia,

Okres dzierzawy rozpoczyna sie z dniem 1 pazdziernika roku zawarcia umowy, a kon-
czy sie 30 wrzesnia roku nastepnego.

Grunty i drzewa dzierzawne oddaje sie w dzierzawe w takim stanie, w jakim sie w chwili
wydzierzawienia znajdujg i z wszelkimi ciezarami, bez gwarancji za $cisto$¢ wymiaréw
podanej w umowie powierzchni gruntu.

Wydzierzawione dziatki przeznaczone sa dla celéw kultury rolnej i tylko do nich moga
stuzy¢é. Powinnyby¢ one nalezycie utrzymywane i uprawiane przez dzierzawce. Dzier-
zawcy nie wolno odstepowac¢ swych praw dzierzawnych osobie trzeciej bez zgody Zarzadu
Kolejowego.

Dzierzawcy nie wolno bez zgody wtasciwego naczelnika oddzialu drogowego usuwac,
przesadzaé¢ lub sadzi¢ nowych drzew owocowych i dekoracyjnych, posadzone zas$ za
zgodg naczelnika oddziatu drogowego drzewa i krzewy trwate nie moga by¢ przez dzier-
zawce usuniete po ukonczeniu okresu dzierzawy, przy czym dzierzawca zrzeka sie
wszelkich odszkodowan za posadzone drzewa i krzewy i poczynione ulepszenia na
dzierzawionej dziatce.

Dzierzawcy nie wolno stawia¢ przeszk6d przeciwko sadzeniu przez Zarzad Kolejowy
drzew i krzewéw na dzierzawionej dziatce.

Dzierzawcy nie wolno na dzierzawionej dziatce kopaé¢ dotéw, wydobywaé ziemi, gliny,
piasku i kamieni, wycinaé¢ torfu, darniny i ziemi ros$linnej oraz stawia¢ budowli- Upra-
wianie rybotdwstwa i wyrgbywanie lodu na wodach, znajdujgcych sie na wydzierzawio-
nym gruncie, bez specjalnego zezwolenia Zarzadu Kolejowego jest zabronione.
Wypasanie bydta i koni na stokach kolejowych, w rowach pobocznych jest zabronione.
Na dziatkach znajdujacych sie przy lasach obok linii kolejowych nie wolno uprawiac
zadnych zb6z ze wzgledu na mozliwos¢ wzniecenia pozaru lasu od iskier parowozow.
Dzierzawcy nie wolno bez zgody naczelnika oddziatu drogowego zmienia¢ planu istniejg-
cych ogrodéw.

Dzierzawca ma obowigzek tepienia chwastéw przed ich kwitnieciem, szkodliwych owa-
doéw, oraz zwierzat itp,, a to w mysl obowigzujacych przepiséw wiadz administracyj-
nych. W razie niewykonywania tego obowigzku dzierzawca ponosi natozone z tego po-
wodu kary i pokrywa ewentualne szkody.

Dzierzawca jest obowigzany utrzymywac¢ i pielegnowa¢ drzewa owocowe i ozdobne,
znajdujgce sie na wydzierzawionym mu gruncie, obcina¢ suche galezie i oczyszczac
drzewa i krzewy od pasozytéw, dba¢ o cato$¢ ogrodzen oraz przestrzega¢é wyznaczo-
nych granic wydzierzawionej dziatki.

Dzierzawca ani jego pracownicy i domownicy, nie majg prawa wstepu na tereny kolejo-
we, poza obrebem wydzierzawionej dziatki oraz wyznaczonej do niej drogi.

Pracownicy kolejowi majg dla celow stuzbowych prawo wstepu na wydzierzawiong dziat-
ke i dzierzawca z tego tytutu niema pra wa zadania jakiegokolwiek odszkodowania.
Dzierzawca zrzeka sie wszelkich pretensji do Zarzadu Kolejowego za szkody i straty
wyrzadzone na dzierzawionym gruncie, powstate wskutek ruchu kolejowego lub z wi-
ny pracownikéw kolejowych, natomiast zobowigzuje sie do pokrycie w terminie wska-
zanym przez Zarzad Kolejowy wszelkich szkéd wyrzadzonych kolei w zwigzku z wyko-
nywaniem dzierzawy. Dzierzawca odpowiada réwniez za szkody i straty kolei, wyrza-
dzone p-zez jego domownikow, stuzbe lub inwentarz zywy i obowigzany jest je pokry¢
na pierwsze wezwanie Zarzadu Kolejowego-

Dzierzawca przy zawarciu umowy wptaca za caty rok z gory czynsz umowny wedtug
stawek, ustalonych przez Zarzad Kolejowy.

Zarzad Kolejowy ma prawo natychmiastowego rozwigzania umowy dzierzawnej o ile
dzierzawca nie stosuje sie do niniejszych warunkéw: w tym przypadku dzierzawca nie
ma prawa zadac¢ jakiegokolwiek odszkodowania. -Jezeli dziatka wydzierzawiona potrzeb-
na jest dla celéw kolejowych, Zarzad Kolejowy ma prawo zaja¢ ja w kazdym czasie, jed-
nakze w tym przypadku zwraca sie dzierzawcy wptacony przezen czynsz dzierzawny za
czas od dnia zajecia do korica terminu dzierzawy oraz odpowiednie odszkodowania za
uprawe wedtug oceny Komisji mieszkaniowej.

Dzierzawca obowigzany jest po ukohczeniu okresu dzierzawy zwr6ci¢ dzierzawiony
grunt w stanie nalezytym.

Optate stemplowa od umowy ponosi catkowicie dzierzawca.

Wszelkie spory natury technicznej rozstrzyga Dyrektor Kolei Panstwowych, spory za$
o charakterze ogé6lnym, jakieby z zawartej umowy wyniknaé mogty, rozstrzygaja wita-
Sciwe sady.

. Seria D. Nr 31.
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137.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 12

stycznia 1937 r., w sprawie okresowych sprawo-

zdan z wydatkow inwestycyjnych i zmniejszen
majatku statego P.K.P-

Do
wszystkich D, O. K. P.

Celem sporzadzenia bilanséw P.K.P. oraz
rejestracji zmian majatku statego w ksiegach
inwentaryzacyjnych, nalezy przedstawia¢ Mini-
sterstwu Komunikacji nastepujgce sprawozda-
nia okresowe:

1) Wykaz Nr 1 wydatkéw na roboty inwesty-
cyjne nieukonczone, oraz wykaz Nr 2 wy-
datkow na roboty inwestycyjne ukonczone.
Wykazy te nalezy przedstawia¢ w terminie
do 15 marca kazdego roku nastepujacego
po okresie sprawozdawczym, wedtug wzo-
row wskazanych w zatgcznikach Nr 1i 2.

Jezeli jedno zlecenie (np- na rozbudowe sta-
cyj weztowych, budowe nowych linii, bocznic,
wiekszych budowli itp.) obejmuje kilka oddziel-
nych obiektow lub grup robét, z ktérych niektére
obiekty, czy tez grupy robét zostaty juz catkowi-
cie ukonczone i oddane do eksploatacji na pod-
stawie aktow odbiorczych, to sumy wydane na
takie roboty nalezy wykaza¢ w wykazie Nr 2,
aw wykazie Nr 1 przy wtasciwym zleceniu na-
lezy zaznaczy¢ w uwadze, jakie roboty, w kto-
lym roku i w jakiej wysokos$ci zostaty juz skre-

Slone z wvkazu Nr 1 i witaczone do wykazu
Nr 2.

Wydatki, dotyczgce robd6t ukonczonych,
uskutecznione z kredytéw poprzednich okre-

sow oraz wydatki z okresu sprawozdawczego
nalezy wykaza¢ w oddzielnych rubrykach wy-
kazu Nr 2 z podziatem wedtug zasadniczych
grup majatku statego (rubryki Nr 6 do 12). Kwo-
ty wykazane w wykazie Nr 2 nalezy obliczaé
zgodnie z 8§ 10, ust. 6 Rozporzgdzenia Minislra
Komunikacji z dnia 23.111.1932 r. Nr F.K./1/4/13%
1932 w sprawie prowadzenia gospodarki finan-
sowej funduszu inwestycyjnego przedsiebiorst-
wa P KP (Dz. Urz. M. K. Nr 8 z 1932 r. poz. 60)
ze zmiana, wynikajaca z zarzadzenia Ministra
Komunikacji Nr F.B.1l/9/1 z dnia 11 stycznia
1934 r.

2) Wykaz Nr 3 zmniejszenia majatku kolejo-
wego, wedtug wzoru wskazanego w zatacz-
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niku Nr 3, réwniez w terminie do 15 marca

kazdego roku nastepnego po okresie spra-

wozdawczym.

Wykaz ten powinien obejmowaé zmniejsze-
nia majatku z okresu sprawozdawczego oraz
z okres6w poprzednich, o ile zmniejszenia takie
nie byty podane we witasciwych okresach spra-
wozdawczych.

3) Szczegotowy wykaz Nr 4 robét ukonczo-
nych, wedtug wzoru wskazanego w zatacz-
niku Nr 4, w terminie do 1-go pazdziernika
kazdego roku nastepujgcego po sprawo-
zdawczym
Koszty rob6t w tym wykazie nalezy podzie-

li¢ na poszczeg6lne artykuty, pozycje i podpozy-

cje schematu rejestracji wydatkéw inwestycyj-
nych, z podaniem odnosnych numeréw wykazéw
rejestracyjnych. W rubryce 8 nalezy podac¢ tyl-
ko te dane ilosciowe, ktore zostaty uwzglednio-
ne w ksiegach inwentaryzacyjnych (patrz zatg-
cznik Nr 5) z zastosowaniem przyjetych skrotow.

Jezeli zlecenie obejmuje jednakowe roboty
na Kilku liniach, nalezy wydatki podzieli¢ na
kazdg linig, przy czym roboty wykonane na sta-
cjach weztowych nalezy zalicza¢ do linii, do
ktorej dana stacja zostata zaliczona.

Suma wydatkéw, podana w wykazie Nr 4
z danego zlecenia, czy Kkilku zlecen, jezeli nu-
meracja zlecen na roboty jednakowego charak-
teru jest rézna, powinna doktadnie odpowiadac
sumie, ktora byta podana przez Dyrekcje w wy-
kazie Nr 2 rob6t ukonczonych.

Jednoczesnie Ministerstwo Komunikacji za-
znacza. ze prowadzenie szczeg6towych wyka-
z6w rejestracyjnych, ktéorych N-N, porzgdkowe
sg podane w schemacie rejestracji wydatkow
inwestycyjnych (Dz. Urz. Nr. 8 z dn. 2.1V.1932
r. poz. 60), obowigzuje nadal oddziaty i szcze-
g6towe dane dotyczgace np. szyn, podkiadow,
rozjazdow, bardziej szczegdétowe dane o prze-
pustach, mostach, przejazdach, blokadzie, cen-
tralizacji, o réznych zabudowaniach itp. powin-
ny by¢ rejestrowane w biurach oddziatéw-

Zarzadzenie niniejsze wydaje sie w zamian
zarzgdzen z dnia 16.1X.1930, Nr V/0Off/7641, z
dnia 6.V1.1931 Nr V/0ff-3237/31, z dnia 12.lll.
1932 r. Nr U. Bn VI/50i/28/32, z dnia 3.VI.1932
Nr U. Bn. VI/501/79, z dnia 7.111.1933 Nr U. J.
VII1/703/1, z dnia 16.X1.1933 Nr U. J. VIII/702/3,
z dnia 28.X11.1933 Nr U. J. V 111/701/180, z dnia
20.11.1934 Nr U. J. VIII/703/5, z dnia 11.1.1936
Nr U. J. VIII/703/3 i z dnia 22.1.1936 Nr U. J.
VIII/703,3, ktére jednoczesnie odwotuje sie.

Nr U.M.YIl — 603/5.
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Zatlacznik Nr 5 do okélnika z dn.
12.1. 1937 r. Nr U. M. YII-603/5.

lloSciowe dane potrzebne do sprawozdan okresowych z wydatkéw inwestycyjnych

Nr
wykazu

6a

A1

13
14
15

16

17

18

19

Tres¢ wykazu

Powierzchnia gruntéw

Roboty ziemne torowiska
i dodatkowe

Umocowania

Mury oporowe
Dreny i kanalizacja

Kanalizacja stacyjna

Przepusty

Mosty i wiadukty

Szyny i ztgczki

Podktady
Podrozjazdnice
Podsypka (balast)

Rozjazdy

Przejazdy i wiadukty drogowe

Blokada

Sygnalizacja

Telegraf i telefony

i na odbudowe.

Potrzebne ilosciowe dane i uwagi

1lo$¢ ha.

llos¢ m3 (bez podziatlu na kategorie) — wartos¢ robot
ziemnych nalezy podac¢ tacznie z darniowaniem.

llos¢ m2 brukoéw, faszynowania; m3 narzutéw kamien-
nych, skrzyn, obmurowania — zadane iloSci
i wartosci nalezy poda¢ oddzielnie dla umoco-
wania skarp torowiska i oddzielnie dla rowoéw
i tozysk rzecznych.

llos¢ m3.
Diugos$¢ saczkéw, dren, rur.

Dtugosé, ilos¢ dotow gnilnych, studzien pochtaniaja-
cych.

Dtugos¢, przeswit.

Rodzaj, ogo6lna dtugos¢ (wraz z przyczétkami), podziat
na przesta — ilosci i wartosci nalezy podac¢ od-
dzielnie dla mostéw i wiaduktéw o rozpietosci
do 20 m i oddzielnie dla rozpietosci 20m i powyzej
20 m.

Dtugosé budowlana torow gtéwnych, stacyjnych, bocznic
i tgcznic, poza tym dhugosci tychze toréw po
potrgceniu rozjazdéw, typ szyn (og6lng wartoscé
szyn i ztgczek nalezy podac¢ z utozeniem).

llos¢.

Ilos¢ kompletéw i rodzaj odnosnych rozjazdow.

llos$¢ m3

llos¢ i rodzaj rozjazdow (wartos¢ z utozeniem).

llos¢ przejazdéw (z podziatem na strzezone i nie-
strzezone) i oddzielnie ilos¢ i rodzaj wiaduktow
z podaniem ich ogélnej dtugosci. Odnosne war-

tosci nalezy podac¢ rowniez oddzielnie.

llos¢ aparatow blokowych, semaforéw, tarcz ostrze-
gawczych i zwrotnic scentralizowanych.

Rodzaj sygnalizacji i ilos¢ dzwonow z podaniem od-
nosnych wartosci oddzielnie dla sygnalizacji
dzwonkowej na szlaku i oddzielnie dla sygna-
lizacji wodociggowej i pozarowej.

Diugos¢ przewodéw telegraf., telefon,, sygnalizacji
blokowych i kabli, ilos¢ stupéw z izolatorami.
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Nr
wykazu

20

21

22

23 i 25

24 i 26

27

28

29

30

31

32

33

34
35
36
37

33

39

Dziennik Urzedowy. Poz. 137.

Tres¢ wykazu

Dworce

Perony, tunele

Budynki stawidtowe

Magazyny towarowe i
teriatowe

ma-

Rampy oraz tadownie to-
warowe i materialowe

Warsztaty mechaniczne

Warsztaty elektrotechniczne

Warsztaty drogowe

Parowozownie

Domy mieszkalne i admini-
stracyjne

Koszarki, domy straznicze

Domy dla celéw humani-
tarnych

Ogrodzenia stacyjne
Wieze cisnien
Pompownie

Ujecie wody

Ruruciagi, zoérawie
krany i hydranty

wodne,

Znaki i wskazniki

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

llos¢

Nr 11.

Potrzebne ilosciowe dane i uwagi

m3 gtébwnego budynku i oddzielnie gospodar-
czych, magazynow, ilos¢ studni.

m2 peronoéw oddzielnie
oraz mb. tuneli.

krytych i odkrytych

m3, ilos¢ budek dla zwrotniczych.

m3 — odnosne wartosci nalezy podac¢ oddzielnie
dla magazynéw towarowych i oddzielnie dla
magazynéw zasobéw. Oprocz kubatury maga-
zynéw nalezy poda¢ réwniez kubature przy-
naleznych tu budynkéw gospodarczych.

m2 powierzchni z podaniem oddzielnie krytych
i odkrytych; wartosci nalezy podac¢ oddzielnie
dla ramp i tadowni towarowych i oddzielnie dla
ramp i tadowni przy magazynach zasobéw.

m3 warsztatow gtéwnych, oddzielnie magazynéw,
bud. robotn. i gospod.

m3 warsztatéw oraz oddzielnie elektrowni i ga-
zowni uzytku ogoélnego.

m3 warsztatéw oraz oddzielnie magazynéw dro-
gowych i budynkéw gospodarczych,

m3 parowozowni, oddzielnie warsztatéw pod-
recznych, magazynéw, bud. gospodarczych i ro-
botniczych, zasieki weglowe (m32, ogrodzenia (mb).

m3 gtébwnego budynku, oddzielnie bud. gospo-
darczych, ilos¢ studni. Odnosne wartosci nalezy
poda¢ oddzielnie dla budynkéw administracyj-
nych i oddzielnie dla doméw mieszkalnych.

m3 gtéwnego budynku, oddzielnie bud. gospod,,
ilos¢ studni i mb. ogrodz.

m3 gtéwnego budynku, oddzielnie bud gosp. —
Oprécz wartosci budynkéw nalezy poda¢ od-
dzielnie wartos¢ statych urzadzen instalacji we-
wnetrznych w tazniach.

mb. ogrodzenia.

wiez i ilos¢ i objetos¢ zbiornikow.

m3 pompowni i oddzielnie bud. gosp.

studzien, tam, filtrow.

mb. rurociggéw, ilos¢ zérawi, kranoéw i hydran-
tébw. Odnosne wartosci nalezy poda¢ oddzielnie

dla zérawi i oddzielnie dla kranéw i hydrantéw.

wskaznikéw i oddzielnie ilos¢ granicznikow
z oddzielnym podaniem odnosnych wartosci.
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Nr
Tres¢ wykazu Potrzebne iloSciowe dane i uwagi
wykazu

40 Drogi, place, ogrody, zasto- Ilo§¢ m2 powierzchni jezdni, placéw, ogrodéw (wraz

ny, pasy przeciwpozarowe z chodnikami, mostami i latarniami) paséw prze-
ciwpozarowych i w mb. zaston statych z poda-
niem odno$nych wartosci oddzielnie dla jezdni
i placow (wraz z chodnikami, przepustami, mo-
stami i latarniami), oddzielnie dla ogrodow
i zadrzewienia, oddzielnie dla pas6w przeciw-
pozarowych i oddzielnie dla zaston statych.

41 Obrotnice, przesuwnice, po- llosci i wartosci nalezy poda¢ oddzielnie dla obrot-

pielnice i skrajnie nic i przesuwnie, oddzielnie dla popielnic i od-
dzielnie dla skrajni.

42 Wagi pomostowe i estokady llosci i wartosci nalezy podaé¢ oddzielnie dla wag
pomostowych i oddzielnie dla estokad. Wagi
pomostowe nalezy podzieli¢ na wagi przy ma-
gazynach i ‘adowniach towarowych oraz na
wagi przy magazynach zasobow.

43 i 50 Sitownie llos¢ kottow.

44 Urzadzenia mechan. ielektr. llo$¢ instalacji: transmisji, wentylatoréw, kompreso-
row, sprezarek, kuzni, piecow do metali, za-
padni (o ile te obiekty sa potaczone na state
z budynkami).

48 Instalacje st. pomp llos¢ kottow.

51 Instalacja dla swiatta llo§¢ mb. z podziatem na zewnetrzng sie¢ osSwietle-
niowa, elektryczng i gazowa oraz oddzielnie

1 wartos$¢ instalacji zewnetrznego oswietlenia.
Skréty do zastosowania w sprawozdaniach szczeg6towych
b — bruki i faszynowanie lub deski od — odejscie do granicy Panstwa lul
b — (w art. 3 poz. 3) — tory bocznicowe linii prywatnych
bl — przewody blokowe odkr — odkryte
dw — budynki dworcowe ogr — ogrodzenia
el — elektrownie pn — przejazdy niestrzezone
g — budynki gospodarcze Pr — tor prawy
g* — tory gtéwne prz — przesuwnice
9z — gazownie ps — przejazdy strzezone
h — budynki dla celéw humanitarnych r — bud. robotnicze i pomocnicze
hd — hydranty s — przewody sygnatowe
k — kable se — sie¢ elektryczna
kn — krany sg — sie¢ gazowa
kr — kryte st — studnie
— tor lewy st — (w art. 3 poz. 3) — tory stacyjne
1 — tory tacznicowe t — tunele
m — budynki mieszkalne tf — przewody telefoniczne
mg — magazyny tg — przewody telegraficzne
n — narzuty kamienne, skrzynie w — warsztaty
0 — omurowanie zb — zbiorniki
obr — obrotnice z — z6rawie wodne
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138.

Okodlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 18 lu-
tego 1937 r. w sprawie ulgowej skrajni budow-
lanej.

Przy wykonywaniu wszelkich robdét, zwig-
zanych z budowag Ilub utrzymaniem obiektéw
kolejowych, w pojedynczych przypadkach, gdy
ze wzgledu na ustawienie rusztowan i szalowan
jest trudne lub catkowicie niemozliwe wykona-
nie robdt bez czasowego naruszenia przepisanej
skrajni, podanej w zatgczniku nr 6 Przepisow
D 3 oraz w zatgczniku nr 1 Przepiséw D 16, —
mozna ustawia¢ rusztowania lub szalowania
bez pozostawienia dodatkowych wolnych odle-
gtosci wynoszacych, dla mostéw i na stacjach
0,2 m oraz na szlaku 0,5 m (linie CD i AB na ry-
sunkach skrajni budowli). W razie nieodzownej
koniecznosci mozna wspomniane rusztowania
lub szalowania ustawia¢ nawet w odlegtosci
1,75 m od osi przylegtego toru z tym jednak, ze:

1) takie ograniczenie skrajni moze trwacd
tylko przez krotki przeciag czasu, rzeczywiscie
niezbedny do wykonania rob6t; przy tym roboty
te nadzorowane beda przez, zawiadowce odcin-
ka drogowego lub w jego zastepstwie przez in-
nego o réwnorzednych kwalifikacjach odpowie-
dzialnego funkcjonariusza stuzby drogowej;

2) powinny by¢é przy tym wydane odpo-
wiednie zarzgdzenia celem ostrzezenia ludazi,
zatrudnionych przy robotach, azeby na czas
przejscia pociggéw usuwali sie poza obreb usta-
wionych rusztowan i szalowan na zewnatrz

Dziennik Urzedowy. Poz.

138. Nr 11.

skrajni, a takze celem ostrzezenia pasazeroéow,
azeby na czas przejscia pociagéw nie wychylali
sie przez okna i nie otwierali drzwi; w tym celu
powinny by¢ ustawione przed wjazdem na te-
ren rob6t znaki ostrzegawcze, np. w postaci
szczotek umieszczonych na wysokosci okien
wagonoéw dla zwr6cenia uwagi pasazerow, przy-
padkowo wychylajgcych sie przez okna, o za-
grazajacym niebezpieczenstwie.

3) W przypadkach, gdy omawiane ograni-
czenie skrajni miatoby by¢ zastosowane na
wiekszej diugosci, np. powyzej 15 m (diuzsze
podjazdy, tunele) — niezaleznie od powyzszych
ostrzezen powinny by¢ przewidziane, w miare
moznosci, co pewien odstep wneki, w Kktérych
mogliby sie schroni¢ ludzie, przypadkowo znaj-
dujacy sie na torze, podczas przejscia pociggow.

4) W obrebie prowadzonych robét tego ro-
dzaju pociagi moga by¢ przepuszczane tylko
z szybkoscig ograniczong do 5 km/godz. i po-
winny by¢ pilotowane przez odpowiedniego
funkcjonariusza stuzby drogowej.

5) Stuzba ruchu w tych przypadkach po-
winna byé zawczasu uprzedzona, azeby na da-
nym szlaku przepuszczane byty tylko tadunki,
nieprzekraczajgce skrajni tadunkowej.

6) Decyzja wykonywania tego rodzaju ro-
b6t oraz wszystkie zwigzane z tym zarzadze-
nia, zmierzajace do zapewnienia bezpieczen-
stwa, powinny by¢ w kazdym poszczegdlnym
przypadku ujete w formie osobnego zarzgdze-
nia Dyrektora Kolei.

Nr U. M. 1-12/1.

Adres Redakcji:

Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pokéj Nr 27,
tel. 552.00, wewn. 101.

Adres Administracji:

Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji
8.26.28. Konto czekowe PKO. Nr 30.658.

Il p, tel.

Warunki prenumeraty w Kraju:

ul. .Chatubinskiego 4, poké6j Nr 123,

rocznie zi, 8.—; po6trocznie zt 4.—; kwartalnie zt 2.—;

cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K.

wptaca sie z goéry przed rozpoczeciem kwartatu,

dynczych numeréw Dz, Urz. M. K. wnosi

otrzymaniu nastepnego z kolei numeru Dziennika. Reklamacji

$ciwy nie uwzglednia sie.

lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K.
pétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

sie do witasciwych urzedéw pocztowych,

P. Prenmerate

3-go dnia po
spos6b niewta-

najpoézniej

sp6znionych lub wniesionych w

Cena ogtoszen: od wiersza zt 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Ad-

ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

Drukarnia Panstwowa Nr 95723. 8.11.38. 8400.



