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Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia

19 lutego 1938 r, w sprawie wzmachniania ciegiet

i sprzegbw u wagonéw towarowych i bagazo-
wo-towarowych ser. Ft.

Wobec duzej ilosci zarzadzen wydanych
dotychczas w sprawie ciegiet i sprzegéw u wa-

gonéw towarowych i bagazowo-towarowych
ser. Ft. Ministerstwo Komunikacji po zbadaniu
ich, wydaje niniejsze zarzadzenie. Wszystkie

dotychczasowe zarzadzenia wydane w tej spra-
wie tracag swg moc obowigzujaca.

I. Uwagi ogoélne.

W zwigzku z uchwalg Miedzynarodowego
Zwigzku Kolejowego O niedopuszczaniu od
dnia 1 stycznia 1940 r. do ruchu tranzytowego
wagonow z ciegtami i sprzegami o wytrzyma-
tosci na rozerwanie ponizej 50 ton, P.K.P. sg
zmuszone przeprowadzi¢ wzmocnienie tych
czesSci w taborze kolejowym. Wzmocnienie to
jest konieczne rowniez i w ruchu, wewnetrznym
ze wzgledu na zaktladanie hamulcéw Westing-
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house'a Lu V. 1 i zwiekszanie szybkosci biegu
pociggébw towarowych.

W dhiu 1 stycznia 1938 r. byto w inwenta-
rzu P.K.P. wagono6éw: 151.844 towarowych, 1.550
ser. Ft, razem wiec wagonow towarowych
153.394, a oprécz tego wagonow prywatnych
witascicieli 6.441,

W liczbie 153.394 wagonow towarowych
znajdowato sie:
1 okoto 12.000 wagonow 4-osiowych

chodzenia amerykanskiego z nienawskrosnyrai
ciegtami oraz sprzegami o wytrzymatosci na
rozerwanie 65 ton, odpowiadajgcej sile pocig-
gowej 20 ton.

2- Okoto 22.000 wagondéw zbudowanych na
zamoOwienie Ministerstwa Komunikacji z na-
wskrosnymi ciegtami i sprzegami o wytrzyma-
tosci na rozerwanie 65 ton, odpowiadajacej sile
pociggowej 20 ton i oznaczonych znakiem 27.

Ciegta te maja Srednice w najstabszej czes-
ci rowng 50 mm, potaczenie za$ poszczegdllnych
czesci ciegta miedzy sobg oraz z hakami ciegto-
wymi jest uskutecznione przy pomocy sprzegiet
miseczkowych typu niemieckiego.

3. Okoto 28.000 wagonow zbudowanych
zamoéwienie Ministerstwa z nawskrosnymi cie-
gtami oraz sprzegami o wytrzymatosci na rozer-
wanie 50 ton, odpowiadajgcymi sile pociagowej
15 ton i oznaczonych znakiem 21.
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Czesci tych ciegiet z wyjatkiem hakéw cie-
gtowych sa identyczne 2z czeSciami ciegiet
przytoczonych w punkcie 2).

Przy 20.000 wagonéw wymieniono sprzegi
typu 21 na typ 27, wskutek czego z tej grupy
wagonow znajduje sie obecnie na P.K.P. okoto
20.000 wag. o wytrzymatosci na rozerwanie
65 ton, odpowiadajgcej sile pociggowej 20 ton
i oznaczonych znakiem 27 i pozostato jeszcze
okoto 8.000 wag. oznaczonych znakiem 21m

4. Przypuszczalnie okoto
pochodzenia niemieckiego, zbudowanych po
1 stycznia 1915 r., z ciegtami oraz sprzegami
o wytrzymatosci na rozerwanie 50 ton, odpo-
wiadajacej sile pociggowej 15 ton, lecz nieozna-
czonych znakiem 21.

13.000 wagonoéw

5. Pewna ilos¢ wagon6éw pochodzenia nie-
mieckiego, zbudowanych przed 1 stycznia
1915 r., u ktérych Koleje Niemieckie przerobity
niewzmocnione ciegta i sprzegi na wzmocnione,
wyszczegoélnione w punkcie 4, lecz nieoznaczone
znakiem 21.

6. Pewna ilos¢ wagonéw z ciegtami odmien-
nej konstrukcji, a zwtaszcza wagony pochodze-
nia niemieckiego i austriackiego, z ciegtami
o Srednicy w najstabszej czesci réwnej 50 mm
oraz z potaczeniem poszczeg6lnych czesci cie-
gta miedzy sobg oraz z hakami ciegtowymi przy
pomocy sprzegiet Srubowych typu saskiego
(rys. rw-308) i austriackiego (rys. rw-311).

Wagony z tymi urzadzeniami o wytrzyma-
tosci na rozerwanie 50 ton, odpowiadajgcej sile
pociagowej 15 ton, nie sg dotychczas oznaczone
zadnym znakiem wzglednie znakiem 50.

7. Okreslajac ilos¢ wagonow, wysczeg6lnio-
nych w punktach 5i 6, w przyblizeniu na 10.000,
pozostatoby okoto 68.000 wagondéw z ciegtami
niewzmocnionymi, t.j. z ciegtami o wytrzyma-
tosci na rozerewanie ponizej 50 ton, u ktérych
haki ciegtowe sa potaczone z ciegtami (draz-
kami) przy pomocy zgrzewania (spawania kuz-
nicznego), poszczeg6lne zas$ czesci ciegta przy
pomocy sprzegiel nasuwkowych z klinami.

Sita pociggowa
wynosi 12 ton.
Wagonéw wiec z ciegtami i sprzegami o si-
le pociggowej:
20 ton jest okoto 54.000 t.j. okoto 36%

5, ” ., 31.000 . 20%
2, , 68.000 , . 44%.

ciegiet niewzmocnionych

Il. Utrzymanie wagonéw ze wzmocnionymi
ciegtami i sprzegami.

Wzmocnione ciegta i sprzegi wagonéw, wy-
szczego6lnionych w punkcie 1, 2, 3, 4, 5i 6 roz-
dziatu | nalezy do dnia 1/1-1940 r. doprowadzi¢
do kompletnego porzadku”

W tym celu ciegta i sprzegi tych wagonéw,
wychodzacych z rewizji okresowej powinny by¢
sprawdzone:
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1. Czy nie maja poszczegélnych czesci, ta-
czonych przy pomocy zgrzewania (spawania
kuzniczego) ?

Wszystkie czesci zgrzewane nalezy bez-
wzglednie wymienia¢, gdyz wzmocnione ciegta
i sprzegi mozna otrzymac tylko przez odkuwa-
nie poszczeg6lnych czesci z jednego kawatka;
zgrzewanie tych czesci jest niedopuszczalne.

2. Czy poszczegllne czesci odpowiadajg od-
nosnym rysunkom i warunkom technicznym?

Sprzegi i ciegta typu 27 powinny odpowia-
da¢ przestanym w swoim czasie Dyrekcjom, ry-
sunkom Nr rw-164a, 165a, 166 a i 167 i tymcza-
sowym warunkom technicznym na dostawe
sprzegéw hakow ciegtowych i ciegiet.

Nalezy zwroci¢ baczna uwage, aby w ra-
zie uszkodzenia wzmocnionych sprzegéw i ha-
koéw ciegtowych, poszczegbélne czesci ich, ozna-
czone NrNr porzadkowymi od 1 do 10 wiacznie
w Zestawieniu tymczasowych warunkoéw tech-
nicznych wzglednie w zestawieniu rys.
nr. rw-164a nie byty ani dorabiane przez po-
szczeg6lne warsztaty kolejowe, ani naprawiane,
gdyz w mysl zatgczonych warunkéw technicz-
nych wykonywanie tych czesci, oprécz odpo-
wiedniego materiatu i przepisanego sposobu
kucia wymaga jeszcze piecow do wyzarzania
i maszyn do préb, ktérych warsztaty kolejowe
na razie nie posiadaja. Wobec tego do czasu
przystosowania warsztatow kolejowych do na-
prawy wzmocnionych urzadzen cigegtowych Dy-
rekcje muszg zaopatrywaé sie w sprzegi zapa-
sowe, haki i inne czesci oznaczone NrNr od 1
do 10 rys. 164a, normalna droga zakupu, w fa-
brykach wyrabiajacych te czesci, gdyz do6 urzg-
dzen wzmocnionych w zadnym przypadku nie
mogg by¢ stosowane czesci stabsze. Pozostate
czesci od nr 11 do 21 moga by¢ wyrabiane, lecz
tylko z materiatbw wskazanej wytrzymatosci.

Przepisany tymi warunkami material na
sprzegta miseczkowe (muszlowe) i ciegle oraz
spos6b wykonywania samych ciegli obowiazujag
rowniez i dla ciegiet typu 21.

U 4-osiowych wagonéw pochodzenia ame-
rykanskiego (rys. rw-312) zuzyte haki ciegtowe
pochodzenia amerykanskiego nalezy wymieniac
na haki wedtug rys. rw-273, oraz zakiadac¢ na
nie sprzegi typu 27. Sprezyny za$ stalowaé¢ we-
diug rys' rw-313.

4-osiowe wagony pochodzenia amerykan-
skiego z hakami ciegtowymi pochodzenia ame-
rykanskiego oraz sprzegami Srubowymi typu 21
nalezy traktowaé¢ jako odpowiadajgce sile po-
ciggowej 15 ton.

Do poszczegélnych czesci ciegiet, tgczonych
przy pomocy sprzegiet Srubowych typu saskie-
go (rys, rw-30S) i austriackiego (rys. rw-3U),
nalezy przy wymianie stosowac¢ te same wa-
runki techniczne, ktére obowiazujg dla ciggiet
i sprzegow typu 21.

3. Czy na czotownicach tych wagonow
wskazany jest witasciwy znak typu ciegta
i sprzega?
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Wszystkie wagony zaopatrzone w wzmoc-
nione urzadzenia sprzegowe i ciegtowe typu 27
powinny mieé¢ na czotownicach w bliskosci haaa
po prawej stronie, patrzac na czolo wagonu,
znak 27 w okragtej obwoédce, wykonany biatg
olejng farbag podiug rys. nr rw-180, a wagony
ze sprzegami typu 21 powinny mie¢ znak 21.

Urzadzenia sprzegowe typu 27 mozna ta-
two odrozni¢ od urzadzen typu 21 po nastepu-
jacych cechach charakterystycznych.

1. Srednica sworzenia haka cieglowego
(poz. 3 rys. nr rw-164a) oraz odnosnego otworu
haka ciegtowego (poz. 9) wynoszg 55 i 56 mm
zamiast 45 i 47 mm.

2. Jeden z czopdéw nasrubka sprzegu z pra-
wym gwintem poz. 8 zaopatrzony jest w obracz-
ke z uchem (poz. 17), zadaniem Kktorej jest za-
bezpieczy¢ Srube sprzegowa (poz. 1) od samood-
krecania sie. W tym celu po skreceniu sprzega
nalezy raczke Sruby sprzegowej (poz. 14) za-
ktada¢ na ucho tej obrgczki (poz. 17) jak to
wskazano na rys. nr rw-181. O powyzszym Dy-
rekcje powiadomig zainteresowane stuzby li-
niowe.

Za wzgledu na odrebny typ 4-osiowych wa-
gonéw pochodzenia amerykanskiego, na czoto-
wnicach tych wagonéw znak typu ciegta i sprze-
ga wskazywaé nie nalezy.

Na czotownicach wagonéw z potaczeniem
poszczegllnych czesci ciegta przy pomocy
sprzegiet Srubowych typu sasskiego i austriac-
kiego zamiast znaku 21 nalezy malowaé znak
50 ze wzgledu na odmienng konstrukcje odnos-
nych urzadzen.

Na wagonach wychodzacych z rewizji
okresowej, u ktérych pozostaly ciegta nie-
wzmocnione, nalezy kasowac¢ znak tranzytu i,
na wagonach zas, u ktérych wzmocniono ciegta
w czasie naprawy, pozostawi¢ wzglednie na-
malowac¢ znak tranzytu T; (jezeli go nie byto na
wagonie, a wagon odpowiada przepisom RIV).
Do wagonéw bez znaku T nalezy stosowaé
4-letni okres rewizyjny.

Il1l. Wzmacnianie ciegiet i sprzegébw u wago-
noéw towarowych i baoazowo - towarowych

ser, Ft-

Ze wzgledu na zwiekszajaca sie coraz bar-
dziej liczbe parowozéw ser. Ty 23 o miarodaj-
nej sile pociggowej 18 ton oraz liczac sie z mo-
zliwoscig wycofania z ruchu tranzytowego w
stosunkowo Kkrétkim czasie wagonéw z cie-
gtami i sprzegami typu 21, jak réwniez wyko-
rzystujac okolicznos$é, ze ciegta i sprzegi typu 27
roznig sie od ciegiet i sprzegéow typu 21 tylko
hakami ciegtlowymi i sprzegami Srubowymi, Mi-
nisterstwo zdecydowato sie:

a) Wymieni¢ u wszystkich wagonéw towa-

rowych z ciegtami i sprzegami typu 21,
jak réwniez wskazanych w p. 4 i 5
rodz. I, haki ciegtowe i sprzegi Srubowe
na typ 27 z jednoczesnym przemalowa-
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niem na czotownicach tych wagonéw
znaku 21 na 27 wzglednie domalowaniem
na nich znaku 27, oraz

b) Wymieni¢ w miare moznosci u wagonéw

z ciggtami niewzmocnionymi, cigegta nie-
wzmochione na typ 21 wzgl. 27 wyko-
rzystujac do tego celu przede wszystkim
haki ciegtowe i sprzegi Srubowe typu 21,
zdjete z wagonow, o ktérych byta mowa
w poprzednim punkcie a), z jednocze-
snym domalowaniem na czotownicach
tych wagonéw znakoéw 21 lub 27.

Sprzegi 27 beda zakladane po catkowitym
wykorzystaniu zdjetych sprzegéw i hakow 21.

Wymiane niewzmocnionych ciegiet na
wzmocnione typu 21 lub 27 nalezy ograniczyc¢
na razie tylko do wagonéw towarowych, a prze-
de wszystkim bagazowo-towarowych serii Ft,
pochodzenia niemieckiego i austriackiego w
wieku do lat 35 witgcznie, a wiec budowy, po-
czynajac od roku 1903, z wyjatkiem, naturalnie,
wagonow uzytku gospodarczego rodzaju X,
o tadownos$ci mniejszej niz 15 ton, oraz tych,
ktére ze wzgledu na swoéj stan zostang w naj-
blizszych latach skreslone z inwentarza, lub nie
beda juz nadawaly sie do ruchu w normalnych
pociagach towarowych.

Do wymiany tej trzeba bedzie zakupi¢ lub
dorobi¢ wszystkie czesci, wyszczegblnione w
specyfikacji na rys. rw-306, przy czym zwraca
sie uwage, ze rowniez i ciegle wraz z gtowkami
sprzegtowymi i odsadkami oporowymi musza
by¢ wykonywane z jednego kawatka (bez zgrze-
wania), mianowicie na poziomych maszynach
kuzniczych, na ktérych zgrubienia (gtowki i od-
sadzki) otrzymuje sie przez osadzenie materiatu
0 mniejszym przekroju poprzecznym.

IV. Wzmacnianie cigegiet u wagonéw pocho-
dzenia niemieckiego.

Wzmacnianie ciegiet nalezy ograniczy¢ na
razie tylko do wagonoéw, tak zwanych zwigz-
kowych (Verbandsguterwagen), u ktérych pod-
tuznice srodkowe z korytek IdSySK6OKS mm
rozstawione sg na szerokos$ci 420 mm (rys.
rw-305). Dla wagondéw tych poziomag o0$ ciegta
nalezy przyja¢ w odlegtosci 28 mm powyzej dol-
nej krawedzi tych korytek.

Wymiana ciegiet u tych wagonow,
jatkiem wytrasowania osi ciegta, przynitowa-
nia wspornikéw przyrzagdu ciegtowego oraz
wmontowania w czotownice prowadnikéw haka
cieglowego, nie sprawi wiekszych trudnosci,
gdyz do tych wagonéw nadajg sie wszystkie
znormalizowane wedtug rys. rw-306 czesci cie-
gta, wobec czego wagony te moga byé przera-
biane bez zatwierdzania rysunkéw przerébki
przez Ministerstwo.

Przy projektowaniu ciegiet do odnos$nych
typow wagonéw nalezy zwraca¢ uwage, aby
sprzegta miseczkowe ze wzgledu na skok spre-
zyny mogty przesuwac sie w obydwdéch Kierun-
kach bez zawadzania o jakiekolwiek czesci.

zZ wWy-
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Sposéb okreslania diugéw ciegli
kow) wskazany jest na rys. rw-305.

Ze wzgledoéw jedinalk normalizacyjnych dtu-
gosci ciegli uwagonéw analogicznych typow po-
winny by¢ jednakowe. W tym celu na rys.
rw-307 wskazane sg diugosci ciegli stosowane
do réznych typéw wagonéw, budowanych dla
P.K.P., oraz dtugosci ciegli, jakie nalezy stoso-
wacé do réznych typéw wagonow zwigzkowych,
dotychczas nie budowanych dla P.K.P.

O ile do odnos$nego' typu wagonow nie be-

(draz-

dzie mozna zastosowaé¢, wskazanych na rys.
rw-307, diugosci ciegli, nalezy dtugosci ciegli
wybiera¢ tak, aby przynajmniej jeden ciegiel

miat wskazanag na rys. rw-307 diugosc.

Prowadniki haka ciegtowego o szerokosci
otworu 230 mm nalezy stosowa¢ do wagonoéw,
u ktéorych diugosci ciegli wynosza 6 i wiecej m.
W tych przypadkach nalezy przy czotownicach
scina¢ dolne po6tki podtuznie sSrodkowych (rys.
rw-305) celem umozliwienia hakom ciegtowym
przesuwania si¢ w prowadnikach do skrajnych
pozycji (wpoprzek wagonu) bez opierania sie
sprzegiet miseczowych o dolne pétki podtuznie
sSrodkowych.

V. Wzmacnianie ciegiet u wagondéw pochodze-
nia austriackiego.

Wzmacnianie ciegiet nalezy ograniczy¢ na
razie tylko do wagonéw, u ktérych podtuznice
srodkowe z korytek 80 X 45 X 60 X 8 rozsta-
wione sg na szerokosci 320 mm (rys. rw-309).
Podtuznice $srodkowe tych wagondéw wsparte sg
na poprzecznicach z korytek 140 X 7,5 X 60 X
X 11, 5.

Sg 2 typy tych wagonow. Jeden z czotowni-
cami o wysokos$ci 240 mm i poziomg osig ciegta
w odlegtosci 40 mm ponizej dolnej krawedzi
podituznie srodkowych, drugi za$ z czotownicami
o wysokosci 260 mm i pozioma osig ciegta w
odlegtosci 60 mm ponizej dolnej krawedzi po-
dtuznie srodkowych.

Dla obydwoéch typow tych wagonow po-
zioma o0$ ciegta wzmocnionego nalezy przyjac
w odlegtosci 60 mm ponizej dolnych krawedzi
podtuznie srodkowych, a to ze wzgledu na po-
trzebe wykonania w poprzecznicach otworéw
+i 82 mm dla ciegli wzmocnionych, ktére uwago-
néw pochodzenia austriackiego trzeba bedzie
zaktada¢ przez czotownice po uprzedhim zdje-
ciu prowadnika haka ciegtowego.

Inne wymiary oraz inny ukfad podiuznie
srodkowych powoduja, ze do' wagondéw pocho-
dzenia austriackiego trzeba bedzie stosowac
odrebny typ wspornika przyrzadu ciggtowego
oraz odrebny typ prowadnika haka ciegtowego
wedtug rys. rw-310.

Wymiana ciegiet u wagonéw pochodzenia
austriackiego, z wyjgtkiem wytrasowania o0si
ciegta, wykonania w poprzecznicach otworéw
fi 82 mm, przynitowania wspornikéw przyrzadu
ciegtlowego oraz wmontowania w czotownice pro-
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wadnikow haka ciegtowego, nie sprawi réwniez
wiekszych trudnosci, gdyz do tych wagonéw,
poza odrebnym typem wspornikéw przyrzadu
ciegtlowego oraz odrebnym typem prowadhika
haka ciegtowego wedtug rys. rw-310, nadaja
sie pozostate znormalizowane wedtug rys.
rw-306 czesci ciegta, wobec czego wagony te
moga by¢ przerabiane bez zatwierdzania rysun-
kéw przerdbki przez Ministerstwo.

W czotownice wagonéw pochodzenia aus-
triackiego mozna wmontowac¢ tylko prowadniki
haka ciegtowego o szerokosci otworu 120 mm,
wbec czego nie nalezy wzmacniac¢ ciegiet u wa-
gondéw z diugoscig ostoi powyzej 12 m.

Przy projektowaniu ciegiet do odnosnych
typéw wagonow, nalezy zwraca¢ uwage, aby
sprzegta mieseczkowe ze wzgledu na skok spre-
zyny mogty przesuwaé sie w obydwoéch kierun-
kach bez zawadzania o jakiekolwiek czesci.

Sposéb okreslania ditugosci ciegli wskazany
jest na rys. rw-309. Ze wzgledéw normalizacyj-
nych wysieg haka poza czotownice przyjeto taki
sam, jak u wagonéw budowanych dla P.K P.
lub u wagonéw pochodzenia niemieckiego, gdyz
wysieg ten dla wagonoéw pochodzenia austriac-
kiego o diugosci zderzakéw 620 mm odpowiada
przepisom 88 15i 16 art. Il Jednosci Tech-
nicznej w Kolejnictwie.

Dtugosci ciegli u wagonéw analogicznych
typow powinny by¢ jednakowe. Wobec tego, ze
dtugosci ostoi wagonéw pochodzenia austriac-
kiego ronig sie od diugosci ostoi wagonéw
P.K.P. i wagonéw pochodzenia niemieckiego,
trzeba bedzie do wagonéw pochodzenia
austriackiego stosowaé odrebne dtugosci ciegli
Przy ustalaniu dtugosci ciegli wagonéw pocho-
dzenia austriackiego nalezy przyja¢ za zasade,
ze Srodek wzmocnionego przyrzadu ciegtowego
lezy posrodku tych poprzecznie, miedzy Kkto-
rymi jest umieszczony niewzmocniony przyrzad
ciegtowy.

W wypadkach za$, gdy odlegtosci $Srodka
przyrzadu cigegtowego od czotownic wypadng
rozne, np. C dtuzsze niz D, ciegiel z odsadzka
oporowag nalezy dawaé po stronie dtuzszej, t.j. C.

VI, Wzmacnianie ciegiet u pozostatych wa-

gonow,

W liczbie okoto 68.000 wagonow P.K.P.
z cieglami niewzmocnionymi znajduje sie wago-
néw towarowych pochodzenia rosyjskiego 6.497,
belgijskiego 892, oraz b. Kolei Warszawsko-
Wiedenskiej 2.354, razem 9.743. Wzmacnianie
ciegiet u tych wagonéw narazie nie jest przewi-
dywane, gdyz wagony pochodzenia rosyjskiego
nie nadajg sie do ruchu tranzytowego-, wagony
za$ pochodzenia belgijskiego i b. Dr. Zel. W. W.
stanowig znikomy tylko procent.

Eliminujac te wagony, oraz wagony ser. X,
oraz o tadownosci mniejszej od 15 ton i wagony
pochodzenia niemieckiego i austriackiego w
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wieku ponad lat 35, u wszystkich pozostatych
wagonow, nadajgcych sie do ruchu w normal-
nych pociggach towarowych, beda wymieniane
w miare moznosci ciegta niewzmocnione na
wzmochnione typu 21.

Paza tym w taborze P.K.P znajdujg sie wa-
gony odpowiadajgce przytoczonym warunkom,
lecz o innych wymiarach lub o innym uktadzie
czotownic, poprzecznie i podtuznie srodkowych,
niz to wskazano w rozdziatach IV i V. Dla tych
wagonow odnosne rysunki przerébki ciegiet nie-
wzmocnionych na wzmocnione nalezy przesy-
ta¢ do Ministerstwa do uzgodnienia.

VIlI. Wzmacnianie ciegiet i sprzegébw u wago-
néw towarowych prywatnych wiascicieli.

W zwigzku z przytoczong uchwalg Mie-
dzynarodowego Zwigzku Kolejowego zechcg
Dyrekcje powiadomi¢ wszystkich wtascicieli
prywatnych wagonéw towarowych, aby bez
wzgledu na to, czy wagony ich przeznaczone sg
do ruchu tranzytowego lub nie:

1. wymienili do dnia 1 stycznia 1940 r.
u wszystkich swych wagondéw ciegta niewzmoc-
nione na wzmocnione typu 27 oraz

2. aby u wagonéw z ciegtami i sprzegami
typu 21 w wypadku zuzycia sie jednego sprze-
ga lub jednego haka wymieniali obydwa sprzegi
i haki na sprzegi i haki typu 27.

Co do utrzymania wzmocnionych ciegiet
i sprzegéw oraz wzmocnienia ciegiet uwagonow
towarowych prywatnych wtascicieli nalezy sie
kierowaé¢ przytoczonymi powyzej wskazéwkami
dla wagonow P.K.P.

VIIl. Uwagi koncowe.

Ministerstwo Komunikacji corocznie bedzie
przewidywato osobne Kkredyty na zamiane
sprzegéw 21 na 27 i na wzmacnianie ciegiet nie-
wzmochionych na wzmocnione. Szczegbétowe
programy powyzszych robdét beda podawane za-
interesowanym Dyrekcjom do wiadomos$ci, na
podstawie ktorych Dyrekcje beda zadaty kre-
dytéw w kwartalnych zapotrzebowaniach.

Numery wagondéw ze wskazaniem serii,
U ktérych zostanag zamienione sprzegi i haki 21
na 27, zostang przerobione ciegta niewzmocnio-
ne na wzmocnione, wzgledhie skasowany znak
tranzytu T i zastosowany 4-letni okres rewizji
nalezy co kwartat przesyta¢ do<wiadomosci Mi-
nisterstwu nie po6zniej 15 kwietnia, 15 lipca,
15 pazdziernika, 15 stycznia za ubiegty kwartat.

Dziennik Urzedowy Poz.
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Roéwniez nalezy co kwartat w tych samych
terminach przesyta¢ do M. K. numery i serie
wagonéw, oznaczonych znakiem 50, wraz ze
wskazaniem typu sprzegta, a wiec: saski lub
austriacki. Dopiero po ustaleniu ilosci wagono ,v
z takimi ciggtami bedzie zdecydowane, czy cie-
gta te nalezy utrzymaé, czy tez przerobi¢ na
typ 27.

Wreszcie zaznacza sie, ze sprzegi i haki ty-
pu 21 wiecej nie beda kupowane. W miare zu-
zywania sie ich, beda zamieniane sprzegami
i hakami typu 27. Réwniez w zwigzku z wymia-
ng ciegiet niewzmocnionych na wzmocnione, zo-
stato wstrzymane kupno hakéw do ciegiet nie
wzmocnionych wetug rysunku Z-13-1.

W powyzszym zarzadzeniu powotano sie
na nastepujace rysunki, przestane w swoim cza-
sie dyrekcjom:

rys. 164a Sprzeg i hak ciegtowy wzmocnionego
typu 1927 r. dla sity pociggowej 21 ton,

, 165a
Czes$ci sprzegu wzmocnionego typu
. 1l66a 1927 r dla sity pociggowej 21 ton,
, 167
» 168a Sprawdziany $ruby i nasrubka sprze-
gu typu 1927 dla sity pociag. 21 ton,
. 180 Rysunek znaku 27,
» 181 Sposob zaktadania raczki sprzegu 27
,» rw-305 Ciegto wzmocnione do wagonoéw
pochodzenia niemieckiego (zwigz-
kowych),
» Irw-306 Znormalizowane czesci ciegta

wzmocnionego,

» rw-307 Dtugosci ciegli wzmocnionych
u wagonéw P.K.P. oraz u wagonow
zwigzkowych,

» rw-308 Ciegto wzmocnione ze sprzegtami

Srubowymi typu saskiego,
,» rw-309 Ciegto wzmocnione do wagonow
pochodzenia austriackiego,

» rw-310 Odrebne czesci ciegta wzmocnio-
nego do wagonéw pochodzenia
austriackiego,

» Irw-311 Ciegto wzmocnione ze sprzegtami
Srubowymi typu austriackiego,

» rw-312 Ciegto nienawskro$ne do wago-
noéw pochodzenia amerykanskiego,

» Irw-313 Sprezyna cieglowa do- wagonéw
pochodzenia amerykanskiego,

, rw-273 Hak ciegtowy do wagon6éw pocho-
dzenia amerykanskiego.

Nr MM. 111 248/3.
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Zatacznik do zarzadzenia Ministerstwa
Komunikacji z dnia 19 lutego 1938 r. nr MM. IIl. 248/3.

Tymczasowe warunki
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techniczne na dostawe sprzegéw, hakéw ciegtowych i ciegiet.

A. Wiasnosci wytrzymatosciowe.

. P r 6 b k i
N Wytrzyma- p?;ﬁgg;ii Wydtuzenie dhose
&6 imniei . . ugosé
s PRZEDMIOT k;incmz coknajmniej co r:;q;mlej srednica pomigrowa
> g/mm2 00 mm mm
1  Sruba SPrzegowa ..ccccoeeeeeeeeneeen. 70— 85 40 15 20 100
2 Patak sprzegowy .o 70— 85 40 15 20 100
3 Sworzenn haka ciegtow.........ccoceeeeet 70— 85 40 15 20 100
4 Patgk haka rozkracznego 70— 85 40 15 20 100
5 Sworzen haka rozkracznego. 70-85 40 15 10 50
6 Wieszaki sprzegowe.....ccceeeuuennee. 60-70 35 17 10 50
7 Nasrubek z lewym gwintem 60— 70 35 17 20 100
8 " z prawym gwintem 60-70 35 * 17 20 100
9 Hak ciegtowy...coooiiiiiiiiiiiiiiiiinenns 60— 70 35 17 20 100
10 " rozkraczny . 60— 70 35 17 10 50
1 Ciegle v s 45-52 — 24 20 100
12 Sprzegto muszlowe ciegta 34— 42 30 20 100

Przedmioty wskazane w powyzszym zesta-
wieniu pod nr nr porzagdkowymi od 1 do 6 oraz
9i 10 prébuje sie w stanie gotowym po przejsciu
wszelkich operacji ogniowych.

Dla przedmiotéw, wskazanych pod nr nr
porzadkowymi 7, 8, 11 i 12 poddawane jest pro-
bom tworzywo tych przedmiotéw przed ich wy-
konaniem.

B. llo$¢ sztuk poddawanych prébom.

1 Przedstawione do odbioru czesci, wska-
zane pod nr nr porzadkowymi od 1 do 6 oraz 9
i 10, dzieli sie na partie po 50 sztuk kazda, przy
czym ostatnia partia moze by¢ mniejsza od 50
sztuk. Odbiorca ma prawo wybrac¢ i prébowac
po jednej sztuce z kazdej partii. Przy wszelkiej
jednak choéby najmniejszej dostawie winny by¢
dokonane wszystkie przepisane proby.

Jezeli do odbioru przedstawione sa catko-
wite sprzegi, to dzeli sie je na partie w sposéb
wyzej podany, przy czym wszystkie czeSci
sprzegéw, wybranych po jednej sztuce z kazdej
partii, a wskazane pod nr nr porzadkowymi 1
do 6 oraz 9 i 10, poddawane sg wszystkim prze-
pisanym prébom.

2. Jezeli odbiorca stwierdzit, ze do wyro-
bu nasrubkéw, wskazanych pod nr nr porzgdko-
wymi 7 i 8 zostalo uzyte to samo tworzywo, co
do wyrobu czesci sprzegéow, wskazanych pod nr
nr 6, 9 i 10, to odpada wyprobowanie tworzy-
wa nasrubkow.

3. Na 50 dragbéw, przeznaczonych do wy-
robu ciagli (nr porz. 11), podlega wyprébowaniu

2. Granice ptynnosci okresla obcigzenie
na jeden mm2 pierwotnego przekroju probki,
odpowiadajgce trwatemu wydtuzeniu 0,2% dtu-
gosci pomiarowej.

3. Przewezenie powinno by¢é mierzone
i podawane w zaswiadczeniach odbioru.

b) préby kowalskie,

1. Uszka wieszakdéw i patgkéw poddaje
sie probie na rozszerzenie w stanie zimnym przy
pomocy stozkowatego trzpienia, ktérego zbiez-
nos$¢ na Srednicy réwna sie 1/10. Przy rozszerze-
niu otworow o 15% pierwotnej Srednicy, nie po-
winny sie pokazywac¢ zadne nadpekniecia.

2. Rozwartos$¢ gardzieli haka ciegtowego
i rozkracznego rozszerza sie przy probie conaj-
mniej do 50 mm, przy czym nie powinny sie po-
kazywac¢ zadne nadpekniecia.

3. Uwaga: Prébie na rozcigganie i kowal-
skiej powinna by¢ podawana ta sama sztuka.

4. Niezaleznie od tego w razie watpliwosci
co do dobroci materiatu lub tez prawidtowosci
przeprowadzonej obrobki cieplnej odbiorcy
przystuguje prawo przeprowadzania nastepujg-
cej proby:

Zupetnie wykonczong S$rube sprze-
gowg kladzie sie na podpory oddalone
od siebie o 400 mm i poddaje sie pod
katarem uderzeniom na odsade, przy
czym uszko odsady powinno leze¢ po-
ziomo. Ciezar bijaka katara 100 kg. Wy-

jeden drag. soko$¢ spadania 2 m. Uderzenia te po-
wtarza sie tak diugo az strzatka ugiecia

C. Rodzaj prob. wyniesie potowe $rednicy éruby. Ostat-

a) proba na rozciaganie. nie uderZ(_enie moz_e _by(’: tak do_bran_e,

aby przepisane ugiecie zostato osiagnie-

L Probki winny by¢ okragte i mie¢ wy- te. iPo obrocie $ruby na 180° uderzenia

miary zasadnicze podane w zestawieniu.

ponawia sie az do wyprostowania $ruby,
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przy czym nie powinno by¢ zadnych rys
lub peknie¢. U Srub, ktére przeszty te
prébe nalezy natychmiast obcig¢ uszko
odsady, aby nie mogty by¢é one uzyte.
llos¢ Srub poddawanych tej probie zalezy
od uznania odbiorcy, nie moze by¢ jednak wiek-
sza niz jedna z kazdej partii 50 Srub.

D. Préby powtdrne.

1 Jezeli proby daja wyniki niezadawala-
jace z przyczyny widocznie wadliwego sporza-
dzenia probki lub z powodu wyraznie widocz-
nych niewtasciwosci w wykonaniu préb, wyni-
ki tych préb nie sa miarodajne i wtedy nalezy
je powtdrzyc.

2. Jezeli jena z préb daje wyniki niezada-
walniajgce mimo witasciwego wykonania proébki
i proby, cata partia prébowanych czesci moze
by¢ poddana obrébce cieplnej i ponownemu wy-
prébowaniu.

Jezeli po tym wyzarzeniu jedna z préb wy-
konana w sposéb witasciwy daje wyniki nieza-
dawalajace, catg partie danych czesci odrzuca
sie.

E. Znakowanie odbiorcze.

Po prawej stronie znakoéw, wskazanych w
ustepie H, nalezy wybi¢ na wszystkich czes-
ciach danej partii znak odborczy, jezeli dana
partia zostata przyjeta, lub znak odrzucenia,
jezeli dana partia zostata odrzucona.

F. Wykonanie.

Wszystkie czesci winny by¢ wykonane do-
ktadnie wedtug rysunkéw. Uchybienia w wy-
miarach nie moga przekraczac¢ granic toleranciji,
wskazanych na rysunkach.

Zadry i ostre krawedzie powinny by¢ wsze-
dzie zupetnie usuniete.

Przejscia w Srubach sprzegowych wolne
od gwintu, w poblizu nasadki raczki, celem
unikniecia szkodliwego wptywu miejscowych
nadcie¢, winny by¢ wytoczone gtadko, z odpo-
wiednim wyobleniem (r = 2,5 mm).

Obrobce cieplnej w wytworni,
jacej czesci odkute, poddaé¢ nalezy:

1. Sruby sprzegowe — po wykuciu, przed
nagwintowaniem i obtoczeniem,

dostarcza-

2. pataki sprzegowe i hakoéw rozkracz-
nych — jeszcze przed ich zagieciem; w celu
jednak ostatecznego nasadzenia patgkéow na

znak wytworni nadany przez M. K. na sprzegu i haku ciegtlowym 27
znak typu na ciegtach ...

rok dostawy
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czopy nasrubkéw, patgki te jeszcze raz podle-
gaja zagrzaniu do zaru jasnoczerwonego w ich
czesci srodkowej,

3. wieszaki sprzegowe oraz haki ciegtowe
i rozkraczne — po wykuciu,

4. nasrubki — po wykuciu, przed nagwin-
towaniem i obtoczeniem czopoéw,

5. sworznie hakow ciegtowych i rozkracz-
nych — przed ich obtoczeniem.

Srodkowa odsada $ruby, réwniez jak i jej
uszko dla potaczenia z rgczka, powinny by¢
czysto odkute i'oczyszczone od tuski zarowej,
ostre ich krawedzie powinny by¢ Sciete.

Po przeprowadzeniu odbioru sprzegi powin-
ny by¢ pomalowane czarnag farbg, a gwint Sruby
i nasrubkéw, bezposrednio po ich zmontowaniu
nalezy dobrze nattusci¢ i naoliwi¢, celem ochro-
ny od rdzewienia. W ten sam spos6b postepuje

sie i ze Srubami i nasrubkami, dostarczanymi
oddzielnie.
Wszystkie czesSci sprzegobw Srubowego

i bezpieczenstwa, oraz hak ciegtowy i same cie-
gle, winny by¢ wykonane z jednego kawaitka,
bez spawania. Czopy nasrubkéw powinny by¢
odkute na goraco, a nie wytoczone z peinego
materiatu.

Glowka tgcznikowa na koncu okraggtego
trzona haka ciegtowego, réwniez jak uszka pa-
tgkow, wieszakow i hakéw rozkracznych, nie
moga by¢ wykonane droga pogrubiania; musza
by¢ one wykonane z peinego materiatu odpo-
wiedniej grubosci.

Czworgran haka ciegtowego nie moze by¢
wichrowata, a powinna mie¢ na catej swej diu-
gosci doktadnie prostokatny przekréj oraz byé
czysto i gtadko wykuta.

Dla zgrubienia koncéw samych ciegli, w
celu wytworzenia na nich odpowiednich gtéwek
tacznikowych, ciegle te powinny by¢ nagrzane
najwyzej do jasno-czerwonego zaru, przy czym
cata ta praca winna by¢ wykonana przy jednym
zagrzaniu.

G. Sprawdzenie wymiarow.

Sprawdzenie gwintu $rub i nasrubkéw wy-
konywa sie weditug wskazéwek, podanych w
zataczniku 1 i na rys. 168a, ktére stanowiag
czes$¢ nieodtaczna niniejszych warunkow.

H. Znakowanie.

Poszczeg6lne czesci sprzegow i hakow w
miejscach, ktére na rysunku oznaczone sg kot-
kiem (0), otrzymuja nastepujace znaki:

liczniku

w mianowniku
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W celu utatwienia przechowywania i od-
rézniania w magazynach zasoboéw, haki i sprze-
gi typu 27, oprécz znakowania wskazanego w
pp. E i H, powinny posiada¢ wymalowang czer-
wong olejng farbg kreske diugosci 60 mm, szer.
6 mm. Ze wskazanymi kreskami hagi i sprzegi
majg by¢ dostarczone przez wytwodrnie.

Sprawdziany do wyrobu i odbioru gwintéw $rub
i nasrubkow sprzegu kolejowego typu 1927 r.

Gwint jest podany na rysunku nr rw-168a.
Odbiér gwintéw odbywa sie przy pomocy
sprawdzianéw fabrykacyjnych, ktére uprzednio
musza by¢ przyjete przez odbiorce kolejowego
z zastrzezeniem kontroli ich przez odpowiedni
urzad, wskazany przez Ministerstwo Komuni-
kacji. Doktadno$¢ sprawdzianow fabrykacyj-
nych powinna by¢ stale kontrolowana przy po-
mocy odnos$nych przeciwsprawdzianéw, do kto6-
rych wytwoérnia nie ma dostepu. Doktladnosé
przeciwsprawdziandéw co pewien czas powinna
by¢ stwierdzona za pomoca odpowiednich przy-
rzadéw pomiarowych. Pelny komplet spraw-
dzianéw i przeciwsprawdziandw uwidoczniony
jest na rys. nr rw-168a. Dla orientacji tak
sprawdziany, jak i przeciwsprawdziany winny
posiada¢ znaki, wskazane w tym zataczniku.

I, Sprawdzanie S$ruby sprzegowej

Sprawdzanie $ruby sprzegowej odbywa sie
przy pomocy sprawdzianéw A, B, CP, CL i F
(patrz rys. nr rw.-168a).

a) Sprawdzian ,,A‘" stuzy do zbadania do
puszczalnych uchybien w $rednicy ze-
wnetrznej gwintu, zawartych w grani-
cach + 0 i— 0,3 mm. Sprawdzian ,A*“
posiada dwie szczeki, a mianowicie;
».strone dobrg", zaopatrzong cyfra 50,
i ,strone brakowa" zaopatrzong cyfra
49,7. Przy badaniu gwintu ,strona do-
bra" powinna przejs¢ przez Srube sprze-
gowa, zas$ ,strona brakowa" nie powin-
na przejs¢ przez Srube. Odbiorca spraw-
dza $rube sprzegowa tylko ,stronag bra-
kowa" sprawdzianu.

b) Sprawdzian ,,B* stuzy do zbadania do-
puszczalnych uchybien w $rednicy we-
wnetrznej gwintu, zawartych w grani-
cach + 0 i —0,3 mm. Sprawdzian ,B"
posiada dwie szczeki, a mianowicie:
,strone dobra", zaopatrzong cyfrg 43
i ,strone brakowa", zaopatrzong cyfra
42, 7. Przy badaniu gwintu ,strona do-
bra" powinna przejs¢ przez S$rube, zas
.strona brakowa" nie powinna przejsé
przez S$rube. Odbiorca sprawdza Srube

sprzegowag tylko ,strong brakowag"
sprawdzianu.

c) Dalsze sprawdzanie odbywa sie przy
pomocy sprawdzianu nasrubkowego
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z gwintem prawym ,CP" oraz z gwin-
tem lewym ,CL", przy czym oba spraw-
dziany powinny wkrecac¢ sie na spraw-
dzang $rube na catej jej diugosci. Sred-
nica zewnetrzna i wewnetrzna spraw-
dzianu odpowiadaja maksymalnym do-
puszczalnym wymiarom, t.j. 50 i 43 mm,
za$ doktadnos¢ wykonania obu S$rednic

sprawdzianu wynosi +0 i— 0,03 mm. Od-
biorca uzywa obu sprawdzianéw ,CP"
i, CL".

d) Jako sprawdzian, stuzacy dla utatwienia
robotnikowi unikniecia btedu w skoku
gwintu, przewidziany jest sprawdzian
.F", ktéry na cate swej diugosci powi-
nien dolega¢ do gwintu S$ruby sprze-
gowej.

Il. Sprawdzanie nasrubka sprzegowego.

a) Do kontroli nasrubka sprzegowego na
wymiar ,dobry" wuzywa sie ,Sruba-
sprawdzian" z gwintem prawym ,EP*
oraz z gwintem lewym ,EL", ktére po-
siadaja odchylenia od zasadniczej Sred-
nicy wierzchotkowej i rdzeniowej na-
sSrubka — 0,05 mm. Doktadnos¢ wykona-
nia Srednicy wierzchotkowej i rdzenio-
wej dla sprawdzianéw ,EP" i ,EL" wy-
nosi + 0 i — 0,03 mm. Dopuszczalne zu-
zycie dla $rednicy wierzchotkowej
i rdzeniowej wynosi — 0,06 mm. W ten
spos6b najmniejsza dopuszczalna Sred-
nica wierzchotkowa sprawdzianu wy-
nosi 50,55 — (0,03 + 0,06) = 50,46 mm
oraz najmniejsza $rednica rdzeniowa
43, 55 — (0.03 + 0,06) = 43,46 mm.

Kontrole sprawdzianéw ,EP" i ,EL" doko-

nywa sie przy pomocy warsztatowych mikro-
skopow, lub w ostatecznym razie przy pomocy
odpowiednich mikrometréw.

b) Kontrole nasrubka na wymiar ,brako-
wy" przeprowdza sie jedynie dla $redni-

cy rdzeniowej przy pomocy czes$ci trz-
pieniowej sprawdzianéw .(EP 1i ,EL".
Aby uwzgledni¢ tolerancje dozwolonag

dla gwintownika, wynoszaca 4-0,15 mm,
przyjeto odchylenie wzwyz 0,2 mm od
wymiaru nominalnego 43,6 mm. Do-
ktadnos¢ wykonania czesci, trzpieniowej
wynosi 4 0,006 i — 0,006 mm. Przy
sprawdzaniu nasrubka sprzegowego od-
biorca uzywa tylko cze$ci trzpieniowej
sprawdzianéw L,EP" i ,,EL", przy czym
trzpien nie powinien wchodzi¢ w nasru-
bek.

I1l. Kontrola sprawdziandw.

W celu ustalenia czy uzywane sprawdziany
fabrykacyjne nie przekroczyty ustalonego i do-
zwolonego stopnia zuzycia, poddaje sie je kon-
troli przy pomocy specjalnych przeciwspraw-
dzianow.
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a) Kontrola sprawdzianéw szczekowych Dla odbiorcy miarodajne sa jedynie strony
A" i ,,B" odbywa sie przy pomocy brakowe sprawdzianéw ,A" i ,B".

okragtych tarcz Ai A>i Bi B2 Srednica
tarcz, stuzgcych dlo kontrolowania stro-
ny ,dobrej", podlegajgacej zuzyciu, od-
powiada najwiekszej dopuszczalnej roz-
wartosci odnosnej szczeki. Za tym szcze-
ka strony ,dobrej" moze by¢ na tyle zu-
zyta, zeby sprawdzian szczekowy mogt
przeslizgna¢ sie po tarczy, jedynie pod
ciezarem wilasnym. Szczeki strony ,bra-
kowej" nie zuzywajg sie i dlatego $re-
dnica tarcz przeciwsprawdziaréw ,A?2
i B2 odpowiada $cisle rozwartosci
szczeki sprawdzianéw ,A" i ,B".

b) Kontrola zuzycia sprawdzianow nasrub-

kowych <,CP" i ,CL" odbywa sie przy
pomocy przeciwsprawdzianow ,,DP*“
i ,,DL", przy czym przeciwsprawdziany
te powinny pasowac¢ ,miekko" do wtas-
ciwych sprawdzianow.

c) Wreszcie nalezy zaznaczy¢, ze i same

przeciwsprawdziany stopniowo podlega-
ja zuzyciu. Aby nie dopusci¢ do prze-
kroczenia ustalonych tolerancjami gra-
nic zuzycia, nalezy co pewien czas pod-
dawaé¢ przeciwsprawdziany badaniom
przy pomocy witasciwych przyrzadéw

Podobnie i przeciwsprawdziany A2i B2po-
winny ledwie przeslizgiwaé¢ sie po szczekacli
sprawdzianéw pod cigezarem wiasnym. Nr M.M. Ill. 248/3.

pomiarowych.

Adres Redakcji:

Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubiiiskiego 4, Gabinet Ministra, pokdj Nr 27,
tet. 522.00, wewn. 101.
Adres Administracji:

Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, pokdj Nr 123,
Il p, tet. 8.26.28. Konto czekowe PKO. Nr 30.658.

Warunki prenumeraty w Kkraju: rocznie zt 8.-—; po6trocznie zt 4— ; kwartalnie zt 2.—;
cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K. lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K. P. Prenumerate
wptaca sie z goéry przed rozpoczeciem kwartatu, pétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania po-
jedynczych numeréw Dz. Urz. M. K. wnosi si¢ do witasciwych urzedéw pocztowych, najpézniej 3-go dnia po
otrzymaniu nastepnego z kolei numeru Dziennika. Reklamacji spéznionych lub wniesionych w sposéb niewlas-
ciwy nie uwzglednia sie.

Cena ogtoszen; od wiersza zt 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Admi-
nistracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.
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