
Oplata pocztowa uiszczona ryczałtem.

DZIENNIK URZĘDOWY
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

Rok XX. Warszawa, 14 kwietnia 1938 r. Nr 30.

Dziennik n iniejszy zaw iera  przep isy i okóln ik i dawniejsze.

S P I S  T R E Ś C I :

C Z Ę Ś Ć

D zia ł Ruchu K o le jow ego .

Poz . 283. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia
14 październ ika 1936 r, w  spraw ie zmian 

i uzupełnień w  Przep isach  o gospodarce 

wagonam i tow arow ym i (G .W .T .-instr.
N r R - 2 )  str. 512

Poz. 284. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia
14 październ ika  1936 r. w  spraw ie uzu
pełn ien ia T ab e li ogran iczeń  używania 
(ładow an ia  na P .K .P .) w agon ów  to w a ro 

w ych  —  w ydan ie  V  z 1933 r. . str. 513

Poz. 285. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia
16 październ ika 1936 r. w  spraw ie zm ian 
do  p rzep isów  N r R. 37 i uw agi do  w y 

kazu N r  R. 148 . . . .  str. 513

Poz . 286. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z  dnia

12 grudnia 1933 r. w  spraw ie p rze jazdów  

w y c ie c zek  p racow n ików  k o le jow ych  w  

oddzie lnych  w agonach . . . str. 515

Poz . 287. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z  dnia
25 październ ika 1934 r. w  spraw ie  p ro 

w adzen ia  dzienn ików  te legram ów  zapo- 
w i a d a w c z y c h  str, 516

Poz. 288. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia

13 grudnia 1934 r. spraw ie p rzedstaw ia
nia sprawozdań o w ypadkach  i w ażn ie j

szych  w ydarzen iach  . . . str. 517

Poz, 289. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia

9 lutego 1935 r. w  spraw ie n iew łaści- 

"  ego sporządzania sprawozdań . str. 517

Poz. 299. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z  dnia
1 marca 1935 r. w  spraw ie sprawdzania 

dzienn ików  te legram ów  zapow iadaw - 

czych na posterunkach b lok ow ych  str. 517

Poz. 291. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 

8 sierpnia 1935 r. w  spraw ie p rzyp isy
wan ia do zw rotu  należności za  te legram  

słu żbow y . . . . . .  str. 518

Poz. 292. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 
16 październ ika 1935 r. w  spraw ie p rze 

p isow ego  badania m iejsca w ypadku  str. 518

Poz. 293. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia
27 lutego 1936 r. w  spraw ie P rzep isów  

o sporządzaniu w yk resów  rzeczyw istego  
b iegu  p oc ią gów  . . . .  str. 518

Poz. 294. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 
2 m arca 1936 r. w  spraw ie n iedok ład 

ności w  służbie te legra fu  i te le fon ów  str. 518

Poz. 295. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z  dnia 
14 m arca 1936 r, w  spraw ie term inów  

zgłaszania w n iosków  i rek lam acji do ro z 
k ładów  jazdy p oc iągów  pasażerskich

str. 521

Poz . 296. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z  dnia
28 kw ietn ia  1936 r. w  spraw ie za p o trze 

bow an ia  P rzep isów  regu low an ia ruchu 
p oc iągów  p rzez d ysp ozy to rów  odcin 

k ow ych  N r R-42 . . . .  str. 521

Poz. 297. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia 
13 maja 1936 r, w  spraw ie  zbędnego ob

ciążania pracą te legra fu  . . . str. 521

Poz. 298. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z  dnia 
28 maja 1936 r. w  spraw ie przem iano

wania stacyj n ieodpow iadających  p o 
jęc iom  P rzep isów  N r R - l  . . . str, 522

Poz . 299. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 

25 w rześn ia 1936 r, w  spraw ie p rze w o 
zu p rzesy łek  w  pociągach  osobow ych  

b ez  dop ła ty  10 lub 25% p rzew oźn ego

str. 522
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Poz. 300. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia
28 w rześn ia  1936 r. w  spraw ie osczęd- 

nego i p lan ow ego  w ykon yw an ia  p rze w o 

zó w  gospodarczych  . . • str.

Poz. 301. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z  dnia

29 w rześn ia  1936 r. w  spraw ie uspraw 

nien ia p rzew ozu  ładunków  . . str.

Poz . 302. O kóln ik  M in is ters tw a K om unikacji z dnia 

1 paździerkn ia  1936 r. w  spraw ie p os tę 
pow an ia  p rzy  układaniu rozk ładu  jazdy 

p oc iągów  tow arow ych  . . . str.

Poz, 303. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 
9 październ ika 1936 r. w  spraw ie p ob ie 

rania kw arta lnych  op ła t boczn icow ych
str.

P oz. 304. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 

12 październ ika 1936 r. w  spraw ie w a 
runków  d z ie rżaw y  w agon ów  tow arow ych

str.

Poz. 305. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 
14 październ ika  1936 r. w  spraw ie po

w iadam iania o p rzerw ach  i ogran icze- 
czeniach ruchu tow arow ego  . . str.

P oz . 306. Zarządzen ie  M in isterstw a Kom unikacji 

z dnia 14 październ ika 1936 r. w  spraw ie

523

524

525

527

530

532

kon tro li b iegu p oc iągów  tow arow o  - p o 
śpiesznych i da lekob ieżnych  . . str. 532

Poz. 307. Zarządzen ie  M in isterstw a Kom unikacji

z dnia 14 październ ika 1936 r. w  spraw ie 
p rzekroczen ia  term inu dostaw y p rze 
sy łek  . . . . . .  str. 535

Poz. 308. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia
14 październ ika  1936 r. w  spraw ie p ostę 

pow an ia  z w agonam i po transportach

ryb   ................................................... str. 537
Poz. 389. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia

44 październ ika 1936 r. w  spraw ie p ro 
to k o łó w  o uszkodzeniu lub braku opon

str. 538
Poz . 310. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia

14 październ ika 1936 r. w  spraw ie p rzed 

term in ow ego podstaw ian ia w agon ów  pod 
za ładow an ie  . . . . .  str. 539

P oz. 311. O kóln ik  M in isterstw a K om unikacji z dnia
14 październ ika 1936 r. w  spraw ie z a 

m aw ian ia p rzyb o ró w  ładunkow ych ró w 
nocześn ie z wagonem  . . . str. 539

Poz. 312. O kóln ik  M in isterstw a Kom unikacji z dnia 

21 październ ika 1936 r. w  spraw ie za 
stępstw a konduktora wagonu sypia lnego

str. 539

D ZIAŁ  RUCHU KOLEJOW EGO.

283.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 października 1936 w  sprawie zmian i uzu
pełnień w  Przepisach o gospodarce wagonami 

towarowymi (G. W . T, —  instr. Nr R 2),

W  dodatku I „P rze p isó w  o  gospodarce w a 
gonam i tow arow ym i (G. W . T. —  instr. N r  R  2 )“ 
w prow adzić  następujące zm iany i uzupełnienia:

1) na str. 67: p rzy  N r  kol. 2, w  rubryce 
„Zn aczen ie  i zastosow an ie" tekst p ierw szego  
w iersza  ma brzm ieć: „N a  w agonach  rodza jów  
K, W  i St ozn acza ";

po w ierszu  czw artym  dotychczasow ego  tek 
stu w p row adzić  now ą  poziom ą rubrykę i w p i
sać: „N a  wagonach  serii SI oznacza, że w agon  
p rzeznaczony jest do p rzew ozu  produktów , k tó 
re nie w ym agają  haków  do ich zaw ieszan ia ".

2) na str. 68: po N r kol. 13 w prow adzić  no
w y  N r kol. 13a, odnoszący się do znaku skrótu 
„ I" ,  zaś w  rubryce „Znaczen ie  i zastosow an ie" 
w pisać: „N a  wagonach  rodzaju W  oznacza w a 
gon o konstrukcji lekk iej, spaw anej".

3) na str. 69: p rzy  N r  kol. 23a, w  rubryce 
„Znaczen ie  i zastosow an ie" cy frę  ładowności 
„10 " pop raw ić  na „12".

4) na str. 70: p rzy  N r  kol. 31, w  rubryce 
„Znaczen ie  i zastosow an ie", po dotychczaso
w ym  tekście w pisać: „P r z y  wagonach rodzaju S 
oznacza w agon y  specjalne, przeznaczone w y 
łączn ie do p rzew ozów  tranzytem  przez N iem cy ".

5) na str. 71: p rzy  N r kol. 8, w  rubryce 
„W yjaśn ien ie  znaku ser ii" cy frę  ładow ności 
„10 " popraw ić  na „12".

6) na str. 72: p rzy  N r  kol. 8, w  rubryce
„N u m erac ja " zam iast „o d  470001 do 480000" 
wpisać^ „o d  470001 do 474161" i „od  474262 do 
480000"; po N r  kol. 8 w p row ad zić  n ow y  N r kol. 
8a i w pisać:

w  rubryce „Zn ak  se r ii" : „W d d l" ;
w  rubryce „W yjaśn ien ie  znaku ser ii" : „ W a 

gony lekk ie, o konstrukcji spawanej, 2 osiowe, 
z p rzew odem  hamulca zespolonego, o ładow no
ści 22 tonny. długości ład. 7,1 m, w ysokości 
pudła 1,55 m “ ;

w  rubryce „N u m erac ja ": „o d  474162 do
474261";

7) na str. 75: w  p. 5, p rzy  N r kol. 3 p op ra 
w ić  num eracje w agonów  serii Sn na „od  710001 
do 711000".

8) na str, 76: po N r  kol. 4 w p row adzić  n o 
w y  N r  kol. 4a i w pisać:

w  rubryce „Znak i ser ii": „S tn z “ ;
w  rubryce „W yjaśn ien ie  znaku ser ii" : „ W a 

gony dw upod łogow e do p rzew ozu  świń, ow iec , 
kóz, c ie lą t itp. z wannam i ołow ianym i, stałym i 
m ostkam i do ładow ania i urządzen iam i prze- 
w ie trzn ym i";

w  rubryce „N u m erac ja ": „o d  711001 do
711500";

po N r kol. 10 w prow adzić  n ow y N r kol. 
l l a  i wpisać:

w  rubryce „Zn ak  ser ii": „S lb " ;
w  rubryce „W yjaśn ien ie  znaku se r ii" : „ jak  

w yżej, bez haków ".
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9) na str. 77: p rzy  N r kol. 15 popraw ić  nu
m erację w agonów  serii Sk na: „od  750001 do 
750500“ ;

po N r kol. 15 w p row adzić  n ow y N r  kol. 
15a i w pisać:

w  rubryce: „Zn ak  se r ii" : „S tb z " ; 

w  rubryce „W yjaśn ien ie  znaku se r ii" : „ W a 
gony jednopodłogow ie do p rzew ozu  bydła, 
z wannam i ołow ianym i, stałym i m ostkam i do 
ładow an ia i urządzeniam i p rzew ie trzn ym i".

w  rubryce „N u m erac ja ": „od  750501 do
751000".

O kó ln ik i M . K . z dnia 9/1 1934, N r R. T . V. 
120/2 .,

z  dnia 6/7 1934, N r R. T. V. 120/88., 
z  dnia 16/11 1934, N r R. T . V . 120/162 
tracą moc obow iązującą.

N r R T . V . 120/33,

284.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14 października 1936 w  sprawie uzupełnienia 
Tabeli ograniczeń używania (ładowania na P. 
K. P.) wagonów towarowych —  wydanie V. 

z 1933 r.

W  T ab e li ogran iczeń  używ ania (ładow ania 
na P. K . P.) w agon* w  tow arow ych  w prow adzić  
następujące uzupełnienia:

w  p ionow ej rubryce E: p rzy  N r porz. 1, 3 
i 8 wpisać „Zob . U w aga  2 )“ ,

p rzy  N r porz. 2 po słow ie  „ jedn ak " p ie rw 
szego ustępu w pisać:

„D o  D R  ty lko  w agon y  z zestaw am i w y p o 
sażonym i w  koła  z nasadzonym i obręczam i",

w  m iejsce obecnego tekstu  dotyczącego  
Austriack ich  K o le i Z w ią zkow ych  wpisać: „d o  
B. B. O ." ty lk  o na norm alnotorow e lin ie z w y 
jątk iem  linij:

1) Burgau (w yłączn ie ) —  Neudau in S te ie r
mark,

2) O berw arth  (w yłączn ie ) —  Staatsgrenze 
nachst Rechn itz —  (Śzom bathely),

3) Giissing —  S taatsgrenze nachst Strem  
(K o r mend),

4) Buk —  S taatsgrenze nachst Lutzm ann- 
sburg —  O berloisdorf,

5) O berw arth  —  Oberschiitzen,
6) Parndorf —  S taatsgrenze nachst K ittsee  

(Petrza lka ),
7) St. M argarethen  —  Rust —  Schutzen am 

G ebirge,
8) Sopron Gy. S. E. V . —  K ószeg,
9) W ien  Grossm arkthalle —  E lek triz ita ts- 

w erk  Simmering.

W szystk ie  w agon y  przechodzące na lin ię 
U rfahr A ig en  •—  Schlagel muszą być za op a 
trzone w  hamulce stosownie do w ykazu : „N a j
w ięk szy  rozstaw  osi (skrajnych), n a jw iększy na
cisk koła  i skrajnia ładunkow a w agon ów  do

puszczonych w  m iędzynarodow ej komunikacji 
k o le jo w e j";

w  p ionow ej rubryce H : p rzy  N r  porz. 1
wpisać:

„2 ) Od przejścia  na K o le j Rom a —  C iv ita—  
castellana —  V iterb o  są w yk luczone:

a) w agony na wózkach,
b) w agony 3-osiowe z rozstaw em  osi p rze 

kraczającym  4 m, naw et z przesuwnym i 
osiami środkowym i,

c) w agony dwu lub w ięce j osiow e z  ro z 
stawem  osi przekracza jącym  4,50 m, na
w et ze znakiem  przesuwności

d) w agony z naciskiem  ko ła  na szyny p o 
nad 7500 kg.

O kóln ik i N r R. T . V . 129/6 z dn. 23/10 1933, 
z dnia 12/XII 1933, N r R. T . V . 129/7, 
z dnia 27/XI 1934, N r R. T . V . 129/5, 
z dnia 26/111 1935, N r R. T , V. 129/1, 
tracą moc obow iązującą.

N r R T . V . 129/3.

285.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
16 października 1936 r, w sprawie zmian do 
przepisów Nr R 37 i uwagi do wykazu Nr R 148.

W  przepisach o prow adzen iu  sta tystyk i p ra 
cy  taboru P. K. P. N r  R  37 n a leży  p rzep row a 
dzić następujące zm iany:

Strona 15 rozdzia ł IV  § 10 punkt 2 ozna
czyć znakiem  *) i zam ieścić u dołu uwagę „ Z e 
zw ala  się czasowo, aż do odw ołan ia  re jestro 
w ać p rzeb ieg i poc iągów  pospiesznych, osobo
w ych  dalekobieżnych  i podm iejskich b ez  r o z 
różniania poc iągów  stałych i dodatkow ych ".

Strona 17 rozdzia ł V  § 14 punkt 1 oznaczyć 
znaczk iem  *) i zam ieścić u dołu uwagę:

,,-a) zezw a la  się cza sow o  aż do odw ołan ia 
nie re jestrow ać w agono-k ilom etrów , 
a ty lko  osio-k ilom etry, w skutek c zego  
odpadnie praca obliczania p rzeciętne) 
ilości w agonów  w  składach pociągów , 
p rzec iętnego  ciężaru  i ładunku wagonu 
tow a row ego  itp. w spó łczyn n ików  d o ty 
czących wagonu,

b) zaniechać re jestrow an ia  p rzeb iegów  c ię 
żaru brutto i netto oddzieln ie w agonów  
osobow ych  i oddzie ln ie w agonów  to w a 
row ych  w  rubr. 25 i 26 w ykazu  N r  R  145 
z w yją tk iem  p rzeb iegów  pociągów  oso
b ow o-tow arow ych  i tow arow ych  oraz 
tow arow ych  z p rzew ozem  osób, zacho
w ując jednak re jestrację  p rzeb iegu  c ię 
żaru p a row ozów  zimnych.

Strona 18 rozdzia ł V  § 14 punkt 4 w  w ierszu  
3 i 4-tym  skreślić słow a „ z  w y ją tk iem  w yk a zów  
p racy  drużyn konduktorskich (P. K . P. Seria  R  
N r  201)".

Strona 29 rozdzia ł IX  § 22 w iersz drugi z gó 
ry  po słowach „rodza ju  w ykonanej p ra c y " do
dać „ilo ść  przebytych  k ilom etrów ".
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Strona 29 rozdzia ł IX  § 23 punkt 1 w iersz 
4 -ty  z gó ry  skreślić słow a: „w  rubryce 16-tej 
ilość przebytych  kilom etrów '*, w  w ierszu  5-tym  
p o  słowach „ton o -k ilom etrów  b ru tto " dodać 
„o ra z  sprawdza dane w pisane do rubr. 16-tej 
(ilość przebytych  k ilom etrów )".

Strona 29 rozdzia ł IX  § 23 punkt 1 ozna
czyć  znakiem  *) i na oddzieln ie doklejonej k a rt
ce zam ieścić n iniejsze zarządzen ie :

Celem  przysp ieszen ia  opracow yw an ia  osta
tecznych  w yn ik ów  dokonanej pracy parow ozów , 
M in isterstw o Kom unikacji zezw ala , aż do od
w ołania, uchylić czasow o § 23 pkt 1 przep isów  
N r  R  37 i w p row adzić  następujący sposób 
uzgadniania p rzez W yd z ia ły  Ruchu i M ech a 
n iczny w ykonanej p racy  p a row ozów  (parow ozo- 
km i tonno- km. brutto):

1) maszyniści pow inn i w ręczać  k ie row n i
kom  poc iągów  w yk a zy  p racy  p a row ozów  (m ar
szruty) druk P. K . >P. seria N r  M . 31 łączn ie 
z odcinkiem  grzb ietu  marszruty;

2) parow ozow n ie  pow inny ostem plow ać p o 
zyc ję  4-tą g rzb ie tów  marszrut stem plem  paro 
w ozow n i, w zam ian  w ypełn ian ia  nazw y D yrekc ji 
m acierzystej oraz nag łów ek  m arszruty „p a ro 
w ozo w n ia " stem plem  p arow ozow n i m acie rzy
stej; _ «

3) maszynista pow in ien  wpisać do grzbietu  
m arszruty dane p ozyc ji N r  1, 2, 3, 4 (serię i nu
m er parow ozu ) 5, 10 i 28;

4) k ie row n icy  poc iągów  pow inn i wpisać do 
poz. 16 grzb ietu  marszrut ilość w ykonanych  k i
lom etrów , p rzy  czym  dane te  pow inny odpo
w iadać danym rubryki 16-tej marszruty.

K ie row n ik  pociągu  podpisuje grzb iet m arsz
ru ty w  miejscu p rzeznaczonym  na podpis d y 
spozyto ra  parow ozow n i,

5) g rzb ie ty  marszrut dołączają k ierow n icy  
p o c ią gów  do raportów  z jazdy, a m arszruty 
w ręcza ją  maszynistom  dla oddania w  p a row o 
zowni. O dołączen iu  grzb ietu  marszrut do ra 
portu  z jazdy obow iązany jest k ierow n ik  poc ią 
gu zrob ić odpow iedn ią  w zm iankę w  raporcie 
z  jazdy w  dzia łce L ;

6) pa row ozow n ie  zaprzesta ją  przesyłać w y 
kazy  p racy  p a row ozów  (marszrut) do D ziału  
S tatystycznego  W yd zia łu  Ruchu D yrekc ji dla 
wpisania w  m yśl § 23 pk t 1 p rzep isów  N r  R  37 
ilość w ykonanych  brutto tonno-km. w  rubr. 17 
marszrut, natom iast D zia ł S ta tystyczny W y d z ia 
łu Ruchu będzie  ob licza ł na podstaw ie rapor
tów  z jazdy dane o w ykonanych  brutto-tonno- 
km. i po  zapisaniu ich odręczn ie na grzbietach  
marszrut będzie  p rzesy ła ł g rzb ie ty  do w łaśc i
w ych  parow ozow n i.

P a row ozow n ie  po otrzym aniu z D yrekc ji 
grzb ie tów  marszrut, uzupełnionych w ykon an y
mi k ilom etram i i brutto-tonno-km , będą je łą 
czy ły  z w łaśc iw ym i marszrutami, sprawdzając, 
czy  w ykazane i sprawdzone p rzez D z ia ł S ta ty 
styk i W yd zia łu  S łużby Ruchu dane na g rzb ie 
tach marszrut (dane o ilości p rzebytych  k ilo 
m etrów , c ięża rze  brutto- i w ykonanych  brutto- 
tono-km ) odpow iadają  danym w  rubrykach 16,

17 i 17a, ob liczonym  uprzednio w  p a row ozow 
niach.

Rachuba parowozami, w razie zauważenia 
różnic, poprawia dane zawarte w marszrucie 
według danych wykazanych przez Dział Staty
styki Wydziału Ruchu w grzbiecie marszruty; 
w razie zauważenia przez parowozownię błę
dów arytmetycznych, zauważone błędy powin
ny być sprostowane w porozumieniu z Działem 
Statystyki.

W razie zagubienia grzbietu marszruty, pa
rowozownia powinna przesłać odpowiednią 
marszrutę do' Wydziału Ruchu w celu zaakcep
towania jej przez Dział Statystyki.

8) Pracę parowozów na torach sąsiednich 
Dyrekcji należy uwzględniać nadal za pomocą 
„Dekadowych rejestrów marszrut".

9) Celem wykonania niniejszego zarządze
nia należy marszruty ściśle zastosować do ra
portów z jazdy tj. dokonywać łamania marsz
rut w tych przypadkach, gdy będą „łamane" 
również raporty z jazdy.

U w ag i do w ykazu  serii N r  R  148:
W  tabl. IV  w ykazu  N r R. 148 n a leży  umiesz*- 

czać ilość p oc iągo-k ilom etrów  w ykonanych  w a 
gonam i m otorow ym i:

a) akum ulatorowym i,
b) z silnikami spalinowym i,
c) z silnikami parow ym i.
W szys tk ie  pociągi za liczane p rzez  D zia ł 

pasażersk i do k a tegorii poc iągów  popularnych 
i turystycznych, n a leży  re jestrow ać i podaw ać 
w  sprawozdaniach m iesięcznych  N r  R. 148 w  
rubrykach dla pociągów  nadzw yczajnych  przy 
czym  w  liczn iku n a leży  podaw ać przeb iegi 
w szystk ich  poc iągów  nadzw yczajnych  (pocią- 
m ianowniku ile w  tym  w ykonano p rzeb iegów  
gów , brutto, netto, osio i w agono-k ilom etry ) a w  
pociągów  popularnych i turystycznych. W  spra
w ozdan iach  m iesięcznych o p racy  taboru P.K .P . 
(druk N r R  148) n a leży  podaw ać razem  ogólną 
pracę taboru P. K . P. i k o le i pryw atnych  będ ą 
cych pod zarządem  P. K . P „  natom iast samą 
pracę taboru k o le i p ryw atnych  n a leży podaw ać 
na oddzielnych  w ykazach  dołączając je do w y 
k azów  N r R. 148.

W  sprawozdaniach o pracy taboru P. K. P. 
n a leży  podaw ać p rzeb ieg i w agon ów  osobow ych  
z podzia łem  na ka tegorie  podane w  tabl. V I 
i V I I  w ykazu  N r  R. 148, a m ianow icie, w agonów  
przeznaczonych  do przew ozu :

a) osób,
b) bagażu (brankardów'),
c) p oczty  i
d) w agonów  specjalnego przeznaczen ia.

Do w agonów  specjalnego przeznaczen ia  w
myśl p rzep isów  o znakowaniu  i num erowaniu 
w agonów  (N r M  37) i p rzep isów  gospodarki w a 
gonam i osobow ym i (N r R. 28) za liczać należy 
w agony:

a) salonow e i służbow e (w agony rep rezen 
tacyjne i do w y ja zdów  służbowych, w a 



Nr 30. Dziennik Urzędowy. Poz. 285 i 286. 515

gony kancelaryjne, propagandow e, do 
badań technicznych itp  ),

b) restauracyjne,
c) do p rzew ozu  chorych (z w y ją tk iem  w oj- 

skow o-san itarnyeh ),
d) do p rzew ozu  aresztan tów  i w ięźn iów  

(w ięźn iark i),
e) ogrzew acze,
f) w o jskow e (urządzone specjalnie dla p o 

trzeb  w ojskow ych ).
W  razie uruchomienia pociągu parow ego  

wzam ian pociągu m otorow ego  p rzeb ieg  pociągu 
parow ego  należy za liczyc  do pociągów  typu le k 
k iego  i dane o rzeczyw istych  przeb iegach  tak ie 
go lekk iego  pociągu zastępczego, um ieszczać w  
w ykazach  m iesięcznych o pracy taboru serii 
N r R. 148.

L iczen ie  1 poc.-km  pociągu parow ego  za 
2 poc.-km  m otorow e stosuje się ty lko w  celach 
budżetow ych  ze w zg lędu  na to, że jeden pocią- 
go-km  m otorow y jest dwa razy  tańszy od 1 
poc.-km  trakcji parow ej.

W  sprawozdaniach m iesięcznych d o tyczą 
cych statystyk i p racy  taboru dane te pow inny 
być rzeczyw iste .

D la  ustalenia ogólnej ilości pociągo-km  za 
stępczych trakcji parow ej n a leży  w  w yk a z ie  N r 
R. 148 w  tabl. V  rubr. 29, pozycja  ,,d" w skazać

ile w  ogólnej ilości poc.-km  typu lek k iego  w y 
konano p rzeb iegów  pociągów  zastępczych  w za 
mian pociągów  m otorowych.

W  zw iązku  z pow yższym  tracą moc obo
w iązu jącą w szystk ie dotychczas w ydane za rzą 
dzenia w  sp iaw ie^prow adzen ia  statystyk i p ra 
cy  taboru i uwag do w ykazu  R. N r 148.

N r R. T. X II. 310/16.

286.

Okólnik Ministra Komunikacji z dnia 12 grud
nia 1933 r, w  sprawie przejazdów wycieczek 
pracowników kolejowych w oddzielnych wago

nach.

N a podstaw ie sprawozdań D yrekcy j o w y 
cieczkach  p racow n ików  ko le jow ych  w  od d z ie l
nych w agonach za czas od 15 maja d o  30 w r z e 
śnia rb. stw ierdziłem , że n iektóre D yrekcje  
u dzie la ły  nadm iernie zezw o leń  na tego  rodzaju 
przejazdy, co p ow odow a ło  trudności techniczne, 
n ierzadko p rzec iążen ie  składów , a naw et p rzy 
czyn ia ło się do opóźn ien ia pociągów .

Zestaw ien ie ogólne tych p rze jazdów  za p o 
w yższy  okres przedstaw ia  się jak następuje:
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W a r s z a w s k ie j ..................... 107 71 81 2974 8.80 37 115 1

R a d o m s k ie j.......................... 67 67 88 3925 21.16 45 286 3

W i l e ń s k i e j .......................... 30 27 32 1253 6.72 -3 9 187 6

P o zn a ń s k ie j.......................... 67 67 101 2831 13.75 28 335 3

G d a ń s k i e j .......................... 15 15 18 752 3.33 42 128 7

Katow ick iej . . . . . . 35 35 57 3595 22.45 63 159 3

K rak ow sk ie j.......................... 32 32 42 2356 11.93 56 126 ' 3

L w o w s k i e j .......................... 16 15 22 967 5.24 44 93 4

Stanisławowskiej . . . . 9 9 10 506 6.09 51 54 5

Razem  , . 378 338 451 19159 10.84 42 1483 3

Jakko lw iek  podzielam  zapatryw anie, j.e 
pracow n ikom  k o le jow ym  n ależy u łatw iać go 
dziw ą rozryw k ę, zw iedzan ie  kraju itp., to  jed 
nak nie pow inno się w  tym  w zg lęd z ie  iść za da
leko  i dopuszczać do tego, aby jak np. w  D y 
rekcji Radom skiej lub K a tow ick ie j w ięce j niż

piąta część p racow n ików  pod leg łych  D yrekcji, 
p rzy  w yjazdach  na w yc ie c zk i korzysta ła  z  w a 
gonów  do w yłączn ego  użytku.

Z pow yższych  w zg lęd ów  w id zę  się zm uszo
ny przypom nieć, że dla w yc ie czek  p racow n ików  
ko le jow ych  w  kraju, D yrekcje  m ogą zapew niać
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miejsca, oraz udzielać oddzielnych  w agonów  w 
norm alnych pociągach pasażerskich, p rzes trze 
gając jednak ogólnych zasad, określonych  w  
zarządzen iu  M in isterstw a Kom unikacji z  14 
w rześn ia  1931 r. N r  IV/2/5769/31 (Dz. U. M . K. 
z 1931 r. N r 19, poz. 146) *

Ponadto dla sk ierow an ia spraw y na drogę 
w łaśc iw ą  zarządzam  co następuje:

1) P raw o  udzielania oddzielnych  w agonów  
dla w yc ieczek  pod leg łego  personelu  przysługuje 
w y łączn ie  Pp. D yrek torom  K o le i Państw ow ych  
i to w  następującej ilości:

w  D yrekc ji W arszaw sk ie j 5 w agonów  m ie
sięcznie,

w  D yrekc ji S tan isław ow skiej 2 w agony m ie
sięcznie,

w  D yrekcjach  pozosta łych  3 w agony m ie
sięcznie.

Ilość w agonów  n iew ykorzystanych  w  p e w 
nym miesiącu nie uprawnia do zw iększen ia  
przydzia łu  w agonów  w yc ieczk ow ych  w  innym 
miesiącu.

2) P rośb y o udzielen ie wagonu na w y c ie c z 
kę pow inny być przedstaw ione w  czasie w ła śc i
w ym  tak, aby w  razie  uzyskania zezw olen ia  
Pana D yrek to ra  K o le i Państw ow ych  p rzeb ieg  
wagonu tam  i z pow rotem  ze w skazaniem  nr 
pociągów , m ógł być uzgodniony ze wszystkim i 
za in teresow anym i D yrekcjam i K o le i Pań stw o
w ych. Bez otrzym ania zgody w szystk ich  D y 
rekcyj in teresow anych  na prze jazd  w  obydw ie 
strony nie n a leży w yzn aczać wagonu.

3) P racow n icy  ko le jow i m ogą korzystać 
ty lko  z w agon ów  tej klasy, jaka im w ed ług p rze 
p isów  przysługuje i mają praw o  za jm ow ać tylko  
m iejsca do siedzenia. U czestn icy w yc ie c zk i p o 
w inni się stosow ać do w skazów ek  k ierow n ika 
w yc ieczk i, k tó ry  ma czuw ać nad ogólnym  p o 
rządkiem .

W  w agon ie w yc ieczk ow ym  pow inno być 
za jętych  przynajm niej 95% m iejsc do siedzenia. 
W  razie stw ierdzen ia  m niejszej ilości uczestn i
k ó w  w yc ieczk i, wagonu w ysy łać  nie należy ; je 
że lib y  w  danym razie na stacji w yjśc ia  wagonu 
nie można go by ło  w y łą czyć  z pociągu bez 
opóźnien ia pociągu, w agon  n a leży  w ysłać ty lko  
do najb liższej stacji, na której można go od cze
pić bez opóźn ien ia pociągu.

4) W  pociągu  pasażerskim  m oże się znajdo
w ać  ty lko  jeden w agon  z w yc ie czk ą  p racow n i
k ów  kole jow ych , z tego  pow odu  nie w olno  jed 
nak w y łączać  w agonów  ogólnego użytku, lub 
u żyw ać podw ójnej trakcji.

5) iProgram przeb iegu  wagonu, za tw ie rd zo 
ny p rzez  daną D yrekc ję  i uzgodniony z D y rek 
cjam i in teresow anym i m oże być zm ien iony ty l
ko ze  w zg lęd ó w  ruchowo-technicznych i w  da
nym razie pow in ien  być ponow nie uzgodniony; 
zm ian w  za tw ierdzonym  i uzgodnionym  p rogra 
m ie przeb iegu  wagonu  na prośbę K ierow n ika  
lub uczestn ików  w yc ie c zk i w prow adzać nie 
należy.

6) P racow n icy  ko le jow i m ogą korzystać 
z p rzydzie lonego  im wagonu w yc ieczk ow ego

najdłużej p rzez  4 doby, i zasadniczo pow in ien  
on służyć do przejazdu, a nie do noclegu  na 
stacji p rzeznaczen ia  w yc ieczk i. W  w yją tkow ych  
przypadkach  m ożna zezw a lać  pracow n ikom  k o 
le jow ym  na przebyw an ie  w  nocy  w  w agon ie na 
stacji przeznaczen ia  w yc ie czk i; n ie uprawnia 
ich to jednak do żądania miejsc do leżen ia. Za 
spędzen ie nocy w  w agon ie n a leży  w  danym ra 
z ie  pob ierać po 0,50 zł od osoby w  lecie , a po
1.00 z ł w  razie ogrzew an ia  wagonu.

W agon ów  w yc ieczk ow ych  nie n a leży zao 
patryw ać w  poście l skarbową.

7) W  okresach w zm ożonego  ruchu p od ró ż
nych, a w  szczególności:

od 15 czerw ca  do 5 lipca,

od 29 lipca do 5 sierpnia,
od 14 sierpnia do' 5 w rześn ia  (odnośnie 

w szystk ich  linij P. K . P.) i w  okres ie B ożego  
N arodzen ia  (odnośnie ty lko  lin ii K rak ów  —  Z a 
kopane) nie n a leży  udzielać zezw o leń  na w y 
c ieczk i p racow n ików  ko le jow ych  w  oddzielnych 
wagonach.

8) N a  podróże okrężne w agonów  od d z ie l
nych udzielać nie należy.

Nadm ieniam , że dla u łatw ien ia  w yc ie czek  
pracow n ikom  k o le jow ym  w  okresie urlopów  
w ypoczynkow ych , by łob y  raczej wskazanym , 
zamiast -wyznaczania oddzielnych  w agonów , 
ustaw iać w  m iarę m ożności na w łaściw ych  sta
cjach, na których  warunki techniczne i b ezp ie 
czeństwa na to zezw ala ją , w agony starego ty 
pu, n ieużyw ane stale w  ruchu. W agon y  te m o
g łyb y  być przeznaczone na noclegi (na 2— 3 no
ce, bez obow iązku  dbstarczania pościeli) za 
opłatą  w skazaną w  punkcie 6) niniejszego' za 
rządzen ia  Spraw ę tę pozostaw iam  jednak uzna
niu Panów  D yrek to rów  K o le i Państw ow ych .

W y k a zy  o w ycieczkach  p racow n ików  k o 
le jow ych  w  oddzielnych  w agonach n a leży  nadał 
p rzedstaw iać każdego 5 m iesiąca, za m iesiąc 
ubiegły, z podaniem  danych w yszczegó lm onyceh  
w  zarządzniu  z 12 lipca 1933 r. K R  nr 42448/IV.

N r R. P. IV . 78/102.

287.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
25 października 1934 r. w  sprawie prowadzenia 

dzienników telegramów zapowiadawczych.

M in isterstw o Kom unikacji wyjaśnia, że w  
celu uw idoczn ien ia czasu otrzym ania, p rzez t e 
legra fistę od dyżurnego ruchu, dziennika te le 
gram ów  zapow iadaw czych  z w pisanym  te leg ra 
m em do wysłan ia, dyżurny telegra fista  jest ob o 
w iązany w pisać w  odpow iedn iej rubryce w  m ia
nowniku godzinę i m inuty otrzym ania dziennika, 
jeże li czas otrzym ania różni się od czasu poda
nego w  te legram ie o 2 lub w ięce j minuty.
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T o  samo n a leży  stosować i p rzy  te leg ra 
mach zapcw iadaw czych  odebranych, z tą jed 
nak różnicę, że dyżurny telegra fista  wpisuje do 
dziennika godzinę i m inuty podane w  odebra
nym telegram ie, w  razie gdy w  te legram ie n ie
ma podanego czasu —  czas odebrania tego te le 
gramu, dyżurny ruchu zaś wpisu je w  m ianowni 
ku czas otrzym an ia p rzez n iego dziennika od 
te leg ra fis ty  z  odebranym  telegram em .

P ow yższe  do tyczy  ty lko  tych stacyj, na k tó 
rych te legram y zapow iadaw cze są od telegra fo- 
w yw an e  p rzez  dyżurnych telegra fistów .

N r R. O. V I. 250/112.

288.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
13 grudnia 1934 r. w  sprawie przedstawiania 
sprawozdań o wypadkach i ważniejszych wyda

rzeniach.

D yrekc je  n iew łaściw ie kom entują § 29
„P rzep isó w  N r  R  3“ i p rzedstaw ia ją  do M in i
sterstwa Kom unikacji sp iawozuum a o w yp ad 
ku i ważn . w ydarzen iach  w  term inie 35-dnio- 
wym , albo też  n iejednokrotn ie p rzekracza ją  ten 
termin. W  celu uniknięcia tak późnego p rzed 
stawiania sprawozdań, zaznacza się, że term in 
35-dniowy jest, jak to w yraźn ie  w skazane w  § 29 
„P rzep isó w  N r  R  3“ —  term inem  ostatecznym , 
do k tórego  można przec iągać przedstaw ian ie 
sprawozdania jedyn ie ty lko  w tedy, gdy zacho
dzą okoliczności un iem ożliw ia jące szybsze za 
kończenie dochodzenia. Natom iast w  warun
kach norm alnych n a leży  za ła tw iać dochodzenie 
o w ypadkach  i w ażn iejszych  w ydarzen iach  w  
term inie m ożliw ie  najszybszym , kieru jąc się tą 
zasadą, że w  p ierw sze j kolejności pow inny być 
przedstaw iane sprawozdania o wypadkach, k tó 
re pociągnęły  za sobą o fia ry  w  ludziach (term in 
7 dni), następnie n a leży  p rzedstaw iać spraw o
zdania o w ypadkach  lub w ażn iejszych  w yd a rze 
niach, k tóre  nie pociągnęły  za sobą o fiar w  lu
dziach lecz  w  w yn iku  ich zosta li zaw ieszen i w  
czynnościach pracow n icy, albo usunięci od! 
czynności zw iązanych  z ruchem pociągów , na
stępnie zaś sprawozdania o w ypadkach  lub w y 
darzeniach m niejszej w agi, z tym  jednak za 
strzeżeniem , aby pod żadńym  pozorem  docho
dzenia o w ypadkach  lub w ażn iejszych  w yd a rze 
niach nie b y ły  bezpotrzebne p rzetrzym yw ane 
P rzez o rgana kontrolne lub też nadzorcze w sku
tek zbyt pow oln ego  uzgadniania itp. zupełnie 
niedopuszczalnych przyczyn , pow odujących  
zw łok ę  w  podstawianiu) sprawozdań.

Nr R. O. V. 2;o/92.

289.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 9 
lutego 1935 r, w  sprawie niewłaściwego sporzą

dzania sprawozdań.

D yrekc je  w  przedstaw ianych  spraw ozda
niach o w ypadkach  luib w ażn iejszych  w yd a rze 
niach częstokroć nie zaznaczają, c zy  p racow n i
cy  w inni dopuszczenia się w ystępku  słu żbow e
go zosta li usunięci od czynności zw iązanych  z 
ruchem poc ią gów  lub jod obsługiwania p a ro 
w ozów .

Przedstaw iane są rów n ież sprawozdania, w  
k tórych  nadmienia się, że w  spraw ie ukarania 
w innego pracow n ika innej D yrekcji, w ystąpiono 
do D yrekc ji m acierzystej, k tóra  zaw iadom i na
stępnie M in isterstw o Kom unikacji o rezu ltacie.

T ego  rodzaju sporządzanie sprawozdań jest 
zupełnie n iew łaściw e, gdyż w yw o łu je  kon iecz
ność zasięgania in form acyj tele fon icznych  lub 
n ieprodukcyjną korespondencję.

W  myśl pow yże j p rzy toczon ego  po leca  się, 
aby w  punkcie 15-ym sprawozdań było  w zm ian
kow ane, c zy  i k tó rzy  p racow n icy  zosta li usunię
ci od czynności zw iązanych  z ruchem pociągów  
lub od obsługiwania parow ozów . D ochodzenia 
zaś o w ypadkach  lub w ażn iejszych  w yd a rze 
niach, w  k tórych  zaw in ili p racow n icy  innych 
D yrekcy j ko le jow ych , n a leży  przeprow adzać 
z tym  obliczen iem , aby ca łokszta łt spraw y w raz 
z zaw iadom ien iem  o nałożonej na pracow n ika 
karze (§ 20 P rzep isów  N r R  3) m ożna było  
otrzym ać od m acierzystej D yrekc ji p rzed  te r 
m inem przedstaw ien ia  sprawozdania do M in i
sterstwa Kom unikacji. W  sprawozdaniu zaś n a 
le ży  już bezw zg lędn ie  podaw ać szczegó ły  kon 
k retne co do w ym ien ionych  kar na pracow n i
ków , tak swojej jak i innych D yrekcy j.

N r R.O.V.210/8.

290.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 1 
marca 1935 r. w sprawie sprawdzenia dzienni
ków telegramów zapowiadawczych na poste

runkach blokowych.

M in isterstw o Kom unikacji zawiadam ia, że 
§ 52 ust. (7) P rzep isów  N r  R  1 do tyczy  spraw 
dzania dzienn ików  te legram ów  zapow iadaw 
czych p rzez zaw iadow cę stacji za każdą dobę 
w yłączn ie  na stacjach i mijankach, a nie na 
posterunkach b lokow ych  i na posterunkach od- 
gałęźnych.

Spraw dzanie dzienn ików  te legram ów  za 
pow iadaw czych  na posterunkach b lokow ych  
i na posterunkach odgałęźnych pow inno być po-
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w ierzone zaw iad ow cy  stacji opiekuńczej, t.j. tej 
stacji do której posterunki te  są p rzydzie lone 
i pow inno być dokonyw ane w  term inach usta
now ionych  p rzez D yrekcje  i zapisanych w  re 
gulaminach stacyjnych.

N r R.O.YI.250/9.

291.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 8 
sierpnia 1935 r. w  sprawie przypisywania do 

zwrotu należności za telegram służbowy.

W yjaśniam , że  nadanie telegram u w  in te re 
sie pryw atnym  pracow n ika  lub z w in y  p racow 
nika, podobn ie jak nadanie telegram u w  in te 
resie osób trzecich  bez pobrania odpow iedn iej 
opłaty, podpada pod po jęc ie  szkody, w y rzą d zo 
nej przedsięb iorstw u  P.K .P., pon iew aż w  p rzy 
padkach tych przedsięb iorstw o P .K .P . istotn ie 
ponosi stratę w  dziedzin ie w yk on aw cze j służby 
te legraficznej.

Rów nocześn ie zaznaczam , że:

1) § 3 P rzep isów  N r R  10 ma charakter 
przepisu  w ykon aw czego  do § 38 rozp orząd ze
nia R ad y  M in istrów  z  dnia 1 stycznia 1934 r. 
o stosunku służbowym  p racow n ików  p rzeds ię
b iorstw a P .K .P . (Dz. U. R. P. N r  4/34, poz. 23],

2) pociągan ie p racow n ików  do od p ow ie 
dzialności służbowej nie pow inno stanow ić b e z 
w zględnej regu ły i m oże być ogran iczone do 
tych tych ty lko  przypadków , w  których  ukara
nie pracow n ika jest istotn ie wskazana.

N r R .O .Y I.250/8.

292.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 16 
października 1935 r. w sprawie przepisowego 

badania miejsc wypadku.

Podczas przeprow adzen ia  dochodzenia 
p rzyczyn  w ypadku  w yko le jen ia  w  okręgu  jed 
nej z D yrekcy j, zosta ło  u jawnione m iędzy inny
mi w ykroczen iam i, że  organa kontrolne służby 
drogow ej, badając m iejsce wypadku, nie d oko 
nały w yczerpu jących  pom iarów  toru (łukuj, 
w ażnych  dla ustalenia rzeczyw istego  stanu 
i układu toru w  miejscu krytyczn ym  zaraz po 
wypadku.

N a  pow yższe  zaniedbanie w ykonan ia p rzez 
organa kontrolne służby drogow ej postanow ień 
zaw artych  w  „Przep isach  N r  R  3“ (§ 12 części 
A  i k oń cow y  ustęp części D ) nie zw róc ili uwagi 
rów n ież i p rzedstaw ic ie le  służby ruchu, z k tó 
rych jeden by ł p rzew odn iczącym  kom isji p ro 

w adzącej p ierw ias tk ow e dochodzenie o w y 
padku.

W  celu  uniknięcia na przyszłość tego  ro 
dzaju niedopuszczalnych uchybień p rzez kom i
sje p row adzące dochodzenia o wypadkach, na
le ży  zw racać uwagę w szystk im  organom  kon 
trolnym  na konieczność ścisłego i p rzep isow ego  
badania m iejsca wypadku, jak rów n ież i tow a 
rzyszących  mu okoliczności, co  ma pow ażne 
znaczen ie p rzy  ustaleniu przyczyn , k tó re  spo
w od ow a ły  lub też  p rzyczyn iły  się do spow odo
wania wypadku.

Nr R.O.Y.210/53.

293.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 27 
lutego 1936 r. w  sprawie przepisów o sporzą
dzaniu wykresów rzeczywistego biegu pociągów

W  zw iązku  z „P rzep isam i regu low ania ru
chu p oc iągów  p rzez dyspozy torów  odcinko- 
w vch  na liniach ze  słabym  ruchem " (N r R  42), 
zosta ły opracow ane „P rzep isy  o sporządzaniu 
w yk resów  rzeczyw istego  b iegu p oc ią gów " (N r 
R 43), k tórym i to przepisam i oprócz dyspozy
to rów  odcinkow ych  będą obdzielan i także 
i w łaśc iw i p racow n icy  O ddzia łów  i D yrekcji.

Pon iew aż „w yk resy  rzeczyw istego  biegu 
p oc ią gów " będą sporządzane nie ty lko  p rzez 
dyspozy torów  odcinkow ych  dla linij, na k tó 
rych p rzew idu je się regu low an ie ruchu p oc ią 
gów  p rzez  tych dyspozytorów , lecz  także w y 
kresy  tak ie będą sporządzać dyspozy torzy  O d
dzia łow i dla linij, k tóre  będą zaopatrzone w  
specjalne se lek torow e aparaty te le fon iczne 
przeznaczone w y łą czn ie  dla użytku oddzia ło 
w ych  dyspozytorów , proszę Pana D yrek tora  
o stw ierdzen ie i doniesienie, jaka ilość „P r z e 
pisów  N r  R  43" będzie  potrzebną dla całego 
okręgu  dyrekcyjnego.

N r R .0.1.21/1

294.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 2 
marca 1936 r. w sprawie niedokładności w  służ

bie telegrafu i telefonów.

M im o w ydanych  w  swoim  czasie szeregu 
zarządzeń  oraz postanow ień  zaw artych  w  • In 
strukcji dla ko le jow ych  te leg ra fis tów  i te le fo 
n istów  (N r R  36) i w  Przep isach  N r  R  10, zm ie
rzających do na leży tego  usprawnienia pracy 
te legra ficznej i te lefon icznej, organa kontrolne 
M in isterstw a Kom unikacji stw ierdziły , że służ 
ba telegra ficzna i te le fon iczna w  n iektórych  dy
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rekcjach nie p rzestrzega  jeszcze na leżyc ie  tych 
zarządzeń. Pow sta je  to albo w skutek  n ienale
żytego  nadzoru odpow iednich  p racow n ików  w  
miejscach pracy, albo też  w skutek  braku nale 
ży te j kontroli p rzez odnośne organa dyrekcyj- 
ne i oddzia łow e. C iągle są jeszcze ujawniane na 
n iektórych  stacjach następujące uchybienia:

1) W  biurach te legra ficznych  zauw aża się 
brak P rzep isów  nr nr: R  9, R  10, R  15, R  18, R  33 
i R  36.

2) P rzep isy  nie są uzupełnione, jak lego  
w ym aga (pkt. 31 ustęp (2) § 17 Instrukcji N r 
R  36.

3) N iek tó rzy  p racow n icy  służby telegrafu  
nie posiadają znajom ości p rzep isów  służby te 
legra ficznej (nr nr: R  10, R  15, R  33 i Instrukcji 
N r R  36).

4) T e legram y nadchodzą do miejsc p rze 
znaczenia z opóźn ien iem  i zn iekształcone, czy  
to wskutek braku poczucia  obow iązków  służ
bowych, czy też wskutek braku n a leży tego  za 
in teresow ania ze strony tak dyżurnych te leg ra 
fistów , jak rów n ież ze strony starszych te leg ra 
fistów , zw łaszcza  na stacjach w iększych, w ę z 
łow ych  i tranzytow ych  (ustęp (54), § 14 Instruk
cji N r R  36).

5) O m yłk i i zn iekształcen ia w  telegramach, 
a także i w y ra zy  n iezrozum iałe nie są spraw 
dzane i nie są prostow ane p rzy  kwitowaniu, te 
legram ów , lecz bez sprawdzenia i w  stanie 
zn iekształconym  są doręczane adresatom  lub 
nadawane dalej do stacji przeznaczen ia. Na 
zw racane uwagi p rzez stacje doce low e stacjom 
nadaw czym  lub tran zytow ym  te ostatnie nie 
reagują, co pow odu je reklam acje i żądanie po- 
w tórzn ia  telegram u od stacji nadaw czej oraz 
opóźn ien ie telegram u (ustęp (54) i ust. (62) § 14 
Instrukcji N r R  36).

6) N iep rzestrzega  się schematu k ierunków  
telegram ów , w skutek czego telegram y, a zw ła 
szcza z adresam i liczbow ym i, są w ysyłane ró ż 
nym i kierunkam i do miejsca przeznaczen ia  i te 
same te legram y są odbierane na stacjach do
ce low ych  k ilkakrotn ie z różnych  kierunków :

7) N iek tó rzy  p racow n icy  służby telegrafu  
nie posiadają dostatecznej rutyny płynnego te
legrafowania, w sku tek  czego te legram y są od- 
te leg ra fow yw an e n iew yraźn ie i n ieczyteln ie, 
b ez odstępów  m iędzy  znakam i i w yrazam i, a te 
legram y zapow iadaw cze odbierane n iew yraźn ie 
na taśm ie są zapisyw ane do' dzienn ików  n ieści
śle, a ty lko  oparte na przypuszczen iu  zamiast 
zażadać w yraźn ego  pow tórzen ia  (ust. (44) § 14 
1 § 21 Instrukcji N r  R  36).

8) D o obsługi aparatów  te legra ficznych  na 
przew odach  z w iększą  pracą —  głów nych  i m i
nisterialnych dopuszczani są te legra fiśc i mało 
rutynowani, n ieum iejący płynnie, b ieg le  i c zy 
teln ie te legra fow ać, praca ich jest n iezrozum ia
ła, telegrafu ją  bow iem  b ez  odstępów  m iędzy l i
teram i i w yrazam i, w skutek czego  znaczen ie 
utrudniają pracę stacjom odbierającym  te le 

gram  oraz hamują pracę innym stacjom, jak 
rów n ież zn iekształca ją  i opóźniają te legram y 
(ust. (13) § 14 Cz. C Instrukcji N r  R  36).

9) Telegrafowanie telegramów jest często 
przerywane przez telegrafistę odbierającego 
telegram bez uzasadnionej przyczyny, z żąda
niem powtarzania bez potrzeby części telegra
mu już odtelegrafowanej, mimo że praca stacji 
nadawczej jest czytelna na taśmie, następ
stwem czego są również niedopuszczalne sprze
czki, kłótnie, naciskanie kluczy telegraficznych 
i zajmowanie przewodów przez dłuższv czas 
nieprodukcyjną pracą, wskutek braku wzajem
nych ustępstw tak jednej jak i drugiej stacji.

10) Niektóre stacje nie zgłaszają się na
tychmiast na wywoływanie telegrafem oraz nie 
reagują na telefoniczne interwencje stacji wy
wołującej, co powoduje opóźnienie telegramów 
i nader utrudnia pracę, następstwem tego jest 
składanie raportów i przeprowadzania docho
dzeń służbowych (ust. (49), £ 14 Instrukcji
Nr R  36).

11) Zdarzają się również niczym nieuza
sadnione przypadki odmowy odbierania telegra
mów od stacyj nadawczych, przy czym telegra
fiści żądają bezpodstawnie tłumaczenia telegra
mów w językach obcych na język polski od sta 
cji nadawczej (ust. (22) § 14 Instrukcji Nr R 36 ).

12) Telegrafiści nie zawsze współdziałają 
między sobą i nie dążą do ułatwienia sobie 
wzajemnie pracy telegraficznej, lecz naodwrót 
utrudniają tę pracę pod różnymi pozorami, wy
wołując rozmyślnie nieporozumienia, sprzeczki, 
używając przy tym obelżywych wyrażeń (ust. 
(13) § 14 Instrukcji Nr R  36).

13) Stacje przeznaczenia są pisane w ad
resach telegramów skrótami przeznaczonymi do 
wywoływania stacji zamiast wypisania pełnej 
ich nazwy, co powoduje nieporozumienia przy 
odtelcgrafowaniu i doręczaniu telegramów (ust.
(2) § 14 Instrukcji N r R  36).

14) Odebrane te legram y są doręczana adre
satom. z opóźn ien iem  i bez pokw itow an ia  w  
książce doręczeń  (ust. (74) g 14 Cz. A  Instruk
cji N r R  36).

15) N ag łów k i form ularzy telegra ficznych  
n ie są w ypełn iane, bez czego nie można ustalić, 
na której stacji te legram  odebrano. N a  form u
larzach te legram ów  tranzytow ych  adresow a
nych rów nocześn ie i do stacji tranzytow ych , nie 
notuje się ilości doręczonych  odp isów  oraz k o 
mu odpisy b y ły  doręczone (ust/ (69) § 14 In 
strukcji N r R  36).

16) Doręczane odpisy telegramów nie są 
sprawdzone i nie stwierdzone podpisem odbie
rającego ,,za zgodność" z oryginałem telegramu 
(ustęp (70 § 14 Instrukcji Nr R  36).

17) T e legram y są doręczane adresatom  
bez zakleien ia  odpow iedn ią  nalepką (ustęp (74) 
g 14 Instrukcji N r R  36).
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18) T e legram y zapow iadaw cze  na n iek tó 
rych stacjach są od te legra fow yw an e  p rzez te 
leg ra fis tów  na po lecen ie  dyżurnych ruchu bez 
zapisania telegram u do dziennika te legram ów  
zapow iadaw czych , a n aw et i bez w ied zy  dyżu r
nego ruchu (ust. (107) §  14 Instrukcji N r R  36).

19) N a  form ularzach te legra ficznych  te le 
gram ów  w ysłanych  brak adnotacji dotyczących  
od te legra fow an ia  telegram u oraz brak adnota
cji o potw ierdzen iu  odbioru (pokw itow an ia ) te 
legram u p rzez stacje odb iorcze (ust. (45) i (48) 
§ 14 Instrukcji N r  R  36).

20) O debrane te leg ram y nie są kw itow ane 
i n ie są sprawdzane natychm iast po spisaniu 
telegram u z taśmy, jako też  doręczane są adre
satom  bez sprawdzenia. S tacje nadaw cze nie 
troszczą  się o otrzym an ie p okw itow an ia  od sta- 
cyj odb iorczych  na od te leg ra fow yw an y  te le 
gram (ust. (54) i (56) § 14 Instrukcji N r  R  36).

21) T e legram y za ła tw ione nie są spraw dza
ne p rze z  starszych te leg ra fis tów  i nie są s tw ier
dzane ich podpisem , co  do n a leży tego  za ła tw ie 
nia (pkt. 9 ust. (2), § 17 Instrukcji N r R  36).

22) D zienn ik i te legram ów  zw ycza jnych  
i te leg ram ów  zapow iadaw czych  są prow adzone 
niestarannie i n iedbale, zap isy są n ieczytelne, 
pozam azyw ane, w yc ie ran e lub skrobane, om ył
ki pop iaw ian e n ieprzep isow o, i popraw k i nie 
stw ierdzane podpisem  pracow n ików  (uist. (10), 
§ 14 Instrukcji N r  R  36).

23) W  dziennikach te legram ów  zap ow ia 
daw czych  brak  n iek tórych  zap isów  d o tyczą 
cych w ypraw ian ia  lub p rzy jm ow an ia  pociągów , 
mimo że dziennik i te b y ły  spraw dzone p rzez 
■zawiadowcę stacji i organa kontrolne.

24) Tusz te leg ra ficzn y  u żyw any w  biurach 
te legra fu  na n iek tórych  stacjach jest zb y t b la 
dy, co pow oduje, że  znaki na taśm ie te le g ra fic z 
nej są n ikłe i n iew yraźne, w skutek czego  praca 
telegra fu  jest utrudniona.

25) K ó łec zk a  p iszące p rzy  n iektórych  apa
ratach te legra ficznych  w ym agają  p rzesz lifow a - 
nia, gdyż p iszą zbyt grubo i za lew a ją  znaki na 
taśm ie, a tusz p rzen ika  na drugą stronę taśmy, 
co- znaczn ie utrudnia p racę telegrafu .

26) Taśm a te legra ficzna  p rzez  n iek tórych  
te leg ra fis tów  jest przepuszczana p rze z  aparat 
n ieprzep isow o. N a  n iek tórych  aparatach te le 
gra ficznych  przepuszczen ie taśm y w  sposób 
ustanow iony jest uniem ożliw ione, w sku tek  nie- 
przesuwania się rolki, po k tóre j przesuw a się 
taśma (ust. (1), § 14 Część C Instrukcji N r R  36).

t
27) N a  taśm ie te legra ficznej, n ie w szyscy  

dyżurni te legra fu  i n iezaw sze, notują datę i go 
dziny rozpoczęcia , zm iany zakończen ia  krążka 
taśm y przy jęcia , zdania służby i da ty o północy 
(ust. (3), § 14 Część C. Instrukcji N r  R  36).

Ponadto  stw ierdzono, że te le fon istk i w  n ie
których  D yrekcjach  O .K .P . rów n ież nie stosują 
się do postanow ień  „Instrukcji N r  R  36), a m ia
now ic ie :

1) N ie  zgłasza ją  się natychm iast na n aw o
ływan ia.

2) P rzy  zgłaszaniu  się te le fon istk i nie w y 
m ieniają p rzydzie lonych  im  num erów  
i n azw y stacji te lefon icznej, le c z  w  da l
szym  ciągu zgłasza ją  się słow am i: „p ro 
szę słucham, k to  m ów i itp ."  —  w edług 
sw ego uznania (ust, (4), § 16 Instrukcji 
Nr R  36).

3) N ie  w yw o łu ją  sygnałam i żądanego abo
nenta lub stacji i n ie zaw iadam iają  p rzy  
połączen iach  słowam i: „ łą czę  i d zw o 
n ię " (ust. (4) § 16 Instrukcji N r  R  36).

4) P r zy  żądaniu M in isterstw a Kom unikacji 
po łączen ia  z abonentem  D yrek c ji te le 
fon istk i za zw ycza j nie chcąc sobie w i
doczn ie zadaw ać trudu, sprawdzenia, 
c zy  abonenci rozm ow ę skończyli odpo
w iadają  zazw ycza j lakon iczn ie: „za ję ty " , 
bez upewnienia się przedtym , czy  żą^ 
dany abonent jest rzeczyw iśc ie  za jęty  
rozm ow ą lub nie.

5) N ie  uprzedzają  rów n ież rozm aw iających  
m iejscowych  abonentów , że M in isterst
w o  Kom unikacji żąda połączen ia  z abo
nentem  rozm aw iającym .

6) P rzy  żądaniu połączen ia  ze stacjam i 
dalszym i p rzez  2 lub 3 łączn ice te le fo 
niczne, te le fon istk i nie u jawniają za in 
teresow an ia  i nie u łatw ia ją  porozum ie
nia się abonenta, a ta k że  nie upew nia
ją się, czy  żądany abonent odpow iada 
na w ezw an ie .

7) T e le fon is tk i sam ow oln ie rozłącza ją  b a r
dzo często  M in isterstw o Kom unikacji 
podczas ro zm ow y z abonentam i D. O. 
K . P., natom iast nie rozłącza ją  natych
miast abonentów  po otrzym aniu sygna
łu, że rozm ow a zosta ła  skończona, oraz 
nie sprawdzają, czy  abonenci rozm ow ę 
skończyli, w sku tek  czego  uzyskanie na
stępnego połączen ia  na tym  samym 
p rzew od z ie  z  innym i abonentam i jest 
un iem ożliw ione (ust. (5) i (6) § 16 In 
strukcji N r  R  36),

Zaw iadam iając o p ow yższym  w  celu  osta
tecznego uregu low ania tej sp raw y i dop row a
dzen ia do n a leży tego  stanu p racy  służby te le 
grafu  i te le fon ów , ponow n ie proszę Pana D y 
rek tora  o w ydan ie  zarządzen ia  zm ierza jącego  
do' usunięcia w yże j w ym ien ionych  n iedok ła 
dności i u regu low anie tej sprawy, w  szczegó l
ności o po lecen ie  zw rócen ia  specjalnej uwagi, 
aby kon tro le  te leg ra fu  i te le fon ów  dokonyw ane 
b y ły  m ożliw ie  częściej p rze z  organa kontrolne,, 
lin iow e i dyrekcyjne.

N r  R.O.YI.250/17.
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295.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
25 listopada 1937 r. w  sprawie terminów zgła
szania wniosków i reklamacji do rozkładów 

jazdy poc. pasażerskich.

W  celu uregulowania term inów  nadsyłania 
p rzez ogó ł publiczności w n iosków , reklam acji 
i podań do ro zk ładów  jazdy p oc iągów  pasażer
skich, M in isterstw o Kom unikacji ustala nastę
pujące term iny nadsyłania tych w n iosków  do 
D O K P . odnośnie poszczegó lnych  okresów  w a ż 
ności ro zk ład ów  jazdy. W n iosk i:

1) o kom unikacji m iędzynarodow ej do dnia 
15 lipca każdego roku.

2} o kom unikacji da lekob ieżnej kra jow ej 
do dnia 1 września na okres letn i roku 
przeszłego , do dnia 10 lipca na okres 
z im ow y roku b ieżącego,

3) o kom unikacji lokalnej i podm iejskiej do 
dnia 1 lutego na okres letni, i do dnia 
15 sierpnia na okres z im ow y  roku b ie 
żącego.

P rzed  k ażdorazow ą  zm ianą rozk ładu  jazdy 
n a leży  term iny te  podaw ać do publicznej w ia 
domości kom unikatam i w  prasie lub ob w ies z 
czeniami,

N r R.P.I./7/101.

296.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 28 
kwietnia 1936 r. w  sprawie zapotrzebowania 
Przepisów regulowania ruchem pociągów przez 

dyspozytorów odcinkowych Nr R 42.

M in isterstw o Kom unikacji p rzesy ła  10 
egzem p larzy  P rzep isów  N r R  42 w  celu  zazna
jom ienia się.

P rzep isy  te  pow inn i otrzym ać:

N aczeln ik  S łużby Ruchu 1 egz.
N acze ln ik  S łużby D rogow e j 1 egz.
N acze ln ik  S łużby M echan icznej 1 egz.
Zastępcy N acze ln ik ów  S łużby Ruchu 1 egz.
S tarszy K on tro le r  1 egz.
S tarszy dyspozytor w  D yrek c ji 1 egz.
Naczelnicy Oddzia łów  ruchowo-handlo-

w ych  po 1 egz.

W  m iarę w prow adzen ia  k ierow an ia  ru
chem p rzez  dyspozy torów  odcinkow ych, n a le
ż y  p rzesy łać dokładnie ob liczone zap otrzeb o 
w ania dla jednostek służbowych  i p racow n i
k ów  na tych odcinkach, do D epart. IV/1.

Nr R.0.1.21/11.

297.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 13 
maja 1936 r, w  sprawie zbędnego obciążenia 

pracą telegrafu.

Stw ierdzono, że u rzędy k o le jow e  upraw 
nione do korzystan ia  z  te legra fu  ko le jow ego  w  
sprawach służbowych bardzo często  nadużyw a
ją tych uprawnień i nadają b ez  ogran iczen ia te 
legram y w  sprawach, k tó re  m ogą być  bez 
uszczerbku dla służby, za ła tw ione drogą z w y 
kłej korespondencji lub telegram am i albo karto- 
gramami i w  ten sposób nie stosują się do § §  3 
i 7 P rzep isów  N r R  10.

Zdarza ją  się rów n ież  przypadki, że telegra* 
m y służbow e są nadawane w  sprawach p ryw a t
nych nie mających nic w spólnego ze  służbą.

T e leg ram y s łu żbow e są adresow ane ze 
zbędną ilością  adresatów , nadto w  adresach 
w ym ien iane są pełne n azw y u rzędów  k o le jo 
w ych  zam iast obow iązu jących  skrótów , w ym ie 
nionych w  załączn iku  N r  V  do P rzep isów  N r 
R  10.

T e legram y służbow e są redagow ane d o 
w oln ie  i zbyt obszernie, ze  zbędną ilością  w y 
razów , zw ro tów , ty tu łów  i uprzejm ości bez 
streszczenia się w  tekście i bez ograniczania się 
pod w zg lędem  krótk ie j i zw ięz łe j redakcji.

T e legram y ze skróconym i adresam i lic zb o 
w ym i są nadawane w ed łu g  n iew łaściw ych  adre
sów, rów n ież zdarza się, że te legram y te  p o d 
p isyw ane są p rzez osoby nieuprawnione w/g p o 
stanow ień P rzep isów  N r R  18, m ianow icie : 
p rzez jedną z D O K P . b y ł ostatnio nadany te le 
gram w/g adresu liczbow ego  N r  jeden podp isa
ny nie p rzez D yrek to ra  kolei, jak to jest p rze 
w idziane w  tym  adresie, lecz  p rze z  k ierow ika  
Działu.

P on iew aż p ow yże j p rzy toczon e n iedok ład 
ności pow odu ją znaczne i zbędne obciążen ia  t e 
legrafu, proszę w ięc  Pana D yrek to ra  o w y d a 
nie odnośnego zarządzen ia  w szystk im  pod leg łym  
urzędom D yrekc ji zm ierza jącego  do u regu low a
nia danej sprawy. Odpis zarządzen ia  proszę 
p rzesłać do D epartam entu  IV/1.

R ów nocześn ie  nadmieniam, że  w m yśl §  3 
ust. 1 P rzep isów  N r  R  10 i zarządzen ia  M . K . 
N r 250/8 z dnia 8/VIII 1935 r., w inni n iep rze 
strzegania ogran iczeń  używ ania telegra fu  p o 
w inno być pociągan i do odpow iedzia lności służ
bowej.

Zbędne słow a w  telegram ach jakoteż i całe 
te legram y w  sprawach, k tó re  m ogły  b y  być za 
łatw iane pocztą  lub te le fon iczn ie, m ogą być  od 
noszone na koszt nadaw ców , jako zw ro t p on ie 
sionych kosztów  p rzez  P. K . P.

Nr RO. VI. 250/31.
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298.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
28 maja 1936 r, w  sprawie przemianowania sta
cyj nieodpowiadających pojęciom Przepisów 

Nr R  1.

N a n iektórych  D. O. K . P. istn ieją jeszcze 
dotychczas stacje, k tó re  nie odpow iadają  p o ję 
ciu stacji w g  P rzep isów  Ruchu nr R  1 § 3 ust. 
(4), a m ianow icie stacje te mają oprócz to rów  
głów nych  zasadniczych, ty lko  tor boczny ładun
kow y, a lbo żeberko  do ładow an ia  w agonów , 
czasem  rów n ież w ykonują czynności p rzystan 
k ów  osobowych, a na liniach z b lokadą lin io 
w ą  czasem  są rów nocześn ie posterunkam i b lo 
kow ym i. W yże j opisane stacje są obsadzone za 
w iadow cam i stacyj i dyżurnym i ruchu.

W ob ec  zapytania jednej z D. O. K . P. do 
jakiej ka tegorii posterunków  n a leży  stacje te 
za liczyć, wyjaśniam , że obecn ie nazyw ane sta
cje, a w ykonujące czynności tylko posterunków  
b lokow ych  n a leży  przem ianow ać na posteru,nki 
b lokow e, te zaś, k tó re  w ykenyw u ją  oprócz te
go czynności handlowe przem ianow ać na poste
runki b lok ow e i ładow n ie a lbo posterunki b lo 
k ow e  i p rzystank i osobow e, i obsadzić b lok o 
w ym i (nastawniczym i), k tó rym  do pom ocy w 
razie  p o trzeb y  m ogą być p rzydzie len i robotn icy 
stacyjni lub telegrafiści.

Stacje, k tóre  nie posiadają charakteru p o 
sterunków  następczych n a leży  przem ianow ać na 
przystanki osobow e albo ładow nie, lub też  na 
przystanki osobow e i ładow nie, i obsadzić w ła 
ściw ym  personelem  handlowym , albo przem ia
nować na agencje ko le jow e . Natom iast stacje, 
k tórych  nazw y są zgodne z określen iem  poda
nym w  Przep isach  Ruchu nr R  1, aczko lw iek  
zam knięte czasow o dla ruchu technicznego, p o 
zostają nadal stacjami. N a  takich  stacjach jed 
nak zaw iadow ca  stacji pow in ien  pozostać jako 
pracow n ik  handlow y i będzie  opłacany z k red y 
tów  służby handlowej (rozdzia ł 3 B ); gd yby do 
pom ocy jemu by ł dodany pracow n ik  b iu row y to 
on pow in ien  być opłacany rów n ież z k red y tów  
handlowych i pow in ien  być p rzeszko lon y jako 
dyżurny ruchu, żeb y  w  razie p o trzeb y  urucho
m ienie stacji dla spraw  ruchowych m ogło  nastą
p ić b ezzw łoczn ie . Zasada obsady personalnej 
stacyj zam kniętych czasow o dla ruchu techn icz
nego pow inna m ieć zastosow anie zarów no do 
stacyj już zam kniętych, jako też do stacyj za 
m ykanych w  przyszłości.

N r  R . O . I I .  5 0 /1 0 4 /3 4 .

299.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
25 września 1936 r, w  sprawie przewozu prze
syłek w poc. osobowych bez dopłaty 10 lub 

25% przewoźnego.

Dla zapob ieżen ia  dłuższem u zatrzym yw an iu  
na stacjach nadawczych lub w ęzłow ych , w  o cze 

k iw aniu  na odpow iedn i pociąg tow arow y, p rze 
syłek  pośpiesznych lub takich p rzesy łek  z w y 
czajnych jak: żyw e  zw ierzęta , p rodukty u lega
jące prędkiem u zepsuciu, tow a ry  cenne i d ro
żej ta ryfow ane (manufaktura, drobnica itp.), na 
odcinkach, gdzie w skutek słabego ruchu to w a 
row ego  pociągi tow a row e  kursują nie codzien 
nie lub mają n iedogodne połączen ia  w  w ęzłach , 
—  zachodzi n ieraz konieczność p rzew iezien ia  
takich p rzesy łek  na części drogi pociągiem  oso
bowym , bez żądania takiego* p rzew ozu  p rzez 
nadawcę w  liście p rzew ozow ym , a w ięc  bez 
m ożności pobieran ia za  to opłaty, ustanowionej 
Cz. I B § 31 ta ry fy  tow arow e j w  w ysokości 10% 
p rzew oźnego  za p rzesy łk i drobne lub 25% p rze 
w oźn ego  za p rzesy łk i w agonow e.

Zezw o len ie  na tak ie odstępstw o od ta ry fy  
m oże dać ty lko  M in isterstw o Kom unikacji. 
P rzy tem  zb y t szerok ie stosow an ie pow yższe j 
ulgi nie jest wskazane, z jednej strony dlatego, 
że nadaw cy m ogliby ją w yzysk iw ać  św iadom ie, 
nadając pilne przesyłk i, k tó re  norm alnie w ys ła 
lib y  jako ekspresow e, za listam i p rzew ozow ym i 
pośpiesznym i lub zw yczajnym i, w ied ząc  o tern, 
że ko le j i tak  p rzew ie z ie  ich częśc iow o p oc ią 
giem  osobowym , a z drugiej strony d latego a że 
b y  D yrekc je  i organa podw ładne na lin ii nie za 
n iedbyw a ły  usprawnienia p rzew ozów  pociąga
mi tow arow ym i, a w  szczególności lepszego na
w iązan ia  połączeń  w  w ęzłach  i lepszego dosto
sowania czasu odejścia pociągów  tow arow ych  
do* czasu ukończenia na stacjach operacyj han
dlowych. Dlatego* w  przypadkach, w ym ien ionych  
w yże j, gdy zachodzi stale lub w  pew nych  o k re 
sach czasu po trzeba  usprawnienia przew ozu  
p rzez uskutecznienie go- na części d rogi p oc ią 
giem  osobowym , z in ic ja tyw y samej kolei, bez 
pobrania 10% lub 25% dopłaty, D. O, K . P. w in 
ny uzyskać uprzednio zgodę M in isterstw a K o 
munikacji (D epartam ent IV ) na tak i p rzew óz. 
Zasadniczo w n iosk i pow inny być zgłaszane 
przed  każdą zm ianą rozkładu jazdy pociągów  
lub przed  rozpoczęc iem  p rzew ozu  produktów  
sezonow ych  (ow oce, gęsi itp.) tak, a żeby u zy
skanie zezw olen ia  nie w yw o ła ło  zw łok i i trud
ności w  przew ozach . W e  wniosku należy podać:

1) odcinek, na k tórym  projektu je się p rze 
w oz ić  p rzesy łk i pociągiem  osobow ym  bez do
p ła ty  i długość w  km tak iego przew ozu ,

2) rodzaj p rzesy łek  (w agonow e, drobnica, 
pośpieszne lub zw ycza jne, ż yw e  zw ierzęta , p ro 
dukty itp.),

3) czas trw an ia p rzew ozu  na danym odcin
ku pociągam i tow arow ym i z podaniem  ich N.N.,

4) czas trw ania  pro jek tow anego  p rzew ozu  
pociągiem  osobow ym  z podaniem  jego N.,

5) okres czasu, na jak i uzyskuje się z e zw o 
lenie,

6) jak ie usprawnienie p rzew ozu  i jak ie do
datnie w yn ik i dla ko le i osiągnie się p rzez  z e 
zw o len ie  p rzew ozu  pociągiem  osobowym ,

7) jak ie p rzyczyn y  w yw o łu ją  n iem ożność 
usprawnienia p izew o zu  pociągam i tow arow ym i.

M in isterstw o Kom unikacji zaznacza p rzy 
tem :
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1) że długość zastępczego p rzew ozu  poc ią 
giem  osobow ym  bez dop ła ty n ie pow inna, w  za 
sadzie, p rzew yższać  60 km  w  każdej relacji;

2) że na odcinkach magistralnych, na k tó 
rych kursują stale poTńągi tow arow e pośpieszne, 
da lekob ieżne lub drobn icow e w zg lędn ie  m iesza
ne, tak i zastępczy  p rzew óz  p rzesy łek  pociągam i 
osobow ym i nie m oże m ieć m iejsca;

3) że zezw olen ie , udzielone p rzez M in is ter
stwo Kom unikacji na zastępczy p rzew óz  poc ią 
g iem  osobowym , nie zw aln ia D. O. K. P. od 
p rzeds ięw zięc ia  w szelk ich  m ożliw ych  środków  
dla usunięcia n iedogodności i n iedociągn ięć w  
rozk ładzie  jazdy pociągów  tow arow ych , w y w o 
łujących konieczność zastępczego przew ozu . 
W  razie zm ian na lepsze w  rozk ładzie  jazdy p o 
c iągów  tow arow ych  przed  upływ em  term inu z e 
zw olen ia , p rzew óz  zastępczy pow in ien  być n ie
zw łoczn ie  odwołany.

N a tych odcinkach, na których  nie kursują 
pociągi m ieszane a pociągi tow a row e kursują 
nie codziennie, D yrek to r K o le i Państw ow ych  
m oże w c  w łasnym  zakres ie działania zezw a lać  
na zastępczy p rzew óz p rzesy łek  pociągam i oso
bow ym i bez pobieran ia  10 lub 25% dopłaty 
przewm źnego, w  dni n iekursowania na danym 
odcinku pociągów  tow arow ych  (zarządzen ie 
M in istra Kom unikacji nr P 5 -132/12/37 z 26/IlI 
1937, ogłoszone w  Dz. U rz. M . K. nr 13 za rok 
1937, poz. 85).

Jednocześn ie M in isterstw o Kom unikacji od 
w ołu je zarządzenia, w ydane w  pow yższe j spra
w ie  w  dniach 26/VlI i 17/YIII. 1934 r. N r N r R T .
II. 56/27 i R T . II. 56/31.

N r R. T. II. 56/59.

300.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
28 września 1936 r. w  sprawie oszczędnego 
i planowego wykonywania przewozów gospo

darczych.

D la lepszego  w yzyskan ia  w agonów  i poc ią 
gów , przyśpieszen ia  obrotu  w agonów , w  szcze
gólności w ęg la rek  górnośląskich, oraz dla unik
n ięcia  zbędnych pow rotnych  i skrzyżow anych  
p rzeb iegów  taboru p rzy  wykonywaniu, m aso
w ych  p rze w o zów  gospodarczych : w ęgla , p o d 
k ładów , żw iru, tłucznia, szyn itp., proszę pp. 
D yrek to rów  K o le i w ydać w łaśc iw e zarządzenia  
podw ładnym  organom  kole iow ym , celem  ścis łe
go stosowania następujących w ytyczn ych :

1) P rzy  uskutecznianiu w szelk ich  p rze w o 
zó w  gospodarczych n a leży  zasadniczo p rze 
strzegać ażeby p rzew o zy  te w ykon yw ano  m oż
liw ie  najmniejszą ilością  w agonów  z m iejsc za 
kupu, w ydobycia  lub w yprodukow an ia  m ateria
łów  do miejsc, po łożonych  m ożliw ie  najb liżej 
ich zużycia lub przeróbk i, b ez  zbędnego zasy
łania po drodze do sk ładów  rozdzie lczych  lub 
zapasow ych  (jeże li ty lko  m ożna tego  uniknąć),

drogą m ożliw ie  najkrótszą, pociągam i, jakie się 
do tego  celu  najlepiej nadają pod  w zg lędem  ru
chow ym  i m ogą być najlepiej w yzyskane.

2) P rze w o zy  m ateria łów  m asowych jak: 
w ęgie l, podkłady, żw ir, tłuczeń, oraz inne w ię k 
sze lub stale się pow tarza jące, n a leży  uskutecz
niać planowo. P lan y  p rzew ozów  pow inny być 
opracow yw ane p rzez  W yd z ia ły  Ruchu D yrek 
cyj w ysy ła jących  na podstaw ie danych, dostar
czonych p rzez  M in isterstwo' Kom unikacji albo 
p rzez w łaśc iw e W yd z ia ły  Zasobów  lub D rogo 
we, i pow inny być podaw ane do w iadom ości 
i w ykonan ia w szystk im  uczestn iczącym  w  p rze 
w oz ie  D yrekcjom  oraz M in isterstw u  Kom uni
kacji (D epartam ent IV ).

3) P rzy  opracowaniu  p lanów  p rzew ozu  na
le ży  o ile możności starać się w yk orzys tać  p róż
ne p rzeb ieg i pociągów . P rzy  w yb orze  pociągów  
n a leży  rozw ażyć, co będzie  korzystn iejsze, uru
chom ić specjalny pociąg, c z y  też w ykonać p rze 
w óz  istn iejącym i pociągam i handlowym i.

4) W  oddzielnych  przypadkach, ładow an ie 
lub w yładow an ie  na szlaku, m ijance lub innym 
punkcie linii, nie o tw artym  dla tych czynności, 
do 10 w agonów  jednocześn ie z m ateriałam i go 
spodarczym i n a leży  uskuteczniać, zasadniczo, 
pociągam i zb io row ym i lub innymi odpow iedn i
mi tow arow ym i, kursującymi na danym odcin
ku stale lub w  danym dniu ze zmianą w  razie 
p o trzeb y  i m ożności zasadniczego rozkładu 
jazdy pociągu  unikając, w  m iarę możności, d łuż
szego ich zatrzym ania. D la naładowania lub 
w yładow an ia  pow yże j 10 w agonów  jednocześnie, 
m ogą być uruchamiane w  takich  przypadkach  
oddzielne pociąg i gospodarcze. W  razie  k o 
nieczności, ładow an ie lub w yładow an ie  na szla 
ku, mijance, itp. mniejszych niż 10 ilości w a go 
n ów  można uskuteczniać specjalnym  p a row o 
zem  ty lko  na skutek każdorazow ego  z e zw o le 
nia D yrek to ra  K o le i. J eże li rozw ózka  pociągam i 
tow arow ym i okaże się z jak ichko lw iek  p o w o 
dów  n iem ożliw a lub niewygodna, n a le ży  się p o 
siłkow ać r o zw ózk ą  ręczną w edług w skazów ek  
D yrek to ra  K o le i.

5) W  razie konieczności przeekspedjow an ia 
w ęgla , reekspedycja  n ie 'm oże  być dokonana w  
kierunku pow rotnym  do zagłęb ia, a ty lk o  w  
kierunku przew ozu .

6) P r zy  zakupach m ateria łów  D yrekcje  po
winny, o ile  m ożności uw zględn iać k oszty  w ła 
sne p rze w o zów  za leżne od ruchu, od miejsc z a 
kupu. do m iejsc zużycia, p rzeróbk i lub m agazy
nowania ich, oddając pierwszeństwo- tym  o fe r 
tom, w ed ług k tórych  ceny po doliczen iu  kosz
tów  w łasnych p rzew ozu  będą najkorzystniejsze. 
W  razach w ą tp liw ych  D yrekcje  pow inny zw ra 
cać się o  wyjaśn ien ie do M in isterstw a K om u 
nikacji.

7) D la  oszczędzen ia  p rzeb iegów  w agonów  
z w ęg lem  nabieranie w ęg la  na p a row ozy  pow in 
no się odbyw ać nie ty lko  w  parow ozow n iach  
m acierzystych, lecz  m ożliw ie  rów n ież w  pa ro 
w ozow n iach  zw rotnych , w  szczególności p o ło 
żonych b liżej zagłęb i w ęg low ych .
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8) W  razie konieczności w ym iany w ęgla  
specjalnego przeznaczen ia  z pow odu  obniżenia 
się jego  w artości kalorycznych, n a leży  w ym ianę 
taką uskuteczniać, gdzie to okaże się m ożliwym , 
p rzez  w ydaw an ie  zw ie trza łego  w ęg la  bezpośred 
nio na p a row ozy  lub w ysy ła ć  ten w ęg ie l do naj
b liższych  sk ładów  opału w  kierunku p rzew ozu  
w ęgla .

9) N ie  dopuszczać p rzew ozu  starych pod 
k ła d ów  na opał na dalsze odległości, a zu żyw ać 
je na m iejscu do opalania budynków  stacyjnych 
i m ieszkań p racow n ików  ko le jow ych  oraz pa ro 
w o zó w  m anew row ych  i ty lk o  w  razie  nadmiaru 
podk ładów  na danej stacji w ysy ła ć  je dla w ła 
ściw ego zużytkow an ia  do stacyj, po łożonych  w  
kierunku najbliższej czynnej parow ozow n i, nie 
dalej jedńak niż na od ległość 100 km.

10) T ak  samo, jak starych podk ładów  na 
opał, n a leży  unikać p rzew o zów  pociągam i g o 
spodarczym i lub handlow ym i na dalsze od leg ło 
ści w szelk ich  innych m ateria łów  m a łow arlo - 
ściowych.

11) P rzy  nadawaniu do- p rzew ozu  drobnych 
p rzesy łek  gospodarczych  nie n a leży  żądać p od 
staw iania do ładow an ia oddzielnych  w agonów , 
je że li ładow ność i pojem ność ich n ie m oże być 
w yzyskana  conajmniej do norm, ustanowionych 
przepisam i N r H  3, lecz n a leży  je ładow ać do 
w agon ów  zb iorow ych  w spóln ie z przesyłkam i 
handlowym i. T y lk o  w  w y ją tkow ych  pilnych 
przypadkach  można odstąpić od tej zasady, b io 
rąc p rzy tem  pod  uwagę, co będzie  korzystn ie j
sze pod w zg lędem  eksploatacyjnym , c zy  użycie 
oddzie lnego wagonu, czy  też  p rzew ie z ien ie  p rze 
sy łk i w  brankardzie pociągu  tow a row ego -p o - 
śpiesznego, m ieszanego' lub osobow ego.

12) J eże li po łożen ie  danego punktu nadaw 
czego  lub odb iorczego  i c iężar lub rozm iary 
p rzesy łk i pozw a la ją  na to, to p rzesy łk ę  drobną 
nadaw aną do p rzew ozu  lub p rzyb y łą  na stację 
przeznaczen ia  n a leży  w  p ierw szym  przypadku  
dostarczyć na stację nadaw czą do ustalonych 
m iejsc ładowania, a w  drugim —  w y ład ow ać  
z w agonu  na stacji i dostarczyć do punktu od 
b iorczego' za pom ocą w ó zk ó w  bez użycia  w a 
gonu.

13) W  D yrekcy jnych  W ydzia łach  Ruchu, na
le ż y  zorgan izow ać nadzór nad racjonalnym , w  
m yśl pow yższych  w ytycznych , w ykonan iem  
p rzew o zów  gospodarczych  pod  w zg lędem  n a le 
ży tego  w yzyskan ia  w agonów , p a row ozów  i p o 
ciągów , skrócenia o ile  m ożności p rzeb iegów  
w agonów , p a row ozów  i poc iągów  oraz nad 
w łaśc iw ym  w ykon yw an iem  p rze z  za in teresow a
ne W yd z ia ły  p lanów  p rzew ozów .

14) O w szelk ich  zauw ażonych  odstęp
stwach od pow yższych  zasad p rzy  w yk o n yw a 
niu p rze w o zó w  gospodarczych  W y d z ia ły  R u 
chu pow inn y n iezw łoczn ie  kom unikow ać D y 
rek to row i K o le i, k tóry, o ile  n iep raw id łow ości 
dotyczą  w łasnego okręgu, w yda  w łaśc iw e za 
rządzenia, a o ile  dotyczą  innych D yrek cy j O, 
K . P. pow iadom i o tem  M in isterstw o' K om u
nikacji.

Jednocześn ie odw ołu je się okó ln ikow e za 
rządzen ia M in isterstw a Kom unikacji w  p o w y ż 
szej spraw ie N r  R T . II. 55/3 z 18/IV 1933 r. 
N r  R T . II. 55/11 z 10/IV 1934 r. N r  R T . II. 55/12 
z 18/V 1936 r. i N r  R T . II. 55/13 z 24/VI 1936 r.

N r R. T . H. 55/26.

301.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
29 września 1936 r, w  sprawie usprawnienia 

przewozu ładunków.

D la uniknięcia dłuższego, za trzym yw an ia  
na stacjach w agonów  ładownych, w  szczegó l
ności z p rzesyłkam i żyw ych  zw ierzą t, p o 
spiesznymi, u legającym i prędkiem u zepsuciu 
i tranzytow ym i zarządizam co następuje:

1) W  razie  braku przep isanego obciążen ia  
dla uruchom ienia na danym odcinku pociągu 
tow arow ego  i je że li odw ołan ie lub nieurucho- 
m ienie tak iego  pociągu spow od ow a łoby  postój 
w agonów  ładow nych  d łuższy niż 24 godziny, 
a w agonów  z p rzesyłkam i żyw ych  zw ierzą t, p o 
spiesznymi, u legającym i prędk iem u zepsuciu 
lub tranzytow ym i— dłuższy niż 12 godz., m oż
na uruchamiać ze  stacyj począ tk ow ych  danego 
odcinka po jednym  pociągu tow arow ym  na do
bę w każdym  kierunku z obciążen iem  m niej
szym  od przep isanego, nie m niejszym  jednak 
niż 60% normy.

2) N a liniach bocznych, obsługiwanych ty l
ko jedną parą poc iągów  tow arow ych  - zb io ro 
wych, k tóre  kursują w  porze  nocnej i z tego  p o 
w odu nie mają połączen ia  na stacjach w ę z ło 
w ych  z odpow iedn im i pociągam i tow arow ym i 
sąsiednich odcinków , n a leży  naw iązać te  p o łą 
czen ia  p rzez odpow iedn ią  zm ianę czasu, kurso
wania pociągów  zb iorow ych , jeże li to n ie w y 
w o ła  w iększych  trudności ruchowych lub han
d low ych .

N a  odcinkach, na k tórych  w sku tek  słabego 
ruchu tow arow ego  pociągi zb io row e  są uru
chamiane ty lko  3 lub n aw et 2 razy  na tydzień, 
n a le ży  w  m iarę p o trzeb y  uruchamiać je częś
ciej, naznaczając do obsługi tych poc iągów  p a 
ro w ozy  słabsze.

4) J eże li na stacjach pośrednich p rzez k tó 
re przechodzi pa row óz luzem, są go tow e  do 
w ysłan ia  w agon y  z żyw ym i zw ierzętam i, p rze 
syłkam i pospiesznym i lub u legającym i p ręd k ie 
mu zepsuciu w  kierunku biegu  parow ozu  lu
zem  i jeże li w ysłan ie ich tym  parow ozem  p rzy 
sp ieszy p rzew óz, to n a le ży  p rzyczep ia ć  tak ie 
w agony do parow ozu  luzem  w  liczb ie, d o zw o 
lonej p rze z  ustęp (12) § 31 P rzep isów  ruchu 
(N R  1), dla dostarczen ia ich pod dozorem  dru
żyn y  p a row ozow e j do najb liższej stacji w ę z ło 
w e j lub rozrządow e j na po łączen ie  z  w ła śc iw y 
mi pociągam i bez w yładow an ia  lub do ładow a
nia w  drodze.

5) Z ezw a la  się rów nież, dla przyspieszen ia  
p rzew ozu  w staw iać do poc iągów  zw artych  
z wagonam i próżnym i dysponowanym i (patrz
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§ 30 p. 3 P rzep isów  N R  2) w agony z p rzesy łk a 
mi, w ym ien ionym i w yże j w  p. 4, w zam ian  odpo
w iedn iej ilości w agon ów  próżnych . T a k ą  z a 
m ianę m ożna uskuteczniać ty lk o  za k ażd o razo 
w ym  zezw o len iem  m ie jscow ego N acze ln ika  O d 
działu R uchow o-H andlow ego, k tó ry  b ie rze  pod 
uwagę w  każdym  przypadku  okoliczności i w a 
runki przew ozu .

6) P rzy  układaniu p lanów  p rzew ozu  drob
n icy w  wagonach  kursow ych  na leży  zw racać 
specjalną uwagę na szybki p rzew ó z  p rzesy łek  
drobnych pociągam i tow arow ym i i m iesza
nymi.

7) W  czasie św iątecznego ogran iczen ia ru
chu tow arow ego  w agony z p rzesyłkam i drobny
mi, n iew yszczególn ionym i w  pp. od a) do g) za 
rządzen ia M in. Kom . z dnia 14/VI 1933 r. 
N r  R .T . II. 50/86 (Dz. U rz. M . K . N r  11/1933 r.),
n a leży  rów nież, w  m iarę możności, p rzew oz ić  
pociągam i tow arow ym i pospiesznym i, d a lek o 
b ieżnym i lub m ieszanym i, kursującym i w  cza
sie ograniczenia, jeże li p rze z  to um ożliw i się 
w cześn iejsze w ydan ie ich odbiorcom  na sta
cjach przeznaczen ia.

Jednocześn ie odw ołu je się zarządzen ia  w  
pow yższe j spraw ie N r R .T . II. 50/5 z 23/XI 
1932 r„  N r R .T . II. 53/1 z 3/1 1933 r. i R .T . II. 
50/8 z 21/111. 1933 r.

Nr R. T. II. 50/80.

302.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
1 października 1936 r. w sprawie postępowania 
i wytycznych przy układaniu rozkładu jazdy po

ciągów towarowych.

D la ustalania ogó lnego  postępow an ia i w y 
tycznych  p rzy  opracow yw an iu  p rzez D yrekcje  
ro zk ładów  jazdy  p oc iągów  tow arow ych  i dla 
zapew nien ia  term inow ego w ykonan ia  p o łą czo 
nych z tym  czynności, M in isterstw o Kom uni
kacji zarządza  co następuje:

1) N ie zw ło czn ie  po opracowaniu  na k on fe 
rencji m iędzydyrekcyjnej p ro jek tu  rozkładu 
jazdy pociągów  ruchu osobowego', D yrek c je  p o 
w inny przystąp ić  do przestud iow ania m ateria 
łów  i opracow an ia w n iosków  do p ro jek tów  n o 
w ego  rozkładu jazdy pociągów  tow arow ych  p o 
śpiesznych i dalekobieżnych , a w  razie p o trze 
by i zb iorow ych , tak, ażeby p ro jek t ten m ógł 
być ostateczn ie uzgodniony na kon ferencji m ię 
dzydyrekcyjnej już w  p o łow ie  stycznia. P row a 
dzenie spraw  kon ferency j rozk ładow ych  poc. 
tow arow ych  p ow ierza  się D .O .K .P . w  W a rsza 
w ie, k tóra przedstaw ia  M in isterstw u  Kom uni
kacji do decyzji wniosek, do tyczący  czasu 
i m iejsca zw ołan ia  konferencji, uzgodniony 
z pozosta łym i D yrekcjam i, nie późn iej n iż na 
tydzień  przed  pro jek tow anym  term inem.

2] W szys tk ie  kw estie  i wnioski, do tyczące 
n ow ego  projek tu  rozk ładu  jazdy p oc iągów  to 
w a row ych  pośpiesznych, da lekob ieżnych  oraz 
zb iorow ych , o ile  one obsługują sąsiednie D y 
rekcje, oraz ich zestaw ian ia, pow inny być ro z 
patrzone i uzgodnione na konferencji, o której 
m owa w yże j, ostateczn ie, bez p o trzeb y  zw o 
ływ an ia  następnie w  tym  celu  dodatkow ych  
kon ferencyj poszczegó lnych  grup D yrekcy j. J e 
den egzem plarz uzgodnionych w yk resó w  gra
ficznych  dla pociągów  tow arow ych  pośp iesz
nych i da lekobieżnych  D yrekc je  w inny p rzed 
staw ić do M in isterstw a Kom unikacji po  k o n 
ferencji n ie późn iej jednak, niż 15 marca, jako 
m ateria ł do opracow an ia  za rysów  tab lic kurso
w ych  „In ternationa les GUterkursbuch‘u‘ ‘ na 
kon ferencję m iędzynarodow ą, k tóra  się odby
w a stale w  p ierw szych  dniach kw ietn ia, oraz 
dla opracow an ia  tak iegoż w ydaw n ictw a  p o l
skiego.

P o  15 m arca żadne zm iany w  rozk ładzie  
jazdy pociągów  tow arow ych  pośpiesznych i da
lekob ieżnych  nie są dopuszczalne bez z e zw o le 
nia Min. Kom .

3) P r zy  opracow yw an iu  rozk ładów  jazdy 
poc iągów  tow arow ych  na leży  m ieć na uwadze, 
że pociągi tow a row e pośpieszne są p rzezn aczo 
ne do p rzew ozu  p rzede  w szystk im  żyw ych  
zw ierzą t, ładunków  za listam i p rzew ozow ym i 
szybkości pośpiesznej, ładunków  u legających 
prędkiem u zepsuciu oraz ładunków przecho
dzących p rzez Po lskę tranzytem , a pociągi da
lekob ieżn e —  do p rzew ozu  w szelk ich  p rzesy łek  
na dalsze przestrzen ie. S praw ny i szybki p rze 
w óz tego  rodzaju ładunków  ma bardzo w ażne 
znaczenie tak dla nadaw ców  i odb iorców  jak 
i dla kolei, p rzy  czym  w  w ie lu  w ypadkach, jak 
np. p rzy  przesyłkach  tranzytow ych , ty lk o  od 
stopnia sprawności i szybkości w ykonan ia  p rze 
w ozu  za leży, c zy  dany transport pó jdzie lin ia
mi P .K .P . czy  też liniam i konkurencyjnym i k o 
le i obcych. W obec tego, rozkłady jazdy pocią
gów towarowych pośpiesznych i dalekobie
żnych muszą być tak ułożone, a połączenia na 
stacjach węzłowych i zdawczych tak uzgodnio
ne, ażeby czas przewozu był możliwie krótki, 
a zatrzymania na stacjach pośrednich, węzło
wych i zdawczych nie przekraczały czasu rze
czywiście potrzebnego do wykonania odnoś
nych czynności technicznych i handlowych. 
P rzyb yc ie  i odejście tych poc iągów  pow inno 
być dostosowane z  jednej strony do po trzeb  
w ew nętrznych  (np. na targi, do w iększych  miast 
i ośrodków  przem ysłow ych ), a z drugiej strony 
do czasu p rzybyc ia  i odejścia ze stacji gran icz
nych odpow iednich  p oc iągów  ko le i obcych. 
Poc. tow arow ym  pośpiesznym  można w yzn a 
czać 1— 3 m inutowe postoje, na n iek tórych  sta
cjach pośrednich dla doładunku drobnicy, je 
ż e li D .O .K iP . uzna to za potrzebne i ce low e  w  
sensie przysp ieszen ia  p rzew ozu  i zaoszczęd ze
nia p rzeb iegów  innych poc. tow arow ych .

4. N a tych odcinkach, na k tórych  pociągi 
tow a row e  pośpieszne nie kursują, n a le ży  w 
m iarę możności, p rzew id zie ć  stałe pociągi to 
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w arow e dalekobieżne, k ió re  s tanow iłyby o g n i
w o, łącząec i uzupełn iające sieć p oc iągów  to 
w a row ych  pośpiesznych, a w  ra z ie  niem ożności 
ze w zg lęd ó w  ruchowych lub p rzew ozow ych  
uruchom ienia takich  p oc iągów  n a leży  m ieć na 
w zg lęd z ie , a żeby  dalszy p rze w ó z  przesyłek , 
nadchodzących na p oczą tk ow ą  stację danego 
odcinka pociągam i tow a row ym i pośpiesznym i, 
m ógł być  w ykon an y z  najm niejszym  zatrzym a
niem  odpow iedn im  pociągiem  tow a row ym  lub 
m ieszanym . D la  usprawnienia p racy  stacyj na
le ż y  w yp raw ia ć  poc. da lekob ieżne ze stacyj 
ro zrządow ych  i w ęz łow ych , zestaw ia jących  ta 
k ie pociągi do poszczegó lnych  stacyj p rzezn a 
czen ia  ładunku lub rozw iązan ia  pociągu, w  ś c i
śle określonych  num erycznie trasach.

5) N a  kon ferencji m iędzydyrekcyjnej n a le
ży  rów n ież uzgodnić na w ażn ie jszych  liniach 
m ożliw ie  p o  dw ie pa ry  na dobę stałych poc ią 
gów  dalekob ieżnych  z tak iem  w yrachow aniem , 
aby odstęp m iędzy  pociągam i w ynos ił oko ło  12 
godzin, w  celu uniknięcia p rze rw  w  p o łą cze 
niach i za trzym yw an ia  ładunków.

6) Poc iągi tow a row e  pośpieszne i d a leko 
b ieżne w  zasadzie pow inn y być oznaczone na 
całej ich drodze jednym  numerem, jeże li na 
p rzeszkodzie  nie stanie zmiana kierunku.

Pociąg i tow a row e  pośpieszne i d a lekob ie
żne n a leży  num erow ać liczbą  czterocy frow ą, 
rozpoczynającą  od cy fry  ,,9“ , mając dalsze trzy  
cy fry  dla oznaczen ia jak niżej:

O znaczen ie po
ciągu d a leko 

b ieżnego

N r D yrek c ji p rze

znaczen ia pociągu

Rodzaj

pociągu

9 8 68

Przypom ina się num eryczne oznaczen ie
D .O .K .P .

1. D .O .K .P . w  W arszaw ie ,
2. D .O .K .P . w  Radomiu,
3. D .O .K .P . w  W iln ie ,
4. D .O .K .P . w  Poznaniu,
5. D .O .K .P . w  Toruniu,
6. D .O .K .P . w  Katow icach ,
7. D .O .K .P . w  K rak ow ie ,
8. D .O .K .P . w e  L w ow ie .
Rodza j poc iągów  oznacza się końcow ym i 

cyfram i a m ianow icie :
liczby: od 61 do 68 poc. tow ar, pośpieszne

,, od 71 do' 74 poc. tow ar, zb io row e
,, od 75 do 98 inne tow arow e.

O prócz pow yższych  oznaczeń określa  się
pociągi tow arow e, p rzeznaczone do p rzew ozu  
ładunków  w  kom unikacji zagranicznej, specja l
nymi nazwam i:

1) Rumpol 
Portrum

„  , ,1  Czechosłowacja —  Porty  przez
Portczech [ Bydgoszcz— Karsznice i odwrot-

. D 1 Rumunja —  N iem cy przez Roz-
3) Kumger I w adów  —  Skarżysko— Łódź Kai.

Cłerrum j - odwrotnie

c , j S ow iety— Czechosłow acja przez
4} Sow czech  Dęblin —  Strzem ieszyce Półn.

Czechsow ]  j odw rotn ie

5) Sow ger 1 Sow iety  —  N iem cy przez Skar-
G ersow  J żysko —  Łódź Kai. i odwrotnie.

7) P rzy  op racow yw an iu  rozkładu  jazdy p o 
zostałych  p oc iągów  tow arow ych , jak: zb io row e , 
zdaw cze  i inne znaczen ia m iejscowego, należy 
rów n ież  m ieć na w idoku  przede w szystk im  
m ożność szybk iego  i sprawnego p rzew ozu  ła 
dunków tym i pociągam i tak do stacyj p rzezn a 
czen ia jak i do połączen ia  na stacjach w ę z ło 
w ych  i zdaw czych  z  odpow iedn im i pociągam i 
tow arow ym i pośpiesznym i lub dalekobieżnym i.

8) D la  u łatw ien ia  w ykonan ia  pow yższego  
zadania D yrekc je  pow inny zawczasu  zb ierać 
i op racow yw ać dane co  do rodzaju, rozm iarów  
i k ierunków  p rzew ozów . Za m ateriał pow inny 
służyć nie ty lk o  w niosk i N acze ln ików  O ddzia 
łó w  R uchow o-H andlow cyh , K on tro le rów  Ruchu 
i P rzew o zów , zaw iad ow ców  stacyj itd. lecz 
rów n ież w n iosk i i zaża len ia  k lien tów  kolei, do 
tyczące u lepszen ia po łączeń  lub zm ian w  ro*. 
k ładzie.

9) W yk resy  graficzne i k s iążkow e rozkład '; 
jazdy oraz zw iązane z w prow adzen iem  rozkładb 
w skazów k i i zarządzen ia  pow inny być  ro zsy ła 
ne stacjom i urzędom  na linii, w  D yrek c ji i w  
M in isterstw ie Kom unikacji zasadniczo nie p ó ź 
niej niż na 10 dni p rzed  term inem  w p row a d ze 
nia ich w  życie , a żeby dać m ożność w łaściw ym  
pracow n ikom  n a leży tego  zaznajom ien ia się 
z nim i i poczyn ien ia  n iezbędnych  zarządzeń  
w  ustalonym  term inie.

10) Do służbow ego rozkładu ja zd y  pow in ien  
być opracow any i w ydan y w  oddzielnej książce 
„D od a tek ", k tó ry  pow in ien  zaw ierać :

1) Postanow ien ia  ogólne, 2) Zestaw ien ie 
pociągów  tow arow ych  pośpiesznych i d a leko 
bieżnych, 3) Z estaw ien ie poc ią gów  zb iorow ych ,
4) O bow iązk i k ierow n ika  pociągu  i dyżurnego 
ruchu, 5) Czas po trzebn y  do w ykonan ia ró ż 
nych czynności p rzy  pociągach tow arow ych ,
6) K on tro la  czynności drużyny konduktorskiej 
i dyżurnego ruchu p rze z  zaw iadow cę stacji, 
kon tro lera  ruchu i naczeln ika O ddziału  Rucho- 
w o-H and low ego , 7) S korow id z porządku  zesta 
w iania poc iągów  stałych i dodatkow ych  i 8) 
P lan  ograniczen ia ruchu tow arow ego  w  św ięta.

11) O n iedogodnościach połączeń  pocią 
gów  tow arow ych  pośpiesznych i d a lek ob ie 
żnych, k tórych  D yrek c ja  nie m oże usunąć w e 
w łasnym  zakres ie  działania, oraz o potrzeb ie  
w yznaczan ia  now ych  p oc iągów  tow arow ych  
i dalekobieżnych , przechodzących  p rze z  okręg i 
dwóch lub w ięce j D yrekcy j, w  okres ie  m iędzy 
jedną kon ferencją  rozk ładow ą  a drugą, za in te 
resow ana D yrekc ja  pow inna donieść w e  w ła śc i
w ym  czasie do M in isterstw a Kom unikacji z od
pow iedn im  w niosk iem  co  do uregulowania 
sprawy.

) Rumunja — Porty  przez Raw ę 
Ruską, R e jo w iec— Dęblin— W ar- 

J szawę i odwrotnie
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Co się tyczy  uruchom ienia w  razie p o trze 
b y  poc iągów  tow arow ych  ekspresow ych  w  c e 
lu usprawnienia i przysp ieszen ia  p rzew ozu  
p rzesy łek  tow arów , u legających prędkiem u 
zepsuciu lub pilnych, nadawanych za  listam i 
p rzew ozow ym i szybkości pospiesznej, na leży  
nadal stosow ać się do zarządzeń  M in isterstw a 
Kom unikacji z dńia 6/XI 1935 r. N r R .T . II. 57/8. 
z 26/111. 1936 r. N r  R .T . II. 57/6 i 19/VI r.b 
N r R .T . II. 57/11 (dwa ostatnie adresowane b y ły  
ty lko  do D .O .K .P . w  W arszaw ie , Toruniu i K ra 
kow ie ).

Jednocześn ie odw ołu je się okóln ik i Min. 
Kom . z 9/XII, 1929 r. N r IV . 3/17014/29, z  13 
i 19/IV 1932 r. N r  R .T .I. 2/2 i R .T . I. 5/4.

N r R. T . II. 50/77.

303,

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
9 października 1936 r. w  sprawie pobierania 

kwartalnych opłat boczniczowych.

R ozporząd zen ie  M in isterstw a Kom unikacji 
z dn. 7/X-II 1932 roku N r R .T . X . 260/21 w  Spra
nie pobieran ia kw arta lnych  op łat boczn ico 
wych odw ołu je się, natom iast podaje się poni- 
ej przepisy, jakie D yrekc je  pow inny stosować 

p rzy  pobieraniu  tych opłat.
P rzed  rozpoczęc iem  roku budżetow ego  

W yd z ia ły  Ruchu po obliczen iu  należności b o cz 
n icow ych  sporządzają w ezw an ie  płatności w e 
dług ustalonego w zoru  (zał. N r l )w  dwu ogzem - 
plarzach, z których  jeden przeznaczony jest dla

posiadaczy bocznic, a drugi —  dla kas stacyj
nych, jakoteż pismo' dla kas stacyjnych (zał. 
N r 2).

W ezw a n ie  płatn icze do posiadaczy bocznic 
W y d z ia ły  Ruchu w ysy ła ją  w prost pocztą  w  ta 
kim  term inie, b y  posiadacz boczn icy mógł 
otrzym ać je nie później jak na 8 dni przed 
term inem  płatności p ierw szej raty, odpisy zaś 
w ezw ań  p łatn iczych  w raz z pismami, posiada
jącym i c z te ry  form ularze doniesień o dokona
nych p rzez  posiadaczy boczn ic w płatach  (zał. 
N r 2), w ysy ła ją  za pośredn ictw em  Biura F inan
sow ego w łaściw ym  kasom  stacyjnym  do w yk o 
nania.

O ile  posiadacz boczn icy nie uści w  term i
nie op ła ty  stacja pow inna go ponaglić; o ile  po 
up ływ ie dwóch tygodn i od  term inu płatności 
posiadacz boczn icy będzie  nadal za legać z op ła 
tą stacja ponagla go pow tórn ie  z ostrzeżen iem  
o wstrzym aniu  ruchu na boczn icy w  razie  nie 
u iszczenia należności w  ciągu 28 dni od term inu 
płatności. O ile  po up ływ ie tych 28 dni n a leż
ności nie zostaną uregu lowane zaw iadow ca  sta
cji w strzym uje podstaw ian ie w agonów  na b ocz 
nicę, o czym  pow iadam ia jej posiadacza oraz 
donosi O ddzia łow i Ruchow oH and low em u i D ro 
gow em u i W yd z ia ło w i Ruchu. P rzy  opłatach 
należności boczn icow ych  po u p ływ ie  term inów  
wskazanych w  odpisie w ezw an ia  p łatn iczego, 
kasy stacyjne pob ierają  praw ne odsetk i zw łok i.

W yd z ia ły  Ruchu pow inny czuw ać nad tym 
b y  stacje w  swoim  czasie p rzynag la ły  posiada
czy  boczn ic oraz w strzym yw a ły  ruch na b o cz 
nicach w  razie  zalegania z regu low aniem  na
leżności boczn icow ych.

N r R. T. X. 260/44.
1 \
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D Y R E C J A  O K R Ę G O W A  Załączn ik  nr 1 do O kóln ika nr R. T . X. 260/44.

K O L E I (P A Ń S T W O W Y C H
Dnia ... 193.....r.

w  ........................................................

W Y D Z IA Ł  R U C H U  

N r ...................

Do

W  zw iązku z eksploatacją bocznicy prow adzącej............................................... .....

przy st-acji..................-................................... ’•.....................................................................................

za czas od dnia........................................ 193  r. do dnia  ............................... 193..... r.

w łącznie, przypada D yrekcji na m ocy zawartej w  dniu....................................  193..... r.

umowy bocznicowej należność w  ogólnej kw ocie ...........................   złotych....................

groszy, wyraźn ie: (................................••  ........................................  złotych......................:.........

groszy).

Pow yższa  należność wpłacona być powinna w  powołaniu się na niniejsze

pismo do stacyjnej kasy kolejowej na stacji .............................

w  czterech rów nych  ratach w  wysokości............................................zł  gr

każda w  następujących terminach:

1) dnia 2 stycznia 193 r.

2) dnia 1 kw ietn ia 193..... r.

3) dnia 1 lipca 193 r.

■> 4) dnia l paździer. 193 r.

Obliczen ie kwartalnej należności w yszczególn ione jest na odwrotnej stronie,

W  razie niewpłacenia należności w jakim kolw iek ze wskazanych w yże j 

terminach, będą pobierane odsetki zw łok i w  myśl § 10 umowy, po upływ ie zaś 28 

od tych term inów będzie wstrzym any ruch na bocznicy.

N A C Z E L N IK  W Y D Z IA Ł U  R U C H U
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D Y R E K C J A  O K R Ę G O W A  

K O L E I P A Ń S T W O W Y C H

w

W Y D Z IA Ł  R U C H U  

dnia..........................  193

Do

Kasy

Załączn ik  Nr 2 do O kólnika k r  R. T. X. 260/44.

D o zw rotu

stacji.................................................................

Proszę n iezw łoczn ie pow iadom ić W yd z ia ł Ruchu o wpłaceniu każdej raty wskazanej w  za- 
łączonem przy niniejszem piśm ie..............  z dn...............................  193 r. na podanych niżej for
mularzach tych zawiadom ień.

K IE R O W N IK  W Y D Z IA Ł U

Kasa Stacyjna
S tacja ................
Dnia...................
Na N r ................

1 9 3

Do

W Y D Z IA Ł U  R U C H U

Powiadamiam, że P. (firma)..............................
w  dniu * 193 r. wpłaciła IV  ratę
w  kwocie ........................ z ł...............gr. za pokw i
towaniem  N r...................  tytułem należności za

eksploatację bocznicy za czas od dnia
......................... 193 r. do d n ia ..............................

193 r.
Za zw łokę pobrano.....................  z ł..........gr

dnia ..........................  193 r. za pokw itow a
niem Nr...................

K A S J E R  S T A C Y J N Y

Kasa Stacyjna
Stacja ................
Dnia...................
Na N r ...............

193

Do
WYDZIAŁU RUCHU

Powiadamiam, że P. (firma)..........................
w dniu...........................  193 r. właciła III ratę
w kwocie ........................zł...............gr, za pokwi
towaniem Nr...................  tytułem należności za
eksploatację bocznicy za czas od dnia ......
.................... 193 r. do dnia......................... ;
193 r.

Za zwłokę pobrano ............  zł..........gr
dnia ....... .............. .... 1 9 3  r. za pokwitowa
niem Nr....................

KASJER STACYJNY

Kasa Stacyjna
S tacja ................

Dnia...................
N a  N r................

1 9 3 r.

Kasa Stacyjna
S tacja  ........
Dnia................
Na  N r ...............

1 9 3

Do

W Y D Z IA Ł U  R U C H U

Powiadam iam, że P. (firma)....................... ......
w  dniu......................   193.....r. wpłaciła It ratę
w  kw ocie .........................z ł.............. gr. za pokw i
towaniem  N r...................  tytułem należności za
eksploatację bocznicy za czas od d n ia ................
  .................. 193 r. do d n ia ..............................
193 r.

Za zw łokę pobrano ...................z ł..........gr
dnia....................................  193 r . za pokw itow a
niem N r...................

Do

W Y D D Z IA Ł U  R U C H U

Powiadam iam, że P. (firma).................... ........
w  dniu............................  193 r. wpłaciła 1 ratę
w  kw ocie .........................z ł............... gr. za pokw i
towaniem  N r.................... tytułem należności za
eksploatację bocznicy za czas od d n ia ................

......................... 193 -r. do d n ia ............. ..................
193 r.

Za zw łokę pobrano...........................z ł . ......... gr

dnia .........................  193 r. za pokw itow a
niem N r....................

K A S J E R  S T A C Y J N Y K A S J E R  S T A C Y J N Y
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304. 

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 12 października 1936 r, w  sprawie warunków 
dzierżawy wagonów towarowych.

P rzy  w ydzierżaw ian iu  stronom  pryw atnym  form , specjalnych i cystern ) n a leży  pob ierać ni-
lub instytucjom  państw ow ym  i humanitarnym żej w yszczegó ln ione staw ki czynszu dzierżaw -
w agonów  tow arow ych , (krytych, w ęglarek , p iat- nego za w agon  i dobę:

a b c

Nr

bież.
R o d z a j  w a g o n ó w do ruchu 

na bocz
nicy

na m agazy
ny, m iesz

kania, skła
dy, kance
larie itp.

pod p rze
w ozy  

tow arów

Uwagi

1 K ryte i n iekryte 2 lub 3
o s i o w e ................................ 5 zł 3 zł 2 zł 50 gr

2 K ryte  i n iekryte 4-ro osiowe .
10 zł 6 zł 5 zł

3 W agony — lodownie . . . .  
W agony —  piw iaki . . . .

— — 7 zł  50 gr 
6 zł  50 gr

4 W agony do przewozu gęsi, świń, 
ow oców  i m leka. _ _ 6 zł

5 W agony do przew ozu  kur
od N r 715501 do 715580 9 zł
od „  715037 ,, 715051 — — 7 zł

od „  715601 „  715610 — — 6 zł

6 Cysterny do 10 ton ładowności — —  ■ 3 zł

7 Cysterny do 15 ton ładowności — — 3 zł 75 gr

8 Cysterny do 20 ton ładowności — — 5 zł

9 Cysterny do 25 ton ładowności — — 6 zł 25 gr

-

10 Cysterny do 30 ton ładowności — — 7 zł 50 gr

11 Cysterny do 35 ton ładowności — — 8 zł 75 gr

12 Cysterny do 40 ton ładowności — — 10 zł

2) Za w yd z ierżaw ion e  w agon y  ob jęte p o 
w yższym  cennikiem , d zierżaw ca  p łaci czynsz 
dz ierżaw n y z góry  m iesięczn ie, a ponadto  skła
da kaucję w  w ysokości jednom iesięcznego czyn 
szu dzierżaw nego.

3) Instytucje państw ow e i humanitarne k o 
rzystają  z 50% zn iżk i od w yże j podanych sta
w ek  za w agony w ydzierżaw ione .

4) Po  up ływ ie  n ieprzerw anej rocznej d z ie r
ża w y  w ym ien ionych  pon iżej w agonów , d z ie r 
żaw ca  korzysta  z następujących re fakcy j:

a) za wagony do przewozu kur 
od nr 715501 do 715580 j

1 zł
za wagon 

i dzień

i „ „ 710037 „ 715051 
zaś „ „ 715601 „ 715610— 1,50 zł

b) za wagony serii Sm oraz kryte, 
używane do przewozu mleka 
25%  czynszu.

5) P rzy  w ydzieżaw ian iu  w agon ów  tow a ro 
w ych  krytych, w ęg la rek  i p la tform  p rzeds ię
biorcom  w id ow isk ow ym  (cyrkom , teatrom , k a 
ruzelom , panoram om  itp.) n a leży  stosow ać ulgi 
nr 6 i 7, p rzew id zian e w  „Z b io rze  ulg pozota ry-
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fow ych  na p rzew óz  tow a rów  na liniach norm al
notorow ych  i w ąskotorow ych  Polsk ich  K o le i 
Pań stw ow ych 1'. U lgi te nie mają jednak zasto
sowania p rzy  dz ierżaw ie  w agonów  przestrzen 
nych seryj Kds, K p  i Kms.

6) N a w ydz ierżaw ian ie  w agonów  tow a ro 
w ych : k rytych  przestrzennych  serii K K , KKss,
Kds, K p  i Kms,

p la tform  cztero  i sześcioosiow ych  w szys t
kich  serii zarów no z kłon icam i jalk i bez kłon ic 

p latform  dwu i trzyos iow ych  z żelaznym i 
kłon icam i serii Pdk  i Pddk,

specjalnych serii SI, Slm, Slb, Sir, Sp, Sm,
So, Sns, Smn, Sn, Stb, Stn, Sngm, Sg, Skg, Smw,
Sdw, Sk, Sd oraz

cystern  dwu, trzy  i czteroosiow ych  serii R, 
i R R  —

D yrekc je  O .K .P. muszą każdorazow o  u zy 
skać zezw o len ie  M in isterstw a Kom unikacji.

7) D z ieżaw ę w agonów  w szystk ich  rodza jów  
i serii n iew yszczególn ionych  w  punkcie 6 w  
ilościach do 25 w agon ów  w łączn ie  dla jednego 
dz ie rżaw cy  i na okres do jednego' roku w łą c z 
nie —  D yrekc je  O .K .P . uskuteczniają b ezp o 
średnio bez w yjednyw an ia  zgod y  M in isterstw a 
Kom unikacji.

P rzy  w ydzierżaw ian iu  w agonów  na okres 
dłuższy n iż jeden rok  lub w  ilościach p rzek ra 
czających 25 w agonów  dla jednego dzierżaw cy,

W zó r  wykazu.
D. O. K. P. . . . .
N r  . .• . . .

N a  nr R .T . V II. 194/14 z d. 12/X 1936. Do
M in isterstw a Kom unikacji 

D epartam ent IV . 

w Warszawie.

W Y K A Z
wagonów wydzierżawionych firmom i osobom prywatnym lub instytucjom państwowym i hu
manitarnym, oraz pobranego czynszu w miesiącu................     19...... r.

D zierżaw ca

w a g o n u

D zienny
czynsz
d z ie r

żaw ny
zł

Ilość dni 
d z ierżaw y

W płacono

razem

zł

W agon  / 
w ydz ierż . 

na zarządz. 
M in. Kom. 
lub D O K P
(W skazać  

datę i nr za
rządz. M in. 
Kom . wzgl. 

datę umowy).

U w agi

nr seria

ła d o w 

ność

cystern

od do

ra 

zem
dni

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

i

D yrekc je  O .K .P . muszą każdorazow o  uzyskać 
zezw o len ie  M in isterstw a Kom unikacji.

8) Z ezw a la  się w yd z ierżaw iać  cysterny 
P .K .P . pod  tak zw ane jednorazow e p rzew ozy , 
t.j. na czas k ró tszy  an iżeli jeden m iesiąc. Czynsz 
dz ierżaw n y w  takich przypadkach  n a leży  liczyć  
od dnia protokólarnego  p rzekazan ia  cysterny 
firm ie do dnia p rotokólarnego  zw ro tu  cysterny 
na um ówionej stacji. D yrekc je  O kręgow e K o le i 
Państw ow ych  postępują w  tym  przypadku  tak, 
jak p rzy  zaw ieran iu  um ow y dzierżaw nej na 
czas określony, z w y ją tk iem  form alnego za w ie 
rania um owy, pobierając czynsz za m iesiąc 
z gó iy . P r zy  zw roc ie  cysterny, D yrekc je  O .K .P. 
zw raca ją  nadw yżkę firm ie, licząc czynsz za 
dnie faktycznej dzierżaw y. P rzekazan ie  cyster
ny w  d zierżaw ę i jej zw ro t z d z ie rżaw y  dokonu
ją D yrekc je  O kręgow e K o le i Państw ow ych  na 
zasadzie p ro tok ó łów  zd a w czo -o d b io rc zy ch  
D zierżaw ca  ponosi koszt jednorazow ego  czysz
czenia zw racanej cysterny.

9) N a  w agon y  w yd ierżaw ion e D yrekcje  
O .K .P . przedk łada ją  M in isterstw u  Kom unikacji 
(D epartam ent Ruchu K o le jow ego ) w  term inie 
do 8 dni odpisy zaw artych  umów.

10) Ponadto na w szystk ie w ydz ierżaw ion e 
w agony, D yrekc je  O kręgow e K o le i Pań stw o
w ych  przedstaw ia ją  najpóźniej dnia 10 po u p ły
w ie  m iesiąca spraw ozdaw czego, ogó lny w yk az  
o dochodach z dzierżaw y, w szystk ich  w agonów , 
w ed ług poniżej podanego wzoru.

Podpis
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Jednocześn ie tracą mcc obow iązu jącą w y 
dane poprzedn io  zarządzen ia :

N r 1V-11597/14 z 12JX. 1924 r.
N r IV-1842/14C z 10.11. 1926 r.
N r IV -17296/14C z 9.1. 1929 r.
N r IV  4/2650 z 26.111. 1930 r.
N r R .T . V II. 194/3 z 27.V III. 1932 r.
N r R .T . V II. 194/27 z 4.V. 1933 r.
N r R .T . V II. 196/87 z 15.X. 1934 r.
N r R .T . VJI. 194/9 z 9.V. 1936 r.
N r R .T . V III. 223/11 z 30.IX. 1936 r.

N r R. T. V II. 194/14.

IV . 109/1/32 w raz ze w szystk im i dodatkow ym i 
rozporządzen iam i M . K. do tyczącym i poruszo
nej sprawy.

O kóln ik  M. K. z dnia 4/III 1930 r. za 
nr IV/4/919/30 w  spraw ie zgłaszania do Berna 
p rze rw  w  ruchu na liniach P .K .P . oraz okóln ik  
M. K . nr 11483/111/13 z dnia 24/XI. 1923 r. w 
spraw ie zaw iadam iania p rzez w yznaczone do 
tego  D yrekc je  zagranicznych ko le i o ogran icze
niach p rzew ozow ych  pozostają nadal w  mocy.

N r R .T . XI. 278/7.

305.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14 października 1936 r. w  sprawie powiadomie
nia o przerwach i ograniczeniach ruchu towa

rowego.

W  celu  uproszczen ia i przysp ieszen ia  w za 
jem nego pow iadom ien ia  się D yrekcy j o p rze r 
w ach  i ogran iczen iach ruchu tow a row ego  i to 
tak ze  w zg lęd ó w  techniczno-ruchow ych  jak 
i p rzew ozow ych  (skarbowych, san itarno-w ete
rynaryjnych itp.) jak rów n ież um ożliw ien ia  M i- 
nisterswu Kom unikacji ogłaszania o czasie 
w prow adzanych  ograniczeń w  „D zienn iku  T a 
ry f i Zarządzeń  K o le jo w ych " zarządza  się co 
następuje:

1) W szystk ie  depesze do tyczące ogran iczeń  
tak  ruchowych jak i p rzew ozow ych  podają do 
w iadom ości i stosowania zarów no odnośnym 
urzędom  w łasnego okręgu  na linii, jak też in
nym  za in teresow anym  D yrekcjom  oraz M in i
sterstw u  Kom unikacji (KR;i K R 4 K I I i ) .  W yd z ia ły  
Ruchu za podpisem  D yrek to ra  K o le i z tym  za- 
streżeniem , że ogran iczen ia p rzew o zow e  W y 
dzia ł Ruchu ogłasza na w niosek  W yd zia łu  H an
d low ego , a ogran iczen ia  na kolejach  w ąsk o to 
row ych  na w n iosek  W yd z ia łu  K o le i W ą s k o to 
rowych .

2) O odw ołan iach  pow yższych  ogran iczeń  
(p rzew ozow e  na w niosek W yd z ia łu  H and low e
go) W yd z ia ły  Ruchu zaw iadam iają natychm iast 
te leg ra ficzn ie  w skazane w  p. 1 n iniejsego za rzą 
dzenia urzędy, pow ołu jąc się na nr poprzedniej 
d ep eszy  w prow adzające j dane ogran iczen ie oraz 
nr D ziennika T a ry f i Zarządzeń  K o le jow ych  
o  ile  ogran iczen ie to w  swoim  czasie było w  nim 
ogłoszone.

3) W  celu wzajem nej kontro li każdego 
1-go dnia m iesiąca każda D yrekc ja  O kręgow a  
(W yd z ia ł Ruchu( sporzdąza w yk az w szystk ich  
w prow adzonych  p rzez nią i pozostających  w  
m ocy ogran iczeń  ruchowych i p rzew ozow ych  
w e  w łasnym  okręg  ui p rzesy ła  2 egzem plarze 
do M in isterstw a Kom unikacji (KRs i K H r) i po 
jednym  egzem plarzu  do w szystk ich  D yrekcy j 
O kręgow ych  i Centra lnego Biura O brachunków 
W agon ow ych  w  W arszaw ie .

Jednocześn ie traci m oc obow iązu jącą R o z 
porządzen ie  M. K . z dnia 20/11. 1932 r. N r R .T .

306.

Zarządzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14 października 1936 r. w sprawie kontroli bie
gu pociągów towarowo-pośpiesznych i daleko

bieżnych.

Punktualny b ieg poc iągów  jest jednym 
z p ierw szych  w arunków  bezp ieczeństw a i ek o 
nom ii ruchu, w ob ec  czego, dla n ależyte j kon 
tro li b iegu pociągów  tow . pośp. i d a lek ob ież
nych, skom unikowanych w  kom unikacjach: m ię
dzynarodow ej, z portam i w  G dyni i w  Gdańsku, 
oraz w ażn iejszych  w ew nętrznych , D yrekc je  
obow iązane są nadsyłać do M in isterstw a K o 
munikacji codziennie sprawozdania w ed ług za 
łączonego  wzoru.

W ypełn ian ie  sprawozdań pow inno się od 
b yw ać ściśle w ed ług brzm ien ia nagłów ka w  p o 
szczególnych  rubrykach sprawozdania i stoso
w nie do następujących w skazów ek :

1) za okres sp raw ozdaw czy  należy uważać 
dzień ka lendarzow y,

2) jeże li pociąg p rzybędz ie  w zg lędn ie  od e j
dzie po godzin ie 24-ej, ale czas rozk ładow y 
p rzybyc ia  lub odejścia jest p rzed  godziną 24-tą, 
n a leży  w  rubryce 7 albo 12 w skazać godzinę 
p rzybyc ia  lub też  odejścia pociągu  bez w zględu  
na to, że będ zie  to już drugi dzień ka len darzo 
w y,

3) jeże li w  dniu spraw ozdacw zym  pociąg 
nie by ł uruchom iony —  w skazać pow ód,

4) je że li w  dniu spraw ozdaw czym  urucho
m iony by ł pociąg zastępczy  w zam ian  od w oła 
nego, n a leży  go wpisać do sprawozdania,

5) w yjaśn ień p ow od ów  opóźn ien ia p oc ią 
gów  do 29 minut w  sprawozdaniu podaw ać nie 
należy, natom iast opóźn ien ie ponad 30 minut 
n a leży  szczegó łow o  m otyw ow ać  w  rubrykach 
8 i 16,

6) opóźnien ia, pow stałe na stacjach s tycz
nych uzasadnia ta D yrekcja , do k tóre j dana 
stacja należy,

7) sprawozdanie o opóźnien iach pociągów  
D yrekcja  w ysy ła  term inow o do M in isterstw a 
Kom unikacji następnego dnia rano po sprawo- 
daw czym  dniu kalendarzowym ,

8) opóźn ien ie pociągów , oraz ich obc ią że
nie, a także p rzyczyn y  opóźnienia, pow inny być 
w e  w szystk ich  przypadkach  b ieżąco  kon tro lo 
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w ane p rzez p.p. K ie row n ik ów  D zia łów  P rze w o 
zów  Tow arow ych .

K on tro la  biegu w ym ien ionych  pociągów  
odbyw ać się będzie  w ed łu g przejścia  ich p rzez 
punkty kontrolne, k tó re  ustala się następująco:

dla D.O.K.P. Warszawa
Iłow o ,B rzoza , S trza łkow o, Kalisz, Sosno

w iec, Łapy, S zczakow a, W ykn o, Dęblin, Brześć, 
Łód ź  Kai. i W arszaw a ;

dla D.O.K.P. Radom.
R aw a  Ruska, R ozw adów , Dęblin, Łuków , 

S trzem ieszyce Płn., W ykn o, Brześć, K o w e l 
i Zdołbunów.

dla D.O.K.P. Wilno.
Łapy, S iedlce, Brześć, Jurm ont, Raczk i, 

Trak iszk i, G ra jew o, Grodno, Zachacie, S tołpce, 
M ikaszew icze. W ilno  i W o łk ow ysk .

dla D.O.K.P. Poznań.
Inow roc ław , S trzałkow o, Kalisz, H erby 

N ow e, Zbszyń, D raw sk i M łyn  i Poznań.

D Y R E K C J A  O K R Ę G O W A  

K O L E I P A Ń S T W O W Y C H

w Poznaniu

N r .......................

Na N r R. T. IV . 102/80

dla D.O.K.P. Toruń.
Iłow o , B rzoza, Inow roc ław , H erb y  N ow e, 

Za jączkow o Tez., i G dynia Port.

dla D.O.K.P. Katowice,
H erb y  N ow e, Sosnow iec, M ysłow ice, D z ie 

dzice, Chebzie, M ak oszow y  i K a tow ice .

dla D.O.K.P. Kraków.
R zeszów , M ysłow ice, Z eb rzyd ow ice  i K ra 

ków .

dla D.O.K.P. Lwów.
R aw a  Ruska, R ozw adów , R zeszów , D roho

bycz, Podw ołoczyska , L w ów , Śniatyń i P r z e 
myśl.

O zmianach, zachodzących  w  rozk ładzie  
jazdy, D yrekc je  obow iązane są każdorazow o  
donieść Min. Kom .

W ydan e w  tej spraw ie p rzez  M in isterstw o 
Kom unikacji zarządzen ie : z  dnia 23.11. 1934 r. 
nr R .T . IV . 102/3, z dnia 9.V. 1934 r. nr R .T . 
IV . 102/15 i z dnia 10.IX. 1934 r. nr R .T . IV . 102/3 
odw ołu je się.

N r R. T . IV . 102/80.

Za łączn ik  do zarządzen ia M in. Kom . 

N r R. T. IV . 102/8 z dnia 14/X 1936 r.

Poznań, dn ia ............................................................193

W z ó r .

T e r m i n o we

D o  

M INISTER STW A KOM UNIKACJI

(W yd zia ł IV/3)

D yrekcja  O kręgow a K o le i Państwow ych  przedstaw ia sprawozdanie 

o opóźnieniach wzajem nie skomunikowanych pociągów  tow. pośp. i da le

kobieżnych, podlegających kontroli biegu na mocy zarządzenia M in ister

stwa Komunikacji z dnia 14 października 1936 r. N r R, T. IV .102/80 za 

dzień ka lendarzow y......................................................... 1936 r.
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307.

Zarządzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14 października 1936 r. w sprawie przekrocze

nia terminu dostawy przesyłek.
N ieza leżn ie  od przedstaw ian ia  do D ep ar

tamentu I ll-g o  kw arta lnych  zestaw ień  o w yp ła 
conych odszkodowaniach z  tytułu p rzek ro cze 
nia term inu dostaw y przesyłek , D yrekc je  obo 
w iązane są do nadsyłania co kw arta ł D eparta 
m entow i IV  M in isterstw a Kom unikacji spraw o
zdań o rozpatrzonych  reklam acjach w ed ług za 
łączonego wzoru.

Spraw ozdan ia te będą słu żyły  M in ister
stwu Kom unikacji jako m ateriał do oceny 
sprawności p rzew ozu  p rzesy łek  p rze z  p oszcze
gólne D yrekc je  O k ręgow e  K o le i Państwow ych , 
p rzy  czym  w  odpow iednich  przypadkach  M in i
sterstw o będzie  zarządzało  p rzeprow adzen ie  
dochodzeń, celem  zbadania i usunięcia p o w o 
dów  n iespraw nego przew ozu .

W ydan e w  tej spraw ie p rzez M in isterstw o 
Kom unikacji zarządzenia : z dnia 17.V III. 1933 r. 
nr R .T . II. 50/95 i z dnia 2.IX. 1933 r. nr R .T .
II. 50/188 —  odw ołu je się.

N r R. T. IV . 111/62,

D Y R E K C J A  O K R Ę G O W A     dnia 193.... r.

K O L E I P A Ń S T W O W Y C H

W ........................  W z ó r

Ńr  -......................

Na N r R. T . IV.HI/62.

D o 

M IN ISTER STW A  KOM UNIKACJI

Departament IV

w  W a r s z a w i e

D yrekcja O kręgow a K o le i Państwowych przedstaw ia w  myśl za

rządzen ia Min. Kom. z dnia 14.X.1936 r. N r R, T . IV . l 11/62 o rozpatrzo

nych w   ........... kwartale 193 roku reklamacjach za przekroczenie

terminu dostawy przesyłek.
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308. 

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
z dnia 14 października 1936 w sprawie postę

powania z wagonami po transportach ryb.

Pon iew aż p rzep isy  nie p rzew idu ją  ob o 
w iązku  odkażania w agonów  po  transportach 
ryb, n a leży  z takim i w agonam i postępow ać, jak 
następuje:

1) Nadchodzące z transportam i ryb w agony 
k o le i obcych jakoteż w agony lodow n ie— P.K .P . 
serii Sir, p rzeznaczone w y łączn ie  do tego  ro 
dzaju p rzew ozów , n a leży  po w yładow an iu  p od 
daw ać ty lk o  gruntownem u oczyszczen iu ;

2) U życ ie  pod za ładow an ie ryb i nnych w a 
gonów  P .K .P . poza w agonam i —  lodow niam i 
serii S ir jest n iedozw olone; w  razie  jednak gd y
by m iało m iejsce, n a leży  n iew łaśc iw ie  u żyty 
w agon  ze w zględu  na specyficzną woń, m ogącą 
się udzielić innym przesyłkom , poddać po w y 
ładowaniu  nie ty lko  oczyszczen iu , ale i odka
żeniu oraz p rzew ietrzen iu .

T ak  samo mają postępow ać stacje gran icz
ne P .K .P . z pow raca jącym i z zagran icy w a go 

nami P .K .P . innych serii n iż Sir, kieru jąc je do 
przynależnych  odkażalni.

O kó ln ik  nr R. Tb. III. 32/5 z dnia 5/1V. 1932 
traci moc obow iązującą.

N r R. T . V . 120/32.

309.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14 października 1936 w  sprawie protokółów 

o uszkodzeniu lub braku opon.

W ob ec  stw ierdzonej kon ieczności c zęs te 
go p rotokólarnego  stw ierdzan ia  p rzez stacje 
uszkodzeń podług P rzep isów  o gospodarce w a 
gonam i tow arow ym i (G. W . T . instr. N r R  2), 
M . K . p rzyw raca  skasow any druk P. K . P. Seria 
R  N r 45 w  zm ienionej form ie, jak w  załączniku.

Odpis p rotokółu  pow inna stacja sporządza
jąca protokół, przedk ładać do D. O. K. P. c e 
lem  dopilnowania p ok ryc ia  strat spow od ow a
nych uszkodzeniem  lub brak iem  opon.

O kóln ik  N r  R. T . V . 120/61 z dn. 29/IV 
1935 traci moc obow iązującą.

N r R. T. V . 120/34.
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W z ó r .

Załącznik do Okólnika M. K. Nr R. T. V. 120/34.

P. K . P.

D. O. K, P .................

S tacja ...........................

Protokół o uszkodzeniu łub braku.

opon  w agonow   N r  stacji m acierzystej

Dnia.........................................  193....  r. przy badaniu stanu opon na stacji................................................

nadesłan  za przesyłkow ym  N r.....................  z daty..................................................  193.....r.

na wagonie cechy.....................  N r.............  stw ierdzono następujący stan**) opon..............................

Uszkodzenie . ,, stacji
) opon    nastąpiło na

Zaginięcie przestrzeni
„  uszkodzenia
P rzy c z y n y -— — ;  I.....................................................

zaginięcia

Uszkodzenie
„ — — — .-------  ) nastąpiło z..w in y.................................................
Zaginięcie

Koszta naprawy podług G. W . T. zał. N r 21 w ynoszą zł.

Opon odesłano do naprawy d o ..............................................................................

Podpisy:

Stw ierdzającego: Św iadków :

Zaw iadow cy stacji:

*) N iepotrzebne skreślić.
*) Opisać rodza j i rozm iar uszkodzenia każdej opony oddzie ln ie.

P. K. P. Seria R Nr 45.
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310.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14 października 1936 r. w  sprawie przedtermi
nowego podstawiania wagonów pod załado

wanie.

P rzy  podstaw ianiu w agonów  pod za łado
w an ie p rzed  term inem  określonym  przez na
daw cę w  zam ówieniu, n a leży  w  rubryce 10 
książk i obrotu w agon ów  (P. K . P, Seria  R  N r 9) 
w yk a zyw a ć  czas, od k tórego  w  myśl zam ów ie
nia rozpoczyna się b ieg term inu ładowania, zaś 
w  rubryce 27 (U w agi) książki obrotu  w agonów  
czas istotnego (p rzed term inow ego) podstaw ie
nia. zgodnie z rubryką 4 polecen ia  P. K . P. 
Seria R  N r  6, zapom ocą adnotacji „pod staw io 
ny p r z e d te rm in o w o ................................... (da ta )".

Za podstaw ę ob liczen ia  posto jow ego  będą 
służyć rubr. 10 i 11 — rubr. 20 książk i obrotu 
w agon ów  p rzy  rów noczesnej zgodności dat ru
bryk i 27 książki obrotu  w agonów  oraz rubryki 4 
po lecen ia  podstaw ien ia  w agonów .

O kóln ik  N r R. T. V. 120/59 z dn. 19.IV. 
1935 r. odw ołu je się.

N r R. T . V . 120/35.

311.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14 października 1936 r, w  sprawie zamawiania 
przyborów ładunkowych równocześnie z wa

gonem.

Celem  ogran iczen ia m ożliw ości narażają
cych nadaw cę p rzesy łk i na konieczność op ła ty  
posto jow ego  w  przypadku  opóźn ionego nadej
ścia p rzyb o rów  ładunkowych zam ów ionych  
rów nocześn ie z wagonem , M. K. zarządza:

W  razie, gdy nadawca p rzy  braku p rzy 
b o rów  ładunkowych w  stacji (G. W . T . § 49, 
p. 3 i 4) zam aw ia je rów nocześn ie z wagonem , 
przyjm ujący zam ów ien ie pow in ien  nadaw cy 
zw róc ić  uwagę, że podstaw ien ie wagonu do 
za ładow ania p rzed  nadejściem  p rzyb o rów  ła 
dunkowych pociągn ie w  danym razie w  następ
stw ie konieczność zap ła ty  postojow ego, spow o
dow anego oczek iw an iem  na p rzyb o ry  ładunko
w e, w ob ec  czego n iew yk luczone jest w in tere-
S]e nadaw cy opóźn ien ie przydzia łu  samego w a- 
£onu, a do czasu, aż zaistn ieje pew ność do- 
s arczenia p rzyb o rów  ładunkowych.

VV7
• t raP ° rcle °  sytuacji stacja zgłasza do od 

działu ruchowo-handlow ego zapotrzebow an ie 
rów nocześn ie tak na w agon  jak i na p rzybory

ładunkowe w  zw y k ły  przep isany sposób, jed 
nak oddział ruchowo-handlow y p rzydz ie la  w a 
gon dop iero  w ów czas, gdy będ zie  zapew n iony 
p rzydz ia ł (zam ówionych p rzyb o rów  ładunko
w ych  (czy  to z w łasnego ilostanu rozporzą- 
dzalnego czy  też  z innych oddzia łów ) jak ró w 
n ież i ich nadejście.

O dm ow ę przydzia łu  wagonu uzasadnia od 
dział w  rozdzia le  w agonów  (np. słowam i „brak  
opon ").

D la  u łatw ien ia  orjentacji oddziału  ruchowo- 
handlowego, c zy  nadejście p rzyb o rów  ładun
k ow ych  do stacji zam ów ien ia  jest zapew nione, 
a w  ślad za  tym, czy  p rzyd z ia ł wagonu m oże 
być  dokonany, stacje w ysyła jące p rzyb o ry  ła 
dunkowe w skutek dyspozycji, są obow iązane 
podaw ać w  najkrótszej drodze dokładne daty 
wysłania, do prze łożonego  oddziału  ruchowo- 
handlow ego i stacji przeznaczen ia, a jeże li ta 
stacja podlega innemu oddzia łow i ruchowo- 
handlowemu, w ów czas  także i do w iadom ości 
tegoż.

W ysy łk a  i p rzew óz  dysponowanych p rzy 
b orów  ładunkowych mają się odbyw ać jeknaj- 
śpieszniej.

J eże li nadawca ma dostarczyć w łasnych 
p rzyb o rów  ładunkowych, w ów czas  stacja za 
m aw ia wagon, a oddzia ł ruchow o-handlow y 
przydzie la  go w  tryb ie  normalnym.

O kóln ik  N r R. T. V . 124/30 z dnia 27/VI. 
1935 r. odw ołu je się.

N r R. T . V , 124/53.

312.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
21 października 1936 r. w  sprawie zastępstwa 

konduktora wagonu sypialnego.

W  przypadkach  w  k tórych  z jak ichko lw iek  
p ow od ów  konduktor M ięd zynarodow ego  T o 
w arzystw a  W agon ów  Sypialnych  n ie m oże p e ł
nić służby w  p rzydzie lonym  mu w agonie, nie 
n a leży  z tego pow odu odstaw iać tego  wagonu 
z pociągu. P iec zę  nad tym  wagonem  ma objąć 
jeden z konduktorów  pociągu  w yzn aczon y  do
raźnie p rzez  K ierow n ik a  pociągu  do najbliższej 
stacji, na k tórej znajduje się p laców ka M ięd zy 
narodow ego T ow arzys tw a  W agon ów  S yp ia l
nych —  którą  o fakcie n a leży  zaw iadom ić te le 
graficzn ie z najb liższej stacji postoju pociągu.

R ów nocześn ie unieważnia się zarządzen ie 
M in isterstw a Kom unikacji N r IV /1684/12 z dnia 
17/IX 1926 r. oraz N r IY/16081/12 z 12/XI 1927 r.

Nr R. T. IV. 73/97.
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