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Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.

DZIENNIK URZEDOWY
MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Rok XX. Warszawa, 14 kwietnia 1938 r. Nr 30.

Dziennik niniejszy zawiera przepisy i okdlniki dawniejsze.

SPIS TRESCI:

CzZESC

Dziat Ruchu Kolejowego. Poz. 291. Oko6Inik Ministerstwa Komunikacji z dnia
8 sierpnia 1935 r. w sprawie przypisy-
wania do zwrotu naleznosci za telegram

283. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia X
P . . . stuzbowy . . . . . . str.
14 pazdziernika 1936 r, w sprawie zmian
i uzupetniern w Przepisach o gospodarce Poz. 292. Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
wagonami towarowymi (G.W.T.-instr. 16 pazdziernika 1935 r. w sprawie prze-
Nr R -2) str. 512 pisowego badania miejsca wypadku str.

Poz. 293. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

284. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia . o
27 lutego 1936 r. w sprawie Przepiséow

14 pazdziernika 1936 r. w sprawie uzu-
o sporzadzaniu wykreséw rzeczywistego

petnienia Tabeli ograniczen uzywania i o
biegu pociggow . . . . str.

(tadowania na P.K.P.) wagonoéw towaro-
wych — wydanie V z 1933 r. . str. 513 Poz. 294. Oké6lInik Ministerstwa Komunikacji z dnia

2 marca 1936 r. w sprawie niedoktad-
285. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

nosci w stuzbie telegrafu i telefonéw  str.
16 pazdziernika 1936 r. w sprawie zmian

Poz. 295. Ok6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

do przepiséw Nr R. 37 i uwagi do wy- X .
14 marca 1936 r, w sprawie terminéw

kazu Nr R. 148 . . . . str. 513 . . . B
zgtaszania wnioskéw i reklamacji do roz-

286. Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia ktadéw jazdy pociggéw pasazerskich

12 grudnia 1933 r. w sprawie przejazdéw str.

wycieczek pracownikéw kolejowych w . o . . .
Poz. 296. Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

oddzielnych wagonach . . . str. 515 . i i
28 kwietnia 1936 r. w sprawie zapotrze-
287. Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia bowania Przepiséw regulowania ruchu
25 pazdziernika 1934 r. w sprawie pro- pociagéw przez dyspozytoréw odcin-
wadzenia dziennikéw telegramoéw zapo- kowych Nr R-42 . . . . str.
wiadawczych str, 516

Poz. 297. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

13 maja 1936 r, w sprawie zbednego ob-
13 grudnia 1934 r. sprawie przedstawia- cigzania praca telegrafu . . . str.
nia sprawozdan o wypadkach i wazniej-

288. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

Poz. 298. Okélnik Ministerstwa Komunikacjiz dnia

szych wydarzeniach ’ ’ .St 517 28 maja 1936 r. w sprawie przemiano-

, 289.0k6Inik Ministerstwa Komunikacji z dnia wania stacyj nieodpowiadajagcych po-
9 lutego 1935 r. w sprawie niewtasci- jeciom Przepis6w Nr R-1 . . . str,
" ego sporzgdzania sprawozdanh . str. 517

Poz. 299. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

299. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 25 wrzes$nia 1936 r, w sprawie przewo-

1 marca 1935 r. w sprawie sprawdzania zu przesytek w pociggach osobowych

dziennikéw telegramoéw zapowiadaw-
czych na posterunkach blokowych str. 517

bez doptaty 10 lub 25% przewoZnego
str.

518

518

518

518
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521

521
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Poz. 300. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia kontroli biegu pociggéw towarowo - po-
28 wrzesSnia 1936 r. w sprawie osczed- $piesznych i dalekobieznych . . str. 532
nego i planowego wykonywania przewo- Poz. 307.Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji
z6w gospodarczych . . s str. 523 z dnia 14 pazdziernika 1936 r. w sprawie
Poz. 301. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia przekroczenia terminu dostawy prze-
29 wrze$nia 1936 r. w sprawie uspraw- sytek . . . . . . str. 535
nienia przewozu tadunkoéw str. 524 Poz. 308.0ko6Inik Ministerstwa Komunikacji z dnia
Poz. 302. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 14 pazdziernika 1936 r. w sprawie poste-
1 pazdzierknia 1936 r. w sprawie poste- powania z wagonami po transportach
powania przy uktadaniu rozktadu jazdy ryb s str. 537
pociagéw towarowych ) ) . str. 525 Poz. 389. OkdInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
44 zd zi ika 1936 r. i -
Poz, 303. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia pazdziernika .r W sprawie pro
P . . . tokotéw o uszkodzeniu lub braku opon
9 pazdziernika 1936 r. w sprawie pobie-
str. 538
rania kwartalnych optat bocznicowych L . . . .
str 527 Poz. 310. Oké6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
' 14 pazdziernika 1936 r. w sprawie przed-
Poz. 304. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia . S .
o : ) terminowego podstawiania wagonéw pod
12 pazdziernika 1936 r. w sprawie wa- satadowanie ] ) ) ] ) str. 539
runkéw dzierzawy wagonéw towarowych
str 530 Poz. 311. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
’ 14 pazdziernika 1936 r. w sprawie za-
Poz. 305. Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia mawiania przyboréw tadunkowych réw-
14 pazdziernika 1936 r. w sprawie po- noczesénie z wagonem . ) . str. 539
iad - hoi . }
wiadamiania © przerwac ! ogranicze Poz. 312. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
czeniach ruchu towarowego . . str. 532 L ) )
21 pazdziernika 1936 r. w sprawie za-
Poz. 306. Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji stepstwa konduktora wagonu sypialnego
z dnia 14 pazdziernika 1936 r. w sprawie str. 539
DZIAL RUCHU KOLEJOWEGO. 5) na str. 71: przy Nr kol. 8 w rubryce
Wyjasnienie znaku serii" cyfre ‘tadownosci
283. »10" poprawi¢ na ,12".
o o ] . ] 6) na str. 72: przy Nr kol. 8, w rubryce
Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia ,Numeracja" zamiast ,od 470001 do 480000"

14 pazdziernika 1936 w sprawie zmian i uzu-
petnien w Przepisach o gospodarce wagonami

towarowymi (G. W. T, — instr. Nr R 2),
W dodatku | ,Przepis6w o gospodarce wa-
gonami towarowymi (G. W. T. — instr. Nr R 2)"

wprowadzi¢ nastepujagce zmiany i uzupetnienia:

1) na str. 67: przy Nr kol. 2, w rubryce
,Znaczenie i zastosowanie" tekst pierwszego
wiersza ma brzmieé¢: ,Na wagonach rodzajow
K, W i St oznacza";

po wierszu czwartym dotychczasowego tek-
stu wprowadzi¢ nowag pozioma rubryke i wpi-
saé¢: ,Na wagonach serii S| oznacza, ze wagon
przeznaczony jest do przewozu produktéow, kté-
re nie wymagajg hakoéw do ich zawieszania".

2) na str. 68: po Nr kol. 13 wprowadzi¢ no-
wy Nr kol. 13a, odnoszacy sie do znaku skrétu
1", za$ w rubryce ,Znaczenie i zastosowanie"
wpisaé¢: ,Na wagonach rodzaju W oznacza wa-
gon o konstrukcji lekkiej, spawanej".

3) na str. 69: przy Nr kol. 23a, w rubryce
,Znaczenie i zastosowanie" cyfre tadownosci
,10" poprawi¢ na ,12".

4) na str. 70: przy Nr kol. 31, w rubryce
,Znaczenie i zastosowanie", po dotychczaso-
wym teks$cie wpisaé: ,Przy wagonach rodzaju S
oznacza wagony specjalne, przeznaczone wy-
tacznie do przewozoéw tranzytem przez Niemcy".

wpisaé¢”® ,od 470001 do 474161" i ,od 474262 do
480000"; po Nr kol. 8 wprowadzi¢ nowy Nr kol.
8a i wpisa¢:

w rubryce ,Znak serii": ,wddl";
w rubryce ,Wyjasnienie znaku serii": ,W a-
gony lekkie, o konstrukcji spawanej, 2 osiowe,

z przewodem hamulca zespolonego, o tadowno-
§ci 22 tonny. diugosci tad. 7,1 m, wysokosci
pudta 1,55 m*;

w rubryce
4742617,

7) na str. 75: w p. 5 przy Nr kol. 3 popra-
wi¢ numeracje wagonoéw serii Sn na ,od 710001
do 711000".

8) na str, 76: po Nr kol. 4 wprowadzi¢ no-
wy Nr kol. 4a i wpisac:

w rubryce ,Znaki serii": ,Stnz"“;

.Numeracja": ,od 474162 do

w rubryce ,Wyjasnienie znaku serii": ,Wa-
gony dwupoditogowe do przewozu $win, owiec,
k6z, cielat itp. z wannami otowianymi, statymi
mostkami do tadowania i urzadzeniami prze-
wietrznymi";

w rubryce

-Numeracja": ,od 711001 do

711500"

po Nr kol. 10 wprowadzi¢ nowy Nr Kkol.
Ila i wpisa¢:

w rubryce ,Znak serii": ,SIb";

w rubryce ,Wyjasnienie znaku serii": ,jak

wyzej, bez hakéw".
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9) na str. 77: przy Nr kol. 15 poprawi¢ nu-

meracje wagonoéw serii Sk na: ,od 750001 do
750500 ;

po Nr kol. 15 wprowadzi¢ nowy Nr kol.
15a i wpisa¢:

W rubryce: ,Znak serii": ,Stbz";

w rubryce ,Wyjasnienie znaku serii": ,W a-
gony jednopodtogowie do przewozu bydta,

z wannami otowianymi, statymi mostkami do
tadowania i urzadzeniami przewietrznymi".

w rubryce ,o0d 750501 do
751000".

Okélniki M. K. z dnia 9/1 1934, Nr R. T. V.
1202 .,

z dnia 6/7 1934, Nr R. T. V. 120/88.,

z dnia 16/11 1934, Nr R. T. V. 120/162

tracag moc obowigzujacgy.

~Numeracja":

Nr RT. V. 120/33,

284.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

14 pazdziernika 1936 w sprawie uzupeinienia

Tabeli ograniczenn uzywania (ladowania na P.

K. P.) wagonéw towarowych — wydanie V.
z 1933 r.

W Tabeli ograniczen uzywania (tadowania
na P. K. P.) wagon*w towarowych wprowadzié¢
nastepujace uzupeinienia:

w pionowej rubryce E: przy Nr porz.
i 8 wpisa¢ ,Zob. Uwaga 2)“,

przy Nr porz. 2 po stowie ,jednak" pierw-
szego ustepu wpisac:

1 3

,Do D R tylko wagony z zestawami wypo-
sazonymi w kota z nasadzonymi obreczami",

w miejsce obecnego tekstu dotyczacego
Austriackich Kolei Zwigzkowych wpisa¢: ,do
B. B. O." tylko na normalnotorowe linie z wy-
jatkiem linij:

1) Burgau (wytacznie) — Neudau in Steier-
mark,

2) Oberwarth
nachst Rechnitz —

(wytacznie) —
(Szombathely),

Staatsgrenze

3) Giissing — Staatsgrenze nachst Strem
(Kormend),

4) Buk — Staatsgrenze nachst Lutzmann-
sburg — Oberloisdorf,

5) Oberwarth —
6) Parndorf —
(Petrzalka),

Oberschiitzen,
Staatsgrenze nachst Kittsee

7) St. Margarethen — Rust — Schutzen am
Gebirge,
8) Sopron Gy. S. E. V. — Kobszeg,

9) Wien Grossmarkthalle — Elektrizitats-

werk Simmering.

Wszystkie wagony przechodzace na linie
Urfahr Aigen < Schlagel musza by¢ zaopa-
trzone w hamulce stosownie do wykazu: ,Naj-
wiekszy rozstaw osi (skrajnych), najwiekszy na-
cisk kota i skrajnia tadunkowa wagondéw do-
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puszczonych w miedzynarodowej komunikacji

kolejowej";

w pionowej rubryce H: przy Nr porz. 1
wpisac:

»2) Od przejscia na Kolej Roma — Civita—

castellana — Viterbo sa wykluczone:

a) wagony na wozkach,

b) wagony 3-osiowe z rozstawem osi prze-
kraczajagcym 4 m, nawet z przesuwnymi
osiami $rodkowymi,

c) wagony dwu lub wiecej osiowe z roz-
stawem osi przekraczajacym 4,50 m, na-
wet ze znakiem przesuwnosci

d) wagony z naciskiem kota na szyny po-
nad 7500 kg.

Okolniki Nr R. T. V. 129/6 z dn. 23/10 1933,
z dnia 12/XIl 1933, Nr R. T. V. 129/7,
z dnia 27/Xl 1934, Nr R. T. V. 129/5,
z dnia 26/111 1935, Nr R. T, V. 129/1,

traca moc obowigzujaca.

Nr RT. V. 129/3.

285.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
16 pazdziernika 1936 r, w sprawie zmian do
przepisow Nr R 37 i uwagi do wykazu Nr R 148.

W przepisach o prowadzeniu statystyki pra-
cy taboru P. K. P. Nr R 37 nalezy przeprowa-
dzi¢ nastepujgce zmiany:

Strona 15 rozdziat IV § 10 punkt 2 ozna-
czy¢ znakiem *) i zamies$ci¢ u dotu uwage ,Ze-
zwala sie czasowo, az do odwotania rejestro-
wacé przebiegi pociaggéw pospiesznych, osobo-
wych dalekobieznych i podmiejskich bez roz-
r6zniania pociggoéw statych i dodatkowych".

Strona 17 rozdziat V § 14 punkt 1 oznaczy¢
znaczkiem *) i zamiesci¢ u dotu uwage:

a8 zezwala sie czasowo az do odwotania
nie rejestrowac wagono-kilometrow,
a tylko osio-kilometry, wskutek czego
odpadnie praca obliczania przecietne)
ilosci wagonéw w skitadach pociggow,
przecietnego ciezaru i tadunku wagonu
towarowego itp. wspoétczynnikéow doty-
czacych wagonu,

b) zaniechaé rejestrowania przebiegéw cie-
zaru brutto i netto oddzielnie wagondéw
osobowych i oddzielnie wagonéw towa-
rowych w rubr. 25 i 26 wykazu Nr R 145
z wyjatkiem przebiegéw pociggéw o0so-
bowo-towarowych i towarowych oraz
towarowych z przewozem oséb, zacho-
wujac jednak rejestracje przebiegu cie-
zaru parowoz6w zimnych.

Strona 18 rozdziat V § 14 punkt 4 w wierszu
3i 4-tym skresli¢ stowa ,z wyjatkiem wykazow
pracy druzyn konduktorskich (P. K. P. Seria R
Nr 201)".

Strona 29 rozdziat IX § 22 wiersz drugi z g6-
ry po stowach ,rodzaju wykonanej pracy" do-
da¢ ,ilos¢ przebytych kilometrow".
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Strona 29 rozdziat IX 8§ 23 punkt 1 wiersz
4-ty z géry skresli¢ stowa: ,w rubryce 16-tej
ilos¢ przebytych kilometrow™, w wierszu 5-tym
po stowach ,tono-kilometréow brutto” dodac
,0raz sprawdza dane wpisane do rubr. 16-tej
(ilos¢ przebytych kilometrow)".

Strona 29 rozdziat IX § 23 punkt 1 ozna-
czy¢ znakiem *) i na oddzielnie doklejonej kart-
ce zamie$ci¢ niniejsze zarzadzenie:

Celem przyspieszenia opracowywania osta-
tecznych wynikéw dokonanej pracy parowozow,
Ministerstwo Komunikacji zezwala, az do od-
wotania, uchyli¢ czasowo § 23 pkt 1 przepiséw
Nr R 37 i wprowadzi¢ nastepujacy sposéb
uzgadniania przez Wydziaty Ruchu i Mecha-
niczny wykonanej pracy parowozow (parowozo-
km i tonno- km. brutto):

1) maszynisci powinni wrecza¢ kierowni-
kom pociggéw wykazy pracy parowozow (mar-
szruty) druk P. K. >P. seria Nr M. 31 igcznie
z odcinkiem grzbietu marszruty;

2) parowozownie powinny ostemplowaé¢ po-
zycje 4-tg grzbietobw marszrut stemplem paro-
wozowni, wzamian wypetniania nazwy Dyrekcji
macierzystej oraz nagtéwek marszruty ,paro-
wozownia" stemplem parowozowni macierzy-
stej; _ «

3) maszynista powinien wpisa¢ do grzbietu
marszruty dane pozycji Nr 1, 2, 3, 4 (serie i nu-
mer parowozu) 5, 10 i 28;

4) kierownicy pociggéw powinni wpisa¢ do
poz. 16 grzbietu marszrut ilos¢ wykonanych ki-
lometréw, przy czym dane te powinny odpo-
wiadaé¢ danym rubryki 16-tej marszruty.

Kierownik pociggu podpisuje grzbiet marsz-
ruty w miejscu przeznaczonym na podpis dy-
spozytora parowozowni,

5) grzbiety marszrut dotgczajg kierownicy
pociagéw do raportéw z jazdy, a marszruty
wreczajag maszynistom dla oddania w parowo-
zowni. O dotaczeniu grzbietu marszrut do ra-
portu z jazdy obowigzany jest kierownik pocig-
gu zrobi¢ odpowiednig wzmianke w raporcie
z jazdy w dziatce L;

6) parowozownie zaprzestajg przesyta¢ wy-
kazy pracy parowozow (marszrut) do Dziatu
Statystycznego Wydziatu Ruchu Dyrekcji dla
wpisania w mys$l § 23 pkt 1 przepiséw Nr R 37
ilo§¢ wykonanych brutto tonno-km. w rubr. 17
marszrut, natomiast Dziatl Statystyczny Wydzia-
tu Ruchu bedzie obliczat na podstawie rapor-
téw z jazdy dane o wykonanych brutto-tonno-
km. i po zapisaniu ich odrecznie na grzbietach
marszrut bedzie przesytatl grzbiety do wtasci-
wych parowozowni.

Parowozownie po otrzymaniu z Dyrekcji
grzbietéw marszrut, uzupeinionych wykonany-
mi Kilometrami i brutto-tonno-km, beda je ia-
czyty z wtasciwymi marszrutami, sprawdzajac,
czy wykazane i sprawdzone przez Dziat Staty-
styki Wydziatu Stuzby Ruchu dane na grzbie-
tach marszrut (dane o ilosci przebytych kilo-
metrow, ciezarze brutto- i wykonanych brutto-
tono-km) odpowiadaja danym w rubrykach 16,
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17 i 17a, obliczonym uprzednio w parowozow -
niach.

Rachuba parowozami, w razie zauwazenia
réznic, poprawia dane zawarte w marszrucie
wedtug danych wykazanych przez Dziat Staty-
styki Wydziatu Ruchu w grzbiecie marszruty;
W razie zauwazenia przez parowozownie bie-
déw arytmetycznych, zauwazone biedy powin-
ny by¢ sprostowane w porozumieniu z Dziatem
Statystyki.

W razie zagubienia grzbietu marszruty, pa-
rowozownia powinna przestaé odpowiednig
marszrute do' Wydziatu Ruchu w celu zaakcep-
towania jej przez Dziat Statystyki.

8) Prace parowozOow na torach sgsiednich
Dyrekcji nalezy uwzglednia¢ nadal za pomoca
.Dekadowych rejestrow marszrut".

9) Celem wykonania niniejszego zarzgdze-
nia nalezy marszruty Scisle zastosowaé¢ do ra-
portow z jazdy tj. dokonywac¢ tamania marsz-
rut w tych przypadkach, gdy bedg ,tamane"
réwniez raporty z jazdy.

Uwagi do wykazu serii Nr R 148:

W tabl. IV wykazu Nr R. 148 nalezy umiesz*-
czac ilos¢ pociggo-kilometrow wykonanych wa-
gonami motorowymi:

a) akumulatorowymi,

b) z silnikami spalinowymi,

c) z silnikami parowymi.

Wszystkie pociggi zaliczane przez Dziat
pasazerski do kategorii pociggéw popularnych
i turystycznych, nalezy rejestrowacé¢ i podawac
w sprawozdaniach miesiecznych Nr R. 148 w
rubrykach dla pociggéw nadzwyczajnych przy
czym w liczniku nalezy podawac¢ przebiegi
wszystkich pociggébw nadzwyczajnych (pocia-
mianowniku ile w tym wykonano przebiegéw
goéw, brutto, netto, osio i wagono-kilometry) aw
pociagoéw popularnych i turystycznych. W spra-
wozdaniach miesiecznych o pracy taboru P.K.P.
(druk Nr R 148) nalezy podawac¢ razem o0g6lnag
prace taboru P. K. P. i kolei prywatnych beda-
cych pod zarzgdem P. K. P, natomiast samag
prace taboru kolei prywatnych nalezy podawacd
na oddzielnych wykazach dotgczajac je do wy-
kazéw Nr R. 148.

W sprawozdaniach o pracy taboru P. K. P.
nalezy podawaé¢ przebiegi wagonéw osobowych
z podziatem na kategorie podane w tabl. VI
i VIl wykazu Nr R. 148, a mianowicie, wagonow
przeznaczonych do przewozu:

a) osob,

b) bagazu

c) poczty i

d) wagonéw specjalnego przeznaczenia.

Do wagondw specjalnego przeznaczenia w
mys$l przepis6w o znakowaniu i numerowaniu
wagonéw (Nr M 37) i przepis6w gospodarki wa-
gonami osobowymi (Nr R. 28) zalicza¢ nalezy
wagony:

a) salonowe i stuzbowe (wagony reprezen-

tacyjne i do wyjazdéw stuzbowych, wa-

(brankardoéw’),



Nr 30.

gony kancelaryjne, propagandowe, do
badan technicznych itp ),

b) restauracyjne,

c) do przewozu chorych (Z wyjatkiem woj-
skowo-sanitarnyeh),

d) do przewozu aresztantéw i
(wiezniarki),

e) ogrzewacze,

wiezniow

f) wojskowe (urzadzone specjalnie dla po-

trzeb wojskowych).

W razie uruchomienia pociggu parowego
wzamian pociggu motorowego przebieg pociggu
parowego nalezy zaliczyc do pociggéw typu lek-
kiego i dane o rzeczywistych przebiegach takie-
go lekkiego pociggu zastepczego, umieszczaé w
wykazach miesiecznych o pracy taboru serii
Nr R. 148.

Liczenie 1 poc.-km pociggu parowego za
2 poc.-km motorowe stosuje sie tylko w celach
budzetowych ze wzgledu na to, ze jeden pocia-
go-km motorowy jest dwa razy tanszy od 1
poc.-km trakcji parowej.

W sprawozdaniach miesiecznych dotycza-
cych statystyki pracy taboru dane te powinny
byé rzeczywiste.

Dla ustalenia ogélnej ilosci pociggo-km za-
stepczych trakcji parowej nalezy w wykazie Nr
R. 148 w tabl. V rubr. 29, pozycja ,,d" wskazac

© S,

S 5

32 82
W Dyrekcji 2 S S =
o 2 2 o=
N S o
25 g¥i
&z =283
WarszawsKiej....ooooooeeeunennn. 107 71
Radomskiej.coooveiiiiiienniannn.n. 67 67
WileNsKiej e, 30 27
Poznanski€j...cooooruiuneeenaennn. 67 67
Gdanskiejuiiiniennne. 15 15
Katowickiej . . . . . . 35 35
KrakowsKiej.....oooooiieeiieenaennns 32 32
LWOoOWwWSKi€juiiiiiiiieinneene. 16 15
Stanistawowskiej . . . . 9 9
Razem , 378 338

Jakkolwiek podzielam
pracownikom kolejowym nalezy utatwia¢ go-
dziwg rozrywke, zwiedzanie Kkraju itp., to jed-
nak nie powinno sie w tym wzgledzie i$¢ za da-
leko i dopuszcza¢ do tego, aby jak np. w Dy-
rekcji Radomskiej lub Katowickiej wiecej niz

zapatrywanie, j.e
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ile w og6lnej ilosci poc.-km typu lekkiego wy-
konano przebiegéw pociggéw zastepczych wza-
mian pociaggéw motorowych.

W zwigzku z powyzszym tracag moc obo-
wigzujgca wszystkie dotychczas wydane zarza-
dzenia w spiawie”prowadzenia statystyki pra-
cy taboru i uwag do wykazu R. Nr 148.

Nr R. T. XIl. 310/16.

286.

Oko6lnik Ministra Komunikacji z dnia 12 grud-

nia 1933 r, w sprawie przejazddw wycieczek

pracownikéw kolejowych w oddzielnych wago-
nach.

Na podstawie sprawozdan Dyrekcyj o wy-
cieczkach pracownikéw kolejowych w oddziel-
nych wagonach za czas od 15 majado 30 wrze-
Snia rb. stwierdzitem, ze niektére Dyrekcje
udzielaty nadmiernie zezwolen na tego rodzaju
przejazdy, co powodowato trudnosci techniczne,
nierzadko przecigzenie sktadéw, a nawet przy-
czyniato sie do op6znienia pociggéw.

Zestawienie ogdlne tych przejazdéw za po-
wyzszy okres przedstawia sie jak nastepuje:

do
%
wy-
dni

. Z c o

g o 2= > > g <

z ° 5 g T =
5 28% % 3y 3%
2 : EfL £ i gz
L2 3z '§ 8 %a §‘ g 2 c E.U
2 o v o @ =} 8 © 2 S 8 S Ph]
N N o 3 N T O g o >
Se &% =zgs fEZ s§ £E%
81 2974 8.80 37 115 1
88 3925 21.16 45 286 3
32 1253 6.72 -39 187 6
101 2831 13.75 28 335 3
18 752 3.33 42 128 7
57 3595 22.45 63 159 3
42 2356 11.93 56 126 3
22 967 5.24 44 93 4
10 506 6.09 51 54 5
451 19159 10.84 42 1483 3

pigta czes$¢ pracownikéw podlegtych Dyrekcji,
przy wyjazdach na wycieczki korzystata z wa-
gonéw do wytacznego uzytku.

Z powyzszych wzgleddéw widze sie zmuszo-
ny przypomnieé, ze dla wycieczek pracownikoéw
kolejowych w kraju, Dyrekcje moga zapewnia¢
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miejsca, oraz udziela¢ oddzielnych wagondow w
normalnych pociggach pasazerskich, przestrze-
gajac jednak ogélnych zasad, okreslonych w
zarzadzeniu Ministerstwa Komunikacji z 14
wrzesnia 1931 r. Nr IV/2/5769/31 (Dz. U. M. K.
z 1931 r. Nr 19, poz. 146) *

Ponadto dla skierowania sprawy na droge
wtasciwa zarzadzam co nastepuje:

1) Prawo udzielania oddzielnych wagondéw
dla wycieczek podlegtego personelu przystuguje
wytacznie Pp. Dyrektorom Kolei Panstwowych
i to w nastepujacej ilosci:

w Dyrekcji Warszawskiej 5 wagonéw mie-
siecznie,

w Dyrekcji Stanistawowskiej 2 wagony mie-
siecznie,

w Dyrekcjach pozostatych 3 wagony mie-
siecznie.

llo§¢ wagonéw niewykorzystanych w pew-
nym miesigcu nie uprawnia do zwiekszenia
przydziatlu wagonéw wycieczkowych w innym
miesigcu.

2) Prosby o udzielenie wagonu na wyciecz-
ke powinny by¢ przedstawione w czasie wtasci-
wym tak, aby w razie uzyskania zezwolenia
Pana Dyrektora Kolei Panstwowych przebieg
wagonu tam i z powrotem ze wskazaniem nr
pociggéw, mogt byé uzgodniony ze wszystkimi
zainteresowanymi Dyrekcjami Kolei Panstwo-
wych. Bez otrzymania zgody wszystkich Dy-
rekcyj interesowanych na przejazd w obydwie
strony nie nalezy wyznacza¢ wagonu.

3) Pracownicy kolejowi moga korzystac
tylko z wagonow tej klasy, jaka im wedtug prze-
piséw przystuguje i majg prawo zajmowac tylko
miejsca do siedzenia. Uczestnicy wycieczki po-
winni sie stosowa¢ do wskazéwek kierownika
wycieczki, ktéry ma czuwaé¢ nad ogélnym po-
rzadkiem.

W wagonie wycieczkowym powinno by¢
zajetych przynajmniej 95% miejsc do siedzenia.
W razie stwierdzenia mniejszej ilosci uczestni-
kéw wycieczki, wagonu wysytaé¢ nie nalezy; je-
zeliby w danym razie na stacji wyjscia wagonu
nie mozna go byto wytaczy¢ z pociagu bez
op6znienia pociagu, wagon nalezy wysta¢ tylko
do najblizszej stacji, na ktérej mozna go odcze-
pi¢ bez op6znienia pociagu.

4) W pociggu pasazerskim moze sie znajdo-
wac tylko jeden wagon z wycieczkg pracowni-
kow kolejowych, z tego powodu nie wolno jed-
nak wytaczaé wagonéw ogélnego uzytku, lub
uzywaé podwdjnej trakcji.

5) iProgram przebiegu wagonu, zatwierdzo-
ny przez dang Dyrekcje i uzgodniony z Dyrek-
cjami interesowanymi moze by¢ zmieniony tyl-
ko ze wzgledéw ruchowo-technicznych i w da-
nym razie powinien by¢é ponownie uzgodniony;
zmian w zatwierdzonym i uzgodnionym progra-
mie przebiegu wagonu na prosbe Kierownika
lub uczestnikéw wycieczki wprowadzaé¢ nie
nalezy.

6) Pracownicy kolejowi moga korzystac
z przydzielonego im wagonu wycieczkowego

Dziennik Urzedowy. Poz. 286 i 287.

Nr 30.

najdtuzej przez 4 doby, i zasadniczo powinien
on stuzy¢ do przejazdu, a nie do noclegu na
stacji przeznaczenia wycieczki. W wyjatkowych
przypadkach mozna zezwalaé¢ pracownikom ko-
lejowym na przebywanie w nocy w wagonie na
stacji przeznaczenia wycieczki; nie uprawnia
ich to jednak do zadania miejsc do lezenia. Za
spedzenie nocy w wagonie nalezy w danym ra-
zie pobieraé¢ po 0,50 zt od osoby w lecie, a po
1.00 zt w razie ogrzewania wagonu.

Wagonéw wycieczkowych nie nalezy zao-
patrywac¢ w posciel skarbowsg.

7) W okresach wzmozonego ruchu podré6z-
nych, a w szczeg6lnosci:

od 15 czerwca do 5 lipca,

od 29 lipca do 5 sierpnia,

od 14 sierpnia do' 5 wrzesnia (odnosnie
wszystkich linij P. K. P.) i w okresie Bozego
Narodzenia (odno$nie tylko linii Krakéw — Za-
kopane) nie nalezy udziela¢ zezwolen na wy-

cieczki pracownikéw kolejowych w oddzielnych
wagonach.

8) Na podréze okrezne wagondéw oddziel-
nych udziela¢ nie nalezy.

Nadmieniam, ze dla utatwienia wycieczek
pracownikom kolejowym w okresie urlopéw
wypoczynkowych, bytoby raczej wskazanym,
zamiast -wyznaczania oddzielnych wagonéw,
ustawia¢ w miare moznosci na wtasciwych sta-
cjach, na ktérych warunki techniczne i bezpie-
czenstwa na to zezwalajg, wagony starego ty-
pu, nieuzywane stale w ruchu. Wagony te mo-
gtyby byé przeznaczone na noclegi (na 2— 3 no-
ce, bez obowigzku dbstarczania poscieli) za
optata wskazang w punkcie 6) niniejszego' za-
rzadzenia Sprawe te pozostawiam jednak uzna-
niu Panéw Dyrektorow Kolei Panstwowych.

Wykazy o wycieczkach pracownikéw ko-
lejowych w oddzielnych wagonach nalezy nadat
przedstawia¢ kazdego 5 miesigca, za miesigc
ubiegty, z podaniem danych wyszczegélmonyceh
w zarzadzniu z 12 lipca 1933 r. KR nr 42448/1V.

Nr R. P. 1V. 78/102.

287.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji 2z dnia
25 pazdziernika 1934 r. w sprawie prowadzenia
dziennikéw telegramoéw zapowiadawczych.

Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, ze w
celu uwidocznienia czasu otrzymania, przez te-
legrafiste od dyzurnego ruchu, dziennika tele-
gramoéw zapowiadawczych z wpisanym telegra-
mem do wystania, dyzurny telegrafista jest obo-
wigzany wpisa¢ w odpowiedniej rubryce w mia-
nowniku godzine i minuty otrzymania dziennika,
jezeli czas otrzymania rézni sie od czasu poda-
nego w telegramie o 2 lub wiecej minuty.
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To samo nalezy stosowaé i przy telegra-
mach zapcwiadawczych odebranych, z ta jed-

nak réznice, ze dyzurny telegrafista wpisuje do
dziennika godzine i minuty podane w odebra-
nym telegramie, w razie gdy w telegramie nie-
ma podanego czasu — czas odebrania tego tele-
gramu, dyzurny ruchu zas$ wpisuje w mianowni
ku czas otrzymania przez niego dziennika od
telegrafisty z odebranym telegramem.

Powyzsze dotyczy tylko tych stacyj, na kt6-
rych telegramy zapowiadawcze sa odtelegrafo-
wywane przez dyzurnych telegrafistéw.

Nr R. O. VI. 250/112.

288.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji 2z dnia

13 grudnia 1934 r. w sprawie przedstawiania

sprawozdan o wypadkach i wazniejszych wyda-
rzeniach.

Dyrekcje niewtasciwie komentuja § 29
.Przepiséw Nr R 3“ i przedstawiajg do Mini-
sterstwa Komunikacji spiawozuuma o wypad-
ku i wazn. wydarzeniach w terminie 35-dnio-
wym, albo tez niejednokrotnie przekraczajg ten
termin. W celu unikniecia tak p6Zznego przed-
stawiania sprawozdan, zaznacza sie, ze termin
35-dniowy jest, jak to wyraZznie wskazane w § 29
.Przepiséw Nr R 3“ — terminem ostatecznym,
do ktdrego mozna przecigga¢ przedstawianie
sprawozdania jedynie tylko wtedy, gdy zacho-
dza okolicznos$ci uniemozliwiajgce szybsze za-
konczenie dochodzenia. Natomiast w warun-
kach normalnych nalezy zatatwia¢ dochodzenie
o wypadkach i wazniejszych wydarzeniach w
terminie mozliwie najszybszym, kierujac sie ta
zasada, ze w pierwszej kolejnosci powinny byc¢
przedstawiane sprawozdania o wypadkach, kto6-
re pociggnety za sobg ofiary w ludziach (termin
7 dni), nastepnie nalezy przedstawia¢ sprawo-
zdania o wypadkach lub wazniejszych wydarze-
niach, ktére nie pociggnety za soba ofiar w lu-

dziach lecz w wyniku ich zostali zawieszeni w
czynnosciach pracownicy, albo wusunieci od!
czynnos$ci zwigzanych z ruchem pociggéw, na-

stepnie za$ sprawozdania o wypadkach lub wy-
darzeniach mniejszej wagi, z tym jednak za-
strzezeniem, aby pod zadAym pozorem docho-
dzenia o wypadkach lub wazniejszych wydarze-
niach nie bytly bezpotrzebne przetrzymywane
Przez organa kontrolne lub tez nadzorcze wsku-
tek zbyt powolnego uzgadniania itp. zupetnie
niedopuszczalnych przyczyn, powodujgcych
zwtoke w podstawianiu) sprawozdan.

Nr R O. V. 20/92.
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289.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 9
lutego 1935 r, w sprawie niewtasciwego sporzg-
dzania sprawozdan.

Dyrekcje w przedstawianych sprawozda-
niach o wypadkach luib wazniejszych wydarze-
niach czestokro¢ nie zaznaczajg, czy pracowni-
cy winni dopuszczenia sie wystepku stuzbowe-

go zostali usunieci od czynnosci zwigzanych z
ruchem pociggéw lub jod obstugiwania paro-
wozow.

Przedstawiane sg réwniez sprawozdania, w
ktérych nadmienia sie, ze w sprawie ukarania
winnego pracownika innej Dyrekcji, wystgpiono
do Dyrekcji macierzystej, ktéra zawiadomi na-
stepnie Ministerstwo Komunikacji o rezultacie.

Tego rodzaju sporzgdzanie sprawozdan jest
zupetnie niewtasciwe, gdyz wywotuje koniecz-
nos¢ zasiegania informacyj telefonicznych Ilub
nieprodukcyjng korespondencije.

W mysl powyzej przytoczonego poleca sie,
aby w punkcie 15-ym sprawozdan byto wzmian-
kowane, czy i ktédrzy pracownicy zostali usunie-
ci od czynnosci zwigzanych z ruchem pociggéw
lub od obstugiwania parowozéw. Dochodzenia
za$ o wypadkach lub wazniejszych wydarze-
niach, w ktérych zawinili pracownicy innych
Dyrekcyj kolejowych, nalezy przeprowadzad
z tym obliczeniem, aby catloksztatt sprawy wraz
z zawiadomieniem o nalozonej na pracownika
karze (§ 20 Przepisow Nr R 3) mozna byto
otrzymaé¢ od macierzystej Dyrekcji przed ter-
minem przedstawienia sprawozdania do Mini-
sterstwa Komunikacji. W sprawozdaniu za$ na-
lezy juz bezwzglednie podawaé¢ szczegb6ty kon-
kretne co do wymienionych kar na pracowni-
kéw, tak swojej jak i innych Dyrekcyj.

Nr R.0.V.210/8.

290.

Okoé6lInik Ministerstwa Komunikacji z dnia 1

marca 1935 r. w sprawie sprawdzenia dzienni-

kow telegramoéw zapowiadawczych na poste-
runkach blokowych.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze
§ 52 ust. (7) Przepis6w Nr R 1 dotyczy spraw-
dzania dziennikéw telegramoéw zapowiadaw-
czych przez zawiadowce stacji za kazda dobe
wytacznie na stacjach i mijankach, a nie na
posterunkach blokowych i na posterunkach od-
gateznych.

Sprawdzanie dziennikéw telegramoéw za-
powiadawczych na posterunkach blokowych
i na posterunkach odgateZznych powinno by¢ po-
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wierzone zawiadowcy stacji opiekunczej, t.j. tej
stacji do ktdrej posterunki te sg przydzielone
i powinno by¢ dokonywane w terminach usta-
nowionych przez Dyrekcje i zapisanych w re-
gulaminach stacyjnych.

Nr R.O.YI.250/9.

291.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 8
sierpnia 1935 r. w sprawie przypisywania do
zwrotu naleznosci za telegram stuzbowy.

Wyjasniam, ze nadanie telegramu w intere-
sie prywatnym pracownika lub z winy pracow-
nika, podobnie jak nadanie telegramu w inte-
resie 0s6b trzecich bez pobrania odpowiedniej
optaty, podpada pod pojecie szkody, wyrzadzo-
nej przedsiebiorstwu P.K.P., poniewaz w przy-
padkach tych przedsiebiorstwo P.K.P. istotnie
ponosi strate w dziedzinie wykonawczej stuzby
telegraficznej.

Réwnocze$nie zaznaczam, ze:

1) 8 3 Przepiséw Nr R 10 ma charakter
przepisu wykonawczego do 8§ 38 rozporzgdze-
nia Rady Ministréw z dnia 1 stycznia 1934 r.
o stosunku stuzbowym pracownikéw przedsie-
biorstwa P.K.P. (Dz. U. R. P. Nr 4/34, poz. 23],

2) pocigganie pracownikéw do odpowie-
dzialno$ci stuzbowej nie powinno stanowi¢ bez-
wzglednej reguty i moze by¢ ograniczone do
tych tych tylko przypadkéw, w ktérych ukara-
nie pracownika jest istotnie wskazana.

Nr R.O.Y1.250/8.

292.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 16
pazdziernika 1935 r. w sprawie przepisowego
badania miejsc wypadku.

Podczas przeprowadzenia dochodzenia
przyczyn wypadku wykolejenia w okregu jed-
nej z Dyrekcyj, zostato ujawnione miedzy inny-
mi wykroczeniami, ze organa kontrolne stuzby

drogowej, badajac miejsce wypadku, nie doko-
naty wyczerpujacych pomiaréw toru (tukuj,
waznych dla ustalenia rzeczywistego stanu

i uktadu toru w miejscu krytycznym zaraz po
wypadku.

Na powyzsze zaniedbanie wykonania przez
organa kontrolne stuzby drogowej postanowien
zawartych w ,Przepisach Nr R 3* (§ 12 czeSci
A i koncowy ustep czesci D) nie zwrécili uwagi
rowniez i przedstawiciele stuzby ruchu, z kt6-
rych jeden byt przewodniczgcym komisji pro-

Poz. 290, 291, 292, 293 i 294.
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wadzacej pierwiastkowe dochodzenie o wy-

padku.

W celu unikniecia na przyszto$é¢ tego ro-
dzaju niedopuszczalnych uchybien przez komi-
sje prowadzgce dochodzenia o wypadkach, na-
lezy zwraca¢ uwage wszystkim organom kon-
trolnym na konieczno$¢ scistego i przepisowego
badania miejsca wypadku, jak réwniez i towa-
rzyszacych mu okolicznosci, co ma powazne
znaczenie przy ustaleniu przyczyn, ktére spo-
wodowaty lub tez przyczynity sie do spowodo-
wania wypadku.

Nr R.0.Y.210/53.

293.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 27
lutego 1936 r. w sprawie przepisOw 0 sporzg-
dzaniu wykresow rzeczywistego biegu pociggéw

W zwigzku z ,Przepisami regulowania ru-
chu pociggéw przez dyspozytoréw odcinko-
wvch na liniach ze stabym ruchem" (Nr R 42),
zostaty opracowane ,Przepisy o sporzadzaniu
wykreséw rzeczywistego biegu pociggéw" (Nr
R 43), ktérymi to przepisami oprécz dyspozy-
torow odcinkowych beda obdzielani takze
i wtasciwi pracownicy Oddziatow i Dyrekcji.

Poniewaz ,wykresy rzeczywistego biegu
pociagéw" beda sporzadzane nie tylko przez
dyspozytoréw odcinkowych dla linij, na kté-
rych przewiduje sie regulowanie ruchu pocig-
goéw przez tych dyspozytoréw, lecz takze wy-
kresy takie beda sporzadza¢ dyspozytorzy Od-
dziatowi dla linij, ktére beda zaopatrzone w
specjalne selektorowe aparaty telefoniczne
przeznaczone wytacznie dla uzytku oddziato-
wych dyspozytoréw, prosze Pana Dyrektora
o stwierdzenie i doniesienie, jaka ilos¢ ,Prze-
pisé6w Nr R 43" bedzie potrzebng dla catego

okregu dyrekcyjnego.

Nr R.0.1.21/71

294.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 2
marca 1936 r. w sprawie niedoktadnosci w stuz-
bie telegrafu i telefonow.

Mimo wydanych w swoim czasie szeregu
zarzagdzen oraz postanowien zawartych w eIn-
strukcji dla kolejowych telegrafistow i telefo-
nistow (Nr R 36) i w Przepisach Nr R 10, zmie-
rzajacych do nalezytego usprawnienia pracy
telegraficznej i telefonicznej, organa kontrolne
Ministerstwa Komunikacji stwierdzity, ze stuz
ba telegraficzna i telefoniczna w niektérych dy-
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rekcjach nie przestrzega jeszcze nalezycie tych
zarzgdzen. Powstaje to albo wskutek nienale-
zytego nadzoru odpowiednich pracownikéw w
miejscach pracy, albo tez wskutek braku nale
zytej kontroli przez odnos$ne organa dyrekcyj-
ne i oddziatowe. Ciggle sa jeszcze ujawniane na
niektédrych stacjach nastepujace uchybienia:

1) W biurach telegraficznych zauwaza sie
brak Przepiséw nrnr: R 9, R 10, R 15, R 18, R 33
i R 36.

2) Przepisy nie sg
wymaga (pkt. 31 ustep
R 36.

3) Niektérzy pracownicy stuzby telegrafu
nie posiadaja znajomos$ci przepiséw stuzby te-
legraficznej (nr nr: R 10, R 15, R 33 i Instrukcji
Nr R 36).

uzupetnione,
2 & 17

jak lego
Instrukcji Nr

4) Telegramy nadchodzg do miejsc prze-
znaczenia z opoOznieniem i znieksztatcone, czy
to wskutek braku poczucia obowigzkéw stuz-
bowych, czy tez wskutek braku nalezytego za-
interesowania ze strony tak dyzurnych telegra-
fistow, jak rowniez ze strony starszych telegra-
fistow, zwtaszcza na stacjach wiekszych, wez-

towych i tranzytowych (ustep (54), § 14 Instruk-
cji Nr R 36).

5) Omyitki i znieksztatcenia w telegramach,
a takze i wyrazy niezrozumiate nie sg spraw-
dzane i nie sa prostowane przy kwitowaniu, te-
legramoéw, lecz bez sprawdzenia i w stanie
znieksztalconym sa doreczane adresatom lub
nadawane dalej do stacji przeznaczenia. Na
zwracane uwagi przez stacje docelowe stacjom
nadawczym lub tranzytowym te ostatnie nie
reaguja, co powoduje reklamacje i zadanie po-
wtérznia telegramu od stacji nadawczej oraz
opéznienie telegramu (ustep (54) i ust. (62) § 14
Instrukcji Nr R 36).

6) Nieprzestrzega sie schematu kierunkow
telegramoéw, wskutek czego telegramy, a zwta-
szcza z adresami liczcbowymi, sg wysytane réz-
nymi kierunkami do miejsca przeznaczenia i te
same telegramy sa odbierane na stacjach do-
celowych kilkakrotnie z réznych kierunkéw:

7) Niektérzy pracownicy stuzby telegrafu
nie posiadajg dostatecznej rutyny pitynnego te-
legrafowania, wskutek czego telegramy sa od-
telegrafowywane niewyraznie i nieczytelnie,
bez odstepéw miedzy znakami i wyrazami, a te-
legramy zapowiadawcze odbierane niewyraznie
na tasmie sa zapisywane do' dziennikéw niesci-
Sle, a tylko oparte na przypuszczeniu zamiast
zazadaé¢ wyraznego powtdérzenia (ust. (44) § 14
18 21 Instrukcji Nr R 36).

8) Do obstugi aparatéw telegraficznych na
przewodach z wiekszg praca — gtéwnych i mi-
nisterialnych dopuszczani sa telegrafisci mato
rutynowani, nieumiejacy ptynnie, biegle i czy-
telnie telegrafowac, praca ich jest niezrozumia-
ta, telegrafujg bowiem bez odstepéw miedzy li-
terami i wyrazami, wskutek czego znaczenie
utrudniajg prace stacjom odbierajgcym tele-
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gram oraz hamujg prace innym stacjom, jak
rowniez znieksztatcaja i opoézniajg telegramy

(ust. (13) § 14 Cz. C Instrukcji Nr R 36).

9) Telegrafowanie telegraméw jest czesto
przerywane przez telegrafiste odbierajgcego
telegram bez uzasadnionej przyczyny, z zgda-
niem powtarzania bez potrzeby czesci telegra-
mu juz odtelegrafowanej, mimo ze praca stacji
nadawczej jest czytelna na tasmie, nastep-
stwem czego sg réwniez niedopuszczalne sprze-
czki, k#dtnie, naciskanie kluczy telegraficznych
i zajmowanie przewodOw przez dluzszv czas
nieprodukcyjng praca, wskutek braku wzajem-
nych ustepstw tak jednej jak i drugiej stacji.

10) Niektdre stacje nie zgtaszajg sie na-
tychmiast na wywotywanie telegrafem oraz nie
reagujg na telefoniczne interwencje stacji wy-
wotujacej, co powoduje opdznienie telegramow
i nader utrudnia prace, nastepstwem tego jest
sktadanie raportow i przeprowadzania docho-
dzen stuzbowych (ust. 49), £ 14 Instrukcji
Nr rR 36).

11) Zdarzajg sie roéwniez niczym nieuza-
sadnione przypadki odmowy odbierania telegra-
moéw od stacyj nadawczych, przy czym telegra-
fisci zadajg bezpodstawnie ttumaczenia telegra-
mow w jezykach obcych na jezyk polski od sta-
cji nadawczej (ust. (22) § 14 Instrukcji Nr r36).

12) TelegrafiSci nie zawsze wspoOtdziatajg
miedzy soba i nie dazag do ufatwienia sobie
wzajemnie pracy telegraficznej, lecz naodwrot
utrudniajg te prace pod réznymi pozorami, wy-
wotujac rozmyslnie nieporozumienia, sprzeczki,
uzywajac przy tym obelzywych wyrazen (ust.
(13) § 14 Instrukcji Nr r 36).

13) Stacje przeznaczenia sg pisane w ad-
resach telegramdw skrotami przeznaczonymi do
wywotywania stacji zamiast wypisania peinej
ich nazwy, co powoduje nieporozumienia przy
odtelcgrafowaniu i doreczaniu telegramow (ust.
(2) 8 14 Instrukcji Nr R 36).

14) Odebrane telegramy sa doreczana adre-
satom. Z opo6znieniem i bez pokwitowania w
ksigzce doreczen (ust. (74) g 14 Cz. A Instruk-
cji Nr R 36).

15) Nagtowki formularzy telegraficznych
nie sg wypetniane, bez czego nie mozna ustali¢,
Nna ktoérej stacji telegram odebrano. Na formu-
larzach telegraméw tranzytowych adresowa-
nych réwnoczes$nie i do stacji tranzytowych, nie
notuje sie ilosci doreczonych odpiséw oraz ko-
mu odpisy byty doreczone (ust/ (69) § 14 In-
strukcji Nr R 36).

16) Doreczane odpisy telegraméw nie sg
sprawdzone i nie stwierdzone podpisem odbie-
rajacego ,,za zgodnos¢" z oryginatem telegramu
(ustep (70 8§ 14 Instrukcji Nr rR 36).

17) Telegramy sa doreczane adresatom
bez zakleienia odpowiednig nalepka (ustep (74)
g 14 Instrukcji Nr R 36).



520

18) Telegramy zapowiadawcze na niekto6-
rych stacjach sa odtelegrafowywane przez te-
legrafistow na polecenie dyzurnych ruchu bez
zapisania telegramu do dziennika telegramoéw
zapowiadawczych, a nawet i bez wiedzy dyzur-
nego ruchu (ust. (107) 8 14 Instrukcji Nr R 36).

19) Na formularzach telegraficznych tele-
gramow wystanych brak adnotacji dotyczgcych
odtelegrafowania telegramu oraz brak adnota-
cji o potwierdzeniu odbioru (pokwitowania) te-
legramu przez stacje odbiorcze (ust. (45) i (48)
§ 14 Instrukcji Nr R 36).

20) Odebrane telegramy nie sg kwitowane
i nie sag sprawdzane natychmiast po spisaniu
telegramu z tasmy, jakotez doreczane sag adre-
satom bez sprawdzenia. Stacje nadawcze nie
troszcza sie o otrzymanie pokwitowania od sta-
cyj odbiorczych na odtelegrafowywany tele-
gram (ust. (54) i (56) 8 14 Instrukcji Nr R 36).

21) Telegramy zatatwione nie sg sprawdza-
ne przez starszych telegrafistow i nie sg stwier-
dzane ich podpisem, co do nalezytego zatatwie-
nia (pkt. 9 ust. (2), § 17 Instrukcji Nr R 36).

22) Dzienniki telegramoéw zwyczajnych
i telegramo6éw zapowiadawczych sg prowadzone
niestarannie i niedbale, zapisy sga nieczytelne,
pozamazywane, wycierane lub skrobane, omyt-
ki popiawiane nieprzepisowo, i poprawki nie

stwierdzane podpisem pracownikow (uist. (10),
§ 14 Instrukcji Nr R 36).

23) W dziennikach telegramoéw zapowia-
dawczych brak niektérych zapiséw dotycza-

cych wyprawiania lub przyjmowania pociagoéw,
mimo ze dzienniki te byty sprawdzone przez
mzawiadowce stacji i organa kontrolne.

24) Tusz telegraficzny uzywany w biurach
telegrafu na niektérych stacjach jest zbyt bla-
dy, co powoduje, ze znaki na tasmie telegraficz-
nej sa nikte i niewyrazne, wskutek czego praca
telegrafu jest utrudniona.

25) Kéteczka piszace przy niektérych apa-
ratach telegraficznych wymagajg przeszlifowa-
nia, gdyz piszg zbyt grubo i zalewajga znaki na
tasmie, a tusz przenika na druga strone tasmy,
co- znacznie utrudnia prace telegrafu.

26) Tasma telegraficzna przez niektérych
telegrafistow jest przepuszczana przez aparat
nieprzepisowo. Na niektérych aparatach tele-
graficznych przepuszczenie tasmy w sposoéb
ustanowiony jest uniemozliwione, wskutek nie-
przesuwania sie rolki, po ktérej przesuwa sie
tasma (ust. (1)f § 14 Czes$¢ C Instrukcji Nr R 36).

27) Na tasmie telegraficznej, nie wszyscy
dyzurni telegrafu i niezawsze, notujag date i go-
dziny rozpoczecia, zmiany zakonczenia krazka
tasmy przyjecia, zdania stuzby i daty o péinocy
(ust. (3), 8 14 Czes¢ C. Instrukcji Nr R 36).

Ponadto stwierdzono, ze telefonistki w nie-
ktérych Dyrekcjach O.K.P. réwniez nie stosujg
sie do postanowien ,Instrukcji Nr R 36), a mia-
nowicie:
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1) Nie zgtaszajg sie natychmiast na nawo-
tywania.

2) Przy zgtaszaniu sie telefonistki nie wy-
mieniajg przydzielonych im numeréw
i nazwy stacji telefonicznej, lecz w dal-
szym ciggu zgtaszajg sie stowami: ,pro-
sze stucham, kto moéwi itp." — wedtug
swego uznania (ust, (4), § 16 Instrukcji
Nr R 36).

3) Nie wywotujg sygnatami zadanego abo-
nenta lub stacji i nie zawiadamiajg przy
potaczeniach stowami: ,tagcze i dzwo-
nie" (ust. (4) 8 16 Instrukcji Nr R 36).

4) Przy zadaniu Ministerstwa Komunikacji
potaczenia z abonentem Dyrekcji tele-
fonistki zazwyczaj nie chcagc sobie wi-
docznie zadawaé¢ trudu, sprawdzenia,
czy abonenci rozmowe skonczyli odpo-
wiadajg zazwyczaj lakonicznie: ,zajety",
bez upewnienia sie przedtym, czy za"
dany abonent jest rzeczywiscie zajety
rozmowga lub nie.

5) Nie uprzedzajg réwniez rozmawiajacych
miejscowych abonentéw, ze Ministerst-
wo Komunikacji zada potaczenia z abo-
nentem rozmawiajagcym.

6) Przy zadaniu potaczenia ze stacjami
dalszymi przez 2 lub 3 tacznice telefo-
niczne, telefonistki nie ujawniajg zain-
teresowania i nie utatwiajg porozumie-
nia sie abonenta, a takze nie upewnia-
ja sie, czy zadany abonent odpowiada
na wezwanie.

7) Telefonistki samowolnie roztgczajg bar-
dzo czesto Ministerstwo Komunikacji
podczas rozmowy z abonentami D. O.
K. P., natomiast nie roztgczajg natych-
miast abonentéw po otrzymaniu sygna-
tu, ze rozmowa zostata skonczona, oraz
nie sprawdzaja, czy abonenci rozmowe
skonczyli, wskutek czego uzyskanie na-

stepnego potgczenia na tym samym
przewodzie z innymi abonentami jest
uniemozliwione (ust. (5) i (6) § 16 In-

strukcji Nr R 36),

Zawiadamiajac o powyzszym w celu osta-
tecznego uregulowania tej sprawy i doprowa-
dzenia do nalezytego stanu pracy stuzby tele-
grafu i telefonéw, ponownie prosze Pana Dy-
rektora o wydanie zarzgdzenia zmierzajacego
do' usuniecia wyzej wymienionych niedokta-
dnos$ci i uregulowanie tej sprawy, w szczeg6l-
nosci o polecenie zwrdcenia specjalnej uwagi,
aby kontrole telegrafu i telefonéw dokonywane
byly mozliwie czeséciej przez organa kontrolne,,
liniowe i dyrekcyjne.

Nr R.0.YI.250/17.
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Okolnik Ministerstwa Komunikacji 2z dnia

25 listopada 1937 r. w sprawie terminow zgta-

szania wnioskéw i reklamacji do rozktadow
jazdy poc. pasazerskich.

W celu uregulowania terminéw nadsytania
przez og6t publicznosci wnioskéw, reklamaciji
i podan do rozktadéw jazdy pociggéw pasazer-
skich, Ministerstwo Komunikacji ustala naste-
pujace terminy nadsytania tych wnioskéw do
DOKP. odnosnie poszczegdlnych okreséw waz-
noéci rozktaddéw jazdy. WniosKki:

1) o komunikacji miedzynarodowej do dnia
15 lipca kazdego roku.

2} o0 komunikacji dalekobieznej krajowej
do dnia 1 wrzes$nia na okres letni roku
przesztego, do dnia 10 lipca na okres
zimowy roku biezgcego,

3) o komunikacji lokalnej i podmiejskiej do

dnia 1 lutego na okres letni, i do dnia
15 sierpnia na okres zimowy roku bie-
zgcego.

Przed kazdorazowa zmiang rozkitadu jazdy
nalezy terminy te podawaé¢ do publicznej wia-

domosci komunikatami w prasie lub obwiesz-
czeniami,
Nr R.P.I./7/101.
296.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 28

kwietnia 1936 r. w sprawie zapotrzebowania

Przepiséw regulowania ruchem pociagéw przez
dyspozytoréw odcinkowych Nr R 42.

Ministerstwo Komunikacji przesyta 10
egzemplarzy Przepis6w Nr R 42 w celu zazna-
jomienia sie.

Przepisy te powinni otrzymac:

Naczelnik Stuzby Ruchu legz.
Naczelnik Stuzby Drogowej legz.
Naczelnik Stuzby Mechanicznej legz.
Zastepcy Naczelnikéw Stuzby Ruchu 1 egz.
Starszy Kontroler legz.
Starszy dyspozytor w Dyrekcji legz.
Naczelnicy oddziatéw ruchowo-handlo-

wych po legz.

W miare wprowadzenia kierowania ru-
chem przez dyspozytoréw odcinkowych, nale-
zy przesyta¢ dokiadnie obliczone zapotrzebo-
wania dla jednostek stuzbowych i pracowni-

kéw na tych odcinkach, do Depart. IV/1.

Nr R.0.1.21/11.
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Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 13
maja 1936 r, w sprawie zbednego obcigzenia
praca telegrafu.

Stwierdzono, ze urzedy Kkolejowe upraw-
nione do korzystania z telegrafu kolejowego w
sprawach stuzbowych bardzo czesto naduzywa-
ja tych uprawnien i nadajg bez ograniczenia te-
legramy w sprawach, ktére moga by¢ bez
uszczerbku dla stuzby, zatatwione droga zwy-
ktej korespondencji lub telegramami albo karto-
gramami i w ten sposéb nie stosujg sie do 8§ 3
i 7 Przepis6w Nr R 10.

Zdarzaja sie rowniez przypadki, ze telegra*
my stuzbowe sg nadawane w sprawach prywat-
nych nie majgcych nic wspélnego ze stuzba.

Telegramy stuzbowe sa adresowane ze
zbednag iloscig adresatow, nadto w adresach
wymieniane sa petne nazwy urzedow kolejo-
wych zamiast obowigzujgcych skrétéow, wymie-
nionych w zatgczniku Nr V do Przepiséw Nr
R 10.

Telegramy stuzbowe sg redagowane do-
wolnie i zbyt obszernie, ze zbedng iloscig wy-
razéw, zwrotéw, tytutdw i uprzejmosci bez
streszczenia sie w teks$cie i bez ograniczania sie
pod wzgledem kroétkiej i zwieztej redakcji.

Telegramy ze skréconymi adresami liczbo-
wymi sg nadawane wedtug niewtasciwych adre-
séw, réwniez zdarza sie, ze telegramy te pod-
pisywane sg przez osoby nieuprawnione w/g po-
stanowien Przepisé6w Nr R 18, mianowicie:
przez jedng z DOKP. byt ostatnio nadany tele-
gram w/g adresu liczbowego Nr jeden podpisa-
ny nie przez Dyrektora kolei, jak to jest prze-
widziane w tym adresie, lecz przez kierowika
Dziatu.

Poniewaz powyzej przytoczone niedoktad-
nos$ci powoduja znaczne i zbedne obciazenia te-
legrafu, prosze wiec Pana Dyrektora o wyda-
nie odnosnego zarzadzenia wszystkim podlegtym
urzedom Dyrekcji zmierzajacego do uregulowa-

nia danej sprawy. Odpis zarzadzenia prosze
przesta¢ do Departamentu IV/1.
Roéwnocze$nie nadmieniam, ze wmysl § 3

ust. 1 Przepiséw Nr R 10 i zarzagdzenia M. K.
Nr 250/8 z dnia 8/VIIl 1935 r., winni nieprze-
strzegania ograniczen uzywania telegrafu po-
winno by¢ pociggani do odpowiedzialnosci stuz-
bowej.

Zbedne stowa w telegramach jakotez i cate
telegramy w sprawach, ktére mogty by by¢ za-
tatwiane pocztg lub telefonicznie, moga by¢ od-
noszone na koszt nadawcéw, jako zwrot ponie-
sionych kosztéw przez P. K. P.

Nr RO. VI. 250/31.
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298.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

28 maja 1936 r, w sprawie przemianowania sta-

cyj nieodpowiadajgcych pojeciom Przepisow
Nr R 1

Na niektérych D. O. K. P. istniejg jeszcze
dotychczas stacje, ktore nie odpowiadajg poje-
ciu stacji wg Przepis6w Ruchu nr R 1 § 3 ust.
(4), a mianowicie stacje te majg oprécz torow
gtownych zasadniczych, tylko tor boczny tadun-
kowy, albo zeberko do tadowania wagondéw,
czasem rowniez wykonujg czynnosci przystan-
kéw osobowych, a na liniach z blokadg linio-
wa czasem sg réwnoczes$nie posterunkami blo-
kowymi. Wyzej opisane stacje sa obsadzone za-
wiadowcami stacyj i dyzurnymi ruchu.

Wobec zapytania jednej z D. O. K. P. do
jakiej kategorii posterunkéw nalezy stacje te
zaliczyé¢, wyjasniam, ze obecnie nazywane sta-
cje, a wykonujace czynnosci tylko posterunkow
blokowych nalezy przemianowaé¢ na posteru,nki
blokowe, te za$, ktore wykenywujg oprécz te-
go czynnos$ci handlowe przemianowa¢ na poste-
runki blokowe i tadownie albo posterunki blo-
kowe i przystanki osobowe, i obsadzi¢ bloko-
wymi (nastawniczymi), ktéorym do pomocy w
razie potrzeby moga by¢ przydzieleni robotnicy
stacyjni lub telegrafisci.

Stacje, ktére nie posiadajg charakteru po-
sterunkdéw nastepczych nalezy przemianowac¢ na
przystanki osobowe albo tadownie, lub tez na
przystanki osobowe i tadownie, i obsadzi¢ wta-
Sciwym personelem handlowym, albo przemia-
nowac¢ na agencje kolejowe. Natomiast stacje,
ktéorych nazwy sag zgodne z okres$leniem poda-
nym w Przepisach Ruchu nr R 1, aczkolwiek
zamkniete czasowo dla ruchu technicznego, po-
zostaja nadal stacjami. Na takich stacjach jed-
nak zawiadowca stacji powinien pozostaé¢ jako
pracownik handlowy i bedzie optacany z kredy-
tow stuzby handlowej (rozdziat 3 B); gdyby do
pomocy jemu byt dodany pracownik biurowy to
on powinien by¢ optacany réwniez z kredytow
handlowych i powinien byé¢ przeszkolony jako
dyzurny ruchu, zeby w razie potrzeby urucho-
mienie stacji dla spraw ruchowych mogto nasta-
pi¢ bezzwtocznie. Zasada obsady personalnej
stacyj zamknietych czasowo dla ruchu technicz-
nego powinna mie¢ zastosowanie zaréwno do

stacyj juz zamknietych, jakotez do stacyj za-
mykanych w przysziosci.
Nr R. O. Il. 50/104/34.
299.
Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

25 wrzed$nia 1936 r, w sprawie przewozu prze-
sytek w poc. osobowych bez doptaty 10 lub
25% przewoznego.

Dla zapobiezenia diuzszemu zatrzymywaniu
na stacjach nadawczych lub weztowych, w ocze-
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kiwaniu na odpowiedni pocigg towarowy, prze-
sytek pospiesznych lub takich przesytek zwy-
czajnych jak: zywe zwierzeta, produkty ulega-
jace predkiemu zepsuciu, towary cenne i dro-
zej taryfowane (manufaktura, drobnica itp.), na
odcinkach, gdzie wskutek stabego ruchu towa-
rowego pociagi towarowe kursuja nie codzien-
nie lub maja niedogodne potaczenia w weztach,
— zachodzi nieraz konieczno$¢ przewiezienia
takich przesytek na czesci drogi pociggiem oso-
bowym, bez zadania takiego* przewozu przez
nadawce w liscie przewozowym, a wiec bez
moznosci pobierania za to optaty, ustanowionej
Cz. I B § 31 taryfy towarowej w wysokosci 10%
przewoznego za przesytki drobne lub 25% prze-
wozZznego za przesytki wagonowe.

Zezwolenie na takie odstepstwo od taryfy
moze daé¢ tylko Ministerstwo Komunikacji.
Przytem zbyt szerokie stosowanie powyzszej
ulgi nie jest wskazane, z jednej strony dlatego,
ze nadawcy mogliby jag wyzyskiwaé¢ sSwiadomie,
nadajac pilne przesytki, ktére normalnie wysta-
liby jako ekspresowe, za listami przewozowymi
pos$piesznymi lub zwyczajnymi, wiedzgc o tern,
ze kolej i tak przewiezie ich czesciowo pocia-
giem osobowym, a z drugiej strony dlatego aze-
by Dyrekcje i organa podwtadne na linii nie za-
niedbywaty usprawnienia przewozéw pocigga-
mi towarowymi, a w szczegdélnosci lepszego na-
wigzania potgczen w weztach i lepszego dosto-
sowania czasu odejscia pociggéw towarowych
do* czasu ukonczenia na stacjach operacyj han-
dlowych. Dlatego* w przypadkach, wymienionych
wyzej, gdy zachodzi stale lub w pewnych okre-
sach czasu potrzeba usprawnienia przewozu
przez uskutecznienie go- na czesci drogi pociag-
giem osobowym, z inicjatywy samej kolei, bez
pobrania 10% lub 25% doptaty, D. O, K. P. win-
ny uzyskaé¢ uprzednio zgode Ministerstwa Ko-
munikacji (Departament V) na taki przewoz.
Zasadniczo wnioski powinny by¢é zgtaszane
przed kazda zmiang rozkiadu jazdy pociggéw
lub przed rozpoczeciem przewozu produktéw
sezonowych (owoce, gesi itp.) tak, azeby uzy-
skanie zezwolenia nie wywotato zwtoki i trud-
nosci w przewozach. We wniosku nalezy podac¢:

1) odcinek, na ktérym projektuje sie prze-
wozi¢ przesytki pociggiem osobowym bez do-
ptaty i dtugos¢ w km takiego przewozu,

2) rodzaj przesytek (wagonowe, drobnica,
pospieszne lub zwyczajne, zywe zwierzeta, pro-
dukty itp.),

3) czas trwania przewozu na danym odcin-
ku pociggami towarowymi z podaniem ich N.N.,

4) czas trwania projektowanego przewozu
pociggiem osobowym z podaniem jego N.,

5) okres czasu, na jaki uzyskuje sie zezwo-
lenie,

6) jakie usprawnienie przewozu i jakie do-
datnie wyniki dla kolei osiggnie sie przez ze-
zwolenie przewozu pociggiem osobowym,

7) jakie przyczyny wywotujag niemoznosé
usprawnienia pizewozu pociggami towarowymi.

Ministerstwo Komunikacji zaznacza przy-
tem:
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1) ze diugos$¢ zastepczego przewozu pocig-
giem osobowym bez doptaty nie powinna, w za-
sadzie, przewyzsza¢ 60 km w kazdej relacji;

2) ze na odcinkach magistralnych, na kté-
rych kursuja stale poThagi towarowe pospieszne,
dalekobiezne lub drobnicowe wzglednie miesza-
ne, taki zastepczy przewo6z przesytek pociggami
osobowymi nie moze mie¢ miejsca;

3) ze zezwolenie, udzielone przez Minister-
stwo Komunikacji na zastepczy przewdz pocig-
giem osobowym, nie zwalnia D. O. K. P. od
przedsiewziecia wszelkich mozliwych S$rodkow
dla usuniecia niedogodnos$ci i niedociggnie¢ w
rozktadzie jazdy pocigagéw towarowych, wywo-
tujacych konieczno$¢ zastepczego przewozu.
W razie zmian na lepsze w rozktadzie jazdy po-
ciggéw towarowych przed uptywem terminu ze-
zwolenia, przewdé6z zastepczy powinien by¢ nie-
zwtocznie odwotany.

Na tych odcinkach, na ktérych nie kursuja
pociggi mieszane a pociggi towarowe Kkursujg
nie codziennie, Dyrektor Kolei Panstwowych
moze wc wilasnym zakresie dziatania zezwalaé
na zastepczy przewéz przesytek pociggami oso-
bowymi bez pobierania 10 lub 25% doptaty
przewmznego, w dni niekursowania na danym
odcinku pociggéw towarowych (zarzadzenie
Ministra Komunikacji nr P5-132/12/37 z 26/1ll
1937, ogtoszone w Dz. Urz. M. K. nr 13 za rok
1937, poz. 85).

Jednocze$nie Ministerstwo Komunikacji od-
wotuje zarzgadzenia, wydane w powyzszej spra-
wie w dniach 26/VII i 17/YIIl. 1934 r. Nr Nr RT.
Il. 56/27 i RT. Il. 56/31.

Nr R. T. Il. 56/59.

300.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji 2z dnia

28 wrzesnia 1936 r. w sprawie oszczednego

i planowego wykonywania przewozOw gospo-
darczych.

Dla lepszego wyzyskania wagondéw i pocia-
goéw, przys$pieszenia obrotu wagonéw, w szcze-
gélnosci weglarek goérnoslaskich, oraz dla unik-
nigecia zbednych powrotnych i skrzyzowanych
przebiegéw taboru przy wykonywaniu, maso-
wych przewozéw gospodarczych: wegla, pod-
ktadbéw, zwiru, thlucznia, szyn itp., prosze pp.
Dyrektoréw Kolei wydaé¢ wtasciwe zarzgdzenia
podwtadnym organom koleiowym, celem $ciste-
go stosowania nastepujacych wytycznych:
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drogg mozliwie najkroétszg, pociggami, jakie sie
do tego celu najlepiej nadaja pod wzgledem ru-
chowym i moga by¢ najlepiej wyzyskane.

2) Przewozy materiatéw masowych jak:
wegiel, podktady, zwir, tluczen, oraz inne wiek-
sze lub stale sie powtarzajace, nalezy uskutecz-
nia¢ planowo. Plany przewozéw powinny by¢
opracowywane przez Wydziaty Ruchu Dyrek-
cyj wysytajacych na podstawie danych, dostar-
czonych przez Ministerstwo' Komunikacji albo
przez wtasciwe Wydziaty Zasobéw lub Drogo-
we, i powinny byé¢ podawane do wiadomosci
i wykonania wszystkim uczestniczacym w prze-
wozie Dyrekcjom oraz Ministerstwu Komuni-
kacji (Departament V).

3) Przy opracowaniu planéw przewozu na-
lezy o ile moznos$ci stara¢ sie wykorzystaé¢ préz-
ne przebiegi pociggéw. Przy wyborze pociggow
nalezy rozwazyé¢, co bedzie korzystniejsze, uru-
chomi¢ specjalny pociag, czy tez wykonaé¢ prze-
woz istniejacymi pociggami handlowymi.

4) W oddzielnych przypadkach, tadowanie
lub wytadowanie na szlaku, mijance lub innym
punkcie linii, nie otwartym dla tych czynnos$ci,
do 10 wagonéw jednocze$nie z materiatami go-
spodarczymi nalezy uskuteczniaé, zasadniczo,
pociagami zbiorowymi lub innymi odpowiedni-
mi towarowymi, kursujagcymi na danym odcin-
ku stale lub w danym dniu ze zmiang w razie
potrzeby i moznosci zasadniczego rozkiadu
jazdy pociggu unikajagc, w miare moznosci, dtuz-
szego ich zatrzymania. Dla natadowania Ilub
wytadowania powyzej 10 wagonéw jednocze$nie,
moga by¢ uruchamiane w takich przypadkach
oddzielne pocigagi gospodarcze. W razie Kko-
niecznosci, tadowanie lub wytadowanie na szla-
ku, mijance, itp. mniejszych niz 10 iloSci wago-
now mozna uskutecznia¢ specjalnym parowo-
zem tylko na skutek kazdorazowego zezwole-
nia Dyrektora Kolei. Jezeli rozwézka pociggami
towarowymi okaze sie z jakichkolwiek powo-
dow niemozliwa lub niewygodna, nalezy sie po-
sitkowaé¢ rozwézka reczng weditug wskazéwek
Dyrektora Kolei.

5) W razie koniecznosci przeekspedjowania
wegla, reekspedycja nie'moze by¢ dokonana w
kierunku powrotnym do zagiebia, a tylko w
kierunku przewozu.

6) Przy zakupach materiatéw Dyrekcje po-
winny, o ile moznosci uwzglednia¢ koszty wta-
sne przewozéw zalezne od ruchu, od miejsc za-
kupu. do miejsc zuzycia, przerébki lub magazy-
nowania ich, oddajgc pierwszenstwo- tym ofer-
tom, wedtug ktérych ceny po doliczeniu kosz-
téw wilasnych przewozu beda najkorzystniejsze.

1) Przy uskutecznianiu wszelkich przew¥. razach watpliwych Dyrekcje powinny zwra-

zéw gospodarczych nalezy zasadniczo prze-
strzega¢ azeby przewozy te wykonywano moz-
liwie najmniejszg iloscig wagondéw z miejsc za-
kupu, wydobycia lub wyprodukowania materia-
t6w do miejsc, potozonych mozliwie najblizej
ich zuzycia lub przerébki, bez zbednego zasy-
tania po drodze do sktadéw rozdzielczych lub
zapasowych (jezeli tylko mozna tego uniknacd),

ca¢ sie o wyjasnienie do Ministerstwa Komu-
nikacji.

7) Dla oszczedzenia przebiegéw wagonéw
z weglem nabieranie wegla na parowozy powin-
no sie odbywaé¢ nie tylko w parowozowniach
macierzystych, lecz mozliwie réwniez w paro-
wozowniach zwrotnych, w szczegélnosci poto-
zonych blizej zagtebi weglowych.
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8) W razie koniecznos$ci wymiany wegla
specjalnego przeznaczenia z powodu obnizenia
sie jego wartosci kalorycznych, nalezy wymiane
takg uskuteczniaé, gdzie to okaze sie mozliwym,
przez wydawanie zwietrzatego wegla bezposred
nio na parowozy lub wysyta¢ ten wegiel do naj-
blizszych sktadéw opatu w kierunku przewozu
wegla.

9) Nie dopuszcza¢ przewozu starych pod-
ktadéw na opat na dalsze odlegtosci, a zuzywacd
je na miejscu do opalania budynkéw stacyjnych
i mieszkan pracownikow kolejowych oraz paro-
wozéw manewrowych i tylko w razie nadmiaru
podktadéw na danej stacji wysytac¢ je dla wta-
Sciwego zuzytkowania do stacyj, potozonych w
kierunku najblizszej czynnej parowozowni, nie
dalej jedrnak niz na odlegto$¢ 100 km.

10) Tak samo, jak starych podktadéw na
opat, nalezy unika¢ przewozéw pociggami go-
spodarczymi lub handlowymi na dalsze odlegto-
$ci wszelkich innych materiatbw matowarlo-
Sciowych.

11) Przy nadawaniu do- przewozu drobnych
przesytek gospodarczych nie nalezy zgda¢ pod-
stawiania do tadowania oddzielnych wagondéw,
jezeli tadownos$¢ i pojemnos$¢ ich nie moze by¢
wyzyskana conajmniej do norm, ustanowionych
przepisami Nr H 3, lecz nalezy je tadowac do
wagonow zbiorowych wspoélnie z przesytkami
handlowymi. Tylko w wyjatkowych pilnych
przypadkach mozna odstapi¢ od tej zasady, bio-
rac przytem pod uwage, co bedzie korzystniej-
sze pod wzgledem eksploatacyjnym, czy uzycie
oddzielnego wagonu, czy tez przewiezienie prze-
sytki w brankardzie pociggu towarowego-po-
$piesznego, mieszanego' lub osobowego.

12) Jezeli potozenie danego punktu nadaw-
czego lub odbiorczego i ciezar Ilub rozmiary
przesytki pozwalajg na to, to przesytke drobnag
nadawang do przewozu lub przybytg na stacje
przeznaczenia nalezy w pierwszym przypadku
dostarczy¢é na stacje nadawcza do ustalonych
miejsc tadowania, a w drugim — wytadowac
z wagonu na stacji i dostarczy¢ do punktu od-
biorczego' za pomocg woézkéw bez uzycia wa-
gonu.

13) W Dyrekcyjnych Wydziatach Ruchu, na-
lezy zorganizowaé¢ nadz6r nad racjonalnym, w
mys$l powyzszych wytycznych, wykonaniem
przewoz6éw gospodarczych pod wzgledem nale-
zytego wyzyskania wagon6éw, parowozOéw i po-
ciggow, skrocenia o ile moznosci przebiegow
wagonéw, parowozéw i pociggéw oraz nad
wiasciwym wykonywaniem przez zainteresowa-
ne Wydziaty planéw przewozdéw.

14) O wszelkich zauwazonych odstep-
stwach od powyzszych zasad przy wykonywa-
niu przewozéw gospodarczych Wydziaty Ru-
chu powinny niezwtocznie komunikowaé Dy-
rektorowi Kolei, ktéry, o ile nieprawidtowosci
dotycza wtasnego okregu, wyda wtasciwe za-
rzadzenia, a o ile dotyczag innych Dyrekcyj O,
K. P. powiadomi o tem Ministerstwo' Komu-
nikacji.
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Jednoczesnie odwotuje sie okdlnikowe za-
rzagdzenia Ministerstwa Komunikacji w powyz-
szej sprawie Nr RT. Il. 55/3 z 18/1V 1933 r.

Nr RT. IlI. 55/11 z 10/1V 1934 r. Nr RT. Il. 55/12
z 18/V 1936 r. i Nr RT. Il. 55/13 z 24/VI 1936 r.
Nr R. T. H. 55/26.
301.
Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

29 wrzesnia 1936 r, w sprawie usprawnienia
przewozu tadunkoéw.

Dla unikniecia diuzszego, zatrzymywania
na stacjach wagonéw tadownych, w szczegé6l-
noséci z przesytkami zywych zwierzat, po-
spiesznymi, ulegajacymi predkiemu zepsuciu
i tranzytowymi zarzadizam co nastepuje:

1) W razie braku przepisanego obcigzenia
dla uruchomienia na danym odcinku pociagu
towarowego i jezeli odwotanie lub nieurucho-
mienie takiego pociggu spowodowatoby postdj
wagonow tadownych diuzszy niz 24 godziny,
a wagonoéw z przesytkami zywych zwierzat, po-
spiesznymi, ulegajacymi predkiemu zepsuciu
lub tranzytowymi— dtuzszy niz 12 godz., moz-
na uruchamia¢ ze stacyj poczatkowych danego
odcinka po jednym pociggu towarowym na do-
be w kazdym kierunku z obcigzeniem mniej-
szym od przepisanego, nie mniejszym jednak
niz 60% normy.

2) Na liniach bocznych, obstugiwanych tyl-
ko jedna parag pociggéw towarowych - zbioro-
wych, ktére kursujg w porze nocnej i z tego po-
wodu nie majg potaczenia na stacjach wezto-
wych z odpowiednimi pociagami towarowymi
sgsiednich odcinkéw, nalezy nawigza¢ te pota-
czenia przez odpowiednig zmiane czasu, kurso-
wania pociggéw zbiorowych, jezeli to nie wy-
wota wiekszych trudnosci ruchowych lub han-
dlowych.

Na odcinkach, na ktérych wskutek stabego
ruchu towarowego pociagi zbiorowe sa uru-
chamiane tylko 3 lub nawet 2 razy na tydzien,
nalezy w miare potrzeby uruchamiaé¢ je czes-
ciej, naznaczajac do obstugi tych pociagéw pa-
rowozy stabsze.

4) Jezeli na stacjach posrednich przez kto6-
re przechodzi parowéz luzem, sg gotowe do
wystania wagony z zywymi zwierzetami, prze-
sytkami pospiesznymi lub ulegajacymi predkie-
mu zepsuciu w Kkierunku biegu parowozu Ilu-
zem i jezeli wystanie ich tym parowozem przy-
spieszy przewéz, to nalezy przyczepiaé¢ takie
wagony do parowozu luzem w liczbie, dozwo-
lonej przez ustep (12) &8 31 Przepiséw ruchu
(NR 1), dla dostarczenia ich pod dozorem dru-
zyny parowozowej do najblizszej stacji wezto-
wej lub rozrzadowej na potgczenie z wtasciwy-
mi pociggami bez wytadowania lub dotadowa-
nia w drodze.

5) Zezwala sie réwniez, dla przyspieszenia
przewozu wstawia¢ do pocigagéw zwartych
z wagonami préznymi dysponowanymi (patrz
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8§ 30 p. 3 Przepiséw NR 2) wagony z przesytka-
mi, wymienionymi wyzej w p. 4, wzamian odpo-
wiedniej ilosci wagondéw préznych. Takag za-
miane mozna uskuteczniaé¢ tylko za kazdorazo-
wym zezwoleniem miejscowego Naczelnika Od-
dziatu Ruchowo-Handlowego, ktéry bierze pod
uwage w kazdym przypadku okolicznosci i wa-
runki przewozu.

6) Przy ukiadaniu planéw przewozu drob-
nicy w wagonach kursowych nalezy zwracaé
specjalng uwage na szybki przew6z przesytek
drobnych pociggami towarowymi i miesza-
nymi.

7) W czasie $Swigtecznego ograniczenia ru-
chu towarowego wagony z przesytkami drobny-
mi, niewyszczeg6lnionymi w pp. od a) do g) za-
rzagdzenia Min. Kom. z dnia 14/VI 1933 r.
Nr R.T. Il. 50/86 (Dz. Urz. M. K. Nr 11/1933 r.),
nalezy réwniez, w miare moznosci, przewozic¢
pociggami towarowymi pospiesznymi, daleko-
bieznymi lub mieszanymi, kursujacymi w cza-
sie ograniczenia, jezeli przez to umozliwi sie
wczesniejsze wydanie ich odbiorcom na sta-
cjach przeznaczenia.

Jednocze$nie odwotuje sie zarzgdzenia w
powyzszej sprawie Nr R.T. Il. 50/5 z 23/XI
1932 r, Nr R.T. Il. 53/1 z 3/1 1933 r. i R.T. Il
50/8 z 21/111. 1933 r.

Nr R. T. Il. 50/80.

302.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

1 pazdziernika 1936 r. w sprawie postepowania

i wytycznych przy ukiadaniu rozktadu jazdy po-
ciggbw towarowych.

Dla ustalania og6lnego postepowania i wy-
tycznych przy opracowywaniu przez Dyrekcje
rozktadow jazdy pociggow towarowych i dla
zapewnienia terminowego wykonania potgczo-
nych z tym czynnosci, Ministerstwo Komuni-
kacji zarzadza co nastepuje:

1) Niezwtocznie po opracowaniu na kon

rencji miedzydyrekcyjnej projektu rozkiadu
jazdy pociggéw ruchu osobowego', Dyrekcje po-
winny przystapi¢ do przestudiowania materia-
to6w i opracowania wnioskéw do projektéw no-
wego rozktadu jazdy pociggow towarowych po-
Spiesznych i dalekobieznych, a w razie potrze-
by i zbiorowych, tak, azeby projekt ten mogt
by¢é ostatecznie uzgodniony na konferencji mie-
dzydyrekcyjnej juz w potowie stycznia. Prowa-
dzenie spraw konferencyj rozkiadowych poc.
towarowych powierza si¢ D.O.K.P. w Warsza-
wie, ktéra przedstawia Ministerstwu Komuni-
kacji do decyzji wniosek, dotyczacy czasu
i miejsca zwotania konferencji, wuzgodniony
z pozostatymi Dyrekcjami, nie pdézZniej niz na
tydzien przed projektowanym terminem.
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2] Wszystkie kwestie i wnioski, dotyczace
nowego projektu rozktadu jazdy pociggéw to-
warowych pospiesznych, dalekobieznych oraz
zbiorowych, o ile one obstuguja sasiednie Dy-
rekcje, oraz ich zestawiania, powinny by¢ roz-
patrzone i uzgodnione na konferencji, o ktorej
mowa wyzej, ostatecznie, bez potrzeby zwo-
tywania nastepnie w tym celu dodatkowych
konferencyj poszczegdélnych grup Dyrekcyj. Je-
den egzemplarz uzgodnionych wykreséw gra-
ficznych dla pociggéw towarowych pos$piesz-
nych i dalekobieznych Dyrekcje winny przed-
stawi¢ do Ministerstwa Komunikacji po kon-
ferencji nie p6zniej jednak, niz 15 marca, jako
materiat do opracowania zaryséw tablic kurso-
wych ,Internationales GUterkursbuch'u'* na
konferencje miedzynarodowsa, ktéra sie odby-
wa stale w pierwszych dniach kwietnia, oraz
dla opracowania takiegoz wydawnictwa pol-
skiego.

Po 15 marca zadne zmiany w rozktadzie
jazdy pociggow towarowych pos$piesznych i da-
lekobieznych nie sa dopuszczalne bez zezwole-
nia Min. Kom.

3) Przy opracowywaniu rozktadéw jazdy
pociagbw towarowych nalezy mie¢ na uwadze,
ze pociagi towarowe pos$pieszne sg przeznaczo-
ne do przewozu przede wszystkim zywych

zwierzat, tadunkéw za listami przewozowymi
szybkos$ci pospiesznej, tadunkéw ulegajacych
predkiemu zepsuciu oraz tadunkoéw przecho-

dzacych przez Polske tranzytem, a pociagi da-
lekobiezne — do przewozu wszelkich przesytek
na dalsze przestrzenie. Sprawny i szybki prze-
w6z tego rodzaju tadunkéw ma bardzo wazne
znaczenie tak dla nadawcéw i odbiorcéow jak
i dla kolei, przy czym w wielu wypadkach, jak
np. przy przesytkach tranzytowych, tylko od
stopnia sprawnoséci i szybkos$ci wykonania prze-
wozu zalezy, czy dany transport péjdzie linia-
mi P.K.P. czy tez liniami konkurencyjnymi ko-
lei obcych. Wobec tego, rozkiady jazdy pocig-
gow towarowych pospiesznych i dalekobie-
znych musza by¢ tak utozone, a potgczenia na
stacjach weztowych i zdawczych tak uzgodnio-
ne, azeby czas przewozu byt mozliwie krotki,
a zatrzymania na stacjach posrednich, wezto-
wych i zdawczych nie przekraczaty czasu rze-
]%z_ywiécie potrzebnego do wykonania odnos-
nych czynnosci technicznych i handlowych.
Przybycie i odejscie tych pociggébw powinno
by¢ dostosowane z jednej strony do potrzeb
wewnetrznych (np. na targi, do wiekszych miast
i osrodkéw przemystowych), a z drugiej strony
do czasu przybycia i odej$cia ze stacji granicz-
nych odpowiednich pociggéw kolei obcych.
Poc. towarowym po$piesznym mozna wyzna-
cza¢ 1— 3 minutowe postoje, na niektérych sta-
cjach posrednich dla dotadunku drobnicy, je-
zeli D.O.KiP. uzna to za potrzebne i celowe w
sensie przyspieszenia przewozu i zaoszczedze-
nia przebiegéw innych poc. towarowych.

4. Na tych odcinkach,
towarowe pos$pieszne nie kursujg, nalezy w
miare moznos$ci, przewidzie¢ stale pociagi to-

na ktérych pocig
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warowe dalekobiezne, kiére stanowityby ogni-
wo, taczaec i uzupetniajgce sie¢ pociggébw to-
warowych pospiesznych, a w razie niemoznosci
ze wzgledéw ruchowych Ilub przewozowych
uruchomienia takich pociggow nalezy mie¢ na
wzgledzie, azeby dalszy przewdz przesytek,
nadchodzgcych na poczatkowg stacje danego
odcinka pociggami towarowymi pos$piesznymi,
maégt by¢é wykonany z najmniejszym zatrzyma-
niem odpowiednim pociggiem towarowym lub
mieszanym. Dla usprawnienia pracy stacyj na-
lezy wyprawia¢ poc. dalekobiezne ze stacyj
rozrzagdowych i weztowych, zestawiajacych ta-
kie pociggi do poszczegélnych stacyj przezna-
czenia tadunku lub rozwigzania pociggu, w $ci-
$Sle okreslonych numerycznie trasach.

5) Na konferencji miedzydyrekcyjnej nale-
zy rowniez wuzgodni¢ na wazniejszych liniach
mozliwie po dwie pary na dobe statych pociag-
géw dalekobieznych z takiem wyrachowaniem,
aby odstep miedzy pociggami wynosit okoto 12
godzin, w celu unikniecia przerw w potacze-
niach i zatrzymywania tadunkow.

6) Pociggi towarowe pospieszne i daleko-
biezne w zasadzie powinny by¢ oznaczone na
catej ich drodze jednym numerem, jezeli na
przeszkodzie nie stanie zmiana kierunku.

Pociggi towarowe pospieszne i dalekobie-
zne nalezy numerowac¢ liczbg czterocyfrowa,
rozpoczynajacg od cyfry ,,9“, majac dalsze trzy
cyfry dla oznaczenia jak nizej:

Oznaczenie po-

ciagu daleko- Nr Dyrekcji prze- Rodzaj
bieznego znaczenia pociggu pociggu
9 8 68

Przypomina si¢ numeryczne oznaczenie

D.O.K.P.

1. D.O.K.P. w Warszawie,
2. D.O.K.P. w Radomiu,

3. D.O.K.P. w Wilnie,

4. D.O.K.P. w Poznaniu,

5. D.O.K.P. w Toruniu,

6. D.O.K.P. w Katowicach,
7. D.O.K.P. w Krakowie,
8. D.O.K.P. we Lwowie.

Rodzaj pociggéw oznacza sie koncowymi
cyframi a mianowicie:
liczby: od 61 do 68 poc. towar, pos$pieszne
" od 71 do' 74 poc. towar, zbiorowe
" od 75 do 98 inne towarowe.
Oprocz powyzszych oznaczenn okresla sie
pociagi towarowe, przeznaczone do przewozu
tadunkéw w komunikacji zagranicznej, specjal-
nymi nazwami:

1 R | ) Rumunja — Porty przez Rawe

) Rumpo Ruska, Rejowiec—Deblin— War-
Portrum J szawe i odwrotnie

\ , ,1 Czechostowacja — Porty przez

Portczech [ Bydgoszcz— Karsznice i odwrot-
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. D 1 Rumunja — Niemcy przez Roz-
3) Kumger I wadéw — Skarzysko—t6dz Kai.

Clerrum j - odwrotnie
c |

4} Sowczech
Czechsow ]

Sowiety—Czechostowacja przez
Deblin — Strzemieszyce Poéin.
j odwrotnie

5) Sowger
Gersow

1 Sowiety — Niemcy przez Skar-
J zysko — t£6dz Kai. i odwrotnie.

7) Przy opracowywaniu rozktadu jazdy po-
zostatych pociggéw towarowych, jak: zbiorowe,
zdawcze i inne znaczenia miejscowego, nalezy
rowniez mie¢ na widoku przede wszystkim
moznos$¢ szybkiego i sprawnego przewozu ta-
dunkéw tymi pociggami tak do stacyj przezna-
czenia jak i do potgaczenia na stacjach wezto-
wych i zdawczych z odpowiednimi pociggami
towarowymi pos$piesznymi lub dalekobieznymi.

8) Dla utatwienia wykonania powyzszego
zadania Dyrekcje powinny zawczasu zbieraé
i opracowywac¢ dane co do rodzaju, rozmiarow
i kierunkéw przewozéw. Za materiat powinny
stuzyé¢ nie tylko wnioski Naczelnikéw Oddzia-
tow Ruchowo-Handlowcyh, Kontroleréw Ruchu
i Przewoz6w, zawiadowcéw stacyj itd. lecz
rowniez wnioski i zazalenia klientéw kolei, do-
tyczace ulepszenia potaczen lub zmian w ro*.
ktadzie.

9) Wykresy graficzne i ksigzkowe rozktad";
jazdy oraz zwigzane z wprowadzeniem rozktadb
wskazowki i zarzgdzenia powinny by¢ rozsyta-
ne stacjom i urzedom na linii, w Dyrekcji i w
Ministerstwie Komunikacji zasadniczo nie po6z-
niej niz na 10 dni przed terminem wprowadze-
nia ich w zycie, azeby da¢é moznos$¢ wtasciwym
pracownikom nalezytego zaznajomienia sie
z nimi i poczynienia niezbednych zarzgadzen
w ustalonym terminie.

10) Do stuzbowego rozktadu jazdy powinien
by¢ opracowany i wydany w oddzielnej ksiazce

.Dodatek", ktéry powinien zawiera¢:
1) Postanowienia ogélne, 2) Zestawien
pociggéw towarowych pos$piesznych i daleko-

bieznych, 3) Zestawienie pociggéw zbiorowych,
4) Obowiagzki kierownika pociggu i dyzurnego
ruchu, 5) Czas potrzebny do wykonania réz-
nych czynnosci przy pociagach towarowych,
6) Kontrola czynnosci druzyny konduktorskiej
i dyzurnego ruchu przez zawiadowce stacji,
kontrolera ruchu i naczelnika Oddziatu Rucho-
wo-Handlowego, 7) Skorowidz porzadku zesta-
wiania pociagéw statych i dodatkowych i 8)
Plan ograniczenia ruchu towarowego w S$wieta.

11) O niedogodnos$ciach potaczen pocig-
goéw towarowych pospiesznych i dalekobie-
znych, ktérych Dyrekcja nie moze usunagé we
wiasnym zakresie dziatania, oraz o potrzebie
wyznaczania nowych pociggéw towarowych
i dalekobieznych, przechodzacych przez okregi
dwoéch lub wiecej Dyrekcyj, w okresie miedzy
jedng konferencja rozktadowg a druga, zainte-
resowana Dyrekcja powinna donies¢ we wtasci-
wym czasie do Ministerstwa Komunikacji z od-
powiednim wnioskiem co do uregulowania
sprawy.
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Co sie tyczy uruchomienia w razie potrze-
by pociggéw towarowych ekspresowych w ce-
lu usprawnienia | przyspieszenia przewozu
przesytek towarow, ulegajgcych predkiemu
zepsuciu lub pilnych, nadawanych za listami
przewozowymi szybkosci pospiesznej, nalezy
nadal stosowaé sie do zarzadzen Ministerstwa

Komunikacji z dhia 6/X1 1935 r. Nr R.T. Il. 57/8.
z 26/111. 1936 r. Nr R.T. Il. 57/6 i 19/VI r.b
Nr R.T. Il. 57/11 (dwa ostatnie adresowane byty

tylko do D.O.K.P. w Warszawie, Toruniu i Kra-
kowie).

Jednocze$nie odwotuje sie okélniki Min.
Kom. z 9/XIl, 1929 r. Nr 1V. 3/17014/29, z 13
i 1971V 1932 r. Nr R.T.l. 2/2 i R.T. |. 5/4.

Nr R. T. Il. 50/77.

303,
Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

9 pazdziernika 1936 r. w sprawie pobierania
kwartalnych optat boczniczowych.

Rozporzagdzenie Ministerstwa Komunikacji
z dn. 7/X-1l 1932 roku Nr R.T. X. 260/21 w Spra-
nie pobierania kwartalnych optat bocznico-
wych odwotuje sie, natomiast podaje sie poni-

ej przepisy, jakie Dyrekcje powinny stosowac
przy pobieraniu tych optat.

Przed rozpoczeciem roku budzetowego
Wydziaty Ruchu po obliczeniu naleznosci bocz-
nicowych sporzgdzajg wezwanie ptatnosci we-
dtug ustalonego wzoru (zat. Nr I)w dwu ogzem-
plarzach, z ktérych jeden przeznaczony jest dla
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posiadaczy bocznic, a drugi — dla kas stacyj-
nych, jakotez pismo' dla kas stacyjnych (zat.
Nr 2).

Wezwanie ptatnicze do posiadaczy bocznic
Wydziaty Ruchu wysytajag wprost pocztg w ta-
kim terminie, by posiadacz bocznicy maégt
otrzymaé¢ je nie po6zniej jak na 8 dni przed
terminem ptatnosci pierwszej raty, odpisy za$
wezwan ptatniczych wraz z pismami, posiada-
jacymi cztery formularze doniesien o dokona-
nych przez posiadaczy bocznic wptatach (zal.
Nr 2), wysytajg za posrednictwem Biura Finan-
sowego witasciwym kasom stacyjnym do wyko-
nania.

O ile posiadacz bocznicy nie usci w termi-
nie optaty stacja powinna go ponagli¢; o ile po
uptywie dwéch tygodni od terminu ptatnosci
posiadacz bocznicy bedzie nadal zalega¢ z opta-
ta stacja ponagla go powtérnie z ostrzezeniem
0 wstrzymaniu ruchu na bocznicy w razie nie
uiszczenia naleznosci w ciggu 28 dni od terminu
ptatnosci. O ile po upitywie tych 28 dni nalez-
nosci nie zostang uregulowane zawiadowca sta-
cji wstrzymuje podstawianie wagondéw na bocz-
nice, o czym powiadamia jej posiadacza oraz
donosi Oddziatowi RuchowoHandlowemu i Dro-
gowemu i Wydziatowi Ruchu. Przy optatach
naleznosci bocznicowych po uptywie terminéw
wskazanych w odpisie wezwania ptatniczego,
kasy stacyjne pobieraja prawne odsetki zwitoki.

Wydziaty Ruchu powinny czuwaé¢ nad tym
by stacje w swoim czasie przynaglaty posiada-
czy bocznic oraz wstrzymywaty ruch na bocz-
nicach w razie zalegania z regulowaniem na-
leznosci bocznicowych.

Nr R. T. X. 260/44.
1\
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DYRECJA OKREGOWA Zatgcznik nr 1 do Oko6lnika nr R. T. X. 260/44.

KOLEI (PANSTWOWYCH
Dnia 193..... r.

Do

W zwigzku z eksploatacjg bocznicy prowadzagCej....ccoccooiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeee e

przy st-acji......co.cceeeunns e PP UPPUPTN
za czas 0d dni@........cccceeiiiiiiiiiniiiiiin, 193 rdo dnia . 193..... r.
wiacznie, przypada Dyrekcji na mocy zawartej W dNiU......ccccoveeiieiinneennnnnnnnn. 193..... r.
umowy bocznicowej nalezno$s¢ w ogoélnej kwocie.......coooeviiniiinnnnnen. ztotych..ooooiiiiiiiinins
groszy, WYrazni€: (ceeeeceereeeeeeuieeeineennnns O e ztotych .o
groszy).

Powyzsza nalezno$¢ wptacona by¢é powinna w powotaniu sie na niniejsze
pismo do stacyjnej kasy kolejowej na stacji e
w czterech réwnych ratach w wWysoKoSCi...ooouuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeens z4 gr
kazda w nastepujacych terminach:
1) dnia2 stycznia 193 r.
2) dnia 1kwietnia 193..... r.
3) dnia 1lipca 193 r.

» 4) dnia | pazdzier. 193 r.

Obliczenie kwartalnej naleznosci wyszczegélnione jest na odwrotnej stronie,
W razie niewptacenia naleznosci w jakimkolwiek ze wskazanych wyzej
terminach, beda pobierane odsetki zwtoki w my$l § 10 umowy, po uptlywie zas 28

od tych terminéw bedzie wstrzymany ruch na bocznicy.

NACZELNIK WYDZIALtU RUCHU



Nr 30.

DYREKCJA OKREGOWA
KOLEI PANSTWOWYCH

w Do

WYDZIALt RUCHU

dnia....c.oceeeviiiieeennnn. 193
Prosze niezwtocznie powiadomi¢ Wydziat
taczonem przy niniejszem pisSmie.............. z dn....

mularzach tych zawiadomien.

KIEROWNIK

Kasa Stacyjna

193

Do
WYDZIALU RUCHU

Powiadamiam, ze P. (firma)....cccccooviiiiiiiiiinnns
w dniu * 193 r. wptacita IV rate
W Kwocie .ciiiiiiiiieanne. Zho, gr. za pokwi-
towaniem Nr...........coeeee tytutem naleznosci za
eksploatacje bocznicy za czas od dnia
......................... 193 r. do dnia....ccooeeiiiiiiiiiiinnn.
193 r
Za zwiloke pobrano..................... Zhol. gr
dnia 193 r. za pokwitowa-
niem Nr.................
KASJER STACYJNY
Kasa Stacyjna
193 r.
Do
WYDZIALU RUCHU
Powiadamiam, ze P. (firma)...cccccooiiiiinns s
W dNnil...occooeeeiiennennn. 193.....r. wptacita It rate
W KWOCIe ..ooiiiiiiiiiiniennns Zhol gr. za pokwi-
towaniem NF..........ccooeeees tytutem naleznosci za

eksploatacje bocznicy za czas od dnia
193 r.

KASJER STACYJNY

Dziennik Urzedowy. Poz, 303.

529

Zatgcznik Nr 2 do Okélnika kr R. T. X. 260/44.

Do zwrotu

Kasy

(=3 = Lo] | PR U

Ruchu o wptaceniu kazdej raty wskazanej w za-

........................... 193 r. na podanych nizej for-
WYDZIALU
Kasa Stacyjna
Stacja.....coveunnnne.
Dnia...cccooveueennne. 193
Na Nr.o..............
Do

WYDZIALU RUCHU

Powiadamiam, ze P. (firma)............ccccoee...
W dNiUeccciecce 193 r. wiacita Il rate
W Kwocie ... Zho, gr, za pokwi-
towaniem Nr tytutem naleznosci za
eksploatacje bocznicy za czas od dnia ..
.................... 193 r. do dni@....ccceeieeeiiiinennnns;
193 .

Za zwloke pobrano ... zt......... ar
dnia = e e 193 I za pokwitowa-
niem Nr.......cccoeene.e.

KASJER STACYINY

Kasa Stacyjna
Stacja

193

WYDDZIALtU RUCHU

Powiadamiam, ze P. (firma)...ccccccovnniinin ciennnns
W dNiU..oooans 193 r. wptacita 1 rate
W KwocCie...coooriiiiiiiiienns Zho, gr. za pokwi-
towaniem NF.......ccoceeeennns tytutem naleznosci za
eksploatacje bocznicy za czas od dnia....c...........
......................... 193 -r. do dnia
193 r

Za zwiloke pobrano...........ccceeeiiinnns zh o gr
dnia 193 r. za pokwitowa-
niem Nr..................

KASJER STACYJNY
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304.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 12 pazdziernika 1936 r, w sprawie warunkow
dzierzawy wagonoéw towarowych.

Przy wydzierzawianiu stronom prywatnym form, specjalnych i cystern) nalezy pobiera¢ ni-
lub instytucjom panstwowym i humanitarnym zej wyszczegélnione stawki czynszu dzierzaw-
wagonéw towarowych, (krytych, weglarek, piat- nego za wagon i dobe:

a b c
N namagazy-
r .
o Rodzaj wagonow do ruchu ny,_mlesz- pod prze- Uwagi
biez. na bocz- kania, skta- wozy
nicy dy, kance- towarow
larie itp.
1 Kryte i niekryte 2 lub 3
OSIOW € oiiiiiiiiiiceeceeeee 5 zt 3 zt 2 z+ 50 gr
2 Kryte i niekryte 4-ro osiowe
y y 10 z4 6 zt 5 74
3 Wagony — lodownie . . . . — — 7 z+ 50 gr
Wagony — piwiaki o 6 zt 50 gr
4 Wagony do przewozu gesi, swin,
owocow i mleka. — — 6 zt
5 Wagony do przewozu kur
od Nr 715501 do 715580 9 zt
od , 715037 ,, 715051 — — 7 zt
od , 715601 , 715610 — — 6 zt
6 Cysterny do 10 ton tadownosci — — = 3zt
7 Cysterny do 15 ton tadownosci — — 3zt 75 gr
8 Cysterny do 20 ton tadownosci — — 5zt
9 Cysterny do 25 ton tadownosci — — 6 zt 25 gr
10 Cysterny do 30 ton tadownosci — — 7 z+ 50 gr
1u Cysterny do 35 ton tadownosci — — 8 zt 75 gr
12 Cysterny do 40 ton tadownosci — — 10 z¢
2) Za wydzierzawione wagony objete po- a) za wagony do przewozu kur
wyzszym cennikiem, dzierzawca ptaci czynsz od nr 715501 do 715580 j 124
dzierzawny z géry miesiecznie, a ponadto skita- i, , 710037 , 715051
da kaucje w wysokosci jednomiesiecznego czyn- za$ , , 715601 , 715610— 1,50 zt za_ éva_g(?n
szu dzierzawnego. b) za wagony serii Sm oraz kryte, I dzien
. ; . . uzywane do przewozu mleka
3)_ Instytucje p_a'n_stwowe | r_lumanltarne ko- 25% czynszu.
rzystaja z 50% znizki od wyzej podanych sta- . A .
. : 5) Przy wydziezawianiu wagonow towar
wek za wagony wydzierzawione. . .
wych krytych, weglarek i platform przedsie-
4) Po uptywie nieprzerwanej rocznej dzier- biorcom widowiskowym (cyrkom, teatrom, ka-
zawy wymienionych ponizej wagonéw, dzier- ruzelom, panoramom itp.) nalezy stosowac ulgi

zawca korzysta z nastepujacych refakcyj: nr 6 i 7, przewidziane w ,Zbiorze ulg pozotary-
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fowych na przewéz towaréw na liniach normal-
notorowych i waskotorowych Polskich Kolei
Panstwowych. Ulgi te nie majg jednak zasto-
sowania przy dzierzawie wagondéw przestrzen-
nych seryj Kds, Kp i Kms.

6) Na wydzierzawianie wagondéw towaro-
wych: krytych przestrzennych serii KK, KKss,
Kds, Kp i Kms,

platform cztero i szes$cioosiowych wszyst-
kich serii zaré6wno z kionicami jalk i bez ktonic

platform dwu i trzyosiowych z
ktonicami serii Pdk i Pddk,

specjalnych serii SI, SIm, Slb, Sir, Sp, Sm,
So, Sns, Smn, Sn, Stb, Stn, Sngm, Sg, Skg, Smw,
Sdw, Sk, Sd oraz

cystern dwu, trzy i czteroosiowych serii R,
i RR —

Dyrekcje O.K.P. musza kazdorazowo uzy-
ska¢ zezwolenie Ministerstwa Komunikacji.

zelaznymi

7) Dziezawe wagonow wszystkich rodzajéow
i serii niewyszczeg6lnionych w punkcie 6 w
ilosciach do 25 wagonéw wigcznie dla jednego
dzierzawcy i na okres do jednego' roku wigcz-
nie — Dyrekcje O.K.P. wuskuteczniaja bezpo-
Srednio bez wyjednywania zgody Ministerstwa
Komunikacji.

Przy wydzierzawianiu wagondw na okres
dtuzszy niz jeden rok lub w ilosciach przekra-
czajacych 25 wagondéw dla jednego dzierzawcy,
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Dyrekcje O.K.P. musza kazdorazowo uzyskac
zezwolenie Ministerstwa Komunikacji.

8) Zezwala sie wydzierzawia¢ cysterny
P.K.P. pod tak zwane jednorazowe przewozy,
t.j. na czas krétszy anizeli jeden miesigc. Czynsz
dzierzawny w takich przypadkach nalezy liczy¢
od dnia protokélarnego przekazania cysterny
firmie do dnia protokdlarnego zwrotu cysterny
na umoéwionej stacji. Dyrekcje Okregowe Kolei
Panstwowych postepujag w tym przypadku tak,
jak przy zawieraniu umowy dzierzawnej na
czas okreslony, z wyjatkiem formalnego zawie-
rania umowy, pobierajac czynsz za miesiac
z goiy. Przy zwrocie cysterny, Dyrekcje O.K.P.
zwracajag nadwyzke firmie, liczac czynsz za
dnie faktycznej dzierzawy. Przekazanie cyster-
ny w dzierzawe i jej zwrot z dzierzawy dokonu-
ja Dyrekcje Okregowe Kolei Panstwowych na
zasadzie protokdétéw zdawczo-odbiorczych
Dzierzawca ponosi koszt jednorazowego czysz-
czenia zwracanej cysterny.

9) Na wagony wydierzawione Dyrekcje
O.K.P. przedktadaja Ministerstwu Komunikacji
(Departament Ruchu Kolejowego) w terminie
do 8 dni odpisy zawartych umoéw.

10) Ponadto na wszystkie wydzierzawione
wagony, Dyrekcje Okregowe Kolei Panstwo-
wych przedstawiajg najpézniej dnia 10 po upty-
wie miesigca sprawozdawczego, ogélny wykaz
o dochodach z dzierzawy, wszystkich wagonow,
wedtug ponizej podanego wzoru.

Wzér wykazu.

D. O. K. P.
Nr . .

Na nr R.T. VII. 194714 z d. 12/X 1936.

Do
Ministerstwa Komunikacji

Departament IV.

w Warszawie.

WY KA Z
wagonoéw wydzierzawionych firmom i osobom prywatnym lub instytucjom panstwowym i hu-
manitarnym, oraz pobranego czynszu w miesigCu................ 19...... r.
llo$¢ dni Wagon /
w a o n u i ;
g ) dzierzawy wydzierz.
Dzienny Wot na zarzadz.
czynsz pracono  Min. Kom.
iary tadow - far. lub DOKP .
Dzierzawca .dZIeI’ ra- razem (Wskazaé Uwagi
nr seria nosé zawny od do zem 2t date i nrza-
zt dni rzagdz. Min.
cystern Kom. wzgl.
date umowy).
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n

Podpis
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Jednocze$nie tracg mcc obowigzujgcag wy-
dane poprzednio zarzagadzenia:

Nr 1V-11597/14 z 12J3X. 1924 r.

Nr 1V-1842/14C z 10.11. 1926 r.

Nr IV-17296/14C z 9.1. 1929 r.

Nr IV 472650 z 26.111. 1930 r.

Nr R.T. VII. 194/3 z 27.VIIl. 1932 r.
Nr R.T. VII. 194/27 z 4.V. 1933 r.
Nr R.T. VII. 196/87 z 15.X. 1934 r.
Nr R.T. VJI. 194/9 z 9.V. 1936 r.
Nr R.T. VIII. 223/11 z 30.I1X. 1936 r.
Nr R. T. VII. 194/14.

305.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

14 pazdziernika 1936 r. w sprawie powiadomie-

nia o przerwach i ograniczeniach ruchu towa-
rowego.

W celu uproszczenia i przyspieszenia wza-
jemnego powiadomienia sie Dyrekcyj o przer-
wach i ograniczeniach ruchu towarowego i to
tak ze wzgledow techniczno-ruchowych jak
i przewozowych (skarbowych, sanitarno-wete-
rynaryjnych itp.) jak réwniez umozliwienia Mi-
nisterswu Komunikacji ogtaszania o czasie
wprowadzanych ograniczen w ,Dzienniku Ta-
ryf i Zarzadzen Kolejowych" zarzgdza sie co
nastepuje:

1) Wszystkie depesze dotyczace ograniczen
tak ruchowych jak i przewozowych podaja do

wiadomosci i stosowania zaréwno odno$snym
urzedom wtasnego okregu na linii, jak tez in-
nym zainteresowanym Dyrekcjom oraz Mini-

sterstwu Komunikacji (KR;i KR4 KIli). Wydziaty
Ruchu za podpisem Dyrektora Kolei z tym za-
strezeniem, ze ograniczenia przewozowe Wy-
dziat Ruchu ogtasza na wniosek Wydziatu Han-
dlowego, a ograniczenia na kolejach waskoto-
rowych na wniosek Wydziatu Kolei Waskoto-
rowych.

2) O odwotaniach powyzszych ograniczen
(przewozowe na wniosek Wydziatu Handlowe-
go) Wydziaty Ruchu zawiadamiajg natychmiast
telegraficznie wskazane w p. 1 niniejsego zarza-
dzenia urzedy, powotujac sie na nr poprzedniej
depeszy wprowadzajgcej dane ograniczenie oraz
nr Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych
o ile ograniczenie to w swoim czasie byto w nim
ogtoszone.

3) W celu wzajemnej kontroli kazdego
1-go dnia miesigca kazda Dyrekcja Okregowa

(Wydziat Ruchu( sporzdaza wykaz wszystkich
wprowadzonych przez nig i pozostajgcych w
mocy ograniczen ruchowych i przewozowych

we wiasnym okreg ui przesyta 2 egzemplarze
do Ministerstwa Komunikacji (KRs i KHr) i po
jednym egzemplarzu do wszystkich Dyrekcyj
Okregowych i Centralnego Biura Obrachunkow
Wagonowych w Warszawie.

Jednocze$nie traci moc obowigzujacg Roz-
porzadzenie M. K. z dnia 20/11. 1932 r. Nr R.T.
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IV. 109/1/32 wraz ze wszystkimi dodatkowymi
rozporzadzeniami M. K. dotyczgacymi poruszo-
nej sprawy.
Okdélnik M. K. z dnia 4/1ll 1930 r. za

nr 1IV/4/919/30 w sprawie zgtaszania do Berna
przerw w ruchu na liniach P.K.P. oraz okélnik
M. K. nr 11483/111/13 z dnia 24/XI. 1923 r. w
sprawie zawiadamiania przez wyznaczone do
tego Dyrekcje zagranicznych kolei o ogranicze-
niach przewozowych pozostaja nadal w mocy.

Nr R.T. Xl. 278/7.

306.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia

14 pazdziernika 1936 r. w sprawie kontroli bie-

gu pociagéw towarowo-pospiesznych i daleko-
bieznych.

Punktualny bieg pociggéw jest jednym
z pierwszych warunkéw bezpieczennstwa i eko-
nomii ruchu, wobec czego, dla nalezytej kon-
troli biegu pociggéw tow. pos$p. i dalekobiez-
nych, skomunikowanych w komunikacjach: mig-
dzynarodowej, z portami w Gdyni i w Gdansku,
oraz wazniejszych wewnetrznych, Dyrekcje
obowigzane sa nadsyta¢ do Ministerstwa Ko-
munikacji codziennie sprawozdania wedtug za-
taczonego wzoru.

Wypetnianie sprawozdahn powinno sie od-
bywa¢ $cisSle wedtug brzmienia nagtéwka w po-
szczegbélnych rubrykach sprawozdania i stoso-
wnie do nastepujgacych wskazéwek:

1) za okres sprawozdawczy nalezy uwazacd
dzien kalendarzowy,

2) jezeli pociag przybedzie wzglednie odej-
dzie po godzinie 24-ej, ale czas rozkitadowy
przybycia lub odejscia jest przed godzinag 24-ta,
nalezy w rubryce 7 albo 12 wskaza¢ godzine
przybycia lub tez odejsScia pociggu bez wzgledu
na to, ze bedzie to juz drugi dzien kalendarzo-
wy,

3) jezeli w dniu sprawozdacwzym pociag
nie byt uruchomiony — wskazaé¢ powédd,

4) jezeli w dniu sprawozdawczym urucho-
miony byt pocigg zastepczy wzamian odwota-
nego, nalezy go wpisa¢ do sprawozdania,

5) wyjasnien powoddéw opdznienia pocig-
gow do 29 minut w sprawozdaniu podawac nie
nalezy, natomiast opéznienie ponad 30 minut
nalezy szczeg6towo motywowaé¢ w rubrykach
8 i 16,

6) op6znienia, powstate na stacjach stycz-
nych uzasadnia ta Dyrekcja, do Kktérej dana
stacja nalezy,

7) sprawozdanie o opdéZnieniach pociggéw
Dyrekcja wysyta terminowo do Ministerstwa
Komunikacji nastepnego dnia rano po sprawo-
dawczym dniu kalendarzowym,

8) opdznienie pociggéw, oraz ich obcigze-
nie, a takze przyczyny op6znienia, powinny by¢
we wszystkich przypadkach biezgco kontrolo-
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wane przez p.p. Kierownikéw Dziatéw Przewo-
zéw Towarowych.

Kontrola biegu wymienionych pociggéw
odbywaé¢ sie bedzie wediug przejscia ich przez
punkty kontrolne, ktére ustala sie nastepujgco:

dla D.O.K.P. Warszawa

ltowo,Brzoza, Strzatkowo, Kalisz, Sosno-
wiec, tapy, Szczakowa, Wykno, Deblin, Brzes¢,
t6dz Kai. i Warszawa;

dla D.O.K.P. Radom.

Rawa Ruska, Rozwadéw, Deblin, tukow,
Strzemieszyce Pin., Wykno, Brzesé¢, Kowel
i Zdotbunow.
dla D.O.K.P. Wilno.

tapy, Siedlce, Brzes¢, Jurmont, Raczki,

Trakiszki, Grajewo, Grodno, Zachacie, Stoipce,
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dla D.O.K.P. Torun.

ltowo, Brzoza,
Zajaczkowo Tez.,

Inowroctaw,
i Gdynia Port.

Herby Nowe,

dla D.O.K.P. Katowice,
Herby Nowe, Sosnowiec,
dzice, Chebzie, Makoszowy i

Mystowice, Dzie-
Katowice.

dla D.O.K.P. Krakow.

Rzeszéw, Mystowice, Zebrzydowice i
kow.

Kra-

dla D.O.K.P. Lwobw.
Rawa Ruska, Rozwadéw, Rzeszéw, Droho-

bycz, Podwoloczyska, Lwéw, Sniatyn i Prze-
mysl.

O zmianach, zachodzgacych w rozktadzie
jazdy, Dyrekcje obowigzane sa kazdorazowo

donie$s¢ Min. Kom.

Wydane w tej sprawie przez Ministerstwo

Mikaszewicze. Wilno i Wotkowysk. Komunikacji zarzgdzenie: z dnia 23.11. 1934 r.
; nr R.T. IV. 102/3, z dnia 9.V. 1934 r. nr R.T.
dla D.O.K.P. Poznan. IV. 102/15 i z dnia 10.1X. 1934 r. nr R.T. IV. 102/3
Inowroctaw, Strzatkowo, Kalisz, Herby odwotuje sie.
Nowe, Zbszyn, Drawski Mtyn i Poznan. Nr R. T. IV. 102/80.
Zatgcznik do zarzadzenia Min. Kom.
Nr R. T. IV. 102/8 z dnia 14/X 1936 r.
DYREKCJA OKREGOWA
KOLElI PANSTWOWYCH
w Poznaniu Poznan, dnia.....oiii e 193
NFo,
Na Nr R. T. IV. 102/80 Wzoér.
Terminowe
Do

MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

(Wydziat IV/3)

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych przedstawia sprawozdanie

0 opdznieniach wzajemnie skomunikowanych pociggéw

kobieznych, podlegajacych kontroli

tow. posép. i dale-

biegu na mocy zarzgdzenia Minister-
stwa Komunikacji z dnia 14 pazdziernika 1936 r. Nr R, T. 1V.102/80 za
.............................................. 1936 r.

dzien kalendarzowy...........
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Nr pociggu

Rodzaj pociggu

Czas rozktadowy

Faktyczny czas
przybycia

Opobéznienie w minu-
tach

Przewidziane obcig-
zenie (w tonnach)

Faktyczne obcigzenie
tonn (osi ogo6tem)
osi préznych
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Nr pociggu

Rodzaj pociggu

Czas roktadowy

Faktyczny czas
odejscia

OpobZnienie w minu-
tach

Przewidziane obcia-
zenia (w tonnach)

Faktyczne obcigzenie
tonn (osi ogétem)
osi préznych
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307.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 pazdziernika 1936 r. w sprawie przekrocze-
nia terminu dostawy przesytek.

Niezaleznie od przedstawiania do Depar-
tamentu Ill-go kwartalnych zestawien o wypta-
conych odszkodowaniach z tytutu przekrocze-
nia terminu dostawy przesytek, Dyrekcje obo-
wigzane sg do nadsytania co kwartat Departa-
mentowi IV Ministerstwa Komunikacji sprawo-
zdan o rozpatrzonych reklamacjach wedtug za-
taczonego wzoru.

DYREKCJA OKREGOWA
KOLEI PANSTWOWYCH

IV.HI/62.

Na Nr R. T.

D o
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Sprawozdania te beda stuzylty Minister-
stwu Komunikacji jako material do oceny
sprawnos$ci przewozu przesytek przez poszcze-
g6lne Dyrekcje Okregowe Kolei Panstwowych,
przy czym w odpowiednich przypadkach Mini-
sterstwo bedzie zarzadzato przeprowadzenie
dochodzen, celem zbadania i usuniecia powo-
doéw niesprawnego przewozu.

Wydane w tej sprawie przez Ministerstwo

Komunikacji zarzadzenia: z dnia 17.VIIl. 1933 r.
nr R.T. Il. 50/95 i z dnia 2.IX. 1933 r. nr R.T.
Il. 50/188 — odwotuje sie.
Nr R. T. IV. 111/62,
dnia 193....r.

Wzor

MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

Departament IV

w Warszawie

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych przedstawia w mysl za-

rzadzenia Min. Kom.

nych w

z dnia 14.X.1936 r.

kwartale

Nr R, T. IV.I11/62 o rozpatrzo-

193 roku reklamacjach za przekroczenie

terminu dostawy przesytek.
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Nr porzadkowy

w
~t
ol
O
—
o]

eluepeu

’IUAZI
-euzazid
eloelg

Droga przewozu (stacje
weztowe i zdawczo-
odbiorcze)

pd
=

ofamoz
-omazid
nIsi|

Rodzaj przesytki (wa-
gonowa, drobnicowa,
ekspresowa, pospieszna
czy tez zwyczajna)

nJiemol
fezpoy

nadania na PKP
lub przyjecia od
kolei obcych

e1ed

przyjecia do stacji
przeznaczenia lub
oddania na koleje
obce

PICd

Msm)
yontel M

(judpo
JezE
Amels
-0p  NUIWIA)
31U3Z204
-9zid opdks

-eu

Rozmiary przekrocze-
nia terminu dostawy
(w godzinach)

Suma wyptaconego

odszkodowania za

przekroczenie ter-

minu na rachunek
@ PKP

Wyniki przeprowadzonych
dochodzen (wskaza¢ przy-
czyny przekroczenia termi-
nu dostawy przesyiki, jezeli
dochodzenie zostato przepro-
wadzone przy rozpatrzoniu
reklamacji)
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308.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
z dnia 14 pazdziernika 1936 w sprawie poste-
powania z wagonami po transportach ryb.

Poniewaz przepisy nie przewiduja obo-
wigzku odkazania wagondw po transportach
ryb, nalezy z takimi wagonami postepowa¢, jak
nastepuje:

1) Nadchodzace z transportami ryb wagony
kolei obcych jakotez wagony lodownie— P.K.P.
serii Sir, przeznaczone wylgcznie do tego ro-
dzaju przewozo6éw, nalezy po wytadowaniu pod-
dawaé¢ tylko gruntownemu oczyszczeniu;

2) Uzycie pod zatadowanie ryb i nnych wa-
gonéw P.K.P. poza wagonami — lodowniami
serii Sir jest niedozwolone; w razie jednak gdy-
by miato miejsce, nalezy niewtasciwie uzyty
wagon ze wzgledu na specyficzna won, mogaca
sie udzieli¢ innym przesytkom, poddaé¢ po wy-
tadowaniu nie tylko oczyszczeniu, ale i odka-
zeniu oraz przewietrzeniu.

Tak samo majg postepowac stacje granicz-
ne P.K.P. z powracajacymi z zagranicy wago-

Dziennik Urzedowy. Poz. 308 i 309.
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nami P.K.P. innych serii niz Sir, kierujac je do
przynaleznych odkazalni.
Okélnik nr R. Tb. Ill. 32/5 z dnia 5/1V. 1932
traci moc obowigzujacgy.
Nr R. T. V. 120/32.
309.

Okodlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 pazdziernika 1936 w sprawie protokotow
0 uszkodzeniu lub braku opon.

Wobec stwierdzonej konieczno$ci czeste-
go protokélarnego stwierdzania przez stacje
uszkodzen podiug Przepiséw o gospodarce wa-
gonami towarowymi (G. W. T. instr. Nr R 2),
M. K. przywraca skasowany druk P. K. P. Seria
R Nr 45 w zmienionej formie, jak w zatgaczniku.

Odpis protokétu powinna stacja sporzadza-
jaca protokot, przedktada¢ do D. O. K. P. ce-
lem dopilnowania pokrycia strat spowodowa-
nych uszkodzeniem lub brakiem opon.

Okoélnik Nr R. T. V. 120/61 z dn.
1935 traci moc obowigzujaca.

29/1vV

Nr R. T. V. 120/34.
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Zatacznik do Okélnika M. K. Nr R. T. V. 120/34.

Wzér.

P. K. P
D. O. K, Puoeerreeeennn.
Stacja..coccoeeeinienieieneennn.
Protok6t o uszkodzeniu tub braku.
opon wagonow Nr stacji macierzystej
DNia. . 193.... r. przy badaniu stanu 0poON Na StACji...ccoccoriuiiiuiiiiiiiiieieeeeee i eeeeans
nadestan za przesytkowym Nr......ccocoieennnee. Z dAtY i 193.....r.
na wagonie cechy.....c...cocceeeiiie N stwierdzono nastepujgcy stan**) OpoON........cccccoeveieeniennnen.
Uszkodzenie ., stacji
L ) opon nastapito na .
Zaginigcie przestrzeni
" uszkodzenia
Przyczyny— — ;. e
zaginiecia

Uszkodzenie . .
— — — ) nastapito Z.WiNY....ccooiiiiiiiiiiii e
Zaginiecie

Koszta naprawy podiug G. W. T. zal. Nr 21 wynoszag zi.

Opon odestano do naprawy do

Podpisy:

Stwierdzajgcego: Swiadkow:

Zawiadowcy stacji:

*)  Niepotrzebne skreslic.
*) Opisa¢ rodzaj i rozmiar uszkodzenia kazdej opony oddzielnie.

P. K. P. Seria R Nr 45.
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310.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 pazdziernika 1936 r. w sprawie przedtermi-

nowego podstawiania wagonow pod zatado-
wanie.
Przy podstawianiu wagonéw pod zatado-

wanie przed terminem
dawce w zamoéwieniu, nalezy w rubryce 10
ksigzki obrotu wagonoéw (P. K. P, Seria R Nr 9)
wykazywaé¢ czas, od ktérego w mysl zamdwie-
nia rozpoczyna sie bieg terminu tadowania, za$
w rubryce 27 (Uwagi) ksiazki obrotu wagonoéw
czas istotnego (przedterminowego) podstawie-
nia. zgodnie z rubryka 4 polecenia P. K. P.
Seria R Nr 6, zapomocg adnotacji ,podstawio-
Ny przedterMiNOWO ..ocoooeeiiiniieiiiieeieeieeennes (data)".

okreslonym przez na-

Za podstawe obliczenia postojowego beda
stuzyé rubr. 10 i 11 — rubr. 20 ksigzki obrotu
wagonow przy réownoczesnej zgodnos$ci dat ru-
bryki 27 ksigzki obrotu wagonéw oraz rubryki 4
polecenia podstawienia wagonow.

Okoélnik Nr R. T. V. 120/59 z dn. 19.1V.
1935 r. odwotuje sie.
Nr R. T. V. 120/35.
311.
Okoélnik Ministerstwa Komunikacji 2z dnia

14 pazdziernika 1936 r, w sprawie zamawiania
przyboréw tadunkowych réwnoczesnie z wa-
gonem.

Celem ograniczenia mozliwos$ci narazaja-
cych nadawce przesytki na koniecznos¢ optaty
postojowego w przypadku opéznionego nadej-
Scia przyboréow ‘tadunkowych zamdéwionych
rownoczednie z wagonem, M. K. zarzadza:

W razie, gdy nadawca przy braku przy-
boréw tadunkowych w stacji (G. W. T. § 49,
p. 3 i 4 zamawia je réwnocze$nie z wagonem,
przyjmujagcy zamoéwienie powinien nadawcy
zwré6ci¢ uwage, ze podstawienie wagonu do
zatadowania przed nadejsciem przyborow ta-
dunkowych pociggnie w danym razie w nastep-
stwie konieczno$¢ zaptaty postojowego, spowo-
dowanego oczekiwaniem na przybory tadunko-
we, wobec czego niewykluczone jest w intere-
Sle nadawcy opéznienie przydziatlu samego wa-
£onu, a do czasu, az zaistnieje pewnos$¢ do-
S arcvzv(;nia przyboréw tadunkowych.

-t raP °rcle ° sytuacji stacja zgtasza do od-
dziatu ruchowo-handlowego zapotrzebowanie
rbwnoczesnie tak na wagon jak i na przybory

Dziennik Urzedowy.
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tadunkowe w zwykly przepisany sposoéb, jed-
nak oddziat ruchowo-handlowy przydziela wa-
gon dopiero wéwczas, gdy bedzie zapewniony
przydziat (zamoéwionych przyboréw ‘tadunko-
wych (czy to z wiasnego ilostanu rozporza-
dzalnego czy tez z innych oddziatéw) jak réow-
niez i ich nadejscie.

Odmowe przydziatu wagonu uzasadnia od-
dziat w rozdziale wagonéw (np. stowami ,brak
opon™").

Dla utatwienia orjentacji oddziatu ruchowo-
handlowego, czy nadejscie przyboréw tadun-
kowych do stacji zaméwienia jest zapewnione,
a w $lad za tym, czy przydziat wagonu moze
by¢ dokonany, stacje wysytajace przybory ta-
dunkowe wskutek dyspozycji, sa obowigzane
podawa¢ w najkrotszej drodze doktadne daty

wystania, do przetozonego oddziatu ruchowo-
handlowego i stacji przeznaczenia, a jezeli ta
stacja podlega innemu oddziatowi ruchowo-

handlowemu, woéwczas takze i
tegoz.

do wiadomosci

Wysytka i przewdéz dysponowanych przy-
boréw tadunkowych maja sie odbywac jeknaj-
Spieszniej.

Jezeli nadawca ma dostarczy¢ wiasnych
przyboréw tadunkowych, woéwczas stacja za-
mawia wagon, a oddziat ruchowo-handlowy
przydziela go w trybie normalnym.

Okdélnik Nr R. T. V. 124/30 z dnia 27/VI.
1935 r. odwotuje sie.

Nr R. T. V, 124/53.

312.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
21 pazdziernika 1936 r. w sprawie zastepstwa
konduktora wagonu sypialnego.

W przypadkach w ktérych z jakichkolwiek
powodéw konduktor Miedzynarodowego To-
warzystwa Wagonéw Sypialnych nie moze pet-
ni¢ stuzby w przydzielonym mu wagonie, nie
nalezy z tego powodu odstawia¢ tego wagonu
z pociggu. Piecze nad tym wagonem ma objaé
jeden z konduktoréw pociggu wyznaczony do-
raznie przez Kierownika pociagu do najblizszej
stacji, na ktérej znajduje sie placéwka Miedzy-
narodowego Towarzystwa Wagonoéw Sypial-
nych — ktéra o fakcie nalezy zawiadomié¢ tele-
graficznie z najblizszej stacji postoju pociagu.

Réwnocze$snie uniewaznia sie zarzgdzenie
Ministerstwa Komunikacji Nr 1V /1684/12 z dnia
17/1X 1926 r. oraz Nr 1Y/16081/12 z 12/X| 1927 r.

Nr R. T. IV. 73/97.
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