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D zienn ik  n in iejszy zaw iera  przedruki p rzep isów  dawniejszych dotyczących  człon k ów  załogi 
statków  pow ietrznych  i p racow n ików  lo tn ictw a cyw ilnego.

S P I S  T R E Ś C I :

C Z Ę Ś Ć  C.

D zia ł lo tn ic tw a C yw ilnego .

Przedruk  rozporządzen ia  M in istra K o ­
m unikacji z  dnia 26 listopada 1928 r. 
w ydanego  w  porozum ieniu  z M in istrem  
Spraw  W o jsk ow ych  o sk ładzie  za łog i 

statku p ow ietrzn ego , o zakresie  ob o ­

w ią zk ó w  służbow ych  człon k ów  za łog i 

o ra z  o re jes trze  p ilo tów  , . . str. 542

Przedruk  rozporządzen ia  M in istra K o ­
m unikacji z dnia 8 lu tego 1929 r. w y ­

danego  w  porozum ieniu  z M in istrem  
Spraw  W o jsk ow ych  i M in istrem  Spraw  

W ew n ętrzn ych  o sposobie badania i w y ­
m aganych warunkach stanu zd row ia  kan­

dyda tów  na człon k ów  za łog i oraz 

c z łon k ów  za łog i s tatków  pow ietrznych ,
0 zakres ie  egzam inów  teore tyczn ych

1 praktycznych , o sk ładzie  K om isji e g za ­
m inacyjnej i zakresie  uprawnień, w y p ły ­

w a jących  ze św iadectw a  uzdolnienia 

i upow ażn ien ia (licencji) craz o warun­

kach udzielan ia tu dzież co fn ięc ia  i te r ­
minach w ażności upoważnień (licencyj)

str. 547

Przedruk  artykułu 30 rozporządzen ia  
P rezyd en ta  R zeczyp osp o lite j z dnia 
16 m arca 1928 r. o um ow ie o pracę 

p racow n ików  um ysłowych  . . str. 561

Przedruk  § 3, § 4, § 5 i § 6 ro zp orzą ­

dzenia M in istra Kom unikacji z dnia 
8 maja 1929 r. w ydanego  w  porozu m ie­

niu z M in istram i: Spraw  W ojskow ych ,
Spraw  W ew n ętrzn ych , Przem ysłu  i H an ­

dlu oraz P ocz t i T e le g ra fó w  o lo tn icze j 
s łu żb ie rad ioe lek tryczn e j oraz o u ży­

wan iu  aparatów  rad iotechn icznych  na 
pok ład zie  s tatków  pow ietrzn ych  . str. 562

Przedruk  art. 1 pkt. 2 lit. a), art. 17 
ust. (1) pkt. 2 b), art. 137 ust .(3) usta­

w y  z dnia 28 m arca 1933 r. o u bezp ie ­

czeniu społecznym  . . . .  st». 563

Przedruk  § 5 ust. (1) oraz grupy IV  
lit. c) punkty 47 i 48 i grupy X V  lit. f) 
punkt 257 zał. nr 1 do rozporządzen ia  

M in istra  O p iek i S połecznej z dnia 30 

grudnia 1933 r. o w ysok ośc i sk ładek  za 

ubezp ieczen ie  na w ypadek  n iezdolności 

do zarobkow an ia  lub śm ierci wskutek 

w ypadku w  zatrudnienir. iub choroby z a ­
w od ow e j itd. . . . . .  str. 563

• miJ
Przedruk  art. 2 lit. b) ustawy z dnia 
17 m arca 1932 r. o zaopatrzen iu  in w a­

lid zk im  . . . . . .  str. 564

Przedruk  art. 13 ust. (2) ustawy z dnia 
14 lipca 1936 r. o paszportach . str. 564
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ROZPORZĄDZENIE  
M INISTRA KOM UNIKACJI

z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw 
Wojskowych o składzie załogi statku powietrz­
nego, o zakresie obowiązków służbowych człon­

ków załogi, oraz o rejestrze pilotów.!)

Na podstaw ie art. 17 ustęp 2 i art. 19 ustęp 
ostatni rozporządzen ia  Prezyden ta  R zec zy p o ­
spolitej z dnia 14 marca 1928 r. o praw ie lo tn i­
czym  (Dz. U. R. P. nr 31 poz. 294) 2) zarządza 
się co następuje:

§ 1, Za za łogę statku p ow ietrznego  uważa 
się personel techniczny, n iezbędny do p ilo tow a ­
nia i obsługi statku podczas lotu.

§ 2, Członkiem  za łog i m oże być osoba, 
posiadająca św iadectw o uzdolnienia i upow a­
żnienie (licencję) do w ykonyw an ia  czynności na 
statku stosownie do zakresu sw ego działania.

£ 3. Za łogę sta tków  pow ietrznych  stano­
w ią : dow ódca załogi, naw igatorzy, p iloci, m e­
chanicy pok ładow i oraz rad ioopera torzy  p o ­
k ładow i.

£ 4, D ow ódcą  statku pow ietrznego  za ­
sadniczo jest naw igator. N a  statku, na k tórym  
niema naw igatora, dow ódcą jest pilot, a jeżeli

1. Do przedruku rozporządzen ia  z Dz. U . R. P. nr 1 
z 1929 r. poz. 6.

, , '} Zasadn icze p rzep isy  ustaw ow e p. art. 17— 19,
9 Zasadn icze przep isy ustaw ow e p. art. 17— 19,

praw a lon iczego, p rzedrukow anego w  Dz. Urz. M . K. 
z 1935 r. nr 34, poz. 182.

-) O becn ie D . U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437.
3) W ed łu g  obow iązu jącego  Państw o Polsk ie  tekstu 

aktualnego francuskiego za łączn ika E do K on w en c ji L o t ­
n iczej Parysk iej z 1919 r, (k tórego  p rzek ład  polsk i nie 
zos ta ł jeszcze ogłoszony), postanow ien ia tego tekstu ob o ­
w iązu jące w  ruchu lotn iczym  m iędzynarodow ym  są od-
m ien re , a m ianow icie:

a) obow iązek  posiadania drugiego p ilota na p ok ła ­
dzie  sam olotu ponad 15 m iejsc obecnie nie istnieje,

b) obecność naw igatora na pok ładzie  sam olotu prze- 
znacznege do kom unikacji lo tn iczej obow iązu je w  na 
stępujących przypadkach:

—  W czasie lotu bez lądow ania w  dzień na od leg ­
łość  ponad 160 km nad okolicam i zam ieszka łym i oraz 
na od leg łośc i ponad 160 km do 1000 km. nad pełnym  m o­
rzem  lub okolicam i n iezam ieszkałym i, jak rów n ież w  :io- 
cv  na od leg łośc i ponad 25 km do 1030 km na pok ładzie  
sam olotu pow in ien zna jdow ać się naw igator drugiego 
stopnia, przy czym  funkcje naw igatora m oże w ykon yw ać 
p ilot samolotu, je że li posiada odpow iedn ie  św iadectw o  
uzdoln ienia i upoważnien ie, z tym  oczyw iśc ie , że  podczas 
lo tów  nocnych lo ty  te będą się odb yw a ły  w zd łu ż odp )- 
w ied n io  urządzonych i ośw ietlonych  szlaków  lotn iczych, 
uznanych pr--ez w ład ze  lotn icze.

—  W  czasie lotu bez lądow ania w  dzień lub w  nocy 
na od leg łośc i ponad 1003 km zarów no nad lądem, jak 
i nad w odą na pok ład zie  samolotu pow in ien  znajdow ać 
się naw igator p ierw szego  stopnia, p rzy czym, z w y ją t­
k iem  p rzypadków  letu w  nocy w zd łu ż odpow iedn io  urzą­
dzonych i ośw ietlonych  s.zlaków lotn iczych , uznanych 
p rzez w ładze lotn icze, p ilot samolotu posiadający licen-

w  skład za łog i w chodzi dwóch lub w ięce j p ilo ­
tów , dow ódcą jest jeden z nich, w yznaczony 
p rzez przedsięb iorcę komunikacji lotn iczej.

§  5. Na statku, m ającym  nie w ięce j niż 3 
m iejsc dla pasażerów , w  skład za łog i w chodzi 
jeden pilot, na statku, zaś mającym  nie w ięcej 
niż 15 miejsc, w  skład załog i w chodzi dwóch p i­
lotów'. :i)

S tatek, p rzeznaczony do p rzew ozu  p od róż­
nych, zab iera jący w ięce j niż 10 osób i mający 
odbyć podróż n ieprzerw aną nad ziem ią m iędzy 
dwom a punktami, od ległym i od siebie w ięce j 
niż 500 km, lub podróż nocną, albo też podróż 
nad m orzem  m iędzy dwom a punktami, od le ­
głym i od siebie o 200 km, lub w ięcej, pow in ien  
m ieć na pok ładzie  naw igatora.

Na innych statkach, k tórych  załoga składa 
się z kilku osób lecz bez naw igatora, dow ódca 
statku w yznacza  jednego z cz łonk ów  załogi, 
k tó ry  ukończył kurs naw igatorów , do w yk o n y ­
wania niezbędnych w  czasie lotu czynności na- 
w igatorskich.

N a staku, mającym trzy lub w ięce j siln i­
ków , pow in ien  być w  za łodze m echanik p ok ła ­
dowy.

W  składzie za łog i pow in ien  być rad ioope­
rator, jeże li na statku są urządzenia ra d io e lek ­
tryczne, a żaden z innych członków  za łog i nie 
posiada upoważnienia do w ykonyw an ia  czyn ­
ności rad iooperatora.

£ 6. Dowódca statku jest reprezentantem 
statku wobec władz portów lotniczych i prze­
łożonym załogi.

cję naw igatora  p ierw szego  stopnia, m oże pełn ić czyn ­
ności naw igatora jedyn ie w tedy, gdy na pok ładzie  sa­
m olotu znajduje się drugi p ilot, m ogący zapew n ić w  ra­
z ie  p o trzeby p row adzen ie  samolotu. Jeże li poza p ilotem  
na pok ładzie  samolotu znajduje się inny członek  za łogi, 
posiadający odpow iedn ie  św iadectw o  uzdoln ienia i li­
cencję naw igatora, w ted y  ten członek  za łogi m oże pełn ić 
czynności naw igatora.

c) Na pok ładzie  każdego  sam olotu, dla k tó rego  z o ­
stał ustanow iony obow iązek  posiadania rad iostacji p o ­
k ładow ej, pow in ien  się zna jdow ać posiadacz o d p o w ie ­
dniej licen c ji rad iooperatora , n ieza leżn ie  od tego czy  sta­
cja b ęd zie  u trzym yw ała  rad iokorespondencję z lądem  czy 
też  nie.

d) Obsługa radiostacji na sam olocie  n ieobow iązanym  
do jej posiadania m oże być w ykonyw ana p rzez osobę, 
posiadającą upow ażn ien ie (certy fika t) rad io te legra fis ty  
trzec ie j klasy, jednakże gdyby stacja ta m iała uczestn i­
czyć  w  radiokorespondencji publicznej, w św iadectw ie  
uzdoln ien ia rad ioopera tora  pow inna być uczyniona od ­
pow iedn ia  wzm ianka, że posiadacz tego  św iadectw a p o ­
siada znajom ość regu lam inów  służby rad iow ej d o tyc zą ­
cych  rad iokorespondencji publicznej, w  zakresie  p row a ­
dzenia tej korespondencji na pok ładzie  statku p ow ie trz ­
nego,

e) Obsługa radiostacji na sam olocie  obow iązanym  
do jej posiadania m oże być dokonywana jedyn ie  przez 
posiadacza upoważn ien ia rad io te legra fis ty  p ok ładow ego  
p ierw szej lub drugiej klasy,

f) S łużba rad io te le fon iczn a  na sam olocie  m oże być 
w ykonyw ana jedyn ie p rzez posiadacza upow ażn ien ia ra ­
d io te legra fis ty  p ok ład ow ego  p ierw szej klasy, z w y ją tk iem  
przypadku, gdy moc radiostacji w  anten ie nie p rzekracza  
103 w a tów  i gdy stacja jest używana ty lko  do ra d io te ­
le fon ii, w  k tórym  to  przypadku służba ta m oże być w y ­
konyw ana p rzez osobę posiadającą upow ażn ien ie radio- 
te le fon isty .
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D ow ódca  sprawuje nadzór nad czynnościa­
mi za łog i i jest odpow iedzia lny za p rzestrzega ­
nie na statku przep isów  ruchu, sygnalizacji, c e l­
nych i policyjnych, za należyte utrzym anie stat­
ku od chw ili jego objęcia aż do oddania go 
służbie portu lo tn iczego oraz za dokładność za ­
p isków  w  dzienniku podróży.

C złonkow ie  za łog i są obow iązani stosować 
się do zarządzeń  dow ódcy, dotyczących  b ezp ie ­
czeństwa i regularności ruchu oraz porządku 
na statku.

§ 7. Załoga statku pow ietrznego  jest ob o ­
w iązana do ścisłego przestrzegan ia : ')

a) p rzep isów  praw a lotn iczego,
b) p rzep isów  startu i lądowania,
c) p rzep isów  w  czasie lotu,
d) p rzep isów  sygnalizacyjnych,
e) p rzep isów  o księgach pok ładow ych  i do­

kumentach statków  pow ietrznych  i za-
łogi,

f) n rzep isów  o badaniu lekarskim  człon ­
k ów  załogi,

g) p rzep isów  m eteorologicznych ,
h) p izep is ów  radiotechnicznych,
i) w szelk ich  innych przep isów  o ob ow iąz­

kach służbowych cz łonk ów  załogi. 5)

§ 8. Załoga statku pow ietrznego , p rzek ra ­
cza jącego granicę państwa, pow inna stosować 
się do przep isów  m iędzynarodow ej konw encji 
o żegludze pow ietrznej, podpisanej w  Paryżu  
dnia 13 październ ika 1919 r. i dodatkow ego  p ro ­
tokółu  z 12 kw ietn ia  1920 , oraz do przep isów  
o żegludze pow ietrznej, obow iązu jących w  tych 
państwach, ponad którym i przelatu je, w  szcze ­
gólności zaś pow inna ściśle p rzestrzegać p rze ­
p isów  o p rze loc ie  granic tych państw  i o stre­
fach zakazanych oraz znać szlaki pow ietrzne, 
u rzędow o w yzn a czo n e .(i) ’ )

§  9. K a żd y  członek załogi pow in ien  m ieć 
dziennik lo tów  i zap isyw ać w  nim każdy odby­
ty lot, charakter i czas trwania lotu i w ażn ie j­
sze w ypadki, zaszłe podczas lo tów . s)

Zapiski w  dzienniku lo tów  pośw iadcza b e z ­
pośredni p rze łożon y  członka załog i i za w ia ­
dow ca portu  lotn iczego.

4) P. okól n iki w  spraw ie przestrzegan ia p rzep i­
sów  lo tn iczych  (Dz. Urz. M . K. z 1933 r. nr 16, poz. 125, 
z 1936 r. nr 53, poz. 268 i z 1937 r. nr 41, poz. 364,

5) P iloc i szyb ow cow i pow inni nadto stosow ać sie 
do p rzep isów  rozporz, z dnia 8 w rześn ia 1937 r. o lo t ­
n ictw ie  szybow cow ym  (przedruk Dz. Urz, M, K. z 1937 r, 
nr 53, część C),
, (ll P- okóln ik  w  spraw ie ruchu lo tn iczego  z Po l-

i do Polsk i (Dz. Urz. M . K. z 1937 r, nr 2, poz. 4)
dr&tf omur>ikaty dla lo tn ików  polskich, udających się 

°fią  pow ietrzn ą  do państw  obcych, ogłaszane w  kole j- 
wi!necsoUnierac*1 Urz.  M . K, dla spraw lo tn ictw a cy-

, O bow iązk i cz łon k ów  za łog i s ta tków  pow ietrz- 
nyc o cych, p rzyla tu jących  do Polsk i —  p, §§ 12 i 19 
l ? zp0rJ '  h 7 k °n- z dnia 14 marca 1934 r, (przedruk Dz,

UrZ' 1934 r-. nr H  P°z- 74-
J Zgodn ie z § 2,1 rozporz, z dnia 8 w rześnia 

I / 37 r. o ‘ o tm etw ie  s zyb ow cow ym  (przedruk Dz, Urz, M. 
K , z  193i r, nr - 3 , część C) p iloc i s zyb ow cow i nie są 
obow iązan i do posiadania i p row adzen ia  dziennika lo ­
tów .

§ 10, Pilot statku powietrznego jest obo­
wiązany przedsiębrać wszelkie środki celem 
bezpiecznego dokonania lotu na powierzonym 
mu statku.

Pilot powinien znać dokładnie typ statku, 
na którym wykonywa loty, a przed każdym od­
lotem powinien osobiście zbadać statek, spraw­
dzić stan silników, organów sterowych, podwo- 
zia, przyrządów pomocniczych i sygnalizacyj­
nych, zapas paliwa i smarów, obciążenie statku 
oraz rozmieszczenie i umocowanie tego obcią­
żenia.

Na podstawie meldunków meteorologicz­
nych pilot powinien przed odlotem znaznajomić 
się dokładnie ze stanem atmoseferycznym, jaki 
może spotkać w czasie lotu.

Jeżeli pilot uważa odlot statku za niewska­
zany ze względu na stan atmosferyczyn lub ze 
względu na stwierdzone wady w działaniu za­
sadniczych części statku lub też ze względu na 
swoją niedyspozycję, powinien o tym zawiado­
mić dowódcę statku powietrznego lub — jeżeli 
sam jest dowódcą statku — zawiadowcę portu 
lotniczego, którzy po zbadaniu okoliczności, za­
wartych w raporcie pilota, obowiązani są przed­
stawić raport z swym wnioskiem Ministerstwu 
Komunikacji do decyzji.

W razie stwierdzenia przez Ministerstwo 
Komunikacji, że pilot uchylił się od wykonania 
lotu bez uzasadnionej przyczyny, Ministerstwo 
Komunikacji może cofnąć upoważnienie do wy­
konywania czynności pilota na określony prze­
ciąg czasu lub też upoważnienie unieważnić.

§ 11. Pilot powinien znać dokładnie plany 
sytuacyjne lotnisk, nad którymi wykonywa loty, 
a w szczególności granice tych lotnisk, ich stan, 
najwygodniejsze kierunki i sposoby dolatywa­
nia do nich oraz ich ujemne strony. Powinien 
również znać ważniejsze pu(nkty orientacyjne 
na wyznaczonych urzędowo szlakach powietrz­
nych, wzdłuż których wykonywa loty.

W  razie lądowania poza granicam i lotniska 
p ilo t statku kom unikacyjnego obow iązany jest 
zw iadom ić o tym  drogą najkrótszą zaw iadow cę 
najb liższego portu  lotn iczego.

§ 12. Mechanik pokładowy statku obo­
wiązany jest przed startowaniem dokonać re­
wizji statku i przekonać się o osprawnym dzia­
łaniu wszystkich części statku i silników.

W czasie lotów mechanik pokładowy po­
winien stale baczyć na działanie silnika i urzą­
dzeń pomocniczych. •

§ 13. Radiooperator statku obowiązany 
jest dbać o stałą sprawność w dżiałaniu radio- 
paratu i czuwać przy aparacie w ciągu całej 
podróży statku.

£ 14. Członkowie załogi są obowiązani 
stosować się do zarządzeń zawiadowcy portu 
lotniczego, który jest organem kierowniczym 
i nadzorczym w obrębie lotniska użytku pu­
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blicznego, i w ykon yw ać jego zlecen ia, o ile  one 
nie sprzeciw ia ją  się w yraźn ie  obow iązu jącym  
przepisom .

N a  żądanie w ładz lotn iczych  i organów  słu­
żby bezp ieczeństw a  publicznego cz łonk ow ie  za ­
łogi są obow iązan i okazyw ać im  św iadectw a 
uzdoln ienia i u pow ażn ien ia .9)

§ 15. K a żd y  członek  za łog i pow in ien  być 
w pisany do rejestru  p ilo tów  polskich  sta tków  
pow ietrznych , k tó ry  p row adzi M in isterstw o 
Kom unikacji w ed ług za łączonego w zoru  nr 1. ,0)

E w idencję ca łego lo tn iczego  personelu 
technicznego pom ocn iczego, zatrudnionego w  
lo tn ic tw ie  cyw ilnym , p row adzi rów n ież M in i­
sterstwo Kom unikacji w  książce ew idencyjnej 
za łożonej w ed ług za łączonego  w zoru  nr 2.

W p is  członka za łog i do rejestru  następuje 
rów nocześn ie z w ydan iem  św iadectw a uzdoln ie­
nia i upoważnienia.

P racod aw cy  są obow iązan i p rzedstaw ić  M i­
nisterstwu Kom unikacji w  ciągu 2 m iesięcy po 
w ejściu  w  życ ie  n iniejszego rozporządzen ia  w y ­

kaz cz łonk ów  załogi, zaw iera jący  im ię i n azw i­
sko członka za łog i oraz datę i numer św iadec­
tw a  uzdoln ienia i upoważnienia, tudzież w yk a z  
lo tn iczego  personelu  pom ocn iczego, sporządzo­
ny w edług w zoru  książk i ew idencyjnej.

O każdej zm ianie, jaka nastąpi w  w yk az ie  
cz łonków  za łog i lub w  w yk az ie  techn icznego 
personelu  pom ocn iczego w skutek  zw oln ien ia  
lub p rzy jęc ia  pracow n ika pracodaw ca jest o b o ­
w iązany przedstaw ić  M in isterstw u  Kom unika­
cji pisemne zgłoszen ie w  ciągu dni 8 po zw o l­
nieniu lub przy jęciu  pracownika.

§ 16, P rzep isy  n in iejszego rozporządzen ia  
nie stosuje się do za łog i w o jskow ych  sta tków  
p o w ie trzn ych .11)

§  17. R ozporząd zen ie  niniejsze w chodzi 
w życ ie  z dniem ogłoszenia.

M in ister Kom unikacji: Kiihn

M inister Spraw  W ojskow ych : J. Piłsudski

!l) D oda tk ow e  obow iązk i p ilo tó w  i instruktorów  
szyb ow cow ych  —  p. § 22 rozporz. z dnia 8 w rześn ia 
1937 r. o lo tn ic tw ie  szybow cow ym , jak w yże j w  kom en­
tarzu  8).

10) P row ad zen ie  rejestru  p ilo tó w  szyb ow cow ych  
norm uje ogó ln ie  §' 23 rozporz, p ow o łanego  w  kom en ta­
rzach 8) i 9) w yże j.

11) R ozc ią gn ięc ie  m ocy obow iązu jącej kom en to­
wanego rozporządzen ia  na lo tn ic tw o  szyb ow cow e— p. § 9 
rozporz. o lo tn ic tw ie  s zyb ow cow ym  —  v. kom entarze S),
9) i 10) w yże j.
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4 cm

W zó r  Nr. 1 do § 15 rozp . M in. Komun, 
z dnia 26 listopada 1928 r. (poz. 6).

M iejsce  na 

fotografię

M  K. stempel

Im ię i nazw isko........... ............................................

Data i rok urodzenia...............M iejsce urodzenia

M iejsce zam ieszkan ia..................  obyw atelstw o

Stan (wolny, żonaty, w d ow iec )..........................

Rysopis

N r porz. Imiona rodziców  

Lotnisko macierzyste

1. K w alifikacja  zaw odow a pierwotna (bezpośrednio p ierw sze szkolenie).

Jakie szkoły lub 

kursy ukończył
K iedy

Ilość lotów  
z instrukto­

rem

Ilość lotów  
sam odziel­
nych dzien­

nych

Ilość lotów  

nocnych

Ogólna
ilość
lotów

Opinia w ładz szkol­
nych o zaw odzie 

praktycznym:

N r N r św ia­

dectw  szkolnych

Data w ysta ­

w ienia świad.

W yn ik  ogól­
ny egzam. 

teoret.

Zajęcie w a r­
sztatowe 

(ocena śred­
nia)

Ogólna
ilość

godzin
lotów

W yn ik i ba­
dań Kom. 

lekar.
U w a g i
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2. Kw alifikacje zaw odow e późniejsze, (Kursy uzupełniające i przeszkolenie).
Da

ta 
w

pi
su Periodyczn e  

badania lek.

Egzam. uzu­
pełn iające 

teor.

Iloś

z in- 
struk.

ć lotów uzupełniaj.

noc­
nych

Ilość
godzin

Ilość
km- U w a g i

Data
Nr

świad. Data
W yn ik
ogólny

samo-
dzieln.

dzien­
nych

■

3. W ydaw an ie  nowych św iadectw .

Ś w iadectw o  uzdoln ien ia U p o w a ż n i e n i e

Podstawa U w a g iData Nr Kategoria Data Nr Kategoria

5. Zaw ieszanie św iadectw  uzdolnienia i upoważnienia i w ykreślan ie z rejestru.

Z a w i e s z a n i e W y k r e ś 1 e n i e

Data Okres na jaki zawieszono Przyczyna Data Przyczyna U w a g i

|
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MINISTERSTWO KOMUNIKACJI W zó r  N r 2 do § 15 rozp. M in. Komun.
z dn, 26 listopada 1928 r. (poz. 6).

Lotnictwo Cywilne

K S I Ą Ż K A  E W I D E N C Y J N A  

lotniczego personelu technicznego pomocniczego.

DataT3nrN Data
zgło­

szenia

Data
Przedsiębiorstwo Imię i nazwisko Zawód Funkcja przyję­ Kwalifi­ zwol­

o
a lub właściciel pracownika cia do kacje nienia
u
2

pracy z pracy

ROZPORZĄDZENIE  
M INISTRA KOM UNIKACJI

z dnia 8 lutego 1929 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw 
Wojskowych i Ministrem Spraw Wewnętrznych 
o sposobie badania i wymaganych warunkach 
stanu zdrowia kandydatów na członków załogi 
oraz członków załogi statków powietrznych.
0 zakresie egzaminów teoretycznych i prak­
tycznych, o składzie komisji egzaminacyjnej
1 zakresie uprawnień, wypływających ze świa­
dectwa uzdolnienia i upoważnienia (licencji) 
oraz o warunkach udzielania tudzież cofnięcia 
i terminach ważności upoważnień (licencyj).])

Na podstaw ie art. 20 ustęp ostatni ro zp o ­
rządzen ia  Prezyden ta  R zeczypospo lite j z dnia 
14 marca 1928 r. o p raw ie  lotn iczym  (Dz. U. R. 
P. nr 31, poz. 294) 2) zarządza się co następuje:

I

R ozdzia ł I.

Postanowienia ogólne. Świadectwo uzdolnienia 
i poważnienie (licencja).3)

§ 1. K a żd y  członek  za łog i statku p o ­
w ietrzn ego  pow in ien  posiadać św iadectw o 
uzdolnienia i upoważn ienie (licencję) do w y k o ­
nywania czynności, w yszczególn ionych  w  tych 
dokumentach.

§ 2. Św iadectw o uzdolnienia jest doku- 
m entem, stw ierdzającym  zasadnicze począ tk ow e

.n J F ' przedruku rozporządzen ia  z Dz. U. R . P,
z 1929 r. nr 35 poz. 323.

Zasadn icze p rzep isy  ustaw ow e —  p. art. 17—  
20, art. d>6 ust, ( l )  o raz art. 70, 72 i 73 p raw a lo tn iczego  
(przedruk Dz. Urz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 182).

2 O becn ie Dz. U. R. P. z  1935 r. nr 69, poz. 437). 
' postanow ien ia  ogólne dotyczące  za ło g i szy-

b ow ców  —- 83 9 11 rozporz. z dnia 8 w rześn ia  1937 r, 
o lo tn ic tw ie  szybow cow ym  '(przedruk Dz. Urz. M , K. 
z 1937 r. nr 53 część C).

P rzedruk  z Dz. U . R. P. nr 1 z 1929 r. poz. 6.

kw alifikacje zaw od ow e danej osoby na członka 
załogi, oraz stan jej zdrow ia.

U pow ażn ien ie (licencja) jest dokumentem, 
stw ierdzającym , że osoba, k tóra  otrzym ała  
św iadectw o uzdolnienia, zachow ała nadal taką 
samą zdolność do w ykonyw an ia  czynności na 
statku, jaką w yk aza ła  w  czasie w ydan ia jej 
św iadectw a uzdolnienia.

§ 3, Św iadectw a uzdolnienia dz ie lą  się na 
7 kategory j:

1) św iadectw o p ilo ta  samolotu lądow ego  
lub w odnego turystycznego, 4)

2) św iadectw o p ilo ta  samolotu lądow ego  
lub w odnego kom unikacyjnego,

3) świadectwo pilota balonu wolnego,
4) św iadectw o p ilo ta  sterowca,
5) św iadectw o naw igatora,
6) św iadectw o m echanika pok ładow ego ,
7) św iadectw o rad iooperatora  pok łado ­

w ego.

§ 4, U stanaw ia się dwa stopnie św iadectw  
p ilo tów  tu rystów : 5)

a) św iadectwo' p ilo ta  turysty I-go  stopnia, 
uprawniające do w ykonyw an ia  lo tów  
n iezarobkow ych  bez pasażerów  lub 
z pasażeram i na samolotach tu rystycz­
nych; 6)

4) Ś w iadectw a p ilo tów  i 'instruktorów  szyb ow co ­
w ych  —  p, §§' 13, 14 i 17 rozporz. pow ołanego  w  kom en­
tarzu 3) w yże j.

5) K lasy fik ac ja  p ilo tó w  tu rystycznych  ■—  p. Dz. 
Urz. M . K , z 1937 r. nr 17, poz. 121).

8) Specja lne uprawnienia p ilo tó w  turystycznych:
a) do lądow ania  p rzygodn ego  na terenach  p ro w izo ­

rycznych  —  p, §' 54 rozporz. ,z dnia 15 lu tego 1934 r. 
o podzia le  lotn isk na k a tego rie  (przedruk Dz, Urz. M , K. 
z 1934 r, nr 7, poz. 38).

b) do w ykon yw an ia  lo tó w  na szybow cach  z siln i­
k iem  •—  p. § 16 rozporz. z  dnia 8 w rześn ia  1937 r. o lo t ­
n ictw ie  szyb ow cow ym  (przedruk Dz. U rz. M . K . z 1937 r. 
nr 53, część C),

c) do w ykon yw an ia  lo tó w  ciągn ionych  szybow ca za 
sam olotem  —  p, §'§ 52 i 53 rozporz. w ykon aw czego  pod
lit. b) w yże j,

d) do  w ykonyw an ia  lo tó w  akrobacyjnych  na sa­
m olotach  i  szybow cach  —  p. Dz. U rz, M . K . z 1938 r. 
nr 21, poz. 210.
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b) św iadectw o p ilo ta  tu rysty Ii-go  stopnia, 
Uprawniające do w ykon yw an ia  na sa­
m olotach turystycznych lo tów  n iezarob- 
kow ych  bez pasażerów  i nie dalej niż 
w prom ieniu 10 km  od lotniska, w ym ie ­
n ionego w  św iadectw ie. 7)

§  5. Św iadectw o p ilo ta  samolotu kom uni­
kacyjnego (lądow ego  lub w odnego), uprawnia 
do w ykon yw an ia  lo tó w  zaw odow ych  na sam o­
lotach kom unikacyjnych lądow ych  lub wodnych, 
p rzew ożących  podróżnych, pocztę  lub tow ary 
za opłatą. Tak ie  św iadectw o uprawnia jednak 
do w ykonyw an ia  lo tów  na tych ty lko  typach sa­
m olotów , k tóre  są w yszczegó ln ione w  św iadec­
tw ie  i upoważnieniu  (licencji). W pisan ie do 
św iadectw a praw a latania na innych typach sa­
m o lo tów  w ym aga z łożen ia  dodatkow ych  e g za ­
m inów, k tó re  w ykażą  zupełne opanow anie tych 
typów .

Ś w iadectw o p ilo ta  samolotu kom unikacyj­
nego w ym agane jest rów n ież dla p ilo tów  w yk o - 
nyw ających  za robkow e prace lo tn icze na sam o­
lotach w szystk ich  innych kategory j. 8)

§  6. Św iadectw o p ilo ta  balonu w olnego  
uprawnia do w ykon yw an ia  w z lo tó w  na b a lo ­
nach w olnych  w sze lk iego  rodzaju.

§  7. Św iadectw o p ilo ta  sterow ca m oże 
otrzym ać ty lko  tak i kandydat, k tó ry  posiada 
św iadpectw o uzdoln ienia p ilo ta  balonu w olnego.

Ustanaw ia się trz y  stopnie św iadectw  p ilo ­
tów  sterow ców :

a) św iadectw o p ilo ta  sterow ca  I-go  stopnia, 
upoważn iające do k ierow an ia  sterow ca- 
mi w sze lk iego  rodzaju;

b) św iadectw o p ilo ta  sterow ca II  stopnia, 
upoważniające do k ierow an ia  s te row ca - 
mi o pojem ności m niejszej niż 20.000 m3;

c) św iadectw o  p ilo ta  sterow ca  I I I  stopnia, 
uprawniające do k ierow an ia  sterow cam i 
o pojem ności mniejszej niż 6.000 m3. '*)

O lice row ie  p iloc i s terow ców  w ojskow ych  
lub m arynarki w ojennej m ogą otrzym ać św ia ­
dec tw o  uzdoln ienia p ilo tów  sterow ców  w szys t­
kich stopni. ll1j

7) O bow iązu jący  tekst francuski zał. E. do K o n ­
w en cji Lo tn icze j Parysk ie j z 1919 r. nie p rzew idu je  o b ec ­
nie św iadectw a  p ilo ta  tu rysty I I  stopnia.

8) Specja lne uprawnienia dla p ilo tów  kom unika­
cyjnych  i do nich przyrów nanych :

a) do w ykon yw an ia  czynności instruktora w  p ilo ­
tażu s iln ikow ym  (Dz. Urz. M . K . z 1937 r. nr 2, poz. 4),

b) do p rzeprow adzan ia  p rób  w  lo c ie  ze  statkam i 
pow ietrzn ym i n ow ym i —  p. § 9 rozporz. z dnia 7 m arca 
1933 r. o lotach  próbnych  (przedruk Dz. Urz. M . K. 
z 1938 r. nr 7 str. 116).

!*) W ed łu g  obow iązu jącego  obecn ie  tekstu  fran ­
cuskiego za ł. E. do K on w en c ji L o tn icze j Parysk ie j 
z  1919 r. św iadectw o  p ilo ta  sterow ca I I I  stopnia m oże 
otrzym ać ty lko  tak i kandydat, k tó ry  op rócz św iadectw a 
p ilo ta  balonu w olnego , posiada rów n ież św iad ectw o  na­
w igatora.

1°) O bow iązu jący  obecn ie tekst francuski zał. E. 
do K on w en c ji L o tn icze j Parysk ie j z  1919 r. przew idu je 
rów n ież św iad ectw o  m łodszego  sternika s terow cow ego .

§ 8. U stanaw ia się dwa stopnie św iadectw  
naw igatorów ;

a) św iadectw o naw igatora I-go  stopnia, 
uprawniające do w ykonyw an ia  czyn ­
ności naw igatora na sam olotach w  cza ­
sie lo tów  dłuższych niż 500 km i na ste- 
row cach  o pojem ności w iększej niż 
20.000 m3;

bj św iadectw o naw igatora I I  stopnia, 
uprawniające do w ykonyw an ia  czynnoś­
ci naw igatora  na sam olotach podczas lo ­
tów  do' 500 km, tudzież na sterow cach  
o  pejem ności mniejszej niż 20.000 m3. u )

§  9. Św iadectw o mechanika pok ładow ego  
uprawnia do w ykonyw an ia  czynności mechanika 
lo tn iczego  na pok ładzie  w sze lk iego  rodzaju stat­
k ów  pow ietrznych .

§  10. Św iadectw o rad iooperatora  p ok ła ­
dow ego  uprawnia do w ykonyw an ia  czynności 
rad iooperatora  na pok ładzie  sta tków  p o w ie trz ­
nych w sze lk iego  rodzaju. 12)

§ 11. Św iadectw a uzdoln ienia i u pow aż­
nienia (licencje) do w ykonyw an ia  czynności na 
statkach pow ietrznych  w yda je  M in isterstw o 
Kom unikacji osobom, k tóre  pod w zględem  sta­
nu zd row ia  odpow iadają  wym aganiom , p rze w i­
dzianym w  rozdzia le  I I  n iniejszego ro zp orząd ze­
nia i z ło żą  p rzed  w łaśc iw ą  kom isją egzam ina­
cyjną teo re tyczn y  i p rak tyczny  egzam iny w  za ­
kresie, p rzew id zianym  w  rozdzia le  I I I  n in ie jsze­
go rozporządzen ia . 13)

Świadectwo^ uzdolnienia i pow ażn ien ia  ( l i­
cencja) w yda je się w ed ług za łączonego w zoru  
nr 1.

Św iadectw o uzdoln ienia i upoważn ien ie są 
złączone w  jednej książeczce, której okładka 
tekturow a, obciągn ięta płótnem , ma form at 
10 X  15 cm.

O kładk i książeczek  są rozm aitego koloru 
stosownie do kategorji św iadectw a uzdolnienia 
(§ 3), a m ianow icie:

a) dla p ilo ta  turysty —  koloru  ciemno n ie ­
b iesk iego;

b) dla p ilo ta  samolotu kom unikacyjnego —  
koloru  zie lonego;

u ) D oda tkow e form alności p rzy  ubieganiu się
0 św iadectw o  naw igatora  II  stopnia —  p. Dz, Urz. M . K.
z 1938 r nr 21, poz. 210.

12) O bow iązu jący  obecn ie  tekst francuski zał. E. 
do K on w en c ji L o tn icze j Parysk ie j z 1919 r. p rzew idu je  
następu jące stopnie św iad ectw  rad ioopera tora  p ok ład o ­
w ego :

a) św iadectw a opera tora  rad io te legra fis ty  I, I I  lub 
I I I  klasy,

b) św iad ectw o  rad ioopera tora  te le fon isty .
13) Form alności p rzy  w ydaw an iu  św iadectw  

uzdoln ien ia c z łon k ów  za łog i statków  pow ietrzn ych
1 przedłużan iu  ich w ażności p,:

a) Dz. Urz. M . K, z 1937 r. nr 2, poz. 4,
b) §'§ 15, 18 i 20 rozporz. z dnia 8 w rześn ia 1937 r. 

o lo tn ic tw ie  szyb ow cow ym  (przedruk Dz. Urz. M . K , 
z 1937 r. nr 53, część C),

c) D z Urz. M . K . z 1938 r. nr 21, poz. 210.
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c) dla p ilo ta  sterow ca —  koloru  szarego;
d) dla p ilo ta  balonu w olnego— koloru  jasno 

fio le tow ego ;
e) dla naw igatora —  koloru czerw onego ;
f) dla m echanika pok ładow ego  —  koloru 

bronzow ego;
g) dla rad iooperatora  pok ładow ego  —  k o ­

loru żółtego.
§  12. Św iadectw o uzdolnienia i upow aż­

nienie (licencja), w ydane p rzez w łaściw ą  w ładzę 
państwa obcego, m oże być nostryfikow ana 
p rzez M in isterstw o Kom unikacji, jeże li zakres 
egzam inów  i prób, odbytych  p rzez kandydatów  
zagranicą, nie b y ł m niejszy od zakresu, p r z e w i­
dzianego w  rozporządzen iu  niniejszym.

§ 13. W ażność upoważnienia (licencji) do 
w ykonyw an ia  czynności na statkach p o w ie trz ­
nych jest czasowa; term in ważności m oże być 
jednak przedłużany, o ile członek za łog i odpo­
w iada pod w zg lędem  stanu zdrow ia  i fachow ego 
uzdoln ienia warunkom , p rzew id zianym  w  n i­
niejszym  rozporządżen iau .13)

P o  up ływ ie term inu w ażności upoważnienia 
(licencji) św iadectw o uzdolnienia nie daje p ra ­
wa do w ykonyw an ia  czynności członka za ­
łogi 14)

§ 14. U pow ażn ien ie (licencja) p ilota  sa­
molotu (lądow ego  lub w odnego) kom unikacyj­
nego jest w ażne na p rzec iąg 6 m iesięcy.

U pow ażn ien ia  (licencje) w szystk ich  innych 
członków  załogi są w ażne na p rzec iąg jednego 
roku. 15)

W ażność upoważnienia (licencji) m oże być 
przedłużana na dalszy okres sześciom iesięczny 
w zg lędn ie  roczny na następujących warunkach:

a) cz łonk ow ie  załóg, ubiegający się o p rze ­
dłużenie w ażności upoważnienia (licen ­
cji), pow inn i poddać się badaniom lek a r­
skim celem  stw ierdzenia, że pod w zg lę ­
dem stanu zdrow ia  odpow iadają  w ym a­
ganiom, przew idzianym  w  rozdzia le  II 
n iniejszego rozporządzen ia ;

b) p ilo t samolotu kom unikacyjnego p ow i­
nien w ykazać, że w  okresie w ażności 
upoważnienia (licencji) w ykon a ł co naj­
mniej 25 godzin lo tów  sam odzielnych na 
sam olocie komunikacyjnym , a z tych co 
najmniej dw ie godziny w  ciągu ostatnich 
trzech  m iesięcy ważności upoważnienia.

J eże li p ilo t nie w yk aże  tej ilości 
lo tów , pow in ien  poddać się ponow nie 
egzam inow i praktycznem u, p rzew id z ia ­
nemu w  § 32;

14) P. rów n ież przedłużan ie w ażności dokum entów  
człon ków  za łog i s ta tków  pow ietrzn ych  polskich zagranicą 
oraz przedłużan ie w  P o lsce  w ażności takich dokum entów  
r p  U M  n,k ów  za ło g i s ta tków  p ow ietrzn ych  obcych  —  
j  d  / .r0lzPo rz - z dnia 14 m arca 1934 r.o p rzy lo tach  
do Polsk i i lotach  zagranicę (przedruk Dz. Urz. M . K.

Z i f / '  w l  14> P ° z - 741-
j  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego

zal. E. do K on w en c ji lo tn icze j Parysk ie j z 1919 r. —- l i ­
cencje p ilo tów  kom unikacyjnego i s te row cow ego  są w a ż­
ne na p rzec iąg  6 m iesięcy, p ilo ta  ba lon ow ego  oraz ra ­
d ioop era to rów  na p rzec iąg  24 m iesięcy, pozosta łych  zaś 
cz łon k ów  za łog i na p rzec iąg  12 m iesięcy.

c) p ilo t turysta pow in ien  w ykazać, że w y ­
konał co najmniej trzy  godziny lotu 
w  charakterze sam odzielnego p ilo ta  w 
przeciągu  ostatnich sześciu m iesięcy 
ważności upoważnienia;

d) p ilo t sterow ca pow in ien  w ykazać, że w  
czasie w ażności upoważnienia lub p rze r­
w y  nie dłuższej od dwu lat, w ykon a ł co 
najmniej dwa lo ty  na sterowcu;

e) naw igator pow in ien  w ykazać, że w yk o ­
nał w  czasie w ażności upoważnienia co 
najmniej 15 godzin  lo tów ; w  braku tej 
ilości godzin lo tów , pow in ien  w ykonać 
lo t na dystansie 100 k ilom etrów , p rze ­
w idziany w  ustępie ostatnim  grupy A
§ 35.

Przed łu żen ie ważności upoważnienia (licen ­
cji) rad ioopera tora  pok ładow ego  m oże być uza­
leżn ione od zadośćuczynien ia zm ien ionym  w a ­
runkom w  wypadku  w prow adzen ia  zmian w  
konw encji rad io te legra ficznej londyńskiej *) i w 
regulaminach dołączonych  do niej lub w  m ię­
dzynarodow ej konw encji lotn iczej i załącznikach 
do niej.

Podania o przedłużenie ważności upow aż­
nienia sporządza się w ed ług w zoru  nr 2.

§ 15. P ilo t, m ający św iadectw o uzdoln ie­
nia, w ydane p rzez w łaśc iw ą  w ładzę wojskową, 
m oże otrzym ać:

a) św iadectw o uzdoln ienia do w yk on yw a ­
nia czynności p ilo ta  samolotu tu rys tycz­
nego bez poddania się egzam inow i teo ­
retycznem u i praktycznem u, o ile  od 
czasu ostatn iego jego lotu nie upłynęło 
12 m iesiący; 1(i)

b) św iadectw o uzdolnienia do w yk on yw a ­
nia czynności p ilota  samolotu kom unika­
cyjnego, o ile w yk aże  w ykonan ie na 
szlakach pow ietrznych , pokryw ających  
się mniej w ięce j z szlakam i kom unika­
cyjnymi, w ym ien ionej w  § 32 ilości go ­
dzin lo tó w  na lądow ych  lub wodnych 
sam olotach w ojskow ych , k tórych  cechy 
aerodynam iczne są identyczne z cecha­
mi sam olotów  kom unikacyjnych i z ło ży  
egzam in teo re tyczn y  i p rak tyczny w 
ogran iczonym  zakresie, wskazanym  w  
§ 32 .* ')

§  16. M in isterstw o Kom unikacji m oże 
odebrać św iadectw o uzdoln ienia i upoważnienie 
(licencję) na czas ogran iczony lub unieważnić je 
w  następujących wypadkach:

Ki) W yd aw an ie  św iadectw  p ilo tów  tu rystycznych  
oraz p ilo tó w  szybow cow ych , p ilo tom  posiadającym  od ­
pow iedn ie  św iadectw a w o jskow e  —  p. Dz. U rz. M . K. 
z 1937 r, nr 41, poz. 355 oraz §' 19 rozporządzen ia  z dnia 
8 w rześn ia 1937 r. o lo tn ic tw ie  szyb ow cow ym  (przedruk 
Dz. Urz. M . K. z 1937 r. nr 53 część C).

1” ) N oszen ie  p rzez cz łon k ów  za łog i lo tn ic tw a  c y ­
w ilnego  oznak personelu  lata jącego  w o jskow ego— p. Dz. 
Urz. M . K. z 1935 r. nr 37, poz. 193).

*) O becn ie K on w en c ji te lekom unikacyjnej, p od p i­
sanej w  M ad ryc ie  dnia 9 grudnia 1932 r. (Dz. U. R. P. 
z 1935 r. nr 6, poz. 33).
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a) w  razie  skazania osoby, m ającej św ia ­
dectw o uzdoln ienia i upoważn ien ie lub 
ty lko  św iadectw o uzdolnienia, za w y ­
kroczen ia  i przestępstw a, popełn ione 
p rzec iw  postanow ien iom  praw a lo tn i­
czego i rozporządzeń , w ydanych  na 
podstaw ie tego praw a; 18)

b) w  razie odstąpienia św iadectw a u zd o l­
nienia lub upoważnienia innej osobie;

ć) w  razie stw ierdzen ia  n iezdolności f iz y c z ­
nej, zaw odow ej lub w ad y  psychicznej 
osoby, k tórej św iadectw o uzdolnienia 
i upoważn ienie wydano.

§  17. U pow ażn ien ia  (licencje), w ydane 
p rzed  w ejściem  w  życ ie  n in iejszego rozporzą ­
dzenia , są w ażn e na okres czasu, w skazany 
w  § 14, licząc ten okres od dnia w ydan ia upo­
ważnienia.

R ozdz ia ł II.

Sposób badania i wymagane warunki stanu 
zdrowia kandydatów na członków załogi oraz 

członków załogi statków powietrznych.1!))

§ 18. Osoby, ubiegające się o św iadectw o 
uzdolnienia, n iezbędne do w ykonyw an ia  czyn ­
ności na statkach pow ietrznych  podczas lotu, 
muszą poddać się badaniu lekarskiem u w  celu 
oceny ich zdolności fizycznej i psychicznej.

§  19. K andydac i na cz łonk ów  za łog i stat­
k ów  pow ietrznych  pow inn i być poddani badaniu 
przedw stępnem u p rze z  lekarza  najbliższej lo t ­
n iczej form acji w ojskow ej, wskazanego- p rzez 
M in isterstw o Kom unikacji, po  czym , w  razie do ­
datniego w yn iku  tego badania, kandydaci pod­
legają  kom isyjnem u (§§ 24 i 28) badaniu lek a r­
skiemu (badanie kw a lifikacy jne).

§  20. C złon kow ie za łog i sta tków  p o ­
w ietrznych , służących do kom unikacji użytku 
publicznego, są obow iązan i zgłaszać się do M i ­
n isterstw a Kom unikacji co- 6 m iesięcy, cz łonk o­
w ie  zaś za łog i innych statków  co 12 m iesięcy, 
ce lem  poddania ich komisyjnemu badaniu le ­
karskiemu, p rzew idzianem u  w  §§  24 do 29 
w łączn ie  dla sprawdzenia, czy  w  stanie ich 
zd row ia  nie zaszły  zm iany, uniem ożliw iające im 
w ykon yw an ie  czynności na statkach p o w ie trz ­
nych stosownie do zakresu ich działania (bada­
nie okresow e).

§  21. P o  każdej p rzebyte j chorobie lub 
wypadku, k tó ryb y  m ógł spow odow ać zm iany w  
organ izm ie i w p łynąć na zdolnos'ć w ykonyw an ia

18) P. okó ln ik  w  .sprawie m eldunków  o naruszeniu 
p rzep isów  lo tn iczych  (Dz. Urz. M . K . z 1936 r, nr 53, 
poz. 268).

19) R ozd z ia ł ten zosta ł w  całości w łączon y  z n ie ­
znacznym i zm ianami -do p ro jek tu  rozporządzen ia  o służbie
zd row ia  lo tn ic tw a  cyw iln ego  i  w  zw iązku  z tym  z chw ilą
og łoszen ia  i w e jścia  w  ży c ie  tego  rozporządzen ia  utraci
m oc obow iązu jącą.

czynności na statkach pow ietrznych  podczas lo ­
tu, członkow ie  za łog i nie m ogą być dopuszczeni 
do w ykonyw ania  tych czynności stosownie do 
ich zakresu działania bez uprzedniego poddania 
się kom isyjnemu badaniu lekarskiem u (ok o lic z­
nościowem u). O po trzeb ie  tak iego badania d e­
cyduje lekarz form acji lo tn iczej wojskowej-! 
w skazany p rzez M in isterstw o Kom unikacji.

§  22, Badania lekarsk ie (przedwstępne, 
kw alifikacyjne, ok resow e lub okolicznościow e) 
kandydatów  i członków  za łog i sta tków  p o ­
w ietrznych  m ogą być p rzeprow adzane tylko na 
podstaw ie' zarządzen ia  M in isterstw a K om u n i­
kacji.

§  23. Kandydaci na cz łonk ów  za łog i stat­
k ów  pow ietrznych  pow inn i do podania o w y ­
danie im  św iadectw a  uzdolnienia za łączyć z o ­
bow iązan ie pisemne, że p rzez ca ły  czas posia­
dania św iadectw a uzdolnienia;

a) będą zaw idam iali lekarza  u rzędow ego, 
wskazanego p rzez M in isterstw o Kom u­
nikacji o każdej swej chorob ie lub w y ­
padku;

b) upoważniają w szystk ich  lekarzy , k tó ­
rych rad będą zasięgali, do n iezachow y- 
w ania ta jem nicy lekarsk iej co do ich 
stanu zdrow ia  przed  lekarzem  u rzędo­
wym , wskazanym  p rzez M in isterstw o 
Kom unikacji i p rzed  kom isją lekarską.

§ 24. Kom isyjne badanie lekarsk ie odby­
w ają  się w  instytucji państw ow ej „Centrum  B a­
dań Lo tn iczo  - Lekarsk ich ", istniejącej p rzy  D e ­
partam encie Lo tn ic tw a  M in isterstw a Spraw  
W o jsk o w yc h .20)

§ 25. N a  podstaw ie protokółu  badania 
k ierow n ik  .Centrum Badań Lo tn iczo  - L e k a r­
sk ich" w ystaw ia  orzeczen ie  i p rzesyła  je do M i­
nisterstwa Kom unikacji; p ro tokó ł zaś badania 
zostaje w  przechow aniu  w  „Centrum  Badań 
Lotn iczo  - L ek a rs k ic h " .20)

§  26. K a żd y  członek  za łog i otrzym uje 
z M in isterstw a Kom unikacji książkę zdrow ia, 
w ed ług za łączonego w zoru  nr 3, w ydaw aną 
przez „Centrum  Badań L o tn ic zo -L e k a rs k ic h ’ 
po  dodatnim zakw alifikow an iu  kandydata.

K siążkę zdrow ia  pow in ien  członek  za łog i 
m ieć p rzy  sobie podczas lotu, oraz okazyw ać ją 
p rzy  każdym  badaniu lekarskim .

§ 27. O gólne warunki zdolności fizycznej 
i psychicznej, w ym agane do w ykonyw an ia  czyn- 
n oś ii na statkach pow ietrznych  w  czasie lotu, 
są następujące;

20) P. okóln ik  w  spraw ie badań lekarsk ich  na p i­
lo tó w  szyb ow cow ych  (Dz. Urz. M . K . z 1937 r. nr 41, 
poz, 371) oraz § 12 rozporz. o lo tn ic tw ie  szyb ow cow ym  
(przedruk Dz. Urz. M . K. z 1937 r. nr 53, część C) oraz 
ust. (2) § 5 okó ln ika M in , Kom . z dn. 29 grudnia 1936 r. 
(Dz. Urz. M . K. z 1937 r. nr 2, pcz. 4). „Cen trum  Badań 
Lo tn iczo -L ek arsk ich " zm ien iło  nazw ę na „Instytu t B a­
dań Lekarsk ich  L o tn ic tw a ".
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a) w iek  i p łeć: dla kandydatów  na człon ­
k ó w  za łog i s ta tków  pow ietrznych , słu­
żących  do kom unikacji użytku pub licz­
nego skończone lat 21 i p łeć  męską, zaś 
dla kandydatów  na cz łonków  za łog i in­
nych statków  ukończone lat 19 bez ró ż ­
n icy płci;

b) budowa ciała oraz sprawność fizyczna 
i psychiczna, odpow iadająca w ym aga­
niom, n iezbędnym  do obsługiwania od ­
nośnych typów  statków  pow ietrznych  
lub aparatów .

§ 28, S zczegó łow e  warunki zdolności f i­
zycznej i psychicznej do w ykonyw an ia  czyn ­
ności na statkach pow ietrznych  oraz sposób ba­
dania lekarskiego' i oceny tej zdolności ok re ­
ślając p rzep isy  i instrukcje służbowe, w ydane 
przez M in isterstw o Spraw  W ojsk ow ych  dla 
w o jskow ej lo tn iczej służby zdrow ia  oraz p rze ­
p isy za łączn ika E do konw encji urządzającej 
żeglugę pow ietrzną, podpisanej w  Paryżu  dnia 
13 październ ika  1919 r. (Dz. U, R. P. z 1929 r. 
nr 6, poz. 54).

R o z d z i a ł  III.

Zakres eg zam in ów .21)

§  30- Egzam iny obejmują część te o re ty c z ­
ną i praktyczną.

Egzam in kandydatów  na p ilo tó w  tu rystów . 22)

§ 31. A )  Egzam in kandydatów , ubiegają­
cych się o św iadectw o uzdolnienia p ilo ta  tu ry­
sty I I  stopnia (§ 4 punkt b).

K andydat przed  przystąp ien iem  do egza ­
minu pow in ien  w ykazać, że w  czasie nie k ró t­
szym  niż 10 tygodn i napki latania w ykon a ł o gó ­
łem  15 godzin  lo tó w  łączn ie z lotam i z instruk­
torem . 23)

Egzam in p rak tyczny po lega  na w ykonan ia 
niżej określonych lo tów  próbnych, podczas k tó ­
rych kandydat pow in ien  być ty lko  sam na sa­
m olocie: 24)

a) Próba w ysokości i lotu szybow ego: kan­
dydat pow ien ien  w ykonać lo t bez lądo ­

21) P . nadto obow iązu jący  obecnie w  ruchu lo t ­
n iczym  m iędzynarodow ym  tekst francuski za łączn ika E 
■do K on w en c ji Lo tn icze j Parysk ie j z 1919 r.

22) P. nadto instrukcja o szkolen iu  i doskonaleniu 
p ilo tó w  tu rystycznych  oraz instrukcja szkolen ia  w  szy-
i U rz. M . K . z 1937 r. nr 17, poz. 121

2“) Zakres egzam inów  na p ilc ló w  szyb ow cow ych —  
p. s 10 ust. (3) rozporz. z  dnia 8 w rześn ia  1937 r. o lo t ­
n ictw ie  s zybow cow ym  (przedruk Dz. Urz, M . K . z  1937 r. 
nr -3  część C) oraz wspom niana w  kom entarzu 21) w y- 

instrukcja szkolen ia w  szybow n ictw ie .
) W ed ług postanow ień  obow iązu jącego  tekstu 

francuskiego zał. E. do K on w en c ji Lo tn icze j Parysk iej 
z 1919 r. w  czasie egzam inu p rak tyczn ego  pow in ien  na 
sam olocie zna jdow ać się barograf, a barogram y z lotów  
egzam inacyjnych  pow inny być podpisane p rzez  egzam i­
natorów  i dołączone do sprawozdan ia ogó lnego  z p rze ­
b iegu  egzaminu.

wania, trw a jący  nie mniej niż godzinę 
na w ysokości co najmniej 2000 m nad 
m iejscem  odlotu. Opuszczanie się p o ­
w inno być zakończone lo tem  szybow ym  
po zatrzym aniu  siln ików  na w ysokości 
1500 m nad m iejscem  lądowania; lądo ­
w an ie pow inno się odbyć bez zapuszcze­
nia w  ruchu silnika w  prom ieniu co naj­
w yże j 150 m od punktu, w yznaczonego 
zgó ry  p rzez  egzam inatorów . 25)

b) P róba  zręczności: kandydat pow in ien  
w ykonać lo t bez lądowania dookoła  
dwóch m asztów  lub dwóch znaków  k o ­
tw icznych, um ieszczonych w  od ległości 
500 m jeden od drugiego, z zatoczen iem  
pięciu  ósem ek i z w ykonan iem  każdego 
skrętu oko ło  jednego z dwóch m asztów  
lub znaków  kotw icznych . L o t  ten p o w i­
nien odbyw ać się na w ysokośc i m niej­
szej niż 200 m nad ziem ią  łub wodą. L ą ­
dowanie pow inno być dokonane:
1) z ca łkow itym  zatrzym an iem  silnika 

lub s iln ików  przed  zetkn ięciem  się 
samolotu z ziem ią  lub wodą;

2) z zatrzym aniem  samolotu w  od le ­
głości m niejszej niż 50 m od punktu 
w yznaczonego  p rzed  w z lo tem  przez 
samego kandydata.

c) P rób y  dodatkow e dla sam olotów  w o ­
dnych :
1) godzinny lo t w zd łu ż szlaku w yzn a ­

czonego nad w odą; 2G)
2) lądow an ie na pow ierzchn i w od y  spo­

kojnej;
3) lądowan ie p rzy  fa li 0,75 m.

P rzedm iotem  egzaminui teoretyczn ego  są:
p raw o lotn icze i rozporządzen ia  w ykon aw cze  
do niegO'; znajom ość p raw odaw stw a  lo tn iczego  
m iędzynarodow ego; zasadnicze po jęcia  z d z ie ­
dziny żeglugi [pow ietrznej; ogólna znajomość sil­
n ików ; ogólne po jęcia  z  dziedzin y  naw igacji; 
odczytyw an ie  map; ogólne po jęc ia  z  dziedziny 
m eteorologii.

B) Egzam in kandydatów  na p ilo tów  tu ry­
stów  I-go  stopnia (§ 4 punkt a).

Kandydat p rzed  przystąp ien iem  do egza ­
minu pow in ien  w ykazać, że w  czasie n ie k ró t­
szym niż 3 m iesiące w ykon a ł 25 godzin lo tów  
samodzielnych.

Zakres egzam inu teoretyczn ego  i p rak ty cz ­
nego jest ten sam jaik w yże j pod A .

25) W ed łu g  postanow ień  tekstu zał. E., o k tó ­
rym  m ow a w  kom entarzu 23) w yże j, p róba  w ysokośc i 
i lo tu  szybow ego  p o lega  na w z lo c ie  zakończonym  lotem  
szybowym , k tó ry  pow in ien  być ro zp oczęty  na w ysokośc i 
co najmniej 600 m ponad lotniskiem , z  w y łą czen iem  sil­
nika (ów ) lub zredukow an iem  ca łkow itym  dop ływ u  gazu. 
Lądow an ie  pow inno być w ykonane b ez dodaw an ia  d o ­
p ływ u  gazu lub w łączen ia  s iln ików  w  prom ieniu n a jw yże j 
150 m od punktu uprzednio w yzn aczon ego  p rzez  egzam i­
n a torów  na lotnisku.

26) W  postanow ien iach  oąecnych  tegoż  tekstu 
zał. E. próby dodatkow e dla sam olotów  w odnych  nie są 
p rzew idziane.
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Kandydat, m ający św iadectw o uzdolnienia 
drugiego stopnia, jest zw o ln ion y od egzaminu 
praktycznego.

Egzam in kandydatów  na p ilo tó w  kom unikacyjnych.

§  32. Kandydat przed  przystąp ien iem  do 
egzaminu pow in ien  w ykazać, że w ykon a ł p rzy ­
najmniej 100 godzin lo tó w  na sam olotach (lądo­
w ych  lub wodnych), kom unikacayjnych lub in­
nych, mających jednak cechy aerodynam iczne, 
iden tyczne z sam olotam i kom unikacyjnym i, na 
szlakach pow ietrznych , pokryw ających  się 
mniej w ięce j z  szlakam i komunikacyjnym i.

J eże li kandydat nie ma pełnych 100 godzin 
lo tów , pow in ien  p rzed  otrzym aniem  św iadectw a 
uzdoln ienia dopełn ić liczbę godzin  lo tó w  do 100. 
L o ty  dopełn iające pow inny być w ykonane na 
sam olocie (lądow ym  lub wodnym ) kom unikacyj­
nym  w  charakterze drugiego p ilo ta  p rzy  sterze.

J eże li p rzed  ukończen iem  100 godzin  lotu, 
sam olot (lądow y lub w odny) z  w in y  kandydata 
u legn ie w ypadkow i, pociągającem u potrzebę 
dokonania znacznych napraw, kom isja egzam i­
nacyjna m oże, w  za leżności od okoliczności 
i skutków  wypadku, z ezw o lić  kandydatow i na 
w ykonan ie pew nej dodatkow ej ilości godzin  lo ­
tów .

P rzedm iotem  egzam inu teoretycznego, k tó ­
ry  odbyw a się p rzed  egzam inem  praktycznym  
(w yszczegó ln ionym  w  punkcie 1 grupy B ro z ­
dział I za łączn ika  E  do konw encji urządzającej 
żeglugę pow ietrzną, podpisanej w  Paryżu  w  dniu 
13 październ ika  1919 r., a ogłoszonej w  Dz. U. 
R. P. z r. 1929 nr 6, poz. 54) s ą :2")

a) w iadom ości o sam olotach: teoretyczna  
znajom ość p raw  oporu p ow ie trza  i dzia­
łania jego na pow ierzchn ię  skrzydeł i na 
p ła ty  ogona, na stery  k ierunkow e i stery 
w ysokości oraz na śm igła; znajom ość 
przeznaczen ia  różnych  części samolotu 
i p rzy rząd ów  pok ładow ych ; m ontowanie 
sam olotów  i ich części, próba dokona­
nia regulacji;

b) w iadom ości o silnikach: znajomość za ­
sad budow y siln ików  spalinowych i p rze ­
znaczenia ich części, w iadom ości ogólne

27) W ed łu g  postanow ień  obecnych  wspom nianego 
w  kom entarzach  poprzedn ich  tekstu  zał. E  egzam in p rak ­
tyczn y  p o lega  na w ykonan iu  n iże j podanych  prób, p od ­
czas k tórych  kandydat pow in ien  być ty lko  sam na sa­
m olocie , zaopatrzonym  w  barograf, a barogram y z  lo tów  
egzm inacyjnych  pow inny być podpisane p rzez  egzam ina­
to rów  i dołączone do sprawozdan ia ogó lnego  z p rzeb ie ­
gu egzaminu:

a) próba w ysokośc i: lo t bez lądowania, w  czasie 
k tó rego  sam olot pow in ien  być  n ie k róce j n iż w  ciągu 
jednej god zin y  p row adzon y  na w ysok ośc i co najmniej 
2000 m nad punktem  odlotu,

b) p rób y  lotu  s zyb ow ego  i zręczn ośc i —  w  takim  
sam ym  zakresie, jak dla p ilo ta  turysty, p rzy  czym  kandy­
daci p os iada jący  św iadectw o  p ilo ta  tu rysty p rób ie  tej 
n ie podlegają,

c) p róba w y trzym ałośc i: lo t na od leg łośc i co naj­
mniej trzystu  k ilom etrów  nad lądem  lub m orzem , z p o ­
w rotem  do m iejsca odlotu, w ykon an y na tym  samym sa­
m o loc ie  w  ciągu n a jw yże j ośmiu godzin ; p róba ta pow inna

o budow ie, montowaniu, napraw ie i cha­
rak terystyce siln ików  lotn iczych ; p rzy ­
czyn y  złego  funkcjonowania siln ików  
przyczyn  zatrzym ania się siln ików, p ró ­
ba dokonania b ieżącej naprawy;

c) p rzep isy  z dziedziny żeglugi pow ietrzne j; 
p rzep isy  o św iatłach i sygnałach, p rze ­
p isy polsk ie i m iędzynarodow e O' żeg lu ­
dze pow ietrzne j; p rzep isy  celne, O' tran­
sportach zabronionych; o strefach zak a ­
zanych p rzep isy  o ruchu, p rzep isy  o za ­
łodze i księgach pok ładow ych , p rzep isy 
radiotechniczne i m eteoro log iczne; 

d1) w iadom ości o naw igacji: odczytyw an ie  
map lotn iczych, znajomość kompasu, je ­
go w m ontow yw an ie  na statku p o w ie trz ­
nym i popraw k i kompasu; działanie 
w iatru  na statek pow ietrzn y ; kierunek 
w ła śc iw y  statku p ow ietrzn ego ; kąt d ro ­
gi; deryw acja ; szybkość aerodynam icz­
na (w zględna), sizybkość bezw zględna, 
tró jką t szybkości; zasadnicze w ia d o ­
mości m eteoro log iczne;

e) w iadom ości o- samolotach wodnych; lot 
nad w odą; pozyc ja  rów now agi wodno- 
p ła tow ca  zatrzym anego; start i lądow a­
nie podczas pogody, n iepogody, fal, 
mgły, p rądów  morskich, p rzyp ływ u  lub 
odpływu; odczytyw an ie  map morskich; 
p rzep isy o unikaniu zderzen ia  się na 
m orzu; p rzep isy o używaniu sygnałów  
ratunkowych.

P ilo t, m ający św iadectw o uzdolnienia, w y ­
dane p rzez w łaśc iw ą  w ładzę w ojskow ą  (§ 15 
punkt b), składa egzam in teo re tyczn y  ty lko  
z przedpm iotów , w yszczególn ionych  w  punk­
cie c).

Egzam in p rak tyczny  pilota, w ym ien ionego 
w  § 15 punkt b), ogran icza się do w ykonan ia co 
najmniej 3 godzin  lotu  w  charakterze sam odziel­
nego p ilo ta  na płatowcu, lub w odnopłatow cu  
komunikacyjnym .

Egzam in kandydatów  na p ilo tów  balonu w olnego.

§ 33. Egzam in p rak tyczny  po lega  na w y ­
konaniu p rzez kandydata następujących lo tów  
próbnych:

obejm ow ać dw a lądow ania  ob ow iązk ow e  poza lotn iskiem  
odlotu  z zatrzym aniem  ca łkow itym  s iln ika(ów ), w  m ie j­
scach w yznaczonych  p rzez  egzam inatorów ; p rzy  od loc ie  
kandydat p ow in ien  być poin form ow any o szlaku lotu oraz 
zaopatrzony w  n iezbędną m apę; egzam inujący pow inni 
sprawdzić, c zy  szlak lotu b y ł dok łan ie p rzestrzegany,

d) lo t nocny w  czasie półgodzinnym  na w ysokośc i 
co najm niej 500 m nad obszarem  prze la tyw anym , lo t ten 
nie m oże być  ro zp oczę ty  w cześn ie j n iż w  dw ie  godziny 
po zach odzie  słońca, a ukończony późn ie j n iż na dw ie 
godziny  p rzed  wschodem  słońca; próba ta musi być w y ­
konana podczas n ocy  ciemnej, jednak pod  warunk;em 
norm alnego funkcjonow ania w  czasie lotu  ośw ietlen ia  lo t­
niska i jego  okolic,

e) p róba ś lepego  p ilotażu , w  czasie k tóre j kan dy­
dat pod  nadzorem  w yzn aczon ego  p ilota  egzam inatora p o ­
w in ien  na ślepo utrzym ać p raw id łow ą  lin ię lotu w  ciągu 
trzyd iestu  minut i w ykon yw ać  potrzebne do tego  ruchy 
sterem , posługując s ię w y łą czn ie  przyrządam i p ok ład o ­
wym i.
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1) w  dzień: trzech w z lo tó w  ćw iczebnych; 
jednego w zlotu  dokonanego pod dozo ­
rem  instruktora; jednego wzlotu , pod ­
czas którego- kandydat jest sam w  k o ­
szu balonu;

2) w  nocy: jednego wzlotu , podczas k tórego  
kandydat jest sam w  koszu balonu. 
K a żd y  w z lo t pow in ien  trw ać przyna j­
mniej dw ie godziny.

P rzedm iotem  egzaminu teoretyczn ego  są: 
elem entarne zasady aerosta tyk i i m eteoro log ii; 
znajomość ogólna budow y balonów  i ich części, 
napełniania, regulowania, postępow an ia  p rzy  
w zloc ie ; znajom ość p rzyrządów ; środków  
ochronnych przed  zimnem i na w ypadek  osią­
gnięcia znacznej w ysokości; m iędzynarodow e 
p rzep isy  o św iatłach i sygnałach; p rzep isy  o że- 
giudJze pow ietrzne j; p rzep isy  o ruchu nad lo t ­
niskami i w  ich pobliżu ; w iadom ości praktyczne' 
z m iędzynarodow ego ustawodaw stw a o żeg lu ­
dze pow ietrzne j; czytan ie map i orientacja,

Egzam in kandydatów  na p ilo tó w  sterow ca.

§ 34. A ) Egzam in kandydatów , ubiegają­
cych się o św iadectw o uzdolnienia p ilota  ste­
row ca 111-go stopnia (§ 7 punkt c).

Egzam in p rak tyczny po lega  na wykonaniu 
następujących lo tów :

a) D w adzieścia  w z lo tó w  (w  tym  trzy  n oc­
ne), odbytych  na sterowcu; każdy w z lo t 
pow in ien  trw ać co najmniej godzinę.

Z tej lic zb y  w z lo tó w  kandydat p o ­
w in ien  przynajm niej w  czterech  w z lo ­
tach sam prow adzić  sterow iec podczas 
całego wzlotu , łączn ie z od lotem  i lądo ­
waniem  pod dozorem  dow ódcy  ste­
rowca.

b) Pod róż co najmniej 100 k ilom etrow a, —  
podług ustalonego zgó ry  planu, zakoń ­
czona lądowaniem  w  nocy. P od róż  ta 
winna być dokonana w  obecności in­
spektora u rzędow ego  na statku.

P rzedm iotem  egzaminu teoretyczn ego  są; 
aerostatyka i m eteoro log ia  (gęstość gazów , p ra ­
w o  M a rr io tte ‘a i G ay  Lussac‘a, ciśnienie baro- 
m etryczne, prawo- Arch im edesa, ściśliwość ga ­
zów , objaśnienie i korzystan ie z in form acji i map 
m eteoro log icznych ); w łasności chem iczne i f i ­
zyczne gazów  lekk ich  i m ateriałów , używanych 
przy budow ie sterow ców ; teoria  ogólna sterow - 
cow ; własności dynam iczne ciał, będących w  ru­
chu w  pow ietrzu ; elem entarna znajom ość siln i­
ków  spalinowych; elem entarne zasady żeglugi; 
używanie busoli; określan ie m iejsca; napełn ia­
nie; układanie ładunku; regulacja; m an ew row a­
nie; ster i przyrządy.

B) Egzam in kandydatów , ubiegających się 
o św iadectw o uzdolnienia p ilota  sterow ca Ii-go  
stopnia (§ 7 punkt b).

D o egzam inu m ogą być dopuszczeni k a n d y ­
daci, k tó rzy  otrzym ali świadectwo- uzdolnienia 
p ilo ta  sterow ca H I stopnia i odbyw a li na s te­
row cu  co- najmniej czterom iesięczną służbę w 
charakterze pilota.

P rzy  egzam inie praktycznym  kandydat p o ­
w in ien  jako p ilo t w ykonać co najmniej 10 lo tów  
na sterow cu  o pojem ności ponad 6.000- m3.

C) Egzam in kandydatów , ubiegających się 
o- św iadectw o uzdolnienia p ilo ta  sterow ca 1-go 
stopnia (§ 7 punkt a).

Do egzam inu mogą być dopuszczeni kandy­
daci, k tó rzy  otrzym ali św iadectw o uzdolnienia 
p ilota  sterow ca Ii-go  stopnia i odbyli na s terow ­
cu przynajm niej dwum iesięczną służbę w  cha­
rakterze  pilota.

P rzy  egzam inie p raktycznym  kandydat p o ­
w inien  jako p ilo t w ykonać co najmniej 5 lo tów  
na sterow cu  o pojem ności ponad 20.000 m3.

Kandydat pod dozorem  dow ódcy  pow in ien  
sam k ierow ać sterow cem  podczas całego lotu 
łączn ie z w zlo tem  i lądowaniem .

P rzy  egzam inie teoretycznym  kandydat p o ­
w inien  w yk azać  gruntowną znajomość p rzed ­
m iotów , w yszczególn ionych  w  grupie A )  n in iej­
szego paragrafu.

B y li p iloc i s terow ców  w ojskow ych , posia­
dający św iadectw a  uzdolnienia, w ydane p rzez 
w łaśc iw ą  w ładzę w ojskow ą, m ogą otrzym ać 
św iadectw a uzdoln ienia bez złożen ia  egzam inów  
(z zachow aniem  postanow ień  § 7 niniejszego 
rozporządzen ia ).

Egzam in kandydatów  na naw igatorów .

§: 35. A )  Egzam in kandydatów , ubiegają­
cych się o św iadectw o uzdolnienia naw igatora 
Ii-g o  stopnia (§ 8 punkt b). 28)

Kandydat przed  przystąpien iem  do egza ­
minu pow in ien  w ykazać, że w ykon a ł p rzyna j­
mniej 40 godzin  lo tów  jako p ilo t albo obserw a­
tor samolotu (lądow ego lub w odnego) lub ste­
rowca. 2!))

K andydat m oże być dopuszczony do eg za ­
minu teoretyczn ego  chociaż warunku, w spo­
mnianego w  ustępie poprzednim  nie w ypełn ił, 
jednak, w  razie złożen ia  egzam inu z w yn ik iem  
dodatnim, otrzym a św iadectw o uzdolnienia na­
w iga tora  Ii-g o  stopnia dopiero po w ypełn ien iu  
tego  warunku. 3n)

Przedm iotem  egzaminu teoretycznego- są:

28) P. okóln ik  w  spraw ie  dopuszczen ia do egza ­
m inów  na n aw iga torów  (Dz. Urz. M . K . z 19-33 r. nr 21, 
poz. 21-0).

29) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
za ł E. do K on w en c ji Lo tn icze j Parysk ie j z 1919 r. w ym a­
gane w  kom en low anym  ustępie minimum godzin  lo tó w  
zosta ło  obecnie podn iesione do 5-0 godzin.

3°) W spom niany w  kom entarzu poprzedn im  tekst 
zał. E. n ie p rzew idu je  u łatw ien ia, o k tórym  m owa w 
ustępie kom entowanym .
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1) W iadom ośc i ogólne z m ech an ik i:31)
a) znajom ość istn iejących typ ów  statków  

pow ietrznych , ich zasad oraz części za­
sadniczych;

h) znajom ość ogólnych zasad m echaniki w  
zastosowaniu do żeglugi; działanie sił; 
środek ciężkości; szybkość, szybkość 
aerodynam iczna w zględna, szybkość 
bezw zględna ; p raw o  A rch im edesa; 
u trzym yw anie się sta tków  p o w ie trz ­
nych w  pow ietrzu ; opór pow ietrza , w y ­
siłek norm alny i w ys iłek  w yp ad k ow y  
W  loc ie  i p rzy  wznoszen iu  się;

c) znajomość: typ ów  siln ików, używanych 
w  lo tn ic tw ie ; zasad ich działania; środ­
k ó w  zapob iegaw czych  p rzed  w ypadk a ­
mi; uszkodzeń i napraw  mniejszych, zu­
życ ia  i prom ien ia działania. Znajom ość 
p rzy rząd ów  ratunkowych, spadochro­
nów, p ływ ak ów  i pasów  ratunkowych.

2) W iadom ości ogólne z m eteoro log ii i ż e ­
glugi:

a) meteorologia: zasadnicze zjaw iska a t­
m osferyczne, ich przyczyny, ciśnienie 
atm osferyczne, w ilgotność, tem p era ­
tura; stany ogólne i ich zm iany; chmu­
ry, ich fo rm y i typy, w ia try ; badanie 
i używanie map i kom unikatów  m ete­
orolog icznych ; zasady przew id yw ań  
pogody przed  podróżą ; w iadom ości k li­
m ato logiczne;

b) żegluga: form a pow ierzchn i ziem i; spół- 
rzędne geogra ficzne; bieguny, równik, 
rów noleżn ik i, szerokości, południki, 
długości; m apy lądow e i m orskie g e o ­
graficzne i topograficzne oraz ich od ­
czy tyw an ie ; busola, odchylen ie i na­
chylenie, południk m agnetyczny; droga, 
odczytyw an ie  k ą tów  na busoli i p o ­
praw k i; kompensacja busoli (teo re ty c z ­
nie i p rak tyczn ie ); ob liczan ie azym u­
tów ; m agnetyzm  ziem ski, odchylen ie, 
m apy odchylenia, oddzia ływ an ia  że laza  
statku na kompas, odchylenia, zb ocze ­
nia; żegluga z  uwzględn ien iem  drogi 
p rzebyte j; ob liczan ie w zg lędn e szyb ­
kości zboczen ie  sfatku p ow ietrznego  
tab lice popraw ek ; chronom etry, p o ­
p raw k i i porów nan ia; sekstanty, regu­
low an ie ich; Nautica l A lm anac; ok re ­
ślanie punktu zapom oeą obliczania ką ­

:l1) O m aw iany w yże j tekst zał. E. nie p rzew idu je  
obecn ie egzam inu teo re tyczn ego  z d ziedziny  w iadom ości 
ogólnych  z mechaniki,

32) W spom niany w yże j tekst zał. E. n ie p rze w i­
du je egzam inu z astronom ii p raktycznej.

33) O m aw iany tekst zał. E. n ie  przew idu je  o b ec ­
n ie egzam inu p rak tyczn ego  w  postaci lo tu  na dystansie
100 km, natom iast p rzew idu je  w ykazan ie  się dobrą zna­
jom ością lotn icznej sygnalizacji op tycznej oraz um iejętno­
ścią posługiw an ia się tą sygnalizacją, jak rów n ież dobrą 
znajom ością różnych  m etod p row adzen ia  sta tków  p o ­
w ie trzn ych  zapom oeą radiostacji lo tn iczych  zw yk łych  
i rad iogon iom etrycznych , zarów no lądow ych , jak i p ok ła ­
dow ych , znajom ość dokonyw an ia  pom iarów  rad iogon io­
m etrycznych  oraz k od ów  radiowych .

tów  i w ysokości gw iazd ; żegluga p o ­
w ietrzn a  po luku w ie lk iego  ko la ; p rzy ­
rządy do żeglugi pow ietrzne j; działanie 
w iatru  na statek, lo t z w ia trem  i bez 
wiatru, kierunek w łaśc iw y, droga w ła ­
ściwa, szybkość bezw zlgędna, szyb­
kość w  stosunku do ziem i; orientacja 
w ed ług punktów  orientacyjnych.

3) W iadom ośc i z astronom ii praktycznej: 
ob ro ty  rzeczyw iste  i pozorne cia ł n ieb ie­
skich; w idok  różnych części sklepienia 
n ieb iesk iego; kąt godzinow y, czas śre­
dni, czas rzeczyw isty , czas astronom icz­
ny; kszta łt i w ym iary  ziem i; globusy 
i m apy nieba; m etody określania dłu­
gości, szerokości, czasu i azym utu .32)

4) W iadom ości ogólne; p rzep isy  ogólne 
o żegludze lo tn iczej i m orskiej; m iędzy­
narodow e p raw odaw stw o  lo tn icze; a lfa ­
bet M o rse ‘a (nadawanie 40 znaków  na 
minutę na słuch lub optyczn ie i odbiór 
w  tym  samym zakresie).

Egzam in p rak tyczny po lega  na wykonaniu  
lotu  na dystansie 100 km. Podczas lotu  kandy­
dat posługuje się jedynie kom pasem  i zega r­
kiem. O dcinek lotu  w yznacza  kom isja egzam i­
nacyjna. 3;!)

B) Egzam in kandydatów , ubiegających się 
o św iadectw o uzdolnienia naw igatora I-go  sto ­
pnia (§ 8 punkt a).

Do egzaminu mogą być dopuszczeni kandy­
daci, k tó rzy  otrzym ali świadectwo- uzdoln ienia 
naw igatora Ii-g o  stopnia.

K andydat p rzed  przystąp ien iem  do egza ­
minu pow in ien  w ykazać, że jako naw igator sa­
m olotu (lądow ego  lub w odnego) lub sterow ca 
w ykon a ł 100 godzin  lo tów , a w  tem  25 godzin 
lo tów  nocnych. 34)

Kandydat m oże być dopuszczony do eg za ­
minu teoretyczn ego  chociaż warunku, w sp o ­
m nianego w  ustępie poprzedn im  nie w ype łn ił; 
jednak, w  razie  złożen ia  egzam inu z w yn ik iem  
dodatnim , otrzym a św adectw o uzdolnienia na­
w iga tora  I-go  stopnia dopiero po w ypełn ien iu  
tego  warunku. 3S)

P rzedm iotem  egzaminu teoretyczn ego  są:
a) M atem atyka i żegluga ogólna: zasady 

trygonom etrii p łask iej i s ferycznej; u ży ­
w an ie tablic logarytm icznych  i trygono­
m etrycznych ; ruch prostolin ijny, szyb ­
kość, przyśpieszen ie, sk ładow e szyb ­
kości, ciała stałe, przen iesien ie, ruch w i­
row y, szybkość ką tow a ; statyka; siły; 
składanie sił pod kątem  i rów noległych ;

34) W ed łu g  francuskiego tekstu zał. E., w ym a­
gane w  kom entow anym  ustępie minimum godzin  lotu 
zosta ło  obecn ie podn iesione do 200 godzin, w  czym  15 
godzin  lo tó w  nocnych, w ykonanych  p rzez kandydata w  
charakterze naw igatora.

35) O bow iązu jący  tekst francuski za łączn ika E nie 
p rzew idu je  obecn ie  tego  ułatw ien ia, natom iast w ym aga 
b y  dopuszczanie do egzam inu b y ło  uzależn ione od w y k o ­
nyw an ia czynności naw igatora  I I  stopnia co najmniej w  
przeciągu  jednego roku.
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m om enty; pary  sił; rów now aga  ciał sta­
łych; dynamika, masa, bezw ładność, 
ruch punktu poddanego sile stałej, siła 
w irow a, praca, para sił, tw ierd zen ie  sił, 
praca motoru; opór bierny, jednostka 
pracy; moc, jednostka m ocy; w łasności 
dośw iadczalne żyroskopu; po jęcia  aero ­
dynamiczne, opór p rzy  poruszaniu się; 
spadanie; nośność K X  i K Y ; moc; p o ję ­
cia o silnikach i śmigłach; zm iana m ocy 
na różnych wysokościach, moment siln i­
ka i moment oporu; działanie statków  
w ielosiln ikow ych ; po jęc ia  optyczne; 
św iatło, szybkość światła, odbicie, za ła ­
manie, p rzyrządy  optyczne i ich u żyw a­
nie w  żegludze.

b) M eteo ro lo fia : opisy i u żyw anie p rzy rzą ­
dów  m eteorologicznych  na ziem i i na 
statku, odczytyw an ie  i pop raw k i baro- 
m etryczne; zm iany tem peratury na w y ­
sokości; rozk ład  ciśnień; m apy pogody, 
izobary, cyklony, antycyklony, ich fo r ­
m owanie się i poruszanie się; w iatr, ro z ­
kład w ia trów  w  za leżności od ciśnienia, 
w ia try  panujące, w ia try  m ożliw e, siła 
w iatru  i zm iany na w ysokości, w ia try  
regularne, mussony etc.; zaburzenia a t­
m osferyczne; huragan, cyklon, tajfun, 
znaki ostrzegaw cze, p o ryw y  wiatru, 
stre fy  spokojne; grad; tornado; trąby, 
burze; znajom ość chmur: typ, forma, w y ­
sokość, sposób powstania, zastosowanie 
badania chmur do żeglugi pow ietrzne j; 
mgła, deszcz, burza, rozk ład  ogólny 
e lek tryczności w  atm osferze; rozdzia ł 
geogra ficzn y opisu k lim ato log ii; zw ią ­
zek  pom iędzy rodzajem  gruntu, a jego 
ogólnym  w yglądem ; organizacja służby 
m eteorologicznej, badania i dokum enty 
m eteorologiczne, ich użycie, p rzew id y ­
w an ie pogody dla żeglugi pow ietrznej, 
obserw acje czyn ione w  czasie lotu, spo­
sób prow adzen ia  dziennika m eteoro lo ­
gicznego.

c) Astronom ia  i naw igacja: podzia ł cia ł n ie ­
bieskich, ruch pozorny cia ł niebieskich, 
praw o  ruchu dziennego; rozm aite posta­
cie s fery n iebiesk iej; globus i m apy g lo ­
balne; ruch pozorn y  słońca, orbita po­
zorna słońca, po ry  roku; zmiana dnia 
i n ocy  w  za leżności od stre fy; studia
0 księżycu, ruch pozorny, fazy; po jęcia  
atm osferyczne; w znoszen ie się proste
1 odchylenia: od ległość zenitalna i kąt 
godzinow y, rów nanie czasu, czas średni, 
czas p raw dziw y, czas gw iazdow y ; h ory ­
zont pozorny, horyzont p raw dziw y, ho­
ryzon t sztuczny, ciśnienie, załam anie 
prom ieni, paralaksa, pół-d iam etr, u ży­
w an ie sekstantu, regu lowanie, sekstant 
poziom y, sekstant żyroskop iczny, p o ­
praw ka w ysokościow a; używanie map 
żeglarskich ; znajom ość pogody; u żyw a­
nie chronometru, regu low an ie; ob licza ­
nie od ległości planety, ob liczan ie s z e ro ­

kości geograficznej, obliczanie azymutu, 
w ysokości; w ybór m iejsca na lądowanie; 
form y i w ym iary  ziem i; projekcje, mapy 
żeglugi pow ietrznej, m apy normalne 
ogólne i św iatow e, m apy m orskie, m ile 
morskie, zasadnicze prob lem y żeglugi w  
stosunku do ziem i; loksodrom ia, orto- 
drom ia i kąt drogi obranej, odległość 
ortodrom iczna pom iędzy dw om a punk­
tami, żegluga mieszana; teoria  popraw ek  
kom pasów , środki zapob iegaw cze na 
statkach, m ających urządzen ie e lek ­
tryczne.

d) E letkryczność, radio i radiogon iom etria: 
w iadom ości ogólne o elek tryczności 
i m agnetyzm ie; e lek trostatyka, konden­
satory, p rądy stałe i zm ienne, w p ły w y  
siły, zjaw iska indukcji i samoindukcji, 
transform atory z lamp łukow ych  ro zża ­
rzonych, m ontowanie ich, te leg ra f M o r­
se^ , telofon , m ikrofon, m otory  elek - 
se a, telefon, m ikrofon, m otory e le k ­
tryczne i dynam olotn icze; p rądy oscy­
lujące, w łaściw ości ogólne, długość fali, 
sprzężen ie; p rądy przenoszone i odb ie­
ranie, w ykorzystan ie  pożyteczne, z jaw i­
sko rezonansu elek trycznego, d etek tory  
te le fon iczne i k ryszta łkow e, am plifika- 
cja; rad iogon iom etria; w łasności ramy 
orientacyjnej (k ierunkow ej), m etody 
m axym alne, om yłki, zastosowanie w 
żegludze p o w ie trzn e j.3f>)

e) W iadom ości ogólne jak p rzy  egzam inie 
kandydatów  ubiegających się o św ia ­
dectwo- uzdolnienia naw igatora Ii-g o  
stopnia.

Egzam in prak tyczny Kandydat w ykon yw a  
w  charakterze naw igatora:

a) lo t próbny w  dżień na dystansie nie 
mniejszym  niż 200 km, zm ieniając 2 ra ­
zy  k ierunek drogi, raz bez kompasu w e ­
dług mapy, drugi raz z kom pasem  bez 
mapy; w  czasie lotu  próbnego kandydat 
pow in ien  dokonać pom iarów  szybkości;

b) lot próbny w  nocy na dystansie nie 
mniejszym  niż 200 km, orientując się 
częśc iow o w edług św iateł, częśc iow o 
zapom ocą pom iarów  radiogon iom etrycz- 
nych, jeże li w ykonan ie pom iarów  jest 
m ożliw e.

W  czasie lotu kandydat obserwuje jedną 
z gw iazd, a po w ylądow an i uoblicza jej od leg­
łość.

Jeże li nie można w ykon ać ca łkow ic ie  lub 
częśc iow o prób praktycznych, kandydat p o w i­
nien być poddany dodatkow o egzam inow i w  ten 
sposób, aby w yk aza ł um iejętności p rak tyczne w  
warunkach, zb liżonych  do w arunków , jakie 
istnieją na pok ładzie  statku pow ietrznego . 3‘ )

O becny tekst francuski zał. E. egzam inu tego 
nie przew idu je.

3") O bow iązu jący tekst francuski zał. E. n ie p rze ­
w idu je  prób  praktycznych , o k tórych  m ow a w  ustępach 
kom entow anych.
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Egzam in kandydatów  na m echaników  pok ładow ych .

§  36, K andydat p rzed  przystąp ien iem  do 
egzaminu pow in ien  w ykazać, że jako pasażer 
la ta ł na statkach p rze z  40 godzin.

Przedmiotem egzaminu teoretycznego są: 
zasady aerodynamiki i samolotów; teria silni­
ków spalinowych; zapalanie; rozdzielanie; gaź- 
nik; opis pewnego' oznaczonego typu silnika; 
przepisy zapuszczania; utrzymanie statku po­
wietrznego w hangarze i na międzylądowaniach, 
przechowywanie statku powietrznego.

Egzamin praktyczny: kandydat powinien
wykonać sam w terminie, oznaczonym przez 
komisję egzaminacyjną, pracę ślusarską oraz 
wykazać umiejętność naprawy uszkodzeń stat­
ku powietrznego i silnika, powinien wyregulo­
wać silnik, uruchomić go, rozebrać i złożyć, 
przeprowadzić drobne naprawy bieżące silnika 
lub statku powietrznego oraz umieć wyregulo­
wać organy sterowania i skrzydła według da­
nych wskazówek regulacyjnych.

Egzam in kan dyda tów  na rad ioopera to rów  pok ładow ych .

§ 37, Egzam in dzie li się na dw ie części:
a] egzamin ustny obejmuje: przepisy kra­

jowe i międzynarodowe lotnicze oraz 
przepisy o radiotelegrafii (radiofonii) 
litniczej; pojęcia zasadnicze z aerotech- 
niki, podział statków powietrznych; 
ogólne pojęcie o silnikach,.zapuszczanie 
ich, środki zapobiegawcze przeciw nie­
bezpieczeństwu; 38)

b) egzamin praktyczny: montaż i opis ra­
dioaparatów, używanych w lotnic­
twie. M)

Paza tym kandydat przed przystąpieniem 
do egzaminu winien wykazać, że wykonał co 
najmniej 20 godzin lotu w charakterze pasażera, 
a przy egzaminie wykonać jedną próbę nadawa­
nia i odbioru ze statku powietrznego z wyni­
kiem dodatnim.40)

38) W ed łu g  obow iązu jącego  obecn ie  tekstu fran ­
cuskiego zał. E. egzam iny na ra d ioopera to rów  p ok ład o ­
w ych  są różne w  za leżnośc i od stopnia św iadectw a ra ­
d iooperatora , o uzyskanie k tó rego  ubiega sie kandydat.

3![) O bow iązu jący  tekst francuski zał. E. uzależn ia 
w ydan ie  św iadectw :

a) rad ioopera tora  p ok ład ow ego  (rad io te le fon isty ) 
od w ykonan ia  10 godzin  lo tó w  w  charakterze ra d io te le ­
fonisty,

b) rad ioopera tora  p ok ład ow ego  (rad io te legra fis ty )
3 k lasy —  od w ykonan ia 10 godzin  lo tó w  w  charakterze 
rad io te legra fis ty  3 klasy,

c) rad ioopera tora  p ok ład ow ego  (rad io te legra fis ty ) 
2 k lasy —  od w ykonan ia  20 godzin  lo tó w  w  charakterze 
rad io te legra fis ty  2 klasy,

d) rad ioopera tora  p ok ład ow ego  (rad io te legra fis ty )
1 k lasy —  od w ykonan ia  70 godzin  lo tó w  w  chrakterze 
rad io te legra fis ty  1 klasy, z  tym  że  za licza  się do tego  
dw adzieścia  godzin  lo tó w  w ykonanych  dla otrzym ania 
św iadectw a pod  c) w yże j.

40) P. rozporz. M in istra P ocz t i T e le g ra fó w  z dnia
2 lipca 1937 r. o św iadectw ach  op era to rów  rad iow ych  
(przedruk  Dz. U rz. M . K . z 1937 r, n r  43 część C, str. 545) 
oraz obw ieszczen ie  te g o ż  M in istra z dnia 1 grudnia 
1937 r. w  spraw ie p rogram ów  egzam in ów  ustnych dla 
uzyskania św iadectw a  op e ra to rów  rad iow ych  (przedruk 
Dz. Urz. M . K . z 1938 r. nr 21 część C, str. 398).

W  św iadectw ie  uzdolnienia rad iooperatora  
pow inna być w yszczególn iona kategoria  ra d io ­
operatora, zgodna z ka tegorią  w ym ien ioną w  za ­
św iadczen iu  (ce iy tfik a c ie ) w ydanym  przez M in i­
sterstwo' Poczt i T e le g ra fó w  oraz system y i typ y  
aparatów  radiotechnicznych, k tórych  dokładną 
znajom ość w yk aza ł kandydat w  czasie egzam i­
nu. J eże li rad ioopera tor zostan ie p rzydzie lon y  
do w ykonan ia  czynności na statku p o w ie trz ­
nym, na k tó tym  znajduje się typ  radioaparatu 
n iew yszczegó ln ion y w  św iadectw ie, pow in ien  
zdać egzam in doda tkow y ze znajom ości uru­
chamiania i regulacji tego radioaparatu.

Rozdział IV.

O egzaminach i składzie komisji egzaminacyjnej.

§  38. Podania o dopuszczen ie do egzaminu 
na leży w nosić do M in isterstw a Kom unikacji, 
k tóre  orzeka  o dopuszczaniu do egzaminu, jego 
term inie i o sk ładzie k om is ji.41)

Do podania, sporządzonego w edług za łączo ­
nego w zoru  nr 2, o> dopuszczenie do egzaminu 
oraz o w ydan ie  św iadectw a  uzdoln ienia i upo­
w ażn ien ia (licencji) n a leży  dołączyć:

a) m etrykę urodzenia, oraz dow ód s tw ie r­
dzający obyw ate ls tw o  polskie;

b) św iadectw o ukończenia szko ły  lotn iczej 
lub fachow ych  kursów  lotn iczych, a dla 
kandydatów  na rad ioopera to rów  p ok ła ­
dowych, zaśw iadczen ie (certy fika t), w y ­
dane p rzez M in isterstw o P oczt i T e le ­
gra fów ;

c) św iadectw o moralności, w ystaw ione nie 
w cześn iej niż w  ostatnich 3 m iesiącach 
p rzed  w niesien iem  podania;

d) w yc iąg  z dziennika lo tów  w ydany p rzez 
za tw ierdzone szkołę lotn iczą lub p o ­
św iadczony p rzez w łaśc iw e w ładze  lo t ­
nicze, cyw iln e lub w ojskow e;

e) k rótk i życiorys;
f) 3 fo togra fie .

§  39, Kom isja egzam inacyjna p rzy  M in i­
sterstw ie Kom unikacji składa się z p rzew odn i­
czącego i 4 członków .

Przew odn iczącego  oraz cz łonk ów  komisji 
egzam inacyjnej w yznacza  M in ister Kom uniakcji 
na okres dwóch lat ka lendarzow ych  z pośród.

a) u rzędn ików  W ydzia łu  Lo tn ic tw a  C y w il­
nego *) M in isterstw a Kom unikacji, p o ­
siadających w yższe  w ykszta łcen ie,

b) o ficerów  lo tn ictw a  za zgodą M inistra 
Spraw  W ojsk ow ych  oraz

c) cz łonk ów  A erok lu bu  w  porozum ieniu 
z zarządem  tego  klubu.

41) P. okó ln ik i w  spraw ie form alności p rzy  ub ie­
ganiu się o w ydan ie lub przed łu żen ie  w ażności dokum en­
tó w  członka za łog i (Dz. Urz. M . K. z 1937 r. nr 2, poz. 4 
i z  1938 r. nr 21, poz. 210).

*) O becn ie Departam entu Lo tn ic tw a  Cyw ilnego .
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N a przew odn iczącego  komisji egzam inacyj­
nej m oże być w yzn aczon y tylko  in żyn ier lo t­
nictwa.

K o le jność egzam inowania oznacza p rze w o ­
dniczący.

§ 40. Egzam in teo re tyc zn y  pisem ny odby­
w a się w  lokalu, u rzędow ym  pod nadzorem  je ­
dnego z cz łonk ów  kom isji egzam inacyjnej lub 
urzędnika W yd zia łu  Lo tn ictw a  C yw iln ego  M in i­
sterstwa Kom unikacji.

Kandydat, po ukończeniu w ypracow an ia, 
przed  opuszczeniem  lokalu  u rzędow ego, oddaje 
je urzędn ikow i, sprawującem u nadzór, k tó ry  
stw ierdza  na w ypracow an iu  czas rozpoczęc ia  
i ukończenia w ypracow an ia  i zabezp iecza  w y ­
pracow an ie p rzez  op ieczętow an ie.

Egzam in teo re tyczn y  pisem ny można p rze ­
prow adzać dla k ilku  kandydatów  jednocześnie.

§ 41, Zakres egzam inów  jest w yszczegó l­
n iony w  rozdzia le  II I  n iniejszego rozp orząd ze­
nia.

Egzam in teo re tyczn y  odbyw a się przed  eg ­
zam inem praktycznym .

§ 42. N a podstaw ie n iedostatecznego w y ­
niku z częśic teoretyczn ej egzaminu, komisja 
egzam inacyjna w yk lu cza  kandydata od zdaw a­
nia egzaminu prak tycznego  i uznaje w yn ik  ogó l­
ny za  „n iedostateczn y".

W  przec iw nym  razie i po złożen iu  egzam i­
nu p rak tycznego  kom isja egzam inacyjna s tw ier­
dza w yn ik  z rów nom iernym  uw zględn ien iem  te ­
oretycznego  i prak tycznego egzaminu.

W yn ik  egzam inu oznacza się oceną:
1) „bardzo  dob ry ", je że li kandydat w y k a ­

zał w yb itn ą  i bardzo dokładną znajo­
mość teoretyczn ą  i prak tyczną p rzed ­
m io tów  egzam inacyjnych;

2) „d ob ry ", jeże li kandydat w yk aza ł do ­
kładną znajomość teoretyczn ą  i p rak ­
tyczną;

3) „n iedosta teczn y", jeże li w iadom ości 
kandydata nie są w ystarcza jące.

W  razie n iedostatecznego wyn iku  egzaminu 
kom isja oznacza term in p ow tórzen ia  egzaminu. 
Term in  nie m oże być k ró tszy  niż 6 m iesięcy, nie 
d łuższy zaś niż rok. Egzam in teo re tyczn y  m oże 
być składany trzykrotn ie, egzam in zaś p rak ­
tyczn y  pow in ien  być w ykon an y ściśle w edług

postanow ień  konw encji urządzającej żeglugę 
pow ietrzną, podpisanej w  Paryżu  w  dniu 13 p a ź ­
dziernika 1919 r. (Dz. U. R. P. z r. 1929 nr 6, 
poz. 54— załączn ik  E, rozdzia ł I, uwagi str. 144).

U ch w a ły  kom isji egzam inacyjnej zapadają 
w iększością  g łosów  i są ostateczne. Ostatni daje 
głos przew odń iczący.

§ 43. Z przeb iegu  egzam inów  sporządza 
się p rotokół, do k tórego  wpisuje się skład k o ­
misji egzam inacyjnej, tem aty egzam inu p isem ­
nego, pytan ia  egzam inu ustnego, w ykonane 
p rze  kandydata p róby  lo tów  i prace praktyczne, 
oceny: w ypracow an ia, odpow iedzi, prób i prac, 
tudzież uchw ały kom isji co do w yn iku  egza ­
minu.

§  44. Jako dow ód złożen ia  egzaminu 
otrzym uje kandydat św iadectw o, w ystaw ione 
p rzez kom isję w ed ług za łączonego w zoru  nr 4. 42)

Św iadectw o ma być podpisane p rzez  p rze ­
w odn iczącego i cz łonk ów  kom isji oraz zaopa ­
trzone p ieczęc ią  M in isterstw a Kom unikacji.

§ 45. J eże li kandydat p rzedstaw i św ia ­
dectw o złożen ia  egzaminu w  zakresie, ok reś lo ­
nym w  ro zd z ia le  II I  n in iejszego rozporządzenia, 
w  państw ow ej szko le lotn iczej lub pryw atnej, 
koncesjonowanej p rzez w łaśc iw ą  w ładzę  pań­
stwową, jak rów n ież z ukończenia fachow ych  
kursów  lotn iczych, za tw ierdzonych  p rzez M in i­
stra Kom unikacji, M in ister Kom unikacji m oże 
w  porozum ieniu  z M in istrem  Spraw  W o jsk o ­
w ych  zw o ln ić  go w  całości lub częśc iow o od 
egzaminu, ustanow ionego niniejszym  ro zp o rzą ­
dzeniem.

R ozdz ia ł V.

Postanow ien ia  k o ń c o w e .4:))

§ 46. P rzep isy  n iniejszego rozporządzenia  
nie stosuje się do za łóg w ojskow ych  statków  
pow ietrznych .

§  47. R ozporządzen ie  niniejsze w chodzi 
w  życ ie  z dniem ogłoszenia.

M in ister Kom unikacji: Kiihn
M inister Spraw  W ojskow ych : J. Piłsudski
M inister Spraw  W ew nętrznych :

Sławoj Składkowski

42) P. rów n ież §' 10 ust. (4) rozporz. z dnia 
8 w rześn ia  1937 r. o lo tn ic tw ie  s zyb ow cow ym  (Dz. Urz. 
M . K. z 1937 r. nr 53 część C, str. 708).

43) R ozc iągn ięc ie  m ocy obow iązu jącej kom en to­
w anego  rozporządzen ia  na lo tn ic tw o  szyb ow cow e— p. § 9 
rozporz. o lo tn ic tw ie  szybow cow ym , p ow o łanego  w  k o ­
mentarzu 42) w yże j.
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Okładka (kolorow a),

W zó r  N r 1 do § 11 rozp  

M in, K om unikacji z dnia 8 lu ­

tego  1929 r. (poz. 323).

(Str . 1 czysta).

(S tr .  3 czysta).

R Z E C Z P O S P O L I T A  P O L S K A  

R e P U B L I Q U E  P O L O N A I S E

M I N I S T E R S T W O  K O M U N I K A C J I

L o t n i c t w o  C y w i l n e  

M inistere des Com m unicationsAeronautiqueCivile

ŚW IAD EC TW O  
U ZD O LNIEN IA  I UPO W AŻNIEN IE  

BREYET D ’APTITUD E ET LICENCE DE

(Str . 8 czysta).

(Str.  9 czysta).

(S tr .  10 czysta).

W ydan e stosownie do postanow ień polsk iego praw a lo t­
n iczego z dnia 14 marca 1928 roku i M ięd zyn arodow ej 
K on w en cji Lotn icze j z dnia 13 październ ika 1919 roku,

D ćlivres conform em ent aux stipulations de la lo i du 14 
mars 1928 et de la Convention  portant reglem entation de 

la navigation aćrienne en date du 13 octobre 1919.

Up
(S tr.  4 .

o w a z m e m e

L ic c n c e

U P O W A Ż N I E N I E
L  i c e n c e
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U pow ażn ien ie
La  licence de

Nr
le No 

P

dnia
en date du

pOrtanl

19 zostało wydane 
a ete delivree

a M

do w ykonyw ania czynności 
qui est autorise a

Upoważnienie niniejsze jest ważne do dnia
La  presente licence est va lab le jusqu'au 
W  , dnia
A  . le

Podpis
Signature

19

19

(S tr .  12 czysta).

(Str.  5).

U pow ażn ien ie
L icen ce

U P O W A Ż N I E N I E
L i c e n c e

Stan cyw iln y  

E tat-civ il

R y s o p i s

Signalement

Nazw isko W zrost
Nom

Imię

Taille

Tw arz

Prenom

Przynależn. państw.

Visage

W łosy

Nationalite 

M iejsce urodzenia

Cheveux

O czy
Lieu  de naissance Yeux

Znaki szczególne

Data urodzenia

Signes particuliers

Date de naissance 

M iejsce zamieszkania
Domicile
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U p o w a ż n ie n ie

L ic e n c e

(S tr.  6). (Str.  7).
U pow ażn ien ie
I.icence

P R Z E D Ł U Ż E N I A  W A Ż N O Ś C I  U P O W A Ż N I E N I A  

Renouvellements de la licence

Badanie lekarskie 

Examen M ed ica l

Data
Date

W  y  n i k i 
R e s u l t a t s

Upoważnienie ważne

Licence valable

O d 
D u

D o 
A  u

Podpis i p ieczęć w łaści­
w ej w ładzy

Signature ou timbre 
de 1'autorite competente

(Str . 2).

1

Ś W IA D E C T W O  UZD O LN IEN IA
Brevet d’aptitude

Fotogra fia  posiadacza 
Photograph ie du titu laire

W ym ia r g łow y  p o ­
w in ien wynosić 

co najmniej 1 cm

Podpis posiadacza
Signature du titulaire

Św iadectw o uzdolnienia 

L e  brevet d 'aptitude de

N r z dnia 

le N o  en date du
P

a M ....................................

.......................  portant
1 9  zostało w ydane 

a ete delivre

na
W

A
, dnia 
, le

19

Podpis:
Signature:

(S tr .  11).

ŚW IA D E C T W O  U ZD O LN IEN IA  
Brevet d’aptitude

Stan cyw ilny R y s o p i s

Etat-civil S i g n a l e m e n t

Nazw isko W zrost
iNom Taille

Imię Tw arz
Prenom Visage

Przynależn. państw. W łosy

Nationalite Cheveux

M iejsce urodzenia O czy
Lieu de naissance Yeux

Znaki szczególne

Signes particuliers

Data urodzenia
Date de naissance

M iejsce zamieszkania

Domicile
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Objaśnien ie do w zoru  nr 1 do § 11.

I. Strona zewnętrzna górnej okładki ksią­
żeczki.

I.N a  liniach kropkow anych  n a leży  wpisać 
jedną z kategory j cz łonk ów  załogi:

1) p ilo ta  tu rysty I lub II stopnia
de p ilo t d 'avions de tourisme I ou II 
classe

2) p ilo ta  kom unikacyjnego
de p ilo te  d 'avions de transport public

3) p ilo ta  bolonu w olnego
de p ilo te de ballons libres

4) p ilota  sterow ca I, I I  lub I I I  stopnia
cie p ilo te  de d iregeables I, II ou II I  classe

5) naw igatora I lub I I  stopnia
de navigateur norm al ou superieur

6) mechanika pok ładow ego  
de m ecanicien d ‘aeronef

7) rad ioopera tora  pok ładow ego  
de rad iooperateur d 'aeronef

II. Pierwsza kartka książeczki i ostatnia 
kartka książeczki.
Objaśnienia:

1) na lin ii k ropkow anej po słow ie “ św ia ­
dectw o uzdoln ien ia" n a leży  wpisać jedną z k a ­
tegory j cz łonków  załogi, w yszczegó ln ionych  w  
objaśnieniu do strony zew nętrznej górnej ok ład ­
ki książeczk i;

2) na lin ii kropkow anej po słow ie ,,na“ na­
le ży  wpisać jedno z określeń  następujących:

a) dla pilota tarysty —  „następu jące typ y  sa 
(typy należy w y- m olotów ” 
szczególnie) pour le types d'appa-

reils suivants

b) dla pilota komu „następujęce typy sa-
nikacyjnego (typy m olotów "
należy w yszcze- pour le types d'appa-
gólnić) reils suivants

c) dla pilota sterów- — „następujące typy ste- 
ca (typy należy row ców " 
w yszczególn ić pour les types de d ire­

geables suivants

d) dla rad iooperato „następujące typy ra-
rów  (typy należy d joaparatów " 
w yszczególn ić) pour les typesf d 'appa-

reils de T. S. F, sui- 
vants;

3) p rzy  innych kategoriach  członk ów  załogi 
nic się nie wpisuje.

III. Objaśnienia do drugiej i trzeciej kartki 
książeczki.

1) N a  lin ii k ropkow anej p'o s łow ie : ,,Upo- 
k ażn ien ie " n a leży  w pisać jedną z ka tegory j 
cz łonków  załogi, w yszczegó ln ionych  w  objaśnie­
niach do w zoru  św iadectw a uzdolnienia.

2) N a  liniach po słowach: „do  w yk o n yw a ­
nia czynności" n a leży w pisać w yszczegó ln ien ie  
w/g w zo rów  następujących:

a) p ilo ta  sam olotów  turystycznych typu:....
(w ym ien ić typy)
a p ilo ter les types d ’appareils suivants:

b) p ilo ta  sam olotów  kom unikacyjnych ty ­
pu: ............
(w ym ien ić typy)
a p ilo ter les types d ‘appareils suivants:

c) p ilota  w sze lk iego  rodzaju ba lonów  w o l­
nych :
a p ilo ter tous les types de ballons libres:

d) p ilo ta  s terow ców  typu: . . . w ym ien ić
fypy )
a p ilc te r  les types de d irgeables suivants:

e) naw igatora  na pok ładzie  w szystk ich  
statków  pow ietrznych  (I lub II stopnia) 
a rem plir les fonctions d 'o ffic ie r navi- 
gateur a bord  de tout aeronef (I ou II 
classe)

I) mechanika pok ładow ego  na pok ładzie  
w szystk ich  sta tków  pow ietrznych  
a rem plir les fonctions de m ecanicien 
a bord  de tout aeronef

g) rad iooperatora  pok ładow ego  na nastę­
pujących typach i systemach rad ioapa­
ra tów  (w ym ien ić typ y  i system y): 
a rem plir les fonctions de rad ioopera­
teur sur les types d 'appareils suivants:

W zó r  N r 2 do §§  14 i 38 
rozp. M in. Kom . z dn. 8 lutego 
1929 r. (poz. 323).

Do

M inisterstwa Komunikacji 

Lotn ictw o Cyw ilne

w  ................................

P O D A N I E .

1) o dopuszczenie do egzaminu dla kandydatów  

na ...........................................................................

2) o w ydan ie a) św iadectwa uzdolnienia
b) upoważnienia (licencji)

3) przedłużenie terminu ważności upoważnienia 

(licencji)
Im ię i nazw isko ......................................................
Data i miejsce urodzenia ..................................
M iejsce zamieszkania i adres dokładny

O byw atelstw o

Niniejszem  upraszam:

1) o dopuszczenie mnie do egzaminu dla kan­

dydatów  na ...........................................................

2) o w ydan ie mi św iadectw a uzdolnienia i upo­
ważnienia (licencji) do w ykonyw ania czyn ­
ności .....................................................................
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3) o przedłużenie terminu ważności upoważnie­
nia (licenc ji).................  ....................................

Posiadam świadectwo uzdolnienia i upo­
ważnienie Nr wydane przez
dnia..........................  19....  r. do wykonywania
na statku powietrznym czynności

Służbę wojskową ukończyłem i zostałem
przeniesiony do rezerwy dn ...............  19 r.
na zasadzie ...............................-................ ........

Ostatni lot wykonałem
19.....  r. w.. ................................................

Ukończyłem szkołę (kursy)......................
dnia 19 r. w

Wykonałem następującą ilość lotów:

W  wojsku Poza  wojskiem
.2 •£

O d Do
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d
zi

el
­
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­
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m
sa
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­

n
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d
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n
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n
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n
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h

O
gó

ln
a 

ilo
ść

 
go

d
zi

n

l i  IW— • H
O --*

"O J3 -c/2 U 
O >

£3 c

•

-

Załączam:

1) metrykę urodzenia oraz dowód obyw a­
telstwa polskiego,

2) świadectwo ukończenia szkoły .............
lub fachowych kursów lotniczych ........

3) świadectwo moralności,
4) wyciąg z dziennika lotów,
5) krótki życiorys,
6) 3 fotografie.

 .................................  19 r.

Podpis...........................

Obiaśnienie: a) Do podań o przedłużenie waż­
ności upoważnienia nie załącza 
się metryki, świadectwa ukoń­
czenia szkoły lub kursów, ży­
ciorysu i fotografii, natomiast za­
łączyć należy szczegółowy prze­
bieg służby zawodowej w ostat­
nim okresie ważności upoważ­
nienia.

b) W yrazy i zdania, zbędne w po­
daniu, należy przekreślić.

44) W zó r  ten opuszczono ze w zg lędu  na ustano­
w ien ie  now ego  wzoru, książk i zd row ia  członka za łogi 
statku pow ietrzn ego .

W zó r  N r 3 do § 26 rozp. M in, z dn. 
8 lu tego 1929 r. (poz. 323).

Książka zdrowia członka załogi statku 
powietrznego. 14)

W zó r  N r 4 do §' 44 rozp. M in. K om . 
z dn. 8 lu tego 1929 r. (poz. 323),

L. protokółu egzaminacyjnego

Ś w i a d e c t w o .

Pan ...........................................................................
(zawód) ........................................................
poddał się w dniach ..............................................
na podstawie art. 20 rozporządzenia Prezydenta 
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o pra­
wie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294) 45) 
i § 30—36 rozporządzenia Ministra Komunikacji 
z dnia 8 lutego 1929 r. wydanego w porozu­
mieniu z Ministrami Spraw Wojskowych i Spraw 
Wewnętrznych (Dz. U. R. P .N r  35, poz. 323) egza­
minowi teoretycznemu i praktycznemu na

i złożył go z wynikiem .........................................

............................... dnia............................  19 r.

K O M IS JA  E G Z A M IN A C Y J N A
przy Ministerstwie Komunikacji

Przewodniczący Komisji:

Członkowie:

1)
21
3)
4)

Pieczęć

Przedruk z Dz. U. R. P. z 1929 r., nr 35 poz. 323.

W Y C I Ą G
z D zienn ika U staw  R . P. z 1928 r. nr 35, poz. 323.

ROZPORZĄDZENIE  
PR EZYD ENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 16 marca 1928 r.

0 umowie o pracę pracowników umysłowych. )
Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji

1 ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upoważnie­
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do w ydaw a­
nia rozporządzeń z mocy ustawy (Dz. U. R. P. 
nr 78, poz. 443) postanawiam co następuje:

4!>) O becn ie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437.

III. Do w yciągu  z Dz. U . R. P . nr 35/1928, poz, 323.
i) P. rów n ież art. 8 ustawy o ochronie rynku 

p racy  (p rzedruk  Dz. Urz. M . K . z 1937 r, nr 17, część C, 
sir. 199).
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Art. 30. Po wypowiedzeniu umowy o pra­
cę przez jedną ze stron, pracownik powinien 
otrzymać na swoje żądanie stosowny czas w  
godzinach pracy w celu szukania nowej posady 
co najmniej w  ilości trzech dni roboczych m ie­
sięcznie, a w  gospodarstwach rolnych i leśnych 
oraz w  związanych z nimi przedsiębiorstwach 
w  ilości sześciu dni za cały okres w ypow iedze­
nia. Ustalenie czasu wolnego na szukanie nowej 
posad-y nastąpi w  drodze porozumienia praco­
wnika z pracodawcą.

W  razie niedojścia do porozumienia decy­
duje obwodowy inspektor pracy, a do czasu, tej 
decyzji pracownik ma prawo skorzystać z po­
łow y czasu, przysługującego mu z mocy artyku­
łu niniejszego, w terminie pozostawionym jego 
uznaniu, ale za uprzednim zawiadomieniem pra­
codawcy przynajmniej na dwa dni naprzód.

W  stosunku do pracowników linii komuni- 
kacyjno-powietrznych, wodnych, kolei żela­
znych, do pracowników zakładów dobra pu­
blicznego i przedsiębiorstw użyteczności pu­
blicznej, jak wodociągi, gazownie, elektrownie 
i tramwaje, oraz w wypadkach, w  których tego 
rodzaju przerwanie pracy mogłoby spowodować 
całkowite zatrzymanie biegu przedsiębiorstwa, 
przepisy ust. 2 artykułu niniejszego, dotyczące 
poszukiwania pracy przed decyzją obwodow e­
go inspektora pracy, nie mają zastosowania. 2), 3)

W Y C I Ą G

z D zienn ika U staw  R. P. z 1929 r. nr 59, poz. 460.

ROZPORZĄDZENIE  
M INISTRA KOM UNIKACJI

z dnia 8 maja 1929 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw  
Wojskowych, Spraw Wewnętrznych, Przemysłu 
i Handlu oraz Poczt i Telegralów o lotniczej 
służbie radioelektrycznej oraz o używaniu apa­
ratów radiotechnicznych na pokładzie statków 

powietrznych.

Na zasadzie art. 8 ust. 2 p. a), art. 20 ust. 2, 
art. 36 ust. 2 oraz artykułów 37 i 85 rozporzą­
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
14 marca 192 8r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. 
P. nr 31, poz. 294) ') zarządza się co następuje:

§  3. Służba radiotelegraficzna na statku 
powietrznym  podlega nadzorowi ze strony do­
wódcy statku powietrznego lub osoby odpo­
wiedzialnej za statek.

2) P. zarządzen ie w  spraw ie za liczen ia  n aw iga to ­
rów  i p ilo tów  statków  pow ietrzn ych  do k a tego rii p ra­
cow n ików  um ysłowych  (przedruk Dz. Urz. M . K. z 1934 r. 
nr 32, poz. 202).

) P. rów n ież okóln ik  o pracow nikach  klubów  
lo tn iczych  (Dz. Urz. M . K. z 1936 r. nr 43, poz. 214).

IV . Do w yciągu  z Dz. U. R. P. z 1929 r. nr 59, 
poz. 460.

!) O becn ie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 137 
(przedruk Dz. Urz. M . K. z tegoż toku nr 34, poz. 182.

§ 4. Służbę radiotelegraficzną może peł­
nić tylko osoba, posiadająca odpowiednie świa­
dectwo uzdolnienia i upoważnienie do pełnie­
nia czynności radiooperatora na statkach po­
wietrznych, przewidziane w paragrafach 3, 10 
i 11 rozporządzenia Ministra Komunikacji z dnia 
8 lutego 1929 r. o sposobie badania i wymaga­
nych warunkach stanu zdrowia kandydatów na 
członków załogi oraz członków załogi statków 
powietrznych, o zakresie egzaminów teoretycz­
nych i praktycznych, o składzie komisji egzami­
nacyjnej i zakresie uprawnień, wypływających 
ze świadectwa uzdolnienia i upoważnienia (li­
cencji) oraz o warunkach udzielania tudzież 
cofnięcia i terminach ważności upoważnień (li- 
cencyj) (Dz. U. R. P. nr 35, poz. 323).

N iezależnie od powyższego radiooperator 
winien posiadać świadectwo wydane przez M i­
nistra Poczt i Telegrafów, uprawniające do 
pełnienia czynności radiooperatora na stacjach 
ruchomych. -)

§ 5. Podczas trwania podróży statku po­
w ietrznego w razie zupełnej niedyspozycji lub 
braku radiooperatora może dowódca statku po­
w ietrznego lub osoba odpowiedzialna za statek, 
wyznaczyć tymczasowo, do pełnienia służby 
radioeletktrycznej operatora, posiadającego z a ­
świadczenie, upoważniające do pełnienia czyn­
ności radiooperatora, wystawione przez zagra­
niczny zarzad.

Jeżeli zajdzie potrzeba powierzenia służby 
radiotelegraficznej osobie, nieposiadającej w y ­
starczającego zaświadczenia, to czas pełnienia 
tej służby winien być ograniczony do w ypadków  
koniecznej potrzeby. Jednakże radiooperator 
posiadający świadectwo zagraniczne, lub osoba 
pełniąca chwilowo obowiązki radiooperatora 
na statku, powinni być zastąpieni przy p ie rw ­
szej sposobności przez radiooperatora posiada­
jącego świadectwo wymienione w § 4.

§ 6. Dowódca lub osoba odpowiedzialna 
za statek powietrzny, a także cały jego perso­
nel obowiązani są do przestrzegania tajemnicy 
korespondencji radioeletkrycznej. ;!)

-’ ) P. rozporz. Min. P oczt i T e le g ra fó w  z dnia
2 lipca 1937 r. o św iadectw ach  opera to rów  rad iow ych
(przedruk Dz. Urz. M . K. nr 43, część C, str. 545) oraz
obw ieszczen ie  tegoż m inisterstwa z dnia 1 grudnia 
1937 r. w  spraw ie p rogram ów  egzam inów  ustnych dla
uzyskania św iadectw  ooera to rów  rad iow ych  (przedruk 
Dz. Urz. M. K. z 1938 r.‘ nr 21 część C, str. 398).

:!) W  sprawach kw alifikow an ia , egzam inów , św ia­
d ec tw  i ob ow iązk ów  rad ioopera to rów  lotn iczych  ob ow ią ­
zują nadto:

a) postanow ien ia Regulaminu ogólnego radiokom u­
nikacyjnego, dołączon ego  do M ięd zyn arodow ej K on w en ­
cji te lekom unikacyjne), podpisanej w  M ad ryc ie  dnia
9 grudnia 1932 r. [Dz. U. R. P. z 1935 r, nr 6, poz. 33), 
Regulam in ten ukazał się w  specja lnym  osobnym  w y ­
daniu Min. P oczt i T e legra fów ,

b) postanow ien ia regu lam inów  lo tn icze j służby ra­
d iokom unikacyjnej w ydane p rzez M ięd zyn a rodow ą  K o ­
misję Żeglugi P ow ie trzn e j —  C IN A , tłum aczenie k tórych  
na język  polski nie zosta ło  dotąd ogłoszone.
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W Y C I Ą G

z D zienn ika U staw  R. P. z 1933 r. nr 51, poz. 396.

U S T A W A

z dnia 28 marca 1933 r. 

o ubezpieczeniu społecznym.1)

C z ę ś ć  I.

Zakres ubezpieczenia.

Rozdział pierwszy.

Art. 1. Ustawa niniejsza określa następu­
jące rodzaje ubezpieczeń:

2 na wypadek niezdolności do zarobkowa­
nia lub śmierci osoby ubezpieczonej (art. 134 —  
178):

a) wskutek wypadku w  zatrudnieniu lub 
choroby zawodowej.

C z ę ś ć  II.

Organizacja ubezpieczenia.

Rozdział pierwszy.

Art. 17, (1) W  celu wykonywania ubezpie­
czenia określonego ustawą niniejszą, jak rów ­
nież rozporządzeniem Prezydenta Rzeczypospo­
litej z dnia 24 listopada 1927 r. (Dz. U. R. P. 
nr 106, poz. 911), tworzy się:

2) Zakłady ubezpieczeń społecznych, a mia­
now icie:

b) Zakład Ubezpieczenia od W ypadków.

C z ę ś ć  III.

Świadczenia,

Rodzdział drugi.

Art. 137, (3) Za wypadki w zatrudnieniu
uważać należy wreszcie wypadki w  drodze do 
pracy i z pracy, a u osób zatrudnionych w 
przedsiębiorstwach i zakładach, służących do 
przewożenia osób lub rzeczy, również wypadki 
Poza granicami Rzeczypospolitej jeżeli osoby te 
przebywają tam w  związku z ruchem środków 
przewozowych.

A Do w yciągu  z Dz. U. R. P. nr 51/1933, poz. 396.

')  D o tyc zy  ty lko  zaw od ow ego  personelu la ta ją ­
cego lo tn ic tw a cyw ilnego . Personel la ta jący  sportow y
i turystyczny, z w y ją tk iem  personelu  lata jącego  p. w. 
lotn., p rzym usow i ubezp ieczen ia  spo łecznego  nie p od ­
lega ,

W Y C I Ą G

z D zienn ika Ustaw  R. P. z 1934 r. nr 1, poz. 2.

ROZPORZĄDZENIE  
M INISTRA OPIEKI SPOŁECZNEJ

z dnia 30 grudnia 1933 r.

o wysokości składek za ubezpieczenie na wy­
padek niezdolności do zarobkowania lub śmier­
ci wskutek wypadku w zatrudnieniu lub choro­
by zawodowej, oraz w sprawie zasad podwyż­
szania lub obniżania tychże składek w poszcze­
gólnych przedsiębiorstwach zależnie od warun­
ków higienicznych i bezpieczeństwa pracy, wy­
dane w zakresie podwyższania łub obniżania 
składek w porozumieniu z Ministerstwem Prze­
mysłu i Handlu, Ministrem Spraw Wojskowych 

i Ministrem Rolnictwa i Reform Rolnych.

§ 5. Za zakłady pracy, używające maszyn 
o napędzie mechanicznym (wytwórnie z napę­
dem mechanicznym), uważa się takie zakłady 
pracy, które stosują do napędu maszyn robo­
czych przynajmniej jeden silnik parowy, wybu­
chowy, spalinowy, elektryczny, wodny, po­
w ietrzny lub kierat poruszany przez zwierzęta.

Za łączn ik  do rozp. M inistra O p iek i S p o ­
łecznej z dnia 30 grudnia 1933 r. (poz. 2).

Systematyczny podział zakładów pracy na 
grupy i rodzaje z przydziałem do kategoryj nie­
bezpieczeństwa.

Grupa IV. Przemysł metalowy i maszynowy.

C. Środki komunikacyjne

P ozyc ja  R odza j zakładu p racy  K a tego ria
n iebezp ieczeństw a

47 W ytwórnie, warsztaty naprawy 
samolotów bez personelu latające­
go i zajętego przy starcie . . .  V I

48 Personel latający i zajęty przy 
starcie w  wytwórniach i warszta­
tach naprawy samolotów . . . .  XI I

Grupa XV. Przedsiębiorstwa transportowe.

f) Żegluga powietrzna.

P ozyc ja  R odzaj zakładu p racy K a tego ria
n iebezp ieczeństw a

257 Przedsiębiorstwa przew ozu  osób 
i towarów  samolotami, warsztaty 
i służbą na lo t n is k u ........................X
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W Y C I Ą G

z D zienn ika U s iaw  R . P . z 1935 r. nr 5, poz. 31.

U S T A W A

z dnia 17 czerwca 1932 r. 

o zaopatrzeniu inwalidzkim. ’)

T y t u ł  I.

Zakres osób uprawnionych do zaopatrzenia.

Art. 2 (ustęp 2-gi).
Za inwalidów wojskowych uważa się:
b) członków organizacji Przysposobienia 

W ojskowego, którzy doznali uszkodze­
nia zdrowia z powodu choroby lub ka­
lectwa, jeżeli to uszkodzenie zdrowia 
spowodowało utratę zdolności zarob­
kowej i zostało nabyte wskutek urazu, 
doznanego w  czasie zajęć wojskowych, 
spełnianych na zarządzenie i pod nad­
zorem instruiktora Przysposobienia W oj • 
skowego, powołanego do tego przez 
w ładze wojskowe. 2)

W Y C I Ą G

z D zienn ika U staw  R . P . z 1936 r. nr 56, poz. 404.

U S T A W A

z dnia 14 lipca 1936 r. 

o paszportach.

Rozdział IV.

A rt. 13. (2) Osoby, wyjeżdżające w  celu 
kształcenia się lub odbycia praktyki zawodowej 
oraz osoby, których zawód nie może być w y ­
konywany w  inny sposób, jak tylko przez częste 
w yjazdy (komiwojażerzy, obsługa przedsię­
biorstw, służących komunikacji m iędzynarodo­
wej itp.) otrzymują paszporty ważne na rok za 
opłatą ustaloną dla okresu miesięcznego.

A rt. 14. (1) Minister Spraw W ewnętrznych 
może przyznawać ulgi w  opłatach paszporto­
wych oraz całkowicie zwalniać od tych opłat 
w  przypadkach:

4) uzasadnionych stanowiskiem osób w y­
jeżdżających albo charakterem lub celem ich 
wyjazdu.

V I. Do w yciągu  z Dz. U. R. P . nr 5/1935 r., poz. 31.

J) D o tyczy  ty lko  personelu  la ta jącego  p. w. lo t­
niczego.

2) P. rów n ież art. 59 tej ustawy —  obow iązek  za ­
trudniania in w a lidów  (przedruk  Dz. Urz. M . K . z 1937 r. 
nr 36 część C, str. 334).

V II. D o wyciągu , oznaczonego  z Dz. U  . R . P. 
nr 56/1936, poz. 404.

t) O p la ta  za paszporty zagraniczne na okres m ie­
sięczny, zgodn ie z § 7 rozporz. w ykonaw cz. z dnia 
12 sierpnia 1936 r. do kom entow anej ustawy (Dz. U. R. 
P . nr 63, poz. 461) w ynosi 80 zł.
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