KOLEJNY NR 34
DLA SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO.

Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.

DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Rok XX. Warszawa, 19 kwietnia 1938 r. Nr 31.

Dziennik niniejszy zawiera przedruki przepisow dawniejszych dotyczacych cztonkow

statkéw powietrznych i pracownikéow lotnictwa cywilnego.

zatogi

SPIS TRESCI:
C zZESC C
Dziat lotnictwa Cywilnego. Przedruk § 3, § 4, § 5i § 6 rozporzg-
dzenia Ministra Komunikacji z dnia
Przedruk rozporzadzenia Ministra Ko- 8 maja 1929 r. wydanego w porozumie-
munikacji z dnia 26 listopada 1928 r. niu z Ministrami: Spraw Wojskowych,
wydanego w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych, Przemystu i Han-
Spraw Wojskowych o sktadzie zatogi dlu oraz Poczt i Telegraféw o lotniczej
statku powietrznego, o zakresie obo- stuzbie radioelektrycznej oraz o uzy-
wigzkéw stuzbowych cztonkéw zatogi waniu aparatéw radiotechnicznych na
oraz o rejestrze pilotéw , . . str. 542 poktadzie statkéw powietrznych . str. 562
Przedruk rozporzadzenia Ministra Ko- Przedruk art. 1 pkt. 2 lit. a), art. 17
munikacji z dnia 8 lutego 1929 r. wy- ust. (1) pkt. 2 b), art. 137 ust .(3) usta-
danego w porozumieniu z Ministrem wy z dnia 28 marca 1933 r. o ubezpie-
Spraw Wojskowych i Ministrem Spraw czeniu spotecznym . . . . Str. 563
Wewnetrznych o sposobie badania i wy-
maganych warunkach stanu zdrowia kan- Przedruk § 5 wust. (1) oraz grupy IV

dydatéw na cztonkéw  zatogi oraz lit. c) punkty 47 i 48 i grupy XV lit. f)
punkt 257 zat. nr 1 do

Ministra Opieki

cztonkéw zatogi statkéw powietrznych, rozporzadzenia

0 zakresie egzamindéw teoretycznych Spotecznej z dnia 30

1praktycznych, o skiadzie Komisji egza-
minacyjnej i zakresie uprawnien, wypty-
uzdolnienia

wajgcych ze $Swiadectwa

i upowaznienia (licencji) craz o warun-

grudnia 1933 r. o wysokoéci sktadek za
ubezpieczenie na wypadek niezdolnos$ci
wskutek

do zarobkowania Ilub $mierci

wypadku w zatrudnienir. iub choroby za-

kach udzielania tudziez cofniecia i ter- wodowej itd. . . . . . str. 563
minach waznos$ci upowaznien (licencyj) - mi)

str. 547 Przedruk art. 2 lit. b) ustawy z dnia

17 marca 1932 r. o zaopatrzeniu inwa-

Przedruk artykutu 30 rozporzadzenia lidzkim . . . . . . str. 564
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
16 marca 1928 r. 0o umowie o0 prace Przedruk art. 13 ust. (2) ustawy z dnia
pracownikéw umystowych . . str. 561 14 lipca 1936 r. o paszportach . str. 564
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ROZPORZADZENIE
MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw

Wojskowych o skitadzie zatogi statku powietrz-

nego, o zakresie obowigzkéw stuzbowych czton-
koéw zatogi, oraz o rejestrze pilotéw.!)

Na podstawie art. 17 ustep 2 i art. 19 ustep
ostatni rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni-
czym (Dz. U. R. P. nr 31 poz. 294) 2 zarzadza
sie co nastepuje:

§ 1, Za zatoge statku powietrznego uwaza
sie personel techniczny, niezbedny do pilotowa-
nia i obstugi statku podczas lotu.

§ 2, Czitonkiem zalogi moze by¢ osoba,
posiadajgca $wiadectwo wuzdolnienia i upowa-
znienie (licencje) do wykonywania czynnosci na
statku stosownie do zakresu swego dziatania.

£ 3. Zatoge statkéw powietrznych stano-
wig: dowddca zatogi, nawigatorzy, piloci, me-
chanicy poktadowi oraz radiooperatorzy po-
ktadowi.

£ 4, Dowoddca
sadniczo jest nawigator.
niema nawigatora,

statku powietrznego za-
Na statku, na ktérym
dowddca jest pilot, a jezeli

1 Do przedruku rozporzadzenia z Dz. U. R. P. nr 1

z 1929 r. poz. 6.
,,'}  Zasadnicze przepisy ustawowe p. art. 17— 19,
Zasadnicze przepisy ustawowe p. art. 17— 19,
prawa loniczego, przedrukowanego w Dz. Urz. M. K.
z 1935 r. nr 34, poz. 182.

-) Obecnie D . U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437.

3) Wedtug obowigzujgcego Panstwo Polskie tekstu

aktualnego francuskiego zatgcznika E do Konwencji Lot-
niczej Paryskiej z 1919 r, (ktérego przektad polski nie
zostat jeszcze ogloszony), postanowienia tego tekstu obo-
wigzujagce w ruchu lotniczym miedzynarodowym sa od-
mienre, a mianowicie:

a) obowigzek posiadania drugiego pilota na pokta-
dzie samolotu ponad 15 miejsc obecnie nie istnieje,

b) obecno$¢ nawigatora na poktadzie samolotu prze-
znacznege do komunikacji lotniczej obowigzuje w na
stepujacych przypadkach:

— Wczasie lotu bez lgdowania w dzien na odleg-
tos¢ ponad 160 km nad okolicami zamieszkatymi oraz
na odlegtosci ponad 160 km do 1000 km. nad petnym mo-
rzem lub okolicami niezamieszkatymi, jak réwniez w :io-
cv na odlegtoéci ponad 25 km do 1030 km na poktadzie
samolotu powinien znajdowa¢ sie nawigator drugiego
stopnia, przy czym funkcje nawigatora moze wykonywac¢
pilot samolotu, jezeli posiada odpowiednie $wiadectwo
uzdolnienia i upowaznienie, z tym oczywiscie, ze podczas
lotéw nocnych loty te beda sie odbywaty wzdtuz odp )-
wiednio urzadzonych i os$wietlonych szlakéw lotniczych,
uznanych pr--ez wtadze lotnicze.

— W czasie lotu bez lgdowania w dzien lub w nocy
na odlegtoéci ponad 1003 km zaréwno nad ladem, jak
i nad wodg na poktadzie samolotu powinien znajdowacd
sie nawigator pierwszego stopnia, przy czym, z wyjat-
kiem przypadkéw letu w nocy wzdtuz odpowiednio urzg-
dzonych i os$wietlonych s.zlakéw lotniczych, wuznanych
przez wtadze lotnicze, pilot samolotu posiadajacy licen-
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w sktad zatogi wchodzi dwéch lub wiecej pilo-
tow, dowddcg jest jeden z nich, wyznaczony
przez przedsiebiorce komunikacji lotniczej.

§ 5. Na statku, majacym nie wigcej niz 3
miejsc dla pasazeréw, w skiad zatogi wchodzi
jeden pilot, na statku, za$ majacym nie wiecej
niz 15 miejsc, w sktad zatogi wchodzi dwoéch pi-
lotow'. :i)

Statek, przeznaczony do przewozu podréz-
nych, zabierajacy wiecej niz 10 oséb i majacy
odby¢ podréz nieprzerwana nad ziemig miedzy
dwoma punktami, odlegtymi od siebie wiecej
niz 500 km, lub podréz nocna, albo tez podroéz
nad morzem miedzy dwoma punktami, odle-
gltymi od siebie o 200 km, lub wiecej, powinien
mie¢ na poktadzie nawigatora.

Na innych statkach, ktérych zatoga skiada
sie z kilku os6b lecz bez nawigatora, dowédca
statku wyznacza jednego z cztonkoéw zatogi,
ktéry ukonczyt kurs nawigatorow, do wykony-
wania niezbednych w czasie lotu czynnosci na-
wigatorskich.

Na staku, majagcym trzy Ilub wiecej silni-
kéw, powinien by¢é w zatodze mechanik pokta-
dowy.

W sktadzie zatogi powinien by¢ radioope-
rator, jezeli na statku sa urzadzenia radioelek-
tryczne, a zaden z innych cztonkéw zatogi nie
posiada upowaznienia do wykonywania czyn-
nosci radiooperatora.

£ 6. Dowdodca statku jest reprezentantem
statku wobec wiadz portéw lotniczych i prze-
tozonym zatogi.

cje nawigatora pierwszego
noéci nawigatora jedynie wtedy,
molotu znajduje sie drugi pilot,
zie potrzeby prowadzenie samolotu. Jezeli poza pilotem
na poktadzie samolotu znajduje sie inny cztonek zatogi,
posiadajacy odpowiednie $wiadectwo wuzdolnienia i li-
cencje nawigatora, wtedy ten cztonek zatogi moze petnic
czynnos$ci nawigatora.

stopnia, moze petni¢ czyn-
gdy na poktadzie sa-
mogacy zapewni¢ w ra-

c) Na poktadzie kazdego samolotu, dla ktérego zo-
stat ustanowiony obowigzek posiadania radiostacji po-
ktadowej, powinien sie znajdowaé¢ posiadacz odpowie-
dniej licencji radiooperatora, niezaleznie od tego czy sta-
cja bedzie utrzymywata radiokorespondencje z lgdem czy
tez nie.

d) Obstuga radiostacji na samolocie nieobowigzanym
do jej posiadania moze by¢é wykonywana przez osobe,
posiadajaca upowaznienie (certyfikat) radiotelegrafisty
trzeciej klasy, jednakze gdyby stacja ta miata uczestni-
czy¢ w radiokorespondencji publicznej, w $wiadectwie
uzdolnienia radiooperatora powinna by¢ uczyniona od-
powiednia wzmianka, ze posiadacz tego $wiadectwa po-
siada znajomos$¢ regulaminéw stuzby radiowej dotycza-
cych radiokorespondencji publicznej, w zakresie prowa-
dzenia tej korespondencji na poktadzie statku powietrz-
nego,

e) Obstuga radiostacji na samolocie obowigzanym
do jej posiadania moze by¢ dokonywana jedynie przez
posiadacza upowaznienia radiotelegrafisty poktadowego
pierwszej lub drugiej klasy,

f) Stuzba radiotelefoniczna na samolocie moze by¢
wykonywana jedynie przez posiadacza upowaznienia ra-
diotelegrafisty poktadowego pierwszej klasy, z wyjatkiem
przypadku, gdy moc radiostacji w antenie nie przekracza
103 watéw i gdy stacja jest uzywana tylko do radiote-
lefonii, w ktérym to przypadku stuzba ta moze by¢ wy-
konywana przez osobe posiadajacg upowaznienie radio-
telefonisty.
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Dowddca sprawuje nadzér nad czynnoscia-
mi zatogi i jest odpowiedzialny za przestrzega-
nie na statku przepiséw ruchu, sygnalizacji, cel-
nych i policyjnych, za nalezyte utrzymanie stat-
ku od chwili jego objecia az do oddania go
stuzbie portu lotniczego oraz za doktadnos¢ za-
piskow w dzienniku podrézy.

Czionkowie zatogi sg obowigzani stosowacd
sie do zarzadzen dowddcy, dotyczacych bezpie-

czenstwa i regularnosci ruchu oraz porzadku
na statku.
§ 7. Zaloga statku powietrznego jest obo-

wigzana do $cistego przestrzegania: ')
a) przepiséw prawa lotniczego,
b) przepiséw startu i ladowania,
c) przepiséw w czasie lotu,
d) przepiséw sygnalizacyjnych,
e) przepisow o ksiegach poktadowych i do-

kumentach statkéw powietrznych i za-
togi,

f) nrzepiséw o badaniu lekarskim czton-
kow zatogi,

g) przepisow meteorologicznych,

h) pizepiséw radiotechnicznych,

i) wszelkich innych przepiséw o obowigz-
kach stuzbowych cztonkéw zatogi. 5

§ 8.
czajacego granice panstwa,
sie do przepis6w miedzynarodowej konwencji
0 zegludze powietrznej, podpisanej w Paryzu
dnia 13 pazdziernika 1919 r. i dodatkowego pro-
tok6tu z 12 kwietnia 1920 , oraz do przepisow
o zegludze powietrznej, obowigzujacych w tych
panstwach, ponad ktérymi przelatuje, w szcze-
go6lnosci za$s powinna $cisle przestrzegaé¢ prze-
piséw o przelocie granic tych panstw i o stre-
fach zakazanych oraz znaé szlaki powietrzne,
urzedowo wyznaczone.() )

8§ 9. Kazdy cztonek zatogi powinien mieé
dziennik lotéw i zapisywa¢ w nim kazdy odby-
ty lot, charakter i czas trwania lotu i wazniej-
sze wypadki, zaszte podczas lotéw. s)

Zapiski w dzienniku lotéw poswiadcza bez-
posredni przetozony cztonka zatogi i zawia-
dowca portu lotniczego.

Zatoga statku powietrznego, przekra-
powinna stosowacd

4) P. ok6lniki w sprawie
séw lotniczych (Dz. Urz. M. K. z 1933 r. nr 16, poz.
z 1936 r. nr 53, poz. 268 i z 1937 r. nr 41, poz. 364,

5 Piloci szybowcowi powinni nadto stosowaé sie

przestrzegania przepi-
125,

do przepiséw rozporz, z dnia 8 wrze$nia 1937 r. o lot-
nictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz, M, K. z 1937,
nr 53, czeé¢ C),
(Il P- oké6lnik w sprawie ruchu lotniczego z Pol-
i do Polski (Dz. Urz. M. K. z 1937 r, nr 2, poz. 4)
dr&tf omur>ikaty dla lotnikéw polskich, udajacych sie

°fiag powietrzng do parnstw obcych,
Urz. M. K, dla spraw

ogtaszane w kolej-

wilnecsoUnierac*l lotnictwa cy-

Obowiazki cztonkoéow zatogi
o cych, przylatujagcych do Polski —

h7k°n- z dnia 14 marca 1934 r,

BRAr-nr H Poz- 74 o
J Zgodnie z § 21 rozporz, z dnia 8 wrzesnia

1/37 r. o ‘otmetwie szybowcowym (przedruk Dz, Urz, M.

statkéow powietrz-
p, 88 12 i 19

(przedruk Dz,

nyc’
1?2 zpOrJ '
urz'

K, z 193i r, nr -3, cze$¢ C) piloci szybowcowi nie sa
obowigzani do posiadania i prowadzenia dziennika lo-
tow.
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§ 10, Pilot statku powietrznego jest obo-
wigzany przedsiebra¢ wszelkie S$rodki celem
bezpiecznego dokonania lotu na powierzonym
mu statku.

Pilot powinien zna¢ dokiadnie typ statku,
na ktérym wykonywa loty, a przed kazdym od-
lotem powinien osobiscie zbada¢ statek, spraw-
dzi¢ stan silnikéw, organéw sterowych, podwo-
zia, przyrzadow pomocniczych i sygnalizacyj-
nych, zapas paliwa i smaréw, obcigzenie statku
ogg;a rozmieszczenie i umocowanie tego obcig-
zenia.

Na podstawie meldunkéw meteorologicz-
nych pilot powinien przed odlotem znaznajomic
sie dokfadnie ze stanem atmoseferycznym, jaki
moze spotka¢ w czasie lotu.

Jezeli pilot uwaza odlot statku za niewska-
zany ze wzgledu na stan atmosferyczyn lub ze
wzgledu na stwierdzone wady w dziataniu za-
sadniczych czesci statku lub tez ze wzgledu na
swojg niedyspozycje, powinien o tym zawiado-
mi¢ dowddce statku powietrznego lub — jezeli
sam jest dowddca statku — zawiadowce portu
lotniczego, ktérzy po zbadaniu okolicznosci, za-
wartych w raporcie pilota, obowigzani sg przed-
stawi¢ raport z swym wnioskiem Ministerstwu
Komunikacji do decyzji.

W razie stwierdzenia przez Ministerstwo
Komunikacji, ze pilot uchylit sie od wykonania
lotu bez uzasadnionej przyczyny, Ministerstwo
Komunikacji moze cofng¢ upowaznienie do wy-
konywania czynnosci pilota na okres$lony prze-
cigg czasu lub tez upowaznienie uniewaznic.

§ 11. Pilot powinien zna¢ doktadnie plany
sytuacyjne lotnisk, nad ktérymi wykonywa loty,
a w szczeg6lnosci granice tych lotnisk, ich stan,
najwygodniejsze kierunki i sposoby dolatywa-
nia do nich oraz ich ujemne strony. Powinien
rowniez zna¢ wazniejsze pufkty orientacyjne
na wyznaczonych urzedowo szlakach powietrz-
nych, wzdtuz ktérych wykonywa loty.

W razie lgdowania poza granicami lotniska
pilot statku komunikacyjnego obowigzany jest
zwiadomi¢ o tym droga najkrétszg zawiadowce
najblizszego portu lotniczego.

8§ 12. Mechanik poktadowy statku obo-
wigzany jest przed startowaniem dokonaé re-
wizji statku i przekonac sie¢ o osprawnym dzia-
faniu wszystkich czesci statku i silnikdw.

W czasie lotow mechanik poktadowy po-
winien stale baczy¢ na dziatanie silnika i urza-
dzeA pomocniczych. -

§ 13. Radiooperator statku obowigzany
jest dbaé¢ o statg sprawnos¢ w dziataniu radio-
paratu i czuwaC przy aparacie w ciggu calej
podrozy statku.

£ 14. Czlonkowie zatogi sg obowigzani
stosowaé sie do zarzadzehn zawiadowcy portu
lotniczego, ktory jest organem kierowniczym
i nadzorczym w obrebie lotniska uzytku pu-



544

blicznego, i wykonywac¢ jego zlecenia, o ile one
nie sprzeciwiaja sie wyraznie obowigzujacym
przepisom.

Na zadanie wtadz lotniczych i organéw stu-
zby bezpieczeistwa publicznego cztonkowie za-
togi sa obowigzani okazywa¢ im Swiadectwa
uzdolnienia i upowaznienia.9

§ 15. Kazdy czitonek zatogi powinien by¢
wpisany do rejestru pilotéw polskich statkéw
powietrznych, Kktéry prowadzi Ministerstwo
Komunikacji wedtug zatgczonego wzoru nr 1. ,0)

Ewidencje catego lotniczego
technicznego pomocniczego,
lotnictwie cywilnym, prowadzi réwniez Mini-
sterstwo Komunikacji w ksigzce ewidencyjnej
zatozonej weditug zatagczonego wzoru nr 2.

personelu
zatrudnionego w

Wpis czionka zatogi do rejestru nastepuje
rébwnocze$nie z wydaniem $wiadectwa uzdolnie-
nia i upowaznienia.

Pracodawcy sg obowigzani przedstawi¢ Mi-
nisterstwu Komunikacji w ciggu 2 miesiecy po
wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia wy-

) Dodatkowe
szybowcowych — p.
1937 r.
tarzu 8).

10) Prowadzenie rejestru pilotéw
normuje ogdlnie § 23 rozporz,
rzach 8) i 9) wyzej.

obowigzki pilotéw i instruktoréw
§ 22 rozporz. z dnia 8 wrzesnia
o lotnictwie szybowcowym, jak wyzej w komen-

powotanego w komenta-
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kaz cztonkéw zatogi, zawierajacy imie i nazwi-
sko cztonka zatogi oraz date i numer $Swiadec-
twa uzdolnienia i upowaznienia, tudziez wykaz
lotniczego personelu pomocniczego, sporzadzo-
ny wedtug wzoru ksigzki ewidencyjnej.

O kazdej zmianie, jaka nastapi w wykazie
cztonkéw zatogi lub w wykazie technicznego
personelu pomocniczego wskutek zwolnienia
lub przyjecia pracownika pracodawca jest obo-
wigzany przedstawi¢ Ministerstwu Komunika-
cji pisemne zgtoszenie w ciggu dni 8 po zwol-
nieniu lub przyjeciu pracownika.

§ 16, Przepisy niniejszego rozporzadzenia

nie stosuje sie do zatogi wojskowych statkéw
powietrznych.1l)
§ 17. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi

wzycie z dniem ogtoszenia.

Kiihn

Minister Komunikacji:

Minister Spraw Wojskowych: J. Pitsudski

11) Rozciggnigcie mocy obowiazujacej
rozporz. o lotnictwie szybowcowym — v. komentarze S),
9) i 10) wyzej.

koment
szybowcowycoManego rozporzadzenia na lotnictwo szybowcowe—p. § 9
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Wz6r Nr. 1 do § 15 rozp. Min. Komun,
z dnia 26 listopada 1928 r. (poz. 6).

Miejsce na

fotografie Imie | Nazwisko........... .o,
Data i rok urodzenia............... Miejsce urodzenia
Miejsce zamieszkania.................. obywatelstwo

Stan (wolny, zonaty, WdOWI€C).....ccoorveruirernrennn.

M K. stempel Rysopis

Nr porz. Imiona rodzicow

Lotnisko macierzyste

1. Kwalifikacja zawodowa pierwotna (bezposrednio pierwsze szkolenie).

llo$¢ lotow

Jakie szkoty lub i Ilo-sctlo:(otw samodziel- Ho&¢ lotéw O-glgo’lrja Oplnlha witadz Zzl-<o|-
ie z instrukto- . ilos¢ nych o zawodzie
kursy ukonczyt y nych dzien- nocnych K y ]
rem nych lotow praktycznym:
: <. Zajecie war- Ogdlna e _
Nr Nr Swia- Data wysta- Wynik ogol sztatowe ilos¢ szt]”:: ba U .
ny egzam. . - an Kom. wagi
dectw szkolnych wienia $wiad. y €9 (ocena $red- godzin g
teoret. nia) lotow lekar.
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2. Kwalifikacje zawodowe poOzniejsze, (Kursy uzupetniajace i przeszkolenie).

2 periodyczne E97am. uzu- llo$¢ lotéw uzupetniaj.

o badania lek petniajace ¥ LA

3 : teor. llos¢ losé .
o oz in-  samo- dzien- noc- godzin  km- Uwagi

Nr Wyni H
8 pata g Data [2E struk. dzieln.  nych  nych
3. Wydawanie nowych Swiadectw.
Swiadectwo uzdolnienia Upowaznienie
. . Podstawa Uwagi

Data Nr Kategoria Data Nr Kategoria g

5. Zawieszanie $Swiadectw uzdolnienia i upowaznienia i wykres$lanie z rejestru.
Zawieszanie Wykres$§lenie

Data  Okres na jaki zawieszono  Przyczyna Data Przyczyna Uwagi
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MINISTERSTWO KOMUNIKACII
Lotnictwo Cywilne

KSIAZKA
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Wzér Nr 2 do § 15 rozp. Min. Komun.

lotniczego personelu technicznego pomocniczego.

T3

v D"’l‘ta Przedsiebiorstwo  Imie i nazwisko
0 2010 yp wihadciciel pracownika

8 szenia

2

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 8 lutego 1929 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw
Wojskowych i Ministrem Spraw Wewnetrznych
0 sposobie badania i wymaganych warunkach
stanu zdrowia kandydatéw na cztonkéw zatogi
oraz cztonkéw zatogi statkdw powietrznych.
O zakresie egzamindéw teoretycznych i prak-
tycznych, o sktadzie komisji egzaminacyjnej
1 zakresie uprawnien, wyptywajacych ze sSwia-
dectwa uzdolnienia i upowaznienia (licencji)
oraz o warunkach udzielania tudziez cofniecia
i terminach waznosci upowaznien (licencyj).])

Na podstawie art. 20 ustep ostatni rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R.
P. nr 31, poz. 294) 2 zarzgdza sie co nastepuje:I

Rozdziat I.

Postanowienia ogélne. Swiadectwo uzdolnienia
i powaznienie (licencja).3

§ 1. Kazdy cztonek zatogi statku po-
wietrznego powinien posiada¢ $Swiadectwo
uzdolnienia i upowaznienie (licencje) do wyko-

nywania czynnos$ci, wyszczeg6lnionych w tych
dokumentach.

§ 2. Swiadectwo uzdolnienia jest doku-
mentem, stwierdzajgcym zasadnicze poczatkowe

.nJF' przedruku
z 1929 r. nr 35 poz. 323

rozporzadzenia z Dz. U. R. P,

Zasadnicze przepisy ustawowe — p. art. 17—
20, art. &6 ust, (lI) oraz art. 70, 72 i 73 prawa lotniczego
(przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 34, poz. 182).
2 Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437).
! postanowienia ogé6lne dotyczace zatogi szy-
bowcéw —- 83 9 11 rozporz. z dnia 8 wrzednia 1937 r,
o lotnictwie szybowcowym ‘(przedruk Dz. Urz. M, K.
z 1937 r. nr 53 czegé¢ C).

z dn, 26 listopada 1928 r. (poz. 6).
EWIDENCYJNA
Data Data
. . przyje- Kwalifi-  zwol-
Zawod Funkcja ia'do  kacje  nienia
pracy Z pracy

Przedruk z Dz. U. R. P. nr 1 z 1929 r. poz. 6.

kwalifikacje zawodowe danej osoby na cztonka
zatogi, oraz stan jej zdrowia.

Upowaznienie (licencja) jest dokumentem,
stwierdzajgcym, ze osoba, ktéra otrzymata
Swiadectwo uzdolnienia, zachowata nadal takg
samg zdolnos$¢ do wykonywania czynnosci na
statku, jaka wykazata w czasie wydania jej
Swiadectwa uzdolnienia.

§ 3, Swiadectwa uzdolnienia dzielg sie na
7 kategoryj:

1) Swiadectwo pilota samolotu Ilgdowego
lub wodnego turystycznego, 4
2) Swiadectwo pilota samolotu lgdowego

lub wodnego komunikacyjnego,
3) Swiadectwo pilota balonu wolnego,
4) Swiadectwo pilota sterowca,
5) Swiadectwo nawigatora,
6) Swiadectwo mechanika poktadowego,

7) Swiadectwo radiooperatora poktado-
wego.
§ 4, Ustanawia sie dwa stopnie Swiadectw

pilotéw turystéw: 5

a) Swiadectwo' pilota turysty l-go stopnia,

uprawniajagce do wykonywania lotow
niezarobkowych bez pasazerow Ilub
z pasazerami na samolotach turystycz-

nych; 6

4) Swiadectwa pilotéw i ‘'instruktoréw szybowco-
wych — p, 88 13, 14 i 17 rozporz. powotanego w komen-
tarzu 3) wyzej.

5 Klasyfikacja pilotéw turystycznych = p. Dz.
Urz. M. K, z 1937 r. nr 17, poz. 121).

8) Specjalne uprawnienia pilotéw turystycznych:

a) do lagdowania przygodnego na terenach prowizo-
rycznych — p, § 54 rozporz. z dnia 15 lutego 1934 r.
o podziale lotnisk na kategorie (przedruk Dz, Urz. M, K.
z 1934 r, nr 7, poz. 38).

b) do wykonywania lotéw na szybowcach z silni-
kiem < p. § 16 rozporz. z dnia 8 wrzes$nia 1937 r. o lot-
nictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r.
nr 53, czes¢ C),

c) do wykonywania lotédw ciggnionych szybowca za

samolotem — p, §§ 52 i 53 rozporz. wykonawczego pod
lit. b) wyzej,

d) do wykonywania lotéw akrobacyjnych na sa-
molotach i szybowcach — p. Dz. Urz, M. K. z 1938 r.

nr 21, poz. 210.
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b) Swiadectwo pilota turysty li-go stopnia,
Uprawniajace do wykonywania na sa-
molotach turystycznych lotéw niezarob-
kowych bez pasazeréw i nie dalej niz
w promieniu 10 km od lotniska, wymie-
nionego w $wiadectwie. 7)

§ 5. Swiadectwo pilota samolotu komuni-
kacyjnego (ladowego Ilub wodnego), uprawnia
do wykonywania lotéw zawodowych na samo-
lotach komunikacyjnych ladowych lub wodnych,
przewozacych podréznych, poczte lub towary
za optatg. Takie Swiadectwo uprawnia jednak
do wykonywania lotéw na tych tylko typach sa-
molotéw, ktére sa wyszczegdlnione w Swiadec-
twie i upowaznieniu (licencji). Wpisanie do
Swiadectwa prawa latania na innych typach sa-
molotéw wymaga ziozenia dodatkowych egza-
minéw, ktére wykazag zupeilne opanowanie tych
typow.

Swiadectwo pilota samolotu komunikacyj-
nego wymagane jest rOwniez dla pilotow wyko-
nywajacych zarobkowe prace lotnicze na samo-
lotach wszystkich innych kategoryj. 8§

§ 6. Swiadectwo pilota balonu wolnego
uprawnia do wykonywania wzlotéw na balo-
nach wolnych wszelkiego rodzaju.

§ 7. Swiadectwo pilota sterowca moze
otrzymaé¢ tylko taki kandydat, ktéry posiada
Swiadpectwo uzdolnienia pilota balonu wolnego.

Ustanawia sie trzy stopnie Swiadectw pilo-
tow sterowcow:

a) Swiadectwo pilota sterowca I-go stopnia,
upowazniajagce do kierowania sterowca-
mi wszelkiego rodzaju;

b) Swiadectwo pilota sterowca Il stopnia,
upowazniajgce do kierowania sterowca-
mi o pojemnos$ci mniejszej niz 20.000 m3;

c) Swiadectwo pilota sterowca IlIl stopnia,
uprawniajace do kierowania sterowcami
0 pojemnos$ci mniejszej niz 6.000 m3. %

Olicerowie piloci sterowcow wojskowych
lub marynarki wojennej moga otrzymaé¢ Swia-
dectwo uzdolnienia pilotoéw sterowcéw wszyst-
kich stopni. I3

7) Obowigzujacy tekst francuski zat. E. do Kon-
wencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. nie przewiduje obec-
nie Swiadectwa pilota turysty Il stopnia.

8 Specjalne uprawnienia dla pilotéw komunika-
cyjnych i do nich przyréwnanych:

a) do wykonywania czynnos$ci instruktora w pilo-
tazu silnikowym (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 2, poz. 4),

b) do przeprowadzania préb w locie ze statkami
powietrznymi nowymi — p. § 9 rozporz. z dnia 7 marca
1933 r. o lotach prébnych (przedruk Dz. Urz. M. K.
z 1938 r. nr 7 str. 116).

" Wedtug obowigzujgcego obecnie tekstu fran-
cuskiego zat. E. do Konwencji Lotniczej Paryskiej
z 1919 r. Swiadectwo pilota sterowca IlIl stopnia moze
otrzymac¢ tylko taki kandydat, ktéry oprécz Swiadectwa
pilota balonu wolnego, posiada réwniez $Swiadectwo na-
wigatora.

1°) Obowigzujacy obecnie tekst francuski zat E.
do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. przewiduje
rowniez $Swiadectwo mtodszego sternika sterowcowego.
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§ 8. Ustanawia sie dwa stopnie sSwiadectw

nawigatorow;

a) sSwiadectwo nawigatora |I-go stopnia,
uprawniajace do wykonywania czyn-
nosci nawigatora na samolotach w cza-
sie lotéw diuzszych niz 500 km i na ste-
rowcach o pojemnos$ci wiekszej niz
20.000 m3;

bj Swiadectwo nawigatora 1] stopnia,
uprawniajace do wykonywania czynnos$-
ci nawigatora na samolotach podczas lo-
tow do' 500 km, tudziez na sterowcach
0 pejemnos$ci mniejszej niz 20.000 m3. u)

§ 9. Swiadectwo mechanika poktadowego
uprawnia do wykonywania czynnos$ci mechanika
lotniczego na poktadzie wszelkiego rodzaju stat-
kéw powietrznych.

§ 10. Swiadectwo radiooperatora pokta-
dowego uprawnia do wykonywania czynnosci
radiooperatora na poktadzie statkéw powietrz-
nych wszelkiego rodzaju. 12

8§ 11. Swiadectwa uzdolnienia i upowaz-
nienia (licencje) do wykonywania czynno$ci na
statkach powietrznych wydaje Ministerstwo
Komunikacji osobom, ktére pod wzgledem sta-
nu zdrowia odpowiadajg wymaganiom, przewi-
dzianym w rozdziale |l niniejszego rozporzadze-
nia i ztozg przed witasciwg komisjg egzamina-
cyjna teoretyczny i praktyczny egzaminy w za-
kresie, przewidzianym w rozdziale Ill niniejsze-
go rozporzadzenia. 13

Swiadectwo” uzdolnienia i
cencja)
nr 1L

powaznienia (li-
wydaje sie wedtug zataczonego wzoru

Swiadectwo uzdolnienia i upowaznienie sa
ztaczone w jednej ksigzeczce, ktérej oktadka
tekturowa, obciggnieta piétnem, ma format
10 X 15 cm.

Oktadki ksigzeczek sa rozmaitego koloru
stosownie do kategorji swiadectwa uzdolnienia
(8 3), a mianowicie:

a) dla pilota turysty —

bieskiego;

b) dla pilota samolotu komunikacyjnego —

koloru zielonego;

koloru ciemno nie-

u) Dodatkowe formalnosci przy ubieganiu sie
0 Swiadectwo nawigatora Il stopnia — p. Dz, Urz. M. K.
z 1938 r nr 21, poz. 210.

12) Obowigzujacy obecnie tekst francuski zat E.
do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. przewiduje
nastepujace stopnie $Swiadectw radiooperatora poktado-
wego:

a) Swiadectwa operatora
11 klasy,

b) Swiadectwo radiooperatora telefonisty.

13) Formalnosci przy wydawaniu
uzdolnienia cztonkéw zatogi statkow
1 przedtuzaniu ich waznosci p,:

a) Dz. Urz. M. K, z 1937 r. nr 2, poz. 4,

b) §8§ 15, 18 i 20 rozporz. z dnia 8 wrze$nia 1937 r.

radiotelegrafisty I, Il lub

Swiadectw
powietrznych

o lotnictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K,
z 1937 r. nr 53, czeé¢ C),
c) Dz Urz. M. K. z 1938 r. nr 21, poz. 210.
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c) dla pilota sterowca — koloru szarego;
d) dla pilota balonu wolnego— koloru jasno
fioletowego;

e) dla nawigatora — koloru czerwonego;

f) dla mechanika poktadowego — koloru
bronzowego;

g) dla radiooperatora poktadowego — ko-
loru zo6ttego.

§ 12. Swiadectwo uzdolnienia i upowaz-

nienie (licencja), wydane przez wtasciwag wtadze
panstwa obcego, moze by¢é nostryfikowana
przez Ministerstwo Komunikacji, jezeli zakres
egzaminow i prob, odbytych przez kandydatow
zagranicg, nie byt mniejszy od zakresu, przewi-
dzianego w rozporzadzeniu niniejszym.

§ 13. Waznos$¢ upowaznienia (licencji) do
wykonywania czynnosci na statkach powietrz-
nych jest czasowa; termin waznosci moze by¢
jednak przedtuzany, o ile cztonek zatogi odpo-
wiada pod wzgledem stanu zdrowia i fachowego
uzdolnienia warunkom, przewidzianym w ni-
niejszym rozporzadzeniau.13

Po uptywie terminu waznos$ci upowaznienia
(licencji) $wiadectwo uzdolnienia nie daje pra-
wa do wykonywania czynno$ci cztonka za-
togi 14

§ 14. Upowaznienie (licencja) pilota sa-
molotu (ladowego lub wodnego) komunikacyj-
nego jest wazne na przecigag 6 miesiecy.

Upowaznienia (licencje) wszystkich innych
cztonkéw zalogi sg wazne na przeciag jednego
roku. 15

Waznos$¢ upowaznienia (licencji) moze by¢
przedtuzana na dalszy okres szesciomiesieczny
wzglednie roczny na nastepujacych warunkach:

a) cztonkowie zaldg, ubiegajacy sie o prze-
dtuzenie waznos$ci upowaznienia (licen-
cji), powinni poddac¢ sie badaniom lekar-
skim celem stwierdzenia, ze pod wzgle-
dem stanu zdrowia odpowiadajg wyma-
ganiom, przewidzianym w rozdziale Il
niniejszego rozporzadzenia,;

b) pilot samolotu komunikacyjnego powi-
nien wykazaé, ze w okresie waznosci
upowaznienia (licencji) wykonat co naj-
mniej 25 godzin lotéw samodzielnych na
samolocie komunikacyjnym, a z tych co
najmniej dwie godziny w ciggu ostatnich
trzech miesiecy waznos$ci upowaznienia.

Jezeli pilot nie wykaze tej ilosci
lotow, powinien podda¢ sie ponownie
egzaminowi praktycznemu, przewidzia-
nemu w § 32;

14) P.
cztonkéw zatogi statkéw powietrznych polskich zagranicag
oraz przedtuzanie w Polsce waznos$ci takich dokumentéw
rp UM nkoéw zatlogi statkéw powietrznych obcych —

d / .r0lzPorz- z dnia 14 marca 1934 r.o przylotach

do Polski i lotach zagranice (przedruk Dz. Urz. M. K.
z if/'wl 14>P°z- 741

j obowigzujgcego tekstu francuskiego

zal. E. do Konwencji lotniczej Paryskiej z 1919 r. —- li-

cencje pilotéw komunikacyjnego i sterowcowego sg waz-

ne na przeciag 6 miesigcy, pilota balonowego oraz ra-

diooperatoréw na przecigg 24 miesiecy, pozostatych za$

cztonk6éw zatogi na przecigg 12 miesigcy.
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c) pilot turysta powinien wykazaé¢, ze wy-

konat co najmniej trzy godziny lotu
w charakterze samodzielnego pilota w
przeciggu ostatnich szes$ciu miesiecy
waznosci upowaznienia;

d) pilot sterowca powinien wykazaé¢, ze w
czasie waznos$ci upowaznienia lub przer-
wy nie diuzszej od dwu lat, wykonat co
najmniej dwa loty na sterowcu;

e) nawigator powinien wykazaé¢, ze wyko-
nat w czasie wazno$ci upowaznienia co
najmniej 15 godzin lotéw; w braku tej
ilosci godzin lotéw, powinien wykonac
lot na dystansie 100 kilometréw, prze-
widziany w ustepie ostatnim grupy A
§ 35.

Przedtuzenie waznos$ci upowaznienia (licen-
cji) radiooperatora poktadowego moze by¢ uza-
leznione od zado$éuczynienia zmienionym wa-
runkom w wypadku wprowadzenia zmian w
konwencji radiotelegraficznej londynskiej *) i w
regulaminach dotaczonych do niej lub w mie-
dzynarodowej konwencji lotniczej i zatgcznikach
do niej.

Podania o przedtuzenie waznos$ci upowaz-
nienia sporzadza sie wediug wzoru nr 2.

§ 15. Pilot, majacy $Swiadectwo uzdolnie-
nia, wydane przez wtasciwg wtadze wojskowa,
moze otrzymac:

a) Swiadectwo uzdolnienia do wykonywa-
nia czynnosci pilota samolotu turystycz-
nego bez poddania sie egzaminowi teo-
retycznemu i praktycznemu, o ile od
czasu ostatniego jego lotu nie uptyneto
12 miesigcy; 1)

b) Swiadectwo uzdolnienia do wykonywa-
nia czynnosci pilota samolotu komunika-
cyjnego, o ile wykaze wykonanie na
szlakach powietrznych, pokrywajgacych
sie mniej wiecej z szlakami komunika-
cyjnymi, wymienionej w § 32 ilosci go-
dzin lotéw na ladowych Ilub wodnych
samolotach wojskowych, ktérych cechy
aerodynamiczne sg identyczne z cecha-
mi samolotéw komunikacyjnych i ziozy

egzamin teoretyczny i praktyczny w
ograniczonym zakresie, wskazanym w
§ 32.%)

§ 16. Ministerstwo Komunikacji moze

odebra¢ swiadectwo uzdolnienia i upowaznienie
(licencje) na czas ograniczony lub uniewaznic je
w nastepujacych wypadkach:

rowniez przedtuzanie waznos$ci dokumentow

Ki) Wydawanie $wiadectw pilotow turystycznych
oraz pilotéw szybowcowych, pilotom posiadajacym od-
powiednie $wiadectwa wojskowe — p. Dz. Urz. M. K.
z 1937 r, nr 41, poz. 355 oraz § 19 rozporzadzenia z dnia
8 wrzes$nia 1937 r. o lotnictwie szybowcowym (przedruk
Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 53 cze$¢ C).

1”) Noszenie przez cztonkéw zatogi lotnictwa cy-

wilnego oznak personelu latajgcego wojskowego—p. Dz.

Urz. M. K. z 1935 r. nr 37, poz. 193).
*) Obecnie Konwencji telekomunikacyjnej, podpi-
sanej w Madrycie dnia 9 grudnia 1932 r. (Dz. U. R. P.

z 1935 r. nr 6, poz. 33).
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a) w razie skazania osoby, majgcej Swia-
dectwo uzdolnienia i upowaznienie lub
tylko swiadectwo wuzdolnienia, za wy-
kroczenia i przestepstwa, popeinione
przeciw postanowieniom prawa lotni-
czego i rozporzgadzen, wydanych na
podstawie tego prawa; 18

b) w razie odstgpienia $wiadectwa uzdol-
nienia lub upowaznienia innej osobie;

¢) w razie stwierdzenia niezdolnosci fizycz-
nej, zawodowej lub wady psychicznej
osoby, ktérej $wiadectwo uzdolnienia
i upowaznienie wydano.

§ 17. Upowaznienia (licencje), wydane
przed wejsciem w zycie niniejszego rozporza-
dzenia, sag wazne na okres czasu, wskazany

w 8 14, liczac ten okres od dnia wydania upo-
waznienia.

Rozdziat II.

Spos6b badania i wymagane warunki stanu
zdrowia kandydatéw na czitonkéw zatogi oraz
cztonkéw zatogi statkéw powietrznych.l)

§ 18. Osoby, ubiegajgce sie o Swiadectwo
uzdolnienia, niezbedne do wykonywania czyn-
nosci na statkach powietrznych podczas lotu,
muszg podda¢ sie badaniu lekarskiemu w celu
oceny ich zdolnosci fizycznej i psychicznej.

§ 19. Kandydaci na cztonkéw zatogi stat-
koéw powietrznych powinni by¢ poddani badaniu
przedwstepnemu przez lekarza najblizszej lot-
niczej formacji wojskowej, wskazanego- przez
Ministerstwo Komunikacji, po czym, w razie do-
datniego wyniku tego badania, kandydaci pod-
legaja komisyjnemu (8§ 24 i 28) badaniu lekar-

skiemu (badanie kwalifikacyjne).
§ 20. Cztonkowie zatogi statkéw po-
wietrznych, stuzacych do komunikacji uzytku

publicznego, sa obowigzani zgtasza¢ sie do M-
nisterstwa Komunikacji co- 6 miesiecy, cztonko-
wie za$ zatogi innych statkéw co 12 miesiecy,

celem poddania ich komisyjnemu badaniu le-
karskiemu, przewidzianemu w 8§ 24 do 29
wiacznie dla sprawdzenia, czy w stanie ich

zdrowia nie zaszty zmiany, uniemozliwiajgce im
wykonywanie czynnos$ci na statkach powietrz-
nych stosownie do zakresu ich dziatania (bada-
nie okresowe).

§ 21. Po kazdej przebytej chorobie Ilub
wypadku, ktéryby mdégt spowodowaé zmiany w
organizmie i wptyng¢ na zdolnos'¢ wykonywania

18) P.
przepiséw lotniczych (Dz.
poz. 268).

199 Rozdziat ten zostat w catosci witaczony z nie-
znacznymi zmianami -do projektu rozporzgdzenia o stuzbie
zdrowia lotnictwa cywilnego i w zwigzku z tym z chwilg
ogtoszenia i wejscia w zycie tego rozporzadzenia utraci
moc obowigzujaca.

oké6lnik w .sprawie meldunkéw o naruszeniu
Urz. M. K. z 1936 r, nr 53,
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czynnosci na statkach powietrznych podczas lo-
tu, cztonkowie zatogi nie moga by¢ dopuszczeni
do wykonywania tych czynno$ci stosownie do
ich zakresu dziatania bez uprzedniego poddania
sie komisyjnemu badaniu lekarskiemu (okolicz-
nosciowemu). O potrzebie takiego badania de-
cyduje lekarz formacji lotniczej wojskowej-!
wskazany przez Ministerstwo Komunikacji.

§ 22, Badania lekarskie (przedwstepne,
kwalifikacyjne, okresowe lub okolicznosciowe)
kandydatéw i cztonkéw zatogi statkéw po-

wietrznych moga byé przeprowadzane tylko na
podstawie' zarzadzenia Ministerstwa Komuni-
kacji.

§ 23. Kandydaci na cztonkéw zatogi stat-
kéw powietrznych powinni do podania o wy-
danie im Swiadectwa uzdolnienia zataczy¢ zo-
bowigzanie pisemne, ze przez caly czas posia-
dania Swiadectwa uzdolnienia;

a) beda zawidamiali lekarza urzedowego,

wskazanego przez Ministerstwo Komu-

nikacji o kazdej swej chorobie lub wy-
padku;
b) upowazniajg wszystkich lekarzy, kt6-

rych rad beda zasiegali, do niezachowy-
wania tajemnicy lekarskiej co do ich
stanu zdrowia przed lekarzem urzedo-
wym, wskazanym przez Ministerstwo
Komunikacji i przed komisja lekarskg.

§ 24. Komisyjne badanie lekarskie odby-
wajg sie w instytucji panstwowej ,Centrum Ba-
dan Lotniczo - Lekarskich", istniejacej przy De-

partamencie Lotnictwa Ministerstwa Spraw
Wojskowych.2
§ 25. Na podstawie protokétu badania

kierownik .Centrum Badan Lotniczo -Lekar-
skich" wystawia orzeczenie i przesyta je do Mi-
nisterstwa Komunikacji; protoké6t zas$ badania
zostaje w przechowaniu w ,Centrum Badan
Lotniczo - Lekarskich".2)

§ 26. Kazdy cztonek zatogi otrzymuje
z Ministerstwa Komunikacji ksiagzke zdrowia,
wedtug zalgczonego wzoru nr 3, wydawang

przez ,Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich’
po dodatnim zakwalifikowaniu kandydata.

Ksigzke zdrowia powinien cztonek zatogi
mie¢ przy sobie podczas lotu, oraz okazywa¢é ja
przy kazdym badaniu lekarskim.

§ 27. 0Ogo6lne warunki zdolnosci fizycznej
i psychicznej, wymagane do wykonywania czyn-
nosii na statkach powietrznych w czasie lotu,
sg nastepujace;

20) P.
lotéw szybowcowych (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 41,
poz, 371) oraz § 12 rozporz. o lotnictwie szybowcowym
(przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 53, cze$¢ C) oraz
ust. (2) § 5 okélnika Min, Kom. z dn. 29 grudnia 1936 r.
(Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 2, pcz. 4). ,Centrum Badan
Lotniczo-Lekarskich" zmienito nazwe na ,Instytut Ba-
dan Lekarskich Lotnictwa".

okélnik w sprawie badan lekarskich na r
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a) wiek i pte¢: dla kandydatéw na czion-
kéw zatogi statkéw powietrznych, stu-
zgcych do komunikacji uzytku publicz-
nego skonczone lat 21 i pteé¢ meska, zas
dla kandydatéw na cztonkéw zatogi in-
nych statkéw ukonhczone lat 19 bez réz-
nicy pici;

b) budowa ciata oraz sprawnos$é¢ fizyczna
i psychiczna, odpowiadajgca wymaga-
niom, niezbednym do obstugiwania od-
no$nych typéw statkéw powietrznych
lub aparatéw.

§ 28, Szczeg6towe warunki zdolnosci fi-
zycznej i psychicznej do wykonywania czyn-
nosci na statkach powietrznych oraz spos6b ba-
dania lekarskiego' i oceny tej zdolnosci okre-
Slajac przepisy i instrukcje stuzbowe, wydane
przez Ministerstwo Spraw Wojskowych dla
wojskowej lotniczej stuzby zdrowia oraz prze-
pisy zalagcznika E do konwencji urzadzajacej
zegluge powietrzng, podpisanej w Paryzu dnia
13 pazdziernika 1919 r. (Dz. U, R. P. z 1929 r.
nr 6, poz. 54).

Rozdziat Il
Zakres egzaminéw.2l)

§ 30- Egzaminy obejmujg cze$¢ teoretycz-
na i praktyczna.

Egzamin kandydatéw na pilotéw turystéw. 22)

§ 31. A) Egzamin kandydatéw, ubiegaja-
cych sie o Swiadectwo uzdolnienia pilota tury-
sty Il stopnia (8 4 punkt b).

Kandydat przed przystgpieniem do egza-
minu powinien wykazaé¢, ze w czasie nie krdt-
szym niz 10 tygodni napki latania wykonat ogé6-
tem 15 godzin lotéw tacznie z lotami z instruk-
torem. 23

Egzamin praktyczny polega na wykonania
nizej okreslonych lotéw prébnych, podczas kt6-
rych kandydat powinien by¢ tylko sam na sa-
molocie: 24

a) Préba wysokosci i lotu szybowego: kan-

dydat powienien wykonaé¢ lot bez lgdo-

21) P. nadto obowigzujgcy obecnie w ruchu lot-
niczym miedzynarodowym tekst francuski zatacznika E
mdo Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r.

22) P. nadto instrukcja o szkoleniu i doskonaleniu
pilotéw turystycznych oraz instrukcja szkolenia w szy-
i Urz. M. K. z 1937 r. nr 17, poz. 121

2Y) Zakres egzaminéw na pilclow szybowcowych—
p. s 10 ust. (3) rozporz. z dnia 8 wrze$nia 1937 r. o lot-
nictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz, M. K. z 1937 r.
nr -3 cze$¢ C) oraz wspomniana w komentarzu 21) wy-
instrukcja szkolenia w szybownictwie.

) Wedtug postanowien obowigzujgcego tekstu
francuskiego zat. E. do Konwencji Lotniczej Paryskiej
z 1919 r. w czasie egzaminu praktycznego powinien na
samolocie znajdowac¢ sig barograf, a barogramy z lotéw
egzaminacyjnych powinny by¢ podpisane przez egzami-
natoréw i dotaczone do sprawozdania ogélnego z prze-
biegu egzaminu.
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wania, trwajacy nie mniej niz godzine
na wysokos$ci co najmniej 2000 m nad
miejscem odlotu. Opuszczanie sie po-
winno byé¢ zakonhczone lotem szybowym
po zatrzymaniu silnikéw na wysokosci

1500 m nad miejscem ladowania; lado-

wanie powinno sie odby¢ bez zapuszcze-

nia w ruchu silnika w promieniu co naj-
wyzej 150 m od punktu, wyznaczonego

zg6ry przez egzaminatoréw. 25

b) Préba zrecznos$ci: kandydat powinien

wykonaé¢ lot bez Iladowania dookota
dwéch masztow lub dwéch znakoéw ko-
twicznych, umieszczonych w odlegtosci
500 m jeden od drugiego, z zatoczeniem
pieciu é6semek i z wykonaniem kazdego
skretu okoto jednego z dwéch masztéw
lub znakéw kotwicznych. Lot ten powi-
nien odbywaé¢ sie na wysokos$ci mniej-
szej niz 200 m nad ziemiag tub woda. Lg-
dowanie powinno by¢ dokonane:

1) z catkowitym zatrzymaniem silnika
lub silnikéw przed zetknieciem sie
samolotu z ziemiag lub woda;

2) z zatrzymaniem samolotu w odle-
gtosci mniejszej niz 50 m od punktu
wyznaczonego przed wzlotem przez
samego kandydata.

c) Proby dodatkowe dla samolotow wo-

dnych:

1) godzinny lot wzdtuz
czonego nad woda; X

2) ladowanie na powierzchni wody spo-
kojnej;

3) ladowanie przy fali 0,75 m.

Przedmiotem egzaminui teoretycznego sa:
prawo lotnicze i rozporzadzenia wykonawcze
do niegO'; znajomos¢é prawodawstwa lotniczego
miedzynarodowego; zasadnicze pojecia z dzie-
dziny zeglugi [powietrznej; og6lna znajomos$¢ sil-
nikéw; ogdélne pojecia z dziedziny nawigacji;
odczytywanie map; og6lne pojecia z dziedziny
meteorologii.

B) Egzamin kandydatéw na pilotéw tury-
stow I-go stopnia (8 4 punkt a).

Kandydat przed przystgpieniem do egza-
minu powinien wykazaé¢, ze w czasie nie krot-
szym niz 3 miesigce wykonat 25 godzin lotéw
samodzielnych.

szlaku wyzna-

Zakres egzaminu teoretycznego i praktycz-
nego jest ten sam jaik wyzej pod A.

25) Wedtug postanowien tekstu zat. E., o Kkté-
rym mowa w komentarzu 23) wyzej, proba wysokosci
i lotu szybowego polega na wzlocie zakohAczonym lotem
szybowym, ktéry powinien by¢ rozpoczety na wysokos$ci
co najmniej 600 m ponad lotniskiem, z wytaczeniem sil-
nika (6w) lub zredukowaniem catkowitym doptywu gazu.
Ladowanie powinno by¢ wykonane bez dodawania do-
ptywu gazu lub witaczenia silnikéw w promieniu najwyzej
150 m od punktu uprzednio wyznaczonego przez egzami-
natoréw na lotnisku.

26) W postanowieniach ogecnych tegoz tekstu
zat. E. proby dodatkowe dla samolotéw wodnych nie sa
przewidziane.
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Kandydat, majacy Swiadectwo uzdolnienia
drugiego stopnia, jest zwolniony od egzaminu
praktycznego.

Egzamin kandydatéw na pilotéw komunikacyjnych.

§ 32. Kandydat przed przystgpieniem do
egzaminu powinien wykazaé, ze wykonat przy-
najmniej 100 godzin lotow na samolotach (lado-
wych lub wodnych), komunikacayjnych lub in-
nych, majacych jednak cechy aerodynamiczne,
identyczne z samolotami komunikacyjnymi, na
szlakach powietrznych, pokrywajacych sie
mniej wiecej z szlakami komunikacyjnymi.

Jezeli kandydat nie ma petnych 100 godzin
lotéw, powinien przed otrzymaniem $wiadectwa
uzdolnienia dopetni¢ liczbe godzin lotéw do 100.
Loty dopetniajace powinny by¢ wykonane na
samolocie (ladowym lub wodnym) komunikacyj-
nym w charakterze drugiego pilota przy sterze.

Jezeli przed ukonczeniem 100 godzin lotu,
samolot (ladowy lub wodny) z winy kandydata
ulegnie wypadkowi, pociagajacemu potrzebe
dokonania znacznych napraw, komisja egzami-
nacyjna moze, w zaleznosci od okolicznosci
i skutkéw wypadku, zezwoli¢ kandydatowi na
wykonanie pewnej dodatkowej ilosci godzin lo-
tow.

Przedmiotem egzaminu teoretycznego, kt6-
ry odbywa sie przed egzaminem praktycznym
(wyszczeg6lnionym w punkcie 1 grupy B roz-
dziat | zatagcznika E do konwencji urzagdzajgcej
zegluge powietrzng, podpisanej w Paryzu w dniu
13 pazdziernika 1919 r., a ogtoszonej w Dz. U.
R. P. z r. 1929 nr 6, poz. 54) sg:2)

a) wiadomos$ci o samolotach: teoretyczna
znajomos$¢é praw oporu powietrza i dzia-
tania jego na powierzchnie skrzydet i na
ptaty ogona, na stery kierunkowe i stery
wysokos$ci oraz na $migta; znajomosé
przeznaczenia réznych czesci samolotu
i przyrzadéw pokitadowych; montowanie
samolotéw i ich czesci, préba dokona-
nia regulacji;

b) wiadomosci o silnikach: znajomos$¢ za-
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0 budowie, montowaniu, naprawie i cha-
rakterystyce silnikéw lotniczych; przy-
czyny ztego funkcjonowania silnikéw
przyczyn zatrzymania sie silnikow, pro-
ba dokonania biezgcej naprawy;

Cc) przepisy z dziedziny zeglugi powietrznej;
przepisy o $wiattach i sygnatach, prze-
pisy polskie i miedzynarodowe O zeglu-
dze powietrznej; przepisy celne, O tran-
sportach zabronionych; o strefach zaka-
zanych przepisy o ruchu, przepisy o za-
todze i ksiegach pokitadowych, przepisy
radiotechniczne i meteorologiczne;

dl wiadomos$ci o nawigacji: odczytywanie
map lotniczych, znajomos¢ kompasu, je-
go wmontowywahnie na statku powietrz-
nym i poprawki kompasu; dziatanie
wiatru na statek powietrzny; Kierunek
wtasciwy statku powietrznego; kat dro-
gi; derywacja; szybkos¢ aerodynamicz-
na (wzgledna), sizybkos¢ bezwzgledna,
tréjkat szybkosci; zasadnicze wiado-
mosci meteorologiczne;

e) wiadomosci o samolotach wodnych; lot
nad woda; pozycja ro6wnowagi wodno-
ptatowca zatrzymanego; start i lgdowa-
nie podczas pogody, niepogody, fal,
mgty, pradéw morskich, przyptywu Ilub
odptywu; odczytywanie map morskich;
przepisy o unikaniu zderzenia sie na
morzu; przepisy o uzywaniu sygnatow
ratunkowych.

Pilot, majacy $wiadectwo uzdolnienia, wy-
dane przez wtasciwg witadze wojskowag (8 15
punkt b), sklada egzamin teoretyczny tylko
z przedpmiotéw, wyszczeg6lnionych w punk-
cie c).

Egzamin praktyczny pilota, wymienionego
w § 15 punkt b), ogranicza sie do wykonania co
najmniej 3 godzin lotu w charakterze samodziel-
nego pilota na ptatowcu, lub wodnoptatowcu
komunikacyjnym.

Egzamin kandydatéw na pilotéw balonu wolnego.

§ 33. Egzamin praktyczny polega na wy-

sad budowy silnikéw spalinowych i prze- konaniu przez kandydata nastepujacych lotow
znaczenia ich czesci, wiadomosci ogolne  prébnych:

27) Wedtug postanowiern obecnych wspomnianegthejmowaé dwa lagdowania obowigzkowe poza lotniskiem

w komentarzach poprzednich tekstu zat. E egzamin prak- odlotu z zatrzymaniem catkowitym silnika(éw), w miej-

tyczny polega na wykonaniu nizej podanych préb, pod-
czas ktérych kandydat powinien by¢ tylko sam na sa-
molocie, zaopatrzonym w barograf, a barogramy z lotéw
egzminacyjnych powinny by¢ podpisane przez egzamina-
toréw i dotgczone do sprawozdania ogélnego z przebie-
gu egzaminu:

a) préba wysokos$ci: lot bez lgdowania, w czasie
ktérego samolot powinien by¢ nie krécej niz w ciggu
jednej godziny prowadzony na wysokos$ci co najmniej
2000 m nad punktem odlotu,

b) préby lotu szybowego i zrgcznos$ci — w takim
samym zakresie, jak dla pilota turysty, przy czym kandy-

daci posiadajacy $wiadectwo pilota turysty prébie tej
nie podlegaja,

c) proba wytrzymatosci: lot na odlegtosci co naj-
mniej trzystu kilometréw nad lgdem lub morzem, z po-

wrotem do miejsca odlotu, wykonany na tym samym sa-
molocie w ciggu najwyzej o$miu godzin; préba ta powinna

scach wyznaczonych przez egzaminatoréw; przy odlocie
kandydat powinien by¢ poinformowany o szlaku lotu oraz
zaopatrzony w niezbedng mape; egzaminujacy powinni
sprawdzi¢, czy szlak lotu byt doktanie przestrzegany,

d) lot nocny w czasie pétgodzinnym na wysokosci
co najmniej 500 m nad obszarem przelatywanym, lot ten
nie moze by¢ rozpoczety wczeéniej niz w dwie godziny
po zachodzie storica, a ukonczony pé6zniej niz na dwie
godziny przed wschodem stonca; préba ta musi by¢ wy-
konana podczas nocy ciemnej, jednak pod warunk;em
normalnego funkcjonowania w czasie lotu oéwietlenia lot-
niska i jego okolic,

e) proba $lepego pilotazu, w czasie ktérej kandy-
dat pod nadzorem wyznaczonego pilota egzaminatora po-
winien na $lepo utrzymaé¢ prawidtowa linie lotu w ciggu
trzydiestu minut i wykonywac¢ potrzebne do tego ruchy
sterem, postugujac sie wytacznie przyrzadami poktado-
wymi.
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1) w dzien: trzech wzlotéw <¢wiczebnych;
jednego wzlotu dokonanego pod dozo-
rem instruktora; jednego wzlotu, pod-
czas ktoérego- kandydat jest sam w ko-
szu balonu;

2) w nocy: jednego wzlotu, podczas ktdrego
kandydat jest sam w koszu balonu.
Kazdy wzlot powinien trwaé przynaj-
mniej dwie godziny.

Przedmiotem egzaminu teoretycznego sa:
elementarne zasady aerostatyki i meteorologii;
znajomos$¢ ogélna budowy balonéw i ich czesci,
napetniania, regulowania, postepowania przy
wzlocie; znajomosc¢ przyrzadow; Srodkoéw
ochronnych przed zimnem i na wypadek osig-
gniecia znacznej wysokosci; miedzynarodowe
przepisy o Swiattach i sygnatach; przepisy o ze-
giudJze powietrznej; przepisy o ruchu nad lot-
niskami i w ich poblizu; wiadomosci praktyczne'
z miedzynarodowego ustawodawstwa o zeglu-
dze powietrznej; czytanie map i orientacja,

Egzamin kandydatéw na pilotéw sterowca.

8§ 34. A) Egzamin kandydatéw, ubiegaja-
cych sie o Swiadectwo uzdolnienia pilota ste-
rowca 111-go stopnia (8 7 punkt c).

Egzamin praktyczny polega na wykonaniu
nastepujacych lotow:

a) Dwadziescia wzlotéw (w tym trzy noc-
ne), odbytych na sterowcu; kazdy wzlot
powinien trwaé¢ co najmniej godzine.

Z tej liczby wzlotow kandydat po-
winien przynajmniej w czterech wzlo-
tach sam prowadzi¢ sterowiec podczas

catego wzlotu, tgacznie z odlotem i lgdo-
waniem pod dozorem dowddcy ste-
rowca.

b) Podré6z co najmniej 100 kilometrowa, —
poditug ustalonego zgéry planu, zakon-
czona lgdowaniem w nocy. Podréz ta
winna by¢ dokonana w obecnos$ci in-
spektora urzedowego na statku.

Przedmiotem egzaminu teoretycznego sa;
aerostatyka i meteorologia (gesto$¢ gazéw, pra-
wo Marriotte'a i Gay Lussac'a, ciSnienie baro-
metryczne, prawo- Archimedesa, $cisliwosé ga-
z6w, objasnienie i korzystanie z informacji i map
meteorologicznych); witasnosci chemiczne i fi-
zyczne gazow lekkich i materiatéw, uzywanych
przy budowie sterowcoéw; teoria ogélna sterow-
cow; wiasnosci dynamiczne ciat, bedgcych w ru-
chu w powietrzu; elementarna znajomos$¢ silni-
kéw spalinowych; elementarne zasady zeglugi;
uzywanie busoli; okreslanie miejsca; napetnia-
nie; uktadanie tadunku; regulacja; manewrowa-
nie; ster i przyrzady.

B) Egzamin kandydatow,
o Swiadectwo uzdolnienia pilota sterowca li-go
stopnia (§8 7 punkt b).
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Do egzaminu moga byé dopuszczeni kandy-
daci, ktérzy otrzymali $wiadectwo- uzdolnienia
pilota sterowca HI stopnia i odbywali na ste-
rowcu co- najmniej czteromiesieczng stuzbe w
charakterze pilota.

Przy egzaminie praktycznym kandydat po-
winien jako pilot wykonaé¢ co najmniej 10 lotéw
na sterowcu o pojemnos$ci ponad 6.000- m3.

C) Egzamin kandydatéw, ubiegajgcych
o Swiadectwo uzdolnienia pilota sterowca 1-go
stopnia (8§ 7 punkt a).

Do egzaminu moga by¢ dopuszczeni kandy-
daci, ktérzy otrzymali $wiadectwo uzdolnienia
pilota sterowca li-go stopnia i odbyli na sterow-
cu przynajmniej dwumiesieczng stuzbe w cha-
rakterze pilota.

Przy egzaminie praktycznym kandydat po-
winien jako pilot wykonaé co najmniej 5 lotéw
na sterowcu o pojemnos$ci ponad 20.000 m3.

Kandydat pod dozorem dowddcy powinien
sam kierowa¢ sterowcem podczas catego lotu
tacznie z wzlotem i lgdowaniem.

Przy egzaminie teoretycznym kandydat po-
winien wykazaé¢é gruntowna znajomos$¢é przed-

miotéw, wyszczegdlnionych w grupie A) niniej-
szego paragrafu.
Byli piloci sterowcéw wojskowych, posia-

dajacy $wiadectwa uzdolnienia, wydane przez
witasciwg wtadze wojskowag, moga otrzymad
Swiadectwa uzdolnienia bez ztozenia egzaminéw
(z zachowaniem postanowien § 7 niniejszego
rozporzgdzenia).

Egzamin kandydatéw na nawigatoréow.

& 35. A) Egzamin kandydatéw, ubiegajag-
cych sie o Swiadectwo uzdolnienia nawigatora
li-go stopnia (§ 8 punkt b). 23

Kandydat przed przystagpieniem do egza-
minu powinien wykazaé¢, ze wykonat przynaj-
mniej 40 godzin lotéw jako pilot albo obserwa-

tor samolotu (ladowego lub wodnego) lub ste-
rowca. 2)

Kandydat moze by¢ dopuszczony do egza-
minu teoretycznego chociaz warunku, wspo-

mnianego w ustepie poprzednim nie wypetnit,
jednak, w razie ztozenia egzaminu z wynikiem
dodatnim, otrzyma $wiadectwo uzdolnienia na-
wigatora li-go stopnia dopiero po wypetnieniu
tego warunku. )

Przedmiotem egzaminu teoretycznego- sa:

28) P. okélnik w sprawie dopuszczenia do egza-
minéw na nawigatoréw (Dz. Urz. M. K. z 1933 r. nr 21,
poz. 21-0).

290 Wedtlug obowigzujgcego tekstu francuskiego

zat E. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. wyma-

gane w komenlowanym ustgpie minimum godzin lotéw
ubiegajqcych s'pgstalo obecnie podniesione do 50 godzin.
3) Wspomniany w komentarzu poprzednim tekst

zat. E. nie przewiduje utatwienia, o ktérym mowa w

ustepie komentowanym.

o
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1) Wiadomos$ci ogélne z mechaniki:3l)

a) znajomos$¢ istniejacych typow statkow
powietrznych, ich zasad oraz czesci za-
sadniczych;

h) znajomo$¢ ogélnych zasad mechaniki w
zastosowaniu do zeglugi; dziatanie sit;

Srodek ciezkosci; szybkos¢, szybkosc
aerodynamiczna wzgledna, szybkos$¢
bezwzgledna; prawo Archimedesa;

utrzymywanie sie statkéw powietrz-
nych w powietrzu; op6r powietrza, wy-
sitek normalny i wysitek wypadkowy
w locie i przy wznoszeniu sig;

c) znajomos¢: typow silnikow, uzywanych
w lotnictwie; zasad ich dziatania; $rod-
kéw zapobiegawczych przed wypadka-
mi; uszkodzen i napraw mniejszych, zu-
zycia i promienia dziatania. Znajomos$¢
przyrzadow ratunkowych, spadochro-
néw, ptywakoéw i paséw ratunkowych.

2) Wiadomosci og6lne z meteorologii i ze-
glugi:

a) meteorologia: zasadnicze zjawiska at-
mosferyczne, ich przyczyny, cisnienie
atmosferyczne, wilgotnos¢, tempera-
tura; stany ogélne i ich zmiany; chmu-
ry, ich formy i typy, wiatry; badanie
i uzywanie map i komunikatéw mete-
orologicznych; zasady przewidywan
pogody przed podréza; wiadomosci kli-
matologiczne;

b) zegluga: forma powierzchni ziemi; spét-
rzedne geograficzne; bieguny, rownik,
rownolezniki, szeroko$ci, potudniki,
dtugosci; mapy ladowe i morskie geo-
graficzne i topograficzne oraz ich od-
czytywanie; busola, odchylenie i na-
chylenie, potudnik magnetyczny; droga,
odczytywanie katéow na busoli i po-
prawki; kompensacja busoli (teoretycz-
nie i praktycznie); obliczanie azymu-
tow; magnetyzm ziemski, odchylenie,
mapy odchylenia, oddziatywania zelaza
statku na kompas, odchylenia, zbocze-
nia; zegluga z wuwzglednieniem drogi
przebytej; obliczanie wzgledne szyb-
koséci zboczenie sfatku powietrznego
tablice poprawek; chronometry, po-
prawki i poréwnania; sekstanty, regu-
lowanie ich; Nautical Almanac; okre-
$Slanie punktu zapomoeg obliczania ka-

A1) Omawiany wyzej tekst zat. E. nie przewiduje
obecnie egzaminu teoretycznego z dziedziny wiadomosci
og6lnych z mechaniki,

) Wspomniany wyzej tekst zat E.
duje egzaminu z astronomii praktycznej.

33) Omawiany tekst zat. E. nie przewiduje obec-
nie egzaminu praktycznego w postaci lotu na dystansie
100 km, natomiast przewiduje wykazanie si¢ dobrg zna-
jomoscia lotnicznej sygnalizacji optycznej oraz umiejetno-
Scig postugiwania sie ta sygnalizacjg, jak réwniez dobrg
znajomoscia réznych metod prowadzenia statkéw po-
wietrznych zapomoeg radiostacji lotniczych zwyktych
i radiogoniometrycznych, zaréwno ladowych, jak i pokta-
dowych, znajomo$¢ dokonywania pomiaréw radiogonio-
metrycznych oraz kodoéw radiowych.

nie przewi-
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téw i wysokos$ci gwiazd; zegluga po-
wietrzna po luku wielkiego kola; przy-
rzagdy do zeglugi powietrznej; dziatanie
wiatru na statek, lot z wiatrem i bez
wiatru, kierunek wtasciwy, droga wta-
Sciwa, szybko$¢ bezwzlgedna, szyb-
kos¢ w stosunku do ziemi; orientacja
wedtug punktéw orientacyjnych.

3) Wiadomos$ci z astronomii praktycznej:
obroty rzeczywiste i pozorne ciat niebie-
skich; widok réznych czesci sklepienia
niebieskiego; kat godzinowy, czas $re-
dni, czas rzeczywisty, czas astronomicz-
ny; ksztatt i wymiary ziemi; globusy
i mapy nieba; metody okres$lania dtu-
gosci, szerokosci, czasu i azymutu.)

4) Wiadomosci ogélne; przepisy og6lne
0 zegludze lotniczej i morskiej; miedzy-
narodowe prawodawstwo lotnicze; alfa-
bet Morse‘a (nadawanie 40 znakéw na
minute na stuch lub optycznie i odbior
w tym samym zakresie).

Egzamin praktyczny polega na wykonaniu
lotu na dystansie 100 km. Podczas lotu kandy-
dat postuguje sie jedynie kompasem i zegar-
kiem. Odcinek lotu wyznacza komisja egzami-
nacyjna. 3)

B) Egzamin kandydatéw, ubiegajacych sie
o Swiadectwo uzdolnienia nawigatora l-go sto-
pnia (§ 8 punkt a).

Do egzaminu moga by¢ dopuszczeni kandy-
daci, ktéorzy otrzymali Swiadectwo- uzdolnienia
nawigatora li-go stopnia.

Kandydat przed przystapieniem do egza-
minu powinien wykazaé¢, ze jako nawigator sa-
molotu (ladowego lub wodnego) lub sterowca
wykonat 100 godzin lotéw, a w tem 25 godzin
lotéw nocnych. 3)

Kandydat moze by¢ dopuszczony do egza-
minu teoretycznego chociaz warunku, wspo-
mnianego w ustepie poprzednim nie wypeinit;
jednak, w razie ztozenia egzaminu z wynikiem
dodatnim, otrzyma $wadectwo uzdolnienia na-
wigatora I|-go stopnia dopiero po wypetnieniu
tego warunku. 3

Przedmiotem egzaminu teoretycznego sa:

a) Matematyka i zegluga ogo6lna: zasady
trygonometrii ptaskiej i sferycznej; uzy-
wanie tablic logarytmicznych i trygono-
metrycznych; ruch prostolinijny, szyb-
kos$é, przys$pieszenie, skladowe szyb-
kosci, ciata state, przeniesienie, ruch wi-
rowy, szybkos$é katowa; statyka; sity;
sktadanie sit pod katem i réwnolegtych;

34) Wedtug francuskiego tekstu zat. E., wyma-
gane w komentowanym ustepie minimum godzin lotu
zostato obecnie podniesione do 200 godzin, w czym 15
godzin lotéw nocnych, wykonanych przez kandydata w
charakterze nawigatora.

35 Obowigzujacy tekst francuski zatgcznika E nie
przewiduje obecnie tego utatwienia, natomiast wymaga
by dopuszczanie do egzaminu byto uzaleznione od wyko-
nywania czynnos$ci nawigatora |l stopnia co najmniej w
przeciggu jednego roku.
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b)

momenty; pary sit; rbwnowaga ciat sta-
tych; dynamika, masa, bezwitadnosé,
ruch punktu poddanego sile statej, sita
wirowa, praca, para sit, twierdzenie sit,
praca motoru; opo6r bierny, jednostka
pracy; moc, jednostka mocy; wtasnosci
doswiadczalne zyroskopu; pojecia aero-
dynamiczne, opdér przy poruszaniu sieg;
spadanie; nosnos¢ KX i KY; moc; poje-
cia o silnikach i $migtach; zmiana mocy
na réznych wysokos$ciach, moment silni-
ka i moment oporu; dziatanie statkéw
wielosilnikowych; pojecia optyczne;
Swiatto, szybkos$é¢ swiatta, odbicie, zata-
manie, przyrzady optyczne i ich uzywa-
nie w zegludze.

Meteorolofia: opisy i uzywanie przyrza-
doéw meteorologicznych na ziemi i na
statku, odczytywanie i poprawki baro-
metryczne; zmiany temperatury na wy-
sokosci; rozktad cisnienn; mapy pogody,
izobary, cyklony, antycyklony, ich for-
mowanie sie i poruszanie sie; wiatr, roz-
ktad wiatréow w zaleznosci od cisnienia,
wiatry panujgace, wiatry mozliwe, sita
wiatru i zmiany na wysokosci, wiatry
regularne, mussony etc.; zaburzenia at-

mosferyczne; huragan, cyklon, tajfun,
znaki ostrzegawcze, porywy wiatru,
strefy spokojne; grad; tornado; traby,

burze; znajomos$¢é chmur: typ, forma, wy-
sokos$é, sposéb powstania, zastosowanie
badania chmur do zeglugi powietrznej;

mgta, deszcz, burza, rozkitad ogéiny
elektrycznosci w atmosferze; rozdziat
geograficzny opisu klimatologii; zwig-
zek pomiedzy rodzajem gruntu, a jego
og6lnym wygladem; organizacja stuzby
meteorologicznej, badania i dokumenty
meteorologiczne, ich uzycie, przewidy-

wanie pogody dla zeglugi powietrznej,
obserwacje czynione w czasie lotu, spo-
s6b prowadzenia dziennika meteorolo-
gicznego.

c) Astronomia i nawigacja: podziat ciat nie-

bieskich, ruch pozorny ciat niebieskich,
prawo ruchu dziennego; rozmaite posta-
cie sfery niebieskiej; globus i mapy glo-

balne; ruch pozorny storica, orbita po-
zorna stonca, pory roku; zmiana dnia
i nocy w zaleznos$ci od strefy; studia

0 ksiezycu, ruch pozorny,
atmosferyczne; wznoszenie sie proste
1 odchylenia: odlegtos¢ zenitalna i kat
godzinowy, réwnanie czasu, czas $redni,
czas prawdziwy, czas gwiazdowy; hory-
zont pozorny, horyzont prawdziwy, ho-
ryzont sztuczny, ci$nienie, zatamanie
promieni, paralaksa, poé6t-diametr, uzy-
wanie sekstantu, regulowanie, sekstant
poziomy, sekstant zyroskopiczny, po-
prawka wysokosciowa; uzywanie map
zeglarskich; znajomos$¢ pogody; uzywa-
nie chronometru, regulowanie; oblicza-
nie odlegtosci planety, obliczanie szero-

fazy; pojecia
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kosci geograficznej, obliczanie azymutu,
wysokosci; wybér miejsca na ladowanie;
formy i wymiary ziemi; projekcje, mapy
zeglugi powietrznej, mapy normalne
ogé6lne i Swiatowe, mapy morskie, mile
morskie, zasadnicze problemy zeglugi w
stosunku do ziemi; loksodromia, orto-
dromia i kat drogi obranej, odlegtos¢
ortodromiczna pomiedzy dwoma punk-
tami, zegluga mieszana; teoria poprawek

kompaséw, sSrodki zapobiegawcze na
statkach, majagcych urzadzenie elek-
tryczne.

Eletkryczno$¢, radio i radiogoniometria:
wiadomos$ci ogélne o elektrycznosci
i magnetyzmie; elektrostatyka, konden-
satory, prady state i zmienne, wptywy
sity, zjawiska indukcji i samoindukcji,
transformatory z lamp tukowych rozza-
rzonych, montowanie ich, telegraf Mor-

se”, telofon, mikrofon, motory elek-
se a, telefon, mikrofon, motory elek-
tryczne i dynamolotnicze; prady oscy-

lujagce, witasciwosci ogdélne, diugosc fali,
sprzezenie; prady przenoszone i odbie-
ranie, wykorzystanie pozyteczne, zjawi-
sko rezonansu elektrycznego, detektory

telefoniczne i krysztatkowe, amplifika-
cja; radiogoniometria; witasnos$ci ramy
orientacyjnej (kierunkowej), metody

maxymalne, omyitki, zastosowanie w
zegludze powietrznej.3®

og6lne jak przy egzaminie

kandydatéw ubiegajacych sie o $Swia-
dectwo- wuzdolnienia nawigatora li-go
stopnia.

Egzamin praktyczny Kandydat wykonywa
w charakterze nawigatora:

a)

b)

W

z gwiazd,

tosé.

Jezeli

lot probny w dzien na dystansie nie
mniejszym niz 200 km, zmieniajac 2 ra-
zy kierunek drogi, raz bez kompasu we-
dtug mapy, drugi raz z kompasem bez
mapy; w czasie lotu prébnego kandydat
powinien dokona¢ pomiarow szybkosci;
nocy na dystansie nie
mniejszym niz 200 km, orientujac sie
czesciowo wedtug Swiatet, czesciowo
zapomocag pomiaréw radiogoniometrycz-
nych, jezeli wykonanie pomiaréw jest
mozliwe.

lotu kandydat obserwuje jednag
uoblicza jej odleg-

lot prébny w

czasie
a po wylagdowani

nie mozna wykonaé¢ catkowicie lub

czesciowo proéb praktycznych, kandydat powi-
nien by¢ poddany dodatkowo egzaminowi w ten
sposbéb, aby wykazat umiejetnosci praktyczne w

warunkach,

zblizonych do warunkoéw, jakie

istniejag na poktadzie statku powietrznego. 3')

Obecny tekst francuski zat. E. egzaminu tego

nie przewiduje.

3)

widuje préb praktycznych,

Obowigzujacy tekst francuski zat. E. nie prze-
o ktérych mowa w ustgpach

komentowanych.
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Egzamin kandydatéw na mechanikéw poktadowych.

§ 36, Kandydat przed przystgpieniem do
egzaminu powinien wykazac¢, ze jako pasazer
latat na statkach przez 40 godzin.

Przedmiotem egzaminu teoretycznego sa:
zasady aerodynamiki i samolotow; teria silni-
kéw spalinowych; zapalanie; rozdzielanie; gaz-
nik; opis pewnego' oznaczonego typu silnika;
przepisy zapuszczania; utrzymanie statku po-
wietrznego w hangarze i na miedzylagdowaniach,
przechowywanie statku powietrznego.

Egzamin praktyczny: kandydat powinien
wykona¢ sam w terminie, oznaczonym przez
komisje egzaminacyjng, prace S$lusarska oraz
wykazaé umiejetno$¢ naprawy uszkodzen stat-
ku powietrznego i silnika, powinien wyregulo-
wac silnik, uruchomi¢ go, rozebra¢ i ztozyg,
przeprowadzi¢ drobne naprawy biezgce silnika
lub statku powietrznego oraz umie¢ wyregulo-
wac organy sterowania i skrzydta wedtug da-
nych wskazéwek regulacyjnych.

Egzamin kandydatéw na radiooperatoréw pokitadowych.

§ 37, Egzamin dzieli sie na dwie czeSci:
a] egzamin ustny obejmuje: przepisy kra-
jowe i miedzynarodowe lotnicze oraz
przepisy o radiotelegrafii (radiofonii)
litniczej; pojecia zasadnicze z aerotech-
niki, podziat statkdw powietrznych;
ogolne pojecie o silnikach,.zapuszczanie
ich, srodki zapobiegawcze przeciw nie-
bezpieczehstwu; I
b) egzamin praktyczny: montaz i opis ra-
dioaparatéw, uzywanych w lotnic-
twie. M
Paza tym kandydat przed przystgpieniem
do egzaminu winien wykazaé, ze wykonat co
najmniej 20 godzin lotu w charakterze pasazera,
a przy egzaminie wykona¢ jedng probe nadawa-
nia i odbioru ze statku powietrznego z wyni-
kiem dodatnim.40

38) Wedtug obowigzujagcego obecnie tekstu fran-
cuskiego zat. E. egzaminy na radiooperatoréw poktado-
wych sg rézne w zaleznos$ci od stopnia $wiadectwa ra-
diooperatora, o uzyskanie ktérego ubiega sie kandydat.

3)) Obowigzujacy tekst francuski zat. E. uzaleznia
wydanie $wiadectw:

a) radiooperatora poktadowego (radiotelefonisty)
od wykonania 10 godzin lotéw w charakterze radiotele-
fonisty,

b) radiooperatora poktadowego (radiotelegrafisty)
3 klasy — od wykonania 10 godzin lotéw w charakterze
radiotelegrafisty 3 klasy,

c) radiooperatora poktadowego (radiotelegrafisty)
2 klasy — od wykonania 20 godzin lotéw w charakterze
radiotelegrafisty 2 klasy,

d) radiooperatora poktadowego (radiotelegrafisty)
1 klasy — od wykonania 70 godzin lotéw w chrakterze
radiotelegrafisty 1 klasy, z tym ze zalicza si¢ do tego
dwadziescia godzin lotéw wykonanych dla otrzymania
Swiadectwa pod c) wyzej.

40) P. rozporz. Ministra Poczt i Telegraféw z dnia
2 lipca 1937 r. o $Swiadectwach operatoréw radiowych
(przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r, nr 43 cze$¢ C, str. 545)
oraz obwieszczenie tegoz Ministra z dnia 1 grudnia
1937 r. w sprawie programoéw egzaminéw ustnych dla
uzyskania $wiadectwa operatoréw radiowych (przedruk
Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 21 cze$¢ C, str. 398).
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W $Swiadectwie uzdolnienia radiooperatora
powinna by¢é wyszczegélniona kategoria radio-
operatora, zgodna z kategorig wymienionag w za-
Swiadczeniu (ceiytfikacie) wydanym przez Mini-
sterstwo' Poczt i Telegrafow oraz systemy i typy
aparatéw radiotechnicznych, ktérych doktadna
znajomo$¢ wykazat kandydat w czasie egzami-
nu. Jezeli radiooperator zostanie przydzielony
do wykonania czynnos$ci na statku powietrz-
nym, na ktéotym znajduje sie typ radioaparatu
niewyszczegbélniony w $wiadectwie, powinien
zda¢ egzamin dodatkowy ze znajomos$ci uru-
chamiania i regulacji tego radioaparatu.

Rozdziat IV.
O egzaminach i sktadzie komisji egzaminacyjnej.

§ 38. Podania o dopuszczenie do egzaminu
nalezy wnosi¢ do Ministerstwa Komunikacji,
ktoére orzeka o dopuszczaniu do egzaminu, jego
terminie i o skltadzie komisji.4l)

Do podania, sporzadzonego wedtug zataczo-
nego wzoru nr 2, o> dopuszczenie do egzaminu
oraz o wydanie $wiadectwa uzdolnienia i upo-
waznienia (licencji) nalezy dotaczy¢:

a) metryke urodzenia, oraz dowodd stwier-

dzajagcy obywatelstwo polskie;

b) Swiadectwo ukonczenia szkoty lotniczej
lub fachowych kurséw lotniczych, a dla
kandydatéw na radiooperatoréw pokta-
dowych, zaswiadczenie (certyfikat), wy-
dane przez Ministerstwo Poczt i Tele-
graféw;

c) Swiadectwo moralnosci, wystawione nie
wczesniej niz w ostatnich 3 miesigcach
przed wniesieniem podania,;

d) wyciag z dziennika lotéw wydany przez
zatwierdzone szkote lotniczg Ilub po-
Swiadczony przez wtasciwe wtadze lot-
nicze, cywilne lub wojskowe;

e) krotki zyciorys;

f) 3 fotografie.

§ 39, Komisja egzaminacyjna przy Mini-
sterstwie Komunikacji sktada sie z przewodni-
czacego i 4 cztonkow.

Przewodniczgcego oraz cztonkéw komisji
egzaminacyjnej wyznacza Minister Komuniakcji
na okres dwéch lat kalendarzowych z posrdéd.

a) urzednikéw Wydziatu Lotnictwa Cywil-

nego *) Ministerstwa Komunikacji, po-
siadajagcych wyzsze wyksztatcenie,

b) oficeréw lotnictwa za zgoda Ministra

Spraw Wojskowych oraz

c) cztonkéw Aeroklubu w

z zarzadem tego klubu.

porozumieniu

41) P. okolniki
ganiu si¢ o wydanie lub przedtuzenie waznos$ci dokumen-
téow cztonka zatogi (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 2, poz. 4
i z 1938 r. nr 21, poz. 210).

*) Obecnie Departamentu Lotnictwa Cywilnego.

w sprawie formalnos$ci przy ubi



Nr 31.

Na przewodniczacego komisji egzaminacyj-
nej moze byé wyznaczony tylko inzynier lot-
nictwa.

Kolejno$¢ egzaminowania oznacza przewo-
dniczacy.

§ 40. Egzamin teoretyczny pisemny odby-
wa sie w lokalu, urzedowym pod nadzorem je-
dnego z cztonkdéw komisji egzaminacyjnej lub
urzednika Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Mini-
sterstwa Komunikacji.

Kandydat, po ukonczeniu wypracowania,
przed opuszczeniem lokalu urzedowego, oddaje
je urzednikowi, sprawujacemu nadzdér, ktéry
stwierdza na wypracowaniu czas rozpoczecia
i ukonczenia wypracowania i zabezpiecza wy-
pracowanie przez opieczetowanie.

Egzamin teoretyczny pisemny mozna prze-
prowadzaé¢ dla kilku kandydatéw jednoczes$nie.

§ 41,
niony w
nia.

Zakres egzaminéw jest wyszczegdl-
rozdziale IlIl niniejszego rozporzadze-

Egzamin teoretyczny odbywa sie przed eg-
zaminem praktycznym.

§ 42. Na podstawie niedostatecznego wy-
niku z czeSic teoretycznej egzaminu, komisja
egzaminacyjna wyklucza kandydata od zdawa-
nia egzaminu praktycznego i uznaje wynik ogdl-
ny za ,niedostateczny".

W przeciwnym razie i po ztozeniu egzami-
nu praktycznego komisja egzaminacyjna stwier-
dza wynik z r6wnomiernym uwzglednieniem te-
oretycznego i praktycznego egzaminu.

Wynik egzaminu oznacza sie ocena:

1) ,bardzo dobry", jezeli kandydat wyka-
zat wybitng i bardzo doktadng znajo-
mos$¢ teoretyczng i praktycznag przed-
miotéw egzaminacyjnych;

2) ,dobry", jezeli kandydat wykazat do-
ktadna znajomo$¢ teoretyczng i prak-
tyczna;

3) ,niedostateczny", jezeli wiadomosci

kandydata nie sa wystarczajace.

W razie niedostatecznego wyniku egzaminu
komisja oznacza termin powtérzenia egzaminu.
Termin nie moze by¢ krétszy niz 6 miesiecy, nie
dtuzszy zas$ niz rok. Egzamin teoretyczny moze
by¢ skiadany trzykrotnie, egzamin za$ prak-
tyczny powinien by¢é wykonany $cisle wedtug
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postanowien konwencji urzadzajacej zegluge
powietrzng, podpisanej w Paryzu w dniu 13 paz-
dziernika 1919 r. (Dz. U. R. P. z r. 1929 nr 6,
poz. 54— zatacznik E, rozdziat |, uwagi str. 144).

Uchwaty komisji egzaminacyjnej zapadaja
wiekszoscig gtosdw i sg ostateczne. Ostatni daje
gtos przewodnhiczacy.

§ 43.
sie protokdt,

Z przebiegu egzamindéw sporzadza
do ktérego wpisuje sie skiad ko-
misji egzaminacyjnej, tematy egzaminu pisem-
nego, pytania egzaminu ustnego, wykonane
prze kandydata préby lotéw i prace praktyczne,
oceny: wypracowania, odpowiedzi, préb i prac,

tudziez uchwaty komisji co do wyniku egza-
minu.

8§ 44. Jako dowdd ziozenia egzaminu
otrzymuje kandydat $wiadectwo, wystawione

przez komisje wedtug zatgczonego wzoru nr 4. 4

Swiadectwo ma byé podpisane przez prze-
wodniczacego i cztonkdédw komisji oraz zaopa-
trzone pieczecia Ministerstwa Komunikacji.

§ 45. Jezeli kandydat przedstawi $wia-
dectwo ziozenia egzaminu w zakresie, okres$lo-
nym w rozdziale Ill niniejszego rozporzadzenia,
w panstwowej szkole lotniczej lub prywatnej,
koncesjonowanej przez witasciwa witadze pan-
stwowg, jak réwniez z ukonhczenia fachowych
kurséw lotniczych, zatwierdzonych przez Mini-
stra Komunikacji, Minister Komunikacji moze
w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojsko-
wych zwolni¢ go w catosci lub czesciowo od

egzaminu, ustanowionego niniejszym rozporza-
dzeniem.
Rozdziat V.
Postanowienia koncowe.4)
§ 46. Przepisy niniejszego rozporzadzenia

nie stosuje sie do zatég wojskowych statkéw
powietrznych.

8§ 47. Rozporzadzenie wchodzi
w zycie z dniem ogtoszenia.

niniejsze

Kiihn
Minister Spraw Wojskowych: J. Pitsudski

Minister Komunikacji:

Minister Spraw Wewnetrznych:
Stawoj Skiadkowski

42) P. réwniez § 10 ust. (4) rozporz. z dnia
8 wrzes$nia 1937 r. o lotnictwie szybowcowym (Dz. Urz.
M. K. z 1937 r. nr 53 cze$¢ C, str. 708).

43) Rozciggnigcie mocy obowiazujacej komento-

wanego rozporzadzenia na lotnictwo szybowcowe—p. § 9
rozporz. o lotnictwie szybowcowym, powotanego w ko-
mentarzu 42) wyzej.



558 Dziennik

10 cm. >n
Oktadka (kolorowa),
Wzér Nr 1 do § 11 rozp
Min, Komunikacji z dnia 8 lu-
tego 1929 r. (poz. 323).

RZECZPOSPOLITA POLSKA
RePUBLIQUE POLONAISE

MINISTERSTWO KOMUNIKACIJI

Lotnictwo Cywilne

Ministere des CommunicationsAeronautiqueCivile

SWIADECTWO
UZDOLNIENIA IUPOWAZNIENIE
BREYET D’APTITUDE ET LICENCE DE

Wydane stosownie do postanowiern polskiego prawa lot-
niczego z dnia 14 marca 1928 roku i Miedzynarodowej
Konwencji Lotniczej z dnia 13 pazdziernika 1919 roku,

D¢livres conformement aux stipulations de la loi du 14
mars 1928 et de la Convention portant reglementation de
la navigation acrienne en date du 13 octobre 1919.

(Str. 4 .
Upowazmeme
Liccnce
UPOWAZNIENIE
Licence

Fotografia posiadacza
Photographie du titulaire

Podpis posiadacza
Wymiar glowy po- Signature du titulaire
winien wynosi¢
co najmniej 1 cm.

Upowaznienie
La licence de

pOrtanl
Nr dnia 19 zostato wydane
le No en date du a ete delivree
P
a M
do wykonywania czynnosci
qui est autorise a
Upowaznienie niniejsze jest wazne do dnia 19
La presente licence est valable jusqu'au
w , dnia 19

A . le

Podpis
Signature

Urzedowy. Nr 31.

(Str. 1 czysta).

(Str. 3 czysta).

(Str. 8 czysta).

(Str. 9 czysta).

(Str. 10 czysta).

(Str. 12 czysta).

(Str. 5).
Upowaznienie
Licence
UPOWAZNIENIE
Licence

Stan cywilny Rysopis
Etat-civil Signalement

Nazwisko Wzrost
Nom Taille
Imie Twarz
Prenom Visage
Przynalezn. panstw. Witosy
Nationalite Cheveux
Miejsce urodzenia Oczy
Lieu de naissance Yeux

Znaki szczegb6lne
Signes particuliers

Data urodzenia
Date de naissance

Miejsce zamieszkania
Domicile
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(Str. 7).

Upowaznienie
l.icence

IENIA

Podpis i piecze¢ wtasci-
wej wiadzy

Signature ou timbre
de 1l'autorite competente

(Str. 11).

Nr 31. Dziennik Urzedowy.
(Str. 6).
Upowaznienie
Licence
PRZEDLUZENIA WAZNOSCI UPOWAZN
Renouvellements de la licence
Badanie lekarskie Upowaznienie wazne
Examen Medical Licence valable
Data W y nik. o d D o
Date Resultats D u A u
(Str.
1

SWIADECTWO UZDOLNIENIA
Brevet d’aptitude

Fotografia posiadacza
Photographie du titulaire

Wymiar gtowy po-
winien wynosic¢

co najmniej 1 cm

Swiadectwo uzdolnienia
Le brevet d'aptitude de

Nr z dnia
le No en date du

a M
na

W , dnia
A le

Podpis posiadacza

Signature du titulaire

....................... portant
19 zostato wydane
a ete delivre

Podpis:
Signhature:

SWIADECTWO UZDOLNIENIA

Brevet

Stan cywilny

Etat-civil

Nazwisko

iNom

Imie

Prenom

Przynalezn. panstw.
Nationalite

Miejsce urodzenia
Lieu de naissance

Data urodzenia
Date de naissance

Miejsce zamieszkania
Domicile

d’aptitude

Rysopis

Signalement

Wzrost

Taille

Twarz

Visage

Wiosy

Cheveux

Oczy

Yeux

Znaki szczegdblne
Signes particuliers
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Objasnienie do wzoru nr 1 do § 11.

I. Strona zewnetrzna gornej oktadki ksig-
zeczKi.
I.Na liniach kropkowanych nalezy wpisac¢
jedna z kategoryj cztonkoéw zatogi:
1) pilota turysty | lub Il stopnia
de pilot d'avions de tourisme |
classe
2) pilota komunikacyjnego
de pilote d'avions de transport public
3) pilota bolonu wolnego
de pilote de ballons libres
4) pilota sterowca I, Il lub IlIl stopnia
cie pilote de diregeables I, Il ou Ill classe
5) nawigatora | lub Il stopnia
de navigateur normal ou superieur
6) mechanika poktadowego
de mecanicien d‘aeronef
7) radiooperatora poktadowego
de radiooperateur d'aeronef

ou Il

Il. Pierwsza kartka ksigzeczki i ostatnia
kartka ksigzeczki.
Objasnienia:

1) na linii kropkowanej po stowie “Swia-

dectwo uzdolnienia" nalezy wpisa¢ jedng z ka-
tegoryj cztonkéw zatogi, wyszczeg6lnionych w
objasnieniu do strony zewnetrznej gérnej oktad-
ki ksigzeczki;

2) na linii kropkowanej po stowie ,,na“ na-
lezy wpisac¢ jedno z okreslen nastepujacych:

a) dla pilota tarysty — ,nastepujace typy sa
(typy nalezy wy- molotéw”
szczegllnie) pour le types d'appa-

reils suivants

b) dla pilota komu
nikacyjnego (typy

,hastepujece typy sa-
molotow"

nalezy wyszcze- pour le types d'appa-
go6lnic) reils suivants

c) dla pilota steréw- — ,nastepujgce typy ste-
ca (typy nalezy rowcéw"

wyszczeg6lnic pour les types de dire-

geables suivants

d

=

dla radiooperato
row (typy nalezy
wyszczegd6lnic)

,nhastepujace typy ra-
djoaparatéow"
pour les typesfd'appa-
reils de T. S. F, sui-
vants;

3) przy innych kategoriach cztonkéw zatogi
nic sie nie wpisuje.

I1l. Objasnienia do drugiej i trzeciej kartki

ksigzeczki.
1) Na linii kropkowanej p'o stowie: ,,Upo-
kaznienie" nalezy wpisa¢ jedng z Kkategoryj

cztonkéw zatogi, wyszczegélnionych w objasnie-
niach do wzoru $wiadectwa uzdolnienia.

2) Na liniach po stowach: ,do wykonywa-
nia czynnosci" nalezy wpisa¢ wyszczegd6lnienie
w/g wzoréw nastepujacych:

Dziennik Urzedowy.

1)

2)

3)

2)

Nr 31.

(wymienié¢ typy)

a piloter les types d’appareils suivants:
b) pilota samolotéw komunikacyjnych ty-

pu:

(wymieni¢ typy)

a piloter les types d‘appareils suivants:
c) pilota wszelkiego rodzaju balonéw wol-

nych :

a piloter tous les types de ballons libres:
d) pilota sterowcoéw typu: wymienié

fypy) . .

a pilcter les types de dirgeables suivants:
e) nawigatora na poktadzie wszystkich

statkéw powietrznych (I lub Il stopnia)

a remplir les fonctions d'officier navi-

gateur a bord de tout aeronef (I ou Il
classe)

I) mechanika poktadowego na poktadzie
wszystkich statkéw powietrznych
a remplir les fonctions de mecanicien
a bord de tout aeronef

g) radiooperatora pokiadowego na naste-
pujacych typach i systemach radioapa-
ratow (wymieni¢ typy i systemy):

a remplir les fonctions de radioopera-
teur sur les types d'appareils suivants:

Wzér Nr 2
rozp. Min. Kom.
1929 r. (poz. 323).

do 8§ 14 i 38
z dn. 8 lutego

Do

Ministerstwa Komunikacji

Lotnictwo Cywilne

PODANIE.

o dopuszczenie do egzaminu dla kandydatéw
na

o wydanie a) Swiadectwa uzdolnienia
b) upowaznienia (licencji)

przedtuzenie terminu waznosci upowaznienia

(licencji)

Imie i nazwisko

Data i miejsce urodzenia

Miejsce zamieszkania i adres doktadny

Obywatelstwo

Niniejszem wupraszam:

o dopuszczenie mnie do egzaminu dla kan-

dydatéw na

o wydanie mi Swiadectwa uzdolnienia i upo-
waznienia (licencji) do wykonywania czyn-

nosci



Nr 31.

3) o przedtuzenie terminu waznosci upowaznie-
nia (licencji)...ocoiiiis i,
Posiadam $wiadectwo uzdolnienia i upo-
waznienie Nr wydane przez
19.... r. do wykonywania

na statku powietrznym czynnosci

Stuzbe wojskowg ukonczylem i zostatem
przeniesiony do rezerwy dn............... 19 r.
Na zasadzie .......cccccceevveiieeninennns e e

Ostatni lot wykonatem

dnia 19 r. w

Wykonatem nastepujgcg ilos¢ lotow:

W wojsku Poza wojskiem
2 £
el
& - g g
Ood Do £ © 5 ) 5 =
< 0w S = % 03 S = ey
= o c S £ o c g wc 9
o ° c c o ° < c £ "gJ
) IS ] S EJ
SEg £, 2 o c g o 2 o © T %
o © = N o =35 © = N o > o >
N = »nC T c N = n & T c O o£3c
.
Zatgczam:

1) metryke urodzenia oraz dowd6d obywa-
telstwa polskiego,

2) Swiadectwo ukonczenia szkoty
lub fachowych kurséw

lotniczych

) Swiadectwo moralnosci,

) wyciag z dziennika lotéw,
5) krétki zyciorys,

) 3 fotografie.

Obiasnienie: a) Do podan o przedtuzenie waz-
nosci upowaznienia nie zatgcza
sie metryki, $wiadectwa ukon-
czenia szkoty Ilub kursoéw, zy-
ciorysu i fotografii, natomiast za-
taczy¢ nalezy szczegétowy prze-
bieg stuzby zawodowej w ostat-
nim okresie waznosci upowaz-
nienia.

b) Wyrazy i zdania, zbedne w po-
daniu, nalezy przekreslic.

44) Wz6ér ten opuszczono ze wzgledu na ustano- i) P.

wienie nowego wzoru,
statku powietrznego.

ksigzki zdrowia cztonka zatogi

Dziennik

Urzedowy. 561

Wzér Nr 3 do § 26 rozp. Min, z dn.
8 lutego 1929 r. (poz. 323).

Ksigzka zdrowia cztonka zatogi
powietrznego. 1

statku

Wzér Nr 4 do § 44 rozp. Min. Kom.

z dn. 8 lutego 1929 r. (poz. 323),

L. protoké6tu egzaminacyjnego

Swiadectwo.

(Zawld) e
poddat sie w dniach .......ccooiiiiiiiiiii
na podstawie art. 20 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o pra-
wie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294) 45)
i 8 30—36 rozporzadzenia Ministra Komunikacji
z dnia 8 lutego 1929 r. wydanego w porozu-
mieniu z Ministrami Spraw Wojskowych i Spraw
Wewnetrznych (Dz. U. R. P.Nr 35, poz. 323) egza-
minowi teoretycznemu i praktycznemu na

KOMISJA EGZAMINACYJNA
przy Ministerstwie Komunikacji

Przewodniczacy Komisji:

Cztonkowie:

1)
21
3)
4)
Pieczeé
Przedruk z Dz. U. R. P. z 1929 r.,, nr 35 poz. 323.

WYCIAG

z Dziennika Ustaw R. P. z 1928 r. nr 35, poz. 323.

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 16 marca 1928 r.
0 umowie o prace pracownikow umystowych. )

Na podstawie art. 44 wust. 6 Konstytucji
1l ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o0 upowaznie-
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawa-
nia rozporzgdzen z mocy ustawy (Dz. U. R. P.
nr 78, poz. 443) postanawiam co nastepuje:

4> Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437.

I1l. Do wyciggu z Dz. U. R. P. nr 35/1928, poz, 323.
réwniez art. 8 ustawy o ochronie
pracy (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r, nr 17, cze$¢ C,
sir. 199).

ryn
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Art. 30. Po wypowiedzeniu umowy 0 pra-
ce przez jednag ze stron, pracownik powinien
otrzymac¢ na swoje zgdanie stosowny czas w
godzinach pracy w celu szukania nowej posady
co najmniej w ilosci trzech dni roboczych mie-
siecznie, a w gospodarstwach rolnych i lesnych
oraz w zwigzanych z nimi przedsiebiorstwach
w ilosci szeSciu dni za caly okres wypowiedze-
nia. Ustalenie czasu wolnego na szukanie nowej
posad-y nastgpi w drodze porozumienia praco-
wnika z pracodawcs.

W razie niedojscia do porozumienia decy-
duje obwodowy inspektor pracy, a do czasu, tej
decyzji pracownik ma prawo skorzysta¢ z po-
towy czasu, przystugujgcego mu z mocy artyku-
tu niniejszego, w terminie pozostawionym jego
uznaniu, ale za uprzednim zawiadomieniem pra-
codawcy przynajmniej na dwa dni naprzoéd.

W stosunku do pracownikéw linii komuni-
kacyjno-powietrznych, wodnych, kolei zela-
znych, do pracownikéw zaktadéw dobra pu-
blicznego i przedsigbiorstw uzytecznos$ci pu-
blicznej, jak wodociggi, gazownie, elektrownie
i tramwaje, oraz w wypadkach, w ktdérych tego
rodzaju przerwanie pracy mogtoby spowodowac
catkowite zatrzymanie biegu przedsiebiorstwa,
przepisy ust. 2 artykutu niniejszego, dotyczgce
poszukiwania pracy przed decyzjag obwodowe-
go inspektora pracy, nie majg zastosowania. 2, 3

WYCIAG

z Dziennika Ustaw R. P. z 1929 r. nr 59, poz. 460.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 8 maja 1929 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw

Wojskowych, Spraw Wewnetrznych, Przemystu

i Handlu oraz Poczt i Telegralow o lotniczej

stuzbie radioelektrycznej oraz o uzywaniu apa-

ratow radiotechnicznych na poktadzie statkow
powietrznych.

Na zasadzie art. 8 ust. 2 p. a), art. 20 ust. 2,
art. 36 ust. 2 oraz artykutéw 37 i 85 rozporzag-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 marca 192 8r. o prawie lotniczym (Dz. U. R.
P. nr 31, poz. 294) ') zarzadza sie co nastepuje:

8§ 3. Stuzba radiotelegraficzna na statku
powietrznym podlega nadzorowi ze strony do-
wodcy statku powietrznego lub osoby odpo-
wiedzialnej za statek.

2) P.
row i pilotéw statkéw powietrznych do kategorii
cownikéw umystowych (przedruk Dz. Urz.
nr 32, poz. 202).

pra-
M. K. z 1934 r.

Dziennik Urzedowy.

Nr 31.

§ 4. Stuzbe radiotelegraficzng moze pet-
ni¢ tylko osoba, posiadajagca odpowiednie $wia-
dectwo uzdolnienia i upowaznienie do petnie-
nia czynnosci radiooperatora na statkach po-
wietrznych, przewidziane w paragrafach 3, 10
i 11 rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dnia
8 lutego 1929 r. o sposobie badania i wymaga-
nych warunkach stanu zdrowia kandydatéw na
cztonkéw zatogi oraz cztonkéw zatogi statkow
powietrznych, o zakresie egzaminéw teoretycz-
nych i praktycznych, o sktadzie komisji egzami-
nacyjnej i zakresie uprawnien, wyptywajacych
ze Swiadectwa uzdolnienia i upowaznienia (li-
cencji) oraz o warunkach wudzielania tudziez
cofniecia i terminach waznos$ci upowaznien (li-
cencyj) (Dz. U. R. P. nr 35, poz. 323).

Niezaleznie od powyzszego radiooperator
winien posiada¢ sSwiadectwo wydane przez Mi-
nistra Poczt i Telegraféw, uprawniajgce do

petnienia czynnosci radiooperatora na stacjach
ruchomych. -)

8§ 5. Podczas trwania podrézy statku po-
wietrznego w razie zupeitnej niedyspozycji lub
braku radiooperatora moze dowddca statku po-
wietrznego lub osoba odpowiedzialna za statek,
wyznaczy¢ tymczasowo, do petnienia stuzby
radioeletktrycznej operatora, posiadajgcego za-
Swiadczenie, upowazniajace do petnienia czyn-
nosci radiooperatora, wystawione przez zagra-
niczny zarzad.

Jezeli zajdzie potrzeba powierzenia stuzby
radiotelegraficznej osobie, nieposiadajacej wy-
starczajgcego zaswiadczenia, to czas petnienia
tej stuzby winien by¢ ograniczony do wypadkoéw
koniecznej potrzeby. Jednakze radiooperator
posiadajacy Swiadectwo zagraniczne, lub osoba
petniaca chwilowo obowiagzki radiooperatora
na statku, powinni by¢ zastapieni przy pierw-
szej sposobnos$ci przez radiooperatora posiada-
jacego Swiadectwo wymienione w § 4.

§ 6. Dowbddca lub osoba odpowiedzialna
za statek powietrzny, a takze catly jego perso-
nel obowigzani sa do przestrzegania tajemnicy
korespondencji radioeletkrycznej. ;)

) P. rozporz. Min. Poczt i Telegrafow z
2 lipca 1937 r. o $Swiadectwach operatoréw
(przedruk Dz. Urz. M. K. nr 43, czeé¢ C, str. 545) oraz
obwieszczenie tegoz ministerstwa z dnia 1 grudnia
1937 r. w sprawie programoéw egzaminéw ustnych dla
uzyskania $wiadectw ooeratoréw radiowych (przedruk
Dz. Urz. M. K. z 1938 r.' nr 21 cze$¢ C, str. 398).
) W sprawach kwalifikowania, egzaminéw, Swia-
i obowigzkéw radiooperatoréw lotniczych obowig-

dnia
radiowych

dectw

zarzadzenie w sprawie zaliczenia nawigafdla nadto:

a) postanowienia Regulaminu ogélnego radiokomu-
nikacyjnego, dotaczonego do Miedzynarodowej Konwen-
cji telekomunikacyjne), podpisanej w Madrycie dnia
9 grudnia 1932 r.

) P. réwniez okélnik o pracownikach klub6w _ [Dz. U. R. P. z 1935 r, nr 6 poz. 33),

lotniczych (Dz. Urz. M. K. z 1936 r. nr 43, poz. 214). Regulamin ten ukazat si¢ w specjalnym osobnym wy-
daniu Min. Poczt i Telegraféow,

V. Do wyciggu z Dz. U. R. P. z 1929 r. nr 59, b) postanowienia regulaminéw lotniczej stuzby ra-

poz. 460. diokomunikacyjnej wydane przez Miedzynarodowa Ko-

) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 137 misje Zeglugi Powietrznej — CINA, tlumaczenie ktérych

(przedruk Dz. Urz. M. K. z tegoz toku nr 34, poz. 182.

na jezyk polski nie zostato dotad ogtoszone.
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WYCIAG

z Dziennika Ustaw R. P. z 1933 r. nr 51, poz. 396.
USTAWA

z dnia 28 marca 1933 r.
0 ubezpieczeniu spotecznym.])
Czesc¢c L
Zakres ubezpieczenia.
Rozdziat pierwszy.

Art. 1. Ustawa niniejsza okres$la nastepu-
jace rodzaje ubezpieczen:

2 na wypadek niezdolnosci do zarobkowa-
nia lub Smierci osoby ubezpieczonej (art. 134 —
178):

a) wskutek wypadku w

choroby zawodowej.

zatrudnieniu lub

Czesc¢ I

Organizacja ubezpieczenia.
Rozdziat pierwszy.

Art. 17, (1) W celu wykonywania ubezpie-
czenia okreslonego ustawag niniejsza, jak row-
niez rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospo-

litej z dnia 24 listopada 1927 r. (Dz. U. R. P.
nr 106, poz. 911), tworzy sie:
2) Zaktady ubezpieczen spotecznych, a mi

nowicie:

b) Zaktad Ubezpieczenia od Wypadkow.

Czesc¢ ML

Swiadczenia,
Rodzdziat drugi.

Art. 137, (3) Za wypadki w zatrudnieniu
uwaza¢ nalezy wreszcie wypadki w drodze do
pracy i z pracy, a u os6b zatrudnionych w
przedsiebiorstwach i zakiadach, stuzgcych do
przewozenia o0s6b lub rzeczy, réwniez wypadki
Poza granicami Rzeczypospolitej jezeli osoby te
przebywaja tam w zwigzku z ruchem S$rodkow
przewozowych.

A Do wyciggu z Dz. U. R. P. nr 51/1933, poz. 396.

'y Dotyczy tylko zawodowego
cego lotnictwa cywilnego. Personel
i turystyczny, z wyjatkiem personelu
lotn., przymusowi ubezpieczenia
lega,

personelu lataja-
latajacy sportowy
latajacego p. w.
spotecznego nie pod-

Dziennik Urzedowy.

Nr 31.

WYCIAG

z Dziennika Ustaw R. P. z 1934 r. nr 1, poz. 2.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA OPIEKI SPOLECZNEJ

z dnia 30 grudnia 1933 r.

o0 wysokosci sktadek za ubezpieczenie na wy-
padek niezdolnosci do zarobkowania lub Smier-
ci wskutek wypadku w zatrudnieniu lub choro-
by zawodowej, oraz w sprawie zasad podwyz-
szania lub obnizania tychze skitadek w poszcze-
gélnych przedsiebiorstwach zaleznie od warun-
koéw higienicznych i bezpieczenstwa pracy, wy-
dane w zakresie podwyzszania tub obnizania
sktadek w porozumieniu z Ministerstwem Prze-
mystu i Handlu, Ministrem Spraw Wojskowych
i Ministrem Rolnictwa i Reform Rolnych.

§ 5. Za zaktady pracy, uzywajace maszyn
0 napedzie mechanicznym (wytwérnie z nape-
dem mechanicznym), uwaza si¢ takie zaktady
pracy, ktére stosujag do napedu maszyn robo-
czych przynajmniej jeden silnik parowy, wybu-
chowy, spalinowy, elektryczny, wodny, po-
wietrzny lub kierat poruszany przez zwierzeta.

Zatgcznik do rozp. Ministra Opieki Spo-
tecznej z dnia 30 grudnia 1933 r. (poz. 2).

Systematyczny podziat zaktadéw pracy na
grupy i rodzaje z przydziatem do kategoryj nie-
ggzpieczeﬁstwa.

Grupa IV. Przemyst metalowy i maszynowy.

C. Srodki komunikacyjne

Pozycja Rodzaj zaktadu pracy Kategoria

niebezpieczenstwa

47 Wytwdérnie, warsztaty naprawy
samolotow bez personelu latajgce-
go i zajetego przy starcie . . . Vi

48 Personel latajacy i zajety przy
starcie w wytwérniach i warszta-

tach naprawy samolotéw X1

Grupa XV. Przedsiebiorstwa transportowe.
f) Zegluga powietrzna.
Pozycja Rodzaj zaktadu pracy Kategoria

niebezpieczennstwa

257 Przedsiebiorstwa przewozu o0s6b
i towaréw samolotami, warsztaty
i stuzbg na lotnisku..........ccceeeeee. X
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WYCIAG WYCIAG
z Dziennika Usiaw R. P. z 1935 r. nr 5, poz. 31. z Dziennika Ustaw R. P. z 1936 r. nr 56, poz. 404.
USTAWA USTAWA
z dnia 17 czerwca 1932 r. z dnia 14 lipca 1936 r.
0 zaopatrzeniu inwalidzkim. ’) 0 paszportach.
Tytut I Rozdziat IV.
Zakres o0s6b uprawnionych do zaopatrzenia. Art. 13. (2) Osoby, wyjezdzajace w celu
ksztatcenia sie lub odbycia praktyki zawodowej
Art. 2 (ustep 2-gi). oraz osoby, ktérych zawd6d nie moze byé¢ wy-

Za inwalidéw wojskowych uwaza sie: kor.1ywany w inr.1y S_DQSéb' jak tylko przez czes.te

b) cztonkédw organizacji Przysposobienia W.yjazdy (k.om|WOJazerzy,. op§+ug§ przedsie-
Wojskowego, ktorzy doznali uszkodze- blo_rs_tw, s+uzacyc_h komunikacji mledzynarodo-
nia zdrowia z powodu choroby lub ka- wej itp.) otrzymuja paszporty wazne na rok za
lectwa, jezeli to uszkodzenie zdrowia optata ustalong dla okresu miesigcznego.
spowodowato utrate zdolnosci zarob- Art. 14. (1) Minister Spraw Wewnetrznych
kowej i zostato nabyte wskutek urazu, moze przyznawac¢ ulgi w optatach paszporto-

doznanego w czasie zaje¢ wojskowych, wych oraz catkowicie zwalnia¢ od tych optat
spetnianych na zarzadzenie i pod nad- w przypadkach:

zorem instruiktora Przysposobienia Woj 4) uzasadnionych stanowiskiem oséb w
skowego, powotanego do tego przez jezdzajacych albo charakterem Ilub celem ich
wtadze wojskowe. 2 wyjazdu.

VI. Do wyciggu z Dz. U. R. P. nr 5/1935 r., poz. 31. VII. Do wyciggu, oznaczonego z Dz. U . R.

J) Dotyczy tylko personelu latajgcego p. w. lot- nr 56/1936, poz. 404.

niczego. t) Oplata za paszporty zagraniczne na okres mie-

2 P. réwniez art. 59 tej ustawy — obowigzek zaieczny, zgodnie z § 7 rozporz. wykonawcz. z dnia
trudniania inwalidéw (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. 12 sierpnia 1936 r. do komentowanej ustawy (Dz. U. R.
nr 36 cze$¢ C, str. 334). P. nr 63, poz. 461) wynosi 80 zi.

Adres Redakcji:
Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pokdj 27,
tel. 552.00, wewn. 101.
Adres Administracji:
Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, poko6j Nr 123,
Il p. tel. 8.26.28. Konto czekowe PKO. Nr 30.658.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie zt 8.—; po6trocznie zt 4.—; kwartalnie zt 2.—;
cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K. lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K. P. Prenumerate
wptaca sig z go6ry przed rozpoczeciem kwartatu, pétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-
dynczycb numeréw Dz.Urz. M. K. wnosi sie do wtasciwychurzedéw pocztowych, najpdézniej 3-go dnia po
otrzymaniu nastepnegoz kolei numeru Dziennika. Reklamacji spéznionych lub wniesionych w sposéb niewta-
$ciwy nie uwzglednia sig. Za zmiane adresu optata wynosi 50 groszy.

Cena ogtoszen: od wiersza zt 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Ad-
ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.
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