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DZIENNIK URZĘDOWY
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

Rok XX Warszawa, 5 lipca 1938 r. Nr 49.

Dziennik niniejszy zaw iera przedruki przepisów' dawniejszych, dotyczących sygnalizacji lotni­
czej, bezpieczeństwa i porządku ruchu lotniczego, przeszkód lotniczych oraz sankcyj karnych

za naruszenie przepisów lotniczych. *)

S P I S  T R E Ś C I :

C Z Ę Ś Ć  C.

Sygnalizacja lotnicza.

R ozporząd zen ie  M in istra  Kom unikacji 

z  dnia 26 lis topada 1928 r. w ydane  w  

porozum ien iu  z M in istram i Spraw  W o j­

skowych , Spraw  W ew n ętrzn ych  oraz 
Przem ysłu  i Handlu o sygna lizac ji lo tn i­
czej i o lo tn iczych  znakach naziem nych

str. 762

Bezpieczeństwo ruchu lotniczego.

R ozporząd zen ie  M in istra  K om unikacji 

z  dnia 26 lis topada 1928 r. w ydane w  

porozum ien iu  z M in istram i Spraw  W o j­

skowych , Spraw  W ew n ętrzn ych  oraz 

P rzem ysłu  i Handlu o przep isach  b e z ­

p ieczeń stw a  ruchu s ta tków  p o w ie trz ­

nych .   str. 769

R ozporząd zen ie  M in istra  Kom unikacji 

z dnia 26 lis topada 1928 r. w ydane  w 

porozum ien iu  z M in istram i Spraw  W e ­

w nętrznych  i Spraw  W o jsk ow ych  o pu­

b licznych  w z lo tach  p ok azow ych  sta t­

k ó w  pow ietrznych , w  brzm ien iu  ustano- 

now ionym  rozporządzen iem  M inistra 

K om un ikacji z  dnia 27 c ze rw ca  1929 r. 

w  spraw ie zm ian ro zp orządzen ia  M in i­

stra K om un ikacji z dnia 26 listopada 

1928 r. o pub licznych  w z lo tach  p ok a zo ­

w ych   str, 776

Porządek ruchu lotniczego.

a) zarządzenie lądowania i wstrzymania 

odlotu:

R ozporząd zen ie  M in istra  K om unikacji 

w ydane w  porozum ien iu  z M inistram i 

Spraw  W o jsk ow ych , Spraw  W e w n ę tr z ­
nych i S p raw ied liw ośc i z  dnia 15 lipca 
1929 r, o zarządzen iu  w y ląd ow an ia  lub 

wstrzym an ia od lotu  s ta tków  p o w ie trz ­

nych ................................................... str. 777

b) ruch lotniczy nad morzem:

R ozporząd zen ie  P rezyd en ta  R ze c z y p o ­

spo lite j z  dnia 21 październ ika  1932 r. 

o gran icy m orskiej Państw a . . str. 778

Z arządzen ie  M in istra  Przem ysłu  i H an ­

dlu z dnia 28 m arca 1930 r. o podn o­

szeniu bandery  p rzez po lsk ie  statk i han­

d low e  p rzy  spotkaniu ze  statkam i p o ­

w ie trzn ym i na m orzu . . . str. 781

Przeszkody lotnicze.

W y c ią g  z . ustaw y e lek tryczn e j z dnia 

21 m arca 1922 r ...................................... str. 781

W y c ią g  z ustawy z dnia 3 czerw ca  

1924 r. o poczc ie , te le g ra fie  i te le fon ie

str. 781

*) Num er n in iejszy nie zaw iera  p rzed ru k ów  p rze p is ó w  dawniejszych, dotyczących  służby ochrony m e­
teo ro log iczn e j i ra d io e lek try czn e j b ezp ieczeń stw a  ruchu lo tn iczego . P rzedruk i te ukażą się w  osobnym  num erze 
Dz, Urz. M . K . d la spraw  lo tn ic tw a  cyw iln ego
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Instrukcja M in istra  P o c z t i T e leg ra fó w  

z dnia 12 czerw ca  1931 r. o budow ie 

i utrzym aniu lin ij te legra ficzn ych  i t e ­

le fon iczn ych  oraz budow ie  anten w  p o ­

b liżu l o t n i s k  str. 782

W yc ią g  z rozporządzen ia  M in istra R o ­

bót Pub licznych  z dnia 26 kw ietn ia  

1932 r. o przep isach  techn icznych  na 

lin ie  e lek tryczn e  prądu silnego . str. 786

Sankcje i postępowanie karne.

W y c ią g  z rozporządzen ia  P rezyd en ta  

R zeczyp osp o lite j z dnia 11 lipca 1932 r. 

K od eks  k a r n y ..........................................str. 786

W y c ią g  z rozporządzen ia  P rezyden ta

R zeczyp osp o lite j z  dnia 11 lip ca  1932 r 

P raw o  o w ykroczen iach  . . . str 787

W y c ią g  z rozporządzen ia  P rezyden ta

R zeczyp osp o lite j z dnia 11 lip ca 1932 r 

P rzep isy  w p row adza jące  kodeks karny 

i p raw o o w ykroczen iach  . . str. 787

W yc ią g  z rozporządzen ia  P rezyden ta

R zeczyp osp o lite j z  dnia 1 grudnia 

1932 r. K od eks  postępow an ia  karnego

str. 787

W y c ią g  z rozporządzen ia  M in istra Spra­

w ied liw ośc i z  dnia 15 c ze rw ca  1929 r 

w  spraw ie regulam inu w ew n ętrzn ego  

urzędow an ia  sądów  apelacyjnych , o k rę ­

gow ych  i grodzk ich  w  sprawach k ar­

nych ............................................................ str, 788

Rozporządzenie Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w  porozumieniu z Ministrami Spraw 
Wojskowych, Spraw Wewnętrznych oraz Prze­
mysłu i Handlu o sygnalizacji lotniczej i o lotni­

czych znakach naziemnych.*)
Na podstawie art. 36 rozporządzenia P re­

zydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. N r 31, 
poz. 294) 2) zarządza się co następuje:

I. Stale sygnały optyczne na statkach po­
wietrznych.

§ 1. W yraz „w idzia lny", stosowany w  roz­
porządzeniu niniejszem do świateł, oznacza 
światło, które można w idzieć w  noc ciemną 
i przy przezroczystem  powietrzu.

W id o k  szem atyczn y w  p łaszczyźn ie  św ia te ł samolotu.

Po/U

I. Do przedruku rozporządzenia Dz. U . R. P. 
z 1929 r. nr 1 poz. 9.

*) Zasadn icze p rzep isy  ustaw ow e p. art. 24 —  26, 
art. 28, art. 31 —  33 oraz art. 36 ust. (2) i art. 37 prawa 
lo tn iczego  (Dz. U . R. P. z 1935 r. nr 69 poz. 437, p rze ­
druk Dz. Urz. M . K . z 1937 r. nr 34 poz. 182); sankcje 
karne za naruszenie p rzep isów  kom en tow anego  ro zp o ­
rządzen ia  p. art. 70 i 73 tegoż  prawa.

2) O becn ie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69 poz. 437.

Kąty widzialności wskazywane w  rozpo­
rządzeniu niniejszem, a przedstawione na po­
niższym schemacie, odnoszą się do statku po­
wietrznego w  normalnem położeniu lotu prosto­
linijnego i poziomego.

§ 2. Przepisy o światłach obowiązują bez 
względu na stan atmosferyczny od zachodu do 
wschodu słońca; przez cały ten czas nie wolno 
używać oprócz świateł, wymienionych w  ni­
niejszem rozporządzeniu, żadnych innych świa­
teł, któreby mogły być uważane jako światła 
sygnałowe, przepisane dla żeglugi powietrznej; 
te ostatnie światła nie powinny być oślepia­
jące. 3)

§ 3. Samolot zarówno w  locie, jak i przy 
poruszaniu się własnemi środkami na ziemi 1ub 
na wodzie powinien być zaopatrzony w  nastę­
pujące światła:

a) Na przodzie światło białe, widzialne pod 
kątem 220°, symetryczne względem  pio­
nowej płaszczyzny symetrii samolotu. 
Światło to powinno być w idzialne na 
odległość co najmniej 8 km.

b) Z prawej strony —  światło zielone, z le ­
wej strony ■—■ światło czerwone. Świa­
tła te mają być tak umieszczone, aby 
każde z nich rzucało bez przerw y pro­
mienie ku przodowi, m iędzy dwoma 
płaszczyznami pionowemi, tworzącemi

3) W ed łu g  obow iązu jącego  obecn ie w  ruchu lo tn i­
czym  m iędzynarodow ym  tekstu francuskiego zał. D  do 
K on w en c ji L o tn icze j Parysk ie j z 1919 r. p rzep is kom en ­
tow an y  jest uzupełniony, jak następu je: je że li na skutek 
trudności w  fabrykow an iu  lamp lo tn iczych  odpow iada ją ­
cych  ca łk ow ic ie  warunkom  specjalnym , określonym  w  
d zia le  I  k om en tow anego  rozporządzen ia , okaże  się n ieu­
n iknionym  pew ne skrzyżow an ie  św ia teł sek torow ych  p o ­
w inno być  ono sprow adzone do minimum, w  każdym  
bądź razie  nie pow in ien  istn ieć żaden  sek tor b ez w id o cz ­
nego św iatła.
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kąt 110°, z których jedna będzie równo­
legła do płaszczyzny pionowej, przecho­
dzącej przez oś podłużną statku. Każde 
z tych świateł powinno być widzialne 
na odległość co najmniej 5 km. Światło 
zielone jednak nie ma być widoczne 
z lew ej strony ani światło czerwone 
z prawej strony samolotu.

c) W  tyle samolotu m ożliw ie najdalej białe 
światło, zwrócone ku tyłow i i widzialne 
na odległość co najmniej pięciu klome- 
trów  pomiędzy bokami kąta 140°, dzie­
lącego się na dwie równe części przez 
pionową płaszczyznę symetrii samolotu.

d) Gdyby w  celu wykonania postanowień 
niniejszego paragrafu światła pojedyń- 
cze należało zastąpić kilkoma światła­
mi pole w idzenia każdego z tych świa­
teł winno być ograniczone w  ten spo­
sób, żeby było w idoczne tylko jedno 
św ia tło .4)

§ 4, Przepisy, odnoszące się do świateł na 
samolotach stosuje się do sterowców  z następu- 
jącemi zmianami:

a) ilość świateł powinna być zdwojona 
z przodu i w  tyle na linii pionowej, z bo­
ków  poziomo na linii równoległej do osi 
sterowca;

b) każda para świateł powinna być w i­
doczna jednocześnie.

Odległość m iędzy dwoma światłami każdej 
pary powinna wynosić nie mniej, niż 2 metry. 5)

§ 5. Sterow iec holowany powinien być za­
opatrzony w  światła, wskazane w  § 4, i oprócz 
tego w  światła wskazane w  § 7 dla sterowców 
unieruchomionych. °)

§ 6. Statek powietrzny, unoszący się bez­
władnie na powierzchni wody, to jest nie będą­
cy zdolnym do poruszania się według przepisów 
obowiązujących dla uniknięcia niebezpieczeń­
stwa zderzenia na morzu, powinien być zaopa­
trzony w  światła przednie i tylne, przewidziane

4) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D  do K on w en c ji Lo tn ic ze j Parysk ie j z 1919 r., sam o­
lo t le cą cy  w  p ow ie trzu  lub znajdu jący się na lotn isku 
(lądow ym ) n ie jest obow iązan y  do pa len ia  św iatła  p rzed ­
n iego: obow iązu je  to  d op iero  p rzy  poruszaniu się na w o ­
dzie  p rzy  pom ocy w łasnych  siln ików . Św ia tła  boczne 
pow inny być  w id zia ln e  na od leg łość  8-miu k ilom etrów , 
św iatła  zaś p rzedn ie  i ty lne  na od leg łość  co najmniej 
5 k ilom etrów . W  przypadku, gdy  szerokość sam olotu 
w ynosi ponad 20 m etrów , św iatła  przep isane m ogą sk ła­
dać się z jednej lub k ilku  lamp, um ieszczonych  cen tra l­
nie, b y leb y  zosta ły  spełn ione warunki co do koloru  
i w idocznośc i. W e  w szystk ich  przypadkach , gdy zgodn ie 
z przep isam i kom en tow an ego  ro zp orządzen ia  sam oloty 
p ow in ny posiadać św ia tła  naw igacyjne, szybowce p o ­
w inny posiadać św ia tło  c ze rw on e  w id zia ln e  m ożliw ie  w e  
w szystk ich  kierunkach.

5) W ed łu g  w spom nianego w y że j tekstu  francuskie­
go zał. D  s terow iec  w  czasie lo tu  pow in ien  posiadać 
w szystk ie  c z te ry  św iatła  naw igacyjne, p rzy  czym  przep is 
lit. d) § 3 kom en tow anego  rozporządzen ia  ma rów n ież 
zastosow an ie do s terow ców .

°) p. kom entarz do § 7.

w  §§ 3 i 4 tego rozporządzenia oraz w  dwa 
czerwone światła, umieszczone jedno nad dru- 
giem, w  odległości co najmniej 2 m w  ten spo­
sób, aby były widzialne w e wszystkich kierun­
kach na odległość co najmniej 3 km.

Jeżeli jednakże statek taki porusza się przy 
pomocy zewnętrznych, niezależnych od niego 
środków lokomocji, powinien on być zaopatrzo­
ny w  światła boczne.7)

§ 7. Sterowiec, który z jakiejkolw iek przy­
czyny unosi się bezwładnie (w  powietrzu) lub 
na którym silniki zostały wstrzymane rozmyśl­
nie, powinien oprócz świateł, wymienionych w 
§ 4, ukazywać w  sposób bardzo w idoczny dwa 
czerwone światła, umieszczone jedno nad dru- 
giem w  odległości co najmniej 2 m i widzialne 
w e wszystkich kierunkach na odległość co naj­
mniej 3 km. W  dzień sterowiec holowany, k tó­
rym z jakiejkolw iek przyczyny kierować nie 
można, powinien ukazywać w  sposób bardzo 
w idoczny dwie kule lub przedmioty czarne 
o średnicy 60 cm, umieszczone jeden nad dru­
gim w  odległości co najmniej 2 m.

Sterowiec, będący na uwięzi lub w  ruchu, 
z motorami rozmyślnie zatrzymanemi, powinien 
w  dzień ukazywać w  sposób bardzo widoczny 
kulę lub czarny przedmiot, mający 60 cm śred­
nicy i ma być uważany przez inne statki po­
w ietrzne za bezwładny. 8)

7) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
zał. D  sam olot h o low an y na w o d z ie  p ow in ien  posiadać 
tak ie  same św ia tła  naw igacyjne, jak  w  czasie lo tu  (p. k o ­
m entarz 4 w yże j). J e że li sam olot znajdu je się b ezw ład n y  
na pow ierzchn i w ody, tj. n ie jest zdo ln y  do poruszania 
się p rzy  pom ocy w łasnych  siln ików , pow in ien  on pos ia ­
dać dw a czerw on e  św iatła  um ieszczone .w  od leg łośc i
1 m p ion ow o jedno nad drugim, w  ten sposób, aby b y ły  
w id zia ln e  m oż liw ie  w e  w szystk ich  k ierunkach na o d le ­
głość co najm niej 3 km, p rzy  czym :

a) je że li sam olot tak i porusza się na w o d z ie  p rzy  
pom ocy zew nętrznych , n ieza leżn ych  od n iego  p rzyczyn  —  
pow in ien  on pos iadać tak ie  św ia tła  naw igacyjne, jak 
sam olot holow any,

b) je że li zaś n ie porusza się, p ow in ien  posiadać 
św iatło  naw igacyjne ty lne.

Sam olot holu jący na pow ierzchn i w o d y  inny sam o­
lot, p ow in ien  op rócz św ia te ł naw igacyjnych  bocznych  
i ty lnego  posiadać rów n ież na p rzod zie  dw a św iatła  
b ia łe, um ieszczone p ion ow o jedno nad drugim  w  o d le ­
g łośc i 1,80 m w  ten  sposób, aby b y ły  w id zia ln e  m ożli­
w ie  w e  w szystk ich  k ierunkach na od leg łość  co najmniej
5 km pod kątem  220° sym etrycznym  w zg lędem  p ion ow ej
p łaszczyzn y sym etrii samolotu,

8) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
zał. D  przep is paragrafu  kom en tow anego  d o tyc zy  ró w ­
n ież s te row ców  holow anych , p rzy  czym  w e  w szystk ich  
w  tym  paragra fie  w ym ien ionych  przypadkach  s te row iec  
pow in ien  posiadać ty lko  św iatło  p rzedn ie  i  ty lne  oraz 
dw a św iatła  czerw on e  um ieszczone p ion ow o w  o d le g ło ­
ści c zterech  m etrów  jedno nad drugim , w  ten  sposób, 
by  św ia tło  w yższe  zn a jdow a ło  się w  od leg łośc i 8 m e­
trów  od łod z i s terow ca  oraz by  obydw a  św iatła  b y ły  
w id zia ln e  m oż liw ie  w e  w szystk ich  k ierunkach na o d le ­
głość co najmniej 4 km. J e że li s te row iec  nadto porusza 
się, pow in ien  on pos iadać św iatła  boczne.

S te row iec  tak i w  dzień  pow in ien  ukazyw ać  dw a 
p rzedm io ty  czarne (lub d w ie  ku le) o średn icy  co naj­
mniej 60 cm, um ieszczone p ion ow o w  od leg łośc i 4 m je ­
den nad drugim, w  ten sposób, by  w y żs zy  zn a jdow a ł się 
w  od leg łośc i co najmniej 8 m etrów  pod  łod z ią  s terow ca  
oraz by p rzedm ioty  te  b y ły  m oż liw ie  w id zia ln e  w e  
w szystk ich  kierunkach. ,W razie  p o trzeb y  sygnały te 
m ogą być  podw ojone.
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§  8. Balon wolny powinien być zaopatrzo­
ny w  jaskrawe białe światło, umieszczone poni­
żej łodzi w  odległości co najmniej 5 m w idzia l­
ne w e wszystkich kierunkach z odległości co 
najmniej trzech k ilom etrów ,9)

§ 9. Balon na uwięzi powinien posiadać za­
miast białego światła wymienionego w  § 8 na 
jego miejscu trzy światła, umieszczone pionowo 
w  odległości co najmniej 4 m jedno od drugiego, 
koloru następującego: światło w  środku powin­
no być białe, dwa pozostałe czerwone; wszyst­
kie trzy światła powinny być w idzialne we 
wszystkich kierunkach z odległości co najmniej 
3-ch km.

Ponadto na linie powinny być umieszczone 
w  odległości co 300 metrów, począwsyz od ło ­
dzi, światła po trzy w  grupie z zachowaniem 
przepisu ust. 1 tego paragrafu o rozmieszczeniu 
św iateł w  każdej grupie. Przedmiot, do którego 
balon jest przymocowany na ziemi, powinien 
być również zaopatrzony w  grupę podobnych 
świateł, wskazujących położenie tego przed­
miotu.

W  dzień lina zamiast św iateł w yżej w ym ie­
nionych, powinna być zaopatrzona w  rozm iesz­
czone w  odległości co 100 metrów począwszy 
od łodzi rękaw y kierunkowe, o średnicy co naj­
mniej 0,20 m i długości 2 m z materii w  pasy na 
przemian białe i czerwone szerokości 0,50 m .10)

§  10. Sterow iec, uwiązany przy samej z ie ­
mi, powinien posiadać przednie i tylne światła, 
wskazane w  § 4.

9) W ed łu g  tekstu  francuskiego zał. D  balon  w o ln y  
p ow in ien  pos iadać św ia tło  czerw on e, um ieszczone w  od ­
le g ło ś c i n ie mniej od 5 m i n ie w ięce j, niż 10 m pod  ło ­
d z ią  i w id zia ln e  m ożliw ie  w e  w szystk ich  k ierunkach  na 
od leg ło ść  co najm niej 4 km.

10) W ed łu g  om aw ianego  tekstu francuskiego zał. D 
ba lon  na u w ięz i lub la taw iec , je że li unosi się na w y so ­
kośc i p ow yże j 60 m nad p ow ierzch n ią  lądu, lub na ja ­
k ie jk o lw ie k  w ysokośc i w  obręb ie  5 km od lotn iska lub 
od  w yzn aczon ego  szlaku p ow ie trzn ego  pow in ien  m ieć 
św ia tło  b iałe, um ieszczone p ion ow o  w  od leg łośc i c z te ­
rech  m e trów  nad św iatłem  czerw onym . Św ia tła  te p o ­
w in n y być  m ożliw ie  w id zia ln e  w e  w szystk ich  k ierun­
kach  na od leg łość  co najm niej 4 km. Ś w ia tło  b ia łe  p o ­
w in n o  być  um ieszczone co najm niej w  od leg łośc i 5 m,
a co n a jw yże j 10 m od łod z i balonu, a w  braku łod z i 
p od  częśc ią  zew n ętrzn ą  balonu. Pon adto  na lin ie  p o ­
w in n y być  um ieszczone w  od leg łośc i co 300 m etrów , 
p oc zą w szy  od wspom nianej w y że j grupy św ia te ł n aw i­
gacyjnych , grupy św ia teł, sk ładające  się z dw óch  św ia ­
te ł  b ia łych  i jedn ego  czerw on ego . J e że li grupa św ia te ł 
w yższych  zosta łaby  zak ry ta  p rzez chmury, pow inna być 
um ieszczona dod a tkow a  grupa św ia te ł tuż pod  chmu­
ram i. P o ło żen ie  przedm iotu , do k tó rego  jest p rzym oco ­
w ana lina pow inno być  oznaczone grupą trzech  św ia te ł 
m iga jących , um ieszczonych  poz iom o w  w ierzch o łk ach  
tró jką ta  rów n ob oczn ego  o w ym iarze  b ok ó w  co najm niej 
25 m; b ok  tego. tró jką ta  p rostop ad ły  do rzutu p oz iom e­
go  liny, p ow in ien  być  oznaczony dw om a św ia tłam i c ze r­
w on ym i; tr zec ie  św ia tło  z ie lon e  pow inno być  um ieszczo­
ne w  kierunku p rzec iw n ym  do kierunku liny.

W  dzień  lina pod trzym u jąca  balon  na u w ięz i p o ­
w inna być  zaopa trzon a w  odstępach  co 200 m, p oc zą ­
w szy  od łodzi, lub gdy n ie ma łod z i —  od częśc i z e ­
w n ętrzn e j balonu, w  ręk a w y  k ieru n kow e o średn icy  co

Jeśli sterow iec jest uwiązany daleko od 
ziemi, lina i przedmiot, do którego jest p rzy­
twierdzony, powinny być czy to we dnie, czy 
w  nocy oznaczone w  sposób wskazany w  § 9.

Przepisów  tych nie stosuje się do kotw ic 
żeglarskich albo pływaków, używanych przez 
sterówce do zatrzymywania się na m orzu .11]

§ 11. Samolot, zatrzymujący się na ziemi 
lub na wodzie, o ile nie zarzuci kotw icy lub nie 
zostanie uwiązany, powinien być zaopatrzony 
w  światła, wskazane w  § 3 .12)

§ 12. Dla uniknięcia zderzeń ze statkami 
wodnemi:

a) Samolot długości poniżej 50 m, na ko­
tw icy lub uwiązany na wodzie, pow i­
nien być zaopatrzony z przodu w  naj- 
w idoczniejszem miejscu w  białe światła 
widziane zewsząd z odległości conaj­
mniej 2 km.

b) Samolot długości 50 m lub w iększej, na 
kotw icy, lub uwiązany na wodzie, po­
winien mieć jedno światło z przodu, 
wyżej w  punkcie a) wskazane, i drugie 
z tyłu lub blisko tyłu co najmniej o 5 m 
poniżej przedniego światła.

Przez „długość” samolotu rozumie 
się całkow itą odległość m iędzy jego 
dwoma końcami.

c) Samolot, mający 50 m rozpiętości lub 
w ięcej, stojący na kotw icy lub uwiązany 
na wodzie, powinien posiadać oprócz 
świateł, wskazanych w  punkcie a) wzgl. 
w  punkcie b) ponadto na każdym końcu 
dolnego skrzydła światło umieszczone w 
sposób wskazany w  punkcie a) niniej­
szego paragrafu.

najmniej 40 cm i d ługości 2 m, z m aterii w  pasy naprze- 
mian b ia łe  i cze rw on e  o szerokośc i 50 cm. A n a log iczn ie  
pow inna b yć  sygnalizow ana w  dzień  lina utrzym ująca 
la taw ce  z tą ty lko  różn icą, że  zam iast ręk a w ó w  k ieru n ­
k ow ych  m ogą być  um ieszczone na n iej co 100 m chorą ­
g iew k i o d ługości co najm niej 80 cm i szerokości w  naj­
szerszym  m iejscu co najmniej 30 cm z m ocnego papieru  
w  pasy naprzem ian  b ia łe  i c ze rw on e  o szerokości 10 cm.

W y ją tk o w o  ba lony na uw ięz i i la taw ce  używ ane 
do obserw acy j i pom iarów  m eteoro log icznych , a n ie p o ­
s iadające dosta tecznej m ocy nośnej do udźw ign ięc ia  
przep isanych  w y że j sygnałów , m ogą unosić się b ez  tych 
sygnałów , le c z  jedyn ie  w  rejonach  podanych  uprzedn io 
do w iadom ości personelu  la ta jącego . W  każdym  bądź 
ra z ie  p o ło żen ie  przedm iotu , do k tó rego  jest p rzym oco ­
wana lina, u trzym ująca balon  lub la taw iec , pow inno być 
zaw sze  sygnalizow ane w  sposób podany w yże j.

u ) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
zał. D  s te row iec  p rzym ocow any do masztu pow in ien  
posiadać w  ty le  b ia łe  św ia tło  w id zia ln e  m ożliw ie  we 
w szystk ich  k ierunkach na od leg łość  co najm niej 5 km. 
S te row iec  p rzym ocow an y  na lin ie  do ziem i lub do p rze d ­
m io tów  na w o d z ie  p ow in ien  posiadać św ia tła  p rzedn ie  
i ty lne, a op rócz tego, tak ie  św iatła , jak  balon  na uw ięz i 
(p. kom en tarz 10 w y że j). S te row iec  w  trakcie  p rzym o­
cow yw an ia , mimo, iż unosi się b ezw ładn ie , pow in ien  
posiadać św iatła , jak  s te row iec  w  ruchu, do chw ili d e ­
fin ityw n ego  przym ocow an ia .

12) P a trz  kom en tarze  4) i 7) w yże j.
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Przez „rozpiętość" samolotu rozumie się 
jego największą szerokość. ls)

§ 13. Jeśli w nocy jedno z wymienionych 
w §§ 3, 4, 8 i 9 świateł zgaśnie, statek powietrz­
ny powinien natychmiast lądować, skoro tylko 
będzie mógł to uczynić bez narażenia się na 
niebezpieczeństwo.14)

§ 14. Postanowienia § § 3  —  13 nie wyklu- 
cjaą stosowania pi'zepisów specjalnych, wyda­
nych przez władze wojskowe o używaniu świa­
teł dodatkowych na statkach powietrznych 
wojskowych pojedynczych lub latających w  gru­
pach.

Również postanowienia te nie stoją na 
przeszkodzie używaniu przez właścicieli stat­
ków powietrznych prywatnych specjalnych sy­
gnałów rozpoznawczych, jednakże sygnały ta­
kie mogą być używane na zasadzie specjalnego 
zezwolenia udzielonego przez Ministerstwo K o ­
munikacji i muszą być wpisane do rejestru stat­
ków powietrznych i do ksiąg pokładowych.

II. Sygnały optyczne na lotniskach.1!i)

§ 15. Na lotniskach, otwartych w  nocy, ma­
ją zastosowanie następujące sygnały świetl­
ne: 16 j

Granice lotniska powinny być oznaczone 
zapomocą lamp czerwonych, rozstawionych w 
odległościach od 50 do 100 mtr. między sobą. 
Lampy te, w  szczególności w  sferze wolnych 
przelotów  winny być umieszczone w  ten spo­

13) Według tekstu francuskiego zat. D każdy sa­
molot zakotwiczony lub przymocowany do przedmiotów 
na powierzchni wody powinien posiadać światła nastę­
pujące;

a) w każdym przypadku w środku, na przodzie lub 
w miejscu gdzie to będzie najlepiej widoczne, światło 
białe widzialne we wszystkich kierunkach na odległość 
co najmniej 2 km,

b) jeżeli samolot ma długość 45 m lub większą, 
oprócz światła na przodzie analogiczne białe światło 
w tyle, umieszczone poniżej światła przedniego,

c) je że li samolot ma szerokość 45 m lub w iększą  —  
oprócz wspom nianych w yże j św iateł —  rów n ież św iatła 
b ia łe  boczne, um ieszczone w  sposób uw idaczn iający tę 
szerokość i  w idzia lne rów n ież w e  wszystkich k ierun­
kach na od ległość co najmniej 2 km.

14) Według tekstu francuskiego zał. D statek po­
wietrzny obowiązany jest do lądowania jedynie wtedy, 
gdy nie możliwym jest niezwłoczne ponowne zapalenie 
świateł nawigacyjnych podczas lotu.

15) Według postanowień tekstu francuskiego zał. D
rozmieszczenie sygnałów optycznych na lotniskach po­
winno być uwidaczniane w planach i opisach lotnisk, 
podawanych do wiadomości personelu latającego. W  przy­
padku, gdy część lotniska stanie się niezdatną do użyt­
ku, część ta powinna być odgraniczona zapomocą wy­
raźnie widzialnych z powietrza znaków lub chorągiewek
oraz oznaczona jedną lub kilkoma dobrze widzialnymi 
literami X o odpowiednich wymiarach (patrz komen­
tarz 26 niżej).

,0) Tekst francuski zał. D przewiduje również 
możność instalowania na lotnisku latarni lotniczej, uła­
twiającej orientację w wyszukaniu położenia lotniska,

sób, by nie stwarzać w  tych miejscach swoją 
konstrukcją przeszkód dla lądowania, 17)

Kierunek lądowania powinien być wskaza­
ny zapomocą oświetlonego białem światłem sy­
gnału na ziemi w  kształcie litery T  lub też, w 
braku odpowiednich urządzeń świetlnych, przez 
trzy światła lub rozpalone ogniska, rozmiesz­
czone w  formie trójkąta równoramiennego, któ­
rego podstawa winna wynosić 200 m, a wyso­
kość 400 m.

Ognisko (światło) w ierzchołkowe trójkąta 
winno być zwrócone ku wiatrowi. Lądujący sta­
tek powietrzny powinien kierować się wzdłuż 
linii środkowej, idącej od podstawy trójkąta ku 
jego wierzchołkowi.

Linia, łącząca dwa ogniska (światła) u pod­
stawy jest linią, w  której samolot powinien sta­
rać się dotknąć kołami ziemi, ognisko (światło) 
zaś wierzchołkowe oznacza granicę, której lą ­
dującemu statkowi niewolno przekroczyć.

W  portach lotniczych wodnych czerwone 
lampy oznaczające granice wodowiska, powin­
ny być umieszczone na pływakach.

Zawiadowca portu winien posiadać w swo- 
jem rozporządzeniu dostateczną ilość przenoś­
nych lamp czerwonych dla ograniczania na lot­
nisku miejsc, które z tych czy innych przyczyn 
nie nadają się do lądowania.

Samo miejsce lądowania winno być oświe­
tlone specjalnemi nieoślepiającemi lotnika re-

n) Według tekstu francuskiego zał. D granice pola 
wzlotów i lądowań powinny być oznaczone za pomocą 
stałych świateł koloru żółto-pomarańczowego, rozmie­
szczonych w odległościach co 100 metrów, jednakże:

a) jeżeli na obwodzie pola wzlotów znajdują się 
przeszkody, światła służące do oznaczania tych prze­
szkód mogą służyć równocześnie jako światła graniczne,

b) jeżeli światła graniczne mają formę pasów 
świetlnych powinny one być czerwone,

c) jeżeli warunki lokalne pozwalają na użycie jako 
świateł granicznych wyłącznie lamp gazowych, światła 
te mogąbyć przerywane,

d) jeżeli cały obwód pola wzlotów nie może być 
oświetlony, należy oświetlić punkty krańcowe stałymi 
światłami żółto-pomarańczowymi, tak by wskazywały 
one wyraźnie obszar, na którym są możliwe start i lą­
dowanie bez narażania się na niebezpieczeństwo.
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Hektorami, bądź też posiadać urządzenie t. zw. 
linii świetlnej. 18)

§ 16, W szelk ie przedmioty, stojące w  od­
ległości do 1 km od krańców lotniska i wyższe 
niż 20 m powinny być w  porze nocnej zaopa­
trzone w  światła czerwone, wyraźnie w idocz­
ne, umieszczone na najwyższych punktach tych 
przedm iotów .19)

O ile niektóre z tych przedm iotów stwa­
rzają specjalne niebezpieczeństwo dla ruchu 
lotniczego, winny one poza światłami czerwo- 
nemi otrzymać światła białe, służące do ośw ie­
tlenia tych przeszkód i skierowane w  ten spo­
sób, by w  żadnym wypadku nie oślepić lotnika.

Sprawa znakowania linii elektrycznych 
przebiegających w  pobliżu lotnisk wogóle, w 
szczególności zaś lotnisk przeznaczonych do 
nocnych lotów , będzie ujęta w  specjalnych 
przepisach wykonawczych, dotyczących istnie­
jących i budowanych linij elektrycznych w  po­
bliżu lotnisk i stałych dróg powietrzych.

III. Inne sygnały,

§ 17, Każdy statek pow ietrzy obowiązany 
jest przed odlotem zaopatrzyć się w  5 rakiet 
czerwonych i 5 zielonych, oraz w  przyrząd do 
wyrzucania tych rakiet.

le) W ed łu g  tekstu francuskiego zał. D w  braku 
re fle k to ró w  m iejsce lądow an ia  m oże być  ośw ietlone  w e ­
dług jednego  z następu jących sposobów :

a) na ziem i pow inna być  um ieszczona lin ia św iateł 
od leg łych  jedno od  drugiego o 50 m; część centralna tej 
lin ii składa się z sześciu św ia te ł b iałych , wskazu jących, 
że  lądow an ie  pow inno odbyć  się w  częśc i p rzy leg łe j 
p o la  w z lo tó w  z jednej lub drugiej s trony lin ii; na jednej 
z częśc i k rańcow ych  tej lin ii p ow in ny b yć  um ieszczone 
co najm niej dw a św ia tła  zie lone, na drugiej zaś co naj­
mniej dw a św iatła  c ze rw on e  d la wskazania, że  ląd o w a ­
nie pow inno się odbyć od  św ia te ł z ie lon ych  w  kierunku 
do św ia te ł czerw onych ,

b) św ia tła  pow in ny b yć  rozm ieszczon e na ziem i 
w  kszta łc ie  lite ry  „ T “ , k tó re j trzon  p ow in ien  składać 
się co najmniej z czterech  św ia te ł na od leg łośc i 250 m e­
trów . Św ia tło  u p odstaw y trzonu wskazu je m iejsce, gdzie 
sam olot p ow in ien  starać się dotknąć ziem i, k reska p o ­
przeczna  w skazu je m iejsce, gd zie  sam olot pow in ien  za ­
trzym ać się. Ląd ow an ia  m ogą być  w ykon yw an e  po o b y ­
dwu stronach trzonu, le c z  zaw sze  w  kierunku do n iego 
rów n o leg łym ; w  przypadku  gdy w  jednej z p rzy leg łych  
do trzonu częśc i pow staną p rzeszkod y  do lądowania, 
pow inno być  usunięte św ia tło  p op rzeczn e  w  tej części, 
a lądow an ie  pow inno się odb yw ać  po stron ie p rz e c iw ­
ległe j.

P rzy  używaniu  obydw u  w skazanych  w y że j syste ­
m ów  m oże n ie  być  stosow any ośw ietlon y  sygnał lą d o ­
wania ,,T ".

C zęśc i lo tn iska najbardzie j dogodne do lądow an ia  
mogą być  oznaczane św iatłam i zie lonym i.

ł9) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
zał. D  pow in ny być rów n ie ż  ośw ietlone  w yraźn ie  św ia ­
tłam i czerw on ym i w sze lk ie  p rzeszkod y  na samym lo tn i­
sku oraz w  bezpośredn im  jego  sąs ied ztw ie  do od leg łośc i 
1 km, bez okreś len ia  ich w ysok ośc i m inim alnej. J e że li 
n iem ożliw ym  jest o św ietlen ie  w szystk ich  p rzeszkód  
św iatłam i stałym i, rzut p oz iom y tych  p rzeszkód  i ich 
środek  pow in ny b yć  w yraźn ie  oznaczone, o ile  to jest 
m ożliw e  zapom ocą czerw on ych  św ia te ł b łyska jących  lub 
zapom ocą św ia te ł m iga jących  zsynchron izow anych , 
um ieszczonych  na pow ierzchn i lub w  pob liżu  ziem i.

Pozatem  każdy statek w  miarę możności 
powinien być wyekw ipowany w  takie urządze­
nia sygnałowe, któreby umożliw iały nadawanie 
wszystkich sygnałów, przewidzianych w  niniej­
szym rozdziale.

§ 18, Statek powietrzny, zam ierzający lą­
dować nocą na lotnisku, posiadającem personel 
służbowy, powinien przed rozpoczęciem  lądo­
wania nadawać przerywane sygnały.

Sygnały te mogą być nadawane zapomocą 
latarń lub reflektorów , niewchodzących jednak 
w  układ świateł przewidzianych w  §§ 3 i 4 ni­
niejszego rozporządzenia albo też zapomocą 
przyrządów dźwiękowych.

W  obydwu wypadkach statek powietrzny 
może posługiwać się międzynarodowym klu­
czem M orse‘a, nadając swój sygnał w yw oław ­
czy.

Sygnał w yw oław czy, używany w  tych w y­
padkach, składa się z litery, stanowiącej znak 
przynależności państwowej statku i ostatniej 
litery znaku rejestracyjnego.

Zezwolenie na lądowanie powinno być da­
ne z lotniska przez powtórzenie tego samego 
sygnału w yw oław czego nadanego światłem ko­
loru zielonego, po którym winien nastąpić sze­
reg przerywanych sygnałów świetlnych tego sa­
mego ko loru .20)

§ 19, Rakieta czerwona lub światło czer­
wone na ziemi oznacza, że statkowi pow ietrz­
nemu lądować nie wolno. 21)

§ 20. Statek powietrzny, zmuszony nagle 
lądować nocą, powinien przed rozpoczęciem  lą-

20) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D  zam iar lądow an ia  m oże być  nadaw any rów n ież 
zapom ocą ra d io te leg ra fii lub ra d io te le fon ii i n ie p rze ­
w idu je się obecn ie nadaw ania zam iaru lądow an ia  za p o ­
m ocą sygnałów  dźw iękow ych .

Sygnał op tyczn y  ze  statku p ow ie trzn ego  nadaw any 
w ed łu g m iędzyn arodow ego  kodu M orse ‘a p ow in ien  sk ła­
dać się z trzech  ostatnich lite r  znaku re jes tracy jn ego  
i p ow in ien  b yć  p ow ta rzany tak długo, jak  to b ęd zie  
kon ieczne.

O d pow ied ź z z iem i pow inna być rów n ież nadana 
zapom ocą ra d io te leg ra fii łub ra d io te le fon ii albo też  za ­
pom ocą sygnału op tycznego, z tym, że  na sygnał o p ty c z ­
ny ze statku p ow ie trzn ego  n a leży  zaw sze odpow iadać 
sygnałem  optycznym  z lotn iska.

Sygnał op tyczn y z lo tn iska p o lega jący  na p o w tó ­
rzen iu  sygnału ze  statku pow ietrzn ego , p ow in ien  być  na­
dany zapom ocą św ia te ł sygnalizacyjnych  lotniska.

Ś w ia tła  te  pow in ny się składać bądź z grupy św ia ­
te ł um ieszczonych  w  p łaszczyźn ie  poziom ej w  w ie r z ­
chołkach  tró jkąta  rów n oboczn ego  o w ym iarze  boku 3 m, 
bądź te ż  z w ią zk i p rom ien i św ietlnych  sk ierow anych  na 
statek  pow ietrzn y , p rzy  czym  zie lon e  św iatła  oznacza ją 
ze zw o len ie  lądow ania , a cze rw on e  zakaz.

21) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
zał. D na każdym  lotn isku rak ie ta  czerw on a  w y s trz e lo ­
na z z iem i lub św iatło  p iro techn iczne cze rw on e  na ziem i 
oznacza ją  za rów no w  dzień, jak  i w  nocy, że  n ieza le ż­
nie od uprzedn iego  zezw o len ia  statk i p ow ie trzn e  w  lo c ie  
n ie pow inny ch w ilow o  lądow ać, a sam oloty kołu jące  p o ­
w inny zaprzestać  n iezw ło czn ie  kołow an ia .

N a lotn iskach  posiadających  wspom niane w  k o ­
m entarzu poprzedn im  urządzen ie sygnalizacyjne tró jk ą t­
ne, nadanie św ia te ł c zerw on ych  p rzeryw an ych  oznacza 
zarów no w e  dnie, jak  i w  nocy, że n ieza leżn ie  od 
uprzedn iego zezw o len ia , w szystk im  statkom  p o w ie trz ­
nym  nad lotn isk iem  zakazu je się ch w ilow o  lądow ać.
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dowania rzucić zapomocą swych świateł nawi­
gacyjnych szereg krótkich i przerywanych sy­
gnałów św ietlnych .22)

§ 21. Celem wydania statkowi pow ietrzne­
mu rozkazu lądowania używać należy następu­
jących sygnałów:

a) w  dzień, trzy rzucone co 10 sekund po­
ciski, których wybuchy w ytw orzą każ­
dy obłok dymu czarnego lub żółtego; 23)

b) w  nocy, trzy rzucone co 10 sekund po­
ciski, których wybuchy w ytw orzą świa­
tła lub gwiazdy czerw one.24)

Oprócz tego, celem zapobieżenia lądowa­
niu innego statku powietrznego poza upatrzo­
nym, należy skierować na niego zapomocą re­
flektora przerywany snop światła białego. 25)

§ 22, Biały krzyż (na śniegu czarny), w y ło ­
żony na środku strefy lądowań, oznacza, że lą­
dowanie jest wzbronione. 20)

22) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D p rzep is  ten  zosta ł p o łączon y  z przep isem  o nada­
waniu sygnału nagłości (p. kom entarz 28) n iżej).

2a) T ek s t francuski zał. D n ie p rzew idu je  obecn ie 
rzucania poc isków , k tórych  ob łok i w y tw a rza ją  dym 
żó łty .

24) T ek s t francuski zał. D  p rzew idu je  obecn ie  rzu ­
canie pocisków , w y tw a rza jących  w  nocy św iatła  lub 
gw iazdy  b iałe.

“ ’) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D obydw a  wspom niane w  kom entarzach  23) i 24) 
sygnały pow in ny być nadaw ane jedyn ie  w tedy, gdy na­
kazu lądow an ia  n ie m ożna w ydać  w  d rodze ra d iok o ­
m unikacyjnej.

2C) O bow iązu jący  tekst francuski zał. D  sygnału 
tego  n ie przew idu je , natom iast p rzew idu je  on inne sy­
gnały, a m ianow icie :

J e że li lo tn isko jest p od zie lon e  w y ją tk ow o  na dw ie  
rów n e s tre fy  dla o d lo tów  i lądowań, pow inna być  w y ­
łożona na tym  lotn isku pełna p ięcioram ienna gw iazda 
(u tw orzona w  kszta łc ie  p ięc ioboku  wp isanego w  koło
0 średn icy co najmniej 15 m).

J e że li na danym lotn isku obow iązu ją  czasow o p rze ­
p isy b ezp ieczeń s tw a  ruchu lokalne, lub odchylen ia  ca ł­
k ow ite  albo częśc iow e  od  p rzep isów  norm alnych b e z ­
p ieczeń stw a ruchu na lotn iskach, pow inno to być  sy ­
gnalizow ane nadlatu jącym  statkom  p ow ie trzn ym  za p o ­
m ocą w y ło żon e j poziom o p łach ty  kw ad ra tow e j c ze rw o ­
nej, o boku w ynoszącym  co najmniej 3 m.

J e że li w e  wspom nianym  w yże j p rzypadku ob ow ią ­
zuje na danym lotn isku w  czasie od lo tów , lo tó w  nad 
lotn isk iem  do wys. 700 m i lądow ań  dokon yw an ie  w i­
ra ży  w  p raw o, pow inno b yć  to  sygnalizow ane zapom ocą 
sygnału sk ładającego  się z czerw on ej p łach ty  k w ad ra ­
tow ej, wspom nianej w  ustęp ie poprzedn im  oraz z ró w ­
no leg łych  do n iej z lew e j i górnej strony czerw onych  
p rostokątów , z k tórych  górny pow in ien  być zakończony 
czerw on ą strzałą, sk ierow aną w  p raw o; szerokość p ro ­
stoką tów  pow inna w ynosić  co najmniej 1 metr, o d le ­
głość zaś od k raw ęd z i p łach ty  rów n ież co najmniej
1 m etr; s trza łę stanow i tró jk ą t rów n oboczn y  o w ym ia­
rze  2,5 m.

J e że li jednak zaw ieszen ie  stosow ania p rzep isów  
norm alnych ogran icza się ty lko  do dokonyw an ia  w ira ży  
w  p raw o, w yk ładan ie  p łach ty  kw ad ra tow e j czerw onej 
n ie pow inno m ieć m iejsca, a n a leży  ogran iczyć  się je d y ­
n ie do w y ło żen ia  prostopad łych  do s ieb ie  p rostok ą tów  
czerw onych , zakończonych  strzałą po p raw ej stronie 
prostokąta  górnego.

J e że li oko liczn ośc i specja lne zm uszają do w ydan ia  
zakazu  lądow ania , k tó ry  ma trw ać  czas dłuższy, w y k ła ­
da się poziom o czerw on ą p łach tę  kw ad ra tow ą  o bokach  
co najmniej 3 m, k tó re j p rzeką tn e stanow ią pasy żó łte  
o szerokości co najmniej 50 cm, tw orząc  w  ten  sposób 
żó łtą  lite rę  ,,X " na czerw on ym  tle.

§ 23. Jeżeli statek powietrzny, znajdujący 
się w  niebezpieczeństwie, żąda ratunku, pow i­
nien stosować w  tym celu razem lub oddzielnie 
niżej wymienione sygnały alarmowe:

a) sygnał m iędzynarodowy S. O. S., dawa­
ny zapomocą aparatów optycznych lub 
radiotechnicznych;

b) sygnał alarmowy, dawany zapomocą 
chorągiewek N. C. klucza międzynaro­
dowego;

c) sygnał dystansowy, utworzony z kw a­
dratowej chorągiewki z kulą lub czemś 
podobnem bądź nad nią bądź pod nią;

d) nieustanny dźwięk, wydawany zapomo­
cą jakiegokolw iek przyrządu dźw ięko­
wego;

e) sygnał składający się z szeregu wypusz­
czonych w  krótkich odstępach czasu 
białych rakiet Very. 27)

J eże li z ły  stan p o la  w z lo tó w  lub inna p rzyczyna  
wym aga ją  zachow an ia pew nych  ostrożności p rzy  lą d o ­
waniu, w yk ład a  się ana logiczną p łach tę z jednym  pasem 
przekątnym  żó łtym  o w ym iarach  jak w yże j.

J e ż e li na lotn isku stosow ane jest p row adzen ie  
statku p ow ie trzn ego  do lądow an ia  za  pom ocą urządzeń 
rad ioe lek trycznych , sygnalizu je się to za pom ocą w y - 
w ieszen ia  na m aszcie rów n oboczn e j p iram idy trójkątnej 
ko lo ru  żó łtego , o w ym iarze  boku co najmniej 2 m.

U żyw an ie  dw óch  ostatnich, podanych  w y że j sygna­
łów , n ie jest obow iązk ow e .

S ygnały opisane w y że j pow in ny być um ieszczone,
0 ile  to jest m ożliw e, w  części lotniska, w ybranej spe­
cjaln ie jako m iejsce do w yk ładan ia  sygnałów ; p ow yższe  
nie d o tyc zy  sygnału „ T " ,  k tó ry  pow in ien  być um ieszczo­
ny w  innej częśc i lotniska.

W  czasie złe j w id zia ln ośc i do nadaw ania sygnałów  
dziennych, pow inny być  używane, o ile  to jest m ożliw e
1 P IT ^ d z e n ia  sygnałow e św ietln e  nocne.

j W ed łu g obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. 1J sygnały, o k tórych  m ow a w  n in iejszym  kom en ta­
rzu i kom entarzu  następnym  (28) m ogą być nadawane 
jedyn ie  na p o lecen ie  d ow ód cy  statku lub osoby odp o ­
w ied zia ln e j za statek  p ow ietrzn y.

Jeże li sygnały te są nadawane zapom ocą ra d io te ­
leg ra fii lub ra d io te le fon ii grupa zn aków  sygnałow ych  
łub w y ra zów  pow inna być  nadana trzyk rotn ie , po czym  
pow inna być nadana grupa zn ik ów  ,,DE“ oraz tr zyk ro t­
n ie znak w y w o ła w czy  statku p ow ietrzn ego , k tó ry  na­
daje sygn a ły\  W  przypadku  nadaw ania sygnałów  b ez ­
p ieczeń stw a  pow inna być  używana często tliw ość  fa li 
ustalona d la sygnałów  n iebezp ieczeństw a.

S ta tek  p ow ie trzn y  w  n iebezp ieczeń stw ie , k tó ry  żą ­
da natychm iastow ej pom ocy, pow in ien  stosow ać razem  
lub oddzie ln ie  p rzed  nadaniem  meldunku następujące 
sygnały n iebezp ieczeń stw a  (a la rm ow e):

1) w  radiotelegrafii sygnał SOS (. . . -------. . .), p rzy
czym  w  przypadku, gdy sygnał ten  b ęd z ie  nadaw any za 
pom ocą rad io te leg ra fii na fa li 500 kc/s (600 m) i ma być 
odebrany p rzez stacje autom atyczne m orskie, pow in ien  
być  po nim nadany sygnał a la rm ow y autom atyczny, 
sk ładający się z serii dwunastu k resek  po c z te ry  sekun­
dy każda, oddzie lonych  p rzerw am i jednosekundow ym i;

2) w  radiotelefonii w yraz  „ M A Y D A Y "  odpow iada­
jący  brzm ien iem  w ym ow ie  francuskiej w yrażen ia  
,,m‘a id er“ ;

3) w  sygnalizacji optycznej;
a) sygnał SOS ( . . . - - - . . . )  nadany za pom ocą apa­

ratu sygnałow ego,
b) sygnał n iebezp ieczeństw a, p o lega jący  na w y ­

strzeleniu, w  k rótk ich  odstępach czasu, szeregu rak iet 
czerw onych ,

c) sygnał a larm ow y u tw orzon y  za pom ocą dwóch 
chorąg iew ek  odpow iada jących  lite rom  N C  k lucza m ię­
d zyn arodow ego  sygnalizacyjnego,
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Gdfy statek pow ietrzny zamierza podać do 
wiadomości, iż znajduje się niebezpieczeństwie, 
bądź w  trakcie lądowania (wodowania) przy­
musowego, bądź też nagle przerw ał swój lot, 
lecz nie uważa za konieczne żądać natychmia­
stowej pomocy używając sygnału SOS, winien 
on nadawać radiotelegraficznie lub radiotele­
fonicznie m iędzynarodowy sygnał alarmowy 
P A N .28)

§ 24, Dla zawiadomienia statku, że znaj­
duje się w  bliskości strefy zakazanej i powinien 
zmienić kierunek drogi, należy stosować niżej 
wymienione sygnały:

a) w  dzień, trzy rzucone co 10 sekund po­
ciski, których wybuchy w ytw orzą każdy 
obłok białego dymu, wskazujące kieru­
nek, w  którym statek powietrzny dążyć 
powinien;

d) sygnał dystansow y, u tw orzon y  z kw ad ra tow e j 
ch orąg iew k i z kulą lub czym ś podobnym  bądź nad nią, 
bądź pod  nią;

4) w  sygnalizacji dźw iękowej:
a) sygnał d źw ięk ow y  SOS (. . . -----. . .) nadaw any

za pom ocą  jak iegok o lw iek  przyrządu  d źw ięk ow ego ,
b) n ieustanny d źw ięk  w ydaw an y  za pom ocą ja k ie ­

gok o lw iek  p rzydządu  d źw ięk ow ego .
Sygn ały  pod 3) c) i d) oraz 4) b) w y że j p ow in ny 

być zasadn iczo u żyw ane p rze z  w odn osam olo ty  na p o ­
w ierzch n i w ody, m ogą być one jednak rów n ie ż  używane 
p rzez  statk i p ow ie trzn e  w  czasie  lotu.

2S) W ed łu g  tekstu  francuskiego zał. D  statek  p o ­
w ie trzn y  zm uszony trudnościam i do lądow an ia  przym u­
sow ego, jednak n ie p otrzeb u jący  pom ocy natychm iasto­
w e j p ow in ien  stosow ać razem  lub odd zie ln ie  p rzed  na­
daniem  m eldunku następu jące sygnały naglące:

1) w  radiotelegrafii grupę lite ro w ą  „ P A N " ,  k tóre j 
poszczegó ln e  lite ry  p rzy  nadawaniu pow in ny być  w y ra ź ­
n ie oddzie lone, by  sygnał „ A N “  nie zosta ł p rzy ję ty  jako 
sygnał „ P " ;

2) w  radiotelefonii w yraz  „ P A N "  odpow iada jący  
brzm ien iem  w ym ow ie  francuskiej s łow a  „p an n ę". W  
p rzypadku  gdy naskutek szybkości m anew rów  do w y ­
konania, statek  p ow ie trzn y  n ie m oże nadać meldunku 
p rzew id z ia n ego  w  ra d io te leg ra fii lub rad io te le fon ii, sy­
gnał „ P A N " ,  po k tórym  nie następuje żaden  meldunek, 
oznacza, że  statek  p ow ie trzn y  zosta ł zm uszony do lą d o ­
w an ia  p rzym usow ego  b ez m ożności nadania o d p o w ied ­
n iego  meldunku;

3) w  sygnalizacji optycznej:
aj w  dzień  —  sygnał sk ładający się z szeregu  w y ­

s trzelonych  rak ie t b iałych ,
b) w  n ocy  —  sygnał sk ładający się z szeregu w y ­

strzelonych  rak ie t b iałych , lub szeregu b ły sk ów  ś w ie tl­
nych krótk ich , p rzeryw anych , nadaw anych  p rzy  pom ocy 
św ia te ł naw igacyjnych.

G dy statek  p ow ie trzn y  musi nadać p iln y  m eldunek 
o w łasnym  b ezp ieczeń s tw ie  lub bezp ieczeń s tw ie  innego 
statku pow ietrzn ego , okrętu  lub innego środka lo k o m o ­
cji, lub o b ezp ieczeń s tw ie  osoby  znajdu jącej się na p o ­
k ła d z ie  albo te ż  w id zian ej z  pokładu, p ow in ien  on u ży­
w ać  razem  lub odd zie ln ie  p rzed  nadaniem  meldunku 
podane n iże j sygnały, k tó re  z zasady pow inny być  sk ie ­
row an e do okreś lonej w ład zy :

1) w  radiotelegrafii grupy lite r  „X X X " ,  p rzy  czym  
w  czasie nadaw ania lite r  w  grupie lub poszczegó ln ych  
grup n a le ży  w yraźn ie  je  odd zie lać  od sieb ie,

2) w  sygnalizacji optycznej —  bądź szereg  w y s trze ­
lonych  jedna po drugiej rak ie t zie lonych , bądź te ż  s ze ­
reg  b ły sk ów  św ietlnych  kolo ru  z ie lon ego , nadaw anych  
za  pom ocą aparatu sygnałow ego .

J e że li statek  p ow ie trzn y  nadaje kom unikaty, d o ty ­
czące  b ezp ieczeń stw a  żeglugi lub w ażn e  ostrzeżen ia  m e­
teo ro log iczn e  p ow in ien  używ ać p rzed  nadaniem  komu-

b) w  nocy, trzy  rzucone co 10 sekund po­
ciski, których wybuchy w ytw orzą  ognie 
względnie gwiazdy białe, wskazujące 
kierunek, w  którym  statek powietrzny 
dążyć powinien. 29)

§  25, a) W  razie gdyby mgła lub opary 
uczyniły lotnisko niewidzialnym, należy z lotni­
ska dawać sygnały zapomocą balonów sygna­
łowych, służących jako pływaki powietrzne, 
białych rakiet lub re flek to rów ;30)

b) w  razie mgły, opadu śniegu lub u lewy 
zarówno- w  dzień jak w  nocy statek powietrzny, 
znajdujący się na wodzie, powinien dawać na­
stępujące sygnały dźw iękowe:

1) jeśli statek nie jest ani na kotwicy, ani 
na uwięzi, sygnał w  odstępach najwy­
żej dwuminutowych, składających się 
z dwóch dźw ięków, trwających około 5 
sekund, w  odstępach czasu około jednej 
sekundy;

2) jeśli statek jest na kotw icy lub na uw ię­
zi, częste dźw ięki dzwonu łub gongu 
dostatecznie silne, trwające około 5 se­
kund, w  odstępach czasu najwyżej 1 mi- 
nuly,

§ 26, Dla samolotów kołujących po lotni­
sku znak, dany czerwoną tarczą oznacza, że sa­
moloty winny przerwać kołowanie; znak dany 
białą tarczą oznacza, że mogą one w  dalszym 
ciągu kołować.

Znak białą tarczą, dany samolotowi, znaj­
dującemu się na linii startu, oznacza, że samo­
lot może startow ać,31)

nikatu razem  lub oddzie ln ie  następu jących sygnałów  
b ezp ieczeń stw a :

1) w  radiotelegrafii —  grupy lite r  „ T T T " ,  przy 
czym  lite ry  w  grupie lub poszczegó ln e  grupy pow inny 
b yć  w y raźn ie  odd zie lon e  od siebie,

2) w  radiotelefonii —  słow o  francuskie „SECUR1- 
T £ " ,  k tó re  odpow iada  w  w ym ow ie  angie lsk ie j sylabom  
„ S A Y -C U R E -E -T A Y " .

211) W ed łu g  tekstu  francuskiego zał. D  za rów n o  k o ­
lo r  o b ło k ó w  dymu w  dzień, jak i ogni lub gw iazd  w  n o­
cy p ow in ien  być  pom arańczow y. Jednakże w ładze , k tó ­
re  mają nakazać zm ianę kierunku pow inny to uczynić 
w  d rodze  rad ioe lek tryczn e j, je że li m ożna naw iązać ze 
statk iem  pow ietrzn ym  łączność rad iow ą.

30) T ek s t francuski zał. D n ie zaw ie ra  obecn ie  te ­
go rodzaju  postanow ien ia .

31) W ed łu g  tekstu francuskiego zał. D w  ruchu 
lo tn iczym  m iędzyn arodow ym  obow iązu ją  obecn ie  nastę­
pu jące sygnały startow e:

1) sygnały świetlne:
a) w ią zk a  p rom ien i św ietln ych  b iałych , p r z e ry w a ­

nych, sk ierow ana na statek  p ow ie trzn y  —  oznacza  z e ­
zw o len ie  na k o łow an ie  jednak  b ez p raw a odlotu,

b) w ią zka  p rom ien i św ietln ych  b ia łych  ciągła, sk ie ­
row ana na statek  p ow ietrzn y , oznacza ze zw o len ie  na 
odlot,

c) w ią zk a  p rom ien i św ietlnych  czerw onych , p rze ­
ryw ana, sk ierow ana na statek  p ow ietrzn y, oznacza, że  
za rów n o  odlot, jak i k o łow an ie  są w zbron ion e;

2) sygnały optyczne:
a) chorąg iew ka  b ia ła  w  w yc ią gn ię te j ręce, w skazu ­

jąca p ew ien  k ierunek, oznacza, że  statek  p ow ie trzn y  
m oże k o ło w a ć  w  tym  kierunku, jednak  b ez  prawa 
odlotu,
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IV. Sygnalizacja kierunków wiatru.

§  27. Kierunek wiatru na lotniskach po­
winien być oznaczony w  następujący sposób:

a) zapomocą rękawa lotniczego, lub strza­
ły  oświetlonej w  nocy, umieszczonych 
na słupach lub na hangarach w  miejscu 
wyraźnie w idzialnym  ze wszystkich 
stron lotniska; wysokość takiego urzą­
dzenia nie powinna być mniejszą od 
6 m. W ym iary rękawa winny być na­
stępujące: długość 2 m. promień 0,20 m, 
materia w  pasy białe i czerwone na- 
przemian, szerokości 0,50 m.;

b) zapomocą wyłożonej na ziemi litery T  
(wymiary podane na rysunku poniżej) 
koloru białego, na śniegu czarnego.

Trzon litery T  winien być zwrócony w  
kierunku pod w iatr i wskazuje kierunek 
lądowania; na lotnisku może być w y ło ­
żone tylko jedno T;

c) na lotniskach nie posiadających urządzeń 
wspomnianych w  punktach a) i b), zapo­
mocą dymu,, unoszącego się nad rozpa­
lonym w  tym celu ogniskiem;

d) jeżeli wiatru niema, litera T  (i strzała, 
o ile znajduje się na danym lotnisku)

b) chorąg iew ka  b iała w  w yc ią gn ię te j ku górze  r ę ­
ce, opuszczona następnie ku d o ło w i w  pew nym  k ierun­
ku, oznacza ze zw o len ie  na od lo t w  tym  kierunku,

c) chorąg iew ka czerw on a  w  w yc ią gn ię te j ręce  
w zn ies iona  od dołu ku górze  oznacza zakaz odlotu  oraz 
ko łow an ia  w  kierunku odlotu,

d) poruszan ie chorąg iew ką  czerw on ą w  w yc ią gn ię ­
tej ręce  nad g łow ą  w  p łaszczyźn ie  p ion ow ej oznacza, że 
lądow an ie  jest w zbron ione.

powinna wskazywać wyznaczony k ie ­
runek lądowania.32)

Przepisy końcowe.
§  28. Sygnały świetlne ze statków po­

wietrznych oraz z ziemi mogą być w ykonyw a­
ne i nadawane jedynie przez osoby, upoważnio­
ne do tego, mianowicie: na statkach pow ietrz­
nych przez dowódcę statku lub członka załogi, 
przez niego upoważnionego, na lotniskach zaś 
użytku publicznego, przez zaw iadowców  por­
tów, a w e wszystkich innych wypadkach przez 
organa służby bezpieczeństwa publicznego.

§ 29, Zaw iadowcy portów  i organa służ­
by bezpieczeństwa publicznego są obowiązani 
składać Ministerstwu Komunikacji drogą służ­
bową raporty o wykroczeniach przeciw  przepi­
som niniejszego rozporządzenia.

§ 30. Przekroczenie przepisów niniejsze­
go rozporządzenia podlega karom określonym 
w  art. 72 rozporządzenia Prezydenta R zeczy­
pospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lo t­
niczym (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294) M).

§  31. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w  
życie z dniem ogłoszenia. 34)

Minister Komunikacji: K i i h n  

Minister Spraw W ojskowych: J .  P i ł s u d s k i  

Minister Spraw W ewnętrznych:
S ł a w o j  S k ł a d k o w s k i  

Minister Przemysłu i Handlu: E .  K w i a t k o w s k i

(P rzedruk  z. D z. U. R . P . z  1929 r. nr 1 poz. 9)

R O ZPORZĄDZENIE M INISTRA  
KOM UNIKACJI

z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w  porozumieniu z Ministrami: Spraw  
Wojskowych, Spraw Wewnętrznych oraz Prze­
mysłu i Handlu o przepisach bezpieczeństwa 

ruchu statków powietrznych.1)
Na podstawie art. 8 ustęp a) i art. 36 roz­

porządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia

32) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D  p rzy  w yznaczan iu  za pom ocą lite ry  ,,T “  kierunku 
lądow an ia  w  ra z ie  braku w iatru  n a leży  ponadto um ieś­
cić na lotn isku odp ow iedn i sygnał op tyczn y  w  postaci 
ku li zaw ieszone j na m aszcie do sygnalizac ji w iatru , k tó ­
ra pow inna być  dobrze  w id zia ln a  zarów no z pokładu 
nadlatu jących  s ta tków  pow ietrzn ych , jak  i ze  s tatków  
p ow ietrzn ych  kołu jących  na lotnisku.

33) O becn ie  art. 70 (Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, 
poz. 437, p rzedruk  Dz. Urz. M . K . z  1935 r. nr 34, poz. 
182).

31) R ozc ią gn ięc ie  m ocy obow iązu jącej k om en tow a­
nych p rzep isów  na lo tn ic tw o  szyb ow cow e  —  p. § 33 
rozporz. z  dnia 8 w rześn ia  1937 r, (przedruk  Dz. Urz. M . 
K . z 1937 r. nr 53, str. 712).

II. Do przedruku rozporządzenia z Dz. U . R. P. 
z 1929 r, nr 1, poz. 10.

1) Zasadn icze p rzep isy  ustaw ow e (p. art. 27 —  30 
oraz 34 —  36 p raw a lo tn iczego  (Dz. U . R. P. z 1935 r. 
nr 69, poz. 437, p rzedruk  Dz. U rz. M . K . z 1935 r, nr 34, 
poz. 182); sankcje karne za  naruszenie p rzep isów  k o ­
m en tow anego  ro zp orządzen ia  p. art. 70 i 73 tegoż  prawa.
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14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. 
R. P. N r 31, poz. 294) 2) zarządza się co nastę­
puje:

R o z d z i a ł  I.

Przepisy ogólne.

§  i .  Przepisy niniejszego rozporządzenia 
mają zastosowanie do statków powietrznych, 
wpisanych dlo polskiego rejestru państwowego, 
oraz do obcych statków powietrznych, korzy­
stających z prawa przylotu do Polski i przelotu 
przez Polskę na mocy umów m iędzynarodo­
wych lub pozwolenia Ministra Komunikacji 
bądź Ministra Spraw Wojskowych, wydanego 
w  porozumieniu z Ministrem Spraw Zagranicz­
nych.

§ 2. Jako „ruch statków powietrznych", 
według niniejszego rozporządzenia uważa się 
ich start, lądowanie, kołowanie (rulowanie) oraz 
lot ponad lotniskami, lądem i wodą.

§ 3. Przed rozpoczęciem  ruchu przez 
statek powietrzny, zaw iadowca portu lotn icze­
go powinien upewnić się, czy balast, ładunek, 
bagaż pasażerów i inne przedmioty ruchome, 
znajdujące się na statku, są należycie umoco­
wane i czy nie zagraża niebezpieczeństwo ich 
wypadnięcia lub takie przesunięcie, któreby 
tamowały swobodę ruchów załogi statku w  cza­
sie lotu albo było uciążliwym dla podróżnych.

§ 4. Podróżni na statkach powietrznych 
powinni podczas lotu:

a) przypasać się do siedzenia,

b) stosować się do w skazówek i poleceń 
dowódcy statku.

§  5. Podróżnym nie wolno podczas lotu:

a) otw ierać drzwi kabiny statku;

b) wyrzucać przedm iotów przez okna;

c) przekładać rzeczy i ładunków, rozmiesz­
czonych przez obsługę statku;

d) palić w yrobów  tytoniowych z w yją t­
kiem wypadków1, gdy palenie jest w y ­
raźnie dozwolone.

§ 6. Nakazy i zakazy, wyszczególnione w  
§ 4 i § 5, powinny być uwidocznione na tablicz­
kach, znajdujących się wewnątrz statków po­
w ietrznych na miejscu widocznym.

§  7. Zajmowanie miejsca na statku cbok 
pilota jest dozwolone wyłącznie pracownikom 
przedsiębiorstwa komunikacyjnego, do którego 
statek pow ietrzny należy, urzędnikom państwo 
wych w ładz lotniczych oraz osobom, upoważ­
nionym przez te władze.

2) O becn ie Dz. U . R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437.

R o z d z i a ł  II.

Przepisy o kołowaniu (rulowaniu), starcie i lą­
dowaniu. 3)

§ 8. Na lotniskach użytku publicznego, 
stanowiących jedną całość z lotniskami wojsko­
wymi, obowiązują przepisy startowe, wydane 
przez wojskowe w ładze lotnicze danego lo t­
niska. 4) W szelk ie inne lotniska podlegają prze­
pisom, zawartym  w  niniejszym rozdzia le .5)

§ 9. Na każdym lotnisku powinien być 
wskazany wyraźny kierunek wiatru sposobem, 
przewidzianym rozporządzeniem o sygnalizacji.

§ 10. Na każdym lotnisku wzdłuż jego ob­
wodu i przy hangarach powinna być w yznaczo­
na strefa wcina dla kołowania (rulowania) sa­
molotów. Część, zarezerwowana na odloty i lą­
dowania powinna być m ożliw ie najobszer­
niejsza.'5)

W yjątkow o lotniiska mogą być podzielone 
na dwie strefy: strefę lądowań i strefę odlotów. 
Stojąc twarzą ku w iatrowi, oznacza się strefę 
prawą jako strefę lądowań, strefę zaś lewą 
jako strefę odlotów. P rzy  takim podziale lo t­
nisk winna być umieszczona w  środku lotniska 
pełna pięcioramienna biała gwazda, utworzona 
w  kształcie prawidłowego pięcioboku wpisane­
go w  koło o średnicy co najmniej 15 metrów.

§ U . Statki powietrzne, rulujące na start, 
i ich załoga podlegają zaw iadowcy portu

3) P. rów n ie ż  p rzep isy  o p rzeprow adzan iu  lo tó w  
próbnych  z sam olotam i n ow ym i (przedruk Dz. Urz. M . K. 
z 1938 r. nr 7, str. 115).

4) P. okó ln ik i M in. Kom .:
a) w  spraw ie startów  sam olo tów  na lotn iskach

w spólnych  z w o jsk iem  (Dz. U rz. M . K. z  1933 r. nr 18, 
poz. 142),

b) w  spraw ie k on tro li ruchu lo tn iczego  na lo tn i­
skach w arszaw sk ich  (Dz. U rz. M . K . z 1933 r. nr 21, poz. 
154 i 161),

c) w  spraw ie nadzoru nad ruchem lo tn iczym  c y w il­
nym na lotn isku w  B yd goszczy  (Dz. U rz. M . K . z 1936 r. 
nr 16, poz. 65).

s) D od a tk ow e  p rzep isy  b ezp ieczeń stw a  ruchu na 
szybow iskach  p. §§  34 —  48 ro zporz. z  dnia 8 w rześn ia  
1937 r. o lo tn ic tw ie  s zyb ow cow ym  (przedruk Dz. Urz. 
M . K . z 1937 r. nr 53, str. 712).

W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego za l. D.
do K on w en c ji Lo tn ic ze j Parysk ie j z 1919 r. na lotn iskach  
użytku pub licznego  oraz w  ich pob liżu  pow inny być  s to ­
sow ane p rzep isy  specja lne zaw arte  w  części V  tego  za ­
łączn ika. (R o zd z ia ł II  k om en tow anego  rozporządzen ia ) 
obow iązu ją  one jednak b ezw zg lęd n ie  ty lko  te statk i p o ­
w ie trzn e, k tó re  posiadają w łasny zespó ł napędow y.

Inne statk i p ow ie trzn e  pow inny stosow ać się 
w  m iarę m ożności do tych  p rzep isów .

S tosow an ie  tych  p rzep isów  na określonym  lotn isku 
m oże być  czasow o  p rze z  w ład ze  loka ln e  zaw ieszon e  ca ł­
k o w ic ie  lub częśc iow o , w  tym  przypadku  p ow in ien  być 
w y ło żo n y  na lotn isku odp ow iedn i sygnał optyczny, p rze ­
w id zian y  w  przep isach  o sygnalizacji.

fi) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego zał. 
D. do K on w en c ji Lo tn ic ze j P a rysk ie j z  1919 r. w y zn acza ­
n ie s tre fy  w o ln e j n ie  jest obow iązk ow e , le c z  faku lta ­
tyw ne.
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względnie osobie przez niego w  tym względzie 
upoważnionej i ruszają z miejsca tylko na znak, 
dany przez w yżej wymienionych.7)

§ 12. Samoloty powinny kołować (rulo- 
wać) do startu lub ze startu z szybkością, nie 
przewyższającą umiarkowanego biegu człow ie­
ka, przy czym pilot winien szczególnie uważać, 
by nie spowodował zderzenia się z innym stat­
kiem. Kołujący (rulujący) samolot powinien być 
odprowadzony do linii startu przez mechani­
ków startowych. Jeżeli kołuje (ruluje) kilka 
samolotów, kołowanie (rulowanie) to powinno 
odbywać się kolejno; wszelkie wyprzedzanie 
lub dopędzanie jest wzbronione. Samolot, ko­
łujący po wylądowaniu, ma pierwszeństwo w 
stosunku do samolotu, kołującego na start, 
i ten ostatni winien zawsze wstrzymać ko łow a­
nie (rulowanie) i czekać swej kolejności. Na 
znak, dany przez startera czerwoną tarczą, 
wszystkie kołujące samoloty powinny zatrzy­
mać się.

§ 13. Każdy samolot, kołujący (rulujący) 
talk w  granicach strefy startów, jak i lądowań, 
powinien to czynić w kierunku, wyznaczonym 
do lądowania.8)

Lotniska, na których dopuszczalne będą 
odstępstwa od powyższej zasady, przy zacho­
waniu jednak pewnych ograniczeń, mających 
na celu zapewnienie bezpieczeństwa, będą po­
dawane do wiadomości publicznej.

§ 14. Samoloty startują z linii startu k o ­
lejno, na znak, dany przez startera białą tarczą, 
przy czym nie wolno samolotowi rozpocząć 
startu tad długo, dopóki poprzedzający go sa­
molot nie odleci z lotniska.

Prawo pierwszeństwa do startu mają sa­
moloty komunikacyjne. Jeżeli ma startować 
kilka samolotów tej samej kategorii, prawo 
pierwszeństwa mają samoloty szybsze, według 
kolejności z góry ustalonej.

§ 15, Każdy samolot, zamierzający star­
tować lub lądujący, powinien tego dokonać w

7) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu franc. zał. D. na 
lotn iskach  posiadających  służbę startow ą żaden  sam olot 
n ie m oże się sk ierow ać  na p o le  w z lo tów , dotąd  dopók i 
n ie otrzym a sygnału chorąg iew ką lub św ietlnego, z e zw a ­
la jącego  na ro zp o częc ie  kołow an ia , a p rzew id zianego  
w  przep isach  o sygnalizacji lo tn icze j.

8) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego zał. 
D., sam olot w  czasie k o łow an ia  (ru low ania) na lotn isku 
m oże skróc ić  sob ie  drogę, pod  warunkiem  jednak, że 
b ęd z ie  w y k o n yw a ł w sze lk ie  zw ro ty  w  czasie  k o łow an ia  
w  lew o , pozostaw ia jąc  w o ln ą  d rogę każdem u innemu sa­
m o lo tow i odlatu jącem u z lotn iska lub lądującem u na
nim oraz, że  b ęd z ie  s tosow ał się do p rzep isów  o m ijaniu
się sam olo tów  w  czasie ruchu (lotu ). A n a log ic zn y  sposób 
postępow an ia  m oże być  stosow any w  czasie ruchu w o d ­
nosam olotów  na pow ierzch n i lotn isk  w odnych , z za s trze ­
żen iem  p rzestrzegan ia  rów n ie ż  p rzep isów  specja lnych  
o zachowaniu  się w odn osam olo tów  p rzy  poruszaniu się
na w od z ie  (v. kom en tarz 19 n iżej).

ten sposób, aby pozostawił po stronie lewej 
każdy inny samolot, który wylądował przed 
nim, lub jest gotów do odlotu,9)

§ 16. W  przypadku, przewidzianym w  § 
10 ustęp 2, lądujący samolot powinien to czy­
nić w  lewej stronie strefy lądowań, pozosta­
wiając po swej lewej stronie każdy inny samo­
lot; odlatujący zaś statek powinien czynić to 
samo w  strefie odlotów.

§ 17, Każdy samolot, odlatujący z lotni­
ska użytku publicznego lub na nim lądujący, 
powinien kierować się przeciw  w iatrowi, o ile 
nie stoją na przeszkodzie miejscowe warunki 
lotniska. W  razie zupełnej ciszy należy k ie­
rować si)ę sygnałami, przewidzianym i na ten 
wypadek rozporządzeniem o sygnalizacji.

§ 18. Każdy odlatujący samolot powinien 
wstrzymać odlot, jeżeli zachodzi niebezpieczeń­
stwo zderzenia się z innym statkiem pow ietrz­
nym.

§ 19, Jeśli do lotniska zbliżają się jedno­
cześnie dwa zamierzające lądować samoloty,! 
wówczas samolot, znajdujący się wyżej, jest 
obowiązany manewrować tak, by się nie zde­
rzył z samolotem, znajdującym się niżej, przy 
czym nie powinny obydwa jednocześnie prze­
chodzić do szybowania celem lądowania; p ierw ­
szeństwo ma samolot, który pierwszy to uczyni; 
jeżeli jednak uczynią to obydwa samoloty jed­
nocześnie, to samolot, znajdujący się wyżej, 
obowiązany jest kontynuować lot.

§ 20 . Przechodząc do szybowania celem 
wylądowania, każdy pilot statku lądującego 
obowiązany jest uważać, czy lądowanie nie 
jest zakazane odpowiednimi znakami, p rzew i­
dzianymi w  przepisach o sygnalizacji, czy stre­
fa lądowania jest wolna lub czy nie zachodzi 
jaka inna przeszkoda.

§ 21. Każdy samolot powinien natych­
miast po wylądowaniu w ykołować ze strefy lą­
dowania do strefy wolnej, poczem  mechanicy 
startowi odprowadzają go bezzwłocznie na 
miejsce, wyznaczone przez zawiadowcę portu.

8) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
zał. D.:

a) k ażd y  sam olot lądu jący na lotn isku pow in ien  p o ­
zostaw ić  po stron ie lew e j k ażdy inny samolot, k tó ry  już 
w y ląd ow a ł, lub k tó ry  jest w  trakc ie  odlotu  lub ro zp o ­
czyna odlot,

b) k ażd y  sam olot od la tu jący z lo tn iska pow in ien  
p ozostaw ić  po lew e j stron ie k ażd y  inny sam olot, będący 
w  trakcie  odlotu,

c) k ażd y  sam olot w  trak c ie  od lo tu  lub lądow an ia  
pow in ien  p ozostaw ić  po sw ej p raw ej stron ie d os ta tecz­
n ie w o ln ą  przestrzeń , w  celu  um ożliw ien ia  od lotu  lub lą ­
dow an ia  innych sam olotów ,

d) zakazany jest rów n oczesn y od lo t lub lądow an ie  
dw óch  lub k ilku  sam olotów , o ile  nie zosta ło  na to u dzie ­
lon e  uprzedn ie ze zw o len ie  organu za rządza jącego  lo tn i­
skiem; w  ra z ie  rów n oczesn ego  d ozw o lon ego  od lotu  lub 
lądow an ia  dw óch  lub k ilku  sam olotów , sam oloty te  są 
uważane jako jeden  samolot.
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§ 22. Statek pow ietrzny lądujący ma 
pierwszeństwo przed innymi statkami pow ietrz­
nymi i droga jego lądowania na lotnisku musi 
bvć zawsze wolna.

§ 23. Podczas odlotu są zakazane w szel­
kie ewolucje o charakterze akrobatycznym, 
górki i ostre zw roty (w iraże). Samoloty mogą 
startować tylko w  linii prostej, przy czym nie 
wolno im w ykonyw ać zw rotów  (wiraży) w cze­
śniej niż po oddaleniu się na 500 m, od najbliż­
szego punktu obwodu lotniska, oraz po* osiąg­
nięciu co najmniej wysokości 200 m. Szybowa­
nie do lądowania powinno odbywać się po linii 
prostej. Szybowanie w  spirali dozwolone jest 
tylko do wysokości 500 m. Z chwilą zbliżenia 
się na tę ocfległość od ziemi szybowanie musi 
być dokonane w  linii prostej. W zbronione jest 
lądowanie w  bezpośrednim sąsiedztwie zabu­
dowań na lotnisku lub też przed nimi.10)

§ 24. Balonom na uwięzi, szybowcom lub 
sterowcom nie wolno bez specjalnego zezw o­
lenia zaw iadowcy portu lub organów służby 
bezpieczeństwa publicznego, unosić się w  po­
bliżu lotniska z wyjątkiem  wypadku, przew i­
dzianego w  § 25 niniejszego rozporządzenia.

§ 25, Podczas odlotu sterow cćw  z lotni­
ska oraz przy ich lądowaniu wszelki ruch sa­
m olotów lądujących i startujących powinien 
być wstrzymany za pomocą sygnałów, przew i­
dzianych w  rozporządzeniu o sygnalizacji tak 
długo, dopóki siterowiec nie odleci całkowicie 
z lotniska lub też nie zostanie odciągnięty po 
wylądowaniu do swojego hangaru. Okres czasu 
odciągania sterowca powinien trwać najwyżej 
dwadzieści minut.

R o z d z i a ł  III.

Przepisy o locie nad lotniskami i lądem,11)

§  26. Samolot odlatujący z lotniska lub 
mający lądować i wskutek tego zmuszony do 
dokonania zwrotu (wirażu) nad lotniskiem, p o ­
winien z wyjątkiem  wypadków, wynikających 
z uszkodzenia płatowca, lub silnika —  w yk o­
nać zwrot ten w  kierunku na lewo. Zwroty 
i okrążenia w  kierunku na prawo mogą być 
dokonywane na wysokości powyżej 1000 m.12)

10) W ed łu g  tekstu  francuskiego zał. D. lądow an ie  
pow inno b yć  p op rzed zon e  szybow an iem  w  lin ii p rostej 
ro zp oczętym  na w ysok ośc i conajm niej 300 m p oza  ob rę ­
bem  p o la  w z lo tów .

u )  P. rów n ie ż  p rzep isy  o lo tach  szyb ow cow ych  c ią ­
gn ionych §§  50 —  62 ro zp orządzen ia  z dnia 8 w rześn ia  
1937 r. (p rzedruk  Dz. U rz. M . K. z 1937 r. nr 53, str. 713) 
o raz okó ln ik  o dokonyw aniu  lo tó w  ciągn ionych  poza  
obrębem  lotn isk  (Dz. Urz. M . K . z 1935 r. nr 32, poz. 172).

12) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
;zał. D. do K on w en c ji Lo tn ic ze j P arysk ie j z 1919 r. p rze ­
lo t nad lotn iskiem  na w ysok ośc i m niejszej od 700 m etrów  
je s t w zbron ion y  z w y ją tk iem  p rzyp ad k ów  o d lo tów  i lą ­
dow ań  w  kierunku w yznaczonym , lub p rzyp ad k ów  stoso-

§ 27. W  obrębie lotnisk użytku publicz­
nego zabrania się samolotom dokonywać ćw i­
czeń akrobatycznych w  odległości mniejszej niż 
4000 m. od najbliższego punktu obwodu takich 
lotnisk, o ile samolot znajduje się na wysokości 
mniejszej niż 200'0 m.13)

§ 28, Samoloty w  locie nad lotniskiem 
powinny zachowywać jeden wspólny kierunek; 
nadltujący z drogi samolot, zanim przystąpi do 
lądowania, powinien poddać się temu kierun­
kow i i zająć w łaściwe miejsce w  ogólnym krą­
żeniu samolotów nad lotniskiem.11)

§  29. Samoloty i sterówce powinny za­
wsze ustępować z drogi balonom będącym na 
uwięzi lub wolnym.

Sterowiec, pozbawiony możności dowolne­
go kierowania się, uważa się za balon wolny.15)

§ 30. Celem zapobieżenia zderzeniu 
dwóch statków, statek posiadający silnik, spo­
strzegłszy, że lecąc dalej w  dotychczasowym 
kierunku, przelatywałby koło drugiego statku 
w  odległości mniejszej niż 200 m od niego, obo­
wiązany jest zgodnie z niniejszymi przepisami 
tak manewrować, aby przez zmianę kierunku

w an ia  na danym lotn isku  specja lnego  regulam inu lo k a l­
nego, k tó ry  p ow in ien  być  podany do w iadom ości pub licz­
nej. D okon yw an ie  w ira ży  w  p raw o  na w ysokośc i pon i­
że j 700 m jest rów n ie ż  w zbron ione, p oza  przypadkam i 
w y ją tk ow ym i, gdy ze  w zg lędu  na specja lne warunki na 
danym lotn isku nakazne jest dokon yw an ie  w ira ży  w  p ra ­
wo. W sze lk ie  stosow an ie p rzep isów  w y ją tk ow ych  p ow in ­
no być  sygna lizow ane za pom ocą specja lnych  płacht, 
p rzew id zianych  d la tych  p rzyp ad k ów  w  przep isach  o sy ­
gnalizac ji lo tn icze j.

K a żd y  sam olot dokonu jący lotu  w  pob liżu  lotn iska 
w  od leg łośc i m niejszej od 2.000 m od n a jb liższego  punktu 
obw odu  lotn iska, pow in ien  o ile  znajduje się na w y so ­
kośc i m niejszej n iż 700 m, p ozostaw iać  zaw sze lotn isko 
po swej lew e j stron ie.

13) P, okó ln ik  o dokonyw aniu  lo tó w  akrobacyjnych  
nad osied lam i (Dz. U rz. M . K . z 1935 r. nr 32, poz 176).

11) P. okó ln ik  o zachowaniu  ostrożności p rzy  lo tach  
w  pob liżu  lotn isk  w arszaw sk ich  (Dz. Urz. M . K . z 1937 r. 
nr 2, poz. 8) oraz okó ln ik  w  spraw ie  zapob iegan ia  zd e ­
rzen iu  się s ta tków  p ow ie trzn ych  w  czasie lo tó w  nad lo t ­
n iskam i (Dz. U rz. M . K . z 1937 r, nr 43, poz. 383).

N ad to  w ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D. do K on w en c ji Lo tn ic ze j Parysk ie j z  1919 r. w 
przypadku, gdy sam olot jest sprow adzany do lądow an ia  
za pom ocą urządzeń  rad ioe lek trycznych , inne sam oloty 
nad lo tn isk iem  pow in ny w  celu  zapob ieżen ia  zderzen iu  
się, s tosow ać się do regu lam inów  lokalnych , lub w  braku 
takich  regu lam inów  dok on yw ać lo tó w  m ożliw ie  najn iżej 
pod  chmurami.

15) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu  francuskiego 
zał. D. do K on w en c ji Lo tn ic ze j P arysk ie j z  1919 r. a e ro ­
dyny, tj. statk i p ow ie trzn e  c ięższe  od pow ietrza , pos ia ­
dające  zespó ł n ap ęd ow y pow in ny zaw sze  ustępow ać 
z d rog i aerodynom  nie posiadającym  tak iego  zespołu  
i aerostatom , s te rów ce  zaś pos iadające  zesp ó ł n ap ęd o ­
w y  —  w szystk im  innym statkom  pow ietrzn ym  nie pos ia ­
dającym  tak iego  zespołu.
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poziomego i pochylenia drogi znalazł się na 
odległości co najmniej 200 m.14) i 16).

§ 31. Statki powietrzne, posługujące się 
w  locie silnikami, lecąc naprzeciwko siebie, 
powinny usunąć się każdy ku swej prawej 
stronie.

§ 32, Gdy statki powietrzne, posługujące 
się w  locie silnikami, lecą w  kierunkach prze­
cinających się pod kątem, wówczas statek po­
wietrzny, który widzi drugi statek po swej pra­
wej stronie, powinien mu ustąpić z drogi, tam­
ten zaś winien lecieć prosto.

§ 33. Statek powietrzny, lecący wślad za 
innym, powinien przy wymijaniu go skręcić ze 
swej drogi w  kierunku na prawo bez opuszcza­
nia się ku dołowi.

§ 34, Jeżeli statek powietrzny, napoty­
kając drugi statek, znajduje się w  stosunku do 
niego w  takim położeniu, iż kierunek lotu 
pierwszego tworzy z kierunkiem lotu drugiego 
statku kąt w iększy niż 110° t.j. że lecąc w  no­
cy nie mógłby dojrzeć żadnego ze świateł bocz­
nych tego drugiego statku, wówczas powinien 
być uważany za statek, który ma wyprzedzić 
ten drugi statek. Żadna późniejsza zmiana k ie­
runku lotów obu statków powietrznych nie bę­
dzie mogła upoważnić do traktowania pierw ­
szego statku jako zamierzającego skrzyżować 
się z drugim pod kątem, stosownie do postano­
wień § 32, lub zwolnić go z obowiązku trzyma­
nia się w  obowiązującej odległości od zbliżają­
cego się statku, dopóki go w  zupełności nie w y ­
przedzi.

Ponieważ statek powietrzny, wyprzedzają­
cy drugi statek w  wyżej wymienionych okolicz­
nościach, nie zawsze może wiedlzieć z pewno­
ścią, czy jego droga wypadnie przed, czy za 
tym drugim (statkiem, powinien on w  razie 
wątpliwości uważać się za będący w  położeniu 
statku, który sam wymija drugi i usunąć się 
z drogi, po której leci ów drugi statek, (p. rys.).

10) W ed łu g  obow iązu jącego tekstu francuskiego 
zał. D. do K onw encji Lotn icze j Parysk iej z  1919 r., sta­
tek  pow ietrzny, gdy okoliczności na to pozwalają, m oże 
p rzew id zieć  ryzyk o  zderzen ia  się z innym statkiem, ob ­
serwując uważnie c iągłe  poruszanie się tego ostatniego 
co do kierunku i wysokości. N a leży  uważać, że pow staje 
n iebezp ieczeństw o zderzen ia się z tym  statkiem, jeże li 
lo  c iągłe  poruszanie się zarówno co do kierunku i co do 
w ysokości nie pow odu je pom iędzy obydw om a statkami 
żadnej w idocznej różn icy oraz gdy od ległość pom iędzy 
nimi zaczyna się zmniejszać. P rzez zw ro t „n ieb ezp ie ­
czeństw o zderzen ia '' na leży rozum ieć w sze lk ie  ryzyko  
wypadku spow odow anego p rzez zbytn ie zb liżen ie  się do 
sieb ie dwóch  statków  pow ietrznych .

K ażd y  statek pow ietrzny, k tóry  zgodnie z przep isa­
mi kom entow anym i obow iązany jest ustąpić z drogi in­
nego statku pow ietrzn ego  dla uniknięcia zderzenia, p o ­
w in ien trzym ać się w  w ystarcza jącej odległości, za leżn ie 
od okoliczności faktycznych.

K ażd y  statek pow ietrzny, posiadający własny na­
pęd, p rzestrzegając om ów ione w yże j postanow ien ia o ry ­
zyku zderzen ia  się pow in ien  zawsze m anewrow ać 
w  przepisany sposób, jak ty lko  spostrzeże, że  lecąc da- 
le j w  dotychczasow ym  kierunku nie m ógłby swobodnie 
uchylić się z d rogi innego statku pow ietrznego.

§ 35, Gdy stosownie do niniejszych prze­
pisów statek powietrzny ustępuje z drogi dru­
giemu, ten ostatni powinien trzymać się p ier­
wotnego kierunku i zachować pierwotną szyb­
kość. Gdy jednakże wskutek jakiejkolwiek 
przyczyny obydwa statki znajdą się tak blisko 
jeden od drugiego, iż przez manewrowanie ty l­
ko jednego statku zderzenia nie będzie można 
uniknąć, wówczas statek drugi powinien podJ 
jąć również inicjatywę, manewrując w  sposób 
najskuteczniejszy d!la uniknięcia zderzenia.

§  36. Każdy statek powietrzny, obowią­
zany stosownie dó niniejszych przepisów, ustą­
pić z drogi drugiemu statkowi, powinien unikać 
przecięcia mu drogi z przodu.17)

§ 37, Każdy siatek powietrzny, znajdu­
jący się w  chmurze, mgle, oparach lub innych 
warunkach złej widzialności, powinien mane­
wrować szczególnie ostrożnie, zwracając bacz­
ną na wszystko uwagę. Każdy statek pow ietrz­
ny, lccąc pod chmurami, powinien, o ile to mo­
żliwe i nie jest połączone z niebezpieczeńst­
wem, zachować taką odległość od chmur, by 
jednocześnie miał jaknajszersze pole widźenia 
i sam mógł być dobrze widziany,18)

R o z d z i a ł  IV .19)

Przepisy lotu ponad wodą i poruszanie się sa­
molotów wodnych na wodzie,

§ 38, Każdy statek powietrzny, porusza­
jący się na wodzie zapomocą własnego silnika, 
powinien stosować się do przepisów i regula­
minów morskich, zapobiegających zderzeniom

l" )  W ed łu g obow iązu jącego tekstu francuskiego 
zał. D. należy unikać nie ty lko  przecinania drogi z p rzo ­
du, le cz  rów n ież przelatyw ania  nad lub pod statkiem  p o ­
w ietrznym , którem u się ustąpiło z drogi.

18) P, p rzepisy o zapobieganiu zderzen iom  statków  
pow ietrznych  w  czasie trudnych warunków  a tm osferycz­
nych (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 35, str. 602).

l**) Zamiast p rzep isów  §§  38 —  46 zaw artych  w  tym 
rozdzia le, obow iązu jący tekst francuski zał, D. do K on ­
w encji Lotn icze j Parysk iej z 1919 r. przew idu je co na­
stępuje:
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na morzu, na równi ze statkami wodnymi; po­
winien on nadto posiadać znaki i sygnały prze­
widziane w  rozporządzeniu o sygnalizacji lo t­
niczej.

Z powyższego wynika, że z wyjątkiem  w y ­
padków przewidzianych w  rozporządzeniu o sy­
gnalizacji statków powietrznych na wodzie 
(morzu), nie wolno mu używać sygnałów dźw ię­
kowych wyszczególnionych w  regulaminie mor­
skim.

§ 39, Każdy statek powietrzny, lecący 
ponad wodą, powinien trzymać się w  odległo­
ści nie mniejszej niż 200 m od każdego płyną­
cego statku wodnego, wysokość lotu statku po­
w ietrznego nie powinna być wówczas mniejszą 
od 200 m.

§ 40, W  razie skrzyżowania drogi statku 
powietrznego ze statkiem wodnym, jeżeli sta­
tek pow ietrzny leci na wysokości w iększej niż 
200 m, przecięcie drogi statku wodnego może 
nastąpić przed nim, jednak w  odległości nie 
mniejszej niż 300 m; gdy statek powietrzny w  
wypadkach wyjątkowych, przewidzianych w  § 
49 niniejszego rozporządzenia, leci na w yso­
kości mniejszej niż 200 m, przecięcie drogi stat­
ku wodnego może nastąpić ty lko za nim w  od­
ległości co najmniej 200 m.

§ 41, Zabrania się statkom powietrznym 
dokonywać wszelkich w iraży i ewolucyj akro­
batycznych ponad statkami wodnymi w  pro­
mieniu 1 km koło tych statków.

§ 42, Samoloty wodne, poruszając się na 
wodzie, powinny stosować się do następujących 
postanowień:

a) W inny one ustępować z drogi statkom 
wodnym. Jeżeli samolot wodny z jakie­
gokolw iek powodu został unierucho­
miony znajdując się na w odzie i nie jest 
w  stanie manewrować, powinien w  ra­
zie niebezpieczeństwa zderzenia ze 
statkiem wodnym, dawać sygnały

K ażd y  statek  p ow ie trzn y  poruszający się na w o ­
d zie  za pom ocą w łasnego  zespołu  n apędow ego  pow in ien  
s tosow ać się do p rzep isów  o zapob iegan iu  zderzen iu  na 
m orzu i z tego  tytu łu  pow in ien  być  uw ażany jako p a­
row iec .

Jednakże:

a) p rzy  stosow aniu  tych  p rzep isów  n a leży  zdaw ać 
sob ie sprawę, że  p a row ce  w  w ąsk ich  cieśninach n ie m o­
gą m anew row ać sw obodn ie  w  sposób u m ożliw ia jący  
un ikn ięcie  zderzen ia  ze  statk iem  pow ietrznym ,

b) s tatek  p ow ie trzn y  pow in ien  posiadać ty lk o  te 
św iatła , k tó re  są p rzew id z ian e  w przep isach  o sygna li­
za c ji lo tn icze j, a n ie te  K tóre są p rzew id zian e  d la p a ­
ro w c ó w  w  przep isach  o zapob iegan iu  zderzen iu  na m o­
rzu; statek  p ow ie trzn y  m oże u żyw ać  sygn a łów  d źw ięk o ­
wych, p rzew id zianych  w  tych  przepisach  jedyn ie  w  p rzy ­
padkach w yraźn ie  p rzew id zian ych  w  przep isach  o sy ­
gnalizac ji lo tn icze ; i n ie m oże być  dom niem ania, że  sta­
tek p ow ie trzn y  m oże  tak ie  sygnały słyszeć.

S ta tek  p ow ie trzn y  w  lo c ie  lub w  m anew row aniu  
tuż nad p ow ierzchn ią  w o d y  pow in ien , je że li to  jest m o­
ż liw e, pozostaw ać  w  oddalen iu  od w sze lk ich  ok rę tów  
i unikać zak łócen ia  ich żeglugi.

dźwiękowe, przewidźiane w  rozporzą­
dzeniu o sygnalizacji lotniczej na w y ­
padek znajdowania się w  niebezpie­
czeństwie.

b) Staki wodne mogą być wymijane przez 
samoloty wodne tylko z prawej strony, 
przy czym odległość nie może być 
mniejszą niż 50 m, szybkość zaś poru­
szania cię samolotu wodnego musi być 
tak umiarkowana, by nie przedstaw ia­
ła żadnego niebezpieczeństwa dla stat­
ku wodnego.

Mijanie z lewej strony może nastą­
pić w tedy tylko, gdy wyniosłość brze­
gu prawego lub inne poważne przyczy­
ny stoją na przeszkodzie wyminięcia 
prawidłowego.

c) Jeżeli droga statku wodńego krzyżuje 
się z drogą samolotu wodnego pod ką­
tem prostym lub w  przybliżeniu pro­
stym, samolot powinien przeciąć drogę 
za statkiem wodnym.

§ 43. Samolot wodny może startować i lą­
dować tylko wówczas, gdy przestrzeń do star­
tu lub lądowania potrzebna jest zupełnie w o l­
na od statków wodnych, tak długo, aby samo­
lot wodny zdążył oderwać się i wznieść bez 
jakichkolw iek przeszkód. W  żadnym wypadku 
start i lądowanie samolotu wodnego nie mogą 
odbywać się w  tym samym kierunku w  któ­
rym porusza się statek wodny.

W  czasie startu lub lądowania samolotu 
wodnego statkom wodnym nie wolno przecinać 
drogi lub posuwać się w  kierunku, w  którym 
porusza się samolot wodny.

§ 44, W  nocy start i lądowanie samolo­
tów  wodnych mogą być wykonywane tylko w  
portach wodnych, ściśle oznaczonych odpow ied­
nimi sygnałami.

§ 45, W  czasie mgły nad wodą, nie po­
zwalającej w idzieć dalej niż 200 m, wszelkie 
lądowania i starty są zakazane, z wyjątkiem 
konieczności spowodowanych siłą wyższą.

§ 46, Porty lotnicze wodne powinny być 
oznaczone specjalnymi pływakami. W ejście 
statków wodnych do takich portów  bez specjal­
nego zezwolenia jest zakazane.

R o z d z i a ł  V.

Przepisy lotu wzdłuż urzędowo wyznaczonych 
szlaków powietrznych oraz ponad oznaczonymi 

odcinkami granic,20)

§ 47. W  celu zmniejszenia niebezpieczeń­
stwa zderzenia się podczas lotu na urzędowo 
wyznaczonych szlakach powietrznych statki

20) P. p rzep isy  o zapob iegan iu  zderzen iom  statków  
pow ietrzn ych  w  czasie trudnych w arunków  a tm osfe rycz­
nych (przedruk Dz. U rz. M . K . z 1938 r. nr 35, str. 602).
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powietrzne obowiązane są ściśle przestrzegać 
następujących przepisów:

a) Statek powietrzny, lecący wzdłuż urzę­
dowo wyznaczonego szlaku i jego punk­
tów  orientacyjnych t.j. ponau rzekami,' 
kanałami, wybrzeżam i, kolejami żelaz­
nymi, drogami itp., powinien trzymać się 
w  odległości co najmniej 300 m w  k ie­
runku na prawo od tego szlaku i jego 
punktów orientacyjnych

b) Statek powietrzny, zmuszony z jakiego­
kolw iek powodu orientować się według 
kompasu i wskutek tego lecieć wzdłuż 
idealnej prosLej, łączącej dwie miejsco­
wości, powinien to czynić, trzymając się 
w  odległości nie mniejszej niż 500 m w  
kierunku na prawo od tej prostej.

c) Statek pow ietizny, przelatujący wyżej 
wymienione szlaki, powinien wykonać 
to jaknajszybciej pod kąten prostym 
i m ożliw ie na największej wysokości.21)

§ 48. Każdy statek pow ietizny powinien 
wykonywać lot ściśle według urzędowo w y ­
znaczonego szlaku powietrznego, podanego dio 
publicznej wiadomości w  gazecie urzędowej 
(Monitor Polski) i w  Dzienniku Urzędofwym M i­
nisterstwa Komunikacji.22)

W  razie braku znaków przyziemnych 
wzdłuż urzędowo wyznaczonego szlaku po­
w ietrznego należy orientować się w  locie w e ­
dług nazw miejscowości.

Szerokość bram w lotowych granicznych 
danego szlaku powietrznego wyznacza się na 2 
km, t.j. 1 km w  prawo i 1 km w  lew o od prze* 
latywanego punktu granicznego, która to prze­
strzeń stanowi odcinek graniczny.23)

Każdy stateik powietrzny obowiązany jest, 
przelatując odcinek graniczny, czynić to w  w y ­
sokości nie w iększej niż 500 m, aby umożliwić

21) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D. do K on w en c ji Lo tn ic ze j Parysk ie j z 1919 r.:

a) statek  p ow ie trzn y  odbyw a jący  lo t  w ed łu g k om ­
pasu w zd łu ż prostej, łączące j dw ie  m ie jscow ości szlaku 
kom unikacji lo tn icze j pow in ien  czyn ić  to trzym ając się 
w  od leg łośc i conajm niej 1.000 m w  kierunku na praw o 
od tej prostej,

b) żaden  statek  p ow ie trzn y  n ie pow in ien  le c ie ć  po 
lew e j stron ie szlaków , o k tórych  m ow a w  k om en tow a­
nym paragrafie , je że li n ie czyn i tego  w  dosta tecznej 
od ległości, k tórab y  mu p ozw o liła  na om in ięc ie  s ta tków  
p ow ietrzn ych  lecą cych  w zd łu ż tych  sz laków  zgodn ie 
z przep isam i tego  paragrafu,

c) w  p rzypadku  gru pow ego lo tu  sta tków  p o w ie trz ­
nych d ow ódca  grupy pow in ien  p row ad zić  grupę w  taki 
sposób, b y  k ażd y  statek  pow ietrzn y , w ch odzący  w  skład 
grupy, p rzes trzega ł p rzep isów  n in iejszego paragrafu.

22) Pa trz :
a) za rządzen ia  w  spraw ie stre f zakazanych  i n ie ­

b ezp ieczn ych  (Dz. U rz. M . K . z 1934 r. nr 24, poz. 135, 
nr 32, poz. 204, nr 39, poz. 242 i z  1937 r, nr 17, poz. 126, 
nr 26, str. 338 i nr 43, poz. 380),

b ) p rzep isy  o zapob iegan iu  zderzen iu  s ta tków  p o ­
w ie trzn ych  w  czasie trudnych w arunków  atm osferycz­
nych (przedruk  Dz. Urz. M . K . z 1938 r. nr 35, str. 602).

23) O bow iązu jące  m iejsca p rze lo tu  granic P ań ­
stwa —  p. Dz. U rz. M . K . z 1936 r. nr 42, poz. 210.

w  ten sposób organom kontroli granicznej od­
czytanie znaków przynależności państwowej, 
rejestracji oraz typu statku.24)

R o z d z i a ł  VI.

Przepisy końcowe.25)

§ 49. Niestosowanie niniejszych przep i­
sów jest dozwolone jedynie tylko w  takich w y ­
padkach, gdyby wykonanie tych przepisów gro­
ziło bezpośrednim niebezpieczeństwem.

§ 50. Zaw iadowcy portów  i organa służ­
by bezpieczeństwa publicznego są obowiązani 
składać Ministerstwu Komunikacji drogą służ­
bową raporty o wykroczeniach przeciw  przepi­
som niniejszego rozporządzenia.

§  51. Przekroczenie przepisów niniejsze­
go rozporządzenia podlega karom określonym 
w  art. 72 rozporządzenia Prezydenta R zeczy­
pospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie 
lotniczym (Dz. U. R. P. N r 31, poz. 294).26)

§ 52. Rozporządzenie niniejsze wchodzi 
w  życie z dniem ogłoszenia.27)

Minister Komunikacji: K i i h n

Minister Spraw W ojskowych: J .  P i ł s u d s k i

Minister Spraw W ewnętrznych:
S ł a w o j  S k ł a d k o w s k i

Minister Przemysłu i Handlu: E .  K w i a t k o w s k i

(P rzedruk  z Dz. U. R. P. z 1929 r. nr 1 poz. 10).

21) P. okó ln ik  w  spraw ie lo tó w  w  pob liżu  granic 
Państw a i p rzez te  gran ice (Dz. U rz. M . K . z  1933 r. 
nr 16, poz. 130).

25) W ed łu g  obow iązu jącego  tekstu francuskiego 
zał. D. do K on w en c ji Lo tn ic ze j P arysk ie j z 1919 r. d la 
u łatw ien ia  stosow ania p rzep isów  o b ezp ieczeń s tw ie  ru­
chu lo tn iczego  p rze z  person el la ta jący, m iejsce p ilo ta  na 
sam olocie  pow inno, z w y ją tk iem  oko liczn ośc i n ad zw y ­
czajnych  zna jdow ać się w  p łaszczyźn ie  sym etrii samo- 
ltou  lub na le w o  od te j p łaszczyzny.

Żaden z p rzep isów  o b ezp ieczeń s tw ie  ruchu lo tn i­
czego  n ie m oże b yć  p ow o ływ an y  do zw o ln ien ia  statku 
pow ie trzn ego  lub jego  w ła śc ic ie la  albo te ż  p ilo ta  lub za ­
ło g i od kon sekw en cy j zan iedban ia  bądź w  używaniu 
św ia te ł i sygnałów , bądź w  służb ie obserw acy jne j lub 
zan iedban ia p rzestrzegan ia  ostrożności, w ym aganych  w  
prak tyczn ej żeg lu dze  p ow ie trzn e j w  czasie norm alnym  
lub w  oko licznośc iach  specja lnych  w  za leżnośc i od p rzy ­
padku.

26) O becn ie art. 70 (Dz. U. R. P. z  1935 r. nr 69, 
poz. 437, p rzedruk  Dz. U rz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 
182).

2") R ozc ią gn ięc ie  m ocy obow iązu jącej k om en tow a­
nego rozporządzen ia  na lo tn ic tw o  szyb ow cow e  —  p. § 33 
rozporządzen ia  z dnia 8 w rześn ia  1937 r. o lo tn ic tw ie  
szyb ow cow ym  (przedruk  Dz. U rz. M . K. z 1937 r. nr 53, 
str. 712).
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RO ZPORZĄZENIE M INISTRA  
KOM UNIK ACJI

z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw  
Wewnętrznych i Spraw Wojskowych o publicz­
nych wzlotach pokazowych statków powietrz­

nych.
Na podstawie art. 34 i 85 rozporządzenia 

Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 
1928 r. o praw ie lotniczym (Dz. U, R. P. Nr 31, 
poz. 294) !) zarządza się co naistępuje:

I, Publiczne wzloty pokazowe statku po­
wietrznego,2)

§ 1, Celem otrzymania zezwolenia ną 
urządzenie publicznych lotów  pokazowych na­
leży wnieść do właściwej w ładzy powiatowej 
administracji ogólnej podanie, zawierające na­
stępujące dan e :3)

a) Szczegółowy opis zamierzonych lotów  
pokazowych, typ i ilość statków po­
wietrznych prywatnych, które będą 
użyte do lotów , znaki rejestracyjne, oraz 
numer i datę wydania względnie prze­
dłużenia świadectwa sprawności tech­
nicznej każdego statku,

W  wypadku, gdy do lotów  pokazo­
wych mają być użyte statki powietrzne 
wojskowe względnie państwowe, w  po­
daniach o zezwolenie na urządzenie 
tych lotów  powinny być wymienione 
tylko przybliżona ilość tych statków 
oraz ich typ.

Danych, co do znaków rejestracyj­
nych oraz numerów i dat świadectw 
sprawności technicznej tych statków, 
żądać nie trzeba.

b) Szczegółowy opis terenu wybranego na 
lotnisko (lądowisko), oraz jego wym ia­
rów  i wszelkich przeszkód w  promieniu 
1000 m od środka tego terenu.

c) Przypuszczalną datę i godzinę zam ierzo­
nych pokazów, względnie pewien p rzy­
puszczalny czasokres, w  ciągu którego 
wspomniane pokazy m iałyby się odbyć, 
skład komitetu organizacyjnego, skład 
i ilość członków załogi i obsługi z wska­
zaniem dat wydania i numerów świa­
dectw  uzdolnienia i upoważnienia człon­
ków  załogi.

W  wypadku, gdy w  lotach pokazo­
wych bierze udział załoga, wchodząca 
w  skład personelu lotniczego W ojsk

III. Do przedruku rozporządzenia z Dz. U . R. P. 
z 1929 r. nr 1, poz. 8.

1) O becn ie  D z. U . R. P. z  1935 r. nr 69, poz. 437 
(p rzedruk  D z. U rz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 182).

2) D od a tk ow e  p rzep isy  o lo tach  s zyb ow cow ych  c ią ­
gn ionych —  p. §§  49 —  62 rozporz. z dnia 8 w rześn ia  
1937 r. o lo tn ic tw ie  s zyb ow cow ym  (przedruk  Dz. Urz. 
M . K . z 1937 r .nr 53, str. 712).

3) P, okó ln ik  w  spraw ie urządzania im prez sporto ­
w ych  p rzez  k luby lo tn icze  (Dz. Urz. M . K , z 1933 r. nr 16, 
poz. 128).

Polskich, specjalnie w  tym celu delego­
wana przez w łaściwe w ładze przełożo­
ne, w  podaniach o zezwolenie na urzą­
dzenie lotów  pokazowych nie trzeba 
wymieniać dat wydania i numerów 
świadectw członków załogi, a tylko 
podać w  przybliżeniu ilość tych człon­
ków  załogi i obsługi wojskowej.

d) Opis środków ochronnych, użytych ce­
lem zapewnienia bezpieczeństwa lotów  
pokazowych i zachowania porządku pu­
blicznego.

Podanie należy wnieść najmniej na 4 ty­
godnie przed dniem rozpoczęcia pokazów, je ­
żeli lotnisko, z którego będą dokonywane loty 
pokazowe jest zarejestrowane w  M inisterstwie 
Komunikacji, jeżeli zaś teren, obrany na lo t­
nisko (lądowisko) jest nowy, najmniej na sześć 
tygodni przed rozpoczęciem  pokazów.

§ 2, W ładza powiatowa administracji 
ogólnej przesyła niezwłocznie podanie do M i­
nisterstwa Komunikacji, celem zaopiniowania, 
czy pod względem  technicznym urządzenie lo ­
tów pokazowych jest możliwe.

W  razie braku wyraźnego sprzeciwu ze 
strony Ministerstwa Komunikacji w  ciągu 
dwóch tygodni od dnia przesłania podania do 
Ministerstwa Komunikacji, władza powiatowa 
administracji ogólnej udziela zezwolenia na 
urządzenie w zlotów  pokazowych, o ue inne 
nowody nie uzasadniają odmowy zezwolenia.

W ładza pow iatowa administracji ogólnej 
wyznacza dokładny termin w zlotów  pokazo­
wych oraz może na uzasadnioną prośbę strony 
termin ten przesunąć, względnie okres w ym ie­
niony w  podaniu (§ 1) przedłużyć.

W ładza powiatowa administracji ogólnej 
może zażądać od osób, urządzających w zlo ty  
pokazowe, złożenia kaucji na zabezpieczenie 
wynagrodzenia za szkody, wyrządzone osobom 
trzecim wskutek wykonywania w zlotów  poka­
zowych.

§ 3. Jeżeli teren wybrany na lotnisko jest 
nowy, strona, organizująca pokazy, winna zba­
dać go dokładnie przy współudziale przedsta­
w icieli w łaściwej powiatowej w ładzy admini­
stracji ogólnej. Teren ten winien być równy, 
bez znacznego spadku (nieprzekraczającego 
3 % ) ,  n ieprzecięty rowami, suchy i posiadający 
wolny dolot, o ile możności ze wszystkich stron. 
W ym iar terenu nie może być mniejszy od 
400 X  400 metrów.

Po  wybraniu terenu strona winna sporzą­
dzić dokładny jego plan i plan ten wraz ze 
szczegółowym  opisem tego terenu złożyć 
wraz z odnośnym podaniem do właściwej tery­
torialnie w ładzy powiatowej administracji 
ogólnej.

W ładza ta przesyła wspomniane podanie 
wraz z załącznikami do Ministerstwa Komuni­
kacji z prośbą o zatw ierdzenie terenu, obrane­
go na w zlo ty  pokazowe.

M inisterstwo Komunikacji, w  ciągu dwóch 
tygodni od dnia otrzymania podania, winno 
powiadomić wspomnianą w yżej w ładzę, czy te-
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ren wybrany pod lotnisko prow izoryczne za­
twierdza. Brak odpowiedzi ze strony M inister­
stwa Komunikacji w  powyżej wymienionym ter­
minie, należy uważać jako odrzucenie prośby 
przez M inisterstwo Komunikacji.

W  razie wątpliwości co do zdatności tere­
nu, obranego pod, lotnisko prowizoryczne, M i­
nisterstwo Komunikacji może, za zgodą strony 
zainteresowanej i na jej koszt, wyznaczyć spe­
cjalną komisję celem zbadania tego terenu 
i wydania opinii o nim.

§ 4, Podczas trwania publicznych w zlo ­
tów  pokazowych nie wolno innym statkom po­
wietrznym, z wyjątkiem  statków komunika- 
cynych, dokonywać lotów  nad terenem wyzna­
czonym dla w zlotów  pokazowych.

II. Raidy lotnicze.
§ 5. Raidy lotnicze mogą być urządzane 

tylko za zezwoleniem  Ministra Komunikacji, 
udzielonym w  porozumieniu, z Ministrem Spraw 
Wewnętrznych,

Raidy mogą się odbywać według zgóry 
ustalonej marszruty i wzdłuż urzędowo w y ­
znaczonych szlaków lotniczych. Jeżeli trasa 
raidu jest projektowana przez miejscowości, 
przez które nie przechodzi żaden szlak urzę­
dowo wyznaczony, osoby raid urządzające w in­
ny przedstawić Ministerstwu Komunikacji 
szczegółowy opis trasy, celem stwierdzenia, 
czy wykonanie raidu na projektowanej trasie 
jest możliwe pod względem  technicznym, mia­
nowicie czy wzdłuż tej trasy są tereny, na któ­
rych w  razie potrzeby można dokonać przy­
musowego lądowania.

Celem  otrzymania zezwolenia na urządze­
nie raidu należy złożyć do Ministerstwa Komu­
nikacji podanie, co najmniej na 2 tygodnie przed 
rozpoczęciem  raidu z wyszczególnieniem trasy 
raidu, typów  i'znaków  rejestracyjnych statków 
powietrznych, członków załogi z wskazaniem 
daty i numeru świadectw upoważnienia (licen­
cji] oraz środków ochronnych celem zapewnie­
nia bezpieczeństwa raidu.

III. Loty szybowcowej)
§§ 6-11 utraciły moc obowiązującą.
§ 12. Rozporządzenie niniejsze wchodzi 

w  życie z dniem ogłoszenia.

Minister Komunikacji: K i i h n

Minister Spraw W ewnętrznych:
S ł a w o j  S k ł a d k o w s k i  

Minister Spraw W ojskowych: J .  P i ł s u d s k i

(P rzedruk  z Dz. U . R. P. z 193° r. nr 1 poz. 8 z u w zg lęd ­

n ien iem  zmian w prow adzonych  w  D z U. R. P. z 1923 r. 
nr 71 poz. 536)

4) Postan ow ien ia  § § 6  —  11 tego  dzia łu  u traciły  
m oc obow iązu jącą  w  zw iązku  z p rzep isem  § 65 ust. (2) 
lit. a) ro zp orządzen ia  z dn. 8 w rześn ia  1937 r. o lo tn ic ­
tw ie  szyb ow cow ym  (przedruk  D z. Urz. M . K . z 1937 r. 
nr 53, str. 714), p oza  tym  ro zp orządzen ie  kom en tow ane 
obow iązu je  rów n ie ż  w  lo tn ic tw ie  szybow cow ym .

R OZPORZĄDZENIE M INISTRA K O M U N IK A ­
CJI W Y D A N E  W  PO ROZUM IENIU  Z M INIST­
RAM I SPR A W  W O JSK O W YCH , SPR A W  
W EW N ĘTR ZN YC H  I SPRAW IEDLIW OŚCI.

z dnia 15 lipca 1929 r.

o zarządzeniu wylądowania lub wstrzymania 
odlotu statków powietrznych.

Na podstawie art. 39 ustęp ostatni rozpo­
rządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dni a 
14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. 
P. Nr 31, poz. 294) Ł) zarządza się co następuje:

§  1. Wstrzymanie odlotu statku pow ietrz­
nego zarządza w  obrębie lotniska użytku pu­
blicznego władza powiatowa administracji ogól­
nej w  wypadkach:

a) stwierdzenia' niesprawności statku lub 
jego silnika;

b) nienormalnego stanu pilota lub niestoso­
wania się przez niego do przepisów bez­
pieczeństwa ruchu;

c) niewłaściwego obciążenia statku;
d) stwierdzenia braków w  urządzeniach na 

.sitatku, iniezbędnylch dla bezpieczeńst­
wa lotu;

e) stwierdzenia uchybień natury formalnej, 
a w  szczególności, że księgi pokładowe, 
dokumenty przew ozow e oraz dokumen­
ty  członków załogi nie są w  porządku. 
Uchybienia te winny być tego rodzaju, 
że w  zupełności uzasadniają koniecz­
ność wstrzymania odlotu;

f) niesprzyjających warunków atmosfery­
cznych w  stopniu, zagrażającym bez­
pieczeństwu lotu.2)

0>-gan pow iatowej w ładzy administracji 
ogólnej i zawiadowca portu są obowiązani prze­
słać niezwłocznie swej w ładzy przełożonej ra­
port z wyszczególnieniem przyczyny w strzy­
mania lub opóźnienia odlotu statku.

Jeżeli zarządzenie wstrzymania odlotu 
statku nastąpiło z przyczyn atmosferycznych:*, 
raport należy przesłać w ładzy przełożonej ty l­
ko w  razie sprzeciwu przedsiębiorstwa lotn icze­
go przeciw  zarządzeniu wstrzymania odlotu.

Poza obrębem lotnisk wstrzymanie odlotu 
statku powietrznego zarządzają organa służ­
by bezpieczeństwa publicznego lub władze 
celne z powodu braku przepisanych dokumen­
tów  na pokładzie statku, tudzież z powodu nie­
stosowania się członków załogi lub podróżnych 
do postanowień prawa lotniczego oraz do roz­
porządzeń, wydanych na podstawie tego prawa.

IV. Do przedruku rozporządzenia z Dz. U . R. P. 
z 1929 r. nr 56, poz. 445.

1) O becn ie  Dz. U . R. P. z  1935 r. nr 69, poz. 437, 
przedruk  Dz. Urz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 182.

2) P. rów n ież instrukcję dla za w ia d o w có w  p ortów  
lo tn ic tw a  cyw iln ego  (Dz. Urz. M . K . z 1937 r. nr 41, poz. 
352) oraz p rzep isy  o zapob iegan iu  zderzen iu , s tatków  
p ow ietrzn ych  w  czasie trudnych w arunków  a tm osfe rycz­
nych (przedruk  Dz. Urz. M . K . z 1938 r. nr 35, str. 602).
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Organ, zarządzający wstrzymanie odlotu 
statku obowiązany jest przesłać raport z w y ­
szczególnieniem przyczyny wstrzymania odlo­
tu do Ministerstwa Komunikacji, odpis zaś 
raportu do swej bezpośredniej w ładzy przeło­
żonej,

§ 2, Zarządzenie wylądowania statku w y­
konywa się zapomoeą sygnałów, przew idzia­
nych w  rozporządzeniu Ministra Komunikacji 
z dnia 26 listopada 1928 r.. o sygnalizacji lotni­
czej i lotniczych znakach naziemnych (Dz. U. 
R. P. z 1929 r. N r 1, poz. 9).

§ 3. Do wydawania zarządzeń w ylądo­
wania statku powietrznego imają prawo:

1) zaw iadowcy portów  lotniczych w  obrę­
bię lotnisk użytku publicznego, jeżeli 
przelatującemu statkowi grozi niebez­
pieczeństwo wskutek nagłej zmiany 
warunków atmosferycznych;

2) poza obrębem lotnisk:
a) organa służby bezpieczeństwa publicz­

nego, jeżeli statek nie stosuje się do 
przepisów o locie wzdłuż urzędowo w y ­
znaczonych szlaków powietrznych.

Jeżeli statek nie zastosuje się do 
zarządzenia wylądowania, organa służ­
by bezpieczeństwa publicznego powinny 
zawiadomić niezw łocznie drogą najkrót­
szą w ładze najbliższego lotniska cyw il­
nego, znajdującego się w  kierunku lotu 
statku; powietrznego, podając dokładny 
opis tego statku, kierunek lotu i w  mia­
rę możności znaki rejestracyjne i szcze­
gólne znamiona,

b) w ładze wojskowe w  przypadkach prze­
widzianych w  art, 31, 32, 39 rozporzą­
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z 
dnia 14 marca 1928 r. o praw ie lotn i­
czym (Dz. U. R. P. N r 31, poz. 294) ,3)

c) organa pełniące służbę ochrony granicy 
i organa służby bezpieczeństwa w  przy­
padkach przewidzianych w  art. 52 roz­
porządzenia, wymienionego w  punkcie
b 4)

§ 4, Jeżeli obcy statek powietrzny, nie 
mający prawa przylotu do Polski lub przelotu 
przez Polskę, znajdzie się nad obszarem Polski 
wskutek zabłądzenia, wywołanego mgłą, burzą, 
wichurą, mrokiem lub z innei przyczyny, pow i­
nien, nie czekając na wydanie zarządzeń w y ­
lądowania, dać sygnał alarmowy i wylądować 
natychmiast na najbliższym terenie, możliwym 
do lądowania.5)

3) O becn ie  Dz. U . R. P. z  1935 r. nr 69, poz. 437, 
p rzedruk  Dz. Urz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 182. P. r ó w ­
n ież p rzep isy  w yk on aw cze  o strefach  zakazanych  (p rze ­
druk D z. U rz. M . K . z 1934 r. nr 32, poz, 204 i z 1937 r. 
nr 17, poz. 126).

4) P rzep isy  w yk on aw cze  o m iejscach p rze lo tu  gra ­
nic Państw a —  p. Dz. U rz. M . K . z 1933 r. nr 16, poz. 130
i z  1936 r. nr 42, poz. 210.

3) P. p rzep isy  o p rzy lo c ie  do P o lsk i i p rze lo c ie
p rzez P o lsk ę  obcych  s ta tków  p ow ietrzn ych  (Dz. U rz. M . 
K . z 1934 r, nr 14, poz. 74 i z 1937 r. nr 2, poz. 5).

Zarządzenie wylądowania wydają organa, 
wymienione w  § 3.

§  5, Jeżeli obcy statek powietrzny nie 
zastosuje się do zarządzenia wylądowania w  
wypadkach, przewidzianych w  § 3 punkt 2 c)
i w  § 4 organa służby bezpieczeństwa publicz­
nego lub pełniące służbę ochrony granicy, albo 
też zaw iadowca portu lotniczego, są obowiąza­
ni zawiadomić natychmiast, drogą najkrótszą 
najbliższą w ładzę wojskową, która ma prawo 
zmusić statek powietrzny do wylądowania 
wszelkim i środkami znajdującymi się w  jej po­
siadaniu.

W  wypadkach, gdy zw łoka groziłaby nie­
bezpieczeństwem, albo też gdyby było widocz- 
nem, iż załoga statku rozmyślnie i w  celach 
przestępczych nie stosuje się do zarządzenia 
wylądowania, organa wymienione w  ustępie 
pierwszym  mają prawo bezzwłocznego zastoso­
wania wszelkich środków, znajdujących sic w  
ich rozporządzeniu w  celu zmuszenia statku do 
lądowania.

§ 6. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w  
życie z dniem ogłoszenia.0)

Minister Komunikacji: Kiihn
Minister Spraw W ojskowych: J. Piłsudski
Minister Spraw W ewnętrznych:

S ł a w o j  S k ł a d k o w s k i

Minister Sprawiedliwości: St. Car

(P rzedruk  z Dz. U. R. P . z  1929 r. nr 56, poz. 445)

ROZPORZĄDZENIE  
PR EZYD ENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 21 października 1932 r. 

o granicy morskiej Państwa

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji 
i art. 1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r. 
o upoważnieniu Prezydenta Rzeczypospolitej 
do wydawania rozporządzeń z mocą ustawy 
(Dz. U. R. iP. N r 22, poz. 165) postanawiam co 
następuje:

Art, 1. Granicę wód terytorialnych Pań­
stwa tw orzy  linia biegnąca równolegle do lir.ii 
w ybrzeża i do granicy wód wewnętrznych w  
odległości 3 mil morskich do punktu pod 54rt28‘ 
szerokości północnej i 18n40‘30‘‘ długości

G) R ozc ią gn ięc ie  m ocy obow iązu jącej k om en tow a­
nego rozporządzen ia  na lo tn ic tw o  szyb ow cow e  —  p. § 33 
ro zp orządzen ia  z dn. 8 w rześn ia  1937 r o. lo tn ic tw ie  s zy ­
b ow cow ym  (przedruk  D z. U rz. M . K . z 1937 r. nr 53, 
str. 712).
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wschodniej od Greenwich. Od tego punktu 
wprost na zachód do punktu leżącego na w y ­
brzeżu pod 54°27‘51“ szerokości północnej 
i 18°34‘ długości wschodniej od Greenwich.

Art, 2. Zatoka Pucka, zamknięta linią łą ­
czącą Cypel Helski z Cyplem Redłowskim, 
stanowi wody wewnętrzne Państwa.

Art, 3, W  odległości sześciu mii morskich 
od linii w ybrzeża i równolegle do niej aż do 
punktu położonego' pod 54°30‘ szerokości pó ł­
nocnej i pod 18°45‘ długości wschodniej od 
Greenwich, jak to lest uwidocznione na ma­
pie, dołączonej do niniejszego rozporządzenia, 
biegnie granica wód pasa przyległego, w  k tó­
rym Państwu przysługuje wykonywanie praw 
zwierzchnich w  zakresie obrony wybrzeża.

Art, 4. W ody przybrzeżne polskiego o b ­
szaru celnego są ograniczone linią równoległą 
do linii w ybrzeża i do granicy wód w ew nętrz­
nych tegoż obszaru w  odległości 6 mil morskich 
bez ujmy dlla dalej idących uprawnień w yp ły­
wających z postanowień umów m iędzynaro­
dowych.

Art, 5, Prawa zwierzchnicze, w ykonyw a­
ne przez Państwo na jego wodach terytoria l­
nych, na pasie przyległym  oraz na wodach przy­
brzeżnych polskiego obszaru celnego, są w  
tym samym stopniu wykonywane w  przestrzeni 
powietrznej, łażącej nad tymi wodami oraz pod 
ich pow ierzchnią1)

Art. 6, Wykonanie rozporządzenia niniej­
szego panicza się M inistrowi Spraw Zagranicz­
nych, M inistrowi Spraw Wewnętrznych, M ini­
strowi Spraw Wojskowych, M inistrowi Skarbu 
i M inistrowi Przemysłu i Handlu każdemu, we 
właściwym, zakresie działania i w  porozumieniu 
z innymi zainteresowanymi ministrami.

Art. 7. Rozporządzenie niniejsze wchodzi 
w  życie piętnastego dnia od ogłoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej: I .  M o ś c i c k i

Prezes Rady Ministrów: A .  P r y s t o r

Minister Spraw W ewnętrznych:
B r o n i s ł a w  P i e r a c k i

Minister Spraw Zagranicznych: A u g u s t  Z a l e s k i

Minister Spraw W ojskowych: J .  P i ł s u d s k i

Minister Skarbu: W ł .  Z a w a d z k i

Minister Sprawiedliwości:
C z e s ł a w  M i c h a ł o w s k i

Minister Wyznań Religijnych
i Oświecenia Publicznego: J .  J ą d r z e j e w i c z

Minister Rolnictwa i Reform  Rolnych:
S e w .  L u d k i e w i c z

Minister Przemysłu i Handlu: Z a r z y c k i

Kierownik Ministerstwa Komunikacji:
M .  B u t k i e w i c z

Minister Opieki Społecznej: H u b i c k i

Minister Poczt i Telegrafów : B o e r n e r

V. Do przedruku rozporz. z Dz. U . R. P. z 1932 r, 
nr 92, poz. 789.

1) Zasadn icze p rzep isy  o przekraczan iu  granic lą d o ­
w ych  w  żeg lu dze  p ow ie trzn e j —  p. art. 2 rozporządzen ia  
P rezyd en ta  R zeczyp osp o lite j z dn, 23.X II. 1927 r. o gra­
n icach Państw a (przedruk  Dz. Urz. M . K . z  1937 r. nr 17, 
str. 199) oraz art. art. 52 —  54 p raw a lo tn iczego  (p rze ­
druk D z. Urz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 182) i rozporz. 
M in istra  Spraw  W ew n ętrzn ych  z dnia 2 m arca 1936 r. 
o m iejscach p rze lo tu  granic Państw a (przedruk Dz. U rz 
M . K . z 1936 r, nr 42, poz. 210).
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I

Przedruk z Dz. U. R. P. Nr 92/1932 r. poz, 789.
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Z A R Z Ą D Z E N I E  
M INISTRA PRZEM YSŁU I H A D LU

z dnia 28 marca 1930 r.

o podnoszeniu bandery przez polskie statki 
handlowe przy spotykaniu się ze statkami po­

wietrznymi na morzu,1)

Na zasadzie § 2 pkt. 3 rozporządzenia Ra­
dy Ministrów z dnia 1 grudnia 1921 r. w  spra­
w ie przekazania M inistrowi Przemysłu i Han­
dlu wszystkich spraw związanych z marynarką 
handlową (Dz. U. R. P. nr 103, poz. 742) zarzą­
dzam co następuje:

§ 1. Przy (spotkaniu, na morzu przelatują­
cego statku powietrznego każdy polski statek 
handlowy morski podnosi banderę w  sposób 
poziom y bądź na rufie, bądź na innym miejscu, 
w  którym bandera może być wyraźnie widziana 
ze statku powietrznego.

§ 2. Zarządzenie niniejsze wchodzi w  ży ­
cie w  30 dni po ogłoszeniu.*)

Minister Przmysłu i Handlu: E .  K w i a t k o w s k i

(P rzedruk  z M on itora  P o lsk iego  z 1930 r. nr 77 poz. 120).

W Y C I Ą G  

z Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 17 poz- 98 

Ustawa elektryczna.1) 

z dnia 21 marca 1922 r.

Art. 8.

(1) Zakładom elektrycznym, działającym na 
mocy uprawnienia (art. 1) oraz zakładom elek­
trycznym państwowym przysługuje prawo ko­
rzystania zgodnie z planami, zatwierdzonymi 
przez w ojew odę (Komisarza Rządu na m. st- 
W arszawę) z dróg publicznych tak kołowych,

VI. Do przedruku z Monitora Polskiego z 1930 r. 
nr 77, poz. 120.

1) P. rów n ież za rządzen ia  o porozum iew an iu  się na 
pełnym  m orzu s ta tków  p ow ie trzn ych  z okrętam i w o jen ­
nym i i hand low ym i (Dz. U rz. M . K . z 1935 r. nr 41, poz. 
214 i z 1936 r. nr 5, poz. 15).

*) p. rozporządzen ie  D yrek to ra  U rzędu  M orsk iego  
z dnia 4.X.1935 r. (ogł. w  pom orskim  D zienn iku  W o je ­
w ódzk im  z 1935 r. nr 23 poz. 274) o p row adzen iu  d zien ­

n ik ów  okrętow ych  i m aszynow ych  na polsk ich  statkach 
handlow ych, w/g k tó rego  w  dzienniku ok rętow ym  w  ru ­

b ryce  w yda rzeń  pow inny być  czyn ione zapisy o napot­
kanych  nad pełnym  m orzem  aparatach lotn iczych , z p o ­
daniem  m iejsca spotkania, kierunku lotu i ew . dos trze ­
żonych  znaków  lotnika.

jako też wodnych i żelaznych, z ulic i placów 
publicznych oraz za odszkodowaniem z posiad­
łości państwowych, gminnych i prywatnych w  
celu prowadzenia przew odów  nad lu,b pod z ie ­
mią, ustawianie stacji transformatorów i innych 
tego rodzaju urządzeń, umocowywania i wspor­
ników na ścianach i dachach budynków, oraz 
obcinania gałęzi drzew, rosnących w  pobliżu- 
przewodów. W  razie braku porozumienia co do 
wynagrodzenia, wysokość tegoż ustala sąd. 
Brak porozumienia nie wstrzymuje jednak ko­
rzystania z praw powyżej przewidzianych.

(2) W szelkim  innym zakładom elektrycz­
nym prawo korzystania z dróg, ulic i placów 
publicznych może być udzielane na określony 
przeciąg czasu bądź przez wojewodę, bądź —  
gdv idzie o. drogi, ulice lub place, będące pod 
zarządem innych organów —  przez te organy 
za zgodą starosty pow iatowego (starosty grodz­
kiego).

Art. 9.

Za szkody i nieszczęśliwe wypadki, spo­
wodowane urządzeniami elektrycznymi, odpo­
wiada przedsiębiorca, eksploatujący zakład 
elektryczny, jeśli nie udowodni, że szkoda lub 
wypadek nastąpiły z w iny poszkodowanego lub 
osoby trzeciej, albo zostały wywołane siłą 
wyższą.

Art. 16.

Na budowę i uruchomienie zakładów elek­
trycznych należy uzyskać pozwolenie policyjno- 
techniczne od w ojew ody (Komisarza Rządu na 
m. st- W arszawę), który pozwolenie takie w y ­
daje po zasięgnięciu opinii w łaściwego inspek­
tora pracy. W szelk ie urządzenia elektryczne 
winny być wykonywane i utrzymywane zgod­
nie z przepisami technicznymi i normami za­
twierdzonymi przez Ministra Przemysłu 
i Handlu.

W Y C I Ą G  

z Dz. U. R. P. z 1933 r. nr 63 poz 481. 

U S T A W A

z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie 
i telefonie.

Art. 10.

Zakładanie i utrzymywanie linii teletech­
nicznych oraz anten w  pobliżu lotnisk państwo­
wych lub użytku publicznego dopuszczalne jest 
pod warunkami, które określi w  drodze roz-

VII. Do wyciągu z Dz. U . R. P. z 1935 r. nr 17, 
poz. 98.

l )  P. rów n ież art. art. 23 —  25 p raw a lo tn iczego  
(przedruk  D z. U rz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 182).
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porządzenia Minister Poczt i Te legrafów  w  po­
rozumieniu z Ministrami Komunikacji i Spraw 
wojskowych.1)

I N S T R U K C J A  

Ministra Poczt i Telegrafów

z dnia 12 czerwca 1931 r.

wydana w  porozumieniu z Ministrami: Komu­
nikacji, Spraw Wojskowych oraz Spraw W e ­

wnętrznych

0 budowie i utrzymywaniu linij telegraficznych
1 telefonicznych oraz budowie anten w  pobliżu

lotnisk.1)

Na podstawie ant. 1, 8, 9 i 10 ustawy z dnia 
3 czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie i te le fo ­
nie (Dz. U. R. P. z 1931 r. N r 12, poz. 57)2) oraz 
art. 23, 24 i 25 rozporządzenia Prezydenta 
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o 
prawie lotniczym (Dz. U. R. P. N r 31, poz. 294)s) 
zarządza się co następuje:

§ 1.
Przy  budowie i utrzymywaniu w e własnym 

zarządzie napowietrznych linij telegraficznych 
i telefonicznych oraz anten w  pobliżu lotnisk 
państwowych i lotnisk prywatnych użytku pu­
blicznego, jak również przy udzielaniu lub od­
nawianiu koncesyj na budowę wymienionych 
linii, względnie przy udzielaniu lub odnawianiu 
koncesyj na zakładanie i eksploatację radiosta- 
cyj nadawczych, bądź też przy udzielaniu lub 
odnawianiu zezwoleń na posiadanie i uży­
wanie radiostacyj odbiorczych, —  należy prze­
strzegać zasad, wyszczególnionych w  niniejszej 
instrukcji,

§ 2 .

Nie należy budować i utrzymywać we 
własnym zarządzie, ani też udzielać koncesyj na' 
budowanie i utrzymywanie napowietrznych linij

VIII. Do wyciągu z Dz. U , R, P. z 1933 r. nr 63, 
poz. 481.

1) O gran iczen ia  wznoszen ia, p rzebu dow y i zm iany 
budyn ków  i urządzeń  w  pob liżu  lotn isk  art. art. 23— 25 
praw a lo tn iczego  (przedruk  D z. U rz. M . K . z 1935 r. 
nr 34, poz. 182) oraz odp ow iedn ie  p rzep isy  p raw a budo­
w lan ego  (s treszczen ie  Dz. U rz. M . K . z 1936 r. nr 53, 
poz. 261).

IX. Do przedruku z Monitora Polskiego z 1931 r. 
nr 185, poz. 268.

1) B u dow a i u trzym anie k o le jo w ych  lin ij te le te ch ­
n icznych  w  pob liżu  lotn isk  —  p. Dz, U rz. M . K . z  1931 r. 
nr 185, poz. 268.

” ) O becn ie  D z. U . R. P. z  1933 r. nr 63, poz. 481.
3) O becn ie  D z. U . R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437,

przedruk  Dz. U rz. M . K . z 1935 r. nr 34, poz. 182.

telegraficznych i telefonicznych, jak również w  
koncesjach iub zezwoleniach wydawanych na 
zakładanie, utrzymywanie i eksploatowanie sta­
cyj radiotelegraficznych i radiotelefonicznych, 
zarówno nadawczych jak i odbiorczych, nie na­
leży  zezwalać na budowanie słupów anteno­
wych w  pobliżu lotnisk w  promieniu —  licząc 
od środka lotniska:

a) 950 metrów dla lotnisk pierwszej kate­
gorii,

b) 650 metrów dla lotnisk drugiej kategorii,
c) 400 m etrów dla lotnisk pozostałych. 4)
Poza obrębem, oznaczonym w  ustępie po­

przednim, w  odległości 500 m etrów od granicy 
tego obrębu, budowa i utrzymywanie napo­
wietrznych linii telegraficznych i telefonicznych 
oraz anten o wysokości ponad 6 metrów mogą 
mieć miejsce jedynie tylko za każdorazową zgoJ 
da władz żeglugi powietrznej, lub organów tych 
władlz.

§ 3.

Linie telegraficzne i telefoniczne, które mu­
szą być prowadzone w  odległościach miejszych, 
niż podane a v  §  2 , winny być prowadzone jako 
linie kablowe podziemne.

§ 4.

W  wypadkach wyjątkowych linie telegra­
ficzne i telefoniczne oraz anteny mogą być d o ­
puszczone w  odległościach mniejszych od poda­
nych w  § 2, za każdorazową zgodą w ładz że ­
glugi powietrznej lub organów tych władz, z 
tym jednak zastrzeżeniem, że:

a) linie telegraficzne i telefoniczne winny 
podchodzić prostopadle do granic lotniska 
wzdłuż naturalnych przeszkód, (np. drzew, do­
mów, hangarów itp.) przyczym:

a1) wysokość słupów tych linij nie powinna 
przekraczać wysokości naturalnych przeszkód,

a2) odległość m iędzy tymi liniami, a ich na­
turalnymi osłonami nie powinna przekraczać 
20 metrów:

b) anteny powinny być umieszczane w  ten 
sposób, aby nie przedstaw iały żadnych prze­
szkód dla żeglugi powietrznej na danym lo t­
nisku.

§ 5.

Napow ietrzne linie telegraficzne i te le fo ­
niczne w  żadnym wypadku nie mogą przecho­
dzić przez strefę t.zw. wolnych przelotów  i ma­
ją podchodzić do lotniska tylko z tyłu zabudo­
wanych przestrzeni.

Analogiczne ograniczenia stosuje się do 
anten.

4) Podział lotnisk na kategorie p. § 3 ust. (2) rozp. 
wyk. 7. dnia 15 lutego 1934 r. (Dz. U. R. P. nr 18, poz. 142, 
przedruk Dz. Urz. M . K . z 1934 r. nr 7, poz. 38).
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§ 6.

Istniejące już lub będące w  budowie w  po­
bliżu lotnisk linie telegraficzne i telefoniczne 
oraz anteny, będące w  zarządzie władz, w zględ­
nie przedsiębiorstw państwowych, a nie odpo­
wiadające w  chwili wejścia w  życie niniejszej 
instrukcji postanowieniom §§ 2 -—-5, powinny 
być na żądanie w ładz żeglugi powietrznej z tych 
miejsc usunięte w  drodze porozumienia zainte­
resowanych władz, względnie organów tych 
władz na koszt Skarbu Państwa z budżetu te ­
go ministerstwa, które użytkuje dane lotnisko:

a) na odległości i miejsca, przewidziane 
w  §§ 2 —  5 niniejszej instrukcji,

b) na odległości i miejsca, przekraczające 
lub zmieniające ograniczenia, przewidziane w  
§§ 2— 5 niniejszej instrukcji, o ile w ładze żeglu­
gi powietrznej oświadczą, że ze w zględów  kon­
figuracji lotniska, jego wymiarów, gęstości ru­
chu względnie bezpieczeństwa publicznego, 
przeniesienie w  obrębie wymienionych ograni­
czeń nie jest dostateczne.

§
O ile chodzi o  istniejące lub będące w  bu­

dowie linie telegraficzne i telefoniczne oraz 
anteny, zbudowane na podstawie koncesyj lub 
zezwoleń, udzielonych przez Ministerstwo Poczt 
i Telegrafów , względnie linie telegraficzne i te ­
lefoniczne, zbudowane bez koncesji na podsta­
w ie art. 10 punkty a) i b) ustawy z dnia 3 
czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie, 
które nie odpowiadają warunkom § § 2  —  5 ni­
niejszej instrukcji, to w ładze żeglugi pow ietrz­
nej, mające zamiar przenieść te linie lub ante­
ny, powinny przede wszystkim:

U dążyć do polubownego załatwienia z 
właścicielami tych linij lub anten przeniesienia 
ich na odległości, przewidziane w  §§ 2 —  5 ni­
niejszej instrukcji lub w  razie potrzeby poza 
obręb tych odległości, przy czym wspomniani 
w łaściciele powinni być w  czasie pertraktacyj 
polubownych powiadomieni przez w ładze że ­
glugi powietrznej, że w  razie niedojścia pertrak­
tacyj polubownych do skutku, w ładze żeglugi 
powietrznej skorzystają ,z postanowień art. 23 
rozporządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z 
dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotniczym;

2) w  razie niedojścia do skutku pertrakta­
cyj polubownych wyjednać trybem ustawowym 
ograniczenia, przewidziane w  powołanym w y ­
żej art. 23 prawa lotniczego, następnie dopiero 
zarządzić usunięcie tych linij lub anten:

a) na odległości i miejsca, przewidziane w  
§ § 2  —  5 niniejszej instrukcji, względnie

b) poza obręb, przekraczający odległości, 
przewidziane w  §§ 2 —  5, o ile co do tego zo ­
stało osiągnięte porozumienie w ładz żeglugi po­
w ietrznej z właścicielami tych linij lub anten.

Koszty przenoszenia w  tych wypadkach 
ponosi Skarb Państwa, a zostaną one pokryte 
z budżetu tego ministerstwa, które użytkuje 
dane lotnisko.

§ s.
Jeżeli dane lotnisko, będące lotniskiem 

użytku publicznego, nie stanowi własności 
Skarbu Państwa i nie jest użytkowane przez 
w ładze żeglugi powietrznej, to przenoszenie 
linij telegraficznych i telefonicznych oraz anten 
może się odbywać za pośrednictwem władz że ­
glugi powietrznej, wyłącznie tylko na żądanie 
właściciela lotniska i na jego koszt, według za­
sad, przewidzianych w  §§ 6 i 7 niniejszej in­
strukcji-

§ 9.

Przy  zakładaniu nowych linij te legra ficz­
nych i telefonicznych oraz budowie nowych 
anten:

1) w  odniesieniu do linij telegraficznych 
i telefonicznych oraz anten, budowanych przez 
w ładze względnie przedsiębiorstwa państwowe, 
ograniczenia, przewidziane w  §§ 2 —  5 niniej­
szej instrukcji, mogą być rozszerzone w  drodze 
porozumienia zainteresowanych władz, o ile 
w ładze żeglugi powietrznej oświadczą, że ze 
w zględów  konfiguracji lotniska, jego wymiarów, 
gęstości ruchu, względnie bezpieczeństwa pu­
blicznego, rozszerzenie takie jest konieczne;

2) w  odniesieniu do linij telegraficznych 
i telefonicznych oraz anten radiostacyj, budo ■ 
wanych i utrzymywanych na podstawie konce­
sji lub zezwoleń Ministerstwa Poczt i T e leg ra ­
fów, Ministerstwo Poczt i Te legrafów  przy 
udzielaniu koncesji powinno zażądać planów 
budowy tych linij, względnie radiostacyj, z 
uwzględnieniem ogólnych planów sytuacyjnych 
lotnisk, któreby się znalazły w  bezpośrednim 
sąsiedztwie projektowanych linij lub anten.

Plany te w  ciągu 6-ciu tygodni winny być 
zaopiniowane przez w ładze żeglugi powietrznej.

W  wypadku, gdy władze żeglugi pow ietrz­
nej w  nadesłanej opinii będą żądały, ze w zg lę­
dów, wymienionych w  punkcie 1, rozszerzenia 
ograniczeń, przewidzianych w  §§ 2 —  5 ni­
niejszej instrukcji, Ministerstwo Poczt i T e le ­
grafów  w  wydawanych koncesjach względnie 
zezwoleniach powinno zastrzec wyraźnie ogra­
niczenia, żądane przez w ładze żeglugi po­
wietrznej

3) w  odniesieniu do linij telegralicznych 
i telefonicznych, budowanych bez koncesji na 
podstawie art. 10 punkt a) ustawy z dnia 3 
czerwcal924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie, 
Dyrekcje Poczt i Telegrafów  powinny n iezw ło­
cznie po otrzymaniu doniesienia o zamierzonej 
budowie wraz z planami gruntu i budowy linij, 
o ile z przedstawionych planów będzie w idocz­
ne, że zamierzone linie telegraficzne i te le fo ­
niczne będą przechodziły w  pobliżu lotnisk 
użytku publicznego w  odległościach, wskaza­
nych w  §§ 2 —  5 ninieiszei instrukcji, zaw iado­
mić -władze żeglugi powietrznej lub organa tych 
władz celem ewentualnego uzyskania przez te 
władze lub organa ograniczeń przewidzianych 
w  art. 23 prawa lotniczego z dnia 14 marca
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1928 r, oraz zawiadomić w łaścicieli tych linij, 
o ograniczeniach, jakie w ładze żeglugi po­
wietrznej mogą uzyskać w  odniesieniu do łych 
właścicieli na mocy wspomnianego w yżej a rty­
kułu prawa lotniczego, jak również o sposobie 
ich postępowania w  celu uniknięcia przymuso­
w ego przeniesienia budowanych przez nich 
linij na odległości, przewidziane w  §§ 2 —  5 ni­
niejszej instrukcji, po wybudowaniu tych linij.

§  i o .
W  razie stwierdzenia, że w łaściciele linij 

telegraficznych i telefonicznych lub anten w y ­
budowali te linie lub anteny w  pobliżu lotniska 
w brew  zastrzeżeniom § 9 punkt 2) instrukcji, 
zawartym  w  koncesji względnie zezwoleniu, 
w ładze koncesjonujące winny w ezw ać tych w ła­
ścicieli o usunięcie, względnie przeniesienie 
linij telegraficznych i telefonicznych lub anten 
pod rygorem cofnięcia koncesji i poszukiwania 
strat i szkód-

W  razie stwierdzenia, że budowa linij te le ­
graficznych i telefonicznych łuib anten uskutecz­
niona została z pominięciem zasad §§ 2 :— 5 
wskutek przeoczenia w ładz koncesjonujących, 
należy dążyć w  drodze polubownej do usunię­
cia względnie przeniesienia odnośnych linij lub 
anten na odległści, wskazane w  §§ 2 —  5, przy 
czym koszty tego usunięcia, względnie prze­
niesienia ponosi Skarb Państwa i zarachowane 
zostają na budżet tej w ładzy, która dopuściła! 
się tego przeoczenia. W  razie niedójścia do po­
rozumienia z w łaścicielami tych linij mają za­
stosowanie postanowienia art. 23 prawa lo t­
niczego.

W  razie stwierdzenia, że w ładze w zględ­
nie przedsiębiorstwa państwowe wybudowały 
we własnym zarządzie linie telegraficzne lub 
telefoniczne względnie anteny w  pobliżu lo t­
nisk użytku publicznego w brew  postanowie­
niom § § 2  —  5 niniejszej instrukcji, w ładze 
żeglugi powietrznej są uprawnione żądać od 
odnośnych władz lub przedsiębiorstw przesu­
nięcia na ich koszt linij telegraficznych lub te­
lefonicznych względnie anten na odległości 
wskazane w  §§ 2 —  5 niniejszej instrukcji, lub 
za obręb tych odległości, o ile w ładze żeglugi 
powietrznej potrzebę tego uzasadnią w  spoJ 
sób, przew idziany w  § 9 punkt 1) niniejszej in­
strukcji.

Postanowienia ustępów poprzednich niej 
mają zastosowania w  tych wypadkach, gdy linie 
telefoniczne i telegraficzne lub anteny zostały 
wybudowane albo też budowa ich została roz­
poczęta przed zatwierdzeniem  przez w ładze 
żeglugi powietrznej danego terenu iako terenu! 
przeznaczonego pod budowę lotniska.

M inisterstwo Komunikacji (W ydzia ł L o tJ 
nictwa Cywilnego) 5) przy udzielaniu zezwoleń 
na zakładanie i eksploatację lotnisk pryw at­
nych użytku publicznego powinno nakładać na 
właścicieli tych lotnisk obowiązek przenoszenia 
na koszt wymienionych właścicieli linij telegra­

5) O becn ie  D epartam en t Lo tn ic tw a  cyw ilnego .

ficznych i telefonicznych względnie anten w  
sposób, określony w  §§ 2 —  5, przy czym prze­
noszenie to winno się odbywać według zasad, 
ustalonych w  § 8 niniejszej instrukcji.

§ 11.
Postanowienia § § 2  —  10 w yżej nie doty­

czą lotnisk użytku prywatnego.

§ 12.
N ależy przestrzegać, aby napowietrzne linie 

telegraficzne i telefoniczne w  pasie 10 km od 
granic lotniska były  w  miarę możności masko­
wane drzewami, domami itp.

W ładze żeglugi powietrznej lub organa 
tych w ładz mogą zarządzić w  odniesieniu do 
linij telegraficznych i telefonicznych oraz an­
ten pozostających w  zarządzie w ładz względnie 
przedsiębiorstw państwowych:

a) aby w  obrębie 10 km od granic lotnisk, 
wskazanych przez te władze, wszystkie nieza- 
maskowane słupy były malowane w  biało-czer­
wone pasy o szerokości 1 metra, oraz

b) aby w  pasie 2 km od granic letnisk, 
wskazanych przez te w ładze, wszystkie me- 
zamaskowane słupy były zaopatrzone w  czer­
wone lub biało-czerwone lampy, przy czym 
należy dążyć do oświetlania tych słupów w  ten 
sposób, aby w  razie potrzeby lampy te mogły 
być zapalone i gaszone możliwie najszybciej.

Analogicznie do postanowień ustępu po­
przedniego słupy antenowe radiostacyi w  pa­
sie dziesięciu kilom etrów  od granic lotnisk w in­
ny być malowane i zaopatrzone w  czerwone 
lampy w  połączeniu z lampami białymi 
oświetlającymi słupy antenowe- O ile słupy an­
tenowe przekraczają 10 metrów wysokości, 
ilość lamp czerwonych winna być zwiększona 
i rozrzucona wzdłuż słupa.

W  odniesieniu do linij telegraficznych i te ­
lefonicznych oraz anten prywatnych należy 
dążyć, aby zarządzenia w ładz żeglugi pow ietrz­
nej, przewidziane w  ustępach 2 i 3 niniejszego 
paragrafu, m ogły być uskutecznione przede 
wszystkim w  drodze polubownego Porozum ie­
nia z właścicielami tych linij lub anten, a na­
stępnie dopiero, w  razie niemożności dojścia do 
porozumienia, w  drodze przymusowego zarzą­
dzenia wydanego na podstaw ę art. 25 prawa 
lotniczego, które to zarządzenie winno się 
opierać na wynikach postępowania, przew i 
dzianego rozporządzeniem  Ministra Komunika­
cji z dnia 26 listopada 1928 r. (Dz. U. R. P. z 
1929 r. N r 1, poz; 7 ).«)

W  odniesieniu do lotnisk użytku publicz­
nego, nie będących własnością Skarbu Państwa 
i nie użytkowanych przez w ładze żeglugi po­
w ietrznej, zarządzenia, przewidziane w  ustę­
pach 2, 3 i 4 niniejszego paragrafu, mogą być 
wydawane przez w ładze żeglugi powietrznej 
również na uzasadnione żądanie w łaścicieli 
tych lotnisk.

6) O becn ie  §§  55— 62 rozp. w yk. z dnia 15 lu tego  
1934 r. (Dz. U. R. P. nr 18, poz. 142, p rzedruk  Dz. Urz. 
M . K . z 1934 r. nr 7, poz. 38).
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§ 13.

M inisterstwo Komunikacji, udzielając z e ­
zwoleń na zakładanie i eksploatację lotnisk, 
powinno w  zezwoleniach, wydawanych w łaści­
cielom tych lotnisk, wyraźnie nałożyć na nich 
obowiązek, iż w  razie zarządzenia M inisterstwa 
Komunikacji wymalują i oświetlą słupy na swój 
koszt w  granicach, przewidzianych w  § 12 ni­
niejszej instrukcji.

M inisterstwo Poczt i Te legrafów  przy 
udzielaniu lub odnawianiu koneesyj na budowę 
i utrzymywanie linij telegraficznych i telefoni­
cznych, względnie przy udzielaniu lub odnawia­
niu koneesyj lub zezwoleń na budowę, zakła­
danie i utrzymywanie radiostacyj nadawczych 
i odbiorczych albo też Dyrekcje Poczt i Te legra­
fów  w  analogicznych wypadkach powinny w  
koncesjach względnie zezwoleniach, w ydaw a­
nych lub odnawianych przez te władze, w y ­
raźnie zaznaczyć, że w  razie zarządzenia przez 
w ładze żeglugi powietrznej malowania i ośw iet­
lania słupów w  granicach, przewidzianych w  § 
12 niniejszej instrukcji, w łaściciele tych linij, 
względnie anten nie mają prawa sprzeciwiać 
się takiemu malowaniu i oświetlaniu.

W  odniesieniu do linij telegraficznych i te­
lefonicznych, które będą budowane bez konce­
sji na podstawie art. 10 punkty a) i b) ustawy 
z dnia 3 czerwca 1924 r. o  poczcie, telegrafie 
i telefonie, mają zastosowanie postanowienia 
ustępu 4 § 12,

§ 14.

Koszta malowania i oświetlania słupów:

1) w  pobliżu lotnisk państwowych, w zględ­
nie lotnisk użytkowanych przez w ładze państ­
w ow e będą ponoszone przez Skarb Państwa 
z budżetu tej w ładzy żeglugi powietrznej, która 
użytkuje dane lotnisko;

2) w  pobliżu istniejących lotnisk użytku 
publicznego, nie będących lotniskami państwo­
wymi i nie użytkowanych przez w ładze państ­
w owe:

a) w  wypadkach, przewidzianych w  § 12 
ustęp ostatni względnie w  § 13 ust. 1 niniejszej 
instrukcji, będą ponoszone przez w łaścicieli 
tych lotnisk,

b) w e wszystkich pozostałych wypadkach, 
t.j. jeżeli malowanie i oświetlanie jest nakazane 
przez w ładze żeglugi powietrznej, będą pono­
szone przez w łaścicieli lotnisk wyłącznie tylko 
w  wypadkach oświetlania słuoów o wysokości 
ponad 20 metrów, znajdujących się w  odległo 
ści do jednego kilometra od grainic lotniska 
oraz oświetlania anten w  odległości do 10 k ilo­
metrów od granic lotniska; w  pozostałych w y ­
padkach malowania i oświetlania— będą pono­
szone przez Skarb Państwa z budżetu tej w ładzy 
żeglugi powietrznej, która nakazała malowa­
nie i oświetlenie z zachowaniem postanowień § 
12 i 13 ustęp ostatni niniejszej instrukcji.

§ 15.

Przed rozpoczęciem  w  pobliżu lotnisk ro­
bót, związanych z przeniesieniem istniejących 
łub budową nowych linij telegraficznych i te ­
lefonicznych, względnie anten Zarządy Tech­
niczne Telegrafów  i Telefonów  Ministerstwa 
Poczt i Telegrafów , względnie inne urzędy 
w ładz lub przedsiębiorstw państwowych, k tó­
rym w  myśl art- 9 ustawy z dnia 3 czerwca 
1924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie przysłu­
guje prawo zakładania i użytkowania oddziel­
nych urządzeń telegraficznych i telefonicznych 
względnie radiostacyj, potrzebnych dla w łas­
nych celów, —  powinny uzgadniać plany tych 
robót z odnośnymi organami władz żeglugi po­
wietrznej.

Organami tymi są:
a) w  obrębie i w  pobliżu lotnisk wojisko- 

wych —  komendaci portów  tych lotnisk,
b) w  obrębie i w  pobliżu lotnisk cyw il­

nych użytku publicznego —  zaw iadowcy por­
tów  lotniczych, ustanowieni przez Ministerst­
wo Komunikacji.

Jeżeli na danym lotnisku cywilnym użytku 
publicznego nie urzęduje ustanowiony przez 
M inisterstwo Komunikacji zawiadowca portu, 
w tedy plany robót Winny być przesyłane do 
uzgodnienia z* M inisterstwem Komunikacji (W y ­
dział Lotnictwa Cywilnego].

W  wypadku, gdy dane lotnisko jest lotni­
skiem wspólnym, w tedy uzgadnianie planów ro­
bót winno się odbywać:

a) jeżeli na danym lotnisku urzędują jedno­
cześnie komendant portu wojskowego lego le t­
niska i zawiadowca portu cywilnego, w tedy  
uzgadnianie planów robót winno się odbywać 
z obydwoma tymi organami, przy czym organa 
te muszą działać w e wspólnym porozumieniu.

b) jeżeli na danym lotnisku urzęduje tylko 
komendant portu wojskowego, wystarczy 
uzgodnienie tylko z nim.

§ 16.

W  wypadkach przewidzianych w  art. 8 
ustawy z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie, te le ­
grafie i telefonie, o ile budowane linie w zględ­
nie anteny będą przechodzić w  pobliżu lotniJ 
ska, koncesjonariusz nie może przystąpić do 
budowy linii względnie anten, o ile nie uzgod­
ni planów robót z władzami żeglugi pow ietrz­
nej względnie organami tych w ładz zgodnie 
z postanowieniami § 15 niniejszej instrukcji-

Postanowienie powyższe winno być umiesz­
czone w e wszystkich koncesjach i zezwoleniach, 
wydawanych lub odnawianych przez M inister­
stwo Poczt i Te legrafów  na podstawie art. 8 
w yżej powołanej ustawy.

§ 17.

Władzam i żeglugi powietrznej w  rozumie­
niu niniejszej instrukcji są:
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a) w  odniesieniu do lotnisk wojskowych —  
Ministerstwo Spraw W ojskowych (Departament 
A eronau tyk i),7)

b) w  odniesieniu do lotnisk cywilnych —  
Ministerstwo Komunikacji (W ydzia ł Lotnictwa 
Cywilnego), 8)

c) w  odniesieniu do lotnisk wspólnych —  
obydwie wspomniane w  punktach a) i b) w ła ­
dze. działające w e wspólnym porozumieniu.

W ładze te w  porozumieniu z M inisterst­
wem Poczt i Telegrafów  wykonują ogólny nad­
zór nad rozmieszczeniem linii telegraficznych 
i telefonicznych oraz anten w  obrębie i w  po­
bliżu lotnisk, jak również rozstrzygają w  w y ­
padkach spornych w  porozumieniu z zaintere­
sowanymi ministerstwami, sprawy dotyczące 
budowy nowych i przenoszenia istniejących linij 
lub anten, które nie m ogły być uzgodnione 
przez w ładze niższych instancyj.

§ 18.

Instrukcja niniejsza wchodzi w  życie z 
dniem ogłoszenia.

Minister Poczt i Te legrafów  
(— ) B o e r n e r .

Minister Komunikacji
(— ) K i i h n .

Minister Spraw W ojskowych
(— ) J .  P i ł s u d s k i .

Minister Spraw W ewnętrznych
(— ) S ł a w o j - S k ł a d k o m s k i .

(Przedruk  z M on itora  P o lsk iego  z 1931 r. nr 185, poz. 268)

W Y C I Ą G
z Monitora Polskiego z 1932 r. nr 116, poz. 146.

ROZPORZĄDZENIE  
M INISTRA ROBÓT PUBLICZNYCH

z dnia 26 kwietnia 1932 r.

zawierające przepisy techniczne na linie elek­
tryczne prądu silnego.

IX, Zbliżenie przewodów napowietrznych do 
lotnisk.

§ 73. Odstęp poziomy napowietrznej linii 
elektrycznej od środka lotniska ma wynosić co- 
najmniej 1450 m.

Linie niskiego napięcia mogą mieć mniejsze 
odstępy tylko wówczas, gdy:

1. będą przechodziły prostopadle do gra­
nic lotniska wzdłuż naturalnych p rze­
szkód o tej samej lufo w iększej w yso­
kości, niż słupy, jako to: drzewa, domy, 
hangary itp. przyczym  odległość m iędzy 
linią elektryczną a jej naturalną osłoną 
nie może przekraczać 20 m. •

7) O becn ie  D ow ó d ztw o  Lo tn ic tw a .
8) O becn ie  D epartam en t L o tn ic tw a  cyw ilnego .

2. będą podchodziły do granic lotniska 
tylko z tyłu zabudowanych przestrzeni, 
lecz nie w  strefie wolnych przelotów.

Istniejące linie elektryczne, nie odpowia­
dające przepisom niniejszego paragrafu, muszą 
być przeniesione albo zastąpione kablami po­
dziemnymi.

§ 74. Malowanie słupów. W ładze lotnicze 
mogą zarządzić, aby w  pasie otaczającym lot­
nisko, o szerokości 10 km, słupy były pomalo­
wane w  pasy (o szerokości nie mniejszej od 
100 cm) białe i czerwone naprzemian. Słupy, 
znajdujące się w  pobliżu naturalnych przeszkó l, 
nie podlegają temu przepisowi.

§ 75. Oświetlenie słupów. W ładze lotni­
cze mogą zarządzić, aby w  pasie o szerokości 
2 km, otaczającym lotnisko, przeznaczone do 
nocnych lotów, słupy były nocą oświetlone lam­
pami czerwonym i lub czerwonymi w  połączeniu 
z lampami białymi, przyczym  te ostatnie mają 
służyć wyłącznie do oświetlenia słupów. Słupy, 
znajdujące się w  pobliżu naturalnych przeszkód 
nie podlegają ternu przepisowi-

W Y C I Ą G

z Dziennika Ustaw  R. P. z 1932 r. nr 60, poz. 571.

ROZPORZĄDZENIE  
PR EZYD ENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 11 lipca 1932 r.

Kodeks karny,7)

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji i art. 
1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r. o upo­
ważnieniu Prezydenta Rzeczypospolitej do w y ­
dawania rozporządzeń z mocą ustawy (Dz. U. 
R. P. nr 22, poz- 165) postanawiam co nastę­
puje:

art. 3. § 1. Ustawę karną polską stosuje 
się do wszystkich osób, które popełniły prze­
stępstwo na obszarze Państwa Polskiego albo 
na polśkim statku wodnym lub powietrznym. 
Za obszar Państwa uważa się również w ody 
wewnętrzne i przybrzeżne oraz pow ietrze nad 
tym obszarem.

§ 2. Przestępstwo uważa się za popełnio­
ne na obszarze Państwa Polskiego, na polskim 
statku wodnym lub powietrznym, gdy sprawca 
na nim dopuścił się przestępnego działania lub 
zaniechania albo gdy tam skutek przestępny 
nastąpił lub według zamiaru sprawcy miał na­
stąpić.

X. Do wyciągu z Dz. U . R. P. z 1932 r. nr 60, 
poz. 571.

l )  Spec ja lne sankcje karne za  naruszenie p rzep isów  
lo tn iczych  —- p. art. art. 70 —  80 p raw a lo tn ic zego  
(przedruk  D z. U rz. M . K, z 1935 r. nr 34, poz. 182).
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art. 215. § 1, K to  sprowadza niebezpie­
czeństwo pożaru, zalewu, zawalenia się budo­
w y  albo katastrofy w  komunikacji lądowej, 
wodnej lub powietrznej, podlega karze w ięz ie­
nia.

§ 2. Jeżeli sprawca działa nieumyślnie —  
podlega Ikarze aresztu do roku lub grzywny. 2)

W Y C I Ą G

z Dz. U. R. P. z 1932 r. nr 60, poz. 572.

ROZPORZĄDZENIE  
PR EZYD ENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 11 lipca 1932 r.

Prawo o wykroczeniach.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji 
i art. 1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r. 
o upoważnieniu Prezydenta Rzeczypospolitej do 
wydawania rozporządzeń z mocą ustawy (Dz. U. 
R. P. nr 22, poz. 165) postanawiam co następuje:

A rt. .2 Przepisy art. 1, 2, 3, 14, 15, 16, 17, 
18, 19, 20, 21, 22, 26, 40, § 2, 42, § 3, 54, 55, 56, 
57, § 2, 58, 91 kodeksu karnego stosuje się rów ­
nież do wykroczeń. Przez wyrażenie ,,sąd“ na­
leży  rozumieć każdą właściwą władzę karzącą'

W Y C I Ą G

z Dz. Ust. R. P. z 1932 r. nr 60, poz. 573,

ROZPORZĄDZENIE 
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 11 lipca 1932 r.

Przepisy wprowadzające kodeks karny i prawo 
o wykroczeniach.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji i art. 
1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r. o upo­

ważnieniu Prezydenta Rzeczypospolitej do w y ­
dawania rozporządzeń z mocą ustawy (Dz. U. 
R. P. nr 22, poz. 165) postanawiam co nastę­
puje;

art. 3 § 2. Przepisy karne ustaw szczegól­
nych, wydane przez w ładze polskie i ogłoszo­
ne w  Dzienniku Praw  Państwa Polskiego lub 
w  Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, 
a nie uchylone § 1 niniejszego artykułu pozo­
stają w  mocy, jednak z następującymi zastrze­
żeniami co do wymienionych poniżej aktów 
ustawodawczych:

11) rozporządzenie Prezydenta Rzeczypo­
spolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni­
czym (Dz. U. R. P. nr 31, poz. 294*) jeżeli nie 
ma zastosowania art. 215 kodeksu karnego.

W Y C I Ą G

z Dz. U. R. P. z  1932 r, nr 83, poz. 725.

ROZPORZĄDZENIE  
PR EZYD ENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 19 marca 1928 r.

Kodeks Postępowania Karnego,1)

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji 
i ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upoważnie­
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawania 
rozporządzeń z mocą ustawy (Dz. U. R. P. nr 
78, poz. 443) postanawiam co następuje:

A rt. 201. O wezwaniu osoby, będącej w  
służbie kolei albo żeglugi wodnej lub pow ietrz­
nej, zawiadamia się jednocześnie bezpośrednią 
zwierzchność osoby wezwanej.

2) K a ry  p orząd k ow e  za  naruszenie p rzep isów  lo t ­
n iczych  p.:

a) § 29 i § 62 rozporz. w ykon aw cz. z dnia 5 k w ie t­
nia 1932 r., norm ującego spraw y dokum entów  s tatków  
pow ietrzn ych  (przedruk  D z. Urz, M . K . z 1938 r. nr 7, 
str. 81 i 85),

b) § 16 rozporz. w ykon , z dnia 8 lu tego 1929 r., n or­
m ującego spraw y dokum entów  c z łon k ów  za łog i s tatków  
p ow ietrzn ych  (przedruk Dz. Urz. M , K . z 1938 r. nr 31, 
str. 549),

c) §§  63 i 64 rozporz. w ykon , z dnia 15.11, 1934 r., 
norm ującego spraw y zak ładan ia  i eksp loa tac ji lotn isk 
(p rzedruk  Dz. Urz. M . K . z 1934 r. nr 7, poz. 38),

d) § 17 zarządzenia z dn. 8 marca 1937 r„ normują­
cego sprawy klasyfikowania pilotów turystycznych (Dz. 
Urz. M . K , z 1937 r. nr 17, poz. 121).

*) Obecnie Dz. U. R. P. z  1935 r. nr 69, poz. 437.

XI. Do wyciągu z Dz. U , R. P, z 1932 r, nr 83, 
poz. 725.

f) P. okólnik o meldunkach i pociąganiu do odpo­
wiedzialności za naruszenie przepisów lotniczych (Dz. 
Urz. M, K. z 1936 r. nr 53, poz. 268) oraz wyciąg z roz­
porządzenia wykon. Ministra Spraw Wojskowych z dn. 
20.X. 1936 r. o warunkowym zwalnianiu osób skazanych 
za naruszenie przepisów lotniczych w wojskowym po­
stępowaniu karnym (przedruk Dz. Urz. M, K. z 1937 r. 
nr 2, str. 22).



788 Dziennik Urzędowy. Nr 49.

W Y C I Ą G
z Dz.  U .  R. P . z 1932 r. nr 110, poz. 909.

ROZPORZĄDZENIE M IN ISTR A  SPRAW IEDLIW OŚCI

z dnia 1 grudnia 1932 r.

Regulamin wewnętrznego urzędowania sądów apelacyjnych, okręgowych i grodzkich w  spra­
wach karnych.

Na podstawie art. 78 prawa o ustroju sądów powszechnych z dnia 6 lutego 1928 r. (Dz. 
U. R. P, z r. 1932 nr 102, poz. 863 oraz art, 675 kodeksu postępowania karnego z dnia 19 marca 
1928 r. (Dz. U. R. P. z r. 1932 nr 83, poz. 725) zarządzam co następuje:

§ 82. O wezwaniu osoby, będącej w  służbie cywilnej żeglugi powietrznej, należy za­
wiadomić zwierzchność osoby wezwanej (art. 201) według załącznika do niniejszego para­
grafu.

Załączn. do § 32.

S P I S

stanowisk pracowników lotnictwa cywilnego, o których wezwaniu sądowem powinna być
zawiadomiona ich zwierzchność służbowa:

Stanowisko lub rodzaj czynności służbowych 
wezwanego

Kogo zawiadomić:

A . Funkcjonarjusze Portów Lotniczych Min. Kom.

Zawiadowca Portu 
Zastępca zawiadowcy portu 
Synoptyk
Obserwator metorologiczny 
Radiomechanik 
Radiotelegrafista 
Telefonista

W
ar

sz
aw

a 
i 

p
la

có
w

k
i 

na
 

p
ro

w
in

cj
i W łaściwą Dyrekcję Okręgową Kolei 

Państwowych

Dozorca-woźny 
Robotnik portowy

Właściwego Zawiadowcę Portu 
Lotniczego Min, Kom.

Kierownik Stacji Meteorologicznej w Łodzi 
Obserwator meteorologiczny 
Robotnik portowy Ł

ód
ź

D. 0 . K. P. —  Warszawa

B. Funkcjonarjusze Polskich Linij Lotniczych „L O T "

a) Kierownik Stoczni
Zastępca K-ka Stoczni

W
a

r­
sz

aw
a Dyrekcja P. L. L. „L O T "

b) Pozostały personel Stoczni Kierownictwo Stoczni

c) Kierownik ruchu
Zastępca K-ka ruchu 
Pilot
Pomocnik Pilota 
Mechanik pokładowy 
Radiooperator pokładowy

W
ar

sz
aw

a 
i p

la
­

có
w

ki
 

na
 

p
ro

­
w

in
cj

i

Dyrekcja P. L. L. „L O T " w Warszawie

d) Pozostały personel ruchu Właściwe Kierownictwo ruchu

C. Funkcjonariusze Międzynarodowego Towarzystwa Żeglugi Powietrznej C. I. D. N. A .

Kierownik ruchu 
Zastępca K-ka ruchu 

a) Pilot
Pomocnik pilota 
Mechanik pokładowy 
Radiooperator pokładowy W

a
rs

za
w

a Dyrekcja Oddziału Międzynarodowego 
Towarzystwa Żeglugi Powietrznej 
w W arszawie

b) Pozostały personel ruchu
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