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Instrukcja Ministra Poczt i Telegrafow
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Wyciag z rozporzadzenia Ministra Ro-
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Rozporzgdzenie Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw

Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz Prze-

mystu i Handlu o sygnalizacji lotniczej i o lotni-
czych znakach naziemnych.*®)

Na podstawie art. 36 rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr 31,
poz. 294) 2) zarzadza sie co nastepuje:

I. Stale sygnaly optyczne na statkach po-
wietrznych.

8§ 1. Wyraz ,widzialny", stosowany w roz-
porzadzeniu niniejszem do Swiatet, oznacza
Swiatlto, ktére mozna widzie¢ w noc ciemng
i przy przezroczystem powietrzu.

Widok szematyczny w ptaszczyznie Swiatet samolotu.

Pa/U
l. Do przedruku rozporzadzenia Dz. U. R.
z 1929 r. nr 1 poz. 9.
*) Zasadnicze przepisy ustawowe p. art. 24 — 26,

art. 28, art. 31 — 33 oraz art. 36 ust. (2) i art. 37 prawa
lotniczego (Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69 poz. 437, prze-
druk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 34 poz. 182); sankcje
karne za naruszenie przepis6w komentowanego rozpo-
rzadzenia p. art. 70 i 73 tegoz prawa.
2) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r.

nr 69 poz. 437.
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Wyciag z rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 11 lipca 1932 r
Prawo o wykroczeniach

str 787

Wyciag z rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 11 lipca 1932 r
Przepisy wprowadzajgce kodeks karny
i prawo o wykroczeniach

str. 787

Wyciag z
Rzeczypospolitej z
1932 r. Kodeks

rozporzadzenia Prezydenta
dnia 1 grudnia
postepowania karnego
str. 787
Wyciag z rozporzadzenia Ministra Spra-
wiedliwos$ci z dnia 15 czerwca 1929 r

w sprawie regulaminu wewnetrznego

urzedowania sadéw apelacyjnych, okre-

gowych i

grodzkich w

sprawach kar-
nych
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Katy widzialnosci wskazywane w rozpo-
rzagdzeniu niniejszem, a przedstawione na po-
nizszym schemacie, odnosza sie do statku po-
wietrznego w normalnem potozeniu lotu prosto-

linijnego i poziomego.

§ 2. Przepisy o Swiattach obowigzujg bez
wzgledu na stan atmosferyczny od zachodu do
wschodu stonca; przez caty ten czas nie wolno
uzywaé¢ oprécz Swiatet, wymienionych w ni-
niejszem rozporzgdzeniu, zadnych innych Swia-
tet, ktoreby mogly by¢ uwazane jako Swiatta
sygnatowe, przepisane dla zeglugi powietrznej;
te ostatnie Swiatta nie powinny by¢ oSlepia-
jace. 3

§ 3. Samolot zaréwno w locie, jak i przy
poruszaniu sie witasnemi Srodkami na ziemi 1lub
na wodzie powinien by¢ zaopatrzony w naste-
pujace Swiatta:

a) Na przodzie sSwiatto biate, widzialne pod
katem 220°, symetryczne wzgledem pio-
nowej ptaszczyzny symetrii samolotu.
Swiatlo to powinno byé widzialne na
odlegtos¢ co najmniej 8 km.

b) Z prawej strony — Swiatto zielone, z le-
wej strony m—méwiatlo czerwone. Swia-
tta te majg by¢ tak umieszczone, aby
kazde z nich rzucato bez przerwy pro-
mienie ku przodowi, miedzy dwoma
ptaszczyznami pionowemi, tworzacemi

3 Wedtug obowigzujgcego obecnie w ruchu |
gzym miedzynarodowym tekstu francuskiego zat. D do
Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. przepis komen-
towany jest uzupetniony, jak nastepuje: jezeli na skutek
trudnosci w fabrykowaniu lamp lotniczych odpowiadaja-
cych catkowicie warunkom specjalnym, okreslonym w
dziale | komentowanego rozporzadzenia, okaze sig nieu-
niknionym pewne skrzyzowanie $wiatet sektorowych po-
winno by¢ ono sprowadzone do minimum, w kazdym
badZ razie nie powinien istnie¢ zaden sektor bez widocz-
nego Swiatta.

C
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kat 110° z ktdérych jedna bedzie réwno-
legta do ptaszczyzny pionowej, przecho-
dzacej przez o$ podiuznag statku. Kazde
z tych sSwiatet powinno by¢ widzialne
na odlegto$é co najmniej 5 km. Swiatto
zielone jednak nie ma by¢ widoczne
z lewej strony ani Swiatlo czerwone
z prawej strony samolotu.

c) W tyle samolotu mozliwie najdalej biate
Swiatto, zwrécone ku tytowi i widzialne
na odlegtos¢ co najmniej pieciu klome-
trow pomiedzy bokami kata 140° dzie-
lacego sie na dwie réwne czesci przez
pionowg ptaszczyzne symetrii samolotu.

d) Gdyby w celu wykonania postanowien
niniejszego paragrafu sSwiatta pojedyn-
cze nalezato zastgpi¢ kilkoma sSwiatta-
mi pole widzenia kazdego z tych Swia-
tet winno by¢ ograniczone w ten spo-
séb, zeby byto widoczne tylko jedno
Swiatto.4

8 4, Przepisy, odnoszace sie do Swiatet na
samolotach stosuje sie do sterowcoéw z nastepu-
jacemi zmianami:

a) ilos¢ sSwiatet powinna by¢ zdwojona

z przodu i w tyle na linii pionowej, z bo-
kéw poziomo na linii réwnolegtej do osi
sterowca;

b) kazda para Swiatet

doczna jednocze$nie.

Odlegto$¢ miedzy dwoma Swiattami kazdej
pary powinna wynosi¢ nie mniej, niz 2 metry. 5

powinna by¢ wi-

§ 5. Sterowiec holowany powinien by¢ za-
opatrzony w Swiatta, wskazane w § 4, i oprécz
tego w Swiatta wskazane w § 7 dla sterowcow
unieruchomionych. °)

§ 6. Statek powietrzny, unoszacy sie bez-
witadnie na powierzchni wody, to jest nie beda-
cy zdolnym do poruszania sie wedtug przepisow
obowigzujgcych dla uniknigecia niebezpieczen-
stwa zderzenia na morzu, powinien by¢ zaopa-
trzony w Swiatta przednie i tylne, przewidziane

4 Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r., samo-
lot lecacy w powietrzu lub znajdujacy sie na lotnisku
(ladowym) nie jest obowigzany do palenia $wiatta przed-
niego: obowiazuje to dopiero przy poruszapiu sieg na wo-
dzie przy pomocy wtasnych silnikéw. Swiatta boczne
powinny byé¢ widzialne na odlegto$¢ 8-miu kilometréw,
Swiatta za$ przednie i tylne na odlegto$¢ co najmniej
5 kilometréw. W przypadku, gdy szeroko$¢ samolotu
wynosi ponad 20 metréw, Swiatta przepisane moga skta-
dac¢ sie z jednej lub kilku lamp, umieszczonych central-
nie, byleby zostaty speinione warunki co do koloru
i widocznos$ci. We wszystkich przypadkach, gdy zgodnie
z przepisami komentowanego rozporzgadzenia samoloty
powinny posiada¢ $wiatta nawigacyjne, szybowce po-
winny posiada¢ Swiatto czerwone widzialne mozliwie we
wszystkich kierunkach.

5 Wedtug wspomnianego wyzej tekstu francuskie-
go zat. D sterowiec w czasie lotu powinien posiadac¢
wszystkie cztery Swiatta nawigacyjne, przy czym przepis
lit. d) § 3 komentowanego rozporzadzenia ma réwniez
zastosowanie do sterowcow.

°) p. komentarz do § 7.
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w 88 3 i 4 tego rozporzadzenia oraz w dwa
czerwone Swiatta, umieszczone jedno nad dru-
giem, w odlegtosci co najmniej 2 m w ten spo-
s6b, aby byty widzialne we wszystkich Kierun-
kach na odlegto$¢ co najmniej 3 km.

Jezeli jednakze statek taki porusza sie przy
pomocy zewnetrznych, niezaleznych od niego
Srodkow lokomocji, powinien on by¢ zaopatrzo-
ny w Swiatta boczne.?

§ 7. Sterowiec, ktory z jakiejkolwiek przy-
czyny unosi sie bezwtadnie (w powietrzu) lub
na ktorym silniki zostalty wstrzymane rozmysl-
nie, powinien oprécz swiatet, wymienionych w
§ 4, ukazywa¢ w spos6b bardzo widoczny dwa
czerwone Swiatta, umieszczone jedno nad dru-
giem w odlegtosci co najmniej 2 m i widzialne
we wszystkich kierunkach na odlegto$¢ co naj-
mniej 3 km. W dzien sterowiec holowany, kté-
rym z jakiejkolwiek przyczyny Kkierowac nie
mozna, powinien ukazywaé¢ w sposéb bardzo
widoczny dwie kule Ilub przedmioty czarne
o Srednicy 60 cm, umieszczone jeden nad dru-
gim w odlegtosci co najmniej 2 m.

Sterowiec, bedacy na uwiezi lub w ruchu,
z motorami rozmysSlnie zatrzymanemi, powinien
w dzien ukazywaé w spos6b bardzo widoczny
kule lub czarny przedmiot, majgcy 60 cm $red-
nicy i ma by¢ uwazany przez inne statki po-
wietrzne za bezwtadny. 8§

7 Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D samolot holowany na wodzie powinien posiada¢
takie same $wiatta nawigacyjne, jak w czasie lotu (p. ko-
mentarz 4 wyzej). Jezeli samolot znajduje si¢ bezwtadny
na powierzchni wody, tj. nie jest zdolny do poruszania
si¢ przy pomocy witasnych silnikéw, powinien on posia-
da¢ dwa czerwone $wiatlta umieszczone .w odlegtosci
1 m pionowo jedno nad drugim, w ten sposéb, aby byty
widzialne mozliwie we wszystkich kierunkach na odle-
gtoé¢ co najmniej 3 km, przy czym:

a) jezeli samolot taki
pomocy zewnetrznych, niezaleznych od niego przyczyn —

powinien on posiada¢ takie $wiatta nawigacyjne, jak
samolot holowany,
b) jezeli za$ nie porusza sie, powinien posiade

Swiatto nawigacyjne tylne.

Samolot holujacy na powierzchni wody inny samo-
lot, powinien oprécz $wiatet nawigacyjnych bocznych
i tylnego posiada¢ réwniez na przodzie dwa Swiatta
biate, umieszczone pionowo jedno nad drugim w odle-
gtosci 1,80 m w ten sposdéb, aby byty widzialne mozli-
wie we wszystkich kierunkach na odlegto$¢ co najmniej
5 km pod katem 220° symetrycznym wzgledem pionowej
ptaszczyzny symetrii samolotu,

8 Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D przepis paragrafu komentowanego dotyczy réw-
niez sterowcéw holowanych, przy czym we wszystkich
w tym paragrafie wymienionych przypadkach sterowiec
powinien posiada¢ tylko $wiatto przednie i tylne oraz
dwa $wiatta czerwone umieszczone pionowo w odlegto-
$ci czterech metréw jedno nad drugim, w ten sposoéb,
by $wiatto wyzsze znajdowato sie w odlegtosci 8 me-
trow od todzi sterowca oraz by obydwa $Swiatta byty
widzialne mozliwie we wszystkich kierunkach na odle-
gtod¢ co najmniej 4 km. Jezeli sterowiec nadto porusza
sig, powinien on posiada¢ Swiatta boczne.

Sterowiec taki w dzien powinien ukazywaé¢ dwa
przedmioty czarne (lub dwie kule) o $rednicy co naj-
mniej 60 cm, umieszczone pionowo w odlegtoéci 4 m je-
den nad drugim, w ten sposéb, by wyzszy znajdowat sig
w odlegto$ci co najmniej 8 metrow pod todzig sterowca
oraz by przedmioty te byty mozliwie widzialne we
wszystkich kierunkach. W razie potrzeby sygnaty te
moga by¢ podwojone.

porusza si¢ na wodzie przy
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§ 8. Balon wolny powinien by¢ zaopatrzo-
ny w jaskrawe biate swiatto, umieszczone poni-
zej todzi w odlegtosci co najmniej 5 m widzial-
ne we wszystkich kierunkach z odlegtosci co
najmniej trzech kilometrow,9

8§ 9. Balon na uwiezi powinien posiadac¢ za-
miast biatego Swiatla wymienionego w § 8 na
jego miejscu trzy Swiatta, umieszczone pionowo
w odlegtosci co najmniej 4 m jedno od drugiego,
koloru nastepujgcego: swiatlo w Srodku powin-
no by¢ biate, dwa pozostate czerwone; wszyst-
kie trzy Swiatta powinny by¢ widzialne we
wszystkich kierunkach z odlegtosci co najmniej
3-ch km.

Ponadto na linie powinny by¢é umieszczone
w odlegtosci co 300 metréw, poczawsyz od to-
dzi, $Swiatta po trzy w grupie z zachowaniem
przepisu ust. 1 tego paragrafu o rozmieszczeniu
Swiatet w kazdej grupie. Przedmiot, do ktdrego
balon jest przymocowany na ziemi, powinien
by¢ réwniez zaopatrzony w grupe podobnych
Swiatet, wskazujacych potozenie tego przed-
miotu.

W dzien lina zamiast Swiatet wyzej wymie-
nionych, powinna by¢ zaopatrzona w rozmiesz-
czone w odlegto$ci co 100 metréow poczawszy
od todzi rekawy kierunkowe, o $rednicy co naj-
mniej 0,20 m i dtugosci 2 m z materii w pasy na
przemian biate i czerwone szerokosci 0,50 m .10

§ 10. Sterowiec, uwigzany przy samej zie-
mi, powinien posiada¢ przednie i tylne Swiatta,
wskazane w § 4.

9 Wedtug tekstu francuskiego zat. D balon wolny
powinien posiada¢ $wiatto czerwone, umieszczone w od-
legtoéci nie mniej od 5 m i nie wigcej, niz 10 m pod to-
dzig i widzialne mozliwie we wszystkich kierunkach na
odlegto$¢ co najmniej 4 km.

10 Wedtug omawianego tekstu francuskiego zat. D
balon na uwiezi lub latawiec, jezeli unosi sig na wyso-

koéci powyzej 60 m nad powierzchnia ladu, lub na ja-
kiejkolwiek wysokos$ci w obregbie 5 km od lotniska lub
od wyznaczonego szlaku powietrznego powinien mieé

Swiatto biate, umieszczone pionowo w odlegtosci czte-
rech metréw nad $wiattem czerwonym. Swiatta te po-
winny byé mozliwie widzialne we wszystkich kierun-
kach na odlegto$¢ co najmniej 4 km. Swiatio biate po-
winno by¢é umieszczone co najmniej w odlegtosci 5 m,
a co najwyzej 10 m od todzi balonu, a w braku ftodzi
pod czes$cig zewnetrzng balonu. Ponadto na linie po-
winny by¢é umieszczone w odlegtosci co 300 metréow,
poczawszy od wspomnianej wyzej grupy S$wiatet nawi-
gacyjnych, grupy Swiatet, sktadajace sie z dwéch Swia-
tet biatych i jednego czerwonego. Jezeli grupa S$wiatet
wyzszych zostataby zakryta przez chmury, powinna by¢
umieszczona dodatkowa grupa $wiatet tuz pod chmu-
rami. Potozenie przedmiotu, do ktérego jest przymoco-
wana lina powinno by¢ oznaczone grupa trzech Swiatet
migajacych, umieszczonych poziomo w wierzchotkach
tréjkata rownobocznego o wymiarze bokéw co najmniej
25 m; bok tego. tréjkata prostopadty do rzutu poziome-
go liny, powinien by¢ oznaczony dwoma $wiattami czer-
wonymi; trzecie Swiatto zielone powinno by¢ umieszczo-
ne w kierunku przeciwnym do kierunku liny.

W dzien lina podtrzymujgca balon na uwigzi po-
winna by¢ zaopatrzona w odstepach co 200 m, pocza-
wszy od todzi, lub gdy nie ma todzi — od czes$ci ze-
wnetrznej balonu, w rekawy kierunkowe o $rednicy co
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Jesli sterowiec jest uwigzany daleko od
ziemi, lina i przedmiot, do ktérego jest przy-
twierdzony, powinny by¢ czy to we dnie, czy
W nocy oznaczone w spos6b wskazany w § 9.

Przepis6w tych nie stosuje sie do kotwic
zeglarskich albo ptywakoéw, uzywanych przez
steréwce do zatrzymywania si¢ na morzu.1l]

8§ 11. Samolot, zatrzymujacy sie na ziemi
lub na wodzie, o ile nie zarzuci kotwicy lub nie
zostanie uwiagzany, powinien by¢ zaopatrzony
w Swiatta, wskazane w § 3.12

§ 12. Dla unikniecia zderzen ze statkami

wodnemi:
a) Samolot dtugosci ponizej 50 m, na ko-
twicy lub uwigzany na wodzie, powi-

nien by¢ zaopatrzony z przodu w naj-
widoczniejszem miejscu w biate Swiatta
widziane zewszad 1z odlegtosci conaj-
mniej 2 km.

b) Samolot dtugosci 50 m lub wiekszej, na
kotwicy, lub uwigzany na wodzie, po-
winien mie¢ jedno $Swiatlo z przodu,
wyzej w punkcie a) wskazane, i drugie
z tytu lub blisko tytu co najmniej o 5 m
ponizej przedniego Swiatta.

Przez ,Ldtugo$¢” samolotu rozumie
miedzy jego

sie catkowitg odlegtosc
dwoma koncami.

c) Samolot, majacy 50 m rozpietosci Ilub
wiecej, stojacy na kotwicy lub uwigzany
na wodzie, powinien posiada¢ oproécz
Swiatet, wskazanych w punkcie a) wzgl.
w punkcie b) ponadto na kazdym koncu
dolnego skrzydta sSwiatto umieszczone w
spos6b wskazany w punkcie a) niniej-
szego paragrafu.

najmniej 40 cm i dtugos$ci 2 m, z materii w pasy naprze-
mian biate i czerwone o szeroko$ci 50 cm. Analogicznie
powinna by¢ sygnalizowana w dzien lina utrzymujaca
latawce z ta tylko réznicg, ze zamiast rekawow kierun-
kowych moga by¢ umieszczone na niej co 100 m chora-
giewki o ditugosci co najmniej 80 cm i szerokos$ci w naj-
szerszym miejscu co najmniej 30 cm z mocnego papieru
w pasy naprzemian biate i czerwone o szeroko$ci 10 cm.

Wyjatkowo balony na uwiezi i latawce uzywane
do obserwacyj i pomiaréw meteorologicznych, a nie po-
siadajgce dostatecznej mocy nod$nej do wudziwignigcia
przepisanych wyzej sygnatéw, moga unosi¢ sie bez tych
sygnatéw, lecz jedynie w rejonach podanych uprzednio
do wiadomos$ci personelu latajgcego. W kazdym badz
razie potozenie przedmiotu, do ktérego jest przymoco-
wana lina, utrzymujgca balon lub latawiec, powinno by¢
zawsze sygnalizowane w sposéb podany wyzej.

u) Wedtug obowigzujgcego tekstu
zat. D sterowiec przymocowany do masztu
posiada¢ w tyle biate $wiatto widzialne mozliwie we
wszystkich kierunkach na odlegto$¢ co najmniej 5 km.
Sterowiec przymocowany na linie do ziemi lub do przed-
miotéw na wodzie powinien posiada¢ $wiatta przednie
i tylne, a opr6cz tego, takie Swiatta, jak balon na uwiezi
(p. komentarz 10 wyzej). Sterowiec w trakcie przymo-
cowywania, mimo, iz unosi sie bezwtadnie, powinien
posiadaé¢ $Swiatta, jak sterowiec w ruchu, do chwili de-
finitywnego przymocowania.

powinien

12 Patrz komentarze 4) i 7) wyzej.

francuskie
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Przez ,rozpietos¢" samolotu
jego najwieksza szerokosé. Is)

rozumie sie

§ 13. Jesli w nocy jedno z wymienionych
w 88 3, 4, 8i 9 Swiatet zgasnie, statek powietrz-
ny powinien natychmiast lgdowac¢, skoro tylko
bedzie mogt to uczyni¢ bez narazenia sie na
niebezpieczenstwo.1

§ 14. Postanowienia 883 — 13 nie wyklu-
cjag stosowania pi'zepis6w specjalnych, wyda-
nych przez wtadze wojskowe o uzywaniu Swia-
tet dodatkowych na statkach powietrznych
wojskowych pojedynczych lub latajgcych w gru-
pach.

Rowniez postanowienia te nie stojg na
przeszkodzie uzywaniu przez witascicieli stat-
kéw powietrznych prywatnych specjalnych sy-
gnatow rozpoznawczych, jednakze sygnaty ta-
kie moga by¢ uzywane na zasadzie specjalnego
zezwolenia udzielonego przez Ministerstwo Ko-
munikacji i musza by¢ wpisane do rejestru stat-
kéw powietrznych i do ksigg poktadowych.

Il. Sygnaly optyczne na lotniskach.1l)

§ 15. Na lotniskach, otwartych w nocy, ma-
ja zastosowanie nastepujgce sygnaty sSwietl-

ne: 1§

Granice lotniska powinny by¢é oznaczone
zapomocag lamp czerwonych, rozstawionych w
odlegtosciach od 50 do 100 mtr. miedzy soba.
Lampy te, w szczegélnosci w sferze wolnych
przelotbw winny by¢ umieszczone w ten spo-

13 Wedtug tekstu francuskiego zat. D kazdy sa-
molot zakotwiczony lub przymocowany do przedmiotéw
na powierzchni wody powinien posiada¢ Swiatta naste-
pujace;

a) w kazdym przypadku w $rodku, na przodzie lub
w miejscu gdzie to bedzie najlepiej widoczne, Swiatto
biate widzialne we wszystkich kierunkach na odlegtosé
co najmniej 2 km,

b) jezeli samolot ma dtugos¢ 45 m Ilub wieksza,
oprocz Swiatta na przodzie analogiczne biate Swiatto
w tyle, umieszczone ponizej $wiatta przedniego,

c) jezeli samolot ma szeroko$¢ 45 m lub wigekszg —
oprécz wspomnianych wyzej Swiatet — réwniez Swiatta
biate boczne, umieszczone w sposéb uwidaczniajacy te
szeroko$¢ i widzialne réwniez we wszystkich kierun-
kach na odlegto$¢ co najmniej 2 km.

1) Wedtug tekstu francuskiego zat. D statek po-
wietrzny obowigzany jest do lgdowania jedynie wtedy,
gdy nie mozliwym jest niezwloczne ponowne zapalenie
Swiatet nawigacyjnych podczas lotu.

15 Wedtug postanowien tekstu francuskiego zat. D
rozmieszczenie sygnatéw optycznych na lotniskach po-
winno by¢ uwidaczniane w planach i opisach lotnisk,
podawanych do wiadomosci personelu latajacego. W przy-
padku, gdy cze$¢ lotniska stanie sie niezdatng do uzyt-
ku, cze$¢ ta powinna by¢ odgraniczona zapomoca wy-
raznie widzialnych z powietrza znakéw lub choragiewek
oraz oznaczona jedng lub kilkoma dobrze widzialnymi
literami X o odpowiednich wymiarach (patrz komen-
tarz 26 nizej).

0 Tekst francuski zat. D przewiduje réwniez
mozno$¢ instalowania na lotnisku latarni lotniczej, uta-
twiajacej orientacje w wyszukaniu potozenia lotniska,
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séb, by nie stwarza¢ w tych miejscach swojg
konstrukcjg przeszkoéd dla lgdowania, 17)

Kierunek lgdowania powinien by¢ wskaza-
ny zapomoca oswietlonego biatem Swiattem sy-
gnatu na ziemi w ksztatcie litery T lub tez, w
braku odpowiednich urzgadzen swietlnych, przez
trzy Swiatta lub rozpalone ogniska, rozmiesz-
czone w formie tréjkgta réwnoramiennego, kto-
rego podstawa winna wynosi¢ 200 m, a wyso-
kos¢ 400 m.

Ognisko (Swiatto) wierzchotkowe trdjkata
winno by¢ zwrécone ku wiatrowi. Ladujacy sta-
tek powietrzny powinien kierowaé¢ sie wzdtuz
linii Srodkowej, idacej od podstawy trojkata ku
jego wierzchotkowi.

Linia, taczaca dwa ogniska (Swiatta) u pod-
stawy jest linig, w ktérej samolot powinien sta-
ra¢ sie dotkna¢ kotami ziemi, ognisko (Swiatto)
za$ wierzchotkowe oznacza granice, ktérej lg-
dujacemu statkowi niewolno przekroczy¢€.

W portach lotniczych wodnych czerwone
lampy oznaczajgce granice wodowiska, powin-
ny by¢ umieszczone na ptywakach.

Zawiadowca portu winien posiada¢ w swo-
jem rozporzadzeniu dostateczng ilos¢ przenos-
nych lamp czerwonych dla ograniczania na lot-
nisku miejsc, ktére z tych czy innych przyczyn
nie nadajg sie do ladowania.

Samo miejsce lgdowania winno by¢ oswie-
tlone specjalnemi nieos$lepiajgcemi lotnika re-

n) Wedtug tekstu francuskiego zat. D granice pola
wzlotéw i lgdowan powinny by¢ oznaczone za pomocg
statych Swiatet koloru zétto-pomaranczowego, rozmie-
szczonych w odlegtosciach co 100 metréw, jednakze:

a) jezeli na obwodzie pola wzlotéw znajduja sie
przeszkody, $wiatta stuzace do oznaczania tych prze-
szkéd moga stuzy¢ réwnoczesnie jako Swiatta graniczne,

b) jezeli Swiatta graniczne majag forme paséw
Swietlnych powinny one by¢ czerwone,

c) jezeli warunki lokalne pozwalajg na uzycie jako
Swiatet granicznych wytgacznie lamp gazowych, Swiatta
te mogaby¢ przerywane,

d) jezeli caly obwdéd pola wzlotéw nie moze byc¢
oSwietlony, nalezy os$wietli¢ punkty kraricowe statymi
Swiattami z6tto-pomaranczowymi, tak by wskazywatly
one wyraznie obszar, na ktérym sg mozliwe start i la-
dowanie bez narazania sie na niebezpieczenstwo.
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Hektorami, badz tez posiada¢ urzadzenie t. zw.
linii sSwietlnej. 18

8§ 16, Wszelkie przedmioty, stojgce w od-
legtosci do 1 km od krancow lotniska i wyzsze
niz 20 m powinny by¢ w porze nocnej zaopa-
trzone w S$wiatta czerwone, wyraznie widocz-
ne, umieszczone na najwyzszych punktach tych
przedmiotéow.19

O ile niektére z tych przedmiotéw stwa-
rzajg specjalne niebezpieczenstwo dla ruchu
lotniczego, winny one poza S$wiattami czerwo-
nemi otrzymacé Swiatta biate, stuzgce do oswie-
tlenia tych przeszkdéd i skierowane w ten spo-
s6b, by w zadnym wypadku nie oS$lepi¢ lotnika.

Sprawa znakowania linii elektrycznych
przebiegajgcych w poblizu lotnisk wogole, w
szczeg6lnosci zas lotnisk przeznaczonych do
nocnych lotéw, bedzie wujeta w specjalnych
przepisach wykonawczych, dotyczacych istnie-
jacych i budowanych linij elektrycznych w po-
blizu lotnisk i statych dr6g powietrzych.

I11. Inne sygnaty,

§ 17, Kazdy statek powietrzy obowigzany
jest przed odlotem zaopatrzy¢ sie w 5 rakiet
czerwonych i 5 zielonych, oraz w przyrzad do
wyrzucania tych rakiet.

le) Wedtug tekstu francuskiego zat. D w braku
reflektoro6w miejsce ladowania moze by¢ osSwietlone we-
dtug jednego z nastepujacych sposoboéw:

a) na ziemi powinna by¢ umieszczona linia $wiatet
odlegtych jedno od drugiego o 50 m; cze$¢ centralna tej
linii sktada sie z szedciu $wiatet biatych, wskazujacych,
ze lgdowanie powinno odby¢ sie w czes$ci przylegtej
pola wzlotéw z jednej lub drugiej strony linii; na jednej
z czeé$ci krancowych tej linii powinny by¢ umieszczone
co najmniej dwa $wiatta zielone, na drugiej za$ co naj-
mniej dwa $wiatta czerwone dla wskazania, ze lgdowa-
nie powinno sie odby¢ od Swiatet zielonych w kierunku
do Swiatet czerwonych,

b) $wiatta powinny by¢ rozmieszczone na ziemi
w ksztatcie litery ,T*“, ktorej trzon powinien sktadac¢
sie co najmniej z czterech Swiatet na odlegtosci 250 me-
trow. Swiatlo u podstawy trzonu wskazuje miejsce, gdzie
samolot powinien stara¢ sie dotkng¢ ziemi, kreska po-
przeczna wskazuje miejsce, gdzie samolot powinien za-
trzymac¢ sie. Ladowania moga by¢ wykonywane po oby-
dwu stronach trzonu, lecz zawsze w kierunku do niego
rownolegtym; w przypadku gdy w jednej z przylegtych
do trzonu czes$ci powstang przeszkody do ladowania,
powinno by¢ usunigte Swiatto poprzeczne w tej czesci,
a ladowanie powinno sie odbywaé¢ po stronie przeciw-
legtej.

Przy uzywaniu obydwu wskazanych wyzej
moéw moze nie by¢ stosowany oswietlony sygnat
wania ,,T".

Czesci lotniska najbardziej
moga by¢ oznaczane S$wiattami zielonymi.

199 Wedtug obowiazujgcego tekstu francuskiego
zat. D powinny by¢é réwniez osSwietlone wyraznie Swia-
ttami czerwonymi wszelkie przeszkody na samym lotni-
sku oraz w bezpodrednim jego sagsiedztwie do odlegtosci
1 km, bez okres$lenia ich wysokos$ci minimalnej. Jezeli
niemozliwym jest o$wietlenie wszystkich przeszkoéd
Swiattami statymi, rzut poziomy tych przeszkéd i ich
Srodek powinny by¢ wyraznie oznaczone, o ile to jest
mozliwe zapomoca czerwonych $wiatet biyskajacych lub
zapomoca Swiatet migajacych zsynchronizowanych,
umieszczonych na powierzchni lub w poblizu ziemi.

syste-
lado-

dogodne do lagdowania

Dziennik Urzedowy.
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Pozatem kazdy statek w miare moznosci
powinien by¢ wyekwipowany w takie urzadze-
nia sygnatowe, ktéreby umozliwiaty nadawanie
wszystkich sygnatéw, przewidzianych w niniej-
szym rozdziale.

§ 18, Statek powietrzny, zamierzajacy la-
dowac¢ noca na lotnisku, posiadajgcem personel
stuzbowy, powinien przed rozpoczeciem lado-
wania nadawacé przerywane sygnaty.

Sygnaty te moga by¢ nadawane zapomocag
latarn lub reflektoréw, niewchodzacych jednak
w uktad Swiatet przewidzianych w 8§ 3 i 4 ni-
niejszego rozporzadzenia albo tez zapomoca
przyrzadéw dzwiekowych.

W obydwu wypadkach statek powietrzny
moze postugiwaé¢ sie miedzynarodowym Klu-
czem Morse‘a, nadajac swoéj sygnhat wywotaw-
czy.

Sygnat wywotawczy, uzywany w tych wy-
padkach, skilada sie z litery, stanowigcej znak
przynaleznosci panstwowej statku i ostatniej
litery znaku rejestracyjnego.

Zezwolenie na ladowanie powinno by¢ da-
ne z lotniska przez powtdrzenie tego samego
sygnatu wywotawczego nadanego Swiattem ko-
loru zielonego, po ktéorym winien nastgpi¢ sze-
reg przerywanych sygnatéw Swietlnych tego sa-
mego koloru.20

§ 19, Rakieta czerwona lub Swiatto czer-
wone na ziemi oznacza, ze statkowi powietrz-
nemu lgdowaé nie wolno. 2

§ 20. Statek powietrzny, zmuszony nagle
ladowac¢ nocag, powinien przed rozpoczeciem lg-

2) Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D zamiar lgdowania moze by¢ nadawany réwniez
zapomoca radiotelegrafii lub radiotelefonii i nie prze-
widuje sie obecnie nadawania zamiaru lgdowania zapo-
mocg sygnatéw dziwiekowych.

Sygnat optyczny ze statku powietrznego nadawany
wedtug miedzynarodowego kodu Morse‘a powinien skta-
da¢ sie z trzech ostatnich liter znaku rejestracyjnego
i powinien by¢ powtarzany tak dtugo, jak to bedzie
konieczne.

OdpowiedZz z ziemi powinna byé¢ réwniez nadana
zapomocg radiotelegrafii tub radiotelefonii albo tez za-
pomocg sygnatu optycznego, z tym, ze na sygnat optycz-
ny ze statku powietrznego nalezy zawsze odpowiadac
sygnatem optycznym z lotniska.

Sygnat optyczny z lotniska polegajacy na powté-
rzeniu sygnatu ze statku powietrznego, powinien by¢ na-
dany zapomocag $wiatet sygnalizacyjnych lotniska.

Swiatta te powinny sie sktadaé badz z grupy $wia-
tet umieszczonych w ptaszczyznie poziomej w wierz-
chotkach tréjkata réwnobocznego o wymiarze boku 3 m,
badz tez z wigzki promieni Swietlnych skierowanych na
statek powietrzny, przy czym zielone $Swiatta oznaczaja
zezwolenie ladowania, a czerwone zakaz.

2) Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D na kazdym lotnisku rakieta czerwona wystrzelo-
na z ziemi lub $wiatto pirotechniczne czerwone na ziemi
oznaczajg zaréwno w dzien, jak i w nocy, ze niezalez-
nie od uprzedniego zezwolenia statki powietrzne w locie
nie powinny chwilowo lgdowaé¢, a samoloty kotujgce po-
winny zaprzesta¢ niezwtocznie kotowania.

Na lotniskach posiadajacych wspomniane w ko-
mentarzu poprzednim urzadzenie sygnalizacyjne tréjkat-
ne, nadanie $wiatet czerwonych przerywanych oznacza
zaréwno we dnie, jak i w nocy, ze niezaleznie od
uprzedniego zezwolenia, wszystkim statkom powietrz-
nym nad lotniskiem zakazuje sig chwilowo lgdowac.
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dowania rzuci¢ zapomocg swych Swiatet nawi-
gacyjnych szereg krétkich i przerywanych sy-
gnatéw Swietlnych.2)
§ 21. Celem wydania statkowi powietrzne-
mu rozkazu lgdowania uzywac¢ nalezy nastepu-
jacych sygnatow:
a) w dzien, trzy rzucone co 10 sekund po-
ciski, ktérych wybuchy wytworza kaz-
dy obtok dymu czarnego lub z6ttego; 23

b) w nocy, trzy rzucone co 10 sekund po-
ciski, ktéorych wybuchy wytworzag swia-
tta lub gwiazdy czerwone.2)

Oproécz tego, celem zapobiezenia lgdowa-
niu innego statku powietrznego poza upatrzo-
nym, nalezy skierowa¢ na niego zapomocg re-
flektora przerywany snop Swiatta biatego. B

§ 22, Bialy krzyz (na $niegu czarny), wyto-
zony na S$rodku strefy lgdowan, oznacza, ze lg-
dowanie jest wzbronione. 20
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§ 23. Jezeli statek powietrzny, znajdujacy
sie w niebezpieczenstwie, zgda ratunku, powi-
nien stosowa¢ w tym celu razem lub oddzielnie
nizej wymienione sygnaty alarmowe:

a) sygnat miedzynarodowy S. O. S., dawa-
ny zapomoca aparatéw optycznych lub
radiotechnicznych;

b) sygnat alarmowy, dawany zapomocg
chorggiewek N. C. klucza miedzynaro-
dowego;

c) sygnat dystansowy, utworzony z kwa-
dratowej choragiewki z kulg lub czems
podobnem badz nad nig badZ pod nia;

d) nieustanny dzZwiek, wydawany zapomo-
ca jakiegokolwiek przyrzadu dzwieko-
wego;

e) sygnat sktadajgcy sie z szeregu wypusz-
czonych w kroétkich odstepach czasu
biatych rakiet Very. 27

2 Wedtug obowigzujacego tekstu francuskiego Jezeli zty stan pola wzlotéw Ilub inna przyczyna
zat. D przepis ten zostat potaczony z przepisem o nada- Wymagaja zachowania pewnych ostroznosci przy lado-
waniu sygnatu nagtosci (p. komentarz 28) nizej). waniu, wyktada sie analogiczng ptachte z jednym pasem

29 Tekst francuski zat. D nie przewiduje obecnie przekgtnym z6ttym o wymiarach jak wyzej.

rzucania
z6tty.

24 Tekst francuski zat. D przewiduje obecnie
canie pociskéw, wytwarzajacych w nocy S$wiatta Ilub
gwiazdy biate.

“) Wedtug obowigzujgcego tekstu
zat. D obydwa wspomniane w komentarzach 23) i
sygnaty powinny by¢ nadawane jedynie wtedy,
kazu lgdowania nie mozna wyda¢ w drodze
munikacyjnej.

) Obowigzujacy tekst francuski zat. D
tego nie przewiduje, natomiast przewiduje on
gnaly, a mianowicie:

Jezeli lotnisko jest podzielone wyjgtkowo na dwie
rowne strefy dla odlotéw i lgdowanh, powinna by¢ wy-
tozona na tym lotnisku petna pigecioramienna gwiazda
(utworzona w ksztatcie piecioboku wpisanego w koto
0 $érednicy co najmniej 15 m).

Jezeli na danym lotnisku obowigzuja czasowo prze-
pisy bezpieczenstwa ruchu lokalne, lub odchylenia ca#t-
kowite albo czesSciowe od przepisé6w normalnych bez-
pieczenstwa ruchu na lotniskach, powinno to by¢ sy-
gnalizowane nadlatujagcym statkom powietrznym zapo-
moca wytozonej poziomo ptachty kwadratowej czerwo-
nej, o boku wynoszacym co najmniej 3 m.

Jezeli we wspomnianym wyzej przypadku obowiag-
zuje na danym lotnisku w czasie odlotéw, lotéw nad
lotniskiem do wys. 700 m i lgdowan dokonywanie wi-
razy w prawo, powinno by¢ to sygnalizowane zapomoca
sygnatu sktadajacego si¢ z czerwonej ptachty kwadra-
towej, wspomnianej w ustepie poprzednim oraz z réw-
nolegtych do niej z lewej i gérnej strony czerwonych
prostokatéw, z ktérych gérny powinien byé zakohczony
czerwong strzata, skierowang w prawo; szeroko$¢ pro-
stokgtéow powinna wynosi¢ co najmniej 1 metr, odle-
gtos¢ za$ od krawedzi ptachty réwniez co najmniej

pociskéw, ktérych obtoki wytwarzaja dym

francuskiego
24)
gdy na-
radioko-

sygnatu
inne sy-

1 metr; strzate stanowi tréjkat réwnoboczny o wymia-
rze 2,5 m.
Jezeli jednak zawieszenie stosowania przepiséw

normalnych ogranicza sie tylko do dokonywania wirazy
w prawo, wyktadanie ptachty kwadratowej czerwonej
nie powinno mie¢ miejsca, a nalezy ograniczy¢ sie jedy-
nie do wytozenia prostopadtych do siebie prostokgtéow
czerwonych, zakoniczonych strzatg po prawej stronie
prostokata goérnego.

Jezeli okolicznosci specjalne zmuszajag do wydania
zakazu lagdowania, ktéry ma trwac¢ czas diuzszy, wykta-
da sie poziomo czerwong ptachte kwadratowg o bokach
co najmniej 3 m, ktdrej przekatne stanowig pasy z6tte
o szerokos$ci co najmniej 50 cm, tworzac w ten sposo6b
z6ttg litere ,,X" na czerwonym tle.

Jezeli na lotnisku stosowane jest prowadzenie
statku powietrznego do lgdowania za pomocag urzadzen
rzuiadioelektrycznych, sygnalizuje sie to za pomoca wy-
wieszenia na maszcie réwnobocznej piramidy tréjkatnej
koloru zéttego, o wymiarze boku co najmniej 2 m.
Uzywanie dwoéch ostatnich, podanych wyzej sygna-
nie jest obowiazkowe.
Sygnaty opisane wyzej powinny by¢ umieszczone,
0 ile to jest mozliwe, w czesci lotniska, wybranej spe-
cjalnie jako miejsce do wyktadania sygnatow; powyzsze
nie dotyczy sygnatu ,T", ktéry powinien by¢ umieszczo-
ny w innej czes$ci lotniska.

W czasie ztej widzialnosci do nadawania sygnatéw
dziennych, powinny by¢ uzywane, o ile to jest mozliwe
1P ITrdzenia sygnatowe $wietlne nocne.

j Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. 1J sygnatly, o ktérych mowa w niniejszym komenta-
rzu i komentarzu nastgpnym (28) moga by¢é nadawane
jedynie na polecenie dowédcy statku lub osoby odpo-
wiedzialnej za statek powietrzny.

tow,

Jezeli sygnaty te sg nadawane zapomocg radiote-
legrafii lub radiotelefonii grupa znakéw sygnatowych
tub wyrazéw powinna by¢ nadana trzykrotnie, po czym
powinna by¢ nadana grupa znikéw ,,DE“ oraz trzykrot-
nie znak wywotlawczy statku powietrznego, ktéry na-
daje sygnaty\ W przypadku nadawania sygnatéw bez-

pieczenstwa powinna by¢ uzywana czestotliwos$¢é fali
ustalona dla sygnatéw niebezpieczennstwa.

Statek powietrzny w niebezpieczenstwie, ktéry za-
da natychmiastowej pomocy, powinien stosowac¢ razem
lub oddzielnie przed nadaniem meldunku nastepujace
sygnaty niebezpieczernistwa (alarmowe):

1) w radiotelegrafii sygnat SOS (...-——-- ..., przy

czym w przypadku, gdy sygnat ten bedzie nadawany za
pomocg radiotelegrafii na fali 500 kc/s (600 m) i ma by¢
odebrany przez stacje automatyczne morskie, powinien
by¢é po nim nadany sygnat alarmowy automatyczny,
sktadajacy sie z serii dwunastu kresek po cztery sekun-
dy kazda, oddzielonych przerwami jednosekundowymi;

2) w radiotelefonii wyraz ,MAYDAY" odpowiada-
jacy brzmieniem wymowie francuskiej wyrazenia
,,m‘aider*;

3) w sygnalizacji optycznej;

a) sygnat SOS (...---...)
ratu sygnatowego,

b) sygnat niebezpieczenstwa, polegajacy na wy-
strzeleniu, w Kkroétkich odstepach czasu, szeregu rakiet
czerwonych,

c) sygnat alarmowy utworzony za pomocag dwoéch
chorggiewek odpowiadajgcych literom NC klucza mie-
dzynarodowego sygnalizacyjnego,

nadany za pomocg apa-
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Gdfy statek powietrzny zamierza podacé¢ do
wiadomosci, iz znajduje sie niebezpieczenstwie,
badz w trakcie lgdowania (wodowania) przy-
musowego, badz tez nagle przerwat swoj lot,
lecz nie uwaza za konieczne zada¢ natychmia-
stowej pomocy uzywajgc sygnatu SOS, winien
on nadawac¢ radiotelegraficznie lub radiotele-
fonicznie miedzynarodowy sygnat alarmowy
PAN.2

§ 24, Dla zawiadomienia statku, ze znaj-
duje sie w bliskosci strefy zakazanej i powinien
zmieni¢ kierunek drogi, nalezy stosowacé nizej
wymienione sygnaty:

a) w dzien, trzy rzucone co 10 sekund po-
ciski, ktérych wybuchy wytworzg kazdy
obtok biatego dymu, wskazujace kieru-
nek, w ktérym statek powietrzny dazyc¢
powinien;

d) sygnat dystansowy,
choragiewki z kulg lub czym$ podobnym badZz nad nia,
badZz pod nia;

4) w sygnalizacji dzwigkowej:

a) sygnat diwiekowy SOS (...--—- ...) nadawany
za pomocyg jakiegokolwiek przyrzadu dzwiekowego,

b) nieustanny dzwiek wydawany za pomocg jakie-
gokolwiek przydzagdu dzZwiekowego.

Sygnaty pod 3) c) i d) oraz 4) b) wyzej powinny
byé zasadniczo uzywane przez wodnosamoloty na po-
wierzchni wody, mogg by¢ one jednak réwniez uzywane
przez statki powietrzne w czasie lotu.

s} Wedtug tekstu francuskiego zat. D statek
wietrzny zmuszony trudnos$ciami do ladowania przymu-
sowego, jednak nie potrzebujgcy pomocy natychmiasto-
wej powinien stosowaé¢ razem lub oddzielnie przed na-
daniem meldunku nastepujace sygnaty naglgce:

1) w radiotelegrafii grupe literowg ,PAN", ktdrej
poszczegblne litery przy nadawaniu powinny by¢é wyraz-
nie oddzielone, by sygnat ,AN* nie zostal przyjety jako
sygnat ,P";

2) w radiotelefonii wyraz ,PAN" odpowiadajacy
brzmieniem wymowie francuskiej stowa ,panne". W
przypadku gdy naskutek szybkos$ci manewréw do wy-
konania, statek powietrzny nie moze nada¢ meldunku
przewidzianego w radiotelegrafii lub radiotelefonii, sy-
gnat ,PAN", po ktérym nie nastepuje zaden meldunek,
oznacza, ze statek powietrzny zostat zmuszony do lado-
wania przymusowego bez moznos$ci nadania odpowied-
niego meldunku;

3) w sygnalizacji optycznej:

aj w dzien — sygnal sktadajgcy sie z szeregu wy-
strzelonych rakiet biatych,

b) w nocy — sygnal sktadajgcy sie z szeregu
strzelonych rakiet biatych, lub szeregu blyskéw Swietl-
nych krétkich, przerywanych, nadawanych przy pomocy
Swiatet nawigacyjnych.

Gdy statek powietrzny musi nadaé¢ pilny meldunek
o witasnym bezpieczernistwie lub bezpieczernistwie innego
statku powietrznego, okretu lub innego $rodka lokomo-
cji, lub o bezpieczennstwie osoby znajdujacej sig na po-
ktadzie albo tez widzianej z poktadu, powinien on uzy-
waé¢ razem lub oddzielnie przed nadaniem meldunku
podane nizej sygnaty, ktére z zasady powinny by¢ skie-
rowane do okres$lonej wtadzy:

1) w radiotelegrafii grupy liter ,XXX", przy czym
w czasie nadawania liter w grupie lub poszczegé6lnych
grup nalezy wyraznie je oddziela¢ od siebie,

2) w sygnalizacji optycznej — badZ szereg wystrze-
lonych jedna po drugiej rakiet zielonych, badZ tez sze-
reg bilyskéw Swietlnych koloru zielonego, nadawanych
za pomocag aparatu sygnatowego.

Jezeli statek powietrzny nadaje komunikaty, doty-
czgce bezpieczenstwa zeglugi lub wazne ostrzezenia me-
teorologiczne powinien uzywac¢ przed nadaniem komu-
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b) w nocy, trzy rzucone co 10 sekund po-
ciski, ktéorych wybuchy wytworza ognie
wzglednie gwiazdy biate, wskazujgce
kierunek, w ktérym statek powietrzny
dazy¢ powinien. 29

§ 25, a) W razie gdyby mgta lub opary
uczynity lotnisko niewidzialnym, nalezy z lotni-
ska dawac¢ sygnaty zapomocag balonéw sygna-
towych, stuzacych jako ptywaki powietrzne,
biatych rakiet lub reflektoréw ;3

b) w
zar6wno- w dzien jak w nocy statek powietrzny,
znajdujacy sie na wodzie, powinien dawa¢ na-
stepujace sygnaty dZwiekowe:

1) jesli statek nie jest ani na kotwicy, ani
na uwiezi, sygnat w odstepach najwy-
zej dwuminutowych, skladajacych sie
z dwoéch dzwiekow, trwajacych okoto 5
sekund, w odstepach czasu okoto jednej
sekundy;

2) jesli statek jest na kotwicy lub na uwie-
zi, czeste dzwieki dzwonu +tub gongu
dostatecznie silne, trwajgce okoto 5 se-
kund, w odstepach czasu najwyzej 1 mi-
nuly,

§ 26, Dla samolotéow kotujacych po lotni-
sku znak, dany czerwong tarcza oznacza, ze sa-
moloty winny przerwaé¢ kotowanie; znak dany
biatg tarczg oznacza, ze moga one w dalszym
peiggu kotowac.

Znak bialg tarcza, dany samolotowi, znaj-
dujgcemu sie na linii startu, oznacza, ze samo-
lot moze startowac,3)

nikatu razem Ilub oddzielnie nastepujacych sygnatéw
bezpieczehstwa:

1) w radiotelegrafii — grupy liter ,TTT", przy
czym litery w grupie lub poszczegélne grupy powinny

by¢ wyraznie oddzielone od siebie,

2) w radiotelefonii — stowo francuskie
TE", ktére odpowiada w wymowie angielskiej
~SAY-CURE-E-TAY".

2 Wedtug tekstu francuskiego zat. D zaréwno ko-
lor obtokéw dymu w dzienn, jak i ogni lub gwiazd w no-
cy powinien by¢ pomaranczowy. Jednakze wtadze, kté-
re majag nakaza¢ zmiane kierunku powinny to uczynié

wW- drodze radioelektrycznej, jezeli mozna nawigza¢ ze
statkiem powietrznym tgcznoé¢ radiowsa.

) Tekst francuski zat. D nie zawiera obecnie te-
go rodzaju postanowienia.

3) Wedtug tekstu francuskiego zat. D w ruchu
lotniczym miedzynarodowym obowigzujg obecnie naste-
pujace sygnaty startowe:

1) sygnaty S$wietlne:

a) wigzka promieni $wietlnych biatych, przerywa-
nych, skierowana na statek powietrzny — oznacza ze-
zwolenie na kotowanie jednak bez prawa odlotu,

b) wiazka promieni $wietlnych biatych ciggta, skie-
rowana na statek powietrzny, oznacza zezwolenie na
odlot,

c) wigzka promieni $wietlnych czerwonych,
rywana, skierowana na statek powietrzny, oznacza,
zaré6wno odlot, jak i kotlowanie s wzbronione;

2) sygnaty optyczne:

a)
jaca pewien
moze kotowacé¢ w
odlotu,

LSECUR1-
sylabom

prze-
ze

oznacza, z2e
kierunku,

kierunek,
tym

statek powietrzny
jednak bez prawa

razie mgty, opadu Sniegu lub ulev

chorggiewka biata w wyciggnietej rece, wskaz
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IV. Sygnalizacja kierunkéw wiatru.

§ 27. Kierunek wiatru na lotniskach po-
winien by¢ oznaczony w nastepujacy sposob:

a) zapomoca rekawa lotniczego, lub strza-
ty oswietlonej w nocy, umieszczonych
na stupach lub na hangarach w miejscu
wyraznie widzialnym ze wszystkich
stron lotniska; wysokos$¢ takiego urza-
dzenia nie powinna by¢ mniejszg od
6 m. Wymiary rekawa winny by¢ na-
stepujgce: dtugos¢ 2 m. promien 0,20 m,

materia w pasy biate i czerwone na-
przemian, szerokosci 0,50 m.;
b) zapomoca wytozonej na ziemi litery T

(wymiary podane na rysunku ponizej)
koloru biatego, na $niegu czarnego.
Trzon litery T winien by¢é zwrécony w
kierunku pod wiatr i wskazuje kierunek
ladowania; na lotnisku moze byé wyto-
zone tylko jedno T;

c) na lotniskach nie posiadajgacych urzadzen
wspomnianych w punktach a) i b), zapo-
mocg dymu,, unoszgcego sie nad rozpa-
lonym w tym celu ogniskiem;

(i strzata,
lotnisku)

d) jezeli wiatru niema, litera T
o ile znajduje sie na danym

b) choragiewka biata w wyciggnietej ku goérze re-
ce, opuszczona nastepnie ku dotowi w pewnym Kkierun-
ku, oznacza zezwolenie na odlot w tym kierunku,

c) choragiewka czerwona w wyciggnigtej rece
wzniesiona od dotu ku go6rze oznacza zakaz odlotu oraz
kotowania w kierunku odlotu,

d) poruszanie chorgagiewka czerwong w wyciggnieg-
tej rece nad gtowag w plaszczyZznie pionowej oznacza, ze
ladowanie jest wzbronione.
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powinna wskazywa¢ wyznaczony Kkie-
runek ladowania.3)

Przepisy koncowe.

§ 28. Sygnaly Swietlne ze statkéw po-
wietrznych oraz z ziemi moga by¢ wykonywa-
ne i nadawane jedynie przez osoby, upowaznio-
ne do tego, mianowicie: na statkach powietrz-
nych przez dowodce statku lub cztonka zatogi,
przez niego upowaznionego, na lotniskach za$
uzytku publicznego, przez zawiadowcéw por-
téw, a we wszystkich innych wypadkach przez
organa stuzby bezpieczenstwa publicznego.

§ 29, Zawiadowcy portéw i organa stuz-
by bezpieczernistwa publicznego sag obowigzani
sktada¢ Ministerstwu Komunikacji droga stuz-
bowag raporty o wykroczeniach przeciw przepi-
som niniejszego rozporzadzenia.

§ 30. Przekroczenie przepis6w niniejsze-
go rozporzgdzenia podlega karom okreslonym
w art. 72 rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lot-
niczym (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294) M).

8§ 31. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem ogtoszenia. 34
Minister Komunikacji: «iinn
Minister Spraw Wojskowych: .

Minister Spraw Wewnetrznych:

Sktadkow sk.i

Pitsudsk.i

Staw o]

Minister Przemystu i Handlu: -«

K w iatkow ski

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1929 r. nr 1 poz. 9)

ROZPORZADZENIE MINISTRA
KOMUNIKACJI

z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw

Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz Prze-

mystu i Handlu o przepisach bezpieczenstwa
ruchu statkéw powietrznych.])

Na podstawie art. 8 ustep a) i art. 36 roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia

32) Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D przy wyznaczaniu za pomocg litery ,,T* kierunku
lgdowania w razie braku wiatru nalezy ponadto umie$-
ci¢ na lotnisku odpowiedni sygnat optyczny w postaci
kuli zawieszonej na maszcie do sygnalizacji wiatru, kto6-
ra powinna by¢ dobrze widzialna zaréwno z poktadu
nadlatujgcych statkéw powietrznych, jak i ze statkéw
powietrznych kotujacych na lotnisku.

33) Obecnie art. 70 (Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69,
poz. 437, przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 34, poz.
182).

31) Rozciggniecie mocy obowigzujgcej komentow:

nych przepiséw na lotnictwo szybowcowe — p. § 33
rozporz. z dnia 8 wrze$nia 1937 r, (przedruk Dz. Urz. M.
K. z 1937 r. nr 53, str. 712).

1. Do przedruku rozporzadzenia z Dz. U. R.
z 1929 r, nr 1, poz. 10.

1) Zasadnicze przepisy ustawowe (p. art. 27 —
oraz 34 — 36 prawa lotniczego (Dz. U. R. P. z 1935 r.
nr 69, poz. 437, przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r, nr 34,
poz. 182); sankcje karne za naruszenie przepiséw ko-
mentowanego rozporzadzenia p. art. 70 i 73 tegoz prawa.
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14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U.
R. P. Nr 31, poz. 294) 2 zarzadza sie co naste-
puje:

Rozdziat l.

Przepisy ogolne.

§ | Przepisy niniejszego rozporzgdzenia
majg zastosowanie do statkéw powietrznych,
wpisanych dlo polskiego rejestru panstwowego,
oraz do obcych statkéw powietrznych, korzy-
stajgcych z prawa przylotu do Polski i przelotu
przez Polske na mocy umoéw miedzynarodo-
wych lub pozwolenia Ministra Komunikacji
badZz Ministra Spraw Wojskowych, wydanego
w porozumieniu z Ministrem Spraw Zagranicz-
nych.

§ 2. Jako ,ruch statkéw powietrznych",
wedtug niniejszego rozporzadzenia uwaza sie
ich start, lgdowanie, kotowanie (rulowanie) oraz
lot ponad lotniskami, lgdem i woda.

§ 3. Przed rozpoczeciem ruchu przez
statek powietrzny, zawiadowca portu lotnicze-
go powinien upewni¢ sig, czy balast, tadunek,
bagaz pasazeréw i inne przedmioty ruchome,
znajdujgce sie na statku, sa nalezycie umoco-
wane i czy nie zagraza niebezpieczenstwo ich
wypadniecia lub takie przesuniecie, ktdreby
tamowaty swobode ruchéw zatogi statku w cza-
sie lotu albo byto ucigzliwym dla podréznych.

8 4. Podrozni na statkach
powinni podczas lotu:

powietrznych

a) przypasac¢ sie do siedzenia,

b) stosowaé sie do
dowddcy statku.

wskazéwek i polecen

§ 5.
a) otwiera¢ drzwi kabiny statku;

Podr6znym nie wolno podczas lotu:

b) wyrzucaé przedmiotow przez okna;

c) przektadac¢ rzeczy i tadunkéw, rozmiesz-
czonych przez obstuge statku;

d) pali¢c wyrobow tytoniowych z wyjat-
kiem wypadkowl gdy palenie jest wy-
raznie dozwolone.

§ 6. Nakazy i zakazy, wyszczegélnione w
8 4i 85 powinny by¢ uwidocznione na tablicz-
kach, znajdujgcych sie wewnagtrz statkéw po-
wietrznych na miejscu widocznym.

§ 7. Zajmowanie miejsca na statku cbok
pilota jest dozwolone wytacznie pracownikom
przedsiebiorstwa komunikacyjnego, do ktérego
statek powietrzny nalezy, urzednikom panstwo
wych wtadz lotniczych oraz osobom, upowaz-
nionym przez te wtadze.

2) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437.
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Rozdziat 1.

Przepisy o kotowaniu (rulowaniu), starcie i lg-
dowaniu. 3

§ 8. Na lotniskach uzytku publicznego,
stanowiagcych jedna cato$¢ z lotniskami wojsko-
wymi, obowiagzujg przepisy startowe, wydane
przez wojskowe witadze lotnicze danego lot-
niska. 4 Wszelkie inne lotniska podlegaja prze-
pisom, zawartym w niniejszym rozdziale.5

§ 9. Na kazdym lotnisku powinien by¢
wskazany wyrazny kierunek wiatru sposobem,
przewidzianym rozporzadzeniem o sygnalizacji.

8§ 10. Na kazdym lotnisku wzdtuz jego ob-
wodu i przy hangarach powinna by¢ wyznaczo-
na strefa wcina dla kotowania (rulowania) sa-
molotéw. Cze$¢, zarezerwowana na odloty i la-

dowania powinna by¢ mozliwie najobszer-
niejsza.'y
Wyjatkowo lotniiska moga by¢ podzielone

na dwie strefy: strefe ladowan i strefe odlotow.
Stojac twarzg ku wiatrowi, oznacza sie strefe
prawg jako strefe lagdowan, strefe za$ lewg
jako strefe odlotow. Przy takim podziale lot-
nisk winna by¢ umieszczona w $rodku lotniska
petna piecioramienna biata gwazda, utworzona
w ksztatcie prawidtowego piecioboku wpisane-
go w koto o Srednicy co najmniej 15 metrow.

§ U. Statki powietrzne, rulujgce na start,
i ich zaloga podlegaja zawiadowcy portu
3) P. réwniez przepisy o przeprowadzaniu lotéw

prébnych z samolotami nowymi (przedruk Dz. Urz. M. K.
z 1938 r. nr 7, str. 115).

4) P. ok6lniki Min. Kom.:

a) w sprawie startow samolotéw na lotniskach
wspélnych z wojskiem (Dz. Urz. M. K. z 1933 r. nr 18,
poz. 142),

b) w sprawie kontroli ruchu lotniczego na lotni-

skach warszawskich (Dz. Urz. M. K. z 1933 r. nr 21, poz.
154 i 161),

c) w sprawie nadzoru nad ruchem lotniczym cywil-
nym na lotnisku w Bydgoszczy (Dz. Urz. M. K. z 1936 r.
nr 16, poz. 65).

s) Dodatkowe przepisy bezpieczeAstwa ruchu na
szybowiskach p. 8§ 34 — 48 rozporz. z dnia 8 wrze$nia
1937 r. o lotnictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz.
M. K. z 1937 r. nr 53, str. 712).

Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego zal. D.
do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. na lotniskach
uzytku publicznego oraz w ich poblizu powinny by¢ sto-
sowane przepisy specjalne zawarte w czes$ci V tego za-
tacznika. (Rozdziat Il komentowanego rozporzadzenia)
obowigzujg one jednak bezwzglednie tylko te statki po-
wietrzne, ktére posiadajg wtasny zesp6t napedowy.

Inne statki powietrzne powinny stosowaé sie
w miarge moznoéci do tych przepisow.

Stosowanie tych przepiséw na okreslonym lotnisku
moze by¢ czasowo przez wtadze lokalne zawieszone cat-
kowicie lub czesciowo, w tym przypadku powinien by¢
wytozony na lotnisku odpowiedni sygnat optyczny, prze-
widziany w przepisach o sygnalizacji.

fij Wedtug obowigzujacego tekstu francuskiego zat.
D. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. wyznacza-
nie strefy wolnej nie jest obowigzkowe, lecz fakulta-
tywne.
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wzglednie osobie przez niego w tym wzgledzie
upowaznionej i ruszaja z miejsca tylko na znak,
dany przez wyzej wymienionych.?)

8§ 12. Samoloty powinny kotowaé¢ (rulo-
wac) do startu lub ze startu z szybkoscig, nie
przewyzszajaca umiarkowanego biegu cztowie-
ka, przy czym pilot winien szczego6lnie uwazag,
by nie spowodowat zderzenia si¢ z innym stat-
kiem. Kotujacy (rulujacy) samolot powinien by¢

odprowadzony do linii startu przez mechani-
kow startowych. Jezeli kotuje (ruluje) kilka
samolotéw, kotowanie (rulowanie) to powinno

odbywac sie kolejno; wszelkie
lub dopedzanie jest wzbronione.
tujacy po wylagdowaniu, ma pierwszenstwo w
stosunku do samolotu, kotujgcego na start,
i ten ostatni winien zawsze wstrzymac¢ kotowa-
nie (rulowanie) i czekaé¢ swej kolejnosci. Na
znak, dany przez startera czerwona tarcza,
wszystkie kotujagce samoloty powinny zatrzy-
mac sie.

wyprzedzanie
Samolot, ko-

§ 13. Kazdy samolot, kotujacy (rulujacy)
talk w granicach strefy startéw, jak i ladowan,
powinien to czyni¢ w Kkierunku, wyznaczonym
do ladowania.8

Lotniska, na ktorych dopuszczalne bedag
odstepstwa od powyzszej zasady, przy zacho-
waniu jednak pewnych ograniczen, majacych

na celu zapewnienie bezpieczenstwa, beda po-
dawane do wiadomos$ci publicznej.

8 14. Samoloty startujg z linii startu ko-
lejno, na znak, dany przez startera biatg tarcza,
przy czym nie wolno samolotowi rozpoczaé
startu tad diugo, dopdki poprzedzajacy go sa-
molot nie odleci z lotniska.

Prawo pierwszenstwa do startu majg sa-
moloty komunikacyjne. Jezeli ma startowac
kilka samolotow tej samej kategorii, prawo
pierwszenstwa majg samoloty szybsze, wedtug
kolejnosci z gory ustalonej.

§ 15, Kazdy samolot, zamierzajacy star-
towac¢ lub ladujacy, powinien tego dokona¢ w

7) Wedtug obowigzujgcego tekstu franc. zat. D. na
lotniskach posiadajgcych stuzbe startowg zaden samolot
nie moze sie skierowa¢ na pole wzlotéw, dotad dopdki
nie otrzyma sygnatu choragiewka lub Swietlnego, zezwa-
lajacego na rozpoczecie kotowania, a przewidzianego
w przepisach o sygnalizacji lotniczej.

8) Wedtug obowiazujacego tekstu francuskiego zat.
D., samolot w czasie kotowania (rulowania) na lotnisku
moze skréci¢ sobie droge, pod warunkiem jednak, ze
bedzie wykonywat wszelkie zwroty w czasie kotowania
w lewo, pozostawiajgc wolna droge kazdemu innemu sa-
molotowi odlatujacemu z lotniska lub lgdujgcemu na
nim oraz, ze bedzie stosowat sie do przepiséw o mijaniu
sie samolotéw w czasie ruchu (lotu). Analogiczny sposoéb
postepowania moze by¢ stosowany w czasie ruchu wod-
nosamolotéw na powierzchni lotnisk wodnych, z zastrze-
zeniem przestrzegania roéwniez przepiséw specjalnych
o zachowaniu sie wodnosamolotéw przy poruszaniu sie
na wodzie (v. komentarz 19 nizej).
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ten sposob, aby pozostawit po stronie lewej
kazdy inny samolot, ktéry wyladowat przed
nim, lub jest gotéw do odlotu,9

8§ 16. W przypadku, przewidzianym w 8§
10 ustep 2, ladujgcy samolot powinien to czy-
ni¢ w lewej stronie strefy Igdowan, pozosta-
wiajgc po swej lewej stronie kazdy inny samo-
lot; odlatujacy zas$ statek powinien czyni¢ to
samo w strefie odlotow.

§ 17, Kazdy samolot, odlatujacy z lotni-
ska uzytku publicznego lub na nim Iladujacy,
powinien Kkierowac sie przeciw wiatrowi, o ile
nie stojg na przeszkodzie miejscowe warunki
lotniska. W razie zupeinej ciszy nalezy kie-
rowacé si)e sygnatami, przewidzianymi na ten
wypadek rozporzgdzeniem o sygnalizacji.

8§ 18. Kazdy odlatujagcy samolot powinien
wstrzymac odlot, jezeli zachodzi niebezpieczen-
stwo zderzenia sie z innym statkiem powietrz-
nym.

8§ 19, Jesli do lotniska zblizajg sie jedno-
czesnie dwa zamierzajgce ladowac¢ samoloty,!
wowczas samolot, znajdujacy sie wyzej, jest
obowigzany manewrowac¢ tak, by sie nie zde-
rzyt z samolotem, znajdujgcym sie nizej, przy
czym nie powinny obydwa jednocze$nie prze-
chodzi¢ do szybowania celem lgdowania; pierw-
szenstwo ma samolot, ktéry pierwszy to uczyni;
jezeli jednak uczynig to obydwa samoloty jed-
noczes$nie, to samolot, znajdujacy sie wyzej,
obowigzany jest kontynuowac lot.

§ 20. Przechodzac do szybowania celem
wylgdowania, kazdy pilot statku lgdujacego
obowigzany jest uwazaé, czy Iladowanie nie
jest zakazane odpowiednimi znakami, przewi-
dzianymi w przepisach o sygnalizacji, czy stre-

fa lgdowania jest wolna lub czy nie zachodzi
jaka inna przeszkoda.
8§ 21. Kazdy samolot powinien natych-

miast po wylgdowaniu wykotowaé ze strefy lg-
dowania do strefy wolnej, poczem mechanicy
startowi odprowadzaja go bezzwitocznie na
miejsce, wyznaczone przez zawiadowce portu.

8) Wedtug
zat. D.:

a) kazdy samolot lgdujacy na lotnisku powinien po-
zostawi¢ po stronie lewej kazdy inny samolot, ktéry juz
wyladowat, lub ktéry jest w trakcie odlotu lub rozpo-
czyna odlot,

b) kazdy samolot odlatujgcy z lotniska powinien
pozostawi¢ po lewej stronie kazdy inny samolot, bedacy
w trakcie odlotu,

c) kazdy samolot w trakcie odlotu lub lgdowania
powinien pozostawi¢ po swej prawej stronie dostatecz-
nie wolng przestrzen, w celu umozliwienia odlotu lub Ig-
dowania innych samolotéw,

d) zakazany jest réwnoczesny odlot lub lgdowanie
dwoéch lub kilku samolotéw, o ile nie zostato na to udzie-
lone uprzednie zezwolenie organu zarzadzajgacego lotni-
skiem; w razie réwnoczesnego dozwolonego odlotu lub
ladowania dwoéch lub kilku samolotéw, samoloty te sa
uwazane jako jeden samolot.

obowigzujgcego tekstu

francuskied
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§ 22. Statek powietrzny ladujacy ma
pierwszenstwo przed innymi statkami powietrz-
nymi i droga jego ladowania na lotnisku musi
bvé zawsze wolna.

§ 23. Podczas odlotu sg zakazane wszel-
kie ewolucje o charakterze akrobatycznym,
gorki i ostre zwroty (wiraze). Samoloty moga
startowac¢ tylko w linii prostej, przy czym nie
wolno im wykonywaé zwrotow (wirazy) wcze-
$niej niz po oddaleniu sie na 500 m, od najbliz-
szego punktu obwodu lotniska, oraz po* osiag-
nieciu co najmniej wysokosci 200 m. Szybowa-
nie do lgdowania powinno odbywac¢ si¢ po linii
prostej. Szybowanie w spirali dozwolone jest
tylko do wysokosci 500 m. Z chwilg zblizenia
sie na te ocflegtos¢ od ziemi szybowanie musi
by¢ dokonane w linii prostej. Wzbronione jest
ladowanie w bezposrednim sasiedztwie zabu-
dowan na lotnisku lub tez przed nimi.10

§ 24. Balonom na uwiezi, szybowcom Ilub
sterowcom nie wolno bez specjalnego zezwo-
lenia zawiadowcy portu lub organow stuzby
bezpieczenstwa publicznego, unosi¢ sie w po-
blizu lotniska z wyjatkiem wypadku, przewi-
dzianego w 8§ 25 niniejszego rozporzadzenia.

8§ 25, Podczas odlotu sterowcéw z lotni-
ska oraz przy ich lgdowaniu wszelki ruch sa-
molotéw lgdujgcych i startujagcych powinien

byé wstrzymany za pomoca sygnatow, przewi-
dzianych w rozporzadzeniu o sygnalizacji tak
dtugo, dopoki siterowiec nie odleci catkowicie
z lotniska lub tez nie zostanie odciggniety po
wylgdowaniu do swojego hangaru. Okres czasu
odciggania sterowca powinien trwaé najwyzej

dwadziesSci minut.
Rozdziat Il
Przepisy o locie nad lotniskami i lgdem,11)
§ 26. Samolot odlatujgcy z lotniska Ilub

majacy lagdowac¢ i wskutek tego zmuszony do
dokonania zwrotu (wirazu) nad lotniskiem, po-
winien z wyjatkiem wypadkow, wynikajacych
z uszkodzenia ptatowca, lub silnika — wyko-
na¢ zwrot ten w kierunku na lewo. Zwroty
i okrazenia w kierunku na prawo moga by¢
dokonywane na wysokosci powyzej 1000 m.129

10) Wedtug tekstu francuskiego zat. D.
powinno by¢é poprzedzone szybowaniem w linii prostej
rozpoczetym na wysoko$ci conajmniej 300 m poza obre-
bem pola wzlotéw.

u)
gnionych 88 50 — 62 rozporzadzenia z dnia 8 wrzeénia
1937 r. (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 53, str. 713)
oraz okodlnik o dokonywaniu lotéw ciggnionych poza
obrebem lotnisk (Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 32, poz. 172).

12) Wedtug obowigzujgcego tekstu
;zal. D. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. prze-
lot nad lotniskiem na wysokos$ci mniejszej od 700 metrow
jest wzbroniony z wyjatkiem przypadkéw odlotéw i lg-
dowan w kierunku wyznaczonym, lub przypadkéw stoso-

ladowangezypadku,

P. rowniez przepisy o lotach szybowcowych ct

francuskiegdajace zespd6t napedowy
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§ 27. W obrebie lotnisk uzytku publicz-
nego zabrania sie samolotom dokonywaé¢ ¢éwi-
czen akrobatycznych w odlegto$ci mniejszej niz
4000 m. od najblizszego punktu obwodu takich
lotnisk, o ile samolot znajduje sie na wysokosci
mniejszej niz 2000 m.13

§ 28, Samoloty w locie nad lotniskiem
powinny zachowywac¢ jeden wspélny kierunek;
nadltujgcy z drogi samolot, zanim przystgpi do
ladowania, powinien poddaé¢ sie temu kierun-
kowi i zaja¢ wtasciwe miejsce w ogélnym kra-
zeniu samolotéw nad lotniskiem.11)

§ 29. Samoloty i sterowce powinny za-
wsze ustepowac¢ z drogi balonom bedacym na
uwiezi lub wolnym.

Sterowiec, pozbawiony moznosci dowolne-
go kierowania sie, uwaza sie za balon wolny.1§

§ 30. Celem zapobiezenia zderzeniu
dwéch statkéw, statek posiadajgcy silnik, spo-
strzegtszy, ze lecac dalej w dotychczasowym
kierunku, przelatywatby koto drugiego statku
w odlegtosci mniejszej niz 200 m od niego, obo-
wigzany jest zgodnie z niniejszymi przepisami
tak manewrowaé, aby przez zmiane Kierunku

wania na danym lotnisku specjalnego regulaminu lokal-
nego, ktéry powinien by¢ podany do wiadomos$ci publicz-
nej. Dokonywanie wirazy w prawo na wysoko$ci poni-
zej 700 m jest réwniez wzbronione, poza przypadkami
wyjatkowymi, gdy ze wzgledu na specjalne warunki na
danym lotnisku nakazne jest dokonywanie wirazy w pra-
wo. Wszelkie stosowanie przepiséw wyjatkowych powin-
no by¢ sygnalizowane za pomocag specjalnych ptacht,
przewidzianych dla tych przypadkéw w przepisach o sy-
gnalizacji lotniczej.

Kazdy samolot dokonujgcy lotu w poblizu lotniska
w odlegtosci mniejszej od 2.000 m od najblizszego punktu

obwodu lotniska, powinien o ile znajduje sig na wyso-
kosci mniejszej niz 700 m, pozostawia¢ zawsze lotnisko
po swej lewej stronie.
13) P, okélnik o dokonywaniu lotéw akrobacyjny
nad osiedlami (Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 32, poz 176).
11) P. okélnik o zachowaniu ostroznos$ci przy lota

w poblizu lotnisk warszawskich (Dz. Urz. M. K. z 1937 r.
nr 2, poz. 8) oraz oké6lnik w sprawie zapobiegania zde-
rzeniu sig¢ statkéw powietrznych w czasie lotéw nad lot-
niskami (Dz. Urz. M. K. z 1937 r, nr 43, poz. 383).

Nadto wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
D. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. w
gdy samolot jest sprowadzany do lgdowania
za pomocag urzadzen radioelektrycznych, inne samoloty
nad lotniskiem powinny w celu zapobiezenia zderzeniu
sie, stosowac sie do regulaminéw lokalnych, lub w braku
akich regulaminéw dokonywac¢ lotéw mozliwie najnizej
pod chmurami.

15) Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskie
zat. D. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. aero-
dyny, tj. statki powietrzne ciezsze od powietrza, posia-
powinny zawsze ustepowac
z drogi aerodynom nie posiadajagcym takiego zespotu
i aerostatom, steréwce za$ posiadajgce zesp6t napedo-
wy — wszystkim innym statkom powietrznym nie posia-
dajacym takiego zespotu.

zat.
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poziomego i pochylenia drogi znalazt
odlegtosci co najmniej 200 m.14 i 16.

§ 31. Statki

sie na

powietrzne, postugujgce sie

w locie silnikami, lecac naprzeciwko siebie,
powinny usung¢ sie kazdy Kku swej prawej
stronie.

§ 32, Gdy statki powietrzne, postugujace

sie w locie silnikami, leca w kierunkach prze-
cinajacych sie pod katem, woéwczas statek po-
wietrzny, ktéry widzi drugi statek po swej pra-
wej stronie, powinien mu ustgpi¢ z drogi, tam-
ten zas winien lecie¢ prosto.

§ 33. Statek powietrzny, lecacy wslad za
innym, powinien przy wymijaniu go skreci¢ ze
swej drogi w kierunku na prawo bez opuszcza-
nia sie ku dotowi.

§ 34, Jezeli statek powietrzny, napoty-
kajgc drugi statek, znajduje sie w stosunku do
niego w takim potozeniu, iz kierunek lotu
pierwszego tworzy z kierunkiem lotu drugiego
statku kat wiekszy niz 110° t.j. ze lecac w no-
cy nie mogtby dojrze¢ zadnego ze Swiatet bocz-
nych tego drugiego statku, wéwczas powinien
by¢ uwazany za statek, ktéry ma wyprzedzié
ten drugi statek. Zadna p6zniejsza zmiana kie-
runku lotéw obu statkéw powietrznych nie be-
dzie mogta upowazni¢ do traktowania pierw-
szego statku jako zamierzajgcego skrzyzowac
sie z drugim pod katem, stosownie do postano-
wien § 32, lub zwolni¢ go z obowigzku trzyma-
nia sie w obowigzujgcej odlegtosci od zblizajg-
cego sie statku, dopdki go w zupetnosci nie wy-
przedzi.

Poniewaz statek powietrzny, wyprzedzajg-
cy drugi statek w wyzej wymienionych okolicz-
nosciach, nie zawsze moze wiedlzie¢ z pewno-
Scig, czy jego droga wypadnie przed, czy za
tym drugim (statkiem, powinien on w razie
watpliwosci uwazac¢ sie za bedacy w potozeniu
statku, ktéry sam wymija drugi i usungé sie
z drogi, po ktdrej leci 6w drugi statek, (p. rys.).

10 Wedtug obowigzujgcego tekstu
zat. D. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r., sta-
tek powietrzny, gdy okolicznos$ci na to pozwalaja, moze
przewidzie¢ ryzyko zderzenia sie z innym statkiem, ob-
serwujac uwaznie ciggte poruszanie si¢ tego ostatniego
co do kierunku i wysoko$ci. Nalezy uwazaé, ze powstaje
niebezpieczenstwo zderzenia sie z tym statkiem, jezeli
lo ciggte poruszanie sie zaré6wno co do kierunku i co do
wysokos$ci nie powoduje pomiedzy obydwoma statkami
zadnej widocznej réznicy oraz gdy odlegto$¢ pomiedzy
nimi zaczyna sie zmniejsza¢. Przez zwrot ,niebezpie-
czenstwo zderzenia" nalezy rozumie¢ wszelkie ryzyko
wypadku spowodowanego przez zbytnie zblizenie sie do
siebie dwoéch statkéw powietrznych.

Kazdy statek powietrzny, ktédry zgodnie z przepisa-
mi komentowanymi obowiazany jest ustapi¢ z drogi in-
nego statku powietrznego dla unikniecia zderzenia, po-
winien trzymaé¢ sie w wystarczajacej odlegtosci, zaleznie
od okolicznos$ci faktycznych.

Kazdy statek powietrzny, posiadajgcy wiasny na-
ped, przestrzegajac omoéwione wyzej postanowienia o ry-
zyku zderzenia si¢ powinien zawsze manewrowac
w przepisany sposo6b, jak tylko spostrzeze, ze lecac da-
lej w dotychczasowym kierunku nie moégtby swobodnie
uchyli¢ sie z drogi innego statku powietrznego.

Dziennik Urzedowy,
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§ 35, Gdy stosownie do niniejszych prze-
pisow statek powietrzny ustepuje z drogi dru-
giemu, ten ostatni powinien trzymaé sie pier-
wotnego kierunku i zachowa¢ pierwotng szyb-
kos¢. Gdy jednakze wskutek jakiejkolwiek
przyczyny obydwa statki znajda sie tak blisko
jeden od drugiego, iz przez manewrowanie tyl-
ko jednego statku zderzenia nie bedzie mozna
unikng¢, wowczas statek drugi powinien podJ
ja¢ réwniez inicjatywe, manewrujac w sposéb
najskuteczniejszy dlla unikniecia zderzenia.

§ 36. Kazdy statek powietrzny, obowia-
zany stosownie dé niniejszych przepiséw, ustg-
pi¢ z drogi drugiemu statkowi, powinien unikac¢
przecigcia mu drogi z przodu.l)

§ 37, Kazdy siatek powietrzny, znajdu-
jacy sie w chmurze, mgle, oparach lub innych
warunkach ztej widzialnosci, powinien mane-
wrowac szczeg6lnie ostroznie, zwracajac bacz-
na na wszystko uwage. Kazdy statek powietrz-
ny, lccac pod chmurami, powinien, o ile to mo-
zliwe i nie jest potgczone z niebezpieczenst-
wem, zachowa¢ takg odlegtos¢ od chmur, by
jednoczesnie miat jaknajszersze pole widzZenia
i sam mégt by¢ dobrze widziany,18

francuskiego

Rozdziat

V.19

Przepisy lotu ponad wodg i poruszanie sie sa-
molotéw wodnych na wodzie,

§ 38, Kazdy statek powietrzny, porusza-
jacy sie na wodzie zapomocag wtasnego silnika,
powinien stosowac sie do przepiséw i regula-
minow morskich, zapobiegajacych zderzeniom

I") Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D. nalezy unika¢ nie tylko przecinania drogi z przo-
du, lecz réwniez przelatywania nad lub pod statkiem po-
wietrznym, ktéremu sie ustapito z drogi.

18) P, przepisy o zapobieganiu zderzeniom statkéw
powietrznych w czasie trudnych warunkéw atmosferycz-
nych (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 35, str. 602).

I*) Zamiast przepiséw 8§88 38 — 46 zawartych w tym
rozdziale, obowigzujacy tekst francuski zat, D. do Kon-
wencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. przewiduje co na-
stepuje:
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na morzu, na réwni ze statkami wodnymi; po-
winien on nadto posiada¢ znaki i sygnaty prze-
widziane w rozporzadzeniu o sygnalizacji lot-
niczej.

Z powyzszego wynika, ze z wyjagtkiem wy-
padkoéw przewidzianych w rozporzadzeniu o sy-
gnalizacji statkéw powietrznych na wodzie
(morzu), nie wolno mu uzywac¢ sygnatéow dzwie-
kowych wyszczegoélnionych w regulaminie mor-
skim.

§ 39, Kazdy statek powietrzny, lecacy
ponad woda, powinien trzymac¢ sie w odlegto-
sci nie mniejszej niz 200 m od kazdego ptynag-
cego statku wodnego, wysokos$¢ lotu statku po-
wietrznego nie powinna by¢ wéwczas mniejszg
od 200 m.

8 40, W razie skrzyzowania drogi statku
powietrznego ze statkiem wodnym, jezeli sta-
tek powietrzny leci na wysokosci wiekszej niz
200 m, przeciecie drogi statku wodnego moze
nastgpi¢ przed nim, jednak w odlegtosci nie
mniejszej niz 300 m; gdy statek powietrzny w
wypadkach wyjatkowych, przewidzianych w §
49 niniejszego rozporzadzenia, leci na wyso-
kosci mniejszej niz 200 m, przeciecie drogi stat-
ku wodnego moze nastgpi¢ tylko za nim w od-
legtosci co najmniej 200 m.

8§ 41, Zabrania sie statkom powietrznym
dokonywa¢ wszelkich wirazy i ewolucyj akro-
batycznych ponad statkami wodnymi w pro-
mieniu 1 km koto tych statkéw.

8§ 42, Samoloty wodne, poruszajac sie na
wodzie, powinny stosowac¢ sie do nastepujacych
postanowien:

a) Winny one ustepowac¢ z drogi statkom
wodnym. Jezeli samolot wodny z jakie-
gokolwiek powodu zostal unierucho-
miony znajdujac sie na wodzie i nie jest
w stanie manewrowaé, powinien w ra-
zie niebezpieczenstwa zderzenia ze
statkiem wodnym, dawacd sygnaty

Kazdy statek powietrzny poruszajacy sie na wo-
dzie za pomocg wtasnego zespotu napedowego powinien
stosowac¢ sie do przepis6w o zapobieganiu zderzeniu na

morzu i z tego tytutu powinien by¢ uwazany jako pa-
rowiec.
Jednakze:

a) przy stosowaniu tych przepiséw nalezy zdawac
sobie sprawe, ze parowce w waskich ciesninach nie mo-
ga manewrowaé¢ swobodnie w sposéb umozliwiajgcy
unikniecie zderzenia ze statkiem powietrznym,

b) statek powietrzny powinien posiada¢ tylko te
Swiatta, ktére sg przewidziane w przepisach o sygnali-
zacji lotniczej, a nie te Ktére sga przewidziane dla pa-
rowcoéw w przepisach o zapobieganiu zderzeniu na mo-
rzu; statek powietrzny moze uzywac¢ sygnatéw dzwieko-
wych, przewidzianych w tych przepisach jedynie w przy-
padkach wyraznie przewidzianych w przepisach o sy-
gnalizacji lotnicze; i nie moze by¢ domniemania, ze sta-
tek powietrzny moze takie sygnaty styszec.

Statek powietrzny w locie Ilub w manewrowaniu
tuz nad powierzchnig wody powinien, jezeli to jest mo-
zliwe, pozostawaé¢ w oddaleniu od wszelkich okretéw
i unika¢ zaktécenia ich zeglugi.
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dzwiekowe, przewidziane w rozporza-
dzeniu o sygnalizacji lotniczej na wy-
padek znajdowania sie w niebezpie-
czenstwie.

b) Staki wodne moga by¢ wymijane przez
samoloty wodne tylko z prawej strony,
przy czym odlegtos¢ nie moze by¢
mniejsza niz 50 m, szybkos$¢ za$ poru-
szania cie samolotu wodnego musi byé
tak umiarkowana, by nie przedstawia-
ta zadnego niebezpieczennstwa dla stat-
ku wodnego.

Mijanie z lewej strony moze nastg-
pi¢ wtedy tylko, gdy wyniosto$¢ brze-
gu prawego lub inne powazne przyczy-
ny stoja na przeszkodzie wyminiecia
prawidtowego.

c) Jezeli droga statku wodnhego krzyzuje
sie z droga samolotu wodnego pod ka-
tem prostym lub w przyblizeniu pro-
stym, samolot powinien przecig¢ droge
za statkiem wodnym.

8§ 43. Samolot wodny moze startowac i lg-
dowaé¢ tylko woéwczas, gdy przestrzen do star-
tu lub ladowania potrzebna jest zupetnie wol-
na od statkéw wodnych, tak diugo, aby samo-
lot wodny zdazyt oderwac¢ sie i wznie$s¢ bez
jakichkolwiek przeszkéd. W zadnym wypadku
start i ladowanie samolotu wodnego nie moga
odbywaé¢ sie w tym samym Kkierunku w kto6-
rym porusza sie statek wodny.

W czasie startu lub Igdowania samolotu
wodnego statkom wodnym nie wolno przecinaé
drogi lub posuwac¢ sie w kierunku, w Kktorym
porusza sie samolot wodny.

8§ 44, W nocy start i ladowanie samolo-
tow wodnych moga by¢ wykonywane tylko w
portach wodnych, $cisle oznaczonych odpowied-
nimi sygnatami.

8§ 45, W czasie mgty nad woda, nie po-
zwalajgcej widzie¢ dalej niz 200 m, wszelkie
ladowania i starty sg zakazane, z wyjatkiem
koniecznosci spowodowanych sitg wyzszg.

8§ 46, Porty lotnicze wodne powinny by¢
oznaczone specjalnymi ptywakami. Wejscie
statkéw wodnych do takich portéw bez specjal-
nego zezwolenia jest zakazane.

Rozdziat V.

Przepisy lotu wzdtuz urzedowo wyznaczonych
szlakéw powietrznych oraz ponad oznaczonymi
odcinkami granic,)

8§ 47.
stwa zderzenia sie podczas lotu na
wyznaczonych szlakach powietrznych

W celu zmniejszenia niebezpieczen-
urzedowo
statki

20) P. przepisy o zapobieganiu zderzeniom statkd

powietrznych w czasie trudnych warunkéw atmosferycz-
nych (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 35, str. 602).
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powietrzne obowigzane sg $cisSle przestrzegac
nastepujacych przepiséw:

a) Statek powietrzny, lecgcy wzdtuz urze-
dowo wyznaczonego szlaku i jego punk-
tow orientacyjnych t.j. ponau rzekami,'
kanatami, wybrzezami, kolejami zelaz-
nymi, drogami itp., powinien trzymac sie
w odlegtosci co najmniej 300 m w Kie-
runku na prawo od tego szlaku i jego
punktéw orientacyjnych

b) Statek powietrzny, zmuszony z jakiego-
kolwiek powodu orientowac sie wedtug
kompasu i wskutek tego lecie¢ wzdtuz
idealnej prosLej, taczacej dwie miejsco-
wosci, powinien to czyni¢, trzymajac sie
w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m w
kierunku na prawo od tej prostej.

c) Statek powietizny, przelatujacy wyzej
wymienione szlaki, powinien wykonac
to jaknajszybciej pod katen prostym
i mozliwie na najwiekszej wysokosci.2l)

§ 48. Kazdy statek powietizny powinien
wykonywac¢ lot S$cisle wedtug urzedowo wy-
znaczonego szlaku powietrznego, podanego dio
publicznej wiadomosci w gazecie urzedowej
(Monitor Polski) i w Dzienniku Urzedofwym Mi-
nisterstwa Komunikacji.22)

W razie braku znakéw przyziemnych
wzdtuz urzedowo wyznaczonego szlaku po-
wietrznego nalezy orientowac¢ sie w locie we-
diug nazw miejscowosci.

Szerokos¢ bram wlotowych granicznych
danego szlaku powietrznego wyznacza sie na 2

km, tj. 1 km w prawo i 1 km w lewo od prze*
latywanego punktu granicznego, ktdra to prze-
strzen stanowi odcinek graniczny.23

Kazdy stateik powietrzny obowigzany jest,
przelatujgc odcinek graniczny, czyni¢ to w wy-
sokosci nie wigkszej niz 500 m, aby umozliwi¢

21) Wedtug obowigzujgcego tekstu francuskiego
zat. D. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r.:

a) statek powietrzny odbywajacy lot wedtug kom-
pasu wzdituz prostej, tgczacej dwie miejscowosci szlaku
komunikacji lotniczej powinien czyni¢ to trzymajac sie
w odlegto$ci conajmniej 1.000 m w kierunku na prawo
od tej prostej,

b) zaden statek powietrzny nie powinien
lewej stronie szlakéw, o ktérych mowa w komentowa-
nym paragrafie, jezeli nie czyni tego w dostatecznej
odlegtosci, ktéraby mu pozwolita na ominigcie statkéw
powietrznych lecacych wzdtuz tych szlakéw zgodnie
z przepisami tego paragrafu,

c) w przypadku grupowego lotu statkéw powietrz-
nych dowdédca grupy powinien prowadzi¢ grupe w taki
spos6b, by kazdy statek powietrzny, wchodzacy w sktad
grupy, przestrzegal przepiséw niniejszego paragrafu.

22) Patrz:

a) zarzgdzenia w sprawie stref zakazanych i nie-
bezpiecznych (Dz. Urz. M. K. z 1934 r. nr 24, poz. 135,
nr 32, poz. 204, nr 39, poz. 242 i z 1937 r, nr 17, poz. 126,
nr 26, str. 338 i nr 43, poz. 380),

b) przepisy o zapobieganiu zderzeniu statkéw po-
wietrznych w czasie trudnych warunkéw atmosferycz-
nych (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 35, str. 602).

23) Obowigzujagce miejsca przelotu granic Pan-
stwa — p. Dz. Urz. M. K. z 1936 r. nr 42, poz. 210.
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w ten spos6b organom kontroli granicznej od-
czytanie znakoéw przynaleznosci panstwowej,
rejestracji oraz typu statku.2)

Rozdziat VI
Przepisy koncowe.2H

§ 49. Niestosowanie niniejszych przepi-
soéw jest dozwolone jedynie tylko w takich wy-
padkach, gdyby wykonanie tych przepiséw gro-
zito bezposrednim niebezpieczenstwem.

§ 50. Zawiadowcy portéw i organa stuz-
by bezpieczenstwa publicznego sg obowigzani
sktada¢ Ministerstwu Komunikacji droga stuz-
bowa raporty o wykroczeniach przeciw przepi-
som niniejszego rozporzadzenia.

8§ 51. Przekroczenie przepis6w niniejsze-
go rozporzadzenia podlega karom okreslonym
w art. 72 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie
lotniczym (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294).%

§ 52. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie z dniem ogtoszenia.Z)

Minister Komunikacji: «iinn

Minister Pitsudski

Spraw Wojskowych:

Minister Spraw Wewnetrznych:

Staw oj Sktadkow sk.i

Minister Przemystu i Handlu: «

Kw iatkow ski

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1929 r. nr 1 poz. 10).

21) P. okélnik w sprawie lotéw w poblizu gran
Panstwa i przez te granice (Dz. Urz. M. K. z 1933 r.
nr 16, poz. 130).

25 Wedtug obowigzujacego tekstu francuskiego
zat. D. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. dla

utatwienia stosowania przepis6w o bezpieczeristwie ru-
chu lotniczego przez personel latajacy, miejsce pilota na
samolocie powinno, z wyjatkiem okolicznosci nadzwy-
czajnych znajdowaé¢ sie w ptaszczyznie symetrii samo-
Itou lub na lewo od tej ptaszczyzny.

Zaden z przepis6w o bezpieczenstwie ruchu lotni-
czego nie moze by¢ powotywany do zwolnienia statku
powietrznego lub jego wtasciciela albo tez pilota lub za-
togi od konsekwencyj zaniedbania badZz w uzywaniu
Swiatet i sygnatéw, badz w stuzbie obserwacyjnej lub
zaniedbania przestrzegania ostroznosci, wymaganych w
praktycznej zegludze powietrznej w czasie normalnym
lub w okolicznos$ciach specjalnych w zaleznos$ci od przy-
padku.

26) Obecnie art. 70 (Dz. U. R. P.
437, przedruk Dz. Urz. M. K.

z 1935 r.
z 1935 r.

nr 69,
poz. nr 34, poz.
182).

2") Rozciggnigcie mocy obowigzujgcej komentowa-
nego rozporzadzenia na lotnictwo szybowcowe — p. § 33
rozporzadzenia z dnia 8 wrze$nia 1937 r. o lotnictwie
szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 53,
str. 712).
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ROZPORZAZENIE MINISTRA
KOMUNIKACJI

z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw

Wewnetrznych i Spraw Wojskowych o publicz-

nych wzlotach pokazowych statkéw powietrz-
nych.

Na podstawie art. 34 i 85 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca
1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U, R. P. Nr 31,

poz. 294)!) zarzadza sie co naistepuje:
I, Publiczne wzloty pokazowe statku po-
wietrznego,2
§ 1, Celem otrzymania zezwolenia ng

lotébw pokazowych na-
witadzy powiatowej
zawierajace na-

urzadzenie publicznych
lezy wnies¢ do wtasciwej
administracji og6lnej podanie,
stepujace dane:3

a) SzczegO6towy opis zamierzonych lotéw
pokazowych, typ i ilos¢ statkow po-
wietrznych prywatnych, ktére beda

uzyte do lotéw, znaki rejestracyjne, oraz
numer i date wydania wzglednie prze-
dtuzenia $wiadectwa sprawnosci tech-
nicznej kazdego statku,

W wypadku, gdy do lotow pokazo-
wych maja by¢ uzyte statki powietrzne
wojskowe wzglednie panstwowe, w po-
daniach o zezwolenie na urzadzenie
tych lotéw powinny by¢ wymienione
tylko przyblizona ilos¢ tych statkéw
oraz ich typ.

Danych, co do znakéw rejestracyj-
nych oraz numerdw i dat Swiadectw
sprawnosci technicznej tych statkow,

zgdac nie trzeba.
Szczegotowy opis terenu wybranego na
lotnisko (ladowisko), oraz jego wymia-
row i wszelkich przeszkéd w promieniu
1000 m od $rodka tego terenu.
Przypuszczalng date i godzine zamierzo-
nych pokazéw, wzglednie pewien przy-
puszczalny czasokres, w ciggu ktdrego
wspomniane pokazy miatyby sie odby¢,
sktad komitetu organizacyjnego, skitad
i ilos¢ cztonk6éw zatogi i obstugi z wska-
zaniem dat wydania i numeréw Swia-
dectw uzdolnienia i upowaznienia czton-
kéw zatogi.

W wypadku, gdy w lotach pokazo-
wych bierze udziat zatoga, wchodzaca
w skitad personelu lotniczego Wojsk
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Polskich, specjalnie w tym celu delego-
wana przez witasciwe witadze przetozo-
ne, w podaniach o zezwolenie na urzag-

dzenie lotobw pokazowych nie trzeba
wymienia¢ dat wydania i numeréw
Swiadectw czltonkéw zatogi, a tylko

poda¢ w przyblizeniu ilos¢ tych czion-
kow zatogi i obstugi wojskowej.

d) Opis Srodkéw ochronnych, uzytych ce-
lem zapewnienia bezpieczennstwa lotéw
pokazowych i zachowania porzadku pu-
blicznego.

Podanie nalezy wnies¢ najmniej na 4 ty-
godnie przed dniem rozpoczecia pokazéw, je-
zeli lotnisko, z ktérego bedg dokonywane loty
pokazowe jest zarejestrowane w Ministerstwie
Komunikacji, jezeli za$ teren, obrany na lot-
nisko (ladowisko) jest nowy, najmniej na szes$¢
tygodni przed rozpoczeciem pokazéw.

§ 2, Wtadza powiatowa administracji
og6lnej przesyta niezwiocznie podanie do Mi-
nisterstwa Komunikacji, celem zaopiniowania,
czy pod wzgledem technicznym urzadzenie lo-
tow pokazowych jest mozliwe.

W razie braku wyraznego sprzeciwu ze
strony Ministerstwa Komunikacji w ciggu
dwéch tygodni od dnia przestania podania do
Ministerstwa Komunikacji, wtadza powiatowa
administracji og6lnej wudziela zezwolenia na
urzadzenie wzlotow pokazowych, o ue inne
nowody nie uzasadniajg odmowy zezwolenia.

Witadza powiatowa administracji ogolnej
wyznacza doktadny termin wzlotéw pokazo-
wych oraz moze na uzasadnionag prosbe strony
termin ten przesunac¢, wzglednie okres wymie-
niony w podaniu (8 1) przedtuzyé¢.

Wtadza powiatowa administracji ogélnej
moze zazada¢ od os6b, urzadzajacych wzloty
pokazowe, ztozenia kaucji na zabezpieczenie
wynagrodzenia za szkody, wyrzadzone osobom
trzecim wskutek wykonywania wzlotéw poka-
zowych.

§ 3. Jezeli teren wybrany na lotnisko jest
nowy, strona, organizujgaca pokazy, winna zba-
da¢ go doktadnie przy wspétudziale przedsta-
wicieli wtasciwej powiatowej witadzy admini-
stracji ogélnej. Teren ten winien by¢ réwny,
bez znacznego spadku (nieprzekraczajgcego
sw)., Nnieprzeciety rowami, suchy i posiadajacy
wolny dolot, o ile moznosci ze wszystkich stron.
Wymiar terenu nie moze by¢ mniejszy od
400 X 400 metrow.

Po wybraniu terenu strona winna sporzg-
dzi¢ doktadny jego plan i plan ten wraz ze
szczegétowym opisem tego terenu ztozy¢é
wraz z odnosnym podaniem do wtasciwej tery-

1. Do przedruku rozporzadzenia z Dz. U. R. P, . . . . . ..
2 1929 r. nr 1, poz. 8. torialnie witadzy powiatowej administracji
1) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437 0golne;j. ) .
(przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 34, poz. 182). Wtadza ta przesyta wspomniane podanie

2) Dodatkowe przepisy o lotach szybowcowych cig-
gnionych — p. 8§ 49 — 62 rozporz. z dnia 8 wrze$nia
1937 r. o lotnictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz.
M. K. z 1937 r .nr 53, str. 712).

3) P, okélnik w sprawie urzadzania imprez sporto-
wych przez kluby lotnicze (Dz. Urz. M. K, z 1933 r. nr 16,
poz. 128).

wraz z zatgcznikami do Ministerstwa Komuni-
kacji z prosba o zatwierdzenie terenu, obrane-
go na wzloty pokazowe.

Ministerstwo Komunikacji, w ciagu dwéch
tygodni od dnia otrzymania podania, winno
powiadomi¢ wspomniang wyzej wtadze, czy te-
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ren wybrany pod lotnisko prowizoryczne za-
twierdza. Brak odpowiedzi ze strony Minister-
stwa Komunikacji w powyzej wymienionym ter-
minie, nalezy uwaza¢ jako odrzucenie prosby
przez Ministerstwo Komunikacji.

W razie watpliwosci co do zdatnosSci tere-
nu, obranego pod, lotnisko prowizoryczne, Mi-
nisterstwo Komunikacji moze, za zgoda strony
zainteresowanej i na jej koszt, wyznaczy¢ spe-

cjalng komisje celem zbadania tego terenu
i wydania opinii o nim.
§ 4, Podczas trwania publicznych wzlo-

tow pokazowych nie wolno innym statkom po-
wietrznym, z wyjatkiem statkéw komunika-
cynych, dokonywaé¢ lotow nad terenem wyzna-
czonym dla wzlotéw pokazowych.

Il. Raidy lotnicze.

§ 5. Raidy lotnicze moga by¢ urzadzane
tylko za zezwoleniem Ministra Komunikaciji,
udzielonym w porozumieniu, z Ministrem Spraw
Wewnetrznych,

Raidy mogg sie odbywaé¢ wediug zgory

ustalonej marszruty i wzdtuz wurzedowo wy-
znaczonych szlakéw lotniczych. Jezeli trasa
raidu jest projektowana przez miejscowosci,

przez Kktére nie przechodzi zaden szlak urze-
dowo wyznaczony, osoby raid urzadzajgce win-
ny przedstawic Ministerstwu Komunikacji
szczeg6towy opis trasy, celem stwierdzenia,
czy wykonanie raidu na projektowanej trasie
jest mozliwe pod wzgledem technicznym, mia-
nowicie czy wzdtuz tej trasy sa tereny, na kté-
rych w razie potrzeby mozna dokona¢ przy-
musowego ladowania.

Celem otrzymania zezwolenia na urzadze-
nie raidu nalezy ztozy¢ do Ministerstwa Komu-
nikacji podanie, co najmniej na 2 tygodnie przed
rozpoczeciem raidu z wyszczeg6lnieniem trasy
raidu, typow i'znakéw rejestracyjnych statkow
powietrznych, cztonkéw zatogi z wskazaniem
daty i numeru Swiadectw upowaznienia (licen-
cji] oraz srodkéw ochronnych celem zapewnie-
nia bezpieczenstwa raidu.

Ill. Loty szybowcowej)

§8 6-11 utracity moc obowiazujaca.

§ 12. Rozporzadzenie
w zycie z dniem ogtoszenia.

niniejsze wchodzi

Minister Komunikacji: «iinn
Minister Spraw Wewnetrznych:

Staw oj Skitadkow ski

Minister Spraw Wojskowych:

Pitsudsk.

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 193°r.
nieniem zmian wprowadzonych w Dz
nr 71 poz. 536)

nr 1 poz. 8 z uwzgled-
U. R. P. z 1923 r.

4) Postanowienia 8§86 —
moc obowigzujaca w zwigzku z przepisem § 65 ust. (2)
lit. a) rozporzadzenia z dn. 8 wrze$nia 1937 r. o lotnic-
twie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r.

nr 53, str. 714), poza tym rozporzadzenie komentowane
obowigzuje réwniez w lotnictwie szybowcowym.

11 tego dziatu utracipyzedruk Dz. Urz.
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ROZPORZADZENIE MINISTRA KOMUNIKA-
CJIWYDANE W POROZUMIENIU Z MINIST-
RAMI SPRAW WOJSKOWYCH, SPRAW
WEWNETRZNYCH | SPRAWIEDLIWOSCI.

z dnia 15 lipca 1929 r.

0 zarzadzeniu wyladowania lub wstrzymania
odlotu statkdw powietrznych.

Na podstawie art. 39 ustep ostatni rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R.
P. Nr 31, poz. 294) t) zarzadza sie co nastepuje:

§ 1. Wstrzymanie odlotu statku powietrz-
nego zarzadza w obrebie lotniska uzytku pu-
blicznego wtadza powiatowa administracji ogol-
nej w wypadkach:

a) stwierdzenia' niesprawnosci
jego silnika;
nienormalnego stanu pilota lub niestoso-
wania sie przez niego do przepiséw bez-
pieczenstwa ruchu;

c) niewtasciwego obcigzenia statku;
stwierdzenia brakéw w urzagdzeniach na
.sitatku, iniezbednylch dla bezpieczenst-
wa lotu;

stwierdzenia uchybien natury formalnej,
a w szczegéblnosci, ze ksiegi poktadowe,
dokumenty przewozowe oraz dokumen-
ty cztonkéw zatogi nie sag w porzadku.
Uchybienia te winny by¢é tego rodzaju,
ze w zupeinosci uzasadniaja koniecz-
no$¢ wstrzymania odlotu;

f) niesprzyjajacych warunkéw atmosfery-
cznych w stopniu, zagrazajacym bez-
pieczenstwu lotu.2

0>-gan powiatowej wtadzy administracji
ogélnej i zawiadowca portu sa obowigzani prze-
sta¢ niezwtocznie swej witadzy przetozonej ra-
port z wyszczegOlnieniem przyczyny wstrzy-
mania lub opdéznienia odlotu statku.

Jezeli zarzadzenie wstrzymania odlotu
statku nastgpito z przyczyn atmosferycznych:*,
raport nalezy przesta¢ wtadzy przetozonej tyl-
ko w razie sprzeciwu przedsiebiorstwa lotnicze-
go przeciw zarzadzeniu wstrzymania odlotu.

Poza obrebem lotnisk wstrzymanie odlotu
statku powietrznego zarzadzajag organa stuz-
by bezpieczenstwa publicznego Iub wtadze
celne z powodu braku przepisanych dokumen-
tow na poktadzie statku, tudziez z powodu nie-
stosowania sie cztonkow zatogi lub podréznych
do postanowien prawa lotniczego oraz do roz-
porzadzen, wydanych na podstawie tego prawa.

statku lub

b)

V. Do przedruku rozporzadzenia z Dz. U. R.
z 1929 r. nr 56, poz. 445.
1) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437,

M. K. z 1935 r. nr 34, poz. 182.

réwniez instrukcje dla zawiadowcéw portéw
lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 41, poz.
352) oraz przepisy o zapobieganiu zderzeniu, statkow
powietrznych w czasie trudnych warunkéw atmosferycz-
nych (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 35, str. 602).

2) P.
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Organ, zarzadzajgcy wstrzymanie odlotu
statku obowigzany jest przesta¢ raport z wy-
szczegoblnieniem przyczyny wstrzymania odlo-
tu do Ministerstwa Komunikacji, odpis za$
raportu do swej bezposredniej wiadzy przeto-
zonej,

§ 2, Zarzadzenie wyladowania statku wy-
konywa sie zapomoea sygnatow, przewidzia-
nych w rozporzgdzeniu Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r.. o sygnalizacji lotni-
czej i lotniczych znakach naziemnych (Dz. U.
R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 9).

8§ 3. Do wydawania zarzadzen wylado-

wania statku powietrznego imajg prawo:

1) zawiadowcy portow lotniczych w obre-
bie lotnisk uzytku publicznego, jezeli
przelatujgcemu statkowi grozi niebez-
pieczenstwo wskutek nagtej zmiany
warunkéw atmosferycznych;

2) poza obrebem lotnisk:

a) organa stuzby bezpieczenstwa publicz-
nego, jezeli statek nie stosuje sie do
przepiséw o locie wzdtuz urzedowo wy-
znaczonych szlakéw powietrznych.

Jezeli statek nie zastosuje sie do
zarzadzenia wyladowania, organa stuz-
by bezpieczennstwa publicznego powinny
zawiadomi¢ niezwtocznie drogg najkroét-
szg wtadze najblizszego lotniska cywil-
nego, znajdujgcego sie w kierunku lotu
statku; powietrznego, podajac dokiadny
opis tego statku, kierunek lotu i w mia-
re moznosci znaki rejestracyjne i szcze-
g6lne znamiona,

b) wtadze wojskowe w przypadkach prze-
widzianych w art, 31, 32, 39 rozporzag-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z
dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni-
czym (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294).,3

c) organa petnigce stuzbe ochrony granicy
i organa stuzby bezpieczenstwa w przy-
padkach przewidzianych w art. 52 roz-
porzadzenia, wymienionego w punkcie
b4

8 4, Jezeli obcy statek powietrzny, nie

majacy prawa przylotu do Polski lub przelotu
przez Polske, znajdzie sie nad obszarem Polski
wskutek zabtadzenia, wywotanego mgta, burza,
wichurg, mrokiem lub z innei przyczyny, powi-
nien, nie czekajac na wydanie zarzadzen wy-
ladowania, da¢ sygnat alarmowy i wylgdowacd

natychmiast na najblizszym terenie, mozliwym
do lgdowania.5
3) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437,

przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 34, poz. 182. P. réw-
niez przepisy wykonawcze o strefach zakazanych (prze-
druk Dz. Urz. M. K. z 1934 r. nr 32, poz, 204 i z 1937 r.
nr 17, poz. 126).

4) Przepisy wykonawcze o miejscach przelotu gra-
nic Panstwa — p. Dz. Urz. M. K.z 1933 r. nr 16, poz. 130
i z 1936 r. nr 42, poz. 210.

3) P. przepisy o przylocie do Polski i przelocie
przez Polske obcych statkéw powietrznych (Dz. Urz. M.
K. z 1934 r, nr 14, poz. 74 i z 1937 r. nr 2, poz. 5).
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Zarzadzenie wylgdowania
wymienione w § 3.

wydajg organa,

§ 5, Jezeli obcy statek powietrzny nie
zastosuje sie do zarzgdzenia wylgdowania w
wypadkach, przewidzianych w § 3 punkt 2 ¢)
i w 8 4 organa stuzby bezpieczenstwa publicz-
nego lub peitniace stuzbe ochrony granicy, albo
tez zawiadowca portu lotniczego, sa obowigza-
ni zawiadomi¢ natychmiast, droga najkrotszag
najblizsza wtadze wojskowg, ktéra ma prawo
zmusi¢ statek powietrzny do wylgdowania
wszelkimi $srodkami znajdujacymi sie w jej po-
siadaniu.

W wypadkach, gdy zwioka grozitaby nie-
bezpieczernstwem, albo tez gdyby byto widocz-
nem, iz zatloga statku rozmysinie i w celach
przestepczych nie stosuje si¢ do zarzadzenia
wyladowania, organa wymienione w ustepie
pierwszym majg prawo bezzwilocznego zastoso-
wania wszelkich $rodkdéw, znajdujgcych sic w

ich rozporzadzeniu w celu zmuszenia statku do
ladowania.

8 6. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem ogtoszenia.Q

Kiihn
Minister Spraw Wojskowych:

Minister Komunikacji:

J. Pitsudski
Minister Spraw Wewnetrznych:

Staw oj Sktadkow ski

Minister Sprawiedliwosci: St. Car

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1929 r. nr 56, poz. 445)

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 21 pazdziernika 1932 r.
o0 granicy morskiej Panstwa

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji
i art. 1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r.
0 upowaznieniu Prezydenta Rzeczypospolitej
do wydawania rozporzadzern z mocg ustawy
(Dz. U. R. iP. Nr 22, poz. 165) postanawiam co
nastepuje:

Art, 1. Granice woéd terytorialnych Pan-
stwa tworzy linia biegnaca rownolegle do lir.ii
wybrzeza i do granicy wod wewnetrznych w
odlegtosci 3 mil morskich do punktu pod 54128
szerokos$ci poéinocnej i 18030 dtugosci

G Rozciggniecie mocy obowigzujacej komentowa-
nego rozporzadzenia na lotnictwo szybowcowe — p. § 33
rozporzadzenia z dn. 8 wrzeédnia 1937 r o. lotnictwie szy-

bowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 53,
str. 712).
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wschodniej od Greenwich. Od tego punktu
wprost na zachéd do punktu lezgcego na wy-
brzezu pod 54°27'51“ szerokosci poétnocnej
i 18°34' dtugosci wschodniej od Greenwich.

Art, 2. Zatoka Pucka, zamknieta linig 13-
czacg Cypel Helski z Cyplem Redtowskim,
stanowi wody wewnetrzne Panstwa.

Art, 3, W odlegtosci szesciu mii morskich
od linii wybrzeza i réwnolegle do niej az do
punktu potozonego' pod 54°30° szerokosci pot-

nocnej i pod 18°45° dtugosci wschodniej od
Greenwich, jak to lest uwidocznione na ma-
pie, dolaczonej do niniejszego rozporzadzenia,

biegnie granica woéd pasa przylegtego, w Kkto-
rym Panstwu przystuguje wykonywanie praw
zwierzchnich w zakresie obrony wybrzeza.

Art, 4. Wody przybrzezne polskiego ob-
szaru celnego sag ograniczone linia roéwnolegty
do linii wybrzeza i do granicy wéd wewnetrz-
nych tegoz obszaru w odlegto$ci 6 mil morskich
bez ujmy dlla dalej idacych uprawnien wypty-
wajacych z postanowien uméw miedzynaro-
dowych.

Art, 5, Prawa zwierzchnicze, wykonywa-
ne przez Panstwo na jego wodach terytorial-
nych, na pasie przylegtym oraz na wodach przy-
brzeznych polskiego obszaru celnego, sg w
tym samym stopniu wykonywane w przestrzeni
powietrznej, tazacej nad tymi wodami oraz pod
ich powierzchnigl

V. Do przedruku rozporz. z Dz.
nr 92, poz. 789.

1) Zasadnicze przepisy o przekraczaniu granic lado-
wych w zegludze powietrznej — p. art. 2 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dn, 23.XIl. 1927 r. o gra-
nicach Panstwa (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 17,
str. 199) oraz art. art. 52 — 54 prawa lotniczego (prze-
druk Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 34, poz. 182) i rozporz.
Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 2 marca 1936 r.
o miejscach przelotu granic Panstwa (przedruk Dz. Urz
M. K. z 1936 r, nr 42, poz. 210).

Dziennik Urzedowy.
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Art. 6, Wykonanie rozporzadzenia niniej-
szego panicza sie Ministrowi Spraw Zagranicz-
nych, Ministrowi Spraw Wewnetrznych, Mini-
strowi Spraw Wojskowych, Ministrowi Skarbu
i Ministrowi Przemystu i Handlu kazdemu, we
wiasciwym, zakresie dziatania i w porozumieniu
z innymi zainteresowanymi ministrami.

Art. 7. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie pietnastego dnia od ogtoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej: .

M os$cick.i

Prystor

Prezes Rady Ministrow: a

Minister Spraw Wewnetrznych:

Bronistaw Pierack.i

Minister Spraw Zagranicznych:

August Zaleski

Pitsudski

Minister Spraw Wojskowych:
Minister Skarbu: w

Z aw adzKk.

Minister Sprawiedliwosci:

Czestaw M ichatow ski

Minister Wyznan Religijnych
i Oswiecenia Publicznego: ..

Jadrzejew icz

Minister Rolnictwa i Reform Rolnych:

Sew . Ludkiewicz

Minister Przemystu i Handlu:

Zarzycki

Kierownik Ministerstwa Komunikacji:

M . Butkiewicz
Minister Opieki Spotecznej: w vvicki

Boerner

Minister Poczt i Telegrafow:

U. R. P. z 1932 r,
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Dziennik Urzedowy.

Przedruk z Dz. U. R. P. Nr 92/1932 r. poz, 789.
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ZARZADZENIE
MINISTRA PRZEMYStU | HADLU

z dnia 28 marca 1930 r.

o0 podnoszeniu bandery przez polskie statki
handlowe przy spotykaniu sie ze statkami po-
wietrznymi na morzu,J

Na zasadzie § 2 pkt. 3 rozporzgdzenia Ra-
dy Ministréw z dnia 1 grudnia 1921 r. w spra-
wie przekazania Ministrowi Przemystu i Han-
dlu wszystkich spraw zwigzanych z marynarkag
handlowg (Dz. U. R. P. nr 103, poz. 742) zarzg-
dzam co nastepuje:

8§ 1. Przy (spotkaniu, na morzu przelatuja-
cego statku powietrznego kazdy polski statek
handlowy morski podnosi bandere w sposob
poziomy badz na rufie, bgadZz na innym miejscu,
w ktérym bandera moze by¢ wyraznie widziana
ze statku powietrznego.

§ 2. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie w 30 dni po ogtoszeniu.*)

Minister Przmystu i Handlu: ..

K w iatkow ski

(Przedruk z Monitora Polskiego z 1930 r. nr 77 poz. 120).

WYCIAG

z Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 17 poz- 98
Ustawa elektryczna.])
z dnia 21 marca 1922 r.

Art. 8.

1) Zaktadom elektrycznym, dziatajacym
mocy uprawnienia (art. 1) oraz zakiadom elek-
trycznym panstwowym przystuguje prawo ko-
rzystania zgodnie z planami, zatwierdzonymi
przez wojewode (Komisarza Rzgdu na m. st
Warszawe) z drdég publicznych tak kotowych,

V1.
nr 77, poz. 120.
1) P. réwniez zarzadzenia o porozumiewaniu sie na
petnym morzu statkéw powietrznych z okretami wojen-
nymi i handlowymi (Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 41, poz.
214 i z 1936 r. nr 5, poz. 15).

*) p. rozporzadzenie Dyrektora Urzedu Morskiego
z dnia 4.X.1935 r. (ogt. w pomorskim Dzienniku Woje-
woédzkim z 1935 r. nr 23 poz. 274) o prowadzeniu dzien-

Do przedruku z Monitora Polskiego z 1930

nikéw okretowych i maszynowych na polskich statkach
handlowych, w/g ktérego w dzienniku okretowym w ru-
bryce wydarzen powinny by¢ czynione zapisy o napot-
kanych nad peitnym morzem aparatach lotniczych, z po-

daniem miejsca spotkania, kierunku lotu i ew. dostrze-

zonych znakéw lotnika.

Dziennik Urzedowy.
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jako tez wodnych i zelaznych, z ulic i placow
publicznych oraz za odszkodowaniem z posiad-
tosci panstwowych, gminnych i prywatnych w
celu prowadzenia przewodéw nad lub pod zie-
mia, ustawianie stacji transformatordw i innych
tego rodzaju urzadzen, umocowywania i wspor-
nikéw na $cianach i dachach budynkéw, oraz
obcinania gatezi drzew, rosngcych w poblizu-
przewodow. W razie braku porozumienia co do
wynagrodzenia, wysoko$¢ tegoz ustala sad.
Brak porozumienia nie wstrzymuje jednak ko-
rzystania z praw powyzej przewidzianych.

(2) Wszelkim innym zaktadom elektryc
nym prawo korzystania z drog, ulic i placéw
publicznych moze by¢ udzielane na okreslony
przecigg czasu bgadz przez wojewode, bgdz —
gdv idzie o. drogi, ulice lub place, bedace pod
zarzadem innych organéw — przez te organy
za zgodag starosty powiatowego (starosty grodz-
kiego).

Art. 9.
Za szkody i nieszcze$liwe wypadki, spo-
wodowane urzadzeniami elektrycznymi, odpo-
wiada przedsiebiorca, eksploatujacy zaktad

elektryczny, jesli nie udowodni, ze szkoda lub
wypadek nastgpity z winy poszkodowanego lub
osoby trzeciej, albo zostaly wywotane silg
wyzsza.

Art. 16.

Na budowe i uruchomienie zaktadéw elek-
trycznych nalezy uzyska¢ pozwolenie policyjno-
techniczne od wojewody (Komisarza Rzadu na
m. st- Warszawe), ktory pozwolenie takie wy-
daje po zasiegnieciu opinii wtasciwego inspek-
tora pracy. Wszelkie urzadzenia elektryczne
winny by¢é wykonywane i utrzymywane zgod-
nie z przepisami technicznymi i normami za-
twierdzonymi przez Ministra Przemystu
i Handlu.

na

WYCIAG
z Dz. U. R. P. z 1933 r. nr 63 poz 481.
USTAWA
Z dnia 3 czerwca

1924 r. o poczcie, telegrafie
i telefonie.

Art. 10.

Zaktadanie i utrzymywanie linii teletech-
nicznych oraz anten w poblizu lotnisk panstwo-
wych lub uzytku publicznego dopuszczalne jest
pod warunkami, ktore okresli w drodze roz-

VII.
98.

1) P.
(przedruk Dz.

Do wyciagu z Dz. U. R. P. z 1935 r. nr :
poz.
art. art.

M. K.

réwniez
Urz.

23 —
z 1935 r.

25 prawa lotniczego
nr 34, poz. 182).
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porzadzenia Minister Poczt i Telegraféw w po-

rozumieniu z Ministrami Komunikacji i Spraw
wojskowych.])
INSTRUKCJA
Ministra Poczt i Telegraféow
z dnia 12 czerwca 1931 r.
wydana w porozumieniu z Ministrami: Komu-

nikacji, Spraw Wojskowych
wnetrznych

oraz Spraw We-

0 budowie i utrzymywaniu linij telegraficznych
1 telefonicznych oraz budowie anten w poblizu
lotnisk.])

Na podstawie ant. 1, 8, 9 i 10 ustawy z dnia
3 czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie i telefo-
nie (Dz. U. R. P. z 1931 r. Nr 12, poz. 57)2 oraz
art. 23, 24 i 25 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o
prawie lotniczym (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294)s)
zarzgdza sie co nastepuje:

§ 1

Przy budowie i utrzymywaniu we wlasnym
zarzadzie napowietrznych linij telegraficznych
i telefonicznych oraz anten w poblizu lotnisk
panstwowych i lotnisk prywatnych uzytku pu-
blicznego, jak réwniez przy udzielaniu lub od-
nawianiu koncesyj na budowe wymienionych
linii, wzglednie przy udzielaniu lub odnawianiu
koncesyj na zaktadanie i eksploatacje radiosta-
cyj nadawczych, bagdz tez przy udzielaniu lub
odnawianiu zezwolen na posiadanie i uzy-
wanie radiostacyj odbiorczych, — nalezy prze-
strzega¢ zasad, wyszczeg6lnionych w niniejszej
instrukcji,

§ 2.
Nie nalezy budowac¢ i utrzymywaé¢ we

wlasnym zarzadzie, ani tez udziela¢ koncesyj na'
budowanie i utrzymywanie napowietrznych linij

VIIl. Do wyciagu z Dz. U, R, P. z 1933 r. nr 63,
poz. 481.

1) Ograniczenia wznoszenia, przebudowy i zmiany
budynkéw i urzadzen w poblizu lotnisk art. art. 23— 25
prawa lotniczego (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r.
nr 34, poz. 182) oraz odpowiednie przepisy prawa budo-
wlanego (streszczenie Dz. Urz. M. K. z 1936 r. nr 53,
poz. 261).

IX. Do przedruku z Monitora Polskiego z 1931 r.

nr 185, poz. 268.

1) Budowa i utrzymanie kolejowych linij teletech-
nicznych w poblizu lotnisk — p. Dz, Urz. M. K. z 1931 r.
nr 185, poz. 268.

”) Obecnie Dz. U. R. P. z 1933 r. nr 63, poz. 481.

3) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz.
przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 34, poz. 182.

Dziennik
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telegraficznych i telefonicznych, jak réwniez w
koncesjach iub zezwoleniach wydawanych na
zaktadanie, utrzymywanie i eksploatowanie sta-
cyj radiotelegraficznych i radiotelefonicznych,
zaréwno nadawczych jak i odbiorczych, nie na-
lezy zezwala¢ na budowanie stupéw anteno-
wych w poblizu lotnisk w promieniu — liczac
od Srodka lotniska:

a) 950 metréw dla lotnisk pierwszej kate-

gorii,

b) 650 metréw dla lotnisk drugiej kategorii,

c) 400 metrow dla lotnisk pozostatych. 4

Poza obrebem, oznaczonym w ustepie po-
przednim, w odlegtosci 500 metréw od granicy
tego obrebu, budowa i utrzymywanie napo-
wietrznych linii telegraficznych i telefonicznych
oraz anten o wysokos$ci ponad 6 metréw moga
mie¢ miejsce jedynie tylko za kazdorazowg zgoJ
da wtadz zeglugi powietrznej, lub organéw tych
wiadlz.

§ 3.

Linie telegraficzne i telefoniczne, ktére mu-
szg by¢ prowadzone w odlegtosciach miejszych,
niz podane av s 2, winny by¢ prowadzone jako
linie kablowe podziemne.

§ 4.

W wypadkach wyjatkowych linie telegra-
ficzne i telefoniczne oraz anteny moga by¢ do-
puszczone w odlegtosciach mniejszych od poda-
nych w § 2, za kazdorazowa zgoda wtadz ze-
glugi powietrznej lub organéw tych wiadz, z
tym jednak zastrzezeniem, ze:

a) linie telegraficzne i telefoniczne winny
podchodzi¢ prostopadle do granic lotniska
wzdtuz naturalnych przeszkdéd, (np. drzew, do-
mow, hangaréw itp.) przyczym:

al wysokos¢ stupdéw tych linij nie powinna
przekracza¢ wysokosci naturalnych przeszkéd,

a2 odlegto$¢ miedzy tymi liniami, a ich na-
turalnymi ostonami nie powinna przekraczac
20 metréw:

b) anteny powinny by¢ umieszczane w ten
sposOb, aby nie przedstawiaty zadnych prze-
szkdéd dla zeglugi powietrznej na danym lot-
nisku.

§ 5.

Napowietrzne linie telegraficzne i telefo-
niczne w zadnym wypadku nie moga przecho-
dzi¢ przez strefe t.zw. wolnych przelotéw i ma-
ja podchodzi¢ do lotniska tylko z tytu zabudo-
wanych przestrzeni.

Analogiczne ograniczenia
anten.

stosuje sie do

4) Podziat lotnisk na kategorie p. § 3 ust. (2)
43Wwyk. 7 dnia 15 lutego 1934 r. (Dz. U. R. P. nr 18, poz. 142,
przedruk Dz. Urz. M. K. z 1934 r. nr 7, poz. 38).
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§ 6.

Istniejgce juz lub bedace w budowie w po-
blizu lotnisk linie telegraficzne i telefoniczne
oraz anteny, bedgce w zarzadzie wiadz, wzgled-
nie przedsiebiorstw panstwowych, a nie odpo-
wiadajgce w chwili wejScia w zycie niniejszej
instrukcji postanowieniom 88 2 —-5, powinny
by¢ na zgdanie wtadz zeglugi powietrznej z tych
miejsc usuniete w drodze porozumienia zainte-
resowanych witadz, wzglednie organéw tych
witadz na koszt Skarbu Panstwa z budzetu te-
go ministerstwa, ktore uzytkuje dane lotnisko:

a) na odlegtosci i miejsca, przewidziane
w 88 2 — 5 niniejszej instrukciji,

b) na odlegtosci i miejsca, przekraczajgce
lub zmieniajgce ograniczenia, przewidziane w
88 2— 5 niniejszej instrukcji, o ile wtadze zeglu-
gi powietrznej oswiadcza, ze ze wzgledéw kon-
figuracji lotniska, jego wymiaréw, gestosci ru-
chu wzglednie bezpieczenstwa publicznego,
przeniesienie w obrebie wymienionych ograni-
czen nie jest dostateczne.

§

O ile chodzi o istniejgce lub bedgace w bu-
dowie linie telegraficzne i telefoniczne oraz
anteny, zbudowane na podstawie koncesyj lub
zezwolen, udzielonych przez Ministerstwo Poczt
i Telegrafow, wzglednie linie telegraficzne i te-
lefoniczne, zbudowane bez koncesji na podsta-

wie art. 10 punkty a) i b) wustawy z dnia 3
czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie,
ktére nie odpowiadajg warunkom §82 — 5 ni-

niejszej instrukcji, to wtadze zeglugi powietrz-
nej, majace zamiar przenie$¢ te linie lub ante-
ny, powinny przede wszystkim:

U dazy¢ do polubownego zatatwienia z
witasdcicielami tych linij lub anten przeniesienia
ich na odlegtosci, przewidziane w 8§ 2 — 5 ni-
niejszej instrukcji lub w razie potrzeby poza
obreb tych odlegtosci, przy czym wspomniani
witasciciele powinni by¢ w czasie pertraktacyj
polubownych powiadomieni przez wtadze ze-
glugi powietrznej, ze w razie niedojscia pertrak-
tacyj polubownych do skutku, wtadze zeglugi
powietrznej skorzystaja ,z postanowien art. 23
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z
dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotniczym;

2) w razie niedojscia do skutku pertrakta-telefonicznych,

cyj polubownych wyjednaé¢ trybem ustawowym
ograniczenia, przewidziane w powotanym wy-
zej art. 23 prawa lotniczego, nastepnie dopiero
zarzadzi¢ usuniecie tych linij lub anten:

a) na odlegtosci i miejsca, przewidziane w
8§82 — 5 niniejszej instrukcji, wzglednie

b) poza obreb, przekraczajgcy odlegtosci,
przewidziane w 88 2 — 5, o ile co do tego zo-
stato osiggniete porozumienie wtadz zeglugi po-
wietrznej z wtascicielami tych linij lub anten.

Koszty przenoszenia w tych wypadkach
ponosi Skarb Panstwa, a zostang one pokryte
z budzetu tego ministerstwa, ktore wuzytkuje
dane lotnisko.

Dziennik Urzedowy,

783

8s

Jezeli dane lotnisko,
uzytku publicznego, nie
Skarbu Panstwa i nie jest wuzytkowane przez
witadze zeglugi powietrznej, to przenoszenie
linij telegraficznych i telefonicznych oraz anten
moze sie odbywac¢ za posrednictwem witadz ze-
glugi powietrznej, wytlacznie tylko na zgdanie
witasciciela lotniska i na jego koszt, wedtug za-
sad, przewidzianych w 88 6 i 7 niniejszej in-
strukcji-

bedace lotniskiem
stanowi wiasnosci

§ 9.
Przy zakiadaniu nowych linij telegraficz-
nych i telefonicznych oraz budowie nowych

anten:

1) w odniesieniu do linij telegraficznych
i telefonicznych oraz anten, budowanych przez
witadze wzglednie przedsiebiorstwa panstwowe,
ograniczenia, przewidziane w 88 2 — 5 niniej-
szej instrukcji, moga by¢ rozszerzone w drodze
porozumienia zainteresowanych wtadz, o ile
wtadze zeglugi powietrznej os$wiadczg, ze ze
wzgledéw konfiguracji lotniska, jego wymiaréw,
gestosci ruchu, wzglednie bezpieczeristwa pu-
blicznego, rozszerzenie takie jest konieczne;

2) w odniesieniu do linij telegraficznych
i telefonicznych oraz anten radiostacyj, budom
wanych i utrzymywanych na podstawie konce-
sji lub zezwolen Ministerstwa Poczt i Telegra-

fow, Ministerstwo Poczt i Telegraféow przy
udzielaniu koncesji powinno zazadac¢ planéw
budowy tych linij, wzglednie radiostacyj, z

uwzglednieniem ogélnych planéw sytuacyjnych
lotnisk, ktdéreby sie znalazty w bezposrednim
sgsiedztwie projektowanych linij lub anten.

Plany te w ciggu 6-ciu tygodni winny by¢
zaopiniowane przez wtadze zeglugi powietrznej.

W wypadku, gdy witadze zeglugi powietrz-
nej w nadestanej opinii bedg zadaty, ze wzgle-
déw, wymienionych w punkcie 1, rozszerzenia
ograniczen, przewidzianych w 88 2 — 5 ni-
niejszej instrukcji, Ministerstwo Poczt i Tele-
grafow w wydawanych koncesjach wzglednie
zezwoleniach powinno zastrzec wyraznie ogra-
niczenia, zadane przez witadze zeglugi po-
wietrznej

3) w odniesieniu do linij telegralicznych
budowanych bez koncesji na
podstawie art. 10 punkt a) ustawy z dnia 3
czerwcal924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie,
Dyrekcje Poczt i Telegrafow powinny niezwito-
cznie po otrzymaniu doniesienia o zamierzonej
budowie wraz z planami gruntu i budowy linij,
o ile z przedstawionych planéw bedzie widocz-
ne, ze zamierzone linie telegraficzne i telefo-
niczne beda przechodzity w poblizu lotnisk
uzytku publicznego w odlegtosciach, wskaza-
nych w 88 2 — 5 ninieiszei instrukcji, zawiado-
mic¢ -wtadze zeglugi powietrznej lub organa tych
witadz celem ewentualnego uzyskania przez te
witadze lub organa ograniczen przewidzianych
w art. 23 prawa lotniczego z dnia 14 marca
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1928 r, oraz zawiadomi¢ wtascicieli tych linij, ficznych i telefonicznych wzglednie anten w
o ograniczeniach, jakie wtadze zeglugi po- sposob, okreSlony w §§ 2 — 5, przy czym prze-

wietrznej mogg uzyska¢ w odniesieniu do tych
witascicieli na mocy wspomnianego wyzej arty-
kutu prawa lotniczego, jak réwniez o sposobie
ich postepowania w celu unikniecia przymuso-
wego przeniesienia budowanych przez nich
linij na odlegtosci, przewidziane w 88 2 — 5 ni-

niejszej instrukcji, po wybudowaniu tych linij.
§ io.
W razie stwierdzenia, ze wtasciciele linij

telegraficznych i telefonicznych lub anten wy-
budowali te linie lub anteny w poblizu lotniska
wbrew zastrzezeniom 8 9 punkt 2) instrukgciji,
zawartym w koncesji wzglednie zezwoleniu,
witadze koncesjonujgce winny wezwac tych wia-
Scicieli o usuniecie, wzglednie przeniesienie
linij telegraficznych i telefonicznych lub anten
pod rygorem cofniecia koncesji i poszukiwania
strat i szkdd-

W razie stwierdzenia, ze budowa linij tele-
graficznych i telefonicznych hiib anten uskutecz-
niona zostata z pominieciem zasad 88 2 — 5
wskutek przeoczenia witadz koncesjonujgcych,
nalezy dgazy¢ w drodze polubownej do usunie-
cia wzglednie przeniesienia odnosnych linij lub
anten na odlegtsci, wskazane w 88 2 — 5, przy
czym koszty tego usuniecia, wzglednie prze-
niesienia ponosi Skarb Panstwa i zarachowane
zostaja na budzet tej wiadzy, ktéra dopuscita!
sie tego przeoczenia. W razie nieddjscia do po-
rozumienia z wtascicielami tych linij majg za-
stosowanie postanowienia art. 23 prawa lot-
niczego.

W razie stwierdzenia, ze witadze wzgled-
nie przedsiebiorstwa panstwowe wybudowaty
we wilasnym zarzgdzie linie telegraficzne Ilub
telefoniczne wzglednie anteny w poblizu lot-
nisk uzytku publicznego wbrew postanowie-
niom 882 — 5 niniejszej instrukcji, wtadze
zeglugi powietrznej sa uprawnione zada¢ od
odnosnych witadz lub przedsiebiorstw przesu-
nigcia na ich koszt linij telegraficznych lub te-
lefonicznych wzglednie anten na odlegtosci
wskazane w 88 2 — 5 niniejszej instrukcji, lub
za obreb tych odlegtosci, o ile wtadze zeglugi
powietrznej potrzebe tego wuzasadnig w spoJ
sOb, przewidziany w 8§ 9 punkt 1) niniejszej in-
strukciji.

Postanowienia ustepow poprzednich nigj
majg zastosowania w tych wypadkach, gdy linie
telefoniczne i telegraficzne lub anteny zostatly
wybudowane albo tez budowa ich zostata roz-
poczeta przed zatwierdzeniem przez witadze
zeglugi powietrznej danego terenu iako terenul!
przeznaczonego pod budowe lotniska.

Ministerstwo Komunikacji (Wydziat LotJ
nictwa Cywilnego) 5 przy udzielaniu zezwolen
na zaktadanie i eksploatacje lotnisk prywat-
nych uzytku publicznego powinno naktadac¢ na
witascicieli tych lotnisk obowigzek przenoszenia
na koszt wymienionych wtascicieli linij telegra-

5) Obecnie Departament Lotnictwa cywilnego.

noszenie to winno sie odbywaé¢ wedtug zasad,
ustalonych w 8 8 niniejszej instrukcji.

§ 11.

Postanowienia 882 — 10 wyzej nie doty-
czg lotnisk uzytku prywatnego.

§ 12.

Nalezy przestrzegaé¢, aby napowietrzne linie
telegraficzne i telefoniczne w pasie 10 km od
granic lotniska byty w miare moznosci masko-
wane drzewami, domami itp.

Witadze zeglugi powietrznej
tych wiadz mogg zarzadzi¢ w odniesieniu do
linij telegraficznych i telefonicznych oraz an-
ten pozostajacych w zarzgdzie wtadz wzglednie
przedsiebiorstw parnstwowych:

a) aby w obrebie 10 km od granic lotnisk,
wskazanych przez te witadze, wszystkie nieza-
maskowane stupy byty malowane w biato-czer-
wone pasy o0 szerokosci 1 metra, oraz

b) aby w pasie 2 km od granic letnisk,
wskazanych przez te wtadze, wszystkie me-
zamaskowane stupy byty zaopatrzone w czer-
wone lub biato-czerwone lampy, przy czym
nalezy dazy¢ do oswietlania tych stupow w ten
spos6b, aby w razie potrzeby lampy te mogty
by¢ zapalone i gaszone mozliwie najszybciej.

Analogicznie do postanowien ustepu po-
przedniego stupy antenowe radiostacyi w pa-
sie dziesieciu kilometréw od granic lotnisk win-
ny by¢ malowane i zaopatrzone w czerwone
lampy w potaczeniu z lampami biatymi
oswietlajgcymi stupy antenowe- O ile stupy an-
tenowe przekraczaja 10 metréw wysokosci,
ilo§¢ lamp czerwonych winna by¢ zwigkszona
i rozrzucona wzdtuz stupa.

W odniesieniu do linij telegraficznych i te-
lefonicznych oraz anten prywatnych nalezy
dazy¢, aby zarzadzenia wtadz zeglugi powietrz-
nej, przewidziane w ustepach 2 i 3 niniejszego
paragrafu, moglty by¢ uskutecznione przede
wszystkim w drodze polubownego Porozumie-
nia z wtascicielami tych linij lub anten, a na-
stepnie dopiero, w razie niemoznosci dojscia do
porozumienia, w drodze przymusowego zarzg-
dzenia wydanego na podstawe art. 25 prawa
lotniczego, ktére to zarzadzenie winno sie
opiera¢ na wynikach postepowania, przewi
dzianego rozporzgdzeniem Ministra Komunika-
cji z dnia 26 listopada 1928 r. (Dz. U. R. P. z
1929 r. Nr 1, poz; 7).«)

W odniesieniu do lotnisk uzytku publicz-
nego, nie bedacych wtasnoscig Skarbu Panstwa
i nie uzytkowanych przez witadze zeglugi po-
wietrznej, zarzadzenia, przewidziane w uste-
pach 2, 3 i 4 niniejszego paragrafu, mogg byc¢
wydawane przez witadze zeglugi powietrznej

lub organa

rowniez na uzasadnione zgdanie wilascicieli
tych lotnisk.

6) Obecnie §§ 55— 62 rozp. wyk. z dnia 15 lute
1934 r. (Dz. U. R. P. nr 18, poz. 142, przedruk Dz. Urz.

M. K. z 1934 r. nr 7, poz. 38).
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§ 13.

Ministerstwo Komunikacji, udzielajac ze-
zwolen na zaktadanie i eksploatacje lotnisk,
powinno w zezwoleniach, wydawanych wtasci-
cielom tych lotnisk, wyraznie natozy¢ na nich
obowigzek, iz w razie zarzagdzenia Ministerstwa
Komunikacji wymalujg i oswietlg stupy na swdj
koszt w granicach, przewidzianych w 8§ 12 ni-
niejszej instrukcji.

Ministerstwo Poczt i Telegrafow przy
udzielaniu lub odnawianiu koneesyj na budowe
i utrzymywanie linij telegraficznych i telefoni-
cznych, wzglednie przy udzielaniu lub odnawia-
niu koneesyj lub zezwolen na budowe, zakta-
danie i utrzymywanie radiostacyj nadawczych
i odbiorczych albo tez Dyrekcje Poczti Telegra-
fow w analogicznych wypadkach powinny w
koncesjach wzglednie zezwoleniach, wydawa-
nych lub odnawianych przez te wtadze, wy-
raznie zaznaczy¢, ze w razie zarzadzenia przez
witadze zeglugi powietrznej malowania i oswiet-
lania stup6w w granicach, przewidzianych w §
12 niniejszej instrukcji, wtasciciele tych linij,
wzglednie anten nie maja prawa sprzeciwiac
sie takiemu malowaniu i osSwietlaniu.

W odniesieniu do linij telegraficznych i te-
lefonicznych, ktére bedg budowane bez konce-
sji na podstawie art. 10 punkty a) i b) ustawy
z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie
i telefonie, majg zastosowanie postanowienia
ustepu 4 § 12,

§ 14.

Koszta malowania i oswietlania stupoéw:

1) w poblizu lotnisk panstwowych, wzgled-
nie lotnisk uzytkowanych przez wtadze panst-
wowe beda ponoszone przez Skarb Panstwa
z budzetu tej wtadzy zeglugi powietrznej, ktéra
uzytkuje dane lotnisko;

2) w poblizu istniejacych lotnisk uzytku
publicznego, nie bedacych lotniskami panstwo-
wymi i nie uzytkowanych przez wtadze panst-
wowe:

a) w wypadkach, przewidzianych w § 12
ustep ostatni wzglednie w § 13 ust. 1 niniejszej
instrukcji, bedg ponoszone przez wtascicieli
tych lotnisk,

b) we wszystkich pozostatych wypadkach,
t.j. jezeli malowanie i oSwietlanie jest nakazane
przez witadze zeglugi powietrznej, beda pono-
szone przez witascicieli lotnisk wytgcznie tylko
w wypadkach os$wietlania stuoow o wysokosci
ponad 20 metréw, znajdujacych sie w odlegto
$ci do jednego kilometra od grainic lotniska
oraz osSwietlania anten w odlegtosci do 10 kilo-
metréw od granic lotniska; w pozostatych wy-
padkach malowania i oswietlania— beda pono-
szone przez Skarb Panstwa z budzetu tej wtadzy
zeglugi powietrznej, ktéra nakazata malowa-
nie i oSwietlenie z zachowaniem postanowien §
12 i 13 ustep ostatni niniejszej instrukcji.

Dziennik Urzedowy.

785

§ 15.

Przed rozpoczeciem w poblizu lotnisk ro-
boét, zwigzanych z przeniesieniem istniejgcych
tub budowag nowych linij telegraficznych i te-
lefonicznych, wzglednie anten Zarzady Tech-
niczne Telegrafow i Telefon6éw Ministerstwa
Poczt i Telegraféw, wzglednie inne urzedy
witadz lub przedsigebiorstw panstwowych, kto-
rym w mys$l art- 9 ustawy z dnia 3 czerwca
1924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie przystu-
guje prawo zakladania i uzytkowania oddziel-
nych urzadzen telegraficznych i telefonicznych
wzglednie radiostacyj, potrzebnych dla wtas-
nych celéw, — powinny uzgadnia¢ plany tych
rob6t z odnosnymi organami wtadz zeglugi po-
wietrznej.

Organami tymi sa:

a) w obrebie i w poblizu lotnisk wojisko-
wych — komendaci portéw tych lotnisk,

b) w obrebie i w poblizu lotnisk cywil-
nych uzytku publicznego — zawiadowcy por-
téw lotniczych, ustanowieni przez Ministerst-
wo Komunikacji.

Jezeli na danym lotnisku cywilnym uzytku
publicznego nie urzeduje ustanowiony przez
Ministerstwo Komunikacji zawiadowca portu,
wtedy plany rob6t Winny by¢ przesytane do
uzgodnienia z*Ministerstwem Komunikacji (Wy-
dziat Lotnictwa Cywilnego].

W wypadku, gdy dane lotnisko jest lotni-
skiem wspélnym, wtedy uzgadnianie planéw ro-
b6t winno sie odbywac:

a) jezeli na danym lotnisku urzedujg jedno-
czes$nie komendant portu wojskowego lego let-
niska i zawiadowca portu cywilnego, wtedy
uzgadnianie plandéw robét winno sie odbywacd
z obydwoma tymi organami, przy czym organa
te musza dziata¢ we wspolnym porozumieniu.

b) jezeli na danym lotnisku urzeduje tylko
komendant portu wojskowego, wystarczy
uzgodnienie tylko z nim.

§ 16.

W wypadkach przewidzianych w art. 8
ustawy z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie, tele-
grafie i telefonie, o ile budowane linie wzgled-
nie anteny beda przechodzi¢ w poblizu lotniJ
ska, koncesjonariusz nie moze przystgpi¢ do
budowy linii wzglednie anten, o ile nie uzgod-
ni planéw robdét z wiadzami zeglugi powietrz-
nej wzglednie organami tych witadz zgodnie
z postanowieniami 8 15 niniejszej instrukcji-

Postanowienie powyzsze winno by¢ umiesz-
czone we wszystkich koncesjach i zezwoleniach,
wydawanych lub odnawianych przez Minister-
stwo Poczt i Telegraféw na podstawie art. 8
wyzej powotanej ustawy.

§ 17.

Wiadzami zeglugi powietrznej w rozumie-
niu niniejszej instrukcji sa:
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a) w odniesieniu do lotnisk wojskowych —
Ministerstwo Spraw Wojskowych (Departament
Aeronautyki),?)

b) w odniesieniu do
Ministerstwo Komunikacji
Cywilnego), 8§

c) w odniesieniu do lotnisk wspdélnych —
obydwie wspomniane w punktach a) i b) wita-
dze. dziatajagce we wspdélnym porozumieniu.

Wtadze te w porozumieniu z Ministerst-
wem Poczt i Telegrafow wykonuja ogélny nad-
z6r nad rozmieszczeniem linii telegraficznych
i telefonicznych oraz anten w obrebie i w po-
blizu lotnisk, jak réwniez rozstrzygaja w wy-
padkach spornych w porozumieniu z zaintere-
sowanymi ministerstwami, sprawy dotyczace
budowy nowych i przenoszenia istniejgcych linij
lub anten, ktére nie mogly by¢é wuzgodnione
przez wtadze nizszych instancyj.

lotnisk cywilnych —
(Wydziat Lotnictwa

§ 18.

Instrukcja niniejsza wchodzi w 2zycie z

dniem ogtoszenia.

Minister Poczt i Telegrafow
(—)ecerner.
Minister Komunikacji
(=) «iinn
Minister Spraw Wojskowych
(—)
Minister Spraw Wewnetrznych

(—) Staw oj-Sktadkom ski

Pitsudsk.i.

(Przedruk z Monitora Polskiego z 1931 r. nr 185, poz. 268)

WYCIAG

z Monitora Polskiego z 1932 r. nr 116, poz. 146.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA ROBOT PUBLICZNYCH

z dnia 26 kwietnia 1932 r.

zawierajgce przepisy techniczne na linie elek-
tryczne pradu silnego.

IX, Zblizenie przewodéw napowietrznych do
lotnisk.

§ 73. Odstep poziomy napowietrznej linii
elektrycznej od $rodka lotniska ma wynosi¢ co-
najmniej 1450 m.

Linie niskiego napiecia mogg mie¢ mniejsze
odstepy tylko wowczas, gdy:

1. beda przechodzity prostopadle do gra-
nic lotniska wzdtuz naturalnych prze-
szkoéd o tej samej lufo wiekszej wyso-
kosci, niz stupy, jako to: drzewa, domy,
hangary itp. przyczym odlegtos¢ miedzy
linig elektryczng a jej naturalng ostona
nie moze przekracza¢ 20 m. .

7) Obecnie Dowoé6dztwo Lotnictwa.
8) Obecnie Departament Lotnictwa cywilnego.
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2. beda podchodzity do granic lotniska
tylko z tytu zabudowanych przestrzeni,
lecz nie w strefie wolnych przelotow.

Istniejgce linie elektryczne, nie odpowia-
dajace przepisom niniejszego paragrafu, musza
by¢ przeniesione albo zastgpione kablami po-
dziemnymi.

§ 74. Malowanie stupéw. Witadze lotnicze
mogq zarzadzi¢, aby w pasie otaczajacym lot-
nisko, o szerokosci 10 km, stupy byty pomalo-
wane w pasy (o szerokosci nie mniejszej od
100 cm) biate i czerwone naprzemian. Stupy,
znajdujgce sie w poblizu naturalnych przeszké I,
nie podlegajg temu przepisowi.

§ 75. OsSwietlenie stupéw. Wtadze lotni-
cze moga zarzadzi¢, aby w pasie o szerokosci
2 km, otaczajagcym lotnisko, przeznaczone do
nocnych lotéw, stupy byty nocag oswietlone lam-
pami czerwonymi lub czerwonymi w potgczeniu
z lampami biatymi, przyczym te ostatnie maja
stuzy¢ wytacznie do oswietlenia stup6éw. Stupy,
znajdujace sie w poblizu naturalnych przeszkéd
nie podlegaja ternu przepisowi-

WYCIAG

z Dziennika Ustaw R. P. z 1932 r. nr 60, poz. 571.

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 11 lipca 1932 r.
Kodeks karny,?)

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji i art.
1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r. 0 upo-
waznieniu Prezydenta Rzeczypospolitej do wy-
dawania rozporzadzen z moca ustawy (Dz. U.
R. P. nr 22, poz- 165) postanawiam co naste-
puje:

art. 3. 8 1. Ustawe karna polska stosuje
sie do wszystkich oso6b, ktore popeinity prze-
stepstwo na obszarze Panstwa Polskiego albo
na polskim statku wodnym Ilub powietrznym.
Za obszar Panstwa uwaza sie rowniez wody
wewnetrzne i przybrzezne oraz powietrze nad
tym obszarem.

8§ 2. Przestepstwo uwaza sie za popetnio-
ne na obszarze Panstwa Polskiego, na polskim
statku wodnym lub powietrznym, gdy sprawca
na nim dopuscit sie przestepnego dziatania lub
zaniechania albo gdy tam skutek przestepny
nastgpit lub wedtug zamiaru sprawcy miat na-
stgpic.

X. Do wyciggu z Dz. U. R. P. z 1932 r. nr
poz. 571.

1) Specjalne sankcje karne za naruszenie przepisoé
lotniczych —- p. art. art. 70 — 80 prawa lotniczego
(przedruk Dz. Urz. M. K, z 1935 r. nr 34, poz. 182).
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art. 215. § 1, Kto sprowadza niebezpie-
czenstwo pozaru, zalewu, zawalenia sie budo-
wy albo katastrofy w komunikacji lgdowej,
wodnej lub powietrznej, podlega karze wiezie-
nia.

§ 2. Jezeli sprawca dziata nieumyslnie —
podlega lkarze aresztu do roku lub grzywny. 2

WYCIAG

z Dz. U. R. P. z 1932 r. nr 60, poz. 572.

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 11 lipca 1932 r.
Prawo o wykroczeniach.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji
i art. 1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r.
0 upowaznieniu Prezydenta Rzeczypospolitej do
wydawania rozporzadzen z mocg ustawy (Dz. U.
R. P. nr 22, poz. 165) postanawiam co nastepuje:

Art. .2 Przepisy art. 1, 2, 3, 14, 15, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 26, 40, § 2, 42, § 3, 54, 55, 56,
57, §8 2, 58, 91 kodeksu karnego stosuje sie row-
niez do wykroczen. Przez wyrazenie ,,sad“ na-
lezy rozumie¢ kazda wtasciwa wiadze karzaca'

WYCIAG
Ust.

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 11 lipca 1932 r.

z Dz. R. P. z 1932 r. nr 60, poz. 573,

Przepisy wprowadzajace kodeks karny i prawo
o wykroczeniach.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji i art.
1 lit. a) ustawy z dnia 17 marca 1932 r. 0 upo-

2) Kary porzadkowe za naruszenie przepiséw
niczych p.:
a) § 29 i § 62 rozporz. wykonawcz. z dnia 5 kwiet-

nia 1932 r., normujgcego sprawy dokumentéw statkéw
powietrznych (przedruk Dz. Urz, M. K. z 1938 r. nr 7,
str. 81 i 85),

b) § 16 rozporz. wykon, z dnia 8 lutego 1929 r., nor-
mujacego sprawy dokumentéw cztonkéw zatogi statkéw
powietrznych (przedruk Dz. Urz. M, K. z 1938 r. nr 31,
str. 549),

c) 88 63 i 64 rozporz. wykon, z dnia 1511, 1934 r.,
normujacego sprawy zaktadania i eksploatacji lotnisk
(przedruk Dz. Urz. M. K. z 1934 r. nr 7, poz. 38),

d) § 17 zarzadzenia z dn. 8 marca 1937 r, normuja-
cego sprawy klasyfikowania pilotéw turystycznych (Dz.
Urz. M. K, z 1937 r. nr 17, poz. 121).

Dziennik Urzedowy.
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waznieniu Prezydenta Rzeczypospolitej do wy-
dawania rozporzadzen z mocag ustawy (Dz. U.
R. P. nr 22, poz. 165) postanawiam co naste-
puje;

art. 3 § 2. Przepisy karne ustaw szczeg6l-
nych, wydane przez wtadze polskie i ogtoszo-
ne w Dzienniku Praw Panstwa Polskiego lub
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej,

a nie uchylone § 1 niniejszego artykutu pozo-
stajg w mocy, jednak z nastepujacymi zastrze-

zeniami co do wymienionych ponizej aktow
ustawodawczych:
11) rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypc

spolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni-
czym (Dz. U. R. P. nr 31, poz. 294%*) jezeli nie
ma zastosowania art. 215 kodeksu karnego.

WYCIAG

z Dz. U. R. P. z 1932 r, nr 83, poz. 725.

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 19 marca 1928 r.
Kodeks Postepowania Karnego,J

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji
i ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upowaznie-
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawania
rozporzadzen z moca ustawy (Dz. U. R. P. nr
78, poz. 443) postanawiam co nastepuje:

Art. 201. O wezwaniu osoby, bedacej w
stuzbie kolei albo zeglugi wodnej lub powietrz-
nej, zawiadamia sie jednoczesnie bezposredniag
zwierzchnos$¢ osoby wezwanej.

lot-

*) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437.

XI. Do wyciagu z Dz.
725.

U, R. P, z 1932 r, nr

poz.

f) P. okélnik o meldunkach i pocigganiu do odpo-
wiedzialnosci za naruszenie przepiséw lotniczych (Dz.
Urz. M, K. z 1936 r. nr 53, poz. 268) oraz wyciag z roz-
porzadzenia wykon. Ministra Spraw Wojskowych z dn.
20.X. 1936 r. o warunkowym zwalnianiu oséb skazanych
za naruszenie przepiséw lotniczych w wojskowym po-
stepowaniu karnym (przedruk Dz. Urz. M, K. z 1937 r.
nr 2, str. 22).
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WYCIAG
z Dz. U. R. P. z 1932 r. nr 110, poz. 909.

ROZPORZADZENIE MINISTRA SPRAWIEDLIWOSCI
z dnia 1 grudnia 1932 r.

Regulamin wewnetrznego urzedowania sgadow apelacyjnych, okregowych i grodzkich w spra-
wach karnych.

Na podstawie art. 78 prawa o ustroju sadéw powszechnych z dnia 6 lutego 1928 r. (Dz.
U. R. P, z r. 1932 nr 102, poz. 863 oraz art, 675 kodeksu postepowania karnego z dnia 19 marca
1928 r. (Dz. U. R. P. z r. 1932 nr 83, poz. 725) zarzadzam co nastepuje:

§ 82. O wezwaniu osoby, bedacej w stuzbie cywilnej zeglugi powietrznej, nalezy za-
wiadomi¢ zwierzchno$¢ osoby wezwanej (art. 201) wedtug zatlgcznika do niniejszego para-
grafu.

Zalgczn. do § 32.

S P I S

stanowisk pracownikéw lotnictwa cywilnego, o ktérych wezwaniu sgdowem powinna by¢
zawiadomiona ich zwierzchnos$¢ stuzbowa:

Stanowisko lub rodzaj czynnosci stuzbowych Kogo zawiadomi¢:
wezwanego

A. Funkcjonarjusze Portéw Lotniczych Min. Kom.

Zawiadowca Portu

i X
Zastepca zawiadowcy portu =
Synoptyk S . . ) .
Obserwator metorologiczny %g Wiasciwa Dyrekcje Okregowa Kolei
Radiomechanik B Pafstwowych
Radiotelegrafista o
Telefonista g Q
© &
]
Dozorca-wozny & Wiasciwego Zawiadowce Portu
Robotnik portowy 2 Lotniczego Min, Kom.
Kierownik Stacji Meteorologicznej w todzi ~
Obserwator meteorologiczny 3 D. 0. K. P. — Warszawa
d

Robotnik portowy

B. Funkcjonarjusze Polskich Linij Lotniczych ,LOT"

a) Kierownik Stoczni
Zastepca K-ka Stoczni

Dyrekcja P. L. L. ,LOT"

Szawa

<
«
b) Pozostaty personel Stoczni = Kierownictwo Stoczni

c) Kierownik ruchu
Zastepca K-ka ruchu
Pilot
Pomocnik Pilota
Mechanik poktadowy
Radiooperator poktadowy

ipla-
m pro-

Dyrekcja P. L. L. ,LOT" w Warszawie

wincji

Warszawa
cowki

d) Pozostaly personel ruchu Witasciwe Kierownictwo ruchu

C. Funkcjonariusze Miedzynarodowego Towarzystwa Zeglugi Powietrznej C. I. D. N. A.

Kierownik ruchu
Zastepca K-ka ruchu

a) Pilot
Pomocnik pilota
Mechanik pokiadowy
Radiooperator poktadowy

Dyrekcja Oddziatu Miedzynarodowego
Towarzystwa Zeglugi Powietrznej
w Warszawie

Warszawa

b) Pozostaty personel ruchu
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