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dnia 8 lipca 1938 r. nr 94 o wykonywa-
niu umoéw i ugody z Miedzynarodowym

DZIAL MECHANICZNO - KOLEJOWY.
444,

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 8 lip-

ca 1938 r, nr 94 o wykonaniu umoéw i ugody

z Miedzynarodowym Towarzystwem Wagondow
Sypialnych.

Do § 2 umowy z dn. 27/VI-1919 r.

Ministerstwo Komunikacji wydaje zezwo-
lenie na witaczenie przez Dyrekcje juz zbudo-
wanych wagonéw MTWS do taboru P. K. P.
W tym celu MTWS dostarcza Ministerstwu
potrzebnych planéw, danych i szczeg6téw, do-
tyczacych konstrukcji i materiatow, uzytych
do budowy wagonéw, danych o zatatwieniu
formalnosci celnych odnosnie wagonoéw, spro-
wadzanych z zagranicy, jak réwniez przedsta-
wia do zatwierdzenia projekt napisow, Kktére
maja umieszczone w wagonie, stosujgc sie
Scisle do zat. 1. Protokodty przyjecia wagonéw
sp°«gdza wedtug ustalonego wzoru (zat. 2),
odbiorca, wyznaczony przez wtasciwag Dyrekcje
Kolejowa. W czasie odbioru, odbiorca stwier-
dza, czy wagony odpowiadajg zatwierdzonym
planom i przepisom o konstrukcji i warunkach
utrzymania wagonéw w mysl umowy RIC, oraz
czy pod wzgledem og6lnego stanu tak pudia,
jak i podwozia, wagon nadaje sie do witgczenia
do taboru P. K. P. Odpisy protoko6tow (zat. 2)
Dyrekcja przesyta do M, K. (Dep. VI).

24 marca 1938 r, nr 95 o przedziatach
bufetowych w wagonach P,K.P. . str. 795

Chcac uzyskaé¢ zgode na wiaczenie wago-
néw nowych do taboru P. K. P,, MTWS przed-
stawia do Min, Kom. podanie, dolgczajac plany
wagonéw w 4 egzemplarzach. Zatwierdzone
przez M, K, plany otrzymujg MTWS, wytwor-
nia wagonu i D. O. K. P. w Warszawie.

Wytwodrnia wagonu obowigzana jest zgtosic
w drodze przepisanej do odbioru zamoéwione
materiaty, ktére wedtug istniejgcych przepiséw
powinny by¢ odebrane przez komisarzy - od-
biorcow Ministerstwa Komunikacji.

Nadz6r nad budowg wagonéw w wytwor-
niach wykonywa M. K. przez swych komisarzy,
czuwajacych nad budowag taboru na potrzeby
Polskich Kolei Panstwowych lub tez przez inne
osoby wedtug swego uznania.

Odbiér ostateczny gotowego wagonu, od-
bywa sie w warsztatach kolejowych lub innych
punktach, wedtug uznania tej Dyrekcji, do kto6-
rej wagon ma by¢é przydzielony.

Do protokétéw odbioru wagonéw nowych
nalezy dotaczy¢:

1) Zaswiadczenie o odbiorze materiatow
uzytych do budowy wagonu, wystawione przez
komisarzy - odbiorcéw P. K. P. w trzech eg-
zemplarzach, z ktérych jeden otrzymuje M, K.,
drugi wytwoérnia wag., a trzeci MTWS.

2) Zaswiadczenie o odbiorze wagonu, wy-
stawione w 4 egz. przez komisarza - odbiorce,
ktéory dozorowat budowe, z ktérych otrzymuja
po jednym egz.: M. K., D. O. K. P. przydziatu
wagonu, MTWS i wytwoérnia wagonu. Do kaz-
dego takiego zaswiadczenia powinien by¢ do-
taczony wykaz osi.
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3) Przy wysytaniu gotowego wagonu z wy-

tworni do Dyrekcji kolejowej, do ktorej jest
przydzielony, komisarz wystawia zaswiadcze-
nie, ze wagon jest zdatny do biegu na wtasnych
osiach.

Naprawa wszelkich brakéw i usterek,
ujawnionych w wagonie przy jego przyjeciu do
taboru P. K. P,, umieszczenie na wagonie
wszystkich naleznych wagonowi znakéw i na-
pisbw oraz dokonanie rewizji okresowej wago-
nu, powinny by¢ uskutecznione srodkami i na
koszt MTWS przed wigczeniem wagonu do ta-
boru P. K. P.

Przy przyjeciu wagonu po dokonanej przez
MTWS naprawie, organa P. K. P. przyjmujace
wagon, powinny zwréci¢ uwage na ogoélny stan
wagonu, a szczeg6lnie na stan jego podwozia.

Odbiér wagonu MTWS po naprawach:
gtéwnej, Sredniej, rewizji okresowej i naprawie
biezgacej, potaczonej z wytoczeniem zestawow,
powinien byé przeprowadzony protokdlarnie
przez pracownikéw, upowaznionych przez wia-
Sciwg D. O. K. P. do odbioru. Obowigzkiem
odbiorcy jest sprawdzac¢ przy odbiorze wago-
nu MTWS po dokonanej w warsztatach MTWS
naprawie, a réwniez doraznie w czasie prze-
prowadzania naprawy, czy naprawa jest wyko-
nana fachowo oraz zgodnie z obowigzujacymi
na P, K. P. przepisami, instrukcjami i zarza-
dzeniami, a w razie stwierdzenia usterek, od-
biorca powinien zwréci¢ uwage Kkierownictwu
warsztatu MTW S ustnie lub na pismie i $ledzi¢
w czasie odbioru wagonu, czy usterki zostaty
usuniete.

W wypadkach niemoznos$ci usuniecia przez
MTWS niespokojnego biegu wagonu, ziego sta-
nu drzwi, okien, potek bagazowych itp. wypty-
wajacych z wad konstrukcyjnych, naturalnego
zuzycia lub przestarzatej konstrukcji wagonu
Dyrekcja obowigzana jest przedtozy¢ do M. K.
uzasadniony wniosek na wytlaczenie wagonu
z taboru P. K. P.

Protokét odbioru wagonéw po naprawie
sporzadza sie w dwoch egzemplarzach, Kktore
otrzymuja, wtasciwa D. O. K. P. i MTWS. Ze
strony MTW S podpisuje protokoty przedstawi-
ciel warsztatu MTWS Ilub konwojent wagonu.

Do § 3. Umowy.

Kwity przesytkowe na przew6z przesytki
gospodarczej dla bezptatnego przewozu czesci
sktadowych wagonu MTW S otrzymuje kazdora-
zowo warsztat MTWS z DOKP w Warszawie,
a w niektérych przypadkach z D. O. K. P. w
Krakowie, przed ktorymi wyrachowuje sie mie-
siecznie z prawidtowego zuzycia tychze.

Przy tym wyjasnia sie, ze w mys$l § 3 Umo-
wy z dnia 27.VI. 1919 r. bezptatnemu prze-
wozowi podlegajag takie czesci wagonow
MTWS, ktdére stanowia przedmiot gotowy, lub
pétabrykat i stuzg do konserwacji wagonow
MTWS w naprawniach P. K, P.

Dziennik Urzedowy. Poz.
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Nie moga zatem podlega¢ bezptatnemu
przewozowi surowce w postaci tarcicy drzew-
nej i bali drzewa tekowego, mahoniu itp., zela-
za profilowego, metali péitszlachetnych (biaty
metal, cyna, miedz, mosiadz, itp.), gdyz przed-
mioty te nie moga by¢ uwazane, ani za czesci
sktadowe, ani zapasowe wagonow.

Przy zapotrzebowaniu czesci sktadowych
do wagonu MTWS np. w razie potrzeby wymia-
ny zestawu kotowego, warsztat dokonywujacy
naprawy, zgda telegraficznie zestawu kotowe-
go zastepczego z warsztatow MTW S (skrot te-
legraficzny: M. S, Warszawa - Praga) — poda-
jac numer wagonu, typ tozysk i przyczyne wy-
miany zestawu. Odpis telegramu otrzymuje
D. O. K. P. Warszawa i Dyrekcja, na ktérej te-
renie uszkodzenie nastgpito. Uszkodzone cze-
Sci zapasowe wysytane do naprawy lub tez cze-
Sci zapasowe po naprawie przewozi sie bezpta-
tnie.

tom uzyskany z rozbiérki zestawodw oraz
przy naprawie wag. MTWS, winien by¢ usunieg-
ty srodkami MTWS w tej naprawni, w Ktorej
powstat. O ile MTWS w ciagu 2 miesiecy od
daty zawiadomienia nie zabierze swojego tomu,
przechodzi on automatycznie na wtasnos¢ PKP.
i powinien by¢ wziety w ewidencje przez wila-
Sciwa jednostke P. K. P. jako tom kolejowy.

Do 8 4i 8 5. Umowy.

Przez wejscie w zycie z dniem 20 stycznia
1937 r. ugody z dnia 21 lutego 1936 r. zostaje
uniewazniony 8 4i 8 5 umowy z dn. 27 czerwca
1919 r.,, a w miejsce tego paragrafu wchodzg w
zycie odnosne 88 ugody z dnia 21 lutego 1936 r.

Do § 7 Umowy.

Jako podstawe przy okreslaniu kto, P.K.P.
czy MTWS, ponosi wine uszkodzenia wagonu
MTWS, nalezy uwazaé, ze za wypadki z po-
dréznymi i personelem Miedzynarodowego To-
warzystwa Wagonéw Sypialnych, jak réwniez
za uszkodzenia wagondéw lub wewnetrznego
ich urzadzenia, wynikte z dowiedzionej winy
Kolei lub jej pracownikéw, odpowiada Kolej,
za$ za wypadki wynikte z ustalonej winy To-
warzystwa Miedzynarodowego lub jego pra-
cownikéw — Towarzystwo.

W razie niemoznosci ustalenia winy jednej
ze stron, odpowiedzialno$¢ ponoszg w réwnych
czesciach Kolej i Towarzystwo Wagondéw Sy-
pialnych.

W wypadkach udowodnienia winy o0so6b
trzecich, za ktorych czyny Kolej nie ponosi od-
powiedzialnosci i w wypadku silty wyzszej,
P. K. P. nie sa zobowigzane do wyptacania
T-wu jakiegokolwiek badz odszkodowania.

Towarzystwo Miedzynarodowe Wagonow
Sypialnych ponosi catkowita odpowiedzialnos$é
za wszelkie szkody spowodowane wewnetrzny-
mi urzgdzeniami wagonow.

Za uszkodzenia wewnetrznego urzadzenia
wagonu MTWS ponosi odpowiedzialnos¢ PKP.
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tylko wtedy, jezeli sa widoczne uszkodzenia
zewnetrzne wagonu, powstate z dowiedzionej
winy P. K. P. Uszkodzenia szyb okiennych, ich
pekanie, uszkodzenie lub pobicie wewnetrzne-
go urzadzenia lub inwentarza, bez zewnetrz-
nego uszkodzenia wagonu, nalezy bra¢ na karb
nienalezytego umocowania w wagonie we-
wnetrznego urzgdzenia i inwentarza, co obcig-
za wytgcznie MTWS.

Z uwagi na to, ze gwattowniejsze zahamo-
wanie pociggu lub szarpniecie, jest zjawiskiem
w kolejnictwie naturalnym, spowodowane tymi
zjawiskami uszkodzenia inwentarza lub urzg-
dzenia wewnetrznego wagonu MTWS, obcigzaja
MTWS.

Wszelkie uszkodzenie inwentarza w wa-
gonach MTWS, wyniktie wedlug mniemania
MTWS z winy PKP., powinny by¢ zgtaszane
przez konwojentéw tych wagonéw, zawiadow-
cy, albo dyzurnemu ruchu na stacji, na ktoérej
powstato uszkodzenie i to niezwtocznie po wy-
padku, gdyz wszelkie pdzZniejsze zgtoszenia,
chociazby kilka godzin po wypadku, utrudnia-
ja, a w poszczegblnych wypadkach nawet unie-
mozliwiaja zbadanie sprawy i wyjasnienie, kto-
ra ze stron (PKP czy MTWS) ponosi odpowie-
dzialno$¢ za powstate uszkodzenie inwentarza.

W wypadku uszkodzenia wagonu MTWS
oraz wewnetrznego urzadzenia lub inwentarza
tego wagonu, sporzgdza sie protokét  wedtug
ustalonego przez MTWS wzoru; protokét pod-
pisuje pracownik MTWS, oraz dyzurny ruchu
lub zawiadowca stacji, na ktdérej powstato
uszkodzenie.

Pozadanym jest, aby protokét ten podpi-
sat rowniez i odnosny pracownik Stuzby Me-
chanicznej, o ile takowy znajduje sie na stacji
i badat ujawnione uszkodzenie wagonu MTWS.

Wymieniony protokét stuzy jako materiat
dla przeprowadzenia dochodzenia o wypadku
uszkodzenia.

Dochodzenie, przeprowadzone przez D. O.
K. P., na ktérej terenie zaszedt wypadek uszko-
dzenia wagonu MTWS, ustala przyczyne uszko-
dzenia oraz okresla kto, PKP czy MTWS, i w
jakiej mierze odpowiada za powstate uszko-
dzenie.

Wagony z uszkodzeniami, zagrazajacymi
bezpieczeiistwu ruchu, w zasadzie nalezy od-
stawia¢ do najblizszej naprawni PKP., aby na-
stepnie w miare uznania MTWS, albo naprawié
wagon na miejscu, albo tez uzdolni¢ go do bie-
gu, w obu przypadkach na koszt MTWS i po
uzdolnieniu do biegu, przesta¢ do warsztatow

1WS koto st. Warszawa - Praga do naprawy.

Wszystkie wagony lub ich czesci uszko-
dzone z winy PKP, powinny by¢ przestane do
warsztatow MTWS. Protok6t wypadku spo-
rzadzony przez te Dyrekcje, na Kktérej terenie
nastgpito uszkodzenie, nalezy skierowaé¢ do
D. O. K. P. Warszawa i wskaza¢ na czyj koszt
powinno by¢ usunigte uszkodzenie, tj. na koszt
PKP, Towarzystwa, wzglednie po potowie.

Celem okreslenia zakresu robo6t przy na-
prawie uszkodzonego wagonu MTWS 2z winy

Dziennik Urzedowy. Poz.
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PKP, powinna zebra¢ sie komisja, w skiad kto-
rej wchodzi 2 przedstawicieli PKP (dyrekcji
i warsztatéow) i przedstawiciele MTWS; Komi-
sja sporzgdza protok6t z wyszczegdlnieniem
zakresu robot. Na podstawie protokotu MTW S
i Warsztaty gt. PKP sporzadzajg kosztorysy
naprawy. Dyrekcja moze przekazaé¢ wagon do
naprawy w Warsztatach Towarzystwa, jezeli
kosztorys T-wa nie jest wyzszy od kosztorysu
sporzadzonego przez warsztaty PKP.

Dla poréwnania kosztoryséw wiasnych
z kosztorysami MTWS za naprawe uszkodzo-
nych wagonéw na PKP, powinny by¢ dla orien-
tacji wykazane koszty administracyjne, przewi-
dziane w ogdélnych przepisach o rachunkowosci
F 10.

W razie jednak dokonywania w warszta-
tach kolejowych naprawy wagonéw MTWS
uszkodzonych na PKP z winy PKP, dodatku
administracyjnego nie dolicza sie, a tylko kosz-
ty robocizny, premii i materiatldw zarachowy-
wac¢ nalezy na Dz. 2 rozdziat 5 § 3 poz. 5. Réw-
niez na tg samg pozycje zarachowuje sie kosz-
ty naprawy wagonéw uszkodzonych w wyzej po-
danych okolicznosciach, a naprawianych w
warsztatach MTWS.

W razie wykonywania rob6t przez war-
sztaty P. K. P. przy wagonach MTWS na pole-
cenie Towarzystwa, zaliczek na poczet robot
zadac¢ nie nalezy.

Powyzszy sposéb obliczania kosztéw nie
dotyczy wypadkéw naprawy wagonoéw wyni-
kiej z 8 4 umowy i uskutecznianej w Warszta-
tach MTWS koto stacji Warszawa - Praga, za
ktorg uskutecznia sie rozrachunek miedzy PKP
a MTWS w sposéb wskazany w 88 s i 10 Ugo-
dy z dnia 21 lutego 1936 r.

Do § 6 Ugody.

Rozrachunek kosztéw konserwacji podwozi
i wszystkie roboty dodatkowe, dokonywane na
PKP, bedzie przeprowadza¢ D.O.K.P. w War-
szawie kwartalnie, na podstawie danych nadsy-
tanych przez wszystkie D.O.K.P. za roboty, do-
konywane dla MTWS. D.O.K.P. w Warszawie
bedzie sporzadzac¢_za trzy pierwsze kwartaty
rachunki prowizoryczne, na podstawie wykazow
przebiegébw wagonow MTWS na PKP w kur-
sach regularnych i nadzwyczajnych, z wyjatkiem
przebiegobw wagonow MTWS luzem, ktére jako
niepodlegajgce optacie, nie podlegajg rozrachun-
kowi. Kursow wagonéw P. K. P. z przedziata-
mi bufetowymi zalicza¢ nie nalezy.

W razie wytgczenia wagonu MTWS w dro-
dze, w czasie trwania kursu przed osiggnieciem
stacji koncowej, kurs liczy sie jako odbyty.

Wykazy przebiegéw wagondéw, nadestane
przez T-wo powinny by¢ sprawdzone przez
D.O.K.P. w Warszawie, w porozumieniu z zain-
teresowanymi Dyrekcjami.

Ministerstwo Komunikacji (Dep. VI) be-
dzie zatwierdzato Dyrekcji w odpow;ednim
czasie stawki pieniezne obliczone przez Dyrek-
cje za 1 wagonokilometr. Kwoty obliczone za
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poszczegélne kwartaty nalezy zmniejsza¢ o ko-
szty napraw, dokonywanych $srodkami PKP na
koszt MTWS. Odpisy zlecen kasowych kwar-
talnych i ostatecznego za czwarty kwartat, D.O.
K.P. w Warszawie przedktadaé¢ bedzie Minister-
stwu Komunikaciji.

Do dnia 25 kazdego nastepnego miesigca,
Dyrekcje OKP, ktére na zadanie MTWS doko-
naty na jego koszt napraw wagonéw MTWS w
swoich warsztatach, powinny przesyta¢ do Wy-
dzialu Mechanicznego D.O.K.P. w Warszawie
szczeg6towe rachunki kosztéw dokonanych na-
praw, z zalgczeniem zgtoszonych przez MTWS
zadan dokonania omawianych napraw.

Rachunki te potrzebne sg do potracenia
wskazanych w nich sum z rachunkéw MTWS.

D.O.K.P. w Warszawie rachunki MTWS
z tytutu ugody i 8§ 7 umowy z dn. 27.VI. 1919 r.
bedzie optacata z osobnego kredytu przydzie-
lanego jej przez M. K. i tych kosztéw nie bedzie
fakturowata innym Dyrekcjom. Kwoty faktu-
rowane za naprawe wagonéw MTWS w war-
sztatach lub parowozowniach PKP, D.O.K.P w
Warszawie bedzie uznawata Dyrekcjom, Kktore
poniosty koszty naprawy.

Do § 7 Ugody

Za pracownikow MTWS, powotanych do
zgdania przeprowadzania napraw, podpisywa-
nia zgdan naprawy oraz potwierdzania wyko-
nanych napraw biezgcych wagondéw sSrodkami
PKP, uwaza¢ nalezy réwniez i konwojentow
wagonéw MTWS,

Drobne roboty wykonywane poza stacjg
macierzysta przez stuzbe rewizyjna jak np. re-
gulacja klockéw hamulcowych, sprawdzania
hamulcéw itp. nalezy wykonywaé¢ na Kkoszt
P. K. P.

Do § 8 Ugody.

Wagonownie i naprawnie, ktére dokonujag
smarowania tozysk i rewizji okresowej maznic,
zadaja w razie potrzeby cze$ci zapasowych
z warsztatow MTWS telegraficznie, z powota-
niem sie na Nr wagonu i mianownictwa czesci
wagonowych.

Naprawa zagrzanych wagonoéw jest objeta
stawka ,,X“, wiec kosztv naprawy ponosi
MTWS.

Do § 9 Ugody.

Odbioru rob6t, dokonywanych w warszta-
tach MTWS koto stacji Warszawa - Praga, do-
konywa protokoélarnie pracownik Stuzby Me-
chanicznej (zat. 3), upowazniony przez Dyrek-
cje O. K. P. w Warszawie.

W prébnych jazdach z wagonami po wyj-
Sciu ich z naprawy, dokonanej przez MTWS,
powinien bra¢ udziat odbiorca z ramienia PKP.

Obowigzkiem odbiorcy jest zwracaé¢ uwa-
ge w czasie jazdy na stan wagonu, na spokoj-
nos¢ biegu, na stan drzwi, ram okiennych, po6-
tek bagazowych itp. wewnetrznych czesci wa-
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gonu, czy podczas biegu nie wywotujg one nie-
przyjemnych hatasow.

Z chwilg ogtoszenia niniejszego okdlnika
tracg moc swg obowigzujaca wszystkie dotych-
czasowe zarzadzenia wydane przez M. K. w
sprawie Miedzynarodowego Tow. Wagonow
Sypialnych w zakresie stuzby mechanicznej, za
wyjatkiem okélnika Nr MM I1I/218.3 z dn.
24.111. 1938 r. w sprawie przedziatow bufeto-
wych w wagonach P. K. P.

Nr MM. IIl. 218/6/38 r.

Zatacznik 1 do okoélnika Minister-
stwa Komunikacji nr 94.

Napisy na ostojnicach wagonéw MTWS.

Waga wiasna wagonu.
Rozstep osi skrajnych.
” sworzni woézkow.
" skrajnych osi wozka (Napis umie-
szcza sie na ostoi woézka).
Cecha P. K. P.
Nr inwentarzowy.
Nazwa stacji i dyrekcji macierzystej.
Typy hamulcéw zespolonych oraz przewo-
déw zespolonych.
Systemy ogrzewania i przewodéw.
" osSwietlenia.
Szyldzik wytwoérni i rok dostawy.
Miejsce i data rewizji okresowych, ostatniej
i nastepnej.

Znak przynaleznosci prywatnej.

Zatacznik 2 do okélnika Minister-
stwa Komunikacji nr 94.

Protok6t przyjecia wagonu MTWS do taboru
Polskich Kolei Panstwowych.

W dniu 19 ... .roku Ko-
misja D.O.K.P. w
dzie nizej podpisanych, na mocy zarzadzenia
Ministerstwa Komunikacji z dnia . . . .

N F o przyjeta do taboru P. K. P

wagon: N I ...ooiiiiieieenns wiasnosé

Réwnoczes$nie stwierdza, ze wagon ten odpo-
wiada przedstawionym Min. Kom. rysunkom i
przepisom o konstrukcji i warunkach .utrzyma-
nia wagonow, w mysl umowy RIC i pod wzgle-
dem ogdlnego stanu pudia i podwozia, nadaje
sie do wigczenia do taboru P. K, P.

Odprawa celna (zatatwiona lub warunkowa

do dNia oo ).

Za MTWS. Za D.O.K.P.
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Zatacznik 3 do okélnika Minister-

stwa Komunikacji nr 94.

Protoko6t odbioru wagonu MTWS po naprawie,

W dniu . 19.,., r. dokonano
odbioru wagonu Nr , po naprawie .
, » , , przeprowadzonej w warsztatach
MTWS na stacji Warszawa-Praga.
Préobna jazda odbyta sie w dniu....................
Na O0dCIN KU i
w poc. Nr . « przy czym stwierdzono, ze
naprawa zostata wykonana fachowo i zgodnie
z obowigzujgcymi na P. K. P. przepisami,
strukcjami i zarzagdzeniami oraz ze wagon od-
powiada przepisom RIC o konstrukcji i warun-

in-

kach utrzymania wagonéw, kursujacych w po-
ciggach miedzynarodowych, wobec czego na-
daje sie do ruchu.

Za MTWS Za D.O.K.P.

Dziennik Urzedowy. Poz.

444 i 445, 795

445,

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji 2z dnia
24 marca 1938 nr 95 o przedziatach bufetowych
w wagonach P. K, P.

Ministerstwo Komunikacji pismem 2z dnia
13/YI111-37 r, Nr O. K. D. X/6 zezwolito Miedzy-
narodowemu Tow. Wagonéw Sypialnych i Eks-
pres6w Europejskich, na urzgdzenie w 7 wago-
nach P. K. P. ser. Chrx Nr Nr 14542, 14543,
14544, 14545, 14546, 14547 i 14548 bufetéw dla
zapewnienia podréznym gorgcego positku, w
pociagach charakteru miedzynarodowego, w
ktérych nie kursujg wagony restauracyjne.

Z uwagi na to, ze sze$¢ tych wagonow stale
kursuje, a jeden tylko jest w rezerwie, Minister-
stwo Komunikacji poleca przestrzega¢, aby po-
stdj tych wagondéw w naprawie biezgcej i okre-
sowej byt jak najkrotszy i aby przesytanie do
i z naprawy, odbywato si¢ mozliwie szybko
i planowo, tak aby w naprawie nie byto jedno-
czesnie wiecej jak jeden wagon.

Nr MM, IlI. 218/3.

Adres Redakcji:

Ministerstwo Komunikacji ul.

Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pokoéj Nr 27,

tel. 522.00, wewn. 101.

Adres Administracji:

Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul.
826.28. Konto czekowe PKO. Nr

I p. tel

Chatubinskiego 4, pokdéj Nr 123,

30.658.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie zt 8—j poétrocznie zt 4.—; kwartalnie zt 2.—;
cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K. lub w Administracji Dz.

wptaca sie z goéry przed rozpoczeciem kwartatu,
dynczych numeréw Dz, Urz.

M. K. wnosi si¢ do witasciwych

Zarz. D. O. K. P. Prenumeraty

pétrocza lub roku. Reklamacje z powodn nieotrzymanie poje-

urzedéw pocztowych, najpézniej 3-go dnia po

otrzymaniu nastepnego z kolei numeru Dziennika. Reklamacji sp6znionych lub wniesionych W sposéb niewtaid-

WY nie uwzglednia sie.

Za zmiane adresu optata wynosi 50 groszy.

Cena ogtoszen: od wiersza z+ 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Ad-
ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminn ogtoszenia.

WYDAWNICTWO

MINISTERSTW'A

KOMUNIKACJI.

Drukarnia Panstwowa Nr 100137. 16.VII.38. 8400.






