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OBWIESZCZENIE.

Wykaz ilosci

pojazdéw mechanicznych

(cywilnych) na dzien 1 lipca 1938 r. str.

cC z E

Przedruk Umowy miedzy Rzeczpospolityg
Polskg a Republikg Litewska o komuni-

DZIAt RUCHU KOLEJOWEGO,
470.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 11 lip-
ca 1938 r. o poprawce do Instrukcji nr R-4,

W Instrukcji dla zawiadowcoéw stacji, za-
stepcow zawiadowcow i dla dyzurnych ruchu

kacji kolejowej, podpisanej w Warszawie
dnia 25 maja 1938 r. (tekst polski), str.

(nr R 4) nalezy zmieni¢ tres¢ ust.
nastepuje:

@) § 11 jak

.Zawiadowca stacji niepetnigcy osobiscie w
kolejnos$ci stuzby dyzurnego ruchu, na dowdd
interesowania sie ruchem, powinien w miare
moznosci by¢ obecnym przy przejezdzie pocia-
gow pasazerskich, tak zatrzymujacych sie jak
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i przechodzacych przez stacje bez postoju w po-
rze dziennej miedzy godzing 8-ma i 20-tg"“.

Dyrekcje ureguluja te sprawe we wilasnym
zakresie dla kazdej dotyczacej stacji, biorac pod
uwage warunki miejscowe oraz inne czyn-
nosci stuzbowe przydzielone zawiadowcy stacji,
wzglednie jego zastepcy.

Nr R. O. Il. 50/34.

DZIAt MECHANICZNO - KOLEJOWY,
471

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 19 lip-
ca 1938 r, o wprowadzenie zmian w przepisach
nr M. 32.

W przepisach o naprawie parowozow i ten-
dréw normalnotorowych, nr M. 32 nalezy wpro-
wadzi¢ nastepujace zmiany:

I. 8 11 punkt (3) nalezy skresli¢ i zamiast nie-

go wstawic:

(3) Jezeli od czasu zbudowania kotta upty-
neto 18 lat, to przy najblizszej naprawie gtow-
nej parowozu, dla doktadnego zbadania scian
stojaka, nalezy wyjac¢ $ciane drzwiczkowg i si-
towa paleniska, bez wzgledu na stan, w jakim
Sciany te sie znajduja, lub nawet cate palenisko,
jezeli na bocznych $cianach stojaka okazg sie
podejrzane miejsca, ktére bez wyjecia paleniska
nie moga by¢ doktadnie zbadane.

Uwaga. Wyjmowania $ciany drzwiczkowej
i (sitowej paleniska mozna zaniechad
tylko w tym przypadku, jezeli przy
poprzedniej gtébwnej naprawie wyj-
mowane byto cate palenisko, wyniki
ogledzin kotta przy tej naprawie od-
notowane sa w ksigzce kotiowej
i stan blach stojaka nie wzbudza zad-
nych podejrzen. W takim razie ter-
min nastepnego obowigzkowego wy-
jecia scian liczy sie od giéwnej na-
prawy, przy ktérej wyjete byto pale-
nisko.

(4) Przy drugiej z kolei gtownej naprawie,
ktéra nastgpi po pierwszym obowigzkowym wy-
jeciu tych Scian, a wiec po uptywie okoto 30 lat
od czasu zbudowania kotta, nalezy ré6wniez obo-
wigzkowo wyja¢ Sciane drzwiczkowa i sitowa
paleniska lub, w podanych wyzej przypadkach,
cate palenisko. Nalezy przy tym poddac¢ kociot
szczegbtowym ogledzinom, przy ktérych nalezy
zwréci¢ uwage nietylko na rysy, pekniecia i wy-
tarcia scian walczaka i stojaka lecz i na wszel-
kie objawy wskazujgce na ostabienie materiatu
blach kotta, jak tuszczenie, rozwarstwianie sie
itp. Szwy nitowe i wykonane przy naprawach
kotta, szwy spawane powinny by¢ doktadnie
zbadane. W tym celu, po oczyszczeniu od stro-
ny zewnetrznej i wewnetrznej szwéw i krawe-
dzi blach walczaka oraz dostepnych szwow
i krawedzi blach stojaka do powierzchni meta-
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licznej, nalezy dokladnie obejrzec¢ je przez lupe
dla upewnienia sie czy nie ma peknieé¢ blach po-
miedzy nitami, od krawedzi blachy do nita, albo
tez obok tej krawedzi na sasiedniej blasze, jak
rowniez dla upewnienia sie czy niema rys i pe-
knie¢ w szwach spawanych. Dla upewnienia sig,
czy nie ma naderwan w otworach na nity, nale-
zy w kazdym dostepnym dla pézniejszego zani-
towania szwie nitowym kotta Scig¢ co najmniej
po dwa nity i dokiadnie obejrze¢ przez lupe
otwory nitowe. Przy szczegbétowych ogledzinach
takiego kotta nalezy ze zdrowych miejsc naj-
bardziej zuzytego dzwona kotta, ktére znajdo-
waty sie w kotle od czasu jego budowy, wycia¢
4 probki i podda¢ badaniom wytrzymatoscio-
wym. Dwie prébki powinny byé¢ wyciete wzdtuz
kotta (w poprzek walcowania), a dwie probki w
poprzek kotta (wzdiuz walcowania blach), te
ostatnie nalezy po wycieciu wyprostowac¢ na
zimno na prasie. Diugo$¢ pomiarowag prébek
okre$la sie z wzoru L = 11,3 VF (gdzie F prze-
kréj prébki). Probki, ktéore daty wyniki nieza-
dawalajgce z powodu niewtasciwego wykonania
lub miejscowej wady materiatu (np. korozji), nie
moga by¢ brane pod uwage; zamiast nich nale-

zy pobra¢ inne prébki. Prébki powinny wy-
kazac:
wytrzymatos¢ na rozciaganie co

najmniej . .33 kg/mm*-
wydiuzenie nie mniejsze, niz 18%
iloczyn wytrzymatosci i wydiuze-

nia nie mniejszy, niz . 700.

Wyjatkowo jednak, jezeli kociot jest w dobrym
stanie, a préobki wyciete z tego kotta wykazg
wytrzymatos¢é na rozcigganie nie mniejsza, niz
30 kg/mm2przy zachowaniu pozostatych warun-
kéw, tj. wydituzenia i iloczynu, to wyniki ba-
dan wraz ze szczegbétowym opisem stanu kotta
nalezy przedstawia¢ do M. K. do decyzji. Dzwo-
no, lub potowe dzwona kotta, z ktérego pobra-
ne byty proébki, nalezy wymienic.

(5) Jezeli stojak kotta jest w dobrym
nie, a walczak nie odpowiada postawionym wy-
zej wymaganiom, to w zaleznos$ci od tego, czy
parowozy danej serii sg potrzebne do eksploa-

tacji, i w zaleznos$ci od stanu parowozu nalezy
rozwazyé, czy optaci sie da¢é nowy walczak,
jezeli za$ i stojak jest w ztym stanie — czy opta-

ci sie ustawi¢ na parowozie nowy kociot. Jezeli
parow6z jest w ztym stanie i naprawa taka nie
optaci sie nalezy wystapi¢ o wykreslenie paro-
wozu z inwentarza. Odwrotnie, jezeli kociot
jest w dobrym stanie, a parowéz kwalifikuje sie
do wykres$lenia z inwentarza, nalezy ten dobry
kociot ustawi¢ na innym parowozie tej samej
serii, lub zatrzymaé¢ w zapasie.
Il. W dalszym ciggu nalezy:
punkt (4) przenumerowaé¢ na (6)
» 5) Q)
" (6) i u (8).
I1l. Dawny punkt (5) obecny (7) nalezy zmie-
ni¢ jak nastepuje:
Szczegb6towe ogledziny i badania kottow,
ktérych wiek wynosi okoto 30 lat, powinny by¢

st
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dokonywane przez komisje, ztozong z przedsta-
wiciela dyrekcji, upowaznionego do przeprowa-
dzenia rewizyj wewnetrznych kottéw, z naczel-
nika warsztatéw, lub jego zastepcy, oraz z kie-
rownika dziatu kotlarskiego.

Réwnoczednie traci moc obowigzujgca
okélnik Departamentu VI nr. MM. |Il. 74/28
z dnia 3 czerwca 1935 r. i nr. MTN. 584/43 z dnia
14 grudnia 1936 r.

Nr 584/66/38,

472.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia

15 lipca 1938 r, o nieodraczaniu terminéw rewi-

zji okresowej wagonow towarowych, odsta-

wionych do rezerwy i o zmianie w przepisach
nr F. 2

Ministerstwo Komunikacji zarzagdza, aby je-
zeli chodzi o wagony towarowe odstawione do
rezerwy, nie przesuwac¢ terminéw rewizji okre-
sowej. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia,

W zwigzku z powyzszym nalezy w ,Prze-
pisach o gospodarce wagonami towarowymi nr
R 2 (G.W. T.), w 8§ 35 wykres$li¢ tekst punktow
5, 6 i 7, zastepujac go nastepujacym:

,5. Oddanie wagonéw z rezerwy do ruchu
moze mie¢ miejsce tylko na specjalne zarzadze-
nie Ministerstwa Komunikacji z tym jednak wy-
jatkiem, ze powinno ono nastapi¢ z urzedu, gdy
termin nastepnej rewizji okresowej wynosi
3 miesigce; w tym wypadku nalezy rezerwe nie-
zwitocznie uzupetnié, odstawiajgc do niej w miej-
sce zabranych, wagony tej samej serii i w tej
samej ilosci.

6. Zwrot wagonow do ruchu nastepuje po
dokonaniu ogledzin technicznych i stwierdze-
niu, ze wagony pod wzgledem technicznym na-
dajg sie do ruchu.

W celu dokonania ogledzin technicznych
Wydziat Ruchu zawiadamia Wydziat Mecha-
niczny o koniecznosci oddania wagondéw z re-
zerwy do ruchu, przesytajagc réwnoczesnie do-
starczony przez stacje wykaz numeryczny wa-
gonoéw.

7. Wydziat Mechaniczny powinien przed-
siewzig¢ wszelkie mozliwe Srodki, aby ogledzi-
ny techniczne wagondéw przez rewidentéow lub
druzyny lotne parowozowni odbyty sie szybko
i sprawnie".

Nr M. M.

111, 22,1/3/38.

DZIAL ZASOBOW.
473.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 8 lip-
ca 1938 r. o sprzedazy podkiadéw budowlanych
przez dyrekcje o, k. p.

Uzupetniajac zarzadzenia z dnia 19 lipca
1935 r. i 10 grudnia 1936 r. (Dz. Urz. M. K. nr

471, 472, 473 i 474. 855

28, poz. 148 i nr 69, poz. 354) w sprawie gospo-
darki starymi podkiadami, upowazniam dyrek-
torow kolei panstwowych do sprzedawania sta-
rych podktadéw zaliczonych do kategorii bu-
dowlanych, bez wyjednywania na to kazdorazo-
wej zgody Ministerstwa Komunikacji.

Sprzedaza moga by¢ objete wytacznie zby-
wajace ilosci podktadéw, po zaspokojeniu po-
trzeb witasnych, a wydawanie ich powinno by¢
dokonywane bez prawa wyboru z ogélnej masy.
Sprzedaz moze by¢ dokonywana:
witadzom wojskowym;
pracownikom czynnym i emerytom P. K. P,
po przedstawieniu przez nich zaswiadczen
urzedow gminnych lub zarzgdéw miejskich,
stwierdzajgcych potrzebe nabycia podkta-
dow dla wtasnych celéw gospodarczych lub
budowlanych,
instytucjom o charakterze spotecznym, do-
broczynnym, religijnym i kulturalnym po
przedstawieniu zaswiadczen wymienionych
wyzej w p. 2, stwierdzajgcych koniecznos$¢
uzycia podktadéw do witasnych celéw bu-
dowlanych lub gospodarczych,

w innych wyjatkowych przypadkach, uzna-
nych przez dyrektora kolei za zastugujace
na uwzglednienie.

Sprzedaz powinna by¢ dokonywana po ce-
nach nie nizszych od cen sprzedaznych ustala-
nych przez M. K. na kazdy rok kalendarzowy.
Na rok 1938 obowigazujg ceny zt 2,00 za podktad
z drzewa miekkiego i zt 3,00 za podktad z drze-
wa twardego.

W miare posiadania zupetnie zbednych za-
paséw skrzynek drewnianych, sprzedaz ich mo-
ze by¢ dokonywana po cenie obowigzujacej dla
sprzedazy drzewa opatowego, pracownikom
i emerytom kolejowym, cztonkom Rodziny Ko-
lejowej, po przedstawieniu zaswiadczen Zarzadu
Okregowego Rodziny Kolejowej, stwierdzaja-
cych potrzebe nabycia skrzynek dla celéw go-
spodarczych.

Réwnocze$nie uniewazniam okélnik nr 134
z dnia 27/VI1-36 r. nr MZ. XIIl, 451/11 w spra-
wie sprzedazy starych materiatéw cztonkom
Rodziny Kolejowej, oraz podlegajg skresleniu
w p. 4 okélnika z dnia 13/1V.1938 r. nr 64 (Dz.
Urz. M. K. nr 38, poz. 354) wyrazy: ,sprzeda-
wanych za kazdorazowym zezwoleniem M. K.‘'.

1
2.

Nr MZ. X. 951/227/38.

474.

Oko6lInik Ministerstwa Komunikacji z dnia 12 lip-
ca 1938 r, nr 109 o gospodarce drukami,

I. Podziat drukow.

(1) Wszystkie druki uzywane na Kolejac
Panstwowych dzielg sie na:
1. manipulacyjne (formularze),

2. tekstowe (wydawnictwa).
Druki manipulacyjne >dzielag sie na dwie
grupy:
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do grupy | —mnalezag druki wspélne dla
wszystkich dyrekcyj okregowych Kkolei pan-
stwowych, czyli druki ujednostajnione.

do grupy Il — druki nieujednostajnione,

stuzace do miejscowego uzytku danej Dyrekcji.

Druki manipulacyjne dzielg sie poza tym na:

a) sprzedazne,

b) Scisle rejestrowane

c) zwykte.

a) Druki sprzedazne powinny byc¢ rejestro-
wane i pod kontrolag Biura Finansowego D. O.
K. P., sprzedawane po cenie statej, ktéra moze
ulec zmianie tylko na podstawie zarzadzenia
Ministerstwa Komunikacji. Druki sprzedazne
winny by¢ zaopatrzone stemplem suchym d. o.
k. p. Urzedy kolejowe nie powinny przyjmowac
od os6b postronnych drukéw z cechg ,sprze-
dazny" bez suchego stempla. (Nie dotyczy to li-
stow przewozowych karbonizowanych).

b) Druki Scisle rejestrowane winny znajdo-
wac sie pod kontrolg Biura Personalnego, Finan-
sowego i Biura Kontroli Dochodéw d. o. k, p.
Z uwagi na kontrole zapotrzebowanych drukéw
i statystyke rozchodu na potrzeby kolei, dru-
kéw Scisle rejestrowanych i drukéw zwyktych
nie nalezy odstepowac instytucjom prywatnym.
Wyjatkowo, jezeli Dyrekcja posiada nadmiar
tych drukéw, mozna je odstepowac¢ Zarzadom
kolei prywatnych po cenie rejestrowej z doda-
niem 15% kosztéw ogo6lnych.

c) Druki zwykle. Pozostate druki ujedno-

stajnione z liczby objetych katalogiem drukow,
nosza nazwe drukéw zwykilych.

W omawianych wyzej trzech grupach wy-
réznia sie jeszcze druki majace charakter doku-
mentu urzedowego (karty tozsamosci, bilety
wolnej jazdy, zaswiadczenia itp.), ktére stuzag do
wystawiania dowodow dajgcych pewne upraw-
nienia i znajdujg sie pod $cistg rejestracjg. Po-
wyzsze druki podane sg w katalogu drukéw P.
K. P. Ser. A od nr 51 do nr 100.

(2) Wydany przez Ministerstwo Komunika-
cji katalog manipulacyjny drukéw ujednostaj-
nionych, uzywanych w d. o. k. p. z charakte-
rystyczng cechag P. K. P. wskazuje serie i nume-
ry drukow, tres¢, ich rodzaj, wymiar, nazwe
jednostki, gatunek, format i kolor papieru, ro-
dzaj opraw dla drukéw oprawnych oraz dodat-
kowe cechy drukdéw. Druki sg podzielone na
grupy, czyli serie wedtug rodzajow stuzb.

(3) Zatwierdzone wzory wszystkich drukow
zamowionych przez Centralne Biuro Zakupow
otrzymuja dyrekcje o. k, p, (Wydziat Zaso-
béw) dla uzupetnienia albumu wzoréw drukow
ujednostajnionych, ktore uktada sie w porzadku
serii i numerow wskazanych w katalogu dru-
kow. Album wzoréw stuzy do ustalania formatu
drukéw i gatunku papieru. Katalog #acznie
z albumem odno$nych wzoréw drukéw i wzo-
rami stuzy za podstawe do wydawania zamo-
wien i zgtaszania zapotrzebowan oraz odbioru
drukoéw.

(4) Kazda dyrekcja o. k. p. (Wydziat Za-
sobéw) posiada ponad to katalogi drukéw nie-
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ujednostajnionych
obejmuja:

a) wszelkie uzywane przez dyrekcje o. k.

p. druki manipulacyjne nieujednostaj-
nione

b) druki specjalne (okolicznosciowe).

Katalog drukodéw nieujednostajnionych pro-
wadzi sie w sposéb i na zasadach przyjetych
dla katalogu drukoéw ujednostajnionych.

Dla odréznienia drukéw nieujednostajnio-
nych, nalezy je oznacza¢ przed znakiem serii li-
terami wskazujgcymi dyrekcje, a wigc: DWr,
DRd, DW1, DPz, DKt, DLw, DKr, DTr.

Obydwa katalogi winny zawiera¢ wszystkie
druki manipulacyjne uzywane w d. o. k. p.

(5) Dla potrzeb stuzbowych nalezy uzywac
wytacznie drukéw wskazanych w katalogach
drukow.

(6) Przy wprowadzaniu nowych drukow
przez poszczeg6lne d. o . k. p., kazda dyrekcja
powinna jednoczednie zgtosi¢ do witasciwych
Departamentéw (Biur) M. K. nalezycie umoty-
wowane whnioski — zalgaczajac wzdr projekto-
wanego druku, po czym Departament witasciwy
zadecyduje, czy druk ten ma pozostac¢ jako nie-
ujednostajniony w danej tylko dyrekcji, czy ma
by¢ zarejestrowany, jako druk ujednostajniony
dla wszystkich d. o . k. p.

W przypadku ujednostajnienia druku De-
partamenty (biura) przesytaja go do Departa-
mentu VI, ktéry uzupetnia katalog i alboum wzo-
row drukow ujednostajnionych, zalicza druk do
odpowiedniej grupy, oznacza odpowiednig seriag
i numerem, oraz zawiadamia o wprowadzeniu
tego druku wszystkie d. o . k. p. i C. B. Z.

(manipulacyjnych), ktore

Il. Zasady zamawiania drukow.

(1) Druki ujednostajnione manipulacyjne za-
mawia Centralne Biuro Zakupo6w dla wszystkich
dyrekcyj o. k. p. Zapotrzebowania na te dru-
ki nalezy sporzgdza¢ na druku P. K. P. ser, Z
nr 11 w terminach ustalonych terminarzem za-
potrzebowan.

Zapotrzebowania te nalezy wuzgadniaé
z wtasciwymi Wydziatami (Biurami) uzywajacy-
mi danych drukéw. llos¢ zamawianych drukow
powinna by¢ Scisle uzalezniona od potrzeb.

(2) Druki nieujednostajnione (manipulacyj-
ne) zamawia kazda dyrekcja o, k. p. sama dla
swych potrzeb.

Ogtaszanie przetargow i wydawanie zamo-
wien na le druki nalezy dokonywaé¢ na zasa-
dach ustalonych w rozporzgdzeniu Rady Mini-
stréow z dnia 29.1.1937 r. o dostawach i robotach
na rzecz Skarbu Panstwa (Dz. U. R. P. nr 13
poz. 92, przedruk w Dz. Urz. M. K. nr 9/37 r.)

Poza tym druki moga by¢é zamawiane w
drukarni D. O. K. P. w Krakowie w drodze za-
kupéw z wolnej reki.

Do zamawiania drukdw nieujednostajnio-
nych sa upowaznieni w dyrekcjach naczelnicy
Stuzby Zasobéw, w biurach podlegtych bezpo-
Srednio M. K. dyrektorzy (naczelnicy) tych
biur.
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(3) Zapotrzebowania na bilety blankietowe,
abonamentowe, okregowe turystyczne, Kksig-
zeczkowe i zeszytowe (dla komunikacji we-
wnetrznej i miedzynarodowych) oraz wszelkie
kwity bagazowe — nalezy zgtasza¢ do Dyrekcji
O. K. P. w Krakowie.

Zapotrzebowania te nalezy zgtaszaé w spo-
sOb ustalony w czesci | § 4 przepiséow stuzbo-
wych nr H 1 o odprawie os6b, bagazu i przesytek
ekspresowych. Na zasadzie tych zapotrzebowan
Dyrekcja O. K. P. w Krakowie zaopatruje dy-
rekcje o. k, p. w wyzej omawiane druki.

(4) Bilety kartonowe drukowane sa przez
wytwoérnie biletow przy D. O. K. P. w Warsza-
wie, Lwowie, Krakowie i Poznaniu. (Nr H 10
przepisy o Wytwérniach Biletow P. K. P. z dnia
1/11.1931 r.).

(5) C. B. Z, na podstawie otrzymanych za-
potrzebowan i po uwzglednieniu nadmiaru dru-
kéw, zgtoszonych do dyspozycji, sporzadza pot-
roczne wykazy rozdzielcze do rocznego zamo-
wienia.

W zaleznos$ci od wielkosci naktadéw dru-
kéw podanych w tych wykazach, C. B. Z. ustala
ceny dostawy na pierwsze i drugie potrocze
na podstawie klucza przewidzianego rocznym
zamoOwieniem.

(6) Dodatkowych zapotrzebowan na druki
nalezy unikac i zgtasza¢ tylko wyjagtkowo, a ko-
niecznos¢ ich nalezycie uzasadniaé¢, gdyz dodat-
kowe zamowienia powoduja podwyzke cen
drukow.

(7) Przy wykonywaniu ujednostajnionych
drukéw P. K. P. Ser. A od nr 51 majgcych cha-
rakter dokumentu urzedowego oraz rejestracji
tych drukéw przez D. O. K. P. nalezy stosowac
nastepujace zasady:

a) druki, majgce charakter dokumentu urze-
dowego zamawia C, B. Z. dla wszystkich dy-
rekcyj k. p. w Drukarni Panstwowej w Warsza-
wie, ktéra winna wykona¢ druki zamoéwione we-
dtug wzoroéw zatwierdzonych przez M, K., zgod-
nie z katalogiem drukoéw oraz dostarczy¢ je Dy-
rekcji O. K. P. w Warszawie,

Dyrekcja O, K. P. w Warszawie prowadzi
wedtug zatagczonych wzoréw skorowidz drukow
i ksiege sznurowag przychodu i rozchodu dru-
kéw zamoéwionych i po dokonaniu odbioru jako-
sciowego i ilosSciowego drukoéw, rozsyta je po-
szczegb6lnym dyrekcjom k. p. w ilosciach ozna-
czonych w zaméwieniu C. B. Z, i wartoscig wy-
stanych drukoéw obcigza odnosng dyrekcje
o. k. p. (Patrz zatacznik).

b) Druki luzne winny byé dostarczone przez
Drukarnie Panstwowg bez numeracji, wszystkie
za$ pozostate druki, jako zbroszurowane z nu-
meracja a mianowicie: ,,dowody tozsamosci 0so-
by" i ,bilety zywnos$ciowe", jako ksigzeczki nu-
merowane, za$ bilety i zaswiadczenia, jako blo-
ki numerowane. Wszystkie druki powinny by¢
zaopatrzone w lewym dolnym rogu cecha usta-
long w katalogu drukéw, serig i numerem dru-
ku, (n. p. ,sprzedazny" lub ,scisle rejestrowa-
ny" P. K. P. ser. A. nr ), za$ druki nume-
rowane oprécz tego winny mie¢ na gérze nume-
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racje biezgcag oraz serie grupy, liczac po 100.000
drukow w grupie, oraz rok wykonania druku
(n. p. nr 002505 Ser. A/37).

Numeracje biezgca winna dokonywaé¢ Dru-
karnia Panstwowa seriami po 100.000 drukoéw
i rozpoczynaé kazda serie od nr pierwszego. Se-
rie oznacza si¢ duzymi literami alfabetu, poczy-
najac w kazdym roku od litery A. Kazdy blok
danej serii winien posiada¢ réwniez na oktadce
numeracje biezaca, serie oraz poczatkowy
i ostatni numer zawartych w nim drukéw.

Centralne Biuro Zakupoéw przy wydawaniu
zamowien Drukarni Panstwowej ustala numera-
cje biezaca i serie grup dla poszczeg6lnych dru-
kéw i podaje je w odpisach zamoéwien do wia-
domosci wszystkich D. O. K, P.

c) Druki majgce charakter dokumentu urze-
dowego winny by¢ przed oddaniem do uzytku
zaopatrzone przez poszczegoélne dyrekcje k. p.
badz przez Drukarnie Panstwowag w stempel
ttoczony (suchy), wzor ktérego zatwierdza M.K.

Dyrekcja O, K. P. w Warszawie obowigza-
na jest przesznurowane i dostarczone przez Dru-
karnie Panstwowa ksigzeczki i bloki odpowied-
nio oparafowac tj. korice sznurkéw przytwier-
dzi¢ do oktadki witasnag pieczecig lakowa oraz
kazdy blok lub ksigzeczke zaopatrzy¢ w adno-
tacje: ,Niniejszy blok zawiera blankietow
od N-TU .ceevnvnnennnen. don-ru....cc..ceue.. " Podpis oso-
by upowaznionej.

d) Na wzor Dyrekcji O. K. P. w Warszawie
(lit. b) poszczegdélne dyrekcje o. k. p. winny
prowadzi¢ u siebie w ksiedze sznurowej ogélnag
kontrole drukéw otrzymanych i wydanych, we-
dtug serii i numeréw podanych przez Dyrekcje
O. K. P. w Warszawie oraz szczegbétowa kon-
trole dowodow osobistych i biletbw na wprowa-
dzonych w tym celu drukach P. K. P. Ser. A nr
nr 35, 36 i 36a.

Poza tym wszystkie druki omawiane, jako
druki Scisle zarejestrowane lub sprzedazne, pod-
legaja kontroli w mys$l istniejacych przepisow.

(8) Druki tekstowe (instrukcje, regulamin

przepisy, taryfy itp.) zamawia centralnie Admi-
nistracja Wydawnictw M. K. na skutek zapo-
trzebowan Departamentow Ministerstwa Komu-
nikacji lub Biur podlegtych M. K. z kredytéw na
ten cel przewidzianych.

Do zapotrzebowan nalezy dotaczy¢ rekopi-
sy wydawnictw, wskazaé¢ ich tytuty, kredyt na
jaki maja by¢ zarachowane koszta wydawnictw,
numeracje wydawnictw, termin dostawy, ilos¢
zamowionych egzemplarzy wraz z rozdzielni-
kiem na poszczeg6lne d. o. k. p. i Ministerstwo
Komunikacji oraz ilos¢ egzemplarzy przeznaczo-
nych na zapas magazynowy, ponadto nalezy po-
da¢ wymiar i gatunek papieru, rodzaj oprawy
i inne szczegdbty techniczne.

Na podstawie powyzszych zapotrzebowan
Administracja Wydawnictw M. K. wydaje za-
mowienia zgodnie z przepisami o dostawach
i robotach na rzecz Skarbu Panstwa. (Dz. U. R.
P. nr 13, poz. 92, przedruk w Dz. Urz. M. K.
nr 9/37 r.).
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Ogtaszanie przetargéw w celu ustalenia cen
drukéw tekstowych moze by¢ powierzone Cen-
tralnemu Biuru Zakupow.

Odbitki szczotkowe wydawnictw zamowio-
nych, przesyta Administracja Wydawnictw M.
K. do korekty Departamentom M. K. (Biurom),
dla ktérych wydawnictwa te zostaty zamowione.

Magazynowym zapasem wydawnictw dy-
sponuje Administracja Wydawnictw wedtug
wskazowek zamawiajgcego.

Zapotrzebowania powinny by¢ zgtaszane do
Adm. Wyd. w zaleznosci od wielkosci nakta-
déw, objetosci wydawnictw oraz techniki ich
wykonania na jeden do dwu miesiecy przed ter-
minem ich dostawy.

(9) Stuzbowe podreczniki rozktadéw jazdy
oraz Scienne rozktady jazdy zamawiajg dyrek-
cje o. k. p. dla swoich potrzeb, wedtug wskaz6-
wek Dep. IV i Administracji Wydawnictw M.K.

(10) Warunki techniczne dostaw pomiesz-
czone w nowo wydanym ,Skorowidzu warun-
kéw norm" z cechg P. K. P. Ser. Z od nr 130,
zamawiajg dyrekcje o. k. p, w D. O. K. P. w
Krakowie raz do roku.

Termin zgtaszania rocznego zapotrzebowa-
nia na omawiane druki ustala Dyrekcja O. K. P.
w Krakowie i powiadamia o tym Centralne Biu-
ro Zakupow oraz pozostate dyrekcje.

(11) Wszelkie druki powinny by¢ zamawia-
ne na papierze formatu ustalonego przez Polski

PN PN

Komitet Normalizacyjny g _ 102i 0 — 103

I1l. Sprzedaz drukoéw.

Ceny drukoéw sprzedaznych oraz miejsce
ich sprzedazy, ustalajg odno$ne zarzadzenia Mi-
nisterstwa Komunikacji.

Wszystkie inne druki nie nalezgce do grupy
drukoéw sprzedaznych moga by¢ odstepowane po
cenie rejestrowej, z doliczeniem 15% na koszta
ogolne.

Zarzady Gtéwne Zwigzkow Zawodowych
mogg nabywac przepisy, instrukcje i podreczni-
ki stuzbowe po cenie zakupu, z doliczeniem do
niej 15% na koszta administracyjne.

Pracownicy kolejowi réwniez moga, bez po-
Srednictwa Zwiazkéw, nabywaé¢ powyzsze wy-
dawnictwa na tych samych warunkach. Przy
tym nalezy mie¢ na uwadze by sprzedaz ta byta
jak najbardziej ograniczona, zwtaszcza gdy cho-
dzi o wydawnictwa, ktérych zapas jest ograni-
czony.

Zatacznik do okdlnika Ministerstwa Komunikacji nr 109.
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Naleznosci osiggniete z tej sprzedazy po-
winny by¢ odniesione na przychdéd Dz, 2 rozdz.
15 (Rézne wptywy).

1V, Druki zbedne,

WI razie nagromadzenia sie w magazynach
kolejowych nadmiernego zapasu drukoéw, nale-
zy w celu najlepszego ich zuzytkowania, kiero-
wacé sie nastepujacymi zasadami:

a) druki ujednostajnione bedgace w uzyciu
nalezy zgtasza¢ do dyspozycji C. B. Z.,

b) druki ujednostajnione wycofane z obiegu
a nadajgce sie po wprowadzeniu pewnych zmian
w teks$cie do dalszego uzytku — powinny by¢

uzyte, jako druki przewidziane nowymi prze-
pisami,
c) druki z tekstem jednostronnym lub ru-

brykami jedno .lub dwustronnymi, nalezy zuzyc¢
na bruliony i inne potrzeby kancelaryjne po ce-
nie makulatury, przedstawiajgc wnioski na ich
spisanie jak w p. d),

d) druki z tekstem dwustronnym, ktdére nie
nadajg sie do uzytku, winny dyrekcje o. k. p.
zgtasza¢ M. K. na osobnych wykazach celem
spisania tych drukéw z funduszu zasobéw, a po
uzyskaniu odpowiedniego zezwolenia na sprze-
daz tych drukow, sprzedac¢ je jako makulature,
a uzyskang ze sprzedazy sume odnies¢ na przy-
chéd Dz. 2 Rozdziat 15 (r6zne wptywy).

Bilety kartonowe wycofane z obiegu i nie-
sprzedane przez kasy biletowe, a nadajace si¢
jeszcze do druku na odwrotnej stronie, powinny
by¢é wykorzystane w pewnych $cisle lokalnych
relacjach. Bilety kartonowe przejazdowe ode-
brane od podréznych, bilety zuzyte oraz bilety
kartonowe, ktore nie nadajg sie do druku na
odwrotnej stronie, powinny by¢ sprzedawane
jako makulatura papierniom na mocy odpowied-
nich umoéw, zawartych z przetargéw. W warun-
kach sprzedazy, zawartych w przetargach, na-
lezy zastrzec ze bilety te beda przesytane pa-
pierniom pod Scistg kontrolg w zaplombowanych
workach lub paczkach i wrzucane do kotta lub
mtynka w papierni, w obecnosci przedstawiciela
dyrekcji, przy spisaniu odnosnego aktu. O fak-
cie tym winna by¢ zawiadomiona Kontrola Pan-
stwa, dla moznosci delegowania swego przedsta-
wiciela.

Jednocze$nie traci moc obowiazujaca okol-
nik M. K. z dnia 24.111.38 r. nr 45 w sprawie go-
spodarki drukami (Dz. U. M. K. nr 33, poz. 320).

Nr MZ. IX. 904/59.

S K O R OW I D Z D RUKOW
Nr P. K. P. .
b, Ser. A Nazwa druku Stronica
1 Nr 51 Dowd6d tozsamos$ci osoby dla pracownikéw kolejowych
2 ., 52 Karta tozsamos$Ci 0 SO D Y oo
3 « 53 Bilet bezptatny okresowy imienny Kl. | ..........coiiins

itd. jak w katalogu drukow.
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Nazwa druku
Przychod

Otrzymano k 1 a S y
| 1 11
NT Od kogo
data dzien- m od Nr :% od Nr g od Nr
nika %‘ do Nr \% H do Nr 8‘ O do Nr
Rozchod
Wystano k 1 a s y
| ii n
N Do kogo 1
data  dzien- 9 od Nr 9 od Nr .1 '0 od Nr
. nika g‘ 2 do Nr b‘ o do Nr X 0 do Nr

DZIAL DROG KOLOWYCH.
475.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 16 lipca 1938 r. o zmianie zarzadzenia z dnia 15
listopada 1937 r. w sprawie tabliczek rowerowych na okres rejestracyjny 1938/39.

Zarzadza sie nastepujgcg zmiane w zarzgdzeniu z dnia 15 listopada 1937 r. w sprawie ta-
bliczek rowerowych na okres rejestracyjny 1938/39, ogtoszonym w Dz. U. M. K. nr 56, poz. 496:

Ustep (3) otrzymuje brzmienie:

» (3) Ustala sie w kazdej serii nastepujgce liczby na obszar danego wojewddztwa:

Wojewddztwo Nr Nr

M. st. Warszawa . . . . . . od 01,000 do 04,999
Biatostockie . . . . . . , 05,000 , 07,999

i od 78,000 . 78,999
Kieleckie . . . . . . . od 08,000 , 12,999

i od 79,000 ., 80,999
Krakowskie . . . . . . od 13,000 , 16,999
Lubelskie . . . . . . . ,» 17,000 , 20,999

i od 81,000 ., 81,999
Lwowskie . . . . . . . od 21,000 , 23,999
todzkie . . . . . . . , 24,000 . 30,999
Nowogrodzkie . . . . . . , 31,000 ., 33,999
Poleskie . . . . . . . , 34,000 , 35,999
Pomorskie . . . . . . . » 36,000 . 47,999

i od 82,000 , 82,999
Poznanskie . . . . . . . od 48,000 . 76,999
Stanistawowskie . . . . . . » 84,000 » 85,999
Tarnopolskie . . . : . . . 86,000 . 87,999
Warszawskie . . . . . . , 88,000 . 93,999

i od 83,000 . 83,999
Wilenskie . . . . . . . od 94,000 , 96,999
Wotynskie ., 97,000 . 99,959

i od 77,000 . 77,999

Nr DR-129/52.
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CZESC C.
UMOWA
miedzy Rzeczgpospolita Polska a Republikag Litewskg o komunikacji kolejowej, podpisana

w Warszawie dnia 25 maja 1938 r.*

W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

MY, I G NACY MOSCICKI,

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tym wiedzie¢ nalezy, wiadomym czynimy:
r-.r
Dnia dwudziestego pigtego maja tysigc dziewieéset trzydziestego 6smego roku podpisana
zostata w Warszawie miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Litewskiej umo-
wa o komunikacji kolejowej wraz z protokotem koncowym o nastepujagcym brzmieniu dostownym:

UMOWA

miedzy Rzeczapospolita Polskg a Republika
Litewska o komunikacji kolejowej.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Prezy-
dent Republiki Litewskiej dgzac do uregulowania
komunikacji kolejowej miedzy Polskg a Litwag
postanowili zawrze¢ odpowiednig umowe i miano-
wali w tym celu swymi Petnomocnikami:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej

Pana JANA SZEMBEKA, Podsekretarza
Stanu w Ministerstwie Spraw Zagranicznych,

Prezydent Republiki Litewskiej

Pana KAZYSA SKIRPE,
Litewskiej w Warszawie,

Posta Republiki

ktérzy, po wymianie swych peltnomocnictw,
uznanych za dobre i w nalezytej formie, zgodzili
sie¢ na nastepujgce postanowienia:

Artykut 1.

Ustawy i przepisy.

1. W komunikacji kolejowej miedzy Polskg

Z jednej strony, a Litwag z drugiej strony, obo-
wigzujg ustawy i przepisy kazdego Panstwa, jezeli
niniejsza Umowa nie zawiera postanowien odreb-
nych. Ponadto nalezy stosowaé postanowienia
tych obecnych i przysztych miedzynarodowych
Konwencyj, do ktérych przystapity lub przystgpia
obie Umawiajace sie Strony.

2. W razie wypowiedzenia przez jedna
z Umawiajacych sie Stron konwencyj, wymie-
nionych w punkcie 1) lub nieprzystgpienia jednej
z Umawiajgcych sie Stron do zmian tych kon-
wencyj, Rzady obu Umawiajgcych sie Stron po-
rozumiejg sie zawczasu co do tego, czy maja byc
stosowane jednak w komunikacji miedzy Polska
a Litwa, lub jakie przepisy maja je zastapic.

3. W bezposredniej komunikacji kolejowej
osobowej, bagazowej, ekspresowej i towarowej
miedzy Litwa Z jednej strony, a Polska z drugiej
strony, stosowane bedg az do czasu przystgpienia
Litwy do Miedzynarodowych Konwencyj o prze-
wozie 0s6b, bagazu i towaréw kolejami zelaznymi
z dnia 23 listopada 1933 r., postanowienia arty-
kutow 1—56 i 63 Miedzynarodowych Konwencyj
0 przewozie o0sOb, bagazu i towarow kolejami
zelaznymi (KM O iKMT) z dnia 23 pazdziernika
1924 wraz z ujednostajnionymi postanowieniami
dodatkowymi.

4. Taryfy dla bezposredniej komunikacjiiprze-
pisy stuzbowe dla nich oraz inne postanowienia,
dotyczgce przewozu os6b, bagazu, przesylek eks-
presowych i towarow kolejami obu Umawiajg-
cych sie Stron, beda osobno uzgodnione.

5. Kolejowe przesytki stuzbowe obu Uma-
wiajacych sie Stron beda przewozone na pod-

stawie regulaminoéw, ustalonych dla przewozu
przesytek stuzbowych przez Miedzynarodowy
Zwigzek Kolejowy.

Artykut 2.

Stosunek o0s6b trzecich do niniejszej Umowy.

Osoby trzecie nie mogg wysnuwaé¢ zadnych
praw z niniejszej Umowy (p. artykut 22 punkt 1).
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Artykut 3.

Umowne postanowienia o zdawaniu i przyj-
mowaniu wagonow osobowych, bagazowych,
sypialnych, restauracyjnych i pocztowych.

1. Przy przyjmowaniu i zdawaniu wagonéw
osobowych i bagazowych obowigzuje Umowa o wza-
jemnym uzywaniu wagonéw osobowych i bagazo-
wych w komunikacji miedzynarodowej (RIC) tu-
dziez osobne umowy, zawarte w tym przedmiocie
pomiedzy interesowanymi Zarzadami kolejowymi.

2. Co do przebiegu wagonéw sypialnych
i restauracyjnych nastapi w razie potrzeby osobne
porozumienie.

3. Wagony pocztowe obu Umawiajgcych sie
Stron, obstugujgce ruch pocztowy miedzy obu
krajami, beda doprowadzone do stacji zdawczo-
odbiorczej. Zarzady kolejowe i pocztowe obu
Umawiajgcych sie Stron porozumiejg sie w razie
potrzeby co do innego uregulowania przebiegu
wagonéw pocztowych.

Artykut 4.

Umowne postanowienia o zdawaniu, przyj-
mowaniu i uzywaniu wagonéw towarowych.

Przy przyjmowaniu, zdawaniu i uzywaniu
wagonoéw towarowych, opon i innych przyboréw
tadunkowych obowigzuja: Umowa o wzajemnym
uzywaniu wagonéw towarowych w komunikacji
miedzynarodowej (RI1V) tudziez osobne umowy,
zawarte w tym przedmiocie miedzy zaintereso-
wanymi Zarzadami kolejowymi.

Artykut 5.

Taryfy i dokumenty przewozowe.

1. Przy przewozach, dokonywanych na zasa-
dzie niniejszej Umowy optaty przewozowe kolei
kazdego Zarzgdu nie moga by¢ wyzsze od optat
przewozowych taryfwewnetrznych odnosnego Pan-
stwa stosowanych na tych samych warunkach, na
tym samym przebiegu i w tym samym kierunku.

2. Bilety, kwity bagazowe, ceduty przewozowe,
listy pociggowe i wykazy zdawcze, sporzadzane
w komunikacji bezposredniej oraz wszelkie inne
dokumenty, zdawane na stacji sasiedniego Zarzg-
du otrzymujg nadruk w jezyku polskim i litew-
kim, za$ listy przewozowe muszg mie¢ ponadto
nadruk w jezyku francuskim; adnotacje odreczne
kolei zdajgcej, sporzadza sie w jezyku krajowym
tej kolei i przez nig ttumaczy sie na jezyk krajowy
kolei przyjmujacej.

3. Zarzady kolejowe Umawiajacych sie Stron
uzgodnig wzory wyzej wymienionych dokumentow.

Artykut 6.

Sprawnos¢ komunikacji.

1 Strony Umawiajace sie dotozg staran, abie porozumiewac¢ co do

komunikacja kolejowa odbywata sie odpowiednio
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do potrzeb sasiedzkiego i ruchu
kolejowego.

2. Obie Umawiajgce sie Strony zobowigzuja
sie w szczeg6lnosci utozy¢ rozkiady jazdy w od-
niesieniu do czasu i kierunku oraz dokonywac
przewozu poczty, wypetnia¢ formalnosci celne,
skarbowe i paszportowe w ten sposéb, aby przez
to byt popierany zaréwno wzajemny ruch osobo-
wy, bagazowy i towarowy jak i ruch tranzytowy.

3. Obie Umawiajace sie¢ Strony beda uwzgle-
dnia¢ potrzeby komunikacji kolejowej na kon-
ferencjach w sprawie rozktadoéw jazdy. W szcze-
gélnosci skoordynowany bedzie czas przybycia
i odjazdu pociggéw na stacjach zdawczo-odbior-
czych oraz uzgodnione bedg postoje.

4. O wszelkich zmianach rozkiadéw jazdy
nalezy zawczasu powiadamia¢ urzedy pocztowe,
celne i administracji ogélinej.

tranzytowego

Artykut 7.
Przejscie kolejowe i stacje zdawczo-odbiorcze.

1. Do komunikacji kolejowej miedzy Polskg
a Litwa bedzie stuzyto przej$cie Zawiasy— Vievis.
Jako stacje zdawczo-odbiorcze na tym przejsciu
stuzy¢ beda na przemian:

Zawiasy po stronie polskiej,
Vievis po stronie litewskiej.

2. Na konferencjach rozktadéw jady ustalane
bedzie, ktdéra ze stacji wymienionych pod 1) be-
dzie stuzyta jako stacja zdawczo-odbiorcza dla
poszczegd6lnych pociagéw i kierunkéw jazdy w cia-
gu kazdego okresu rozktadu jazdy.

3. Do czasu rozbudowy stacyj Zawiasy i Vie-
vis, ale najpozniej do 15 maja 1940 roku stacja
Landwardw stuzy¢ bedzie jako stacja zdawczo-
odbiorcza.

Artykut 8.

Uzywanie i utrzymanie budowli i urzagdzen.

1. Polskie i litewskie Zarzady kolejowe przy-
znajg sobie wzajemnie prawo uzywania budowli
i urzadzen, potrzebnych dla komunikacji kolejo-
wej, w mysl postanowien niniejszej Umowy.

2. Beda one, kazdy w swoim okregu, utrzy-
mywaty w stanie odpowiadajagcym przepisom
wszystkie budowle i urzadzenia, znajdujace sie
na stacji zdawczo-odbiorczej oraz na odcinku
miedzy stacjg zdawczo-odbiorczg a punktem stycz-
nym obu sieci.

3. Blizsze warunki, w szczegélnosci ewentualne
zmiany odnosnie budowli i urzadzen, nalezy
Zgodnie ustali¢ w miejscowej Umowie dodatkowej
(art. 10).

4. O zamierzonym rozpoczeciu robét, wyko-
nywanych na punkcie stycznym obu sieci, nalezy
powiadomi¢ wiasciwg miejscowg wiadze admini-
stracji ogélnej drugiej Umawiajacej sie Strony.

5. Interesowane Zarzady kolejowe powinny
robo6t, wychodzacych
poza ramy biezgcego utrzymania.
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Artykut 9.

Prawo witasno$ci urzagdzen kolejowych.
Wszelkie budowle i urzadzenia, stuzace dla

komunikacji kolejowej, pozostajg wilasnoscig tego

panstwa, w ktérego obrebie sie znajduja.

Artykut 10.

Miejscowe Umowy Dodatkowe.

1. Zarzady kolejowe Obu Umawiajacych sie
Stron zawrg umowy dodatkowe, regulujgce specjal-
ne stosunki na stacjach zdawczo -odbiorczych
oraz na odcinku miedzy tymi stacjami a punk-
tem stycznym obu sieci (Miejscowa Umowa Do-
datkowa).

2. Do umoéw dodatkowych nalezy dotgczyc¢
profile podtuzne odcinkéw od punktu stycznego
obu sieci do stacyj zdawczo -odbiorczych oraz
plany tych stacyj, na ktérych nalezy oznaczy¢
réznokolorowe budowle i urzadzenia, stuzace do
wspélnego uzywania i te, ktoére przekazano sa-
siedniemu Zarzadowi do wytacznego uzywania.
Do plandw nalezy dotaczy¢ wykazy budowli i urza-
dzen, majacych stuzy¢ do wspélnego uzywania
i tych, ktdére przekazano sgsiedniemu Zarzgdowi
do wytgcznego uzywania.

Artykut 11.
Sprawy jezykowe.

1. Ustne i pisemne porozumiewanie sie stuz-
bowo na stacji zdawczo-odbiorczej i na odcinku
miedzy nig a punktem stycznym obu sieci bedzie
sie odbywato w zasadzie w tym jezyku, ktory
tam jest urzedowy, ale uzywanie trzeciego jezyka
jest tez dopuszczalne (p. protokoét koncowy
i art. 28).

2. Pracownikom tego samego Panstwa wolno
jednak w sasiednim Paristwie porozumiewacé sie
miedzy soba w ich jezyku takze w stosunkach
stuzbowych.

3. Korespondencja stuzbowa, telegraficzna
i pisemna miedzy Zarzadami Centralnymi Stron
w sprawach zwigzanych z niniejszg Umowa,
bedzie sie odbywata w jezyku francuskim.

4. Korespondencja pisemna i telegraficzna,
pomiedzy stacjami i urzedami Stron odbywac sie
bedzie w jezyku urzedowym Kkraju nadawczego
i bedzie zdawana przez jedna kolej drugiej kolei.
Kolej otrzymujaca korespondencje ttumaczy ja
W razie potrzeby.

5. Interesowane Zarzgdy kolejowe wprowadza
dla zawiadomien stale powtarzajgcych sie w ko-
munikacji kolejowej, wzory dwujezyczne, obopdl-
nie uméwione.

6. Pomieszczenia urzedowe, udzielone na
stacji zdawczo-odbiorczej sgsiednim Zarzadom do
wytacznego uzywania, powinny by¢ zaopatrzone
dwujezycznymi napisami, przy czym napis w je-
zyku urzedowym miejscowego Zarzadu nalezy
umiesci¢ na pierwszym miegjscu.

Dziennik Urzedowy
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Artykut 12.

Pracownicy sasiedniego Panstwa na stacji
zdawczo-odbiorczej i na odcinku miedzy nia
a punktem stycznym obu sieci.

1. Przy wykonywaniu na stacji zdawczo-od-
biorczej i na odcinku miedzy nig a punktem stycz-
nym obu sieci specjalnych czynnosci stuzbowych,
ktore ze wzgledu na swa istote wymagaja wyko-
nania przez wilasne organy kazdego Zarzadu,
moze sasiedni Zarzad postugiwaé sie wilasnymi
pracownikami. Pracownicy ci winni wykonywacé
czynnosci stuzbowe wedtug ustaw i przepiséw,
obowigzujacych Zarzad wysytajgcy.

2. Do sagsiedniego Parnstwa mogg by¢ wysy-
tani pracownicy tylko w liczbie niezbednie po-
trzebnej.

3. Personel, uzywany na najblizszej stacji
zdawczo-odbiorczej, znajdujacej sie po drugiej
stronie oraz na szlaku miedzy punktem stycznym
obu sieci a stacjg zdawczo-odbiorczg powinien
byé obznajmiony z odno$nymi postanowieniami
i przepisami stuzbowymi i powinien, o ile jest
czynny stuzbowo na stacji zdawczo - odbiorczej
sgsiedniego Zarzadu, umie¢ w zakresie potrzeb
stuzbowych porozumieé¢ sie w jezyku urzedowym
sasiedniego Parnistwa (p. art. 11, punkt 1).

4. Przy ocenie kwalifikacji personelu, uzy-
wanego w sasiednim Panstwie beda uznawane
przepisy i egzaminy tego Zarzadu, do ktérego

nalezy ten personel.

5. Personel w czasie pobytu stuzbowego w sg-
siednim Panstwie podlega przy wykonywaniu swej
stuzby zarzgadzeniom witasciwych organéw sasied-
niego Zarzadu, o ile w my$l postanowien miejs-
cowej umowy dodatkowej sg one uprawnione do
wydawania takich zarzadzen.

6. Personel w czasie stuzbowego pobytu w sg-
siednim Panstwie moze by¢ w wyjatkowych przy-
padkach wezwany takze do wykonywania stuzbo-
wych czynnosci sgsiedniego Zarzadu, o ile na to
pozwala stuzba dla wiasnego Zarzadu.

7. Zarzady Kolejowe obu Umawiajacych sie
Stron beda sobie komunikowaly co pewien czas
nazwiska pracownikow, ktérzy beda wykonywali
stuzbe w sasiednim Panstwie.

8. Czy i ktérzy pracownicy majg mieszkacé
w sgsiednim Panstwie bedzie oméwione w miejs-
cowej umowie dodatkowej.

9. Na zadanie wilasciwego Zarzadu, Zarzad
sasiedni zobowigzany jest wycofa¢ kazdego swego
pracownika ze stuzby w sgsiednim Panstwie.

Artykut 13.

Pomoc przy wykonywaniu stuzby.

1. Urzedy i pracownicy Stron Umawiajacy

sie, czynni na stacji zdawczo-odbiorczej i na od-
cinku kolejowym miedzy nig a punktem stycznym
obu sieci beda sie wzajemnie popierali przy wy-
petnianiu swych obowigzkéw stuzbowych, w szcze-
gélnosci w celu przeszkadzania przekroczeniom
i celem ich wykrycia.
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2. Wtadze i Urzedy jednej Umawiajacej sie
Strony, beda udzielaty potrzebnej ochrony Urze-
dom i pracownikom drugiej Umawiajgcej sie
Strony, czynnym stuzbowo na obszarze oznaczonym
w punkcie 1) i beda spetniaty ich wezwania w tym
wzgledzie w takiej samej mierze, jak podobne wez-
wania swoich wlasnych Urzedéw i pracownikow.

3. Wiasciwe Urzedy Stron, bioracych udziat
w komunikacji kolejowej, beda na bezposrednie
wezwanie Urzedow drugiej Strony dochodzity w
odpowiedni sposéb, jakim jest stan faktyczny
przekroczen przepiséw tej Strony, dotyczacych
dziedziny kolejowej, pocztowej, celnej, paszporto-
wej lub stuzbowej, a popetnionych na obszarze
oznaczonym w punkcie 1) tego artykutu tudziez
bedg doreczaty wrezwania, potrzebne do wdrozenia
i przeprowadzenia postepowania dyscyplinarnego.

4. Wydatki w gotéwce, powstate wskutek za-
tatwiania takich wezwan, powinny by¢ przez Urzad
wzywajacy bezposrednio zwrécone Urzedowi we-
zwanemu.

Artykut 14.
Urzednicy sprawujacy nadzdr.

1. Kazdy z interesowanych Zarzadéw ma pra-
wo wykonywacé przez wiasnych urzednikéw nadzoér
nad czynnosciami stuzbowymi swoich wiasnych
pracownikéw, dokonywanymi w sasiednim Pan-
stwie.

2. Urzednicy ci winni sie wstrzymywaé od
wszelkiego mieszania sie do stuzby eksploataciji.

3. Przy przekraczaniu punktu stycznego obu
sieci i przy czasowym pobycie tych urzednikow
w sasiednim Panstwie nalezy odpowiednio stosowacd
postanowienia artykutu 18.

4. Sgsiednie Zarzady beda sobie wzajemnie
podawac¢ do wiadomosci nazwiska tych urzednikéw.

Artykut 15.

Uchybienia stuzbowe.

Przy uchybieniach stuzbowych, dotyczacych
komunikacji kolejowej, Zarzad kolejowy, w kto6-
rego okregu lezy miejsce czynu, w razie potrzeby
W porozumieniu i z pomocg interesowanego Za-
rzadu sasiedniego Panstwa dochodzi stanu fakty-
cznego. Zarzad Kolejowy podaje go do wiadomosci
sgsiedniemu Zarzgdowi, ktory wyda bezzwtoczne
dalsze zarzadzenia i powiadomi o ich wyniku
drugi Zarzad. Pracownicy nie wiladajacy, wedle
ich oswiadczenia, dostatecznie jezykiem urzedo-
wym sasiedniego Panstwa, beda przestuchiwani
na ich zadanie w jezyku urzedowym Panstwa wy-
sytajacego.

Artykut 16.

Ubezpieczenia socjalne i ubezpieczenia od
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rych uzywa sie stale lub czasowo w sgsiednim
Panstwie, sg miarodajne wytgcznie przepisy prawne
tego Panstwa, w obrebie ktérego ma swag siedzibe
Zarzad, przez Kktéry ci pracownicy zostali ustano-
wieni. To samo stosuje sie takze woéwczas, gdy
personel jednego Zarzadu bedzie uzywany przez
drugi Zarzad do wykonywania stuzbowych czyn-
nosci.

2. Do przeprowadzenia ubezpieczen socjal-
nych i ubezpieczenia od wypadkéw tudziez do
rozstrzygania sporow sg wiasciwymi ubezpiecza-
jacy, wiladze administracyjne lub Sady tego Pan-
stwa, ktorego przepisy prawne w mys$l poprzed-
niego ustepu stosowac nalezy.

3. Zaopatrzenie, przeprowadzone w mysl po-
wyzszych postanowien wedtug przepiséw praw-
nych drugiego Panstwa, ma pod wzgledem praw-
no-cywilnej odpowiedzialnosci przedsiebiorcy taki
sam skutek prawny, jak zaopatrzenie przeprowa-
dzone wedtug wiasnych przepiséw prawnych.
Z ewentualnym prawem regresu moze wystapic¢
wytacznie jeden Zarzad kolejowy wobec drugiego.

Artykut 17.

Opieka w razie choroby.

1. W wypadkach choroby i w innej nagtej
potrzebie nalezy dbaé¢ o personel sgsiedniego Za-
rzadu i czitonkéw rodziny, zyjacych z tym per-
sonelem we wspélnym gospodarstwie i przez niego
utrzymywanych, tak jak o swo6j wiasny personel
i jego cztonkéw rodziny.

2. Koszty z tego wynikie zwréci Zarzad, do
ktoérego nalezy personel, Zarzadowi udzielajgcemu
pomocy.

3. Dla zwrotu kosztow, w mysl punktu
2), jest potrzebne zaswiadczenie lekarza konsul-
tujacego, ze pomoc lekarska byta potrzebna i odpo-
wiadata chorobie lub obrazeniom.

Artykut 18.
Czasowy pobyt w sasiednim Panstwie.

1. Pracownikom obu Umawiajgcych sie Stron,
czynnym w stuzbie na przejsciu kolejowym mie-
dzy Polska z jednej strony a Litwg z drugiej
strony, dozwala sie na podstawie zaswiadczenia,
wystawionego przez wiasciwy Urzad na czasowy
pobyt na terenie kolejowym, potozonym w obre-
bie sasiedniego Panstwa w czasie stuzby i w cza-
sie przerw stuzbowych. Zaswiadczenie nalezy wy-
stawi¢ wedtug umowionego wzoru na okres czasu
dostosowany do okolicznosci poszczeg6lnego wy-
padku nie na dtuzej jednak niz na jeden rok.
Na wyjscie poza teren kolejowy, potrzeba zezwo-
lenia miejscowej wiadzy administracji ogodlnej.

2. Pracownikom, wchodzgcym w skifad dru-
zyny konduktorskiej i parowozowej, wystarczy

wypadkow. do przekroczenia punktu stycznego obu sieci, za-
miast zaswiadczenia, o jakim mowa w punkcie
1 Dla ubezpieczen socjalnych i ubezpieczd) niniejszego artykutu, wpisanie ich nazwisk da

nia od wypadkéw pracownikéw kolejowych, Kkto-

raportu z jazdy.
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3. Personel winien nosi¢ w obrebie drugiego
Panstwa ubranie stuzbowe lub widoczne stuzbowe
odznaki, o ile jest obowigzany je nosi¢ w mysl
przepisow w Panstwie wysytajacym, lub o ile
wchodzi w stycznos$¢ z publicznoscig w wykony-
waniu stuzby w sgsiednim Panstwie. Bron nalezy
ztozy¢ przed opuszczeniem terenu kolejowego w
miejscu, wskazanym w miejscowej umowie do-
datkowej.

4. Z zastrzezeniem rewizji celnej personel ma
prawo zabierac¢ ze sobg bez optaty cta takie przed-
mioty, ktére oczywiscie sa przeznaczone do 0so-
bistego uzytku jednodniowego podczas stuzby
i podczas jazdy do i ze stuzby.

5. Personel, czynny w stuzbie na przejsciach
kolejowych, bedzie przewozony na podstawie zas-
wiadczenia, a druzyna konduktorska i parowo-
zowa na podstawie wpisu do raportu z jazdy,
bezptatnie miedzy stacjg zdawczo-odbiorcza a pun-
ktem stycznym obu sieci.

6. Wzdér zaswiadczenia, wymienionego w pun-
kcie 1) niniejszego artykutu, podaje Zatgcznik A.
Zarzady obu Stron beda sobie podawaly do wia-
domosci urzedy, wiasciwe do wystawiania takich
zaswiadczen.

Artykut 19.
Staty pobyt w sgsiednim Panstwie.

1. Pracownikom czynnym stuzbowo w sasie-
dnim Panstwie i tam mieszkajacym oraz czton-
kom ich rodzin tudziez ich stuzbie domowej,
zyjacym z nimi we wspolnym gospodarstwie, do-
zwala sie na podstawie dowodu tozsamosci, wizo-
wanego przez wiasciwg wiadze administracji ogo6l-
nej sasiedniego Panstwa i wystawionego przez
przetozong witadze pracownika wedtug wzoru po-
danego w zalaczniku B i C, na przekraczanie
punktu stycznego obu sieci oraz na pobyt w
miejscu peinienia stuzby. Za miejsce petnienia
stuzby bedzie uwazany obszar miejscowosci, do
ktérego nalezy stacja zdawczo-odbiorcza, blizej
oznaczony w miejscowej umowie dodatkowej.

2. Do tych pracownikéw nalezy odpowied-
nio stosowac¢ postanowienia punktéw 3) i 5) ar-
tykutu 18.

Artykut 20.

Ochrona pracownikéw sgsiedniego Panstwa.

1. Osobom, wymienionym w artykutach
i 19 w czasie ich pobytu w sasiednim Panstwie
udziela sie potrzebnej ochrony. Pracownikéw na-
lezy uwazaé takze w Panstwie sgsiednim za urze-
dnikéw w mys$l ustawy karnej. O ile w wypad-
kach zniewag i obrazen cielesnych jest obok
skarg' prywatnej dopuszczalne takze wniesienie
skargi publicznej, Umawiajgce sie Strony beda
w danym razie korzystaty z tej mozliwosci na
rzecz czynnych w ich obrebie urzednikéw sagsied-
nich Zarzgdéw w takiej samej mierze, jak na rzecz
wiasnychi urzednikéw.

Dziennik Urzedowy.
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2. Pracownicy,
siednim Panstwie,
rakteru stuzbowego,
nim Panstwie:

zatrudnieni stuzbowo w sg-
korzystajg z tytutu ich cha-
podczas pobytu w sasied-

a) z uwolnienia od wszelkiego rodzaju publicz-
noprawnych $wiadczen osobistych i rzeczowych,

b) z uwolnienia od pobieranych tam danin
publicznych w takiej mierze, jaka by im przy-
stugiwata, gdyby w sagsiednim Panstwie nie mieli
ani miejsca zamieszkania, ani miejsca pobytu,

3. Pracownicy, zatrudnieni w sagsiednim Pan-
stwie, podlegajg pod wzgledem dyscyplinarnego
karania ich uchybien stuzbowych jedynie witadzy
dyscyplinarnej swych przetozonych witadz w Pan-
stwie wysytajacym.

Artykut 21.
Szczegl6lne postanowienia celne.

1. Zarzad celny kazdej Strony Umawiajgcej
sie bedzie, z wyjagtkiem wypadkoéw podejrzenia
0 naduzycia i bez uszczerbku dla praw, ktore opie-
ra na kazdoczesnym ustawodawstwie wlasnego
Panstwa, uznawat i pozostawi w stanie niena-
ruszonym plomby i pieczecie, zatozone przez Za-
rzad celny drugiej Strony na takich towarach,
ktére wysytane bywajag pod dozorem celnym; za-
strzega sie mu jednak prawo uzupetnienia plomb
lub pieczeci przez natozenie nowych znakéw
celnych.

2. Przedmioty stuzace do stuzbowego uzytku
Urzeddéw potozonych w sgsiednim Panstwie i tam
Zatrudnionych pracownikéw beda mogly by¢
wwiezione bez cla, optat i naleznosci, za urzedo-
wym zaswiadczeniem wiasciwego Urzedu i beda
mogly by¢ wywiezione z powrotem do kraju wyj-
Scia bez pobrania cta, optat i naleznosci.

3. To samo dotyczy przedmiotéw przesiedle-
nia, o ile chodzi o przedmioty uzywane, prze-
znaczone do wiasnego uzytku pracownikéw oraz
ich cztonkéw rodziny i stuzby zyjacych z nimi we
wspolnym gospodarstwie.

4. Czesci zapasowe, zazadane od obcego Za-
rzadu kolejowego w mys$l miedzynarodowych kon-
wencji o wzajemnym uzywaniu wagonow, ce-
lem ich wymiany na uszkodzonym taborze, jako
tez zwracane uszkodzone czesci, wolne sa od cia,
optat i naleznosci, o ile istnieje co do ich przezna-
czenia urzedowe zaswiadczenie wysytajgcego U-
rzedu.

18 Artykut 22.

Odpowiedzialno$¢ w wypadkach szkody,

1. Za szkody, spowodowane dziataniem sprze-
cznym z prawem lub zaniedbaniem personelu,
czynnego w niniejszej komunikacji, odpowiada Za-
rzad kolejowy tego Panstwa, ktéry dostarczyt per-
sonelu. Wyjatki beda uzgodnione osobno (p. art.
1 pkt 4).

2. Odpowiedzialno$¢ za szkody, wymienione
w ustepie 1, okreslajg ustawy i przepisy, obowig-
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zujgce w miejscu powstania szkody lub nieszczes-
liwego wypadku.

3. W wypadku $Smierci lub skaleczenia oséb,
zniszczenia lub uszkodzenia s$rodkéw ruchowych
lub urzadzen kolejowych na stacji zdawczo-od-
biorczej lub na odcinku pomiedzy punktem stycz-
nym obu sieci i stacjg zdawczo-odbiorcza, spowo-
dowanych  nieprzestrzeganiem obowigzujacych
przepisow ruchowych i sygnalizacyjnych, odpo-
wiedzialnos¢ ponosi ten Zarzad, ktérego pracow-
nicy nie zastosowali sie do odno$nych przepi-
sOw. Za personel jednego Zarzadu, ktérego uzyt
drugi Zarzad do wykonywania czynnosci stuzbo-
wych, odpowiada jednak ten drugi Zarzad. Jezeli
szkoda, spowodowana zostata przez pracownikow
obu Umawiajgcych sie Stron, lub gdy ustalenie,
kto spowodowat szkode nie jest mozliwe, odpowie-
dzialnos¢ ponosza oba Zarzady w réwnych czes-
ciach.

4. Dochodzenia, jakie nalezy wdrozy¢, powin-
ny by¢ przedsiebrane przez delegatéw obu Uma-
wiajacych sie Stron, chyba ze druga strona, za-
wczasu powiadomiona, nie wysle delegatow na
oznaczone miejsce i w odpowiednim czasie. W ra-
zie ustalenia szkody nalezy drugag Umawiajaca
sie Strone jak najspieszniej o tym powiadomic.
W przypadku stwierdzenia szkody w przesytkach
pocztowych, przewozonych kolejami, nalezy za-
prosi¢ do wziecia udziatu w dochodzeniach przed-
stawiciela Zarzadu pocztowego.

5. Za nieszczes$liwe wypadki, spowodowane
ztym stanem stacji, szlakéw lub parowozéw, od-
powiada ten Zarzad, do ktérego obowigzku nalezy
utrzymanie stacji, szlaku lub parowozu.

6. Za nieszczesSliwe wypadki, spowodowane
ztym stanem wagonodw, odpowiada ten Zarzad,
ktory przejat ten wagon ostatnio pod wzgledem
technicznym.

7. Za szkody, powstate z przyczyn sity wyz"
szej koleje wzajemnie odpowiedzialnosci nie po-
nosza. Jezeli szkoda powstata Z powodu przy-
padku, ktéry nie jest uwazany za site wyzsza,
odpowiedzialno$¢ ponosi ten Zarzad kolejowy, na
ktorego odcinku szkoda powstata. Jednakze kazdy
Zarzad kolejowy, o ile chcdzi o personel i mate-
riaty, ponosi sam szkode, powstalg Ztakiego
przypadku w czasie przejazdu pociggu pomiedzy
punktem stycznym obu sieci, a stacja zdawczo-
odbiorcza.

8. Kazda Umawiajgca sie Strona ma prawo
regresu do Umawiajgcej sie Strony Drugiej, jezeli
zostata zobowigzana prawomocnym wyrokiem sa-
dowym do wynagrodzenia szkody, za ktorg na
podstawie wyzej wymienionych przepiséw druga
Strona ponosi odpowiedzialnos¢ catkowicie lub
czesSciowo. Prawo regresu istnieje réowniez, jezeli
obie Umawiajgce sie Strony umowity sie, ze
jedna z nich ma zatatwia¢ reklamacje o wyna-
grodzenie szkéd, chociaz druga Umawiajgca sie
Strona odpowiada za szkode catkowicie lub
czesciowo.

9. Ugody, uznania lub wyroki zaoczne maja
moc obowigzujgcag wzgledem Zarzadu tylko wtedy,
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gdy on sie na nie zgodzit, lub gdy na zapytanie
mimo upomnienia, nie ztozyt osSwiadczenia w ter-
minie odpowiednio oznaczonym.

Artykut 23.

Odprawa celna i kontrola paszportéw.

1. Odprawa celna oraz kontrola dewizowa
i paszportowa odbywa sie w obrebie wilasnego
Parnstwa.

2. Do odprawy celnej, kontroli dewizowej
i paszportowej beda przeznaczone na przejsciu
kolejowym Zawiasy — Vievis po stronie polskiej
Zawiasy, za$ do czasu jej przystosowania stacja
Landwaréw, a Vievis po stronie litewskiej.

3. Oprécz wyzej wymienionej stacji odprawy

celnej, kontroli dewizowej i paszportowej, moga
byé wyznaczone inne po uprzednim powiado-
mieniu drugiej Umawiajgcej sie Strony we

wiasciwym czasie.

4. Kazda Umawiajgca sie Strona ma prawo
posyta¢ swych pracownikéw w pociggach prze-
chodzgcych punkt styczny obu sieci do najblizszej
stacji postoju w sasiednim Panstwie i z powrotem,
w celu wykonywania we wiasnym Panstwie az
do punktu stycznego obu sieci nadzoru celnego,
kontroli dewizowej i paszportowej. Do pracowni-
kow tych nalezy odpowiednio stosowac¢ postano-
wienia artykutu 18.

Artykut 24.

Wykonywanie stuzby ruchu miedzy punktem
stycznym obu sieci astacjg zdawczo-odbiorczg
oraz na stacji zdawczo-odbiorczej.

1. Miedzy punktem stycznym obu sieci
a stacja zdawczo-odbiorcza Zarzad sagsiedni be-
dzie prowadzit ruch pociggéw, stuzacych do wza-
jemnej komunikacji kolejowej za zwrotem kosztéw
prowadzenia pociggu (p. artykut 33).

2. Poza tym stuzbe na szlaku miedzy punk-
tem stycznym obu sieci a stacjg zdawczo-odbiorcza,
jak réwniez calg stuzbe na stacji zdawczo-
odbiorczej, wykonywac¢ bedzie zasadniczo Zarzad
miejscowy. Wyjatek stanowi stuzba zwigzana ze
zdawaniem wagonoéw i towardéw, oraz, o ile
nastgpi osobne w tym wzgledzie porozumienie,
stuzba ekspedycyjna (p. artykut 12).

3. Zestawianie, oczyszczanie,
ogrzewanie pociggéw bedzie ustalone

oswietlanie i
na pod-

stawie porozumienia interesowanych Zarzadow
kolejowych.
4. Dla ustawienia wagonéw w pociggu

miarodajne sa przepisy
dzgcego ruch pociagu.
5. Szczegdéty uzywania stacji zdawczo-odbior-
czej pod wzgledem ruchu oraz szczegéty zdawania
i przejmowania wagonow, bagazu i towaréw, wy-
konywania stuzby przetokowej i zatrudniania
obcego personelu, jak réwniez szczeg6ty prowa-
dzenia ruchu pociggéw na szlaku miedzy punktem
stycznym obu sieci, a stacjg zdawczo-odbiorczg

ruchu Zarzadu, prowa-
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i na samej stacji zdawczo-odbiorczej, zostang
uregulowane w miejscowej umowie dodatkowej.
Sporzadzanie i uzywanie dokumentow zdawczych
(wykazy pociggowe, wykazy tadunkowe, wykazy
zdawcze, bagazowe i towarowe itd.) zostanie od-
dzielnie omowione.

6. W jakiej mierze wolno bedzie w drodze
wyjatku uzywaé parowozéw pociggowych Zarzg-
du sagsiedniego do przetaczania wagonow na stacji
zdawczo-odbiorczej, zostanie uregulowane w miej-
scowej umowie dodatkowej.

7. Parowozy, ktére beda uzywane na obcej
kolei winny odpowiada¢ urzagdzeniom technicznym
tej kolei. W razie potrzeby dokonania mniejszych
napraw obcych parowozéw, pomocy udziela stacja
zdawczo-odbiorcza (patrz art. 34).

8. Zarzady kolejowe dostarczg sobie wzajem-
nie zawczasu i bezptatnie przepiséw, okoélnikéw
i podrecznikéw, potrzebnych dla wykonywania
stuzby na przejsciu kolejowym. W naglych wy-
padkach moze zawiadowca stacji zdawczo-odbior-
czej zwroci¢ sie w tym wzgledzie bezposrednio
do zawiadowcy sasiedniej stacji drugiego Zarzadu.

9. Zarzad sasiedni nalezy zawiadamiac¢ zaw-
czasu o wszystkich zmianach, dotyczacych wyko-
nywania stuzby na przejSciu kolejowym i to tak,
aby Zarzad ten miat moznos$¢ pouczy¢ swéj per-
sonel. W szczeg6lnosci nalezy podawaé¢ do wiado-
mosci zmiany przepis6w ruchu, jako tez zmiany
w urzadzeniach na stacji zdawczo-odbiorczej i na
szlaku miedzy ta stacja a punktem stycznym obu
sieci, o ile zmiany te majg znaczenie dla wyko-
nywania stuzby.

Artykut 25.

oczyszczanie i osSwietlanie bu-
dowli i urzadzen.

Ogrzewanie,

1. Ogrzewanie, oczyszczanie, osSwietlanie itp.
budynkéw i innych urzadzen, stuzacych do wza-
jemnej komunikacji, nalezy do Zarzadu miejsco-
wego.

2. Odchylenia beda uzgadniane w miejscowej
umowie dodatkowej.

Artykut 26.

Przeszkody w ruchu i przewozach.

1. Interesowane Zarzady kolejowe powinny
wzajemnie zawiadamia¢ siebie o wszystkich prze-
szkodach w ruchu i w przewozach, ktére utrudnia-
tyby komunikacje przez przejscie kolejowe, lub ja
uniemozliwiaty. W razie potrzeby majg sie one
porozumie¢ jak nalezy przeszkody te usungc.

2. Urzedy sasiedniego Zarzadu, do ktdrych
nalezy w razie przeszkéd w ruchu wysytaé prze
pisane zawiadomienia, wyznaczone zostang w miej-
scowej umowie dodatkowej.
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Artykut 27.

razie wypadkow
ruchu.

Udzielanie pomocy w
i przeszkod w

1. Zarzady kolejowe beda sobie udzielaty na-

wzajem, na zadanie, pomocy w razie wypadkow
kolejowych i przeszkéd w ruchu na ich szlakach
i stacjach.

2. Pociagi ratownicze i ich zaloga przecho-
dzg punkt styczny obu sieci bez formalnosci cel-
nych i paszportowych na zasadzie wpisu do ra-
portu z jazdy, powinny jednak zatrzymac sie na
punkcie stycznym obu sieci celem przyjecia kon-
woju i powinny wr6ci¢ niezwtocznie po udziele-
niu pomocy.

3. Interesowane Zarzady kolejowe uzgodnig
w miejscowej umowie dodatkowej miejsce, do kto-
rego majg sobie udzieli¢ pomocy oraz dalsze szcze-
g6ty udzielenia pomocy.

4. Pociagg ratowniczy bedzie w zasadzie kon-
wojowany az do miejsca wypadku przez urzednika
Zarzadu, w ktorego okregu wypadek sie zdarzyt.
O ile zwloka grozitaby niebezpieczeristwem, moze
objg¢ konwojowanie réwniez urzednik Zarzadu
udzielajacego pomocy. Urzednik taki odpowiada za
Zachowanie przepiséw bezpieczeristwa ruchu; w tym
wzgledzie personel pociagu ratowniczego ma sto-
sowaé¢ sie do jego zarzadzen stuzbowych.

5. Kierownik zatogi pociggu ratowniczego
powinien przy pracach ratunkowych i uprzataniu
toru dziata¢ wedle wskazowek kierownika prac
ratunkowych na miejscu wypadku.

6. Parow6z Zarzadu sgsiedniego moze byc
uzyty przez Zarzad miejscowy do udzielania po-
mocy jedynie wtedy, gdy to jest mozliwe bez
ujmy dla ruchu pociggéow Zarzadu sgsiedniego.

Artykut 28.
Zgtaszanie pociggow,

1. Zgtaszanie pociggébw miedzy posterunka-
mi, ktére sg potozone po obu stronach punktu
stycznego obu sieci, ktéore bedg wskazane w miej-
scowej umowie dodatkowej, powinno odbywacé
sie wedtug przepiséw Zarzadu prowadzgcego ruch
pociggu i w jego jezyku urzedowym. To samo
stosuje sie przy wydawaniu personelowi pociggu
pisemnych wskazéwek i rozkazow.

2. Odchylenia od powyzszego nalezy ustali¢
w miejscowej umowie dodatkowej.

Artykut 29.

Przewody telegraficzne, telefoniczne
i blokowe.

1. Wszystkie kolejowe przewody telegraficzn

telefoniczne i inne tym podobne, konczg sie na
stacji zdawczo-odbiorczej lub na najblizszej stacji
Znajdujacej sie po drugiej stronie.
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2. Personel Zarzadu sasiedniego, petnigcy
stuzbe na stacji zdawczo-odbiorczej, ma prawo
miedzy stacjg zdawczo-odbiorcza a najblizszg sta-
cja, znajdujaca sie po drugiej stronie, korzystacé
bezptatnie w celach stuzbowych 2z kolejowych
urzadzen telegraficznych i telefonicznych dla ko-
munikacji przez przejScia kolejowe.

3. Pomiedzy najblizszymi stacjami, ktoére sie
znajdujag po obu stronach punktu stycznego obu
sieci powinny w zasadzie znajdowac sie:

a) przewodd telegraficzny dla ogélnej wymiany
telegramoéw stuzbowych,

b) przewdéd dla zgtaszania pocigagow,

c) w razie potrzeby przewdd telefoniczny
miedzystacyjny, przewéd dzwonkowy, oraz gdzie
urzgdzona jest blokada liniowa, przewody blo-
kowe. Odchylenia mogg by¢ uzgodnione w miej-
scowej umowie dodatkowej.

4. W miejscowej umowie dodatkowej nalezy
uregulowac¢ okresy czasu, w ktérych sg obsadzone
aparaty telegraficzne i telefoniczne, postepowanie
przy podawaniu telegramoéw stuzbowych oraz po-
stepowanie przy Zgtaszaniu i usuwaniu przeszkoéd
w dziataniu przewodow.

Artykut 30.

Pomieszczenia stuzbowe, dyzurne i noclegowe.
Parowozownia.

1. Kolej wiascicielka oddaje do dyspozycji
obcego Zarzadu potrzebne do umieszczenia perso-
nelu tego Zarzadu pomieszczenia stuzbowe, dy-
zurne i noclegowe oraz stoiska potrzebne do po-
mieszczenia parowozéw. Pomieszczenia stuzbowe,
dyzurne i noclegowe powinny by¢ dostatecznie
osSwietlone, ogrzane i umeblowane oraz dawaé
pewnos$¢ zdrowego w nich pobytu.

2. W lokalach mieszkalnych lub w ich po-
blizu powinna by¢ dana personelowi moznos¢
korzystania z urzadzern do gotowania i mycia sie.

3. Szczeg6ty powinny byé uregulowane w
miejscowych umowach dodatkowych.

Artykut 31.

Godziny urzedowe zatatwiania czynnosci
zdawczo-odbiorczych,

1. Dla stacji zdawczo-odbiorczej nalezy uzgo-
dni¢ godziny urzedowe dla zdawania i przyjmo-
wania pociggow towarowych z uwzglednieniem
potrzeb komunikacji, sprawnosci urzadzen kolejo-
wych i rozktadu jazdy pociagow.

2. Zdawanie i przejmowanie pociggéw towa-
rowych nie bedzie sie odbywato w nastepujace
dnie Swigteczne: Nowy Rok, pierwszy i drugi
dzieli Wielkiejnocy, Zestanie Ducha Swietego
i Bozego Narodzenia oraz w dniu 3 maja i 11
listopada, jako Swieta narodowe Polski, tudziez
w dniu 16 lutego i 8 wrze$nia, jako Swieta naro-
dowe Litwy.
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3. Wyjatki od powyzszego, jak réwniez ru
pociggoéw towarowych w niedziele i inne dnie

Swigteczne uregulujg, zgodnie z potrzeba, Zarzady
sasiednie.

Artykut 32.
Przesytanie kolejowej korespondencji
stuzbowej.

1. Przesytanie wzajemnej kolejowej korespon-
dencji stuzbowej (telegraficznej, telefonicznej i li-
stowej), jak réwniez przewéz drukoéw kolejowych
(bilety, taryfy itp.) wolne sg od optaty, o ile uzyte
bedg do tego urzadzenia kolejowe. To samo stosuje
sie do pieniedzy stuzbowych celem wywozu do-
chodéw uzyskanych na stacji zdawczo-odbiorczej
dla sasiednich Zarzadow.

2. Stuzbowg korespondencje Zarzadéw Kko-
lejowych bedzie Zarzad sasiedni na stacji zdawczo-
odbiorczej za wykazem zdawczym przyjmowat
i przesytat jg dalej.

Artykut 33.

Odszkodowanie za Swiadczenia przy
prowadzeniu pociggow.

1. Jezeli nie nastgpi porozumienie miedzy
Zarzagdami kolejowymi obu Umawiajgcych sie
Stron co do wyréwnania w naturze, Zarzad

miejscowy bedzie uiszczal Zarzagdowi sgsiedniemu
za Swiadczenia przy prowadzeniu pociggow, od-
szkodowanie, obliczone na podstawie wykonanych
pociggo-kilometréw.

2. Stawki kosztéw pociggo-kilometra pociagéw
uzgodnione zostang miedzy Centralnymi Zarzagdami
Kolejowymi i beda badane w miare potrzeby co
roku.

3. Przy obliczaniu pociggo-kilometréw miaro-
dajng jest diugos¢ szlaku od punktu stycznego
obu sieci do $rodka stacji zdawczo-odbiorczej.

4. Pociago-kilometry, wykonane przez pociggi
i wagony ratownicze, parowozy pomocnicze i ptugi
od$niezne oblicza sie oddzielnie (p. art. 27).

5. Koszty pociggu ratowniczego ponosi Za-
rzad, ktérego urzednicy zazgdali tego pociggu.
Liczy¢ sie bedzie koszty wiasne wraz z kosztami
za materiat ratunkowy oraz Za personel ratowniczy
za okres czasu od wystania pociagu ze stacji ma-
cierzystej az do powrotu na te stacje z dolicze-
niem 10% dodatku na administracje. To samo
stosuje sie przy wysytaniu parowozéw pomocni-
czych i ptugéw odsnieznych.

Artykut 34.

Wynagrodzenia za korzystanie z urzadzen
i za szczegb6lne $Swiadczenia Zarzadu sasied-
niego.

1. Zarzad sasiedni powinien ptaci¢ wynagr

dzenie tylko za wuzywanie urzadzen na stacji
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zdawczo-odbiorczej, ktére stuzg wytgcznie do jego
celu. To samo stosuje sie do wynagrodzenia za
Swiadczenia personalne. Wynagrodzenia te zosta-
ng uzgodnione w miejscowej umowie dodatkowej
i bedg badane w miare potrzeby co roku.

2. Koszty wiasne za osSwietlenie, ogrzewanie
i oczyszczanie, dokonane do wytgcznych celow
stuzbowych Zarzadu sasiedniego, beda obliczane
Z doliczeniem 10% dodatku na administracje.

3. W razie dokonania na stacji zdawczo-od-
biorczej malych napraw parowozéw i narzedzi
Zarzadu sasiedniego, przez Zarzad stacji zdawczo-
odbiorczej, nalezy oblicza¢ Zarzadowi sasiedniemu
koszty wiasne z doliczeniem dodatku na admini-
stracje w wysokosci 10% od kosztéw zuzytych
materiatéw, oraz 100% od kosztéw robocizny,

4. W miejscowej umowie dodatkowej nalezy
ustali¢ czy i na jakich warunkach wydawane be-
dg Zarzadowi sasiedniemu na stacji zdawczo-
odbiorczej materiaty eksploatacyjne (paliwo, Swie-
tliwo, smary itp.). Nalezy za nie liczy¢ koszty
wilasne Z 10% dodatkiem na administracje.

Artykut 35.

Koszty przerwy ruchu.

W razie przejsciowej przerwy ruchu kolejo-
wego nie ustaje obowigzek ponoszenia tych kosz-
tow, ktére powstajg takze podczas trwania tej
przerwy.

Artykut 36.

Wynagrodzenie za inne $wiadczenia.

1. Za $wiadczenia Zarzadu miejscowego dla
Zarzadu sasiedniego, nie wyszczeg6lnione w Umo-
wie niniejszej, Zarzad sasiedni zwro6ci Zarzadowi
miejscowemu jego koszty wiasne.

2. O ile w Umowie niniejszej nie uzgodniono
wyraznie zaptaty dodatku na administracje, zrze-
kajg sie go obie Umawiajgce sie Strony.
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wzajemnie sobie przedktada¢ kwartalnie i to naj-
pézniej do potowy nastepnego kwartatu (p. arty-
kuty 33 i 39). Wyptate nalezy uskuteczniaéw prze-
ciggu 30 dni po otrzymaniu rachunku. W razie
zwitoki w zaptacie nalezy ptaci¢ 6 od sta rocznie
tytutem odsetek za zwioke.

2. Kwestionowanie rachunkéw nie moze op6z-
nia¢ wyptaty. Wynikajagce z zakwestionowania
rachunku obcigzenia i zapisanie na dobro nalezy
przeprowadzi¢ w nastepnym rachunku. Zaptata
rachunku nie stanowi uznania jego stusznosci.
Prawo do badania na miejscu zalacznikéw do ra-
chunkéw i do podnoszenia dalszych roszczen po-
zostaje nienaruszone. W przedmiocie tego bada-
nia nalezy sporzadzi¢ protokot, ktory podpisza
przedstawiciele obu Zarzadéw kolejowych.

3. Prawo do badania wygasa w ciggu 6 mie-
siecy po otrzymaniu rachunku przez Zarzad obo-
wigzany do zaptaty. Prawo naczelnych Witadz obu
Zarzadéw do podnoszenia zarzutéw i po tym ter-
minie pozostaje nienaruszone.

4. Zarzady kolejowe recza za wyptate wyna-
grodzen, naleznych od innych Urzedéw, wykony-
wajacych stuzbe na przejsciach kolejowych i po-
Srednicza w wypetnianiu takich zobowigzan.

5. Wyptaty salda z niniejszych rozrachunkow
nalezy dokonywaé¢ w walucie wierzyciela, o ile
Centralne Zarzady kolejowe nie umowia sie
inaczej.

6. Centralne Zarzady kolejowe obu Uma-
wiajgcych sie Stron w razie potrzeby porozumiejg
sie w celu mozliwego uniezaleznienia wyptat od
ewentualnych wahan walutowych.

Artykut 39.

Rozrachunek z wplywoéw przewozowych,
naleznosci wagonowych i innych.

Obrachunki, dotyczace wptywéw z przewo-
zOow, naleznosci wagonowych oraz innych nalez-
nosci, ktore sg lub bedg osobno omowione, do-
konywane beda na podstawie odrebnych umoéw,

Artykut 37. zawieranych przez interesowane Zarzady kolejowe.
Nowe budowle i wurzadzenia. Artykut 40.
1 Zarzady kolejowe Stron Umawiajacych si¢ wyrownanie wzajemnych naleznosci.

powinny od wypadku do wypadku porozumiewac
sie co do wznoszenia nowych budowli i urzadzen
koniecznych dla wzajemnej komunikacji kolejowej,
jak rowniez co do zmian, uzupeinien i rozwoju
istniejagcych budowli wraz Z urzadzeniami, po-
trzebnych Zarzadowi sasiedniemu do wytgcznego
uzywania.

Do wzajemnego wyréwnywania naleznosci,
wynikajacych z niniejszej komunikacji lub z m-
nych komunikacji, w jakich uczestnicza Polska
i Litwa, moga by¢ zgtaszane tylko sumy, Kktore
sg zwigzane z przewozami kolejowymi na liniach
polskich albo litewskich. Zarachowywanie innych

2. Jednoczesnie nalezy sie utozy¢ co do czyrkum nie jest dozwolone.

szu najmu. Koszty wykonania ponosi w kazdym
wypadku Zarzad miejscowy.

Artykut 38.
Wyréwnanie rachunkoéw.

1. Rachunki na sumy,

ptaty na podstawie Umowy niniejszej, nalezy

Artykut 41.

Sad rozjemczy.

1. Spory, wynikajgce z niniejszej Umowy I
przypadajace do za-miejscowych umow dodatkowych, rozstrzyga Sad

rozjemczy, jezeli sporéw tych nie mozna zatatwié
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w drodze korespondencyjnej lub na wspdélnych
konferencjach. W skiad Sadu wchodza: Przewod-
niczacy, mianowany przez Rzgdy obu Umawiajg-
cych sie Stron i po jednym sedzim rozjemczym,
mianowanym przez kazdg ze Stron Umawiajgcych
sie. Sad rozjemczy bedzie sie zbierat tylko od
wypadku do wypadku na zadanie jednej z Uma-
wiajgcych sie Stron. Gdyby Rzady Umawiajgcych
sie Stron nie mogty sie zgodzi¢ na osobe Przewo6d
niczacego, zwrdcg sie one do Prezydenta Kolei
Szwajcarskich o wyznaczenie przewodniczacego
fachowego sposréd obywateli trzeciego Panstwa.

2. Kazda Umawiajgca sie Strona zaptaci
naleznosci mianowanego przez nig sedziego roz-
jemczego. Nalezytosci Przewodniczgcego i koszty
og6lne Sadu rozjemczego pokryja obie Umawia-
jace sie Strony po potowie.

3. O procedurze i miejscu rozprawy roz-
strzyga Sad rozjemczy; w braku zgody w tym
wzgledzie, rozstrzyga Przewodniczacy.

Artykut 42.

Rewizja oraz zmiany Umowy.

1. Kazda ze Stron Umawiajacych sie moze
raz w roku kalendarzowym przedstawi¢ drugiej
Umawiajacej sie Stronie wniosek o rewizje niniej-
szej Umowy.

2. Strona, ktora przedstawita wniosek o zmianeg,
powinna drugiej Stronie przedtozy¢é odpowiedni
projekt. Strona przeciwna powinna najpoézniej
w przeciggu dwoéch miesiecy zajg¢é co do tego
stanowisko i moze przedstawi¢ kontrprojekt.
Nastepnie powinny by¢ rozpoczete rokowania.

Artykut 43.
Jezyk Umowy.

Umowe niniejszg sporzadzono w jezyku pol-
skim i litewskim w dwoéch egzemplarzach, przy-
czyni kazda Strona Umawiajgca sie otrzymuje po
jednym egzemplarzu w polskim i litewskim jezyku.
Tekst polski i litewski sa jednakowo miarodajne.

Artykut 44.

Wejscie w zycie i czas trwania Umowy.

Umowa niniejsza bedzie ratyfikowana. Doku-
menty ratyfikacyjne zostana wymienione jak naj-
rychlej w Kaunas. Umowa wejdzie w zycie
w pierwszym dniu miesigca, nastepujacego po
wymianie dokumentéw ratyfikacyjnych i bedzie
obowigzywata az do uptywu szeSciomiesiecznego
okresu od daty notyfikacji jednej z Umawiajacych
sie Stron o wypowiedzeniu Umowy. Na dowdd
czego wyzej wymienieni Petnomocnicy podpisali
niniejszg Umowe i wycisneli na niej swe pieczecie.

Warszawa, dnia 25 maja tysigc dziewieéset
trzydziestego 6ésmego roku.

L.S.J Szem bek L. S.K

Skirpa

Dziennik Urzedowy.

PROTOKOL KONCOWY.

Umowy Petno-
Stron ugodzili

Przy podpisaniu niniejszej
mocnicy obu Umawiajacych sie
sie na nastepujgce postanowienia:

A. Do artykutu 2.

Kazda z Umawiajgcych sie Stron dotozy sta-
ran, aby niniejsza Umowa byta wykonywana przez
Zarzady kolei prywatnych, biorace udziat w polsko-
litewskiej komunikacji kolejowej. Te Zarzady ko-
lejowe moga bezposrednio dochodzi¢ jeden u dru-
giego praw, przyznanych kolejom w niniejszej
Umowie.

W przypadku zmiany w prowadzeniu eksplo-
atacji kolei, Strona, u ktérej zmiana zaszta, zobo-
wigze nastepcow prawnych do wykonywania po-
stanowien niniejszej Umowy.

B. Do artykutu 7.

a) Przejscie kolejowe, ktére ma by¢ otwarte
na podstawie artykutu 7, nalezy na mocy niniej-
szej Umowy otworzy¢ dla ruchu kolejowego, sko-
ro tylko zawartg zostanie miejscowa umowa do-
datkowa (p. artykut 10).

b) Jezeli stacja Zawiasy zostanie przystosowa-
na do czynnosci zdawczo-odbiorczych przed 15
maja 1940 r. moze stuzy¢ do tego celu, chocby
stacja Vievis nie zostata przed tym terminem
rozbudowana.

C. Do artykutu 11.

Uzywanie jezyka trzeciego nie powinno utrud-
nia¢ wykonywania stuzby.

D. Do artykutu 20.

Istnieje zgoda co do nastepujgcych punktow:

a) Zwolnienie od danin publicznych nie od-
nosi sie do optat celnych (p. artykuty 18 i 21),
monopolowych i innych optat spozywczych.

b) Naruszen ustaw celnych, podatkowych i de-
wizowych tudziez przepiséw paszportowych i prze-
pisbw o zakazie Ilub ograniczeniu przywozu i
Wywozu hnie uwaza sie za czyny popeinione w
wykonywaniu stuzby.

c) O wdrozeniu S$cigania karnego przeciw
pracownikowi, zajetemu w sgsiednim Panstwie,
nalezy niezwtocznie zawiadomic¢ przetozong wiadze
stuzbowa $ciganego.

E. Do artykutu 22.

Protokét ze wspoélnych dochodzen powinien
by¢ podpisany przez delegatéw obu Stron.
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F. Do artykutu 24.

Oba Zarzady kolejowe dotozg staran, aby
we wzajemnej komunikacji kolejowej byty dotgczane
do przesytek towarowych przepisane dokumenty
celne, ktére majg by¢ wreczane urzedowi celnemu
Panstwa sasiedniego. O ile sprawa tych doku-
mentéw nie bedzie uregulowana inaczej przez
Zarzady Celne obu Umawiajgcych sie Stron,
nalezy do przesytek towarowych dolacza¢ dwa
egzemplarze deklaracji celnej nadawcy (deklaracji
pierwotnej).

Poza tym kolej prowadzaca ruch przez punkt
styczny obu sieci powinna po przybyciu kazdego
pociagu, w ktdérego skitad, oprécz wagonu stuzbo-
wego, wchodzi co najmniej jeden wagon natadowany,
wreczy¢ urzedowi celnemu drugiego Panstwa jeden
egzemplarz wykazu zdawczego oraz jeden egzem-
plarz wykazu ‘tadunkowego na kazdy wagon,
zawierajacy przesytki zbiorowe.

Zaznajomiwszy sie z powyzszg umowg oraz protokotem koncowym uznaliSmy je i

Dziennik Urzedowy.
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Bagaze powinny by¢ zgtoszone wurzedowi
celnemu przez wreczenie bagazowego wykazu
zdawczego w jednym egzemplarzu.

G. Do artykutu 40.

Zarzady Kolejowe- obu Umawiajacych sie
Stron ustalg we wzajemnym porozumieniu Biura
Rozrachunkowe, za ktérych posrednictwem beda
przeprowadzane wyrownania wzajemnych diugow
i wierzytelnosci.

Warszawa, dnia 25 maja tysigc dziewiecset
trzydziestego 6smego roku.

Szem bek L.S.K.

Skirpa

uzna-

jemy za stuszne zaréwno w catosci, jak i w kazdym z postanowien w nich zawartych; oswiad-

czamy, ze sg przyjete, ratyfikowane i potwierdzone i przyrzekamy,

wywane.

ze bedg niezmiennie zacho-

Na dowdéd czego, wydaliSmy Akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej.

W Warszawie, dnia 13 czerwca 1938 r.

(— ) 1. Moscicki

Prezes Rady Ministrow

(— ) Sktadkow ski

Staw o]

Minister Spraw Zagranicznych

(Przedruk z Dz. U. R. P. nr 44/38, poz. 363).

Zataczniki A. B. i C. do art. 18 i 19 patrz
Dziennik Ustaw.

B eck

(=)
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