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DZIAL LOTNICTWA CYWILNEGO.
525.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 6 paz-

dziernika 1938 roku o uprawnieniach i kwalifi-

kacjach pilotéw dokonujacych lotéw prébnych
samolotami.

§ 1. Uprawnienia i spos6b kwalifikowania
pilotéw dokonujacych lotéw prébnych samolo-
tami okreslajg dotaczone do niniejszego zarza-
dzenia ,Przepisy o uprawnieniach i kwalifika-
cjach pilotéw, dokonujacych lotéw prébnych
samolotami”.

§ 2. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.
Nr L-11/218/9/38.

Zatacznik do
Komunikacji z dn. 6
1938 r. nr L-11/218/9/38.

zarzadzenia Ministra
pazdziernika

PRZEPISY

o uprawnieniach i kwalifikacjach pilotow, doko-
nujacych lotéw prébnych samolotami.

I, Postanowienia ogdlne.

§ 1. Przez wyraz samolot rozumie sie
wszelkg aerodyne (tj. statek powietrzny ciez-
szy od powietrza) z wiasnym napedem silniko-
wym, zdolng do samodzielnego startu, ktérej
przeznaczeniem jest lot silnikowy. Nie nalezg
wiec do kategorii samolotéw inne aerodyny,
ktérych przeznaczeniem jest lot zaglowy Ilub
ciagniony za innym statkiem powietrznym, nie-
zaleznie od tego, czy posiadajag dodatkowo wta-
sny naped silnikowy, czy tez go nie posiadaja,

§ 2. Przez loty prébne rozumie sie préby
w locie, o ktérych mowa w § 2 rozporzadzenia
Ministra Komunikacji z dnia 7 marca 1933 r.
o wyznaczaniu lotnisk i teren6éw specjalnych w
celu przeprowadzania préb w locie oraz okre-
Sleniu warunkoéw tych préb (Dz. U. R. P. nr 26
poz. 2,21, przedruk Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 7,
str. 116) a mianowicie:

a) wszelkie loty wykonywane na jakimkol-
wiek samolocie przed urzedowym do-
puszczeniem do uzywania danego typu
i przed zarejestrowaniem danej jedno-
stki;

b) wszelkie loty na samolotach, dopuszczo-
nych do uzywania lub zarejestrowanych,
wykonywane w warunkach mogacych
zmieni¢ wlasnoséci samolotu wpisane do
dokumentéw sprawnos$ci technicznej lub
wytworzyé warunki lotu nieprzewidzia-
ne dla danej kategorii lub dla danego
typu samolotu.

Il. Piloci dokcnywujacy préb w locie.

§ 3, (1) Loty prébne, o ktérych mowa w

8§ 2, moga by¢ dokonywane tylko przez pilotéw
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specjalnych, posiadajacych odpowiednie kwali-
fikacje i uprawnienia do dokonywania tych lo-
tow, stwierdzone wyraznie przez Ministerstwo
Komunikacji w dokumentach cztonka zatogi
(Swiadectwo uzdolnienia i upowaznienie (licen-
cja).

(2) Inne loty prébne moga by¢ dokonywa-
ne przez pilotéw zwyczajnych, posiadajacych
Swiadectwa uzdolnienia i upowaznienia normal-
ne, wazne dla danej Kkategorii i typu samolotu
oraz dla danego rodzaju i charakteru lotu.

8§ 4. (1) Piloci specjalni, dokonujacy lotéw
prébnych powinni posiada¢ Swiadectwa uzdol-
nienia i upowaznienia pilotéw komunikacyjnych,
przewidziane w § 5 rozporzadzenia z dnia 8 lu-
tego 1929 r. (Dz. U. R. P. nr 35, poz. 323 —
przedruk Dz. U. M. K. z 1938 r. nr 31 str. 548).

(2) Wszystkie ograniczenia s$wiadectw uzdol-
nienia i upowaznienia w zakrese terminéw ich
waznosci, kategoryj i typow samolotéw oraz
wszystkie inne zastrzezenia szczegdélne ograni-
czajg automatycznie zakres uprawnienia do wy-
konywania lotéw prébnych.

(3) Oprécz ograniczen wynikajgcych z ust.
(2), uprawnienie do wykonywania lotéw préb-
nych moze by¢ ograniczone w kazdym przypad-
ku oddzielnie, zastrzezeniami specjalnymi orga-
nu badawczo-opiniodawczego wymienionego
w § 16.

8§ 5. Piloci specjalni, dokonujacy Ilotow
prébnych, dzielg sie zaleznie od kwalifikacyj
i charakteru speinianych funkcyj na nastepujace
podkategorie;

a) piloci doswiadczalni,

b) piloci oblatujacy,

c) piloci pomocniczy.

I1l.  Piloci doswiadczalni.

§ 6. Piloci doswiadczalni sg to piloci
uprawnieni do urzedowego wypowiadania sie
z upowaznienia wtadz lotniczych, na podstawie
dokonanych lotéw prébnych o dopuszczeniu do
uzywania samolotéw pierwowzorow lub o wy-
magajagcych urzedowego zatwierdzenia modyfi-
kacjach konstrukcyjnych w samolotach dopusz-
czonych do uzytku.

§ 7. (1) Piloci doswiadczalni dzielg sie,
zaleznie od posiadanego doswiadczenia specjai-
nego (godzin lotu, lat pilotazu i lat pracy badaw-
czo-opiniodawczej), na:

a) pilotow doswiadczalnych klasy A,

b) pilotow doswiadczalnych klasy B.

(2) R6éznica miedzy uprawnieniami pilotéw
doswiadczalnych klasy A, a klasy B polega na
tym, ze w niektérych przypadkach okreslonych
przez organ badawczo-opiniodawczy (§8 16)
orzeczenia pilotow doswiadczalnych klasy B po-
winny by¢ uzupetnione opiniag pilota doswiad-
czalnego klasy A.

§ 8, Kwalifikacje wspdlne wymagane do
otrzymania uprawnien pilota doswiadczalnego
klasy A lub B sg nastepujace:
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a) znajomos$¢ aerodynamiki, mechaniki lo-
tu, budowy ptatowcéw i silnikéw lotni-
czych — na poziomie wyzszych uczelni
technicznych, stwierdzona przez organ
badawczo-opiniodawczy (§ 16),

b) wyszkolenie w pilotazu instrumental-
nym ($lepym) i akrobacyjnym, ukonczo-
ne w szkotach lub na specjalnch kursach
lotniczo-wojskowych albo na kursach
zatwierdzonych przez Ministerstwo Ko-
munikacji,

c) posiadanie kwalifikacyj
okreslonych w § 9,

specjalnych,

d) zakwalifikowanie kazdego pilota od-
dzielnie przez organ badawczo-opinio-
dawczy wymieniony w § 16.

§ 9. Kwalifikacje specjalne wymagane dla
otrzymania uprawnien pilota doswiadczalnego
klasy A lub B sg nastepujace:

a) dla pilota doswiadczalnego klasy A: co
najmniej dziesie¢ lat pilotazu i tysigc
godzin lotu w charakterze pilota oraz
co najmniej trzy lata pracy w charakte-
rze pilota doswiadczalnego, orzekajace-
go o dopuszczaniu do uzywania samo-
lotbw pierwowzoréw, w urzedowej
stytucji badawczo-opiniodawczej,

b) dla pilota doswiadczalnego klasy B: co
najmniej pie¢ lat pilotazu i pie¢set go-
dzin lotu w charakterze pilota oraz co
najmniej dwa lata wspotpracy w cha-
rakterze asystenta préb w locie lub pi-
lota pomocniczego (albo w charakterze
rbwnowaznym) w urzedowej instytucji
badawczo-opiniodawczej.

1V, Piloci oblatujacy.
§ 10. Piloci oblatujacy sg to piloci upraw-
nieni do orzekania na podstawie dokonanych
lotbw prébnych o dopuszczeniu do rejestracji
samolotu seryjnego typu, ktérego pierwowzér
zostat urzedowo dopuszczony do uzywania, lub
0 oddaniu do uzywania samolotu juz zarejestro-
wanego, ale bedgacego po naprawie, wymagaja-
cej ponownego oblatania fabrycznego.

§ 11. Kwalifikacje wymagane do otrzyma-
nia uprawnienia pilota oblatujgcego sg naste-
pujace:

a) znajomos$¢ aerodynamiki, mechaniki lo-
tu, budowy ptatowcéw i silnikéw lotni-
czych — na poziomie $rednich wuczelni
technicznych, stwierdzona przez organ
badawczo-opiniodawczy (§8 16),

b) wyszkolenie w pilotazu instrumental-
nym (Slepym) i akrobacyjnym, jak dla
pilotéw doswiadczalnych (8 8 lit. b),

c) co najmniej pie¢ lat pilotazu,

d) co najmniej pie¢set godzin lotu w cha-

rakterze pilota,

e) co najmniej jeden rok praktyki, z wy-
lataniem stu godzin w charakterze pilo-
ta pomocniczego (lub w charakterze
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samolotow
badawczo-

rbwnowaznym) w wytworni
lub w urzedowej instytucji
opiniodawczej.

V. Piloci pomocniczy.

§ 12. Piloci pomocniczy sag to piloci upraw-
nieni do wykonywania w wytwoérni lub w insty-
tucji badawczo-opiniodawczej, wszystkich prob
w locie objetych dziatalnoscig pilotow doswiad-
czalnych i oblatujacych, lecz bez prawa orze-
kania, ani miarodajnego urzedowo wspétwypo-
wiadania sie o dopuszczeniu samolotu do uzy-
wania i do rejestracji.

§ 13, Kwalifikacje wymagane do otrzyma-
nia uprawnienia pilota pomocniczego sg naste-
pujace:

a) wyszkolenie w pilotazu instrumetal-
nym (Slepym) i akrobacyjnym, jak dla
pilotéw doswiadczalnych (§8 8 lit. b),

b) co najmniej trzy lata pilotazu,

c) co najmniej trzysta godzin lotu w cha-
rakterze pilota,

d) co najmniej sto godzin lotu z minimum
wymienionego w pkt c), wylatanych w
ciggu okresu rocznego poprzedzajgcego
objecie funkcyj pilota pomocniczego,

jezeli posiadana suma godzin wylata-
nych jest nizsza od 500 godzin; kandy-
daci posiadajacy sume godzin wylata-

nych powyzej 500 godzin
z tego warunku,

e) w razie zatrudnienia w urzedowej in-
stytucji badawczo - opiniodawczej —
zakwalifikowanie danego pilota przez
organ badawczo-opiniodawczy (8§ 16).

sg zwolnieni

VI. Zasady zaliczania lat pilotazu i godzin
lotéw.

§ 14. Lata pilotazu licza sie bez uwzgled-
nienia przerw, od daty uzyskania pierwszego
Swiadectwa wuzdolnienia i upowaznienia pilota
samolotu, do daty ostatniego (w stosunku do
dnia obrachunku lat pilotazu) lotu samodzielne-
go wykonanego w charakterze pilota samolotu.

§ 15,
stepujacy:
a) wszystkie godziny wylatane na samo-
lotach w okresie wymienionym w § 14
w charakterze pilota samodzielnego,

pilota ucznia lub pilota instruktora,

b) godziny, wylatane w charakterze pilo-
ta samodzielnego na innych aerodynach
(np. na szybowcach), moga by¢ zaliczo-
ne do ogdlnej sumy godzin i ilosci nie
przenoszacej 20% minimum wymaga-
nych w danym przypadku godzin lotow
na samolotach. Ograniczenie wymienio-
ne w 8§ 14 nie dotyczy obliczania czasu
wylatania tych godzin.

§ 16.
kacji fachowych, wymaganych

Godziny lotu liczg sie w sposéb lia-

Wszelkie watpliwosci co do kwalifi-
w  mys$l niniej-
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rozstrzyga Instytut Technicz-
T. L.), jako organ badawczo-

szych przepisow
ny Lotnictwa (l.
opiniodawczy.

§ 17, W przypadkach wyjatkowych I.T.L.
ma prawo do uznania za wystarczajace kwali-
fikacyj nie zupetnie odpowiadajacych wymaga-
niom okreslonym w § 8, 9, 11 i 13. Wyjatki po-
wyzsze moga by¢ czynione:

a) w przypadku wybitnych kwalifikacyj
rzeczywistych dostatecznie uzupetnia-
jacych inne warunki niespetnione,

b) jezeli braki w stosunku do wymaganych
warunkoéw sa natury formalnej, a nie
obnizaja kwalifikacyj rzeczowych.

526.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 6 paz-

dziernika 1938 r,, wydane w porozumieniu

z Ministrem Spraw Wojskowych, w sprawie in-

strukcji dla posterunkdw ostrzegawczych sieci

lotniczo - meteorologicznej lotnictwa cywil-
nego.

Na podstawie § 11 ust. 1 rozporzadzenia
z dnia 11 kwietnia 1929 r. o lotniczej stuzbie
tacznosci i meteorologicznej (Dz. U. R. P. Nr 59
poz. 459) zarzadzam co nastepuje:

£ 1, Zatwierdza sie do uzytku stuzbowego
przy wykonywaniu stuzby na sieci lotniczo-me-

teorologicznej ostrzegawczej ,Instrukcje dla
stuzby lotniczo - meteorologicznej — Czes$¢é I,
Ostrzezenia meteorologiczne stowne", dotaczo-

na do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Instrukcja wymieniona w 8§ 1 wchodzi
w zycie w dniu ogtoszenia, réwnoczesnie za$s
traci moc obowigzujgca ,Instrukcja meteorolo-
giczna o prowadzeniu i nadawaniu spostrzezen
sieci ostrzegawczej", wydana przez Panstwowy
Instytut Meteorologiczny w r. 1933.

Nr L-111/420/11/38.

Zatacznik do Zarzadzenia Ministra Komuni-
kacji z dnia 6 pazdziernika nr L-111/420/11/38.

INSTRUKCJA
dla stuzby lotniczo-meteorologicznej.
Czes$¢ 1l. Ostrzezenia meteorologiczne stowne.*)

I. Postanowienia ogoélne.

§ 1. (1) Stuzba lotniczo-meteorologiczna
na sieci stacyj (posterunkéw) ostrzegawczych,
utworzonych w celu ochrony zeglugi powietrz-
nej przed zjawiskami atmosferycznymi, zagra-

*) Cze$¢ | ,Instrukcji dla stuzby lotniczo-meteorolo-
gicznej — Klucze meteorologiczne i ich objasnienia" uka-
zaty sie w osobnym wydaniu (P. Dz. Urz. M. K. z 1937 r.
nr 53, poz. 459 oraz uzupetnienie Dz. Urz. M. K. z 1938 r.
nr 21, poz. 212).
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zajacymi bezpieczenstwu lotéw, odbywa sie
wedtug postanowien instrukcji niniejszej.

(2) Spis stacyj ostrzegawczych ogtasza
w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komu-
nikacji.

§ 2. Do zjawisk atmosferycznych,
rych mowa w § 1, zalicza sie:

o kté-

1) chmury niskie,

2) ztg widzialnos¢,

3) magte,

4) wichure,

5) zawieje lub zamie¢ $niezna,

6) nawailnice,

7) burze.

Opis tych zjawisk znajduje sie w zalgczni-
ku nr 1 do niniejszej instrukcji.

3. W razie wystgpienia jednego z w
mienionych w 8 2 zjawisk, stacja (posterunek)
ostrzegawcza powinna niezwiocznie wystaé o
tym zawiadomienie (ostrzezenie), zgodnie z po-
stanowieniami niniejszej instrukcji, do centrali
meteorologicznej swego okregu i jednocze$nie
do lotnisk wyznaczonych przez Ministerstwo
Komunikacji.

8§ 4. (1) Jezeli wystepuje jednoczes$nie kil-
ka zjawisk, to ostrzezenie nalezy nada¢ przed
tym zjawiskiem, ktére w § 2 jest oznaczone cy-
fra wyzsza (Np. w razie jednoczesnego wyste-
powania chmur niskich 1) i nawatnicy 6) nalezy
nadac¢ ostrzezenie przed nawatnica; w razie jed-
noczesnego wystepowania wichury 4) i burzy
7) nalezy nada¢ ostrzezenie przed burzg itp.).

(2) W razie jednoczesnego wystepowan
jednego ze zjawisk, zagrazajgcych bezpieczen-
stwu lotéw, tgcznie z chmurami niskimi (§8 10),
nalezy do ostrzezenia dodawaé grupe stowng
0 chmurach niskich (§ 18).

§ 5,
ze spowodowad

(1) Poniewaz nadane ostrzezenie mo-
zatrzymanie w porcie lotni-
czym samolotu majgcego lecie¢ nad okolicg, z
ktérej pochodzi ostrzezenie, albo tez cofniecie
z drogi samolotu znajdujacego sie juz w locie, —
przeto po przejsciu lub ustaniu zjawiska groz-
nego dla lotnictwa nalezy nadaé¢ niezwtocznie
zawiadomienie o tym (odwotanie) do tych sa-
mych miejsc, do ktérych byto wystane ostrze-
zenie (8 3).

(2) Jezeli ostrzezenie obejmowato Kilk
zjawisk, zagrazajgcych bezpieczienstwu lotéw,
1jedno z nich przeszto lub ustato, a inne trwa-
ja w dalszym ciggu, nalezy podaé¢ odwotanie tyl-
ko o zjawisku, ktére przeszto lub ustato, dota-
czajac jednoczesnie do odwotania ostrzezenie
o zjawiskach, ktére nadal trwaja.

§ 6. Ostrzezenia i odwotania nadaje sie
w okresie letnim (od 16 marca do 15 pazdzier-
nika) od godz. 5 do zmroku, a w okresie zimo-
wym (od 16 pazdziernika do 15 marca) od godz.
8 do zmroku. W przypadkach specjalnych ter-
miny te moga by¢ zmieniane osobnymi zarza-
dzeniami Ministerstwa Komunikacji.

§ 7, Jezeli po zapadnieciu zmroku zjawi-
sko, przed ktérym nadano poprzednio ostrzeze-
nie, trwa w dalszym ciggu do rana nastepnego
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dnia, to nalezy rano (latem o godz. 5,
0 godz. 8) nada¢ ponowne ostrzezenie.

§ 8. Ostrzezenia i odwotania powinny za-
wiera¢ wszelkie informacje potrzebne stuzbie
meteorologicznej; nalezy je przesytac¢ jak naj-
szybciej do wtasciwego lotniska. Zawiadomie-
nia nalezy uktadac¢ s$cisle wedtug form poda-
nych w 88 17 — 24 niniejszej instrukcji, unika-
jac wilasnych dodatkéw, przedtuzajacych tresé
depeszy, a tym samym i opdzniajacych jej doj-
Scie do lotniska.

§ 9. Wykazy nadanych telegramoéw o-
strzegawczych i odwotawczych nalezy przesy-

ta¢ 1 kwietnia i 1 pazdziernika kazdego roku do
Panstwowego Instytutu Meteorologicznego.

zima

Il. Nadawanie ostrzezeri i odwotan.

§ 10.

(1) Ostrzezenie o chmuracii niskich nalezy
nadaé¢, gdy wysoko$¢é podstawy chmur najniz-
szych spadnie do 200 m lub nizej.

(2) Wysokos$¢ podstawy chmur nalezy po-
dawaé¢ w ostrzezeniach z doktadnoscig do 50
metrow, uzywajac liczb: 200 m, 150 m, 100 m
150 m.

(3) Odwotanie nalezy nadaé¢, gdy wysokos¢
podstawy chmur najnizszych wzrosnie przynaj-
mniej do 300 m i utrzymuje sie tak w ciggu 10
minut.

Chmury niskie.

§ 11. Zta widzialnosé.

(1) Ostrzezenie nalezy nadaé¢, gdy odlegtos¢
widzenia spadnie ponizej 1 kilometra. Jezeli zta
widzialno$s¢ spowodowana jest mgta, albo za-
miecia lub zawieja $niezna, to nalezy nadac
ostrzezenie w formie przewidzianej w razie
mgty (8 12), zawiei lub zamieci $nieznej (8§ 14).
Nie nalezy nadawaé ostrzezen przy pogarszaniu
sie widzialnosci, spowodowanym zapadaniem
zmroku.

(2) Odwotanie nalezy nadaé¢, gdy odlegtos¢
widzenia wzros$nie ponad 1 kilometr.

(3) Dla okreslenia odlegtosci widzenia na-
lezy obra¢ w terenie szereg statych punktéow w
odlegto$ci np. 1000 m, 700 m, 500 m i 50 m,
i obserwowaé¢ nastepnie, ktére z tych punktéw
sa wyraznie widoczne; jesli np. kontury przed-
miotu odlegtego o 700 m sa niewyrazne i roz-
lane, natomiast dos$¢ ostro zarysowuja sie kon-
tury przedmiotu odlegtego o 500 m, to odlegtos¢
widzenia okreslamy na 600 m. Za punkty do
okres$lania odlegtos$ci widzenia moga stuzyé¢: bu-
dynki, drzewa, stupy telegraficzne, semafory
stacyjne, lasy, pagorki itp. Kazdy posterunek
ostrzegawczy powinien mieé¢ sporzadzony szkic,
na ktérym wskazane sa punkty stuzace do
okres$lania odlegtosci widzenia.
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nizej 200 m, to ostrzezenie nalezy nada¢ po raz
drugi.

(2) Odwotanie nalezy nada¢, gdy odle-
gto$¢ widzenia, poczagtkowo mniejsza od 200 m,
powieksza sie i wzro$nie ponad 500 m (mgta
rzednie). Gdy odlegto$¢ widzenia powieksza sie
w dalszym ciggu i wzroénie ponad 1 km, to od-
wotanie nalezy nadaé¢ po raz drugi.

(3) Gdy mia gestnieje stopniowo, obniza-
jac odlegto$¢ widzenia do1200 m lub nizej, nale-
zy nada¢ dwa ostrzezenia, na odwrét zas— dwa
odwotania, gdy mgta stopniowo rzednie. Zdarza
sie jednak, ze nagte tworzenie sie mgty obniza
odlegto$¢ widzenia db 200 m tak szybko, ze
obserwator nie zauwazy stopniowego pogar-
szania sie widzialnosci; wtedy nalezy nada¢
jedno ostrzezenie i dwa odwotania, jezeli mozna
zaobserwowac¢ stopniowe polepszanie sie wi-

dzialnosci najpierw do 500 m, a nastepnie do
1000 m, — albo tez jedno odwotanie, gdy wi-
dzialnos¢ polepsza sie raptownie do 1000 m.

Gdy odlegto$é¢ widzenia spadnie ponizej 1000 m,
lecz bedzie jednoczes$nie wieksza od 500 m, to
nalezy nada¢ jedno ostrzezenie i jedno odwo-
tanie,

§ 13.

(1) Ostrzezenie nalezy nadaé, gdy sita wia-
tru lub oddzielnych porywéw wiatru wynosi
lub przewyzsza 7 stopni skali Beaufort'a.

(2) Gdy sita wiatru lub oddzielnych jego
porywow w dalszym ciggu wzmaga sie i wynosi
lub przewyzsza 9 stopni skali Beaufort'a, to
ostrzezenie nalezy nada¢ po raz drugi.

(3) Odwotanie nalezy nada¢, gdy sita wia-
tru ostabnie i nie przewyzszy w ciagu 10 mi-
nut 5 stopni skali Beaufort‘a.

(4) Do okreslania sity i kierunkoéw wiatru
nalezy postugiwac¢ sie wiatromierzem Wilda,
ktérego opis podany jest w zalgczniku nr 2 do
niniejszej instrukcji. W razie braku albo zepsu-
cia sie wiatromierza, site wiatru nalezy okre-
Sla¢ z jego oddziatywania na otoczenie wedtug
tabelki podanej w zataczniku nr 1 (p. 4 Wichu-
ra), a kierunek wedtug stron swiata, postugujac
sie wiadomymi przedmiotami, ktérych zoriento-
wanie w stosunku stron $wiata jest znane.

Wichura.

§ 14.

(1) Ostrzezenie nalezy nadaé¢, gdy wskutek
zawiei lub zamieci $nieznej odlegto$¢ widzenia
spadnie ponizej 1 kilometra.

(2) Odwotanie nalezy nadac¢, gdy odlegtos¢
widzenia zwiekszy sie do 1 kilometra lub wy-
zej.

Zawieja lub zamie¢ $niezna.

(3) Gdy wskutek matego opadu $nieznego
lub cienkiej pokrywy $nieznej utworzy sie przy
wietrze z sita wynoszaca lub przewyzszajaca
7 stopni skali Beaufort‘a zawieja lub zamie¢, nie
powodujaca ostabienia widzialnosci ponizej 1

kilometra, to nalezy nada¢ ostrzezenie przed
§ 12, Mgta. wichurg (8§ 13), a nie przed zamiecig lub za-
wieja.
1) Ostrzezenie nalezy nadaé¢, gdy odle-
gto$¢ widzenia spadnie ponizej 1 kilometra. § 15, Nawatnica.
Gdy odlegtos¢ widzenia, wynoszgaca juz mniej (1) Ostrzezenie nalezy nadaé z

niz 1 km, maleje w dalszym ciagu, spadajac po-

zaobserwowania pierwszych objawéw nadcia-

chwi
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gania nawatnicy (nagty wzrost sity wiatru, szyb-
kie pokrywanie sie nieba spietrzonymi ciemny-
mi chmurami itp.).

(2) Odwotanie nalezy nadaé, gdy zostang
zaobserwowane pierwsze objawy ustgpienia na-
watnicy (ostabienie sity wiatru, rozjasnienie
nieba itp.).

§ 16.

(1) Oslrzezenie nalezy nada¢ 1z chwilg
zaobserwowania pierwszych objawéw nadcia-
gajacej burzy (grozne chmurv burzowe, grzmoty
i btyskawice itp.).

Burza.

(2) Odwotanie nalezy podaé¢, gdy zostana
zaobserwowane pierwsze objawy przejscia bu-
rzy (ustanie grzmotoéw i btyskawic, rozjasnienie
nieba itp.).

IIl.  Spjoséb uktadania telegramoéw.

8§ 17. Kazdy telegram ostrzegawczy Ilub
odwotawczy skiada sie z adresu, grupy cyfro-
wej, grupy stownej i podpisu,

a) Adres rozpoczyna sie od wyrazu ,lot-

met”, po ktorym nastepuje nazwa lot-
niska (jednego Ilub kilku), dla ktdrego
telegram jest przeznaczony.

Np.

lotmet Warszawa
lotmet Poznan Bydgoszcz.

b) Grupa cyfrowa sktada sie z siedmiu
cyfr: pierwsze trzy oznaczajg nazwe po-
sterunku, z ktérego telegram pochodzi,
nastepne dwie — godzine, a ostatnie
dwie — minuty obserwacji. JeSli, go-
dzina lub minuty obserwacji wyraza sie
liczbg jednocyfrowag, to nalezy poprze-
dzac¢ jg cyfrg 0. Np. posterunek opatrzo-
ny numerem 147, podajac obserwacje
z godz. 6 min. 20, umieszcza w telegra-
mie po adresie grupe: 1470620; poste-
runek nr 028, podajac obserwacje z go-
dziny 13 min. 5 umieszcza w telegramie
po adresie grupe: 0281305 itp.

c) Stowna grupa zalezy od rodzaju zjawi-
ska, ktérego dotyczy ostrzezenie Ilub
odwotanie. W nastepnych 8§ podany
jest spos6b uktadania grupy stownej do
réoznych zjawisk, przy czym w przykita-
dach podane sa telegramy w formie
catkowitej, to znaczy 1z dotaczeniem
adresu i grupy cyfrowej.

d) Podpis (nazwisko) obserwatora,
dokonat obserwaciji.

ktory

8§ 18. (1) W ostrzezeniu o chmurach ni-
skich (wysokos$¢ podstawy chmur najnizszych
200 m lub mniej — § 10 p. (1)) nalezy podawac
po stowie ,chmury” wysokos¢ w metrach (sto-
wami) podstawy chmur najnizszych.

Przyktad:
lotmet Lwéw 1930835 chmury sto piec¢dziesiat.
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(2) Odwotanie (wysoko$¢ podstawy chmur
najnizszych utrzymuje sie w ciggu co najmniej
10 minut na poziomie 300 m lub wyzej — § 10
p. (3)) nalezy podawa¢ zawsze w formie: ,chmu-
ry przeszto trzysta”.

Przyktad:
lotmet Lwoéw 1931215 chmury przeszio trzysta.

§ 19. (1) W ostrzezeniu o ztej widzialno-
Sci, spowodowanej innymi przyczynami, niz
mgta, zamie¢ lub zawieja $niezna (widzialno$¢
ponizej 1000 m — § 11 p. (1)) nalezy podawa¢
po stowie ,widzialno$¢” odlegto$s¢ widzenia w
metrach (stowami) oraz przyczyne ostabienia
widzialnosci, jezeli obserwator moze jg okre-
$li¢ (deszcz, $nieg, mzawka (dzdza), chmury
niskie itp.*)

Przyktad:

lotmet 0281105 widzialnos¢

mzawka.

Poznan szeSéset
(2) Odwotanie (wzrost odlegtosci widze-
nia do 1000 m lub wyzej — § 11 p. (2)) nalezy
podawa¢ zawsze w formie ,widzialno$é prze-
szto tysigc" **).
Przyktad:
lotmet 0281550 widzialnos¢

tysiagc.

Poznan przeszto

§ 20. (1) W ostrzezeniu o mgle (spadek
widzialnosci ponizej 1000 m i 200 m — § 12
p. (1)) nalezy podawaé¢ po stowie ,mgta” od-
legto$¢ widzenia w metrach (stowami). ***)

Przyktad:
lotmet Katowice
demset
lotmet Katowice Krakéw 0460720 mgta sto.

(2) Odwotanie (wzrost widzialnosci
500 m, lecz ponizej 1000 m — § 12 p. (2)) nalezy
podawac¢ zawsze w formie ,mgta rzednie". Od-
wotanie po raz drugi (wzrost widzialno$ci prze-
szto 1000urnl*‘nale2y podawaé¢ zawsze w formie
-po mgle . ]

Przyktad:

lotmet Katowice Krakéw 0461055 mgta rzednie
lotmet Katowice Krakéw 0461130 po mgle.

Krakéw 0460500 mgta sie-

8§ 21. (1) W ostrzezeniu o wichurze (sita
wiatru wynosi lub przewyzsza 7 stopni skali
Beauforfa — § 13, p. (1)) nalezy podawac¢ po

*) Nie nalezy podawaé¢ okreslen takich, jak np.
,widzialno$¢ zta“, widzialno$¢ staba" itp., gdyz nie in-
formuje to doktadnie o istniejacych warunkach.

**) Kwestia czy mzawka (dzdza) pada w dalszym
ciagu, czy tez ustata, jest w danym przypadku rzecza
obojetng, wigc tej informacji w odwotaniu podawac¢ nie
natezy.

***) Nie nalezy w ostrzezeniach podawac¢ okredlen
takich, jak np. ,gesta mgta", ,bardzo gesta mgta" itp.,
gdyz o gestosci mgty informuje najscislej odlegtos¢ wi-
dzenia w czasie mgty.

**"%) W odwotaniach nie nalezy po stowach ,mgta
rzednie" dodawac¢ ,widzialnos$¢ piecset”, ani po stowach
,po mgle" dodawaé¢ ,widzialno$¢ przeszto 1000 m", gdyz
przedtuza to zupetnie zbytecznie tre$¢ telegramu.
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stowie ,wichura” kierunek, z ktérego wiatr
wieje, oraz stowami najwieksza zaobserwowang
site wiatru w skali Beauforfa.

Przyktad:
lotmet Gdynia 1210930 wichura NW osiem.

(2) W odwotaniu (sita wiatru przynajmniej
w ciggu 10 minut nie przewyzsza 5 stopni skali
Beauforfa — 8§ 13, p. (3)) nalezy podawac¢ sto-
wa ,,po wichurze” oraz site stowami w skali
Beauforfa i kierunek wiatru, wiejgcego w cza-
sie nadawania odwotania.

Przyktad:

lotmet Gdynia 1211610 po wichurze wiatr
WINW cztery.

§ 22. (1) W ostrzezeniu o zawiei lub za-
mieci $nieznej (widzialno$¢ ponizej 1000 m
§ 14 p. (1)) nalezy podawac¢ po stowie ,zamie¢”
lub ,zawieja” kierunek, z ktérego wiatr wieje,
oraz najwieksza zaobserwowanag site wiatru
(stowami) w skali Beauforfa.

Przyktad:

lotmet Wilno 1890725 zamie¢ SSW szes$é
lotmet Lwoéw 2171250 zawieja W 1 osiem.

(2) W odwotaniu (wzrost widzialnosci do
1000 m lub wyzej — § 14 p. (2)) nalezy podawac
po stowach ,po zamieci” lub ,po zawiei" Kie-
runek oraz site wiatru wiejgcego w czasie na-
dawania odwotania.

Przyktad:

lotmet Wilno 1890950 po zamieci wiatr SW trzy
lotmet Lwoéw 2171600 po zawiei wiatr W cztery.

(3) Gdy po ustaniu zamieci lub zawiei wieje

w dalszym ciagu wiatr z sitag dochodzaca Ilub
przewyzszajagca 7 stopien skali Beauforfa, to
nalezy nada¢ odwotanie o zamieci lub zawiei

i jednoczes$nie ostrzezenie o wichurze. Dopiero
po ustaniu wichury podaé¢ ostateczne odwo-
tanie.
Przyktad:
lotmet Wilno 1810905 zawieja NW osiem
lotmet Wilno 1811115 po zawiei wichura NW

siedem

lotmet Wilno 1811340 po wichurze wiatr
NNW cztery.

§ 23. (1) W ostrzezeniu o nawaitnicy (pier-

wsze objawy nawalnicy — § 15 p. (1)) nalezy
podawac¢ po stowie ,nawailnica” kierunek i naj-
wiekszg zaobserwowang site wiatru wedtug
skali Beauforfa.

Przyktad:
lotmet Krakéw 0471420 nawatnica ESE szes$¢.

(2) W odwotaniu (pierwsze objawy ustgpie-
nia nawatnicy — 8§ 15 p. (2)) nalezy podawac¢ po
stowach ,po nawaitnicy na” Kkierunek, w Kkto6-
rym nawatnica oddalita sie, oraz najwieksza
zaobserwowang w czasie nawatnicy site wiatru
w -skali Beauforfa.*)

*) W odwotaniu podaje si¢ nie site wiatru w czasie
nadawania odwotania, lecz najwieksza site wiatru, jaka
zostata zaobserwowana w czasie trwania zjawiska. Sita
wiatru podana w odwotaniu musi by¢ zatem wieksza lub
co najmniej réwna sile wiatru podanej w ostrzezeniu.
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Przyktad:
lotmet Krakéw 0471600 po nawatnicy na WNW
osiem.
§ 24, (1) W ostrzezeniu o burzy (pierwsze

objawy nadciagajacej burzy — § 16 p. (1)) na-
lezy podawaé po stowie ,burza” kierunek i naj-
wiekszg zaobserwowang site wiatru wedtug
skali Beauforfa.

Przyktad:
lotmet Gdynia 1591515 burza S sze$c¢.

(2) W odwotaniu (pierwsze objawy przej-
scia burzy — 8§ 16 p. (2)) nalezy podawac¢ po
stowach ,o00 burzy na” kierunek, w ktéorym
oddalita sie burza, craz najwiekszg zaobserwo-
wang w czasie burzy site wiatru w skali Beau-
forfa.*)

Przyktad:

lotmet Gdynia 1591515 po burzy na NE wiatr
siedem.

§ 25. W zatgczniku nr 3 do niniejszej in-
strukcji podane sa wzory telegramoéw ostrze-
gawczych i odwotawczych do podrecznego
uzytku obserwatoréw.

Zatacznik nr 1 do Instrukcji dla stuzby
lotniczo-meteorologicznej Czg$¢ |l— Ostrze-
zenia meteorologiczne stowne.

OPIS ZJAWISK PODLEGAJACYCH OSTRZE-
ZENIU.

1. Chmury niskie.

Na poziomach najnizszych wystepuja chmu-
ry warstwowe. Chmury te przedstawiaja jedno-
rodng warstwe chmurowa odpowiadajagcg mgle,
nie dosiegajac jednak powierzchni ziemi, Gdy
warstwa ta lezy nisko, nadaje niebu wyglad
ponury i ciemny. Czesto warstwa chmur jest
porozrywana na nieksztattne ciemne strzepy,
pedzone dos$¢ szybko przez wiatr. Strzepy te
mogg réwniez przybiera¢ posta¢ ptaskich bryt
lub kiebéw o poszarpanych brzegach i ciem-
nym groznym wygladzie.

Okres$lenie wysokosci podstawy chmur bez
pomocy przyrzadéw jest dos¢ trudne i wymaga
pewnego doswiadczenia. W miejscowosciach,
w ktérych znajdujg sie wysokie punkty tereno-
we (géry, pagorki, kominy fabryczne, wieze
itp.), mozna okresla¢ wysoko$¢é podstawy chmur
najnizszych przez poréwnanie ze znang wyso-
koscig tych punktéw. Na og6t mozna powie-
dzieé¢, ze im chmura ma wyglad ciemniejszy oraz
im wiecej mozna zauwazyé¢ szczeg6téw w bu-
dowie jej podstawy, tym nizej ona lezy.

2. Zta widzialnosé.

Widzialnos$¢ jest to odlegtosé, z jakiej sa
widoczne punkty terenu. W powietrzu bardzo
przejrzystym, wolnym od wszelkich pytéw i za-
wiesin, obserwator moze widzie¢, o ile pozwala
na to horyzont, punkty odlegte nieraz o 50
i wiecej kilometréw. Zmniejszenie sie odlegto-
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$ci widzenia jest nastepstwem zmetnienia po-
wietrza wskutek dziatania réznych czynnikéw,
jak np. pytu, opadéw, magty itp,

Przez ztg widzialno$¢ rozumie sie odle-
gto$¢ widzenia ponizej kilometra.

3 Mglab

Mgta skitada sie z mikroskopijnych krope-
lek wody, majgcych w skupieniu biatawy,
mleczny kolor i powodujacych zmetnienie po-
wietrza w takim wysokim stopniu, ze czesto
niewidoczne sa juz przedmioty odlegte o kilka-
nascie metrow od obserwatora.

4. Wichura,

Wichurag nazywamy wiatr wiejgcy z silg
wynoszaca lub przewyzszajaca 7 stopni t. zw.
skali Beauforfa, tj. z predkosciag najmniej
45 km/godz. (okoto 13 m/sek.).

Site w stopniach Beauforfa okres$la sie na
podstawie wskazann wiatromierza Wilda (patrz
zat. 2 — opis), a w razie braku takiego wiatro-
mierza z oddziatywania wiatru na otoczenie,
a mianowicie:

Sita wiatru
wedtug skali

oddziatywanie wiatru

Beauforfa
0 — cisza
1 — powiew — dym podnosi sie prawie pio-

nowo do gory

2 — staby wiatr — odczuwa sie go na twarzy

3 — tagodny wiatr — porusza liscie

4 — umiarkowany wiatr m—- porusza gatazki,
unosi ubranie

5 — zywszy wiatr — porusza gatezie, odczu-
wa sie go mocniej na twarzy

6 —e silny wiatr — porusza grubsze gatezie,
daje sie stysze¢ wewnagtrz budynkow

7 — bardzo silny wiatr — porusza stabsze
pnie drzew

8 — gwattowny wiatr — porusza pnie, tamuje
ruch swobodny

9 — wichura — przenosiniezbyt wielkie
przedmioty

10 — silna wichura —mtamie gatezie

11 —e gwattowna wichura — tamie pnie drzew

12 — huragan — rozwala kominy, wyrywa

drzewa z korzeniami itp.

Przy okre$laniu wiatru proécz sity wyznacza sie
réowniez jego kierunek, t. j. strone $wiata, z kt6-
rej wiatr wieje, wedtug réozy wiatrow,

R6za wiatrow
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znak kierunku wiatu

N — poéinocny

NNE — po6inocno-péinocno-wschodni

NE — po6tnocno-wschodni

ENE — wchodnio-p6tnocno-wschodni

E — wschodni

ESE — wschodnio-potudhiowo-wschodni
SE —e potudnio-wschodni

SSE — potudniowo-potudniowo-wschodni
S — potudniowy

SSW — potudniowo-potudniowo-zachodni
SW — potudniowo-zachodni

WSW — zachodnio-potudniowo-zachodni
w — zachodni

WNW — zachodnio-p6tnocno-zachodni

N W — po6inocno-zachodni

NNW — poétnocno-péitnocno-zachodni

5.  Zawieja lub zamie¢ $niezna.

Zawieja $niezna powstaje w razie opadu
$nieznego i dos$¢ silnego wiatru, gdy wiatr po-
rywa i niesie padajacy $nieg.

Zamie¢ $niezna powstaje wskutek pory-
wania przez wiatr i unoszenia $niegu pokrywa-
jacego ziemie.

Czesto Snieg jest tak wysoko unoszony
z ziemi, ze obserwator nie moze odréznié, czy
jest to zamie¢ (bez opadsu), czy tez zawieja
z opadem). Jednak z poprzedniego wygladu nie-
ba mozna okresli¢, czy opad $niezny moze by¢é
czy tez nie, i odpowiednio do tego scharaktery-
zowac¢ zjawisko jako zawieje lub zamieé.

Zaréwno przy zawiei jak i przy zamieci
unoszace sie w powietrzu tumany $niegu po-
wodujg obnizenie widzialnosci, nieraz dos¢
znaczne.

6. Nawaitnica.

Nawatnica objawia sie gwattownym wzro-
stem sity wiatru porywistego i nagltym wzrostem
zachmurzenia oraz opadem ze zmiennym na-
tezeniem (ulewny deszcz, obfity $nieg, grad,
deszcz z gradem itp.), lecz bez grzmotéw i biy-
skawic. Na poczatku nawatnicy nastepuje dos¢
raptowne $ciemnienie nieba, po przejsciu za$s
tego zjawiska — rozjasnienie.

7. Burza.

Burza charakteryzuje sie ciemnymi spie-
trzonymi chmurami z wygladem groznym, kt6-
rym towarzyszg wytadowania elektryczne w
postaci grzmotéw i btyskawic, i zwykle wyste-
puja silne opady (deszcz, deszcz z gradem,
grad). Po przejsciu burzy nastepuje zwykle roz-
jasnienie nieba.

Zatacznik nr 2 do Instrukcji dia stuzby

loniczo-meteorologicznej. /
Czes$¢ Il — Ostrzezenia meteorologiczne
stowne.

WIATROMIERZ WILDA ORAZ SPOSOB
POSLUGIWANIA SIE NIM PRZY OKRE-
SLANIU SILY | KIERUNKOW WIATRU.

A. Opis wiatromierza Wilda.

Na wiatromierz Wilda skiadajg sie trzy
czesci nieruchome: (A) gruby pret zelazny,
(B) r6za wiatréw i (C) cienki pret stalowy, oraz
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trzy czesci ruchome: (D) rurka zelazna, (E) cho-
ragiewka i (F) urzadzenie do mierzenia sity
wiatru.

Zastosowanie tych czes$ci jest natepujace.

W podstawe wiatromierza (zwykle stup te-
legraficzny) wkreca sie pionowo gruby pret ze-
lazny, utrzymujacy catg konstrukcje wiatromie-
rza. Na precie tym osadzona jest poziomo réza
wiatrow, ktéra wskazuje strony widnokregu.
Sktada sie oma z oSmiu pretow z ktérych cztery
dtuzsze wskazujag: poétnoc (pret opatrzony literg
N), potudnie, wschéd i zachéd, cztery zas krdot-

sze zwrbécone sg na: po6itnocny wschod, potudnio-
wy wschoéd, pétnocny zachéd i potudniowy za-
chéd. W goérny koniec grubego preta wkrecony
jest pionowo cienki pret stalowy, zakonhczony
ostrzem. Na pret ten nasunieta jest rurka ze-
lazna, ktéra moze sie swobodnie obraca¢ na
ostrzu stalowego preta. Rurka ta w goérnym
swym kohcu jest zamknieta. Do dolnhego korica
rurki przymocowana jest poziomo chorggiew-
ka, ktéra stuzy do wyznaczania kierunku wia-
tru. Sktada sie ona z dwéch podtuznych ptytek
zelaznych, schodzacych sie koto rurki pod ka-
tem 20° oraz z preta zakonczonego kulkag ze-
lazng (przeciwwaga), umieszczonego po prze-
ciwnej od ptytek stronie rurki. Wiatr, dziatajac
jednakowo na obydwie ptytki choraggiewki, usta-
wia ja trwale tak, ze pret z przeciwwaga wska-
zuje te strone widnokregu, z ktérej wieje wiatr.
Na goérnej czesci rurki znajduje sie urzadzenie
do mierzenia sity wiatru. Sklada sie ono z ptytki
zelaznej, wazgcej 250 g, obracajacej sie na po-
ziomej osi, oraz z listwy wygietej tukowato i za-
opatrzonej w osiem wskazowek (pretéw), z kté-
rych pierwsza odpowiada pionowemu potozeniu
ptytki, to jest ciszy. Gdy wiatr wieje, ptytka, ob-
racajac sie wraz z catg ruchoma czescig wiatro-
mierza, ustawia sie prostopadle do kierunku
wiatru. Wiatr oddziatywa wtedy na ptytke w ten
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sposéb, ze odchyla jg tym bardziej,
jest sita wiatru.

Wiatromierz Wilda powinien by¢ ustawio-
ny na stupie pionowym wysokos$ci 10 m od po-
wierzchni ziemi, w takim miejscu, aby nie byt
zastoniety przez domy lub drzewa, to znaczy, aby
wiatr moégt dochodzi¢ do niego swobodnie ze
wszystkich stron. W razie ustawienia wiatro-
mierza na dachu budynku nalezy zwracaé¢ uwa-
ge, aby wzniesienie jego nad dach nie byto
mniejsze niz 3 m. Pret r6zy wiatrow opatrzony
literg N powinien wskazywaé¢ doktadnie péinoc
geograficzna.

Cienki pret stalowy, na ktéorym obraca sie
cata cze$¢ ruchoma wiatromierza, nalezy dwa
razy rocznie smarowac¢ cienka warstewka wa-
zeliny. Obserwatorom nie wolno naprawia¢ wia-
tromierza ani tez wymienia¢ jego czesci.
O wszelkich uszkodzeniach wiatromierza nale-
zy zawiadamia¢ Panstwowy Instytut Meteorolo-
giczny w Warszawie

im wieksza

B. Sposdb postugiwania sie wiatromierzem
Wilda przy okreslaniu sity i kierunkéw wiatru,

STite wiatru okresla sie z potozenia ptytki
wzgledem wskazéowek. Wskazowki wiatromie-
rza nie odpowiadaja jednak $cisle stopniom
skali Beaufort'a; wskazania wiatromierza od-
noszgce sie do sity wiatru trzeba zatem zamie-
nia¢ na skale Beauforfa i dopiero tak zamienio-
ne podawac¢ w telegramie meteorologicznym. Za-
miany dokonywa si? wedtug ponizszej tabelki,
w ktoérej dla orientacji podana jest takze pred-
kos$é¢ wiatru w km na godzine.

Zamiana wychylen ptytki predkosci wiatromie-
rza Wilda na stopnie Beaufort‘a i km/godz.

i, s . . sita w skali Predkos¢

gdy ptytka zatrzymu,e sig Beauforfa w km/g.
na wskazéwce 1 0

miedzy wskazéwkami 1—2 1 2— 6
na wskazéwce 2 2
miedzy wskazowkami 2—3 2
na wskazowce 3 3
miedzy wskazéwkami 3—4 3
na wskazéwce 4 4
miedzy wskazéwkami 4—5 4
na wskazoéwce 5 5
miedzy wskazéwkami 5—6 5
na wskazéwce 6 6
miedzy wskazowkami 6—7 6

na wskazéwce 7 7 45— 54

miedzy wskazéwkami 7—8 8 55— 65

na wskazéwce 8 9 66— 77

Site wiatru przewyzszajagcag 9 stopni skali
Beauforfa okresla sie juz tylko z jego oddziaty-
wania na otoczenie, a mianowicie:
sita 10— silna wichura—

tamie gatezie
sita 1l—gwattowna wichura
—tamie pnie drzew 91 — 104 km/godz.
sita 12— huragan—rozwala
kominy, wyrywa
drzewa z korzeniami
itp. przeszto 104 km/godz.

78 — 90 km/godz.
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Kierunek wiatru okresla sie z potozenia waha sie miedzy wskazéwkami 5 i 7; notujemy

preta chorggiewki wzglednie rézy wiatrow. Srednie jej potozenie przy wskazéwce 6, co od-
Kierunek i site wiatru nalezy notowac po powiada sile 6 skali Beauforfa. Najwieksza za-
dwuminutowej blisko obserwacji wiatrowierza, ©Obserwowana sita wiatru odpowiada jednak w
przy czym bierze sie pod uwage $rednie potoze- tym przypadku 7 wskazéwce wiatromierza co
nie preta choragiewki oraz $rednie wychylenie Wynosi 7 wedtug skali Beaufort'a,
ptytki predkosci. Jedynie w przypadkach, gdy b) Pret choragiewki przybiera potozen
nalezy poda¢ najwieksza site wiejgcego wiatru z obu stron preta rézy wiatréw, wskazujacego
lub jego porywoéw, bierze sie pod uwage naj- kjerunek NE; notujemy kierunek wiatru NE.
wieksze wychylenie ptytki wiatromierza. Plytka predkosci waha sie stale miedzy wska-

Przyktad: zéwkami 5i 6; przyjmuje_my jej ére_dnie ;_)o+02e—
) . ) . nie 5— 6, co odpowiada sile 5 stopni skali Beau-
a) Pret choragiewki ustawia si¢ nad pretgyrra. Najwieksza sita wiatru wynosi w tym
mi rézy wiatréw, wskazujacymi kierunki W przypadku 6 stopni skali Beaufort‘a.
i SW; notujemy kierunek wiatru WSW . Piytka

Zatacznik nr 3 do Instrukcji dla stuzby
lotniczo-meteorologicznej.

Cz. Il. — Ostrzezenia meteorologiczne
stowne.

WZORY TELEGRAMOW OSTRZEGAWCZYCH | ODWOLAWCZYCH.

(Kierunki i site wiatru oraz widzialno$¢ nalezy zmienia¢é odpowiednio do warunkéw istniejgcych
w czasie dokonywania obserwacji).

ostrzezenie daje sie, gdy wysokos¢ podstawy chmur naj-

'a Si Chmury sto piecdziesiat

a?« Y pie a nizszych spadnie do 200 m lub nizej;

£ 336

e e
> nadaje sie zawsze w jednakowej formie, gdy wysoko$¢
u - Chmury przeszio trzysta podstawy chmur najnizszych utrzymuje sie w ciaggu co

§%.S najmniej 10 min. na poziomie 300 m lub wyzej;

a @

o N ostrzezenie daje sie, gdy widzialno$¢ spadnie nizej 1 ki-
E£2Z g Widzialnos¢ szesCset $nieg  |ometra, lecz nie wskutek mgly, zamieci ani zawiei $niez-
s o b nej (deszcz, $nieg, mzawka (dzdza), pyt itp.);

z

2- «» 3 . . . . . .

%Bg, i Widzialno$é przeszio tysiac ogwc?’rame”nadaje’ s'le zavys'ze W.Jednakowej formie, gdy
m-p 2 widzialnos¢ wzrosnie wyzej 1 kilometra;

»

r Eg Mgta siedemset plerws_ze o_§t_rzezer?|e daje sie gdy widzialnos¢ wskutek mgty
Q'B w spadnie nizej 1 kilometra;

N « -S

2 2 drugie ostrzezenie daje sige, gdy widzialnos¢ spadnie

a
1 Mgt t
WS a gra sto wskutek mgly do 200 m lub nizej;

N
aa ) pierwsze odwotanie daje sie zawsze w jednakowej for-
9,5%0 Mgta rzednie mie, gdy widzialno$é, poczatkowo mniejsza od 200 m,
un wzroénie do 500 m;

e Po male drugie odwotanie daje sie zawsze w jednakowej formie,
9 gdy odlegto$¢ widzenia wzrosnie wyzej 1 kilometra;

o Wichura NW osiem ostrzezenie daje sie, gdy sita wiatru lub osobnych porywéw
]’%&'ﬁo wiatru wynosi lub przewyzsza 7 stopni skali Beauforfa;
*g ?Sf Po wichurze wiatr NW odwotanie daje sie, gdy sita wiatru ostabnie i nie prze-
st cztery wyzszy w ciggu 10 mih. 5 stopni skali Beauforfa;

ostrzezenie daje sie, gdy wskutek zamieci (lub zawiei)

Zamie¢ SSW szes¢ L . - e -
widzialno$¢é spadnie nizej 1 kilometra;

P
zy =
B0 Ry

odwotanie daje sie, gdy widzialnos¢ zwiekszy sie wsku-
Po zamieci wiatr SSW trzy  tek ostabienia lub ustania zamieci (zawiei) do 1 kilo-
metra lub wyzej;

Sxgy c

SIN)
oN
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ostrzezenie daje sie z chwilg zaobserwowania pierwszych
, Nawatnica NE siedem objawéw nawatnicy; sita wiatru— najwieksza jaka zaob-
ax serwowano;
S S
N a . L . . .
. . . odwotanie daje sie z chwilg zaobserwowania pierwszych
gq!/' Po nawatnicy na SW osiem  gpjawéw nstapienia nawatnicy; sita wiatru— najwieksza,
T jaka byta w czasie trwania nawalnicy;
Leli]
8 G2 N o ostrzezenie daje sie, gdy zostang zaobserwowane pierw-
®m2S Burza S szes¢ sze objawy nadciggania burzy; sita wiatru — najwieksza
< ° £ jaka zaobserwowano;
a &3
EL)Jﬂ\BA i i odwotanie daje sie, gdy zostang zaobserwowane pierw-
N ’33 é‘ Po burzy na N wiatr siedem sze objawy przejsScia burzy; sita wiatru— najwieksza jaka
£ 33'§ byta w czasie trwania burzy.
| -1 N L. ; .
> ®3 Ro6za wiatrow Zamiana wychylen ptytki wiatromierza Wilda na stopnie
@ b ° Beaufort’a
> 5 S potozenie pilytki wiatromierza sita w skali Beauforfa
- 50 na wskazéwce 1 0
WAW EM miedzy wskazéwkami 1— 2 1
g na wskazéwce 2 2
miedzy wskazéwkami 2—3 2
0 na wskazéwce 3 3
™ Eit miedzy wskazéwkami 3—4 3
L’,Q na wskazdéwce 4 4
5 miedzy wskazéwkami 4—5 4
na wskazéwce 5 5
miedzy wskazéwkami 5—6 5
Ostrzezenia i odwotania na wskazéwce 6 6
nadaje sie w okresie letnim miedzy wskazéwkami 6—7 6
od 16.111. do 15.X. od godz. ha wskazbéwce 7
5 do zmroku, a w okresie zi- miedzy wskazéwkami 7—8 8
mowym od 16. X. do 15.1ll. na wskazéwce 8 9
od godziny 8 do zmroku. silna wichura, tamie gatezie 10
Jezeli po zapadnigciu zmro- gwattowna wichura, tamie pnie 11
ku zjawisko, przed ktérym huragan, rozwala kominy, wyrywa drze-
nadano ostrzezenie, trwa wa z korzeniami 12
dalej do rana nastepnego

dnia, nalezy rano nadac¢ po-
nowne ostrzezenie.

527.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
1 sierpnia 1938 r. nr 124 o lotach szybowcowych
w poblizu granicy Panstwa.

Dokonywanie lotow statkéw powietrznych
w poblizu granic Panstwa jak i przez granice
Panstwa normujag, oko6lniki Ministerstwa Komu-
nikacji nr L-1/120/30 z dnia 4 sierpnia 1933 r.
(Dz. Urz. M. K. z 1933 r. nr 16, poz. 130) oraz
z dnia 29 grudnia 1936 r. nr 4/1937 (Dz. Urz. M
K z 1937 r. nr 2, poz. 5).

Okélniki te dotyczg rowniez i lotdbw szy-
bowcowych w poblizu granic Panstwa (art. 4
prawa lotniczego — Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69,
poz. 437, przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r.
nr 34, poz. 182), w zwiazku z czym kierownicy
szk6t i oSrodkéw szybowcowych i instruktorzy
szybowcowi powinni zwréci¢ specjalng uwage
na przestrzeganie tych okélnikéw.

Dla zapobiezenia naruszenia granic panstw
obcych, z ktérymi nie zostaty unormowane w
drodze umownej lub na zasadzie kazdorazowych
porozumien specjalnych sprawy wzajemnych
dtugodystansowych przelotéw szybowcowych,
nalezy dazy¢ do unikania takich przelotéw w
poblizu, granic tych panstw a szczegdlnie nie do-
konywa¢ bezwzglednie przelotéw w dnie, gdy
panujace warunki atmosferyczno -termiczne
stwarzajg mozliwosci i prawdopodobienstwo za-
niesienia szybowca na obszar panstwa obcego.

Nie nalezy réwniez do lotow takich do-
puszczaé pilotéw szybowcowych mato doswiad
czonych w dokonywaniu tego rodzaju przelo -
tow.

Za przestrzeganie postanowien niniejszego
okoélnika sa odpowiedzialni przede wszystkim
kierownicy osrodkow i szkét szybowcowych
oraz instruktorzy szybowcowi, a nastepnie i pi-
loci szybowcowi.
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Niezaleznie od sankcyj karnych za narusze-
nie przepiséw o przekraczaniu granic Panstwa
droga powietrzna, winni naruszenia niniejszego
okélnika beda karani karg porzadkowa zawie-
szenia waznosci Swiadectwa pilota lub instruk-
tora szybowcowego, a w przypadkach recydy-
wy — catkowitym uniewaznieniem tego Swia-
dectwa.

Nr L-1/120/114/38.

528.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

12 sierpnia 1938 r, nr 125 o bezpieczenstwie i po-

rzadku ruchu lotniczego na lotniskach oraz nad
lotniskami i osiedlami, *)

W n-rze 49 Dz. Urz. Min. Kom. z 1938 r. zo-
staty przedrukowane wraz z komentarzami pod-
stawowe przepisy lotnicze w zakresie sygnali-
zacji lotniczej oraz bezpieczenstwa i porzadku
ruchu lotniczego.

Celem tych przepis6w jest zapewnienie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej, a w szcze-
g6lnosci zapobieganie mozliwosci zderzenia sie
statk6w powietrznych w czasie ruchu na lotni-
skach, nad lotniskami i poza obrebem lotnisk
wogble.

Za nalezyte stosowanie tych przepiséw na
lotniskach sa odpowiedzialne w pierwszym rze-
dzie osoby, na ktérych cigzy nadzér nad prawi-
dtowym wykonywaniem stuzby startowej na lot-
nisku oraz osoby ktéorym zostalo powierzone
wykonywanie tej stuzby, a nastepnie piloci sa-
molotéw kotujacych na lotnisku lub bedacych
w locie.

W szczegdélnosci waznym jest by w czasie
ruchu lotniczego na lotnisku bytly stosowane
nalezycie wszelkie przepisane sygnaty lotnicze,
a zwtlaszcza by bylo stosowane obowigzkowe
i wtasciwe wyktadanie litery T w dzien (lub od-
powiednich znakow sygnalizacyjnych w nocy)
oraz dokonywanie zmian potozenia tego sygnatu
w zaleznosci od zmiay kierunku wiatru i nie-
zwtocznie po stwierdzeniu tej zmiany.

Nadto na lotniskach nie posiadajgacych sta-
tej stuzby startowej na polu wzlotéw (oraz w
czasie lotow na lotniskach czasowych i prowi-
zorycznych) powinien byé kazdorazowo wyzna-
czany czasowy posterunek startowy, regulujacy
ruch lotniczy, jezeli z lotniska ma korzystac
przez diuzszy przecigg czasu wiecej niz dwa sa-
moloty naraz.

Obowigzek wyznaczania czasowego poste-
runku startowego na polu wzlotéw cigzy:

1) na lotniskach witasnych
zarzadzie Ministerstwa Komunikacji:

a) na zawiadowcach portéw lotniczych
Min. Kom. we wszystkich przypadkach,
gdy samoloty majace korzystac¢ lub ko-
rzystajgce z lotniska przynalezg do réz-
nych instytucyj lotniczych.

*) P. réwniez pismo okélne Min. Spraw Wewn.
w tej samej sprawie (Dz. Urz. Min. Spraw Wewn. z 1938
r. nr 25, poz. 154).
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b) na komendantach os$rodkéw p. w. lotn
we wszystkich przypadkach, gdy samo-
loty korzystajgce z lotniska przynaleza
do miejscowego klubu lotniczego Ilub
osrodka p. w. lotn., lub tez do innych
osrodkow albo klubdéw lotniczych.

2) na innych lotniskach-

aj na kierownikach (komendantach) osrod-
kow lotniczych lub szkoét pilotazu, jeze-
li na lotnisku znajdujg sie os$rodki lub
szkoty lotnicze,

b) na instytucjach albo osobach zarzadza-
jacych lotniskami lub organizujgacych lo-
ty na lotnisku,.

3) na lotniskach czasowych Ilub prowizo-
rycznych —mna instytucjach lub osobach organi-
zujacych loty.

W przypadku, gdy na lotniskach wspélnych
wojskowo-cywilnych, na ktérych jest wykony-
wana stata stuzba startowa przez organa wtadz
lotniczych wojskowych, stuzba ta ulega przer-
wom w czasie ktérych zachodzi potrzeba wyko-
nywania lotéw wytacznie na samolotach cywil-
nych, powinny by¢ stosowane przez analogie
podane wyzej zasady wystawiania czasowego
posterunku startowego na polu wzlotéw przez
zainteresowane urzedy lub osrodki lotnicze cy-
wilne.

Co sie tyczy lotéw nad osiedlami to sprawe
te normuje okdlnik Ministerstwa Komunikacji
z dnia 9 lipca 1935 r. w sprawie dokonywania
lotbw normalnych i akrobatycznych nad osie-
dlami (Dz. Urz. Min. Kom. z 1935 r. nr 32,
poz. 176).

W uzupetnieniu tego okélnika Ministerstwo
Komunikacji ustala dla przypadkdéw nieuniknio
nej koniecznosci przelotu nad osiedlami naste-
pujace wytyczne:

1. Loty nad miastami (osiedlami) bez lgdo-
wania powinny odbywaé¢ sie na takiej wyso-
kosci, by w przypadku zatrzymania sie silnika
ladowanie przymusowe statku powietrznego
mogto sie odby¢ bezpiecznie poza obrebem
osiedla lub zabudowan, a mianowicie przy do-
brej widocznos$ci loty takie powinny odbywa¢
sie:

a) na wysokosci nie mniejszej od 200 me-
trow nad znacznymi skupieniami ludzi
poza obrebem osiedli,

b) na wysokos$ci nie mniejszej od 500 me-
trow nad miastami lub osiedlami o licz-
bie mieszkancéw do 10.000 osoOb; do tej
kategorii zalicza sie réwniez osobno
potozone zaktady przemystowe.
na wysokos$ci nie mniejszej od 1000 me-
trow nad miastami od 10.000 mieszkanh-
cow do 100.000,

d) na wysokos$ci conajmniej 1500 metrow
nad miastami ponad 100.000 mieszkan-
cow.

2. Wzbroniony jest przelot pod mostami

i konstrukcjami podobnymi, jak réwniez przelot
pod antenami i liniami wysokiego napiecia albo
tez przelot bezposrednio nad nimi lub nad zabu-
dowaniami stacyj radioelektrycznych.

w C)
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3. W czasie ztej widocznosci obowiazuja
przepisy specjalne, normujgce dokonywanie lo-
tow w trudnych warunkach atmosferycznych
(przedruk Dz. Urz. M. K. 1938 r. nr 35 cze$¢ C),
przy czym w razie niskiego putapu chmur i lotu
pod chmurami nalezy omija¢ lezace na szlaku
lotu miasta, osiedla i zabudowania, a w razie
nieuniknionej koniecznosci przelotu nad nimi
nalezy czyni¢ to na mozliwie najwiekszej osig-
galnej w zaleznosci od panujgcego zachmurze-
nia wysokos$ci, zachowujac jednakze wszelkie
mozliwe S$rodki ostrozno$ci.

4. Znizanie sie i podchodzenie do lotnisk po-
tozonych przy miastach i osiedlach, w razie lgdo-
wania powinno sie odbywa¢ w warunkach nor-
malnych lotu od: tych stron lotniska, ktére nie sg
zabudowane lub ktére sa najmniej zabudowane.
Jezeli witgczenie sie do ogélnego ruchu nad lot-

niskiem i przejscie do Iladowania wymaga
przelotu nad miastem lub osiedlem, nalezy to
czyni¢ jak najblizej obwodu lotniska, starajac

sie przy tym nie zbliza¢ sie do zabudowan oka-
lajacycych lotnisko wiecej niz 50 m w kazdym
kierunku. Nalezy réwniez unikaé¢, o ile moz-
nosci, zaktécania spokoju mieszkancéw warko-
tem silnika, a jezeli tol jest dopuszczalne ze
wzgledu na bezpieczeristwo lotu, stara¢ sie przy
podchodzeniu do zabudowan jak najpredzej zre-
dukowac¢ obroty silnika do minimum.

5. Przy odlocie z lotniska w strone zabudo-
wan miasta (osiedla) po nabraniu szybkosci,
umozliwiajgcej wykonanie skretu, nalezy jak
najpredzej wykonac¢ ten skret w kierunku naka-
zanym przez przepisy i lecac dalej mozliwie naj-
blizej obwodu lotniska, starac¢ sie jalk najpredzej
wydostaé¢ poza obreb zabudowan, uwazajac przy
tym by zachowac¢ nalezyta odlegtos¢ od zabudo-
wan, nie mniejsza od 50 metréw. W tym przy-
padku, moga by¢ czynione odchylenia od prze-
pisu, zezwalajgcego na dokonanie pierwszego
skretu po odlocie z lotniska dopiero na wyso-
kosci 200 m, jednak w zadnym wypadku nie ni-
zej od 100 m, poniewaz grozi to mniejszym nie-
bezpieczenstwem, niz dokonywanie lotu w linii
prostej na miasto, az do czasu osiggniecia 200 m
wysokosci, co z reguty nastepuje w okolicy
centrum duzych miast i w razie zatrzymania sie
silnika lub jego defektu naraza samolot i jego
zatoge na niebezpieczenstwo' lgdowania w ob-
rebie miasta, konsekwencje czego moga byc¢
bardzo grozne zaréwno dla zatogi samolotu jak
i oséb trzecich i ich mienia.

Niezaleznie od powyzszego nalezy mieé
rowniez na uwadze spokdj mieszkancéw miasta
(osiedla) i dazy¢ do tego ze wszechmiar by nie
zaktécac¢ tego spokoju bez uzasadnionej potrze-
by, szczegd6lnie we wczesnych godzinach ran-
nych.

6. Na lotniskach potozonych przy miastach
(osiedlach) w czasie lotéw w dnie, w ktore kie-
runki wiatru na lotnisku wymagajag odlotu w
stronge zabudowan miejskich lub podchodzenia
do ladowania od tej strony, miejsca startéw i lg-
dowan powinno by¢é wyznaczane po stronie
przeciwnej lotniska, mozliwie najblizej jego gra-
nicy, jak tylko na to zezwalajag wymagania bez-
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pieczenstwa lotniczego. Poza tym w dnie takie
nalezy kazdorazowo odpowiednio pouczy¢ per-
sonel latajacy o koniecznos$ci przestrzegania ni-
niejszego okodlnika oraz unika¢ w zasadzie wy-
puszczania do lotu pilotéw stabszych lub takich,
ktérzy nie ukonczyli jeszcze szkolenia wstepne-
go. Unika¢ réwniez nalezy w takie dnie rozpo-
czynania lotobw w zbyt wczesnych godzinach
rannych. Trasy krazenia nad lotniskiem dla lo-
tow szkolnych i doskonalgcych powinny by¢ tak
wyznaczone, by przebiegaty nad zabudowania-
mi (osiedlami) na dystansie mozliwie najkrot-
szym, niezbednym dla zachowania warunkow
bezpieczehnstwa lotniczego. Poza tym trasy te
powinny przebiega¢ nad przylegtymi do miasta
miejscowosciami niezabudowanymi lub rzadko
zabudowanymi.

Organa Kontroli Cywilnej Statkéw Po-
wietrznych przy prowadzeniu dochodzen wypad-
kéw lotniczych na lotniskach lub w ich bezpo-
Srednim sasiedztwie (od 1do 3 km od granic lot-
niska) powinny réwniez badaé, czy przyczynag
wypadku nie byto naruszenie przepiséw ze stro-
ny os6b nadzorujgcych Ilub wykonywujacych
stuzbe startowa i bezpieczenstwa ruchu lotni-
czego na lotniskach i w razie stwierdzenia uchy-
bien ustala¢ doktadlnie kto za nie ponosi odpo-
wiedzialnos¢.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze
podjeto odpowiednie kroki w celu zapewnienia
kontroli wykonywania niniejszego' ok6lnika i w
razie stwierdzenia naruszen bedzie traktowato
osoby winne, jako osoby umys$lnie zagrazajace
bezpieczenstwu lotu i przez to wystawiajgce na
niebezpieczenstwo zycie ludzkie (art. 73 prawa
lotniczego— Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437
przedruk Dz. Urz. Min Kom. z tegoz roku nr 34,
poz. 182).

Nr L-11/226/12/38.

529.

Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 6 paz-
dziernika 1938 r, nr 126 w sprawie dobrej znajo-
mosci przepiséw lotniczych.

Dla utatwienia znajomos$ci i przestrzegania
przepis6w lotniczych Ministerstwo Komunikacji
wydaje od 1933 r. numery specjalne Dz. Urz. M
K. dla spraw lotnictwa cywilnego, w ktérych sa
ogtaszane wszelkie zarzadzenia, oko6lniki, ob-
wieszczenia i komunikaty urzedowe z zakresu
lotnictwa cywilnego oraz przedruki przepiséw
biezgcych i dawniejszych dotyczgacych lotnic-
twa cywilnego', a ogtaszanych w innych dzienni-
kach urzedowych.

Numery specjalne Dz. Urz. M. K. dla spraw
lotnictwa cywilnego sa rozsytane do wszystkich
zainteresowanych instytucyj i os$rodkéw tego
lotnictwa.

Mimo tego ulatwienia zdarzajg sie stosun-
kowo czesto przypadki naruszenia przepiséw
lotniczych, na skutek niedostatecznej ich znajo-
mosci, przez pracownikoéw instytucyj i osSrodkoéw
oraz personel latajagcy* lotnictwa cywilnego.
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Ministerstwo Komunikacji zwraca uwage,
ze od nalezytej znajomosci i wiasciwego wyko-
nywania przepisé6w lotniczych zalezy bezpie-
czenstwo ruchu lotniczego i personelu latajgce-
go, jak rowniez bezpieczenstwo sprzetu lotni-
czego, bedacego czesto witasnoscia skarbowag
lub ufundowanego =z ofiarnosci publicznej,
wreszcie bezpieczehnstwo zyca i mienia o0s6b
trzecich na ziemi.

Ministerstwo Komunikacji przypomina, ze
naruszanie przepiséw lotniczych zagrozone jest
sankcjami karymi, w niektérych przypadkach
bardzo dotkliwymi, a dc> odpowiedzialno$Sci mo-
ga by¢ pociggane nie tylko osoby bedace bez-
posrednimi sprawcami naruszenia, lecz i osoby
odpowiedzialne za kierownictwo, zarzad admi-
nistracyjny lub techniczny instytucyj i osrodkoéw
lotnictwa cywilnego, jak réwniez osoby dyspo-
nujace sprzetem lotniczym Ilub odpowiedzialne
za nalezyte wykonywanie stuzby startowej i po-
rzadkowej ruchu lotniczego.

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Ko-
munikacji zaleca, w celu zapewnienia dobrej
znajomosci przepiséw lotniczych dokonywanie
specjalnych odpraw w tym zakresie, szczeg6lnie
po kazdym ukazaniu sie nowego numeru Dz.
Urz. M. K. dla spraw lotnictwa cywilnego, W in-
stytucjach i os$rodkach lotnictwa cywilnego,
podlegtych bezposrednio Min. Kom., odprawy
takie sa obowigzkowe.

Nadto w kazdej instytucji lub o$rodku lot-
niczym lotnictwa cywilnego powinien znajdo-
wac sie komplet Dz. Urz. M. K. z przepisami lot-
niczymi. Komplet ten powinien by¢ dostepny do
przegladania na miejscu przez osoby zaintereso-
wane.

Nr L-11/314/30/38.

530.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 25 lip-

ca 1938 r. nr 127 o naruszaniu przepisow lotni-

czych przez lotnikéw polskich na obszarze
panstw obcych.

Zgodnie z odpowiednimi postanowieniami
umow lotniczych pomiedzy Polskg a panstwami
obcymi, zatogi samolotéw cywilnych polskich,
przelatujacych obszary tych panstw, powinny
stosowac¢ sie do postanowien wspomnianych
umow a nadto do przepis6w wewnetrznych tych
panstw, dotyczacych zeglugi powietrznej, w za-
kresie ustalonym we wspomnianych umowach.

Na powyzsze Ministerstwo Komunikacji
zwracato uwage lotnikéw polskich okdélnikiem
z dnia 29.XI1, 1936 r. (Dz. Urz. M. K. z 1937 r.
nr 2, poz. 5) oraz stanowigcym uzupeinienie te-
go okdlnika komunikatem ogtoszonym w nr 43
Dz. Urz. M. K. z 1937 r. na str. 536— 537.

Mimo to do wtadz polskich zwracajg sie
witadze panstw obcych z powodu naruszenia
przez lotnikéw polskich przepiséw dotyczacych
zeglugi powietrznej na obszarze tych panstw.
Ostatnio mialy miejsce nawet przypadki wyto-
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czenia pilotom polskim dochodzenia karnego na
obszarze panstw obcych za naruszenie stref za-
leazanych.

Fakty takie narazajg niepotrzebnie dobre
imie naszego lotnictwa i przysparzajg wtadzom
polskim wiele niepozgdanych trudnosci.

Zawiadamiajgc o tym Ministerstwo Komu-
nikacji uprzedza, ze w razie orzeczenia kar na
lotnikow polskich przez wtadze obce Minister
stwo Komunikacji bedzie zawieszato waznos$¢
licencji winnych cztonkéw zatogi a w przypad-
kach recydywy — uniewazniato je catkowicie.

Nr L-11/314/33/38.

OBWIESZCZENIA.

Komunikat dla lotnikéw polskich, udajgcych sie
droga powietrzng do panstw obcych.

urzedowych zagra-
informacje,

(Skroty wydawnictw
nicznych, slkad zostaty zaczepniegte
oznaczaja:

a) B.d.R. — Bulletin de Renseignements de

la CINA.

bj N.f.L. — Nachrichten fur Luftfahrer].

1. Informacje ogélne.

— Spis obowigzujacych przepiséw lotni-
czych, ogtaszanych w B. d. R. (B. c. R. 838/38).

— Statystyka wypadkéw lotniczych w la-
tach 1926— 1935 (B. cl.~R. 842/38).

— Tabela znakoéw na statkach powietrz-
nych cywilnych i wojskowych (N. f. L. 23/38).

— Wykaz lotnisk celnych réznych panstw
(N. f. L. 26/38).

2. Anglia.

— Zmiany przepiséw o zegludze powietrz-
nej (B. d. R. 837/38 i 848/38).

— Zmiany wykazu lotnisk celnych (B. d. R.
839/38 i 845/38).

— Przeszkody lotnicze (B. d. R. 848 38).

— Strefy niebezpieczne i zakazane (B. c.
R. 849/38 i N. f. L. 21/38, 22/38, 25/38, 27 38,
29/38, 34/38).

3. Belgia,

— Otwarcie i opis lotniska w SPA (B. d. R.
834'38 i N. f. L. 24/38).

—e Konwencja z Czechostowacjag z dn.
25 stycznia 1937 r. w sprawie utatwiania i po-
pierania rozwoju komunikacji lotniczej (B. d. R.
835/38).

— Przeszkody lotnicze i
(B. d. R. 835/38 i N. f. F 24/38).

— Konwencja z Francjg w sprawie wza-
jemnego uznawania waznosci kontroli technicz-
nej statkéw powietrzn. cywilnych (B. d. R.
840/38).

— Statystyka komunikacji
1937 r. (B. d. R. 841/38).

ich oswietlenie

lotniczej za
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— Strefy niebezpieczne (B. d. R. 845 38 i N.
f. L. 34/38).

— Uktad z Holandig w sprawie zwalniania
materiatéw pednych od optat celnych w komu-
nikacji lotniczej pomiedzy Belgiag i Holandiag (B.
d. R. 846/38).

— Bramy przelotowe na granicy z Francja
(N. f. L. 21/38).

4. Brazylia

— Strefy zakazane (B. d. R. 849/38).

5. Bulgaria.

— Konwencja z Rumunig z 22.V. 1937 r. w
sprawne eksploatacji regularnych linii komuni-
kacji powietrznej (B. d. R, 849/38).

6. Czechostowacja.

— Konwencja z Belgig z dn. 25 stycznia
1937 r. w sprawie utatwiania i popierania roz-
woju komunikacji lotniczej (B. d. R. 835/38).

— Strefy zakazane (N. f. L. 27/38 i 30-31/38
oraz Letecke Zpravy nr 6/38 i 7/38).

— Regulamin lotniska Bratislava (Letecke
Zpravy org. urz. Min. Robét Publi. Republ. Cze-
skostowackiego nr 5 z 1938 r.).

— Strefy niebezpieczne (Letecke Zpravy

nr 5/38).
— Regulamin
Zprayy nr 8/38).

stuzby meteorol. (Letecke

7. Dania.

— Otwarcie i opis lotniska w Aalborg (B.
d. R. 835/38 i N. f. L. 23/38).

— Strefy niebezpieczne (B. d. R. 844/38 i N.
f. L. 29/38).

— Statystyka komunikacji
1937 r. (B. d. R. 844/38).

lotniczej za

8. Egipt.

— Nowe przepisy o przelotach do Egiptu
(B. d. R. 843/38).

— Strefy niebezpieczne i
R. 843738 i N. f. L. 24/38, 28/38).

— Szczegob6towy opis lotnisk Almaza i Dek-
heila (B. d. R. 844/38).

zakazane (B. d.

9. Estonia.

—e Umowa z Rzeszg Niemiecka z dn. 23.XII.
1937 r. o zegludze powietrznej (N. f. L. 26/38).

10. Finlandia.

— Wykaz lotnisk zamknietych do uzytku
publicznego (B. d. R. 845/38).

— Przepisy o przylocie obcych statkéw po-
wietrznych (N. f. L. 30-31/38).

11. Francja.

— Nowe przeszkody na lotniskach fran-
cuskich (B. d. R. 837/38, 839/38, 846/38, 847/38,
848/38).
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— Nowe przepisy o przewozie i uzywaniu
aparatow fotograficznych na pokiadzie statkow
powietrzu. (B. d. R. 839/38, N. f. L. 32/38).

— Konwencja z Belgia w sprawie wzajem-
nego uznawania waznos$ci kontroli technicznej
statkéw powietrzn. cywilnych (B. d. R. 840/38).

— Uzupetnienie przepiséw o strefach za-
kazanych (B. d. R. 846/38).

—e Otwarcie i opis lotniska Aix-Bains-

Chambery (B. d, R. 846/38).

— Strefy zakazane
L. 24/38, 28/38, 33/38).

— Wykaz lotnisk w koloniach francu-

skich — c. d. (N. f. L. 24/38, 25/38, 26/38, 27/38,
28/38, 29/38, 32/38).

i niebezpieczne (N. f.

— Zamkniegcie szeregu lotnisk francuskich
(N. f. L. 28/38).
— Strefa zakazana w Dakarze (Afr.)

L. 29/38).

(N. f.

12. Grecja.

— Konwencja z Italig z 30 czerwca 1936 r.
w sprawie linij regularnej komunikacji lotniczej
(B. d. R. 834/38).

— Nowe przeszkody
839/38).

— Konwencja z Rumunig w sprawie eks-
ploatacji linij regularnej komunikacji powietrz-
nej (B. d. R. 840/38).

lotnicze (B. d. R.

— Statystyka komunikacji
1937 r. (B. d, R. 840/38).

lotniczej za

13. Holandia,

— Przeszkody na lotniskach holenderskich
(B. d. R. 837/38, 839/38 i N. f. L. 29/38).

— Uktad z Belgia w sprawie zwolnienia od
optat celnych materiatéw pednych w komuni-
kacji lotniczej pomiedzy Belgiag a Holandia (B.
d. R. 846/38).

— Przepisy o ruchu szybowcéw (N. f. L.

33/38),
— Przepisy ruchu na lotnisku Amsterdam-
Schiphol (N. f. L. 35/38).
14. Indie Holend.
— Strefy zakazane (B. d. R. 843/38).
15. Italia.

— Konwencja z Grecja z 30 czerwca 1936 r.
w sprawie linii regularnej komunikacji lotniczej
(B. d. R. 834/38).

— Przeszkody lotnicze (B. d. R. 834/38).

— Strefy zakazane — mapki (N. f. L. 21/38).

16. Jugostawia.

— Umowa o zegludze powietrznej z Niem -
cami z 3.1X. 1936 r. (B. d. R. 847/38),

— Mapka lotnicza

nr 5/38).

(Letecke Zpravy
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17. Niemcy.

— Uzupetnienie przepiséw o0 przewozie
aparatéow fotograficznych na poktadzie statkéw
powietrzn. (B. d. R. 845/38).

— Umowa o zegludze powietrznej z Jugo-
stawig z dn. 3.1X. 1936 r. (B. d. R. 847/38).

— Nowe strefy zakazane na granicy
chodniej (B. d. R. 849/38).

— i Przeszkody lotnicze i ich osSwietlenie
(N. f. L. 21/38, 22/38, 27/38, 28/38, 29/38, 34/38,
35/38).

—- Strefy zakazane i niebezpieczne (N. f. L.
24/38, 27/38, 28/38, 30-31/38, 32/38, 34/38).

zZa-

—- Umowa z Estonig z dn. 23.XIl. 1937 r.
0 zegludze powietrznej (N. f. L, 26/38).

—mRozporzagdzenie o0 miejscach przelotu
granicy z Francja (N. f. L. 32/38).
18. Palestyna.

— Wskazniki krajowe i miedzynarodowe

do uzytku przy nadawaniu komunikatow me-
teorologicznych (B. d. R. 838/38).

— Uruchomienie radiostacji dla celow me-
teorologicznych (N. f. L. 26/38).
19. Rumunia,

—e Uktad z Grecjg w sprawie regularnych
linij komunikacji lotniczej (B. d. R. 840/38).

— Konwencja z Butgariag z dn. 22.V. 1937 r.

w sprawie eksploatacji regularnych linij komu-
nikacji lotniczej (B. d. R. 849/38).

— Wykaz lotnisk celnych i innych (N. f.
L. 21/38).
20. Siam.

—e Wyznaczone szlaki lotu (N. f. L. 29/38).
21. Szwajcaria.

—- Wykaz i opis stref zakazanych dla ze-
glugi powietrznej (B. d, R. 835/38).

— Statystyka komunikacji lotniczej za
1937 r. (B. d. R. 839/38).

— Strefy zakazane (Letecke Zpravy
nr 7/38).

22. Szwecja.

— Mapka lotnicza (B. d. R. 838/38).

— Statystyka komunikacji
1937 r. (B. d. R. 846/38).

—e Strefy niebezpieczne

lotniczej za

(B. d. R. 849/38).
— Mapka urzadzen bezpieczenstwa ruchu

(N. f. L. 28/38).

23. St, Zjsdn, Ameryki P,

— Nowe przepisy o lotach nad osiedlami

(B. d. R. 842/38).
24. Tunis.

— Strefy zakazane (B. d. R. 844/38).

— Dekret o zegludze powietrznej
1935 r. (B. d. R. 844/38 i N. f. L. 22/38).

z 8.l
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25. Turcja,
— Otwarcie lotniska celnego Adana (N. f.
L. 28/38).
26. Wegry.

— Przepisy o szlakach lotu wraz z mapka
(Letecke Zpravy nr 5 z 1938 r.).
27. Z. S. R. R.

— Przepisy o przewozie aparatéow fotogra-
ficznych na poktadzie statkéw powietrznych
(B ,d. R. 845/38).

Nr L -11/311/29/38.

Wydawnictwa zalecone,

.Statistigue du Trafie Aerien" annee 1936,
wydawnictwo CINA, maj 1938 r.

Bibliografia lotnicza,

,Organizacja pracy w lotniczych warszta-
tach remontowych" inz. A. Janowski, Warsza-
wa 1938 r. Druk. ITL. Biblioteka Podrecznikéw
Tecbn.

.Polskie piSmiennictwo z zakresu medycy-
ny lotniczej"— mjr. dr S. Konopka, Warszawa
1938 r.

.Dziesieciolecie stuzby zdrowia w lotnic-
twie 1928 — 1938 (Cz. 1— 2) — Pptk. dr A. Fiu-
mel i mjr. dr S. Konopka, Warszawa 1938 r.

,Obladzanie samolotéw" dr A. Kochanski,
Lwow 1938 r. Wyd. I. T. S. i M.

~Wojna powietrzna w' Hiszpanii" —
A, Wojtyga, Warszawa 1938 r.
Gtownego LOPP.

.Report on the Progress of Civil Aviation"
1937. Wyd. H. M. Stationery Office; Adastral
House, Knigsway, London W. C. 2.

.,Der Nachtluftverkehr"
Pirath, wyd.

Pptk.
Naktad Zarz.

prof, dr
Institut fiir Luftfart.

ing. Carl
Stuttgart.

Nr L-11/7320/7/38.

Zawiadomienie o ulgach kolejowych przy prze-
wozie sprzetu lotniczego L.O.P.P.

W zatgaczniku do wydawnictwa Minister-
stwa Komunikacji ,Instrukcje Handlowo-Tary
fowe" z 1938 r. nr 7, poz. 14 zostal ogtoszony
.Zbiér ulg pozataryfowych na przewé6z towa-
row na liniach normalnotorowych i wagskotoro-
wych P.K.P.".

Na stronie 38 tego zbioru zostata przewi-
dziana ulga pozataryfowa nr 13 dla samolotéw,
szybowcoéw, wozow transportowych do szybow-
coéw itp., nadawanych lub odbieranych przez Za-
rzad Gtéwny L.O.P.P., okregi wojewdédzkie i ko-
lejowe L.O.P.P., Okreg L.O.P.P. m. st. Warsza-
wy oraz obwody powiatowe i miejskie L.O.P.P.

Ulga jest wazna od i do wszystkich stacyj
P.K.P. i wynosi 25% znizki od stawek obowiag-
zujgcych klas zasadniczych, przy czym optata
znizona moize by¢ stosowana jedynie przy prze-
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wozie przesytek zwyczajnych wagonowych
i drobnicowych, pod warunkiem, Zze nie moze

by¢é ona mniejsza od 2 gr za 1 tonne i 1 kilo-
metr.

Nr L-11/201/36/38.

CZESC C.

WYCIAG

z Konwencji miedzy Rzeczgpospolita Polska

i Republika Litewskg w sprawach poczty i te-

lekomunikacji, podpisanej w Kownie dnia 2 ma-
ja 1938 r.

Artykut 3.
Przesytki pocztowe, bedg przewozone
wszelkimi srodkami przewozowymi, ktére beda
wzajemnie dopuszczone przez oba Zarzady
Poczt i Telegraféw. Jednakze potaczenia lotni-
cze moga by¢é wykorzystywane do przewozu
tych przesytek pocztowych, ktére sg wzajemnie
dopuszczone do tego rodzaju przewozu.
Przedruk z Dz. U. R. P. nr 47 z 1938 r.,

poz. 377.

WYCIAG

z rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrz-
nych z dnia 30 lipca 1938 r. wydianego w poro-
zumieniu z Ministrami Skarbu, Spraw Zagra-
nicznych i Spraw Wojskowych w sprawie kon-
troli ruchu osobowego przez granice Panstwa.

Na poddawie art. 2 ust. (3) i art. 22 rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
23 grudnia 1927 r. o granicach Panstwa (Dz. U.
R. P. z 1937 r. Nr 11, poz. 83) zarzagdzam co na-
stepuje:

§ 4.
czej komunikacji

Dokonywanie kontroli oséb w lotni-
miedzy Panstwem Polskim
a innymi panstwami odbywa sie na lotniskach
paszportowo-celnych lub innych specjalnie wy-
znaczonych, potozonych wewnatrz kraju. W ra-
zie przymusowego lgdowania statkow powietrz-
nych (samolotéw) poza lotniskami paszporto-
wo-celnymi, kontroli tej dokonuje sie w miej-
scu przymusowego lgdowania.

8 5. Osoby, przybywajgce na przejscia
graniczne (lotniska paszportowo-celne lub tez
poza tymi lotniskami), obowigzane sa okazad
organom kontroli granicznej jeden z dokumen-
téow (8 2), uprawniajacych do przekraczania
granicy oraz, na ich zadanie, takze inne doku-
menty osobiste, posiadane przez dana osobe
(8 18 ust. (1) lit. a)).

§ 6. Jezeli cudzoziemiec przekracza gra-
nice Panstwa w celu przelotu (tranzytem) przez
obszar Panstwa Polskiego, a z usprawiedliwio-
nych powodéw nie zdazyt uzyskaé¢ polskiej wizy
przejazdowej, wtasciwa dla lotniska paszpor-
towo-celnego powiatowa wiladza administracji
og6lnej moze wydac¢ zezwolenie na dalszy prze-
lot (wzér Nr 1), jezeli:

Dziennik Urzedowy.
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a) przelot moze byé dopuszczony bez
szkody dla dobra Panstwa,

b) cudzoziemiec wykaze sie waznym pasz-
portem swego panstwa, zaopatrzonym
w wize wjazdowa lub przejazdowag kra-
ju sagsiadujacego z Panstwem Polskim,
do ktorego sie udaje, lub przez ktory
nastepuje przelot, o ile kraj ten wiz ta-
kich wymaga, oraz biletem lotniczym
waznym na bezposredni przelot do tego
kraju. Zezwolenie takie moze by¢ wyda-
ne z waznos$cig na czas najwyzej do
dwéch dni.

§ 7. (1)
jest zakazane:
a) poza wyznaczonymi dla granicznego
ruchu osobowego przejSciami granicz-

nymi,

b) przez inne przejscie graniczne hiz
okreslone w dokumencie przez wtadze,
ktéra ten dokument wystawita,

c) w dniach i godzinach, w ktérych przej-
Scie graniczne dla ruchu osobowego
jest zamkniete (8 17).

Przekraczanie granicy Panstwa

(2) Przepis ust.
kow, w ktérych:

a) granice przekraczaja przedstawiciele
wiadz panstwowych lub ich organa albo
osoby na wezwanie tych witadz, w
zwigzku z wykonywaniem czynnosci
urzedowych,

b) Minister Spraw Wewnetrznych wyda
specjalne zezwolenie na przekroczenie
granicy poza przejsciami granicznymi.

Organa kontroli granicznej.

§ 16. (1) Organami kontroli granicznej na
przejsciach granicznych i poza tymi przejscia-
mi oraz na lotniskach paszportowo-celnych
i w portach polskich sa: Policja Panstwowa,
Policja Wojewédztwa Slaskiego, Straz Granicz-
na i Korpus Ochrony Pogranicza. Oprécz tych
organdéw, Minister Spraw Wewnetrznych w po-
rozumieniu z Ministrem Skarbu moze w po-
szczegblnych przypadkach powotywaé¢ funkcjo-
nariuszéw urzedéw celnych do wykonywania
kontroli granicznej.

)
nione w wust. (1) organa,
zleconym mu szczegélnymi
rzadzeniami.

zakresie
lub za-

kazdy w
przepisami

§ 17. (1) O ile przepisy specjalne (umowy
miedzypanstwowe) nie stanowia inaczej, orga-
na kontroli granicznej dokonujg kontroli oséb

na przejSciach granicznych w ruchu pieszym
i kotowym (samochodowym) w czasie od
1 kwietnia do 30 wrzednia w godzinach od 8
do 14 i od 16 do 20, w czasie za$ od 1 pazdzier-
nika do 31 marca w godzinach od 8 do 13 i od
15 do 18.

(2) Kontrola graniczna na przejsciach
nicznych kolejowych odbywa sie w czasie
przyjazdu z zagranicy lub wyjazdu za granice
pociggbéw kursujagcych wedtug ustalonego roz-

(1) nie dotyczy przypadt

Kontrole graniczng wykonuja wymi

gr
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ktadu jazdy. Przepis ten ma odpowiednie za-
stosowanie rowniez i do przylotéw wzglednie
odlotéw statkéw powietrznych w komunikacji
miedzynarodowej oraz statkéw w komunikacji
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morzgdowych i prywatnych, zaintereso-
wanych w rozwoju lotnictwa,
e) z daréw os6b prywatnych.

8§ 4. Gospodarka finansowa Instytutu pro-

morskiej i na wodach §rog|adow'ychl. wadzona jest na podstawie planu finansowo-go-
(3) O uruchomieniu pociggow nadzwyczaé— - L
h . bi h Kiad 27 Ak 16 podarczego, zatwierdzonego przez Minister-
n)_/c. T nie o’Jetyc _roz adem jaz’ y Jak ToOwW- " gtwo Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicz-
niez i statkéw powietrznych, wtasciwe wtadze neao
kolejowe Ilub lotnicze, a o przybyciu lub od- go.
jezdzie statkéw w komunikacji morskiej — ka- § 5. Na czele Instytutu, stoi Kierownik,

pitan statku lub wtasciwy zastepca (agent, ma-
kler), obowiazane sg zawiadomi¢ organa kon-
troli granicznej.

§ 22. (1) Kontrola podréznych w pocig-
gach miedzynarodowych i na lotniskach pasz-
portowo-celnych odbywa sie jednoczes$nie z re-
wizjg celng, dokonywanag przez urzedy celne.
W ruchu pieszym i kotowym (samochodowym)
kontrola paszportowa odbywa sie przed re-
wizja celna.

Przedruk z Dz. U. R. P. nr 65 z 1938 r., poz. 489.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA WYZNAN RELIGIIJNYCH
I OSWIECENIA PUBLICZNEGO

z dnia 2 czerwca 1938 r. (Nr IV UP-2029/38)

w sprawie utworzenia Instytutu Prawa Lotni-

czego i Zagadnien Gospodarczych Lotnictwa

przy Wydziale Prawa Uniwersytetu Jo6zefa Pit-
sudskiego w Warszawie.

Na podstawie art. 23 ust. 5 ustawy z dnia
15 marca 1933 r. o szkotach akademickich (Dz.

U. R. P. Nr 1 z r. 1938, poz. 6) zarzadzam, co
nastepuje:
§ 1. Przy Wydziale Prawa Uniwersytetu

Jézefa Pitlsudskiego w Warszawie tworzy sie
zaktad naukowy pod nazwa: ,Instytut Prawa
Lotniczego i Zagadnien Gospodarczych Lotnic-
twa“ (zwany w dalszym ciggu ,Instytutem?").

§ 2. Celem
a) prowadzenie badan naukowych z zakre-

su prawa lotniczego i zagadnien gospo-

Instytutu jest:

darczych lotnictwa,
b) ksztatcenie sit fachowych w tym za-
kresie,

c) organizowanie nauczania i rozpowszech-
nianie wiedzy z tego zakresu, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem potrzeb pra-
cownikéw zatrudnionych w lotnictwie.

§ 3. Srodki finansowe Instytutu skladaja
sie:
a) z dotacy; budzetowych Ministerstwa
Wyznan Religijnych i OS$wiecenia Pu-
blicznego,

b) z dctacyi Ministerstwa Komunikacji,

c) z sum asygnowanych przez
biorstwo ,Polskie Linie
LoT",

d) z zasitkow

przedsie-
Lotnicze —

instytucyj panstwowych, sa-

powotany na wniosek Rady Wydziatu Prawa
Uniwersytetu Jézefa Pitlsudskiego na okres
trzyletni przez Ministra Wyznan Religijnych
i OSwiecenia Publicznego, spos$réd zwyczajnych
i nadzwyczajnych profesoréw tego Wydziatu.

Ustepujacy Kierownik moze by¢ powotany
ponownie.

§ 6. Kierownik Instytutu jest przetozonyIl
pomocniczych sit naukowych i funkcjonariu-
sz6w Instytutu oraz jego stuchaczéw i pracow-
nikéw. Czuwa on nad tokiem prac, wchodzg-
cych w zakres dziatania Rady Instytutu (§8 8),
zatatwia sprawy administracyjne i gospodarcze
Instytutu, oraz przedstawia Rektorowi wnioski
Rady Instytutu w sprawach zawierania umoéw
z wyktadajagcymi i pracownikami Instytutu
Umowy z wyktadajgcymi i pomocniczymi sitami
naukowymi wymagajg uprzedniego zatwierdze-
nia Rady Wydziatu Prawa.

§ 7. Kierownik i personel naukowy Insty-
tutu podlegaja przepisom, obowigzujacym per-
sonel nauczycielski panstwowych szko6t akade-
mickich i pomocnicze sity naukowe tych szkot,
oraz zarzadzeniom witadz akademickich.

§ 8. Opracowywanie og6lnych programoéw
dziatalnosci Instytutu i troska o jego rozwdéj na-
lezg do Rady Instytutu.

W szczegélnosci Rada Instytutu uchwala
corocznie plan prac naukowych i projekt planu
finansowo-gospodarczego, przedstawia wnioski
personalne w sprawie wyktadajacych, pomocni-
czych sit naukowych, funkcjonariuszéw admini-
stracyjnych i stuzby Instytutu, oraz opiniuje
sprawozdania, przedstawiane przez Kierownika
Instytutu.

Uchwaly Rady Instytutu W sprawach prac
naukowych oraz planu, finansowo - gospodar-
czego wymagaja zatwierdzenia Rady Wydziatu
Prawa.

f 9. W skiad Rady

a) 4 cztonkéw powotanych przez
Wydziatu Prawa,

b) 2 cztonkdéw delegowanych przez Mini-
stra Komunikacji,

c) 1 cztonek delegowany przez Dowoddce
Lotnictwa Ministerstwa Spraw Woj-
skowych,

d) 1 cztonek delegowany przez
Polskich Linij Lotniczych LOT.

Poza tym w skitad Radv wchodzi z urzedu

Instytutu wchodzi:
Rade

Dyrekcje

Kierownik Instytutu, ktéry przewodniczy
Radzie.

§ 10. Z instytutu korzysta¢ moga studen-
ci, wolni stuchacze i doktoranci Uniwersytetu
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Jo6zefa Pilsudskiego w Warszawie, a za zgoda
Kierownika Instytutu réwniez i inne osoby,
zajmujagce sie naukowo lub praktycznie lotnic-
twem.

Wszystkich studiujacych w Instytucie obo-
wiazujg ogbélne przepisy porzadkowe o stu-
diach na Uniwersytecie Jézefa Pitsudskiego w
Warszawie.

§ 11. Wyktady w Instytucie moga by¢ za-
konczone kolokwium. Z wyniku, kolokwium
moga wykladajacy wydawac¢ zaswiadczenia.
Instytut moze tez wydawaé zaswiadczenia
o wykonaniu w Instytucie prac naukowych.

§ 12. Sprawozdanie z dziatalnosci Insty-
tutu oraz z wykonania planu finansowo-gospo-
darczego (8 43 sktada Kierownik corocznie
wiadzom Uniwersytetu, stosownie do obowiag-
zujgcych w tym wzgledzie przepiséw, oraz Mi-
nistrowi Komunikacji.

8§ 13. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem ogtoszenia.
Minister Wyznan Religijnych
i OsSwiecenia Publicznego:
W. Swietoslawski.

Przedruk z Dziennika Urzedowego Ministerstwa
Wyznan Religijnych i O$wiecenia Publicznego nr 6

z 1938 r. poz. 162.

OBWIESZCZENIE
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

Nr L. IW913 8/38 z dnia 5 sierpnia 1938 r. w
sprawie ponownego otwarcia do uzytku pu-
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kategorie, oraz o warunkach zaktadania, urzag-
dzania i korzystania z lotnisk oraz urzadzenh
pomocniczych (Dz. U. R. P. z 1934 r. Nr 18, poz.

142), podaje sie do wiadomos$ci, ze Minister-
stwo Komunikacji zarzadza ponowne otwarcie
do ruchu, publicznego lotniska w Grodnie

z dniem 6 sierpnia 1938 r., zamknietego czaso-
wo zarzadzenim Ministerstwa Komunikacji
z dnia 21 maja 1938 r. Nr L. IW913/6/38 (Moni-
tor Polski z 1938 r. Nr 123, poz. 207).

p. o. Dyrektora Departamentu:
(—) Inz. F. Wieden,

Putkownik - pilot.
Przedruk z Monitora Polskiego nr 211 z 1938 r.,
pcz. 439.
OBWIESZCZENIE
Ministerstwa Komunikacji Nr L, IW912/3/3S

z dnia 10 czerwca 1938 r. w sprawie czasowego
zamkniecia do uzytku publicznego lotniska w
Brodach,

W wykonaniu przepiséw § 26 ust. (3) i (41
rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dnia
15 lutego 1934 r. o podziale lotnisk na kate-
gorie oraz o warunkach zakladania, urzadza-
nia i korzystania z lotnisk oraz urzadzen po-
mocniczych (Dz. U. R. P. Nr 18, poz. 142), Mi-
nisterstwo' Komunikacji podaje do wiadomosci,
ze zarzadzito zamkniecie do uzytku publiczne-
go oid dnia 10 czerwca 1938 r. az do odwota
nia — lotniska w Brodach, otwartego zarzadze-
niem Ministerstwa Komunikacji Nr L. 11/219/1
z dnia 21 marca 1934 r. (Monitor Polski Nr 81
z dnia 31 kwietnia. 1934 r.).

Za Dyrektora Departamentu:

blicznego lotniska w Grodnie.
(—) A. Domes
W wykonaniu przepisu § 21 ust. (1) i § 26 Putkownik - pilot.
ust. (4) rozporzadzenia Ministra Komunikacji Przedruk z Monitora Polskiego nr 137 z 1938 r.,
z dnia 15 lutego 1934 r. o podziale lotnisk na pcz. 243,
Adres Redakcji:
Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pokdj 27,
tel. 552.00 wewn. 101.
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Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, pokdj Nr 123.
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Warunki prenumeraty w Kkraju: rocznie zt 8 —; pétrocznie zt 4— ;
cena numeru 50 gr.

kwartalnie zt 2— ;

Urz.
wptaca sie z goéry przed rozpoczeciem kwartatu,
Urz.

kolei numeru Dziennika. Reklamacji spéznionych
Za zmiane adresu optata wynosi 50 groszy.

M. K.
pétrocza lub roku.

Do nabycia w Administracji Dz. lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K. P. Prenumerate

Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

dynczychnumeréw Dz. M. K. wnosi si¢ do wtasdciwych urzedéw pocztowych, najpézniej 3-go dnia po

otrzymaniu nastepnego z niewta-

Sciwy nie uwzglednia sie.

lub wniesionych w sposéb

Cena ogtoszen: od wiersza zt 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Ad-

ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.
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