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D ZIAŁ  LO T N IC T W A  CYW ILNEGO .

525.

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 6 paź­
dziernika 1938 roku o uprawnieniach i kwalifi­
kacjach pilotów dokonujących lotów próbnych 

samolotami.

§ 1. U praw nien ia  i sposób kw a lifikow an ia  
p ilo tów  dokonujących lo tó w  próbnych sam olo­
tami określa ją  dołączone do n in iejszego za rzą ­
dzenia „P rzep isy  o uprawnieniach i k w a lifik a ­
cjach p ilo tów , dokonujących lo tów  próbnych 
sam olotam i".

§ 2. Zarządzen ie n iniejsze w chodzi w  ż y ­
cie z dniem ogłoszenia.

N r L-II/218/9/38.

Za łączn ik  do zarządzen ia  M inistra 
Kom unikacji z dn. 6 październ ika 
1938 r. nr L-II/218/9/38.

P R Z E P I S Y

o uprawnieniach i kwalifikacjach pilotów, doko­
nujących lotów próbnych samolotami.

I, Postanowienia ogólne.

§ 1. P rze z  w yraz  sam olot rozum ie się 
w sze lk ą  aerodynę (tj. statek pow ie trzn y  c ię ż ­
szy od pow ietrza ) z w łasnym  napędem  siln iko­
wym , zdolną do sam odzielnego startu, której 
przeznaczen iem  jest lo t siln ikowy. N ie  należą 
w ięc  do kategorii sam olotów  inne aerodyny, 
k tórych  przeznaczen iem  jest lo t ża g low y  lub 
ciągniony za  innym statkiem  pow ietrznym , n ie­
za leżn ie od tego, c z y  posiadają dodatkow o w ła ­
sny napęd siln ikowy, czy  też go nie posiadają,

§  2. P rze z  lo ty  próbne rozum ie się p róby 
w  locie, o k tórych  m ow a w  § 2 rozporządzen ia  
M in istra Kom unikacji z dnia 7 m arca 1933 r. 
o wyznaczaniu  lotn isk i terenów  specjalnych w  
celu przeprow adzan ia  prób w  loc ie  oraz o k re ­
śleniu w arunków  tych prób (Dz. U. R. P. nr 26 
poz. 2,21, przedruk Dz. U rz. M . K. z 1938 r. nr 7, 
str. 116) a m ianow icie :

a) w sze lk ie  lo ty  w ykon yw ane na jak im kol­
w iek  sam olocie przed  u rzędow ym  d o ­
puszczeniem  do używ ania danego typu 
i przed  zarejestrow an iem  danej jedno­
stki;

b) w sze lk ie  lo ty  na samolotach, dopuszczo­
nych do używ ania lub zarejestrow anych , 
w ykon yw ane w  warunkach m ogących 
zm ien ić w łasności samolotu wpisane do 
dokum entów  sprawności technicznej lub 
w y tw o rzyć  warunki lotu  n iep rzew id z ia ­
ne dla danej ka tegorii lub dla danego 
typu samolotu.

II. Piloci dokcnywujący prób w locie.

§  3, (1) L o ty  próbne, o k tórych  m ow a w
§ 2, m ogą być dokonyw ane ty lko  p rzez p ilo tów

specjalnych, posiadających odpow iedn ie k w a li­
fikacje i uprawnienia do dokonywania tych lo ­
tów , stw ierdzone w yraźn ie p rzez M in isterstw o 
Kom unikacji w  dokumentach członka załogi 
(św iadectw o uzdoln ienia i upoważn ienie (licen ­
cja).

(2) Inne lo ty  próbne mogą być dokonyw a­
ne przez p ilo tów  zw yczajnych , posiadających 
św iadectw a  uzdolnienia i upoważn ien ia norm al­
ne, w ażne dla danej ka tegorii i typu samolotu 
oraz dla danego rodzaju i charakteru lotu.

§ 4. (1) P ilo c i specjalni, dokonujący lo tów
próbnych pow inni posiadać św iadectw a  uzdol­
nienia i upoważnienia p ilo tów  kom unikacyjnych, 
przew idziane w  § 5 rozporządzen ia  z dnia 8 lu­
tego 1929 r. (Dz. U. R. P. nr 35, poz. 323 —  
przedruk Dz. U. M . K. z 1938 r. nr 31 str. 548).

(2) W szystk ie  ograniczen ia św iadectw  uzdol­
nienia i upoważnienia w  zakrese term inów  ich 
ważności, ka tegory j i typ ów  sam olotów  oraz 
w szystk ie  inne zastrzeżen ia  szczególne ogran i­
czają autom atyczn ie zakres uprawnienia do w y ­
konyw an ia  lo tów  próbnych.

(3) O prócz ogran iczeń  w yn ika jących  z ust. 
(2), uprawnienie do w ykonyw an ia  lo tów  p rób ­
nych m oże być ograniczone w  każdym  przypad­
ku oddzieln ie, zastrzeżen iam i specjalnym i orga ­
nu badaw czo-op in iodaw czego  w ym ien ionego 
w  § 16.

§ 5. P iloc i specjalni, dokonujący lo tów  
próbnych, dzie lą  się za leżn ie od kw a lifikacy j 
i charakteru spełnianych funkcyj na następujące 
podkategorie ;

a) p iloci dośw iadczalni,
b) p iloci oblatujący,
c) p iloci pom ocniczy.

III. P ilo c i dośw iadczaln i.

§  6. P iloc i dośw iadczaln i są to piloci 
uprawnieni do u rzędow ego  w ypow iadan ia  się 
z upoważnienia w ładz lotn iczych, na podstaw ie 
dokonanych lo tów  próbnych  o dopuszczeniu do 
używ ania sam olotów  p ie rw ow zo rów  lub o w y ­
m agających u rzędow ego  za tw ierdzen ia  m ody fi­
kacjach konstrukcyjnych w  sam olotach dopusz­
czonych do użytku.

§  7. (1) P ilo c i dośw iadczaln i dzielą  się,
za leżn ie od posiadanego dośw iadczen ia specjai- 
nego (godzin lotu, lat p ilotażu  i la t pracy badaw- 
czo-op in iodaw czej), na:

a) p ilo tów  dośw iadczalnych  k lasy A ,
b) p ilo tów  dośw iadczalnych  k lasy B.
(2) R óżn ica  m iędzy uprawnieniam i p ilo tów  

dośw iadczalnych  klasy A , a k lasy B po lega  na 
tym, że w  n iektórych  przypadkach  określonych 
przez organ badaw czo-op in iodaw czy  (§ 16)
orzeczen ia  p ilo tów  dośw iadczalnych  k lasy B p o ­
w inny być uzupełnione opinią p ilota  dośw iad­
cza lnego k lasy A .

§ 8, K w a lifik a c je  w spólne w ym agane do 
otrzym ania uprawnień p ilo ta  dośw iadczalnego 
klasy A  lub B są następujące:
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a) znajomość aerodynam iki, m echaniki lo ­
tu, budow y p ła tow ców  i siln ików  lotn i­
czych —  na poziom ie w yższych  uczelni 
technicznych, stw ierdzona p rzez organ 
badaw czo-op in iodaw czy (§ 16),

b) w yszko len ie  w  pilotażu  instrum ental­
nym (ślepym ) i akrobacyjnym , ukończo­
ne w  szkołach lub na specjalnch kursach 
lo tn iczo -w o jskow ych  albo na kursach 
za tw ierdzonych  p rzez M in isterstw o K o ­
munikacji,

c) posiadanie kw a lifikacy j specjalnych, 
określonych w  § 9,

d) zakw alifik ow an ie  każdego p ilo ta  od ­
dzieln ie p rzez organ badaw czo-op in io ­
daw czy w ym ien iony w  § 16.

§ 9. K w a lifik ac je  specjalne wym agane dla 
otrzym ania uprawnień p ilo ta  dośw iadczalnego 
klasy A  lub B są następujące:

a) dla p ilota  dośw iadczalnego k lasy A :  co 
najmniej dziesięć lat p ilotażu  i tysiąc 
godzin lotu  w  charakterze p ilota  oraz 
co najmniej trzy  lata pracy w  charakte­
rze p ilota  dośw iadczalnego, o rzeka jące­
go o dopuszczaniu do używ ania samo­
lo tów  p ie rw ow zorów , w  urzędow ej in ■ 
stytucji badaw czo-op in iodaw czej,

b) dla p ilo ta  dośw iadczalnego k lasy B: co 
najmniej p ięć lat p ilotażu  i p ięćset go ­
dzin lotu  w  charakterze p ilo ta  oraz co 
najmniej dw a lata w spó łp racy  w  cha­
rak terze  asystenta prób w  loc ie  lub p i­
lo ta  pom ocn iczego (albo w  charakterze 
rów now ażnym ) w  urzędow ej instytucji 
badaw czo-op in iodaw czej.

IV, Piloci oblatujący.

§ 10. P iloc i oblatu jący są to p iloci upraw ­
nieni do orzekan ia na podstaw ie dokonanych 
lo tów  próbnych o dopuszczeniu do rejestracji 
samolotu seryjnego typu, k tó rego  p ie rw ow zór 
zosta ł u rzędow o dopuszczony do używania, lub 
o oddaniu do używania samolotu już za re jes tro ­
wanego, a le będącego po napraw ie, w ym aga ją ­
cej ponow nego oblatan ia fabrycznego.

§  11. K w a lifik a c je  wym agane do o trzym a­
nia uprawnienia p ilota  oblatu jącego są nastę­
pujące:

a) znajom ość aerodynam iki, m echaniki lo ­
tu, budow y p ła tow ców  i s iln ików  lo tn i­
czych  —  na poziom ie średnich uczeln i 
technicznych, stw ierdzona p rzez organ 
badaw czo-op in iodaw czy  (§ 16),

b) w yszko len ie  w  p ilotażu  instrum ental­
nym (ślepym ) i akrobacyjnym , jak dla 
p ilo tów  dośw iadczalnych  (§ 8 lit. b),

c) co najmniej p ięć lat pilotażu,
d) co najmniej p ięćset godzin  lotu  w  cha­

rak terze  pilota,

e) co najmniej jeden rok  praktyk i, z w y ­
lataniem  stu godzin  w  charakterze p ilo ­
ta pom ocn iczego (lub w  charakterze

rów now ażnym ) w  w ytw órn i sam olotów  
lub w  urzędow ej instytucji badaw czo- 
opin iodaw czej.

V. Piloci pomocniczy.

§  12. P iloc i pom ocn iczy są to p iloci upraw ­
nieni do w ykon yw an ia  w  w ytw órn i lub w  insty­
tucji badaw czo-op in iodaw czej, w szystk ich  prób 
w  locie  ob jętych  działa lnością p ilo tów  dośw iad­
czalnych i oblatujących, lecz  bez p raw a  o rze ­
kania, ani m iarodajnego u rzędow o w spó łw ypo- 
w iadania się o dopuszczeniu samolotu do u ży­
wania i do rejestracji.

§ 13, K w a lifik a c je  wym agane do o trzym a­
nia uprawnienia p ilota pom ocn iczego są nastę­
pujące:

a) w yszko len ie  w  pilotażu  instrumetal- 
nym (ślepym ) i akrobacyjnym , jak dla 
p ilo tów  dośw iadczalnych  (§ 8 lit. b),

b) co najmniej trzy  lata pilotażu,
c) co najmniej trzysta  godzin lotu w  cha­

rak terze  pilota,
d) co najmniej sto godzin  lotu  z minimum 

w ym ien ionego w  pkt c), w ylatanych  w  
ciągu okresu rocznego poprzedza jącego  
ob jęc ie  funkcyj p ilota  pom ocn iczego, 
jeże li posiadana suma godzin  w y la ta ­
nych jest niższa od 500 godzin; kandy­
daci posiadający sumę godzin  w y la ta ­
nych pow yże j 500 godzin są zw oln ien i 
z tego warunku,

e) w  razie zatrudnienia w  u rzędow ej in­
stytucji badaw czo  - op in iodaw czej —  
zakw alifik ow an ie  danego p ilota  przez 
organ badaw czo-op in iod aw czy (§ 16).

VI. Zasady zaliczania lat pilotażu i godzin 
lotów.

§  14. La ta  pilotażu  liczą  się bez u w zg lęd ­
nienia przerw , od daty uzyskania p ierw szego  
św iadectw a  uzdoln ienia i upoważn ien ia p ilo ta  
samolotu, do daty ostatn iego (w  stosunku do 
dnia obrachunku lat pilotażu ) lotu sam odzielne­
go w ykonanego w  charakterze p ilo ta  samolotu.

§  15, G odziny lotu liczą  się w  sposób lia- 
stępujący:

a) w szystk ie  godziny w yla tane na sam o­
lotach  w  okres ie w ym ien ionym  w  § 14 
w  charakterze p ilota  sam odzielnego, 
p ilota ucznia lub pilota instruktora,

b) godziny, w yla tane w  charakterze p ilo ­
ta sam odzielnego na innych aerodynach 
(np. na szybow cach ), mogą być za lic zo ­
ne do ogólnej sumy godzin  i ilości nie 
przenoszącej 20%  minimum w ym aga­
nych w  danym przypadku  godzin  lo tów  
na samolotach. O gran iczen ie w ym ien io ­
ne w  § 14 nie do tyczy  ob liczan ia  czasu 
w ylatan ia  tych godzin.

§ 16. W sze lk ie  w ątp liw ości co do k w a lifi­
kacji fachow ych, wym aganych  w  myśl n iniej­
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szych p rzep isów  rozstrzyga  Instytut T ech n icz­
ny Lo tn ic tw a  (I. T . L.), jako organ badaw czo- 
op in iodaw czy.

§  17, W  przypadkach  w y ją tkow ych  I.T .L . 
ma praw o  do uznania za w ystarcza jące kw ali- 
fikacy j nie zupełn ie odpow iadających  w ym aga­
niom określonym  w  § 8, 9, 11 i 13. W y ją tk i p o ­
w yższe  m ogą być  czyn ione:

a) w  przypadku  w yb itnych  kw a lifikacy j 
rzeczyw istych  dostateczn ie uzupełnia­
jących inne warunki niespełnione,

b) jeże li b rak i w  stosunku do w ym aganych 
w arunków  są natury form alnej, a nie 
obniżają kw a lifikacy j rzeczow ych .

526.

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dn. 6 paź­
dziernika 1938 r,, wydane w  porozumieniu 
z Ministrem Spraw Wojskowych, w sprawie in­
strukcji dla posterunków ostrzegawczych sieci 
lotniczo - meteorologicznej lotnictwa cywil­

nego.

N a podstaw ie § 11 ust. 1 rozporządzen ia  
z dnia 11 kw ietn ia  1929 r. o lo tn iczej służbie 
łączności i m eteoro log icznej (Dz. U. R. P. N r  59 
poz. 459) zarządzam  co następuje:

£ 1, Za tw ierd za  się do użytku służbow ego 
przy  w ykonyw an iu  służby na sieci lotn iczo-m e- 
teoro log icznej ostrzegaw czej „Instrukcję dla 
służby lo tn iczo  - m eteoro log iczn ej —  Część II, 
O strzeżen ia  m eteoro log iczn e s łow ne", do łączo ­
ną do n in iejszego zarządzenia.

§  2. Instrukcja wym ien iona w  § 1 w chodzi 
w  ży c ie  w  dniu ogłoszen ia, rów nocześn ie zaś 
traci moc obow iązu jącą „Instrukcja m eteoro lo ­
giczna o prow adzen iu  i nadawaniu spostrzeżeń  
sieci o s trzegaw cze j", w ydana p rzez Pań stw ow y 
Instytut M eteo ro log iczn y  w  r. 1933.

N r L -III/ 420/11/38.

Za łączn ik  do Zarządzen ia  M in istra K om uni­
kac ji z dnia 6  paźd ziern ika  nr L-III/420/11/38.

INSTRUKCJA

dla służby lotniczo-meteorologicznej. 
Część II. Ostrzeżenia meteorologiczne słowne.*)

I. Postanowienia ogólne.

§  1. (1) S łużba lo tn iczo-m eteoro log iczna
na sieci stacyj (posterunków ) ostrzegaw czych , 
u tw orzonych  w  celu ochrony żeglugi p o w ie trz ­
nej przed  zjaw iskam i atm osferycznym i, zagra­

*) C zęść I „Instrukcji d la służby lo tn ic zo -m e teo ro lo ­

g icznej —  K lu cze  m eteo ro log iczn e  i ich ob jaśn ien ia" uka­
za ły  się w  osobnym  wydaniu  (P. Dz. Urz. M . K. z 1937 r. 

nr 53, poz. 459 oraz uzupełn ien ie Dz. Urz. M . K . z 1938 r. 
nr 2 1 , poz. 2 1 2 ).

ża jącym i bezp ieczeństw u  lo tów , odbyw a  się 
w edług postanow ień  instrukcji niniejszej.

(2) Spis stacyj ostrzegawczych ogłasza się 
w  Dzienniku Urzędowym  Ministerstwa Komu­
nikacji.

§  2. D o zjaw isk  atm osferycznych, o k tó ­
rych m ow a w  § 1, za licza  się:

1) chmury niskie,
2) z łą  w idzialność,
3) mgłę,
4) w ichurę,
5) zaw ie ję  lub zam ieć śnieżną,
6) nawałnicę,
7) burzę.
Opis tych zjaw isk  znajduje się w  za łączn i­

ku nr 1 do n iniejszej instrukcji.

3. W  razie w ystąp ien ia  jednego z  w y ­
m ienionych w  § 2 zjaw isk, stacja (posterunek) 
ostrzegaw cza  pow inna n iezw łoczn ie  w ys łać  o 
tym  zaw iadom ien ie (ostrzeżen ie ), zgodn ie z p o ­
stanow ien iam i n iniejszej instrukcji, do centrali 
m eteoro log icznej sw ego okręgu  i jednocześnie 
do lotn isk w yznaczonych  p rzez M in isterstw o 
Kom unikacji.

§  4. (1) J eże li w ystępu je jednocześn ie k il­
ka zjaw isk, to ostrzeżen ie n a leży nadać przed  
tym  zjaw iskiem , k tóre  w  § 2 jest oznaczone c y ­
frą  w yższą  (Np. w  razie  jednoczesnego w ys tę ­
pow an ia chmur niskich 1) i naw ałn icy 6) należy 
nadać ostrzeżen ie przed  nawałn icą; w  razie  jed ­
noczesnego w ystępow an ia  w ichury 4) i burzy
7) na leży  nadać ostrzeżen ie p rzed  burzą itp.).

(2) W  razie  jednoczesnego w ystępow an ia  
jednego ze zjaw isk, zagrażających  b ezp ieczeń ­
stwu lo tów , łączn ie z chmurami niskim i (§ 10), 
n a leży  do ostrzeżen ia  dodaw ać grupę słowną
0 chmurach niskich (§ 18).

§  5, (1) Pon iew aż nadane ostrzeżen ie m o­
że spow odow ać zatrzym an ie w  porc ie  lo tn i­
czym  samolotu m ającego lec ieć  nad okolicą, z 
k tóre j pochodzi ostrzeżen ie, albo też co fn ięcie 
z d rogi samolotu znajdującego się już w  locie, —  
prze to  po przejściu  lub ustaniu zjaw iska g ro ź­
nego dla lo tn ictw a  n a leży  nadać n iezw łoczn ie  
zaw iadom ien ie o tym  (odw ołan ie ) do tych  sa­
m ych miejsc, do k tórych  by ło  w ysłane ostrze­
żen ie (§ 3).

(2) Jeżeli ostrzeżenie obejmowało kilka 
zjawisk, zagrażających bezpieczieństwu lotów,
1 jedno z nich przeszło  lub ustało, a inne trw a ­
ją w  dalszym  ciągu, należy podać odw ołan ie ty l­
ko  o zjawisku, k tó re  przeszło  lub ustało, do łą ­
czając jednocześn ie do odw ołan ia  ostrzeżen ie 
o zjawiskach, k tóre  nadal trwają.

§  6. Ostrzeżenia i odwołania nadaje się 
w  okresie letnim (od 16 marca do 15 paździer­
nika) od godz. 5 do zmroku, a w  okresie zimo­
wym (od 16 października do 15 marca) od godz. 
8 do zmroku. W  przypadkach specjalnych ter­
miny te mogą być zmieniane osobnymi zarzą­
dzeniami Ministerstwa Komunikacji.

§  7, J eże li po zapadnięciu  zm roku z ja w i­
sko, p rzed  którym  nadano poprzedn io  o s trzeże ­
nie, trw a  w  dalszym  ciągu do rana następnego
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dnia, to n a leży  rano (latem  o godz. 5, zimą
0 godz. 8) nadać ponow ne ostrzeżen ie.

§ 8. O strzeżen ia  i odw ołan ia  pow inny za ­
w ierać  w sze lk ie  in form acje potrzebne służbie 
m eteoro log icznej; n a leży je p rzesy łać jak naj­
szybciej do w łaśc iw ego  lotniska. Zaw iadom ie­
nia n a leży układać ściśle w ed ług form  poda­
nych w  §§ 17 —  24 niniejszej instrukcji, unika­
jąc w łasnych  dodatków , przed łużających  treść 
depeszy, a tym  samym i opóźn iających  jej do j­
ście do lotniska.

§  9. W yk a zy  nadanych te legram ów  o- 
strzegaw czych  i odw o ław czych  na leży  p rzesy­
łać 1 kw ietn ia  i 1 październ ika  każdego roku do 
Pań stw ow ego  Instytutu M eteoro log iczn ego .

II. Nadawanie ostrzeżeń i odwołań.

§  10. Chmury niskie.

(1) O strzeżen ie o chmuracii niskich należy 
nadać, gdy w ysokość podstaw y chmur najniż­
szych spadnie do 200 m lub niżej.

(2) W ysokość  podstaw y chmur na leży  p o ­
daw ać w  ostrzeżen iach  z dokładnością do 50 
m etrów , używ ając liczb : 200 m, 150 m, 100 m
1 50 m.

(3) O dw ołan ie n a leży nadać, gdy w ysokość 
podstaw y chmur najniższych w zrośn ie przynaj­
mniej do 300 m i utrzym uje się tak w  ciągu 10 
minut.

§ 11. Z ła  w idzia lność.

(1) O strzeżen ie na leży  nadać, gdy od ległość 
w idzen ia  spadnie poniżej 1 k ilom etra. J eże li zła 
w idzia lność spow odow ana jest mgłą, albo za ­
m iecią lub zaw ie ją  śnieżną, to należy nadać 
ostrzeżen ie w  form ie przew idzianej w  razie 
m gły (§ 12), zaw ie i lub zam ieci śnieżnej (§ 14). 
N ie  należy nadawać ostrzeżeń  p rzy  pogarszaniu 
się w idzia lności, spow odow anym  zapadaniem  
zmroku.

(2) O dw ołan ie na leży  nadać, gdy od ległość 
w idzen ia  w zrośn ie ponad 1 kilom etr.

(3) D la określen ia od ległośc i w idzen ia  na­
le ży  obrać w  teren ie szereg stałych punktów  w 
od ległośc i np. 1000 m, 700 m, 500 m i 50 m, 
i obserw ow ać następnie, k tóre  z tych punktów 
są w yraźn ie  w idoczne; jeśli np. kontury p rzed ­
miotu od leg łego  o 700 m są n iew yraźne i ro z ­
lane, natom iast dość ostro zarysow ują się kon­
tury przedm iotu  od leg łego  o 500 m, to od ległość 
w idzen ia  określam y na 600 m. Za punkty do 
określan ia od ległośc i w idzen ia  m ogą służyć: bu­
dynki, drzewa, słupy telegra ficzne, sem afory 
stacyjne, lasy, pagórk i itp. K a żd y  posterunek 
os trzegaw czy  pow in ien  m ieć sporządzony szkic, 
na k tórym  w skazane są punkty służące do 
określania od ległośc i w idzen ia.

§ 12, M gła.

(1) O strzeżen ie należy nadać, gdy od le ­
głość w idzen ia  spadnie poniżej 1 kilom etra. 
G d y  od ległość w idzen ia, w ynosząca  już mniej 
niż 1 km, m aleje w  dalszym  ciągu, spadając p o ­

niżej 200 m, to  ostrzeżen ie n a leży nadać po raz 
drugi.

(2) O dw ołan ie n a leży  nadać, gdy od le ­
głość w idzen ia, począ tk ow o  mniejsza od 200 m, 
pow iększa  się i w zrośn ie ponad 500 m (mgła 
rzednie). G dy od ległość w idzen ia  pow iększa  się 
w  dalszym  ciągu i w zrośn ie ponad 1 km, to od ­
w ołan ie n a leży  nadać po raz drugi.

(3) G dy  mła gęstn ieje stopniowo, obn iża­
jąc od ległość w idzen ia  do1 200 m lub niżej, n a le­
ży  nadać dw a ostrzeżen ia, na odw ró t zaś— dwa 
odwołania, gdy mgła stopniowo rzednie. Zdarza 
się jednak, że nagłe tw orzen ie  się m gły obniża 
od ległość w idzen ia  db 200 m tak szybko, że 
obserw ator nie zauw aży stopn iow ego pogar­
szania się w idzia lności; w ted y  na leży  nadać 
jedno ostrzeżen ie i dwa odwołania, jeże li można 
zaobserw ow ać stopniow e polepszan ie się w i­
dzialności najp ierw  do 500 m, a następnie do 
1000 m, —  albo też jedno odw ołan ie, gdy w i­
dzialność po lepsza  się raptow nie do 1000 m. 
G d y  od ległość w idzen ia  spadnie poniżej 1000 m, 
lecz będzie  jednocześn ie w iększa  od 500 m, to 
n a leży  nadać jedno ostrzeżen ie i jedno od w o­
łanie,

§ 13. W ichura.
(1) Ostrzeżenie należy nadać, gdy siła w ia ­

tru lub oddzielnych poryw ów  wiatru wynosi 
lub przewyższa 7 stopni skali Beaufort‘a.

(2) G dy  siła w iatru  lub oddzielnych  jego 
p o ryw ó w  w  dalszym  ciągu w zm aga się i w ynosi 
lub p rzew yższa  9 stopni skali B eau fort‘a, to  
ostrzeżen ie na leży  nadać po raz drugi.

(3) Odwołanie należy nadać, gdy siła w ia­
tru osłabnie i nie przew yższy w  ciągu 10 mi­
nut 5 stopni skali Beaufort‘a.

(4) D o określania siły  i k ierunków  w iatru  
na leży  posługiw ać się w ia trom ierzem  W ilda , 
k tórego  opis podany jest w  załączn iku  nr 2 do 
niniejszej instrukcji. W  razie braku albo zepsu­
cia się w iatrom ierza , siłę w iatru  n a leży ok re ­
ślać z jego oddzia ływ an ia na otoczen ie w edług 
tabelk i podanej w  załączniku nr 1 (p. 4 W ichu ­
ra), a k ierunek w ed ług stron świata, posługując 
się w iadom ym i przedm iotam i, k tórych  zorien to ­
w an ie w  stosunku stron św iata jest znane.

§ 14. Zaw ie ja  lub zam ieć śnieżna.

(1) Ostrzeżenie należy nadać, gdy wskutek 
zaw iei lub zamieci śnieżnej odległość widzenia 
spadnie poniżej 1 kilometra.

(2) O dw ołan ie n a leży  nadać, gdy od ległość 
w idzen ia  zw ięk szy  się do 1 k ilom etra  lub w y ­
żej.

(3) G dy w skutek m ałego opadu śnieżnego 
lub cienkiej p o k ry w y  śnieżnej u tw orzy się p rzy  
w ie trze  z siłą w ynoszącą lub przew yższającą  
7 stopni skali B eau fort‘a zaw ie ja  lub zam ieć, nie 
pow odu jąca osłabienia w idzia lności poniżej 1 
kilom etra, to n a leży  nadać ostrzeżen ie przed  
w ichurą (§ 13), a nie p rzed  zam iecią  lub za ­
w ieją.

§ 15, Nawałn ica.
(1) O strzeżen ie należy nadać z chw ilą 

zaobserw ow an ia  p ierw szych  ob jaw ów  n ad c ią ­
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gania nawałnicy (nagły wzrost siły wiatru, szyb­
kie pokrywanie się nieba spiętrzonymi ciemny­
mi chmurami itp.).

(2) Odwołanie należy nadać, gdy zostaną 
zaobserwowane pier wsze objawy ustąpienia na­
wałnicy (osłabienie siły wiatru, rozjaśnienie 
nieba itp.).

§ 16. Burza.
(1) Oslrzeżenie należy nadać z chwilą 

zaobserwowania pierwszych objawów nadcią­
gającej burzy (groźne chmurv burzowe, grzmoty 
i błyskawice itp.).

(2) Odwołanie należy podać, gdy zostaną 
zaobserwowane pierwsze objawy przejścia bu­
rzy (ustanie grzmotów i błyskawic, rozjaśnienie 
nieba itp.).

III. Spjosób układania telegramów.

§ 17. Każdy telegram ostrzegawczy lub 
odwoław czy składa się z adresu, grupy cy fro­
wej, grupy słownej i podpisu,

a) Adres rozpoczyna się od wyrazu „ lo t­
met” , po którym następuje nazwa lo t­
niska (jednego lub kilku), dla którego 
telegram jest przeznaczony.
N p .

lotmet W arszawa 
lotmet Poznań Bydgoszcz.

b) Grupa cy frow a  składa się z siedmiu 
cy fr: p ierw sze  trzy  oznaczają nazw ę p o ­
sterunku, z k tórego  telegram  pochodzi, 
następne dw ie —  godzinę, a ostatnie 
dw ie —  minuty obserwacji. Jeś li, go ­
dzina lub minuty obserw acji w yraża  się 
liczbą  jedn ocyfrow ą , to na leży  p op rze­
dzać ją cy frą  0. Np. posterunek op a trzo ­
ny numerem 147, podając obserw ację 
z godz. 6 min. 20, um ieszcza w  te leg ra ­
mie po adresie grupę: 1470620; poste­
runek nr 028, podając obserw ację z g o ­
dziny 13 min. 5, um ieszcza w  telegram ie 
po adresie grupę: 0281305 itp.

c) S łow na grupa za le ży  od rodzaju z ja w i­
ska, k tórego  do tyczy  ostrzeżen ie  lub 
odw ołan ie. W  następnych §§ podany 
jest sposób układania grupy słownej do 
różnych  zjaw isk, p rzy  czym  w  p rzyk ła ­
dach podane są te legram y w  form ie 
ca łkow ite j, to znaczy z dołączen iem  
adresu i grupy cy frow ej.

d) Podpis (nazwisko) obserwatora, który 
dokonał obserwacji.

§ 18. (1) W  ostrzeżen iu  o chmurach n i­
skich (w ysokość podstaw y chmur najniższych
200 m lub mniej —  § 10 p. (1)) na leży podaw ać
po słow ie „chm u ry” w ysokość w  m etrach (s ło ­
wam i) podstaw y chmur najniższych.

P rzyk ład :

lo tm et L w ó w  1930835 chmury sto p ięćdziesiąt.

(2) O dw ołan ie (w ysokość podstaw y chmur 
najniższych utrzym uje się w  ciągu co najmniej 
10 minut na poziom ie 300 m lub w yże j —  § 10 
p. (3)) n a leży  podaw ać zaw sze w  form ie: „chm u­
ry  przeszło  trzys ta ” .

P rzyk ład :

lo tm et L w ó w  1931215 chmury przeszło  trzysta.

§ 19. (1) W  ostrzeżen iu  o złej w id z ia ln o ­
ści, spow odow anej innymi przyczynam i, niż 
mgła, zam ieć lub zaw ie ja  śnieżna (w idzia lność 
pon iżej 1000 m —  § 11 p. (1)) na leży podaw ać 
po słow ie „w id z ia ln ość” od ległość w idzen ia  w  
m etrach (słow am i) oraz p rzyczyn ę osłabien ia 
w idzia lności, jeże li obserw ato r m oże ją o k re ­
ślić (deszcz, śnieg, m żaw ka (dżdża), chmury 
niskie itp.*)

P rzyk ład :

lotm et Poznań 0281105 w idzia lność sześćset 
m żawka.

(2) O dw ołan ie (w zrost od ległośc i w id ze ­
nia do 1000 m lub w yże j —  § 11 p. (2)) należy 
podaw ać zaw sze w  form ie „w idzia ln ość p rze ­
szło tys ią c" **).

P rzyk ład :
lo tm et Poznań  0281550 w idzia lność przeszło  

tysiąc.

§ 20. (1) W  ostrzeżen iu  o m gle (spadek
w idzia lności pon iżej 1000 m i 200 m —  § 12 
p. (1)) na leży podaw ać po słow ie „m g ła ” od ­
leg łość w idzen ia  w  m etrach (słowam i). ***)

P rzyk ład :

lo tm et K a tow ice  K rak ów  0460500 mgła s ie­
dem set
lotm et K a tow ice  K rak ów  0460720 mgła sto.

(2) O dw ołan ie (w zrost w idzia lności do 
500 m, lecz  poniżej 1000 m —  § 12 p. (2)) n a leży 
podaw ać zaw sze w  form ie „m gła rzed n ie". O d­
w ołan ie po raz drugi (w zrost w idzia lności p rze ­
szło 1000 m) na leży  podaw ać zaw sze w  form ie

-1 11 ****'.
„p o  mgle . j 

P rzy k ła d :
lo tm et K a tow ice  K rak ów  0461055 mgła rzednie 
lo tm et K a tow ice  K ra k ów  0461130 po mgle.

§ 21. (1) W  ostrzeżen iu  o w ichurze (siła
w iatru  w ynosi lub p rzew yższa  7 stopni skali 
B e a u fo r fa  —  § 13, p. (1)) na leży podaw ać po

*) N ie  na leży podaw ać określeń  takich, jak np. 
„w id zia ln ość  z ła “ , w idzia lność s łaba " itp., gdyż nie in­
form uje to dok ładn ie  o istn iejących  warunkach.

**) K w estia  czy  m żaw ka (dżdża) pada w  dalszym  
ciągu, czy  te ż  ustała, jest w  danym przypadku rzeczą  
obojętną, w ięc  tej in form acji w  odw ołan iu  podaw ać nie 
nałeży.

***) N ie  na leży  w  ostrzeżen iach  podaw ać określeń  
takich, jak  np. „gęsta  m gła", „b ard zo  gęsta m gła " itp., 
gdyż o gęstości m gły inform uje najściślej od leg łość  w i­
dzenia w  czasie mgły.

**"*) W  odw ołan iach  nie na leży po słow ach  „m gła 
rzed n ie " dodaw ać „w id zia ln ość  p ięćse t", ani po słowach 
„p o  m g le " dodaw ać „w id zia ln ość  p rzeszło  1000  m ", gdyż 
przed łuża to zupełn ie  zb yteczn ie  treść telegramu.
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słow ie „w ich u ra ” k ierunek, z k tó rego  w ia tr 
w ieje , oraz słowam i najw iększą zaobserw ow aną 
siłę w iatru  w  skali B eau fo rfa .

P rzyk ład :
lo tm et Gdynia 1210930 wichura N W  osiem.

(2) W  odwołan iu  (siła w iatru przynajm niej 
w  ciągu 10 minut nie p rzew yższa  5 stopni skali 
B ea u fo r fa  —  § 13, p. (3)) na leży podaw ać s ło ­
w a ,,po w ich u rze” oraz siłę słowam i w  skali 
B ea u fo r fa  i k ierunek w iatru, w ie jącego  w  cza ­
sie nadawania odwołania.

P rzyk ład :
lo tm et Gdynia 1211610 po w ichurze w ia tr 

WIN W  cztery .
§ 22. (1) W  ostrzeżen iu  o zaw ie i lub za ­

m ieci śnieżnej (w idzia lność poniżej 1000 m —  
§ 14 p. (1)) n a leży podaw ać po słow ie „za m ieć ” 
lub „z a w ie ja ” kierunek, z k tórego  w ia tr w ieje, 
oraz najw iększą zaobserw ow aną siłę w iatru 
(słowam i) w  skali B eau fo rfa .

P rzyk ład :

lo tm et W iln o  1890725 zam ieć S S W  sześć
lo tm et L w ó w  2171250 zaw ie ja  W 1 osiem.

(2) W  odwołan iu  (w zrost w idzia lności do 
1000 m lub w yże j —  § 14 p. (2)) na leży podaw ać 
po słowach „p o  zam iec i”  lub „po  za w ie i"  k ie ­
runek oraz siłę w iatru  w ie jącego  w  czasie na­
dawania odwołan ia.

P rzyk ład :
lo tm et W iln o  1890950 po zam ieci w ia tr S W  trzy 
lo tm et L w ó w  2171600 po zaw ie i w ia tr  W  cztery.

(3) G d y  po ustaniu zam ieci lub zaw ie i w ie je  
w  dalszym  ciągu w ia tr z siłą dochodzącą lub 
p rzew yższa jącą  7 stopień skali B eau fo rfa , to 
należy nadać odw ołan ie o zam ieci lub zaw ie i 
i jednocześn ie ostrzeżen ie  o w ichurze. D op iero  
po ustaniu w ichury podać ostateczne od w o­
łanie.

P rzyk ład :

lo tm et W ilno  1810905 zaw ie ja  N W  osiem
lotm et W ilno  1811115 po zaw ie i w ichura N W

siedem
lotm et W ilno  1811340 po w ichurze w ia tr

N N W  cztery.

§ 23. (1) W  ostrzeżen iu  o naw ałn icy (p ie r­
w sze ob jaw y naw ałn icy —  § 15 p. (1)) należy 
podaw ać po słow ie  „n aw a łn ica ” kierunek i naj­
w iększą  zaobserw ow aną siłę w iatru w edług 
skali B eau fo rfa .

P rzyk ład :
lo tm et K rak ów  0471420 nawałn ica ESE sześć.

(2) W  odwołan iu  (p ierw sze ob jaw y ustąpie­
nia naw ałn icy —  § 15 p. (2)) na leży podaw ać po 
słowach „p o  naw ałn icy na” kierunek, w  k tó ­
rym nawałn ica oddaliła  się, oraz najw iększą 
zaobserw ow aną w czasie nawałnicy siłę w iatru 
w  -skali B eau fo rfa .* )

*) W  odw ołan iu  podaje  się nie siłę w iatru  w  czasie 
nadawania odw ołania , le cz  n a jw iększą  siłę w iatru, jaka 
zosta ła  zaobserw ow ana w  czasie trw an ia  zjaw iska. S iła 
w iatru podana w  odw ołan iu  musi być zatem  w iększa  lub 

co najmniej równa sile w iatru  podanej w  ostrzeżeniu.

Przyk ład :
lo tm et K rak ów  0471600 po naw ałn icy na W N W

osiem.

§  24, (1) W  ostrzeżen iu  o burzy (p ierw sze
ob jaw y nadciągającej burzy —  § 16 p. (1)) na­
le ży  podaw ać po słow ie „bu rza ” k ierunek i naj­
w iększą  zaobserw ow aną siłę w iatru  według 
skali B eau fo rfa .

P rzyk ład :
lo tm et Gdynia 1591515 burza S sześć.

(2) W  odwołan iu  (p ierw sze ob jaw y p rze j­
ścia burzy —  § 16 p. (2)) n a leży podaw ać po 
słowach „o o  burzy na” kierunek, w  którym  
oddaliła  się burza, craz najw iększą zaob serw o ­
waną w czasie burzy siłę w iatru  w  skali B eau ­
fo r fa .* )

P rzyk ład :
lotm et G dynia 1591515 po burzy na N E  w ia tr

siedem.

§  25. W  załączniku  nr 3 do niniejszej in­
strukcji podane są w zo ry  te legram ów  ostrze ­
gaw czych  i odw oław czych  do podręcznego 
użytku obserw atorów .

Za łączn ik  nr 1 do Instrukcji d la służby 
lo tn iczo -m eteoro log ic zn e j C zęść I I — O strze ­
żen ia  m eteo ro log iczn e  słowne.

OPIS ZJAW ISK  PO D LEG AJĄCYCH  OSTRZE­
ŻENIU.

1 . Chmury niskie.

N a poziom ach najniższych w ystępu ją  chmu­
ry w arstw ow e. Chmury te p rzedstaw ia ją  jedno­
rodną w arstw ę chm urową odpow iada jącą  mgle, 
nie dosięgając jednak pow ierzchn i ziem i, G dy 
w arstw a ta le ży  nisko, nadaje niebu w ygląd  
ponury i ciemny. C zęsto  w arstw a  chmur jest 
porozryw ana na n iekształtne ciem ne strzępy, 
pędzone dość szybko p rzez w iatr. S trzępy te 
mogą rów n ież p rzyb ierać postać płaskich brył 
lub k łęb ów  o poszarpanych brzegach  i c iem ­
nym groźnym  w yglądzie .

O kreślen ie w ysokości podstaw y chmur bez 
pom ocy p rzyrządów  jest dość trudne i wym aga 
pew nego  dośw iadczen ia. W  m iejscowościach, 
w  których  znajdują się w ysok ie  punkty teren o ­
w e  (góry, pagórk i, kom iny fabryczne, w ieże  
itp.), można określać w ysokość podstaw y chmur 
najniższych p rze z  porów nan ie ze znaną w yso ­
kością tych punktów . Na ogó ł można p o w ie ­
dzieć, że im chmura ma w yg ląd  ciem niejszy oraz 
im w ięce j można zauw ażyć szczegó łów  w  bu­
dow ie  jej podstaw y, tym niżej ona leży.

2 . Zła widzialność.

W idzia ln ość jest to odległość, z jakiej są 
w idoczne punkty terenu. W  pow ietrzu  bardzo 
przejrzystym , w olnym  od w szelk ich  p y łów  i za ­
w iesin, obserw a to r m oże w idzieć, o ile  pozw ala  
na to horyzont, punkty od leg łe  n ieraz o 50 
i w ięce j k ilom etrów . Zm niejszenie się od leg ło ­
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ści w idzen ia  jest następstwem  zm ętn ien ia p o ­
w ie trza  wskutek działania różnych  czynników , 
jak np. pyłu, opadów , m gły itp,

P rze z  złą  w idzia lność rozum ie się od le ­
głość w idzen ia  poniżej k ilom etra.

3 Mgłab

M gła  składa się z m ikroskopijnych k rop e ­
lek  w ody, m ających w  skupieniu b ia ław y, 
m leczny k o lo r  i pow odu jących  zm ętn ien ie p o ­
w ietrza  w  takim  w ysok im  stopniu, że często 
n iew idoczne są już przedm ioty od leg łe  o k ilk a ­
naście m etrów  od obserw atora.

4. Wichura,

W ichurą nazyw am y w ia tr  w ie ją cy  z siłą 
w ynoszącą  lub p rzew yższa jącą  7 stopni t.. zw. 
skali B eau fo r fa , tj. z prędkością  najmniej 
45 km/godz. (około  13 m/sek.).

S iłę w  stopniach B e a u fo r fa  określa  się na 
podstaw ie  wskazań w ia trom ierza  W ild a  (patrz 
zał. 2 —  opis), a w  razie  braku tak iego w ia tro ­
m ierza z oddzia ływ an ia  w iatru  na otoczen ie, 
a m ianow icie:

S iła w iatru  oddzia ływ an ie w iatru
w edług skali

B e a u fo r fa
0 —  cisza
1 —  p o w iew  —  dym podnosi się praw ie p io ­

now o do góry
2 —  słaby w ia tr  —  odczuwa się go na tw arzy
3 —  łagodny w ia tr  —  porusza liście
4 —  um iarkow any w ia tr ■—- porusza gałązki,

unosi ubranie
5 —  żyw szy  w ia tr  —  porusza gałęzie , odczu ­

w a się go m ocniej na tw arzy
6 — • silny w ia tr —  porusza grubsze gałęzie,

daje się słyszeć w ew nątrz  budynków
7 —  bardzo silny w ia tr —  porusza słabsze

pnie d rzew
8 —  gw a łtow n y w ia tr  —  porusza pnie, tamuje

ruch sw obodny
9 —  w ichura —  przenosi n iezbyt w ie lk ie

przedm ioty
10 —  silna w ichura — ■ łam ie ga łęzie
11 — • gw ałtow na w ichura —  łam ie pnie drzew
12 —  huragan —  rozw ala  kominy, w yryw a

drzew a z korzen iam i itp.
P rzy  określaniu w iatru  prócz siły w yzn acza  się 
rów n ież jego kierunek, t. j. stronę świata, z k tó ­
rej w ia tr w ieje , według ró ży  w ia trów ,

Róża wiatrów

znak kierunku wiatu
N  —  północny
N N E  —  północno-północno-wschodni
N E  —  północno-wschodni
E N E  —  w chodnio-północno-wschodni
E —  wschodni
ESE —  wschodnio-połudńiowo-wschodni 
SE — • południo-wschodni 
SSE —  połudn iow o-południow o-w schodni 
S —  połudn iow y
S S W  —  połudn iow o-południow o-zachodn i 
S W  —  południowo-zachodni 
W S W  —  zachodnio-południowo-zachodni 
W  —  zachodni
W N W  —  zachodnio-północno-zachodni
N W  —  północno-zachodni
N N W  —  północno-północno-zachodni

5. Zawieja lub zamieć śnieżna.
Zaw ieja  śnieżna pow sta je w  razie opadu 

śnieżnego i dość silnego w iatru , gdy w ia tr p o ­
ryw a  i n iesie padający śnieg.

Zam ieć śnieżna pow sta je w skutek p o ry ­
wania p rzez w ia tr i unoszenia śniegu p ok ryw a ­
jącego ziem ię.

Często śnieg jest tak w ysoko  unoszony 
z ziem i, że obserw ator nie m oże odróżnić, czy  
jest to zam ieć (bez opadsu), czy  też zaw ie ja  
z opadem ). Jednak z poprzedn iego w yglądu  n ie­
ba m ożna określić, c zy  opad śnieżny m oże być 
czy  też nie, i odpow iedn io  do tego scharaktery­
zow ać zjaw isko jako zaw ie ję  lub zam ieć.

Zarów no p rzy  zaw ie i jak i p rzy  zam ieci 
unoszące się w  pow ietrzu  tumany śniegu p o ­
wodują obniżen ie w idzia lności, n ieraz dość 
znaczne.

6. Nawałnica.
Naw ałn ica  ob jaw ia się gw a łtow nym  w z ro ­

stem siły  w ia tru  p oryw is tego  i nagłym  w zrostem  
zachm urzenia oraz opadem  ze zm iennym na­
tężen iem  (u lew ny deszcz, ob fity  śnieg, grad, 
deszcz z gradem  itp.), lecz  bez grzm otów  i b ły ­
skawic. N a  początku  naw ałn icy następuje dość 
raptow ne ściem nienie nieba, po przejściu  zaś 
tego z jaw iska —  rozjaśnienie.

7. Burza.

Burza charakteryzu je się ciem nym i sp ię­
trzonym i chmurami z w yg lądem  groźnym , k tó ­
rym  tow arzyszą  w yładow an ia  e lek tryczn e w  
postaci grzm otów  i b łyskaw ic, i zw yk le  w ys tę ­
pują silne opady (deszcz, deszcz z gradem, 
grad). Po  przejściu  burzy następuje zw yk le  ro z ­
jaśnienie nieba.

Załączn ik  nr 2 do Instrukcji dia służby
lon iczo-m eteoro log iczn ej. /

Część II  —  O strzeżen ia  m eteoro log iczne 
słowne.

W IA T R O M IE R Z  W IL D A  O R A Z  SPO SÓ B 
P O S Ł U G IW A N IA  S IĘ  N IM  P R Z Y  O K R E ­
Ś L A N IU  S IŁ Y  I K IE R U N K Ó W  W IA T R U .

A. Opis wiatromierza Wilda.
N a w ia trom ierz  W ild a  składają się trzy  

części n ieruchom e: (A ) gruby pręt żelazny, 
(B) róża w ia trów  i (C) cienki p ręt sta low y, oraz
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trzy  części ruchome: (D ) rurka żelazna, (E) cho­
rąg iew ka  i (F ) urządzen ie do m ierzen ia  siły 
w iatru.

Zastosowanie tych  części jest natępujące.
W  podstaw ę w ia trom ierza  (zw yk le  słup t e ­

legra ficzny) w k ręca  się p ionow o gruby pręt ż e ­
lazny, u trzym ujący całą konstrukcję w ia trom ie­
rza. N a p ręc ie  tym  osadzona jest poziom o róża 
w ia trów , k tóra  wskazu je strony w idnokręgu. 
Składa się oma z  ośmiu p rę tów  z k tórych  cztery  
dłuższe wskazują: północ (pręt opatrzony literą  
N ), południe, wschód i zachód, cztery  zaś k ró t­

sze zw rócon e są na: północny wschód, połudn io­
w y  wschód, pó łnocny zachód i po łudn iow y za ­
chód. W  górny koniec grubego pręta  w k ręcon y  
jest p ionow o cienki p ręt sta low y, zakończony 
ostrzem . N a  p ręt ten nasunięta jest rurka ż e ­
lazna, k tó ra  m oże się swobodnie obracać na 
ostrzu sta low ego  pręta. Rurka ta w  górnym  
swym  końcu jest zamknięta. D o dolnego końca 
rurki przym ocow ana jest poziom o ch orąg iew ­
ka, k tóra  służy do w yznaczan ia  kierunku w ia ­
tru. Składa się ona z dwóch podłużnych p ły tek  
żelaznych, schodzących się k o ło  rurki pod k ą ­
tem  20°, oraz z p ręta  zakończonego ku lką ż e ­
lazną (p rzeciw w aga), um ieszczonego po p rze ­
ciwnej od p ły tek  stronie rurki. W ia tr , działając 
jednakow o na obydw ie  p ły tk i chorągiew ki, usta­
w ia  ją trw a le  tak, że  p ręt z p rzec iw w agą  w sk a ­
zuje tę stronę w idnokręgu , z k tóre j w ie je  w iatr. 
N a  górnej części rurki znajduje się urządzen ie 
do m ierzen ia  s iły  w iatru. Składa się ono z p ły tk i 
żelaznej, w ażące j 250 g, obracającej się na p o ­
ziom ej osi, oraz z lis tw y  w yg ię te j łukow ato i za ­
opatrzonej w  osiem  w skazów ek  (p rętów ), z k tó ­
rych p ierw sza  odpow iada pionow em u położen iu  
p łytk i, to jest ciszy. G dy  w ia tr  w ie je , p łytka, ob ­
racając się w raz z ca łą  ruchomą częścią  w ia tro ­
m ierza, ustaw ia się prostopad le do kierunku 
wiatru. W ia tr  oddzia ływ a w ted y  na p ły tk ę  w  ten

sposób, że odchyla ją tym  bardziej, im w iększa  
jest siła w iatru.

W ia trom ierz  W ild a  pow in ien  być ustaw io­
ny na słupie p ionow ym  w ysokości 10 m od p o ­
w ierzchn i ziem i, w  takim  miejscu, aby nie by ł 
zasłon ięty p rzez domy lub drzewa, to znaczy, aby 
w ia tr  m ógł dochodzić do n iego  swobodnie ze 
wszystkich  stron. W  razie ustaw ienia w ia tro ­
m ierza na dachu budynku na leży  zw racać uw a­
gę, aby w zn ies ien ie jego nad dach nie by ło  
mniejsze n iż 3 m. P rę t ró ży  w ia trów  opatrzony 
literą  N  pow in ien  w skazyw ać dokładnie północ 
geograficzną.

C ienki p rę t sta low y, na k tórym  obraca się 
cała część ruchoma w ia trom ierza , n a leży dwa 
razy  roczn ie sm arować cienką w arstew ką  w a ­
zeliny. Obserwatorom  nie wolno napraw iać w ia ­
trom ierza  ani też w ym ien iać jego części. 
O w szelk ich  uszkodzeniach w ia trom ierza  na le­
ż y  zaw iadam iać P ań stw ow y Instytut M e teo ro lo ­
giczny w  W arszaw ie

B. Sposób posługiwania się wiatromierzem 
Wilda przy określaniu siły i kierunków wiatru,

STiłę w ia tru  określa  się z po łożen ia  p ły tk i 
w zg lędem  w skazów ek . W sk azów k i w ia trom ie­
rza nie odpow iadają  jednak ściśle stopniom 
skali B eau fort‘a; wskazania w ia trom ierza  od ­
noszące się do s iły  w iatru trzeba zatem  zam ie­
niać na skalę B eau fo rfa  i dopiero tak zam ien io­
ne podaw ać w  telegram ie m eteorologicznym . Za ­
m iany dokonyw a si? w ed ług poniższej tabelki, 
w  której dla orien tacji podana jest także p ręd ­
kość w ia tru  w  km  na godzinę.

Zamiana wychyleń płytki prędkości wiatromie­
rza W ilda na stopnie Beaufort‘a i km/godz.

i ,, , . . siła w  skali P rędkość
gdy płytka zatrzym u,e się B eau fo r fa  w  km/g.

na w skazów ce 1 0
m iędzy w skazów kam i 1— 2 1 2—  6
na w skazów ce 2 2
m iędzy w skazów kam i 2— 3 2
na w skazów ce 3 3
m iędzy w skazów kam i 3— 4 3
na w skazów ce 4 4
m iędzy w skazów kam i 4— 5 4
na w sk azów ce  5 5
m iędzy w skazów kam i 5— 6 5
na w skazów ce 6 6
m iędzy w skazów kam i 6— 7 6
na w skazów ce 7 7
m iędzy w skazów kam i 7— 8 8
na w skazów ce 8 9

45— 54
55— 65
66— 77

Siłę wiatru przewyższającą 9 stopni skali 
B eau forfa  określa się już tylko z jego oddziały­
wania na otoczenie, a mianowicie: 
siła 10— silna wichura—

łamie gałęzie 78 —  90 km/godz.
siła 11— gwałtowna wichura

— łamie pnie drzew  91 —  104 km/godz. 
siła 12— huragan— rozwala 

kominy, w yryw a 
drzewa z korzeniami 
itp. przeszło 104 km/godz.
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K ieru nek  w ia tru  określa się z  po łożen ia  
pręta  chorągiew k i w zględn ie ró ży  w ia trów .

K ierunek  i siłę w iatru  n a leży notow ać po 
dwum inutowej b lisko obserw acji w ia trow ierza , 
p rzy  czym  b ierze  się pod uw agę średnie p o ło że ­
nie pręta  chorągiew k i oraz średnie w ych ylen ie  
p ły tk i prędkości. Jedyn ie w  przypadkach, gdy 
n a leży  podać najw iększą siłę w ie jącego  w iatru  
lub jego  po ryw ów , b ie rze  się pod uwagę naj­
w iększe  w ych y len ie  p ły tk i w iatrom ierza .

Przykład:
a) P rę t chorągiew k i ustawia się nad p rę ta ­

mi ró ży  w ia trów , w skazu jącym i k ierunki W  
i S W ; notu jem y kierunek w ia tru  W S W . P ły tka

waha się m iędzy w skazów kam i 5 i 7; notujem y 
średnie jej po łożen ie  p rzy  w skazów ce 6, co od ­
pow iada  sile 6 skali B eau fo rfa . N a jw iększa  za ­
obserw ow ana siła w iatru  odpow iada jednak w  
tym  przypadku  7 w sk azów ce  w ia trom ierza  co 
w ynosi 7 w ed ług skali B eau fo rt‘a,

b) P rę t chorągiew k i p rzyb iera  po łożen ie  
z obu stron pręta  ró ży  w ia trów , w skazu jącego 
k ierunek N E ; notu jem y kierunek w iatru  NE . 
P ły tk a  prędkości waha się stale m iędzy  w sk a ­
zów kam i 5 i 6; przy jm ujem y jej średnie p o ło że ­
nie 5— 6, co  odpow iada sile 5 stopni skali B eau ­
fo r fa .  N a jw iększa  siła w iatru  w ynos i w  tym  
przypadku  6 stopni skali B eau fort‘a.

Za łączn ik  nr 3 do Instrukcji dla służby 
lo tn iczo -m eteoro log iczn ej.

Cz. II. —  O strzeżen ia  m eteoro log iczne 
słowne.

W ZO R Y  TELEG R AM Ó W  O ST R ZE G A W C ZY C H  I O D W O ŁA W C ZY C H .

(K ierunki i siłę w iatru oraz w idzialność n a leży  zmieniać odpow iednio do warunków istniejących
w czasie dokonywania obserwacji).

'a Si «  
3 • £  3 G
e e

> i

£ u : 
S '% -S

O*OjOa
O  N

E £ r~
.2 S

*05 O  U
Ź

2- «• 3 
2  .5
*0/3 sj C

m -p 2
2o »

r .E g.
cp  ̂ w 
•# T3 *
N «  -S 
2  a  2
5% Si aS >  w  O  

co O h

'W ^S a a
o 2 — d *oo= 3 0
d u ^ 

o
co CL -Nw

o
1  . S i n  
^ o2 N NO N O
g O -f
^  N  O

*3 o

t  §•s 
&

a “  dCQ >-• pr 
U. M

u
>>T3
* .2 2

W  CL O

Chmury sto pięćdziesiąt ostrzeżenie daje się, gdy wysokość podstawy chmur naj­
niższych spadnie do 200 m lub niżej;

Chmury przeszło trzysta
nadaje się zawsze w  jednakowej form ie, gdy wysokość 
podstawy chmur najniższych utrzymuje się w  ciągu co 
najmniej 10 min. na poziom ie 300 m lub w yżej;

Widzialność sześćset śnieg
ostrzeżenie daje się, gdy w idzialność spadnie niżej 1 k i­
lometra, lecz nie wskutek mgły, zam ieci ani zaw iei śnież­
nej (deszcz, śnieg, m żawka (dżdża), pył itp.);

Widzialność przeszło tysiąc odwołanie nadaje się zawsze w  jednakowej form ie, gdy 
w idzialność wzrośnie w yżej 1 kilometra;

Mgła siedemset pierw sze ostrzeżenie daje się gdy w idzialność wskutek mgły 
spadnie niżej 1 kilometra;

Mgła sto drugie ostrzeżenie daje się, gdy w idzialność spadnie 
wskutek mgły do 200 m lub niżej;

Mgła rzednie
pierw sze odwołanie daje się zawsze w jednakowej for­
mie, gdy widzialność, początkowo mniejsza od 200 m, 
wzrośnie do 500 m;

Po mgle drugie odwołanie daje się zawsze w  jednakowej formie, 
gdy odległość w idzenia wzrośnie w yżej 1 kilometra;

Wichura N W  osiem ostrzeżenie daje się, gdy siła w iatru lub osobnych poryw ów  
wiatru wynosi lub przew yższa  7 stopni skali B eau forfa ;

Po wichurze wiatr N W  
cztery

odwołanie daje się, gdy siła wiatru osłabnie i nie prze­
w yższy  w  ciągu 10 mih. 5 stopni skali B eau forfa ;

Zamieć SSW  sześć ostrzeżenie daje się, gdy wskutek zam ieci (lub zaw iei) 
w idzialność spadnie niżej 1 kilometra;

Po zamieci wiatr SSW  trzy
odwołanie daje się, gdy w idzialność zw iększy się wsku­
tek osłabienia lub ustania zam ieci (zaw iei) do 1 k ilo­
metra lub w yżej;
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Nawałnica NE siedem
ostrzeżenie daje się z chwilą zaobserwowania pierwszych 
ob jawów  nawałnicy; siła w iatru— najw iększa jaką zaob­
serwowano;

Po nawałnicy na S W  osiem
odwołanie daje się z chwilą zaobserwowania p ierwszych 
ob jaw ów  nstąpienia nawałnicy; siła w iatru— największa, 
jaka była w  czasie trwania nawałnicy;
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Burza S sześć
ostrzeżenie daje się, gdy zostaną zaobserwowane p ierw ­
sze ob jaw y nadciągania burzy; siła w iatru —  najw iększa 
jaką zaobserwowano;

Po burzy na N wiatr siedem
odwołanie daje się, gdy zostaną zaobserwowane p ierw ­
sze ob jaw y przejścia burzy; siła w iatru— największa jaka 
była w  czasie trwania burzy.

Róża wiatrów

WNW EM

Zamiana wychyleń płytki wiatromierza W ilda na stopnie
Beaufort’a

Eit

Ostrzeżenia i odwołan ia 
nadaje się w  okresie letnim 
od 16.111. do 15.X. od godz. 
5 do zmroku, a w  okresie z i­
mowym od 16. X. do 15. III. 
od godziny 8 do zmroku. 
Jeżeli po zapadnięciu zmro­
ku zjawisko, przed którym 
nadano ostrzeżenie, trwa 
dalej do rana następnego 
dnia, należy rano nadać po­
nowne ostrzeżenie.

położenie płytki w iatrom ierza 
na w skazów ce 1
m iędzy wskazówkam i 1— 2 
na w skazów ce 2
m iędzy wskazówkam i 2 — 3 
na w skazów ce 3
m iędzy wskazówkam i 3— 4 
na w skazów ce 4
m iędzy wskazówkam i 4— 5 
na wskazówce 5
m iędzy wskazówkam i 5 — 6 
na wskazów ce 6
m iędzy wskazówkam i 6 — 7
na w skazówce 
m iędzy wskazówkam i 7— 8 
na wskazów ce 8
silna wichura, łamie gałęzie 
gw ałtowna wichura, łamie pnie 
huragan, rozw ala  kominy, w yryw a  d rze­

wa z korzeniam i

siła w  skali B eau fo rfa  
0 
1 
2 
2 
3
3
4
4
5
5
6 
6
7
8 
9

10
11

12

527.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
1 sierpnia 1938 r. nr 124 o lotach szybowcowych 

w pobliżu granicy Państwa.

D okonyw an ie lo tó w  sta tków  pow ietrznych  
w  pobliżu  granic Państwa jak i p rzez  granice 
Państw a normują, okóln ik i M in isterstw a K om u ­
nikacji nr L-I/12Ó/30 z dnia 4 sierpnia 1933 r. 
(Dz. U rz. M . K . z 1933 r. nr 16, poz. 130) oraz 
z dnia 29 grudnia 1936 r. nr 4/1937 (Dz. U rz. M  
K  z 1937 r. nr 2, poz. 5).

O kóln ik i te dotyczą rów n ież i lo tów  s zy ­
bow cow ych  w  pobliżu  granic Państwa (art. 4 
praw a lo tn iczego —  Dz. U. R. P. z  1935 r. nr 69, 
poz. 437, przedruk Dz. U rz. M . K . z 1935 r. 
nr 34, poz. 182), w  zw iązku  z  czym  k ierow n icy  
szkó ł i ośrodków  szyb ow cow ych  i instruktorzy 
szyb ow cow i pow inn i zw róc ić  specjalną uw agę 
na p rzestrzegan ie tych okóln ików .

D la  zapob ieżen ia  naruszenia granic państw  
obcych, z k tórym i nie zos ta ły  unorm owane w  
drodze um ownej lub na zasadzie każdorazow ych  
porozum ień specjalnych spraw y wzajem nych 
długodystansowych p rze lo tów  szybow cow ych , 
n a leży  dążyć do unikania takich p rze lo tów  w 
pobliżu, granic tych państw  a szczególn ie nie do­
konyw ać bezw zg lęd n ie  p rze lo tó w  w  dnie, gdy 
panujące w arunki atm osferyczno - term iczne 
stw arzają m ożliw ości i p raw dopodob ieństw o za ­
niesienia szybow ca na obszar państwa obcego.

N ie  n a leży  rów n ież do lo tów  takich d o ­
puszczać p ilo tów  szybow cow ych  mało dośw iad 
czonych w  dokonywaniu tego  rodzaju  p rze lo  ­
tów .

Za przestrzegan ie postanow ień  n iniejszego 
okóln ika są odpow iedzia ln i p rzede w szystk im  
k ierow n icy  ośrodków  i szkó ł szybow cow ych  
oraz instruktorzy szybow cow i, a następnie i p i­
loc i szybow cow i.
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N ieza leżn ie  od sankcyj karnych za narusze­
n ie p rzep isów  o przekraczan iu  granic Państwa 
drogą pow ietrzną, w inni naruszenia n in iejszego 
okóln ika będą karani karą porządkow ą  za w ie ­
szenia w ażności św iadectw a  p ilo ta  lub instruk­
tora szybow cow ego , a w  przypadkach  re cyd y ­
w y  —  ca łkow itym  unieważn ieniem  tego  św ia ­
dectwa.

N r L-I/120/114/38.

528.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 
12 sierpnia 1938 r, nr 125 o bezpieczeństwie i po­
rządku ruchu lotniczego na lotniskach oraz nad 

lotniskami i osiedlami, *)

W  n-rze 49 Dz. U rz. M in. Kom . z 1938 r. z o ­
sta ły  p rzedrukow ane w raz  z  kom entarzam i p o d ­
staw ow e p rzep isy  lo tn icze w  zakres ie  sygnali­
zacji lo tn iczej oraz bezp ieczeństw a  i porządku  
ruchu lotn iczego.

Celem  tych p rzep isów  jest zapew nien ie 
bezp ieczeństw a  żeglugi pow ietrzne j, a w  szcze ­
gólności zapob iegan ie m ożliw ośc i zderzen ia  się 
sta tków  pow ietrzn ych  w  czasie ruchu na lo tn i­
skach, nad lotn iskam i i p o za  obrębem  lotn isk 
w ogó le .

Za n a leży te  stosowanie tych p rzep isów  na 
lotn iskach są odpow iedzia ln e w  p ierw szym  rz ę ­
dzie osoby, na k tórych  c ią ży  nadzór nad p raw i­
d łow ym  w ykon yw an iem  służby startow ej na lo t ­
nisku oraz osoby k tó rym  zosta ło  pow ierzone 
w ykon yw an ie  tej służby, a następnie p ilo c i sa­
m o lo tów  kołu jących  na lotn isku lub będących  
w  locie.

W  szczególności w ażnym  jest by  w  czasie 
ruchu lo tn iczego  na lotnisku b y ły  stosowane 
na leżyc ie  w sze lk ie  przep isane sygnały lotn icze, 
a zw łaszcza  b y  by ło  stosowane ob ow iązk ow e 
i w łaśc iw e w yk ładan ie  lite ry  T  w  dzień  (lub od ­
pow iedn ich  znaków  sygnalizacyjnych  w  nocy) 
oraz dokonyw an ie zmian po łożen ia  tego  sygnału 
w  za leżności od  zm iay kierunku w ia tru  i n ie ­
zw łoczn ie  po stw ierdzen iu  tej zmiany.

N ad to  na lotniskach n ie posiadających sta­
łej służby startow ej na po lu  w z lo tó w  (oraz w  
czasie lo tó w  na lotn iskach czasow ych  i p ro w i­
zorycznych ) pow in ien  b yć  każdorazow o  w yzn a ­
czany czasow y posterunek startow y, regulu jący 
ruch lotn iczy, je że li z lotn iska ma korzystać 
p rze z  d łuższy p rzec iąg  czasu w ięce j niż dwa sa­
m o lo ty  naraz.

O b ow iązek  w yznaczan ia  czasow ego  p oste­
runku startow ego  na polu  w z lo tó w  ciąży:

1) na lotn iskach w łasnych  lub będących  w  
zarządzie  M in isterstw a Kom unikacji:

a) na zaw iadow cach  p o rtów  lotn iczych  
Min. Kom . w e  w szystk ich  przypadkach, 
gdy sam oloty m ające k orzys tać  lub k o ­
rzysta jące z lotn iska p rzyna leżą  do ró ż ­
nych instytucyj lotn iczych.

*) P. rów n ież pismo okó ln e M in. Spraw  W ew n . 
w  tej samej spraw ie (Dz. U rz. M in. Spraw  W ew n . z 1938 
r. nr 25, poz. 154).

b) na komendantach ośrodków  p. w . lotn 
w e  w szystk ich  przypadkach, gdy sam o­
lo ty  korzysta jące z lotn iska przyna leżą  
do m ie jscow ego  klubu lo tn iczego  lub 
ośrodka p. w . lotn., lub też  do innych 
ośrodków  albo k lubów  lotn iczych.

2) na innych lotnisk ach­
aj na k ierow n ikach  (kom endantach) ośrod­

k ó w  lotn iczych  lub szkół pilotażu , je że ­
li na lotnisku znajdują się ośrodki lub 
szko ły  lotn icze,

b) na instytucjach albo osobach za rządza ­
jących lotn iskam i lub organizujących lo ­
ty  na lotnisku,.

3) na lotn iskach czasow ych  lub p row izo ­
rycznych  — ■ na instytucjach lub osobach organ i­
zujących loty.

W  przypadku, gdy na lotn iskach wspólnych 
w ojskow o-cyw ilnych , na k tórych  jest w yk o n y ­
w ana stała służba startow a p rze z  organa w ładz 
lo tn iczych  w ojskow ych , służba ta  u lega p rze r­
w om  w  czasie k tórych  zachodzi p o trzeba  w y k o ­
nyw ania lo tó w  w y łączn ie  na sam olotach cy w il­
nych, pow inny być  stosow ane p rzez  analogię 
podane w yże j zasady w ystaw ian ia  czasow ego  
posterunku sta rtow ego  na polu  w z lo tó w  p rzez 
za in teresow ane u rzędy lub ośrodk i lo tn icze  c y ­
w ilne.

C o  się ty c zy  lo tów  nad osiedlam i to sprawę 
tę normuje okóln ik  M in isterstw a Kom unikacji 
z dnia 9 lipca  1935 r. w  spraw ie dokonyw an ia 
lo tó w  norm alnych i akrobatycznych  nad os ie­
dlami (Dz. U rz. M in. Kom . z  1935 r. nr 32, 
poz. 176).

W  uzupełnieniu tego  okóln ika M in isterstw o 
Kom unikacji ustala dla p rzypadków  nieuniknio 
nej kon ieczności p rze lo tu  nad osiedlam i nastę­
pujące w ytyczn e :

1. L o ty  nad m iastam i (osiedlam i) b ez  lądo ­
w an ia  pow inn y odbyw ać się na tak ie j w yso ­
kości, b y  w  przypadku  zatrzym ania się silnika 
lądow an ie przym usow e statku pow ietrzn ego  
m ogło  się odbyć b ezp ieczn ie  poza  obrębem  
osied la lub zabudowań, a m ianow icie p rzy  do­
brej w idoczności lo ty  tak ie pow inny odbyw ać 
się:

a) na w ysokośc i n ie m niejszej od 200 m e­
tró w  nad znacznym i skupieniam i ludzi 
poza  obrębem  osiedli,

b) na w ysokośc i nie mniejszej od 500 m e­
trów  nad m iastam i lub osiedlam i o lic z ­
b ie  m ieszkańców  do 10.000 osób; do tej 
ka tegorii za licza  się rów n ież osobno 
po łożon e zak łady przem ysłow e.

c) na w ysokośc i n ie mniejszej od 1000 m e­
tró w  nad m iastam i od  10.000 m ieszkań­
ców  do 100.000,

d) na w ysokości conajmniej 1500 m etrów  
nad miastami ponad 100.000 m ieszkań­
ców.

2. W zb ron ion y  jest p rze lo t pod  mostami 
i konstrukcjam i podobnym i, jak rów n ież p rze lo t 
pod  antenami i liniam i w ysok iego  nap ięcia  albo 
też  p rze lo t bezpośredn io  nad nimi lub nad zabu­
dowaniam i stacyj rad ioelek trycznych .
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3. W  czasie złe j w idoczności obow iązu ją 
p rzep isy  specjalne, normujące dokonyw an ie lo ­
tów  w  trudnych warunkach atm osferycznych  
(przedruk Dz. Urz. M . K . 1938 r. nr 35 część C), 
p rzy  czym  w  razie n iskiego pułapu chmur i lotu 
pod chmurami n a leży  omijać leżące na szlaku 
lotu  miasta, osied la i zabudowania, a w  razie 
n ieuniknionej kon ieczności p rze lo tu  nad nimi 
n a leży  czyn ić to  na m ożliw ie  najw iększej osią­
galnej w  za leżności od panującego zachm urze­
nia w ysokości, zachowując jednakże w sze lk ie  
m ożliw e środki ostrożności.

4. Zn iżanie się i podchodzen ie do lotn isk p o ­
łożonych p rzy  miastach i osiedlach, w  razie lądo­
w ania  pow inno się odbyw ać w  warunkach n o r­
malnych lotu  od: tych stron lotniska, k tóre  nie są 
zabudowane lub k tó re  są najmniej zabudowane. 
J eże li w łączen ie  się do ogólnego ruchu nad lo t ­
niskiem i p rze jście  do lądowania wym aga 
prze lotu  nad m iastem  lub osiedlem , n a leży  to 
czyn ić jak najb liżej obw odu  lotniska, starając 
się p rzy  tym  nie zb liżać się do zabudowań oka- 
la jącycych  lotn isko w ięce j niż 50 m w  każdym  
kierunku. N a le ży  rów n ież unikać, o ile  m oż­
ności, zakłócania  spokoju m ieszkańców  w a rk o ­
tem  silnika, a jeże li to1 jest dopuszczalne ze 
w zg lędu  na bezp ieczeństw o  lotu, starać się p rzy 
podchodzeniu  do zabudowań jak najprędzej z re ­
dukow ać obro ty  silnika do minimum.

5. P rzy  od loc ie  z lotn iska w  stronę zabudo­
w ań miasta (osiedla) po nabraniu szybkości, 
um ożliw ia jącej w ykonan ie skrętu, należy jak 
n a jp rędzej wykonać ten skręt w  kierunku naka­
zanym przez przep isy i lecąc dalej m ożliw ie n a j­
b liże j obw odu  lotniska, starać się jalk najprędzej 
w ydostać poza  obręb zabudowań, uważając p rzy  
tym  b y  zachow ać należytą  od ległość od zabudo­
wań, nie m niejszą od 50 m etrów . W  tym  p r zy ­
padku, m ogą być czyn ione odchylen ia od p rze ­
pisu, zezw ala jącego  na dokonanie pierw szego 
skrętu po od loc ie z lotn iska dop iero  na w y s o ­
kości 200 m, jednak w  żadnym  wypadku nie ni­
żej od 100 m, pon iew aż grozi to mniejszym  n ie­
bezp ieczeństw em , niż dokonyw an ie lotu  w  linii 
prostej na miasto, aż do czasu osiągnięcia 200 m 
w ysokości, co z regu ły  następuje w  oko licy  
centrum dużych miast i w  razie zatrzym ania się 
silnika lub jego defektu naraża samolot i jego 
za łogę na n iebezp ieczeństw o' lądowania w  ob ­
ręb ie miasta, konsekw encje czego  m ogą być 
bardzo groźne zarów no dla za łog i sam olotu  jak 
i osób trzecich i ich mienia.

N ieza leżn ie  od pow yższego  na leży  m ieć 
rów n ież na uw adze spokój m ieszkańców  miasta 
(osiedla) i dążyć do tego  ze wszechm iar by nie 
zak łócać tego  spokoju bez uzasadnionej p o trze ­
by, szczególn ie w e  w czesnych  godzinach ran­
nych.

6. Na lotniskach położonych  p rzy  miastach 
(osiedlach) w  czasie lo tów  w  dnie, w  k tó re  k ie ­
runki w iatru  na lotnisku w ym agają  odlotu w  
stronę zabudowań m iejskich lub podchodzenia 
do lądowania od  tej strony, m iejsca startów  i lą ­
dowań powinno być w yznaczane po stronie 
przeciw nej lotniska, m ożliw ie na jb liże j jego  gra ­
nicy, jak ty lko  na to zezw a la ją  wym agania b e z ­

p ieczeństw a lotn iczego. Poza  tym  w  dnie takie 
na leży  każdorazow o  odpow iedn io pouczyć p e r ­
sonel la ta jący o konieczności przestrzegan ia  n i­
n iejszego okóln ika oraz unikać w  zasadzie w y ­
puszczania do lotu  p ilo tów  słabszych lub takich, 
k tó rzy  nie ukończyli jeszcze szkolen ia w stęp n e­
go. U n ikać rów n ież n a leży  w  tak ie  dnie ro zp o ­
czynania lo tów  w  zbyt w czesnych  godzinach 
rannych. T rasy  krążen ia  nad lotn iskiem  dla lo ­
tów  szkolnych i doskonalących pow inny być tak 
w yznaczone, by  p rzeb iega ły  nad zabudow ania­
mi (osiedlam i) na dystansie m ożliw ie  najkrót­
szym, n iezbędnym  dla zachow ania w arunków  
bezp ieczeństw a lotn iczego. P o za  tym  trasy te 
pow inny p rzeb iegać nad p rzy leg łym i do miasta 
m iejscowościam i n iezabudowanym i lub rzadko 
z ab ud o w  a n y m i.

O rgana K on tro li Cyw ilnej S ta tków  P o ­
w ietrznych p rzy  prowadzeniu  dochodzeń w ypad­
k ó w  lotn iczych  na lotniskach lub w  ich b ezp o ­
średnim sąsiedztw ie (od 1 do 3 km od granic lo t­
niska) pow inny rów n ież badać, c z y  p rzyczyną  
w ypadku  nie by ło  naruszenie p rzep isów  ze stro­
ny osób nadzorujących lub w ykonyw u jących  
służbę startow ą i bezp ieczeństw a ruchu lo tn i­
czego  na lotniskach i w  razie  stw ierdzen ia  uchy­
bień ustalać dokładlnie k to  za nie ponosi odpo­
w iedzia lność.

M in isterstw o Kom unikacji zawiadam ia, że 
p od ję ło  odpow iedn ie k rok i w  celu  zapew nien ia 
kon tro li w ykonyw an ia  niniejszego' okóln ika i w  
razie  stw ierdzen ia  naruszeń będzie  trak tow ało  
osoby w inne, jako osoby umyślnie zagrażające 
bezp ieczeństw u  lo tu  i p rze z  to  w ystaw ia jące na 
n iebezp ieczeństw o życ ie  ludzkie (art. 73 praw a 
lo tn iczego— Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437 
przedruk Dz. U rz. M in  Kom . z tegoż  roku nr 34, 
poz. 182).

N r L-II/226/12/38.

529.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 6 paź­
dziernika 1938 r, nr 126 w sprawie dobrej znajo­

mości przepisów lotniczych.

D la u łatw ien ia  znajom ości i przestrzegan ia 
p rzep isów  lotn iczych  M in isterstw o Kom unikacji 
w yd a je  od 1933 r. num ery specjalne Dz. U rz. M  
K. dla spraw  lo tn ictw a cyw ilnego, w  których  są 
ogłaszane w sze lk ie  zarządzenia, okólniki, ob­
w ieszczen ia i komunikaty urzędowe z zakresu 
lotn ictw a cyw iln ego  oraz przedruki p rzep isów  
b ieżących  i dawniejszych dotyczących  lo tn ic­
tw a cywilnego', a ogłaszanych w  innych dzienni­
kach urzędow ych .

N um ery specjalne Dz. U rz. M. K . dla spraw 
lo tn ictw a  cyw iln ego  są rozsyłane do wszystkich  
za interesowanych  instytucyj i ośrodków  tego 
lotn ictwa.

M im o tego u łatw ienia zdarzają się stosun­
kow o często przypadk i naruszenia p rzep isów  
lotn iczych, na skutek n iedostatecznej ich znajo­
mości, p rzez p racow n ików  instytucyj i ośrodków  
oraz personel latający* lo tn ictw a cyw ilnego.
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M in isterstw o Kom unikacji zw raca  uwagę, 
że od należytej znajomości i w łaśc iw ego  w y k o ­
nywania p rzep isów  lotn iczych  za leży  b ezp ie ­
czeństw o ruchu lotn iczego i personelu  la ta ją ce­
go, jak rów n ież bezp ieczeństw o  sprzętu lo tn i­
czego, będącego często w łasnością skarbową 
lub ufundowanego z ofiarności publicznej, 
w reszc ie  bezp ieczeństw o życa i m ienia osób 
trzecich  na ziem i.

M in isterstw o Kom unikacji przypom ina, że 
naruszanie przepisów  lotn iczych zagrożone jest 
sankcjami karym i, w  n iektórych  przypadkach 
bardzo dotk liw ym i, a dc> odpow iedzia lności m o­
gą być pociągane nie ty lko  osoby będące b ez­
pośrednim i sprawcam i naruszenia, lecz i osoby 
odpow iedzia lne za k ierow n ictw o, zarząd adm i­
n istracyjny lub techniczny instytucyj i ośrodków  
lotn ictw a cyw ilnego, jak rów n ież osoby dyspo­
nujące sprzętem  lotn iczym  lub odpow iedzialne 
za na leży te  w ykon yw an ie  służby startow ej i p o ­
rządkow ej ruchu lotn iczego.

W  zw iązku  z pow yższym  M in isterstw o K o ­
munikacji zaleca, w  celu  zapew nien ia  dobrej 
znajomości p rzep isów  lotn iczych  dokonyw an ie 
specjalnych odpraw  w  tym  zakresie, szczególn ie 
po każdym  ukazaniu się now ego  numeru Dz. 
Urz. M. K. dla spraw lotn ictw a cyw ilnego, W  in­
stytucjach i ośrodkach lotn ictw a cyw ilnego, 
pod ległych  bezpośredn io Min. Kom., odpraw y 
takie są obow iązkow e.

N adto  w  każdej instytucji lub ośrodku lo t ­
n iczym  lotn ictw a cyw iln ego  pow in ien  znajdo­
w ać się kom plet Dz. Urz. M. K. z przepisam i lo t ­
n iczym i. K om p le t ten pow in ien  być dostępny do 
przeglądania na miejscu p rzez osoby za in tereso­
wane.

N r L-II/314/30/38.

530.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 25 lip­
ca 1938 r. nr 127 o naruszaniu przepisów lotni­
czych przez lotników polskich na obszarze 

państw obcych.

Zgodnie z odpow iedn im i postanow ieniam i 
umów lotn iczych  pom ięd zy  Po lską  a państwam i 
obcym i, za łog i sam olotów  cyw ilnych  polskich, 
przelatu jących  obszary tych państw, pow inny 
stosować się do postanow ień  wspomnianych 
umów a nadto do p rzep isów  w ew nętrznych  tych 
państw, dotyczących  żeglugi pow ietrznej, w  za ­
kresie ustalonym w e wspom nianych umowach.

N a pow yższe M in isterstw o Kom unikacji 
zw raca ło  uwagę lo tn ików  polskich  okóln ikiem  
z dnia 29.X II, 1936 r. (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. 
nr 2, poz. 5) oraz stanow iącym  uzupełnienie t e ­
go okóln ika kom unikatem  ogłoszonym  w  nr 43 
Dz. Urz. M . K . z 1937 r. na str. 536— 537.

M im o to do w ład z polskich zw raca ją  się 
w ładze państw  obcych z pow odu  naruszenia 
p rzez lo tn ików  polskich  przep isów  dotyczących  
żeglugi pow ietrzne j na obszarze tych państw. 
Ostatnio m ia ły m iejsce naw et przypadk i w y to ­

czenia p ilo tom  polskim  dochodzenia karnego na 
obszarze państw  obcych za naruszenie stref ża ­
le azanych.

F a k ty  tak ie narażają n iepotrzebn ie dobre 
im ię naszego lo tn ictw a  i przysparza ją  w ładzom  
polskim  w ie le  n iepożądanych trudności.

Zaw iadam iając o tym  M in isterstw o K om u ­
nikacji uprzedza, że  w  razie orzeczen ia  kar na 
lo tn ików  polskich p rzez w ładze obce M in ister 
stwo Kom unikacji będzie  zaw iesza ło  ważność 
licencji w innych członk ów  za łog i a w  p rzypad ­
kach recyd yw y  —  unieważniało je ca łkow icie .

N r L-II/314/33/38.

OBW IESZCZENIA.

Komunikat dla lotników polskich, udających się 
drogą powietrzną do państw obcych.

(Skróty  w ydaw n ictw  urzędow ych  zagra ­
nicznych, slkąd zos ta ły  zaczępn ięte informacje, 
oznaczają:

a) B.d.R. —  Bulletin  de Renseignem ents de 
la C IN A .

bj N .f.L. —  Nachrichten  fur Lu ftfahrer].

1 . Informacje ogólne.

—  Spis obow iązu jących  p rzep isów  lotn i­
czych, ogłaszanych w  B. d. R. (B. cl. R. 838/38).

—  Statystyka w ypadk ów  lotn iczych  w  la ­
tach 1926— 1935 (B. cl.~R. 842/38).

—  Tabela  znaków  na statkach p o w ie trz ­
nych cyw ilnych  i w o jskow ych  (N. f. L. 23/38).

—  W yk a z  lotnisk celnych różnych państw 
(N. f. L. 26/38).

2. Anglia.

—  Zm iany p rzep isów  o żegludze p o w ie trz ­
nej (B. d. R. 837/38 i‘ 848/38).

—  Zm iany w ykazu  lotnisk celnych (B. d. R. 
839/38 i 845/38).

—  Przeszkody lo tn icze (B. d. R. 848 38).
—  S tre fy  n iebezp ieczne i zakazane (B. c. 

R. 849/38 i N. f. L. 21/38, 22/38, 25/38, 27 38, 
29/38, 34/38).

3. Belgia,

—  O tw arc ie  i opis lotniska w  S P A  (B. d. R. 
834'38 i N. f. L. 24/38).

— • K onw encja  z Czechosłow acją  z dn. 
25 stycznia 1937 r. w  spraw ie u łatw iania i p o ­
pierania rozw oju  kom unikacji lotn iczej (B. d. R. 
835/38).

—  P rzeszkod y  lo tn icze i ich ośw ietlen ie 
(B. d. R. 835/38 i N. f. F  24/38).

—  K onw encja  z Francją w  spraw ie w z a ­
jem nego uznawania ważności kontroli technicz­
nej sta tków  pow ietrzn . cyw ilnych  (B. d. R. 
840/38).

—  S tatystyka kom unikacji lo tn iczej za 
1937 r. (B. d. R. 841/38).
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—  S tre fy  n iebezp ieczne (B. d. R. 845 38 i N. 
f. L. 34/38).

—  U kład  z H olandią w  spraw ie zwalniania 
m ateria łów  pędnych od opłat celnych w  kom u­
nikacji lotn iczej pom iędzy B elgią  i Holandią (B. 
d. R. 846/38).

—  Bram y p rze lo tow e  na granicy z Francją 
(N. f. L. 21/38).

4. B razylia

—  S tre fy  zakazane (B. d. R. 849/38).

5. Bułgaria.

—  Konw encja  z Rumunią z 22.V . 1937 r. w  
sprawne eksploatacji regularnych lin ii komuni­
kacji pow ietrznej (B. d. R, 849/38).

6. C zechosłow acja.

—  K onw encja  z B elg ią  z dn. 25 stycznia 
1937 r. w  spraw ie u łatw ian ia i popieran ia  ro z ­
woju kom unikacji lo tn iczej (B. d. R. 835/38).

—  S tre fy  zakazane (N. f. L. 27/38 i 30-31/38 
oraz L e teck e  Zp ravy  nr 6/38 i 7/38).

—  Regulam in lotn iska Bratis lava (L eteck e  
Zpravy org. urz. M in. Robót Publi. Republ. Cze- 
skosłow ack iego nr 5 z 1938 r.).

—  S tre fy  n iebezp ieczne (L e teck e  Zpravy 
nr 5/38).

—  Regulam in służby m eteorol. (L eteck e  
Zprayy nr 8/38).

7. Dania.

—  O tw arcie  i opis lotniska w  A a lb o rg  (B. 
d. R. 835/38 i N. f. L. 23/38).

—  S tre fy  n iebezp ieczne (B. d. R. 844/38 i N. 
f. L. 29/38).

—  S tatystyka kom unikacji lotn iczej za 
1937 r. (B. d. R. 844/38).

8. Egipt.

—  N ow e przep isy o prze lotach  do Egiptu
(B. d. R. 843/38).

—  S tre fy  n iebezp ieczne i zakazane (B. d.
R. 843/38 i N. f. L. 24/38, 28/38).

—  S zczegó łow y  opis lotn isk A lm aza  i D ek- 
heila (B. d. R. 844/38).

9. Estonia.

— • U m ow a z R zeszą  N iem iecką  z dn. 23.X II. 
1937 r. o żegludze pow ietrznej (N. f. L. 26/38).

10. Finlandia.

—  W yk a z  lotnisk zam kniętych do użytku 
publicznego (B. d. R. 845/38).

—  Przep isy  o p rzy loc ie  obcych statków  po­
w ietrznych  (N. f. L. 30-31/38).

11. Francja.

—  N ow e przeszkody na lotniskach fran­
cuskich (B. d. R. 837/38, 839/38, 846/38, 847/38, 
848/38).

—  N ow e  przep isy o p rzew oz ie  i używaniu 
aparatów  fo togra ficznych  na pok ładzie statków  
pow ietrzu . (B. d. R. 839/38, N. f. L. 32/38).

—  K onw encja  z B e lg ią  w  spraw ie w za jem ­
nego uznawania ważności kontroli technicznej 
sta tków  pow ietrzn . cyw ilnych  (B. d. R. 840/38).

—  Uzupełn ienie p rzep isów  o strefach za ­
kazanych (B. d. R. 846/38).

—• Otwarcie i opis lotniska Aix-Bains- 
Chambery (B. d, R. 846/38).

—  S tre fy  zakazane i niebezpieczne (N. f. 
L. 24/38, 28/38, 33/38).

—  W yk a z  lotn isk w  kolon iach  francu­
skich —  c. d. (N. f. L. 24/38, 25/38, 26/38, 27/38, 
28/38, 29/38, 32/38).

—  Zam knięcie szeregu lotnisk francuskich
(N. f. L. 28/38).

—  S trefa  zakazana w  D akarze (A fr .) (N. f. 
L. 29/38).

12. G recja.

—  Konw encja  z Ita lią  z 30 czerw ca  1936 r. 
w  spraw ie linij regularnej komunikacji lotn iczej 
(B. d. R. 834/38).

—  N ow e  p rzeszkod y lo tn icze (B. d. R. 
839/38).

—  K onw encja  z Rumunią w  spraw ie eks­
ploatacji linij regularnej komunikacji p o w ie trz ­
nej (B. d. R. 840/38).

—  Statystyka komunikacji lotniczej za 
1937 r. (B. d, R. 840/38).

13. Holandia,

—  Przeszkody na lotniskach holenderskich 
(B. d. R. 837/38, 839/38 i N. f. L. 29/38).

—  Układ z Belgią w  sprawie zwolnienia od 
opłat celnych materiałów pędnych w  komuni­
kacji lotniczej pomiędzy Belgią a Holandią (B. 
d. R. 846/38).

—  Przepisy o ruchu szybowców  (N. f. L.
33/38),

—  Przep isy  ruchu na lotnisku Am sterdam -
Schiphol (N . f. L. 35/38).

14. Indie Holend.

—  S tre fy  zakazane (B. d. R. 843/38).

15. Italia.

—  K onw encja  z G recją  z 30 czerw ca  1936 r. 
w  spraw ie linii regularnej komunikacji lotn iczej
(B. d. R. 834/38).

—  Przeszkody lo tn icze (B. d. R. 834/38).
-—  Strefy zakazane —  mapki (N. f. L. 21/38).

16. Jugosławia.

—  U m ow a o żegludze pow ietrznej z N iem ­
cami z 3.IX . 1936 r. (B. d. R. 847/38),

—  M apka lotn icza (L e teck e  Zp ravy 
nr 5/38).



936 Dziennik Urzędowy. Nr 65.

17. Niemcy.

—  U zupełn ien ie p rzep isów  o p rzew oz ie  
aparatów  fo togra ficznych  na pok ładzie  statków  
pow ietrzn . (B. d. R. 845/38).

—  U m ow a o żegludze pow ietrzne j z Jugo­
sław ią z dn. 3.IX . 1936 r. (B. d. R. 847/38).

—  N o w e  s tre fy  zakazane na granicy za ­
chodniej (B. d. R. 849/38).

— i Przeszkody lotnicze i ich oświetlenie 
(N. f. L . 21/38, 22/38, 27/38, 28/38, 29/38, 34/38, 
35/38).

-—- S tre fy  zakazane i n iebezp ieczne (N. f. L. 
24/38, 27/38, 28/38, 30-31/38, 32/38, 34/38).

— - U m ow a z Estonią z dn. 23.X II. 1937 r. 
o żegludze pow ietrzne j (N. f. L, 26/38).

— ■ Rozporządzenie o miejscach przelotu 
granicy z Francją (N. f. L. 32/38).

18. Palestyna.

—  W skaźn ik i k ra jow e i m iędzynarodow e 
do użytku  p rzy  nadawaniu kom unikatów  m e­
teoro log icznych  (B. d. R. 838/38).

—  Uruchom ien ie radiostacji dla ce lów  m e­
teoro log icznych  (N. f. L . 26/38).

19. Rumunia,

— • U kład  z G recją  w  spraw ie regularnych 
linij komunikacji lo tn iczej (B. d. R. 840/38).

—  K onw encja  z Bułgarią z dn. 22.V. 1937 r. 
w  spraw ie eksploatacji regularnych linij kom u­
nikacji lo tn iczej (B. d. R. 849/38).

—  W ykaz lotnisk celnych i innych (N. f. 
L. 21/38).

20. Siam.

— • W yzn aczon e szlaki lotu  (N. f. L. 29/38).

21. Szwajcaria.

—- W yk a z  i opis stref zakazanych  dla ż e ­
glugi pow ietrzne j (B. d, R. 835/38).

—  S tatystyka kom unikacji lo tn iczej za 
1937 r. (B. d. R. 839/38).

—  S tre fy  zakazane (L e teck e  Zp ravy  
nr 7/38).

22. Szwecja.

—  M apka lo tn icza  (B. d. R. 838/38).
—  S tatystyka kom unikacji lo tn iczej za 

1937 r. (B. d. R. 846/38).
— • S tre fy  n iebezp ieczne (B. d. R. 849/38).
—  Mapka urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

(N. f. L. 28/38).

23. St, Zjsdn, Ameryki P,

—  N o w e  przep isy o lotach  nad osiedlam i 
(B. d. R. 842/38).

24. Tunis.

—  S tre fy  zakazane (B. d. R. 844/38).
—  D ek re t o żegludze pow ietrzne j z 8.II. 

1935 r. (B. d. R. 844/38 i N. f. L. 22/38).

25. Turcja,

—  O tw arc ie  lotn iska celnego A dana  (N. f. 
L . 28/38).
26. Węgry.

— P rzep isy  o* szlakach lotu  w raz  z mapką 
(L eteck e  Z p ravy  nr 5 z 1938 r.).
27. Z. S. R. R.

—  Przep isy  o p rzew oz ie  aparatów  fo tog ra ­
ficznych  na pok ładzie  sta tków  pow ietrznych
(B ,d. R. 845/38).

N r L -11/311/29/38.

Wydawnictwa zalecone,

„S tatistiąue du T ra fie  A e r ie n "  annee 1936, 
w ydaw n ictw o  C IN A , maj 1938 r.

Bibliografia lotnicza,

„O rgan izac ja  p racy  w  lo tn iczych  w arszta ­
tach rem ontow ych '' inż. A . Janowski, W arsza ­
w a  1938 r. Druk. IT L . B ib lio teka  P od ręczn ików  
Tecbn.

„P o lsk ie  p iśm iennictwo z zakresu  m edycy­
ny lo tn ic z e j"— mjr. dr S. Konopka, W arszaw a  
1938 r.

„D z ies ięc io lec ie  służby zdrow ia  w  lo tn ic­
tw ie  1928 —  1938 (Cz. 1— 2) —  Ppłk. dr A . Fiu- 
mel i mjr. dr S. Konopka, W arszaw a  1938 r.

„O b ladzan ie sam olo tów " dr A . Kochański, 
L w ó w  1938 r. W yd . I. T . S. i M.

„W o jn a  pow ietrzna  w' H iszpan ii" —  Ppłk. 
A , W ojtyga , W arszaw a  1938 r. N ak ład  Zarz. 
G łów nego  L O P P .

„R ep o rt on the Progress o f C iv il A v ia t io n " 
1937. W yd . H. M . S ta tionery  O ffice ; Adastra l 
House, Kn igsw ay, London  W . C. 2.

„D e r  N ach tlu ftverk eh r" prof, dr ing. Carl 
Pirath, w yd . Institut fiir Lu ftfart. Stuttgart.

N r L-II/320/7/38.

Zawiadomienie o ulgach kolejowych przy prze­
wozie sprzętu lotniczego L.O.P.P.

W  załączn iku  do w ydaw n ictw a  M in is ter­
stw a Kom unikacji „Instrukcje H and low o-Tary  
fo w e "  z 1938 r. nr 7, poz. 14 został ogłoszony 
„Z b ió r  ulg p oza ta ry fow ych  na p rzew óz  tow a ­
rów  na liniach norm alnotorow ych  i w ąsk o to ro ­
w ych  P .K .P .".

N a  stronie 38 tego zbioru została p rze w i­
dziana ulga p ozata ry fow a  nr 13 dla sam olotów , 
szybow ców , w o zó w  transportow ych  do szyb ow ­
ców  itp., nadawanych lub odbieranych p rzez Z a ­
rząd  G łów n y  L.O .P .P ., okręg i w o jew ód zk ie  i k o ­
le jow e  L.O .P .P ., O kręg L .O .P .P . m. st. W a rsza ­
w y  oraz ob w od y  p ow ia tow e i m iejskie L.O .P .P .

U lga jest ważna od i do w szystk ich  stacyj 
P .K .P . i w ynosi 25%  zn iżk i od staw ek o b o w ią ­
zujących klas zasadniczych, p rzy  czym  opłata 
zniżona moiże być stosowana jedynie p rzy  p rze ­
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w ozie  p rzesy łek  zw ycza jnych  w agonow ych  
i drobnicowych, pod  warunkiem , że  nie m oże 
być ona mniejsza od 2 gr za 1 tonnę i 1 k ilo ­
metr.

N r L-II/201/36/38.

CZĘŚĆ C.

W Y C I Ą G

z Konwencji między Rzecząpospolitą Polską 
i Republiką Litewską w sprawach poczty i te­
lekomunikacji, podpisanej w Kownie dnia 2 ma­

ja 1938 r.
A rtyk u ł 3.

P rzesy łk i pocztow e, będą p rzew ożon e 
w szelk im i środkam i p rzew ozow ym i, k tó re  będą 
w zajem nie dopuszczone p rze z  oba Zarządy 
P oczt i T e leg ra fów . Jednakże połączen ia  lo tn i­
cze m ogą być w ykorzystyw an e do przew ozu  
tych p rzesy łek  pocztow ych , k tóre  są wzajem nie 
dopuszczone do tego rodzaju przew ozu .

Przedruk  z Dz. U. R. P. nr 47 z 1938 r., poz. 377.

W Y C I Ą G

z rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrz­
nych z dnia 30 lipca 1938 r. wydianego w  poro­
zumieniu z Ministrami Skarbu, Spraw Zagra­
nicznych i Spraw Wojskowych w sprawie kon­
troli ruchu osobowego przez granice Państwa.

N a pod d a w ie  art. 2 ust. (3) i art. 22 ro zp o ­
rządzen ia  P rezyd en ta  R zeczyp osp o lite j z dnia 
23 grudnia 1927 r. o granicach Państwa (Dz. U. 
R. P. z 1937 r. N r  11, poz. 83) zarządzam  co na­
stępuje:

§ 4. D okon yw an ie  kon tro li osób w  lo tn i­
czej kom unikacji m iędzy Państwem  Polsk im  
a innymi państwam i odbyw a się na lotniskach 
paszportow o-ce lnych  lub innych specjalnie w y ­
znaczonych, po łożonych  w ew n ą trz  kraju. W  ra ­
zie przym usow ego lądow an ia  statków  p o w ie trz ­
nych (sam olotów ) poza lotn iskam i paszporto ­
w o-celnym i, kontro li tej dokonuje się w  m ie j­
scu przym usow ego lądowania.

§ 5. Osoby, p rzybyw a jące  na przejścia 
graniczne (lotn iska paszportow o-ce ln e lub też 
poza  tym i lotn iskam i), obow iązane są okazać 
organom  kontro li granicznej jeden z dokum en­
tów  (§  2), uprawniających do przekraczan ia  
granicy oraz, na ich żądanie, także inne doku­
m enty osobiste, posiadane p rzez  daną osobę 
(§ 18 ust. (1) lit. a)).

§  6. J eże li cudzoziem iec przekracza  gra ­
nice Państwa w  celu prze lotu  (tranzytem ) przez 
obszar Państwa Po lsk iego , a z u sp raw ied liw io ­
nych p ow od ów  nie zdąży ł uzyskać polsk iej w izy  
prze jazdow ej, w łaśc iw a  dla lotn iska paszpor­
tow o-ce ln ego  p ow ia tow a  w ładza  administracji 
ogólnej m oże w ydać zezw o len ie  na dalszy p rze ­
lo t (w zó r  N r  1), jeżeli:

a) p rze lo t m oże być  dopuszczony bez 
szkody dla dobra Państwa,

b) cudzoziem iec w yk aże  się w ażnym  pasz­
portem  sw ego państwa, zaopatrzonym  
w  w izę  w ja zd ow ą  lub p rze jazdow ą  k ra ­
ju sąsiadującego z Państwem  Polskim , 
do k tórego  się udaje, lub p rzez k tóry  
następuje prze lot, o ile kraj ten w iz  ta ­
kich  w ym aga, oraz b iletem  lotn iczym  
w ażnym  na bezpośredn i p rze lo t do tego 
kraju. Z ezw o len ie  tak ie m oże być  w yd a ­
ne z w ażnością  na czas najw yże j do 
dwóch dni.

§  7. (1) P rzek raczan ie  gran icy Państwa
jest zakazane:

a) poza w yznaczonym i dla gran icznego 
ruchu osob ow ego  przejściam i gran icz­
nymi,

b) p rzez  inne p rze jście  graniczne h iż 
określone w  dokum encie p rzez w ładzę, 
k tóra ten dokum ent w ystaw iła ,

c) w  dniach i godzinach, w  których  p rze j­
ście graniczne dla ruchu osobow ego  
jest zam knięte (§  17).

(2) P rzep is ust. (1) nie do tyczy  p rzypad­
ków , w  których:

a) granicę p rzekracza ją  przedstaw ic ie le  
w ładz państw ow ych  lub ich organa albo 
osoby na w ezw an ie  tych w ładz, w  
zw iązku  z w ykonyw an iem  czynności 
u rzędow ych ,

b) M in ister Spraw  W ew n ętrzn ych  w yda  
specjalne zezw o len ie  na p rzek roczen ie  
gran icy poza przejściam i granicznym i.

Organa kontroli granicznej.

§ 16. (1) Organam i kontroli granicznej na
przejściach granicznych i poza tym i prze jścia ­
mi oraz na lotn iskach paszportow o-celnych  
i w  portach  polskich  są: Po lic ja  Państw ow a, 
Po lic ja  W o jew ó d z tw a  Śląskiego, Straż G ran icz­
na i Korpus O chrony Pogran icza . O prócz tych 
organów , M in ister Spraw  W ew n ętrzn ych  w  p o ­
rozum ieniu z M in istrem  Skarbu m oże w  p o ­
szczególnych  przypadkach  p ow o ływ ać  funkcjo- 
nariuszów  u rzędów  celnych do w ykonyw an ia  
kontro li granicznej.

(2) K on tro lę  graniczną w ykonują w ym ie ­
nione w  ust. (1) organa, każdy w  zakresie 
zleconym  mu szczególnym i przepisam i lub za ­
rządzeniam i.

§  17. (1) O ile p rzep isy  specjalne (um owy
m iędzypaństw ow e) nie stanow ią inaczej, o rga ­
na kon tro li granicznej dokonują kontro li osób 
na przejściach granicznych w  ruchu pieszym  
i k o łow ym  (sam ochodowym ) w  czasie od 
1 kw ietn ia  do 30 w rześn ia  w  godzinach od 8 
do 14 i od 16 do 20, w  czasie zaś od 1 p a źd z ie r­
nika do 31 m arca w  godzinach od 8 do 13 i od 
15 do 18.

(2) K on tro la  graniczna na przejściach gra ­
nicznych ko le jow ych  odbyw a się w  czasie 
przy jazdu  z zagran icy lub w yjazdu  za granicę 
poc iągów  kursujących w ed łu g ustalonego ro z ­
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kładu jazdy. P rzep is  ten ma odpow iedn ie za ­
stosow anie rów n ież i do p rzy lo tów  w zględn ie 
od lo tów  statków  pow ietrznych  w  komunikacji 
m iędzynarodow ej oraz statków  w  komunikacji 
m orskiej i na w odach  śródlądowych.

(3) O uruchomieniu poc iągów  nad zw ycza j­
nych, nie ob jętych  rozk ładem  jazdy, jak ró w ­
nież i sta tków  pow ietrznych , w łaśc iw e w ładze 
k o le jow e  lub lotn icze, a o p rzybyc iu  lub od- 
jeździe sta tków  w  komunikacji m orskiej —  ka­
pitan statku lub w łaśc iw y  zastępca (agent, m a­
k ler), obow iązane są zaw iadom ić organa kon­
tro li granicznej.

§  22. (1) K on tro la  podróżnych  w  poc ią ­
gach m iędzynarodow ych  i na lotn iskach pasz­
portow o-ce ln ych  odbyw a się jednocześn ie z re ­
w iz ją  celną, dokonyw aną p rzez u rzędy celne. 
W  ruchu p ieszym  i ko łow ym  (sam ochodowym ) 
kon tro la  paszportow a odbyw a się p rzed  r e ­
w iz ją  celną.

Przedruk  z Dz. U . R. P . nr 65 z 1938 r., poz. 489.

ROZPORZĄDZENIE
M INISTRA W Y Z N A Ń  RELIGIJNYCH  

I OŚW IECENIA PUBLICZNEGO

z dnia 2 czerw ca  1938 r. (N r IV  UP-2029/38) 
w sprawie utworzenia Instytutu Prawa Lotni­
czego i Zagadnień Gospodarczych Lotnictwa 
przy Wydziale Prawa Uniwersytetu Józefa Pił­

sudskiego w Warszawie.

N a podstaw ie art. 23 ust. 5 ustawy z dnia 
15 marca 1933 r. o szkołach akadem ickich (Dz. 
U. R. P. N r  1 z r. 1938, poz. 6) zarządzam , co 
następuje:

§  1. P r zy  W yd z ia le  P raw a U niw ersytetu  
Józe fa  Piłsudskiego w  W arszaw ie  tw o rzy  się 
zakład naukow y pod nazwą: „Instytu t Praw a 
Lo tn iczego  i Zagadnień G ospodarczych  Lotn ic- 
tw a “ (zw any w  dalszym  ciągu „Instytu tem ").

§  2. Celem  Instytutu jest:
a) prow adzen ie badań naukowych z za k re ­

su praw a lo tn iczego i zagadnień gospo ­
darczych lotn ictwa,

b) kszta łcen ie sił fachow ych  w  tym  za ­
kresie,

c) organ izow anie nauczania i rozpow szech ­
nianie w ied zy  z tego zakresu, ze szcze­
gólnym  uw zględn ien iem  potrzeb  p ra­
cow n ików  zatrudnionych w  lotn ictw ie.

§  3. Środki finansowe Instytutu składają
się:

a) z dotacy; budżetowych  M in isterstw a 
W yznań  Relig ijnych  i O św iecen ia  Pu ­
blicznego,

b) z dctacyi M in isterstw a Kom unikacji,
c) z sum asygnowanych p rzez p rzed s ię ­

b iorstw o „P o lsk ie  L in ie Lotn icze  —  
L O T " ,

d) z zas iłków  instytucyj państwowych, sa­

m orządow ych  i prywatnych, za in tereso­
w anych  w  rozw oju  lotn ictwa,

e) z darów  osób prywatnych.

§  4. Gospodarka finansowa Instytutu p r o ­
w adzona jest na podstaw ie planu finansow o-go­
spodarczego, za tw ierdzonego  p rzez M in ister­
stwo W yznań  Relig ijnych  i O św iecen ia  Pu b licz­
nego.

§ 5. Na cze le  Instytutu, stoi K ierow n ik , 
pow o łan y  na w niosek  R ad y  W yd zia łu  Praw a 
U n iw ersytetu  Józe fa  P iłsudskiego na okres 
trzy le tn i p rzez M inistra W yznań  Relig ijnych 
i O św iecen ia  Publicznego, spośród zw yczajnych  
i nadzw yczajnych  pro fesorów  tego W ydzia łu .

U stępu jący K ierow n ik  m oże być pow ołany 
ponownie.

§  6. K ie row n ik  Instytutu jest p rze łożon y111 
pom ocniczych sił naukowych i funkcjonariu- 
szów  Instytutu oraz jego słuchaczów  i p racow ­
n ików . Czuwa on nad tok iem  prac, w ch odzą ­
cych w  zakres działania R ad y  Instytutu (§ 8), 
za ła tw ia  spraw y adm inistracyjne i gospodarcze 
Instytutu, oraz przedstaw ia  R ek to row i wnioski 
R ad y  Instytutu w  sprawach zaw ieran ia  umów 
z w ykładającym i i pracow n ikam i Instytutu 
U m ow y z w yk łada jącym i i pom ocn iczym i siłami 
naukowym i w ym agają  uprzedniego za tw ie rd ze ­
nia R ady W ydzia łu  Praw a.

§ 7. K ie row n ik  i personel naukow y Insty­
tutu podlegają  przepisom , obow iązu jącym  p e r­
sonel nauczycielsk i państw ow ych  szkół akade­
m ickich i pom ocn icze siły  naukow e tych szkół, 
oraz zarządzen iom  w ładz akadem ickich.

§  8. O pracow yw an ie  ogólnych program ów  
działalności Instytutu i troska o jego rozw ój na­
leżą  do R ad y  Instytutu.

W  szczególności Rada Instytutu uchwala 
coroczn ie plan prac naukowych i p rojek t planu 
finansow o-gospodarczego, przedstaw ia  wnioski 
personalne w  spraw ie w ykładających , pom ocn i­
czych sił naukowych, funkcjonariuszów  adm ini­
stracyjnych i służby Instytutu, oraz opiniuje 
sprawozdania, przedstaw iane p rzez K ierow n ika  
Instytutu.

U ch w a ły  R ady Instytutu w sprawach prac 
naukowych oraz planu, finansowo - gospodar­
czego w ym agają za tw ierdzen ia  R ady  W ydzia łu  
Prawa.

f  9. W  skład R ad y  Instytutu w chodzi:
a) 4 cz łonków  pow ołanych  p rzez Radę 

W ydzia łu  Praw a,
b) 2 cz łonk ów  delegowanych  p rzez M in i­

stra Komunikacji,
c) 1 członek  delegow any p rzez  D ow ódcę 

Lo tn ictw a  M in isterstw a Spraw  W o j­
skowych,

d) 1 członek delegow any p rzez D yrekcję 
Polsk ich  Lin ij Lotn iczych  L O T .

Poza  tym w  skład R adv w chodzi z urzędu 
K ierow n ik  Instytutu, k tóry  p rzew odn iczy  
Radzie.

§ 10. Z instytutu korzystać mogą studen­
ci, w oln i słuchacze i doktoranci U niw ersytetu
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Józe fa  Piłsudskiego w  W arszaw ie , a za zgodą 
K ierow n ika  Instytutu rów n ież i inne osoby, 
zajmujące się naukowo lub prak tyczn ie lo tn ic­
twem.

W szystk ich  studiujących w  Instytucie ob o ­
w iązu ją  ogólne przep isy  porządkow e o stu­
diach na U n iw ersytec ie  Józe fa  P iłsudskiego w  
W arszaw ie .

§ 11. W yk ła d y  w  Instytucie mogą być za ­
kończone kolokwium . Z wyniku, kolokw ium  
m ogą w yk łada jący  w yd aw ać  zaśw iadczenia. 
Instytut m oże też w ydaw ać zaśw iadczenia 
o wykonan iu  w  Instytucie prac naukowych.

§ 12. Spraw ozdan ie z działalności Insty­
tutu oraz z wykonan ia planu finansow o-gospo­
darczego (§ 4J składa K ierow n ik  coroczn ie 
w ładzom  U niw ersytetu , stosownie do obow ią ­
zujących w  tym  w zg lęd z ie  przep isów , oraz M i­
n istrow i Komunikacji.

§ 13. R ozporządzen ie  niniejsze w chodzi w  
życ ie  z dniem ogłoszenia.

M in ister W yznań  Relig ijnych  
i O św iecen ia  Publicznego:

W. Świętoslawski.
Przedruk  z D zienn ika U rzęd ow ego  M in isterstw a 
W yznań  R elig ijnych  i  O św iecen ia  Pub licznego nr 6 

z 1938 r. poz. 162.

OBW IESZCZENIE  
M INISTERSTW A KOM UNIKACJI

Nr L. IW913 8/38 z dnia 5 sierpnia 1938 r. w 
sprawie ponownego otwarcia do użytku pu­

blicznego lotniska w  Grodnie.

W  wykonaniu  przepisu § 21 ust. (1) i § 26 
ust. (4) rozporządzen ia  M in istra Kom unikacji 
z dnia 15 lutego 1934 r. o podzia le lotnisk na

kategorie , oraz o warunkach zakładania, u rzą­
dzania i korzystan ia z lotnisk oraz urządzeń 
pom ocn iczych  (Dz. U. R. P. z 1934 r. N r 18, poz. 
142), podaje się do w iadom ości, że M in is ter­
stwo Kom unikacji zarządza ponow ne otw arc ie 
do ruchu, publicznego lotniska w  G rodnie 
z dniem 6 sierpnia 1938 r., zam kniętego czaso­
w o zarządzen im  M in isterstw a Kom unikacji 
z dnia 21 maja 1938 r. N r L. IW913/6/38 (M on i­
tor Polsk i z 1938 r. N r 123, poz. 207).

p. o. D yrek to ra  Departam entu:
(— ) Inż. F. W iedeń , 

Pu łkow nik  - pilot. 
Przedruk  z M on itora  P o lsk iego  nr 211 z 1938 r., 
pcz. 439.

OBW IESZCZENIE

Ministerstwa Komunikacji Nr L, IW912/3/3S 
z dnia 10 czerwca 1938 r. w sprawie czasowego 
zamknięcia do użytku publicznego lotniska w  

Brodach,

W  wykonaniu przep isów  § 26 ust. (3) i (41 
rozporządzen ia  M in istra Kom unikacji z dnia 
15 lutego 1934 r. o podzia le  lotn isk na k a te ­
gorie oraz o warunkach zakładania, urządza­
nia i korzystan ia z lotn isk oraz urządzeń p o ­
m ocniczych (Dz. U. R. P. N r 18, poz. 142), M i­
nisterstwo' Kom unikacji podaje do w iadom ości, 
że zarządziło  zam knięcie do użytku publiczne­
go oid dnia 10 czerw ca  1938 r. aż do odw oła  
nia —  lotn iska w  Brodach, o tw artego  za rzą d ze ­
niem M in isterstw a Kom unikacji N r L. 11/219/1 
z dnia 21 marca 1934 r. (M on itor Polsk i N r 81 
z dnia 31 kwietnia. 1934 r.).

Za D yrek to ra  Departam entu:
(— ) A . Domes 

Pu łkow nik - pilot. 
Przedruk  z M on itora  P o lsk iego  nr 137 z 1938 r., 
pcz. 243,
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