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DLA SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO

m

DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Warszawa, 20 lipca 1939 r. Nr 28.

Rok XXI.

Dziennik niniejszy zawiera przedruki dawniejszych miedzynarodowych uméw lotniczych.

SPIS TRESCI:
CZESC
Umowy lotnicze miedzynarodowe wielostronne. *) Przedruk konwencji miedzy Polskag a Bui-
garig, dotyczacej eksploatacji regularnych
Przedruk konwencji o ujednostajnieniu linii komunikacji powietrznej, podpisanej
niektérych prawidet, dotyczacych mie- w Sofii dnia 7 kwietnia 1931 r. str. 242
dzynarodowego przewozu lotniczego, pod-
pisanej w Warszawie, dnia 12 pazdzierni- Przedruk os$wiadczenia rzagdowego z dnia
ka 1929 r str. 232 25 stycznia 1932 r. w sprawie wymiany
dokumentéw ratyfikacyjnych konwencji
Przedruk o$wiadczenia rzadowego z dnia mmiedzy Polske a Bulgaria, dotyczacej
15 listopada 1932 r, w sprawie ztozenia eksploatacji regularnych linii komunika-
przez Polske, Brazylig, Francje, Hisz- cji powietrznej, podpisanej w Sofii dnia
panie, Jugostawie, totwe i Rumunig do- 7 kwietnia 1931 T, str. 246
kumentéw  ratyfikacyjnych konwencji
0 ujednostajnieniu niektorych prawidet, Przedruk konwencji dotyczacej eksploa-
dotyczacych migdzynarodowego prze- tacji linii regularnej komunikacji lotni-
wozu lotniczego wraz z protokétem do- czej miedzy Polska a Grecjg, podpisanej
datkowym, podpisanej w Warszawie dnia w Atenach dnia 22 kwietnia 1931 r. str. 246
12 pazdziernika 1929 r. str. 239
Przedruk os$wiadczenia rzgdowego z dnia
4 kwietnia 1932 r, w sprawie wymiany
Umowy lotnicze dwustronne. dokumentéw ratyfikacyjnych podpisanej
w Atenach dnia 22 kwietnia 1931 r, kon-
Przedruk konwencji miedzy Rzeczgpospo- wencji miedzy Polskag a Grecja, dotycza-
lita Polska a Republikag Francuska, do- cej eksploatacji linii regularnej komuni-
tyczgcej eksploatacji handlowych linii po- kacji ‘lotniczej str. 249
wietrznych, podpisanej w Warszawie
dnia 2 sierpnia 1930 r. str. 239 Umowy miedzynarodowe wielostronne, dotyczace po-
$rednio lotnictwa.
Przedruk os$wiadczenia rzgdowego z dnia
27 lutego 1931 r. w sprawie wymiany do- Wyciagi z Uméw Swiatowego Zwigzku
kumentéw  ratyfikacyjnych  konwencji Pocztowego, podpisanych w Kairze dnia
miedzy Rzeczapospolita Polska a Repu- 20 marca 1934 I str. 24
blikg Francuska, dotyczacej eksploatacji
handlowych linii powietrznych, podpisa- Wyciag z Miedzynarodowej Konwencji
nej w Warszawie dnia 2 sierpnia 1930 r. Telekomunikacyjnej, podpisanej w Ma-
str, 242 drycie w dniach 9-10 grudnia 1932 r. str. 251
*) Przektad obowigzujgcego tekstu francuskiego konwencji urzadzajgcej zegluge powietrzng, podpisanej
w Paryzu dnia 13 pazdziernika 1919 r, ukaze sie w osobnym numerze Dziennika Urzedowego Min, Kom. dla

spraw lotnictwa cywilnego.
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UMOWY LOTNICZE MIEDZYNARODOWE WIELOSTRONNE.

KON WENZ CIJA

0 ujednostajnieniu niektérych prawidet, dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego,
podpisana w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 r.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawg z dnia 28 stycznia 1932 r. — Dz. U. R, P. Nr 18, poz. 113).

W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE],
MY, IGNACY MOSCICKI,
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE],

wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tym wiedzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia dwunastego pazdziernika tysigc dziewie¢set dwudziestego dziewigtego roku, podpi-
sana zostata w Warszawie konwencja o ujednostajnieniu niektorych prawidet, dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego o nastepujgcem brzmieniu dostownym:

Przektad.

KONWENCJA

0 ujednostajnieniu niektérych prawidet, doty-
czacych miedzynarodowego przewozu powietrz «
nego.

Prezydent Rzeszy Niemieckiej, Prezydent
Zwigzkowy Republiki Austrjackiej, Jego Kro-
lewska Mos$¢ Krdl Belgow, Prezydent Standow
Zjednoczonych Brazylji, Jego Krdlewska Mosé
Krél Butgarji, Prezydent Rzadu Narodowego
Republiki Chinskiej, Jego Krélewska Mos¢ Krol
Danji i Islandji, Jego Krolewska Mos$¢ Krol
Egiptu, Jego Krdlewska Mos$¢ Krél Hiszpanii,
Naczelnik Panstwa Republiki Estonskiej, Pre-
zydent Republiki Finlandzkiej, Prezydent Re-
publiki Francuskiej, Jego Krélewska Mos¢ Krol
Wi ielkiej Brytanji, Irlandji i Zamorskich Teryto-
riow Brytyjskich, Cesarz Indyj, Prezydent Re-
publiki Greckiej, Jego Krolewska Wysoko$é
Regent Krolestwa Wegier, Jego Krolewska
Mos¢ Krol Wioch, Jego Cesarska Mos$¢ Cesarz
Japonji, Prezydent Republiki (Lotewskiej, Jej
Krélewska Wysoko$¢ Wielka Ksiezna Luksem-
burgu, Prezydent Stanéw Zjednoczonych Mek-
syku, Jego Krdlewska Mos$¢é Krol Norwegji, Jej
Krélewska Mos$¢ Krdélowa Holandji, Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej, Jego Krolewska Mos¢
Krél Rumunji, Jego Krélewska Mos$¢ Krol Szwe-
cji, Rada Zwigzkowa Szwajcarska, Prezydent
Republiki Czeskostowackiej, Centralny Komitet
Wykonawczy Zwigzku Socjalistycznych Repu-
blik Rad, Prezydent Stanéw Zjednoczonych
Venezueli, Jego Krélewska Mos$¢ Krol Jugo-
stawji,

uznajac pozytecznos¢ uregulowania w spo-
s6b jednolity warunkéw miedzynarodowego
transportu lotniczego co sie tyczy dokumentow,
uzywanych dla tego transportu i odpowiedzial-
nosci przewozgcego,

wyznaczyli w tym celu swych odnos$nych
Petnomocnikéw, ktorzy, nalezycie upetnomoc-
nieni, zawarli i podpisali nastepujacg konwencje:

Rozdziat pierwszy.

Przedmiot — Definicje,

Artykut pierwszy.

1) Konwencja niniejsza ma zastosowanie
do kazdego przewozu miedzynarodowego 0s6b,
bagazu, lub towaréw, dokonywanego statkiem
powietrznym za wynagrodzeniem. Ma ona réw-
niez zastosowanie do przewozOw bezptatnych
dokonywanych statkiem powietrznym przez
przedsiebiorstwo przewozow powietrznych.

2) Za ,przew0z miedzynarodowy" w rozu-
mieniu konwencji niniejszej uwazany jest kazdy
przew6z, w ktorym, zgodnie z umowg stron,
miejsce wyruszenia i miejsce przeznaczenia,
niezaleznie od tego czy beda miaty miejsce lub
nie przerwa w przewozie lub przetadowanie,
potozone sg: badZz na obszarze dwoch Wysokich
Umawiajagcych sie Stron, badZ tez na obszarze
jednej tylko z nich, jeSli przewidziane jest lg-
dowanie na obszarze podlegajgcym suwerenno-
§ci, suzerennosci, mandatowi lub wtadzy inne-
go Panstwa, nawet nieumawiajgcego sie. Prze-
w0z bez takiego lgdowania, pomiedzy obszarami
podlegajgcymi suwerennosci, suzerennosci, man-
datowi lub wtadzy tej samej Wysokiej Umawia-
jacej sie Strony nie jest w rozumieniu niniejszej
konwencji uwazany za przew6z miedzynaro-
dowy.

3) Przew6z, ktdry ma byé dokonany przez
kilku nastepujacych po sobie przewozacych po-
wietrzem, uwaza sie przy stosowaniu niniejszej
konwencji jako jeden przewdz, jedli uwazany
byt przez strony za jedng czynno$¢, niezaleznie
od okolicznoS$ci czy zostat umowiony w formie
jednej umowy czy tez szeregu umoéw. Nie traci
on swego charakteru miedzynarodowego, przez
to, ze jedna tylko z umoéw lub szereg umow ma-
ja by¢ catkowicie wykonane na obszarze podle-
gajacym suwerennosci, suzerennos$ci, mandato-
wi lub wiadzy tej samej Wysokiej Umawiajgce]
sie Strony.
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Artykut 2.

1) Konwencja ma zastosowanie do przewo-
z6w dokonywanych przez Panstwo lub inne
osoby prawne prawa publicznego, przy zacho-
waniu warunkéw przewidzianych w artykule 1.

2) Konwencja nie stosuje sie do przewozow
dokonywanych w ramach miedzynarodowych
umow pocztowych.

Rozdziat IL

Dokumenty przewozowe.

Dziat L
Bilety podrozy.
Artykut 3.

1) Przewozacy obowigzany jest do wyda-
wania przy przewozie podroznych biletu pod-
rézy, ktéry winien zawiera¢ nastepujace dane:

a) miejsce i date wystawienia,

b) miejsce wyruszenia i miejsce przezna-

czenia,

€) przewidziane miejsca zatrzymania, przy-

czem przewozacy ma mozno$é zastrze-
zenia, na wypadek konieczno$ci, zmian,
nie odbierajacych przewozowi charak-
teru miedzynarodowego,

dl nazwisko i adres przewozacego(ych),

e) wzmianke, ze przew6z podlega systemo-

wi odpowiedzialnosci ustalonemu przez
niniejszag konwencje.

2} Brak, nieprawidtowos¢, lub zagubienie
biletu nie naruszajg ani istnienia ani waznosci
umowy o przewdz, ktora tern niemniej podle-
ga¢ bedzie prawidtom niniejszej konwencji. Je-
Sli jednakze przewozacy przyjmie podréznego
bez wydania biletu podrézy — nie bedzie on
miat prawa powotywania sie na te postanowie-
nia niniejszej konwencji, ktére wytaczajg lub
ograniczaja jego odpowiedzialnos¢.

Dziat Il
Kwit bagazowy.
Artykut 4.

1) Przewozacy obowigzany jest przy prze-
wozie bagazu, poza przewozem drobnych prze-
dmiotow uzytku osobistego, ktéremi opiekuje
sie sam podrozny, wydawaé¢ kwit bagazowy.

2] Kwit bagazowy wystawia sie w dwoch
egzemplarzach, jeden dla podrdznego, drugi dla
przewozgacego.

3l Kwit bagazowy winien zawiera¢ naste-
pujace dane:

al miejsce i date wystawienia,

b) miejsce wyruszenia i miejsce przezna-

czenia,
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c) nazwisko i adres przewozacego(ych),

dl numer biletu podrézy,

e) wzmianke, ze bagaz wydany bedzie oka-

zicielowi kwitu,
f) ilos¢ i wage pakunkow,
g) wartos¢ zadeklarowang zgodnie z uste-
pem 2 art. 22,

hj wzmianke, ze przewdz podlega systemo-
wi odpowiedzialnosci ustalonemu przez
niniejszag konwencje.

4) Brak, nieprawidtowos¢, lub zagubien
kwitu, nie naruszajg ani istnienia ani waznosci
umowy o przewdz, ktora tern niemniej podlegac
bedzie prawidtom niniejszej konwencji. Jesli
jednakze przewozacy przyjmie bagaz bez wy-
dania kwitu lub jezeli kwit nie zawiera danych
wskazanych pod literg d), f), h), przewozacy nie
bedzie miat prawa powotywania sie na te po-
stanowienia niniejszej konwencji, ktore wylta-

czajg lub ograniczajg jego odpowiedzialno$é.
Dziat Il
Przewozowy Ust lotniczy.
Artykut 5.
1) Przewozgacy towary ma prawo zgdac

wysytajgcego wystawienia i wreczenia mu do-
kumentu zwanego ,przewozowym listem lotni-
czym", wysytajagcy ma prawo zgda¢ od przewo-
z3cego przyjecia tego dokumentu,

2] Jednakze brak, nieprawidtowos¢ lub za-
gubienie tego dokumentu nie naruszajg ani ist-
nienia ani waznosci umowy o przewdz, ktora
tern niemniej podlega¢ bedzie prawidtom niniej-
szej konwencji, z zastrzezeniem postanowien
artykutu 9.

Artykut 6.

1) Wysytajacy wystawia przewozowy list
lotniczy w trzech egzemplarzach oryginalnych
i oddaje wraz z towarami.

2) Pierwszy egzemplarz zawiera uwage
.dla przewozacego", podpisuje go wysytajacy.
Drugi egzemplarz zawiera uwage ,dla odbior-
cy", podpisujg go wysytajacy i przewozacy, do-
tacza sie go do towaru. Trzeci egzemplarz pod-
pisuje przewozacy i wrecza go wysytajgcemu po
przyjeciu towarow.

3] Przewozacy winien potozy¢ swoj podpis
z chwilg przyjecia towarow.

41 Podpis przewozacego zastgpiony byé
moze pieczatka, podpis wysytajacego moze by¢
drukowany lub zastgpiony pieczatka.

5j Jesli na zadanie wysytajacego przewo-
zacy wystawia przewozowy list lotniczy, uwa-
zany on jest, do chwili dostarczenia dowodu
przeciwnego, za dziatajagcego na rachunek wy-
sytajacego.
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Artyku{i Toowai o .

Przewozacy towary ma prawo zgdaé od
wysytajagcego wystawienia, oddzielnych przewo-
ﬁquch listbw lotniczych, jesli jest kilka pakun-
ow.

Artykut 8.

Przewozowy list lotniczy winien zawieraé
nastepujace dane:

a) miejsce i date wystawienia dokumentu,

b) miejsce wyruszenia i miejsce przezna-

czenia,

przewidziane miejsca zatrzymania, przy-

czem przewozacy ma mozno$é zastrze-

zenia, na wypadek koniecznosci, zmian,

nie odbiegajgcych przewozowi charak-

teru miedzynarodowego,

nazwisko i adres wysytajacego,

nazwisko i adres pierwszego przewoza-

cego,

ewentualne nazwisko i adres odbiorcy,

rodzaj towaru,

ilos§¢, rodzaj opakowania, cechy szcze-

g6lne lub numery pakunkéw,

wage, ilos¢, objetos¢ lub wymiary to-

waru,

zewnetrzny stan towaru lub opakowania,

cene przewozu, jesli zostata umédwiona,

date i miejsce zaptaty i wskazanie oso-

by, ktéra ma zaptacic,

jesli przestanie dokonane jest za pobra

niem — cene towaréw i ewentualnie

wysokos¢ kosztow,

warto$¢ zadeklarowang zgodnie z uste-

pem 2 art. 22,

ilo§¢ egzemplarzy przewozowego

lotniczego,

dokumenty doreczone przewozacemu w

zatgczeniu do lotniczego listu przewozo-

wego,

) czas przewozu i ogblne wskazanie drogi
(via), jesli co do tego nastgpita umowa,

q) wzmianke, ze przewOz podlega syste-
mowi odpowiedzialnosci ustalonemu
przez niniejszag konwencje.

c)

R

listu

Artykut 9.

Jesli przewozacy przyjmie towary bez wy-
stawienia przewozowego listu lotniczego Ilub
jezeli list ten nie zawiera wszystkich danych
wskazanych w artykule 8 [od a) do i) wigcznie
oraz q)] — nie bedzie miat prawa powotywa-
nia sie na te postanowienia niniejszej konwen-
cji, ktore wytaczajg lub ograniczajg jego odpo-
wiedzialnos¢.

Artykut 10.

1) Wysytajacy jest odpowiedzialny za do-
ktadno$¢ danych i deklaracyj dotyczacych to-
waru, ktére wpisuje do przewozowego listu lot-
niczego.

urzedowy. Nr 28.

2)
szkody wynikte dla przewozacego lub kazdej
innej osoby z racji udzielonych przez siebie
wskazowek i deklaracyj, nieprawidtowych, nie-
doktadnych lub niezupetnych.

Artykut 11.

1) Przewozowy list lotniczy do chwili da-
nia dowodu przeciwnego, stanowi dowdd za-
warcia umowy, przyjecia towaru i warunkéw
przewozu.

2) Dane przewozowego listu lotniczego do-
tyczace wagi, rozmiaréw i opakowania towaru
oraz iloSci pakunkéw, stanowig dowod az do
chwili dania dowodu przeciwnego; dane doty-
czace ilosci, objetosci i stanu towaru stanowig
o tyle dowdd przeciwko przewozacemu, o ile
ich sprawdzenie dokonane zostato przez prze-
wozgcego w obecnoS$ci wysytajgcego i stwier-
dzone na przewozowym liscie lotniczym, lub
o ile idzie o dane dotyczace zewnetrznego sta-
nu towaru.

Artykut 12.

1) Wysytajacy uprawniony jest, pod warun-
kiem wykonania wszystkich zobowigzan wy-
ptywajacych z umowy o przew6z, do dyspono-
wania towarem, bgdz wycofujagc go na lotnisku
odlotu lub przeznaczenia badz zatrzymujgc go
po drodze w czasie lgdowania, badZz wydajac
polecenie dostarczenia go w miejscu przezna-
czenia lub po drodze innej osobie, niz osoba
wskazana jako odbiorca w przewozowym liscie
lotniczym, badZ zadajagc zwrotu towaru na lot-
nisku odlotu; z zastrzezeniem jednak, aby wy-
konywanie tego uprawnienia nie przyniosto
szkody ani przewozacemu, ani innym wysytaja-
cym i z obowigzkiem pokrycia wynikajgcych
stad kosztow.

2) Przewozacy winien natychmiast zawia-
domi¢ wysytajacego, jesli wykonanie polecen
tego ostatniego jest niemozliwe.

3) Jezeli przewozacy zastosuje sie do dy-
spozycyj wysytajacego bez zadania okazania
egzemplarza przewozowego listu lotniczego,
ktéry zostal doreczony wysytajgcemu — odpo-
wiada on, z zastrzezeniem regresu do wysyta-
jacego, za szkody, ktore mogtyby stad wynik-
ng¢ dla tego, kto jest w prawidtowym posiada-
niu przewozowego listu lotniczego.

4) Uprawnienia wysytajacego wygasajg z
chwilg powstania uprawnien odbiorcy, zgodnie
z artykutem 13. Je$li jednak odbiorca odmawia
przyjecia listu przewozowego lub towaru, lub
iesli nie mozna sie z nim skomunikowaé, wysy-
tajacy odzyskuje swe uprawnienia do dyspono-
wania towarem.

Artykut 13.

1) Odbiorca ma prawo, z wyjatkiem wype
kdéw wskazanych w artykule poprzednim, zadac

Ponosi on odpowiedzialno$¢ za wszelk
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od przewozacego, z chwilg nadejScia towaru na
miejsce przeznaczenia, wydania mu przewozo-
wego listu lotniczego i dostarczenia towaru za
zwrotem wierzytelno$ci i po wykonaniu warun-
kow przewozu, wskazanych w przewozowym
liscie lotniczym.

2) W braku przeciwnych postanowieh prze-
wozacy winien zawiadomi¢ odbiorce z chwilg
nadejscia towaru,

3) Jesli zagubienie towaru przyznane zo-
stato przez przewozacego lub jeSli towar nie
przybyt po uptywie siedmiu dni od chwili, w
ktorej powinien byt przybyé — odbiorca upo-
wazniony jest dochodzi¢ w stosunku do prze-
wozacego uprawnien wynikajgcych z umowy
0 przewoz.

Artykut 14.

Wysytajagcy i odbiorca mogg dochodzi¢
wszelkich uprawnien, ktore przyznajg im odpo-
wiednio artykuty 12 i 13, kazdy w swem wias-
nem imieniu, niezaleznie od tego, czy dziata we
wiasnym interesie czy tez w interesie innej 0so-
by, z warunkiem wykonania obowigzkéw nato-
zonych przez umowe.

Artykut 15

1) Artykuty 12, 13 i 14 w niczem nie prze-
sgdzajg ani stosunkow wzajemnych pomiedzy
wysytajacym i odbiorcg ani tez stosunkow o0s6b
trzecich, ktérych uprawnienia pochodza badz
od wysytajgcego, badZz od odbiorcy.

2) Wszelkie warunki, sprzeczne z postano-
wieniami art. 12, 13 i 14, winne by¢ zamieszczo-
ne w przewozowym liscie lotniczym.

Artykut 16.

1) Przewozacy winien dostarczy¢ informa-
cyj oraz dotgczyé do przewozowego listu lotni-
czego dokumenty, ktdre potrzebne sg przed od-
daniem towaru odbiorcy dla wypetnienia for-
malnos$ci celnych, podatkowych lub policyj-
nych. Wysytajacy odpowiada w stosunku do
przewozacego za wszystkie szkody, ktéreby
mogty wynikng¢ z braku, niewystarczalnosci
lub nieprawidtowosci tych informacyj i doku-
mentow, z wyjatkiem wypadku winy przewo-
zacego lub os6b za niego dziatajacych.

2) Przewozgacy nie jest obowigzany badac,
czy te informacje i dokumenty sg doktadne lub
wystarczajgce.

Rozdziat I
Odpowiedzialno$¢ przewozacego.
Artykut 17.
Przewozacy odpowiedzialny jest za szkody

wynikte w razie Smierci, zranienia lub wszel-
kiego innego uszkodzenia ciata, ktorego doznat
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podrézny, jesli wypadek, ktéry spowodowat
szkode, zdarzyt sie na poktadzie statku po-
wietrznego lub podczas wszelkich czynnosci
zwigzanych z wsiadaniem i wysiadaniem.

Artykut 18.

1) Przewozacy odpowiedzialny jest za
szkody powstate w razie zniszczenia, zagubie-
nia lub uszkodzenia przyjetego do ekspedycji
bagazu lub towaru, jezeli zdarzenie, ktére spo-
wodowato szkode, miato miejsce podczas prze-
wozu powietrznego.

2) Przewdz powietrzny, w rozumieniu po-
przedniego ustepu, obejmuje okres, w ktorym
bagaz lub towar znajdujag sie pod opiekg prze-
wozacego, niezaleznie od tego czy znajdujg sie
one na lotnisku, na poktadzie statku powietrz-
nego lub w jakiemkolwiek innem miejscu, w ra-
zie wylgdowania poza lotniskiem.

3) Okres przewozu powietrznego nie obej-
muje zadnego przewozu lagdowego, morskiego
lub rzecznego, dokonanego poza obrebem lotni-
ska. Jesli jednak taki przew6z dokonywany jest
w wypetnieniu umowy o przew6z powietrzny,
w celu natadowania, dostawy lub przetadunku,
istnieje domniemanie, z dopuszczeniem przeciw-
dowodu, ze wsizelka szkoda powstata ze zda-
rzenia, ktore miato miejsce podczas przewozu
powietrznego.

Artykut 19.

Przewozacy odpowiedzialny jest za szkode
wyniktg z opOZnienia w przewozie powietrznym
podréznych, bagazu i towardw.

Artykut 20.

1) Przewozacy nie jest odpowiedzialny, je-
zeli dowiedzie, ze on i osoby za niego dziataja-
ce przedsiewzieli wszystkie potrzebne $rodki
dla unikniecia szkody lub ze niemozliwem byto
dla nich te $rodki przedsiewzigC.

2) Przy przewozach towaréw i bagazu prze-
wozacy nie jest odpowiedzialny, jezeli dowie-
dzie, ze szkoda wynikta z btedu pilotazu, pro-
wadzenia statku powietrznego, lub nawigacji
i ze pod wszelkiemi innemi wzgledami zaréwno
on jak i osoby za niego dziatajgce przedsiewzieli
wszystkie potrzebne $rodki dla unikniecia
szkody.

Artykut 21.

W razie je$li przewozacy dowiedzie, ze wi-
na poszkodowanego spowodowata szkode lub
przyczynita sie do niej — sad bedzie mogt zgod-
nie z postanowieniami wasnego prawa, usungc
lub ztagodzi¢ odpowiedzialno$¢ przewozgcego.

Artykut 22,

1) Przy przewozie o0s6b — odpowiedzi

no$¢ przewozagcego w stosunku do kazdego po-
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droznego ograniczona jest do sumy stu dwudzie-
stu pieciu tysiecy frankow. W razie jesli od-
szkodowanie moze by¢é wedtug prawa sadu
orzekajagcego ustalone w formie renty, kapitat
ten renty nie moze przekroczyé powyzszej gra-
nicy. Jednakze podrdzny moze w drodze spe-
cjalnej umowy z przewozacym ustalic wyzszg
granice odpowiedzialnosci.

2) Przy przewozie bagazu przyjetego do
ekspedycji i towardw odpowiedzialno$¢
przewozgcego ograniczona jest do sumy dwu-
stu pieédziesieciu frankow za kilogram, z wy-
jatkiem wypadku ztozenia przez wysytajacego
w chwili oddania pakunku przewozacemu spe-
cjalnej deklaracji interesu w dostawie pakunku
i uiszczenia ewentualnej doptaty dodatkowe;.
W tym wypadku przewozacy obowigzany be-
dzie zaptaci¢c az do wysokosci zadeklarowanej
sumy, chybaby dowiodt, ze suma ta przewyzsza
rzeczywisty interes wysytajacego w dostawie.

3) Co sie tyczy przedmiotow ktoremi opie-
kuje sie podrézny — odpowiedzialno$¢ przewo-
z3cego ograniczona Jest do pieciu tysiecy fran-
kéw w stosunku do jednego podrdznego.

4) Powyzsze sumy uwazane sg za odnosza-
ce sie do franka francuskiego, zawierajacego
sze$Cdziesigt pie¢ i pdt miligrama zlota dzie-
wiecsetnej proby. Sumy te moga by¢ przeliczo-
ne w cyfrach okragtych na kazdg inng monete
panstwowa.

Artykut 23.

Wszelkie klauzule zmierzajgce do uwolnie-
nia przewozacego od odpowiedzialnoSci lub do
ustanowienia jej granicy nizszej, niz ustalona w
niniejszej konwencji, uwazane sg za nieistnie-
jace i nie wywotujace zadnych skutkéw, ta nie-
wazno$¢ klauzuli nie uniewaznia jednak umo-
wy ktéra w dalszym ciggu podlega postanowie-
niom niniejszej konwencji.

Artykut 24.

1) W wypadkach przewidzianych w artyku-
tach 18 i 19 wszelkie poszukiwanie odpowie-
dzialnoSci, niezaleznie od tytutu, moze mieé
miejsce tylko na warunkach i w granicach prze-
widziarw:h w niniejszej konwencji.

2) W wypadkach przewidzianych w artyku-
le 17 majg réwniez zastosowanie postanowienia
poprzedniego ustepu, co nie przesadza bliz-
szego okresSlenia os6b, majacych prawo skargi,
i ich odnos$nych uprawnien.

Artykut 25.
1) Przewozacy nie bedzie miat prawa
wolywania sie na postanowienia niniejszej

konwencji, ktore wykluczajg lub ograniczajg je-
go odpowiedzialno$¢, jesli szkoda wynikta z je-
go podstepu lub winy, ktéra wedtug prawa sg-
du orzekajgcego uwazana jest za rownoznaczng
z podstepem.
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2) Prawo to nie bedzie mu réwniez przys

giwaé jesli szkoda zostata spowodowana w
tych samych warunkach przez jedng z osob za
niego dziatajgcych w wykonaniu swych funkcy;j.

Artykut 26.

1) Przyjecie bagazu i towaréw przez od-
biorce bez sprzeciwu stanowi domniemanie,
z dopuszczeniem przeciwdowodu, ze towar do-
starczony zostat w dobrym stanie i zgodnie
z listem przewozowym,

2) Odbiorca winien w razie uszkodzenia
skierowaé sprzeciw do przewozacego natych-
miast po stwierdzeniu uszkodzenia i najpdzniej
w ciggu trzech dni w stosunku do bagazy i sied-
miu dni w stosunku do towarow, liczac od dnia
ich przyjecia. W razie opdznienia sprzeciw po-
winien by¢ zgtoszony najpdzniej w ciggu 14 dni,
liczac od dnia, w ktérym bagaz lub towary od-
dane zostaty do rozporzadzenia odbiorcy.

3) Wszelki sprzeciw winien by¢ dokonany
w formie zastrzezenia wpisanego na dokumen-
cie przewozowym, lub droga pisma, wystanego
w terminie przewidzianym dla tego sprzeciwu.

4) W braku sprzeciwu w przewidzianych
terminach, zadna skarga przeciwko przewozg-
cemu nie moze by¢ przyjeta z wyjatkiem wy-
padku oszukania z jego strony.

Artykut 27.

W razie zgonu dtuznika poszukiwanie od-
powiedzialnosci ma miejsce w granicach prze-
widzianych w niniejszej konwencji, w stosunku
do jego nastepcow prawnych.

Artykut 28.

1) Poszukiwanie odpowiedzialno$ci winno
by¢ dochodzone, wedle wyboru powoda, na ob-
szarze jednej z Wysokich Umawiajgcych sie
Stron, badZ przed sagdem miejsca zamieszkania
przewozgcego, gtéwnej siedziby jego przedsie-
biorstwa lub miejsca, gdzie posiada zaktad, za
posrednictwem ktérego umowa byta zawarta,
badZz przed sagdem miejsca przeznaczenia.

2) Postepowanie podlegaé bedzie prawu sa-
du orzekajacego.

Artykut 29.

1) Poszukiwanie odpowiedzialnosci winno
y¢ wszczete pod rygorem wygasniecia w cia-
gu dwdch lat od chwili przybycia do miejsca
przeznaczenia, lub od dnia, w ktérym statek
powietrzny powinien byt przyby¢, lub od chwili
zatrzymania przewozu.

2) Spos6b obliczania terminu okre$lony
jest przez prawo sadu, orzekajgcego.

=l
la=2
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Artykut 30.

1) W przypadkach przewozu ktory ma by¢
dokonany przez kilku nastepujacych po sobie
przewozacych, okreslonego w ustepie 3 artyku-
tu 1 kazdy z przewozacych, przyjmujac podroz-
nych, bagaz Ilub towary, podlega prawidtom
ustalonym przez niniejszg konwencje i uwaza-
ny jest za jedng ze stron umawiajacych sie w
umowie o0 przew6z w tym stopniu w jakim umo-
wa ta odnosi sie do czesSci przewozu, dokonanej
pod jego kontrola.

2) W razie takiego przewozu podrézny lub
jego nastepcy prawni beda mogli skarzyé tylko
tego przewozacego, ktory dokonat przewozu
podczas ktorego miat miejsce wypadek Ilub
opO6znienie — z wyjatkiem wypadku, w ktérym
pierwszy przewozacy na mocy wyraznego po-
stanowienia wzigt na siebie odpowiedzialnos¢
za caly przewoz.

3) Co sie tyczy przewozu bagazu i towa-
row, wysytajacy bedzie mogt skarzy¢ pierwsze-
go przewozacego, a odbiorca, posiadajacy pra-
wo do odebrania — ostatniego, a jeden i drugi
bedg mogli pozatem dziata¢ przeciwko prze-
wozacemu, ktéry dokonat przewozu, podczas
ktorego  nastapito  zniszczenie, zagubienie,
uszkodzenie lub opdzZnienie. Przewozacy ci od-
powiedzialni bedg solidarnie w stosunku do wy-
sytajagcego i odbiorcy.

Rozdziat IV

Postanowienia dotyczgce przewozow
mieszanych.

Artykut 31.

1) Postanowienia niniejszej konwencji sto-
Suja sie w razie przewozOw mieszanych, doko-
nywanych czeSciowo powietrzem a cze$ciowo
wszelkim innym sposobem przewozu — tylko do
przewozu powietrznego oraz jeSli ten ostatni
odpowiada warunkom artykutu 1.

2) Nic w niniejszej konwencji nie stoi na
przeszkodzie zamieszczeniu przez strony w ra-
zie przewozOow mieszanych w dokumencie prze-
wozu powietrznego dotyczacych innych sposo-
bow przewozu pod warunkiem, aby postanowie-
nia niniejszej konwencji byty szanowane o ile
chodzi o przewdz powietrzny.

Rozdziat V.

Postanowienia ogolne i koncowe.
Artykut 32.

1) Wszelkie
i wszystkie poprzedzajace szkode umowy szcze-
gblne, na mocy ktdrych strony uchylatyby pra-
widta niniejszej konwencji, badZ przez okreSle-
nie prawa, ktore winnoby by¢ zastosowane,
badz przez zmiane prawidet dotyczacych kom-

Dziennik Urzedowy.

klauzule umowy o przew8tronami, ktore ja

237

petencji — sg niewazne. Jednakze przy przewo-
zie towarow dopuszczalne sg klauzule rozjem-
cze, w granicach postanowiern niniejszej kon-
wencji, kiedy rozjemstwo ma nastagpi¢ w miej-
scach objetych kompetencjg sadéw przewidzia-
nych w ustepie 1 artykutu 28.

Artykut 33.

Konwencja niniejsza nie moze zabronié¢
przewozagcemu odmdwienia zawarcia umowy
0 przew6z lub utozenia przepisow, ktdre nie sta-
tyby w sprzecznosci z postanowieniami niniej-
sze] konwencji.

Artykut 34,

Konwencja niniejsza nie stosuje sie ani do
miedzynarodowych przewozéw powietrznych,
dokonywanych przez przedsiebiorstwa przewo-
z6w powietrznych tytutem wstepnej préby w ce-
iu ustanowienia regularnych linij Zzeglugi po-
wietrznej, ani do przewozéw wykonywanych w
wyjatkowych okolicznos$ciach i poza wszetkiemi
normalnemi czynnos$ciami eksploatacji lotniczej.

A ¥ ‘Aa
Artykut 35.

Gdy konwencja niniejsza wspomina o dniach,
rozumie¢ przez to nalezy dni biezace, nie zas
dni robocze.

Artykut 36.

Konwencja niniejsza zredagowana jest po
francusku w jednym egzemplarzu, ktéry zosta-
nie ztozony w archiwum Ministerstwa Spraw
Zagranicznych Polski. Odpisy konwencji po-
Swiadczone za zgodno$¢ przestane zostang za
staraniem Rzadu Polskiego Rzadowi kazdej
z Wysokich Umawiajagcych sie Stron.

Artykut 37.

1) Konwencja niniejsza bedzie ratyfikowa-
na. Dokumenty ratyfikacyjne ztozone zostang
w archiwum Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych Polski, ktore notyfikowaé bedzie ztozenie
Rzadowi kazdej z Wysokich Umawiajacych sie
Stron.

2) Z chwilg ratyfikacji przez pie¢c Wy-
sokich Umawiajacych sie Stron konwencja ni-
niejsza wejdzie w zycie pomiedzy niemi dzie-
wiecdziesigtego dnia po ztozeniu pigtej ratyfi-
kacji. P6zniej konwencja wchodzi¢ bedzie w zy-
cie pomiedzy Wysokiemi Umawiajgcemi sie
ratyfikowaty, a Wysoka
Umawiajacag sie Strona, ktora ztozyta swoj do-
kument ratyfikacyjny, dziewiecdziesigtego dnia
po ztozeniu tego dokumentu.

3) Do Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej na-
leze¢ bedzie zawiadamianie Rzgdu kazdej z Wy-
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sokich Umawiajgcych sie Stron o dniu wejscia
w zycie niniejszej konwencji oraz o dniu zto-
zenia kazdej ratyfikaciji.

Artykut 38.

1) Konwencja niniejsza po wejsciu w zycie
otwarta bedzie do przystgpienia dla wszystkich
Panstw.

2) Przystagpienie dokonywac sie bedzie w
drodze ztozenia Rzgdowi Rzeczypospolitej Pol-
skiej notyfikacji, ktory o niej powiadomi Rzad
kazdej z Wysokich Umawiajgcych sie Stron.

3) Przystgpienie zacznie wywiera¢ skutki,
poczynajagc od dziewiecdziesigtego dnia po no-
tyfikacji ztozonej Rzadowi Rzeczypospolitej
Polskiej.

Artykut 39.

1) Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie
Stron bedzie mogta wypowiedzie¢ niniejszg kon-
wencje w drodze notyfikacji ztozonej Rzadowi
Rzeczypospolitej Polskiej, ktory natychmiast
zawiadomi o niej Rzady kazdej z Wysokich
Umawiajagcych sie Stron.

2) Wypowiedzenie wywrze skutki w szes¢
miesiecy po notyfikacji wypowiedzenia i tylko
w stosunku do Strony, ktdra je uczynita.

Artykut 40.

1) Wysokie Umawiajgce sie Strony bedg
mogty oswiadczy¢ w chwili podpisania, ztoze-
nia ratyfikacji lub przystapienia, ze przyjecie
konwencji niniejszej nie stosuje sie do catosci
lub czesci ich kolonij, protektoratéw, terytor-
jow, podlegtych ich suwerennosci lub wiadzy,
lub do wszelkiego innego terytorjum, poddane-
go ich suzerennosci

2) W skutku powyzszego beda One mogly
w przysztosci osobno przystepowac¢ w imieniu
catosci lub czeSci swych kolonij, protektoratow,
terytorjow mandatowych lub wszelkich innych
terytorjow, podlegtych ich suwerennosci lub
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witadzy, tub wszelkiego innego terytorjum pod-
danego ich suzerennosci, ktore zostalty w ten
sposob wytgczone w deklaracji pierwotne;.

3 Beda one takze mogly, stosujac sie
jej postanowien, wypowiedzie¢ konwencje ni-
niejszag osobno lub w imieniu catosci lub czesci
swych kolonij, protektoratéw, terytorjow man-
datowych lub wszelkich innych terytorjéw pod-
legtych ich suwerennosci lub wtadzy lub wszel-
kiego innego terytorjum poddanego ich suze-
rennosci.

Artykut 41,

Kazda z Wysokich Umawiajagcych sie Stron
bedzie mogta najwczesniej po dwoch latach,
liczac od wejScia w zycie niniejszej konwencji,
spowodowac zebranie sie nowej konferencji
miedzynarodowej, w celu opracowania popra-
wek, ktéreby mogty by¢ wprowadzone do ni-
niejszej konwencji. Zwroci sie Ona w tym celu
do Rzadu Republiki Francuskiej, ktory przed-
siewezmie nalezne $rodki do przygotowania tej
konferenciji.

Konwencja niniejsza, sporzadzona w War-
szawie 12 pazdziernika 1929, pozostanie otwar-
ta do podpisu do dnia 31 stycznia 1930.

Podpisy,

PROTOKOL DODATKOWY.
Ad Artykut 2.

Wysokie Umawiajgce sie Strony zastrzega-
ja sobie prawo oSwiadczenia w chwili ratyfika-
cji lub przystgpienia, ze ustep pierwszy artyku-
tu 2 niniejszej konwencji nie bedzie miat zasto-
sowania do miedzynarodowych przewoz6w po-
wietrznych, dokonywanych bezposrednio przez
Panstwo, jego kolonje, protektoraty, terytorja
mandatowe lub wszelkie inne terytorja podleg-
te jego suwerennosci, suzerennosci, lub wiadzy.

Podpisy.

Zaznajomiwszy sie z powyzszg konwencjg uznaliSmy ja i uznajemy za stuszng zar6éwno
w catosci jak i kazde z postanowien w niej zawartych; oSwiadczamy, ze jest przyjeta, ratyfikowa-
na i potwierdzona i przyrzekamy, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydaliSmy Akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolite;.

W Warszawie, dnia 22 marca 1932 r.

(—) 1. Moscicki

Przez Prezydenta Rzeczypospolitej
Prezes Rady Ministrow:

(—) A. Prystor

Minister Spraw Zagranicznych:

(Przedruk z Dz. U. R. P. 1933 r., nr 8, poz. 49).

(—) August Zaleski
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OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 15 listopada 1932 r.

w sprawie ztozenia przez Polske, Brazylie, Francje, Hiszpanje, Jugostawje, totwe i Rumunje

dokumentow ratyfikacyjnych konwencji o ujednostajnieniu niektérych przepiséw, dotyczacych

miedzynarodowego przewozu lotniczego wraz z protokétem dodatkowym, podpisanej w War-
szawie dnia 12 pazdziernika 1929 r.

Podaje sie niniejszem do wiadomos$ci, ze w wykonaniu art. 37 ustep 1 konwencji
0 ujednostajnieniu niektorych przepiséw, dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego,
podpisanej wraz z protokotem dodatkowym w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 r,, zlo-
zone zostaty w archiwum Ministerstwa Spraw Zagranicznych w Warszawie dokumenty ratyfi-

kacyjne tej konwencji wraz z protokdtem dodatkowym:

w imieniu Polski, Francji i £otwy
a w imieniu: .

Hiszpaniji

Brazylii

Jugostawji

Rumunji

w dniu 15 listopada 1932 r.,
dnia 31 marca 1930 r.,

u 2 maja 1931 r.,

u 27maja 1931 r.,

u 8lipca 1931 r.,

oraz, ze w mys$l art. 37 ust. 2 wspomniana konwencja wchodzi w zycie w stosunku do wymienio-

nych panstw w dniu 13 lutego 1933 r.

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1933 r. nr 8, poz. 50).

UMOWY LOTNICZE DWUSTRONNE.

KONWENCIJA

miedzy Rzeczapospolita Polska a Republikyg

Francuska, dotyczaca eksploatacji handlowej

linij powietrznych, podpisana w Warszawie dn.
2 sierpnia 1930 r.

Przek#tad.

W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ.

MY, IGNACY MOSCICKI,

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tem
wiedzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

W dniu drugim sierpnia tysigc dziewieéset
trzydziestego roku podpisana zostata w War-
szawie miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Pol-
skiej a Rzadem Republiki Francuskiej konwen-
cja, dotyczaca eksploatacji handlowej linij po-
wietrznych, wraz z dotgczonym do niej proto-
kotem podpisania, o nastepujgcem brzmieniu do-
slownem:

Minister Spraw Zagranicznych: Beck

KONWENCJA
miedzy Rzeczgpospolita Polskg a Republikg
Francuska, dotyczaca eksploatacji handlowych
linij powietrznych,

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

[
PREZYDENT REPUBLIKI FRANCUSKIE]

Ozywieni jednakowem pragnieniem wza-

jemnej wspotpracy w dziedzinie zeglugi po-
wietrznej,
Swiadomi waznosci S$cistego zblizenia w

dziedzinie lotniczej miedzy obydwoma Krajami,

Przekonani o wzajemnych korzysciach,
ktére osiggng Polska i Francja przez utatwienie
zaktadania i rozwoju handlowych linji powietrz-
nych,

Postanowili zawrze¢ w tym celu uktad
i wyznaczyli swych petnomocnikéw, a miano-
wicie:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej:
Pana Alfonsa KffHNA, Ministra Komunikacji,

Pana Adama TARNOWSKIEGO, Ministra Pet-
nomocnego;
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Prezydent Republiki Francuskiej:

Pana Victor LAURENT-EYNAC, Ministra Po-
wietrza,
Pana Jules LAROCHE, Ambasadora;

KTORZY, po ztozeniu sobie swych petnomoc-
nictw, uznanych za dobre i w nalezytej formie,
zgodzili sie na nastepujgce postanowienia:

Artykut I

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej udziela Rzg-
dowi Republiki Francuskiej upowaznienia na
eksploatowanie na swem terytorjum nastepuja-
cych linij powietrznych przez francuskie towa-
rzystwa lotnicze, ktére wyznaczy Rzad Fran-
cuski:

Paryz — Berlin — PoznaA — Warszawa
z ladowaniem w Poznaniu i Warszawie.

Paryz — Strasburg — Praga — Warszawa
z lagdowaniem w Warszawie.

Rzad Republiki Francuskiej udziela Rzga-
dowi Rzeczypospolitej Polskiej upowaznienia do
eksploatowania na swem terytorjum nastepuja-
cych linij powietrznych przez polskie towarzy-
stwa lotnicze, ktore wyznaczy Rzad Polski:

Warszawa — Poznan — Berlin — Paryz
z lagdowaniem w Paryzu.

Warszawa — Praga — Strasburg — Paryz,
z ladowaniem w Strasburgu i Paryzu.

Artykut 11

Zostato ustalone, ze kazda z Wysokich
Umawiajgcych sie Stron zajmie sie we wiasnym
zakresie sprawg uzyskania zezwolen na przelot
od panstw nad ktérych terytorjami przechodzic¢
bedg te linje.

Jednakze kazda z Wysokich Umawiajg-
cych sie Stron zobowigzuje sie popierac i zyczli-
wie traktowal wszelkg akcje drugiej Wysokiej
Umawiajacej sie Strony, zmierzajacg do utwo-
rzenia potaczen powietrznych miedzy obydwie-
ma Wysokiemi Umawiajgcemi sie Stronami lub
innych potaczen, ktdre bedg utworzone we
wspolnym i wzajemnym interesie i ktore bedg
przechodzity ponad terytorjum badz Panstw'
Umawiajacych sie, badz tez panstw trzecich.

Artykut I11.

Utworzenie nowych linij powietrznych in-
nych niz te, o ktérych mowa w artykule | bedzie
mogto mie¢ miejsce na zasadzie umowy miedzy
obydwiema Wysokiemi Umawiajacemi sie Stro-
nami, ktére zobowigzujg sie do rozpatrywania
tych nowych présb w duchu wspdtpracy i wza-
jemnej zyczliwosci. Wszelkie postanowienia
niniejszej konwencji bedg réwniez zastosowane
do nowych linij.
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Artykut IV.

Obydwie Wysokie Umawiajgce sie Strony
zobowigzujg sie zapewnié, w ramach ustaw
i przepis6w obowiazujacych, przedsiebiorstwom
eksploatujagcym utatwienia celem przyspieszenia
zatatwienia formalnos$ci celnych i administra-
cyjnych, dotyczacych przewozéw powietrznych
0séb, bagazy i towarow.

Artykut V.

Samoloty przeznaczone do eksploatacji linij
przewidzianych w artykule I, jak réwniez silniki
wbudowane do tychze samolotéw, czesci zapa-
sowe, silniki zapasowe, tgcznie ze wszystkiemi
przedmiotami potrzebnemi dla wyposazenia sa-
molotéow lub ich konserwacji, poddane beda
specjalnemu postepowaniu celnemu, ktorego
szczeglty podane sg w protokdle dotgczonym
do niniejszego uk#adu.

Postanowienia protokétu podpisania doty-
czace niniejszego artykutu V beda mogty byc
zmienione za wspdlng zgodg zarzagdow celnych
obydwoch Wysokich Umawiajagcych sie Stron.

Artykut VI.

W razie przymusowego lgdowania lub in-
nego wypadku samolotow nalezagcych do przed-
siebiorstw koncesjonowanych, wtadze miejsco-
we beda obowigzane udzieli¢ im, za zwrotem
kosztow rzeczywistych, takiej samej pomocy,
jaka jest przewidziana w obowigzujacych prze-
pisach w odniesieniu do samolotéw krajowych.

Artykut VII.
Przedsiebiorstwa koncesjonowane beda
obowigzane:
a) przestrzegaé postanowien konwencji

urzadzajgcej zegluge powietrzng z dnia 13 paz-
dziernika 1919 r.,

b) stosowaé sie na terytorjum drugiej Wy-
sokiej Umawiajacej sie Strony do wszystkich
obowigzujacych ustaw i przepiséw.

Artykut VIII.

Przedsiebiorstwa  koncesjonowane bedg
obowiazane przewozi¢ poczte lotnicza na wa-
runkach ustalonych w uk#adach, jakie bedg za-
warte pomiedzy temi przedsiebiorstwami a za-
rzadami pocztowemi obydwéch Wysokich Uma-
wiajgcych sie Stron, na podstawie uprzedniego
porozumienia sie obydwoma zarzgdami.

Artykut IX.

Poza ruchem na linjach handlowych regu-
larnych przewidzianych w art. | niniejszej kon-
wencji, sporadyczny przewdz lotniczy zarobko-
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wy 0s6b i towarow z terytorjum jednej z Wy-
sokich Umawiajgcych sie Stron na terytorjum
drugiej Strony, lulb tranzytem ponad tem ostat-
niem terytorjum moze odbywac sie jedynie na
podstawie upowaznienia specjalnego wydanego
przez wtasciwg wtadzg tej drugiej Strony.

Artykut X

Szczeglty zastosowania konwencji niniej-
szej bedg ustalone w porozumieniu specjalnem,
ktore bedzie zawarte bezposrednio pomiedzy
wiadzami lotniczemi obydwu Wysokich Uma-
wiajgcych sie Stron.l)

Artykut XI.

Spory, ktére powstatyby pomiedzy Wyso-
kiemi Umawiajgcemi sie Stronami co do inter-
pretacji niniejszej konwencji i ktore nie mogty-
by by¢ rozstrzygniete w drodze dyplomatycznej
bedg poddane, za wspolng zgoda, w drodze kom-
promisu, badz Statemu Trybunatowi Sprawiedli-
wosci Miedzynarodowej na warunkach i wedtug
procedury przewidzianej przez jego statut, badz,
o ile jedna z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
zazada tego, Trybunatowi Rozjemczemu na wa-
runkach i wedtug procedury przewidzianej
przez konwencje haska z dnia 18 paZzdziernika
1907 r., o pokojowej zatatwianiu sporéw mie-
dzynarodowych,

W wypadku, gdy przy zastosowaniu niniej-
szego artykutu Wysokie Umawiajgce sie Strony
uciektyby sie do Statego Trybunatu Sprawiedli-
wosci Miedzynarodowej — tenze bedzie orze-
ka¢ w trybie wuproszczonym i w mozliwie naj-
krotszym terminie.

Artykut XII.

Konwencja niniejsza obowigzywaé bedzie
do 31 grudnia 1940 r. Poczgwszy od 31 stycznia
1935 r, konwencja, na zadanie jednej z Wy-
sokich Umawiajgcych sie Stron bedzie mogta
by¢ poddang rewizji, O ile nie zostanie wypo-
wiedziana przez jedng z Wysokich Umawiaja-
cych sie Stron na dwa lata zgdry, konwencja
bedzie przedtuzana w drodze milczacej zgody
na okresy piecioletnie.

Artykut XIII.

Konwencja niniejsza bedzie ratyfikowana.
Dokumenty ratyfikacyjne bedg wymienione w
Paryzu mozliwie najrychlej. Wejdzie w zycie

1) Porozumienie specjalne ogtoszone zostato w Dz.
Urz. M. K. z 1937 r. nr 41 poz. 366.
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trzydziestego dnia po wymianie dokumentéw
ratyfikacyjnych.

NA DOWOD CZEGO petnomocnicy podpi-
sali konwencje niniejsza.

W Warszawie,2 sierpnia 1930 r.

(—) Alfons Kuhn
(—) A. Tarnowski

(—) Laurent-Eynac
(—) Laroche

PROTOKOL PODPISANIA.
Do artykutu 1.

Z zastrzezeniem zachowywania przepisow
obowigzujacych u kazdej z Wysokich Umawia-
jacych sie Stron, Towarzystwa upowaznione
bedg miaty prawo wykonywania wszelkiego ru-
chu handlowego (towary, pasazerowie, poczta),
pomiedzy wspomnianemi w koncesji miejscami
ladowania, znajdujacemi sie na terytorjum kaz-
dej z Wysokich Umawiajgcych sie Stron a miej-
scami lagdowania znajdujgcemi sie na terytor-
jum obcem.

Zostato ustalone, ze eksploatacja odcinka
Berlin — Warszawa linji Paryz — Berlin — Po-
znan — Warszawa moze by¢ podjeta dopiero po
zatozeniu przez Rzad Polski w porozumieniu
z Rzadem Niemieckim, linji powietrznej, eks-
ploatowanej na tym samym odcinku przez to-
warzystwo polskie.

Rzad Polski zobowigzuje sie po zawarciu
uktadu z Rzagdem Z S. R. R. rozpatrze¢ zyczli-
wie ewentualng prosbe Rzadu Francuskiego
0 przedtuzenie sieci powietrznej francuskiej
poza Warszawe ku Wschodowi, a wzamian za
to Rzad Francuski ustosunkuje sie przychylnie
do rozszerzenia w kierunku zachodnim poza
Paryz sieci powietrznej polskiej.

Do artykutu II.

Rzad Francuski oswiadcza, iz nie bedzie sie
sprzeciwiat eksploatacji przez przedsiebiorstwo
polskie linji powietrznej Bukareszt — Konstan-
tynopol.

Rzad Francuski przyjmuje do wiadomosci
zamiar Rzadu Polskiego przedtuzenie linji po-
wietrznej Warszawa — Bukareszt w kierunku
Sofji i Salonik.

Rzad Polski oSwiadcza, ze nie sprzeciwia
sie temu, by Towarzystwo Miedzynarodowe Ze-
glugi Powietrznej po ewentualnem porozumie-
niu sie z Rzadem Francuskim, ustgpito przed-
siebiorstwu francuskiemu, na ktére zostanie
uzyskana zgoda Rzadu Polskiego, prawa i zobo-
wigzania wynikajagce z umow jakie Towarzyst-
wo zawarto z Rzagdem Polskim w dniu 21 lipca
1921 r. i 16 lipca 1927 r. i z ktorych druga wy-
gasa dnia 21 lipca 1931 r.

Pozatem Rzad Polski zgadza sie w zasadzie,
na warunkach, jakie bedg okre$lone w czasie
witasciwym przez wiadze lotnicze polskie i fran-
cuskie, na odnowienie koncesji, ktéra stanowi
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przedmiot wspomnianych uméw, przyjawszy, ze
odnowienie to nastagpi na rzecz towarzystwa
francuskiego okre$lonego w poprzednim uste-
pie. Rokowania miedzy obydwiema Wysokiemi
Umawiajagcemi sie Stronami dotyczace odnowie-
nia rozpoczete zostang przed 1-ym stycznia
1931 .

Do artykutu V.

Samoloty przeznaczone do eksploatacji linij
przewidzianych w art, I-ym, jak rowniez silniki
wbudowane do tych samolotéw, cze$ci zapaso-
we (kagcznie z silnikami zapasowemi), wszelkie
przedmioty konieczne do wyposazenia samolo-
tow lub do ich konserwacji, bedag wolne od
optat celnych w obu Umawiajacych sie Panst-
wach, pod warunkiem, ze wszystkie wyzej
wspomniane przedmioty i materjaty bedg wwie-
zione do uzytku tymczasowego, ktdrego termin
nie moze przekroczy¢ okresu rocznego.

Na wniosek przedsiebiorstwa koncesjono-
wanego powyzszy termin wywozu moze byé
przez wtasciwe wiadze przedtuzony.

Wyzej wymienione przedmioty bedg pozo-
stawaty pod dozorem zarzadu celnego i bedg
mogty by¢ uzywane tylko na potrzeby eks-
ploatacji linij lotniczych, przewidzianych w ni-
niejszej konwencji.

Przedmioty i materjaty zuzyte Ilub uszko-
dzone, za ktore przy wwozie nie uiszczono cta,
powinny byé albo zpowrotem wywiezione do
kraju pochodzenia, albo oclone, albo zniszczone
pod dozorem urzedowym.

Przy cleniu tych przedmiotdw i materjatow
bedg miaty zastosowanie wszystkie ulgi i utat-
wienia dopuszczalne przez ustawodawstwo kra-
jowe.

Podrozni, bagaze i towary w tranzycie be-
da pozostawaty pod dozorem celnym. Bagaze,
jak réwniez i towary bedag zwolnione od wszel-
kich op#at celnych.

W Warszawie, dnia 2 sierpnia 1930 r.

(—) Alfons Kiihn
(—) A Tarnowski

(—) Laurent-Eynac
(—) Laroche

Zaznajomiwszy sie z powyzszg konwencja
i protokétem podpisania, uznaliSmy je i uznaje-
my za stuszne zarébwno w catosci jak i kazde
z zawartych w nich postanowien; oSwiadczamy,
ze sa przyjete, ratyfikowane i potwierdzone
i przyrzekamy, ze beda niezmiennie zachowane.

NA DOWOD CZEGO wydaliSmy Akt ni-
niejszy opatrzony pieczecig Rzeczypospolite;.

W Warszawie, dn. 10 stycznia 1931 r.
(—) 1. Moscicki

Przez Prezydenta Rzeczypospolitej

Prezes Rady Ministréw:
(—) W. Stawek

Minister Spraw Zagranicznych:
(—) August Zaleski

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1931 r. nr 22 poz. 131)
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OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 27 lutego 1931 r.

w sprawie wymiany dokumentoéw ratyfikacyj-
nych konwencji miedzy Rzeczgpospolitg Polskg
a Republikg Francuska, dotyczacej eksploataciji
handlowych linij powietrznych, podpisanej w
Warszawie dn. 2 sierpnia 1930 r.

Podaje sie niniejszym do wiadomosci, ze,
w wykonaniu art. XIll-go konwencji miedzy
Rzeczgpospolitag Polskg a Republikg Francuska,

dotyczacej eksploatacji handlowych linij po-
wietrznych  podpisanej w  Warszawie dn.
sierpnia 1930 r., nastgpita w Paryzu w dniu

18 lutego 1931 r. wymiana dokumentow ratyfi-
kacyjnych powyzszej konwencji.

Minister Spraw Zagranicznych: August Zaleski

( (Przedruk z Dz. U. R. P. z 1931 r. nr 22, poz. 132).

KONWENCIJA

miedzy Polskg a Bulgarig dotyczaca eksploa-
tacji regularnych linij komunikacji powietrznej,
podpisana w Sofji dnia 7 kwietnia 1931 r.

Przekitad,
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

MY, IGNACY MOSCICKI,

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE],

wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tern
wiedzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia siodmego kwietnia tysigc dziewieéset
trzydziestego pierwszego roku podpisana zosta-
ta w Sofji miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Pol-
skiej a Rzadem Krolestwa Butgarskiego kon-
wencja dotyczaca eksploatacji regularnych linij
komunikacji powietrznej wraz z dotgczonym
protokdtem, o nastepujgcem brzmieniu dostow-
nem:

KONWENCIJA

miedzy Polska a Butgarjg dotyczaca eksploataciji
regularnych linij komunikacji powietrznej.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Jego
Krélewska Mos$¢ Krél Butgarow, jednakowo
ozywieni pragnieniem uregulowania, ulatwienia
i popierania rozwoju komunikacyj lotniczych w
obu krajach na podstawie konwencji w sprawie
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uregulowania zeglugi powietrznej z dnia 13 paz-
dziernika 1919 r., postanowili zawrze¢ w tym
celu konwencje i wyznaczyli swymi odnosnymi
Petnomocnikami:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej:

Pana Adama TARNOWSKIEGO, Posta Nad-
zwyczajnego i Ministra Petnomocnego w Sofji;

Jego Krolewska Mos¢ Krdl Butgarow:

Pana Atanazego D, BUROWA, Ministra Spraw
Zagranicznych,

KTORZY, po okazaniu sobie swych petno-
mocnictw, uznanych za dobre i w nalezytej for-
mie, zgodzili sie na nastepujgce postanowienia:

Artykut pierwszy.

Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
zobowiazuje sie do popierania i ufatwiania
wszelkiej akcji drugiej Umawiajgcej sie Strony,
zmierzajacej do zaktadania i rozwijania linij lot-
niczych wspomnianych w artykutach 2 i 3 ni-
niejszej konwencji oraz do czynnego wspoétdzia-
tania w poczynaniach, ktére winny by¢ przed-
siewziete w celu uzyskania niezbednych zezwo-
len na przelot nad terytorjami Panstw trzecich.

Artykut 2.

Rzad Krolestwa Butgarji udzieli polskiemu
przedsiebiorstwu zeglugi powietrznej, wyznaczo-
nemu przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej, nie-
zbednych zezwolen dla eksploatacji na tery-
torjum butgarskiem linji komunikacji lotniczej:

Saloniki — Sofja — Bukareszt — Warszawa
i zpowrotem.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej udzieli but-
garskiemu przedsiebiorstwu zeglugi powietrz-
nej, wyznaczonemu przez Rzad Krolestwa But-
garji, niezbednych zezwoleh dla eksploatacji na
terytorjum polskiem tejze linji:

Warszawa — Bukareszt — Sofja — Saloniki
i zpowrotem.

Prawa i obowigzki powyzszych obydwoch
przedsiebiorstw krajowych bedg ustalone na za-
sadzie catkowitej wzajemnosci w ten jednak
sposob, ze nie bedg miaty one charakteru wy-
tacznosci.

Artykut 3.

Zaktadanie linij lotniczych, przebiegajg-
cych nad terytoriami obydwéch Panstw, bedg-
cych Stronami w niniejszej konwencji, innych
niz ta, o ktérej mowa w artykule poprzednim,
bedzie dokonywane w mys$l uktadu miedzy Rzg-
dami Wysokich Umawiajacych sie Stron.

W szystkie postanowienia niniejszej kon-
wencji bedg miaty zastosowanie réwniez i do
tych nowych linij lotniczych.
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Artyku. 4.

Zezwolenia wspomniane w artykutach 2i3
niniejszej konwencji bedg przedmiotem specjal-
nych ukladow, jakie winny by¢ zawarte przez
witasciwg wiadze lotnicza jednej z Wysokich
Umawiajagcych sie Stron z przedsigbiorstwem
zeglugi powietrznej, wyznaczonem przez Rzad
drugiej Umawiajacej sie Strony.

Artykut 5.

Przedsiebiorstwo zeglugi lotniczej wyzna-
czone przez kazdg z Wysokich Umawiajgcych
sie Stron bedzie korzystato na terytorjum dru-
giej Umawiajacej sie Strony co ngjmniej z tych
samych praw i utatwien, ktore na terytorjum
tem sg udzielane najwiecej uprzywilejowanemu
zagranicznemu przedsiebiorstwu zeglugi lotni-
czej.

Artykut 6.

Szlaki linij lotniczych, punkty, miedzy kto-
remi granice bedg mogty by¢ przelatywane i lot-
niska celne, na ktdrych samoloty bedg obowia-
zane ladowac, beda ustalone przez Wysokie
Umawiajgce sie Strony w ciggu czterdziestu dni
od daty podpisania niniejszej konwencji.

Artykut 7.

Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
zapewni na swojem terytorjum przedsiebior-
stwu zeglugi lotniczej drugiej Umawiajacej sie
Strony korzysci nastepujace:

a) korzystanie bezptatne i na tych samych
warunkach, jak dla krajowego przedsiebiorstwa
zeglugi lotniczej ze wszystkich lotnisk i tere-
néw pomocniczych znajdujacych sie na szlakach
linij eksploatowanych, #gcznie ze wszystkiemi
urzgdzeniami i stuzbami pomocniczemi;

b) prawo budowania na warunkach okre-
Slonych przez wtasciwg wiadze lotnicza, hanga-
réw, warsztatow, urzadzen technicznych i in-
nych niezbednych dla ruchu lotniczego;

c) wszelkg pomoc do jakiej majg prawo sa-
moloty krajowe na wypadek lgdowania przymu-
sowego lub innych wypadkoéw lotniczych, wszak-
ze za zwrotem kosztow rzeczywistych.

Artykut 8.

Samoloty, silniki wbudowane do tych sa-
molotéw, czesci zapasowe (facznie z silnikami
zapasowemi], wszelkie przedmioty niezbedne
do urzadzenia samolotéw lub do ich zachowa-
nia. jak rowniez wszelkie inne materjaty, ktore
beda uznane przez wtadze wtasciwg za niezbed-
ne dla eksploatacji linij, wymienionych w art.
2 i 3, bedg zwolnione od cta pod warunkiem aby
byty wwiezione dla uzytku czasowego i aby zo-
staklry wywiezione zpowrotem w ciggu jednego
roku.
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Termin ten bedzie mogt byé przedtuzony
przez wiadze wiasciwe na wniosek przedsie-
biorstwa zainteresowanego.

Materjaty wspomniane wyzej pozostawac
beda pod nadzorem wiadzy wtasciwej i nie be-
dg mogty by¢ uzywane inaczej, jak tylko do po-
trzeb eksploatacji linij przewidzianych przez
konwencje niniejsza.

Materjaty niezdatne do uzytku #ub uszko-
dzone, od ktérych nie uiszczono optat celnych
przy wwozie, winny by¢ albo wywiezione zpo-
wrotem, albo oclone, albo zniszczone pod nad-
zorem urzedowym.

Przy pézniejszem ocleniu materjatéw nie-
zdatnych do uzytku lub uszkodzonych, bedg za-
stosowane wszystkie znizki i utatwienia dopusz-
czone przez ustawodawstwo krajowe.

Podrozni, bagaze i towary w tranzycie be-
dg pozostawali pod nadzorem celnym; bagaze
te i towary nie bedg podlegaly zadnym optatom
celnym.

Artykut 9.

Wysokie Umawiajgce sie Strony zobowiga-
zujg sie utatwia¢ eksploatacje linij umownych
przez uproszczenie i skrocenie wszelkich for-
malnosci celnych i policyjnych do minimum do-
puszczonego przez ich ustawy, rozporzadzenia
i zarzgdzenia.

Artykut 10.

Przedsiebiorstwa zeglugi powietrznej wy-
znaczone przez Wysokie Umawiajgce sie Stro-
ny beda zobowigzane do przestrzegania posta-
nowien konwencji w sprawie uregulowania ze-
glugi powietrznej z dnia 13 paZzdziernika 1919 r.
i jej zatacznikdw.

Artykut 11.

Kazde z wyznaczonych przedsiebiorstw be-
dzie obowigzane do podporzadkowania sie w
drugim Panstwie wszystkim pozostajgcym w mo-
cy ustawom, rozporzadzeniom i zarzgdzeniom.

Artykut 12,

Przedsiebiorstwa te beda zatrudniaty w
stuzbie na terytorjum drugiego Umawiajgcego
sie Panstwa tylko obywateli butgarskich i pol-
skich.

Zatrudnienie obywateli panstw trzecich nie
bedzie dopuszczane inaczej jak tylko za uprzed-
niem upowaznieniem, udzielonem przedsigbior-
stwu zainteresowanemu przez wiasciwg whadze
lotniczg drugiej Umawiajacej sie Strony.

Artykut 13.

Przedsiebiorstwo wyznaczone przez kazda
Umawiajacg sie Strone bedzie obowigzane do
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postugiwania sie na terytorjum drugiej Umawia-
jacej sie Strony jezykiem tej Strony we wszyst-
kich przepisach, obwieszczeniach i zawiadomie-
niach przeznaczonych dla publicznosci.

Korespondencja przedsiebiorstw z wszel-
kiemi wiadzami bedzie prowadzona w jezyku
kraju tych wiadz.

Artykut 14.

Przedsiebiorstwa Wysokich Umawiajgcych
sie Stron bedg obowigzane do przewozenia pocz-
ty powietrznej na warunkach ustalonych w umo-
wach, ktore bedg zawarte miedzy niemi i wia-
dzami pocztowemi obu krajow, na podstawie
uprzedniego porozumienia miedzy temi dwiema
whadzami.

Artykut 15.

Przedsiebiorstwa wyznaczone przez Wyso-
kie Umawiajgce sie Strony nie beda mogly od-
stepowaé swoich praw ani catkowicie, ani cze-
Sciowo bez zgody wiasciwej wiadzy lotniczej
swoich Panstw.

Artykut 16.

Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
zastrzega sobie prawo odwotania przedsie-
biorstw wyznaczonych przez nie i zastgpienia
ich przez inne przedsiebiorstwa.

W tym wypadku, zezwolenie udzielone
przedsiebiorstwu odwotanemu utraci swojg waz-
nos$¢ i nowe przedsiebiorstwo uzyska bez zwito-
ki zezwolenie analogiczne.

Przedsiebiorstwo odwotane przez jedno
z Panstw Umawiajacych sie nie bedzie miato
z tego powodu prawa zadania od drugiego Pan-
stwa jakiegokolwiek odszkodowania.

Artykut 17.

W wypadku bardzo powaznych naruszen
postanowiern niniejszej konwencji lub uktaddéw
zawartych zgodnie z art. 4 przez przedsiebior-
stwa omawiane, kazda Umawiajgca sie Stro-
na bedzie miata prawo zawiesi¢ na swojem te-
rytorjum dziatalno$¢ przedsiebiorstwa winnego
i zazgda¢ od drugiej Umawiajacej sie Strony
wyznaczenia innego przedsiebiorstwa.

W wypadku naruszen mniej powaznych,
kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron be-
dzie miata prawo zadaé od przedsiebiorstwa
drugiej Umawiajgcej sie Strony odwotania pra-
cownikéw winnych. Takiemu zadaniu odwota-
nia winno sie sta¢ zadosc.

W wypadku naruszen o drobnem znacze-
niu, popetnionych przez pracownikow przedsie-
biorstwa jednej z Umawiajgcych sie Stron na
terytorjum drugiej, witasciwa witadza lotnicza
drugiej Strony, moze wymierzaé winnym Kkary
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pieniezne na warunkach, ktore bedg okreslone
w umowach, przewidzianych w artykule 4.

Artykut 18

W wypadku jezeliby jedna z Umawiajgcych
sie  Stron przestata naleze¢ do konwencji w
sprawie uregulowania zeglugi powietrznej
z dnia 13 pazdziernika 1919 r. niniejsza kon-
wencja pozostanie w mocy, lecz bedzie mogta
by¢ poddana rewizji.

Artykut 19

Spory, dotyczace stosowania konwencji ni-
niejszej, ktére nie bedg mogly by¢ uregulowa-
ne w drodze dyplomatycznej, bedg poddane, na
zadanie jednej z Umawiajacych sie Stron, orze-
czeniu Sadu Rozjemczego, ktéry utworzony be-
dzie w sposdb nastepujacy:

W ciggu jednego miesigca poczynajac od
chwili zakomunikowania przez jedng z Umawia-
jacych sie Stron drugiej swojego zyczenia utwo-
rzenia Sadu Rozjemczego, kazde z Umawiajg-
cych sie Panstw winno wyznaczy¢ jednego se-
dziego rozjemce. W ciggu miesigca nastepnego
sedziowie - rozjemcy spotkajg sie celem wyboru
superarbitra.

Jezeli sedziowie - rozjemcy nie mogli dojsé
do porozumienia, kazda Strona wyznaczy jedno
stwo trzecie, a Panstwa trzecie w ten sposob
wyznaczone dokonajg mianowania superarbitra
za wspolng zgoda badz zaproponuje kazda jed-
nego kandydata, po-zostawiajgc nastepnie wy-
bér miedzy nimi przez losowanie.

Orzeczenia Sadu Rozjemczego
Stron obowigzujgce.

Koszta postepowania rozjemczego beda
ustalone przez Sad i ponoszone po potowie przez
obie Strony.

bedg dla

Aytykut 20.

Konwencja niniejsza bedzie ratyfikowana
i dokumenty ratyfikacyjne bedg wymienione w
Warszawie, jak tylko to bedzie mozliwe.

Wejdzie ona w zycie trzydziestego dnia,
ktéry nastagpi po wymianie ratyfikacyj i pozosta-
nie w mocy do 31 grudnia 1941 r. Po uptywie
tego pierwszego okresu, konwencja bedzie od-
nawiana milczagco na przecigg 5-ciu lat, jezeli
jej wymowienie nie byto notyfikowane przez
jedng Umawiajgcg sie Strone —edrugiej najp6z-
niej na dwa lata przed uptywem okresu biezg-
cego.

Konwencja niniejsza bedzie mogta by¢ po-
czynajgc od dnia 31 stycznia 1936 r, poddana
rewizji na zadanie jednej z Umawiajagcych sie
Stron.
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Sporzadzono w dwoch egzemplarzach w
Sofji, si6dmego kwietnia tysiac dziewiecset trzy-
dziestego pierwszego roku.

NA DOWOD CZEGO Petnomocnicy Wy-
sokich Umawiajgcych sie Stron podpisali kon-
wencje niniejszg i wycisneli na niej swoje pie-
czecie.

) A. TarnowskKi ) A. D. Bouroff

PROTOKOL.

W chwili przystapienia do podpisania kon-
wencji miedzy Bulgarja a Polska, dotyczacej
eksploatacji regularnych linij komunikacji po-
wietrznej, nizej podpisani Petnomocnicy, nale-
zycie upowaznieni, oswiadczajg, ze sens art. 20,
ust. 3 wspomnianej konwencji jest rozumiany
jak nastepuje:

Zadanie rewizji wspomnianej konwencji,
ktore moze byc¢ zgtoszone przez jedng z Uma-
wiajgcych sie Stron poczawszy od 31 stycznia
1936 r,, winno by¢ przyjete przez druga Strone.

W razie odmowy, Strona, ktéra zazgdata
rewizji zastrzega sobie prawo wypowiedzenia
konwencji.

NA DOWOD CZEGO, podpisani Petnomoc-
nicy sporzadzili niniejszy protokét i potozyli na
nim swe podpisy.

Sporzadzono w podwdjnym egzemplarzu w
Sofji, dn, 7 kwietnia 1931 r.

) A. Tarnowski @) A, D, Bouroff

Zaznajomiwszy sie z powyzszg konwencja
i protok6tem, uznaliSmy je i uznajemy za stusz-
ne zarowno w catosci jak i kazde z zawartych
w nich postanowien; oSwiadczamy, ze sg przyje-
te, ratyfikowane i potwierdzone i przyrzekamy,
ze beda niezmiennie zachowywane.

NA DOWOD CZEGO wydalismy Akt niniej-
szy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej.
W Warszawie, dnia 2 grudnia 1931 r.
(—) 7. MoScicki

Przez Prezydenta Rzeczypospolitej

Prezes Rady Ministrow:
(—) A. Prystor

Minister Spraw Zagranicznych:
(—) August Zaleski

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1932 r. nr 13, poz. 80),
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OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 25 stycznia 1932 roku.

w sprawie wymiany dokumentéw ratyfikacyj-

nych konwencji miedzy Polske a Bulgarjg do-

tyczacej eksploatacji regularnych linij komuni-

kacji powietrznej, podpisanej w Sofji dnia
7 kwietnia 1931 r.

Podaje sie niniejszem do wiadomosci, ze
w wykonaniu art. 20 konwencji miedzy Polska
a Bulgarjg dotyczacej eksploatacji regularnych
linij komunikacji powietrznej, podpisanej w Sofji
dnia 7 kwietnia 1931 r.,, wymiana dokumentow
ratyfikacyjnych powyzszej konwencji nastgpita
w Warszawie w dniu 25 stycznia 1932 r.

Minister Spraw Zagranicznych: August Zaleski

(Przedruk z Dz. U. R. P, z 1932 r. nr 13, poz, 8l).

KONWENCIJA

dotyczaca eksploatacji linij regularnej komuni-
kacji lotniczej, miedzy Polskg a Grecja, podpi-
sana w Atenach dnia 22 kwietnia 1931 r.

Przektad.

W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

MY, IGNACY MOSCICKI,
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]J,

wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tern
wiedzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia dwudziestego drugiego kwietnia tysigc
dziewieCset trzydziestego pierwszego roku pod-
pisana zostata w Atenach miedzy Rzagdem Rze-
czypospolitej Polskiej a Rzagdem Republiki Grec-
kiej konwencja, dotyczaca eksploatacji linij re-
gularnej komunikacji lotniczej, o nastepujgcem
brzmieniu dostownem:

KONWENCJA
miedzy Rzeczapospoiita Polskg a Republikg
Grecka dotyczaca eksploatacji linij regularnej

komunikacji lotniczej,

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ
POLSKIEJ

|
PREZYDENT REPUBLIKI GRECKIE],
ozywieni jednakowem pragnieniem uregulowa-

nia, utatwiania i popierania rozwoju komunika-
cyj lotniczych w obu krajach na zasadzie kon-
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wencji w sprawie uregulowania zeglugi z dnia
13 pazdziernika 1919 r. postanowili zawrze¢ w
tym celu konwencje i mianowali swoich petno-
mocnikow:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej:

Pana Adama TARNOWSKIEGO, Ministra Pet-
nomocnego, Delegata Ministerstwa Spraw
Zagranicznych i

Pana Czestawa FILIPOWICZA, inzyniera;

Prezydent Republiki Greckiej:

Pana Mikotaja MAVROUDIS'A, Dyrektora Ge-
neralnego w Ministerstwie Spraw Zagra-
nicznych, Ministra Petnomocnego, i

Pana Aleksandra LEVIDES'A, Dyrektora Lot-
nictwa Cywilnego w Ministerstwie Po-
wietrza;

KTORZY, po wymianie swych petnomocnictw,
uznanych za dobre i w nalezytej formie, zgodzili
sie na nastepujace postanowienia:

Artykut 1.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej udzieli grec-
kiemu przedsiebiorstwu zeglugi powietrznej, wy-
znaczonemu przez Rzad Grecki zezwolen, nie-
zbednych dla eksploatacji na obszarze polskim
linij komunikacji lotniczej:

Lwow — Bukareszt — Sofja — Saloniki i zpo-
wrotem.

Rzad Republiki Greckiej udzieli polskiemu
przedsiebiorstwu zeglugi powietrznej, wyznaczo-
nemu przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej, ze-
zwolen niezbednych dla eksploatacji na obszarze
greckim linij komunikacji lotniczej:

Saloniki — Sofja — Bukareszt — Lwéw i zpo-
wrotem.

Artykut 2.

Warunki eksploatacji linij, o ktorych mowa
w artykule poprzednim bedg okre$lone w umo-
wie, ktora bedzie zawarta przez wasciwe wia-
dze lotnicze obu Wysokich Stron Umawiaja-
cych sie.

Artykut 3.

Zaktadanie linij lotniczych, przebiegajgcych
nad obszarami obu Wysokich Stron Umawiaja-
cych sie innych niz te, o ktérych mowa w arty-
kule +-ym mniejszej konwencji, bedzie mogto by¢
dokonywane na mocy umowy miedzy dwiema
Wysokiemi Stronami Umawiajgcemi sie.l)

W szystkie postanowienia konwencji niniej-
szej bede miaty zastosowanie réwniez i do tych
nowych linij lotniczych.

t) Uktad dodatkowy do niniejszej konwencji ogto-
szony w Dz. Urz. M. K. z 1937 r, nr 43.
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Artykut 4.

Szlaki linij lotniczych, punkty, miedzy kto-
remi granice bedg mogty by¢ przelatywane i lot-
niska celne bedg ustalone przez kazdg w Wyso-
kich Stron Umawiajacych sie i podane do wia-
domosci drugiej Strony Umawiajacej sie w cia-
gu czterdziestu dni, poczynajac od daty podpi-
sania konwencji niniejszej i najmniej na jeden
miesigc przed wszelkg zmiang.

Artykut 5.

Wysokie Strony Umawiajgce sie poczynig
kazda na swym obszarze zarzadzenia niezbedne
w celu zapewnienia przedsieborstwom koncesjo-
nowanym na tych samych warunkach jak i kra-
jowym przedsiebiorstwom Zeglugi powietrznej,
korzystania z lotnisk, urzadzen i stuzby tech-
nicznej na linij o jakiej mowa w artykule 1.

Artykut 6.

Wi wypadku, jezeli na obszarze jednej
z Wysokich Stron Umawiajagcych sie przedsie-
biorstwo drugiej Strony Umawiajgcej sie nie
mogtoby uzytkowacé urzgdzen technicznych, nie-
zbednych do regularnej eksploatacji linij, przed-
siebiorstwo to bedzie mogto zbudowaé na tym
obszarze urzadzenia konieczne na warunkach,
ktére zostang okreSlone przez wtasciwg wiadze
lotnicza.

Artykut 7.

Wysokie Strony Umawiajgce sie zobowig-
zujg sie utatwia¢ eksploatacje linij umownych
przez uproszczenie i skrocenie wszelkich for-
malnosci celnych i policyjnych do minimum do-
zwolonego przez ustawy i rozporzadzenia beda-
ce w mocy w danym Kraju.

Artykut 8.

Samoloty przeznaczone do eksploatacji li-
nij przewidzianych w artykutach 1i 3, jak row-
niez silniki wbudowane do tych samolotow,
czesci zapasowe (fgcznie z silnikami zapasowe-
mi), wszelkie przedmioty konieczne dla urza-
dzenia samolotéw lub do ich zachowania beda
wolne od optat celnych pod warunkiem, aby
wszystkie przedmioty i materjaty o jakich mo-
wa wyzej byty wwiezione dla uzytku czasowe-
go i zostaty wywiezione zpowrotem w ciggu je-
dnego roku.

Termin wywozu bedzie mégt by¢ przedtu-
zony przez wiadze witasciwe na wniosek przed-
siebiorstwa koncesjonowanego.

Przedmioty o jakich mowa wyzej bedg po-
zostawaty pod nadzorem wiadzy celnej i nie
beda mogty by¢ uzywane inaczej jak tylko dla
potrzeb eksploatacji linij lotniczych przewidzia-
nych przez konwencje niniejsza.
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Przedmioty i materjaty niezdatne do uzyt-
ku, od ktorych nie uiszczono optat celnych przy
wwozie winny by¢ albo wywiezione zpowrotem,
albo oclone, albo zniszczone pod nadzorem urze-
dowym.

Przy ocleniu tych przedmiotéw i materja-
I6w beda zastosowane wszystkie ulgi i utatwie-
nia, dozwolone przez ustawodawstwa krajowe.

Podrézni, bagaze i towary w tranzycie be-
dg pozostawaty pod nadzorem celnym. Bagaze
le, jak réwniez i towary bedg wolne od wszel-
kich optat celnych.

Artykut 9.

W wypadku lgdowania przymusowego lub
innego wypadku z samolotami przedsiebiorstw
koncesjonowanych, wtadze miejscowe bedg obo-
wigzane do okazania im takiej samej pomocy ja-
ka przyznawana jest samolotom krajowym, za
zwrotem kosztodw rzeczywistych.

Artykut 10.

Przedsigbiorstwa
obowigzane:

a) do przestrzegania postanowied konwen-
cji w sprawie uregulowania zeglugi powietrznej
z dnia 13 pazdziernika 1919;

b) do stosowania sie do ustaw i rozporza-
dzen pozostajagcych w mocy na obszarze danej
Strony Umawiajacej sie.

koncesjonowane beda

Artykut 11

Przedsiebiorstwa koncesjonowane, wyzna-
czone przez jedng z Wysokich Stron Umawiaja-
cych sie nie beda zatrudniaty w stuzbie na ob-
szarze drugiej Strony Umawiajagcej sie obywateli
mnych jak tylko polskich i greckich.

Zatrudnianie obywateli Panstw trzecich
bedzie dopuszczalne tylko za uprzedniem ze-
zwoleniem, udzielonem przedsiebiorstwu zain-
teresowanemu przez witasSciwg wiadze lotnicza
diugiej Strony Umawiajacej sie.

Artykut 12,

Kazde przedsiebiorstwo koncesjonowane
bedzie obowigzane do przewozenia poczty lot-
niczej na warunkach ustalonych w umowie, kt6-
ra bedzie zawarta miedzy niem i wladzg pocz-
towg drugiej Strony Umawiajgcej sie na podsta-
wie uktadu, poprzednio zawartego miedzy wia-
dzami pocztowemi obu Wysokich Stron Uma-
wiajgcych sie.

Artykut 13.

Przedsiebiorstwa koncesjonowane nie bedg
mogty ani catkowicie, ani czesciowo odstepowac
swoich koncesyj innym przedsiebiorstwom bez
zezwolenia wtasciwych wiadz lotniczych swoje-
go Panstwa,
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Artykut 14.

Kazda z Wysokich Stron Umawiajacych sie
zachowuje sobie prawo zastgpienia przedsie-
biorstwa przedtem wyznaczonego przez inne
przedsiebiorstwo krajowe, ktdremu zostanie
udzielona przez drugg Strone Umawiajacg sie
taka sama koncesja.

Przedsiebiorstwo usuniete przez swoj Rzad
nie bedzie miato z tego tytutu prawa do rosz-
czen przeciwko drugiej Stronie Umawiajgcej sie
o0 jakiekolwiek odszkodowanie.

Artykut 15.

W wypadku przekroczen przeciwko posta-
nowieniom konwencji niniejszej, dokonanych
przez pracownikdw przedsiebiorstw koncesjono-
wanych, kazda z obydwdch Wysokich Stron
Umawiajacych sie bedzie mogta zgdaé odwota-
nia ze swego obszaru pracownikéw winnych.

W wypadku wykroczen powtarzajacych sie
lub wykroczenia powaznego, kazda Wysoka
Strona Umawiajaca sie bedzie mogta uniewaznic
koncesje danego przedsiebiorstwa, udzielajac
réwnoczesnie takiej samej koncesji innemu
przedsiebiorstwu, wyznaczonemu przez drugg
Umawiajaca sie Strone.

Artykut 16.

W wypadku, gdyby jedna z Wysokich Stron
Umawiajacych sie przestata naleze¢ do konwen-
cji w sprawie uregulowania zeglugi powietrznej
z dnia 13 pazdziernika 1919 r. konwencja niniej-
sza pozostanie w mocy, lecz bedzie mogta by¢
poddana rewizji na zadanie jednej z Wysokich
Stron Umawiajgcych sie.

Artykut 17.

SzczegOty zastosowania konwencji niniej-
szej bedg uregulowane przez umowe specjalng,
ktéra bedzie zawarta bezposrednio miedzy wia-
Sciwemi wiadzami lotniczemi Wysokich Stron
Umawiajacych sie.l)

Artykut 18

Spory, ktére wyniktyby przy stosowaniu
konwencji niniejszej i ktdre nie beda mogty byc
uregulowane w drodze dyplomatycznej, beda
poddane na zadanie jednej z obydwoch Wyso-
kich Stron Umawiajgcych sie orzeczeniu Sadu
Rozjemczego.

Sad ten bedzie utworzony w spos6b naste-
pujacy; _ o _

W1 ciggu jednego miesigca poczynajac od
chwili gdy jedna z Wysokich Umawiajacych sie
zakomunikuje drugiej Wysokiej Stronie Uma-
wiajgcej sie zgdanie utworzenia Sgdu Rozjem-
czego, kazda z Wysokich Stron Umawiajgcych
sie wyznaczy jednego sedziego rozjemce.

lj Umowy specjalne ogtoszone w Dz, Urz. M. K.
z 1937 r. nr 41, poz. 365 iz 1939 r. nr 3, >poz. 15.
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W ciggu nastepnego miesigca sedziowie
rozjemcy spotkajg sie celem wybrania w obo-
pélnem porozumieniu superarbitra.

Jezeliby sedziowie-rozjemcy nie mogli dojs¢
do porozumienia co do wyboru superarbitra,
Wysokie Strony Umawiajace sie wyznaczg kaz-
da jedno Panstwo trzecie, i PahAstwa trzecie w
ten sposob powotane dokonajg mianowania su-
perarbitra w obop6lnem porozumieniu, lub w
drodze losowania miedzy dwiema zaproponowa-
nymi przez nie kandydaturami.

Orzeczenia Sadu Rozjemczego bedag dla
Wysokich Stron Umawiajacych sie obowigzu-
jace.

Koszta postepowania rozjemczego beda
ustalone przez sad i ponoszone po potowie przez
Wysokie Strony Umawiajgce sie.

Artykut 19.

Konwencja niniejsza bedzie ratyfikowana
i dokumenty ratyfikacyjne bedg wymienione w
Warszawie w czasie jak najkrotszym.

Wejdzie ona w zycie trzydziestego dnia po
wymianie dokumentéw ratyfikacyjnych i pozo-
stanie w mocy do dnia 31 grudnia 1938 r., bedzie
ona mogta by¢ poddana rewizji na zgdanie jed-
nej z Wysokich Stron Umawiajgcych sie poczy-
najac od dnia 31-go stycznia 1936 r. Po uptywie
tego pierwszego okresu konwencja bedzie odna-
wiana milczagco w okresach piecioletnich, jezeli
jej wymowienie nie zostato notyfikowane przez
jedng z Wysokich Stron Umawiajgcych sie dru-
giej najpdzniej na dwa lata przed uptywem okre-
su biezacego,

NA DOWOD CZEGO petnomocnicy podpi-
sali konwencje niniejszg i wycisneli na niej swo-
je pieczecie.

Sporzadzono w Atenach w dwdch egzem-
plarzach dwudziestego drugiego kwietnia tysigc
dziewieCset trzydziestego pierwszego roku.

) A. TarnowskKi
) Cz, Filipowicz
) N, Mavroudis
) A. Levides

Zaznajomiwszy sie z powyzszg konwencja,
uznaliSmy ja i uznajemy za stuszng zarbwno w
catosci jak i kazde z postanowieA w niej zawar-
tych; oSwiadczamy, ze jest przyjeta, ratyfikowa-
na i potwierdzona i przyrzekamy, ze bedzie nie-
zmiennie zachowywana.

NA DOWOD CZEGO wydalismy Akt ni-
niejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolite;.

W Warszawie, dnia 18 listopada 1931 r.
(—) Z Moscicki
Przez Prezydenta Rzeczypospolitej

Prezes Rady Ministrow:
(—) A Prystor

Minister Spraw Zagranicznych:
(—) August Zaleski

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1932 r, nr 39, poz. 402).
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OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 4 kwietnia 1932 r.

w sprawie wymiany dokumentow ratyfikacyj-

nych podpisanej w Atenach dnia 22 kwietnia

1931 r, konwencji miedzy Polskg a Grecja, doty-

czacej eksploatacji linij regularnej komunikaciji
lotniczej.

Podaje sie niniejszym do wiadomosci, ze w
wykonaniu art. 19 konwencji miedzy Rzeczagpo-
spolita Polskag a Republikag Grecka, dotyczacej
eksploatacji linij regularnej komunikacji lotni-
czej, podpisanej w Atenach dnia 22 kwietnia
1934 r., nastagpita w Warszawie w dniu 4 kwiet-
nia 1932 r. wymiana dokumentow ratyfikacyj-
nych powyzszej konwencji.

Minister Spraw Zagranicznych: August Zaleski

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1932 r. nr 39, POZ. 403).

UMOWY MIEDZYNARODOWE
WIELOSTRONNE DOTYCZACE POSREDNIO
LOTNICTWA.

Wyciagi z Uméw Swiatowego Zwiazku Poczto-
wego podpisanych w Kairze dnia 20 marca
1934 r.

1
WYCIAG

z Protokétu Koricowego Swiatowej Konwencji
Pocztowej.

VII.
POCZTA LOTNICZA,

Postanowienia dotyczgce przewozu poczty
listowej droga powietrzng s dotgczone do
Swiatowej Konwencji Pocztowej i uwaza sie je
za stanowigce integralng czes¢ Konwencji oraz
jej Regulaminu.

Jednakze whbrew og6lnym postanowieniom
Konwencji, zmiana tych postanowieA moze by¢
przeprowadzona od czasu do czasu przez Kon-
ferencje, sktadajaca sie z przedstawicieli Zarza-
déw bezposrednio zainteresowanych.

Konferencja taka moze by¢ zwotana za po-
$rednictwem Biura miedzynarodowego na z3-
danie co najmniej trzech z pomiedzy tych Za-
rzadow.

Wszystkie postanowienia zaproponowane
przez te Konferencje powinny by¢ poddane za
posrednictwem Biura miedzynarodowego pod
gtosowanie Krajéw, nalezacych do Zwigzku.
Uchwata bedzie zapada¢ wiekszoscig oddanych
gtosow.

Dziennik Urzedowy.
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1
WYCIAG

z Postanowien dotyczacych przewozu przesytek
listowych drogag powietrzna.

Rozdziat I
PRZEPISY OGOLNE.
Artykut 1.

Przesytki listowe dopuszczone do przewozu
lotniczego,

1. Do przewozu lotniczego na catej lub na
czedci linii dopuszcza sie wszystkie przesykki,
wyszczegOlnione w artykule 33 Konwencji,
a mianowicie: listy, kartki pocztowe pojedyn-
cze lub z optacong odpowiedzig, papiery han-
dlowe, druki wszelkiego rodzaju (wraz z druka-
mi wypuktymi dla ociemniatych), prébki towa-
réw, pakieciki, jak rowniez przekazy pocztowe,
walory zleceniowe i prenumeraty pocztowe.
Przesytki te otrzymujg wowczas nazwe ,Prze-
sytki listowe lotnicze" (Correspondances-avion).

2. Przesytki, wymienione w artykule 33
Konwencji, mozna nadawac jako polecone lub
obcigzone pobraniem.

3. Listy i pudetka z podang wartoscig mo-
ga by¢ réwniez przewozone droga lotnicza w
obrocie z krajami, ktére umowig sie co do wy-
miany tego rodzaju przesytek tg droga.

Artykut 4,

Optaty i ogélne warunki przyjmowania przesy-
tek listow lotniczych.

1. Przesytki, nadawane do przewozu dro-
gg powietrzng, podlegajg poza przepisami opta-
tami pocztowymi specjalnej doptacie za prze-
woOz lotniczy, ktérej wysoko$¢ ustala Zarzad
kraju nadania.

Artykut 6.

Doreczanie przesytek listowych lotniczych.
1. Przesytki listowe lotnicze dorecza sie
jak najszybciej, a przynajmniej przy pierwszym
doreczaniu po ich nadejsciu do urzedu oddaw-
czego.

2, Nadawcy moga zadaé doreczenia prze-
sytki w miejscu zamieszkania odbiorcy przez
umys$inego postarica bezposrednio po jej nadej-
§ciu, uiszczajac 'specjalng optate ekspresowa,
przewidziang w artykule 45 Konwencji. Prawo
to przystuguje tylko w obrocie z krajami, ktére
zaprowadzity w obrocie wzajemnym wymiane
przesytek ekspresowych.
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3. Jezeli przepisy wewnetrzne kraju prze-
znaczenia przewidujg to — odbiorcy moga z3-
da¢ od urzedu oddawczego, aby przesytki listo-
we lotnicze, nadchodzace pod ich adresem, by-
ty doreczane natychmiast po ich nadejsciu.
W tych wypadkach Zarzady kraju przeznacze-
nia upowaznione sg do pobierania w chwili do-
reczenia specjalnej optaty ktéra nie moze byc
wyzsza od optaty za pospieszne doreczenie (ex-
pres), przewidzianej artykutem 45 Konwencji.

4. Za dodatkowym wynagrodzeniem Zarzga-
dy, po porozumieniu sie miedzy soba, moga wy-
konywaé doreczenie w miejscu zamieszkania
odbiorcy za pomocg urzadzen specjalnych, a w
szczegblnosci za pomocg potaczen pneumatycz-
nych.

Artykut 7.

Dosytanie i zwrot przesytek listowych lotni-

Dziennik Urzedowy.

1
WYCIAG

z Protokétu Koricowego Porozumienia o pacz-
kach pocztowych.

.
Potaczenia lotnicze.

Postanowienia, dotyczace przewozu paczek
pocztowych droga powietrzna, wigczone sg do
Porozumienia o paczkach i uwazane sg jako
sktadowa czes$¢ tego Porozumienia i jego Regu-
laminu.

Jednakze wbrew postanowieniom ogdlnym
Porozumienia, zmiana tych postanowienn moze
by¢ przeprowadzona od czasu do czasu przez

czych. Konferencje, sktadajaca si¢ z przedstawicieli
Zarzadow bezposrednio zainteresowanych.
1 Przesyiki listowe lotnicze, przeznaczone  Konferencja ta moze byC zwotana za po-

dla odbiorcow, ktdrzy zmienili miejsce zamiesz-
kania, dosyta sie do nowego miejsca przezna-
czenia drogg zwykta, o ile odbiorca wyraznie
nie zadat dostania drogg pwietrzng i nie uiscit
zgéry w urzedzie dosytajacym dopiaty za po-
nowny przewdz lotniczy. Przesytki listowe nie-
doreczalne zwraca sie do miejsca nadania dro-
ga zwykia.

Rozdziat Il

PRZESYtKI POLECONE LUB Z PODANA

WARTOSCIA.

Artykut 8.

Przesytki polecone.

Przesytki polecone podlegajg optatom pocz-
towym i og6lnym warunkom dopuszczenia do
przewozu przewidzianym w Konwencji. Procz
tego stosujg sie do nich te same doptaty za
przew6z lotniczy, jak do przesytek zwykitych.

Artykut 10.

Przesytki z podang wartoscia.

Srednictwem Biura miedzynarodowego na zg-
danie co najmniej trzech z pomiedzy tych Za-
rzgdow.

W szystkie nowe postanowienia, propono-
wane przez te Konferencje majg by¢ poddane
za posrednictwem Biura miedzynarodowego pod
gtosowanie umawiajagcych sie krajow. Uchwata
ta bedzie zapada¢ wiekszos$cig oddanych gtosow.

V.
WYCIAG

z Postanowien dotyczacych przewozu paczek
pocztowych drogg powietrzna.

Artykut 1
Paczki

dopuszczone do przewozu powietrz-
nego,

1. W obrocie miedzy krajami, ktérych Za-
rzady wyrazity na to zgode, dopuszcza sie do
przewozu drogg powietrzng paczki zwykte
i z podang wartos$cig, za pobraniem lub bez po-
brania, jezeli caty lub czeSciowy przewdz od-
bywa sie drogg powietrzng, uzywang do prze-
wozu paczek. Paczki pocztowe otrzymujg w tym
wypadku nazwe ,,Paczki lotnicze" (Colis-avion).

2. Zarzady moga dopusci¢ réwniez paczki
lotnicze, ktére na zgdanie nadawcoéw majg by¢
przewozone drogg powietrzng, tylko na pewnej
czesci istniejacej drogi powietrznej.

1 Zarzady, ktére dopuszczajg do przewo-

zu lotniczego przesytki z podang wartosciag, ma-
ja prawo pobiera¢ za te przesytki specjalng
optate asekuracyjng, ktdrej wysoko$¢ ustalaja.

Optata asekuracyjna zwykta wraz z optatg
asekuracyjna specjalng nie moga przekraczac
granic podwojnej wysokosci, ustalonych w ar-
tykule 3 litera ¢ Porozumienia o listach i pudet-
kach z podang wartoscia.

Artykut 6.
Wymiary paczek lotniczych.
Zasadniczo paczki lotnicze nie moga prze-

kracza¢ 100 centymetrow na dtugos¢ i 50 cen-
tymetrow w kazdym innym kierunku.
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Zarzady przesytajg sofcie wzajemnie infor-
macje co do dopuszczonych wymiaréw po po-
rozumieniu sie ze swymi przedsiebiorstwami ze-
glugi powietrznej.

Artykut 7.
Naleznosci ladowe, morskie i inne.

1. Paczki lotnicze podlegaja naleznoSciom
ladowym Kkraju nadania i przeznaczenia; nalez-
nosci lagdowe i morskie dla krajéw lub tez po-
taczen posredniczacych przyznaje sie tylko w
tym wypadku, jezeli paczki korzystajg podczas
przewozu z posrednictwa w przewozie lgdowym
lub morskim. Potgczenie morskie wykonywane
przez kraj nadania lub przeznaczenia jest uwa-
zane jako potaczenie posredniczace. Zarzadom
krajow, nad ktérymi odbywa sie przelot, nie
przystuguje wynagrodzenie za paczki lotnicze,
przewozone nad ich obszarem drogg powietrzna.

2. Optaty dodatkowe za paczki ochronne
i pilne pobiera sie tylko od wysokoS$ci optat
zwyktych; doptata za przew6z powietrzny nie
podlega zwiekszeniu z tego powodu.

Artykut 8,
Doptata za przewdz powietrzny,

Paczki lotnicze podlegajg doptacie za prze-
w0z powietrzny, sktadajgcej sie z naleznosci
przypadajgcych kazdemu Zarzadowi, uczestni-
czacemu W przewozie powietrznym.

Artykut 10.
Naleznosci asekuracyjne.

1. Za paczki lotnicze z podang wartoScig
mozna pobiera¢ tytutem naleznoS$ci asekuracyj-
nej od kazdych 300 frankow lub czesci 300 fran-
kéw podanej wartosci, niezaleznie od nalezno-
§ci asekuracyjnej stosowanych przy czescio-
wym przewozie ladowym lub morskim tych pam
czek, po 10 centymow od kazdego uzytego po-
taczenia powietrznego.

Nalezno$¢ ta ogranicza sie w danym razie
do 50 centymow od 300 frankdéw podanej war-
tosci, ktére Zarzad kraju nadania moze pobie-
ra¢ jako nalezno$c¢ ogolna.

2. W drodze wyjatku moze zainteresowany
Zarzad ustali¢ specjalng nalezno$¢ asekuracyj-
ng w kazdym poszczegdlnym wypadku dla nie-
ktorych potaczen powietrznych, zwigzanych
z nadzwyczajnym ryzykiem; w tym wypadku
mozna nalezno$¢ ogdlng stosownie powiekszyé.

Artykut 11.
Doreczanie przez umysinego postanca.

Za optatg specjalng, przewidziang w arty-

kule 15 Porozumienia dotyczagcego paczek,

Dziennik Urzedowy.
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i o ile Zarzad kraju przeznaczenia oSwiadczyt,
ze jest w stanie wykonywac te stuzbe, nadaw-
cy moga zada¢ doreczenia paczek do mieszka-
nia przez umys$lnego postanca, bezposrednio po
ich nadejsciu.

Jednakze kazdy Zarzad kraju przeznacze-
nia moze zadac¢, by optata ekspresowa byta usta-
lana wedtug stawki nizszej.

Artykut 12,
Dosytanie i zwrot paczek lotniczych.

1. Dostanie paczki lotniczej do nowe!
miejsca przeznaczenia na zadanie nadawcy lub
adresata, w granicach dopuszczonych postano-
wieniami ogo6lnymi Porozumienia o paczkach,
moze nastagpi¢ drogg powietrzng w tym wypad-
ku, jezeli uiszczenie kosztdw ponownego prze-
wozu powietrznego jest zapewnione. To samo
obowigzuje, jezeli nadawca zada zwrotu do
miejsca nadania paczki lotniczej.

Optata wyzej wspomniang obcigza sie Za-
rzad, ktory zadat dostania lub zwrotu paczki.

(Przedruki z Dz, U. R. P. z 1935 r. nr 93, poz. 588).

WYCIAG

z Miedzynarodowej Konwencji Telekomunika-
cyjnej podpisanej w Madrycie w dn. 9—10 grud-
nia 1932 r.

POSTANOWIENIA. DOTYCZACE SPECJAL-
NIE RADIOKOMUNIKACILI.

Artykut 34,
Wspodtpraca stacyj radiokomunikacyjnych,

§ 1. Stacje obstugujagce wymiane radioko-
munikacyjng w stuzbie ruchomej, obowigzane
sg, W granicach swego przepisowego dziatania,
wymienia¢ z sobg nawzajem korespondencje
radiowg niezaleznie od przyjetego przez nie sy-
stemu radioelektrycznego.

§ 2. Jednakze, aby nie hamowac postepdéw
wiedzy, postanowienia poprzedniego paragrafu
nie zabraniajg stosowania systemu radioelek-
trycznego, nienadajgcego sie do wspobtpracy
z innymi systemami, byleby ta niezdolnos¢ do
wspoOtpracy wynikata ze specjalnej wtasciwosci
danego systemu, a nie byta wynikiem urzadzen
zastosowanych jedynie w celu uniemozliwienia
wspotpracy.
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Artykut 35.
Zaktocenia.

§ 1. Wszystkie stacje, bez wzgledu na to,
jakie jest ich przeznaczenie, winny by¢, w miare
moznosci, urzadzone i eksploatowane w taki
sposob, zeby nie wywotywaty zaktdcen w ko-
munikacjach i stuzbach radioelektrycznych in-
nych umawiajgcych sie Rzadéw, badZz prywat-
nych przedsiebiorstw eksploatacyjnych uzna-
nych przez te umawiajgce sie¢ Rzady, lub wresz-
cie innych nalezycie upowaznionych przedsie-
biorstw  eksploatacyjnych, wykonywujgcych
stuzbe radiokomunikacyjna.

§ 2. Kazdy z umawiajgcych sie Rzadow,
ktory sam urzadzen radiokomunikacyjnych nie
eksploatuje, zobowigzuje sie wymagac¢ od uzna-
nych przez siebie prywatnych przedsiebiorstw
eksploatacyjnych i od innych nalezycie upowaz-
nionych do tego przedsiebiorstw eksploatacyj-
nych, przestrzegania postanowieA powyzsze-

go § I-

Artykut 36.

Wezwanie w niebezpieczenstwie i zawiadomie-
nia o niebezpieczenstwie.

Stacje uczestniczace w stuzbie ruchomej,
zobowigzane sg przyjmowaé z prawem bez-
wzglednego pierwszenstwa wezwania w niebez-
pieczenstwie i zawiadomienia o niebezpieczen-
stwie, bez wzgledu na to, jakie bytoby ich po-
chodzenie, odpowiada¢ na te komunikaty oraz
nadawac¢ im dalszy wymagany bieg.

Artykut 37.

Sygnaty w niebezpieczenstwie mylne lub zwod-
nicze, Nieprawidtowe uzywanie znaku wywo-
tawczego.

Umawiajgce sie Rzady zobowigzujg sie
przedsiewzigé potrzebne Srodki, aby zwalczac
wydawanie albo puszczanie w obieg fatszywych
lub zwodniczych sygnatow w niebezpieczen-
stwie lub wezwan w niebezpieczenstwie oraz
uzywanie przez jakgkolwiek stacje znakow wy-
wotawczych, ktdre nie zostaly jej prawidtowo
przydzielone.

Dziennik Urzedowy.
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Artykut 38.
Stuzba ograniczona.

Niezaleznie od postanowienn § 1 artykutu
34 kazda stacja moze byé przystosowana do pet-
nienia miedzynarodowej ograniczonej stuzby te-
lekomunikacyjnej, okresSlonej badz celem tej te-
lekomunikacji, badz innymi okoliczno$ciami,
niezaleznymi od uzywanego systemu.

Artykut 39.
Urzadzenia stuzby obrony panstwa,

§ 1, Umawiajgce sie Rzady zachowujg cat-
kowitg swobode co do urzadzen radioelektrycz-
nych nieprzewidzianych w art. 9 a mianowicie
co do stacyj wojskowych, lgdowych, morskich
lub lotniczych.

§ 2, (1) Jednakze te urzadzenia i stacje
powinny, w miare moznosci, przestrzega¢ po-
stanowien regulaminowych, dotyczacych nie-
sienia pomocy w przypadkach niebezpieczen-
stwa, oraz stosowac $rodki konieczne do prze-
ciwdziatania zakldceniom. Winny one w miare
moznos$ci przestrzegaé postanowien regulami-
nowych co do uzywania typu fal i czestotliwo-
§ci, w zaleznos$ci od rodzaju stuzby, ktora te
petnia.

(2) Pozatem, gdy te urzadzenia i stacje
uczestniczg w miedzynarodowej wymianie ko-
respondencji publicznej lub tez biorg udziat w
stuzbach specjalnych, unormowanych zataczo-
nymi do niniejszej Konwencji Regulaminami,
winny one naog6t stosowaé sie przy petnieniu
tychze stuzb do postanowien regulaminowych. ')

(Przedruk z Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 6, poz. 33).

) Regulaminy telefoniczny i radiokomunikacyjne
stanowigce zatgczniki do niniejszej konwencji ukazatly
sie w osobnych wydaniach Ministerstwa Poczt i Telegra-
fow V Tf. 1 i VI Rk 1 z 1939 r.
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