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DZIAŁ OGÓLNY,

1.

Z arządzenie M in istra  K om unikacji z dn ia  3 
styczn ia 1946 r. o zm ianie zarządzen ia  o w y d a ­
n iu  D ziennika U rzędow ego M. K „ D ziennika 
U rzędow ego M, K , S p raw  T a jn y ch  i P oufnych  

i D zienników  Z arządzeń D.O K  P.

N in iejszym  zarządzam  co następu je :

§ 1

Do zarządzen ia M in istra  K om unikacji 
z dn ia  23 g ru d n ia  1936 r. o w y d aw an iu  D zien­
n ik a  U rzędow ego M. K., D ziennika U rzędow e­
go M. K. S p raw  T a jn y ch  i P o ufnych  i D zien­
n ików  Z arządzeń  D .O .K .P, (Dz, U rz. M, K. 
N r 68, poz. 34-8) w prow adza się n astęp u jące  
zm iany:

1. P rzep isy  o w ydaw an iu  D ziennika U rzę­
dowego M in iste rstw a K om unikacji (załącznik ł 
do zarządzen ia  M in istra  K om unikacji z dnia 23 
g ru d n ia  1936 r,):

1) w  § 1:
a) w  p k t. 1) zam iast w yrazów  „przez P a ń ­

stw ow y In s ty tu t  M eteorologiczny (P.I.M .), In ­
s ty tu t  H ydrograficzny  (I.H.) w p isu je  się w y ra ­
zy —  „przez P ań stw o w y  In s ty tu t H ydrologicz­
no-M eteorologiczny (P .I.H .M .)” :

b) dodaje się p k t. 4) o b rzm ien iu : do ogło­
szenia, n a  w niosek  D ep artam en tu  H andlow o- 
T aryfow ego, w zm ianek  o ogłoszeniu w  In s tru k  ­
c jach  H andlow o-T aryfow yeh  przepisów , in ­
s tru k c ji służbow ych i okólników ,

2) w  § 2 ust. .(1) część A zam iast skrótów  
„P IM  i I.H .” w p isu je  się sk ró t „P IH M ” ;

3) w  § 3:
a'- w  ust. U) pk t. 4 lit. a) zam iast skrótów  

„PIM  i IH ” w p isu je  się sk ró t „P IH M ” ;
b) w  ust. (1) p k t. 4 lit. b) zam iast skrótów  

„PIM  i IH ” w p isu je  się sk ró t „P IH M ” ;
c) w  ust. (1) p k t. 4 lit. ej zam iast skrótów  

„PIM  i IH ”’ w p isu je  się sk ró t „P IH M ” ;
d) ust. (2) o trzy m u je  brzm ienie:
„(2) Część A) Dz. Urz. M. K. sk łada sic; 

z działów :
Ogólnego;
P ersonalnego:
F inansow ego;
H andlow o-T aryfow ego .
R uchu K olejow ego;
K olei D ojazdow ych;
B udow y i U trzy m an ia  Kolei: 
M echaniczno-K olejow ego;
Zasobów  K olejow ych;

E lek tro techn iczno-K olej ow ego;
S an ita rn o -K o le j ow ego;
Dróg K ołow ych;
D róg W odnych;
H ydrograficzno-M eteorologicznego;
L otn ic tw a C yw ilnego;
A prow izacji i zao p a try w an ia” ,

.  e )  ust. (3) sk reśla  się w  całości;
4) w  § 8 ust. (1) sk reśla  się sk ró ty  „(PIM,

I.H .)”, a w p isu je  się sk ró t „(PIH M )” ;
5) w  § 14:
a) ust, (4) o trzy m u je  brzm ienie:
„P rzepisy , reg u lam in y  i in s tru k c je  w y d a­

w ane jak o  b ro szu ry  (odbitki hektograficzne) • 
oznacza się odpow iednią(nim i) d la  każdego dzia­
łu  D ziennika dużą(żym i) lite rą(am i) i  cyfrą 
a rabską, oznaczającą w y d aw n ic tw a z danego 
działu:

W szczególności p rzepisy  (regu lam iny  i i n ­
stru k cje)i oznacza się

lite rą
Ogólnego A.
Personalnego ' P.
F inansow ego F.
H andlow o-Taryfow ego, H.
R uchu  K olejow ego R,
K olei D ojazdow ych K.W.
B udow y i U trzy m an ia  Kolei D.
M echaniczno-K ole j owego M.
Zasobów  K olejow ych Z.
E lektryczno-K olejow ego E.
S an itam o-K olejow ego ,s .
Dróg K ołow ych D.K-
D róg W odnych D.W.
H ydrologiczno-M eteorologicz­ H.M.

nego
L o tn ic tw a Cyw ilnego L.
A prow izacji i Z ao p a try w an ia  A.Z-,

b) w  załączniku  1 i 2 zam iast znaku  „ A 5 ”  
w inno być „P 5 ”;

c) w  ust. (8) zam iast w yrazów  „do A i & 
sza ra” m a być „do A, P . i S sza ra” ;

G) w  § 15 ust. (3) zam iast skró tów  „PIM  
i I.H .” w p isu je  się sk ró t „P IH M ” ;

7) w zał, 3 do § 16 zam iast nap isu  „Dział 
ogólny i osobow y” m a być „D ział O gólny” ;

8) w  § 17 zam iast sk ró tów  „(P.I.M ., I.H .)” 
w p isu je  się sk ró t „P IH M ” ;

9) w  § 18.
a) ust. (1) o trzy m u je  brzm ienie: „(1) R e­

dakcja  Dz. Urz. M. K. należy  do zak resu  dziA- 
lan ia  D e p artam en tu  O gólnego” ;

b) w  ust. (2) p k t. 6 sk reśla  się sk ró ty
,,(PIM  IH )” , a w p isu je  się sk ró t „(PIH M )” ;

c) w  ust. (3) pkt. 6 sk re śla  się skró ty
.(PIM  IH )” , a  w p isu je  się sk ró t „(PIH M )” ;

d) w  ust. (4) p k t. 6 sk reśla  się sk ró ty
„(PIM  IH )” , a w p isu je  się sk ró t „(PIH M )” ;

10) w  załączniku  4 do §§ 18 ust. (5), 
19 ust. (2) i 20 część dotycząca adresów  Re-
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daiseji i Adiiłinistraeii Dz. Urz. M, K otray- 
mu ja  brzmiani*:

A dres R edakcji:
M inisterstw o K om unikacji, W arszawa, 
ul. C hałubińskiego 4, D ep a rtam en t 
Ogólny (W ydział O rganizacyjny).

A dres A dm in istracji:
A d m in istrac ja  W ydaw nictw  M in iste r­
stw a K om unikacji, W arszaw a, ul. Cha ­
łub ińskiego  4, pokój N r 206, IV p , 
teł. 613, kon to  czekow e PK O  N r 1.658” .

2. P rzep isy  o w y d aw an iu  D ziennika U rzę­
dow ego M.K. S p raw  T ajn y ch  i P o ufnych  (za­
łącznik  do zarządzenia M in istra  K om unikacji
7. dnia  23 g ru d n ia  1936 r.) u chy la  się w całości.

3. P rzep isy  o wydawaniu. D zienników  Z a­
rządzeń  D yrekcji O kręgow ej K olei P aństw o  
wych.

(załącznik III  do zarządzen ia  M in istra  K o ­
m un ikacji z dn ia  23.XII. 1936 r.):

1) w  § 3 ust. (1) pk t. 4) lit. b) —  o trzym uje  
b rzm ienie:

„praw om ocne orzeczenia dyscyp linarne 
(zwięzłą treść  sen tenc ji orzeczenia) 
w sp raw ach  pracow ników  okręgu, z w y­
ją tk iem  orzeczeń n ak ład a jący ch  k arę  
nagany , lub  k a rę  p ien iężną;

2) w  § 10 w y k reśla  się cy fry  „§ 19 ust, (2)” ;
3} § 11 sk reśla  się w  całości.

§ 2.

Z arządzenie n in iejsze w chodzi w życie 
z dn iem  1 stycznia 1946 r.

* Nr. I—-1-73/13 45.

2 .

Okólnik M inisterstwa Kom unikacji z dnia 
23 stycznia 1946 r. w sprawie w yław iania  

z makulatury cennych papierów.

W śród m ak u la tu ry , oddaw anej re feren tom  
w m iejsce p ap ie ru  brulionow ego, zn a jd u ją  się 
n ieraz p lany  (stacyj, ob iek tów  ko lejow ych  itp.), 
o ry g in a ły  um ów  (np. bocznicow ych) i innych  
w ażnych dla gospodarki ko lejow ej dokum en­
tów, k tó ry ch  rek o n stru k c ja  połączona jest 

kosztam i, o ile w ręcz n ie  je s t m ożliw a.
Dla d obra  służby  M in isterstw o  K om uni­

kacji ap e lu je  do w szystk ich  p racow ników  k a n ­
ce la ry jn y ch  i re fe ren tó w  s ty k ający ch  się z m a­
k u la tu rą  o zw racan ie  n a  n ią  uw agi i w y ław ia­
nie z n iej cennych  d la M K i P K P  papierów .

N r 1/1— 59/10/46.

DZiAŁ PERSO NALNY;

3.

Okólnik M inisterstwa Komunikacji z dnia 
28 grudnia 1945 r. w  sprawie zasiłku pienięż­

nego dla repatriantów.

M inisterstw o K om unikacji . w y jaśn ia , że 
jednorazow e bezzw ro tne  zasiłki dla p racow ni­
ków - rep a trian tó w , p rzyznaw ane im  n a  zasa­
dzie zarządzenia M in istfa  K om unikacji z dn ia 
23.IV. 1945 r. N r P ers. 2/652/45 w  sp ra ­
w ie za tru d n ien ia  i pom ocy p racow nikom  ko le­
jow ym  rep a trian to m  z te ren ó w  w schodnich, 
w wysokości 1.500 zł d la posiadających  rodzinę, 
a sam otnym  w  wysokości 1.000 zł, m ogą być 
w ypłacane n a  podstaw ie:

1) k a r t  ew ak u acy jn y ch  (repatriacy jnych), 
w ydanych  p rzez G łów nego Pełnom ocnika lub 
pełnom ocników  okręgow ych Tym czasow ego 
R ządu Jedności N arodow ej (Polskiego K om ite­
tu  W yzw olenia N arodow ego) do sp raw  ew a­
kuac ji z m iejsc ew akuac ji (repatriac ji),

2) zaśw iadczeń rep a triacy jn y ch , w ydanych 
przez P ań stw o w y  U rząd  R ep a tria cy jn y  R. P. 
W Łodzi lub  jego O ddziały

Z asiłk i o trzy m u ją  w szyscy re p a trian c i z t e ­
renów  w schodnich, p rzy łączonych  obecnie do 
ZSRR, za tru d n ien i w służbie P K P . *

P rzy jm ow anym  do służby w  przedsięb io r 
-śtwie „ P K P ” zdem obilizow anym  żołnierzom  
pochodzącym  z te ren ó w  w schodnich, z k tó rych  
dokonuje się rep a triac ji, należy  w ypłacać zasi­
łek re p a tria cy jn y  w w ym iarze usta lo n y m  dla 
pracow ników  sam otnych. T ym  spośród nich. 
k tó rzy  p o siad a ją  rodziny, należy  w ypłacić  p o ­
zostałą różn icę w  kw ocie 500 zł po przyjeździe 
rodzin  i p rzedstaw ien iu  ich  k a r t  re p a tr ia ­
cyjnych.

W ypła tę  zasiłku  należy  zanotow ać na  k a r ­
cie lu b  zaśw iadczeniu  re p a triacy jn y m , a p ra ­
cow nikom  spośród zdem obilizow anych żołnie­
rzy  — w  d o kum en tach  w ojskow ych, oraz w  a r ­
kuszu  likw idacy jnym , aibo w ak tach  osobo­
w ych pracow nika.

Z asiłk i należy  zaliczać na Rozdz. 9, § la . 
poz. 3 p lan u  finansow o-gospodarczego przedsię 
b io rstw a „ P K P ”.

N r Pars, 2/13275/45.
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DZIAŁ HANDLO WO-TARYFOWY*
4.

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
10 stycznia 1946 r. o w łączeniu spraw obra­
chunków w agonow ych do zakresu działania 
Centralnego Biura Taryf i Rozrachunków Za­
granicznych P K P  i o przeniesieniu siedziby 

tego Biura z Gdańska do Bydgoszczy.

N iniejszym  zarządzam :

§ 1-

W sta tu c ie  o rgan izacy jnym  C entralnego  
B iura T a ry f i R ozrachunków  Z agranicznych  
P K P , stanow iącym  załącznik  do zarządzenia 
M in istra  K om unikacji z dn ia  14 lu tego  1945 r. 
o o rgan izacji tego B iu ra  (Dz. U rz. M. K. N r 6. 
poz. 45) w prow adza się następ u jące  zm iany:

1) w  § 1 ust. (1): zam iast w yrazów  „z sie­
dzibą w  G d ań sk u ”, w staw ia  się w yrazy  „z sie­
dzibą w  B ydgoszczy” ;

2)  w  § 1 ust. (3):
a) po pkt. 3. w staw ia  się dw a now e pkt.

4. i 5. o b rzm ien iu :
„4. S porządzanie ob rachunków  czynszu za 
używ anie  n a  lin iach  P K P  w agonów  n a le ­
żących do obcych zarządów  kolejow ych 
i to w arzy stw  n a jm u  w agonów .
5. S praw dzan ie  obrachunków  czynszu za 
używ anie  w agonów  P K P  przez obce zarzą­
dy  ko le jow e” ,
b) w  zw iązku z pow yższą zm ianą oznacze­

n ie  n astęp n y ch  p k tó w  tego  u stęp u  zm ienia się 
z „4— 13” n a  „6— 15” ,

c) w  pk t. 10 (daw nym  8) n a  końcu po sło­
w ie „m iędzynarodow ych” dodaje się słow a „oraz 
s ta ty s ty k i obrachunków  w agonow ych”,

d) w  pkt. 11 (daw nnym  9) n a  końcu  po sło­
w ie „rozrach u n k o w y ch ” dodaje  się słowa 
„i ob rachunków  w agonow ych” ,

e) w  pk t. 13 (daw nym  11) po słow ach „ko­
m un ikacji m iędzynarodow ych” dodaje się sło­
w a „um ów  z zarządam i kolei obcych o w za­
jem n y m  u żyw an iu  w agonów ”,

f) w  pk t. 15 (daw nym  13) n a  końcu  po sło­
w ie „m iędzynarodow ych” dodaje  się słow a 
„oraz w  sp raw ach  obrachunków  w agonow ych” ;

3) w  § 2 ust. (2):
a) w  pk t. 1. po słow ach „H andlowo--Tary - 

fow ego” dodaje  się słow a „w  sp raw ach  o b ra ­
chunków  w agonow ych D yrek to row i D ep arta ­
m en tu  R u ch u ” ,

b) w  pk t. 7, n a  końcu  po słow ie „-rozra­
chunkow ych” dodaje  się słow a „oraz o b rach u n ­
ków  w agonow ych” ;

4) w  § 4:
a) w  ust. p ierw szym  po pkcie 3 dodaje się 

now y p k t o n astęp u jący m  b rzm ien iu : „4. W y­
dział O brachunków  W agonow ych” ,

b) n a  końcu  dodaje  się now y ustęp : „W y­
dział O brachunków  W agonow ych nie dzieli się 
na d z ia ły ” ;

5) w  § 12 n a  końcu  dodaje  się now y pkt 
o n astęp u jący m  brzm ien iu : „4. sporządzanie
s ta ty s ty k  obrachunków  w agonow ych,

6) po § 12 w staw ia  się now y § 13 o n as tę ­
p u jący m  brzm ien iu :

IV. Z akres działan ia W ydziału O brachunków
W agonowych.

Do zak resu  dzia łan ia  W ydziału O b rach u n ­
ków  W agonow ych należy:

1. k o n tro la  p rzejśc ia  w agonów  i p row adze­
nie k o n tro li rachunków  obcych zarządów  kole­
jow ych za używ anie  w agonów  P K P  n a  ich  li­
niach.

2. sporządzanie uw ag  rew izy jn y ch  w  zw iąz­
ku  z używ aniem  w agonów  P K P  n a  lin iach  ob­
cych zarządów  ko lejow ych  i ro zp atry w an ie  
uw ag  rew izy jnych , zg łaszanych przez obce za­
rządy  kolejow e w  zw iązku z używ aniem  w ago­
nów  obcych zarządów  n a  lin iach  P K P.

3. k o n tro la  przejścia  w agonów  i sporządza­
n ie rach u n k ó w  długów  P K P  za używ anie  w a­
gonów ko lei obcych- oraz w agonów  w y n a ję ty ch  
od p ry w a tn y ch  to w arzy stw  n a jm u  w agonów

4. prow adzen ie  k o n tro li p rzebiegów  i n ad ­
biegów  w agonów  próżnych,

5. p rzygo tow yw anie  i opiniow anie w nio­
sków  w sp raw ach  um ów  o w zajem nym  używ a­
niu  wagonów.

6. ew idencja  ob ro tu  w agonów  tow arow ych  
w  k om unikacji p rzeładunkow ej oraz p row adze­
n ie ro z rach u n k u  z ko le jam i ZSRR z ty tu łu  
op łat za uży tkow an ie  w agonów  w  te j kom u­
n ikacji.

7. ew idencja  ob ro tu  w agonów  tow arow ych  
w  k om unikacji bezprzeładunkow ej w  k ie ru n k u  
P o lska —  ZSRR i odw rotnie, o raz p iow adzen ie  
ro zrach u n k u  z ko le jam i ZSRR z ty tu łu  o p ła t za 
uży tkow an ie  w agonów  w  te j kom unikacji.

8. ew idencja  obro tu  w agonów  w  kom uni­
kac ji bezprzeładunkow ej w  k ie ru n k u  P o lska  — 
R adziecka s tre fa  okupacji N iem iec i odw rotnie, 
oraz p row adzen ie ro z rach u n k u  z ko le jam i ZSRR 
z ty tu łu  op ła t za uży tkow an ie  w agonów  w  tej 
kom unikacji.

9. p row adzen ie o b rach u n k u  tab o ru  szeroko­
torow ego, należącego do kolei ZSRR, p rz y ję te ­
go od kolei ZSRR i zdanego ty m  kolejom , 
a także  w agonów , zn a jd u jący ch  się w  u ży tko ­
w aniu  spec ja lnych  fo rm acji techn icznych  
ZSRR; sporządzanie zestaw ień  zbiorow ych
0 tych  w agonach d la kolei ZSRR.

10. p row adzen ie ob rachunków  parow ozów
1 w agonów  norm alno to row ych , należących  do 
ZSRR i zn a jd u jący ch  się w  uży tk o w an iu  P K P ; 
sporządzanie zestaw ień  zbiorow ych o ty ch  p a ­
row ozach i w agonach  d la  kolei ZSRR.

11. ro z rach u n k i z ty tu łu  należności za p ra ­
cę m anew row ą i pociągow ą parow ozów  P K P  
zuży tych  do obsługi pociągów  ZSRR.

12. ro z rach u n k i w zajem ne z ty tu łu  za­
opatrzen ia  parow ozów  i w agonów  ZSRR i P K P  
w paliw o i sm ary .

13. rozrach u n k i z ty tu łó w  w y d a tk ó w  zw ią­
zanych  z w ysłan iem  pociągów  ra tu n k o w y ch  
i p ługów  odśnieżnych.
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14. k o n tro la  ob ro tu  w agonów  pasażerskich, 
pocztow ych i bagażow ych w- k om un ikacji n ie ­
reg u la rn e j i p row adzen ie rozrachunków  z ty ­
tu łu  należności za p rze trzy m an ie  ty ch  w ago­
nów  n a  stac jach  g ran icznych  z d a w c z o -o d ­
biorczych.

15. p row adzen ie w ykazów  opóźnień pocią- 
gów  tran zy to w y ch  ZSRR i o b rach u n k u  należ­
ności z tego ty tu łu .

16. p row adzen ie rozrachunków  za uszko­
dzenia wagonów , p rzyborów  ładunkow ych  i za 
b rak  części w agonow ych; sp raw y  odszkodow ań 
za w agony spalone, rozb ite  lub  zaginione z w i­
ny  kolei u ży tku jące j.

17. p row adzen ie k on tro li w agonow ych 
części zam iennych.

18. prowadzenie kontroli przyboróWi ładun­
kowych i skrzyń ładunkowych.

19. rozrachunk i z ty tu łu  dezynfekcji w a ­
gonów.

20. prow adzenie rachunków  z ty tu łu  p rze ­
biegu  w agonów  osobowych.

7) W  zw iązku z pow yższą zm ianą oznaczę- ' 
n ie daw nych  §§ 13— 22 zm ienia się n a  „14— 23”

8) Po daw nym  § 16 (obecnym  17) w staw ia  
się now y „§ 17ą” o b rzm ieniu :

„P rzep isy  §§ 14, 15, 16 i 17 o działach i k ie ­
row nikach  działów , m a ją  analogiczne za­
stosow anie do zespołów  i re fe ra tó w  p ro - .
w adzących  zespoły p racy  w  W ydziale
O brachunków  W agonow ych” ;
9) w  § 18 (daw nym  17 ust. (2) po słow ach 

„sprostow ań  tego m a te r ia łu ” dodaje się słow a 
„oraz w  sp raw ach  w y n ik ający ch  ze stosow ania 
um ó w  - o w zajem nym  używ an iu  w agonów  to ­
w arow ych  i osobow ych w  kom unikacjach  m ię­
dzynarodow ych” ;

10) w  § 22 (dawnym 21):
a) w  ust. (2) słow a „D y rek cy jn ą  w G dań­

sk u ” zastęp u je  się słow am i „stacy jn ą  w B yd­
goszczy” ;

b) w  ust. (3) słowo „D y rek cy jn ą” zastępu je  
się słow em  „s ta cy jn ą” ;

11) § 23 dawny (22) o trzy m u je  b rzm ienie: 
„Szczegółow y podział czynności i try b  p racy  
B iu ra  określi reg u lam in  w y d an y  przez D y rek ­
to ra  B iu ra” .

§ 2.

Z arządzenie niniejsze- wchodzi w życie 
z dn iem  1 stycznia 1946. R ów nocześnie trac i 
moc obow iązującą zarządzenie M in istra  K om u­
n ik ac ji z dn ia  21 styczn ia 1938 r. o organizacji 
C en tralnego  B iu ra  O brachunków  ‘W agonow ych 
P K P . (Dz. Urz. M. K. N r 9, poz. 84).

N r I— 1/1112/1/45.

DZIAŁ M EC H A N IC ZN O -K O LEJO W Y.

• 5.
Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
28 stycznia 1946 r. o przeszeregowaniu i po­
dziale W arsztatów G łównych K olei Państw o­
w ych w  Ostrowie W ielkopolskim na biura 

i działy.

N iniejszym  zarządzam :

§ 1.

W arszta ty  G łów ne K olei P aństw ow ych  
w  O strow ie W lkp. przeszeregow uje się z k lasy  
II do k lasy  I.

§ 2.
1. W  sk ład  ty ch  W arszta tów  w chodzą:

d ) B iura:
- a) P ersonalne,

b) R achunkow e,
c) Techniczne,
d) U spraw nienia,
e) C en tra ln e  B iuro  Rozdzielcze;
2) Działy:
ą) W agonów  Osobowych,
b) W agonów  Tow arow ych,
c) M echaniczny,
d) K ow alski,
e) S paw ania  i C ięcia M etali,
f) Techniczno-G ospodarczy,
g) H am ulcow y.

2. D ziały: W agonów  Osobowych, W ago­
nów  T ow arow ych  i M echaniczny usta la  się ja ­
ko działy  I k lasy , '

działy  zaś: K ow alski, S p aw an ia  i Cięcia 
M etali, Techniczno-G ospodarczy, oraz H am u l­
cow y jako  działy  II  klasy.

V  '

\  § 3.

Z arządzenie n in iejsze wchodzi w  życie 
z dniem  1 lu tego 1946 r7

N r I 1— 10/30/45. .

6.
Zarządzenie Ministra K om unikacji z dnia 29 
stycznia 1946 r. o zaszeregowaniu do warszta­
tów  I klasy i podziale W arsztatów Głównych  
Kolei Państw ow ych w  GdańSku-Trojanie na 

biura i działy.

N iniejszym  zarządzam :

§ 1-

v

1. W arsz ta ty  G łów ne K olei P aństw ow ych  
w G d ań sk u -T ro jan ie  zaszeregow uje się do 
w arsz ta tó w  k lasy  I.
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2. W  sk ład  ty ch  W arszta tów  w chodzą:
1) B iura:

a) Personalne , ^
b) R achunkow e,
c) Techniczne,
d) U spraw nien ia;

2) D ziały W arsztatow e:
a) W agonów  tow arow ych,
b) M echaniczny,
c) K ow alski,
d) S paw ania  i Cięcia M etali,
e) Techniczno-G ospodarczy.

3. D ziały: W agonów  T ow arow ych i M e­
chaniczny u s ta la  się jako  działy  I k lasy , działy  
zaś: K ow alski, S paw ania i C ięcia M eta li, oraz 
Techniczno-G ospodarczy jak o  działy  II  klasy.

§ 2.

Z arządzenie n in iejsze wchodzi w  życie 
z dniem  1 lu tego  1946 r.

N r I 1— 112/4/45. /

7.

Zarządzenie Ministra Kom unikacji z dnia 29 
stycznia 1946 r. o utworzeniu działów lub sa­

modzielnych referatów m ototrakcyjnych  
w  DOKP.

N iniejszym  zarządzam :

§ 1.

1. W  w ydzia łach  m echanicznych  dy rekcy j 
okręgow ych ko le i państw ow ych  tw orzy  się sa­
m odzielne re fe ra ty  m o to trak cy jn e . .

2. W D O K P posiadających  w iększą ilość 
tab o ru  m oto trakcy jnego  (tj. w ag o n ó w ,i d rezyn  
m otorow ych oraz sam ochodów ) m ogą być, z za­
rządzen ia  M in istra  K om unikacji,, tw orzone 
w  w ydzia łach  m echanicznych  —  działy  m oto­
trak cy jn e .

§ 2 .

1. Z adaniem  sam odzielnych re fera tó w  
(działów.) m o to trak cy jn y ch  w  D O K P je s t za­
rząd  w agonam i i d rezynam i m otorow ym i, za­
rów no norm alno  jak  i w ąskotorow ym i oraz sa­
m ochodam i P K P .

2. Do zak resu  czynności re fe ra tó w  (dzia­
łów) m o to trak cy jn y ch  należy  w  szczególności:

1) n adzór n ad  u trzy m an iem  tab o ru  m oto­
trak cy jn eg o  w  na leży ty m  stan ie  odpo­
w iada jącym  bezpieczeństw u ru ch u  oraz 
odnośnym  przepisom ;

2) dysponow anie tab o rem  sam ochodow ym  
i p rzydzie lan ie  go d la po trzeb  służ­
bow ych;

3) za ła tw ian ie  sp raw  zw iązanych  z re je ­
s trac ją  sam ochodów ;

4) p rzed sięb ran ie  środków  w  celu zabez­
pieczenia bezpieczeństw a ruchu ;

5) re je s tro w an ie  w ypadków , b ad an ie  ich 
i w ydaw an ie  o n ich  opinii,

6) badan ie  k a lk u lac ji przew ozów ;
7) opracow yw anie p lanów  okresow ych re ­

w iz ji i n ap raw  tab o ru  m otokracyjnego;
8) u trzy m an ie  u rządzeń  m echanicznych 

sam ochodam i w  stan ie  odpow iadają­
cym  w aru n k o m  bezpieczeństw a;

9) p iecza nad  tym , aby  ta b o r m o to trak cy j- 
n y  w ym agający  n ap raw y  lub  w ycofa­
n ia  z ruch u , by ł w ycofany  w e w łaści­
w ym  czasie, aby  n ap raw a  tab o ru  
w  w arsz ta tach  dokonyw ana b y ła  do­
k ładnie, p lanow o i term inow o, oraz aby 
tab o r przeznaczony do n ap raw y  w in ­
ny ch  w arsz ta tach , b y ł do n ich  n a  czas 
dostaw iony;

10) re je s tra c ja  tab o ru  m oto trakcy jnego  co 
do ilości i stanu ;

11) p row adzen ie  gospodarki taborow ej w  za­
k resie  u trzy m an ia  czyszczenia, sm aro- 

. w an ia  i św iatła ;
12) czuw anie n ad  na leży ty m  działaniem  

urządzeń  pożarn iczych  i h y d ran tó w  
oraz innych  u rządzeń  Oddanych w  opie­
kę lub  do u ży tkow an ia  m otow ozow niom  
i samcrchodowniom.

13) re je s tra c ja  m ate ria łó w  i części zapaso­
w ych co do k tó ry ch  została udzielona 
przez dostaw ców  g w arancja ;

14) spraW y zao p atry w an ia  m agazynu  w  n ie­
zbędne zapasy  m ateria łó w  po trzebnych  
do ruchu ;

15) opracow yw anie  b u d że tu  in w esty cy jn e ­
go i eksp loatacy jnego  i dysponow anie 
p rzydzielonym i k redy tam i.

§ 3.

1. K ierow nictw o re fe ra tó w  m o to trak cy j­
nych  sp raw u ją  re fe ren c i w yznaczeni przez n a ­
czelników  służby  m echanicznej i im  bezpośre­
dnio podlegli.

2. R eferenci k ie ru ją cy  sam odzielnym i re fe­
ra ta m i m o to trak cy jn y m i m a ją  kom petencje, 
obow iązki i odpow iedzialność służbow ą tak ą  jak  
k ierow nicy  działów  w  DOKP.

3. N a czele działów  m o to trak cy jn y ch  S to ją , 
k ierow nicy  działów.

§ 4. '

Z arządzenie n in iejsze w chodzi w  życie 
z dniem  15 styczn ia 1946 r.

N r 1/1/1120/2 46.
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Zarządzenie Ministra Komunikacji ;z dnia 20 
stycznia 1946 r. o utworzeniu Działu Mototrak- 

cyjnego w  DOKP w  W arszawie.

N iniejszym  zarządzam :

§ 1-

W W ydziale M echanicznym  D O K P w W ar­
szawie tw orzy  się D ział M oto trakcy jny .

§ 2 .

Z arządzenie n in iejsze wchodzi w  życie 
z dnieć 15 stycznia 1946 r.

N r 1/1/1120/3* 46.

9.

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 11 
stycznia 1946 r. o w ydaniu „Instrukcji dla pa­

laczy przy parowozowni”.

N iniejszym  za tw ierdzam  „In s tru k c ję  dla 
palaczy  p rzy  pai’ow ozow ni” , k tó ra  ukaże się 
w  osobnym  w ydaniu .

In s tru k c ja  n in ie jsza  wchodzi w  życie 
z dn iem  1-go k w ie tn ia  1946 r. R ów nocześnie 
trac i moc obow iązującą „ In s tru k c ja  dla s ta r ­
szych palaczy  i palaczy  p rzy  parow ozow niach" 
(M. 22) w y d an a  w  roku 1924. _

DZIAŁ SANITARNO-KO LEJOW Y.

10.
Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 10 
stycznia 1946 r. w  sprawie wydania przepisów  
bezpieczeństwa pracy przy obsłudze pojazdów  

mechanicznych na PKP.

§ 1-

Z atw ierdzam  dołączone do n iniejszego za­
rządzen ia  p rzep isy  bezpieczeństw a p racy  p rzy  
obsłudze pojazdów  m echanicznych  na P K P.

§ 2 .

Z arządzenie n in iejsze wchodzi w życie 
z dn iem  ogłoszenia.

N r S. 3-—660/8/46.

Przepisy bezpieczeństwa pracy przy obsłudze 
pojazdów m echanicznych na PKP.

§ 1.

Praca w  garażach i warsztatach samochodowych

1. W yjścia zapasow e z garażów  i w arsz ta ­
tów  sam ochodow ych pow inny być oznaczone 
w yraźnym  czerw onym  napisem  „W yjście zapa­
sow e” i o tw ierać  się bez trudności na  zew nątrz  
N ie w olno ich  n iczym  zastaw iać.

2. W yjścia z kanałów  roboczych, nad k tó ­
rym i sto ją  sam ochody, n ie w olno niczym  za s ta ­
wiać. K an ały  robocze n ie będące w użyciu  n a ­
leży zakryw ać.

3. G araże m uszą być dostatecznie w ie trzo ­
ne. O tw orów  w en ty lacy jn y ch  n ie w olno zasła­
niać ani zastaw iać.

4. W garażach  i w arsz ta tach  sam ochodo­
w ych należy  um ieścić w  m iejscu  dobrze w idocz­
nym  i ła tw o  dostępnym  gaśnicę, beczkę z wodą. 
w iadro  z piaskiem , łopatę, k ilo f itp .

5. P aliw a (benzyny, benzolu, m ieszanki 
itp.) nie w olno przechow yw ać w  garażach  
z w y ją tk iem  ilości zaw arte j w zb io rn iku  sam o­
chodu; w w arsz ta tach  dopuszczalna jes t ty lko 
taka  ilość paliw a, jak a  je s t p o trzebna do pracy.

6 P ły n y  ła tw o p a ln e  używ ane do czyszcze­
nia należy p rzechow yw ać w  żelaznych zb io rn i­
kach  ognioodpornych i zabezpieczonych p rzed  
w ybuchem .

7. Rozlane paliw o, olej lub  sm ary  należy 
zasypać piaskiem , popiołem  lub trocinam i i u s u ­
nąć n a ty ch m iast z danego pom ieszczenia. P ia ­
sku nasiąkn ię tego  paliw em , sm arem  lub  olejem  
nie wolno używ ać do gaszenia pożaru.

8 . Szm at p rzepojonych  o lejem  lub benzy­
ną i. Innych  m ateria łó w  ła tw opalnych  jak  np. 
zaołiw ionych części odzieży, nie w olno trzym ać 
w  garażach  i w arsz ta tach  sam ochodow ych. Od­
pad k i ła tw o p a ln e  należy  p rzech o w y w ać ,w  że­
laznych  zb iorn ikach  ze szczelną m etalow ą p rz y ­
k ryw ą, odpow iednio oznaczonych i często opróż­
nianych. W yrzucone odpadki należy  spalić na 
w olnym  pow ietrzu .

9. P łynów  ła tw opalnych  nie w olno w y le­
wać do kanałów  ogólnych i roboczych lub  ru r  
odw adniających , lecz do odpow iednich zb ior­
ników.

10. W garażach  i w a rsz ta tach  sam ochodo­
w ych należy  w yw iesić na  w idocznym  m iejscu 
nap isy  ostrzegaw cze i odpow iednie p lak a ty  
pouczające p racow ników  o niebezpieczeństw ie 
za tru c ia  i uduszen ia gazam i w ydm uchow ym i.

11. P rzed  zapuszczeniem  siln ika  sp a lin o w e­
go w g arażu  i w arsztac ie  sam ochodow ym  nale ­
ży o tw orzyć b ram ę dostatecznie szeroko na 
czas b iegu siln ika . Jeś li dłuższe o tw arcie  drzw i 
je s t niedozw olone, należy  gazy w ydm uchow e 
odprow adzać n a  zew nątrz  ru rą  stanow iącą p rze­
d łużen ie ru ry  w ydm uchow ej siln ika, jeżeli o d ­
pow iednia w en ty lac ja  nie je s t zapew niona w  in ­
n y  sposób.
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12. N ie w olno spać w garażach, w  zagarażo- 
w anych  sam ochodach i pom ieszczeniach po łą­
czonych bezpośrednio  z garażam i.

13. W w arsz ta tach  sam ochodow ych, g a ra ­
żach, m agazynach  paliw a i sm arów  oraz przy 
stac jach  benzynow ych należy  um ieścić napisy  
i p lak a ty  ostrzegaw cze z zakazem  palen ia  ty ­
toniu.

14. Do garażów  i do m agazynów  paliw a 
i sm arów  w olno w chodzić ty lko  z lam p ą bezpie­
czeństw a. N ieosłonięte św iatło  i ogień są bez­
w zględnie zabronione.

§ 2 . .

W yposażenie samochodów i przyczepek

1. Sam ochody ciężarow e pow inny  posiadać 
odpow iednie u rząd zen ia  zapew niające bezpiecz­
ne sprzęganie przyczepek.

2. O pony pow inny  być w  stan ie  nad a jący m  
: ię do ru ch u  bez poślizgu.

3. S iln ik i pow inny  być zabezpieczone od 
u d erzen ia  w stecznego korby .

i. Ś ruby , gwoździe itp. n ie m ogą w ystaw ać.
5. Szyby przednie, boczne i ty ln e  pow inny 

być ze szkła niekaleczącego (Securit).
6 . O m nibusy, au to k a ry  i sam ochody cięża­

row e dalekobieżne pow inny  być w yposażone 
w  gaśnicę ręczną.

7. K ażdy  sam ochód pow in ien  być zaopa­
trzo n y  w  m ate r ia ł o p a tru n k o w y  zabezpieczony 
p rzed  zanieczyszczeniem , a k ierow ca pow inien 
znać sposób jego użycia.

§ 2- .

O bsługa pojazdów  m echanicznych 
przed  jazdą i po n iej

1 Z datność do ru ch u  sam ochodów  i p rz y ­
czepek w raz z ład u n k iem  należy  spraw dzić 
przed  każdym  w yjazdem . U sterk i zagrażające 
bezpieczeństw u ru ch u  należy  n a jp ie rw  usunąć 
lub  zgłosić zw ierzchnikow i służbow em u. N ale­
ży też  spraw dzić, czy obciążenie n ie  p rz ek ra ­
cza nośności pojazdu.

2. N ależy skontro low ać działan ie i w łaści­
we u s taw ian ie  ham ulców  oraz spraw dzić, czy 
w czasie ham ow an ia  czynne są św iatła  h am u l­
cowe. N ie w olno w yjeżdżać sam ochodem , w  k tó ­
ry m  choćby jed en  ham ulec działa  n iedosta tecz­
nie. Z b io rn ik  sprężonego p ow ietrza  należy  od­
w odnić p rzed  w yjazdem . P rzy  h am ulcach  ole­
jow ych  należy  zw rócić uw agę n a  dostateczny  
s tan  oliwy.

3. O glądanie siln ika, gaźnika, zbiorn ika 
paliw a, pom py paliw ow ej i przew odów  zasila ją­
cych m oże odbyw ać się ty lk o  p rzy  św ietle  lam ­
py  bezpieczeństw a.

4. K u rk i i ru ry  zb iorn ika p aliw a m uszą 
być szczelne.

5. Z biornik  napełn iać  paliw em  wolno tylko 
przy  zgaszonym  siln iku  i po  w y jęc iu  kłusKa 
zapłonu (stacy jk i rozdzielczej). N ależy p rz y  tym  
zachow ać sk ru p u la tn ą  czystość, un ikając  rozle­
w an ia  paliw a i sm arów .

6. N apełn ian ie i opróżnianie zb iorn ika p a ­
liw a przy  św ietle  n ieosłon iętym  je s t zabron io­
ne. Do siln ika  p rzy  o tw arte j m asce rów nież nie 
wolno zbliżać się z n ieosłon iętym  św iatłem  lub 
zapalonym  tytoniem .

7. P rzed  jazd ą  po śniegu i lodzie pow inien 
k ierow ca zabrać ze sobą łańcuchy, k liny, łopatę
1 piasek.

8. Podgrzew ać (w czasie zim na) w odę chło­
dzącą do siln ika  spalinow ego w olno ty lko  parą. 
w odą gorącą lu b  g rzejn ik iem  zabezpieczającym  
przed  pożarem  i w ybuchem .

9. P rzed  u ruchom ien iem  .silnika k ierow ca 
m a obow iązek spraw dzić, czy ham ulec ręczny 
je s t zaciągnięty  i czy dźw ignia p rzek ładn i jest 
na luzie.

10. P rzy  ręcznym  zapuszczaniu siln ika  „O t­
to ” nie należy  trzy m ać w ielk im  palcem  rączki 
korby . K orbę należy  podryw ać z dołu do góry 
nastaw iw szy  późny zapłon.

11. P rzy  pożarze gaźn ika należy  natychm iast 
zam knąć k u re k  p rzew odu  doprow adzającego 
paliw o, a siln ik  puścić n a  n a jw yższą  d o p u sz ­
czalną liczbę obrotów . Jeśli n ie m a u rządzenia 
sam oczynnego do gaszenia, należy  gasić pożar 
gaśnicą ręczną lub  p rzy k ry ć  gaźnik  szm atam i 
w celu zduszenia płom ieni.

*12. G dy w oda w  chłodnicy w rze, zak rę tkę  
chłodnicy  należy  odkręcać ostrożnie i nie zaraz.

13. W jazd  n a  k an a ły  robocze, pom osty  i s ta ­
now iska p racy  należy  odbyw ać bardzo powoli. 
Jeś li jak iś  k an a ł roboczy je s t odkry ty , jeden  
z m iejscow ych pracow ników  w in ien  w skazać 
k ierow cy  drogę w jazdu.

14. W czasie w jazdu  sam ochodu nad  kanał 
roboczy n ie  w olno w  ty m  k an a le  przebyw ać.

15. P rzy  pow ażniejszych  p racach  sam ocho­
dow ych w k an a le  roboczym  należy  w  m iarę 
m ożności za tru d n iać  rów nocześnie co najm n iej
2 p racow ników , z k tó ry ch  jeden  p racu je  na 
zew nątrz  kanału .

16. N ależy m ożliw ie unikać zb y t d ług iej p ra ­
cy w  k an a le  roboczym  pod sam ochodem , k tó re ­
go siln ik  p racu je .

17. Przenośne lam py elektryczne używane  
przy pracy w  kanałach roboczych muszą być 
wyposażone w  transformatory obniżające na­
pięcie do 24 woltów.

18. Przed opuszczeniem samochodu należy 
dźw ignię przekładni nastawić na luz, w yciąg­
nąć klucz zapłonu (stacyjki rozdzielczej), zacis­
nąć ręczny ham ulec i zamknąć dopływ paliwa 
przy silniku gaźnikowym.

19. Jeśli zbiornik paliwa lub przewody za ­
silające są nieszczelne, należy przed wjazdem  
do garażu zbiornik całkowicie opróżnić.
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§ 4.
t

O bsługa pojazdów m echnicznych  
podczas jazdy

! B ezpośrednio p rzed  jazd ą  i w  czasie ja z ­
dy n ie  w olno k ierow cy  używ ać alkoholu  pod 
rygorem  natychm iastow ego  zw olnienia z pracy.

2. W czasie jazd y  k ierow cy  n ie  w olno w y­
puścić z rą k  k ierow nicy  an i palić  ty ton iu .

3. P rzy  w jeździe i w yjeździe, jeździe do ty łu  
w w arsz ta tach , w ąskich  podw órzach  i p rzep u ­
stach  należy  jechać jak  na jw o ln ie j i w edług  
w skazów ek pom ocnika (tow arzysza jazdy). K ie­
row ca i pom ocnik  (tow arzysz) w inn i przekonać 
się p rzed  w jazdem  lu b  w y jazdem  o tym , czy 
b ram a je s t o tw a r ta  i u n ieruchom iona  dosta tecz­
nie, czy nie zagrożeni są p rzechodnie lub  inne 
pojazdy. W jazdu  n a  ram py , należy  dokonyw ać 
szczególnie pow oli i ostrożnie.

4. N a pochyłościach należy  zaw czasu w łą ­
czyć n iższy bieg; n ie  w olno jechać z w yłączo­
nym  biegiem  lub  w yłączonym  sprzęgłem , 
zw łaszcza p rzy  dużej pochyłości i obciążeniu 
wozu.

5. N ie posiadającym  p ra w a  jazdy  n ie  w ol­
no wozu prow adzić. P rzew ożenie n ieu p raw n io ­
nych je s t zabronione. C zepianie się wozu, s ta ­
w anie n a  stopn iach  i dyszlu  przyczepki, w sk a­
k iw an ie  i w yskak iw an ie  w  czasie jazd y  je s t

, zabronione. K ierow ca nie m oże n a  to  bez­
w zględnie pozwolić.

6. Osoby n ie należące do obsługi w ozu m o­
gą n im  jechać ty lk o  n a  podstaw ie  odpow iednie­
go dow odu u p raw niającego  do jazdy . K ierow ­
cy n ie  w olno przeszkadzać w  obsłudze pojazdu 
ani rozpraszać jego uw agi.

7. Sam ochodów  osobow ych n ie należy  p rz e ­
ciążać w iększą niż to  je s t dopuszczalne ilością 
osób. Jazd a  ludzi n a  p rzyczepkach  je s t n iedo­
zwolona.

8. D rzw i i k lap y  ładunkow e m uszą być 
zam knię te  w  czasie jazd y  i zabezpieczone p rzed  
n iespodziew anym  otw arciem . W  czasie posto ju  
na drodze d rzw i n ie  m ogą być o tw arte .

9. Ś ciany  boczne sam ochodu ciężarow ego 
pow inny dać się zam knąć w  sposób pew ny 
i bezpieczny. O dpow iednie n ak ry c ia  (plandeki 
itp.) pow inny  być p rzy w iązan e  m ocno do ścian  
bocznych wozu. Podczas ich zdejm ow ania 
i opuszczania ścian  bocznych w ozu należy  b a ­
czyć, ab y  ład u n ek  n ie stoczył się. C iężkie ścia­
ny boczne w ozu pow inno obsługiw ać 2 ludzi. 
Ł ad u n ek  należy  zabezpieczyć przed roz luźn ie­
n iem  się i stoczeniem  w  czasie jazdy. P rzy  ła ­
dow aniu  to w aru  z o tw orów  ładunkow ych  na-

U eży  u łożyć pom ost w  sposób pew ny, zabezpie­
czający p rzed  w ypadkiem .

10. Szerokość ład u n k u  nie m oże p rz ek ra ­
czać sk ra jn i wozu. G dy d ług i ładunek  w y sta je  
zbytnio  poza p la tfo rm ę  wozu ciężarow ego, w y ­
s ta jący  koniec ład u n k u  należy  oznaczyć w  sp o ­
sób zdała  w idoczny (czerw oną chorągiew ką 
szm atą itp ,, a w  razie  m gły  lub  ciem ności św ia­
tłem ).

11. W zasadzie wolno w ysiadać ty lko  po 
•ronię zew nętrznej jezdni. Jeśli to jes t w danej

chw ili niem ożliw e, w ysiadający  pow in ien  p rzed - 
ty m  upew nić  się, czy n iepraw id łow y  sposób w y ­
siadan ia n ie zagraża jem u  lub  innym  osobom 
i pojazdom .

12. N ależy zachow ać szczególną ostrożność 
w  czasie jazdy  w zdłuż zaparkow anych  wozów, 
w y jazd u  z tak iego  szeregu lub  zjazdu  z p raw ej 
s tro n y  jezdni.

13. N ależy zaw czasu ściem nić re flek to ry , je ­
śli w ym aga tego bezpieczeństw o ru ch u  na d ro ­
dze lub  obok n iej, a  zw łaszcza w zgląd n a  p o jaz­
dy  nad jeżdżające  z przeciw nej strony . Podczas 
posto ju  p rzed  p rzejazdam i ko lejow ym i n a  po­
ziom ie szyn należy  rów nież zawsze p rzyciem ­
nić re flek to ry .

14. N iedozw olone je s t n iepo trzebne p rzeb y ­
w anie po lew ej s tro n ie  jezdni, n a  ty łach  wozu 
lub  pod n im  oraz m iędzy  w ozem  silnikow ym  
a przyczepką. W  czasie n ap raw  koniecznych 
w  drodze naieży  baczyć n a  ru ch  i w łasne bez­
pieczeństw o. P racow ać pod w ozem  w olno leżąc 
ty lk o  w zdłuż jezdni, a n ie  n a  poprzek.

15. K ierow ca n ie  może oddalać się od wozu, 
póki siln ik  p racu je . M aska w ozu stojącego m u ­
si być zam kn ię ta  n a  czas nieobecności kierow cy. 
G dy wóz stoi n a  pochyłości, należy  go zaham o­
wać h am u lcem  ręcznym , a n ad to  zabezpieczyć 
(za pom ocą k linów  pod kołam i) p rzed  niespo­
dziew anym  stoczeniem  się.

16. W ycofać z ru ch u  n a  drodze wozy i p rz y ­
czepki należy  w  ten  sposób, aby  n ie  p rzeszka­
dzały, an i n ie zagrażały  ruchow i. O dstaw ione 
p rzyczepki należy  zaham ow ać, a n a  pochyłości 
ponad to  zabezpieczyć p rzed  stoczeniem  się za 
pom ocą klinów  pod kołam i. W  razie  m gły  lub  
ciem ności należy  wóz i p rzyczepkę dostatecznie 
ośw ietlić. W ysoko podniesione dyszle p rzyczep­
k i należy  zabezpieczyć.

17. P rzyczepk i p rzesuw ać należy  ostrożnie, 
p osługu jąc się ham ulcem  ręcznym  i  zw racając 
baczną uw ag ę  n a  niebezpieczeństw o w ybicia 
dyszla przyczepki.

18. Jeś li p rzyczepką posiada ham ulec  sam o ­
czynny, za trzy m u jący  ją  p rzy  rozłączeniu od 
wozu silnikow ego, n ie trzeb a  je j obsadzać h a ­
m ulcow ym . P rzy  sp rzęgan iu  p rzyczepk i z w o­
zem  siln ikow ym  należy  ją, o ile  to  m ożliw e, p rz y ­
sunąć do w ozu. W przeciw nym  raz ie  należy  po d ­
jechać w ozem  siln ikow ym  z na jw iększą  o s tro ż ­
nością. Je ś li  oś w ozu i oś p rzyczepki tw o rzą  kąt, 
n a leży  opei’ow ać dyszlem  przyczepk i po s tron ie  
w iększego m iędzy  nim i odstępu. D la lepszej 
w spó łp racy  z k ierow cą jego pom ocnik  pow inien  
daw ać m u  sygnały  gw izdkiem  lub  okrzykam i 
w ed ług  um ów ionego k lucza  (np. 1 d łu g i gw izd— 
naprzód!, 2 d ługie gw izdy —  w  tył!, 3 k ró tk ie  
gw izdy —  stój! itp.). P rzed  rozłączeniem  od 
wozu silnikow ego należy  przyczepkę zaham o­
w ać w zględnie zabezpieczyć za pom ocą klinów  
pod ko łam i p rzed  niespodziew anym  potocze­
niem  się. K u rk i p rzew odów  ham ulcow ych n a ­
leży p rzed  rozłączeniem  zam knąć.

19. P rzesu w an ie  innych  pojazdów  sam ocho­
dem  zapnm oca luźnych  belek, d rągów  itp . jako - 
też  p rzesuw an ie  w agonów  ko lejow ych  sam ocho­
dem  je s t zabronione. W y ją tk i są  dopuszczalne 
ty lko  za zezw oleniem  w łaściw ej d y rek c ji o.k.p.
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20. Holować sam ochodem  w olno ty lko  je ­
den  wóz. K ierow nica, ham ulce (ręczny i nożny) 
oraz sygnały  św ietlne  i dźw iękow e w ozu holo­
wanego m uszą być zda tne do użycia, o ile  nie 
stosu je  się spec ja lnych  p rzyrządów  holow ni­
czych. W óz holow any pow in ien  obsługiw ać k ie ­
row ca posiadający  praw o jazdy  odpow iadające 
rodzajow i tego wozu. E lem en t ciągnący (lina, 
drąg) n ie  m oże być dłuższy niż 5 m , p rzy  czym, 
jeśli odstęp  m iędzy w ozam i je s t w iększy niż 
2,75 m, elem ent ten  pow inien  być uw idocznio­
ny  dostatecznie np. za pom ocą czerw onej szm a­
ty . N ależy tak  ostrożnie operow ać ham ulcem  
w ozu holow anego, aby  lina  holow nicza by ła  
s ta le  n ap ię ta  i n ie  m ogła się zap lą tać  w  p rzed ­
n ie ko ła  wozu holow anego. W razie  ciem ności 
lub  m gły należy  rów nież wóz holow any ośw ie­
tlić  z p rzodu  b iało  lub  żółtawo, a z ty łu  czer­
w ono p rzy n ajm n ie j z lew ej strony . W  czasie 
holow ania należy  jechać w olno stosow nie do 
okoliczności, w  każdym  razie  n ie p rzekracza jąc  
szybkości 20 km /godz. Podczas jazd y  k ierow ca 
w ozu holow anego pow in ien  trzy m ać się śladu 
w ozu holującego. -P rzed  rozpoczęciem  jazdy  
obaj k ierow cy  m uszą um ów ić się co do sposobu 
porozum iew ania się za pom ocą sygnałów  w  cza­
sie jazdy.

§ 5.

Prace pr/.y pojazdach

1. Podczas p racy  przy wozie należy  go za­
bezpieczyć p rzed  niespodziew anym  porusze­
niem . S iln ik  je s t w zasadzie n ieczynny. O ile 
p raca  w ym aga biegu silnika, należy  zachow ać 
szczególną ostrożność.

2. N ie w.olno p racow ać przy  wozie lub  pod 
w ozem  w zględnie jego częścią zaw ieszonym i 
chw iejnie . P odniesiony  do góry  wóz należy  
u staw ić  na  kozłach  dostatecznie silnych, s ta ­
tycznie pew nych  i tak  zbudow anych, że n ie m a 
niebezpieczeństw a zesunięcia się z n ich lub  p rze­
w rócen ia spoczyw ającego n a  n ich  wozu. K ozły 
te  należy  pod ty m  w zględem  skontro low ać do­
k ładn ie  p rzed  użyciem .

3. P rzy  p racy  w ym agającej podniesienia 
m aski należy  ją  zabezpieczyć p rzed  niespodzie­
w anym  upadkiem .

4. W ozy podniesione dźw igiem  n a  jednej 
osi należy  zabezpieczyć przed  przesunięciem  za 
pom ocą k linów  pod kołam i d ru g ie j osi.

5. N a czas robó t n ap raw czych  p rzy  sam o ­
chodzie należy  zaciski b a te r ii uprzednio  ro z łą­
czyć i zabezpieczyć izolacją. Do czyszczenia 
sam ochodu n ie  należy  używ ać pędzla z odpad­
kam i m etalu .

6. W razie  po trzeby  spaw ania, lu tow ania  
i innych  p rac  z n ieosłoniętym  ogniem  przy  
zb io rn iku  p aliw a lub  w  jego bliskości, należy 
zb io rn ik  w y jąć  z wozu, opróżnić z paliw a, oczy­
ścić i napełn ić  wodą. O próżnian ie zb io rn ika 
i przew odów  zasila jących  pow inno odbyw ać się 
n a  w olnym  pow ietrzu  z zachow aniem  jak  n a j­
w iększych środków  ostrożności.

7. J a k  długo u rządzen ie  sp rężające  pow ie­
trze  do ham ulca  pow ietrznego  je s t pod ciśnie­
niem , w szelkie rozbieran ie, odkręcan ie  n a k rę ­
tek , za ty k an ie  itp . części tego u rządzen ia  jes t 
zabronione.

8. N ie w olno m yć wozu p ły n am i ła tw o ­
palnym i.

9. Do m ycia m etalow ych  części wozu, roz­
łożonej p rądn icy , rozrusznika, m agneta , pom p­
ki paliw ow ej itp . m ożna użyć benzyny  lub  b e n ­
zolu ty lko  p rzy  zachow aniu  ja k  najw iększej 
ostrożności, zdała od n ieosłoniętego ognia, św ia­
tła  itp . N a czas te j p racy  należy  u b rać  fa rtu ch  
ochronny  i w strzy m ać się od p a len ia  ty ton iu .

10. Z opon, k tó re  m a ją  być  zd jęte , należy 
n a jp ie rw  w ypuścić pow ietrze, poczym  w ykręcić 
zaw orek z w en ty la  pow ietrznego dętk i.

11. N ie w olno bez zezw olenia zastępow ać 
w wozie szyby n iekaleczące (Secuiit) zw ykłym i

12. T ylko w czasie posto ju  siln ika  w olno r e ­
gulow ać napęd  w en ty la to ra , nak ładać  pas itp .

1 3 . W czasie jazdy  w  celu  w ypróbow ania 
ham ulców  należy  um ieścić w  ty le  w ozu lub  
p rzyczepk i tab licę  z napisem : „U waga! P ró b a  
ham ulców !”

14. W  czasie jazd  p róbnych  należy  zacho­
w ać szczególną ostrożność, ob iera jąc  do tego ce­
lu  u lice o m ałym  nasilen iu  ruchu .
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