Rok XXIII

Poz

Poz

Poz.

T

DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACILI.

W arszawa, dnia 15 litego 19'16 r.

TRESC

C*a§¢€ A

Dziat Og6lny.
Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 3
stycznia 1946 r. o zmianie zarzadzenia o wy-
dawaniu Dziennika Urzedowego Min. Kom.,
Dziennika Urzedowego M. K. Spraw Tajnych

i Poufnych i Dziennikéw Zarzadzen D.O.K.P.
str.
Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 23

.stycznia .1946 r. w sprawie wytawiania z maku-

latury cennych papierow'... ..sir.

Dziat Personalny

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji, z dnia 28
grudnia 1945 r. w sprawie zasitku pienieznego
dla repatriaNntOWw . str.

Dziat Handlowo-Taryfowy

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 10
stycznia 1946 r. o wtaczeniu spraw obrachun-
kéw wagonowych do zakresu dziatania Central-
nego Biura Tary! i Rozrachunkéw' Zagranicz-
nych P.K.P. i o przeniesieniu siedziby tego
Biura z Gdanska do Bydgoszczy str.

Dziat Mechaniezno-Kotejowy.

Poz. 5- Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 28
stycznia 1946 r. o przeszeregowaniu i podziale

Warsztatow Gtéwnych  Kolei Panstwowych

w Ostrowie Wielkopolskim na biura i dziaty.

str.

Poz. 6-Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 29

stycznia 1946 r. o zaszeregowaniu do warszta-

téow | klasy i podziale Warsztatow Giownych
Kolei Panstwowych w Gdansku—Trojanie nu
biura i dzialy . . . v str.

Poz- 7 -Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 29
stycznia 1946 r. o utworzeniu dziatow lub
samodzielnych referatéw inototrakcyjnych w
D.OJC Pttt sll.

PoZ. 8—Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 29
stycznia 1946 r. o utworzeniu Dziatu Mototrak-

cyjnego w D.O.K.P. w Warszawie . . , sir.
Poz. 9 -Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dr.iia 11
stycznia 1946 r. o wydaniu .-Instrukcji dla
palaczy przy parowozowni” ... str.

Dziat Sanitarno-Kolejowy.
Po0z.1c—zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia JO
stycznia 1946 r. w sprawie wydania przepisow
bezpieczenstwa pracy przy obstudze pojazdéw
mechanicznych na P.K.P .. str.
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Dziennik Urzedowy

ja t/{

DZIAL. OGOLNY,

1.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 3

stycznia 1946 r. o zmianie zarzagdzenia o wyda-

niu Dziennika Urzedowego M. K, Dziennika

Urzedowego M, K, Spraw Tajnych i Poufnych
i Dziennikéw Zarzadzen D.O K P.

Niniejszym zarzgdzam co nastepuje:

Poz. Nr

CzescCc A

Elektrotechniczno-Kolejowego;
Sanitarno-Kolejowego;
Drég Kotowych;
Drég Wodnych;
Hydrograficzno-Meteorologicznego;
Lotnictwa Cywilnego;
Aprowizacji i zaopatrywania”,
. e) ust. (3) skresla sie w catosci;
4) w 8§ 8 ust. (1) skreéla sie skréty ,,(PIM,
I.LH.)”, a wpisuje sie skrdot ,(PIHM)”;
5 w § 14:
a) ust, (4) otrzymuje brzmienie:
.Przepisy, regulaminy i instrukcje wyda-
wane jako broszury (odbitki hektograficzne)e
oznacza sie odpowiednia(nimi) dla kazdego dzia-

§1 tu Dziennika duzg(zymi) literg(ami) i cyfra

Do zarzadzenia Ministra Komunikacji ara_bskq, oznaczajaca wydawnictwa z danego
z dnia 23 grudnia 1936 r. o wydawaniu Dzien- dziatu: g . . .
nika Urzedowego M. K., Dziennika Urzedowe- W sgczegolnosm przepisy (regulaminy i in-
go M. K. Spraw Tajnych i Poufnych i Dzien- strukcje)i ozhacza sig
nikbw Zarzadzen D.O.K.P, (Dz, Urz. M, K. 3 litera
Nr 68, poz. 34-8) wprowadza sie nastepujace Ogolnego A
zmiany: Pgrsonalnego P.

1. Przepisy o wydawaniu Dziennika Urze- Finansowego F.
dowego Ministerstwa Komunikacji (zatgcznik Handlowo-Tgryfowego, H.
do zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 23 Ruch_u K(?Iejowego R,

; . Kolei Dojazdowych K.W.
grudnia 1936 r,): ! . .
) Budowy i Utrzymania Kolei D.

Dw § L Mechaniczno-Kolejowego M.

a) w pkt. 1) zamiast wyrazéw ,przez Panh- Zasobéw Kolejowych Z
stwowy Instytut Meteorologiczny (P.I.M.), In- Elektryczno-Kolejowego E.
stytut Hydrograficzny (I.H.) wpisuje sie wyra- Sanitamo-Kolejowego S,
zy — ,przez Panstwowy Instytut Hydrologicz- Drég Kotowych D.K-
no-Meteorologiczny (P.I.H.M.)": Drog Wodnych D.W.

b) dodaje sie pkt. 4) o brzmieniu: do ogto- Hydrologiczno-Meteorologicz- H.M.
szenia, na wniosek Departamentu Handlowo- nego
Taryfowego, wzmianek o ogtoszeniu w Instruk - Lotnictwa Cywilnego L.
cjach Handlowo-Taryfowyeh przepis6w, in- Aprowizacji i Zaopatrywania A.Z-,

strukcji stuzbowych i okélInikéw,
2) w 8 2 ust. .(1) cze$¢ A zamiast skrétow
»PIM i I.LH.” wpisuje sie skrot ,PIHM”;
3) w § 3:
a- w ust. U) pkt. 4 lit. a) zamiast skrotow
»PIM i IH” wpisuje sie skrét ,PIHM”;
b) w ust. (1) pkt. 4 lit. b) zamiast skrotow
»PIM i IH” wpisuje sie skrot ,PIHM";
c¢) w ust. (1) pkt. 4 lit. ej zamiast skrétow
»PIM i IH” wpisuje sie skrét ,PIHM”;
d) ust. (2) otrzymuje brzmienie:
»(2) Cze$¢ A) Dz. Urz. M. K.
z dziatow:
Ogdlinego;
Personalnego:
Finansowego;
Handlowo-Taryfowego.
Ruchu Kolejowego;
Kolei Dojazdowych;
Budowy i Utrzymania Kolei:
Mechaniczno-Kolejowego;
Zasoboéw Kolejowych;

sktada sic;

b) w zatgczniku 1 i 2 zamiast znaku ,A5”
winno by¢ ,,P57;

¢) w ust. (8) zamiast wyrazéw ,do A i &
szara” ma by¢ ,do A, P. i S szara”;

G w 8§ 15 ust. (3) zamiast skrétéw
i I.H.” wpisuje sie skrot ,PIHM"”;

7) w zat, 3 do § 16 zamiast napisu ,Dziat
ogdélny i osobowy” ma by¢ ,Dziat Ogélny”;

8) w 8§ 17 zamiast skréotéow ,,(P.I.M., 1.LH.)”
wpisuje sie skrot ,PIHM”;

9 w § 18.

a) ust. (1) otrzymuje brzmienie: (1) Re-
dakcja Dz. Urz. M. K. nalezy do zakresu dziA-
lania Departamentu Ogdlnego”;

b) w ust. (2) pkt.6 skresSla sie skroty
H(PIM 1H)”, a wpisujesie skrét ,,(PIHM)”;

c) w ust. (3) pkt.6 skreSla sie skroty

»PIM

(PIM 1IH)”, a wpisuje sie skrot ,,(PIHM)”;
d) w ust. (4) pkt.6 skresla sie skroty
»(PIM 1H)”, a wpisuje sie skrot ,(PIHM)”;

4 do 8§ 18 ust. (5),
cze$¢ dotyczaca adresdw Re-

10) w zatgczniku
19 ust. (2) i 20



Dziennik Urzedowy Poz. 1-3. 3

daiseji i Adiitinistraeii
muja brzmiani*:
Adres Redakcji:
Ministerstwo Komunikacji, Warszawa,
ul. Chatubinskiego 4, Departament
Ogo6lny (Wydziat Organizacyjny).

Dz. Urz. M, K otray-

Adres Administracji:
Administracja Wydawnictw Minister-
stwa Komunikacji, Warszawa, ul. Cha -
tubinskiego 4, pok6j Nr 206, IV p,
tet. 613, konto czekowe PKO Nr 1.658”.
2. Przepisy o wydawaniu Dziennika Urze-
dowego M.K. Spraw Tajnych i Poufnych (za-
tacznik do zarzadzenia Ministra Komunikacji
7 dnia 23 grudnia 1936 r.) uchyla sie w catoSci.

3. Przepisy o wydawaniu. Dziennikéw Za-

rzagdzen Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwo
wych.
(zatgcznik 111 do zarzadzenia Ministra Ko-

munikacji z dnia 23.XII. 1936 r.):
1) w § 3 ust. (1) pkt. 4) lit. b) — otrzymuje
brzmienie:
.prawomocne orzeczenia dyscyplinarne
(zwieztg tre$¢ sentencji orzeczenia)
w sprawach pracownikéw okregu, z wy-
jatkiem orzeczen naktadajagcych kare
nagany, lub kare pienieznag;
2) w 8§ 10 wykreéla sie cyfry ,8 19 ust, (2)”;
3} 8 11 skredla sie w catosci.

§ 2.
Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem 1 stycznia 1946 r.
* Nr. 1—1-73/13 45.
2.
Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

23 stycznia 1946 r. w sprawie wylawiania
z makulatury cennych papieréw.

Wi$éréd makulatury, oddawanej referentom
w miejsce papieru brulionowego, znajduja sie
nieraz plany (stacyj, obiektow kolejowych itp.),
oryginaty umoéw (np. bocznicowych) i innych
waznych dla gospodarki kolejowej dokumen-
tow, Kktorych rekonstrukcja potgczona jest

kosztami, o ile wrecz nie jest mozliwa.

Dla dobra stuzby Ministerstwo Komuni-
kacji apeluje do wszystkich pracownikéw kan-
celaryjnych i referentéw stykajacych sie z ma-
kulaturg o zwracanie na nig uwagi i wytawia-
nie z niej cennych dla MK i PKP papieréw.

Nr 1/1—59/10/46.

DZiAL PERSONALNY;

3.

Okélnik  Ministerstwa dnia

28 grudnia 1945 r. w sprawie zasitku pieniez-

Komunikacji z

nego dla repatriantow.

Ministerstwo Komunikacji . wyjasnia, ze
jednorazowe bezzwrotne zasitki dla pracowni-
kéw - repatriantéw, przyznawane im na zasa-
dzie zarzadzenia Ministfa Komunikacji z dnia
23.1V. 1945 r. Nr Pers. 2/652/45 w spra-
wie zatrudnienia i pomocy pracownikom kole-
jowym repatriantom z teren6éw wschodnich,
w wysokos$ci 1.500 zt dla posiadajgcych rodzine,
a samotnym w wysokos$ci 1.000 zt, mogag by¢
wyptacane na podstawie:

1) kart ewakuacyjnych (repatriacyjnych),
wydanych przez Gitdwnego Petnomocnika lub
petnomocnikdw  okregowych  Tymczasowego
Rzadu Jednosci Narodowej (Polskiego Komite-
tu Wyzwolenia Narodowego) do spraw ewa-
kuacji z miejsc ewakuacji (repatriacji),

2) zaSwiadczen repatriacyjnych, wydanych
przez Panstwowy Urzad Repatriacyjny R. P.
W todzi lub jego Oddziaty

Zasitki otrzymuja wszyscy repatrianci z te-
renow wschodnich, przytgczonych obecnie do
ZSRR, zatrudnieni w stuzbie PKP.

Przyjmowanym do stuzby w przedsiebior
-Stwie ,,PKP” zdemobilizowanym zotnierzom
pochodzacym z terendow wschodnich, z ktérych
dokonuje sie repatriacji, nalezy wyptacaé zasi-
tek repatriacyjny w wymiarze ustalonym dla
pracownikéw samotnych. Tym spos$rdd nich.
ktérzy posiadajg rodziny, nalezy wyptaci¢ po-
zostatg réznice w kwocie 500 zt po przyjezdzie
rodzin i przedstawieniu ich kart repatria-
cyjnych.

W yptate zasitku nalezy zanotowa¢ na kar-
cie lub zaswiadczeniu repatriacyjnym, a pra-
cownikom spo$réd zdemobilizowanych zotnie-
rzy — w dokumentach wojskowych, oraz w ar-
kuszu likwidacyjnym, aibo w aktach osobo-
wych pracownika.

Zasitki nalezy zalicza¢ na Rozdz. 9, § la.
poz. 3 planu finansowo-gospodarczego przedsie
biorstwa ,,PKP”.

Nr Pars, 2/13275/45.



4 Dziennik Urzedowy

DZIAt HANDLO WO-TARYFOWY*
4.

Komunikacji z dnia
10 stycznia 1946 r. o wigczeniu spraw obra-
chunkéw wagonowych do zakresu dziatania
Centralnego Biura Taryf i Rozrachunkéw Za-
granicznych PKP i o0 przeniesieniu siedziby
tego Biura z Gdanska do Bydgoszczy.

Zarzadzenie Ministra

Niniejszym zarzadzam:

§ 1-

W statucie organizacyjnym  Centralnego
Biura Taryf i Rozrachunkéw Zagranicznych
PKP, stanowigcym zatlgcznik do zarzadzenia
Ministra Komunikacji z dnia 14 lutego 1945 r.
0 organizacji tego Biura (Dz. Urz. M. K. Nr 6.
poz. 45) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w 8 1 ust. (1): zamiast wyrazéw ,z sie-
dzibg w Gdansku”, wstawia sie wyrazy ,z sie-
dzibg w Bydgoszczy”;

2) w § 1 ust. (3):
a) po pkt. 3. wstawia sie dwa nowe pkt.
i 5. 0 brzmieniu:
»4. Sporzadzanie obrachunkéw czynszu za
uzywanie na liniach PKP wagondw nale-

e

zacych do obcych zarzadéw kolejowych
i towarzystw najmu wagonow.
5. Sprawdzanie obrachunkéw czynszu za

uzywanie wagonéw PKP przez obce zarzg-

dy kolejowe”,

b) w zwigzku z powyzszag zmiang oznacze-
nie nastepnych pktéw tego ustepu zmienia sie
z ,,4—13” na ,6—15”,

c) w pkt. 10 (dawnym 8) na koncu po sto-
wie ,miedzynarodowych” dodaje sie stowa ,0raz
statystyki obrachunkéw wagonowych”,

d) w pkt. 11 (dawnnym 9) na koncu po sto-
wie ,rozrachunkowych” dodaje sie stowa
.1 obrachunkéw wagonowych”,

e) w pkt. 13 (dawnym 11) po stowach ,ko-
munikacji miedzynarodowych” dodaje sie sto-
wa ,umow z zarzgdami kolei obcych o wza-
jemnym uzywaniu wagonéw”,

f) w pkt. 15 (dawnym 13) na koncu po sto-
wie ,miedzynarodowych” dodaje sie stowa
»0raz w sprawach obrachunkéw wagonowych”;

3) w § 2 ust. (2):

a) w pkt. 1. po stowach ,Handlowo--Tary-
fowego” dodaje sie stowa ,w sprawach obra-
chunkéw wagonowych Dyrektorowi Departa-
mentu Ruchu”,

b) w pkt. 7, na konhcu po stowie ,-rozra-
chunkowych” dodaje sie stowa ,oraz obrachun-
kéw wagonowych”;

4) w 8§ 4

a) w ust. pierwszym po pkcie 3 dodaje sie
nowy pkt o nastepujacym brzmieniu: ,4. Wy-
dziat Obrachunkéw Wagonowych”,

b) na koncu dodaje sie nowy ustep: ,Wy-
dziat Obrachunkéw Wagonowych nie dzieli sie
na dziaty”;

Poz. 4. N 1

5 w 8§ 12 na koncu dodaje sie nowy pkt
0 nastepujacym brzmieniu: ,4. sporzadzanie
statystyk obrachunkéw wagonowych,

6) po § 12 wstawia sie nowy § 13 o naste-
pujacym brzmieniu:

IV. Zakres dziatania Wydziatlu Obrachunkow
Wagonowych.

Do zakresu dziatania Wydziatu Obrachun-
kow Wagonowych nalezy:

1. kontrola przejscia wagondéw i prowadze-
nie kontroli rachunkéw obcych zarzadéw kole-
jowych za uzywanie wagonéw PKP na ich li-
niach.

2.sporzadzanie uwag rewizyjnych w zwigz-
ku z uzywaniem wagonéw PKP na liniach ob-
cych zarzadéw kolejowych i rozpatrywanie
uwag rewizyjnych, zgtaszanych przez obce za-
rzady kolejowe w zwigzku z uzywaniem wago-
néw obcych zarzagdéw na liniach PKP.

3. kontrola przejscia wagondéw i sporzadza-
nie rachunkéw diugéw PKP za uzywanie wa-
gonow kolei obcych- oraz wagonéw wynajetych
od prywatnych towarzystw najmu wagonéw

4. prowadzenie kontroli przebiegéw i nad-
biegébw wagon6éw préznych,

5. przygotowywanie i opiniowanie wnio-
skow w sprawach umdéw o wzajemnym uzywa-
niu wagonow.

6. ewidencja obrotu wagonéw towarowych
w komunikacji przetadunkowej oraz prowadze-
nie rozrachunku z kolejami ZSRR z tytutu
optat za uzytkowanie wagonéw w tej komu-
nikacji.

7. ewidencja obrotu wagonow towarowych
w komunikacji bezprzetadunkowej w kierunku
Polska — ZSRR i odwrotnie, oraz piowadzenie
rozrachunku z kolejami ZSRR z tytutu optat za
uzytkowanie wagonéw w tej komunikacji.

8. ewidencja obrotu wagonéw w komuni-
kacji bezprzetadunkowej w kierunku Polska —
Radziecka strefa okupacji Niemiec i odwrotnie,
oraz prowadzenie rozrachunku z kolejami ZSRR
z tytutu optat za uzytkowanie wagonow w tej
komunikacji.

9. prowadzenie obrachunku taboru szeroko-
torowego, nalezagcego do kolei ZSRR, przyjete-
go od kolei ZSRR i zdanego tym kolejom,
a takze wagonow, znajdujacych sie w uzytko-
waniu specjalnych  formacji technicznych
ZSRR; sporzadzanie zestawiei zbiorowych
0 tych wagonach dla kolei ZSRR.

10. prowadzenie obrachunkéw parowozéw
1 wagonow normalnotorowych, nalezacych do
ZSRR i znajdujacych sie w uzytkowaniu PKP;
sporzadzanie zestawien zbiorowych o tych pa-
rowozach i wagonach dla kolei ZSRR.

11. rozrachunki z tytutu nalezno$ci za pra-
ce manewrowg i pociggowg parowozéow PKP
zuzytych do obstugi pociaggéw ZSRR.

12. rozrachunki wzajemne z tytutu za-
opatrzenia parowoz6w i wagonéw ZSRR i PKP
w paliwo i smary.

13. rozrachunki z tytutéw wydatkow zwia-
zanych z wystaniem pociggéw ratunkowych
i ptugébw ods$nieznych.



Nr 1 '

14. kontrola obrotu wagonéw pasazerskich,
pocztowych i bagazowych w- komunikacji nie-
regularnej i prowadzenie rozrachunkéw z ty-
tutu naleznos$ci za przetrzymanie tych wago-
néw na stacjach granicznych zdawczo-od-
biorczych.

15. prowadzenie wykazéw opézZnien pocia-
gow tranzytowych ZSRR i obrachunku nalez-
nosci z tego tytutu.

16. prowadzenie rozrachunkéw za uszko-
dzenia wagondw, przyboréw tadunkowych i za
brak czesci wagonowych; sprawy odszkodowan
za wagony spalone, rozbite lub zaginione z wi-
ny kolei uzytkujacej.

17.  prowadzenie
czesci zamiennych.

18. prowadzenie kontroli przybor6Wi tadun-
kowych i skrzyn tadunkowych.

19. rozrachunki z tytutu dezynfekcji wa-
gonodw.

kontroli wagonowych

20. prowadzenie rachunkdw z tytutu prze-
biegu wagonéw osobowych.

7) W zwiagzku z powyzszg zmiang oznacze-
nie dawnych 88 13—22 zmienia sie na ,14—23”

8) Po dawnym § 16 (obecnym 17) wstawia
sie nowy ,8 173” o brzmieniu:

.Przepisy 88 14, 15, 16 i 17 o dziatach i kie-
rownikach dziatbw, majg analogiczne za-
stosowanie do zespotéw i
wadzgcych zespoty pracy w Wydziale
Obrachunkéw Wagonowych”;

9) w § 18 (dawnym 17 ust. (2) po stowach
.Sprostowan tego materiatu” dodaje sie stowa
»,0raz w sprawach wynikajgcych ze stosowania
umdéw -0 wzajemnym uzywaniu wagonoéw to-
warowych i osobowych w komunikacjach mie-
dzynarodowych”;

10) w 8§ 22 (dawnym 21):

a) w ust. (2) stowa ,,Dyrekcyjng w Gdan-
sku” zastepuje sie stowami ,stacyjng w Byd-
goszczy”;

b) w ust. (3) stowo ,,Dyrekcyjna” zastepuje
sie stowem ,stacyjna”;

11) § 23 dawny (22) otrzymuje brzmienie:
.Szczegbtowy podzial czynnodci i tryb pracy
Biura okreéli regulamin wydany przez Dyrek-
tora Biura”.

§ 2.

Zarzadzenie niniejsze- wchodzi w zycie
z dniem 1 stycznia 1946. RAwnocze$nie traci
moc obowigzujacg zarzadzenie Ministra Komu-
nikacji z dnia 21 stycznia 1938 r. o organizacji
Centralnego Biura Obrachunkéw Wagonowych
PKP. (Dz. Urz. M. K. Nr 9, poz. 84).

Nr 1—1/1112/1/45.

referatbw pro-.

Dziennik Urzedowy Poz. 4—fi.

DZIAL MECHANICZNO-KOLEJOWY.

. 5.
Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
28 stycznia 1946 r. o przeszeregowaniu i po-

dziale Warsztatéw Gioéwnych Kolei Panhstwo-

wych w Ostrowie Wielkopolskim na biura
i dziaty.
Niniejszym zarzgdzam:
§ 1.
W arsztaty Gioéwne Kolei Panstwowych

w Ostrowie WIkp. przeszeregowuje sie z klasy
Il do klasy 1.

§ 2.

1. W skiad tych Warsztatow wchodzg:
d) Biura:
- a) Personalne,
b) Rachunkowe,
c) Techniczne,
d) Usprawnienia,
e) Centralne Biuro Rozdzielcze;
2) Dzialy:
3) Wagonéw Osobowych,
b) Wagonéw Towarowych,
c) Mechaniczny,
d) Kowalski,
e) Spawania i Ciecia Metali,
f) Techniczno-Gospodarczy,
g) Hamulcowy.

2. Dziaty: Wagonéw Osobowych, Wago-
now Towarowych i Mechaniczny ustala sie ja-
ko dziaty | klasy, '

dziaty za$: Kowalski, Spawania i
Metali, Techniczno-Gospodarczy,
cowy jako ({/zia’fy Il klasy.

Ciecia
oraz Hamul-

\ § 3

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w

z dniem 1 lutego 1946 r7
Nr I 1—10/30/45. .

zycie

6.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 29

stycznia 1946 r. o zaszeregowaniu do warszta-

tow | klasy i podziale Warsztatbw Gtoéwnych

Kolei Panstwowych w GdanSku-Trojanie na
biura i dziaty.

Niniejszym zarzgdzam:

§ 1-
1. W arsztaty Gitéwne Kolei Panstwowy
w Gdansku-Trojanie zaszeregowuje sie do

warsztatow klasy 1.
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2. W skitad tych Warsztatow wchodzg:
1) Biura:
a) Personalne, A
b) Rachunkowe,
c) Techniczne,
d) Usprawnienia;
2) Dzialy Warsztatowe:
a) Wagonow towarowych,
b) Mechaniczny,
c) Kowalski,
d) Spawania i Ciecia Metali,
e) Techniczno-Gospodarczy.

3. Dzialy: Wagonéw Towarowych i Me-
chaniczny ustala sie jako dziaty | klasy, dziaty
za$: Kowalski, Spawania i Ciecia Metali, oraz
Techniczno-Gospodarczy jako dziaty Il klasy.

§ 2.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w

z dniem 1 lutego 1946 r.
Nr | 1—112/4/45. /

zycie

7.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 29
stycznia 1946 r. o utworzeniu dziatbw lub sa-
modzielnych referatow mototrakcyjnych
w DOKP.

Niniejszym zarzgdzam:

§ 1

1. W wydziatach mechanicznych dyrekcyj
okregowych kolei panstwowych tworzy sie sa-
modzielne referaty mototrakcyjne.

2. W DOKP posiadajacych wiekszg ilos¢
taboru mototrakcyjnego (tj. wagonow,i drezyn
motorowych oraz samochodéw) moga byé, z za-

rzadzenia Ministra Komunikacji,, tworzone
w wydziatach mechanicznych — dzialy moto-
trakcyjne.
§ 2.
1. Zadaniem samodzielnych referatow

(dziatbw.) mototrakcyjnych w DOKP jest za-
rzad wagonami i drezynami motorowymi, za-
rowno normalno jak i waskotorowymi oraz sa-
mochodami PKP.

2. Do zakresu czynnosci referatow (dzia-
t6w) mototrakcyjnych nalezy w szczegdlnosci:

1) nadz6r nad utrzymaniem taboru moto-
trakcyjnego w nalezytym stanie odpo-
wiadajacym bezpieczeAstwu ruchu oraz
odnosnym przepisom;

2) dysponowanie taborem samochodowym
i przydzielanie go dla potrzeb stuz-
bowych;
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3) zatatwianie spraw
stracjg samochodow;
przedsiebranie S$rodkow w celu zabez-
pieczenia bezpieczenstwa ruchu;
5) rejestrowanie wypadkow, badanie
i wydawanie o nich opinii,
6) badanie kalkulacji przewozow;
7) opracowywanie planéw okresowych re-
wizji i napraw taboru motokracyjnego;
utrzymanie wurzadzen  mechanicznych
samochodami w stanie odpowiadajg-
cym warunkom bezpieczenstwa;

piecza nad tym, aby tabor mototrakcyj-
ny wymagajacy naprawy lub wycofa-
nia z ruchu, byt wycofany we witasci-
wym czasie, aby naprawa taboru
w warsztatach dokonywana byta do-
ktadnie, planowo i terminowo, oraz aby
tabor przeznaczony do naprawy w in-
nych warsztatach, byt do nich na czas
dostawiony;
rejestracja taboru
do ilosci i stanu;
prowadzenie gospodarki taborowej w za-
kresie utrzymania czyszczenia, smaro-
.wania i Swiatta;

czuwanie nad nalezytym dziataniem
urzadzen pozarniczych i hydrantow
oraz innych urzadzen Oddanych w opie-
ke lub do uzytkowania motowozowniom
i samcrchodowniom.
rejestracja materiatow i czesci
wych co do ktérych zostata
przez dostawcoéw gwarancja;
spraWy zaopatrywania magazynu w nie-
zbedne zapasy materiatdw potrzebnych
do ruchu;
opracowywanie budzetu
go i eksploatacyjnego i
przydzielonymi

zwigzanych z reje-
4)

ich

8)

9

10) mototrakcyjnego co

11)

12)

13) zapaso-

udzielona

14)

15) inwestycyjne-
dysponowanie

kredytami.

§ 3

1. Kierownictwo referatbw mototrakcyj-
nych sprawujg referenci wyznaczeni przez na-
czelnikéw stuzby mechanicznej i im bezposSre-
dnio podlegli.

2. Referenci kierujacy samodzielnymi refe-
ratami mototrakcyjnymi majag kompetencje,
obowiazki i odpowiedzialnos$¢ stuzbowgq takg jak
kierownicy dziatbw w DOKP.

3. Na czele dziatbw mototrakcyjnych Stojag
kierownicy dziatow.

§ 4.

Zarzadzenie niniejsze
z dniem 15 stycznia 1946 r.

Nr 1/1/1120/2 46.

wchodzi w zycie
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Zarzadzenie Ministra Komunikacji ;z dnia 20
stycznia 1946 r. o utworzeniu Dziatu Mototrak-
cyjnego w DOKP w Warszawie.

Niniejszym zarzadzam:

§ 1-

W Wydziale Mechanicznym DOKP w War-
szawie tworzy sie Dziat Mototrakcyjny.

§ 2.
Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dnie¢ 15 stycznia 1946 r.
Nr 1/1/1120/3* 46.
9.
Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 11

stycznia 1946 r. o wydaniu ,Instrukcji dla pa-
laczy przy parowozowni”.

Niniejszym zatwierdzam ,Instrukcje dla
palaczy przy pai’owozowni”, ktdéra ukaze sie
w osobnym wydaniu.

Instrukcja niniejsza wchodzi w zycie

z dniem 1-go kwietnia 1946 r. RoOwnocze$nie
traci moc obowigzujacg ,Instrukcja dla star-
szych palaczy i palaczy przy parowozowniach"
(M. 22) wydana w roku 1924.

DZIAL SANITARNO-KOLEIJOWY.
10.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 10

stycznia 1946 r. w sprawie wydania przepisow

bezpieczenstwa pracy przy obstudze pojazdow
mechanicznych na PKP.

§ 1-

Zatwierdzam dotgczone do niniejszego za-
rzadzenia przepisy bezpieczenstwa pracy przy
obstudze pojazdéw mechanicznych na PKP.

§ 2.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie

z dniem ogtoszenia.
Nr S. 3—660/8/46.
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Zalgcznik do zarsadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 10 stycznia 1040 r

Przepisy bezpieczenstwa pracy przy obstudze
pojazdéw mechanicznych na PKP.

§ 1.

Praca w garazach i warsztatach samochodowych

1. Wyjscia zapasowe z garazOw i warszta-
tow samochodowych powinny by¢ oznaczone
wyraznym czerwonym napisem ,Wyjscie zapa-
sowe” i otwiera¢ sie bez trudno$ci na zewnatrz
Nie wolno ich niczym zastawiac.

2. Wyjscia z kanatdéw roboczych, nad kto-
rymi stojg samochody, nie wolno niczym zasta-
wia¢. Kanatly robocze nie bedace w uzyciu na-
lezy zakrywad.

3. Garaze muszg by¢ dostatecznie wietrzo-
ne. Otworéw wentylacyjnych nie wolno zasta-
nia¢ ani zastawiac.

4. W garazach i warsztatach samochodo-
wych nalezy umiedci¢ w miejscu dobrze widocz-
nym i tatwo dostepnym gasnice, beczke z woda.
wiadro z piaskiem, topate, kilof itp.

5. Paliwa (benzyny, benzolu, mieszanki
itp.) nie wolno przechowywa¢ w garazach
z wyjatkiem ilosci zawartej w zbiorniku samo-
chodu; w warsztatach dopuszczalna jest tylko
taka ilos¢ paliwa, jaka jest potrzebna do pracy.

6 Plyny tatwopalne uzywane do czyszcze-
nia nalezy przechowywaé¢ w zelaznych zbiorni-

kach ognioodpornych i zabezpieczonych przed
wybuchem.
7. Rozlane paliwo, olej lub smary nalezy

zasypaé piaskiem, popiotem lub trocinami i usu-
nag¢ natychmiast z danego pomieszczenia. Pia-
sku nasigknietego paliwem, smarem lub olejem
nie wolno uzywaé do gaszenia pozaru.

8. Szmat przepojonych olejem lub benzy-
ng i Innych materiatow tatwopalnych jak np.
zaotiwionych czesci odziezy, nie wolno trzymac
w garazach i warsztatach samochodowych. Od-
padki tatwopalne nalezy przechowywac,w ze-
laznych zbiornikach ze szczelng metalowg przy-
krywa, odpowiednio oznaczonych i czesto opréz-
nianych. Wyrzucone odpadki nalezy spali¢ na
wolnym powietrzu.

9. Pltynéw tatwopalnych nie wolno wyle-
wac¢ do kanatow ogolnych i roboczych lub rur
odwadniajgcych, lecz do odpowiednich zbior-
nikow.

10. W garazach i warsztatach samochodo-
wych nalezy wywiesi¢ na widocznym miejscu
napisy ostrzegawcze i odpowiednie plakaty
pouczajgce pracownikéw o niebezpieczenstwie
zatrucia i uduszenia gazami wydmuchowymi.

11. Przed zapuszczeniem silnika spalinowe-
go w garazu i warsztacie samochodowym nale -
zy otworzy¢ brame dostatecznie szeroko na
czas biegu silnika. Je$li dtuzsze otwarcie drzwi
jest niedozwolone, nalezy gazy wydmuchowe
odprowadzac¢ na zewnatrz rurg stanowiaca prze-
dtuzenie rury wydmuchowej silnika, jezeli od-
powiednia wentylacja nie jest zapewniona w in-
ny sposoéb.
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12. Nie wolno spa¢ w garazach, w zagarazo-
wanych samochodach i pomieszczeniach pota-
czonych bezposrednio z garazami.

13. W warsztatach samochodowych, gara-
zach, magazynach paliwa i smaréw oraz przy
stacjach benzynowych nalezy umie$ci¢ napisy
i plakaty ostrzegawcze z zakazem palenia ty-
toniu.

14. Do garazo6w i do magazyn6w paliwa
i smardw wolno wchodzi¢ tylko z lampg bezpie-
czenfstwa. Nieostoniete Swiatlo i ogief sg bez-
wzglednie zabronione.

§ 2.

Wyposazenie samochodow i przyczepek

1. Samochody cigzarowe powinny posiadac
odpowiednie urzagdzenia zapewniajace bezpiecz-
ne sprzeganie przyczepek.

2. Opony powinny byé w stanie nadajacym
;ie do ruchu bez poslizgu.

3. Silniki powinny by¢
uderzenia wstecznego korby.

i. Sruby, gwozdzie itp. nie mogg wystawagé.

5. Szyby przednie, boczne i tylne powinny
by¢ ze szkia niekaleczgcego (Securit).

6. Omnibusy, autokary i samochody cieza-

rowe dalekobiezne powinny byé wyposazone
w gasnice reczna.
7. Kazdy samochd6d powinien by¢ zaopa-

trzony w materiatl opatrunkowy zabezpieczony
przed zanieczyszczeniem, a kierowca powinien
zna¢ sposéb jego uzycia.

§ 2-.

Obstuga pojazdéw mechanicznych
przed jazdag i po niej

1 Zdatno$¢ do ruchu samochodoéw i przy-
czepek wraz z tadunkiem nalezy sprawdzic
przed kazdym wyjazdem. Usterki zagrazajgce
bezpieczeAstwu ruchu nalezy najpierw usungé
lub zgtosi¢ zwierzchnikowi stuzbowemu. Nale-
zy tez sprawdzi¢, czy obcigzenie nie przekra-
cza nos$nosci pojazdu.

2. Nalezy skontrolowa¢ dziatanie i wtasci-
we ustawianie hamulcéw oraz sprawdzié, czy
w czasie hamowania czynne sg Swiatta hamul-
cowe. Nie wolno wyjezdzaé samochodem, w kt6-
rym choc¢by jeden hamulec dziata niedostatecz-
nie. Zbiornik sprezonego powietrza nalezy od-
wodni¢ przed wyjazdem. Przy hamulcach ole-
jowych nalezy zwréci¢ uwage na dostateczny
stan oliwy.

3. Ogladanie silnika, gaznika, zbiornika
paliwa, pompy paliwowej i przewodow zasilajg-
cych moze odbywac sie tylko przy Swietle lam-
py bezpieczenstwa.

4. Kurki i rury zbiornika
byé szczelne.

paliwa muszg

zabezpieczone o

5. Zbiornik napetniaé paliwem wolno tylko
przy zgaszonym silniku i po wyjeciu kilusKa
zaptonu (stacyjki rozdzielczej). Nalezy przy tym
zachowaé skrupulatng czystos$¢, unikajgc rozle-
wania paliwa i smarow.

6. Napetnianie i oprdznianie zbiornika pa-
liwa przy Swietle nieostonietym jest zabronio-
ne. Do silnika przy otwartej masce réwniez nie
wolno zbliza¢ sie z nieostonietym Swiattem lub
zapalonym tytoniem.

7. Przed jazdg po $niegu i lodzie powinien
kierowca zabra¢ ze sobg tancuchy, kliny, topate
1 piasek.

8. Podgrzewaé (w czasie zimna) wode chio-
dzgcyg do silnika spalinowego wolno tylko para.
wodg goracg lub grzejnikiem zabezpieczajgcym
przed pozarem i wybuchem.

9. Przed uruchomieniem .silnika kierowca
ma obowigzek sprawdzi¢, czy hamulec reczny
jest zaciggniety i czy dzwignia przektadni jest
na luzie.

10. Przy recznym zapuszczaniu silnika ,Ot-
éo” nie nalezy trzymac¢ wielkim palcem raczki
orby. Korbe nalezy podrywac¢ z dotu do gory
nastawiwszy pézny zapton.

11. Przy pozarze gaznika nalezy natychmiast
zamkngé kurek przewodu doprowadzajgcego
paliwo, a silnik pusci¢ na najwyzszg dopusz-
czalng liczbe obrotéow. Je$li nie ma urzadzenia
samoczynnego do gaszenia, nalezy gasi¢ pozar
gasnicg reczng lub przykry¢ gaznik szmatami
w celu zduszenia ptomieni.

*12. Gdy woda w chitodnicy wrze, zakretke
chtodnicy nalezy odkreca¢ ostroznie i nie zaraz.

13. Wjazd na kanaty robocze, pomosty i sta-
nowiska pracy nalezy odbywac¢ bardzo powoli.
Jes$li jaki$ kanat roboczy jest odkryty, jeden
z miejscowych pracownikdw winien wskazac
kierowcy droge wjazdu.

14. W czasie wjazdu samochodu nad kanat
roboczy nie wolno w tym kanale przebywad.

15. Przy powazniejszych pracach samocho-
dowych w kanale roboczym nalezy w miare
moznosci zatrudnia¢ réownocze$nie co najmniej
2 pracownikéw, z ktorych jeden pracuje na
zewnatrz kanatu.

16. Nalezy mozliwie unika¢ zbyt dtugiej pra-
cy w kanale roboczym pod samochodem, ktére-
go silnik pracuje.

17. Przenos$ne lampy elektryczne uzywane
przy pracy w kanatach roboczych muszg by¢
wyposazone w transformatory obnizajgce na-
piecie do 24 woltow.

18. Przed opuszczeniem samochodu nalezy
dzwignie przektadni nastawi¢ na luz, wyciag-
nag¢ klucz zaptonu (stacyjki rozdzielczej), zacis-
na¢ reczny hamulec i zamkng¢ doptyw paliwa
przy silniku gaznikowym.

19. Jesli zbiornik paliwa lub przewody za-
silajace sg nieszczelne, nalezy przed wjazdem
do garazu zbiornik catkowicie oproéznié.
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§ 4

Obstuga pojazdéw mechnicznych
podczas jazdy

I Bezposrednio przed jazda i w czasie jaz-
dy nie wolno kierowcy uzywaé¢ alkoholu pod
rygorem natychmiastowego zwolnienia z pracy.

2. W czasie jazdy kierowcy nie wolno wy-
pusci¢ z ragk kierownicy ani pali¢ tytoniu.

3. Przy wjezdzie i wyjezdzie, jezdzie do tytu
w warsztatach, waskich podworzach i przepu-
stach nalezy jecha¢ jak najwolniej i wedtug
wskazowek pomocnika (towarzysza jazdy). Kie-
rowca i pomocnik (towarzysz) winni przekonaé
sie przed wjazdem lub wyjazdem o tym, czy
brama jest otwarta i unieruchomiona dostatecz-
nie, czy nie zagrozeni sg przechodnie lub inne
pojazdy. Wjazdu na rampy, nalezy dokonywacd
szczegOlnie powoli i ostroznie.

4. Na pochytosSciach nalezy zawczasu wia-
czyé nizszy bieg; nie wolno jechaé z wylgczo-

nym biegiem lub wytgczonym sprzegtem,
zwiaszcza przy duzej pochytoSci i obcigzeniu
Wozu.

5. Nie posiadajgcym prawa jazdy nie wol-
no wozu prowadzié. Przewozenie nieuprawnio-
nych jest zabronione. Czepianie sie wozu, sta-
wanie na stopniach i dyszlu przyczepki, wska-
kiwanie i wyskakiwanie w czasie jazdy jest
zabronione. Kierowca nie moze na to bez-
wzglednie pozwolié.

6. Osoby nie nalezgce do obstugi wozu mo-
ga nim jechac¢ tylko na podstawie odpowiednie-
go dowodu uprawniajgcego do jazdy. Kierow-
cy nie wolno przeszkadza¢ w obstudze pojazdu
ani rozprasza¢ jego uwagi.

7. Samochoddw osobowych nie nalezy prze-
cigza¢ wiekszg niz to jest dopuszczalne ilosciag
0s6b. Jazda ludzi na przyczepkach jest niedo-
zwolona.

8. Drzwi i klapy +tadunkowe muszg by¢
zamkniete w czasie jazdy i zabezpieczone przed
niespodziewanym otwarciem. W czasie postoju
na drodze drzwi nie mogg by¢ otwarte.

9. Sciany boczne samochodu ciezarowego
powinny da¢ sie zamkng¢ w spos6b pewny
i bezpieczny. Odpowiednie nakrycia (plandeki
itp.) powinny by¢ przywigzane mocno do $cian
bocznych wozu. Podczas ich zdejmowania
i opuszczania $cian bocznych wozu nalezy ba-
czy¢, aby tadunek nie stoczyt sie. Ciezkie $cia-
ny boczne wozu powinno obstugiwacé 2 ludzi.
tadunek nalezy zabezpieczyé przed rozluznie-
niem sie i stoczeniem w czasie jazdy. Przy ta-
dowaniu towaru z otworéw tadunkowych na-
Uezy utozy¢ pomost w sposéb pewny, zabezpie-
czajacy przed wypadkiem.

10. Szeroko$¢ tadunku nie moze przekra-
cza¢ skrajni wozu. Gdy dtugi tadunek wystaje
zbytnio poza platforme wozu ciezarowego, wy-
stajacy koniec tadunku nalezy oznaczy¢é w spo-
sOb zdata widoczny (czerwong chorggiewka
szmatg itp,, a w razie mgty lub ciemnosci $wia-
ttem).

11. W zasadzie wolno wysiada¢ tylko po
eronie zewnetrznej jezdni. Je$li to jest w danej
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chwili niemozliwe, wysiadajagcy powinien przed-
tym upewnié sie, czy nieprawidtowy sposéb wy-
siadania nie zagraza jemu lub innym osobom
i pojazdom.

12. Nalezy zachowa szczegdlng ostroznos$é
w czasie jazdy wzdtuz zaparkowanych wozéw,
wyjazdu z takiego szeregu lub zjazdu z prawej
strony jezdni.

13. Nalezy zawczasu Sciemnic¢ reflektory, je-
§li wymaga tego bezpieczenstwo ruchu na dro-
dze lub obok niej, a zwtaszcza wzglad na pojaz-
dy nadjezdzajgce z przeciwnej strony. Podczas
postoju przed przejazdami kolejowymi na po-
ziomie szyn nalezy réwniez zawsze przyciem-
ni¢ reflektory.

14. Niedozwolone jest niepotrzebne przeby-
wanie po lewej stronie jezdni, na tytach wozu
lub pod nim oraz miedzy wozem silnikowym
a przyczepka. W czasie napraw koniecznych
w drodze naiezy baczy¢ na ruch i wiasne bez-
pieczenstwo. Pracowaé pod wozem wolno lezac
tylko wzdtuz jezdni, a nie na poprzek.

15. Kierowca nie moze oddala¢ sie od wozu,
péki silnik pracuje. Maska wozu stojagcego mu-
si by¢ zamknieta na czas nieobecnosci kierowcy.
Gdy wéz stoi na pochytosci, nalezy go zahamo-
waé hamulcem recznym, a nadto zabezpieczy¢
(za pomoca klinéw pod kotami) przed niespo-
dziewanym stoczeniem sig.

16. Wycofa¢ z ruchu na drodze wozy i przy-
czepki nalezy w ten sposéb, aby nie przeszka-
dzaty, ani nie zagrazaty ruchowi. Odstawione
przyczepki nalezy zahamowaé, a na pochytosci
ponadto zabezpieczy¢ przed stoczeniem sie za
pomocg klinbw pod kotami. W razie mgty lub
ciemnoS$ci nalezy wéz i przyczepke dostatecznie
oSwietli¢c. Wysoko podniesione dyszle przyczep-
ki nalezy zabezpieczy¢.

17. Przyczepki przesuwac¢ nalezy ostroznie,
postugujac sie hamulcem recznym i zwracajac
baczng uwage na niebezpieczenstwo wybicia
dyszla przyczepki.

18. Jesli przyczepka posiada hamulec samo-
czynny, zatrzymujacy ja przy roztaczeniu od
wozu silnikowego, nie trzeba jej obsadza¢ ha-
mulcowym. Przy sprzeganiu przyczepki z wo-
zem silnikowym nalezy ja, oile to mozliwe, przy-
sungé do wozu. W przeciwnym razie nalezy pod-
jecha¢ wozem silnikowym z najwiekszg ostroz-
noscig. Jesli oS wozu i 0o$ przyczepki tworza Kkat,
nalezy opei'owaé dyszlem przyczepki po stronie
wiekszego miedzy nimi odstepu. Dla lepszej
wspobipracy z kierowcg jego pomocnik powinien
dawa¢ mu sygnaty gwizdkiem lub okrzykami
wedtug umdéwionego klucza (np. 1dtugi gwizd—
naprzéd!, 2 diugie gwizdy — w tyd!, 3 krotkie
gwizdy — stoj! itp.). Przed rozigczeniem od
wozu silnikowego nalezy przyczepke zahamo-
waé wzglednie zabezpieczy¢ za pomocg klinow
pod kotami przed niespodziewanym potocze-
niem sie. Kurki przewodéw hamulcowych na-
lezy przed roztgczeniem zamknac.

19. Przesuwanie innych pojazdéw samocho-
dem zapnmoca luznych belek, dragdéw itp. jako-
tez przesuwanie wagonéw kolejowych samocho-
dem jest zabronione. Wyjatki sa dopuszczalne
tylko za zezwoleniem wiasciwej dyrekcji o.k.p.
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20. Holowa¢ samochodem wolno tylko
den woz. Kierownica, hamulce (reczny i nozny)
oraz sygnaty Swietlne i dZzwiekowe wozu holo-
wanego muszg byé zdatne do uzycia, o ile nie
stosuje sie specjalnych przyrzadow holowni-
czych. Woz holowany powinien obstugiwac kie-
rowca posiadajgcy prawo jazdy odpowiadajace
rodzajowi tego wozu. Element ciggnacy (lina,
drag) nie moze by¢ dtuzszy niz 5 m, przy czym,
jesli odstep miedzy wozami jest wiekszy niz
2,75 m, element ten powinien by¢ uwidocznio-
ny dostatecznie np. za pomocg czerwonej szma-
ty. Nalezy tak ostroznie operowa¢ hamulcem
wozu holowanego, aby lina holownicza byta
stale napieta i nie mogta sie zaplata¢ w przed-
nie kota wozu holowanego. W razie ciemnosci
lub mgty nalezy réwniez w6z holowany os$wie-
tli¢ z przodu biato lub Zzbéitawo, a z tytu czer-
wono przynajmniej z lewej strony. W czasie
holowania nalezy jecha¢ wolno stosownie do
okolicznosci, w kazdym razie nie przekraczajgc
szybkosci 20 km/godz. Podczas jazdy kierowca
wozu holowanego powinien trzymac¢ sie $ladu
wozu holujgcego. -Przed rozpoczeciem jazdy
obaj kierowcy muszg umoéwié sie co do sposobu
porozumiewania si¢ za pomocg sygnatow w cza-
sie jazdy.

§ 5.
Prace pr/.y pojazdach

1. Podczas pracy przy wozie nalezy go za-
bezpieczy¢ przed niespodziewanym porusze-
niem. Silnik jest w zasadzie nieczynny. O ile
praca wymaga biegu silnika, nalezy zachowac
szczegblng ostroznos¢.

2. Nie w.olno pracowac¢ przy wozie lub pod
wozem wzglednie jego czeScig zawieszonymi
chwiejnie. Podniesiony do gory wdz nalezy
ustawi¢ na koztach dostatecznie silnych, sta-
tycznie pewnych i tak zbudowanych, ze nie ma
niebezpieczeAstwa zesuniecia sie z nich lub prze-
wrocenia spoczywajgcego na nich wozu. Kozty
te nalezy pod tym wzgledem skontrolowaé¢ do-
ktadnie przed uzyciem.

Dziennik Urzedowy

Nr 1
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je- 3. Przy pracy wymagajgcej podniesienia
maski nalezy ja zabezpieczy¢ przed niespodzie-
wanym upadkiem.

4. Wozy podniesione dzwigiem na jednej
osi nalezy zabezpieczy¢ przed przesunieciem za
pomocg klinbw pod kotami drugiej osi.

5. Na czas rob6t naprawczych przy samo-
chodzie nalezy zaciski baterii uprzednio rozis-
czy¢ i zabezpieczyé izolacjg. Do czyszczenia
samochodu nie nalezy uzywaé pedzla z odpad-
kami metalu.

6. W razie potrzeby spawania, lutowania
i innych prac z nieostonietym ogniem przy
zbiorniku paliwa lub w jego bliskoSci, nalezy
zbiornik wyjg¢ z wozu, oprézni¢ z paliwa, oczy-
§ci¢ i napetni¢ woda. Opro6znianie zbiornika
i przewodéw zasilajgcych powinno odbywacé sie
na wolnym powietrzu z zachowaniem jak naj-
wiekszych $rodkéw ostroznosci.

7. Jak dilugo urzadzenie sprezajace powie-
trze do hamulca powietrznego jest pod cisnie-
niem, wszelkie rozbieranie, odkrecanie nakre-
tek, zatykanie itp. czeSci tego urzadzenia jest
zabronione.

8. Nie wolno my¢ wozu
palnymi.

9. Do mycia metalowych czesci wozu, roz-
tozonej pradnicy, rozrusznika, magneta, pomp-
ki paliwowej itp. mozna uzy¢ benzyny lub ben-
zolu tylko przy zachowaniu jak najwiekszej
ostroznos$ci, zdata od nieostonietego ognia, Swia-
tta itp. Na czas tej pracy nalezy ubraé fartuch
ochronny i wstrzymac sie od palenia tytoniu.

10. Z opon, ktére majg byé zdjete, nalezy
najpierw wypusci¢ powietrze, poczym wykrecic
zaworek z wentyla powietrznego detki.

11. Nie wolno bez zezwolenia zastepowac
w wozie szyby niekaleczace (Secuiit) zwyklymi

12. Tylko w czasie postoju silnika wolno re-
gulowaé¢ naped wentylatora, naktada¢ pas itp.

13. W czasie jazdy w celu wyprébowania

ptynami tatwo-

hamulcow nalezy umiesci¢c w tyle wozu lub
przyczepki tablice z napisem: ,Uwaga! Proba
hamulcow!”

14. W czasie jazd probnych nalezy zacho-
wac szczegblng ostroznos¢, obierajac do tego ce-
lu ulice o matym nasileniu ruchu.

Adres Redakcji i Administracji Ministerstwa Komunikacji: Warszawa, ul. Chatubinskiego Nr 4

« Warunki prenumeraty kwartalnie 40 zi

Cena pojedynczego egzemplarza wynosi 10 zt i jest do nabycia w Administracji Wydawnictw w Warszawie.

Prenumerate przyjmuje Administracja Wydawnictw M. K.

ktéra mozna réwniez wptacaé w P. K. O. konto czekowe

w Warszawie Nr 1-658.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA

Nr 8a - Graf. Spétdz. Pracy ,,Grochéw”, Grochowska 194.

KOMUNIKACII



