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C z ę ś ć  A

DZIAŁ O G Ó L N Y .

U .

Okólnik Ministra Kom unikacji z dnia 18 lu te ­
go 1946 r. w  sprawie ubezpieczeń na życie.

N a podstaw ie okólnika Pocztow ej K asy 
O szczędności z dn ia  11.1.1946 r. N r 364/46/Ub 
w  spraw ie  ubezpieczeń  n a  życie, zaw iadam iam , 
że n a  zasadzie zarządzen ia  M in iste rstw a S k arb u  
z dn ia  6.X.1945 r. N r L. D. II  27370/1980/5/45 
P .K .O . p rzep row adza re je s tra c ję  um ów  ubez­
p ieczenia na  życie (polis) zaw arty ch  p rzed  w o j­
n ą  z D ziałem  U bezpieczeń n a  życie w  P.K .O.

R e jes trac ji podlegają :
1) um ow y ubezpieczenia (polisy) w ażne 

w  dn iu  1.IX.1939 r., t. j. po lisy  od k tó ry ch  opła,- 
cono sk ładk i do w y buchu  w o jny  oraz polisy za­
m ienione n a  bezskładkow e;

2) um ow y ubezpieczenia (polisy), z ty tu łu  
k tó ry ch  p ła tn e  by ły  p rzed  dniem  1.1X1939 r., 
św iadczenia, częściowo lub  w  całości dotychczas 
niew ypłacone.

N ie pod legają  re je s tra c ji  um ow y ubezp ie­
czenia (polisy), k tó re  w  m yśl ogólnych w a ru n ­
ków  ubezpieczenia u trac iły  p rzed  dniem  l.IX . 
1939 r. sw o ją  w ażność w sk u tek  zan iechan ia 
op łacan ia składek.

R ejestrow ać należy  um ow y ubezpieczenia 
bez w zględu  n a  to, czy się polisę posiada, czy 
też polisa została w  czasie w o jn y  zniszczona.

Z aznaczam , że re je s tra c ja  ubezpieczeń leży 
w  in te re sie  sam ych ubezpieczonych, w zględnie 
członków  rodzin , pozostających  po zm arłych  
ubezpieczonych, gdyż zabezpiecza p raw a  p rzy ­
sługu jące im  n a  zasadzie um ów  ubezpieczenia 
(polis).

B liższych in fo rm acy j w  sp raw ie  re je s tra c ji 
polis u d zie la ją  i fo rm u larze  re je s tracy jn e  
w y d a ją  w szystk ie  O ddziały PK.O ., oraz O ddział 
U bezpieczeń n a  życie w  K rakow ie  p rzy  ul. Sw. 
Tom asza 43.

N r II/4— 65— 13— 46.

DZIAŁ HANDLOW O-TARYFOW Y.

12.
Okólnik M inisterstwa Komunikacji z dnia 25 
lutego 1946 Ir. w  sprawie o odpowiedzialności 

przy dostawie przesyłek.

O kólnik  K ierow nika R eso rtu  K om unikacji, 
Poczt i T eleg rafu  z d n ia  21 g ru d n ia  1944 r.

o nieponoszeniu  odpow iedzialności p rzy  dosta­
w ie p rzesy łek  (Dz. Urz. M. K. z 1945 r. N r 3, 
poz. 21), zm ieniony okólnikiem  M in istra  K o­
m un ikacji z dn ia  18 sie rpn ia  1945 r. (Dz. Urz. 
M. K. N r 12, poz. 116) u chy la  się w  całości.

N r III  4— 02/11/46.

DZIAŁ RUCHU K O L E JO W E G O .

13.

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 19 lu ­
tego 1946 r. o w łączeniu Oddziału Ruchowo- 
Handlowego IV w  Ciechanowie do Oddziału 
Ruchowo-H andlowego I Warszawa Zachodnia.

N iniejszym  zarządzam :

§ L
O ddział R uchow o-H andlow y IV w  C iecha­

now ie w łącza się te ry to ria ln ie  i ad m in is tracy j­
n ie do O ddziału  R uchow o-H andlow ego I W ar­
szaw a Zachodnia.

§ 3.

Z arządzenie n in ie jsze  w chodzi w  życi* 
z dn iem  1 m arca 1946 r.

N r 1— 1—111/4/46.

14.

Okólnik M inisterstwa Komunikacji z dnia 11 lu ­
tego 1946 r. w  sprawie kontroli postoju w ago­

nów ładownych.

P rzek roczen ie  te rm in u  dostaw y ładunków  
w  sk u tk ach  sw ych  n ie ty lko  że n a raża  P K P  
n a  znaczne s tra ty  m a te ria ln e  z ty tu łu  p łacenia  
odszkodow ania, lecz rów nież pow oduje pow aż­
ne szkody , d la  gospodarstw a narodow ego, co 
w yw ołu je  słuszne skarg i społeczeństw a n a  zby t 
pow olne dostarczan ie  ładunków .

D ochodzenia służbow e, przeprow adzone na 
sk u tek  w p ły w ający ch  rek lam ac ji za n ie te rm i­
now ą dostaw ę ładunków , u jaw n iły  b ra k  n a le ­
żytego zrozum ienia przez p racow ników  isto ty  
rzeczy, jak o  też n iedostatecznego  za in te resow a­
n ia  się i  b ra k  dozoru ze s tro n y  zaw iadow ców  
stacji, ich  zastępców , ja k  rów nież i o rganów  
kontro lnych ,

Z uw ag i n a  konieczność usun ięcia  ty ch  
n iedom agań, jako  też zabezpieczenia p lanow e­
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go p rze jśc ia  ładunków  przez s tac je  węzłowe, 
w  m yśl P rzep isów  N r R 2 i P rzep isów  Ń r H 2 
zarządza się co n astęp u je :

R ozdział I.

W skazówki ogólne dla kontroli biegu wagonów  
i postoju na stacjach.

^1.  P odstaw ę k o n tro li b iegu  w agonów  ła­
dow nych oraz posto ju  ich  n a  stac jach  s tan o ­
w ią  stem ple  kalendarzow e, zaw iera jące  dzień, 
m iesiąc, rok, N r pociągu i godzinę, um ieszczo­
ne n a  dow odach przew ozow ych.

2. N a podstaw ie  d a t s tem pli k a len d a rzo ­
w ych oblicza się czas trw a n ia  przew ozu ład u n ­
k u  oraz posto ju  n a  stac ji od chw ili p rzybycia  
w agonu n a  s tac ję  do chw ili w ysłan ia  ze stacji, 
lub  też od chw ili na ładow an ia  do chw ili .w y ­
słan ia  ze stac ji (m inu t do 30 w łączn iew nie  
uw zględniać, a pow yżej 30 m in u t zaokrąglać do 
całej godziny).

3. W szczególności należy  postępow ać jak  
następu je :

1) s tem ple  ka lendarzow e należy  um ieszczać 
n a  o d w ro tn e j czystej , s tro n ie  czw arte j części 
(odpisu) lis tu  przew ozow ego lub  n a  odw ro tnej 
czystej s tro n ie  ceduły  p rzesy łek  w ojskow ych 
oraz p rzesy łek  idących  z zagran icy  z p rzezna­
czeniem  do Polski, n a  w ykazach  ładunkow ych  
p rzesy łek  drobnych, p rzesy łek  zagran icznych  
przechodzących  przez P o lskę tran zy tem , jako  
też  p rzesy łek  w yw ożonych z P o lsk i zagranicę, 
w ed ług  n astęp u jący ch  zasad:

a) n a  s tac jach  n ad an ia  ład u n k u  —  stem pel 
czasu odejścia w agonu;

b) n a  s tac jach  zestaw iających  pociągi —  stem ­
pel czasu p rzybycia  i czasu odejścia w a­
gonu;

c) n a  s tac jach  rozrządow ych i w ęzłow ych, na 
k tó ry ch  pociągi n ie kończą biegu, a są za­
trzy m y w an e  d la zm iany  parow ozu, dla 
zm iany  d ru ży n  kon d u k to rsk ich  lub  też 
zm iany  k ie ru n k u  i t. p. —  stem pel czasu 
p rzybycia  i czasu odejścia  w agonu, lecz 
ty lko  w  ty ch  p rzypadkach , gdy za trzy m a­
nie w agonów  ładow nych będzie trw a ło  po­
nad  2 godziny;

d) n a  stacjach , n a  k tó ry ch  zajdzie po trzeba 
za trzy m an ia  w agonu ładow nego ze w zglę­
dów  techn icznych  lub  hand low ych  pow y­
żej 3 godzin —  stem pel czasu p rzybycia  
i czasu odejścia w agonu;

e) n a  stac jach  g ran icznych  —  stem pel czasu 
p rzybycia  i odejścia w agonu;

f) n a  s tac jach  p rzeładunkow ych  z kolei w ą­
skotorow ych n a  ko lej n o rm alno to row ą i od­
w ro tn ie  —  .stem pel czasu p rzybycia  i czasu 
odejścia ładunku .
2) w e w szystk ich  w yżej w skazanych  p rzy ­

p ad k ach  um ieszczenie s tem pli n a  odpisach li­
stów  przew ozow ych, n a  odw ro tne j s tron ie  ce­
d u ł lub  n a  w ykazach  ładunkow ych  pow inno

być usku teczn ione w  b iu rze  dyżurnego  ru ch u  
przez odpraw iacza pociągów , a gdzie takiego 
p racow nika  n ie m a, p rze  dyżurnego  ru ch u  lub  
innego upow ażnionego pracow nika;

3) stem plow anie  odw rotnej s tro n y  odpisów 
listów  przew ozow ych, ceduł lub  w ykazów  n a ­
leży usku teczn iać  w  ten  sposób, żeby stem pel 
odejścia- b y ł um ieszczony rów noleg le obok 
s tem pla  przybycia;

4) p rzyczyny  za trzy m an ia  w agonów  na 
stac ji np. „czeka n a  p lanow y poc.” , „n ap raw a 
ła d u n k u ” itp ., należy  notow ać w  skrócen iu  ta k

, n a  odpisie listów  przew ozow ych, jak  i n a  cedu­
łach  przew ozow ych oraz na  w ykazach  ład u n ­
kow ych obok stem pli czasu p rzybycia  i od ej­
ścia;

5) adno tac je  ■ o p rzyczynach  za trzym an ia  
w agonów  pow odujących  w  m yśl § 11, pk t. 8 
R.P.T. zaw ieszenie te rm in u  dostaw y należy 
um ieszczać rów nież w  lis tach  przew ozow ych 
z podaniem  przyczyny  i czasu trw a n ia  za trzy ­
m ania np.:

a) z pow odu za trzy m an ia  d la  za ła tw ien ia  
form alności celnych, podatkow ych, sk a r­
bow ych, po licy jnych;

b) z pow odu ogran iczeń  przew ozow ych za­
rządzonych  n a  podstaw ie § 5, pk t. 6 R .P .T .;

c) z pow odu odładow ania lub  doładow ania 
nadw yżki w agi, pop raw ien ia  w ad liw ie za­
ładow anego ładunku , jeżeli w  ty ch  p rz y ­
padkach  n ie  m a w in y  kolei;

d) z pow odu za trzy m an ia  ze w zględu  n a  do­
datkow e zlecenie nadaw cy  itp .;

6) n ie należy  stem plow ać w  sposób w ska­
zany  w yżej dow odów  przew ozow ych n a  zw arte  
pociągi z w ęglem  eksportow ym  w ysy łanym  
z kopalń  zagran icę  d rogą lądow ą lub  drogą 
m orską;

7) w  razie w yłączen ia w  drodze w agonu ze 
zw artego  pociągu z w ęglem  eksportow ym  za­
granicę, stacja , n a  k tó re j w agon został" w y łą ­
czony, pow inna sporządzić zgłoszenie n iep raw i­
dłowości, stosow nie do postanow ień  § 28, pk t. 3 
P rzep isów  N r H 2, a s tac je  w ęzłow e i rozrządo­
we, przez k tó re  n astęp n ie  w agon będzie p rze­
chodził, pow inny  n a  odw ro tne j czystej s tron ie

. zgłoszenia um ieścić stem pel czasu p rzybycia 
i odejścia w agonu;

8) należy  zw rócić szczególną uw agę, aby 
odb itk i s tem pli k alendarzow ych  by ły  w yraźne 
i czytelne, a jeżeli stem pel n i zaw iera  dosta- 
tcznej ilości czcionek', to p o trżb n e  dane należy 
dopisyw ać odręcznie.

Rozdział II.
Kontrola postoju wagonów ładow nych na sta­
cjach przeznaczenia rozrządowych, przeładunko­
w ych i granicznych oraz rejestracja zatrzym a­

nych wagonów.
1. N astępu jące  s tac je  k o n tro lu ją  postój w a­

gonów ładow nych  na podstaw ie stem pli k a len ­
darzow ych:

1) s tacje  przeznaczenia p rzesy łek  w agono­
w ych  lub  w agonów  zbiorow ych bezpośrednich;
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«
2) s tac je  końcow e odcinka przeznaczenia 

w agonu zbiorow ego odcinkowego;
3) s tac je  sortow nicze, k tó re  pow inny  p rze­

rab iać  zbiorow e w agony p rzeładunkow e i k u r ­
sowe;

4) s tac je  przeładunkow e, k tó re  p rzełado­
w u ją  p rzesy łk i z w agonów  norm alno tarow ych  
do w agonów  w ąskotorow ych;

5) s tacje  g ran iczne (punk ty  zdaw czo-od­
biorcze), k tó re  p rzek azu ją  p rzesy łk i n a  koleje 
zagraniczne.

2. Jeżeli k tó rak o lw iek  ze stac ji w ym ien io ­
ny ch  w  ust. 1 stw ierdzi, że ład u n k i w agonow e 
lub  w agony zbiorow e za trzy m an e  zostały  na 
jed n ej lub  w ięcej s tac jach  po drodze w  ob rę­
bie w łasnego, czy też innego  okręgu  d y rek cy j- 
nego pow yżej 6 godzin z ładunk iem :

1) żyw ych zw ierząt, p tactw a, ryb , m ięsa
itp .,

2) za lis tam i pospiesznym i,
3) u lega jącym  szybkiem u zepsuciu,
4) pospiesznym i w ojskow ym i,

5) zadek larow ana w artośc ią  dostaw y z ła ­
dunk iem  zaś innych  p rzesy łek  pow yżej 12 go­
dzin, s tac je  te  spo rządzają  w ykazy  ze w skaza­
niem  p rzyczyn  p rze trzy m an ia  w agonu.

3. W ykazy sporządzają  odpow iedni p ra ­
cow nicy służby  hand low ej, a gdzie ich  n ie m a 
p racow nicy  służby  ruchu , w  jed n y m  egzem ­
p larzu , ze w skazaniem  przyczyn  p rze trzy m an ia  
w agonów  ładow nych i po .up ływ ie  dekady  p rze­
sy ła ją  następnego  dn ia  do sw ej d y rek c ji (w y­
działu  ru c h u  dział przew ozów  tow arow ych), 
k tó ra  p rzep row adza dochodzenie co do w agonów  
p rze trzy m an y ch  w  obręb ie  sw ojej dyrekcji, a co 
do w agonów  p rze trzy m an y ch  w  obręb ie innych  
dyrekcji, p rzesy ła  odpisy za in teresow anym  d y ­
rekcjom . M in iste rstw o  K om unikacji będzie od 
czasu, do czasu żądało od d y rek c ji p rzysłan ia  
o ryginałów  ty ch  w ykazów  do k o n tro li w  celu 
zo rien tow ania  się w  spraw ności przew ozu ła ­
dunków  w  danej dy rekcji.

4. W ykaz pow inien  zaw ierać n astęp u jące  
ru b ry k i:

1) n u m er w agonu, 2) s tac ja  n ad an ia  ład u n ­
ku, 3) s tac ja  docelow a ładunku , 4) rodzaj to ­
w aru , 5) dzień, m iesiąc i rok  n ad an ia  p rzesy łk i 
do przew ozu lub  p rzy jęc ia  od kolei p ań s tw a  są­
siedniego, 6) dzień, m iesiąc i ro k  p rzybycia  
p rzesy łk i do stac ji przeznaczenia lub  p rzekaza­
n ia  n a  kolei p ań stw a sąsiedniego, 7) nazw a dy ­
rek c ji i  s tac ji p rze trzy m an ia  w agonu, 8) ile 
godzin w ynosi postój w agonu n a  każdej z osob­
n a  stacji, 9) p rzyczyna p rze trzy m an ia  w agonu.

Rozdział III.

Kontrola stacyjna postoju wagonów ładow nych
na stacjach w ęzłow ych i rozrządowych.

1. K on tro lę  posto ju  w agonów  ładow nych  
oraz- re je s tra c ję  p rzy trzy m an y ch  w agonów  p ro ­
w adzi k ie row nik  b iu ra  w agonow ego, a na tych

stacjach , n a  k tó ry ch  nie je s t ustanow ione s ta ­
now isko k iero w n ik a  b iu ra  w agonow ego —  d y ­
żu rn y  ru ch u  lub  in n y  p racow nik  do tego w y ­
znaczony p rzez 'zaw iad o w cę stacji.

2. K ierow nik  b iu ra  w agonow ego, dyżu rn y  
ru ch u  lub  p racow nik  do tego w yznaczony k o n ­
tro lu je  postój w agonów  ładow nych na pod­
staw ie stem pli k alendarzow ych  d w a razy  dzien­
nie, o godzinie 9 i 18, a n a  dow ód p rzep ro w a­
dzonej k o n tro li um ieszcza n a  dow odach p rze ­
w ozow ych spec ja lny  stem pel k o n tro ln y  „K on­
tro la  w agonów  S t ...................................” o godzinie
9.00 należy  dokonać k o n tro li posto ju  w szyst­
k ich  w agonów  ładow nych zn a jd u jący ch  się na  
s tac ji p rzy  dow odach przew ozow ych oraz u sk u ­
tecznić re je s tra c ję  w agonów  om aw ianych  n i­
żej w  pkt. od 1) do 4), o godzinie zaś 18.00, ty l­
ko k o n tro lę  posto ju  w agonów  i  w ydać polece­
nie w  m yśl niżej w ym ienionego ust. 4.

- 3. Do książki k o n tro li posto ju  w agonów  
ładow nych  n a  stac ji należy  zapisyw ać raz  dzien­
n ie  o godzinie 9.00 u jaw n io n e  p rzy  k o n tro li w a­
gony ładow ne, a m ianow icie:

1) w agony ładow ne przechodzące przez 
stację , k tó re  w edług  swego przeznaczen ia  lub 
z uw ag i n a  rodzaj ładunku , n ie  zostały  w y sła ­
n e  ze stac ji pociągam i p lanow ym i p rzew idzia­
nym i w  przepisach . (D odatek do służbow ego 
rozk ładu  jazd y  pociągów , Część II, z 1, 2),

2) w agony ładow ne przechodzące, w y łą ­
czone z ru ch u  do n ap raw y , popraw y  i  p rze ­
ładow ania ładunku , segregacji, u sta len ia  w agi 
ład u n k u  itp ., k tó re  po w yłączen iu  z ru ch u  m e 
zostały  podane w e w łaściw ym  te rm in ie  do 
m iejsca przeznaczenia,

3) w agony p rzy b y łe  d la  w yładow ania, k tó ­
re  po za ła tw ien iu  form alności handlow ych, nie 
zostały  podstaw ione w e w łaściw ym  te rm in ie  
n a  p u n k ty  w yładunkow e,

4) w agony ładow ne przechodzące, w ypusz­
czone z nap raw y , popraw y  i p rzeładow an ia  ła ­
dunku , segregacji, z p rzew ażen ia  itp ., oraz w a­
gony z w łasnego ładow ania, k tó re  zostały  od­
dane do ru ch u  i n ie  w ysłane w  drogę p ie rw ­
szym i odchodzącym i p lanow ym i pociągam i.

4. Po zap isan iu  do książk i k o n tro ln e j w a­
gonów  za trzy m an y ch  należy  n a  te  w agony spo­
rządzić polecenie n a  d ru k u  serii N r 6 w  celu 
w ysłan ia  ich  najb liższym i p lanow ym i pociąga­
m i i podać N r pociągu, k tó ry m  w agony pow in­
ny  być w ysłane. P o lecen ia sporządza się w  trzech  
egzem plarzach  przez k a lk ę ,-z  k tó ry ch  p ierw sze 
dw a egzem plarze w ręcza się d y żu rn em u  ru ch u  
za pokw itow aniem , trzec i zaś egzem plarz pozo­
s ta je  w  książce jak o  odpis. D y żu rn y  ru c h u  po 
o trzy m an iu  poleceń  n a  w ysłan ie za trzy m an y ch  
wagonów , w ręcza ustaw iaczow i jed en  egzem ­
p larz  polecenia, rów nież za pokw itow aniem , 
a d ru g i egzem plarz polecenia za trzy m u je  u  sie­
bie do czasu ukończenia dyżuru , czuw ając nad  
w ysłan iem  w agonów . N a ty ch  stacjach , n a  k tó ­
ry ch  n ie  m a k iero w n ik a  b iu ra  wagonowego, 
an i spec ja ln ie  w yznaczonego p racow nika do 
prow adzen ia  gospodarki w agonow ej, a obo­
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w iązki te  w ykonyw a d y żu rn y  ruch u , polecenia 
należy sporządzać ty lko  w  dw óch egzem pla­
rzach, z k tó ry ch  jed en  w ręcza się ustaw iaczow i 
za pokw itow aniem , a d rug i pozostaje w  książce.

5. P rzy  sporządzan iu  poleceń n a  w ysłan ie 
w agonów  ze stacji oraz p rzy  zestaw ian iu  po­
ciągów, należy  b rać  pod uw agę:

1) d a tę  p rzy b y cia  ład u n k u  n a  stac ję  lub 
d atę  n ad an ia  ład u n k u  do przew ozu danej stacji;

2) rodzaj przew ozów  (przesy łka pospiesz­
na lub  zw yczajna);

3) d ek larac je  w artości dostaw y ładunku ;
4) rodzaj to w aru  (żyw e zw ierzęta , ryby , 

tow ary  u legające  szybkiem u zepsuciu, cenna 
d robn ica  itp.).

6. P ierw szeństw o  należy  daw ać przesyłkom  
pospiesznym  i z d ek la ro w an ą  w arto ścią  dosta­
w y ładunku , p rzed  p rzesy łkam i zw ykłym i, a ła ­
dunkom  cennym  i  d robnicy, p rzed  ładunkam i 
tak im i ja k  np. w ęgiel, drzew o, kam ień , cegła 
itp . P rzy  przew ozie p rzesy łek  n ad an y ch  do 
przew ozu za jednakow ym i listam i przew ozow y­
m i lub  ład u n k am i jednego i tego sam ego ro ­
dzaju , należy  daw ać p ierw szeństw o  przesyłkom  
i ładunkom  w cześniej p rzy b y ły m  na stacje .

7. W agony ładow ne przechodzące stacje  
tran zy tem , k tó re  u leg ły  już  p rze trzy m an iu  
z różnych  p rzyczyn  n a  in n y ch  poprzedn ich  s ta ­
c jach  po drodze b iegu  i m ogłyby rów nież ulec 
ponow nem u p rze trzy m an iu  n a  danej stacji, n a ­
leży w ysy łać w  dalszą drogę ja k  najp ręd ze j.

8. Z pociągów  przechodzących s tację  bez 
p rzerob ien ia , n ie w olno w yłączać z tak ich  po­
ciągów  w agonów  ładow nych  d la  W łączenia 
sw oich w agonów  z tak im  sam ym  ładunkiem . 
W przypadkach , gdy stac ja  będzie m iała  w a ­
gony ładow ne, k tó re  u leg ły  za trzy m an iu  n a  s ta ­
cji z różnych  przyczyn, lub  też  m ogą ulec za­
trzy m an iu  w  oczekiw aniu  u ruchom ien ia  po­
ciągu, w sk u tek  czego dostaw a ład u n k u  ze 
w zględu n a  rodzaj przew ozu lub  rodzaj ład u n ­
ku, zostałaby  opóźniona, zezw ala się w yłączyć 
z przechodzącego pociągu w agony z ładunk iem  
niższej kolejności, a w łączać sw oje w agony 
z ładunk iem  wyższej kolejności.

9. Po ukończeniu  d y żu ru  ustaw iacz zw raca 
polecenia, w  k tó ry ch  uw idocznia w ykonanie, 
w pisu jąc N r pociągu i d a tę  w ysłan ia  w agonów  
d y żu rn em u  ruchu . W razie  n iew ysłan ia  n iek tó ­
ry c h  w agonów , w ykazanych  w  poleceniach, 
obow iązany on je s t om ówić w  poleceniach  p rz y ­
czynę n iew ysłan ia  ty ch  w agonów , oraz s tw ie r­
dzić to  sw oim  podpisem .

10. W  ty ch  przypadkach , k iedy  p rzyczyny  
n iew y słan ia  w agonów  n ie  u sp raw ied liw ia ją  
ustaw iacza, d y żu rn y  ru ch u  pow inien  zążądać 
pisem nego w y jaśn ien ia  od zain teresow anego 
p racow nika i ze sw oją opinią zn a jd u jące  się 
u  niego polecenia, oddać k ierow nikow i b iu ra  
w agonow ego lub  też zaw iadow cy stacji, k tó ry  
po odnotow aniu  w  książce kon tro ln e j przyczyn  
za trzy m an ia  w agonów, ro z p a tru je  sp raw ę i a l­
bo k arze  w innych  w e w łasnym  zakresie, albo

w y stęp u je  z w nioskiem  o u k a ran ie  do naczel­
n ik a  oddziału  ruchow o-handlow ego.

11. W razie  dokonyw ania n ap raw y  w agonu, 
należy  w  liczniku w ykazyw ać ogólny czas za­
trzy m an ia  w agonu na stac ji łącznie z czasem  
znajdow ania  się w agonu w  napraw ie , w  m ianow ­
n ik u  zaś czas zna jdow an ia  się w agonu w  n a ­
praw ie, t. j. d a tę  i godzinę podstaw ien ia w a­
gonu n a  to ry  re p eracy jn e  oraz d a tę  i godzinę 
oddania w agonu z n ap raw y  do ruchu .

12. Z aw iadow ca stac ji obow iązany je s t co­
dziennie kon tro low ać zapisane w agony do 
książki kon tro ln e j posto ju  w agonów  ładow ­
nych, szczegółowo badać p rzyczyny  p rz e trzy ­
m an ia  w agonów , k tó re  zostały  uw idocznione 
przez k ie ro w n ik a  b iu ra  w agonow ego lub  też 
przez p racow nika upow ażnionego do w y kony­
w an ia  ty ch  czynności. W razie  stw ierdzen ia  
jak ichko lw iek  uchybień , np. n ieuzasadnionego 
p rze trzy m an ia  w agonów  lub  w ysłan ia  w agonów  
bez zachow ania kolejności oraz n iezachow ania 
planow ego p rzejśc ia  w agonów  z pociągu na po­
ciąg n a  stac jach  w ęzłow ych w  m yśl obow iązu­
jących  przepisów , należy  p rzeprow adzić docho­
dzenie i w in n y ch  pracow ników  pociągnąć do 
odpow iedzialności, jako  też w ydać odpow iednie 
zarządzenie, zm ierzające do zlikw idow ania ty ch  
uchyb ień  i u trzy m an ia  spraw nego przew ozu ła ­
dunków .

13. D ochodzenie pow inno być p rzep ro w a­
dzone w ciągu trzech  dni. N u m er dochodzenia, 
nazw isko w innego p racow nika i w y m iar k a ry  
należy  uw idocznić w  książce k o n tro li postoju  
wagonów.

14. Zaw iadow ca stac ji obow iązany je s t roz­
toczyć n adzór nad  czynnościam i i ciągłością 
p racy  k iero w n ik a  b iu ra  wagonowego, aby  k on­
tro la  posto ju  w agonów  ładow nych  n a  stac ji b y ­
ła  należycie i dokładnie prow adzona, oraz aby 
k ierow nik  b iu ra  w agonow ego czuw ał nad  po­
sto jem  w agonów  n a  stacji.

15. K siążka k o n tro li posto ju  w agonów  ła ­
dow nych n a  stac ji pow inna być pokazyw ana za­
w iadow cy stac ji codziennie n ie później niż 
o godzinie 10.

16. Z aw iadow ca stacji, po zbadan iu  zapi­
sanych  do książki w agonów  i  p rzyczyn  ich za­
trzym an ia , w y d a je  odpow iednie zarządzenie, 
zap isu jąc je  ze w skazan iem  d a ty  i godziny i po ­
tw ierd za  to sw oim  podpisem .

17. W przypadkach , w  k tó ry ch  za trzy m a­
n ie  w agonów  będzie uspraw iedliw ione, zaw ia­
dow ca stac ji rów nież po tw ierdza to sw oim  pod­
pisem  ze w skazaniem  d a ty  i godziny.

18. R e jestrac ję  w agonów  w  te j książce 
m ożna usku teczn iać  ołów kiem  chem icznym .

19. P rzyczyny  za trzym an ia  w agonów  n a ­
leży notow ać rzeczow o i w yczerpująco. N oto­
w anie przczyn za trzy m an ia  w agonów  za pom o­
cą sk ró tów  je s t niedopuszczalne. K siążka po­
w in n a  być periodycznie kon tro low ana przez 
D yrekcję.

20. K on tro lerzy  gospodarki w agonow ej, 
k o n tro lerzy  ru ch u  i przew ozow i w  czasie b y t­
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ności sw ojej na  stacji, bez w zględu n a  to czy 
będą p rzeprow adzać k o n tro lę  gospodark i w a ­
gonow ej lub  nie, obow iązani są p rzeglądać za­
wsze książk i k o n tro li posto ju  w agonów  ładow ­
nych  na  stacji. W razie  u jaw n ien ia  zby t częstych 
p rzypadków  p rze trzy m y w an ia  w agonów , należy 
p rzeprow adzać dochodzenia, żądając w y jaśn ie ­
n ia  w  ty m  p rzy p ad k u  od zaw iadow cy stacji 
i o pow yższym  donieść rap o rtem  do naczeln ika 
oddziału ruchow o-handlow ego z odpow iednim  
w nioskiem  u reg u lo w an ia  spraw y.

O kólnik  n in ie jszy  D O K P podadzą do w ia­
dom ości i w ykonan ia  w szystk im  za in teresow a­
nym  pracow nikom .

O kólnik  n in ie jszy  obow iązuje od 15 m a r­
ca 1946 r. Jednocześn ie trac i moc obow ią­
zu jącą okólnik  ogłoszony W Dz. Urz. M. K. 
z 1938 r. N r 26, poz. 254“

N r IV. 3b/211/3/146.

15.
Okólnik M inisterstwa Komunikacji z dnia 12 
lutego 1946 r. w  sprawie oczyszczania, mycia 
i odkażania wagonów, oraz oczyszczania i od­

każania ramp zwierzęcych.

P ostanow ien ia o oczyszczeniu, m yciu  i od­
k ażan iu  w agonów  są zaw arte : w  § 16 pkt. 
43 T ary fy  Tow arow ej, Cz. I A, w  § 4 załącznik 
C do te j T aryfy , w  p rzep isach  o gospodarce 
w agonam i tow arow ym i N r R2, i w  § 39 P rz e ­
pisów  służbow ych o odpraw ie i przew ozie to ­
w arów  N r H2, a  postanow ien ia o oczyszczaniu 
i odkażaniu  ram p  i p rzyborów  ładunkow ych  —• 
w  § 49 przepisów  N r H2.

O płaty  za oczyszczanie, m ycie i odkaża­
nie w agonów  są przew idziane w  T ary fie  T ow a­
row ej, Cz. IB .

W celu należy tej w y k ład n i w yżej poda­
nych  przepisów  zarządza się co n astęp u je :

1. K ażdy w agon po w yładow an iu  p rzesy ­
łek, z w y ją tk iem  cystern , należy  oczyszczać 
z pozostałości ład u n k u  przez, dok ładne w ym ie­
cenie m io tłą  oraz p rzy  użyciu  skrobaczki, jeśli 
tego w ym aga potrzeba. W yją tek  stanow ią w a ­
gony po w yładow an iu  przesy łek  zboża, w  k tó ­
ry ch  stw ierdzono „w ołka zbożowego” (mały 
ciem nc-brązow y chrząszczyk ry jkow iec). W a­
gonów  tak ich  n ie należy  oczyszczać lecz po w y ­
ładow aniu  zaplom bow ać, okartkow ać nalepką 
serii M 55 i w ysłać do stac ji odkażenia, w  celu 
obostrzonego odkażenia.

2. W agony po przew ozie k red y  i sody lu ­
zem, po przew ozie w ap n a  w  w agonach n ieprze- 
znaczonych do tego celu, a u ży ty ch  do jed n o ­
razow ych przew ozów  oraz po przew ozie naw o­
zów sztucznych  luzem  lub  w  w orkach, skór 
m okro-solonych itp. pow inny  być w ym iecione 
i w ym yte  w odą w  celu usunięcia  pozostałości 
po tow arze z podłogi i ścian.

3. W agony po przew ozie naw ozów  sztucz­
nych, w ysy łanych  luzem  lub  w  w orkach  po­
w in n y  być dokładnie bad an e  i kw alifikow ane 
do m ycia ty lko  w tedy , gdyby pozostałości po 
w y ładow anych  ład u n k ach  m im o w ym iecenia 
czy też w yw ie trzen ia , n ie dały  się usunąć i m o­
gły  przez sw oje w łaściw ości spow odow ać ze­
psucie, uszkodzenie lub  w  ogóle zm niejszenie 
w artości naładow anych  następn ie  do ty ch  w a­
gonów  ładunków .

4. T urnusow e w agony kryte', używ ane stale  
do przew ozów  w ap n a i w  ty m  celu przydzielone 
do stac ji m acierzystych  oraz w agony w apn ia rk i 
serii Sm w  i Sdw  m yciu  nie podlegają ; po w y ­
ład u n k u  i oczyszczeniu należy  je  niezw łocznie 
zw racać do stac ji m acierzystych , stosow nie do 
nap isu  na  ty ch  w agonach „zw ro t te rm in o w y ” .

5. M ycie w agonów  odbyw a się p rzy  pom o­
cy parow ozu m anew row ego, stacyjnego . S tacje, 
k tó re  n ie posiadają  parow ozu m anew row ego, 
w agonów  nie m yją, lecz po w ym ieceniu  p lom ­
b u ją  i w y sy ła ją  dla w ym ycia do najb liższej 
stacji, leżącej na  drodze p rzebiegu  ty ch  w ago­
nów, posiadającej parow óz m anew row y. W ago­
ny  tak ie , p rzed  w ysłaniem , należy  okartkow ać 
n a lep k ą  serii M 55, na  k tó re j słow a: „obostrzo­
nego odkażan ia” należy  p rzek reślić  i napisać 
w yraźn ie: „m ycie” .

6. W agony pow inny  być m y te  n a  te ren ach  
w yznaczonych przez zaw iadow cę s tac ji w  po­
rozum ien iu  z naczeln ik iem  parow ozow ni i n a ­
czelnikiem  oddziału drogowego.

7. M ycie w agonów  usku teczn ia  się przez p ra ­
cow ników  służby m echanicznej, po up rzedn im  
porozum ien iu  się zaw iadow cy stac ji z naczeln i­
k iem  parow ozow ni.

8. Za użycie parow ozu m anew row ego, w y ­
znaczonego do m ycia w agonów , s tac ja  w yda je  
m aszyniście pokw itow an ie  n a  d ru k u  serii R 
N r 191, na  rach u n ek  w ydziału  m echanicznego 
z zaznaczeniem  czasu zużytego w  zw iązku z m y­
ciem  wagonów.

9. Oczyszczanie i m ycie w agonów  z regu ły  
je s t obow iązkiem  odbiorcy, gdyż w  m yśl § 16 
pkt. 43 R .P.T. odbiorca pow inien  zw rócić kolei 
w agony po w y ładow an iu  w  stan ie  zda tn y m  do 
ponow nego naładow ania, w  szczególności w  s ta ­
nie należy te j czystości. Jeżeli odbiorca n ie w y ­
kona tego obow iązku, kolej dokonyw a sam a 
w łaściw ych czynności, a m ianow icie w ym iece­
nie i oczyszczenie - w agonów  przez p racow ni­
ków  służby  hand low ej, a gdzie ich -n ie  m a — 
przez pracow ników  służby  ruchu .

10. Za s tan  zd a tn y  do ponow nego n a ­
ładow ania w agonu n ie m ożna w  żadnym  
razie  rozum ieć tak iego  stanu , w  k tó ry m  w a­
gon n ad a je  się do naładow an ia  ty lko  pew ­
ny ch  ładunków , lecz s tan  zd a tn y  do na ładow a­
n ia  wszelkiego rodzaju  ładunków , k tó re  kolej 
no rm aln ie  przew ozi w  w agonie danego rodzaju . 
O tym , czy w agony zw racane są w  stan ie  
zda tnym  do ponow nego załadow ania ro zstrzy ­
ga kolej z ty m  zastrzeżeniem , że k lien t n ie ra - 
dow olony z decyzji kolei m a zaw sze praw o żą­
dać rozstrzygn ięcia  sp raw y  przez sąd.
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11. Do oczyszczenia w agonów  w yznaczają 
p racow ników  k ierow nicy  ekspedycji tow aro­
w ych, a gdzie ich  n ie  ma, zaw iadow cy stacji.

12. Za w ykonane czynności p rzez kolej w  za­
stępstw ie  odbiorcy (oczyszczenie i m ycie w ago­
nów) należy  pobierać op ła ty  przew idziane w  T.T. 
Cz. I B. O płaty  pow inny  być pob ierane wówczas, 
gdy odbiorca odda kolei w agon po w yładow a­
n iu  ładunków  w  stan ie  n iezda tnym  do ponow ­
nego n a ładunku , w  żadnym  jed n ak  razie  nie 
p rzy  w y k u p ien iu  lis tu  przew ozow ego.

13. O czyszczenie i w ym ycie w agonu  po w y­
ładow an iu  p rzesy łek  d robnych  (w yładow anie 
k tó ry ch  należy  do obow iążku kolei) stanow i 
obow iązek kolei, w obec czego w  p rzypadkach  
tego żadnych  op ła t za dokonanie ty ch  czynno­
ści pobierać n ie  należy.

14. W agony po w y ładow an iu  żyw ych zw ie­
rz ą t w raz  z p rzy b o ram i ładunkow ym i i sp rzę­
tam i, zn a jd u jący m i się w  ty ch  w agonach  a s ta ­
now iącym i w łasność kolei, pow inny  być odka­
żone. W agonów  tak ich  n ie  należy  w ym iatać, 
an i u suw ać z n ich  resz tek  słom y i naw ozu, lecz 
po w y ład u n k u  zaplom bow ać, okartkow ać n a ­
lep k ą  serii M 55 i w ysłać do w łaściw ej s tacji 
odkażenia.

15. Do czasu u ruchom ien ia  w zględnie w y ­
budow ania  w łaściw ych „stac ji odkażan ia” w a­
gonów  tow arow ych, należy  stosow ać g ru n to w ­
ne i dok ładne w yparzen ie  wagonów , po u p rzed ­
n im  oczyszczeniu ich  z w idocznych pozostałości, 
zdezynfekow aniu  ty ch  pozostałości i zakopaniu  
lub  spaleniu .

16. W ageny-lodow nie P K P  serii S ir  i w szyst­
kie obce w agony po przew ozie ry b  należy 
oczyścić, w ym yć i p rzew ietrzyć, n a to m iast w a­
gony zw ykłe P K P  u ży te  w yjątkow o  do p rze­
wozu ryb , należy  odesłać do odkażenia w  spo­
sób w yżej w skazany.

17. W agony po przew ozie zwłok, przew ożo­
nych  n a  m ocy zaśw iadczenia lek arza  pow iato ­
wego, n ie  p od legają  odkażeniu.

18. P o  każdym  n a ład u n k u  i w y ład u n k u  ży­
w ych zw ierzą t należy  ram p y  z ich  u rządzen ia­
m i i drogi dojazdow e, w  obrębie stacji, po k tó ­
ry ch  jóędzono zw ierzę ta  w  m iarę  możności, 
niezw łocznie, a najpóźnie j w  ciągu  najbliższej 
doby oczyścić i odkazić przez sk rap ian ie  m le­
k iem  w apiennym .

19. Nawóz i podściółkę zebrane p rzy  oczysz­
czaniu ram p, należy  sk rap iać ' roz tw orem  w a­
p iennym  i usuw ać jak n a jd a le j od m iejsc n a ła ­
d u n k u  i w y ład u n k u  zw ierzą t’, raczej jed n ak  za­
kopać lub  spalić.

20. N a stac jach  położonych w  okręgu, w  k tó ­
ry m  stw ierdzono zarazę byd lęcą i na  stacjach , 
leżących w  okręgach  zagrożonych za razą  oraz 
p rzy  przew ozie zw ierząt, u  k tó ry ch  stw ierdzo­
no zarazę, albo gdy zachodzi podejrzen ie  za ra ­
zy, zaw iadow cy stac ji są obow iązani w  każdym  
po jedyńczym  p rzy p ad k u  zażądać w skazów ek 
od pow iatow ego lekarza  w e te ry n arii, w  jak i

sposób ram p a  m a być oczyszczona. S tac ją  je s t 
obow iązana stosow ać się do ty ch  w skazów ek.

21. O dkażanie ram p  i dojazdów  do ram p  
w  obrębie stac ji i u suw an ie  naw ozu i podściółki 
z te re n u  w yładunkow ego  i naładunkow ego zw ie­
rz ą t u sku teczn ia służba drogow a n a  żądanie za­
w iadow cy stac ji n a  rach u n ek  w ydzia łu  ruchu . 
Za w ykonan ie  robó t zaw iadow ca stac ji w y ­
daje  służbie drogow ej pokw itow anie, w  k tó ­
ry m  w skazuje rodzaj w ykonanych  robó t oraz 
liczbę dniów ek. P okw itow an ie  to  służba d ro ­
gow a pow inna dołączyć do fak tu ry .

22. O dkażanie w agonów  dokonyw a z regu ły  
kolej za opłatą, p rzew idzianą w  T.T., Cz. I B. 
O płaty  za odkażanie w agonów  należy  po­
b ierać  p rzy  w y kup ien iu  lis tu  przewozow ego.

23. W ydatk i za oczyszczenie, m ycie i odka­
żenie w agonów  na s tac jach  odkażania pow inny 
być zaliczone na  rach u n ek  w ydzia łu  m echanicz­
nego.

24. W ydatk i n a  oczyszczenie i odkażanie ram p  
zw ierzęcych  i dojazdów  do ram p  w  obrębie  s ta ­
cji pow inny  być zaliczone n a  rach u n ek  w y ­
działu  ruchu .

25. O dpow iedziąlność za oddanie i p rz y ję ­
cie w agonów  z p u n k tó w  ładunkow ych  w  stan ie  
b ru d n y m  spada na  ty ch  pracow ników , k tó rzy  ta ­
k ie w agony p rzy ję li lub  oddali. Za p rzy jęcie  w a­
gonów  ze stac ji odkażania w  stan ie  nieodkażo- 
nym , odpow iedzialność spada n a  pracow ników , 
k tó rzy  tak ie  w agony p rzy ję li. Za p rzy jęc ie  w a ­
gonów  po w yładow an iu  od odbiorców  w  stan ie  
nieczyszczonym  i n iew y m y ty m  bez p obran ia  
należnych  op ła t ta ry fo w y ch  odpow iedzialność 
spada na  .pracow ników , k tó rzy  tak ie  w agony 
przy ję li. Za p rzy jęc ie  w agonów  b ru d n y c h  do 
składów  pociągów  i na  zdanie tak ich  w agonów  
z pociągów  odpow iedzialność spada n a  k ie ro w ­
ników  pociągów  i ham ulcow ych, k tó rzy  w ago­
n y  tak ie  p rz y ję li lub  zdali. S tacja , do k tó re j 
p rzybędzie  w agon nieoczyszczony lub  n iew y- 
m yty , sporządza p ro tokó ł w  celu  pociągnięcia 
w innych  pracow ników  do odpow iedzialności.

26. Za nieoczyszczenie i n ieodkażenie ram p 
zw ierzęcych i d róg  dojazdow ych, po k tó ry ch  
pędzono zw ierzę ta  w  obręb ie s tac ji, ponoszą 
odpow iedzialność zaw iadow cy stac ji wówczas, 
gdy n ie  zażąd a ją  n a  p iśm ie w ykonan ia  ty ch  
czynności od służby drogow ej, n a to m iast za­
w iadow cy odcinków, drogow ych ponoszą odpo­
w iedzialność, gdy  pom im o żądań  n a  piśm ie 
zaw iadow ców  stacji, o trzy m an y ch  w  godzinach 
u rzędow ych  n ie p rzep row adzą oczyszczenia 
i odkażenia.

27. P o trzeb n y  do oczyszczania i odkażenia 
in w en ta rz  i m a te ria ły  pow inny  być p rzechow y­
w ane  i dostarczane przez zaw iadow ców  stacji, 
jeżeli zaw iadow cy odcinków  drogow ych tego 
in w en ta rza  i m ateria łó w  w  zapasie n ie posia­
dają.

O kólnik n in iejszy  wchodzi w  życie z dniem  
1 k w ie tn ia  1946 r.

N r IV. 3/c302/2/46.
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DZIAŁ BUDOW Y i UTRZYM ANIA 
KOLEI.

16.

Zarządzenie Ministra Kom unikacji z dnia 21 
lutego 1946 r. o zmianie kom petencji Dyrek­
tora Odbudowy W arszawskiego W ęzła K o lejo -. 
wego co do zawierania um ów o roboty i do­

stawy.

N iniejszym  zarządzam :

§ i.

W sta tu c ie  o rgan izacy jnym  D y rek cji Od­
budow y W arszaw skiego W ęzła K oljow go (Dz. 
Urz. M. K. z 1945 r. N r 10, poz. 89) § 4 ust. (2) 
pk t. 9) o trzy m u je  brzm ienie:

„9) m a p raw o oddaw ać robo ty  i dostaw y 
z w olnej ręk i do 500.000 zł. (pięćset tysięcy), 
z p rze ta rg u  ograniczonego do 2 .000.000 zł. (dwa 
m iliony), a z p rz e ta rg u  publicznego do 5.000.000 
zł. (pięć m ilionów ) i zezw alać n a  dodatkow e ro ­
boty  i dostaw y, k tó ry ch  n ie przew idziano  
w um ow ie, jeże li koszt ty ch  robó t lub  dostaw  
n ie  p rzek racza  20 proc. sum y um ow nej przy 
robo tach  i dostaw ach z w olnej ręk i, p rzy  robo­
tach  zóś i dostaw ach  z p rze targ ó w  kw oty  
1.000.000 zł. (jeden m ilion)” .

§ 2 .

Z arządzenie n in iejsze w chodzi w życie 
z dn iem  1 m arca  1946 r.

N r 1/1— 1130/9/45.

DZ*AŁ M EC H A N IC ZN O -K O LEJO W Y.

17.

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
12 lutego 1946 r. w  sprawie „Instrukcji dla m a- 

szynisty-instruktora”.

N iniejszym  za tw ierdzam  „In s tru k c ję  d la  m a- 
szy n is ty -in s tru k to ra” , k tó ra  ukaże się w  osob­
n ym  w ydaniu .

In s tru k c ja  ta  w chodzi w  życie z dniem  
1 m aja  1946 r. Jednocześn ie trac i m oc obow ią­
zu jącą  „ In s tru k c ja  d la  m aszy n is ty -in s tru k to ra” 
(M. 23) w ydana w  ro k u  1924.

1S.
Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
12 lutego 1946 r. w  sprawie przepisów obsługi 
parowozów ze stalowym i skrzyniami ognio­

w ym i.

N iniejszym  za tw ierdzam  „P rzep isy  obsłu­
gi parow ozów  ze stalow ym i sk rzyn iam i ognio­
w y m i”, k tó re  ukażą  się w  osobnym  w ydaniu .

P rzep isy  te  w chodzą w  życie z dniem  
1 k w ie tn ia  1946 r. Jednocześnie tra c ą  m oc obo­
w iązu jącą  „P rzep isy  obsługi parow ozów  z że­
laznym i sk rzyn iam i palen iskow ym i” w ydane 
przez M in isterstw o  K olei Ż elaznych  w  1919 r. 

N r RT 60/5/46.

19.
Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
12 lutego 1946 r. w  sprawie „Instrukcji dla dy- 

* spozytora parowozowni”.

N iniejszym  za tw ierdzam  „ In s tru k c ję  dla 
dyspozytora parow ozow ni” , .k tóra ukaże się 
w  osobnym  w ydaniu .

In s tru k c ja  ta  w chodzi w  życie z dniem
I m aja  1946 r. Jednocześn ie trac i m oc obow ią­
zu jącą  „ In s tru k c ja  d la dyspozy tora parow o­
zow ni”, za tw ierdzona przez M in istra  Kolei 
dn ia  8.VII. 1926 roku.

N r R T 60/6/46.

20.
Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
19 lutego 1946 r. o zaszeregowaniu do k la­
sy I i podziale W arsztatów G łównych K. P. 

w  P ile na biura i działy.

N iniejszym  zarządzam :

§ 1.
1. W arsz ta ty  G łów ne K olei P aństw ow ych  

w  P ile  zaszeregow uje się do k lasy  I.
2. W  sk ład  ty ch  w arsz ta tó w  w chodzą:

1) B iura:
a) P ersonalne ,
b) R achunkow e,
c) Techniczne,
d) U spraw nienia.

2) D ziały W arsztatow e:
a) Parow ozow y,
b) M echaniczny,
c) Techniczno-G ospodarczy.

3. D ziały P arow ozow y i M echaniczny 
ty ch  w arsz ta tó w  u s ta la  się jako  działy  I klasy, 
dział zaś Techniczno -  G ospodarczy jako  dział
II  klasy.

§ x
Z arządzenie n in iejsze w chodzi w  życie 

z dn iem  1 m arca 1946 r.
N r 1— 1— 112/3/45.

N r R T 60/4/46.
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DZIAŁ SA N ITARN O -KO LEJO W Y.

21

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
19 lutego 1946 r. o utworzeniu w  wydziałach  
sanitarnych dyrekcji okręgow ych kolei pań­
stw ow ych działów higieny i bezpieczeństwa  
pracy, oraz o podziale czynności w  tych  

wydziałach.

N iniejszym  zarządzam :

§ 1-
W  w ydziałach  san ita rn y ch  d y rek c ji o k rę ­

gow ych kolei państw ow ych  tw orzy  się działy 
h ig ien iu  i bezpieczeństw a p racy .

§ 2.
W  zw iązku z postanow ieniem  § 1, p rzepisy  

o organizacji D O K P i oddziałów  kp  (Dz. Urz. 
M. K. z 1934 r. N r 9, poz. 54) u leg a ją  n as tęp u ­
jącym  zm ianom :
1) w  § 11 s ta tu tu  organizacyjnego D O K P ustęp  

dotyczący podziału  w ydziałów  san ita rn y ch  
na działy  o trzy m u je  brzm ienie:

„W  skład  w ydzia łu  san ita rnego  w cho­
dzą działy:

ogólny (2), 
leczn ictw a (2),
h ig ieny  i bezpieczeństw a p racy  (3);

2) § 13 przepisów  o podziale czynności
w  D O K P o trzy m u je  brzm ienie:

Z akres działan ia  w ydzia łu  san itarnego.

(1) D ział ogólny (VI 1):

1) sp raw y  finansow o - gospodarcze w ydzia­
łu  (§ 5);

2) sp raw y  osobow e (§§ 6— 7) pracow ników  
w ydzia łu  i służby  san ita rn e j n a  linii;

3) n adzór adm in istracy jno-gospodarczy  nad 
kolejow ym i zak ładam i leczniczym i (szpi­
talam i, sanato riam i, p rzychodniam i itp.);

4? nadzór adm in istracy jno -gospodarczy  ' nad  
kolejow ym i sk ładnicam i san ita rn y m i 
i ap tekam i;

5) sp raw y  p rzyznaw an ia  zasiłków  porodow ych;
6) s ta ty s ty k a  lek arsk a  i san itarna .

(2) D ział leczn ictw a (VI 2):

1) sp raw y  opieki lak arsk ie j n ad  p racow nika­
mi, b. p racow nikam i i ich rodzinam i;

2) sp raw y  lecznictw a am bu la to ry jnego  i do­
mowego;

3) k o n tro la  w ezw ań lekarzy  p ry w atn y ch ;
4) nadzór fachow y n ad  kolejow ym i zakładam i 

leczniczym i;
5) n adzó r fachow y nad  sk ładnicam i i ap tek a ­

m i kolei;

6) k o n tro la  fachow a recept;
7) sp raw y  b ad ań  lekarsk ich ;
8) czuw anie n ad  spraw nością fizyczną i p sy ­

chiczną pracow ników ;
9) sp raw y  pogotow ia san ita rn eg o  ra tu n k o ­

wego;
10) sp raw y  szkolenia personelu  w  ra to w ­

nictw ie;
11) sp raw y  ra to w n ic tw a  z zak resu  OPL, w po­

rozum ien iu  z b iu rem  w ojskow ym ;
12) sp raw y  dom ów  zdrow ia, dom ów w ypoczyn­

kow ych oraz kolonii i półkolonii d la  dzieci;
1 3 )  sp raw y  po radn i lekarsk ich  d la  m atk i 

i dziecka.

( 3 )  D ział h ig ieny  i bezpieczeństw a praA 
cy (VI 3):

1) nadzór n ad  stanem  san ita rn y m  te re n u  ko ­
lejow ego, budynków  i tabo ru ;

2) nadzór nad  d ezynfekcją  w agonów , b u d y n ­
ków i m ieszkań  na te ren ie  ko lejow ym ;

3) zapobieganie chorobom  zakaźnym  i w spół­
p raca  z w łaściw ym i w ładzam i w  w alce 
z epidem iam i;

4) sp raw y  m edycyny  zapobiegaw czej (w alka 
z gruźlicą, alkoholizm em  itp.);

5) b ad an ie  w aru n k ó w  p racy  z  p u n k tu  w idze­
nie h ig ieny  i bezpieczeństw a, w  m yśl w ska­
zów ek M. K .;

6) sk ładan ie  M in iste rstw u  w niosków  co do 
u zupe łn ian ia  lub  zm iany przepisów  o bez­
p ieczeństw ie i h ig ienie p racy  i opracow y­
w anie n a  zlecenie M in iste rstw a p ro jek tów  
z te j dziedziny;

7) nadzór n ad  w aru n k am i p racy  personelu ;
8) zb ieran ie  danych  s ta ty sty czn y ch  w  dziedzi­

n ie bezpieczeństw a i h ig ieny  p racy  w  m yśl 
w ytycznych  M. K .;

9) sp raw y  p racow ni psychotechnicznych.

•§ 3V
Z arządzenie n in iejsze w chodzi w  życie 

z dn iem  1 m arca  1946 r.

N r I./,1— 118/1/46.
. _  +

/ •

DZIAŁ LOTNICTWA.

22 .

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
25 stycznia 1946 r. o utworzeniu pomocniczego 
przedsiębiorstwa lotniczego pod nazwą „Insty­

tut Szybow nictw a”.

N a podstaw ie a r t. 8, ust. 2, lit. e) rozpo­
rządzen ia  P rezy d en ta  R zeczypospolitej z dnia 
14 m arca  1928 r. o p raw ie  lo tn iczym  (Dz. Urz.
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R. P . z 1935 r. N r 69, poz. 437), zarządzam , co 
następu je :

§ I-
W dziale M in iste rstw a K om unikacji tw o­

rzy  się pom ocnicze p rzedsięb io rstw o  lotnicze 
pod nazw ą „ In s ty tu t S zybow nictw a”, zw any 
w  dalszych  p arag ra fach  w  skrócen iu  „I. S .” .

§ 2 .
P rzedm io tem  I. S. jest:
1) p raca  badaw czo-dośw iadczalna w  dzie­

dzinie techn icznej i szkoleniow ej szybow nictw a 
i m otoszybow nictw a;

2) budow a p ro to ty p ó w  i p rzeprow adzan ie 
zm ian k o n stru k cy jn y ch  w  is tn ie jący ch  już  ty ­
pach  szybow ców  i m otoszybow ców ;

3) k ształcen ie in s tru k to ró w  oraz opraco­
w yw anie p ro jek tó w  in s tru k c ji i m etod  szko­
lenia;

4) w ykonyw an ie  w szelkich  in n y ch  p rac  
z dziedziny szybow nictw a i m otoszybow nictw a.

§  3 . '
I. S. p row adzi sam odzielną gospodarkę na 

podstaw ie p lan u  finansow o-gospodarczego, za­
tw ierdzonego przez M in istra  K om unikacji.

§ 4.

K ierow nika I. S. m ian u je  i zw aln ia  M ini­
s te r  K om unikacji.

O rganizację w ew n ętrzn ą  I. S. określi re g u ­
lam in  zatw ierdzony  przez M in istra  K om u­
nikacji.

§ 5.

N adzór zw ierzchn i n ad  I. S. spraw ow ać bę­
dzie z ram ien ia  M in istra  K om unikacji D y rek ­
to r  D e p artam en tu  L o tn ic tw a C yw ilnego w  M i­
n is te rs tw ie  K om unikacji.
,-r* ’

§ 6.
Z arządzenie n in iejsze w chodzi w  ży c it 

z dniem( ogłoszenia.

A d res Redakcji i Adm inistracji Ministerstwa K om unikacji:.W arszaw a, ul. Chałubińskiego Nr 4

W arunki prenum eraty kwartalnie 40 zł 
Cena pojedyn czego egzem plarza w ynosi 10 zł i jest do nabycia w  Adm inistracji W yd aw nictw  w  W arszaw ie. 

Prenumeratę przyjm uje Adm inistracja W yd aw n ictw  M. K. którą można również w płacać w  P. K. O. konto czekowe
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