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Dziat Ogélny.

249. Uchwala Rady Ministréw z dnia 20 grudnia
1947 r. w sprawie ogloszania zarzadzen,
obwieszczen i ogtoszenn urzedowych, str.

Poz.
4.7

Poz. 250. Okdélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
31 grudnia 1947 r. o wykonaniu zarzadzenia
Ministra Komunikacji z dnia 30 czerwca
1947 r. wydanego w porozumieniu z Mi-
nistrem Skarbu o dodatkowym wynagrodze-
niu pracownikéw przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Panstwowe" za stuzbe poza ustalo-
nymi godzinami Pracy....ccccccccceeiveeennnnes str.

418

Dziat Ruchu Kolejowego.

251. Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
12 grudnia 1947 r. w sprawie wydania ,In-
strukcji dla druzyn konduktorskich Nr
R 25 s str.

Poz.

419

Dziat Mechaniczno-Kolejowy.

252. Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 419
20 pazdziernika 1947 r. w sprawie wyda-
nia ,Instrukcji o prébach i badaniach zbior-
nikéw pracujacych pod ciSnieniem, Nr
M. 61¢ str.

Poz.

419

DZIAL OGOLNY

249

Uchwata Rady Ministrow z dnia 20 grudnia 1947r.
w sprawie ogtaszania zarzagdzen, obwieszczen
i ogtoszen urzedowych.

W celu ujednostajnienia postepowania wiadz
i urzedow panstwowych przy ogtaszaniu zarzag-
dzen, obwieszczen i ogtoszen urzedowych, Rada
Ministréw postanawia, co nastepuje:

. Wszelkie zarzadzenia, ogtoszenia i
czenia urzedéw i wiadz panstwowych oraz insty-
tucji publicznych, ktére majg by¢ podane do po-
wszechnej wiadomosci przez ogtoszenie w dzien-
niku urzedowym, og’'asza sie w ,Monitorze Pol-
skim" Dzienniku Urzedowym R.P. W szczeg6lno-
Sci dotyczy to przypadkoéw, gdy przepisy prawne

*) Ostatni w roku 1947.

Warszawa, dnia 31 grudnia 1947 r.

obwiesz-

KOMUNIKACJI

Nr 16%)

Poz. 253. Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji
z dnia 25 listopada 1947 r. w sprawie przy-
dziatu, inwentaryzacji, planowania napraw
i prowadzenia statystyki przebiegow wa-

gonéw 0sobowycCh ... str. 420

Dziat Drég Kotowych.

254, Okélnik Ministra Komunikacji z dnia 5
grudnia 1947 r. w sprawie zmiany i wy-
jasnienia okélnika z dnia 29 marca 1947 r.

*w sprawie ustalenia szerokos$ci paséw dro-
gowych w .zwigzku z przebudowa ustroju
rolnego. str. 434

Poz.

255. Obwieszczenie Ministra Komunikacji z dnia
15 lipca 1947 r. w sprawie zmian w skia-
dzie osobowym Wyzszej i Odwotawczej Ko-
misyj Dyscyplinarnych przy Ministrze Ko-
munikacji dla funkcjonariuszéw panstwo-
WYCH e . str.

Poz.

256. Tytuty aktéw prawodawczych ogtoszonych
w ,Dzienniku Ustaw R. P.“ i w .Monitorze
Polskim" dotyczacych lub interesujacych
dziat komunikacji. . . . . . . . . str.

Poz.

435

Komunikat. . .str. 435

Sprostowanie btedow. str. 436

nakazujg og’'oszenie w dzienniku urzedowym bez
wyraznego okreslenia jego nazwy, albo tez ogto-
szenie w piSmie urzedowym, przeznaczonym do
ogtoszen.

Il. Postanowienia ust. | nie dotycza zarzadzen,
0g.oszen i obwieszczen, dla ktérych przewidziane
zostato wydawanie specjalnych dziennikéw urze-
dowych (Dziennik Taryf pocztowych, teletechnicz-

nych i radio-komunikacyjnych, Dziennik Taryf
i Zarzadzenn Komunikacyjnych, Dziennik Woje-
woédzki), lub ktére wedlug wyraznego przepisu

prawa przekazane sg do ogtoszenia w Dzienniku
Urzedowym witasciwego Ministerstwa.

Ill. W Dzienniku Urzedowym poszczegdlnych
Ministerstw i urzedow centralnych umieszcza sie,
oprécz zarzadzen, obwieszczen i ogtoszen urzedo-
wych, przekazanych do publicznego ogtoszenia
W nim na mocy wyraznego przepisu prawa, wszel-
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kie zarzadzenia i instrukcje przeznaczone tylko dla
personelu tych Ministerstw i urzedéw centralnych
oraz podlegtych im organoéw.

V. Wykonanie niniejszej uchwaty porucza sie

wszystkim Ministrom i Kierownikom Urzedéw
Centralnych, we wtasciwym im zakresie dziatania.

Nr l. 1-73/9/47.

DZIAL PERSONALNY

250

Okodlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 31 gru-
dnia 1947 r. o wykonaniu zarzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 30 czerwca 1917 r., wydanego
w porozumieniu z Ministrem Skarbu o dodatkowym
wynagrodzen.u pracownikéw przedsiebiorstwa
»Polskie Kole,e Panstwowe** za stuzbe poza usta-
lonymi godzinami pracy (Dz. Urz. M. K. Nr 15
poz. 242).

Do § 1L

Globalng kwota wydatkéw na dodatkowe wy-
nagrodzenie za s uzbe poza ustalonymi godzinami
pracy nie moze przekracza¢ miesiecznie 53° sum,
przewidzianych na wydatki ng uposazenie (wyna-
grodzenie; zasadnicze wszystkich pracownikéw,
w danym rozdziale budzetowym.

Do § 2i 3.

W celu ograniczenia stuzby poza ustalonymi go-
dzinami pracy i wydatkéw na dodatkowe wyna-
grodzenie na ten cel, do przypadkoéw okreslonych
w § 2 nalezy:

1) podda¢ kontroli te dziaty s'uzby, w ktérych
stuzba poza ustalonymi godzinami pracy od-
bywa sie dosy¢ czesto i traci charakter wyjat-
kowy;

2) uzupetni¢, w ramach posiadanych etatow, braki
personelu pracownikami zbednymi w innych
dziatach stuzby oraz pracownikami sposrod
wyszkolonych rezerw dla unikniecia stuzby
poza ustalonymi godzinami pracy;

3) przystapi¢ w razie braku odpowiednich pracow-
nikébw do bezzwitocznego ich przeszkolenia;

4) bada¢ turnusy jazdy pracownikéw druzyn paro-
wozowych i konduktorskich w kierunku ich
usprawnienia oraz zwraca¢ uwage nha prawi-
d owe obliczanie czasu ich pracy produkcyjnej
(petnowartosciowej), w szczegolnosci:

a) liczy¢ pracownikom druzyn parowozowych
stuzbe przy pociggach wedtug wsp6 czynni-
ka 1, a czas oczekiwania na przyjecie paro-
wozu na terenie parowozowni i czas oczeki-
wania na przyjecie pociggu na stacji wed ug
wspoétczynnika 2/3 czyli za 1 godzine ocze-
kiwania zalicza¢ tylko 40 minut pracy pro-
dukcyjnej;

b) uregulowac¢ czas na przyjecie i oddanie pa-
rowozu wed ug obowigzujacych norm;

c) uzupetni¢ turnusy druzyn konduktorskich
norrrg czasu stuzby i przypadajagcym mier-
nikiem czasu oraz wspétczynnikiem wyko-
rzystania czasu druzyn konduktorskich; nor-
ma czasu stuzby druzyn konduktorskich przy

pociagach pasazerskich i towarowych zbio-
rowych, obliczana wedtug wspétczynnika 1,
wynosi 200 godzin s uzby miesiecznie przy
mierniku 6,7 godzin dziennej stuzby, odpo-
wiadajacej 200 godzinom pracy produkcyjnej
miesiecznie; norma czasu stuzby druzyn
konduktorskich przy innych pociggach towa-
rowych, obliczana wed ug wspoétczynnika
5/6, wynosi 240 godzin stuzby m esiecznie
przy mierniku 8 godzin dziennej s uzby,
rownowaznych 200 godzinom pracy produk-
cyjnej miesiecznie; norma czasu stuzby
druzyn konduktorskich, obs'ugujgcych tur-
nusowo pocigagi zbiorowe i tranzytowe, za-
lezna jest od stosunku czasu s'uzby wedtug
wspoétczynnika 1 do czasu stuzby wedtug
wspoétczynnika 5/6 i moze wynosi¢ od 210
do 230 godzin s'uzby miesiecznie, przy
mierniku od 7 do 7,7 godziny dziennej s uz-
by, czemu odpowiada w kazdym przypadku
200 godzin produkcyjnej pracy miesiecznie;
wspoétczynnikiem  wykorzystania druzyn
konduktorskich jest stosunek ilosci pociggo-
godzin, obliczonych wedtug turnuséw dru-
zyn konduktorskich do ilosci godzin stuzby,
przeliczonych na prace produkcyjng wedmg
wspoé.czynnika;

d) liczy¢ czas pogotowia wedtug wspéiczynni-
ka 1/3 czyli za | godzine pogotowia 20 mi-
nut pracy produkcyjnej, a czas jazdy luzem
(pasazerem) wedtug wspéiczynnika 1/2,
czyli za 1 godzine jazdy luzem 30 minut
pracy produkcyjnej;

e) nie zalicza¢ pracownikom wypoczynku na
stacjach zwrotnych do czasu stuzby.

Do § 4i 5.

Za stuzbe w porze nocnej uwaza sie stuzbe
w godzinach od 22 do 6. za stuzbe w niedziele lub
Swieta — s'uzbe w porze od godziny 6 w nie-
dziele lub dnia Swiagtecznego do godziny 6 naste-
pujacego po nim dnia roboczego.

Pracownikom zatrudnionym na zmiane (w tur-
nusie) liczy sie czas s uzby poza ustalonymi go-
dzinami pracy w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli byli na stuzbie w danej zmianie (turnusie)
dtuzej niz normalnie przypada wed ug wyzna-
czonej zmiany i nie zwolniono ich w zamian
za to od stuzby w innym czasie;

2) jezeli w okresie przypadajacego wypoczynku
powo’ano ich na s'uzbe i nie zwolniono w za-
mian za to od stuzby w innym czasie.

Pracownikom petniacym stuzbe na zmiane
(w turnusie) oblicza sie czas stuzby poza ustalo-
nymi godzinami pracy za caly miesigc kalenda-
rzowy w sumie ogdlnej, bez podziatu na pierwsze
2 godziny i dalsze godziny lub godziny w porze
nocnej albo w niedziele i Swieta, przeliczajgc go na
prace produkcyjng wedtug wspd’czynnika ustalo-
nego dla wykonywanej stuzby na danym posterun-
ku stuzbowym.

Za godziny nadliczbowe, obliczone w powyzszy
spos6b, wyp'aca sie dodatkowe wynagrodzenie:

1) po 1503k uposazenia zasadniczego z dodatkiem
wyréwnawczym do wyzszej grupy, stuzbo-
wym i lokalnym za kazdg nadkczbowa godzine
od 1 do 50 nonad 200 godzin produkcyjnej pracy
w miesigcu;
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2) po 200°/° uposazenia zasadniczego z dodatkiem
wyrownawczym do wyzszej grupy, stuzbo-
wym i lokalnym za kazda nadliczbowag godzine
ponad 250 godzin produkcyjnej pracy w mie-
sigcu.

W liscie naleznosci z tytutu dodatkowego wy-
nagrodzenia za stuzbe poza ustalonymi godzinami
pracy wpisuje sie w rub. 8 nadliczbowe godziny
od 1 do 50 ponad 200 godzin produkcyjnej pracy
w miesigcu a w rubr. 9 nastepne godziny nadlicz-
bowe.

W razie przerw w stuzbie z powodu choroby
albo innych przyczyn zmniejsza sie obowigzujaca
pracownika liczbe 200 godzin pracy produkcyjnej,
przypadajacych w okresie przerwy i liczy sie go-
dziny pracy produkcyjnej, przekraczajgce zmniej-
szong liczbe obowigzujacych pracownika godzin
pracy produkcyjnej jako godziny nadliczbowe.

Przykiad 1

Pracownik zatrudniony w dni robocze w stuzbie
wedtug wspoéiczynnika pracy 1, ktory petnit stuz-
be w miesigcu: w ciggu 4 dui po 12 godzin dzien-
nie, przez nastepne 10 dni chorowat a w ciggu po-
zostatych 11 dni petnit stuzbe po 8 godzin dzien-
nie, otrzymuje dodatkowe wynagrodzenie za
16 godzin nadliczbowych wedtug nastepujgcego
rachunku: 200 godzin pracy — 10 dni przerwy
X 8 godzin = 120 godzin pracy produkcyjnej;

4 dni X 12 godzin stuzby = 48 godzin stuzby
11 dni X 8 godzin stuzby = 88 godzin stuzby

razem .. . 136 godzin stuzby

136 godzin stuzby — 120 godzin = 16 godzin nad-
liczbowych.

Przykiad 2

Pracownik zatrudniony w stuzbie na zmiany
{w turnusie) wedtug wspotczynnika pracy 5/6,
ktory peinit stuzbe w miesigcu:

w ciggu 15 dni po 12 godzin stuzby i 24 godzin
odpoczynku, w ciggu 10 dni po 12 godzin stuzby
i 12 godzin odpoczynku, w ciggu 5 dni przebywat
na urlopie, otrzymuje dodatkowe wynagrodzenie
za 40 godzin nadliczbowych wedtug nastepujgcego
rachunku:

200 godzin pracy — (5 dni urlopu X 8 godzin)
~ 160 godzin pracy produkcyjnej,

5

10 zmian X 12 godzin = $ = 100 godzin pracy

produkcyjnej,
5
10 zmian X 12godzin X 6 “ 100 godzin pracy

produkcyjnej,

razem: 200 godz. pracy produkcyjnej — 160 go-
dzin = 40 godzin nadliczbowych.

Pracownikom, petniagcym stuzbe na stanowis-
kach kierowniczych, ktérych czas pracy nie jest
normowany w mysl art. 2 przepis6w o stosowaniu
na kolejach zelaznych wustawy o czasie pracy
w przemys$le i handlu wedtug 8-godzinnego dnia
pracy, nie nalezy sie dodatkowe wynagrodzenie
za stuzbe poza ustalonymi godzinami pracy. Sta-
nowiskami kierowniczymi sg stanowiska, na kto-
rych przystuguje pracownikom dodatek funkcyjny

Dziennik Urzedowy P02. 250— 252 419

Do § 7.

Pracownikéw zatrudnionych poza ustalonymi
godzinami pracy, nalezy w miare moznosci, zwal-
nia¢ od petnienia stuzby w innym czasie, wyrow -
nujac w ten sposéb czas ich stuzby w granicach
200 godzin pracy produkcyjnej w miesigcu; w wy-
mienionych przypadkach nie przystuguje pracow-
nikom za stuzbe poza ustalonymi godzinami pracy
dodatkowe wynagrodzenie.

Do § 8.

Wydatek z tytutu wyptaty dodatkowego wy-
nagrodzenia za stuzbe poza ustalonymi godzinami
zalicza sie w wydatkach osobowych na pozycje
,uposazenie zasadnicze" tych rozdziatéw budzeto-
wych, z ktérych dani pracownicy sa optacani,
a w wydatkach rzeczowych na pozycje rzeczowe,
z ktorych dani pracownicy otrzymujg uposazenie
(wynagrodzenie).

Wydatek z tytutu wyptaty dodatkowego wyna-
grodzenia za stuzbe poza ustalonymi godzinami
pracy prowadzi biuro finansowe D. O. K. P. w o0so-
bnej ewidencji na podstawie list dokonanych wy-
ptat; ewidencja stuzy do kontroli, czy wydatek
na ten cel nie przekracza wyznaczonych granic.
Wydatki na wynagrodzenia za godziny nadliczbo-
we D. O. K. P. zgtaszajg Biuru Personalnemu M. K.
w uwagach miesiecznych, w zestawieniach wydat-
kow przedstawianych M.K. na podstawie zarzg-
dzenia M. K. z dnia 1 marca 1947 r. Nr Pers. 2/51-
18/47 w sprawie statystyki personelu i wydatkéw
na ptace i rézne Swiadczenia osobowe, oddzielnie
na wyptacone wynagrodzenia za godziny nadlicz-
bowe z kredytow osobowych, oddzielnie z kredy-
tow rzeczowych, niezaleznie od wykazania tych
wydatkéw w sumie ogélnych wydatkéw na upo-
sazenie zasadnicze.

Nr Pers. 2/423-50/47.

DZIAL RUCHU KOLEJOWEGO
251

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 12 gru-
dnia 1947 r. w sprawie wydania ,Instrukcji dla
druzyn konduktorskich Nr R25%.

§ 1

Niniejszym zatwierdzam wydanie Il, poprawione
i uzupetnione ,Instrukcji dla druzyn konduktor-
skich Nr R 25", ktéra ukaze sie osobno.

§ 2.

Zarzgdzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem
1 kwietnia 1948 r. Jednoczesnie traca moc obowia-
zujacg wszystkie inne instrukcje, wydane w spra-
wach unormowanych niniejszym zarzadzeniem.

Nr 1V. 4/212/13/47.

DZIAL MECHANICZNO-KOLEJOWY

252

Zarzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia 20 paz-
dziernika 1947 r. w sprawie wydania ,Instrukcji
o probach i badaniach zbiornikéw, pracujacych
pod cisnieniem".
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§ 1

Zatwierdzam ,Instrukcje o prébach i badaniach
zbiornikoéw, pracujgacych pod cisnieniem -N°M61,
ktora ukaze sie w osobnym wydaniu.

8§ 2.

Zarzgdzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem
ogloszenia. Réwnoczes$nie tracg moc obowigzujaca
wszelkie przepisy i zarzadzenia wydane w tym
przedmiocie przez Ministerstwo Komunikacji lub
przez dyrekcje okregowe kolei panstwowych.

Nr IV-501/37/47.

253

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia

25 listopada 1947 r. w sprawie przydziatu, inwen-

taryzacji, planowania napraw i prowadzenia staty-
styki przebiegébw wagonéw osobowych.

§ 1

Przydziat wagonow

1 Wszystkie wagony osobowe przydziela sie po-
szczeg6lnym D. O. K. P. w iloSci, zaleznej od
potrzeb ruchu, przy czym przydzielone wagony
stanowig inwentarz danej D. O. K. P.

2. Przydziat wagonéw osobowych do poszczeg6l-
nych D. O. K. P. zarzagdza Departament Mecha-
niczny Ministerstwa Komunikacji po uprzed-
nim szczeg6towym uzgodnieniu z Departamen-
tem Ruchu Kolejowego.

3. Kazda D. O. K. P. w swoim zakresie przydziela
otrzymane wagony do poszczegolnych wago-
nowni lub parowozowni, do ktérych nalezy
utrzymanie przypisanych wagondéw.

4. Kazdy wagon musi by¢ opatrzony w napis,
wskazujacy nazwe D. O. K. P. przez stacje ma-
cierzysta wagonu, zgodnie z przepisami N°M 37.

5. Wszelkie zmiany w przydziale wagonéw do
D. O. K. P. moga sie odbywac¢ jedynie na pod-
stawie zarzadzenia Departamentu Mechanicz-
nego Ministerstwa Komunikacji.

§ 2

Prowadzenie inwentarza.

1 Kazda D. O. K. P. sporzadza dla przydzielonych
jej wagonéw ,Karte inwentarzowga", wedtug
wzoru podanego w zataczniku 1 (seria M N° 38)
w czterech réwnobrzmigcych egzemplarzach
dla kazdego wagonu, po jednym egzemplarzu
dla: Ministerstwa Komunikacji, D. O. K. P. dla
parowozowni lub wagonowni i dla warsztatow.

2. Jezeli wagon zostanie przekazany z jednej pa-
rowozowni lub wagonowni do drugiej, albo
z jednej D. O.I<.P. do innej, to roéwnoczesnie
z wagonem nalezy przesta¢ catkowicie wypet-
niong jego karte inwentarzowag z podaniem
przebiegu dokonanych napraw.

3. Jezeli wagon przez zmiany w konstrukcji lub
w wyposazeniu zmienit swo6j pierwotny cha-
rakter, co spowodowato zmiane znaku serii
i numeru wagonu, w takim przypadku nalezy

starg karte inwentarzowg zachowacd, przekre-
Slajagc ja na ukos czerwonym otéwkiem lub
atramentem, sporzadzi¢ nowag kartg, nastgpnie
obydwie karty spig¢ i na starej karcie zazna-
czy¢ ,Otrzymat nowy Nr .. za zezwoleniem
Ministerstwa Komunikacji Nr . . . z dn. . . .“
a na nowej Kkarcie: ,przerobiony z wagonu
Nr . . Nowa karte inwentarzowa nalezy spo-
rzadzi¢ w 4-ch egzemplarzach i przesta¢ je do
miejsc wskazanych w ust. 1, z powotaniem sie
nazarzadzenie Ministerstwa Komunikacji napod-
stawie ktdrego wagon zostat zrekonstruowany.

Zmiany w konstrukcji i wyposazeniu wagonu
mogg by¢ dokonane tylko za zezwoleniem De-
partamentu Mechanicznego Ministerstwa Ko-
munikacji.

Raz na miesigc warsztaty, parowozownie Ilub
wagonownie przesytajg do wtasciwej D. O. K. P.
wykaz wediug wzoru podanego w zatgczniku 2
na wagony, ktére miaty okresowe naprawy za
miesiac ubiegtly.

§ 3.

Planowanie napraw okresowych.

Dla umozliwienia corocznego sporzadzania
planu napraw okresowych wagonéw osobo-
wych, D. O. K. P. prowadza w 2-ch egzempla-
rzach ksigzke kontroli i planowania napraw
wedtug wzoru podanego w zalgczniku 3, jeden
dla Ministerstwa Komunikacji, drugi dla
D. O. K. P. Ksigzka ta powinna by¢ prowadzo-
na biezgco; daty umieszczone w rubrykach 3,
4 i 5 powinny $cisle odpowiadaé¢ datom umie-
szczonym na wagonie.

Dla wagonow nowych, jako date ostatniej na-

.prawy gtébwnej umieszcza sie date zbudowania

wagonu; od tej daty wyznacza sie terminy na-
stepnych napraw okresowych.

3. Wagony, ktére podlegajg 6 miesiecznemu ter-

minowi rewizji okresowej, nalezy w Kksigzce
kontroli i planowania w rubryce 2 podkresli¢
czerwonym otéwkiem.

4. Ksigzka kontroli i planowania napraw powin-

na by¢ ukonczona do dnia 20 czerwca kazde-
go roku, tak, aby na 1 lipca mogta by¢ przed-
stawiona Ministerstwu Komunikacji do za-
twierdzenia. Takg sama ksigzke dla wlasnych
wagonéw winna prowadzi¢ parowozownia
lub wagonownia.

Na podstawie danych umieszczonych w ksigz-
ce o ktérej mowa, D. O. K. P. ukiadajg wedtug
miesiecy—teoretyczny roczny plan okresowych
napraw wagonéw — na rok nastepny, wedtug
wzoru podanego w zalaczniku 4.

Parowozownia lub wagonownia przesyta do
D. O. K. P. na dzien 20 kazdego miesigca spo-
rzagdzony pod kalke w 2 egzemplarzach wykaz
wagonéw osobowych, u ktérych przypada
termin napraw okresowych w miesigcu nastep-
nym wedlug wzoru podanego w zatgczniku 5.

Warsztaty przesytajg do D. O.K P. do dnia
20 kazdego miesigca na miesigc nastepny plan
wejscia i wyjscia z warsztatbw wagonow 0so-
bowych.
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Na podstawie otrzymanego wykazu napraw
i planu wejscia i wyj$cia wagonéw do napra-
wy i z naprawy D. O. K. P. ukfadajg miesiecz-
ny plan napraw, przy czym jeden egzemplarz
wykazu, uzupetniony rubrykami 3 i 4 zwra-
cajg do miejsca przydziatlu wagonow.

Jezeli przewiduje sie odroczenie rewizji okre-
sowej wagonu, to w planie (zatgcznik 4) nale-
zy skreslic numer tego wagonu z rubryki,
w ktorej byt umieszczony, a umiesci¢ go we
witasciwej rubryce tego miesigca, w ktoérym
wagon rzeczywiscie ma by¢ oddany do re-
wizji.

Odraczanie terminu rewizji okresowej jest do-
zwolone w razie istotnego braku odpowied-
nich wagonéw w rezerwie, lub tez w celu nor-
mowania miesiecznego planu, lecz tylko w tych
przypadkach, w ktorych po doktadnym zba-
daniu okaze sie, ze stan techniczny wagonu
pozwala na takie odroczenie.

Przekwalifikowanie wagonu z jednej kategorii
naprawy do innej moze nastapi¢ tylko po uzy-
skaniu na to zgody Ministerstwa Komunikacji
na podstawie umotywanego wniosku D. O. K. P.

§ 4/
Statystyka przebiegow wagonow.

Kazda wagonownia lub parowozownia prowa-
dzi statystyke przebiegdbw wagonoéw, przy-
dzielonych do niej, wedtug wzoru podanego
w zatgczniku 6. Za podstawe do prowadzenia
statystyki stuzy ,Wykaz“ o stani¢ wagonow
pociagu osobowego na druku M 47, telegramy
o wylagczeniu wagonoéw z pociggu i turnusy
obrotu sktadéw pociggéw wahadtowych w ko-
munikacji podmiejskiej.

Statystyke prowadzi¢ nalezy w ten sposob,
aby w rubrykach 1—31 (odpowiadajagcym
dniom miesigca) byto zaznaczone, gdzie w kaz-
dym dniu znajdzie sie dany wagon, wzorujac
sie na nizej podanych przyktadach.

Przyktad 1. Wagon Nr 4002 w dniu 1 V.
odszedt ze stacji macierzystej ,Warszawa"
pociggiem Nr 101 do Krakowa i wrocit dnia
2. V. pociggiem Nr 102 do Warszawy.

W rubryce 1 umieszcza sie nr pociagu 101.
a w rubryce 2 nr 102. W tym samym dniu
2. V. zostat wylaczony ze skiadu pociggu do
naprawy biezacej i naprawa byta ukornczona
4V. W rubryce 2 umieszcza sie w mia-
nowniku litere ,N“ (” ) i tg sama litere umie-
szcza sie w rubrykach 3 i 4.

Po ukonczeniu naprawy biezacej wagon byt
odstawiony do rezerwy do dnia 8. V.

W rubryce 4 w mianowniku umieszcza sie
litere R i ta sama litere umieszcza sie w ru-
brykach 5, 6, 7 i 8.

Dnia 8. V. wagon ten odszedt pociggiem 401
do Gdyni i powrd6cit dnia 10.V. pociggiem
nr 402.

W tym samym dniu 10.V. wagon odszedt
pociggiem 401 do Gdyni, lecz wskutek zagrza-
nia sie czopa osiowego wytaczony z pociggu
na stacji Kutno i zostat zwrécony do Warsza-

wy 15/V pociggiem nr 4186. W rubryce 10
w mianowniku umieszcza sie nr pociggu 401,
a obok tego numeru umieszcza sie czerwone
kotko i nazwe stacji, na ktorej byt odczepiony,
w rubrykach zas$ 11, 12, 13 i 14 pozioma Kkres-
ke, a w rubryce 5 nr pociggu 4186.

Jezeli wagon zostat odczepiony na skutek
innej przyczyny niz grzanie si¢ czopa, to za-
miast czerwonego koétka nalezy zaznaczy¢ po-
wod odczepienia, a mianowicie: uszkodzenie
resoru — V, hamulca — h, sprzegu — s, ka-
tastrofa — k.

Dnia 16.V. wagon zostal skierowany do
dezynfekcji, a zwrécony byt z dezynfekcji
20V i w tym samym dniu odszedt
pociagiem nr 215. W rubrykach 16, 17 18 i 19
umieszcza sie litere D, a w rubryce 20 w licz-

niku litere D, a w mianowniku nr pociggu-aiy

Wagon ten nie powr6cit do Warszawy po-
ciggiem, ktérym powinien byt wroéci¢, a po-
wrocit dopiero 28.V. pociggiem nr 216.

W rubrykach 21, 22, 23, 24, 25, 26 i 27 prze-
prowadza sie poziomg kreske czerwona,
a w rubryce 28 nr pociagu 216.

Czerwona kreska oznacza, ze nalezy poszu-
ka¢ wagonu i wyjasnienia przyczyny niezwro-
cenia wagonu w terminie.

Dnia 29. V. wagon ten zostatl skierowany do

naprawy okresowej (rewizji, napraWy Sredniej
lub gtéwnej).
W rubryce 29 umieszcza sie w zaleznosci od
rodzaju naprawy oznaczenie ,rew“, ,sr“, gt*
i az do czasu powrotu wagonu z naprawy
przeprowadza sie przez rubryki poziomag nie-
bieska kreske.

Jezeli wagon zmienia skiad pociggu np. wiag-
czony jest do sktadu pociggu Warszawa—Kra-
kéw, a od Krakowa doczepiony jest do skia-
du Krakéw—Zakopane, to w tym przypadku
nalezy to odpowiednio zaznaczy¢, jak wska-
zano na przyktadzie 2.

Przyktad 2. Dnia LV. wagon nr. 7135 od-
szedt w skiladzie pociggu nr. 101 jako wagon
bezposredniej komunikacji Warszawa—Zako-
pane.

W rubryce 1 umieszczamy nr. pociggu 101
i nazwe stacji przeznaczenia ,Zakopane".

Podobnie nalezy postepowaé w przypad-
kach kursowania Wagonu w komunikacji mie-#
dzynarodowej.

Jezeliwagon wraca w tym samym dniu, w kté-
rym odszedt, to numery pociggéw z jakim od-
szedt i z jakim wrécit nalezy pisa¢ w formie
utamku, gdzie w liczniku umieszcza sie nr. po-
ciagu, ktéorym wagon odszedt ze stacji macie-
rzystej, a w mianowniku nr. pociagu, ktérym
powrocit.

5. Jezeli chodzi o wagony kursujgce w pociggach

podmiejskich ujetych w turnusy obrotu skia-
déw pociggow (wahadto), to zamiast numeréw
pociagdéw nalezy pisa¢ tylko numer wahadta,
a nastepnie postepowac tak, jak jest wskazane
w przyktadach 1i 3.
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Przyktad 3. Wagon kursowat w wahadle I
od 1do 5, od dnia 6 do 10-go kursowat w wa-
hadle IIl, a 11, 12 i 13-go byt w naprawie bie-
zacej, po czym 14-go kursowat w wahadle Il
az do korica miesigca.

Po uptywie kazdego miesigca oblicza sie ilos¢
kilometréw przebiegu kazdego wagonu i sume
te umieszcza sie w rubryce ,,Kilometry*.

Dla otrzymania osiokilometréw nalezy grupo-
wac¢ wagony wedtug rodzajow i ilosci osi,
i pomiedzy kazda grupg pozostawic¢ "trzy li-
nijki wolne w celu podliczenia danej grupy
wagonoéw, pomnozenia go przez ilos¢ osi i wy-
pisania osiokilometréow, jak to uwidocznione
jest w zataczniku 6.

Jezeli wagon odszedt z pociagiem w ostatnich
dniach miesiaca i powré6cit dopiero w nastep-
nym miesigcu, to przebieg jego za ten czas

Dziennik Urzedowy Poz. 253 Nr. 16

nalezy zalicza¢ za ten miesigc, w ktérym po-
wrocit.

Po uptywie kazdego miesigca wagonownia
lub parowozownia oblicza na podstawie da-
nych zatagcznikéw 6 — ogo6lny przebieg osioki-
lometrow i wagono-kilometrow i przesyta do
D. O. K. P. do dnia 5 nastepnego miesigca po
miesigcu sprawozdawczym.

Dyrekcja po otrzymaniu sprawozdan o prze-
biegu wagonéw od wszystkich wagonowni lub
parowozowni, ktére majg na swoim inwenta-
rzu wagony osobswe, podlicza ogoélny prze-
bieg wagonéw, bedacych na jej inwentarzu
(osio-kilometry i wagono-kilometry) i wynik
zgtasza do Departamentu Mechanicznego Mi-
nisterstwa Komunikacji do dnia 10 nastepnego
miesigca.

Nr YI1/317/59/47,
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(strona 2 do zah Nr {j
Data

MIEJSCE Rodzaj

NAPRAWY naprawy ﬁj o b a i uwagi
,n

s?3s

£ *

Zmiany konstrukcyjne

Nazwa dyrekcji

witascicielki

Nr.

16
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Zatgcznik 2.
(do § 2, pkt 51

WYKAZ

wagonow osobowych, ktore miaty okresowe naprawy

w miesigcu. 19 roku.

Dokonana naprawa
Nr. Nr.,

wagonu Uwagi

rewizja Srednia gtéwna

t 2 3 4 5
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«e

Zatacznik 3
(do § 3, pkt 1}

WANIA NAPRAW OKRESOWYCH
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~D.O.K.P,

Miesigce

styczen

LUTY

MARZEC

KWIECIEN

MAJ

CZERWIEC

LIPIEC

Rodzaj

naprawy

2

Gtowna

Srednia

Rewizja

Gtéwna

Srednia

Rewizja

Gtéwna

Srednia

Rewizja

Gtéwna

Srednia

Rewizja
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wys$cietane

3

niewyscie-
tane

4

PLAN NAPRAW OKRESOWYCH

Rodzaj i ilos¢
4-ro osiowe
mieszane bagazowe pocztowe bag.-poczt.
5 6 7 8
- ?
a4 .Y
|
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Zatacznik 4

(8 3, pkt 5)
WAGONOW na rok 194
wW agonow
2i3 osiowe U wAGI
wagony L niewys$cie- i . )
ogrzewcze wysScietane tane mieszane bagazowe pocztowe bag.-poczt. ogrzewcze
9 10 11 12 13 14 15 1G 17
| |
) 11
. % X
* 0
- j-
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Nr, wagonu
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Zatacznik 5.
3, pkt 6}
WYKAZ
wagonéw osobowych, u ktérych w miesigcu ........
wypada termin naprawy okresowej.
Data
Rodzaj Dokad wstawienia .
naprawy wystac wagonu Uwagi

do naprawy
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Przyktad 1

Seria Nr, wag.

Bliusz 41)02

W 4003

4005

JO06
Przyktad 2

Przykiad 3

101

Dziennik Urzedowy Poz. 253

4 5 6 7 8
N R R R R
R 401

10 11

402
401

Nr. 16

kontrola prze

12 13 ,,14 15

4166

%
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BIEGOW WAGONOW

16 17 18 19 20

21
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22

23

24

25

Zatacznik 6
(8 4, pkt, 1)

26 27 28 29 30 31 Kilometry

216 rew. 2424
MF. 5796
UG 8632
10684

27.536 wag/kra
4

110.144 csla/km
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DZIAL DROG KOLOWYCH.
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Okdélnik Ministra Komunikacji z dnia 5 grudnia
1947 r. w sprawie zmiany i wyjasnienia okodlnika
z dnia 29 marca 1947 r. w sprawie ustalenia sze-
rokosci paséw drogowych w zwigzku z przebu-
dowa ustroju rolnego.

Jak wykazata praktyka, okélnik Ministra Komu-
nikacji z dnia 29 marca 1947 r., w sprawie usta-
lenia szerokosci paséw drogowych w zwigzku
z przebudowg ustroju rolnego (Dz. Urz. M. K. Nr. 5
poz. 70), nie wszedzie jest w spos6b \ytasciwy in-
terpretowany.

W zwigzku z tym — w porozumieniu z Mini-
strami: Rolnictwa i Reform Rolnych, Administracji
Publicznej, Ziem Odzyskanych oraz Odbudowy
(Gtéwny Urzad Planowania Przestrzennego) —
wyjasniam dodatkowo i zarzadzam co nastepuje:

1. Do czasu ustalenia w drodze ustawodawczej
nowej klasyfikacji drog panstwowych i woje-
wodzkich, a nastgpnie przez organa samorza-
dowe dr6g powiatowych i gminnych, szero-
, kos¢ paséw drogowych na obszarach objetych
przebudowag ustroju rolnego nalezy projekto-
wac¢ wedtug dotychczasowej klasyfikacji drog,
jednakze w Scistym porozumieniu z regional-
nymi dyrekcjami planowania przestrzennego.
W razie rdznicy zdan co do szeroko$ci tych
paséw nalezy niezwtocznie sprawe przedsta-
wi¢ Ministerstwu Komunikacji do decyzji.
Ostateczna decyzja o szerokosci pasa danej
drogi winna by¢ doreczona witadzom, prze-
prowadzajgcym przebudowe ustroju rolnego,
najp6zniej w ciagu miesigca od chwili zgto-
szenia przez nie wniosku o ustalenie szeroko-
Sci pasa.

2. Wydzielenia paséw drogowych nalezy doko-
nywac¢ w zasadzie symetrycznie w stosunku
do osi istniejgcej drogi o nawierzchni twardej.
W wyjatkowych jednak wypadkach spowodo-
wanych trudnosciami terenowymi lub warun-
kami gospodarczymi i zabytkowymi, lub tez
wzgledami na przyszte urzadzenie drogi, wy-
dzielenie pasa drogowego moze by¢ dokonane
asymetrycznie w stosunku do osi drogi.

3. Na odcinkach odbudowanych w osiedlach ist-
niejagcych, pas .drogowy nalezy tak projekto-
wac, aby bez specjalnie uzasadnionej potrzeby
nie zachodzita konieczno$¢ rozbiorki budyn-
koéw, zwitaszcza murowanych.

4. Gdyby z powyzszych wzgledéw na tych od-
cinkach nie udato sie uzyskac¢ szerokosci pa-
sow drogowych, przewidzianych w ust. 1 wy-
zej wymienonego okélnika z dn. 29 marca
1947 r, nalezy zaprojektowac urzadzenia dro-
gi wedlug typu miejskiego, stosownie do
potrzeb ruchu na danej drodze, lub zaprojekto-
wac przetozenie drogi poza osiedle i w tym
celu wydzieli¢ odpowiedniej szerokosci pas
drogowy.

5. Przetozenie pozaosiedle nalezy stosowac
w wypadkach wyjgtkowych a mianowicie, gdy
osiedle ciasno zabudowane potozone jest przy
drodze o przewidywanej wielkiej intensywno-
Sci ruchu przelotowego.

6. Przetozenie poza osiedla drog panstwowych
i wojewddzkich wymaga zatwierdzenia przez
Ministerstwo Komunikacji, zas§ drég powiato-
wych i gminnych — przez Wydziat Komuni-
kacyjny witasciwego Urzedu Wojewddzkiego.

7. Przy projektowaniu na obszarze przebudowy
ustroju rolnego nowych odcinkéw drog, np.
przetozenie istniejacych drég o nawierzchni
twardej osiedla, nalezy w terminie uzgodnio-
nym z wiadzami ziemskimi wskaza¢ im w te-
renie dla ustalenia potrzebnych paséw drogo-
wych przebiegi osi tych drdg.

8. Pasy drogowe, na ktérych znajdujg sie tory
kolei normalno- Ilub waskotorowych, nalezy
projektowac¢ o szerokosci wiekszej niz podajg
normy w ust. 1 wyzej wymienionego okdlnika
z dnia 29. marca 1947 r., tak, aby w przyszto-
sci mozna byto tory kolejowe przesungé poza
obreb drogi na wiasne torowisko. Szerokosci
te winny by¢ uzgodnione z wiasciwymi za-
rzadami kolejowymi, przy czym nalezy brac
pod uwage, ze niektére urzadzenia dla drogi
i kolei moga by¢ wspodlne. Obecnie istniejgce
pasy kolei, o ile nie zachodzi specjalna ko-
nieczno$¢, nie powinny by¢é naog6t posze-
rzane.

9. Do powotanego okodlnika z dnia 29 marca 1947
r., wprowadzam nastepujace uzupetnienia:

1) w ust. 5, pkt. 1) — po stowach: ,dla drég J
kl. panstwowych i wojewddzkich — wsta-
wi¢ nalezy stowa ,z wyjgtkiem nowopro-
jektowanych odcinkéw drog do czasu ich
wybudowania";

w pkt. 2) zas — po stowach ,dla drég i
i 11l kl. powiatowych i gminnych ,wstawic
nalezy stowa" oraz drdg nowoprojektowa-
nych | klasy do czasu ich wybudowania";

2) w ust. 7 — po stowach ,Przy drogach |
klasy (panstwowych i wojewo6dzkich") na-
lezy wstawi¢ stowa: ,w osiedlach nowo-
projektowanych".

10. Na wniosek witadz ziemskich przeprowadzaja-
cych przebudowe ustroju rolnego nalezy pod-
da¢ rewizji dotychczas* ustalone szerokosci
pasow drogowych zgodnie z podanymi wyzej
zasadami. Dotyczy to w pierwszym rzedzie
odcinkéw, na ktérych na skutek ustalenia no-
wych paséw drogowych, nalezatoby znies¢
istniejgce budynki niezniszczone lub zniszczo-
ne, a nadajace sie do odbudowy.

N” IX-D-2-J-19/47.
255

Obwieszczenie Ministra Komunikacji z dnia 15 lip-
ca 1947 r. w sprawie zmian w skiadzie osobowym
Wyzszej i Odwotawczej Komisyj Dyscyplinarnych
przy Ministrze Komunikacji dla funkcjonariuszéw
panstwowych.

W sktadzie osobowym Wyzszej Komisji Dyscy-
plinarnej przy Ministrze Komunikacji podanym
w obwieszczeniu Ministra Komunikacji z dnia 11
kwietnia 1945 (Dz. Urz. M. K. Nr. 6, poz. 47) zaszty
nastepujgce zmiany:

Przewodniczacym zostat mianowany mgr. Gto-
wacki (Dep. Organizacyjno-Prawny) wobec wy-
stgpienia ze stuzby mgr. Kedzierskiego Tomasza.
Ze skiadu Komisji ubyli:
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1) $p. mgr. Bogdanowicz Piotr,

2) $p. Tomaszewski Stanistaw (Dep. Lotnictwa
Cywilnego),

3) Pigtowski Marian,

4) mgr. Betke Ryszard,

5) $p. Tokarski Roman.

Cztonkami Komisji zostali mianowani: ob. ob.

1) Romicki
wilnego),

2) Dziezbicki Karol (Dep. Samochodowy),

3) Starozewski Piotr (Biuro Aprowizacji i Zao-
patrywania),

4) Debski Kazimierz (Panstwowy Instytut Hy-
drolog. Met.).

Romuald (Dep. Lotnictwa Cy-

Rzecznikiem dyscyplinarnym zostat mianowany
mgr. Messing Witodzimierz (Dep. Finansowy) na
miejsce mgr. Fedaka Joézefa, a zastepca rzeczni-
ka — mgr. Witodarczyk Jan (Dep. Finansowy) na
miejsce mgr. Oldaka Dawida. Zastepca rzecznika
dyscyplinarnego przestat by¢ poza tym mgr. Po-
tajewski Mieczystaw.

W skladzie osobowym Odwo'awczej Komisji
Dyscyplinarnej przy Ministrze Komunikacji poda-
nym w obwieszczeniu Ministra Komunikacji z dnia
U kwietnia 1945 r. (Dz. Urz. MK Nr. 6, poz. 47)
zaszty nastepujace zmiany:

Zastepca Przewodniczacego przestat by¢ mgr.
Keck ZzZdzistaw.

Ze sk’adu Komisji Odwo’awczej ubyli:
1) $p. inz. Zakrzewski Jan,
2) mgr. Nowak Jan.

Cztonkami Komisji zostali mianowani ob. ob.

1) inz. Jedrzejak Jo6zef (Dep. Mechaniczny),

2) inz. Michalewicz Mieczystaw (Dep. Drog
Wodnych),

3) Kulig Adam (Biuro Aprowizacji i Zaopatry-
wania.

Rzecznikiem dyscyplinarnym zostat mgr. Cwia-
kalski Stanistaw (Biuro Personalne) na miejsce
ob. Kopera Stanis'awa.

Zastepca rzecznika dyscyplinarnego
by¢ mgr. Deptuta Satnislaw.

przestat
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Tytuty aktow prawodawczych ogtoszonych
w ,,Dzienniku Ustaw R. P.“ i w ,,Monitorze Pol-
skim" dotyczacych Ilub interesujgcych dziat ko-
munikacji. i

1) Umowa o komunikacji lotniczej miedzy Pol-
ska a Rumumag podpisana w Bukareszcie dnia 9
sierpnia 1947 r.

(p. Dz. U. R. P. Nr. 73, poz. 461)
2) Oswiadczenie rzagdowe z dnia 3 listopada
1947 r. w sprawie wymiany not zatwierdzajgcych

Umowe o komunikacji lotniczej miedzy Polska
a Rumuniag z dnia 9 sierpnia 1947 r.

(p. Dz. U. R. P. Nr. 73, poz. 462)

Dziennik Urzedowy Pr7. 255— 256 435

3) Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia 3
grudnia 1947 r. o granicach okregéw i siedzibach
izb skarbowych oraz urzedéw i organéw podpo-
rzagdkowanych izbom skarbowym.

(p. Dz. U. R. P. Nr. 73, poz. 43S)

4) Rozporzadzenie Ministra Zeglugi z dnia 9
grudnia 1947 r. o ustanowieniu urzedéw morskich
i kapitanatéw portow.

(p. Dz. U. R. P. Nr. 76, poz. 489)

5) Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 18
listopada 1947 r. wydane w porozumieniu-z Mini-
strem Skarbu i Prezesem Centralnego Urzedu
Planowania o utworzeniu przedsiebiorstwa panst-

wowego pod nazwa ,Panstwowe Przedsiebiorst-
wo Robét Komunikacyjnych".

(p. ~Monitor Polski“ Nr. 144, poz. 879).

6) Zarzadzenie Ministra Skarbu wydane w po-
rozuniienu z Ministrami: Administracji Publ cznej,
Przemyslu i Handlu, Aprowizacji, Odbudowy, Ko-
munikacji. Poczt i Telegraféw oraz Ziem Odzy-
skanych w sprawie wadium przy przetargach oraz
zabezpieczenia zal czek i odszkodowan umownych
na dostawy i roboty na rzecz Skarbu Panstwa,
Samorzadu oraz instytucji prawa publicznego.

(p. ~Monitor Polski" Nr. 152, poz. 903).

7) Zarzadzenie Ministtra Pracy i Opieki Spo-
tecznej z dnia 11 grudnia 1947 r. o zryczattowaniu
naleznosci ubezpieczalni spo’ecznych za pomoc
lecznicza dla oséb pobierajgcych zaopatrzenia eme-
rytalne lub renty.

(p. ,Monitor Polski" Nr. 154, poz. 912).

KOMUNIKAT

Ministerstwa Komunikacji z dnia 31 grudnia 1947.
w sprawie zapisania sie do Ligi Lotniczej.

Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 21
sierpnia 1947 r. (Dz. U. R. P. Nr. 60, poz. 333) Sto-
warzyszenie ,Liga Lotnicza" zostato uznane za
Stowarzyszenie wyzszej uzytcznosci. Rowno-
czeSnie powyzszemu Stowarzyszeniu nadany zo-
stat statut ogtoszony w Monitorze Polskim z dnia

24 wrzes$nia 1947 r. Nr. 120, poz. 763.

Wobec tego, ze Liga Lotnicza ma na celu krze-
wienie zamitlowania do lotnictwa w jak najszer-
szych kregach spoteczenstwa oraz popierania roz-
woju lotnictwa polskiego we wszystkich jego dzie-
dzinach — Ministerstwo Komunikacji doceniajgc
znaczenie Ligi w rozwoju miodego cywilnego lot-
nictwa zacheca do zapisywania sie do tego sto-
warzyszenia i zezwala na zaktadanie miejscowych
Kot Ligi Lotniczej na terenie podlegtych Minister-
stwa urzedow, przedsiebiorstw i zaktadow.
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Dzmnntk

SPROSTOWANIE BLEDOW

1) W rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 2

listopada 1945 r. o stuzbie w przedsiebiorst-
wie ,Polskie Koleje Panstwowe" (przedruk
w ,Dz. Urz. M. K. z 1945 r. Nr. 18, poz. 182)
w 8§ 27 w wierszu 6 nalezy zamiast wyra-
z6w ,natychmiast bezposredniemu zwierzch-
nikowi" wstawi¢ wyrazy: ,nastepnemu zas
z kolei".

2) W repertorium wykazow i sprawozdan perio-

3) W spisie tresci

dycznych skiadanych Ministerstwu Komuni-
kacji przez dyrekcje okregowe kolei panst-
wowych i centralne biura (urzedy) PKP
(Dz. Urz. M. K. z 1947 r. Nr. 9, poz. 176) na
str. 288 ,Biuro Personalne" poz. 5‘termin
L25.VIL." nalezy poprawi¢ na ,25.VIII“.

na tytulowej stronie Nr. 11
,Dz. Urz. M. K z 1947 r. w poz. 216 wyraz
,Elektrotechnicznych*1 nalezy zamieni¢ na
Lelektrotrakcyjnych**.

4) W okolniku Ministra Komunikacji z dnia 5 li-

stopada 1947 r. w sprawie zmian i uzupetnien
przepiséw Nr. R 1S. R 10, R 3 (Dz. Urz., M.
K. Nr. il, poz. 217) nalezy w pkt. 1 skroty
,0, O, O, O, R“ poprawi¢ na ,0, 00, OR".

5) W zarzadzeniu Ministra Komunikacji z dnia

Do nabycia w Administracji
w Bydgoszczy.

25 pazdziernika 1947 r. o udzielaniu informa-
cji interesantom (Dz. Urz. M. K- Nr. 12, poz.
221) nalezy w § 5, ust. 2 po wyrazach ,,0 me-

Adres Redakcji

Ministerstwo Komunikacji ul

Warunki
Kwartalnie zt 150.

Wydawnictw M. K,,

U 'Zedowy

6)

a)

b)

c)

d)

e)

7)

Nr. 16

rytoryczne zatatwienie sprawy" wyrazy ,bez
kierownika ich" zmieni¢ na ,bez kierowania
ich".

W zarzgdzeniu Ministra Komunikacji z dnia
10 listopada 1947 r. o wydaniu Instrukcji Kan-
celaryjnej (Dz. Urz. M. K. Nr. 12, poz. 222)
nalezy:

»Z Wyjatkiem"
telefonogra-

w § 6, ust. 1 po wyrazach
skreslic wyrazy: ,telegramow,
mow i";

w § 12, ust. 14, pkt. 4) wyrazy: ,rubryka po-
zioma 3“ zmieni¢ na ,rttbryka pozioma 4
(oznaczenie komorki organizacyjnej);

na str. 371, zamiast ,za’'acznik do § 17 ust.,
5" ma by¢ ,zatgcznik 10 do § 17 ust. 5“;

na str. 371 zamiast ,zatgcznik 10 do § 17 ust.
5 ma by¢ ,zalacznik 9 do § 16 ust. 5“;

w 8§ 19 ust. 1 po wyrazach ,w biurach" skre-
Sli¢ przecinek.

W zarzadzeniu Ministra Komunikacji z dnia

18 listopada 1947 r. o organizacji stacji kolei pan-
stwowych (Dz. Urz. M. K. Nr. 13, poz. 232) w § 13

pkt. 2) lit. b) nalezy wyrazy pkt. 4“ zmieni¢' na
ust. 4“.
8) W tytule zarzadzenia ogtoszonego w Nr. 13
Dz. Urz. M. K.“ z 1947 r. pod pozycja 235 po wy-
razie ,Zarzadzenie" nalezy wstawi¢ wyraz ,Mi-
nistra".
uo'
i Administracji:
Chatubinskiego 4. Konto czekowe P.K-O. Nr 1-658
Teleion wewn. M. K. Nr 337. '
Prenumeraty: Prenumerata wynosi w Kraju:
Cena kazdego numeru zt 35.
w Skiadnicach taryfowych D. O. K- P. i ¢c. B. T- i R. z-
pétrocza lub roku. Reklama-

Prenumerate wptaca sie z géry przed rozpoczeéem kwartatu,

cje z powodu nieotrzymania pojedynczych numeréw Dz. T. i Z. K. wnosi sie do wtasciwych urzedéw poczto-

wych,

najpézniej

3-go dnia po otrzymaniu nastepnego z kolei

numeru Dziennika- Reklamacji spéznionych Ilub

wn eséonych w sposéb niewtasciwy n:e uwzglednia sie.

Drukarnia ,,Wiedza" Nr 2.

Wroctaw, Wierzbowa 30.
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