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TADEUSZ OCIOSZYNSKI

GDYNIA — GDANSK
NADMORSKIE MIASTA RZECZYPOSPOLITEJ

Wstep

Organiczna tgczno$¢ narodow z morzem przejawiata sie na
przestrzeni dziejow gtéwnie w trzech elementach:

a) efektownym i trwatym politycznym posiadaniu dogodne-
go wybrzeza morskiego,

b) Swiadomym i intensywnym wykorzystawaniu morza jako
terenu ekspansji gospodarczej (wymiana zamorska, porty i ze-
gluga, rybotowstwo),

c) rozmiarach osiadtosci narodéw nad morzem a wiec $ci-
stym i diugotrwatym wspé6tzyciu masy ludnosciowej z zywiotem
morskim.

Elementy powyzsze nie zawsze byty i sg Scistymi korelata-
mi. W dziejach Holandii, mozna przytoczy¢ dla przyktadu, na
przestrzeni catych stuleci polityczny dostep do morza, handel
morski w réznych skalach jego natezenia i osiadtos¢ masy lud-
nosciowej w bezpos$rednim sgsiedztwie morza byty i sg nierozer-
walnymi ogniskami organicznej catosci. Mozna powotaé takze
przyktad starozytnej Grecji. Jej kultura zrodzita sie z bezpo-
Sredniego obcowania mas ludnos$ci z morzem: jest ona ,kulturg
nawskro$ morskag — pisze Fr. Bujak1l— tworzyta sie i zyta
w tysigcu miast portowych... powstata dzieki pobudzeniu
tworczosci Grekow przez morze". Natomiast np. w Polsce tej
jednos$ci wymienionych powyzej elementéw nie byto i to od naj-
dawniejszych az do ostatnich czaséw. Polityczne wtadanie obsza-
rami nadmorskimi nad Battykiem ulegato w naszych dziejach
wielokrotnym zaburzeniom; masa ludnos$ciowa narodu polskiego

i Fr. Bujak — ,Kultury morskie i lgdowe" (Instytut Battycki, Torun,
1934), str. 13 i nast.
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tkwita w gtebokim zapleczu, w zajeciach rolniczych a wiec
w atmosferze psychiki lgdowej; znaczne w poszczeg6lnych
okresach czasu (zwtaszcza w stuleciach XVI-—XVII) obroty han-
dlu zamorskiego Rzplitej podlegaty kontroli obcych pod wzgle-
dem narodowym sit mieszczanstwa gdanskiego. ,ByliSmy obstu-
giwani na polu handlu i zeglugi — pisze cytowany powyzej
Fr. Bujak1l— ale nie my byliSmy panami, przeciwnie panami
byli ci, co nas obstugiwali...

Gtowne zainteresowanie morzem w Polsce, jeSli sie nawet
ujawnia, jak np. w okresie od koAca XVI st. do konca XVII st.,
dotyczy gtéwnie raczej aspektu polityczno-militarnego. O spra-
wach gospodarczych, o handlu wiasnym na morzu byto dosé
gtucho. ,Paristwo — mdéwi St. Bodniak! — nie miato pro-
gramu polityki morskiej i w ogé6le nie mogto jej prowadzié¢, od-
kad wuznato stan faktyczny, wynikajacy z uprzywilejowania
Gdanska. Jes$li wiec jednostki uSwiadamiaty sobie znaczenie go-
spodarcze morza, to z tym ograniczeniem, ze handel zamorski
jest w rekach posrednika a rola kupca z Polski konczy sie w
Gdanskull, a nawet, mozna doda¢ do tej oceny, nieraz nawet do
Gdanska nie dociera. Nic tez nie stycha¢ w opracowaniach na-
szych dziejéw o silniejszym parciu ludnosci polskiej w strone
wybrzeza morskiego: ta ziemia nie ciggneta w przesztosci Pola-
kéw ku sobie. W czasach, gdy po przekwitnieciu Hanzy Lubeka,
Brema, Hamburg byty juz duzymi skupieniami ludnosci, zwigza-
nej z morzem, gdy Holandia w swoich miastach nadmorskich
koncentrowata gtéwne swoje sity gospodarcze, gdy Kopenhaga
rozwijata sie juz na tym torze, ktéry miat doprowadzi¢ do tego,
ze w 1930 r. prawie 25% og6tu ludnos$ci kraju zyto w tym mie-
§cie portowym, to w Polsce ludno$¢ Gdanska 3 byta w przewa-
zajacej wiekszosci obca. Gdanszczanie w og6lnosci niechetnie
dopuszczali do obywatelstwa i osiadtosci w swoim miesScie obce
elementy i stanowisko to w pewnej mierze dotyczyto takze Po-
lakow.

Za drugiej Rzeczypospolitej (1919— 1939) sytuacja w zakresie
zwigzkow narodu polskiego z morzem ulegta pewnej korzystnej
zmianie, cho¢ i wowczas petnej harmonii trzech powyzszych ele-
mentow nie byto. Ca 78% masy i ca 65% warto$ci naszej wymia-

1 op. cit. — str. 25.

2 St Bodniak — ,Morze w gtosach opinii w dawnej Rzeczypospo-
litej" — (odb. z ,Rocznika Gdanskiego"”, t. IV/30, Gdansk, 1931) — str. 33.
To samo K. Piwarski (,Dzieje Gdanska w zarysie" — Inst. Batt. Gdansk,

1946 — str. 64): ,Gdansk chwycit w swe rece role posrednika w handlu polskim
i rychto zapewnit sobie monopol w tej dziedzinie".

K. Piwarski — ,Dzieje Gdanska w zarysie" (Inst. Batt.,, Gdansk,
1946), powiada na str. 117, ze ,conajmniej 20%, ludnos$ci miasta stanowit zywiot
polski”. Ale w handlu i zegludze rola tego elementu byta znikoma.
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ny zewnetrznej szto wprawdzie przez granice morska (via Gdy-
nie i Gdansk), kontrola obcego elementu w Gdarnsku zostata
W znacznej mierze unicestwiona, ale rdwnoczes$nie tylko ca 1%
masy ludnos$ciowej kraju zyto, pracowato i ksztattowato swoja
Swiadomos$¢ w bezposSrednim oparciu o ciasne przymorze pol-
skie  Typ osiadtosci ladowej, a wiec i typ psychiki ladowej, na-
dal wybitnie dominowaty w naszym zyciu.

Szerszy front morski

Dzi§ sytuacja ta ulegta zasadniczej zmianie, o ile chodzi
0 rozmiar naszej granicy morskiej. Linia wybrzeza o dtugosci
okoto 500 km stwarza zupeinie inny uktad przestrzenny proble-
mu morza w zyciu naszego narodu.

Ponizsza tabelka, oparta na danych ,Matego Rocznika Sta-
tystycznego 1938“ 2i uzupetniona danymi ludno$ciowymi, pozwa-
la zorientowa¢ sie w skali pordwnawczej w znaczeniu zasziej
przemiany:

Polska granica morska w skali poréwnawczej

Dtugosé Na 1 km gimanicy mor-

granicy skiej przypada:
Nazwa Kkraju morskiej - .
(w kilome- pOV\II('reaerthm mieszkan-
trach) w km2 cow
Polska (1939)..ccconiiinricienns 140 2776 250.0003
Polska (1947) . ca 500 ca 624,6 ca 50.0004
SZWECJA oo 7.614 59 826
NOIrWegia . e 3.400 95 853
Francja 3.120 77 13.430
Belgia 65 169 127.700
Witochy 7.945 439 5.324

Liczby powyzsze, jakkolwiek nie dajag tatwej drogi do roz-
szyfrowania ich tresSci, wykazujag w kazdym razie wyrazne upo-
$ledzenie Polski okresu miedzywojennego, a nawet i doby obec-
nej. Liczba 2776 km2powierzchni kraju, przypadajagcych na 1 km
granicy morskiej, a wiec liczba, charakteryzujgca sui generis
gtebokos¢ zaplecza (czyli tym samym dysproporcje jego w sto-
sunku do granicy morskiej), byta w Polsce w okresie miedzywo-

1 Przyjeto dla tego twierdzenia =zaludnienie Gdyni oraz powiatéw
koscierskiego, morskiego i tczewskiego jako tez (w przyblizeniu) polska ludnos¢
RSt

3 Liczbe ludnosci Polski w 1939 r. przyjeto okragto na 35.000.000.
® Liczbe ludnos$ci Polski w 1947 r. przyjeto w zaokragleniu na 25.000.000.
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jennym jedna z najwyzszych w S$wiecie. JeSli liczbe te trakto-
wacé jako rodzaj wskaznika, charakteryzujacego ladowos$¢ struk-
tury kraju, to Polska, jak wida¢ z powyzszej tabeli, byta wrecz
.antypodem® sasiedzkiej Szwecji, majacej, jak wiadomo, wy-
raznie zarysowane oblicze kraju morskiego. Sytuacja w Polsce
po ostatniej wojnie jest niewatpliwie znacznie lepsza, cho¢ ciggle
jeszcze pozostaje znacznie w tyle za krajami typowo morskimi,
jak Anglia, Holandia, Dania, Grecja i in.

Rola gospodarcza morza a zycie Polski

Jakze z kolei przedstawia sie problem ci$niefi gospodarczych
zaplecza polskiego na granice morskg?

Przed ostatnia wojna cisnienia te wyrazaty sie w globalnej
liczbie 16,2 mil. ton tadunkéw eksportowo-importowych (acznie
z tranzytem), przy nastepujagcym podziale’:

Eksport Import Razem
1937 r.
w tysigcach ton masy
GdyNia . 7.288 1.718 9.006
Gdansk 5.685 1.516 7.201

Razem: 12.973 3.234 16.207

Ocena sytuacji przysztoSciowej prowadzi w tym wzgledzie
do liczb wyzszych.

Narodowy Plan Gospodarczy, oparty na koncepcji industria-
lizacji kraju i spotegowania proces6w wymiany zewnetrznej,
przewiduje potrzebe przygotowania naszej granicy morskiej
(portébw) juz w 1949 r. do zadania przepuszczenia 245 a nawet
26 mil. ton réznych tadunkéw w eksporcie i imporcie, a wiec
0 ca 60% wiecej niz w ostatnich latach okresu miedzywojen-
nego2 Wydaje sig, ze przy prawidtowym i pomys$inym rozwoju
zatozen planowej gospodarki industrializacyjnej oraz zwtaszcza
przy pomys$lnym uchwyceniu funkcyj tranzytowo-ustugowych
w stosunku do obszaréw regionu naddunajskiego, a szczegdlnie
Czechostowacji — zwiegkszanie sie volumenu tadunkéw w por-
tach polskich, zwtaszcza rozpatrywane na diuzszej fali czasu

1 Na podstawie ,Rocznika Morskiego i Kolonialnego — 1938“ (Wyd. Ligi

Mor. i Kol. — Warszawa).
2 ,Narodowy Plan Gospodarczy** (CUP. Warszawa, 1946) — str. 71.
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(dziesie¢ — pietnascie lat po 1950 r.), moze zarysowac sie bardzo
wyraznie.

Trudno w toku niniejszych rozwazan wchodzi¢ w szczegodty
tego zagadnienia. Je$li sie jednak przyjmie zasade stopniowego
narastania problemu, ewolucyjnych zmian w jakoSciowej struk-
turze masy tadunkowej i koniecznos$ci uwzglednienia wia-
sciwych rezerw technicznej zdolnosci przepustowej portow
(zwyczajowo ocenianych na ca 20% efektywnie wykonywanych
przetadunkéw), to mozna, jak sadze, uwaza¢ za uzasadnione prze-
widywanie, ze porty polskie w ciagu kilkunastu najblizszych lat
powinny zosta¢ przygotowane do podotania zadaniom przetadun-
kowym (witgcznie z rezerwg przepustowosci) w globalnych roz-
miarach ca 35.000.000 ton rocznie, juz wraz z tadunkami tranzy-
towymi, wg nastepujgcego przypuszczalnego uktadu struktural-
nego .

A. tadunki wyjsciowe:

1. wegiel, koks, tacznie z bunkrem 21.000.000 t
2. drobnica rézna.... 3.000.000 t
razem . 24.000.000 t
B. tadunki wejsSciowe:
1. ruda zel., ztom itp. 4.000.000
2. ropa naftowa, oleje, smary . 1.000.000
3. drzewo (kopalniaki, budulce itp.) 1.000.000
4. inne masowe (tomasyna, piryty i in. 3.000.000
5. drobnica rézna.... 2.000.000
razem . 11.000.000 t

Problem zasad podziatu i lokalizacji tych globalnych rozmia-
row pogotowia techniczno-przetadunkowego pomiedzy poszcze-
gb6lne wieksze polskie porty morskie jest kwestig, wywotujgca
ozywiong dyskusje. M. in. problem ten, cho¢ w nieco innych
ramach liczbowych, lezat u podstaw konferencji Naukowej Ko-
misji Morskiej Instytutu Battyckiego, odbytej w czerwcu 1946 r.
w Bydgoszczy2 oraz stanowi temat dalszych dociekan.

Sprawa ta ma podstawowe znaczenie dla zdefiniowania przy-
sztej roli kazdego z naszych gtdwnych os$rodkéw miejsko-por-
towych: Gdyni i Gdanska oraz Szczecina.

1 Liczby ponizszego zestawienia podatem po raz pierwszy na konferencji
planowania przestrzennego w Sopocie w listopadzie 1947 r., wraz z petniejszym
uzasadnieniem. Tutaj podaje tylko liczby wynikowe.

2 Patrz ,Specjalizacja polskich portéw morskich” (Inst. Batt.,, Gdansk,
1946) — referaty, dyskusja, wnioski.
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Trzy gtoéwne porty Rzplitej

Problem nie jest tatwy do rozwigzania, nawet je$li sie przyj-
mie, ze zamiast typowych dla gospodarki liberalistycznej proce-
sow swobodnej rywalizacji zespotéw miejsko-portowych odegra
swojg role racjonalistyczna dyspozycja gospodarki planowej,
zdolna do antycypowania i wspierania wolg pafAstwa zamierzo-
nych proceséw rozwojowych. Jedng z istotnych trudno$ci moze
byé¢ w tym wzgledzie niedo$¢ szybkie konkretyzowanie stalszych
tendencji polskiej wymiany zamorskiej wtasnie w zakresie vo-
lumenu globalnego, sortymentacji i kierunkédw przewozowych.

Jest mozliwe, ze rozw0j tego zagadnienia postepowac bedzie
wg nastepujacych etap6w ewolucji:

I. Nacisk konkretnych potrzeb przetadunkowych szuka
ujscia przez porty wg realnie w danej chwili istniejagcych mozli-
wosci technicznych (dostep do portu, jego czynne urzadzenia,
gotowy aparat ustugowy i robotniczy, potaczenia z zapleczem
itd), tak np. w okresie 1945— 1947 przeszty przez Gdynie i Gdansk
stosunkowo znaczne tadunki ,relief'u” amerykanskiego (tadunki
UNRRA) oraz pierwsze transporty wegla;

Il. Zjawiska realnego nacisku mas tadunkowych powoduja
intensywniejszg odbudowe i ew. rozbudowe portéw, stwarzajg-
cych optimum warunkow dla osiggniecia najwiekszych rezulta-
tow, w celu unikniecia niebezpieczenstw t. zw. kongestyj (za-
ttoczen) portowych ze wszystkimi ich dalszymi skutkami (demur-
rage, zwyzka frachtéow, zablokowanie transportu kolejowego itp);

I11. Na tej fali rozwojowej narasta w portach tatwiejszych
i bardziej czynnych aparat ustugowy (firmy portowe, robotnicy,
eksperci itp.) oraz utrwala sie wérdd klijentow opinia o wzrasta-
jacej sprawnosci portow przodujacych;

IV. To z kolei stwarza dalszg atrakcyjno$¢ tych portow
i wzrost nacisku tadunkowego na nie oraz utrwalanie sie ich
mechanizmu pracy, potgczenia morskie, osiadto$¢ pracownikéw,
stato$¢ siedzib firm ustugowych itd.).

Uwzgledniajagc powyzsze uwagi, warto dokonaé¢ choéby ilu-
stracyjnego zestawienia szans kazdego z gtownych portow pol-
skich w zakresie przejecia i obstuzenia tadunkdédw morskich.
Metoda, ktérg pragne zastosowac, jest zupetnie prosta: demon-
struje jg ponizsza tabela (zob. str. 288—289):

Z powyzszych ocen mozna ustali¢ generalne uszeregowanie
polskich portéw morskich pod wzgledem ich syntetycznie ujetej
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przydatnos$ci ustugowej dla przysztych potrzeb polskiej gospo-
darki morskiej:

I. Gdynia

Il.  Szczecin

I, Gdansk.

Specjalizacja czy uniwersalizm portéow?

Przystepujac z kolei do préby rozwigzania zadania podziatu
i lokalizacji funkcyj obstugi tadunkéw (w ich globalnej sumie
35.000.000 t) na poszczegdlne porty °, przyjmuje za przestanki
tej klasyfikacji nastepujace momenty:

a) wykorzystanie juz istniejgcych urzadzen portowych, ktére
winny amortyzowa¢ sie w pozytecznej pracy (np. zasobniki na
rope, urzadzenia przetadunkowe dla wegla, magazyny drobni-
cowe itd);

b) korzystny uktad dowozu tadunkédw do portu i z portu
(np. wegiel Odrg do Szczecina przy powrotnych ftadunkach wod-
nych rudy i kopalniakéw, uzyteczno$é kolei $lask—Gdynia dla
wegla, nie przydatno$¢ Wisty dla przewozu wegla do morza itp);

c¢) celowos¢ komasowania (w miare moznos$ci) drobnicy,
zwtaszcza przeznaczonej na rynki dalekie, w jednym porcie,
z uwagi na interesy zeglugi i tadunku (drobnica przede wszyst-
kim w Gdyni dla stworzenia bazowych cech portu);

d) mniej wiecej rownomierne wykorzystanie portow za-
rowno z uwagi na unikanie zattoczenia jak i z uwagi na nie-
unikniong w pewnym zakresie uniwersalno$¢ portéw (np. tadun-
ki wegla, rudy);

e) potrzeby silniejszego wykorzystania Szczecina ze wzgledu
na jego warunki tranzytowe (np. ruda do Czechostowacji) oraz
szczegOllnie korzystne potozenie w stosunku do Skandynawii
(obroty polskie i tranzytowe ze Szwecja);

f) prawdopodobienstwo wytworzenia sie w poszczegdlnych
portach niezbednego zespotu przedsiebiorstw ustugowych i ich
prawidtowego funkcjonowania (np. aukcyjna obstuga drobnicy,
dalekobiezny ruch pasazerski, targi miedzynarodowe itd.).

W oparciu o te premisy i zastrzegajac wyraznie spekulatyw-
ny charakter koncepcji podziatowej, zwtaszcza na diuzszej fali
czasu, mozna preliminowa¢ repartycje zadan przetadunkowych

i Bez uwzglednienia matych portow, ktére w tym =zakresie nie moga
odegra¢ istotniejszej roli; rola ich w zasadzie przynajmniej zamknie sieg
w granicach kabotazu, z niewielkimi przypuszczalnie i raczej zupetnie pomoc-

niczymi funkcjami w obrocie migegdzynarodowym, zwtaszcza kwalifikowanym
(nprz. ruch liniowy, pasazerski, itp.).
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trzech portéw (lub ich teoretycznej zdolno$ci przepustowej) jak
nastepuje:

Gdynia Szczecin Gdansk
Rodzaj

tadunkoéw pogotowie przepustowosci

w tonach rocznie:

wegiel, koks . 7.000.0(0 7.000.000 7.000.000
ruda zel....... 2.500.000 1500 000
ropa naft....... 500.000 500.000
drzewo ... 1.000 000
iNNe M aSOW € .ooevevrccee, 2.000.000 1.000.000
drobnica ... 4.000.000 1.000.000
Ogo6t em: 13.500.000 11.500.000 10.000.000
Oczywiscie, liczb powyzszych zadng miarg nie mozna i nie
nalezy traktowa¢ jako mogacych w sposéb sztywny i Scisty
przesadza¢ o realnym rozwoju omawianego zagadnienia. Wcale
nie chodzi i chodzi¢ nie moze o dogmatyzowanie problemu:
z (samej natury rzeczy jest on i bedzie elastyczny, ptynny

i zmienny. W zestawieniu powyzszym chodzito jedynie o za-
demonstrowanie metody i pewnej okre$lonej koncepcji, ktora
polega na nastepujacym rozumowaniu:

1. Prymat Gdyni jako portu morskiego jest dzi$ niesporny;
opiera sie on nie tylko na oczywistej faktycznej przewadze tech-
nicznej portu, ale, i to moze przede wszystkim, na fakcie psycho-
logiczno-moralnym, ze Polska wspo6tczesna w Gdyni przezyta
najsilniejsze etapy budzenia sie i krzepniecia Swiadomos$ci mor-
skiej, ze w Gdyni, ongi$ jatowym pustkowiu, potozyta funda-
menty swego zwigzku z morzem, i to fundamenty catkowicie
wtasne, wtasnym wysitkiem tworzone a w koncepcji swej do-
skonate. Gdynia jest portem nowoczesnym, posiadajacym zy-
wotng koncepcje rozwojowa i zwigzane z tag koncepcjg twdrcze
Srodowisko ludzkie. Gdynia jest sztandarem wspdtczesnej Pol-
ski Morskiej i oczywiscie tego sztandaru rzucaé¢ ani deprecjo-
nowaé¢ nie nalezy: pod tym sztandarem rozegrane zostaty juz
walne a zwycieskie batalio, a to ma trwatg warto$¢ zywiaca
i instruktywng.

2. Gdansk sie przezyt i jako port i jako miasto. Arteria
Wisty zyta ongi$ zbozem i drzewem, ktore dzi$ stracity swoje
znaczenie. Transportowanie wegla na eksport po gtebokim tuku
Wisty do Gdanska nie moze wchodzi¢ w rachube nawet po ure-
gulowaniu tej rzeki'. Dla tadunk6éw masowych nie jest wiec

i i Dlatego juz przed wojng a takze i obecnie mowi sie raczej o kanale
Slask — morze, dajacym krotszg i dogodniejsza droge wodna.
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Wista problemem narzucajgcym sie naszej uwadze. ,To zmniej-
sza role Gdanska jako portu rzecznego. Gdansk za$, oparty na
potaczeniach kolejowych, schodzi wyraznie do roli pomocniczej
przy Gdyni, ktdra przed wojng bez szczegélnych trudnos$ci prze-
tadowywata 9 mil. ton i moze (chotby przez rozbudowe basendw
Kanatu Portowego i ewakuacje pewnych zbednych obiektow
gospodarczych, nprz. portu rybackiego, stoczni starej itp.) fatwo
podnie$¢ swojg zdolno$¢ przetadunkowg do 12— 13 mil. ton.

3. Gdansk powinien przejag¢ inne zadania, przede wszystkim
— przemystowe. Obszar miedzy Gdanskiem i Elblaggiem, wspar-
ty odpowiednio zmontowang siecia komunikacyjna, zabudowany
osiedlami robotniczymi, zywiony z bogatych sasiedzkich Zutaw
— moze rozwija¢ sie w tym Kkierunku, ktéry wskazuje rozwoj
przemystowych przedmiesé Hamburga: jako o$rodek przemystu,
opartego w znacznej mierze na surowcach zamorskich (olejarnie,
rafinerie ropy, garbarnie, fabryki mydta, przemyst miedzi i alu-
minium, wytwdrnie lin okretowych, stocznie i fabryki mecha-
niczne itd.). Jako port positkowy ma zadanie i tak spore:
ca 10.000.000 ton rocznie a wiec o prawie 40% wieksze niz przed
wojng, a 0 300% wieksze niz za gospodarki niemieckiej przed
I wojng $wiatowa (1912 r. = 2.453.000 ton przetadunku).

4. Zadania Szczecina wyznacza przede wszystkim Odra
i bijaca w oczy dogodno$¢ tranzytowa. W tym wzgledzie — przy
zatozeniu koniecznych melioracyj nurtu Odry — wszelkg argu-
mentacje zastepuje oczywisto$¢ uktadu geograficznego.

Problem ludnos$ciowy Gdyni i Gdanska

Z kolei wypada zajg¢ sie problemem miast portowych Gdyni
i Gdanska.

Werner Sombartlwyréznia trzy typy miast:

a) miasta handlowo-komunikacyjne (Handels u. Verkehr-
stddte), a wiec organizmy miejskie, ktérych dominujgca cechg
jest wymiana, czyli handel i transport (wezty komunikacyjne,
utatwiajgce dystrybucje doébr gospodarczych); ten rodzaj miast
Sombart nazywa takze miejscami (osrodkami) dyspozycyj-
nymi (Dispositionsplatze),

b) miasta przemystowe (Industriestadte), w ktérych domi-
nuje czynnik wytwarzania débr, oczywiscie takze w tgcznosci
z odpowiednimi mozliwo$ciami transportowymi,

c) wielkie miasta (Grossstddte), ktérych wielkomiejski cha-
rakter (a nie sama wielko$¢ miasta) wywodzi sie ze specyficz-

1 Werner Sombart — ,Der moderne Kapitalismus" (Duncker wu.
Humboldt, Lipsk, 1928) — T. III/l, str. 406 i nast.
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nych przyczyn, nie typowo gospodarczych lub nie wytgcznie
gospodarczych.

Stosujac powyzszg klasyfikacje, ktéra oczywiscie nie wy-
klucza form posrednich, mozna przyja¢, ze miasto portowe
w zasadzie nalezy do typu pierwszego, do typu miast handlowo-
komunikacyjnych. Zesp6t portowo-miejski w sposéb najoczy-
wistszy fundowany jest przede wszystkim na funkcjach wy-
miany (handlu) oraz transportu (zeglugi). Zwtaszcza wspo6t-
cze$nie tak przedstawia sie typowa organizacja funkcjonalna
miasta portowego: centra produkcji bardzo czesto lezg w gitebi
kraju (nprz. hutnictwo Stanéw Zjedn., plantacje kawy w Brazylii,
kopalnie wegla w Polsce, przemyst drzewny Kanady, Szwecji,
Finlandii itd.), porty za$ skupiaja w sobie badz tylko przetadunek
i obstuge transportu morskiego (forma prymitywna lub uwstecz-
niona), badz dyspozycje handlowo-finansowag w szerszej skali,
tzn. obok przetadunku i transportu takze liczne inne czynnosci
ustugowo-handlowe, jak nprz. gietdy i aukcje towarowe, handel
hurtowy importowo-eksportowy, banki, sktadowanie dtugoter-
minowe pofaczone z operacjami warrantowymi (zabezpieczenia
itd.). Przykitadami takich portéw sa historycznie uksztattowane
zespoty portowo-miejskie w rodzaju Antwerpii, Rotterdamu,
Bremy, Goeteborga, Londynu, Marsylii. Jest to typ w zakresie
zespotébw portowo-miejskich przewazajacy, najbardziej gospo-
darczo charakterystyczny, funkcjonalnie najpetniejszy. Oczywi-
§cie, mozna wskaza¢ takze na formy posrednie, jak nprz. Ham-
burg, Newcastle, Liverpool, Szczecin, Leningrad itp., gdzie obok
dominujacych funkcyj typowo handléwo-transportowych wyste-
puje w mniej lub wiecej zarysowanym zakresie funkcja przemy-
stowa (stocznie, huty i walcownie, fabryki mechanizmoéw, prze-
myst tkacki i in.).

W. Sombart stwierdza, ze o ile chodzi o rozwdj ludno-
§ciowy miast, to najzywsze tempo wykazujg miasta o typie
przemystowym lub przemystowo-handlowym. Tak nprz. Detroit
w USA, zespalajagce w sobie obydwa te zakresy funkcyj gospo-
darczych, wykazato przyrost ludnosci na przestrzeni 80 lat
(1840—1920) ponad 100-krotny, Essen w przeciggu 100 lat (do
1910) — przeszto 60-krotny, Birmingham (w okresie 1860— 1910)
— trzydziestokrotny. Polska £6dz w okresie stu lat (1810— 1910)
wyrosta z matej wioski (w r. 1793 — 190 mieszk.) na miasto, li-
czace 408.000 mieszkancow.

Rozwdéj miast o typie handlowo-komunikacyjnym z natury
rzeczy nie moze znie$¢ tego rozmachu ilosSciowego. Nprz. trans-
port, jak wiadomo, nie absorbuje tylu pracownikéw, co prze-
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myst: zatrudnienie w transporcie waha sie w roznych krajach
w granicach od 4 do 8 procent og6tu zatrudnionych zawodowo"
Nprz. we flocie handlowej morskiej mozna przyja¢, ze kazde
100.000 BRT powoduje bezposrednie zatrudnienie (zatogi i biura)
od 900 do 1.200 os6b, zaleznie od struktury tonazu, warunkéw
ustaw socjalnych, zasiegéw pitywania itd.: jest to liczba bardzo
nikta. Handel, zwtaszcza w jego wyzszych formach organiza-
cyjnych (hurt, kupno-sprzedaz wg prébek, spedycja) rowniez
nalezy do mato pracochtonnych zaje¢ gospodarczych. Z tej racji
miasta o przewadze zaje¢ handlowych wzgl. ustugowych bedg
mniejsze w sensie obszaru i ludnos$ci niz miasta przemystowe.

Przenoszac to rozumowanie na miasta portowe, mozna sie
pokusi¢ o probe wyszacowania, oczywiscie w granicach naj-
bardziej og6lnych i z gruba przyblizonych, rozmiaréw ludnosci
miast portowych wg ich typéw gospodarczych.

Mozna teoretycznie rozr6zni¢ cztery typy miast portowych:

a) miasta o wybitnej przewadze prostych funkcyj przeta-
dunkowych. Beda to miasta, zwigzane z portami gtownie su-
rowcowego obrotu (nprz. porty weglowe, drzewne, rudowe, zbo-
zowe, naftowe itp.). Do klasycznych portow tego rodzaju zali-
czy¢ mozna nprz. szwedzki port Lulea, angielski Swansea, finskie
porty drzewne, Rosario w Ameryce potudniowej. W Polsce ten
charakter miata przed wojng Gdynia (ponad 80% tadunkow —
towary masowe, brak przemystu, funkcje dyspozycyjno-rozdziel-
cze stabo zarysowane, miasto mtode, bez wiekszego skupienia
urzedéw, szkét itd.);

b) miasta o rozwinietych funkcjach handlowych (centra
dyspozycyjne). Beda to miasta, pracujace w tgcznosci z portami
0 znaczniejszym udziale tadunkéw drobnicowych, wymagajgcych
manipulacji magazynowej, czynnosci clenia, sktadowania, prze-
pakowywania, ubezpieczania, operacyj gietdowo-aukcyjnych itd.
Tutaj zaliczy¢ mozna Antwerpig, Rotterdam, Marsylie, Goete-
borg itd.;

c¢) miasta, w ktérych obok rozwinietych funkcyj handlo-
wych i przetadunkowych, wystepuje w znaczniejszym stopniu
funkcja przemystu, zwtaszcza przemystu ciezkiego. Przyktady
takich portow: Hamburg, Liverpool, Newcastle. W Polsce do
tego typu zblizat sie Gdansk;

d) miasta, "ktéorych oblicze — poza handlem, przetadunkiem
1 przemystem — ksztattujg dodatkowo inne jeszcze czynniki,

i Tak np. C. Pirath (,Die Grundlagen der Verkehrswirtschaft®
J. Springer, Berlin, 1934) — str. 90). Podobnie J. Gobczel i inni.
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jak nprz. m. in. charakter stoteczny miasta. Taki rodzaj miast
portowych reprezentuja Londyn, Kopenhaga, Stockholm, New-
York i inne.

Przy poszukiwaniu kryterium poréwnawczego dla tego sze-
regu typoéw miast, nasuneta si¢ mys$l uzycia dla tego celu liczby
ilorazowej, powstajacej z podzielenia rocznej masy tadunkowej
portu przez liczbe ludno$ci odnosnego miasta portowego ’. Poni-
zej podaje te wtasnie liczby ilorazowe dla kilku portéw (w miare
posiadanych materiatow), obliczone dla 1937 wzgl. 1935 r. i dla
prostoty obrazu zaokraglone:

typ @) — G dyNiad . 80 t
typ b) — Rotterdam 68 t
Antwerpia . t
typ €) — G daNnsSK . t
SZCZECIN st t
Hamburg t
typ d) — Kopenhaga 7t
StoCkholm . 7t

Oczywiscie, liczby takie, obliczane tylko dla oSmiu portéw,
nie uprawniaja do zadnych generalizujgcych wnioskéw. Nale-
zato by je obliczy¢ dla znacznie wiekszej ilosci portow, oraz
dla kazdego z nich — na fali dituzszych okreséw czasowych.
Powracajac jednak z tym zrozumiatym zastrzezeniem do powyz-
szego szeregu liczb, w ktéorym wyniki zwtlaszcza dla grupy d)
ale takze i dla grupy c) sg znamiennie bliskie lub wrecz iden-
tyczne, mozemy z liczb tych prébowa¢ wyciggna¢ pewne, chocby
najbardziej ostrozne wnioski co do przysztego (nprz. pod 1960 r.)
uksztattowania sie problemu ludnosciowego w polskich miastach
morskich:

a) Gdynia: przyjmujagc mozliwos$¢ i potrzebe rozwojow
zwiekszenia sie w funkcjach gospodarczych tego miasta roli
elementow dyspozycyjno-handlowych, rozrostu obrotu drobni-
cowego itd.,, a wiec obnizenie wskaznika nprz. do poziomu 65,
oraz przyjmujac przewidywane obroty przetadunkowe w omo-
wionej powyzej granicy ca 13.500.000 ton rocznie, otrzymujemy
przypuszczalny wzrost ludnos$ci do ca 200.000 oséb.

i Mam catkowita Swiadomos$¢ zupetnie specyficznej warto$ci tego rodza-
ju wskaznika. Uzytem go po raz pierwszy szkicowo w artykule ,Socjologiczne
prawo przymorza" (Morski Przeglad Gospodarczy, Gdynia, Nr 5 (1946), co
wywotato pewne zainteresowanie, m. in. w gtosie prof. dr. St. Berezow-
skiego (Morski Przeglad Gospodarczy — Nr 7 (1946), ktéry przy tej sposo-
bnosci moéwit nawet o t. zw. ,wspdtczynniku zeglugowym miasta portowego".
Sprawa wymaga dalszych studiéw i opracowan.
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b) Gdansk: przyjmujac linie rozwojowa tego elementu
sktadowego w dwdjporcie Gdynia—Gdansk w kierunku znacz-
niejszego skupienia fabryk i warsztatébw pracy przemystowej
(obok funkcyj handlowych) i przyjmujac wspoétczynnik 30
otrzymujemy — przy zatozeniu masy tadunkowej ca 10.000.000 t
rocznie — liczbe ludnosci w granicach ca 330.000 oséb.

c) Szczecin: zakladajgc dla tego miasta, analogicznie jak
dla Gdarska, rozwdj przemystowo-handlowy o typie struktural-
nym, zblizonym do Gdanska, a wiec przy wspo6tczynniku 30
i masie przetadunkowej ca 11.000.000 ton, przewidywana liczba
ludnos$ci winnaby leze¢ w granicach 380.000 oso6b.

Oczywiscie, liczby te — poza problemem trafnosci ich meto-
dy obliczeniowej — nastreczajg watpliwosé co do ich statycznego
charakteru. Czynniki, dziatajace na rozwd6j ludnosSciowy miasta,
sg i 0 wiele bardziej zré6zniczkowane i zmienne w swoich czaso-
wych nasileniach. Wydaje sie jednak, ze w okresie najblizszych
10— 15 lat ruch ludnos$ciowy w tych miastach mégtby rozwijac
sie mniej wiecej w granicach podanych powyzej liczb, napewno
za$ nie wyzszych.

Rozwazania powyzsze mozna ujagé w nastepujgcej syntetycz-
nej tablicy (w liczbach $wiadomie zaokraglonych?2).

Gdynia Gdansk Szczecin

Przetadunek portowy:

r. 1937 ‘ 9 000.000 t 7.200.000 8.350.000

r. 1960 .o 13.500.0001 10.000.000 11.500.000
WZrost W 9% % .ccooevvvvieen 50% 40% 3%
Ludno$¢ miasta:

ro 1937 114.000 258.000 271.0003

r. 1960 . 204.000 330.000 380.000
Wzrost W % % .o 80% 2% 40%

Gdynia i Gdansk czy Gdynia — Gdansk?

Na zakonczenie — kilka uwag na temat wzajemnego stosun-
ku miast Gdynia i Gdansk.

Nie jest to bynajmniej problem tatwy. Grajg w nim réwno-
cze$nie i elementy emocjonalne, i rachunek liczb, pozwalajacy

1 Uwazam za mato prawdopodobne odrodzenie w Gdansku przedwo-
jennej struktury ludnos$ciowej, unicestwionej przez wojne. Stad wspoétczyn-
nik innego rodzaju. (Zanik rentier6w, emerytéw, zwiekszenie prawie o 400/o
funkcji portowej itd).

2 Zrédta: ,Rocznik Morski i Kolonialny 1938" oraz Just. Perthes
~Taschen Atlas der ganzen Welt" (J. Perthes, Gotha, 1947).

3 Przed utworzeniem tzw. ,Wielkiego Szczecina". Wedtug spisu z r. 1933.
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przewidywac¢, ze Gdansk moze ludnosciowo by¢ miastem wiek-
szym, i momenty techniczno-urbanistyczne (pustka Gdanska,
pozwalajgca na ziszczenie najsmielszych nawet planéw i projek-
tow przyszto$ciowych). Liczne sg gtosy, przyznajace Gdanskowi
prymat rozwoju i przysztej wielkosci.

Sadze, ze wolno i trzeba da¢ wyraz takze nieco odmiennej
opinii.

Gdansk moze mie¢ pierwszenstwo w przysztosci, Gdynia to
pierwszenstwo juz dzisiaj posiada. Losy wojny zmiotlty Gdansk
z powierzchni ziemi, Gdynia, symbol naszego odrodzenia mor-
skiego, ocalata. W przysztosci za$, jak sie wydaje, Gdynia sta¢
sie moze osrodkiem obrotéw handlowych wymiany zamorskiej,
w oparciu przede wszystkim o tadunki drobnicowe a wiec o ze-
sp6t zrozniczkowanych, rentownych, wysokokwalifikowanych
ustug handlowych, kredytowych, ubezpieczeniowych, arbitrazo-
wych, dyspozycyjnych, transportowych itd, gdy Gdansk miatbhy
linie rozwojowa w Kkierunku przetadunku maséwki oraz prze-
mystu. Kazdy z tych zespotéw gospodarczych ma swoje wiasne,
obiektywne, twdrcze znaczenie, jednakze typowa funkcja mor-
ska, podstawowa mys$l gospodarczo-morska, rozwija¢ sie i krze-
wi¢ bedzie raczej w Gdyni, z uzupetnieniami w Gdansku. Tak
w kazdym razie bedzie to miato miejsce w ciggu najblizszych
lat, a mozna przewidywac, ze narastajagce w tym okresie nowe
wartosci Gdyni raczej moga ten ukitad wzajemnego stosunku
petryfikowaé i pogtebiac.

W S$cistej tacznosci z tymi perspektywami stoi problem
LCity“ kompleksu miejsko-portowego rejonu gdynsko-gdanskie-
go. Jest rzeczg oczywistg, ze przesadg byto by tworzenie dwéch
zupetnie odrebnych osrodkéw handlowo-dyspozycyjnych w tej
niewielkiej przestrzeni. Komasacja przedstawia tyle =zalet, ze
trudno byto by jej zaprzecza¢. Wydaje sie jednak, ze gros argu-
mentéw przemawia badz wyraznie za Gdynia, badZz za obszarem
miedzy Gdynig i GdanAskiem.

Znow wiec trzeba przede wszystkim stwierdzi¢, ze problem
L,City“ taczy sie gtéwnie z handlem i transportem a nie z prze-
mystem. Oérodek przemystowy potrzebuje przede wszystkim
przestrzeni pod fabryki, przestrzeni pod osiedla pracownicze,
dostepu do kolei i kanatéw. Natomiast wspotdziatanie przemy*-
stu miedzy soba, a nawet przemystu z handlem, rozwija sie do-
piero na dalszych przestrzeniach lub odlegtosciach, nie koniecznie
wigzacych sie z pojeciem miasta'. Inaczej jest z handlem i trans-

1 Patrz w tym wzgledzie Alfreda M arshalld4a ,Industry and trade"
(London, 1932) — str. 283 i nast.
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portem. Na modelu ,City”“ londynskiego najlepiej to widac:
wielostronno$é form wspétdziatania, réznorodnos$¢ petnionych
funkcji gospodarczych, szybkos$¢ obrotu, szybko$¢ informacji,
ciggtos¢ rozlegtych procesdéw konsultacyj i porozumieA wymaga
bezsprzecznie zeSrodkowania aparatu firm i ludzi w najblizszym
sgsiedztwie. Dwie fabryki, np. huta szkta i garbarnia, walcownia
i fabryka mebli, majg o wiele mniej tematow wspoOtpracy niz
bank i centrala eksportowa, dom sktadowy publiczny i bank,
firma maklerska i przedsiebiorstwo spedycji, gietda owocowa
i bank itd.

Jeden z polskich zespotéw portowo-miejskich, bo moze prze-
sadg byto by wymagaé tego od wszystkich — musi by¢ rozbudo-
wany $wiadomie w kierunku duzego osrodka dyspozycyjnego
w zakresie handlu towarowego,' zeglugi, ubezpieczen, rzeczo-
znawstwa itd. Maximum warunkéw po temu ma zesp6t portowy
gdansko-gdynski, z wyrazng predominantg roli Gdyni. Tutaj
tez lub w najblizszym sasiedztwie Gdyni powinien rozwija¢ sie
osrodek handlowo-miejski, czyli przyszte polskie ,,City“ gdynsko-
gdanskie, powigzane dogodng komunikacjg (koleje, drogi samo-
chodowe, telefony itd) z szerokim pasem terenéw osiedli miesz-
kalnych pracowniczych, terenéw przemystowych, miejscowosci
wypoczynkowych i sportowo-wycieczkowych itd.

Bedzie to jednocze$nie droga do powstania w dalszej przy-,
sztosci realnego zespotu miejsko-portowo-przemystowego, w kté-
rym by¢ moze stopig sie w jednos$¢ te dzisiejsze wartosci i Gdyni
i Gdanska, ktdre w naszej pracy nadmorskiej potrafimy w biegu
lat wytworzy¢ oraz rozbudowac.

Jantar 2



JOZEF ZAREMBA

WYMIANA LUDNOSCI NA POMORZU ZACHODNIM
sLandflucht"™ i ,Ostflucht*®

Odzyskanie przez panstwo polskie Slaska Opolskiego i Dol-
nego oraz Pomorza Mazowieckiego i Zachodniego wywotato je-
dyny w dziejach pod wzgledem zywiotowosci i rozmiar6w proces
wymiany ludno$ci niemieckiej na polskg na catym obszarze Ziem
Odzyskanych. W wyniku tego procesu Ziemie Odzyskane zmie-
nity oblicze narodowos$ci i sg juz obecnie catkowicie polskie. Pro-
ces repolonizacji zostat zasadniczo zakornczony.

Proces wycofywania sie niemczyzny z podbitych i skolonizo-
wanych przez Niemcow ziem polskich zaczat sie juz wyraznie za-
znacza¢ w potowie XIX wieku. Od tego czasu przybierat na sile,
wyrzucajac z obecnych Ziem Odzyskanych na zach6d coraz wiek-
sze kwoty ludnosci. Szczegélnie po r. 1870 ucieczka ludnosci od
prac na roli przerodzita sie w zywiotowy ruch, okre$lany przez
Niemcow terminem , Landflucht”, a nastepnie ,,Ostflucht®, ktory
to termin zdecydowanie lokalizuje geograficznie te zywiotowga
emigracje, budzaca u wielu niemieckich polityk6w, uczonych
i publicystow powazne zaniepokojenie. Bowiem ten silny ruch
ludno$ci na zachéd przygotowywat donioste zmiany spoteczno-
polityczne, gospodarcze i narodowos$ciowe w tej czeSci Europy.

Odptyw ludnosci niemieckiej jedynie z obszaréw naszych
Ziem Odzyskanych w okresie od 1852 do 1939 roku okres$la sie
wedtug roznych zrédet niemieckich na okragto 2.800.000 os6b

Zjawisko , Ostflucht”, jak to stwierdzajg badania niemieckie
i polskie, bytlo uwarunkowane gtownie szybko postepujgcym
uprzemystowieniem Niemiec zachodnich i S$rodkowych, Kktére
Sciggato sity robocze z obszaréw rolniczych do prac w przemysle,
a co za tym idzie, rowniez gwattownym procesem urbanizacji.

Réznice w poziomie stopy zyciowej na wschodzie i zachodzie
Rzeszy, réznice w dochodzie spotecznym, ptacach itd. powodo-

i Patrz m. in.: N. Krebs, R. Stepp und H. Waldbaur: Die
Zunahme und Abnahme der Bevolkerung 1870—1930 — mapa z ,Atlas des
Deutschen Lebensraumes in M itteleuropa”: wycinek tej mapy, obejmujacy
ziemie polskie, zamieszczony w Atlasie Ziem Odzyskanych, wyd. Gtdwnego
Urzedu Planowania Przestrzennego, W arszawa 1947.
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waty jedynie przyspieszenie odptywu ludnoéci na zachdd, pozba-
wiajgc zwiaszcza miejscowe latyfundia i gospodarstwa wielko-
chtopskie rak roboczych.

Rownocze$nie przyrastajacy szybko we wszystkich trzech za-
borach wiejski proletariat polski, nie znajdujgcy pracy w stabo
rozwijajacym sie przemysle, zaczat emigrowa¢ do Niemiec i in-
nych krajow zachodniej Europy i Ameryki. Szczeg6lnie na obecne
Ziemie Odzyskane kierowat sie corocznie masowy ruch polskiej
rolniczej emigracji sezonowej.

Ruchy migracyjne po ostatniej wojnie

Wymiana ludno$ci okresu powojennego, o ktérej mowa ni-
zej, jest wiec tylko ostatnim aktem, ostatnim poteznym fragmen-
tem gospodarczo, demograficznie, historycznie i politycznie uwa-
runkowego procesu wymiany ludnosci, a co za tym idzie, i repo-
lonizacji Ziem Odzyskanych.

W ciggu okoto 2 i pét lat dokonaty sie tak potezne migracje
na Ziemiach Odzyskanych, ze przerastajg swymi rozmiarami mi-
gracje okresu 1852—1939.

Liczba ludnosci na obecnym obszarze Ziem Odzyskanych
bez b. W. M. Gdarnska wynosita przed wojng okragto 8.200.000
0s6b, w tym okoto 1,200.000 Polakéw i okoto 7.000.000 Niemcow.
Wedtug sumarycznego spisu ludnosci z dn. 14. 1l. 46 r. Ziemie
Odzyskane zaludniato juz okragto 2.760.000 Polak6éw i 2.036.000
Niemcow. Cyfry te wskazujg na zywiotowy naptyw ludnosci
polskiej i gwattowne wycofywanie sie Niemcow.

Od tego momentu dynamika wymiany ludnosci nosi cha-
rakter bardziej planowej akcji.

Proces repolonizacji Ziem Odzyskanych ilustruje ponizsza
tabela, zestawiona wg danych G. U. S. i Min. Ziem 0Odz.:

Wymiana ludnos$ci na Ziemiach Odzyskanych
bez b. W. M. Gdanska w latach 1939 — 1947

Liczba Niemcy
Miesigc i rok ludnosci Polacy
ogotem liczba %
V — 1939 8.200.000 1200.000 7.000.000 85.3
Il — 1946 4.822.000 2.760.000 2.036.000 42,2
VII - 1946 4.807.000 3.515.100 1.269.600 26,4
X1 — 1946 4.831.000 4.135.000 675.000 140
VI — 1947 5.034.000 4 743.600 282600 5,6
VII — 1947 m 5.099.700 5.099.700

Rubryke innych pominieto.
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Wielkie migracje rozpoczety sie na Pomorzu Zachodnim
w zimie 1944 r. pod naciskiem ofensywy armii radzieckiej. Wow-
czas to wyemigrowato za Odre wiele rodzin niemieckich #gcznie
z dobytkiem. Fala uciekinierow przybrata gwattownie na sile
wiosng 1945 r. w zwigzku z drugim na Pomorzu poteznym ude-
rzeniem wojsk radzieckich.

Spadek zuludnienia, jaki sie wdwczas zaznaczyt, moze by¢
oceniony jedynie w bardzo przyblizonych szacunkach. Przy-
puszcza¢ nalezy, ze Pomorze Zachodnie opus$cita w tym okresie
czasu co najmniej potowa ludnosci niemieckiej. Jednocze$nie,
w miare postepu ofensywy, zwtaszcza na lewym brzegu Odry,
uwolnione zostaty liczne rzesze jencow, robotnikow i wiezniow,
ktoérzy rozpoczeli wedréwke ku wschodowi. Jakie masy ludzkie
przesunety sie przez Pomorze Zachodnie w obu kierunkach w la-
tach 1944—45, trudno jest $cisle oceni¢c. W kazdym razie jest to
liczba rzedu kilku milion6w o0s6b.

W potowie 1945 roku na Pomorzu Zachodnim zamieszkiwato
juz kilkadziesigt tysiecy Polakow (60—80 tys.), przybytych tu
spontanicznie gtownie z obszaru wojewodztwa gdanskiego, byd-
goskiego, poznanskiego i warszawskiego. Zajmowali oni na wsi
lepsze gospodarstwa przewaznie wedtug wtasnego wyboru i w
miastach warsztaty pracy i mieszkania catkowicie ocalate od
zniszczenia lub najmniej zdewastowane.

W Il potowie 1945 r. zaznacza si¢ z coraz wyrazniejszym
rezultatem usitowanie opanowania spontanicznych migracyj
i ujecie wymiany ludnos$ci w sposob planowy.

Planowos$¢ akcji pozostawata tu w Scistym zwigzku z poste-
pem prac polskiego aparatu organizacyjno-administracyjnego
i podjetymi pracami nad odbudowga. Coraz czes$ciej przybywaja
na Pomorze zorganizowane fale polskiej repatriacji ze wschodu,
przesiedlencéw z Polski centralnej, repatrianci z terenu Niemiec
oraz pewna liczba ludnosci nie zorganizowanej.

Zmiany w uktadzie narodowosciowym Pomorza Zachodniego
w latach 1945 1947 polegajg na szybkim zmniejszeniu sie licz-
by ludnosci niemieckiej, ktéremu odpowiada jeszcze wiekszy
przyrost ludno$ci polskiej. Dzieki temu — mimo repatriacji
Niemcéw — og6lna liczba ludnosci na Pomorzu Zachodnim nie
tylko nie zmniejsza sie w poréwnaniu ze stanem z potowy 1945 r.-,
lecz stale wzrasta.
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llustruje to nizej zamieszczona tabela wg. danych Minister-
stwa Ziem Odzyskanych i G. U. S.

Wymiana ludno$ci na Pomorzu Zachodnim w [|. 1945— 1947

Miesigc Ludnosc

i rok ogotem 1 Polacy % Niemcy %
VI — 1945 785.000 70.000 8,9 713.000 90,7
11— 1946 895.731 436 635 48,7 435.968 48.6
X1 — 1946 921.696 705.988 76,7 212.862 231
VI — 1947 951.236 833.222 87,7 116.263 12,1

Jak wynika z tabeli, odsetek ludnosci polskiej w ogdlnej
liczbie ludnosci Pomorza Zachodniego od czerwca 1945 r. do
czerwca 1947 r., a wiec w ciggu 2 lat, wzrost z 8,9% do 87,7%.
W tym samym czasie odsetek ludnosci niemieckiej spadt z 90,7%
do 12,1%.

Charakterystyczne jest roGwniez, ze stan zaludnienia Pomorza
Zachodniego w czerwcu 1947 przekroczyt juz dos$¢ znacznie poto-
we zaludnienia z r. 1939.

W roku 1939 — 48,1% ludnos$ci Pomorza Zachodniego miesz-
kato w miastach, a 51,9% na wsi. Okres omawianych migracji,
odbywajacy sie na tle nier6wnomiernie rozmieszczonych zniszczen
wojennych, dewastacyj i pol minowych, odksztatcit ten stosunek
na korzys$é wsi, jak na to wskazuje zatgczona tabela.

Stosunek ludnos$ci miast i wsi na Pomorzu Zachodnim
w r. 1939 i w I 1945 — 1947

Miesac Ludnos¢ Ludnos$¢ 0 Ludnos$¢ 0
i rok ogbtem wiejska % miejska %
V — 1939 1.786.888 927.897 51,9 858.991 48,1
Il — 1946 895 731 588.026 65,6 307.705 34,4
X1 — 1946 921.696 528.209 57,3 393 487 42.7
VI — 1947 951.236 545.236 57,1 408.000 42,9

Z tej samej tabeli widoczne jest rowniez, ze jednak udziat
stosunkowy ludnosci miejskiej w ogdlnej liczbie mieszkancow
stale sie podnosi. W lutym 1946 r. — na wsi mieszkato 65,6%
ludnos$ci i w miastach 34,4%; w czerwcu 1947 r. — 57,1% i 42,9°/0.
Cyfry te wskazujg na postepujacy proces aktywizacji miast, ktore

1 Ro6znica miedzy oe6lna liczba ludnos$ci a sumg pniakéw * Niemcow

w poszczeg6lnych przekrojach czasu — przypada na ,innych”, ktérych w ta-
beli nie wydzielono.
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na Pomorzu Zachodnim spetniajg gtdwnie role ustugowag w sto-
sunku do rolniczego zaplecza.

W okresie omawianych migracyj ludno$¢ niemiecka szybciej
opuszczata miasta, anizeli wsie. Np. w listopadzie 1946 r. na
taczng liczbe Niemcow 212.862 zaledwie 56.095 skupiato sie
w miastach (26,6%). W czerwcu 1947 r. ta rozpieto$¢ jeszcze bar-
dziej sie pogtebita: z liczby 116.263 Niemcow przypadato na mia-
sta tylko 21.199 osdb, tj. 13,1%. Cytowane dane nie przedstawiaja
juz obecnego stanu rzeczy, gdyz w ciggu miesiecy letnich i jesien-
nych dalsze partie ludnosci niemieckiej wyjechaty do Rzeszy, a na
Pomorze przybyty nowe grupy polskich osiedlenicéw, powodujace
dalszy ogdlny wzrost zaludnienia. Ludnos$¢ polska w lipcu 1947 r.
przekroczyta juz liczbe 857.000 osoéb.

Pochodzenie ludno$§ci Pomorza Zachodniego

Szczego6linej doniostosci byto by stwierdzenie, skad przybyta
ludnos$é polska na Pomorze Zachodnie i z jakich $rodowisk spo-
tecznych oraz jakie jest jej geograficzne rozmieszczenie. To dato
by moznos$¢ przeprowadzenia demograficzno-socjologicznych stu-
diow nad powstawaniem wiezi spotecznej. Niestety, jedynie dla
niektorych osiedli jesteSmy w posiadaniu ankietowych danych.

Dlatego lepiej oSwietlaja pochodzenie terytorialne obecnej
ludnosci polskiej na Pomorzu Zachodnim og6lne dane P. U. R.
i Ministerstwa Ziem Odzyskanych, zawierajace liczbe Polakéw
autochtonéw, repatriantéw zza Buga i Sanu (w tym drobne iloSci
Polakow z Niemiec) oraz przesiedlencéw z Polski centralnej.

Udziat procentowy wymienionych grup w ogdlnej liczbie
ludnosci polskiej na Ziemiach Odzyskanych w dniu 1. XI. 46 r.
oraz w dn. 31. VII. 47 r. przedstawia zalagczona tabela.

Polacy na Ziemiach Odzyskanych wg. pochodzenia (w %%).

Repatrianci . . .

Data i reemigranci Przesiedlency Autochtoni Razem
1. XI. 1946 39 32 29 100
1 VII. 1947 37 43 20 100

W listopadzie 1946 r. najliczniejszg grupa polskg na Ziemiach
Odzyskanych bylj repatrianci. Obecnie stosunek ten zostat zmie-
niony na korzys$¢ przesiedlencéw. Zmniejszyt sie tez stosunkowy
udziat Polakow — autochtonéw w ogdlnej liczbie ludnosci pol-
skiej z 29% na 20%.
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Na Pomorzu Zachodnim w dn. 31 lipca 1947 r. stosunki te
uktadaty sie nastepujaco:

t
Polacy na Pomorzu Zachodnim wg. pochodzenia (w %%)

Repatrianci

Data i reemigranci

PrzesiedlefAcy Autochtoni Razem

31. VII. 1947 44,5 53,5 2 100

Jak z tabeli wynika, wiecej niz potowa obecnej ludnosci pol-
skiej na Pomorzu Zachodnim pochodzi z Polski centralnej. Jezeli
przy tym uwzglednimy nikty udziat ludnosci autochtonicznej, mu-
simy stwierdzi¢, ze stosunki pod tym wzgledem do$¢ znacznie
odbiegajg od przecietnej dla catych Ziem Odzyskanych.

Jesli rozpatrywac bedziemy pochodzenie ludnosci polskiej od-
dzielnie w miastach i oddzielnie na wsi na Pomorzu Zachodnim,
to w uktadzie stosunkowym poszczeg dlnych grup wystapiag znacz-
ne roznice, ktore uwidocznia zatgczona tabela.

Polacy na Pomorzu Zach. wg. pochodzenia (%%)

w miastach

Repatrianci - . .
Data i reemigranci Przesiedlency  Autochtoni Razem
31 VII. 1947 50,0 48,8 12 100
na wsi
31. VII. 1947 40,5 57,0 2,5 100

Z zestawienia tego wynika, ze:

1. stosunkowo wiecej Polakéw-autochton6w mieszka na wsi

anizeli w miastach;

2. grupy repatriantow i przesiedlencéw w miastach sg mniej

wiecej rownowazne;

3. grupa przesiedlencoOw na wsi znacznie przekracza grupe

repatriantow.

Interesujgco przedstawia sie sktad ludnos$ci polskiej wg. po-
chodzienia w Szczecinie. Z liczby 124.303 Polakéw w tym mie-
§cie w dniu 1. VII. 47 r. na repatriantow, t. j. gtdwnie na ludnos¢
zza Buga i Sanu, przypadato 68,2%, na przesiedlencéw 31,5% i na
autochtonéw 0,3%.
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Kierunki osiedlania sie na Pomorzu
Zachodnim

Wymiana ludnos$ci na Pomorzu Zachodnim odbywata sie
w warunkach bardzo trudnych z powodu pozostawionych przez
Niemcédw zaminowan osiedli i p6l, z powodu zniszczen wojennych
w miastach i na wsi, w urzadzeniach komunikacyjnych, taborze
i we wszelkich warsztatach pracy.

Dlatego obecne geograficzne rozmieszczenie ludnosci wyka-
zuje zalezno$¢ od tych zjawisk.

Wedtug danych Ministerstwa Obrony Narodowej 1ogdlna po-
wierzchnia pdl minowych na Pomorzu Zachodnim wynosita
791.000 ha. Najwieksze zaminowania wystepowaly w powiatach
pétnocno-zachodnich, na wybrzezu morskim, w okolicach Pity,
a zwihaszcza Szczecina i Kamienia. Cale Pomorze pociete byto
ponadto pasami umocnionych pozycyj z licznie rozmieszczonymi
skupiskami amunicji artyleryjskiej i bomb lotniczych.

W r. 1945 rozminowano i oczyszczono z fortyfikacji 567.000 ha,
a w r. 1946 dalsze 141.000 ha. Na rok 1947 pozostato do rozmi-
nowania 83.000 ha.

Szczegblnie dotkliwe zniszczenia zagréd wiejskich wystepuja
zwiaszcza w powiatach potudniowo-zachodnich i w bezposrednim
sasiedztwie Szczecina (od 50 do 100% zniszczen) oraz w calym
pasie potudniowym (od 30 do 60%). Zniszczenia w miastach sg
bardzo nieréwnomierne, przewaznie jednak wypalone zostaty
w miastach pomorskich srodmiescia. Silnie ucierpiat niemal cal-
kowicie zburzony Kotobrzeg, Pyrzyce i inne. Podkresli¢ nalezy,
ze w zwigzku z coraz silniej postepujacg akcja odbudowy zni-
szczenia wojenne ulegaja stopniowej likwidacji, w zwigzku
z czym zaréwno ze strony rynku pracy, jak i mozliwo$ci miesz-
kaniowych chtonno$¢ terenu wzrasta. Wydaje sie niewatpliwe, ze
szczegdllnie wie$ pomorska wchionie wieksze liczby ludnodci, ani-
zeli posiadata w r. 1939, gdyz dominujagce na tym obszarze
wielka wiasno$é rolna junkierska i wielkochtopska ulegaja par-
celacji.

Charakterystyczne jest, ze repolonizacji na Pomorzu Zachod-
nim ulegly najszybciej powiaty potudniowe, potudniowo-zachod-
nie i péinocno-zachodnie, a zatem obszary najbardziej zniszczo-
ne. Natomiast powiaty pdinocno-wschodnie, odznaczajgce sie
mniejszym stopniem zniszczen wojennych i dewastacyj, lecz po-
tozone peryferycznie i oddzielone barierg morenowych wyso-
czyzn pomorskich, zachowaty najdtuzej liczbowg przewage ele-

i Patrz Atlas Ziem Odzyskanych, mapa rozbrojenia pél minowych i for-
tyfikacyj. Wyd. Gtdwnego Urzedu Planowania Przestrzennego.
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mentu niemieckiego, zwtaszcza powiaty: bytowski, stupski, staw-
neAski, miastecki i cztuchowski. To samo odnosi sie do naj-
bardziej peryferycznie potozonego na drugim krancu Pomorza
powiatu wolinskiego.

Inaczej mowiac, gtowny nurt repolonizacji Pomorza Zachod-
niego postepowat od potudniowego wschodu w kierunku na
p6tnocny zachod, skad tukiem zdazat ku péitnocnemu wschodowi.
Zjawisko to szczegélnie wyraznie wystepuje na mapach prze-
wyzek i niedoboréw ludnosci polskiej ’, odpowiadajacych sto-
sunkowo krétkim przekrojom czasu.

Przewyzki polskie w dn. 14. 1. 1946 r. objety juz wszystkie
powiaty potudniowe i zachodnie, z wyjatkiem powiatu wolin-
skiego i szczecinskiego. Niedobory polskie (inaczej méwiac prze-
waga Niemcow) objety wszystkie powiaty péinocno-wschodnie,
z wyjatkiem bytowskiego, a wiec: stupski, stawnenski, miastecki,
cztuchowski, koszalinski, biatogardzki, kotobrzeski i gryficki.
W dniu 1. VII. 1946 r. pola polskich przewyzek rozszerzyty sie
ku poinocy i wschodowi. Oprécz powiatu wolifskiego na pot-
noco-zachodzie, niedobory polskie pozostaty jedynie w powia-
tach stupskim, stawnenskim, miasteckim i cztuchowskim. W dniu
1. XI. 1946 r., z wyjatkiem pow. wolinskiego i stupskiego, pola
polskich przewyzek objety juz cate Pomorze Zachodnie. Wreszcie
w dn. 1 VI. 1947 r. zniknety.juz catkowicie plamy niedoboréw
polskich, a réwnoczes$nie i skala przewyzek podniosta sie tak
dalece, ze proces repolonizacji Pomorza Zachodniego mozna za-
sadniczo uznaé¢ za zamkniety.

Gesto$¢ zaludnienia

Srednia gesto$é zaludnienia Pomorza Zachodniego wynosita
w r. 1939 — 59,3 os6b na km2 Gwattowny spadek gestosci za-
znaczyt sie na przetomie 1944/45 w zwigzku z odejsciem wiekszej
fali uchodzcéw niemieckich. Od chwili jednak podjecia przez
wiadze polskie planowej wymiany ludnosci, $rednia gesto$¢ za-
ludnienia Pomorza Zachodniego stale wzrasta.

Powierzchnia Pomorza Zachodniego wynosi w obecnych gra-
nicach administracyjnych 30.096 km2
Od s$redniej gestosci zaludnienia catego Pomorza Zachodniego
odchylajg sie znacznie gestosci w poszczeg6lnych powiatach. Tu
szczegblnie wystepuje zalezno$¢ od rozmieszczenia wielkich zni-
1 Patrz Atlas Ziem Odzyskanych, mapa N. 16, 17 i 18. Wyd. Gitéwnego
Urzedu Planowania Przestrzennego. Przewyzka (+), niedobdér (—) jest
wyrazony nastenujacym stosunkiem:
_g. d gdzie g
50 d

gesto$¢ zaludnienia
0/0 Polakéw — 50.
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szczen, lecz réwniez i od rozmieszczenia wielkiej wtasnosci, war-
tosci gleb i stopnia umiastowienia.

Zmiany w gestosci zaludnienia na Pomorzu Zach. w |. 1939—47

Gesto$¢ zaludnienia

Miesigc i rok Ludnos$¢ ogo6tem 0s6b na km 2

vV — 1939 1.786 888 59,3

VI — 1943 783.000 26,0

Il — 1946 895 731 29,8

Xl — 1946 921.696 30,6

VI — 1947 951.236 313

Wedtug stanu zaludnienia z VI. 1947 r. gestoSci w poszcze-
golnych powiatach rozktadaty sie w nastepujacy sposob: 3 po-
wiaty (cztuchowski, szczecinski wiejski i walecki) posiadaty ge-
sto$¢ najnizszg, do 20 oséb na km2 10 powiatow S$rodkowych,
pd-zachodnich i pn-zachodnich zajmowato miejsce posrednie
miedzy najstabiej i najsilniej zaludnionymi powiatami i posia-
dato skale gestosci 20—-30 os6b na km2 Byly to powiaty: cho-
jenski, choszczenski, drawski, kamienski, tobezki, miastecki, my-
§liborski, nowogardzki, pyrzycki i szczeciniecki.

Skala gestosci zaludnienia 30—40 Os6b na km2 obejmowata
6 powiatow poinocnych: biatogardzki, gryficki, kotobrzeski, ko-
szalinski, wolinski i bytowski, oraz 2 zachodnie: gryfinski i sta-
rogardzki, i jeden pd-wschodni (ztotowski).

Od tej trzystopniowej skali odchylaty sie dodatnio, jako
szczegblne wyjatki, powiat stupski z gestosScig zaludnienia do
50 oséb na km2 oraz miasto Szczecin z gesto$cig 1498 oséb na
km2

Postulowana i programowana na ostatnim zjezdzie Ziem Od-
zyskanych w Szczecinie aktywizacja Pomorza Zachodniego, zwia-
szcza Przyodrza i powiatow pdinocno-zachodnich ze Szczecinem,
juz Scigga nowe rzesze ludnosci polskiej, ktére wydatnie przy-
czynig sie do dalszego zaludnienia i zagospodarowania Pomorza
Zachodniego.



GERARD LABUDA
GLOWNE MOMENTY DZIEJOW BALTYKU

Historiografia polska z duza trudnos$cig odnajduje droge do
Battyku. Zajmowanie sie przesztoscig tego morza i badanie jego
wptywu na dzieje Polski utrudniat nam brak o$rodkdéw nauko-
wych, mieszczacych sie nad Battykiem, a przede wszystkim brak
zrodet i warsztatow pracy, specjalizujgcych sie w tym zagadnie-
niu. Minione dwudziestolecie niepodlegtosci odrobito wiele za-
legtosci, ale opublikowane z tego zakresu prace $wiadczg tylko
0 naszych ambicjach i prébach, ktore jednak nie zdotaty sie
w peini rozwingé. Stoimy obecnie w przededniu lepszych cza-
séw. Z rozszerzeniem naszego wybrzeza — rozszerza sie takze
widnokrag badawczy; rodza sie nowe potrzeby, o ktérych zaspo-
kojeniu mys$lg uczeni i instytuty naukowe, od dawna nawotujgce
do interesowania sie Battykiem, i to nie tylko z punktu widzenia
terazniejszo$ci, ale takze i przeszto$ci. Rozpatrywanie przesztoSci
otwiera niejednokrotnie nowe i nie dostrzegane horyzonty, uczy
traktowa¢ zagadnienia pozornie waskie w szerszej ptaszczyznie,
budzi entuzjazm twdrczy i zmusza do obmyé$lenia drog jego reali-
zacji.

Staraniem Instytutu Battyckiego pojawity sie dwie ksigzki’,
ktére mimo istniejgcych trudnosci organizacyjno-badawczych
poruszajg tematy, jakich w tej skali dotagd nie rozpatrywano
w naszej historiografii. Kwestia battycka i Polska w zlewisku
Battyku nie sg zagadnieniami martwymi; istniejg one dzi$ nadal
1wskutek tego zarédwno obecne pokolenie, jak i nadchodzace mu-
szg okre$li¢ do nich swodj stosunek i podjgé sie realizacji zadan,
ktére z nich ptyna.

Czym jest kwestia battycka? Na pytanie to odpowiada
prof. Konopczynski tak: ,Jednostki i zbiorowosci ludzkie
stawiajg sobie cele wyzsze nad chwilowe pozadania: taki cel
przybiera posta¢ idei albo sprawy (cause), ktérej rozumowe
rozwinigcie nazywa sie programem. Miewat tedy Niemiec, Duh-
1 WH Konopczynski, Kwestia battycka do XX w., Wydawn. Instytutu

Battyckiego, Gdansk-Bydgoszcz-Gdynia 1947, str. X1 i 216 i 6 mapek poza

tekstem; Karol .Go6rski, Polska w zlewisku Battyku, Wydawn. Insty-
tutu Battyckiego, Gdansk etc. 1947, str. VII i 238, mapki w tekscie.
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czyk, Polak, Szwed, Rosjanin swojg narodowga lub panstwowa
sprawe battycka i uktadat dla niej programy. Jak zatatwi¢, jak
zaspokoi¢ te rozbiezne dazenia w drodze czynu lub na gruncie
zasad moralnych, nad tym wysilali swe umysty politycy, i ta
kwestia miedzynarodowa snuta sie przez wieki, przechodzac
przez rézne mniej lub wiecej umiejetne, mniej lub wiecej stuszne
rozwigzania. — Cato$¢ spraw i kwestyj zwigzanych ze wspot-
zyciem ras, narodéw, warstw, zawodéw w sferze geohistorycznej
Battyku sktada sie dla badacza na naukowy problem baltycki"
(s. 2—3).

Jezeli mamy tu do czynienia z problemem naukowym, po-
wstaje od razu dalsze pytanie, jak nalezy go bada¢? Na pytanie
to rézne dawano odpowiedzi. Niektére wykonywano, nie for-
mutujgc, inne formutowano, nie wykonywajgc. Badacz francuski
Michel Lheritier1proponowat w r. 1937, azeby ,nauka zba-
data... nastepujgce zagadnienia: 1. stosunek miedzy lgdem i mo-
rzem (bowiem zlewisko Battyku odpowiada regionowi natural-
nemu), 2. stosunki wzajemne ludéw nadbattyckich, 3. stosunki
tych ludéw z panstwami pozabattyckimi, 4. stosunki pafAstw po-
zabattyckich z powodu Battyku." (s. 4—5). Prof. Konopczyn-
ski sadzi jednak, ze: ,Zadna... z takich analiz i syntez nie za-
stapi prostego chronologicznego wyktadu kolejnych préb rozwiag-
zania kwestii battyckiej badZz w sensie wytgcznego panowania
jednej potegi, badz w duchu oligarchicznym, tj. na gruncie wol-
nosci i rownosci." (s. 5).

Nieco inaczej podchodzi do swojego tematu prof. Goérski.
W przedmowie do swej ksigzki stwierdza on: ,,Nikt dotad po pol-
sku nie napisat dziejow ,Balticum". Nie pisali ich, o ile wiado-
mo, takze badacze innych narodéw. Ksigzka ta bedzie pierwszg
proba syntezy dziejéw krajow potozonych nad Bahlykiem. —
Praca ta wychodzi z zalozen geograficznych i kiadzie nacisk
przede wszystkim na problematyke gospodarczg, bez ktorej po-
znania nie mozna zrozumieé¢ giebokiego nurtu dziejowych proce-
sow. Naswietla historie polityczng z punktu widzenia nie jedne-
go kraju, lecz zespotu ludéw zwigzanych przez morze; szuka $rod-
kéw do zrozumienia sensu wspotzycia réznych kultur nad jednym
morzem." (s. 3).

Z zestawienia tego wynika, ze Konopczynski dazy do
oSwietlenia kwestii baltyckiej przede wszystkim z punktu wi-
dzenia politycznego, natomiast Goérski, nie zaniedbujac rozwo-
ju politycznego panstw nadbattyckich, doszukuje sie w dziejach

i M. Lheritier, L‘Historie internationale de la Baltigue et la cooperation
des historiens, Conventus primus historicorum Balticorum, Riga 1938, str. 582.
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Battyku, wystepujacego jako element tgczacy te narody — gtow-
nie nurtu gospodarczego i kulturalnego. Z tego wniosek, ze obie
prace nie tylko sie nie dublujg, ale (teoretycznie) nawzajem sie
uzupetniaja. Goérski usituje czesciowo (gdyz o petnym wyko-
naniu trudno jeszcze w tej chwili marzyé) wypetnié program
Lheritiera, natomiast Konopczynski daje do niego
silng podbudowe w zakresie historii dyplomatycznej.

Lektura obu ksigzek nie jest tatwa. Poruszamy sie bowiem
na terenie, ktory z samej istoty zawiera tyle zagadnien ubocz-
nych, faktéw nie podporzadkowanych jakiej$ geograficznej, et-
nicznej czy tez politycznej catosci, ze objecie go jednym hastem
nie przesadza jeszcze tym samym jego zewnetrznego wygladu.
Jak rzadko gdzie indziej, narzuca sie tutaj badaczowi koniecz-
no$¢ dokonywania Scistej selekcji rzeczy waznych i niewaznych,
przypadkowych i celowych, organicznych; tatwo tu popasé¢ w zbe-
dne dygresje, tatwo poplagta¢ mechanizm dziejéw, zamiast obrazu
da¢ karykature. Jeszcze bardziej grozi to czytelnikowi, ktérego
przyttacza nawat materiatu historycznego, dat i faktéw, kombi-
nacji dyplomatycznych, na przemian z zestawieniami statystycz-
nymi, wykresami, mapami itp. Majac napisaé recenzje obu tych
ksigzek, rezygnuje z oceny S$ciSle rzeczowej (gdyz ta lepsza dla
siebie miejsce znajdzie w czasopiSmie fachowym) na rzecz dwu
ogdblniejszych zagadnien, ktdére zamierzam tutaj przedyskutowad.
Majg one zar6wno recenzentowi, jak i ewentualnie czytelnikowi,
utatwié zorientowanie sie w bogatej treSci omawianych dziet.

Potrzeba wustalenia gtownych momentéw
zlewiska Battyku

Patrzac na 20 wiekéw historycznego, a wiele wiecej wiekow
przedhistorycznego rozwoju dziejow Battyku, musimy zapyta¢, co
byto gtownym sktadnikiem tych dziejow i jakie dziataty tu sity,
zanim doszto do obecnego ukladu stosunkéw? Na pytanie to
usituja odpowiedzie¢ zaréwno W. KonopczyhAski, jak
i K. Gorski, ale, operujac niestychanie obfitym materiatem
naracyjnym, bardzo rzadko robig przystanki, by lapidarnie sfor-
mutowaé swéj poglad na te dwie zasadnicze sprawy. Wynika to
z niedocenienia pierwiastka dydaktycznego w wyktadzie. Tylko
procesy nie zlozone mozemy traktowaé chronologicznie, nato-
miast wszelkie kwestie, zagadnienia, problemy itp. w samym
zatozeniu sporne i subiektywne, oprécz oprawy faktow uzasad-
niajgcych tezy autora winny zawiera¢ konkluzje, w ktérych
autor zamyka swoj wtasny sad o rzeczy. Czytelnika trzeba nii
tylko uczy¢ znajomosci faktéow, ale réwnocze$nie powinno mu
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sie da¢ mozno$¢ odkrycia linii przewodnich, ktére, cho¢ nie za-
poznajag go z catoscig procesu dziejowego, jednak utrzymujg go
na jego gtownych szlakach. Poniewaz kwestia battycka jest
przedmiotem tylu subiektywnych ocen, wprost proporcjonalnie
do iloSci narodéw zainteresowanych w jej rozwigzaniu, za wy-
soki sukces nauki mozna uwaza¢ wszystko to, na co istnieje juz
ogllna zgoda. A dalszy postep wiedzy w tym kierunku bedzie
sie znaczyt etapami, w jakich bedzie dochodzito do uznawania
tych najogdlniejszych prawd o dziejach Battyku. Postep ten moz-
na osiggna¢ nie tylko na drodze szczegétowych badan, ale w row-
nym, jesli nie w wiekszym stopniu przez umiejetne ustalanie
konkluzji ptynacych z poznania faktow szczegdtowych. Ustalenie
gtdwnych momentow dziejow Battyku ma wiec znaczenie za-
robwno dydaktyczne, jak i naukowe.

Sadzimy, ze obie omawiane przez nas ksigzki dajg materiat
do ustalenia takich gtownych momentéw. Trzeba jednak w tym
celu silniej, niz to uczynili autorowie, zaakcentowa¢ konieczno$¢
przedyskutowania poszczegdlnych okresdéw rozwoju dziejowe-
go Battyku. Sprawa ta nie byta jeszcze dyskutowana, cho¢ pewne
zaczatki dyskusji juz istnieja.

Proby ustalenia okreséw dziejow Battyku

Wspomniany juz wyzej uczony francuski Lheritier roz-
roznia takie zasadnicze fazy dziejow Bakttyku: 1. okres formo-
wania sie Europy az do zakonczenia wypraw wikingdw, 2. okres
przewagi Danii w XII i na poczagtku XIIl w., a nastepnie Nie-
miec (Zakon Krzyzacki, Hanza), 3. okres reakcji panstw nad-
battyckich przeciw niemczyznie w XIV i XV w., 4. okres rozwoju
panstw narodowych z Polskg na czele w XVI w. (bylby to wiec
poniekad okres réwnowagi sit nad Battykiem), 5. okres prze-
wagi Szwecji w XVII w., z nasileniem wplywoéw mocarstw za-
chodnio-europejskich, 6. okres tworzenia sie dwu nowych poteg
nadbattyckich: Prus i Rosji, z widoczng przewaga tej ostatniej
do potowy XIX w., a Prus (recte Niemiec) w drugiej potowie
XIX stulecia, az do czasu pierwszej wojny Swiatowej.1 Konop -
czynski zachowuje, z pewnymi zmianami, ten sam podziat
rzeczowy, ale stwarza odrebne okresy chronologiczne: 1. obej-
mujacy czasy najdawniejsze do X1l w., 2. hanzeatycki do potowy
XVI1 w., 3. przewagi dunskiej, kofAczacy sie na r. 1648, 4. prze-
wagi szwedzkiej do chwili wybuchu wojny péinocnej (r. 1700),
5. przejsciowy — formowania sie potegi ladowej Prus i Rosji,
Z przewagg na morzu tej ostatniej, 6. i 7. obejmujgce wiek XIX

i M. Lheritier, op. cit., str. 578—79.



GLOWNE MOMENTY DZIEJOW BALTYKU 311

i poczatek XX, podzielone miedzy Rosje i Niemcy, jak u po-
przednika'. Podziat G6rskiego nie nadaje sie do poréwnania,
gdyz sitg rzeczy autor synchronizuje dzieje Battyku z dziejami
Polski2 Polska za$ zbyt stabe wycisneta pietno na losach tego
morza, by dziejami jej mozna byto mierzy¢ rozwoj ,kwestii bat-
tyckiej". Niemniej jednak, poniewaz ksigzka Gdrskiego nie
ogranicza sie tylko do spraw polsko-battyckich, ale obejmuje
catos¢ dziejow zlewiska Battyku, mozna z niej wydoby¢ szereg
faktow utatwiajgcych ustalenie okreséw, w ktérych rozgrywaty
sie gtdbwne momenty dziejéw naszego morza.

Battyk wczesnohistoryczny — Fryzowie

Dzieje Battyku i krajéw nadbattyckich sg dla nas uchwytne
stosunkowo pdzno, a kwestie battycka trudno $ledzi¢ przed upty-
wem VI w. po Chrystusie. Wprawdzie badacze niemieccy chetnie
rozprawiaja o ,hanzie gockiej" 3z czasow koto narodzenia Chry-
stusa, ale wywody te mozemy traktowaé¢ jako uczong hipoteze.
Okres rzekomej przewagi zywiotu germanskiego na Morzu Bat-
tyckim w zaraniu dziejow nie nalezy do historii utrwalonej
zrodtami pisanymi. Natomiast czasy od VI w. dadza sie $ledzié
nie tylko zrédtami kultury materialnej, ale rowniez zrodtami pi-
sanymi.

Ten najwcze$niejszy okres dziejow Baltyku wykazuje w uje-
ciu Konopczynskiego szereg luk, a nawet pewnych uchy-
bien rzeczowych (najwiecej z catej ksigzki)4 Po burzliwym okre-
sie wedrowek ludéw uspokoity sie wody Battyku, ustality sie
zespoly etniczne zamieszkujgce jego wybrzeza: Germanowie od
zachodu, Stowianie na potudniu, Battowie od potudniowego
wschodu, a Finowie od po6tnoco-wschodu. Trudno wyobrazi¢ so-
bie, azeby Baltyk odgrywal w tym czasie role tgcznika miedzy
tymi narodami. Jak sie wydaje, impuls w tym zakresie przy-
szedt od zachodu. tgcznikami byli Fryzowieb Nie znamy

i Odpowiednie dane odczytuje z rozplanowania rozdziatdéw, gdyz zasadniczo
Konopczynski nie zajmuje wobec tej kwestii stanowiska.

z K. Go6rski rozplanowat schemat dzieta w ten sposéb, ze 1 rozdziat obej-
muje poczatki kultury nad Battykiem mniejwiecej do VI w. po Chr.;
drugi pos$wiecony w zasadzie Polsce Piastow rozpada sie na poddziaty:
do X1 wieku, wiek XIIl i pocz. XII wieku, nastepnie w. XIIl i XIV
w zwigzku z ekspansjg niemiecka. Rozdziat trzeci opisuje Polske Jagiello-
néw, rozdziat czwarty okres cofania sie Polski nad Battykiem (wiek
XVII—XVIIl), wreszcie rozdziat ostatni w. XIX 1 XX do r. 1939.

3 Tak C. Engel. Der Kampf um die baltischen Lande in vor- und friih-
geschichtlicher Zeit, Jomsburg 6 (1942), str. 94; obszerniej tenze, Die
ostgermanischen Stamme in Ostdeutschland, die gotische Ostseeherrschaft
und das Gotenreich in Osteuropa, Deutschland u. d. Osten t. XX (1942),
str. 164 i n.

4 Poniewaz w zasadzie nie godze sie na jego ujecie dziejow kwestii bat-
tyckiej w tym czasie, dlatego stosunkowo szerzej o nim tutaj moéwie.

s Zob. tutaj H. Wilkens, Zur Geschichte d. niederlandisehen Handels
im Mittelalter, Hansische Geschbll. 14 (1908), str. 295, szczeg6lnie 323 i n.;
E. Wadstein, Norden och Vasteuropa i gammal tid, Popul. yetenskapl.
féorelSsning. v. Goteborgs hogskola N. F. nr 22 (1925).
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genezy ich zainteresowan Battykiemmoze nawigzywali do ja-
kiej$ dawniejszej tradycji, jeszcze z czaséw rzymskich. W kaz-
dym razie w VIII i IX w. sg oni posSrednikami w handlu miedzy
basenami Morza Srédziemnego i Battyckiego. Balykowi w tym
czasie przypisuje sie nawet role wielkiego pomostu miedzy Blis-
kim Wschodem a zachodnig Europg2 Wydaje sie jednak, iz nie-
stusznie3 Kontakty te moze przypadajg na okres nieco pdzniej-
szy, okres wypraw Ruséw na wschod a wikingéw skandynaw-
skich na zachad.

Fryzowie nawigzali kontakt z Baltykiem drogg lgdowg u na-
sady Poétwyspu Jutlandzkiego, gdzie nieco po6zniej dominujaca
role odgrywa Szlezwik-Hedeby 4 Gtosng ich faktorig handlowg
na terenie Skandynawii byta Birka5 (koto Sztokholmu). Przed-
miotem eksportu byto sukno, szkto, ceramika, bron i sél, a przed-
miotem importu gtownie futra.

Inicjatywa Fryzow zachecita do handlu ludno$¢ miejscowa.
Kupcy osiadli w Birce i w innych faktoriach ciggneli dalej na
wschoéd, na wybrzeza finskie i estonskie; za Fryzami podazali
oni tez na zachod, przygotowujac sie zwolna do przejecia roli
swoich nauczycieli *. Fryzowie ustgpili z Battyku w ciggu IX w.,
czeSciowo skutkiem katastrofy, ktéra spotkata ich gtdwng me-
tropolie handlowa Dorestad (r. 864), czeSciowo wskutek owtad-
niecia Battykiem przez wikingéw7 Znaczenie Fryzéw w dzie-
jach Battyku polega wiec na tym, ze stworzyli oni ludom nad-
battyckim droge na zachdd i nauczyli z niej korzystac.

Battyk domeng wikingodéw

Okres wikingéw rozpoczyna si¢ od r. 796, daty napadu kor-
sarzy skandynawskich na klasztor angielski Lindisfarene. Oczy-
wisécie jest to data czysto konwencjonalna. Znamionuje ona jed-
nak, ze na wody Battyku i mérz przylegtych wszedt nowy czyn-

i Jest to jedno z zagadnien najzywiej dyskutowanych w literaturze skan-
dynawskiej (W adstein, Wessen i inn.); w szczegdty tutaj nie moge wcho-
dzi¢; ogblnie zob. P. K le 11 ler, Nordwesteuropas Verkehr, Handel
und Gewerbe im friihen M ittelalter, Wien 1924.

*2 E. Patzelt, Die frankische Kultur und Islam, Wieden 1932, str. 218.

3 H Arbmann, Schweden wu. d. karolingische Reich-Studien zu den
Handelsverbindungen des 9. Jahrhunderts, Stockholm 1937, str. 11.

4 S. Lindauist. Slesvig-Hedeby och Birka, Fornvannen 21 (1926), str. 1
in; H. Jankuhn, Haithabu, eine germ. Stadt d. deutsch. Fruzeit,
Neumiinster 1938.

s E. Wadstein, op. cit.

6 Zob. tutaj J. de Vries, De W ikingen indeLageLandenbijdeZee,
Haarlem 1923;0. Scheel, Die W ikinger-Aufbruch d.Nordens, Stutt-
gart 1938, str. 78 i n.

7 Zob. tutaj H. Wilkens, op. cit., str. 338.



GLOWNE MOMENTY DZIEJOW BALTYKU 313

nik, ktory z czasem przestoni wiasciwe, gospodarcze oblicze tego
okresu. Jest rzeczg jasna, ze napady i rabunki ,,chasiebnikéw*"’
skandynawskich bardziej zaznaczaty sie¢ w $wiadomos$ci wspoét-
czesnych niz handel i wymiana towaréw, ktére takze istniaty.
Witasnie w okresie ,wikingow" powstaje nad Battykiem caty
szereg osrodkow miejskich, bedacych miejscami sptywu i eks-
portu towaréw 2 Obok znanej nam juz Birki i Hedeby, styszy-
my o Truso (Elblag) w ujsciu Wisty; Zywot $éw. Ansgara
wspomina na wybrzezu totewskim ,,guandam urbem regni ipso-
rum, vocatum Seeburg®, identyfikowany dzi§ z Grobinem koto
Libawy; podobny ,gréd morski" musiat tez istnie¢ w Prusach
Wschodnich nad Zalewem Kuronskim (Wiskiauty). Na schytek
IX w. przypada powstanie Wolina-Jumme (nie Jumne)3 w uj-
§ciach Odry; ze zrddet frankonskich wiemy, ze w poczatku
IX w. duzy osrodek handlowy istniat w ziemi Obodrytéw, praw-
dopodobnie w okolicy dzisiejszej Lubeki, znany pod nordycka
nazwg Rerik. Wolin rozwingt sie w ciggu X w. w wybitny osro-
dek handlowy, utrzymujacy m. in. zywa stosunki z Birka.
Z przekazébw Adama Bremenskiego wiemy, ze bylo to
miasto stowianskie, w ktérym na prawach ,gosci" przebywali
Grecy, ,barbarzyfAcy"”, a nawet Sasi. P6zZniejsze legendy o istnie-
niu tutaj osady wikingéw duniskich (joms-wikingowie) nie maja
zadnego uzasadnienia w Zrédtach 4

Nie ulega watpliwosci, ze miedzy wszystkimi tymi portami
istniata ozywiona wymiana towardéw, o czym $wiadczg wyko-
paliska dokonane w ostatnich latach zar6wno w Skandynawii,
jak i na potudniowych wybrzezach Battyku5 Sagi skandynaw-
skie przynoszg gar$¢ wiadomosci, jak sie ten handel odbywat.
Uprawiali go nawet ,chasiebnicy"”, zawodowo trudnigcy sie kor-
sarstwem. Egilssaga przynosi wiadomos¢, ze dwaj wikingo-
1 Wprowadzam tu nowe okres$lenie na korsarzy stowianskich, odwotujgc sie

do starych tradycji stownictwa polskiego; nie jest wykluczone, ze niem.

,,hansa“ wywudzi sie od lechickiego: chasa (M. Rudnicki).

2 A. Schiick, ,,Sjoborgar® och ,hamnstnder“-Ett bidrag till Nordens
handels- och stadthistoria, Fornvannen 19 (1924), str. lin.

3 Nordycka nazwa na ten gréd brzmiata: Jom, at Jomi, a wiec poprawna
jest u Adama bremenskiego lekcja: Jumme, ktérg spotykamy w niektédrych
kodeksach jego kroniki. Nie jest wykluczone, ze pierwiastek nazwy:
Jom, Jumme jest pochodzenia jezykowego battyckiego (znaczytby tyle,
co mielizna, wyniosto$§¢ piaszczysta z morza); sprawa ta jest w tej chwili
w stadium badania.

4 G. Labuda. Legenda Jomsborga, Sprawozdania Pozn. Tow. Przyj.
Nauk za r. 1945 i 1946, str. 38—39; doktadniejszego uzasadnienia ciggle nie
mam moznoéci podac.

5 Zob. tutaj O. Kunkel, Ostsee, w Paulys Real-Encyclopadie d. clas-
sisch. Altertumswissenschaft t. 18, Stuttgart 1942, kol. 1832 i n.; na tacz-
no$¢ handlowag Wolina z os$rodkami battyjskimi zwrécit ostatnio uwage
K. A. Wilde, Zum Stand der Wollin-Forschung,+ Nachrichtenbl.
f. deutsch. Vorzeit 16 (19940), str. 208; potwierdzatoby to przypuszczenie
o battyjskim pochodzeniu nazwy: Jém, Jumme. Por. jeszcze W. Vogel
Zur nord- und westeuropaischen Zeeschiffahrt im frithen Ma, Hans.
Gesch. bil. 13 (1907), str. 155 i n.
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wie Torolf i Egil udali sie na wybrzeza Kurlandii, a otrzymaw-
szy od krajowcoéw zapewnienie utrzymania pot miesigca czasu
pokoju, nawigzali stosunki handlowe; po uptywie terminu rzu-
cili sie na ludno$¢ nadbrzezng i zrabowali jag. Podobng wiado-
mos$¢é o zawieraniu pokoju, na czas trwania stosunkéw handlo-
wych wsérdéd Biarmenczykow przynosi tez saga o Olafie
Swietym. Z tego wynika, ze i ludno$¢ miejscowa brata udziat
w napadach morskich.

Udziat Stowian w ksztattowaniu dziejow
Battyku

Co sie tyczy Stowian, to o rozwoju korsarstwa wsrdd nich
styszymy gtéownie u schytku XI i w pierwszej potowie XII w.,
gdy wikingi skandynawskie od pottora wieku juz ustaty. Z tego
wnoszono, ze Skandynawowie byli nauczycielami Stowian na
morzu. Nie odpowiada to jednak rzeczywistosci. Ze zrédet skan-
dynawskich wiemy, ze ,chasiebnicy* stowiafscy nawiedzali
swymi napadami wybrzeza skonskie juz w potowie X w.2 kilka-
nascie lat pozniej statki stowianskie biorg udziat wspodlnie z wi-
kingami duiAskimi w bitwie w zatoce Hjorungavaag przy wy-
brzezach Norwegii,3a w r. 1000 w stynnej bitwie trzech krdlow
w Sundzie, mylnie okres$lanej mianem bitwy pod Swolder.
W r. 1043 krol dunski,Magnus wyprawia sie na korsarzy sto-
wianskich u ujscia Odry i burzy przy tej okazji Wolin.4

Z tego wynika, ze co najmniej od X w. Stowianie sg réwno-
rzednymi przeciwnikami Skandynawdw na morzu i podobnie
jak oni trudnig sie rozbojem morskim. Tym tez tlumaczy sie,
dlaczego Skandynawowie nigdzie na wybrzezach stowianskich
nie potrafili stangé¢ tak silng nqga, jak sie to im udawato
w Anglii, Irlandii i Francji lub na wybrzezach potudniowo-
wschodniego Battyku.

Wyzszo$¢é Skandynawdéw nad Stowianami

Miedzy wikingami skandynawskimi a ,chgsiebnikami“ sto-
wiafAskimi byta jednak zasadnicza r6znica. Stowianie nie wynu-
rzali sie poza Morze Bahyckie, natomiast kupcy i rozbdjnicy

1 Najobszerniej otym okresie piractwastowianskiego L. Koczy, Polska
i Skandynawia za pierwszych Piastow, Prace Kom. histor. Pozna. Tow.
Przyj. Nauk t. 8, 1934, str. 272 i n.

2 Z braku wtasciwej literatury odsytam do pozycji przygodnej L. Jacob-
sen, Huneindskrifternes vidnesbyrd om kampene omkring Hedeby, Scan-
dia 8 (1935), str. 67—8, przyp.

3 L. Koczy, Jomsborg, Kwart, historyczny 46 (1932).

4 Snorii Sturluson, Heimskringla udg. F. Jo6nsson, Kobenhavn 1911,
str. 436.
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skandynawscy pojawili sie na Morzu Srédziemnym zaréwno od
strony zachodniej, jak i wschodniej — poprzez Morze Czarne;
nawigzali takze bezpos$rednie stosunki z Chazarami i Arabami
nad Morzem Kaspijskim. W nauce istnieje nawet przekonanie,
ze gtéwny strumien handlu arabskiego z Zachodem szedt via
Szwecja (Birka, Gotlandia) i Jutlandia (Szlezwik-Hedeby).” Teza
ta jednak wydaje sie mato prawdopodobna; na zachodzie brak
catego szeregu znalezisk charakterystycznych dla zasobéw skan-
dynawskich.2 Co najwyzej Skandynawowie sami, oprocz kor-
sarstwa, trudnili sie handlem wymiennym z Zachodem. Punktem
wymiany byt prawdopodobnie Szlezwik.

U schytku IX w. padt on ofiarg napasci szwedzkich wikin-
gow, ktérzy opanowali potudniowg Jutlandie, zalozyli tu swe
panstwo i przez dluzszy czas zgarniali zyski z handlu tranzy-
towego, idacego z uj$¢ Renu w strone Birki. W potowie X w.
Dunhczycy zdotali jednak usuna¢ najezdZzcéw, co ostatecznie umo-
zliwito dokonanie scalenia panstwa dunskiego i byto pierwszym
etapem na drodze jego po6zZniejszego rozwoju za Haralda Sino-
zebego, Swena Widlobrodego i krdla trzech panstw Kanuta Wiel-
kiego. W tym samym czasie dokonato sie tez ostateczne ufor-
mowanie dwu dalszych panstw skandynawskich: Szwecji i Nor-
wegii, cho¢ tradycja zycia panstwowego w obu tych krélestwach,
podobnie zresztg jak i w Danii siega VIII i IX w.3 Okres wi-
kingdw chwilowo rozbit spoisto$¢ tych panstw, ale niebawem
z przywddcow druzyn wikingéow wyszli wiadcy, ktorzy ostatecz-
nie zapanowali nad nietadem. Silna witadza krélewska zahamo-
wata takze rozboje na wodach baltyckich. Z drugiej strony
krystalizacja stosunkow panstwowych w Rosji i na zachodzie
Europy powstrzymaty ustawiczne napady ze strony Skandyna-
wow. Wyraznym symbolem tych nowych stosunkéw jest po-
wstanie i rozw6j Nowogrodu ruskiego i Sigtuny w Szwecji (na
miejsce Birki), ktére niebawem skoncentrowaty handel wymien-
ny miedzy Skandynawig a Rusig. Przetom X i XI w. mozna
jednak okresli¢ jako kres zywiotowej ekspansji naroddw nor-
dyckich.

1 Jest to mniemanie powszechnie reprezentowane w nauce (Bugge, Bo-
lin, Patzelt, Seger, z polskich uczonych R. Jakimowicz).

2 Za Arbmannem, Schweden u. d. karolingische Reich, str. 247 in.;
wnioski jego wymagajag jednak juz dzi§ pewnych korektur.

3 Zob. tutaj U. N oack, Nordische Fruhgeschichte und W ikingerzeit, Mo-
nachium-Berlin 1941, str. 167 i n.



316 JANTAR — 1947

PrzejSciowy okres przewag stowianskich
(XI — X111 w)

W w. XII wikingowie skandynawscy znikli z Morza Bat-
tyckiego; nie pokazujg sie oni takze poza jego wodami." Na ich
miejsce weszli Stowianie, ktorych z kolei starajg sie zwalczaé
Dunczycy. Zrédta dunskie i norweskie XII stulecia petne sa
wiadomosci o napadach stowianskich na wybrzeza Danii i Nor-
wegii; Stowianin w tym czasie staje sie¢ synonimem Kkorsarza.
Zupetnie podobne stosunki, choé na mniejszg skale, wytwarzaja
sie na wodach Zatoki Finskiej i Botnickiej. Ludy tutejsze za-
czynaja wystepowaé zaczepnie wobec kupcow skandynawskich,
a nawet w r. 1187 urzadzaja napad na Sigtune, éwczesne naj-
wieksze centrum zycia handlowego w tej stronie Battyku, w re-
zultacie ktérego miasto to popada w zupetng ruine i zapomnie-
nie.2 Szwecja, przechodzgca w tych czasach kryzysy wewnetrz-
ne, niezdolna byta do podjecia dawnej roli wikingéw, ktorzy
w jednej rece trzymali miecz, a w drugiej wage. Nie z tej tez
strony nalezalo sie spodziewa¢ zmiany stosunkow.

Stowianie, ludy battyjskie i finskie, przejgwszy tradycje
,,chasiebnictwa“ na morzu, nie potrafity jednak zorganizowaé
miedzynarodowej wymiany towaréw miedzy basenem Morza
Battyckiego a Zachodem i Wschodem. Brak im byto sity na
opanowanie punktéw wylotowych, nie dostawato tradycji ku-
pieckiej. Podobnie jak w VI i VII w., w okresie zdezorganizo-
wania systemu gospodarczego Battyku po wedrowkach ludow
impuls przyszedt z zewnatrz. Zapoczatkowali ten ruch i utoro-
wali mu droge Dunczycy, a ujeli ostatecznie w swoje rece
Niemcy.

Zarodki przetomu

W ciggu X1l w. na potudniowych brzegach Battyku dokonata
sie jedna z najwazniejszych przemian etnicznych i panstwowych
w Europie $rodkowej; Sasi rozbili pierscien panstw zachodnio-
stowianskich i od razu opanowali ogromne przestrzenie miedzy
tabg i Odrg. Ludnos$¢ stowianska zostata podbita i zepchnieta
do roli pariasow. Wspdétdziatanie niemiecko-dunskie potozyto tez
kres wystgpieniom stowianskim na Baltyku. Akcja dunska na
morzu odcigzyta potnocny szlak handlowy Battyku, idacy z Szlez-
wiku do Birki i Sigtuny; nastepnie, wskutek podboju Rugii, Po-
t W. Vogel Zur nord- u. westeuropaischen Seeschiffahrt, str. 170 szuka

przyczyny ostabienia aktywnos$ci Skandynawéw zaré6wno w czynnikach
natury religijnej (chrzescijanstwo), jak i politycznej.

2 Obszerniej G. B o lin, Stockholms uppkomst-Studier och undersokningar
rorande Stockholms férhistoria, Uppsala 1933, str. 158 i n.
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morza Zachodniego i Gdanskiego (chwilowo), tudziez Estonii,
Dunczycy otworzyli od dawna zamarty szlak od Szlezwiku po-
przez Wolin, Truso do Rygi (zatozonej w r. 1201 na miejsce osady
liwonskiej Daugmale) i Nowogrodu. Potega dunska zatamala sie
w r. 1227 po bitwie pod Bornh5ved, ale nie ulegto zniszczeniu
dzieto stworzone reka bohaterskiego krola dunskiego Walde-
mara." Miejsce Dunczykdw zajeli Niemcy, ktérzy od pierwszej
chwili zwyciestw dunskich szli trop w trop za nimi, organizujac
od nowa podupadty handel battycki.2 W zakresie tym nie stwo-
rzyli jednak nic nowego. W Szwecji i na wyspie Gotlandii na-
potkali oni na dawne organizacje kupieckie i urzgdzenia portowe,
z ktorymi najpierw nawigzali stosunki, a ktére potem po swo-
jemu dla swoich celéw dostosowali i udoskonalili.3 Kupcow
szwedzkich bili posiadaniem wiekszych kapitatdw oraz lepszymi
mozliwosciami kupna i sprzedazy na rynkach zachodnio-euro-
pejskich. Gtoéwny ciezar handlu hanzeatyckiego lezat na rynkach
zachodniej Europy. Tym sie tez ttumaczy wyjatkowe zupeinie
zjawisko, ze do opanowania gospodarczego catego zlewiska Bat-
tyku wystarczata jedna Lubeka. Kupcy niemieccy poczgtkowo
byli tylko ,go$émi" ,w osrodkach handlowych battyckich, a do-
piero pdzniej zaczeli sie tutaj osiedlaé na stale, nie zrywajac
bynajmniej kontaktu z ojczyzng i swojg bazg wypadowg —
Lubekg.4

System handlowy Hanzy polegat na wyzysku i eksploatacji
ludnosci tubylczej. Kolosalnej réznicy miedzy ceng zakupu
i sprzedazy hanzeaci zawdzieczajg swojg zawrotng kariere go-
spodarczg. System ten w niczym nie réznit sie od systemu stoso-
wanego przez nowoczesne panstwa kolonialne wobec ludnoSci
z0tej, czarnej i czerwonej. Ten rozdziat dziejow Hanzy, niestety,
jeszcze nie dostatecznie znany i opracowany. Nie dajg tez na te
sprawe odpowiedzi ksigzki Gorskiego i Konopczyn-
skiego.

1 F. Rorig, Die Schlacht b. Bornhoved, Zeitsch. d. Ver. f. Liibeckisch.
Geschichte 24 (1927), szkicuje doktadniej znaczenie bitwy pod Bornhoved
i jej nastepstwa.

2 Zob. tutaj H. Wille, Besiedlung d. Ostens u. Hanse, Pfingsbljjtter
d. Hans. Geschichtsvereins t. 10 (1914), str. 35.

3 G. Mews, Gotlands Handel u. Verkehr b. z. Auftreten d. Hanse
i. 12 Jahrhundert, Berlin 1937; H. Sch Uck, op. cit.; jest to zaga-
dnienie sporne miedzy naukag niemieckg a skandynawska.

4 Na istnienie dwu klas kupcéw hanzeatyckich: gosci (freguentantes) i sta-
tych (manentes) wskazat F. R 6rig, Hansische Beitrage z. deutsch. Wirt-
schaftsgeschichte, Wroctaw 1928, str. 217 i n.; por. tez E. Weinauge,
Die deutsche Bevdlkerung im mittelalterl. Stockholm, Lipsk 1942.
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Rozwéj Hanzy

Nie zamierzam tutaj dawac¢ przegladu dziejow Hanzy na Bat-
tyku. Czytelnik znajdzie je wszechstronnie ujete w dwu wyzej
wspomnianych pracach. Trzeba tylko utrwali¢ punkty zasadni-
cze. Sukcesy swoje zywiot niemiecki na Baltyku zawdziecza
negatywnie: 1) ostabieniu gospodarczemu i politycznemu
panstw skandynawskich, 2) nie wystarczajacej organizacji gospo-
darczej ludéw siedzacych na potudniowych i potudniowo-wschod-
nich wybrzezach Battyku, 3) rozbiciu panstwowemu Polski dziel-
nicowej, a pozytywnie 4) lepszej organizacji transportu
i uzyciu tadowniejszych statkéw (koggi), 5) przewadze kapita-
towej, 6) tatwemu dostepowi do zachodnio-europejskich rynkow
zbytu, 7) bezwzglednej eksploatacji gospodarczej ludnosci tubyl-
czej i celowemu utrzymywaniu jej na prymitywnym poziomie
zycia gospodarczego (czesto takze i politycznego). Do momentow
sprzyjajacych Hanzie zaliczy¢ nalezy i to, ze ekspansji handlowej
na morzu towarzyszyta ekspansja ludnosciowa (kolonizacja)
i polityczna na ladzie; owocem tej ostatniej byto nasycenie miast
elementem niemieckim, ktéry podjat sie roli posrednika miedzy
ludnodcig rodzima a hanzeatami, a nastepnie opanowanie poli-
tyczne szeregu terytoriow nadmorskich (Meklemburgia, Ziemia
Lubuska, Prusy Wschodnie, Inflanty, jako gtéwne bazy).l Po-
dobna akcja politycznego opanowania terytorium skandynaw-
skiego, mimo Kkilku chwilowo udanych préb, nie powiodta sie
i wskutek tego hanzeaci utrzymali sie tylko na poziomie przed-
wstepnym, wyrazajgcym sie w nasyceniu miast szwedzkich
i norweskich elementem niemieckim.2

Nap6r niemiecki na Battyk nastagpit w drugiej potowie
XII w., pierwsze triumfy Swieci on dopiero w XIII w., w stule-
ciu nastepnym hanzeaci opanowali gospodarczo cate zlewisko
Batltyku, a niewatpliwie dazyli takze do hegemonii politycznej.
Sami jednak nie umieli stworzy¢ organizacji, ktéra by sie pod-
jeta realizacji tego zadania, natomiast panujgce w krajach skan-
dynawskich dynastie niemieckie, ktorym powierzano to zadanie,
najczesciej nie umiatly mu sprosta¢ lub uginaty sie pod napo-
rem zadan i interesow ludnosci rodzimej. Jest rzeczg niezaprze-
czalng, ze hanzeaci mieszali sie w zycie polityczne krajow,
w ktoérych dominowali gospodarczo; Dania po nieszczesliwych
wojnach Waldemara Atterdaga w latach 1361—1370 znalazta sie

1 Zob. tutaj uwagi L. Koczego, Polityka battycka Zakonu Krzyzackiego,

Torun 19396 o wzajemnym popieraniu sie Hanzy i Zakonu Krzyzackiego.
2 Role polityczng Niemcéw w Skandynawii okresla trafnie N. A hn 1lund,
Svenskt och tyskt i Stockholms aldre historia, (Svensk) Hist. Tidskrift 49

(19—29), str. 7 i n.
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pod ich kuratelg; to samo dziato sie w Szwecji za Albrechta Ill
meklemburskiego i w Norwegii. Ot6z brak organizacji politycz-
nej przy wygorowanych ambicjach politycznych Hanzy musiat
w istniejagcych w XIV i XV w. warunkach doprowadzi¢ do kon-
fliktow.

Istotnie, bardzo rychto obudzita sie reakcja wsréd narodéw
nadbattyckich, niemitosiernie wyzyskiwanych przez Hanze. Je-
zeli wiec gldwnym momentem dziejow Battyku w XIH—XV w.
jest bezwzgledna przewaga gospodarcza i polityczna, to gtow-
nym momentem dziejow panstw nadbattyckich w tym okresie
jest opor i walka z Hanzg pod wzgledem gospodarczym, a z niem-
czyzng w ogo6le pod wzgledem politycznym. Tto i poszczegdlne
fazy tych zmagan opisujg wyczerpujaco ksigzki Konopczyhn -
skiego i Gorskiego, ta ostatnia zwtaszcza odnos$nie spraw
polskich. Mozna wiec tutaj krotko powiedzie¢, ze Krzyzacy byli
posrednio tworcami unii polsko-litewskiej (r. 1386), a hanzeaci
tworcami Unii Kalmarskiej, obejmujacej Danie, Szwecje i Nor-
wegie (r. 1397). Jakkolwiek dzisiaj patrzylibySmy na rezultaty
tych unii, nie mozna zaprzeczy¢, ze przyczynily sie¢ one walnie
od rozbicia wplywow niemieckich w catym zlewisku Batyku.
Wiek XV przynidst Niemcom kleske nie-tylko w Polsce, ale réw-
niez w Szwecji (u schytku XV w.) i Norwegii, a potem réwniez
w Danii. W $lad za kleskami politycznymi poszta kleska naj-
wieksza, gospodarcza: w pierwszej potowie XVI w. upadta
Hanza, prawie btyskawicznie.

Okres upadku Hanzy

Upadek Hanzy i powstanie nowych sit na Battyku stanowig
niewatpliwie przetom, znamionujacy rodzenie sie nowego okresu.
Azeby zrozumie¢ te nowe sity, trzeba sie zastanowi¢, co dopro-
wadzito do upadku stare.

Przyczyny upadku Hanzy sg zywo dyskutowane w nauce. Sg
historycy, ktorzy stwierdzaja, ze do upadku Hanzy przyczynit sie
brak politycznego poparcia ze strony dynastii niemieckich,
a zwlaszcza Cesarstwa.l To jest oczywiste nieporozumienie. Hi-
storycy ci zapominajg, ze Hanza byta przede wszystkim organi-
zacjg gospodarczg i handlowa i jezeli zdotata oby¢ sie bez
opieki politycznej przy swoim zawrotnym wzroscie, to, rzecz
prosta, nie byta ona jej potrzebna do utrzymania sie przy zyciu.
Historycy ci jednak nie majg na mysli celéw gospodarczych, kto-
rym stuzyta Hanza, ale obchodzg ich gtéwnie nie speinione na-

i Zob. tutaj zwtaszcza D. Schafer, Die Hanse, Bielefeld, Lipsk 1903;
H. F. Zeck, Nordsee, Lipsk 1940 i inni.



320 JANTAR — 1947

dzieje i ambicje polityczne, ktére Hanza usitowata realizowaé
w basenie battyckim kosztem narodéw tam zamieszkatych. Wsku-
tek tego ruine tych zamystdw identyfikuja z ruing samej Hanzy.
Poniewaz jednak polityczne znaczenie Hanzy opierato sie na pod-
stawach gospodarczych, stworzonych przez nig nad Battykiem,
wobec tego trzeba ustali¢, jakie czynniki zniszczyly wtasnie te

podstawy gospodarcze i organizacje handlowa miast hanze-
atyckich.

Azeby odpowiedzie¢ na to pytanie, trzeba jeszcze raz przy-
pomnieé¢, ze dla miast hanzeatyckich Baltyk i jego wybrzeza by-
ty tylko terenem eksploatacji gospodarczej, natomiast punkt ciez-
kosci handlu spoczywat na rynkach zbytu w Anglii, Holandii,
Flandrii, Francji i Hiszpanii lub Portugalii, a sporadycznie w ba-
senie Morza Srédziemnego.l Ekspansja ta szta zaréwno droga
inorskg jak i lgdowg (przez Frankfurt nad Menem). Mimo ze
Sund od XIIl w. stat sie normalnym szlakiem zeglarskim na
Morze Pdinocne, hanzeaci starali sie caly transport kierowac
drogg ladowg miedzy Lubekag i Hamburgiem. Byta to droga ko-
sztowniejsza, ale przynoszaca ogromne korzysci lubeczanom; ko-
szty pokrywali: producent i konsument. Ten proceder byt moz-
liwy tak diugo, dopdki hanzeaci panowali niepodzielnie na wo-
dach Battyku. Stan ten jednak nie mégt trwac¢ wiecznie.

Holendrzy na Battyku

Opo6r wyszedt nie ze strony producentéw, ktdrzy zbyt byli
stabi i nie zorganizowani, by mogli sie podja¢ przeprowadzenia
zmiany, ale ze strony kupujacych: Holendréw i Flandryjczykéw,
do ktorych niebawem dotgczyli sie Anglicy. Holendrzy, wyko-
rzystujagc chwilowe trudnos$ci transportowe hanzeatéw (okresy
wojen, akcja korsarska Braci Witalijskich), weszli na Morze Bail-
tyckie, zrazu tylko w celu przewozenia zboza na swoje rynki,
przy czym poczatkowo dokonywali tego za posrednictwem kan-
toru w Briigge; nastepnie jednak rozszerzyli swoje zainteresowa-
nia na inne towary, zaczeli omija¢ kantory hanzeatyckie w swoich
miastach i na domiar wchodzili w bezposrednie stosunki han-
dlowe z producentami, ofiarujgc im w zamian swoje artykuty
przemystowe (przede wszystkim sukno). Hanzeaci usitowali wal-
czy¢ z wptywami holenderskimi na morzu, zmuszajagc Holendrow
do dokonywania transakcji za posrednictwem kantorow Hanzy,
ale nawigzanych juz raz stosunkoéw nie zdotali zerwaé, ani prze-
szkodzi¢ coraz bardziej postepujacej emancypacji. Do postawy

i W. Vogel Kurze Geschichte d. Deutschen Hanse, PfingsblStter etc.
t. X1 (1915), str. 46 t n.
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Holendréw i Flandryjczykéw przyczynita sie tez w wybitnym
stopniu postepujgca unifikacja panstwowa tych ziem, czesciowo
pod wptywem burgundzkim (od r. 1433), a z drugiej strony za-
rysowujacy sie w XV w. rozktad Hanzy na trzy wielkie $rodo-
wiska: sasko-lubeckie, prusko-westfalskie i gotlandzko-liwonskie,
ktére sita rzeczy zaczety ze sobg konkurowaé i nawet w zasadni-
czej sprawie stosunku do zeglugi holenderskiej nie mogtly
uzgodni¢ swego stanowiska. Wschodnio-battyccy hanzeaci woleli
utrzymac stosunki handlowe z Zachodem bez pos$rednictwa Lu-
beki i Hamburga; wyzwalaty sie tez spod wptywoéw metropolii
Gdansk i jego zaplecze. U schytku XV w. Holendrzy wyntusili
na Hanzie zwolnienie ich eksportu od prawa skiadu w Brugge;
wreszcie przenie$li punkty handlu do Antwerpii i Amsterdamu.

W $lad za Holendrami na Morze Battyckie przenikneli tez
kupcy angielscy, zrzeszeni na wzor ,hanzy" kupcow niemiec-
kich w towarzystwo ,kupcéw-$miatkéw: merchant-adveniurers®.
Kupcy ci trudnili sie gtéwnie eksportem sukna. W potowie XV
w. umiescili sie oni w Antwerpii, a sto lat pdzniej juz w sercu
Hanzy — w Hamburgu; w miedzyczasie przedstawiciele ich po-
jawili sie w wszystkich portach nadbattyckich, zawigzujgc sto-
sunki handlowe poza plecami hanzeatéw. W jeszcze wiekszym
stopniu swoje stosunki rozwineli Holendrzy, zwitaszcza w Liwo-
nii i Estonii, gdzie weszli w bezposredni kontakt z producentem
rosyjskim. W r. 1497 przeszto przez Sund ok. 560 statk6w ho-
lenderskich, w r. 1539 juz ok. 1000, a kilkanascie lat potem ilos¢
wzrosta do 3000 jednostek.

Ogélne przyczyny upadku Hanzy

To czysto zewnetrznie uwidocznione tu przegrupowanie sit
miato jednak swoje gtebsze powody, ktére wyszty na dobre na-
rodom zachodniej Europy, a na zte Hanzie. Z jednej strony
wskutek odkryé geograficznych odstonity sie nowe mozliwosci
gospodarcze i nowe szlaki handlowe, z ktdrych Holendrzy, jak
i Anglicy, w wybitnym stopniu zaczeli korzysta¢. Z drugiej
strony Morze Srédziemne wskutek postepéw tureckich stato sie
morzem martwym rowniez gospodarczo, co spowodowato silniej-
szy nap6r miast zachodnio-europejskich na Battyk, ktérego kraje
okolne staty sie gtownym spichrzem zbozowym Europy. Ponie-
waz réwnocze$nie wygast handel czarnomorski, tendencje han-
dlowe Europy zachodniej i wschodniej wybiegaty naprzeciw
siebie. Obu partnerom zalezato na tym, by z tych wzajemnych
stosunkéw wykluczy¢ kosztownego posrednika.
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Wiemy, ze Hanza usitowata sie broni¢, wywotata wojny,
wysilata caty swo6j kunszt dyplomatyczny, by odwrécié¢ nieko-
rzystng dla siebie sytuacje. Holendrzy w porozumieniu z Da-
nig, a niebawem takze ze Szwecja, rozbili te zakusy; co wie-
cej, wskutek szczesliwego zbiegu okolicznosci podcieli takze byt
gospodarczy Hanzy przez przejecie obrotu $ledziami. Dotad
monopol w tym zakresie posiadali rowniez hanzeaci: wykupy-
wali oni caly potow $ledzi, dokonywany u wybrzezy Skanii, na-
stepnie suszyli je i tym towarem zasypywali Europe. Tymcza-
sem koto r. 1500 Holender Benkelson wynalazt sposob solenia
$ledzia, ktory w tej postaci okazat sie lepszy, niz suszony; pét
wieku pdzniej tawice $ledzi przesunety sie od wybrzezy Skanii
na Morze Poinocne, na wody bedace domeng wptywow holen-
derskich.

Zbierajac wiec ogdlnie wszystkie przyczyny, ktdre sprowa-
dzity upadek Hanzy, mozemy stwierdzi¢, ze przyczyng gtdwng
byt jednostronny charakter potegi gospodarczej Hanzy, oparty
jedynie na roli posrednika, przyczyna dalszg byt przerost am-
bicji politycznych, ktory skierowat przeciw hanzeatom wszyst-
kie panstwa narodowe w zlewisku Battyku, co sitag rzeczy mu-
siato sie takze odbi¢ na ich przywilejach gospodarczych. Z przy-
czyn szczegbtowych wymienimy: 1. rozbicie monopolu transpor-
towego (eksport i import) Hanzy przez Holendréw i Anglikdw,
dazacych do zwiekszenia tadownosci statkow i petnego wyko-
rzystania drogi morskiej przez Sund, a tym samym potanienia
transportu, 2. ulepszenie konserwacji $ledzia przez solenie, za-
miast dotychczasowego suszenia i wydarcie jego sprzedazy na
rynkach europejskich Hanzie, 3. przetamanie prawa skiadu
w kantorach flandryjskich i przesuniecie osrodkéw handlowych
z Briigge do Antwerpii i Amsterdamu, a najwazniejsze, 4. zmia-
na ogo6lnego systemu gospodarki europejskiej, opartego o dwa
morza: Srédziemne i Battyckie, na ogélno$wiatowy, “oparty
0 oceany. Wzmozenie wiec eskspansji gospo-
darczej miast zachodnio - europejskich na
Battyk oraz ogromna przewaga kapitatow
zdecydowaty o zatamaniu sie Hanzy, bazu-
jacej swojag dziatalnos¢é na zacofaniu gospo-
darczym krajow nadbattyckich. Polowe XVI w.
mozemy uwazac¢ za kres wptywoéw Hanzy na Morzu Battyckim.'

1 Tak tez W. Vogel op. cit; do catos$ci zob. jeszcze P. Simson, Die
Organisation d. Hanse in ihrem letzten Jahrhundert, Hans. Gesch. bil. 13
(1907), str. 207 i n. oraz P. Johansen, Die Bedeutung d. Hanse fur
Livland, tamze 65/66 (1940/41), str. lin .
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Okres réwnowagi na Battyku — przewagi
gospodarczej Zachodu

Dalsze dzieje Battyku Lheritier ksztattuje pod znakiem
przewagi Polski, a Konopczynski — Danii. Stanowisko
pierwsze wydaje sie nie uzadnione, gdyz udziat Polski w ksztat-
towaniu loséw tego morza byt bardzo znikomy, ale i drugie na-
potyka na trudnosci. Na czymze bowiem opiera sie ta prze-
waga Danii nad innymi panstwami?

Po prostu na tym, ze DuAczyk, wigzac sie sojuszem z co-
raz to nowym sprzymierzefncem, zasiadt nad Sundem, giéwnym
juz teraz szlakiem handlowym miedzy krajami nadbattyckimi
a Zachodem, i oktadat wysokim clem przeptywajace tedy stat-
ki. PomyS$lne sytuacje polityczne i zakorzenione zwyczaje praw-
ne pozwolity mu uprawia¢ ten proceder az do r. 1857, mimo ze
w XVIIl i XIX w. dunskie ,,dominium maris Baltici“ juz od
dawna lezatlo w grobie. Realnej potegi na Baltyku Dunczycy
nigdy nie posiadali.

Z punktu widzenia politycznego wydaje sie wiec, ze w w.
XVI zadnemu z panstw nadbattyckich nie mozna przyznac¢ ja-
kiejs widocznej hegemonii (nie biorgc pod uwage nie uzasadnio-
nych i nie uznawanych zresztg pretensyj);natomiast zupeinie
jasne jest, ze przewaga gospodarcza znajdowata sie w reku Ho-
lendrow, ktérym dzielnie sekundowali przez calty XVI i XVII
wiek Anglicy, a czeSciowo takze Francuzi.l To przenie-
sienie punktu ciezko$ci gospodarki na wo-
dach Battyku poza Battyk mozna nawet
uwazacd za najcharakterystycznieszag ce-
che, odrézniajacg dzieje Battyku w Sred-
niowieczu od dziejow jego w czasach no-
wozytny ch. W S$redniowieczu rynki zbytu lezaly poza Bal-
tykiem, natomiast ekspozytury tego handlu w postaci Hanzy
skupiaty sie jednak gtownie na Batltyku. Teraz sytuacja
ta ulega catkowitej zmianie; nie tylko ryn-
ki zbytu, ale osrodek dyspozycyny wy -
szedt poza Morze Battyckie.

Rola Szwecji w XVII w.

W w. XVI zarysowata sie mozliwo$¢ przywrocenia Battyko-
wi poprzedniego charakteru. Na drodze do realizacji tego stanu
rzeczy znajdowata sie Szwecja.2 W przeciwienstwie do Danii,
ktérej potega militarna i morska byta zupeinie problematyczna

1 Blizsze szczegdty w pracach Konopczyhnskiego i Gorskiego.
2 Na pocz. XVII w. ktadzie tez przewage Szwecji M. Lheritier, op. cit.
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w porownaniu z flotami zachodnimi, Szwecja rozbudowywata
swojg potege ladowa, i trzeba tutaj od razu powiedzie¢, ze
byta to jedyna droga, na ktérej odbudowa przewagi jednego
z panstw nadbattyckich miata szanse przeciwstawienia sie mo-
carstwom zachodnim. Szwecja panowata nad Finlandig, w r.
1561 zagarneta cze$¢ Estonii, w r. 1618 pokojem w Stothowie
odepchneta Moskwe od morza i przejeta kontrole nad caltym
eksportem moskiewskim, w r. 1621 zawtadneta Ryga, a nieba-
wem resztg Inflant; poko6j altmarski (r. 1629) oddat pod jej wta-
danie celne porty pruskie Rzeczypospolitej, a interwencja Gu-
stawa Adolfa w wojnie trzydziestoletniej wydata w jego rece
Pomorze Zachodnie i Meklemburgie. Znacznie trafniej wiec be-
dzie potozyé poczatek szwedzkiego ,,dominium maris Baltici“
na poczatek XVII w. i zamkng¢ go dopiero pokojem w Nystadt
(r. 1721), ktéry pogrzebat szwedzkie sny o potedze. Wprawdzie
po bohaterskiej $mierci Gustawa Adolfa pod Liitzen (r. 1632)
nie wszystkie nabytki terytorialne udato sie utrzymaé, niemniej
jednak to, co pozostato Szwecji w pokoju w Bromsebro (r. 1648),
mogto stanowi¢ solidng podstawe do rozszerzania hegemonii —
jesli by starczyto sit. W ciggu pdétwiekowej rozgrywki, zaakcen-
towanej dwukrotnie — raz wystgpieniem Karola Gustawa
(1655—1660), a drugi raz najniefortunniej za Karola XIl w cza-
sie wojny poinocnej (1700—1721), okazalo sie, ze sit tych nie
starczyto, ani militarnie ani ekonomicznie. Zamiast doj$s¢ do roli
mocarstwa, zeszta Szwecja do roli najemnika Francji. Szwecja
okazata sie réwniez niezdolna do zorganizowania gospodarki nad-
battyckiej, a jedyng formg panowania jej nad morzem byta eks-
ploatacja cet i uprzywilejowanie wtasne w cudzych portach. Ca-
ty ciezar gospodarki lezat nadal poza Battykiem, totez i zasad-
nicze zyski z niej odptywaty za morze, pogarszajac coraz bardziej
sytuacje ekonomiczng krajow nadbattyckich.

W kazdym razie, oceniajagc ogo6lnie ten okres dziejow Bat-
tyku, nalezy jednak pamieta¢, ze wtasnie w trakcie postepow
szwedzkich nad Battykiem ,Hugo Grotius uznat dopuszczalno$é
wyjatku z ogolnej doktryny o wolnosci moérz w tym wypadku,
jezeli jedno panstwo opasato prawie caly obszar morski swymi
posiadtosciami”.1 Prof. Konopczynhnski stusznie odnosi te
aluzje uczonego prawnika holenderskiego do Szwecji, gdyz je-
dynie Szwecja, a nie Dania, wydawata sie dos¢ silna, by prze-
forsowa¢ ten program na wodach Battyku.

i W. Konopczyhnski, op. cit., str. 102
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Zmierzch znaczenia Battyku — Rosja
i Niemcy

Znikniecie potegi szwedzkiej z Baltyku stworzyto na jego
wodach stan chwilowego bezkrélewia. Co prawda, nie ulegata
nadal watpliwosci przewaga ekonomiczna eksploatatorow za-
chodnich, ktérych olbrzymie floty nawiedzaja porty battyckie,
natomiast niepewne byto, kto obejmie spadek polityczny. Prof.
Konopczynski stwierdza zmierzch polskiej polityki bat-
tyckiej juz u schytku XVII w.'; w XVIII w. zamrze ona zupet-
nie. Brak jej tez byto Prusom, cho¢ miaty one do$¢ znaczny
szmat wybrzeza; Dania, sitg inercji tkwigca nad wybrzezem, nie
miata réwniez zadnego programu odrodzenia swej potegi, wra-
cajagc chocby do tradycji z XVI stulecia.2 W tych warunkach
inicjatywe chwycit w swe rece Piotr Wielki (1696— 1725), ktéry
prawie z niczego stworzyt port i flote w Zatoce Finskiej, a pod
koniec swego zycia rozszerzyt panowanie rosyjskie na port
w Rydze. Potozenie geopolityczne Rosji w stosunku do catosci
Battyku byto zbyt niekorzystne, by mogta ona tu odegra¢ trwa-
ta role. Jezeli jednak mimo to mowi sie o pottorawiekowej he-
gemonii tego panstwa na Baltyku, to przewaga ta polegata na
autorytecie Rosji jako pogromczyni Szwecji i, niebawem, wsku-
tek rozbioréw Polski, na niezaprzeczalnej potedze lgdowej; do-
minium maris we witasciwym tego stowa znaczeniu nie odgry-
wato tu prawie zadnej roli.3

Skutkiem tego tak tatwo ta hegemonia w zachodniej czesci
Battyku przeszta w rece Niemiec, zwtaszcza od chwili wybudo-
wania Kanatu Kilonskiego (r. 1895) i zniszczenia floty rosyjskiej
(battyckiej) w bitwie pod Cuszimg (r. 1905). Oceniajgc jednak
zadania niemieckiej potegi morskiej, prof. Konopczynski
stusznie stwierdza, ze eelem jej ,,nie byto dominum maris Baltici.
Wilhelm i Tirpitz mieli wzrok utkwiony w W. Brytanie, jej ko-
lonie spedzaty im sen z powiek." 4

Rozpatrujagc wiec zagadnienie przewagi kazdego z tych pan-
stw nad Battykiem, trudno bra¢ pod uwage kryteria morskie;
0 przewadze tej decydowaty sity lgdowe, a w tym wypadku
trudno mowi¢ o jakiejkolwiek hegemonii niemieckiej, skoro
dwukrotnie usitowania niemieckie powalenia Rosji na lgdzie
1 op. cit.,, str. 123.

2 0O istnieniu pewnych planéw odrodzenia stanowiska Danii na Battyku
wspomina Konopczynski, op. cit., str. 126.

3 Stwierdza to W. Konopczyhnski, op. cit., str. 132, 146—47; co sieg
tyczy roli Prus na Battyku zob. H. Szymanski, Brandenburg-Preus-
sen zur See 1605—1815, Lipsk (1939); trafng charakterystyke polityki mor-
skiej Prus daje Konopczynski, op. cit., str. 148—49.

4 op. cit.,, str. 180.
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spetzty na niczym. Jezeli patrzymy na konflikt niemiecko-rosyj-
ski z szerszej niz dzieje Baltyku perspektywy, to tatwo zoba-
czymy, ze Scieranie sie obopdélnych ich interesébw na morzu —
w konflikcie tym odgrywa podrzedng role. Od chwili rozbicia
monopolu hanzeatyckiego przez zegluge holenderskg i nastepnie
zahamowania monopolu zeglugi holenderskiej najpierw przez
angielska, a potem zwolna przez odrodzone floty krajéow nad-
battyckich, interesy ekonomiczne kazdego z tych krajow zostaty
zabezpieczone ogdlnymi prawami konkurencji. Jezeli wiec co-
kolwiek wzbudza naszg uwage w okresie od r. 1721 az po czasy
najnowsze, to jest to kwestia ekonomicznego dZzwigania sie¢ kra-
jow nadbattyckich w zaleznosci od Battyku, kwestia rozbudowa-
nia flot narodowych i ich udzialu w gospodarce poszczeg6lnych
krajow oraz kwestia wywalczania sobie prawa udziatu w han-
dlu miedzynarodowym, wreszcie kwestia rownowagi sit.

Otéz pierwszym takim momentem zastugujagcym na uwage
sg dzieje walki o wolno$¢ od cet w Sundzie. Perypetie tego za-
gadnienia wskazujg, ze Dania przez diugi czas korzystata ze
swojego kluczowego potozenia we wrotach Battyku i zagarniata
olbrzymie zyski. Wprawdzie klauzule uktadéw 2z Odense
(r. 1560), Christianopel (r. 1645), Kopenhagi (r. 1701) i Frederiks-
borga (r. 1720) krepowaty ja rozmaitymi ulgami, to jednak w za-
sadzie cto to utrzymato sie az do r. 1857, kiedy za ryczattowe
odszkodowanie zlikwidowano cto sundzkie ostatecznie. Momen-
ty nastepne sg bardziej skomplikowane i krotkie zreasumowanie
napotyka na duze trudno$ci. W kazdym razie w Polsce warto$¢
morza oceniono dopiero po zaborach pruskich, kiedy zostata ona
odcieta od portow w Gdansku i Elblaggu i kiedy ogromne sumy
talaréw z cta wislanego poptynety do kieszeni Fryderykéw i Wil-
helméw. Polska réwniez byta nieobecna na morzu, gdy rozbu-
dowywano floty narodowe krajow nadbattyckich i ktadziono pod
nie przemystowe podstawy w postaci stoczni i urzadzen porto-
wych. Polska porozbiorowa nie miata sie zresztg od kogo uczyé
w tej sprawie, gdyz i Rosja carska zaniedbywata te dziedzine
swojej gospodarki, a Prusy bardzo pézno przystapity do realizacji
swego programu, centrum tego budownictwa i catej polityki
morskiej przenoszac na Morze Péinocne.

Duzym osiagnieciem polityki rosyjskiej byto jednak daze-
nie do réwnowagi sit politycznych na Morzu Battyckim1l czes-
i Plany te wychodzity zar6wno od mocarstw zachodnich, ktérym zalezato

na utrzymaniu réwnowagi sit, jak i od Rosji, ktéra nie chciata dopuscic
panstw zachodnich na Battyk; jeden z takich planéw omawia O. Brandt,
Caspar Saldern und die nordeuropaische Politik im Zeitalter Kathari-

nas Il, Erlangen, Kiel 1932; wyniki tej pracy poddat ostrej krytyce
W. Konopczynski w Kwart, historycznym.
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ciowo przez hamowanie ambicji pruskich, czesciowo za$ przez
neutralizowanie punktéw zapalnych (Wyspy Alandzkie); z dru-
giej strony dopuszczenie Fryderyka Il do portow w Gdansku
i Elblagu i nadanie Prusom charakteru panstwa terytorialnie
zwartego kosztem ziem rdzennie polskich, jak stusznie podnosi
Konopczynski, byty nie tylko zwichnieciem réwnowagi
sit nad Battykiem, ale utatwity Prusom penetracje gospodarczg
i kulturalng w prowincjach battyckich (Inflanty, Estonia,
Litwa).

Neutralizacja Battyku: gospodarcza
i polityczna

Przypatrujac sie Battykowi z punktu widzenia uktadu sto-
sunkéw miedzynarodowych, trzeba stwierdzi¢, ze wskutek ogdl-
nych przemian gospodarczych na Swiecie (angielski imperializm
kolonialny) tracit on coraz bardziej na znaczeniu; nawet eks-
port zboza przestat odgrywa¢ powazniejszg role na rynkach
Swiatowych.1 Ponawiajg sie natomiast proby interwencji mili-
tarnej z zewnatrz, wyrazane demonstracjami flot angielskiej
(najgtosniejsze w r. 1727, 1801 i 1807) i francuskiej, lub inter-
wencji polityczno-gospodarczych, ktoére byty na porzadku dzien-
nym. Panstwa nadbattyckie pod przewodem Rosji usitowatly sie
broni¢ przed aktami samowoli, objawiajgcymi sie w przeszuki-
waniu statkéw podejrzanych o kontrabande wojenng. W r. 1780
Katarzyna Il sformutowata kilka ogo6lnych zasad neutralnej ze-
glugi i handlu 2i ktore potem zostaly w nieco innym kontekscie
przejete do konwencji rosyjsko-duiskiej z 19 (8). XI. 1782. Stwier-
dzajg one, ze: 1. okrety panstw neutralnych mogg zeglowaé¢ swo-
bodnie od portu do portu i porusza¢ sie na wybrzezach stron
prowadzgcych wojne; 2. majatek poddanych mocarstw prowadza-
cych wojne jest wolny od konfiskaty na statkach neutralnych;
3. portem zablokowanym jest tylko taki, do ktdérego wejscie po-
taczone jest z niebezpieczenstwem wskutek bliskosci floty jednej
ze stron wojujacych; 4. powyzsze zasady bedg stosowane przy
osadzaniu legalno$ci konfiskaty, a sam sad odbedzie sie¢ szybko
i zapewni sie odszkodowanie w razie konfiskaty niestusznej.3
Powyzsze zasady po dodatkowych wyjasnieniach ze strony Rosji
zostaly zaakceptowane przez panstwa nadbattyckie (Polska juz
sie do nich nie zaliczata), ktore zobowigzaty sie ich broni¢ sitg
zbrojng; stuszno$é tych zasad zostata takze uznana m. in. przez
1 Zob. tutaj K. Go6rski, op. cit., str. 187 i n.

2 W. Konopczynski, op. cit. str. 155.

3 Sciggam tre$¢ obu konwencji razem; zob. G. F. Martens, Receuil
de traites, t. Ill, Getynga 1818, str. 159 i 474—75.
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Anglie, Francje, Hiszpanie i Holandie. Mimo Zze nie raz jeszcze
je gwatcono, zwilaszcza w okresie blokady kontynentalnej za
wojen napoleonskich, w zasadzie stuzyty one interesom panstw
neutralnych.

Idee prawne powyzej scharakteryzowane majg charakter
szerszy; za neutralizacjag statkéw ukrywa sie dgzno$¢ do zneutra-
lizowania Battyku w ogdle. Bezpowrotnie minety te czasy, gdy
floty panstw battyckich byly jednym ze wspoétczynnikow ksztat-
towania sie sytuacji na morzach; obecnie chodzito juz tylko o wy-
kluczenie wéd Battyku i jego portow od rozgrywek mocarstw
pozabattyckich. W w. XVIII i XIX Battyk stat sie zatokg Atlan-
tyku, w ktérej szukato sie schronienia w okresie burzy, a pan-
stwa nadbattyckie, rezygnujac z laurow morskich, wolaty bazo-
waé swojg potege na armiach lgdowych.

Z powyzszego przegladu widzimy, ze gtbwne momenty dzie-
jow Battyku stanowig zarazem dobrg podstawe do sprecyzowa-
nia poszczeg6lnych okresow dziejow Battyku. Rysujg sie nam
one w sposéb nastepujacy:

Konkluzje

Battyk przezywa dwa zasadnicze okresy swoich dziejow,
Sredniowieczny i nowozytny. Najnowszy sie dopiero tworzy.
W okresie pierwszym jest on calo$cig geograficzng i polityczna,
ktérej gtdwny ton nadajg wystgpienia wikingéw, bedacych za-
razem kupcami i korsarzami, oraz hanzeatéw; ze wzgledu na do-
minujagcy wptyw czynnika miejscowego na ksztattowanie sie sy-
tuacji zar6wno na morzu jak i w panstwach pobrzeznych, mozna
uwaza¢ w tym czasie Battyk za morze zamkniete (mare clausum);
obcy majg don wstep utrudniony, a je$li sie na nie przedostajg,
podlegaja przepisom ustanowionym przez jego ,panow natural-
nych". Razem z upadkiem Hanzy w pierwszej potowie XVI w.
Morze Battyckie staje sie morzem otwartym (mare liberum),
a gospodarczo zostaje wigczone w krag intereséw $rodowisk han-
dlowych zachodnio-europejskich, ktére narzucajg mu swojg kon-
cepcje gospodarczg i dyktujg swoje warunki ekonomiczne. Pré-
by przywrécenia sytuacji z okresu $redniowiecza (np. ze strony
Szwecji) spefzajg na niczym. Przewaga na morzu staje sie za-
lezna od potegi ladowej; mocarstwa zainteresowane w utrzyma-r
niu tej przewagi (Rosja) dazg do ,neutralizacji" Baityku.

W obrebie tych dwu catosci da sie' przeprowadzi¢ podziat
Scislejszy. Okres pierwszy (w. VI—VII) stoi pod znakiem wpty-
wow handlowych Fryzéw, ktdrzy zaposredniczajg stosunki
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wymianne miedzy basenami dwu mdrz. Dziatalno$¢ ich przy-
gotowuje ludy skandynawskie do wypetnienia swej roli w okre-
sie nastepnym (wikingowie, IX — poi. XI w.), ktéremu to-
warzyszy diugotrwaty rozkiad handlu i ekspansji gospodarczej
na Baltyku; wystepujg tu wowczas ludy stowianskie i battyjskie,
ktdre dotad nie miaty moznosci zaznaczy¢ sie w dziejach Battyku.
Czas ich dziatania jest krotki, a dzielg go one ze Skandynawami,
ktérzy starajg sie podtrzymaé swe stosunki z Rusig, ale bez
wiekszego skutku. Jest to typowy okres przejsciowy
(X1—XI1l1 w.). Dopiero w XIII w. przesuniecia terytorialne
w Meklemburgii otwierajg dostep do morza zywiotom kupieckim
Niemiec, ktére bardzo rychto opanowujg gospodarczo i organi-
zacyjnie caty Battyk, otwierajgc w jego dziejach okres hanze-
atycki (Xl — pot. XV w.), diugotrwaty, ale od drugiej
potowy XIX w. zaznaczony walkami politycznymi ze strony
panstw nadbattyckich, dazacych do strzas$niecia przewagi niem-
czyzny.

Z upadkiem Hanzy zadne z panstw nadbattyckich nie jest
zdolne narzuci¢ sasiadom swego dominium maris Baltici, tak ze
wiek XVI mozemy uwaza¢ za okres przejs$ci owy, okres
rownowagi politycznej, na ktérego tle w w. XVII zarysuje sie
cien hegemonii szwedzkiej. Hegemonia ta, oparta na pote-
dze ladowej, nie zdotata opanowaé calosci Morza Baltyckiego,
a z powodu wyraznej stabosci ekonomicznej panstw nadbattyc-
kich cate zlewisko Battyku znajduje sie pod coraz silnymi wpty-
wami zachodniej Europy. Po rozbiciu potegi lagdowej Sswecji
pozycje jej zajmuje Rosja, ktdra z malg przerwg w latach
1890— 1918 po dzi$ dzien jg zachowuje. Hegemonia ta jednak
nosi cechy potegi lgdowej, a dopiero w ostatnich czasach za-
czyna nabiera¢ akcentéw morskich.

(c. d. n)

Jantar 4



MARCIN DRAGAN

ARCHIWUM PANSTWOWE W GDANSKU
DAWNIEJ A DZISIAJ

(Z powodu otwarcia Archiwum w dniu 18. X. 1947 r.).

Fakt powotania do zycia w Gdan-
sku Archiwum Panstwowego, ja-
ko polskiego urzedu i polskiej
instytucji naukowej, pocigga za
sobg potrzebe rozwazenia znacze-
nia tego wydarzenia a w szcze-
go6lnosci potrzebe zestawienia ro-
li, jaka ten bogaty arsenat gdan-
skich urzedowych materiatéw ar-
chiwalnych i zarazem Zrédet hi-

storycznych odgrywat w prze-
sztosci a jaka winien odgrywac
w przysztosci.

W Gdansku, ktéry od konca
X-go wieku swoj historyczny
zywot liczy i przez wieksza

cze$¢ swego historycznego rozwo-
ju zwigzany byt $cisle z Polska,
z jej naturalnych bogactw zyt
i potezniat, dopiero dzisiaj, na
gruzach ambitnej wielkos$ci pan-
stwa prusko-niemieckiego, buduje
sie zycie panstwowe polskie w
petnym tego stowa znaczeniu. Ja-
ko jedno z ogniw tej polskiej
panstwowej organizacji w Gdan-
sku zaczyna swa prace Archi-
wum Panhstwowe, jako zbiornica
dokumentéw zycia biezgcego i do-
kumentéw prawdy dziejowej.
Archiwum Panstwowe w Gdan-
sku powstaje na gruncie moc-
nych tradycyj polskich, ktdre
znalazty odbicie w naturze i tre-
§ci materiatéw dokumentarnych,
dotyczagcych samego  Gdanska
i ziem pomorskich. Nie fatwo
byto politykujagcym uczonym nie-
mieckim wytowié¢ ze skarbéw

archiwalnych gdanskich argu-
menty zrodiowe, stwierdzajace
zdecydowang niemiecko$¢ daw-
nego zycia gdanskiego i przymo-
rza wislanego oraz potwierdzaja-
ce podkreslang z uporem teze
niemiecka o suwerennos$ci poli-
tycznej dawnego Gdanska.
Polska, jako najbardziej histo-
rycznie prawowita spadkobier-
czyni polskiej przesztosci Gdan-
ska, bez trudnosci potrafi zwia-
za¢ swe prawa do posiadania
Gdanska i Pomorza z wymowga
i treScig dokumentéw, ktére w
obfitej iloSci pozostawit i Gdansk
dawny i Prusy Krdlewskie.
Archiwum Panstwowe w Gdan-
sku opiera sie, gdy chodzi o jego
majatek akt, o zbiory, ktére na-
rastalty przez szereg stuleci od
X1l-go poczawszy tak w samym
Gdansku, jak na catym obszarze
przymorskim, zwigzanym z losami
dawnej Polski. Tak sie juz ztozy-
to w toku dziejéw nadbattyckiej
Europy, a z nig Polski i Gdanska,
ze Gdansk w spos6b szczeg6lny
rozwinat sie¢ do stanowiska pra-
wie samodzielnego organizmu go-
spodarczego a cze$ciowo i poli-
tycznego, z zastrzezeniem co naj-
mniej zwierzchniczej wtadzy kré-
I6w Polski, ze nawigzat kontakty
zywe z wiekszo$cig panstw Eu-
ropy, ze z racji swej potegi ma-
terialnej odgrywat role kierujaca
wérod stanéw Prus Krélewskich
w ramach panstwa polskiego.
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Dlatego to w materiale archi-
walnym, gromadzonym skrzetnie
przez sam Gdansk, zwarta jest
bogata tre$¢ zrodiowa, ktéra nie
tylko obrazuje dzieje Gdanska ale
takze i Polski, widzianej oczy-
ma gdanskich kupcéw i gdan-
skich dyplomatéw, jednocze$nie
za$ ilustruje krzywa polityczng,
znaczaca dzieje stosunku Polski
do morza i ziem przybattyckich
wigcznie z nienaturalnie rozros-
nietym organizmem polityczno-
gospodarczym samego Gdanska.

Krél. pruskie archiwum
w Gdanhnsku; jego zasoby
i cele pracy

Dzisiejsze Panstwowe Archi-
wum w Gdansku powstato na
gruzach poprzednika, ktérym by-
to krolewsko-pruskie archiwum
panstwowe w Gdansku (Das Kd-
nigliche Staatsarchin zu Danzig)
zatozone w r. 1903. Do tego roku
istniato w Gdansku jedynie bo-
gate archiwum miejskie (Stadt-
archiv), posiadajace nieodpowied-
nie pomieszczenie w ratuszu pra-
womiejskim. Krélewskie archi-
wum w Gdansku przejeto, jako
wchodzace do jego zakresu dzia-
talnosci, terytorium b. prowincji
zachodnio-pruskiej, po wydziele-
niu jej z pierwotnej wspdlnoty
administracyjnej z prowincja
wschodnio-pruska, datujacej sie
od roku 1823. Do roku 1903 caty
teren zachodnio- i wschodnio-
pruski wchodzit w zakres archi-
wum panstwowego w Krélewcu.
Tam tez znalazty sie z biegiem
czasu szczgtkowo zachowane ze-
spoty akt polskich sadéw w Pru-
siech Krélewskich, po opieczeto-
waniu ich przez komisarzy prus-
kich po pierwszym rozbiorze Pol-
ski w r. 1772.

Fundamentalng podstawg ma-
jatku pierwotnego krélewsko-
pruskiego archiwum gdanskiego,
W momencie jego zalozenia w .
1903, byto cate dawne archiwum
miasta Gdanska, ktére jeszcze

w r. 1899, na podstawie specjal-
nej umowy, zawartej miedzy rzg-
dem pruskim a miastem Gdan-
skiem, reprezentowanym przez
nadburmistrza Delbriicka (p6z-
niejszego nadprezydenta rejencji
gdanskiej), zostato przekazane do
majacego powsta¢ archiwum pan-
stwowego w Gdansku.

Na og6lny poczatkowy stan
posiadania krél. archiwum gdan-
skiego ztozyty sie wiec:

a) cate archiwum dawne mia-
sta Gdanska;

b) przekazane z archiwum kro-
lewieckiego akta powstate w
urzedach terenu zachodnio-
pruskiego, wséréd nich akta
i ksiegi komturstw zachod-
nio-pruskich i skape ilosci
zachowanych polskich akt
sagdéw grodzkich i ziem-
skich, akta wtadz pruskich
z lat 1823 — 1903, odnosza-
cych sie do terenu i spraw
zach.-pruskich; akta i doku-
menty klasztoréw, wsi, ma-
jatkow ziemskich i szczatki
pozostate z archiwéw ksig-
zat wschodniego Pomorza.

Pozostaty w Krélewcu niepo-
dzielne akta generalne, odnoszace
sie do obu prowincyj zach. i
wschodnio-pruskiej; z tej tez ra-
cji pozostawiono w Krélewcu m.
in. cate centralne archiwum krzy-
zackie, wyroste w Malborku a po-
tem kontynuowane w Krélewcu.

Za przyktadem Gdanska ztozy-
ty z biegiem czasu w nowopo-
wstatym gdanskim archiwum kré-
lewskim cenne archiwalia niemal
wszystkie miasta prowincji zach.-
pruskiej z wyjatkiem trzech
miast: Elblaga, Grudzigdza i To-
runia. Przy okazji akcji groma-
dzenia w Gdansku archiwaliow
miejskich i prywatnych okazato
sie, ze wielkie ilosci bardzo war-
toSciowych zbioréw ulegty zni-
szczeniu z powodu braku odpo-
wiedniego pomieszczenia i facho-
wej opieki; wiele najcenniejszych
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akt i ksigg przeszto w rece pry-
watne, zeby wspomnie¢ chocby
ksiegi tawnicze koscierskie z XVI
— XVIIl wieku, ktére dostaty
sie droga sprzedazy do zbioréw
Zaktadu Ossolinskich we Lwowie
i tam pozostaty.

Dla orientacji, jakie od poczat-
koéw istnienia archiwum prusko-
krélewskiego w Gdansku byto
pojmowanie przez czynniki mia-
rodajne celu, ktéremu miata ta
instytucja stuzy¢, warto przyto-
czy¢ stowa nadprezydenta Del-
brucka, wypowiedziane na otwar-
ciu pierwszej propagandowej wy-
stawy archiwalidéw gdanskich dnia
14. 11. 1903 r., urzadzonej w no-
wo wybudowanym gmachu archi-
wum gdanskiego. Powiedziat wéw-
czas Delbriick, ze archiwum
gdanskie ma zadanie

byé¢ osrodkiem pracy
historyczno - badawczej
dla prowincji zachéd-
nio-pruskiej i winno
pokoleniu obecnie zy-
jacemu z faktéow prze-
sztoéci utrwala¢ w Swia-
domosé$ci-prawde, ze Pru-
sy Zachodnie sga krajem
niemieckim a utrzyma-

nie tej niemieckos$ci jest
najprzedniejszym jego
obowigzkie m.1

Takie oto byto wtasciwe chrzest-
ne imie powstatego w roku 1903
archiwum krolewsko-pruskiego
w Gdansku.

Niemieccy i polscy bada-
cze w archiwum.
Trzeba przyznaé, ze niemieccy
pracownicy gdanskiego Staats-
archio-u spetniali w ciggu 36-
ciu lat pracy do roku 1939 su-
miennie zadanie sformutowane u
jego kolebki przez Delbrticka.
Bieg wypadkéw wojenno-poli-
tycznych wspétczesnych narodzi-
nom i rozwojowi gdanskiego
StaatsarchiD-ui tre$¢ materia-

1 M. Bar:
Elnrichtungen u.

.Das K.

seine Bestande", str.

Staatsarchiv zu
34.
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téw archiwalnych w nim zgro-
madzonych, to byly dwie katego-
rie przyczyn, ktére zaréwno nie-
mieckich jak polskich badaczy
skierowywaty do rozwazania
probleméw niemiecko-polskich,
gdansko-polskich i battyckich.
Gdanskie archiwum stato sie ze
strony niemieckiej kuznig prac,
zmierzajacych do pomniejszenia
udziatu Polski w bpdowie zycia
politycznego i kulturalnego Gdan-
ska i Pomorza u ujscia Wisty, do
udowodnienia luznego stosunku
prawno-politycznego Gdanska do
Polski w dobie nowozytnej i opo-
zycyjnego  ustosunkowania  sie
Prus Kroélewskich do Polskich
tendencyj unifikacyjnych. Nau-
ka za$ polska z trudno$cia do-
trzymywata kroku badaniom i
pracom niemieckim, nie majac,
zwtaszcza po odejsciu z Gdarnska
dra M. Bara, pierwszego dyrekto-
ra archiwum (do r. 1912), po-
trzebnej swobody w wykorzysty-
waniu gdanskich materiatow ar-
chiwalnych. Dyrektorzy gdan-
skiego ,,Slaatsarchio-u“ por. 1912
(Warschauer, Kaufmann, Recke,
Wendland) reprezentowali niemal
w zupeinosci kierunek pracy hi-
storycznej  wyraznie nieprzy-
chylny Polsce, zwtaszcza w za-
kresie jej uprawnien w Gdan-
sku i na Pomorzu, uzyskanych
w nastepstwie kleski Niemiec w
pierwszej wojnie Swiatowej. W
gdanskim archiwum skoncentro-
wata sie w okresie powersal-
skim bardzo zywa praca histo-
ryczna, obliczona w duzej mie-
rze na potrzeby niemieckiej poli-
tyki rewizjonistycznej w oparciu
o istniejace W Gdansku od r. 1879
Towarzystwo Historyczne Za-
chodnio - Pruskie (Westpreussi-

scher  Geschichtsoerein), ktdre
pozostawito po sobie liczne wy-
dawnictwa periodyczne, mono-
graficzne i publikacje Zrodet

dziejowych dla terenu Prus Za-

Danzig, seine Begrtindung, seine
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chodnich, opracowane w prze-
waznej czesci pod patronatem
Staatsarcliin-u i w duzym pro-
cencie przez jego pracownikéw
naukowych, reka w reke z pra-

cownikami  gdanskiej Stad t-
bibliothek Opierajac sie na
bedacych w naszych rekach
szczatkach registratury b. gdan-
skiego panstwowego archiwum
krélewskiego (od r. 1920 archi-
wum panstwowe W. Miasta

Gdanska) mozemy stwierdzi¢, ze
w okresie czasu od r. 1903 do
roku 1939 okoto 150 polskich
uczonych czynito poszukiwania
archiwalne w Gdansku. W ko-
respondencji, pochodzacej od
starszych polskich badaczy, kté6-
rzy otrzymali z Gdanska mate-
riaty archiwalne Ilub zasiadali
W pracowni naukowej Staats-
archio-u w Gdansku po roku
1903, znajdujemy m. in. nazwi-
ska takie jak: ks. P. Czapiewski,
A. Czotowski, Br. Dembinski,
L. Finkel, M. Gumowski, St. Ke-
trzynski, L. Kolankowski, Wt
Konopczynski, St. Kutrzeba, ks.
Kujot, ks. Kantak, St. Krzyza-
nowski, J. Muczkowski, J. Pacz-
kowski, Fr. Papee, A. Szelagow-
ski, W. Sobieski; z mtodszych
nieco: St. Bodniak, Karol Gérski,
W4t Czaplinski, £. Kurdybacha,
ks. A. Liedke, K. Lepszy, M.
Pelczar, K. Piwarski, J. Pelc,
Wt Pniewski, H. Piskorska, .A.
Wodzinski, J. Wolinski i in.

Poszukiwania polskie obracaty
sie prawie wytacznie w zespo-
tach archiwum dawnego miasta
Gdanska (sygn. 300); najwiecej
za$ wykorzystywano nastepujace
dziaty:

1 Acta Internunto-
rium Civitatis Ge-
danensis“ (3009);

2. ,Missiva*“ (300,27);

3. ,Handel™ (300,24);

4. ,Hansa"™ (300,28);

5. dziat dokumentow
i listéw do r. 1525

(300 D); -

0. korespondencja za-
graniczna Gdanska
por. 1525 (300,53);

7. korespondencja szlachty

polskiej z Gdanskiem
(300,52);

8. ,Recessy Stan6w Zach.
Pruskich™ (300,29);

9. Szkolnictwo dawne-
go Gdanska (300,42);
10. dziat rekopisow

(300 R.).

Poza tym czyniono poszukiwa-
nia w zespotach archiwéw miej-
skich pomorskich, w szczeg6lno-
$ci w ksiegach tawniczych miast
Pomorza Gdanskiego, w archiwa-
liach Kklasztornych i in. Sa smu-
tne i nierzadkie dowody odmo-
wy dostarczania polskim bada-
czom potrzebnych im materia-
téw, gdy chodzito o sprawy i te-
maty drazliwe z punktu widze-
nia politycznego w opinii nie-
mieckich archiwistéw. Nie otrzy-
mali np. badacze polscy mate-
riatbw do historii nauki jezyka
polskiego w dawnym Gdansku
(Wt Pniewski w r. 1938) lub do
sprawy  pochodzenia ludnosci
Gdanska w XVIII wieku (B. Ja-
nik, r. 1938).

Po pierwszej wojnie
Swiatowej i do r. 1945
Z bogatych  zaréwno pod

wzgledem ilosciowym jak tre-
sciowym materiatébw archiwal-
nych gdanskich wywiezli Niem-
cy w zimie 1919/1920 — w zwig-
zku z decyzja wersalskg 0 utwo-
rzeniu t. zw. Wolnego Miasta
Gdanska i przyznaniem w nim
Polsce szeregu powaznych upra-
wnien — ponad 400 wielkich
skrzyn akt, ktére zostaty skiero-
wane do Szczecina, skad po6zniej
przewaznie odeszty do Berlina.
Niemcy uchylili sie od dania
wyjasnien, w szczegblnosci od
przedtozenia spisdbw wywiezio-
nych z Gdanska archiwaliow,
ski na podstawie przypadajacego
mu prawa do archiwaliéw, odno-
szacych sie do ziem przyzna-



334 JANTAR — 1947

jak tego domagat sie Rzad Pol-
nych w r. 1919 Polsce. Spisy te
zostaty przez dyr. Kaufmanna
tez z Gdanska usuniete pospiesz-
nie i ,specjalnie poufnie™ skiero-
wane do Szczecina, aby ich
nie méc przedtozy¢ stro-
nie polskiej. Nie trudno
domysli¢ sie, ze zabrano wow-
czas akta witadz prusko-niemiec-

kich z konca XVIII i z XIX-go
wieku, najbardziej interesujgce
strone polska, bo zawierajace
materiaty urzedowe, umozliwia-

jace wglad w polityke i gospo-

darke niemieckg na ziemiach
b. Prus Zachodnich.

Niemcy pozostawili po swej
36-letniej ,,naukowej"™ pracy w
gdanskim Staatsarchiv dwie
wybitnie propagandowe publi-
kacje, przedstawiajace zdjecia

fotograficzne wazniejszych doku-
mentoéw, majacych wykaza¢ i
udowodni¢ niemiecko$¢ dawnego
Gdanska, jego polityczng samo-
dzielno$¢ i znaczenie w historii.
Jedng z tych publikacyj wydat
w r. 1923 i poszczeg6lne fotogra-
fie dokumentéw odpowiednimi
»obiektywnymi* objasnieniami,
wyraznie antypolskimi, zaopa-
trzyt sam dr Kaufmann, dy-
rektor gdanskiego Staatsar-
ch'iv-u; druga niejaki Kran-
hals Detlef w r. 1937, w okre-
sie wtadania w Gdansku gaulei-
tera A. Forstera i z jego szumng
przedmowg 2

Krétko moéwiagc, przedwojenna
praca niemieckich archiwistow
w Gdansku mijata sie wyraznie
z charakterem pracy naukowej,
byta w przewazajgcym procencie
zdecydowanie antypolska, publi-
kacje historyczne bytly oparte
na celowo dobieranym
materiale zZr6dtowym,
cata w ogéle praca ich byta na-
rzedziem polityki niemieckiej,

t Tytut publikacji brzmi:

zwtaszcza w ostatnim  okresie
rezimu narodowo-socjalistyczne-
go. Ta na wielka skale zakro-
jona przeciwpolska propaganda
bedzie musiata by¢é zdemasko-
wana przez nauke polskg, w
oparciu o petny materiat doku-
mentoéw i Zrédet, ktére w powaz-
nej iloSci znajdujg sie obecnie
w naszych rekach, po dokonanej
rewindykacji archiwaliow gdan-
skich z Niemiec.

W okresie ostatniej wojny
Swiatowej (1939—1945) znalazty
sie  w zbiorach Staatsarchiv-u
gdanskiego registratury polskich
wiadz, urzedéw i instytucyj
spoteczno - kulturalnych i go-
spodarczych z terenu b. W.
Miasta Gdanska i powiatéw po-
morskich Polski. Spopielate reszt-
ki tych akt polskich wyciaga sie
dzisiaj spod zwatldw gruzéw po
spalonych i zawalonych w r. 1945
magazynach akt b. archiwum
gdanskiego.

Archiwum panstwowe
w Gdansku od r. 1945

Rok 1945 przywrécit panowa-
nie Polski w Gdansku. W tym
samym miejscu, gdzie niechetnie
widzieli gdanscy Niemcy pol-
skich naukowcéw, poszukujacych
zrédet archiwalnych, dzwiga sie
powoli z gruzéw gmach Archi-
wum Panstwowego w Gdansku
przy Watach Piastowskich 5, ja-
ko polska placéwka urzedowa
i naukowa. W chwili obecnej
(koniec 1947 r.) stoi juz odbudo-
wane jedno skrzydto gmachu, w
ktérym pomieszczono najcenniej-
sze archiwalia gdanskie, ocalone
w r. 1945 w piwnicach spalonych
magazynéw archiwalnych, na-
stepnie archiwalia gromadzone
stopniowo drogg mozolnych po-
szukiwan w okolicach Gdanska

~Danzigs Deutschtum, staatliche Selbstandig-
keit und Geltung in der Vergangenheit®.

Urkunden in Lichtbildern aus dem

Danziger Staatsarchiy herausgegeben vom Staatsarchivdirektor i. R. prol.
Er. Kaufmann. Danzig 1923.
2 Tytut brzmi: ,Das politische Danzig, Dokumente“, Danzig 1937.
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i szerszym terenie Pomorza,
wreszcie cze$¢ skarbéw archi-
walnych gdanskich i zacho-

dnio-pruskich, rewindykowanych
przez Rzad Polski z Niemiec.

Od samego poczatku Archi-
wum Panstwowe w Gdansku, po-
wotane do zycia zkofncem 1945 r.,
musiato szukaé¢ przytutku w po-
mieszczeniach, udzielonych mu
przez dyrekcje Biblioteki Miej-
skiej w Gdansku, ktoéra pierwsza
rozpoczeta akcje zabezpieczania
archiwaliéw gdanskich, nastepnie
za$ korzysta¢ z odstgpionych po-
mieszczen magazynowych w piw-
nicach Panstwowego Gimnazjum
i Liceum przy Walach Piastow-
skich 6. Z pomoca najpierw Za-
rzadu Miejskiego w Gdansku
a nastepnie Urzedu Wojewddz-
kiego rozwinieto szerokag akcje
poszukiwania i zabezpieczania
akt zdeponowanych w terenie.
Dzieki za$ akcji rewindykacyj-
nej powroécito z Niemiec (z Go-
slar) w maju i czerwcu 1947 r.
okragto 80 ton archiwaliow, kté-
re w powaznej cze$ci stanowity
fundament majatku archiwalne-
go b. gdanskiego Staatsarchio-u
i ktore w przededniu Kkleski zo-
stalty przez Niemcéw wywiezione
na teren Rzeszy.

Obecny stan
archiwum

posiadania
w Gdansku.

Obecny zatem stan posiadania
Archiwum Panstwowego w Gdan-
sku opiera sie na: a) gdanskich
i pomorskich archiwaliach, oca-
lonych w piwnicach zniszczonych
magazynéw Staatsarchio-u,b) na
zgromadzonych w ciggu roku 1946
i 1947 archiwaliach zdeponowa-
nych w terenie b. W. M. Gdan-
ska i calego Pomorza', c) na ar-
chiwaliach rewindykowanych w
r. 1947 z terenu Rzeszy.

i Najwieksze iloéci a zarazem
leziono w Polanowie (pow.
borku;
czynie i w Sobowidzu

1 w tacznej ilosci
tow i ksiag;

przez Niemcdéw nieuporzadkowanej

Stawno),

najcenniejsze
w  Warcinie
mniejsze ilosci akt lub planéw i map znaleziono w Przywidzu,
(Gdanskie Wyzyny).

20.000 pozycyj
poza tym powazna ilos¢ korespondencji z XVI wieku,
(25 kartondéw
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Trudno jest juz dzisiaj przed
zakonczeniem zaréwno poszuki-
wan rozproszonych archiwaliéw
na terenie Pomorza, jak przed
zakonczeniem akcji rewindyka-
cyjnej, przede wszystkim z Nie-
miec, zestawia¢ obecny stan po-
siadania Archiwum Panstwowego
w Gdansku ze stanem z r. 1939.
W przyblizeniu mozna zaryzyko-
waé twierdzenie, ze posiadamy
dzisiaj okoto 50%  przedwo-
jennego majatku archiwalnego
Gdanska. Na ogét przewaza ma-
teriat akt dawnych gdanskich,
pomorskich i elblgskich, materiat
niezmiernie wartosciowy dla ba-
dan historycznych; sa tez jednak
i liczne zespoty akt nowych
z XIX-go i XX-go wieku, ktére
bedg niewatpliwie potrzebne w
biezacym urzedowaniu witadz sa-
dowych i administracyjnych.

Z kategorii pierwszej wyszcze-
g6lni¢ wypada: prawie komplet-
ny zbiér orygirialnych, starych
dyploméw gdanskich, dokumen-
tow ksigzecych, krélewskich i li-
stow od Xll-go do XVIII-go wie-
ku; korespondencji zagranicznej
dawnego Gdanska i Kkorespon-
dencji szlachty polskiej z Gdan-
skiem '; prawie kompletne ze-
spoty akt i ksiagg dawnych prezy-
dujacych burmistrzéw gdanskich
i ich zastepcéow (XVI—XIX w.);
ksiegi akt burgrabiow krélew-
skich w Gdansku; komplet ksiag
recessOw  ordynkéw  Gdanska
(XVI—XIX w), pierwszorzedny,
mato wyzyskany materiat do
dziejow wewnetrznych, spotecz-
no-gospodarczych Gdanska i je-
go zwigzkéw z Polskg; réwniez
prawie kompletny zesp6t staw-
nych recesséw Stanéw Pruskich,
stanowigcych podstawowy mate-
riat dokumentarny do dziejow
Prus Krélewskich, ich loséw w

archiwalia gdanskie odna-
(pow. Miastko) 1 w Mal-
Zasko-
pojedynczych dokumentéw, fascyku-
do r. 1939
listow).
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zwigzku z Polskag i
morskich Polski od poczatkéw
XV-go — XVIll-go w.; bogate
archiwum powstate w ciggu wie-
kéw w obrebie cechéw gdan-
skich i akta Rady Gdanska, od-
noszace sie do organizacji ce-
chow; stare ksiegi tawnicze Gdan-
skie (XV—XVIII w.); dawne ksig-
gi gruntowe gdanskie; piekny,
niezwykle interesujacy zespot
akt, dotyczacy szkolnictwa w sta-
rym Gdansku; posiadamy dalej
bogaty zbiér (ponad 8.000 doku-
mentéw) pergaminowych akt ro-
dowych (Geburtsbriefe) i ksiegi
obywateli gdanskich z XVI—

do dziejow

XVIIlI w.; akta do historii ma-
jatkéw dawnego Gdanska; akta
t. zw. Komory Palowej, ilustru-

jace strukture cen towardw za-
morskich, przywozonych do Gdan-
ska i Polski; mamy duzg ilo$¢ ar-
chiwéw miast pomorskich (silnie
zdekompletowanych), archiwa-
liow klasztornych, majatkéw i wsi
na Pomorzu Gdanskim wraz
z licznymi pergaminami przywi-
lejow i nadan krélewskich.

Posiadamy prawie kompletne
archiwum miasta Elblaga, liczace
ca. 25.000 pozycyj ksiag lub fa-
scykutéw z bogatym zespotem
pergaminowych dyploméw i przy-
wilejéw od XIllI-go wieku w ilo-
$ci okragto 1000 sztuk. Archiwum
elblaskie bedzie wymagato z pol-
skiej strony szczeg6towego opra-
cowania i opisu.

Osobng grupa sa posiadane
przez nas archiwalia nowsze,
ktére mogg mieé¢ obok historycz-
nego takze znaczenie dla potrzeb
zycia biezgcego. Nalezg tu takie
zespoty jak: ksiegi gdanskie grun-
towe i hipoteczne (XIX w.j; akta
niemieckiej administracji sado-
wej od r 1772 i w XIX wieku;
akta rejencji gdanskiej i kwi-
dzynskiej (XIX w.); akta nadpre-
zydenta Prus Zachodnich; akta
administracji samorzagdu powia-
towego na Pomorzu; akta policji
gdanskiej XX-go w. (sprawy

zmiany nazwisk Polakéw w okre-
sie ostatniej wojny); akta prezy-
denta Senatu W. M. Gdanska;
drobne ilosci ocalonych akt Ge-
neralnego Komisarza R. P. w
Gdansku; akta personalne nau-
czycielstwa polskiego na terenie
inspektoratu szkolnego w Gdyni,
Nt d

Poniewaz nie dostaty sie do na-
szych rak prawie zadne spisy ani
repertoria odzyskanych archiwa-
liow, dlatego wielkie iloSci zbio-
row posiadanych i luznych akt
musza by¢ w mozolnym trybie
stopniowo porzadkowane i spisy-
wane, co bedzie wymagato diu-
gich lat pracy. Spora jednak ilo$¢
zespotéw ksigg i dokumentéw zo-
stata juz ogdlnie uporzadkowana
i sporzadzono spisy orientacyjne,
umozliwiajgce w pewnym stopniu
dotarcie do potrzebnych materia-
téw Zrédiowych. W obecnym sta-
nie rzeczy jest mozliwe wykorzy-
stywanie najwazniejszych archi-
walnych Zrédet dla badan histo-
rycznych, dotyczacych Gdanska,
spraw gdansko-polskich, Pomo-
rza i spraw morskich; jest mozli-
we podjecie systematycznej pra-
cy nad rewizjg wynikéw dotych-
czasowej nauki niemieckiej w
wymienionych zagadnieniach.

Troska napetnia nas los nielicz-
nych wprawdzie lecz najwyzsza
warto$¢ historyczng reprezentu-
jacych zespotéow akt i dokumen-
tow, ktorych dotychczas
nie posiadamy a ktdére sta-
nowity zawsze przedmiot szcze-
g6lniejszego zainteresowania ze
strony polskiej nauki historycz-
nej. Nalezg tu gtéwnie m. in.:
wspomniane wyzej Acta Inter
nuntiorum, \lissiva, Han.sa-
i Handel. Istnieje pewna na-
dzieja, ze w dalszym toku akcji
rewindykacyjnej lub w toku dal-
szych poszukiwan odzyskamy i te
brakujgce skarby archiwalne
gdanskie, o ile, w co trudno uwie-
rzyé, nie zostaly one wtasnie po-
zostawione swemu losowi w pod-
ziemiach gdanskiego Staatsar-
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ch in-u,gdzie musiatyby ulec zu-
petnemu zniszczeniu w pozarze
Gdanska w czasie odwrotu Niem-
cow w marcu 1945 r.

Wypada nam zywi¢ nadzieje, ze
rok 1948 przyniesie i powieksze-
nie stanu posiadania Panstwowe-
go Archiwum w Gdansku, i pet-
ng odbudowe nowoczesnych ma-
gazynoéw archiwalnych.

Pozostaje do spetnienia przez
uswiadomione sfery spoteczen-

stwa polskiego na Wybrzezu obo-
wigzek wspotdziatania z organa-
mi stuzby archiwalnej w jak
najskuteczniejszym poszukiwaniu
i zabezpieczeniu rozproszonych,
czestokro¢ b. cennych archiwa-
liow gdanskich, ktére przez nie-
do$¢ poinformowanych obywateli
a czesto przez ludzi ztej woli
uzywane sg jako materiat opato-
wy lub tez stanowig tu i dwdzie
przedmiot specjalnego handlu.



MIECZYSLAW MYSLOWSKI

REGION GDANSKI
W PLANIE GOSPODARCZYM NA ROK 1948

(Konferencja

Zwotana z inicjatywy Central-
nego Urzedu Planowania dnia
5—6. XI. konferencja sprawoz-
dawczo - programowa w Sopocie
skupita w ciggu dwudniowych
pracowitych obrad uwage licz-
nej rzeszy ludzi zaréwno z sa-
mego regionu gdanskiego, Kkto-
rego dotyczyta, jak i przyjezd-
nych, zaproszonych gosci z in-
nych czesci kraju, pragnacych z
przebiegu jej obrad wysungé
wnioski dla swoich terendw.

Wage konferencji podkreslata
obecno$¢ na niej prezesa C. U. P.
min. Bobrowskiego, min. zeglugi
Rapackiego, wiceministréw Pe-
trusewicza i Zakowskiego, Dele-
gata Rzadu inz. Kwiatkowskiego,
wojewody Zratka i innych. Jak
to we wstepnej wypowiedzi pod-
kreslit prezes Bobrowski, znacze-
nie tego rodzaju obrad regional-
nych wynika w duzej mierze z
faktu wyboru przez Polske dla
budowy swoich planéw gospodar-
czych toru pionowo-resortowego,
zblizonego do metody czechosto-
wackiej, odmiennego za$ od wzo-
ru radzieckiego czy jugostowian-
skiego. Celowos$¢ tego rodzaju
metody jest w Polsce uzasadniona
z dwdch powodow:

1. Rozmiary Kkraju pozwalaja
tatwo ogarngé catos$¢ terenu,
2. system ten nie wymaga
skomplikowanej koordyna-
cji odrebnych miedzyregio-

1 Cze$ciowo oparta na
wych Inst. Batt. — Uw. Red.

C. U. P.u w Sopocie,

metodach

5 — 8. XI. 1947)

nalnych zatozen planowania,
przy réwnoczesnej znacznej
specjalizacji i dominancie
réznych zagadnienn w posz-
czegblnych regionach.
Przyjecie tego pionowego ukia-
du nawet w ocenie samego C. U.
P.-u nie pozbawione jest jednak
pewnych cech ujemnych, wyni-
kajacych z faktu, ze cato$¢ za-
mierzen i potrzeb planowania te-
renu trafia na ekran C. U. P. po-
przez pryzmat resortowy, dajac u-
zyskanemu obrazowi cechy mon-
tazu odcinkowego. Zadaniem kon-
ferencji organizowanych i prze-
pracowywanych przez Regionalne
Biura C. U. P. jest wiec tereno-
wa synchronizacja planéw resor-
towych.

Technika przygotowania i prze-
prowadzenia materiatéw konfe-
rencyjnych przez Regionalne Biu-
ro C. U. P. w Sopociel stanowita
ambitng prébe odnalezienia wta-
$ciwej metody poszukiwania syn-
tezy gospodarczego planowania
w regionalnym uktadzie pozio-
mym.

Wyjsciowym krokiem tych prac
byto przygotowanie przez fa-
chowcéw i znawcéw przedmiotu
okoto dwudziestu referatéow, ilu-
strujgcych charakter, wtasciwosci
osiggniecia i potrzeby terenu.

Zebrany w ten sposéb obfity
material sprawozdawczy podda-
ny zostat w dalszym etapie sca-

i doswiadczeniach Zjazdéw Nauko-
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leniu w trzech zasadniczych
dziatach obejmujacych:
I. Przemyst, rzemiosto, ener-

getyka — inz. S. Szymborski,

I1. Rolnictwo, odbudowa mias

i wsi, handel — dr M. Gniaz-
dowski,

1. Porty, zegluga, komunika- hrojekty,

cja — dyr. M. Mystowski.

Uzyskany tg drogg wszech-
stronny obraz osiagnie¢ i potrzeb
terenu pozwolit na przepracowa-
nie analizy jego elementéw mate-
riatowych, ludzkich i finanso-
wych oraz krytyczng ocene zgto-
szonych wnioskéw inwestycyj-
nych na rok 1948, ujetych m. in.
W wygtoszonym podczas zjazdu
referacie dyr. Bonarka p. t
»Plan finansowy regionu gdan-
skiego™ na r. 1948.

Wiasciwy program Zjazdu prze-
widywal, po zagajeniu obrad
przez prezesa C. U. P. ministra
Bobrowskiego wygloszenie
nastepujacych referatéow:

1. Udziat Biura Regionalnego
C. U. P. w Gdansku w pla-
nowaniu gospodarczym —
mgr. A. Skotnicki,

2. Rolnictwo regionu gdanskie-
go ze szczeg6lnym uwzled-

nieniem Zutaw — inz. Kal-
czyhski,

3. Odbudowa miast i wsi reg.
gdanskiego — inz. R 6-
zanski,

4. Odbudowa portéw Wybrze-
za Centralnego — inz. Tu-

bielewicz,
5. Program prac Zjednoczenia
Stoczni Polskich na rok 1948

— inz. Gutowski,

6. Rybotéwstwo — mgr. Mi-
lanowski,

7. Plan .finansowy reg. gdan-

skiego nar. 1948 — dyr. B o-

narek,

8. TrudnosSci napotykane w
wykonaniu planu — dyr.
Strzegocki.

Otwierajac konferencje, min.

Bobrowski okreslit jej role

w cyklu prac zmierzajagcych do

i’est nie

stworzenia planu gospodarczego
na r. 1948. Wzorem odbytego juz
poprzednio podobnego Zjazdu w
Olsztynie, celem tych dyskusji
tyle przeanalizowanie
projektéw, ktére wpiywajg po-
przez resorty, ale poznanie ma-
teriatu,- z ktérego rodzg sie te
oraz koordynacja za-
gadnien wewnetrznych tego te-
renu, wchodzacych w zakres dzia-
tania réznych resortéw, a inte-
gralnie zwigzanych 2z rejonem.
Zaréwno z programu prac konfe-
rencji, jak z poprzednich obser-
wacji wynika, ze teren woj.
gdanskiego ma sktonno$¢ do kon-
centracji uwagi na problemie
planu inwestycyjnego, przy
mniejszym zainteresowaniu pro-
blemami innych rozdziatéw Na-
rodowego Planu Gospodarczego.
Stad apel Prezesa C. U. P. do ze-
branych, aby uwaga ich na kon-
ferencji skupita sie wspétmiernie
na zagadnieniu planu produkcji
débr i ustug, a takze na wszyst-
kich elementach, ktére sa moty-
wacjag i punktem wyjsSciowym
dla decyzji finansowych, zawar-
tych w planie inwestycyjnym.

Mgr Antoni Skotnicki,
obrazujac zasieg prac Regional-
nego Biura C. U. P. w Sopocie,
powotanego do zycia z dn. 1. IV.
1947, podobnie do istniejgcych juz
w Poznaniu, Wroctawiu, todzi,
Szczecinie, Katowicach i Krako-
wie, ujmuje jego dziatalno$¢ w
czterech zasadniczych funkcjach:
1. funkcja przewidywania, 2. funk-
cja organizowania, 3. funkcja ko-
ordynacji, 4. funkcja kontroli.
Wykonanie tych funkcji osiggnie
sie droga S$cistego wspoétdziatania
Biura Regionalnego C. U. P. z
wszystkimi urzedami i instytu-
cjami wojewdédzkimi oraz fa-
chowcami i naukowcami w o-
pracowaniu charakterystycznych
i istotnych dla regionu proble-
mow oraz droga obserwacji i do-
radztwa w wykonywaniu za-
twierdzonych juz planéw w za-
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kresie elementéw materiatowych
i ludzkich.

Inz. J. Kalczynski w re-
feracie p. t. ,,Rolnictwo regionu
gdanskiego ze szczegblnym
uwzglednieniem Zutaw”, obrazu-
je w szczeg6towej i wnikliwej
formie stan rolniczy regionu
gdanskiego ze specjalnym

uwzglednieniem Zutaw. Region
ten, powstaly ze scalenia czte-
rech uprzednio réznych organiz-
moéw gospodarczych, wynosi obec-
nie tgcznie 1.031.271 ha, w tym
537.661 ha ziemi ornej, 134.613 ha
tgk i pastwisk, 244.053 ha laséw

i zarodli oraz 164.945 ha wadd i
innych.
Straty w rolnictwie, powstate

na skutek wojny, majag swo6j wy-
raz w okre$leniach wymiernych
i niewymiernych. Do pierwszych
nalezy ubytek pogtowia, inwen-
tarza, budynkéw itp., do dru-
gich obnizenie sie urodzajnosci
tych ziem z racji Kilkuletnich
niedoboréw nawozowych i obor-
nika, zakwaszenia i zalania, za-
chwaszczenia gruntéw oraz za-
tracenie catego dorobku naukowo
doswiadczalnego.

Linig kierunkowag w ksztatto-
waniu polityki rolnej tego tere-
nu bedzie tendencja do przywro6-
cenia réwnowagi w podazy biat-
ka i ttuszczu zwierzecego do ro-
§linnego, ktéra to ré6wnowaga zo-
stata w wyniku koncepcji nie-
mieckich i procesu wojennego
powaznie zachwiana.

Osobnym zagadnieniem tere-
nowym sa Zutawy, ktére dzieli-
my na: 1. Zutawy Gdanskie (le-
wy brzeg Wisty o pow. ca 35.000
ha), 2. Zutawy Wielkie (prawy

brzeg Wisty i Nogat o pow. ca
70.000 ha), 3. Zutawy Elblgskie
(Nogat, jez. Druzno, o pow. ca
45.000 ha).

W wyniku dewastacji i znisz-
czen wojennych okoto 110.000 ha
zostato zalanych lub podmokitych.
Z ogo6lnej powierzchni ca 77.000
ziemi ornej na Zutawach uzytku-

je sie obecnie ca 37.000 ha, 40.000
ha za$ pozostaje w odtogu.

Cato$¢ planu odbudowy i za-
gospodarowania Zutaw w na-
Swietleniu petnomocnika dla tych
spraw z ram. Min. Rolnictwa
przewiduje szeroko zakrojong
akcje na rok 1948 w zakresie:
rob6t melioracyjnych, budownic-
twa, zagospodarowania przez Z.
P. N. Z. kolei waskotorowych,
drég, mostéw oraz energetyki.

Inz. St. Rézanski, moéwiac
o odbudowie miast i wsi regionu
gdanskiego, zaznacza, ze czyni to
zgodnie z zasada, ze nie mozna
liczy¢ w tym wzgledzie na wiek-
szg pomoc finansowag panstwa,
wobec czego nie bedzie sie budo-
wato nowych obiektow mieszkal-
nych. Zjawisko niedoboru mie-
szkaniowego, ktére oblicza sie
obecnie na okoto 25.000 oséb w
zespole Gdansk—Gdynia, winno
by¢ rozwigzane w inny sposdb,
a to poprzez nieuruchamianie na
tym terenie zbednych przemy-
stow, ktére z powodzeniem mo-
ga prosperowac na zapleczu, oraz
przez przesuniecie pewnego nad-
miaru ludnosci do Elblaga, Le-
borka, Kwidzyna, gdzie jeszcze
istniejg znaczne nadwyzki mie-
szkaniowe w objektach wymaga-
jacych niewielkiego remontu.

Komentujac wnioski z prac in-
westycyjno - budowlanych regio-
nu w r. 1947, prelegent stwier-
dza, ze na wynik ich wptyneto:
a) op6znienie zatwierdzenia bud-
zetu, b) wzrost cen i kosztéw
materiatéw i robocizny w ciggu
sezonu, c) szczupto$¢ kredytow
na zabezpieczenie uszkodzonych
obiektéow (Elblag), d) usztywnie-
nie pozycji i paragraféw budze-
towych oraz trudnosci dokony-
wania virement, e) brak osrodka
koordynacji strony programowej,
finansowej, materiatowej, robot-
niczej itp. przed powstaniem Reg.
Biura C. U. P.

W zakresie odbudowy wsi pro-
ponuje prelegent preferencje Zu-
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law nawet kosztem innych tere-
néw, przy czym podziat przezna-
czonych kredytéw datby sie ujgc
W nastepujacej proporcji: a) mia-
sta wydzielone ok. 50%, b) mia-
sta pozostate 15%, c) wie$ (giow-
ne Zutawy) 35%.

Inz. W. Tubie.lewicz, o-
mawiajgc proces odbudowy por-
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tow, przypomina ich przedwo-
jenng zdolno$¢ przetadunkows,
ktéra wynosita razem 16.300 000
ton przy duzym obciagzeniu urza-
dzen przetadunkowych dziatajg-
cych sprawnie. Skutki zniszczen
wojennych wprowadzity znaczne
przemiany w relacjach elemen-
téw eksploatujgcych, ktére ilu-
strujag dwie poréwnawcze tabele:

przedwojenne

” P Ogotem
1los¢ Wydajnosé przegladunek
1 nabrzeza dla wegla — mb 5.280 t/mb 5.220 na rok
2. nabrzeza dla masowki — mb 2.45) 675
3. nabrzeza drobnicowe — mb — M 395
4. ilos¢ diwig. wegl. — szt. 38 t/dzw. 280.000 10.556.000
5 ilo$¢ dzwig, masowych — szt. 24 69.000 1.653.000
6. ilos¢ dzwig, drobnic. — szt. 108 20 000 2.179.000
7. Pow. mag. | linii — m2 410 000 Pm 2 5.3
Zestawienie obecne
i S Ogobtem
11os¢ Wydajno$é przegladunek
1. nabrzeza dla wegla — mb 2.040 i/mb 2940
2. nabrzeza dla masowki — mb 1795 947
3. nabrzeza dla drobnicy — mb 2.970 400
4. ilos¢ diwig. wegl. — szt. 18 333.000 6.000.* 00 —
5. ilos¢ dzwig, masowych — szt. 12 156.0<>0 1.700,000,—
6. ilo$§¢ dzwig, drobnic. — szt. 24, 50.000 1.2U0.000—
7. Pow. mag. | linii — m2 130 000 9.2'

Dalsze zestawienie ilustruje cyjne w poroéwnaniu z rokiem
tendencje techniczne i eksploata- 1938:

Razem w Gdyni i Gdansku 1938 1946 1947 1948 1949
b. m. nabrzezy weglowych 3280 2040 2040 2040 2590
ilo§¢ dzwigéw masowych . 38 14 18 27 35
przetadunek wegla i koksu w tys.

ton 10 556 4.672 6.000 8.850 10.600
obcigzenie na m. b. nabrz. w to-

nach 3.220 2.290 2940 4:360 4.100
przetad. przewidywany planem 7.000 10.400 13 500
b. m. nabrzezy masowych 2452 1.795 1.795 2012 2012
ilod¢ dzwigow wegl.iis 24 10 12 13 21
przetadowano masowKki rocznie

W tyS. 10 N e 1,653 1229 1.700 2.401 3.500
obcigzenie na 1 mb. nabrzezy w

tonach 675 685 947 1.192 1.740
przetadunek przewidywany pla-

nem 1.700 2.400 3.500
b. m. nabrzezy drobnic. 5510 1.970 3.330 4700 4700
ilo§¢ diwigéw drobnic.. 108 24 27 61 61
przetadunek roczny drobn. w tys.

ton 2.179 - 1.200 2.400 2.300
obcigzenie na 1 m. b. nabrzezy 395 - 400 510 510
pow. magaz. | linii m2 . 410.000 130000 145000 200 000 200 000
magaz. przepustowos$¢ roczna na

I m2w tonach ., 5. 9.2 145 12.0
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Zestawienie powyzsze dopro-
wadza autora do wnioskéw o po-
trzebie zwiegkszenia metrazu bie-
zgcego eksploatowanych nabrze-
zy weglowych oraz zmniejszenia
jednostkowego obcigzenia diwi-
gow weglowych.

W obrotach tadunkéw maso-
wych nie zachodzi specjalna po-
trzeba doinwestowywania wobec
niepetnego obcigzenia tych dzwi-
gow przed wojng. W obrocie
drobnicowym obserwuje sie do-

tkliwe niedobory powierzchni
magazynowych i urzadzeh prze-
tadunkowych. Stan dzwigéw o-
g6lny wymaga juz obecnie zapla-
nowania ich renowacji na lata
1950/51.

Inz. Gutowski w suge-

stywnej argumentacji zobrazowat
sytuacje Zjedn. Stoczni Polskich.
Przemyst stoczniowy, w wymia-
rach, jakie reprezentuje obecnie,
uzyskalismy, w odréznieniu od
innych wielkich warsztatéw, bez
tradycji i tego zespotu pomocni-
czego, z ktérym zazwyczaj wspot-
pracuje.

Miniony okres, w ktérym prze-
myst stoczniowy oddat sie catko-
wicie remontowi statkéw, ma po-
kazny dorobek w postaci 865 ka-
pitalnych i mniejszych remontéw
190 jednostek zagranicznych oraz
675 krajowych. Mozna w ten
sposéb z duzag S$cisto$cia powie-
dzie¢, ze stan wtasnej floty han-
dlowej, wojennej, rybackiej, po-
mocniczo - portowej i uzyskanej
z reparacji zostal przez wiasne
stocznie przejrzany i poprawiony
w Klasie.

W chwili obecnej gdanski o$ro-
dek stoczniowy przygotowany
jest do rozpoczecia produkcji no-
wych jednostek, natomiast osro-
dek gdynski pozostanie jako duzy
warsztat remontowy, zdolny do
wszelkich kapitalnych prac ka-
dtubowych i maszynowych. Osro-
dek szczecinski bedzie w stanie
dokonywaé¢ remontéw na mniej-
szg skale.

Wszelkie przestanki materiato-
we kwalifikacyjne i organizacyj-
ne przemawiajg za tym, ze Z. S.
P. moze obecnie przystgpi¢ do
realizacji ditugofalowego planu
produkcyjnego floty morskiej.
Obecna koniunktura $wiatowa,
ktéra moze potrwal jeszcze za-
ledwie pare -lat, wyjatkowo tej
produkcji sprzyja.

Z chwilg za$ mozliwego pogor-
szenia sie koniunktury nasz prze-
myst stoczniowy okrzepnie na
tyle, ze potrafi stawi¢ czoto mie-
dzynarodowej konkurencji. Cena
statk6w jest obecnie 2,5 raza
wieksza niz przed wojna.

Zaréwno potrzeba uzupetnienia
istniejacego tonazu nowymi jed-
nostkami, jak konieczno$¢ reno-
wacji taboru, naktadajg na stocz-
nie obowigzek produkcyjny ca
37.000 T. D. W. rocznie. | ten
program stocznie gotowe sg wy-
kona¢ do 1952 roku, o ile beda
istnialy  nastepujgce warunki:
a) kredyty pieniezne na doinwe-
stowanie wyposazenia, b) mate-
riaty reglamentowane i termino-
wa ich dostawa, c) zyczliwe sta-
nowisko przemystéw pomocni-
czych i armatoréw.

Mgr Milanowski obrazu-
je sytuacje rybotdwstwa mor-
skiego na tle pomysinej koniun-
ktury pierwszego okresu minio-
nego dwulecia. Wysitki rybac-
twa doprowadzity do uruchomie-
nia taboru w ilosci okoto 200 ku-
tréw, co przekracza swojg liczba
stan przedwojenny w tej dzie-
dzinie. Ponad potowa taboru w
ten sposéb powstatego skitada sie
z wydobytych i odremontowa-
nych wrakéw, reszta pochodzi z
reparacji i darow UNRRA. Za-
ledwie 10% stanowig kutry nowe.

Znaczne zarybienie Battyku w
okresie powojennym pozwolito na
intensywne potowy, siegajace w
poszczeg6lnych miesigcach cyfry
5.000 t tgcznie z potowami dale-

komorskimi. Spowodowato to w
miesigcach letnich trudnosci w
aparacie rozdziatu i dystrybucji



REGION GDANSKI W PLANIE GOSPOD. NA R. 1948 343

rybnej, zmuszajgce do chwilowe-
go ograniczenia potowow i stwa-
rzajgce niestuszng opinie o prze-
inwestowaniu rybactwa w zakre-
sie taborowym. Juz bowiem w
nastepnych miesigcach br. zjawi-
sko sie odwrdcito i zanotowano
niezdolno$¢ pokrycia zapotrzebo-
wania rynkowego istniejgcg po-
daza. Przyczyny tego zjawiska
sg dwojakie: usprawnienie dy-
strybucji i niewatpliwy postep
organizacji sprzedazy przez Pan-
stwowg Centr. Rybng oraz b) zly
stan jakos$ciowy taboru fownego,
ktérego remonty unieruchamiajg
w poszczegblnych miesigcach ok.
50% stanu zarejestrowanych ku-
trow. Drastycznym zjawiskiem
w zakresie potowdw, obserwowa-
nym w roku ubiegtym i spodzie-
wanym w przysztosci, jest liczny
udziat flotylli szwedzko-dunskich,
operujgcych na bliskich naszym
brzegom towiskach tososiowych
w oparciu o nasze bazy i porty
schronienia. Przysparza to milio-
nowe zyski obcokrajowym ryba-
kom w dewizach, odbywajac sie
niejako naszym kosztem. Prze-
ciwdziata¢ temu mozemy jedynie
przez powiekszenie taboru typu
tososiowego w oparciu o wtasne
lub obce bazy.

Celowos$¢ inwestycji rybackich
jest w zasadzie nie kwestiono-
wana i nalezycie doceniana, gdyz
sg one wysoko i szybko rentow-
ne, a poza tym dostarczajg gos-
podarstwu narodowemu wartos-
ciowego taniego miesa obfitujg-
cego w biatko tak potrzebne dla
wyzywienia najszerszych warstw
naszego kraju.

Dyr. St. Bonarek w anali-
zie finansowej zgtoszonych przez
instytucje potrzeb inwestycyjnych
stwierdza, ze ich suma bliska jest
20 miliardom ztotych. Jest to
niewatpliwie duza suma w sto-
sunku do og6lnie przewidywanej
kwoty wydatkow inwestycyjnych
Panstwa, a dyktowana jest miej-
scowymi potrzebami. Wykonanie

jednak tego programu wigze z
mozliwosciag dysponowania przez
inwestoréw pozostatymi elemen-
tami, ktérymi sa: a) materiaty
budowlane, b) sprzet techniczny
i narzedzia pracy, c¢) odpowiedni
zesp6t pracowniczy — ludzki,
d) wtasciwy i sprawny aparat
techniczno-organizacyjny.

Na podstawie dotychczasowych
doswiadczen mozna stwierdzi¢, ze
w 1948 roku nie da sie osiggnac
wiekszo$ci tych elementéw w
projektowanych 100%, a przede
wszystkim w zakresie materia-
téw budowlanych i $rodkéw fi-
nansowych. Przyjmujac cene be-
dacych do osiggniecia materiatow
budowlanych na okoto 4 miliardy,
szacunkowa suma kredytéw na
odbudowe, po doliczeniu roboci-
zny, bytaby bliska 10 miliardom.
Suma ta mogtaby by¢ podwyz-
szona w wypadku zastosowania
wielkich robét publicznych, nie
wymagajacych materiatéw budo-
wlanych. Konieczno$ci budowla-
ne Warszawy oraz aktywizacja
Szczecina i Okregu Mazurskiego
kazg przypuszczaé, ze wilasnie
materiaty bedg na miejscowym
terenie ograniczaty zamierzenia
inwestycyjne.

Przyjmujac sume kredytéw ze-
sztorocznych na 6.4 miliardow
oraz zaszte w miedzyczasie i po-
stepujace nadal wzrosty kosztéw
materiatow, robocizny, jak tez
fakt, ze pozostate do remontu do-
my sg bardziej zniszczone niz to
miato miejsce poprzednio — au-
tor dochodzi do wniosku, ze obec-
na suma ca 10 miliardéw bedzie
w stanie zaspokoi¢ zaledwie te
same lub nawet nizsze potrzeby
niz w roku biezgcym.

Jesli sie zwazy, ze z przewidy-
wanej sumy inwestycyjnej znacz-
na cze$¢ przejdzie na dokoncze-
nie lub kontynuowanie rozpocze-
tych prac, to jedna trzecia lub
jedna czwarta z tej kwoty moze
pozostaé na nowo projektowane
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roboty, co oczywiscie wydaje sie
niewystarczajagce wobec specjal-
nych zadan, jakie tutaj sie na-
rzucaja, jak aktywizacja Elblaga,
Zutawy, Okreg Mazurski itp.

JANTAR — 1947

Ze zgtoszonych na okoto 20 mi-
liardow wnioskow inwestycyj-
nych poszczegdlne grupy instytu-
cji reprezentujg nastepujgce po-
zycje:

Kwoty zapotrzebowan inwestycyjnych na rok 1948

Kredyty Kredyty Kredyty
Razem
Grupy instytucyj skarbowe bankowe wtasne
w tysigcac h ztotych
Gospodarka Morska . 2.772.500 2.808.400 1.470.000 7.111.400
Komunikacja 954.000 1.341.500 2 295.300
Odbudowa miast
W S s 2.413 200 2.881.900 802.i00 6 157.200
Przemyst i Handel 1.327X 00 192.200 1.519 20»
Rolnictwo.. 2.439.600 222.900 2.162.500
Inne *o 206 000 206 000
Razem 8.825.400 | 8.641 500 2.464.800 | 19.931 700
Interesujgce sa przesuniecia w g6lnych dzialtéw gospodarki w

procentowym udziale poszcze-

poréwnaniu do 47 roku.

Udziat poszczegdlnych dziatéw gospodarki w r. 1947 i 1948

Ogo6tem kredyty

Gospodarka m orska
Komunikacja

Odbudowa

Przem yst

Rolnictwo

Inne

1947 role 1948 rok
100$ 100$
56.7$ 35.7$
16.9% 11.5%
H&% 30.8%
8.1$ 7.6%
10.1$ 13.4%
083 1-1%

W dalszym ciggu referent po-
rusza sprawe kredytéw rezerwo-
wych, ktére w zwigzku z mozli-
woscig likwidacji Delegatury
Rzadu dla Spraw Wybrzeza win-
ny jednak pozosta¢ pod inng po-
stacig organizacyjng, aby mogty
jeszcze czas jaki$ stuzyé potrze-
bom, ktére dotychczas zaspaka-
jaty, stanowigc atrakcje nie ze
wzgledu na swojg wysokos¢, ale
charakter i forme stosowania.

Cato$¢ opracowanego materiatu
sktania prelegenta do wysuniecia
nastepujacych wnioskéw:

a) istnieje mozliwos¢ przepra-
cowania w 1948 r. materiatdw na

sume ca 4 miliardy zt pod wa-
runkiem ich terminowej dostawy,

b) stopien zmechanizowania
$srodkéw technicznych, aczkol-
wiek jeszcze niedostateczny, u-
mozliwia juz wykonanie dwu-
krotnie wiekszej pracy niz w ro-
ku ubiegtym.

¢) kadry pracownicze sg wystar-
czajace — z objawami pewnych
brakéw w zakresie sit wysoko
kwalifikowanych, co jednak w
sumie pozwoli na znaczne zwigk-

szenie organizacji i wydajnosci
pracy,

d) ogo6lniejsze sformutowanie
tresci paragraféw kosztem zbyt
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drobnego rozbicia oraz moznos¢
tatwiejszego wykonywania vire-
ment dato by lepsze rezultaty i
ztagodzito by skutki op6znien w
terminach uptynniania kredytu,
przy czym nalezy w ratalnym
rozdziale zwiekszy¢ sumy pierw-
szych kwartatow.

Dyr. K. Strzegocki for-
mutuje swoje wywody nie pod
katem relacji z dokonanej pracy
i osiggnietych wynikéw, czemu
dostateczng uwage poswiecali
poprzednicy. Zadaniem tego re-
feratu byto ustalenie przyczyn i
powodéw hamujgcych lub utrud-
niajagcych poczynania inwestycyj-
ne. Mozno$¢ sprecyzowania tych
przyczyn tatwiej pozwoli na ich
eliminacje lub przynajmniej zia-
godzenie. Mozna je uja¢ w na-
stepujacej punktacji:

1. terminowo$¢ realizacji
dytéw inwestycyjnych,

2. wahania cen materiatéw bu-
dowlanych,

3. wahania ptac robotniczych,

4. techniczny prymityw pracy,

5. wydajno$¢ pracy.

Uptynnienie kredytéw inwesty-
cyjnych kilkunastu najpowazniej-

kre-

szych instytucji na Wybrzezu
wykazuje:

1946 1947

lkwartat 12% 9%

11 . 18% 25%

11 " 27% 32%

v " 43% 34%
co $wiadczy o znaczniejszym na-
sileniu na Il i IV kwartat kosz-
tem pierwszych, powodujac wy-
razne opOdznienie sezonu budo-
wlanego specjalnie na odcinku

miejskim i wiejskim, utrudniajgc
przez to realizacje zakres$lonego
programu.

W dalszym ciggu nastapity wy-
powiedzi przedstawicieli witadz
miejscowych i centralnych.

Inz. EE Kwiatkowski w
referacie swoim poswieca szereg
interesujagcych uwag funkcjonal-
nemu powigzaniu zjawisk gospo-
darczych w realizacji Planu Pan-
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stwowego na Wybrzezu. Elemen-
tem dominujacym w gospodarce
regionu gdanskiego jest morze,
jego pietno wyciska sie na kaz-
dym szczegdle zycia tego obszaru.
Poczynania regionu w hierarchii
swoich potrzeb winny na r. 1948
w dalszym ciggu mie¢ na wzgle-
dzie pian robét portowych, utrzy-
mujacy sprawnos$¢ techniczna
portdw na poziomie zapewniajg-
cym wykonanie obrotéw przeta-
dunkowych, nakres$lonych przez
plan panstwowy.

Z dalszych pierwszoplanowych
potrzeb regionu wymienié¢ nalezy:
usprawnienie komunikacji z pra-
wobrzezem Wisty (kolejowej, ko-
towej i wodnej). W energetyce
liczy¢ sie nalezy z pokryciem za-
potrzebowania w wysokosci po-
nad 60000 KW. Poza tym rybac-
two, stocznie i zegluga stanowig
trzy gtébwne trzony gospodar-
stwa morskiego.

Na osiggniecie tych zamierzen
dziataja i maja wptyw dwie sity,
z jednej strony dynamika tych
o$rodkéw mysli i wykonawstwa,
ktére by chcialty mieé¢ wszystko
w jak najszybszym terminie, z
drugiej strony — nastawienie lu-
dzi, zdajacych sobie sprawe z su-
my $rodkéw, ktorymi dysponu-
jemy. C.U.P. jestw tym wypadku
czynnikiem, ktéry zadecyduje o

wyborze sumy S$rodkéw, maja-
cych okre$lic wymiary zamierzo-
nych inwestycji.

Inz. Zratek, wojewoda
gdanski, poswieca kilka wnikli-
wych uwag czynnikom, ktore
hamujgco wplywajag na dzieto
odbudowy Wybrzeza. Sag nimi:

a) dysproporcja w dziedzinie po-
towdéw i zbytu ryby morskiej,
b) zagadnienie stoczniowe, ktére
dopiero w obecnym czasie wcho-
dzi w faze rokujagca lepsze na-
dzieje, c) przecigzenie elemen-
tow eksploatacyjnych Gdyni i
Gdanska, d) problem Elblaga,
e) Zutawy, f) odbudowa Gdan-
ska.
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Aktywizacja Elblaga przez
stworzenie szybkiej i taniej ko-

munikacji pociggnie za sobg sze-
reg skutkéw wtérnych, korzyst-
nych dla przeludnionego Gdan-
ska i okolicy. Co do Zutaw ko-
nieczne jest powzigcie decyzji,
czy majg tam dominowac typy
gospodarstw chtopskich czy ma-
jatkéw panstwowych. Powazny
moment stanowig niezbyt przej-
rzyste cyfry planu, obejmujace
réwnocze$nie inwestycje robocze,
jak np. mieszkaniowe.

Na Wybrzezu powstaje trud-
no$¢ tatwego okreslenia form i
zakresu pracy, umozliwiajacej
wspo6tzawodnictwo, tak jak to
ma miejsce w przemystach we-
glowym czy innych. Jasny pro-
gram rozbudowy floty, gdyby ta-
ki istniat, moégitby by¢ tu swojego
rodzaju miernikiem.

Z kolei zabierali gtos: pos. Ste-
fanski, wicewojewoda Gadomski
oraz przedstawiciele Min. Odbu-
dowy — wiceminister Zakowski
i Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu — dyr. Gede.

Minister Rapacki zazna-
czyl w przeméwieniu swoim, ze
mamy obecnie poza sobag okres
tworczej dorywczosci, dyktowany
naciskiem najkonieczniejszych po-
trzeb gospodarczych. W okresie
tym powstaly pewne dyspropor-
cje pomiedzy poszczegdlnymi od-
cinkami gospodarki morskiej. Po-
zwolito nam to jednak pokryé
najpilniejsze potrzeby i zobowig-
zania. Obecnie nadchodzi czas
koordynacji i zharmonizowania
elementéw tej gospodarki, co jed-
nak nie moze sie odby¢ na tle
krétkofalowego planu. Widomym
wyrazem tej koordynacji jest w
obecnym czasie zcalenie GUM i
BOP w jedna instytucje, albo
tworzenie robotniczego przedsie-
biorstwa portowych przetadun-
kéw, rokujace jak najlepsze na-
dzieje. W dziedzinie zeglugowej
wykorzystamy w pierwszym eta-
pie posiadany tonaz dla zapew-
nienia sobie sieci linii obstuguja-
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cych nasze porty ze specjalnym
uwzglednieniem tadunkéw tran-
zytowych. W dalszym etapie po-
staramy sie konsekwentnie roz-
budowaé¢ witasny tonaz do takich
granic, aby jego procentowy
udziat w obrotach stat sie istot-
nym czynnikiem interwencyjnym.
I mimo, ze jesteSmy powaznie
op6znieni w budownictwie okre-
towym, a czas sprzyjajacej ko-
niunktury nie potrwa diuzej niz
3—5 lat, niemniej z obranej dro-
gi nie zejdziemy i plan rozbudo-
wy floty wykonamy. Duzg zdoby-
czg jest posiadanie dyspozycyjnej
gospodarki morskiej w reku Pan-
stwa. W chwili obecnej mozemy
traktowaé stocznie GAL jako
jedno przedsiebiorstwo wzajemnie
sie uzupeiniajace.

W zakresie rybotéwstwa mor-
skiego dokonano wielkiego skoku
w podazy towaru, z wyraznymi
juz objawami wyczerpania tech-
nicznego (tabor). Niemniej sta-
bym punktem pozostaje chtod-
nictwo i dystrybucja, ktérym na
rok przyszty poswieca sie wiek-
szo$¢ uwagi i Srodkow.

Zamiaréw Min. Zeglugi skoor-
dynowania i zharmonizowania
prac nie mozna utozsamia¢ z
checig zahamowania dotychcza-
sowego rozmachu i zywiotowej
aktywnosci, jaka gospodarka
morska wykazuje. Chodzi o to,
aby rozmach szedt w parze z po-
rzadkiem, aby byt zorganizowany
w stuzbie polskiej gospodarki
morskiej.

Jako ostatni zabrat gtos Prezes
Centralnego Urzedu Planowania,
min. Bobrowski, stwierdzajac
ze referaty, zgodnie z zatozeniem
konferencji, poszty po torze roz-
wazan, zwigzanych przede wszy-
stkim z Planem Inwestycyjnym.
W duzej mierze mozna by kon-
ferencje uwaza¢ za prezentacje
argumentéw za zwiekszeniem do-
tacji inwestycyjnych. O ile z tym
zatozeniem taczy sie prezentacja
przewidywanego rozwoju produk-
cji, przewidywanego zwiekszenia
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dochodéw, to taki spos6b jest na-
wet stuszny. Poddajac szczegéto-
wej analizie przyczyny powodu-
jace w ubiegtym okresie op6znie-
nia z uruchomieniami kredytéow
inwestycyjnych, oswiadczyt, ze
start do planowania na rok 1948
mamy znacznie Kkorzystniejszy
niz w roku ubiegtym, gdyz obec-
nie mamy znacznie wiecej usta-
bilizowany rynek i bardziej opa-
nowane elementy gospodarczo-
finansowe. W odniesieniu do kre-
dytéow rezerwowych min. Bo-
browski wypowiedziat si¢ za ich
ograniczeniem i ustgpieniem na
rzecz kredytéow planowanych.
Decydujagcym momentem w przy-
znaniu kredytéw inwestycyjnych
winna by¢ celowos$¢ i efektyw-
no$¢ kazdego naktadu. Sa pod-
stawy do stwierdzenia, ze w wy-
miarze inwestycji nie beda limi-
towaty S$rodki finansowe, tylko
materiatowe, wzglednie robocze,
szczeg6lnie w zakresie sit kwali-
fikowanych. Inwestycje materia-

towe sg niemal synonimem sto-
wa ,import”, od ktérego zalezy-
my jako skromni producenci zio-
zonych débr inwestycyjnych. Stad
zagadnienie bilansu ptatniczego
wobec potrzeby pokrycia warto-
§ci importu — eksportem.
Problemy: rybacki, stoczniowy,
elblgski, niewatpliwie wysuwaja
sie na czoto miejscowej hierarchii.
Najtrudniejszy z nich wydaje sie
stoczniowy, ktéry jednak, mimo
istniejagcych i przewidywanych
trudnosci w skali diugofalowej,
bedzie realizowany. ,,Mozna wiec
dzi§ stwierdzi¢, ze przy calej
kompresji planéw finansowania
inwestycji, ze przy wszelkich
trudnos$ciach tegorocznych — ze
zdecydowang wiarag i ambicja
moéwimy o perspektywach, ktére
prowadzg nas dalej, niz perspek-
tywy, ktoére rok temu wydawaty
sie dla wielu zbyt ambitne”. Ty-
mi stowy zakonhczyt min. Bo-
browski posiedzenie Zjazdu.
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PRACA W PORTACH

Obroty towarowe Gdah-
skai Gdyni w Ill kwartale
1947 r. Obroty towarowe por-
téw delty Wisty w Il kwartale
1947 r. wykazujg 131% obrotéw
Il kwart. b. r. Zaznaczy¢ przy
tym nalezy, ze pod wzgledem
strukturalnym przywozu dokona-
to sie juz prawie catkowicie prze-
sunigecie na wytgczne tadunki
witasnego handlu zamorskiego, w
zwigzku z coraz niktej wystepu-

jacymi transportami UNRRA,
ktérych udziat, dochodzacy w
swoim czasie do 80%, we wrze-
$niu br. spadt do ok. tysigca ton
w obu portach.

Fakt zanikajacych transportéw
unrrowskich nie wptynat jednak
ujemnie na cyfry przewozowe,
dzieki rozwijajagcemu sie z mie-
sigca na miesigc przywozowi to-
waréw importowanych na pod-
stawie uméw handlowych pomie-
dzy Polskg a innymi krajami.

Obroty towarowe Gdyni i Gdanska w IIl kwartale 1947 r.
(w tonach)

Gdynia Gdansk Razem
przyw 6z 503 102,3 533 113,2 1041 2155
Wyw 6z 1028 539,0 1300 425,2 2328 964,2
Razem 1536 641,3 1833 538,4 3370 179,7
WL Kwartale 1946 T ..o 1103 694,6 i 235 781,1 2 339 475,7
Obroty okresu sprawozdawczego osiggaja 144% ilosci analo-
gicznego okresu ub. r.
Kierunki polskiego handlu morskiego w Il kwartale 1947 r.
(w tonach)
Kraj Przywoz Wywédz Razem
Szwecja 736 475,1 720 831,8 1457 306,9
Dania 8 240,0 288 127,2 296 367,2
Norwegia 11 946,7 214 062,8 226 009,5
Finlandia 23 251.9 231 705,3 254 957,2
Z.S. R.R. 38 556,1 114 396,8 152 952,9
Razem kraje nadbattyckie: 818 469,8 1569 123,9 2 388 593,7
Inne kraje 222 7457 759 840,3 982 586,0
Jak wida¢ z powyzszej tabelki, 71%, w imporcie 77%, w eks-

udziat krajow rejonu battyckiego
w og6lnych obrotach wynosi

porcie 84%. W poréwnaniu z po-
przednim kwartatem, ogélny u-
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dziat powyzszy spadt o 9%, po-
mimo, ze bezwzgledne cyfry ob-
rotbw z krajami battyckimi w
okresie sprawozdawczym stano-
wity 127% obrotéw okresu po-
réwnawczego.

W handlu pomiedzy Polskg w
rejonie baltyckim, lwig role od-
grywajg tadunki masowe, kt6-
rych udziat wyni6ést 99% obro-
tow: w przywozie tadunki rudy,
ktorych ilos¢ 851.687,3 t. w Il
kwart, stanowi 87% omawianego
importu; w wywozie tadunki we-
gla i koksu w wysokosci
1.514.075,1 t. stanowig 97% eks-
portu do krajow battyckich.

sprzet elektryczny i radiowy,
drzewo tarte. Na og6t 61% ob-
rotéw z krajami battyckimi przy-
pada na Szwecje. Z ZSRR. przy-
wieziono fosforyty, z Finlandii
wyroby ciesielskie, przeznaczone
na budowe tzw. domkéw finskich.

Wywieziono do Szwecji, poza
weglem i koksem, biele i inne
chemikalia, wyroby ceramiczne,
szklane, metalowe; do ZSRR
cement.

W og6élnym ruchu statkéw w

Il kwart. br. w ilosci 922 jedno-
stek o pojemnos$ci 955.357 NRT.,
przeszto sze$¢ bander panstw bat-

tyckich z bandera szwedzkg na
Poza towarami masowymi przy- pierwszym miejscu, polskg na
byta ze Szwecji celuloza, oleje  drugim, dalej finska, sowiecka,
roslinne, wyroby metalowe, dunska i norweska.
Wanda Gérkowa
Obroty towarowe Szczecina i Ustki:
Obroty towarowe Szczecina od sierpnia do pazdziernika 1947 r.
(w tonach)
Sierpien W rzesien Pazdziernik
PrzZyw 0 2Z i 13.395,5 20 294,4 10 961,5
W yw 6z 67.386,9 71.370,4 91.829,5
Obrét ogoédlny 80 782,4 91 664,8 102.791,0
W tym wywoéz wegla, koksu i bun-
kru 58 044 67 164 87.242 5
Weszto statk 6 w 141 169 146
Wyszto statk 6 w 142 156 142
Poza obrotem towarowym Port w Ustce wykazywat

przywieziono do portu szczecin-
skiego koni 2.604 sztuk w sierp-
niu, 3.887 szt. we wrze$niu, 2.714
szt. w pazdzierniku. W tych mie-
sigcach byly w porcie reprezen-
towane nastepujace  bandery:
szwedzka, dunska, finska, radzie-
cka, francuska, holenderska, bry-
tyjska, norweska, polska.

w obrocie towarowym (w nawia-
sie wywo6z wegla) w sierpniu
21.221 t (19.390 t), we wrze$niu
30.902 t (30.206 t), w pazdzierni-
ku 36.183,5 t (355835 t). Byly
tutaj reprezentowane nastepuja-
ce bandery: szwedzka, finska,
dunska, norweska, holenderska.

Antoni Wielopolski
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Zagadnienia portu
szczecinskiego, handlu
morskiego i Pomorza Za-
chodniego na 1lIl Zjez-

dzie Przemystowym Z O

w Szczecinie w dniu
7 — 9 wrzed$nia 1947 r.
W prasie codziennej i periody-

kach gospodarczych posSwiecono
duzo miejsca oméwieniu ogbélnego
przebiegu Zjazdu, jak tez bardzo
waznych oswiadczen cztonkéw
Rzadu, zawartych w przemdwie-
niach na zebraniach plenarnych.
Stosunkowo mniej przenikneto do
0go6lnej wiadomosci z tresci refe-
ratbw na poszczegdlnych komi-
sjach; ograniczono sie na ogét do
streszczenia koncowych uchwat
i dezyderatéw, zreferowanych na
koricowym zebraniu plenarnym.
Wedtug og6lnej opinii poziom
obrad komisyj na Zjazdach Prze-
mystowych podnosi sie z kazdym
rokiem i jes$li chodzi o ostatni
Zjazd, odbyty w Szczecinie, refe-
raty wygtoszone na komisjach nie
tylko dostarczyty sporo materia-
tu sprawozdawczego, ale tez po-
ruszyty wiele doniostych zagad-
nien, ktére zostaly rozwazone i
wszechstronnie o$wietlone pod-
czas dyskusji.

Liczba komisyj i zakres tema-
towy Il Zjazdu Przemystowego
ulegt znacznemu rozszerzeniu w
poréwnaniu do dwéch poprzed-
nich. Mianowicie organizatorzy
Zjazdu w porozumieniu z Mini-
sterstwem Zeglugi i w bliskiej
wspoétpracy z Instytutem Battyc-
kim wprowadzili do programu
Zjazdu tematy z dziedziny prze-
mystu portowego, handlu mor-
skiego i aparatu ustugowego ze-
glugi morskiej; ujeto poza tym
szereg istotnych zagadnien z dzie-
dziny aktywizacji zycia gospodar-
czego miasta Szczecina i Regionu
Szczecinskiego. Dwie nowo
utworzone komisje, obejmujgce
zagadnienia morskie: Komisja
Przemystowo-Morska i Komisja
Handlu Zagranicznego cieszyty

sie bardzo dobrag
i ozywiona dyskusja.
Po ukazaniu sie w druku pet-
nych tekstéow i referatow omo-
wimy bardziej szczegétowo ca-
tos$¢ poruszonej na komisjach te-
matyki, ograniczajgc sie obecnie
do og6lnego przegladu.
Generalny referat na Komisji
Przemystowo-Morskiej wygtosit z
ramienia Instytutu Battyckiego
prof. Tadeusz Ocioszynski,
uzupetniony koreferatami  dr.
Darskiego (,Perspektywy ob-
cigzenia portéow"), dyr. Wale w-
skiego (,Szczecin i jego rola
dla przemystu") oraz kpt. Bar-
toszynhskiego ("“Wspbtdziata-
nie przemystu w odbudowie
Odry"). Z duzym zainteresowa-
niem zostaly poza tym przyjete
dalsze trzy referaty: ,Huta Stot-
czyn", ,,Zegluga na Odrze" (dyr.
Beczkowski) i ,,Rybotow-
stwo morskie a przemyst' (dr
Kulikowski).

Generalnym referentem na Ko-
misji Handlu Zagranicznego byt
dyr. M. Drozdowski, ktory
wszechstronnie o$wietlit mozliwo-
$ci eksportowe Ziem Odzyska-
nych i organizacje zbytu. W ko-
referatach poruszono zagadnienia
spedycji i transportu. Z wazniej-
szych zagadnien szerzej zostata
ponadto uwzgledniona sprawa
tranzytu i szczegdlnej roli Szcze-
cina i Odry dla tadunkéw tran-
zytowych. Zagadnienia omawia-
ne w tej komisji $cisle taczyty sie
z tematami portowymi i data sie
zauwazyé wedrowka cztonkéw
komisji z jednej sali do drugiej
zaleznie od chwilowego zaintere-
sowania tematem. Nalezy ubole-
wacé, ze nie zostaty oswietlone za-
gadnienia zeglugowe.

Pragnac po tych kroétkich uwa-
gach oceni¢ cato$¢ 11l Zjazdu,
wystarczy powiedzie¢, ze odbyt
sie on pod znakiem spraw mor-
skich i Szczecina. Konhcowy,
szczegblnie silny akcent tej wtas-
nie tresci nadat swemu przemoé-
wieniu na zakonczeniu Zjazdu

frekwencja
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min. Minc. Zgodnie z dotych-
czasowg tradycjg wyznaczania na
najblizsze dwa lata jakiego$
»Sztandarowego obiektu®, na kto-
rym skupi¢ sie ma gtéwna uwaga
Swiata gospodarczego, tym razem
min. Minc na czele najblizszych
zadan wymienit odbudowe i roz-
budowe portu szczecinskiego i
miasta Szczecina. Obok tego czo-
towego zadania wymienione zo-
staly jeszcze dwa dalsze, po-
krewne ,sztandarowe obiekty":
Pomorze Zachodnie i Mazury, w
szczeg6lnosci Elblag. Wedtug
o$wiadczenia min. Minca, od-
budowa portu i dalsze inwestycje
zwieksza jego zdolno$é¢ przeta-
dunkowg w roku 1950 do 7 milj.
t i przeksztatcg go w trzeci obok
Gdyni i Gdanska wielki port Pol-
ski, ktéry magistralg Slask —
Szczecin zostanie potgczony z Za-
gtebiem Weglowym. Jes$li chodzi
o Pomorze Zachodnie, wchodzi tu
w rachube na pierwszym miejscu
rozszerzenie kombinatu ,,Stot-
czyn*“ m. i. przez zbudowanie ko-

ksowni, fabryki superfosfatu,
prazalni pirytu, fabryki kwasu
siarkowego, wytwoérni miedzi a

takze fabryki cementu zuzlowego.
Na terenie zespotu miejskiego
Pomorza Zachodniego doprowadzi
sie fabryke sztucznego wiékna w
Zydowinie do rocznej produkcji
w wysokos$ci 3 tys. t oraz bedzie
sie forsowac rozbudowe Panstwo-
wych Zaktadéw Inzynierii w
Szczecinie — tak, aby produkcje
traktoréw w r. 1949 podnie$¢ do
1.200 jednostek rocznie. Celem
racjonalnego wykorzystania moz-
liwosci rolniczych i leSnych Po-
morza Zach. zostanie rozbudowa-
ny przemyst ziemniaczany i cu-
krowniczy w Gryficach i Klucze-
wie oraz przemyst drzewny w
Koszalinie, Gryficach i Stupsku.
Dla podniesienia rolnictwa pow-
stang w Stupsku i Barlinku fa-
bryki maszyn rolniczych. W trze-
cim obiekcie sztandarowym prze-
widuje sie powstanie w Elblagu
wielkiej fabryki ciezkich maszyn,

a jednocze$nie rozpoczeta zosta-
nie odbudowa dawnych zaktadéw
,»Bliissing” z szerokim progra-
mem wytworczosci karoserii sa-
mochodowych. Zostang réwniez
rozbudowane zaktady przemystu
widkienniczego w Szczytnie i Bar-
toszycach, zaktady przemystu
drzewnego w Moragu i w Szczyt-
nie.

Nastepnego dnia po zamknigciu
tak pracowitego i absorbujacego
Zjazdu rozpoczetly sie dwudniowe
obrady Konferencji Naukowej
Instytutu Battyckiego na temat
jednego z tych ,sztandarowych
obiektéow™, t. j. ,,Pomorza Szcze-
cinskiego i jego stanu oraz po-
trzeb gospodarczych™. (Zob. ,Z
prac Inst. Bah.", str...)

zZ. —

Dni Rolnicze Wielkiego
Pomorza. Jesien biezacego ro-
ku zaznaczyta sie na Wybrzezu
Gdanskim ozywionymi zjazdami,
poswieconymi sprawom planowej

odbudowy zycia gospodarczego
tego terenu.
Jako pierwsi zjechali sie rol-

nicy, zaproszeni przez Wojewédz-
ki Zwigzek Samopomocy Chitop-
skiej na trzydniowe obrady (7—9
wrze$nia 1947 r.) w ramach do-
rocznych Dni Rolniczych Wielkie-
go Pomorza, potaczonych z akade-
mig z racji trzeciej rocznicy Swieta
Reformy Rolnej. O ile zesztoroczne
Dni Rolnicze, ktéore miaty miejs-
ce w Bydgoszczy, posSwiecone by-
ty zobrazowaniu stanu, w jakim
znalazto sie rolnictwo Waielkiego
Pomorza (wojewoddztwa: bydgo-
skie, gdanskie, olsztynskie i
szczecinskie) po wojnie, otyle Dni
Rolnicze gdanskie miaty za zada-
nie zorientowanie spoteczenstwa
i wtadz co do stopnia mozliwosci
wykonania postulatow trzylet-
niego planu i wyjaénienia przy-
czyn uniemozliwiajacych catko-
wite jego zrealizowanie. Zasad-
niczy referat na ten temat wy-
gtosit inz. Regulski ze Szcze-
cina, ilustrujac go bardzo boga-
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tym, skrzetnie i mozolnie zebra-
nym materiatem statystycznym.
W zjezdzie liczny udziatl wzieli
przedstawiciele nauki rolniczej,
reprezentowanej przez profeso-
row uniwersytetébw w osobach
pp. Lt astowskiego, Jagmina,
Goérskiego, Kanafojskiego, Til-
gnera, oraz Instytut Naukowy
Gospodarstwa Wiejskiego w Byd-
goszczy w osobach pp. Ros-
nowskiego i Leszczenko. Wygto-
sili oni wesp6t z pracownikami
Samopomocy Chiopskiej szereg
referatow, w ktérych poruszyli
najaktualniejsze zagadnienia z
réznych dziedzin rolnictwa w do-
stosowaniu do istniejgcych wa-
runkoéw.

Zjazd byt nacechowany goraca
checig wyznaczenia drdg do prze-
tamania pietrzacych sie trudnos-
ci i do mozliwie petnego uaktyw-
nienia produkcji rolnej. Powodu-
jac sie tym dazeniem, prelegenci
nie unikali poruszenia momen-
tow, ujemnie wptywajacych na
wynik  wysitkéw  rolnikéw, i
usprawiedliwiali je, o ile mialy
swe Zrédto w sytuacji i brakach
od nas niezaleznych, natomiast
otwarcie i szczerze wskazywali
na te niedociggniecia z zakresu
zarzadzen czy tez organizacji,
ktérych uzdrowienie lezy w mocy
czy to wiadz nadrzednych, czy tez
instytucyj miejscowych. Miedzy
innymi prof. dr Tilgner w re-
feracie swym ,,Wymogi rolnictwa
wobec przemystu rolno-przetwor-
czego“ zwr6cit uwage na to, ze
cykl przetwdrczosci przemysto-
wo-rolnej sklada sie z trzech
ogniw: wytwaérczosci, przerobu i
dyspozycji nawzajem z siebie
wyptywajacych i razem dopiero
stanowigcych jedng cato$¢. Wszy-

stkie te trzy ogniwa powinny
sie znalez¢ w jednym resorcie,
mianowicie — rolnictwa, a tym-

czasem przedtem byly podzielone
pomiedzy trzy, a obecnie pomie-
dzy dwa resorty: rolnictwa oraz
przemystu i handlu. Taki po-
dziat, pomimo najlepszych checi

zainteresowanych resortéw, od-
bija sie ujemnie zaréwno na pro-
ducencie, jak na przemysle.
Jako niedociggniecie zjazdu na-
lezy podkresli¢ brak dyskusji nad

referatami, pomimo zamieszcze-
nia jej w programie.
Zjazd Dyrekcji Lasow

Panstwowych. Okreg Gdanski
D. L.P. odbytw Sopocie w dniach
12 i 13 listopada zjazd poswieco-
ny zagadnieniom hodowli, eks-

ploatacji lasu oraz przemystowi
leSnemu. Z wygtoszonych spra-
wozdan i referatow dowiaduje-

my sie, ze D. L. P. Okregu Gdan-
skiego ma w swym posiadaniu
382.900 ha, z czego powierzchnia
leSna wynosi 326.600 ha, z drze-
wostanem obliczonym na 25 mi-
lionéw metréw kubicznych drze-
wa. Rocznie eksploatuje sie okoto
500 tys. m3, czyli 2% zapasu, co
stanowi troche mniej, niz roczny
przyrost. Dyrekcja posiada 24
zaktady przemystu drzewnego, 20
tartakow, ferme lisiag oraz wyle-
garnie ryb. W dziedzinie uzyt-
kéw ubocznych uzyskano 476 t
zywicy, ztowiono 113 t ryb i wy-

eksploatowano 55 tysiecy m3
torfu.

Projektuje sie, przez przepro-
wadzenie dolesiennr, podzielenie

og6lnego obszaru laséw z 20%
na 30% w stosunku do ogdlinej
powierzchni, uruchomienie fa-
bryki ptyt pilsniowych, co bedzie
miato ogromne znaczenie w zwig-
zku z odbudowg. Fabryka ta pro-
dukowaé¢ ma 17.000 t ptyt.

Stefan Biskupski

Zjazd dyrektoréow R. D.
P. P. w Sopocie. W dniach
6, 7 i 8 listopada b. r. odbyt
sie w Sopocie ogdlnopolski zjazd
dyrektoréw Regionalnych Dy-
rekcyj Planowania Przestrzenne-
go z wudziatem ministra odbu-
dowy M. Kaczorowskiego, wice-
prezesa G. U. P. P. J. Zaremby
i licznych przedstawicieli witadz,
urzedéw i instytucyj. W cyklu
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ciekawych referatéw potaczonych
z wystawg planéw i wykresow,
syntetyzujacych wyniki diugo-
trwalej pracy zaspotowej, przed-
stawiono obraz dorobku naszej
planistyki na Wybrzezu ze szcze-
gélnym zwrdceniem uwagi na re-
gion gdanski i jego zasadnicze
funkcje w dziedzinie gospodarki
morskiej.

Z referatow znaczenie zasadni-
cze dla regionu gdanskiego mia-
ty nastepujace: dyr. B. Mali-
sza: ,Rola regionéw morskich
na tle planu krajowego", prof.
T. Ocioszynskiego ,Zagad-
nienie portéw delty Wisty na tle
og6lnych problemoéw polskiej po-
lityki morskiej™, dyr. St. R 6-
zanskiego ,Planowanie regio-
nu gdanskiego™ iinz. K. Lisow -
skiego, J. Szurowskiego
i J Bakowskiej ,Zagadnie-
nie zespotu portowo-miejskiego
Zatoki Gdanskiej*.

Gospodarzem zjazdu byta dy-
rekcja gdanska, referentami za$
dyrektorzy urzedéw planowania
przestrzennego oraz prof. T.
Ocioszynski, kierownik Wy-
dziatlu Morskiego Instytutu Bat-
tyckiego, ktérego udziat podkre-
$lat zywa tgczno$¢ i wspotprace
dyrekcji gdanskiej z Instytutem.

Zasadnicze tezy i dane refera-
tu prof. Ocioszynhnskiego
znalazty wyraz w artykule p. t
»Gdynia — Gdansk, nadmorskie
miasta Rzpltej”, zamieszczonym
na poczatku niniejszego zeszytu
sJantara”™. Z tego wzgledu nie
streszczajgc ich w tym miejscu,
ograniczamy sie tylko do przy-
pomnienia wyjsciowej mysli re-
feratu, mianowicie ze istotg do-
stepu do morza jest mozno$¢ pro-
wadzenia  wtasnej gospodarki
morskiej, a przede wszystkim ob-
stugi wtasnego handlu zagranicz-
nego, dalej mozno$¢ posrednicze-
nia w tymze handlu panstw ob-
cych wreszcie stworzenia nowego
pola pracy i dochodu spoteczne-
go. Te trzy aspekty okreslaja

strukturalng role gospodarki mor-
skiej w catosci gospodarstwa spo-
tecznego.

O rozwoju portu a szczegblnie
jego tranzycie stanowi nie tylko
sprawno$¢ techniczna, lecz catosé
ustug z zakresu obrotu morskie-
go, ,zesp6t funkcyj handlowych
i ustugowych, ktéra wynika z doj-
rzato$ci gospodarczej Srodowiska
ludzkiego, a wiec miasta porto-
wego'. Ten funkcjonalny zwia-
zek portu i miasta jest szczego6l-
nie wazny w obecnym okresie ich
ksztattowania sie i tworzenia
prawie od nowa. Nadarza sie
wyjatkowa sposobno$é utworze-
nia zharmonizowanych zespotéw
miejsko-portowych, odpowiada-
jacych wymaganiom techniki i
urbanistyki i dostosowanych do
potrzeb szeroko planowanej go-
spodarki morskiej. Ich przyszia
celowo$é zalezy przede wszyst-

kiem od trafnego okreslenia i
zgrania kilku elementéw podsta-
wowych: wielkosci i rodzaju
przysztych obrotéw portowych,
liczby i struktury zawodowej
ludnosci, rozporzadzalnej po-
wierzchni lagdowej i wodnej, te-
renowego rozmieszczenia prze-

mystu i powigzania komunikacyj-
nego catosci. Wszystkie te ele-

menty sa w Scistej zaleznosci
wzajemnej i dopiero ich umie-
jetne potaczenie stwarza opty-

malne warunki pracy
nosci catego zespotu.
Prébng koncepcja takiego ze-
spotu dla Gdanska i Gdyni przed-
stawit inz. Lisowski.
Ograniczenia rozporzadzalnej
powierzchni pod rozbudowe, spo-
wodowane narzuconym  przez
przyrode pasmowym uktadem te-
renu i nieracjonalnosciag dotych-
czasowej zabudowy, wymagaja
oszczednego wykorzystania tere-
nu aréwnocze$nie wytyczajg pod-
stawowe kierunki rozwoju miast
i portéw. Porty i pobliskie ob-
szary przemystowe powinny sie
rozwija¢ w kierunkach odsrodko-
wych: Gdansk na wschéd i po-

i wydaj-
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tudnie, Gdynia na potnoc i za-
chéd. Osrodki miejskie handlo-
wo-przemystowe rozwing sie w
kierunku dosrodkowym z Gdan-
ska do Gdyni i morza, z Gdyni
ku Gdanskowi i Oksywiu, za$
osiedla mieszkaniowe w Kkierun-
kach odsrodkowych od miejsc
pracy.

W zakresie komunikacji, napo-
tykajacej na szczeg6lne trudnos-
ci z uwagi na pasmowy uktad te-
renu i duzy ruch towarowy i oso-
bowy, projektuje sie utworzenie
dwoéch stacyj wlotowych dla ru-
chu z kraju: Tczewa dla Gdan-
ska i Wejherowa dla Gdyni,
zmiany w ukladzie drég bitych
i budowe nowych lotnisk. W ko-
munikacji wewnetrznej przewi-
duje sie budowe dwéch nowych
drog i kolei zelektryzowanej. Za-
sadg o0gdlng jest tworzenie naj-
krotszych potgczen bezposrednich
z wyeliminowaniem linii daleko-
bieznych i towarowych poza mia-
sto.

Znaczenie i rozwdj portéw i ich
miast zalezy nie tylko od daleko-
sieznych uktadéw krajowych i
europejskich, lecz wigze sie tez
z bliskim regionem bezposrednie-
go zaplecza. Aktywizacja tego
zaplecza jest wg. dyr. Malisza
podstawa do stworzenia orga-
nicznej struktury catosci obszaru
Polski, co jest naczelnym zada-
niem planu krajowego. W prze-

strzennym ukitadzie Polski musi
z jednej strony zarysowac sie
kierunek ku morzu, dotychczas

stabo odczuwany, z drugiej za$
wielki obszar nadmorski staé sie
zywg i czynna gospodarczo jed-
nostka. Pomorze jest ciagle jesz-
cze rezerwg terenowg osadnictwa
rolniczego, zdolna wchitongé¢ po-
wazng liczbe ludnosci, a jego po-
tencjalna zdolno$¢ produkcyjna
w zakresie rolnictwa i hodowli
tworzy podstawe znacznego u-
przemystowienia. Jak Kkorzystne
sg mozliwosci i skutki gospodar-
cze i urbanizacyjne tego kierun-
ku rozwoju, S$wiadczy przedwo-

jenny stan wojewo6dztw pomor-
skiego i poznanskiego. Komisja
Planowania na Ill Zjezdzie Prze-
mystowym w Szczecinie zaryso-
wata podziat Wielkiécgo Pomorza
na okregi przemystowe dolnej
Odry i dolnej Wisty, jako obsza-
ry przemystdw wspdtdziatajacych
z portami, okreg Nadnotecki, be-
dacy przedtuzeniem funkcyj por-
towych na wewnetrznej petli
drogi wodnej i okregi Pomorza
Zachodniego i Mazowieckiego o
przemysle opartym na surowcach
organicznych. Charakterystyczne
w tym podziale rozszerzenie
funkcyj portowych az pod okreg
Nadnotecki uwydatnia znaczenie
drogi wodnej, zwiekszajgcej za-
sieg portéw a zarazem wskazuje
na powazne mozliwoséci rozwoju
tego okregu. Uwydatniajg sie
one juz obecnie choéby w skali
poréwnawczej osrodkéw ustugo-
wych Wielkiego Pomorza, w ktd-
rej po Gdansku i Szczecinie, ja-
ko osrodkach Il klasy, nastepuje
Bydgoszcz i Olsztyn, przy czym
pierwsza dzigki uprzemystowie-
niu ma mozno$¢ powaznego od-
chylenia w gore.

Obraz obecnego stanu zagospo-
darowania regionéw nadmorskich
przedstawia sie bardzo nieréwno-
miernie, przy czym nie jest on
proporcjonalny do rzeczywistych
mozliwosci terenu, lecz ciagle je-
szcze pokrywa sie z podziatem
na ziemie dawne i nowe i stop-
niem zniszczenia. Najwidoczniej
wystepuje to w okregu gdan-
skim, (St. Rézanski: ,Plano-
wanie regionu gdanskiegol) gdzie
wie§ w powiatach starych ma
zaludnienie przedwojenne — 45
os6b 1 km2 gdy w nowych licz-
ba jej .mieszkancéw na 1 km2
zmniejszyta sie z 47 do 27 a na-
wet 15. Podobnie nie zniszczony
Sopot przekroczyt przedwojenng
liczbe mieszkancow, gdy miasta
zniszczone pozostajg daleko w ty-
le. Plany zagospodarowania re-
gionéw nadmorskich, wypraco-
wane w Regionalnych Dyrek-
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cjach, wychodzac z obecnej rze-
czywistosci sa rzutami w przy-
szto$¢, majacymi ustali¢ wage i
proporcje wzajemng podstawo-
wych gatezi gospodarstw. Lud-
nos¢, porty, przemyst, komunika-
cja, rolnictwo i rybotéwstwo to
zasadnicze elementy gospodarcze
obu wielkich regionéw nadmor-
skich: gdanskiego i szczecinskie-
go.

W regionie gdanskim warunki
geograficzno - gospodarcze kazg
wyodrebni¢ zesp6t Gdansk—Gdy-
nia wraz z Elblagiem, Malbor-
giem, Tczewem i Wejherowem,
jako specjalng jednostke gospo-
darczag o wiezi portowo-przemy-
stowo-komunikacyjnej, i reszte
regionu o charakterze le$no-rol-

niczym, tworzacag najblizsze za-
plecze aprowizacyjne  zespotu.
Miedzy obu obszarami istnieja

zasadnicze réznice zasiegu i zna-
czenia, majace swe odbicie nie
tylko w zwigzku z portami lecz
i wyposazeniu komunikacyjnym
i przemystowym. Mimo to zwia-
zek catosci bedacy wynikiem na-
turalnego podziatu zadan jest w
tym okregu wyjatkowo silny i
wyraza sie dazeniem do o0sigg-
niecia wysokiego stopnia zalud-
nienia i produkcji. Wedtug dyr.
Ré6zanskiego, przewidywana
w planie dtugofalowym liczba
ludnos$ci catego regionu ma wy-
nosi¢ ok. 1.640.000, co oznacza po-
dwojenie stanu obecnego i prze-
wyzszenie 0 przeszto % stanu z
r. 1939. Gros tej ludnosci, bo ok.
1.000.000 ma przypas¢ na wspom-
niane juz miasta zespotu, co wy-
maga oczywiscie duzej intensyfi-
kacji gospodarczej i zwigzanych
z tym inwestycyj. Przewiduje sie
wiec powazng rozbudowe komu-
nikacji, przemystu i portéow, mie-
dzy innymi budowe portu przeta-
dunkowego nad Martwg Wistg w
okolicy Gdanska, budowe kanatu
Gdansk—Elblag i dostosowanie
Tczewa do przetadunkéw rzecz-
no-morskich. Jedng z gtdwnych
sprezyn projektowanego rozwoju

regionu ma by¢ przewidywany
wzrost obrotéw portowych, okre-
Slony przez dyr. R6zanskie-
go na 34 milj. t. tagcznie, z czego
ma przypas¢ 22 milj. t. na
Gdansk i 12 milj. t. na Gdynie.

Powazna rozbiezno$¢ miedzy
tymi liczbami, a liczbami obro-
téw wszystkich trzech portéw w
innych referatach (35 milj. t. u
prof. Ocioszynskiego i 40
milj. t u dyr. Malisza) pod-
kre$la wysuwane przez dyr. M o-
lesse (,,Planowanie regionu Po-

morza Zachodniego™) trudnosci
pracy planisty regionalnego —
brak »zasadniczego ustalenia
miernika wzglednie miernikéw

rozwoju dla gospodarstwa spo-
tecznego jako cato$ci oraz wyraz-
nych zatozen w odniesieniu do
wolumenéw wywozu i przywozu
poszczegbélnych grup towarowych
i surowcowych, niezbednych do
petnej organizacji rozwoju go-
spodarstwa spotecznego™. Te
podstawowe ustalenia  winny
wyjs¢ od centralnych komérek
planowania, gdyz bez nich plani-
sta regionalny obraca sie ciagle
w ramach pierwszych przyblizen,
ktorych skale trudno okres$li¢c —
»moze ona graniczy¢ z fantazja".
Ustalenn pozaregionalnych wy-
maga zaréwno sprawa obrotow
portowych jak ich specjalizacji
lub uniwersalnos$ci, wzajemnego
stosunku, nastepnie roli Szczeci-
na, »skazanego na wielkos$¢"
przez warunki naturalne itp. Do-
piero w oparciu o schemat kra-
jowy znajdzie planowanie regio-
nalne podstawe do przejscia od
przewazajacej dotad metody przy-
blizen do szczeg6towych opraco-
wan, w ktérych schematy rysun-
kowe znajda podbudowe liczbo-
wa, ustalajaca nie tylko potrze-
be, ale tez koszt, czas, i moznos¢
techniczng wykonania projektow.
Bedzie to przejscie do drugiego
okresu planowania, ktérego za-
poczatkowaniem byta w pewnym
stopniu omawiana konferencja.

J. Nieroda
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Akademia Lekarska w
Gdansku. Rektor Akademii
w sprawozdaniu na pazdzierniko-
wej inauguracji nowego roku
szkolnego zaznaczyt, ze dwuletni
okres, jaki Akademia ma za soba,
stanowi pewng zamknietg catos$¢,
ktorej istota byto budowanie
fundamentéw pod gmach, po-
Swiecony krzewieniu nauk lekar-
skich, farmaceutycznych i sto-
matologicznych. Najwiekszg trud-
noé¢ przedstawiato skompletowa-
nie grona nauczajgcego. Trudno-
§ci te nie zostaly jeszcze catko-
wicie pokonane, gdyz pozostaje
w dalszym ciggu do obsadzenia
kilka obowigzkowych katedr.

Z poczatkiem roku ub. grono
nauczycielskie na Wydziale Le-
karskim sktadato sie: z 14 profe-
soréw zwyczajnych, 1 profesora
nadzwyczajnego, 2 profesoréw
kontraktowych, 4 zastepcéw pro-
fesor6w. Rok biezacy rozpoczy-
na sie w gronie zwigkszonym o
dwéch nowych profesorow zwy-
czajnych. Poza profesorami Wy-
dziat Lekarski posiadat w koncu
roku sprawozdawczego jako po-
mocnicze sity naukowe: 26 adiun-
ktéw, 67 asystentéw starszych,
57 asystentéw miodszych, 5 za-
stepcow asystentéw itd., ogdtem
173 pomocnicze sity naukowe.
Rada Wydzialu Farmaceutyczne-
go obejmuje w chwili obecnej 10
0s6b, liczba pomocniczych sit na-
ukowych wynosi 13 osoéb.

Na wydziale lekarskim byt do-
tad czynny 1, Il i IV rok stu-
diéw; obecnie uruchamia sie 111
i V rok i w ten sposob zostaje
uruchomione cate studium lekar-
skie. Wprowadza sie ponadto z
nowym rokiem kurs wstepny
przy Akademii. Liczba studentéw
wynosita rok temu na obu wy-
dziatach 617 oséb, w tym prawie
potowa kobiet. Na wydziale le-

karskim oba pierwsze lata liczy-
ty przeszto 250 oséb kazdy, rok
IV-ty — 42. Razem wydziat le-
karski obejmowat 555 stuchaczy,
wydziat farmaceutyczny 64. Licz-
ba nowoprzyjetych stuchaczy wy-
nosi¢ bedzie ok. 450 oséb wraz
z kursem wstepnym, tak ze ogél-
na liczba w roku biez. przekracza
1067 0s6b.

Wyzsza Szkota Handlu
Morskiego. Dzieki subwen-
cjom Delegatury Rzadu dla Spraw
Wybrzeza i niezmordowanym wy-
sitkom rektora Szkoty, prof. Ko-
walenki, nowy rok szkolny roz-
poczat sie w wyremontowanym
gmachu w Sopocie.

Do egzaminéw wstepnych zgto-
sito sie 560 kandydatéow. Poza
tym kontyngent stuchaczy zostat
powiekszony o 30 stuchaczy z
rozwigzanej Akademii Nauk Poli-
tycznych.

Ilos¢ studentéw na wszystkich
trzech latach, wraz z kursem
wstepnym liczacym 50 stuchaczy,
wynosi do 800 oséb.

Na podstawie zgrzadzenia Mi-
nisterstwa OS$wiaty, zorganizowa-
no przy Wyzszej Szkole Handlu
Morskiego wyzsze studium admi-
nistracyjne, ktére przyjmuje, po

weryfikacji, bytych studentéw
Akademii Nauk Politycznych,
prawdopodobnie w ilosci 200

0s6b. Program tych studiéw be-
dzie realizowany przy wspoétpracy
profesoréw Uniwersytetu Poznan-
skiego.

Wyzsza Szkota Muzycz-
na. Od dwéch lat istnialy nizsza
i Srednia szkota gdanskiego To-
warzystwa Muzycznego w Sopo-
cie. Szkoty te pomyslnie rozwi-
jajac sie osiggnety 300 uczniéw
i w r. 1947 zostaly upanstwo-
wione. Liczg one obecnie 405
uczniéw, z tego nizsza szkota 237,
Srednia 168.
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Poziom na $redniej szkole uza-
sadnit potrzebe stworzenia wyz-
szej szkoty muzyki, co Minister-
stwo Kultury i Sztuki w peinej
mierze uznato i, popierajgc stara-
nia prof. Sledzinskiego, dy-
rektora szkoty, zdecydowato sie
stworzy¢ w Sopocie Wyzszg Szko-
te Muziki, majgca za zadanie
ksztatci¢ dalej absolwentow $red-
nich szkét muzycznych Sopotu,
Gdyni i Gdanska. Na razie otwar-
to dwa wydziaty Szkoty: instru-
mentacyjny, fortepian i skrzyp-
ce oraz réwnocze$nie zorganizo-
wano kurs doksztalcajacy dla
nauczycieli.

W. G.

TORUtt

Uniwersytet
Kopernika
rok akademicki.

Wydziat humanistyczny liczyt
w roku ubiegtym i obecnym 28
katedr obsadzonych przez 9 pro-
fesoréow zwyczajnych, 13 nadzwy-
czajnych i 3 zastepcéw. Ponadto
czynnych jest 12 lektoréw oraz
41 sit pomocniczych, adiunktéw
i asystentéow. Studentéw ogdtem
506. W ciggu ub. roku wydziat
humanistyczny przeprowadzit 3
habilitacje, 5 doktoratéw i wy-
dat 27 dyploméw magisterskich.
Profesorowie i pracownicy nau-
kowi wydziatu przygotowali do
druku lub ogtosili 160 wiekszych
i mniejszych prac naukowych.

Wydziat matematyczno - przy-
rodniczy liczy obecnie 25 katedr
obsadzonych przez 9 profesordw
zwyczajnych, 9 nadzwyczajnych,
3 zastepcéw i jednego docenta.
Sit pomocniczych wydziat ma 57,
ucznidw za$ 683. Wynikiem pra-
cy byly 2 habilitacje, 1 doktorat,
10 dyploméw magisterskich. Trud-
noéci wydawnicze stojg na prze-

Mikotaja
rozpoczat trzeci

szkodzie wydaniu szeregu cen-
nych rekopiséw gotowych do
druku. Dzieki uzyskania fundu-

sz6w wydziat prowadzit badania
terenowe w roéznych dziedzinach:

Prof. Passendorfer i prof. Zabto-
cki prowadzili badania nad trze-
ciorzedem okolic Chtapowa; prof.
Passendorfer — badania meso-
zocium Tatr; prof. Galon badania
pradoliny torunsko - eberswaldz-
kiej; dr Okotowicz — badania
morfologiczne na Pomorzu; mgr.
Mrézek — badania wydm pod
Toruniem; prof. Walas — bada-
nia chwastow na Pojezierzu Ma-
zurskim; prof. Priifer i E. Soiltys
— badania motyli wojewddztwa
pomorskiego; L. Klimek — bada-
nia wazek okolic Torunia i H.
Leibrandtéwna — badania chrza-
szczy okolic Torunia. Prace tere-
nowe z ramienia Zaktadu Mine-
ralogii prowadzili: prof. M. Ko-
faczkowska na terenie Dolnego
Slaska, dr 1. Kardymowiczowa
za$ z pomocg E. Gajdowny pra-
cowata na Dolnym Slgsku z ra-
mienia Muzeum Ziemi Pomor-
skiej, a p. L. Kongielowa w tym

samym charakterze prowadzita
roboty w Goérach Swietokrzy-
skich.

Wydziat prawno - ekonomiczny
obejmuje 15 katedr, obsadzonych
przez 3 profesor6w zwyczajnych,
3 nadzwyczajnych, 6 zastepcow
profesoréw i 4 przybranych wy-
ktadowcéw, poza tym — 2 ad-
junktéw i 17 starszych i mtod-
szych asystentéw. Liczba studen-
tow w Toruniu i oddziale olsztyn-
skim wynosita 1.144.

Wydziat sztuk pieknych miat w
ciggu ubiegtego roku czynnych 8
katedr, zajmowanych przez 3pro-
fesorow zwyczajnych, 4 nadzwy-
czajnych i 1 kontraktowego. Obok
nich wydziat posiadat 6 adiunk-
tow oraz 5 starszych i miodszych
asystentéw. Studentéw 81. W
ciggu ubiegtego roku wytonit no-
wy program studiéw, ktéry stano-
wi pierwszg w Polsce prébe nau-
czania sztuki zaréwno w zakre-
sie teoretycznym jak praktycz-
nym, majacg na celu przygotowa-
nie naukowe i praktyczne pra-
cownikéw na polu organizacji
zycia artystycznego w dziedzinie
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plastyki, zabytkoznawstwa, kon-
serwatorstwa, krytyki artystycz-
nej i muzealnictwa.

E. O.

SZCZECIN

Szkota Inzynierii. Dru-
gi z kolei rok szkolny rozpoczat
sie 5 listopada. Czynne sg w dal-
szym ciagu trzy wydziaty: mecha-
niczny, elektryczny oraz inzynie-
rii, przy czym ten ostatni dzieli
sie na sekcje: lagdowa, wodng i
architektury. Projektuje sie utwo-
rzenie w biezacym roku czwarte-
go wydziatu, chemicznego, poza
tym — uruchomienie studium le-
$nego, ktére by rozwineto sie z

Z KRAJOW

Poziom ptac i kosztéow
utrzymania w Szwecjil

Ptace sa w Szwecji niemal cat-
kowicie regulowane na zasadzie
umoéw zbiorowych, ktére ostatnio
opiewajg na jeden rok, lub tez
w formie statej taryfy ptac, albo
wreszcie w formie ptac minimal-
nych. Niemal 50% pracy w prze-
mys$le szwedzkim wynagradzane
jest systemem akordowym, przy
czym zaznacza sie coraz silniejsza
tendencja w tym kierunku.

W czasie wojny przyjeto meto-
de podwyzszania ptac od czasu
do czasu przy pomocy dodatkéw
wyréwnujacych roéznice w kosz-
tach utrzymania, przy czym w
ciggu lat wojennych pieciokrotnie
regulowano stosunek tych pod-
wyzek do biezacych stawek kosz-
tow utrzymania. W chwili wybu-
chu wojny wskaznik kosztow
utrzymania wynosit w Szwecji
169 w stosunku do 100 w r. 1914.
W lipcu r. 1942 wskaznik ten wy-
nosit juz 237, czyli o 40% wiecej
niz w r. 1939. Na podstawie roz-
nych umoéw zbiorowych wspo-
mniany dodatek wyréwnawczy do
ptac podnosit ich poziom tylko o
20,7% w stosunku do r. 1938.
Wkroétce jednak rzad szwedzki

Zrodto: Skandinavtska

Banke n, Il

czasem do rozmiaréw wydziatu
rolno-leénego. Szkota uwzglednia
W swoim programie zagadnienia
budowy maszyn okretowych i
matych jednostek na wydz. me-

chanicznym, budowe  statkéw
rzecznych — na sekcji wodnej
oraz budownictwo portowe na

sekcji ladowej. Na pierwszy rok
studiow zapisato sie z gérag 400
studentéw, na drugi — ok. 450.
Procz tego na kazdym z wydzia-
téw istniejg kursy wstepne licza-
ce tacznie ok. 400 os6b. Profeso-
rowie mieszkaja przewaznie na
miejscu; kilku dojezdza z Gdan-
ska, Poznania i Warszawy.

A. W,
BALTYCKICH
postanowit zapobiec dalszemu
wzrostowi kosztéw utrzymania

przez wprowadzenie cen sztyw-
nych, i to wptyneto posSrednio na
stabilizacje ptac. Ku koncowi
wojny koszty utrzymania byty
o okoto 36% wyzsze niz na po-
czatku r. 1940, przyczym 58,3%
tej zwyzki wyréwnano dodatkami
do ptac. Niezaleznie od dodat-
kéw wyréwnawczych wprowa-
dzano podwyzki- ptac podstawo-
wych dla niektérych kategoryj
pracownikéw, w szczegdlnosci dla
pracownikéw rolnych oraz dla
kobiet w ogdlnosci, ktérych ptace
wzrosty w stosunku do ptac mez-
czyzn.

Po zakonczeniu dziatan wojen-
nych organizacje zawodowe da-
zyty do przywrdécenia przedwo-
jennego poziomu ptac ,rzeczywi-
stych™, a tym dazeniom sprzyja-
ta powojenna koniunktura w gos-
podarstwie szwedzkim i zwigza-
ny z nig brak sit roboczych.
W rezultacie gdy w marcu r. 1947
koszty utrzymania byty o ok. 50 %
wyzsze od przedwojennych, ptace
wykazywaty zwyzke 60% w sto-
sunku do poziomu przedwojenne-
go, czyli nastgpita zwyzka rze-
czywistych ptac o 10% lub wiecej,

kwartat 1947 r.
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w wypadku ptac kobiecych. Jest
rzeczg interesujaca, ze podobne
zjawisko wystapito w Stanach
Zjednoczonych A. P., przy czym
zwyzka rzeczywistych ptac wyno-
si tam az 25% (zas w r. 1944 wy-
nosita 40%) w stosunku do po-
ziomu przedwojennego. Nalezy
jednak zauwazyé, ze przedwojen-
ny poziom plac w Szwecji byt
wyzszy niz w Stanach Zjednoczo-
nych, wskutek czego obecna ré6z-
nica jest w istocie mniejsza.
Niezwykle wysoki poziom ptac
w obu tych krajach staje sie nie-
jednokrotnie, jak np. w transpor-
cie morskim, czynnikiem zmniej-
szajagcym  konkurencyjnos$¢ ich
przemystéw w stosunku do kra-
jow o0 nizszej stopie zyciowej
i nizszym poziomie plac.
rolnictwa
i przetwoérstwa rolnego
w gospodarstwie naro-
dowym Daniil Jeszcze w
r. 1870 w Danii przypadato na
rolnictwo ok. 44% ogdlnego sta-
nu zatrudnienia, z biegiem lat
jednak, na skutek udoskonalenia
organizacji i metod pracy, oraz
znacznych wkiadéw kapitatowych
nastepowat szybki spadek tego u-
dziatu, ktéry w r. 1900 wyrazat sie
kwotg 37%, w r. 1920 — 30%,
a w r. 1940 juz tylko 25,1 % (za$
razem z ogrodownictwem, dro-
biarstwem i pszczelarstwem —
26,3%). Absolutne cyfry zatrud-
nienia w rolnictwie wykazuja,
oczywiscie, inny stosunek ze
wzgledu na wzrost og6lnej liczby
ludnosci kraju, mianowicie gdy
w latach 1882—1900 rolnictwo
dunskie zatrudniato ok. 1 miliona
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mownie Swiadczy fakt, ze przy
owych 26,3% zatrudnionych w
rolnictwie i pokrewnych zawo-
dach w r. 1939 az 72,7 % wartosci
og6lnego wywozu przypadato na
artykuty roine i przetwdrstwa
rolnego, przy czym warto$¢ im-
portowanych dla rolnictwa arty-
kutéw w postaci ziarna i maku-
chéw na pasze wynosita tylko
9,6% tejze wartosci ogélnego
wywozu. Osiggniecia te sg szcze-
g6lnie uderzajgce na tle znanego
naturalnego ubéstwa piaszczy-
stych gleb dunskich. Wojna
wprowadzita powazne zaktdécenia
w te stosunki i jeszcze w pierw-
szych latach powojennych wywéz
produktéw rolniczych i przetwoér-
stwa rolnego z Danii nie osigga
norm przedwojennych, w r. 1946
bowiem wynosit 62,4% wartosci
og6lnego wywozu. Zaréwno w
okresie wojny jak i jeszcze w r.
1946 jedng z powaznych przy-
czyn tego zjawiska byt bardzo
znaczny spadek importu pasz za-
granicznych, ktéry wptynat na
zmniejszenie produkcji artykutow
przetworstwa rolnego oraz ich
eksportu.

Opierajac sie na danych przed-
wojennych, mozna stwierdzi¢
ogb6lnie, ze przy przeszto dwa ra-
zy wiekszej niz w Danii gestosci
zaludnienia  rolniczego Polska
produkowata stosunkowo 15 raza
mniej w zakresie produkcji ro-
§linnej i 2,5 raza mniej w zakre-
sie produkcji zwierzecej. Rolnic-
two, z ktérego w Polsce zyito
60,6% (r. 1931) ludnosci, uczestni-
czytlo w wywozie polskim zaled-
wie w 39— 449% (tacznie z arty-

0s0b, to w r. 1940 niemal tyle sa-  kutami przetwérstwa rolnego).
mo, bo 965.014 os6b (wobec 4,05 Proces odptywu ludnosci wiej-
milionéw gtéw ludnosci Danii). skiej do miast, ktéry ma stac sie
O znaczeniu rolnictwa, jako ba-  jednym =z gtdwnych czynnikéw
zy surowcowej, dla dunskiego przysztej réwnowagi demogra-
gospodarstwa narodowego wy- ficzno-gospodarczej Polski, jako
i Cyfry oparte na: 1. Report from the Danish National
FAO-Committee to the Food and Agriculture Orga-
nization of the United Nations (FAO), Denmark, May 1947;
2. C. Strzeszewski, Zagadnienie uprzemystowienia Polski, , Eko-
nomista" Il kw. 1947; 3. ,Fairplay", 2 X. 1947.
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kraju przemystowo - rolniczego,
dotychczas zaznaczyt sie jeszcze
bardzo stabo w stosunku do po-
trzeb wyznaczonych przez wyzej
przytoczone liczby, mianowicie
spadek gestosci zaludniona rol-
niczego wyniost w Polsce w r. 1946
ok. 20% w stosunku do r. 1939.
Ciekawe jest spojrzenie na zagad-
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nienie roli gospodarczej rolnictwa
dunskiego pod katem wzajemne-
go stosunku spozycia krajowego
i wywozu artykutéw przetwor-
stwa rolnego. W zakresie giow-
nych artykutéw produkcji zwie-
rzecej sprawy te wygladaly na-
stepujaco:

Spozycie krajowe i wywdz gtéwnych artykutdw produkcji

zwierzecej w latach 1939, 1944 i 1946 (w %% iloSci produkcji)
1939 1944 1916

= Artykuty
Spoz. kraj. Wywo6z Spoz. kraj. Wywoéz Spoz. kraj. Wywoz
M asto i 18,0 82.0 54,2 4i,8 41,8 55,3
ST e 63,6 27,2 88,8 3,0 65,4 19,2-
migso wot. i ciel. 56,0 37,4 66,6 29,8 62,5 35,7
mieso wieprz, i bek. 33,6 65,2 46,6 50,0 67,4 31,5
JaJa e 21,6 76,8 89,5 6,2 77,2 21,0
Przytoczone dane odz-wiercia- sunku do poziomu z lat 1930—
dlajg niezmiernie wysoki stosu- 1939 i osiggneta 52.000 ton. Nie

nek nadwyzek eksportowych do
ogb6lnej produkcji artykutéw prze-
twoérstwa rolnego w  okresie
przedwojennym, gdy réwnoczes-
nie pokrywano bardzo wysoki
poziom spozycia krajowego', da-
lej bardzo znaczny spadek tego
udzialu w czasie wojny (réwno-
legle z odpowiednim wzrostem
udziatu spozycia krajowego),
wreszcie réznice w tym zakresie
miedzy r. 1939 i 1946. Ro6wnoczes$-
nie jednak liczby te pozwalaja
domys$la¢ sie znacznego spadku
produkcji w latach wojennych.
Jezeli np. wywo6z jaj w r. 1944
stanowit zaledwie 6,2% o0go6lnej
produkcji, a w r. 1946 wcigz tyl-
ko 21%, zamiast 76,8% w r. 1939,
to zjawisko to da sie wyttuma-
czy¢ szczegllnie jaskrawym w
tym zakresie spadkiem produkcji,
mianowicie ze 134.000 ton w r.
1939 do 48.000 ton w r. 1944
i 57.000 ton w r. 1946. Raczej wy-
jatkowe stanowisko zajmuje dun-
ska produkcja seréw, ktéra w r.
1946 wzrosta o ok. 175% w sto-

1 Por. ,Jantar™

Rok 11, z.

2,

wptyneto to jednak na Stosumco-
wy wzrost odnosnych kwot eks-
portowych, poniewaz wzrosto bar-
dzo znacznie spozycie krajowe se-
ra. Warto zauwazyé, ze przed-
wojenna produkcja sera trzeen

gtéwnych  konkurentéw  Danii
wynosita: Nowej Zelandii 82.000
ton, Holandii 58.000 ton i Au-
.stralii 16.000 ton. Podobnie jak

z jajami ma sie sprawa z miesem
wieprzowym i bekonami, a przy-
czyng spadku produkcji jest w
znacznej mierze wspomniany spa-
dek importu pasz.

Dunska produkcja masta opiera
sie w gtéwnej mierze na impor-
cie makuchoéw; jesli jednak przed
wojng Dania za wyeksportowa-
ny 1 kg masta mogta sprowadzié
17 kg makuchoéw, to obecnie tyl-
ko 9 kg. Jak wiadomo, produk-
cja bekonéw zalezna jest w znacz-
nym stopniu od produkcji mle-
ka, a wiec réwniez od wspomnia-
nego importu makuchéw. Podob-

na zmiana stosunkéw wartosci
dotyczy réwniez jednej z naj-
str. 153.
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istotniejszych pozycyj importu
dunskiego, mianowicie wegla.
W r. 1938 Dunczycy ptacili za 1
tone angielskiego wegla ok. 11kg
masta, ale dzi§ za 1 tone wegla
amerykanskiego musza da¢ po-
dwéjng ilos¢ masta. Rownie nie-
korzystny stosunek zachodzi,
oczywiscie, miedzy ceng importo-
wanego wegla a ceng eksporto-
wanych przez Danie bekonéw.
Fakty te powoduja stosunkowe
obnizenie poziomu spozycia kra-
jowego w ostatnich czasach, ce-
lem uzyskania jak najwiekszych
nadwyzek eksportowych. Zmniej-
szenie roli eksportu artykutow
przetworstwa rolnego w dunskim
bilansie ptatniczym ma jednak
charakter raczej przejsciowy,
zwigzany nie ze spadkiem war-
tosci  artykutdw  wywozonych
przez Danig, lecz z obecnymi nie-
normalnymi warunkami w za-
kresie Swiatowej produkcji i obro-
téw niektéorymi artykutami, sta-
nowigcymi gtéwne pozycje dun-
skiego importu.

Do r. 1939 gtéwnymi odbiorca-
mi dunskich artykutéw przetwor-
stwa rolnego byly: W. Brytania
— 75% wywozu masta, 73% wy-
wozu jaj, wiekszo$¢ wywozu be-
konéw, Niemcy — 23% wywozu
masta, 24% wywozu jaj, znacz-
na cze$¢ wywozu bydita, Swin, se-
ra, thuszczéw zwierzecych itd.,
wreszcie Belgia i Francja, przy

Jantar 6

czym te dwa kraje odbieraty wia-
Sciwie catg reszte wywozu dun-
skiego w tym zakresie. Po woj-
nie obraz ten ulegt do$¢ powaz-
nym zmianom w wyniku zabu-
rzen zycia gospodarczego wymie-
nionych krajéw. W zwiagzku z bar-
dzo istotnym zmniejszeniem sie
mozliwosci importowych Nie-
miec oraz podobnym, acz bez po-
réwnania ‘tagodniejszym, zjawi-
skiem w odniesieniu do W. Bry-
tanii dunski eksport znalazt sobie
szereg nowych odbiorcéw, kto-
rych udziat prawdopodobnie
przez diuzszy okres bedzie raczej
wzrastat w stosunku do udziatu
przedwojennych gtéwnych od-
biorcow. W r. 1946 kierunki wy-
wozu dunskich artykutéw pocho-
dzenia zwierzecego przedstawiatly

sie nastepujaco (w 9% %):

W. Brytania e 53,0
Belgia/LUuKs.....ccccoverincninne. 8,6
NIEMCY e 6,1
ZSRR ... .53
Szwecja.. .47
Szwajcaria. .41
Finlandia ... 3,7
NOrwegia. ... 2,7
Francja.. .
Holandia.......
Czechostowacja . . . 2,0
Polska . 19
St. Zjedn. A. Poiiie 1,
Inne Kraje ... 3,0

Maria Boduszynhska
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Lepszy Kazimierz:

Dzieje floty polskiej,

Gdansk-Byd-

goszcz-Szczecin 1947, Instytut Battycki, s. X1V, 351, 1 mapa.

Badania dziejow polskich po-
czynan na morzu maja za sobg
juz przeszto wiekowy dorobek.
Jeszcze w r. 1811 ukazala sie
pierwsza ,,Historyczna wiadomosc
o ziemi pomorskiej, miescie Gdan-
sku oraz zegludze i panowaniu
Polakéw na Morzu Baltyckim",
skreslona przez Tomasza Sw ie c-
kiego. W,élad za tym dali w r.
1843 tukasz Gotebiowski,
a w r. 1865 Julian Bartosze-
wicz dwa dalsze syntetyczne
zarysy dziejow polskiej floty.
Byty to jeszcze bardzo niewystar-
czajace préby monografii bez
uwzglednienia w petni catego za-
sobu zrédet. | dopiero z poczat-
kiem obecnego wieku, ubocznie
zreszta, badajac problemy pol-
skiej polityki battyckiej, czy tez
dzieje jezyka polskiego lub dzie-
je polskiego oreza, Szelggoéw-
ski, Kleczkowski i Hu-
pert wydobyli dalsze ciekawe
szczeglty “zrodtowe z przesziosci
naszych morskich poczynan. Co-
raz czesciej bowiem zaintereso-
wania badaczy naszej przesztosci
zwracaly sie ku Baltykowi.

Przetomowym rokiem dla ba-
dan dziejow polskiej floty byt
rok 1922, w ktérym Aleksander
Czotowski ogtosit na szero-
kiej podstawie Zrodiowej oparty,
przy wykorzystaniu niemal kom-

rynarki w Polsce. Praca Czo-
towskiego przyniosta bardzo
wiele nowych, nieznanych szcze-
go6tdéw i z jednej strony stala sie
zasadniczym podrecznikiem do
dziejéw naszej floty w ostatnim
dwudziestoleciu miedzywojennym,
z drugiej za$ podnietg i zacheta
do specjalnych badahn w tej dzie-
dzinie. Nowsze drobiazgowe ba-
dania Bodniaka, Lepszego
Czaplinskiego, publikowane
gtéwnie w ,,Roczniku Gdanskim",
nastepnie szereg drobniejszych
prac monograficznych oraz zycio-
rysy ludzi morza w ,,Polskim Sto-
wniku Biograficznym*™, przynio-
sty nie tylko wiele nowego i ukry-
tego dotad w archiwach i biblio-
tekach materiatu, lecz rowniez
w nowym S$wietle przedstawity
bardziej zasadnicze rysy naszej
morskiej przesztosci.

Nasuwata sie przeto potrzeba
rewizji dotychczasowych pogla-
déw i rozszerzenia monograficz-
nego ujecia dziejow polskiej
marynarki. Zamierzat to uczy-
ni¢c  Aleksander Czotowski
w  formie drugiego wydania
swej ,Marynarki w  Polsce".
Dokonat za$ tego Kazimierz
Lepszy, ogtaszajagc ,,Dzieje flo-
ty polskiej™, obszerng monografie
o Scisle naukowym charakterze,
obejmujgca rozw6j i dziatalnosé
polskiej marynarki wojennej od

pletnej literatury polskiej a cze- lat najdawniejszych po czasy
Sciowo i obcej, szkic historii ma- powstania styczniowego.'

i Obok omawianej monografii ,Dzieje floty polskiej* wydat prof.
Lepszy krotki ,Zarys dziejow marynarki polskiej* (Biblioteka Historycz-
na. ,Przyszto$§¢ — przysztosci”, nr. 2. Krakéw 1947, s. 84). W zarysie tym,

ujetym w formie popularnej dla
rynarki wojennej od r.
jac bardzo szeroko (niemal
lat 1920— 1946.

potowa

miodziezy,
1517 do konhca ostatniej wojny Swiatowej,
pracy)

zobrazowatl dzieje polskiej ma-

uwzglednia-
floty wojennej

historie polskiej
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rozpada sie na
21 rozdziatéw, z ktérych dwa
pierwsze posiadajg charakter
wprowadzajacego w zagadnienie
wstepu. Rozdziat ,,Cztowiek a mo-
rze" daje krétka i trafng charak-
terystyke wptywu morza na cy-

Catos¢ ksiazki

wilizacje i psychike narodéw
nadmorskich. Rozdziat nastepny
»,OKrety i nawigacja"™ obrazuje

rozwéj budowy statkéw, podaje
i omawia typy najczesciej spoty-
kanych okretéw wojennych, in-
formuje o budownictwie okreto-
wym i technice nawigacyjnej
dawnych wiekow. Witasciwe dzie-
je floty polskiej rozpoczyna autor
krétkim zobrazowaniem zeglar-
stwa stowianskiego nad Batty-
kiem, by zarysem dziatalnosci
kaperskiej Gdanska w wojnie
trzynastoletniej i opisem stoczo-
nej w r. 1463 morskiej bitwy
elblgskiej zamkngé obraz pierw-
szych polskich poczynan na mo-
rzu, okreslonych trafnie jako
»Przedwios$nie polskiej marynar-
ki™.

W ten spos6b stajemy u progu
czas6w nowozytnych i wtasciwej,
nieprzerwanej juz przez szereg
lat historii polskich morskich po-
czynan. ,Flotylla Zygmunta Sta-
rego" — to pierwsza flota wojen-
na Rzeczypospolitej, ktéra, mimo
kilkuletniego zaledwie trwania
(1517—1522), wprowadzita Polske
stosunkowo wczeénie w rodzine
morskich panstw. Lecz wtasci-
wym twoércg polskiej sity zbroj-
nej na morzu i pierwszym real-
nym politykiem rozumiejagcym
wazno$¢ posiadania wiasnej flo-
ty wojennej na Battyku byt Zyg-

munt August. Jego wysitkom
morskim posSwieca tez autor o-
siem nastepnych rozdziatéw,

przedstawiajgc ,,Plany organizacji
floty", a przede wszystkim ini-
cjatywe ks. Albrechta. Z Kkolei
przedstawione sg wysitki z lat
1560— 1563, kiedy w formie no-
wej flotylli kaperskiej ,,Bandera
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polska zn6éw pojawia sie ng Bal-
tyku". ,Dziatania na morzu w
pierwszej fazie wojny pétnocnej™,
przedstawione wyczerpujgaco na
tle zarysu krzyzujacych sie na
Battyku intereséw Danii, Szwecji,
Lubeki i Polski, jak réwniez zo-
brazowanie wyczynéw polskich
okretéw wojennych w tym czasie
— to tre$¢ dalszego rozdziatu.
Zygmunt August dazy jednak
przede wszystkim do utworzenia
prawnych i trwatych podstaw dla
swej floty. ,,Stanowisko Gdanska
i ustanowienie Komisji Morskiej",
zwycigesko rozegrany cho¢ tra-
giczny w swym zatozeniu ,,Kon-
flikt z Gdanskiem", stanowig eta-
py wydarzen, ktérych polityczne
rezultaty w formie statutéow
Karnkowskiego wykroczyty dale-
ko poza pierwotne zamierzenia
i postawity sprawe dominium
maris Baltici Zygmunta Augusta
na czele zagadnien Rzeczypospo-
litej. Z kolei kresli autor ,,Schy-
tek wojny poéinocnej” oraz poja-
wiajgce sie jako wynik zmienio-
nej sytuacji po przegranym po-
litycznie kongresie pokojowym
w Szczecinie w r. 1570 ,,Nieprzy-
jazn z Daniag i budowa regular-
nej floty polskiej”. Koncowy
z tych rozdzialdw poswieconych
dziatalnosci ostatniego z Jagiello-
néw na Baltyku jest proba syn-
tezy i oceny korzysci, jakie przy-
niosto ,Dzieto Zygmunta Augu-
sta”. Tu daje autor sylwetke wy-
jatkowej postaci polskiego mor-
skiego rycerza tych czaséw, Sta-
nistawa Dunin-Wasowicza, i tu
ocenia stusznie rezultaty battyc-
kiej polityki Zygmunta Augusta.

Wyniki tej czesci ksigzki opie-
rajg sie w znacznej mierze na
szeregu zrédtowych rozprawek
Bodniaka.

.Dwa pierwsze bezkrélewia™ —
to czasy, kiedy sprawy morskie
w formie zadan pod adresem kan-
dydatéw na tron polski zajmuja



364 JANTAR — 1947

zywo umysty ogétu szlachty.
»Flota Batorego" zapowiadata no-
wy rozkwit polskiej dziatalnosci
na morzu, niestety, jak to trafnie
autor podkre$la i udowadnia, po
zazegnaniu gdanskiego konfliktu
mys$l morska zostaje pogrzebana,
krol rezygnuje z morza i naste-
puje w dziejach Polski ,,Dziesie¢
lat bez floty".

Czasy Zygmunta Il stanowig
drugi okres rozwoju polskiej ma-
rynarki wojennej. ,W obronie
tronu szwedzkiego" potomka dy-
nastii Wazéw wyrusza z Polski
w orszaku kroélewskim kilka ty-
siecy Polakéw i w ten sposdb
zapoznaje sie z morzem i mor-
ska zeglugg. Tymczasem dziata-
nia wojenne zmuszajg Polske do
nowego realnego wysitku na mo-
rzu, a pierwotna jagiellonska
flota kaperska ustepuje miejsca
regularnej flocie wojennej. Pierw-
sze jej dziatania przypadaja jesz-
cze ,,W dobie wojny inflanckiej
(1600—1621)“, lecz gtéwna akcja
militarna wystepuje w momen-
cie, gdy ,,Wojna o ujsScie Wisty"

zagrozita na dobre polskiemu
oknu na.S$wiat. Stynne i znane
powszechnie ,,Zwyciestwo oliw-

skie”™ zamkneto Swietny rozwoj
marynarki Zygmunta IIl. Nie-
szcze$liwe wmieszanie sie kroéla
W wojne trzydziestoletnig przy-
niosto jednak niebawem zagtade
floty polskiej a zarazem przekre-
§lito wysitki morskie szwedzkie-
go kréla na polskim tronie, ktd-
ry razem z odziedziczong po mat-
ce krwig jagiellonskg dziedziczyt
i nalezyte zrozumienie baltyckie-
go problemu.

Dwa ostatnie rozdzialy przed-
stawiajg ,,Czasy Witadystawa IV",
charakteryzujac wysitki i wielkie
plany tego kréla, po czym naste-
puja ,, Trzy wieki upadku"™. Za-
ledwie niktym blaskiem rozjasnia
je poezja Marcina Borzymowskie-
go oraz ztudne nadzieje budzi
inicjatywa lennego ksiecia kur-

landzkiego, Jakuba I, ktoéry nie
tylko buduje we witasnych stocz-
niach w Libawie i Windawie 44
okrety wojenne i 79 statkéw han-
dlowych, lecz, zakupiwszy wyspe
Tobago, prébuje zaktadaé¢ pan-
stwo kolonialne.

Epilogiem polskich poczynan
na morzu jest mato znana inicja-
tywa morska w czasach powsta-
nia styczniowego, gdy niezaleznie
od siebie w kilku zagranicznych
o$rodkach powstanczych zostaje
podjeta mys$l walki morskiej. Za-
kupione okrety wojenne i pomy-
sty interwencji od strony mor-
skiej sg wyrazem daleko juz sie-
gajacego przenikania morskiej
mys$li w spoteczenstwo polskie
XI1X wieku. A cho¢ i akcja Zby-
szewskiego i morska wyprawa
tapinskiego nie osiggnety rezul-
tatéow, to jednak byty one cieka-
wym powigzaniem dziatan lgdo-
wych i morskich w ostatniej u-
biegtego wieku walce o niepod-
legtosé.

Tak przedstawia sie w og6lnym
zarysie tre$¢ ksigzki. Uzupetnie-
niem jej sa obszerne przypisy
zrédtowe (zamieszczone bardzo
trafnie na koncu i nie przerywa-
jace toku opowiadania), indeks
0s6b i miejscowos$ci oraz obszerny
wykaz najwazniejszej literatury
naukowej. Nie bez znaczenia jest
fakt, ze kiedy Czotowski 25
lat temu, podajgc kompletny wy-
kaz literatury przedmiotu, przy-
tacza 87 pozycji, to Lepszy,
dajac jedynie wykaz najwazniej-
szych opracowan, wymienia juz
121 tytutow.

»Dzieje floty polskiej" stano-
wig wazne wydarzenie w polskiej
historiografii. Syntetyczne i sy-
stematyczne zebranie dotychcza-
sowych wynikéw badan nauko-
wych, oparte na skrupulatnym
wykorzystaniu dotychczasowych
prac oraz na wtasnych badaniach
archiwalnych autora, zwlaszcza
dla czaséw pierwszej potowy
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XVII w. i okresu powstania stycz-
niowego, pozwala sadzi¢, ze oma-
wiana ksigzka stanie sie na diu-
gie lata przewodnikiem po dzie-
jach polskich wysitkéw zbroj-
nych na morzu.

Szereg nieznanych momentéw,
jak np. zwyciestwo morskie Wej-
hera pod Helem w r. 1606, czy
ustalenie tonazu floty Wiadysta-
wa 1V, rozszerzy znakomicie za-

s6b naszych wiadomos$ci w tej
dziedzinie.
Praca pisana stylem jasnym

i przejrzystym, o logicznym rozto-
zeniu tresci, nadaje sie na lektu-
re nie tylko dla specjalistéw, lecz
takze dla ogétu inteligencji pol-
skiej oraz starszej miodziezy.
Jako najwazniejszy ogélny rezul-
tat uzna¢ nalezy stwierdzenie
znacznego wpltywu morza na psy-
chike ladowego przez diugie wie-
ki Polaka. Autor, przedstawiajgc
wysitki nasze na morzu, nie waha
sie stwierdzi¢, ze sg one w po-
réwnaniu z innymi morskimi na-
rodami niejednokrotnie  nikie
i szczupte, ze czesto konczag sie
tragiczng katastrofg. Zarazem
jednak wykazuje, ze w warun-
kach tak bardzo lgdowego pan-
stwa, jakim byta Rzeczpospolita
Polska XVI, XVII czy XVIII
wieku, i w warunkach utrudnien,
na jakie napotykata polska ini-
cjatywa morska zaréwno ze stro-
ny zazdrosnych o panowanie nad
Morzem Baltyckim sgsiaddw, jak
ze strony szerokich mas spote-
czenstwa polskiego, nie rozumie-

jacych  doniostosci probleméw
morskich, jak tez ze strony ego-
istycznej polityki gospodarczej
Gdanska, sg one nadspodziewa-

nie dodatnie.

Zrozumiate, ze kazda praca, a
zwhaszcza syntetyczna monogra-
fia zawiera pewne niescistosci,
braki czy usterki. Szereg prze-
oczen czy omytek wykazg recen-
zje w fachowych pismach histo-
rycznych. Tu jedynie nalezato by
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zwroci¢ uwage, ze autor prze-
oczyt drobny wprawdzie, lecz cha-
rakterystyczny przyczynek B o-
dniaka, ogtoszony w r. 1932
w ,Roczniku Gdanskim", t. VI,
o nobilitacji czterech kapitanow
kaperskich w dniu 18 marca 1569
na sejmie w Lublinie.

Sprawa bandery, to dalsze za-
gadnienie, wymagajgce sprosto-
wania czy doktadniejszego na-
Swietlenia. Wydaje sie, ze wila-
$nie tradycyjnie znana zgieta re-
ka na czerwonym tle, ze srebr-
nym mieczem w dioni, byta flaga
floty krélewskiej, a stylizowany
orzet bez korony byt bandera
Rzeczypospolitej. Tak przynaj-
mniej wspobtczesne zagraniczne
opisy flag morskich przedstawia-
ja historyczne polskie bandery.
Problem ten rozwaza tez i naj-
wybitniejszy polski znawca spraw
morskich XVI w., prof. Bod-
niak, .w Swiezo wydanej mono-
grafii ,,Polska a Battyk za ostat-
niego  Jagiellona™. Juz prof.
Czaplinski w recenzji zamie-
szczonej w ,,Przegladzie Zachod-
nim" zwr6cit uwage, ze wo-
jenne okrety Wiadystawa 1V nie
marniaty bezczynnie w r. 1637,
lecz stuzyly do przewozu towa-
row, przeksztatlcone z wojennych
na handlowe.

Zauwazy¢ tez trzeba, opierajac
sie na materiatach dawnego Ar-
chiwum Gdanskiego, na — dzis,
niestety, zaginionych — ksiegach
»missiwéw"™, ze poczatki organi-
zacji polskiej floty kaperskiej sie-
gajg jeszcze roku 1464, a pierw-
szym organizatorem polskich mor-
skich sit zbrojnych byt Kazimierz
Jagiellonczyk w czasie wojny
trzynastoletniej.

Szkoda réwniez, ze autor pomi-
nat zupeinie milczeniem wcze$-
niejsze, przed w. XIX préby or-
ganizowania polskiej zeglugi na
Morzu Czarnym. Slady ich zna-
lezé mozna w rozmaitych okre-
sach naszych dziejow, az po Sta-



366

nistawa Augusta Poniatowskiego
wiacznie. O wcze$niejszych po-
czynaniach w tym Kkierunku
wspominano juz w naszej histo-
riografii (Bartoszewicz).

Za powazny brak uzna¢ nalezy
zamieszczenie w pracy jednej
tylko, i to bardzo nieprzejrzystej,
mapki polskiego wybrzeza. Poza

Skorowidz

chodniego i Ziemi

nazw miejscowos$ci
Lubuskiej.
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tym pozadane bylyby ilustracje,
ktoére rozszerzytyby obraz pisany.
Niewatpliwie braki te zostang
usuniete w nastepnych, i to rych-
tych, wydaniach. Ksigzka Lep-
szego bowiem na pewno szybko
rozejdzie sie wsrod czytelnikéw
polskich.
Marian Pelczar

Pomorza Za-
Wedtug uchwat Ko-

misji Ustalania Nazw Miejscowos$ci przy Min. Admin. Publicz-

nej.
Skorowidz ma zupetnie inny
charakter niz wszystkie dotad

Jest on owocem
zbiorowych prac, najpierw Po-
znanskiej Komisji Regionalnej
Ustalania Nazw Miejscowych, a
nastepnie Komisji gtéwnej przy
Min. Administracji, podaje bo-
wiem wytgcznie nazwy ustalone
i jedyne dopuszczone do uzytku
w zyciu publicznym. Tak sie
szcze$liwie ztozyto, ze dla tego od-
cinka Ziem Odzyskanych naj-
wczesniej ustalono nazwy wszyst-
kich gmin i gromad samodziel-
nych, oczywiscie tez stacji kole-
jowych. Wydawnictwo jest wiec
bardzo aktualne, a szybko$¢ uka-
zania sie $wiadczy niewatpliwie
korzystnie o energii i tempie prac
Srodowiska poznanskiego. Wy-
dawcy poprzedzili skorowidz in-
formacyjnym wstepem; podpisani
pod nim pp. Kolanczyk i Ru-
sinski. Podajg w nim naprzéd
strone prawng ustalania nazw
miejscowych, co jest pociagnie-
ciem zrecznym, bo skorowidz roz-
chodzac sie masowo pouczy czy-
telnikéw, jak doszto do ustalenia
nazw, ufatwi, by¢ moze, likwi-
dacje pewnych przesagdéw, nie-
ufnosci i niewiedzy. Druga cze$¢
wstepu informuje o uktadzie sko-
rowidza i zasad, ktérymi sie wy-
dawcy kierowali.

opublikowane.

Skorowidz sktada sie z dwéch
czedci. Polsko - niemiecka jest
czeScig zasadnicza. Znajdujemy

Poznan 1947, Instytut Zachodni, str. 172.

w niej alfabetycznie utozone na-
zwy polskie wraz z dopetniaczem
i przymiotnikami (np. Barli-
nek, -nka, barlinecki) zgod-
nie z praktyka urzedowych ogto-
szen w Monitorze. Obok okreslo-
no charakter osady (miasto, wies,
przysiotek, stacja kolejowa), da-
lej przynalezno$¢ powiatowg, na-
zwe niemiecka i liczbe mieszkan-
cow w 1939 r. Jak wida¢, tresc
bardzo bogata. Cze$¢ niemiecko-
polska odgrywa role pomocnicza,
znajdujemy w niej obok nazwy
niemieckiej tylko nazwe polska,
jest to wiec rodzaj odsytacza do
czesci pierwszej. Godzi sie jeszcze
wspomnieé¢ osobny ustep, poucza-
jacy o podziale administracyjnym,

przy czym doktadnie podano
zmiany w stosunku do czaséw
niemieckich.

Piszac recenzje, nie mialem

moznosci sprawdzenia kompletno-
§ci skorowidzu, nic jednak raza-

cego i rzucajacego sie w oczy
nie znalaztem. Omytki i prze-
oczenia sg zasadniczo mozliwe,

gdy sie wezmie pod uwage po-
$piech wydawniczy (w czerwcu
ostatnie ustalenia a we wrzes$niu
skorowidz wyszedt z drukarni).

e Gdy najwazniejsza cze$¢ prac
komisji (ustalenie nazw osad) jest
mniej wiecej ukonczona i zaczy-
naja sie pojawia¢ rezultaty w po-
staci stowniczkéw, nadejdzie pora
na zorientowanie sie w sposobie
postepowania komisji regional-
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nych, a co za tym idzie, na wyda-
nie o nich sadu. Na razie naj-
tatwiej bedzie mozna oceni¢ usta-
lenie nazw pomorskich, a to dla-
tego, ze znamy podstawe ustalen,
jaka byty w zasadzie zbiory ono-
mastyczne ks. Kozierowskie-
g 0. Oceny bedag oparte na inter-
pretacji lingwistycznej historycz-
nych zapiséw, bedg wiec w pier-
wszym rzedzie zagadnieniem na-
ukowym, ale w dalszej przyszto-
$ci bedg podstawag do nieuniknio-
nych poprawek. Przyszto$¢ to
jednak dalsza, w duzym bowiem
przyblizeniu zadanie przez komi-
sje zostalo poprawnie rozwigzane,
a spoteczenstwu po febrze ono-
mastycznej nalezy sie diuzszy
odpoczynek.

Na razie mozna sie z czytelni-
kami podzieli¢ ogdlnymi wraze-
niami z lektury skorowidza. Wy-
daje sie, ze zasadniczym rysem
jest ,,zwielkopolszczenie™ Pomo-
rza. Zaczeta sie cata historia juz
Atlasem ks. Kozierowskie-
g o, ktoéry rekonstruujagc nazwy
pomorskie nie uznawat lokalnych
wiasciwosci fonetycznych istowo-
twérczych, rézniacych Pomorze od
Polski kontynentalnej. Wywotato
to sprzeciwy jezykoznawcéw, od-
zywajace sie w przedwojennych
recenzjach Atlasu. Pomimo to ten-
dencje przejawione u ks. K. od-
zyty po wojnie w pierwszych pro-
bach ustalania nazw pomorskich.
Np. na konferencji w Szczecinie
w 1945 r. przemianowano wszyst-
kie pomorskie -gardy na
og6lnopolskie -grody. Rzecz
byta zreszta raczej wynikiem nie-
porozumienia, poniewaz wyobra-
zano sobie czesto, ze -gardy
sg germanskim znieksztatceniem
polskiej formy. Ostry sprzeciw
jezykoznawcéw  zrobit  jednak
swoje, bo gtdbwna Komisja w
Warszawie uznata lokalne wita-
Sciwosci jezykowe i pozostawita
-gardy, Barnimie (nie
Bronimie), Dargomys$le (nie
Drogomysle) itp.  Zreszta juz
przewodniczacy Poznanskiej Ko-
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misji, prof. Rudnicki, zadbat
0 stosowne przygotowanie wnio-
skow dla gtéwnej Komisji.

Gdy od tej strony dbato$¢ o lo-
kalny jezykowy ,krajobrazil zo-
stata uwienczona sukcesem znaw-
cow (laicy raczej sie krzywig),
na innych punktach poszto go-
rzej. Trzeba najpierw poda¢ pe-
wng informacje. Mianowicie jed-
ng z cech wielkopolskiego nazew-
nictwa sg przyrostki - ow o (po
spétgtoskach twardych, jak Pu-
szczykowo, Ludwikodw o,
1-ewo (po spotgtoskach miek-
kich), jak Kakolewo, Za-
krzewo. W innych czesciach
Polski spotyka sie raczej -6w
bez wzgledu na rodzaj poprze-
dzajacej spoOigtoski. Ks. Kozie-
rowski uwazat za rzecz natu-
ralng, ze i pomorskim nazwom
nada zakonczenie - ow 0, -ew o,
takze -ino nie -in, -sko nie
- s k. Przeprowadzit te wielkopol-
skg zasade z duzg pedanteria,
jakkolwiek materiat Zrédiowy
do$¢ wyraznie przeciw temu
przemawiat. Poniewaz cztonkami
Poznanskiej Komisji byli albo ro-
dowici Wielkopolanie, albo przy-
najmniej wmieszkani (méwiac je-
zykiem XVI w.), jak prof. Rud-
nicki, nic dziwnego, ze poszli
w $lady ks. Kozierowskie-
go. Stad mamy Ciechandéw o,

Kurowo, Kwasowo cho¢ w
Zzrédtach tylko -6w, Dalewo,
Klepczewo, Darzewo, Gol-
czewo, Jarszewo whrew
zréodtowemu  -6w. Przyktady
mozna mnozy¢ i mnozy¢. Podob-
nie Ciemino, Dalecino,
Darzyno, Golecino itd.
wbrew dokumentarnemu - in.

Co sie tyczy nazw na -sko, to
juz Rospond w Ladzie Sto-
wiaAskim. 11, wykazat, ze Pomo-
rzu wiasciwe byto -sk. Te
nazwy sa jednak nieliczne, tak
ze w popsuciu ,krajobrazu™ nie
odgrywaja roli. Tak wiec Pomo-
rze zostalo przez to -owo,
-ewo, -ino ,inkorporowane"
do Wielkopolski.
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Mikroanaliza moze wykry¢ tro-
che drobnych skaz w szczegétach.
Wolatbym wiec stanowczo Dar-
goradz nie Dargoleza,
Gardcza Go6ra nie Gar-
czegbrze, Godzietow nie
Godetowo, Gotondg nie
Goleni6ow, moze Jasiotki
nie Jeziorki (oczywiscie nie
Gizotki jak w Atlasie), Go-
tuszyno nie Ktosy, Mokra-
wica nie Mokrzyca, Kuk-
lice nie Kukulice, Kuk-
I6w nie Kukutowo, Lubie-
cin nie Lubczyna, toZno
nie toza, Nawsie nie Nawcz,
Zagbérz nie Zagér, Ptasz-
czyca nie Ptltaszczyé¢ a,
Poddebsk nie Podansko,
Prusow nie Prusewo, Ro-
szo6w nie Roséw, Grabie-
cin nie Rabacin, Stra-
dom nie Stradun, Warnsk
nie Warnice, Podmokli
Wielkich i Matych nie
Podmokta Wielkiego i
Matego. Musze sie jednak
zastrzec, ze Poznanska Komisja
opierata sie w swoich wnioskach
nie tylko na materiatach Atlasu
ks. Kozierowskiego, jak
podpisany, lecz i na innych Zro-

Leyding - Mielecki

wych Okregu Mazurskiego,

1947.

Wyrazem wiary w odzyskanie
wolnosci i réwnoczes$nie réznych
ziem, porwanych dawno przez fa-
le germanska, byty rozmaite pu-
blikacje przygotowane podczas
okupacji. Ze za$ odzyskanie Po-
morza Mazowieckiego uchodzito
za szczeg6lnie pewne, Swiadczyé
moze ilo$¢ stownikéw nazw miej-
scowosci tamtejszych, ktére kilka
0s6b przygotowato od siebie nie-
zaleznie. W ub. roku wyszly
stowniczki Chojnackiego
i Kohutka, w rekopisie czy-
tatem bodaj najlepszy ze wszyst-
kich (nie wydany) stowniczek
mgra Olszewskiego, a przed
kilku miesigcami ukazat sie Sio-
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dfach, ktoére moze dostatecznie
uzasadniag jej wnioski wbrew te-
mu mojemu ,,woleniu”. Nalezy to
zostawi¢ specjalistom do kontroli
i przetargobw. Na razie wystar-
cza, ze w zasadniczych zarysach
komisje ze swojego zadania dob-
rze sie¢ wywigzaty. Na ,szmin-
kowanie” skaz jeszcze nie pora,
zreszta po dokiladnej dyskusji
i rozwazeniu pro i contra okaze
sie na pewno, ze tylko w bardzo
wyjatkowych wypadkach bytaby
pozagdana zmiana. W tak samo

wyjatkowych, jak to bywa w
centrum Polski, gdzie od czasu
do czasu ukazuje sie potrzeba

poprawek. Ta potrzeba doprowa-
dzita juz grubo przed wojng do
stworzenia Komisji  Ustalania
Nazw Miejscowych. Oczyszczata
ona nazewnictwo od réznych ska-
zen, dawata zgode na usuwanie
nazw dokuczliwych (réznych K a-
czych Dotéw). Gdy sie upo-
ra z Ziemiami Odzyskanymi, po-
wréci do swoich dawnych zajec,
to wtedy bedzie czas na popraw-
ki w ustalonych nazwach Ziem
Odzyskanych.

Stanistaw Urbanczyk

Gustaw: Stownik nazw miejsco-
Cz. 1. Olsztyn, Instytut Mazurski

wnik wymieniony w nagtéwku.
Jest to na razie pierwszy tom,
obejmujacy nazwy osad ludzkich,
podczas gdy nastepny ma przy-
nie$¢ nazwy fizjograficzne (na-
zwy wod, laséw i gor).
Wydawcy zaopatrujg wstep in-

formacja, ze autor jest rodo-
witym Mazurem, ktéry na-
gromadzit ,,sumiennie, mozolnie

i z umitowaniem ziemi tej nazwy
lokalne, przez lud z biegiem wie-
kéw nadawane oraz z ust miej-
scowego polskiego ludu zastysza-
ne”, dodajac, ze ,,w sprawie usta-
lenia imiennictwa na terenie b.
Prus Wschodnich winien zabrac
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gtos przedstawiciel
Stuszny to poglad.

Oczekiwaliby$Smy przeto od pra-
cy takiego autora jasnych sfor-
mutowan, ze: dana miejscowosé
posiadata takg a takag polska
nazwe, polski chiop wymawiat
ja tak a tak. To bytaby dobra
podstawa dla komisji ustalajgcej
nazwy. Bardzo by tez cenne by-
ty materiaty zebrane przez auto-
ra z dawniejszych opracowan, ale
postawit on na jednej ptaszczy-
Znie zaréwno nazwy odpisane ze
zrédet drukowanych (np. z Ke-
trzyhnskiego), jak wziete
przez siebie z ust ludu, jak tez
chrzty, ktérych sam dokonat.
Wszystko to wydrukowano jedna-
kg czcionka, bez zaznaczenia Zré-
dia. Stowem, autor podat nazwy
gdzie$, kiedy$, przez kogo$ sty-
szane, zrekonstruowane czy zmy-

tej ziemi*.

$lone. Nikt sie ze Stownika nie
dowie, co autor wzigt z zycia
ludu.

Autor nie znat matego zbiorku
nazw, ktéry moze byé wzorem,
jak powinno sie z ust ludu zbie-
ra¢ materiat. Mys$le o nazwach
zapisanych przez prof. Nitscha
w 3. tomie Materialom i Prac Ko-
misji Jezykowej Akademii Umie-
jetnosci. Nitsch podaje za
kazdym razem nazwe niemiecka,
nazwe zapisang przez Ketrzyn-
skiego i nazwe styszang u chito-
péw w oryginalnej wymowie, na
ktorej podstawie ustala jej postac
literacka; podaje tez dopeiniacz
informujacy o dalszej odmianie
nazwy, co rzadko jest obojetne.
Leyding - Mielecki nigdy
nie dodaje dopetniacza, wiec czy-

telnik moze mysle¢ np., ze
Dagbrowskie ma dopetniacz
Dagbrowskiego (jak  jest

w tych nazwach na Slasku), Bur-
nie — Burnia, Ginie —
Ginia, Gotdap — Gotda-
pu czy Gotdapia, gdy tym-

czasem ma byé Dagbrow-
skich, Burniéw, Giniodw,
Gotdapi. Nastepnie, poréwnu-
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jac szczeg6towo odcinek znany
z Nitscha, spostrzega sie, ze
autor dos$¢ czesto idzie za Ke-
trzynskim, gdy widaé¢ jasno,

ze K. znat forme gorsza: wiec
Lubign, Liski, Inulec, gdy
wg Nitscha tubian, Lys-

ki, I'nutc. Kiedy indziej autor
milczaco pomija zapis K-ego:
Wutryny, Czymochy, Ner-
k i, ograniczajac sie¢ do lepszych
zresztg form: Butryny, Ci-
moszki, MierKki. Podobnie
przesiewa informacje Sem-
brzyckiego, pomijajagc pod
niem. Quidlitz odmianke Fili-
ce; odrzuca tez milczaco od-
mianke Stownika Geogr. —
Kwili¢ ee Nitsch wuzasadnit
forme Fidlice, L. - M. uznat
za lepszg propozycje K-ego:
Silice. Jak z tego wszystkiego
wida¢, autor jest swojego rodza-
ju ,eklektykiem*®, jego wiec
Stownik nie moze pretendowac
do roli Zzrédta naukowego, bedac
tylko wyrazem osobistych, nie
zawsze stusznych pogladéw au-
tora.

Prébowat on takze chrztow.
Wiadomo, ze istniato sporo osad
z wytgcznie niemieckg nazwa, ale
skagd w tym wypadku autor
wzigt polskie nazwy, nie wiado-
mo, nic o tym nigdzie nie wspo-
mina. A oto przykifad, jak trak-
tuje nazwy, gdy ich kilka. Pod
Loetzen czytam: ,Gizycko
al. tuczany (Lec)“ Na pier-
wszym wiec miejscu nazwa wpra-
wdzie ustalona, ale sztuczna, na
drugim sztuczna i uzywana od
wojny przez administracje, naz-
wa za$ naprawde uzywana przez
Polakéw miejscowych znalazta sie
na szarym koncu. Czytelnik nie
znajacy stosunkéw faktycznych
zostanie w ten sposéb wprowa-
dzony w bitad.

Uktad Stownika niezbyt prak-
tyczny. Cze$¢ niemiecko-polska
podzielona jest na powiaty, w
obrebie powiatu nazwy, uszere-
gowane alfabetycznie, noszg licz-
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by porzadkowe. W czesci pol-
skiej, utozonej roéwniez alfabe-
tycznie, podana litera i numer

odsyta do odnosnego powiatu i
niemieckiej nazwy. Wygodne to
nie jest, bo trzeba wyszuka¢ naj-
pierw powiat, a potem w nim
numer. Gdyby byt autor w pa-
ginie zywej powiaty oznaczyt, nie
byto by zadnych trudnosci, ale
niestety w spisie rzeczy nie podat
on nawet, na jakich stronach po-
szczegblne powiaty sie znajdzie.

Stownik nosi na sobie dowody
pos$piechu. Lista btedéw i uzu-
petnien  zajmuje trzy strony.
Gwiazdki w polskim skorowidzu
odsytajg wtasnie do nich, jednak-
ze korzystanie wymaga specjal-
nych i nieraz zawodnych zabie-
géw, co mozna by zilustrowaé
szeregiem przyktadéw. Przykre
tez, ze wykazowi btedéw daleko
do kompletnos$ci; dotyczy to np.
nazw Szwaruny, Wiatro-

Nelson Helge:

TheSwedes and the

wiec, Chrusdciel,
no, Tolkowiec.

Plusem Stownika jest zebranie
z map sztabowych nazw matych
ludzkich  skupisk, pominietych
przez Gemeindeoerzeicbnis i pol-
skie stowniczki.

Jaka jest warto$¢
uzasadniajaca jego pojawienie
sie, trudno w konhcu dociec. Nie-
stety, nie moze on, wbrew na-
dziejom autora i wydawcow, stu-
zy¢ za zrédtowg podstawe do de-
cyzji Komisji — na to zreszta
w duzej mierze spo6zniony, bo
wiele nazw juz przed nim usta-
lono; nie moze by¢ aktualnym
informatorem,. bo nazw ustalo-
nych podaje za mato. Na razie
te same ustugi mogt oddaé stow-
niczceck Chojnackiego czy
Kohutka Nalezatlo przeto po-
czeka¢, az nazwy ustalone bedzie
mozna podaé w komplecie.

Drwec z-

Stownika,

Stanistaw Urbanczyk

Swedish Settle-

ments in North America, Lund 19*3 (Szwedzi i osady szwedz-

kie w Ameryce Po6inocnej).

Omawiana praca jest owocem
czterokrotnych podr6zy do Sta-
néw Zjednoczonych Am. Pin. i
Kanady, podejmowanych przez
autora z inicjatywy i z finanso-
wym poparciem odpowiednich
instytucji w Szwecji i Ameryce
w latach 1921—1933. Helge Nel-
son, profesor geografii w Lund,
brat udziat w badaniu wielkiej
emigracji ze Szwecji w pierw-
szym  dziesiecioleciu biezgcego
wieku, tej wielkiej migracji ludo-
wej, ktéra nieomal péttora milio-
na Szwedéw wywiodta poza gra-
nice kraju. Roéwnocze$nie za-
pragnagt zbada¢ losy dawnego
szwedzkiego osadnictwa.

Z pomocg kwestionariuszy, na
ktére dato odpowiedZ przeszto 300
0s6b, przewaznie szwedzkiego po-
chodzenia, z réznych warstw spo-
tecznych, lecz gtéwnie sposréd
duchowienstwa, otrzymat autor w

wielu wypadkach doskonate uzu-
petnienie witasnych obserwacji i
ustnych wywiadéw. Dzieto Helge
Nelsona, sporych rozmiaréw
(czterysta kilkadziesigt stron du-
zego formatu, oraz dodatkowy
tom map i wykreséw) odznacza
sie sumiennos$cig i gruntownoscig
opracowania. Tekst przeplatany
jest licznymi wykresami i tabela-
mi statystycznymi oraz zawiera
kilkaset ilustracji, przedstawiaja-
cych gtéwnie typy emigrantéow

szwedzkich i charakterystyczne
budowle.
Helge Nelson pragnie zdaé

sprawe z geograficznego rozmie-
szczenia ludno$ci szwedzkiej w
St. Zj. i jego przyczyn. Nie daje
on zwartej historii osadnictwa
szwedzkiego. Pozostawia to spe-
cjalistom szwedzkim lub amery-
kanskim. Jednak w celu wyjas-
nienia przyczyn takiego a nie in-
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nego rozmieszczenia osadnictwa,
konieczne byto wzmiankowanie
czynnikéw historycznych, ktére
sie na to ztozyty. Nie chcac wy-
chodzi¢ poza nakreslone raipy
pracy, autor jedynie w malej
mierze korzystat z badan archi-
walnych.

Wazne dla poznania osadnictwa
sa pisma szwedzkie w Ameryce,
z ktérych autor korzystat gtownie
dla opracowania dziesieciolecia
1920—30. Wybitng warto$¢ po-
siadajg dlan takze oficjalne spisy
ludnosci, ktére dostarczajg naj-
powazniejszych danych o geogra-
ficznym rozmieszczeniu ludnosci.

Najwazniejszymi zagadnieniami
jakie sie nasuwajg Nelsonowi
przy badaniu losu emigrantéw
szwedzkich, sa nastepujgce: 1
Dokad osadnicy przybywali i dla-
czego udawali sie wtasnie tam?
2. Jakie pietno wycisneli na
swym otoczeniu? 3. Jak diugo za-
chowali swag odrebno$¢ narodowag,
zanim zasymilowali sie z amery-
kanskim $rodowiskiem?

Te tematy, godne wyobrazni i
trudu twérczego wielkiego poety:
przybycie w obce jezykowo i oby-
czajowo otoczenie, zmagania pier-
wszych lat w niezdrowych dziel-
nicach miast, czy w twardych
warunkach osadnictwa wiejskie-
go, stopniowe polepszanie sig
standartu ekonomicznego iwzma-
ganie sie poczucia, ze obcy Kkraj
stat sie wltasnym — to wszystko
musi naturalnie w dziele nauko-
wym znalezé wyraz jedynie w
suchym ustaleniu faktow.

Szwedzi osiedlali sie gtéwnie w
okregach wiejskich (mowa tu o
pierwszych osadnikach) i tam tez
zachowali dtuzej swag odrebnosé
narodowg, mimo czestego zjawis-
ka zastgpienia jezyka ojczystego
angielskim; to tez w tym gtdwnie
kierunku poszta uwaga autora.
Szwedzi, osiedleni w miastach,
cho¢ poszczyci¢ sie moga impo-
nujgcymi osiagnieciami cywiliza-
cyjnymi, zasymilowali sie szyb-
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ciej ze $rodowiskiem amerykan-
skim.

Autor, jako geograf, podkresla
szczeg6lnie czynniki geograficzne,
ktére wptynety na osadnictwo
szwedzkie. Pewne partie Ameryki
(przede wszystkim $rodkowo-za-
chodnie) staly sie w szczegélnej
mierze siedziba Szwedéw, co wy-
nika z faktu, ze znalezli tu rejo-
ny klimatycznie umiarkowane,
nie przetrzebione i stabo zalud-
nione w czasie pierwszych dzie-
siecioleci wychodzZstwa. Szwedzi
silni fizycznie, biedni i mato wy-
magajacy, stali sie doskonatymi
pionierami-farmerami. Do 2zycia
w lesie i witadania siekierg byli
przyzwyczajeni. Natomiast w sto-
sunku do prerii musieli przeta-
mywaé pewnego rodzaju awersje,
charakterystyczng dla emigran-
téw z krajow lesistych. Drogie
wspomnienie przyrody szwedz-
kiej, z jej lasami i jeziorami i ca-
ta surowag pieknoscig, uwiodly
niejednego Szweda, kazgc mu
nieraz wybraé¢ teren nie najlep-
szy, lecz taki, w ktérym co$
przypominato mu strony ojczyste.
Z drugiej strony pociagg Szwe-
déw do rzemiosta i gornictwa
przejawiat sie w osadnictwie po
miastach i w rejonach gorniczych.
Szwedzi tez biorg szczeg6lnie
liczny udziat w charakterystycz-
nej migracji ze wsi do miast.
Ogélnie moéwigc, Szwed na ziemi
amerykanskiej zachowuje pietno
pochodzenia z kraju drzewa i ze-
laza. Szwedzi w znacznej mierze
przyczynili sie do przemystowego
rozwoju Ameryki.

Rzeczg trudna, jesli nie nie-
mozliwg, jest uja¢ statystycznie
osiggniecia kulturalne ludnosci
pochodzenia szwedzkiego. Ale
przebywajac w réznych okolicach
Ameryki Pdtnocnej, autor zetknat
sie z bezspornymi faktami wkta-
du kulturalnego badz to wybit-
niejszych jednostek, badz szer-
szych  warstw  emigracyjnych.
Nelson wymienia szereg dziet,
ktére sie tym zagadnieniem bli-
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zej zajmuja. Najwieksze znacze-
nie naukowe przypisuje monu-
mentalnemu dzietu Stephen-
son”: ,The Religions Aspects
of Swedish Immigration* (1932),
a z prac zbiorowych publikacje
~Swedes in America", wydanej
przez A. Benson‘a i N. He-
din‘a w 1938 r.

Duzg warto$¢ dla obiektywnej
oceny osiggnie¢ Szweddéw amery-
kanskich miaty dla autora prace,
traktujace o podobnych osiggnie-
ciach na amerykanskiej ziemi
Norwegéw, Dunczykéw, Niemcéow,
oraz innych emigrantéw i ich
potomkoéw. Pomogly one do prze-
prowadzenia pareleli do stosun-
kéw szwedzko - amerykanskich.
Wedtug mnie, analogiczng war-
to$¢ przedstawia omawiana pra-
ca jako przykiad wnikliwego i
wielostronnego opracowania spra-
wy osadnictwa w ogéle, sprawy
tak waznej i aktualnej dla nas.
Wazng réwniez rzeczg jest zdac
sobie sprawe z ekonomiczno-
geograficznego oraz spotecznego
rozwoju Stanéw Zjednoczonych
i Kanady. Szwedzi stanowig je-

dynie drobng fale ogromnego
przyptywu ludzkiego na konty-
nent amerykanski i réwnie wiel-
kiego ruchu migracyjnego w o-
brebie jego granic, ktére to ru-
chy wycisnety niezatarte pietno
na cywilizacji tego Kkontynen-
tu. Podstawowym wedtug opinii
Nelsona dzietem dla orientacji
w tych zagadnieniach jest dzie-
sieciotomowa praca ,Canadian
Frontiers of Settlement”, wydana
przez W. A. Mackinston ‘a
i W. L. Joerg‘a

Zarowno ze szwedzkiego, jak
tez amerykanskiego punktu wi-
dzenia jest rzecza wazng rozpa-
trze¢ $lady, jakie szwedzki wktad
pozostawit w amerykanskiej kul-
turze duchowej i materialnej.
Nasuwa sie tu zagadnienie wkta-
du naszej emigracji, ktéra za-
réwno ilosciowo jest znacznie
pokazniejsza (ilos¢ Szwedéw w
Ameryce oblicza autor na 1.200
tys.), jak tez wykazata wiekszg
odporno$¢ asymilacyjna.

Andrzej Kotaczkowski



Z PRAC

Konferencja naukowa n.

Zgodnie z zapowiedzig w ostat-
nim zeszycie ,Jantara" i zgodnie
z podanym tamze programem,
odbyta sie w dniach 10 i 11 wrze-
$nia 1947 roku Konferencja Na-
ukowo-Gospodarcza, poswiecona
,Stanowi i potrzebom go-
spodarczym Pornorza Za-
chodnieg o

Byt to juz trzeci po ostatniej
wojnie zjazd pomorzoznawczy
Instytutu Battyckiego. Pierwszy,
jak wiadomo, odbyt sie w potowie
grudnia 1946 r. w Bydgoszczy, a
jego rezultatem jest publikacja
p. t. ,Stan i potrzeby gospodar-
cze Pomorza Wschodniego (Mazo-
wieckiego). Referaty, dyskusja
i rezolucje"™ (Bydgoszcz 1947, str.
XVI1, 297). Drugi, urzadzony w
czerwcu b. r. w Bydgoszczy,
skoncentrowat uwage na Pomo-
rzu Nadwislanskim i przeprowa-
dzit analize jednego z czotowych
na tym terenie probleméw, mia-
nowicie: ,,Role wezta bydgoskie-
go w odniesieniu do potrzeb
i mozliwosci Wielkiego Pomorza".
Rezultaty tych obrad w postaci
referatéw i dyskusji znajdujag sie
w druku.

Ostatni zachodnio - pomorski
zjazd byt w swoim zatozeniu po«
dobny do wschodnio-pomorskie-
go. Pomorze Szczecinskie w stop-
niu jeszcze wiekszym niz b. Pru-
sy Wschodnie domaga sie pilne-
go, szczeg6towego i wielostronne-
go rozpoznania naukowego ze stro-
ny polskiej, albowiem: 1. pozosta-
wat on do tej pory poza obrebem
planowych zainteresowan nauki
polskiej; 2. wyniki nauki nie-
mieckiej, zabarwione tendencja,
przedstawiajg znieksztatcony ob-

INSTYTUTU BALTYCKIEGO

t. Pomorza Szczecinskiego

raz, nadto zdeaktualizoWaty sie
na skutek wojennej dewastacji
terenu oraz na skutek dokona-
nych tutaj nastepnie zasadni-
czych zmian; 3. warto$¢ i rola
Pomorza Zachodniego w obrebie
panstwa polskiego jest nieporow-
nanie wieksza niz w strukturze
panstwa niemieckiego, stad takze
walory gospodarcze tego Kkraju
domagaja sie przewartosciowania
i nowej oceny.

Swiadomo$é wyjatkowej roli
Pomorza Zachodniego i jego sto-
licy, Szczecina, wyrazita sie w ca-
tej rozciggtosci w Il Zjezdzie
Przemystowym Ziem Odzyska-
nych, ktéry odbyt sie w dniach
7—9 wrze$nia br. — witasnie w
Szczecinie. Konferencja Instytu-
tu Baltyckiego stanowita nieja-
ko naturalne jego przedituzenie
oraz pogtebienie w zakresie re-
gionalnych zagadnien Pomorza
Zachodniego.

Konferencja miata charakter
obrad potgczonych Komisyj Na-
ukowych I. B,, geograficznej, go-
spodarczej i ekonomiczno - mor-
skiej, przy-licznym udziale za-
proszonych- przedstawicieli wtadz,
Swiata nauki i dziataczy gospo-
darczych i spotecznych, m. in. Mi-
nisterstwa Odbudowy, Przemy-
stu i Handlu, Rolnictwa, Le$ni-
ctwa, OSwiaty, delegatow Insty-
tutéw Zachodniego i Slaskiego,
Biura Studiow Osadniczo-Prze-
siedlenczych; udziat wzieli takze
reprezentanci nauki czeskiej z
Pragi. +tacznie uczestniczyto w
obradach okoto 150 os6b.

Referaty i dyskusja doprowa-
dzity do nastepujgacych w nios-
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k 6w (najogo6lniej tutaj streszczo-
nych):

I. W zakresie mozliwo-
§ci gospodarczych. 1 Rol-
nictwo Pomorza Zachodniego zda-
je sie mie¢ warunki nie gorsze,
a by¢ moze i lepsze nizeli prze-
cietne polskie — z tym, ze uwaga
musi byé skoncentrowana raczej
na mniej wymagajacych upra-
wach, jak zyto czy ziemniaki,
ktére z kolei winny by¢ podstawg
surowcowg dla hodowli oraz prze-
twérstwa rolnego czy miesnego;
2. Lesnictwo i przemyst drzewny
posiadaja tutaj stosunkowo wyz-
sze mozliwo$ci nizeli przecietne
polskie; 3. Rybotéwstwo morskie
ma szczeg6lnie korzystne warunki,
tak ze Pomorze Zachodnie jest
podstawowym terenem zaopatrze-
nia rybnego Polski zaréwno dla
celow konsumcyjnych jak ekspor-
towych. Roéwniez w zakresie ry-
bactwa stodkowodnego warunki
Pomorza Zachodniego sg pomysl-
niejsze nizeli przecietne warunki
innych wojew6dztw; 4. Pomorze
Zachodnie posiada ograniczone
lecz realne warunki cze$ciowego
uprzemystowienia w oparciu o
wtasne surowce rolne i lesne, po-
mys$ine warunki zaopatrzenia e-
nergetycznego oraz korzystny ze-
spot warunkéw komunikacyjnych;
5. Pomorze Zachodnie posiada do-
datkowy powazny czynnik rozwo-
ju gospodarczego y/ postaci wiel-
kiego portu o pierwszorzednym
znaczeniu, wybiegajacym poza ra-
my prowincjonalne czy nawet
krajowe; 6. Wazkim ‘elementem
gospodarczym sg takze mozliwo-
$ci letniskowe i turystyczne w o-
parciu o wybrzeze morskie.

Il. W zakresie struktu-
ry ludno$ciowej Pomorze
Zachodnie wykazuje: 1. wyso-
ki odsetek ludnosci w wieku
lat 14—59; 2. wyrownang, jak na
stosunki polskie, strukture zawo-
dowa. Poza tym 3. odczuwane tu-
taj jeszcze ciggle niedoludnienie
terenu nie jest deprymujace w
Swietle postepujgcego stosunkowo
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szybko i réwnomiernie zageszcza-
nia ludnos$ci, wyrazajacego sie w
liczbach:

w konhcu 45 r. — 11 Polakéw na km2
w . 46, —23 S,

, potow.47 ,, — 27 . v

Ostatnia liczba, wedtug zatozen
planu krajowego, ma ulec daleko
idgcemu podwyzszeniu w ciggu
najblizszych 2 lat.

I1. W zakresie
dniefn miejskich. 1 Pomo-
rze Zachodnie miato przed wojna
mniej wiecej wyréwnany odsetek
ludnosci miast i wsi; podobny stan
wykazuje obecne rozmieszczenie
ludnosci polskiej (53,6% ludnosci
wsi, 46,4% ludnosci miast); row-,
niez w najblizszej przysztosci ten
stosunek ma by¢ zachowany. 2.
Na czoto zagadnien miejskich wy-
suwa sie problem miasta i portu
szczecinskiego i w zwigzku z tym
nasuwa sie konieczno$¢ planowa-
nia dla Szczecina charakteru mia-
sta o wielostronnym i mozliwie
samowystarczalnym typie, beda-
cym zaréwno stolicg prowincji jak
rownoczesnie miastem o zada-
niach europejskich. Obok rozbu-
dowy portu i stworzenia samo-
dzielnego os$rodka przemystowego
Szczecin wymaga stworzenia po-
waznego os$rodka zycia naukowe-
go i kulturalnego celem zaspaka-
jania zaréwno potrzeb Pomorza
Zachodniego jak potrzeb w skali
panstwowej i miedzynarodowej
w zwigzku z rozwijajagcymi sie
stosunkami gospodarczymi i han-
dlowymi.

'Koncowa ogélna
Konferencji brzmi:

l. Stwierdzajac zasadniczg dys-
proporcje znaczenia i mozliwo-
sci gospodarczych zaréwno Szcze-
cina jak cato$ci regionu Pomorza
Zachodniego dla Niemiec i Polski,
powodujacg matg przydatnos$é nie-
mieckich materiatéw i ocen dla
warunkoéw polskich, Konferencja
stwierdza konieczno$¢ systema-
tycznej kontynuacji i planowej
inicjatywy w zakresie podstawo-

rezolucja

zaga-
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wych badan dotyczacych Szcze-
nina, Odry i Pomorza Zachodnie-
go. Konferencja zwraca sie do In-
stytutu Battyckiego o inicjatywe
i wspoétudziat w organizacji tych
badan ze zwréceniem szczeg6lnej
uwagi na:

1. okreslenie roli portu szcze-

cinskiego, jego zadah w
strukturze gospodarczego zy-
cia Polski oraz polskiej

wspotpracy gospodarczej z
krajami $rodkowej i p6tnoc-
nej Europy,

2. okreslenia zasiegu natural-
nego promieniowania oraz
zadan gospodarczych Szcze-
cina, jako stolicy regionu
Pomorza Zachodniego,

3. sprecyzowanie zadan Szcze-
cina, jako o$rodka naukowo-
kulturalnego nie tylko w od-
niesieniu do potrzeb regionu
Zachodniego Pomorza, lecz
réwniez i naturalnych zadan
Szczecina, jako portu i mia-
sta o szczeg6lnych warun-
kach wspétpracy miedzyna-
rodowej,

4. podjecia badan fizjograficz-
nych regionu Pomorza Za-
chodniego, w pierwszym rze-
dzie organizacji badan gle-
boznawczych, potaczonych
z praktycznym wnioskowa-
niem w zakresie najbardziej
celowego uzytkowania gleb.

INSTYTUTU BALTYCKIEGO 375

1. Konferencja przekazuje ca-

to§¢ materiatu wnioskowego po-
szczegénych referatéw oraz dy-
skusji wtadzom Instytutu Battyc-
kiego, celem usystematyzowania,
opracowania i wydania, tgcznie
z przedstawionymi na Konferen-
cji referatami, w postaci odrebne-
go tomu, obejmujacego cato$¢ go-
spodarczej problematyki Pomorza
Zachodniego,

Konferencja
miedzyinstytutowa

Przy okazji pobytu na wyzej
oméwionej Konferencji Gospo-
darczej delegatéw Biura Studiow

Osadniczo-Przesiedlenczych oraz
Instytutébw Zachodniego i Sla-
skiego, dyrekcja Instytutu Bat-

tyckiego zorganizowata w dniu
11 wrze$nia w swojej siedzibie
szczecinskiej posiedzenie miedzy-
instytutowe, ktérego celem byla
wymiana mys$li i uwag na temat
zaréwno programu, jak przede
wszystkim wewnetrznej organi-
zacji i metody dziatania. Praco-
wnicy Instytutu Battyckiego re-
ferowali poszczeg6lne odcinki
swojej pracy, co stanowito mate-
riat do konfrontacji, jak te same
lub podobne dziatly przedstawiajg
sie w innych instytucjach.

W wyniku dyskusji stwierdzo-
no celowos$¢ tego rodzaju spotkan
i wyrazono zyczenie, azeby urza-
dza¢ je czesciej i azeby poza tym
zaréwno kierownicy dziatdw jak

Il.  Konferencja uznaje koniecz-j poszczegélni pracownicy zazna-

no$¢ powotania do zycia osSrodka
badan oceanograficznych, rozpo-
czetych od badania Battyku. Kon-
ferencja uznaje za celowe powig-
zanie tych badan z pracg orga-
nizowanego przez Instytut Bat-
tycki Muzeum Morskiego w Szcze-
cinie.

jamiali sie bezposrednio ze szcze-
g6tami swojej pracy, co pozadane
jest szczeg6lnie w zakresie plano-

wania wydawnictw, opracowy-
wania bibliografii i organizacji
bibliotecznej.

fi*"1 A B.



OSWIADCZENIE

W ostatnim tomie (13, nr. 1—4) Zapisek Towarzystwa Naukowego
w Toruniu, zawierajacym materiat sprawozdawczy Pierwszego Ogdl-
nopolskiego Zjazdu Historykéw Pomorza, jaki odbyt sie w dniach
19 i 20 lutego 1947 w Toruniu, w sprawozdaniu dyr. Biblioteki Uni-
wersyteckiej w Toruniu, dr. Stefana Burhardta, znalazt sie na-
stepujacy ustep:

=

.Sciagajac ksiazki wagonami i ciezaréwkami z Koszalina,
Stupska, Stawna, Pansina, Pasteka i wielu innych miejsco-
wosci, nie udato sie dotad jeszcze skompletowaé Monumen-
tow Germaniae Historica — zebraliSmy ich zaledwie trzy-
dziesci kilka toméw. Na Pomorzu i w Prusach mieliémy bar-
dzo przedsiebiorczych konkurentéw z Instytutu Battyckiego,
Biblioteki Miejskiej w Gdansku, Biblioteki Narodowej, Biblio-
teki Uniwersyteckiej w +odzi, a nawet Biblioteki Jagiellon-
skiej i Uniwersyteckiej Wroctawskiej. Doznali$my bardzo
ciezkich zawodéw w Elblaggu i Moragu, gdzie parokrotne
jazdy a w pierwszym wypadku i spakowanie 65.000 volumi-
néw, przy petnym komplecie uprawniajacych do tego papie-
row — poszto na marne — ksigzek nie wydano.*
sprawie powyzszej Instytut Battycki stwierdza, ze:

Akcje w dziele zabezpieczania ksiegozbior6w poniemieckich
prowadzit w porozumieniu z odpowiednimi wtadzami.

Przy wyborze ksigzek dla swojej Biblioteki Instytut kieruje
sie instrukcjg okreslajaca zakres zbieraczy, ktéra uwzglednia
zagadnienia zwigzane z tematyka morska, pomorzoznawczg,
regionu battyckiego oraz penetracji niemieckiej w Polsce.
Ksigzki wykraczajace poza wyzej wymieniony zakres, ktore
przypadkowo znalazty si¢ w zbiorach Instytutu, za zgoda
wtadz przekazywane sg zainteresowanym bibliotekom. Miedzy
innymi powazne partie ksiazek przekazane zostaly Politech-
nice Gdanskiej a takze ostatnio Zbiornicy Ksiegozbioréw Za-
bezpieczonych przy Bibliotece Uniwersyteckiej w Toruniu.
W zbiorach swoich Instytut Baltycki nie posiada ani jednego
tomu ,Monumenta Germaniae Historica™.

Tekst wydrukowany nie jest zgodny z tekstem referatu wy-
gtoszonego na Zjezdzie, ktéry powyzszego ustepu nie zawie-
rat. W przeciwnym bowiem wypadku spotkatby sie z reak-
cja ze strony uczestniczacego w obradach przedstawiciela In-

stytutu Baittyckiego. wydziat Biblioteczny
Instytutu Battyckiego

KOMITET REDAKCYJNY: dr J6zef Borowik, dr Maria Boduszynska,
mgr Andrzej Bukowski, Janusz Lewandowski, prof. Tadeusz Ocioszynski,

Bolestaw Srocki, dr Alfred Wielopolski

REDAKCJA: M. Boduszynska, A. Bukowski, L Lewandowski, B. Srocki.
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SPIS NAJWAZNIEJSZYCH NABYTKOW BIBLIOTEKI
INSTYTUTU BALTYCKIEGO

niniejszym kolejnym spisie schemat podziatu rzeczowego i ugrupo-
wanie pozycji pozostaty bez zmian. Gwiazdkg umieszczong na korcu uwi-
doczniamy wtgczenie pozycji do ksiegozbioru W Bydgoszczy, pozostate S§
w bibliotekach Instytutu na Wybrzezu Gdanskim.

Bibliografia S 1 Pramo-Socjologia H—
Ekonomia — Statystyka S. 1—3 PiSmiennictwo morskie 9
Geografia — Geografia gospodarcza S. 35 Czasopisma *9
Handel — Transport X 5—6 Porty — Optaty portowe 9—11
Historia — Polityka ) Zegluga 11—12
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red. D. D. Misustina. 3. pererab. izd. Moskva 1941 V /0O .Mezdu-
narodnaja Kniga" 8o s. 211.

WE live by Exports. A simple explanation of exports and imports
(Prepared for the Board of Trade by the Central Office of In-
formation). (London 1947 His M ajesty‘s Stationery Office) 8o
s. 24,

WORLD Trade between the two World Wars. |[Wyd.) Overseas
Information Division Board of Trade. |[B. m.| 1946 40 s. 20 —
Quote, nr 1149 Date: 20. 9. 46

HISTORIA — POLITYKA

ALMQUIST Helge: Bidrag till kannedomen om striden mellan
Konung Sigismund och hertig Karl. 1598—1599. G d6teborg 1916
40 s. V, 89 — (Goteborg Hoégskolas Arsskrift, 1914. 3).

ALMQUIST Helge: Den politiska krisen och konungavalet i Polen
ar 1587. Goteborg 1916 40 s. VI. 216 — (Goéteborgs Hoégskolas
Arsskrift, 1914, 2).

ARNOLDSSON Sverker: Svensk-fransk krigs-och fredspolitik
i Tyskland 1634—1636. Akademisk avhandling. Goéteborg 1937
Elanders Boktryckeri Aktiebolag 40 s. 1V, 342

BAIN R. Nisbet: Polens siste konung och hans samtida. Aukto-
riserad o6fversattning af KarinJensen. Stockholm (1914) Wahl-
strom och W idstrand 80 s. 341tabl. 1.

BAREALIC Fran, Michovilovi¢ |Ive: Proscription du Slovene et
du Croate des ecoles et des eglises sous la domination ita-
lienne /1918—1943/. (Zagreb) 1945 |Institut Adriatique 8o s. 28.
map 3. *

BERG Tor: Johan Skytte. Hans ungdom och verksamhet under
Karl 1X-s regering. Akademisk avhandling. Stockholm 1920
A. Bonnier Boktryckeri 80 s. XXXII, 308.

COHN Georg: Neo-neutrality. Translated from the Danish by
Arthur S. Keller and Einar Jensen. New York 1939 Columbia
University Press 80 s. X, 388.



DULLES Foster Rhea: The Road to Teheran. The story of Russia
and America, 1781—1943. New York (copyr. 1944) Overseas Edi-
tions 80 s. 244.

ERIKSSON Sven: Svensk diplomati och tidningspress under krim-
kriget. Stockholm 1939 P. A. Norstedt 80 s. VII, 423.

ERIXON Sigurd: Skansens kulturgeschichtliche Abteilung. Fuhrer
von... 2-e Aufl. Stockholm (1928) Nordiska Museets Verl. 80
s. 213, plan 1.

FORENINGEN for litteratur-och konsthistoria vid Goéteborgs Hoégs-
kola 1917—1942. Goteborg 1942 80 s. 18 — Goteborgs Hogskolas
Arsskrift, 48, 1942, 5.

GRIMBERG Carl: De diplomatiska férbindelserna mellan Sverige
och Preussen 1804—1808. Goteborg 1903 40 s. VIII. 145 — (Gote-
borgs Hoégskolas Arsskrift, 1903, 1).

GUMMERUS Herman: Pitsudski det nya Polens skapare. Tecknad
av... Stockholm (1936) Natur och Kultur 80 s. 266, tabl. 6.

HALLBERG S.: Goteborgs Hogskolas matrikel 1916—1941. Goteborg
1942 8o s. 202 — Goteborgs Hoégskolas Avrsskrift, 48, 1942, 6.

HEDEN Hjalmar: Studier till Danmarks reformations historia fran
Fredrik | s doéd till slutet af Grefvefejden. Goteborg 1903 40
s. IX, 69 — (Godteborgs Hodgskolas Arsskrift, 1903, 2).

HOFFSTEDT Ragnar: Sveriges utrikespolitik under krigsaren 1675—
1679. Akademisk avhandling. Uppsala 1943 80 s. XX XII, 349.

JOHANSSON Hilding: Den svenska godtemplarrérelsen och sam-
hallet. Stockholm (1947) Oskar Eklunds Bokférlag 80 s. XXXII.
534.

JORGENSEN .Peter: Uber die Herkunft der Nordfriesen. Koben-

havn 1946 8 s. 162, mapa 1 — Den KJ[ongelige] Danske Videns-
kabernes Selskab. Historisk-Filologiske Meddelelser, Bd. 30, nr 5.
JUSTUS: Hur det skedde! Fran Versailles till i dag. (Stockholm

1940 Gernandts Boktryckeri) 8o s. 61.

KALLSTROM O.: Medeltida kyrksilver fran Sverige och Finland
féorlorat genom Gustav Vasas konfiskationer. Akademisk av-
handling (Uppsala 1939 Almauist och- Wiksells Boktryckeri) 80
s. XXIX, 373.

Det KONGELIGE Danske Videnskabernes Selskab 1742—1942. Sam-
linger til Selskabets historie. 1, s. 647, tabl. 1. Kobenhavn 1942 40.

MARRIOT John A. R.: Commonwealth or Anarchy? A survey of
projects of peace from the sixteenth to the twentieth century.
New York 1939 Columbia University Press 8o s. 227.

NORRMAN David: Gustav Adolfs politik mot Ryssland och Pol.cn
under tyska kriget /1630—1632/. Uppsala 1943 Almauist och
W iksells Boktryckeri 8o s. XXIV, 308.

NORW ID Stefan Tadeusz: Landet utan Quisling. Stockholm (1944)
A. Bonnier 80 s. 394.

OLANDER Gunnar: Studier o6ver det inre tillstandet i Sverige
under senare delen av Karl XIl: s regering. Med sarskild
hansyn till skaraborgs lan. (Akademisk avhandling). Goteborg
1946 (Elanders Boktryckeri Aktiebolag) 80 s. 157.

OLMER Emil: Alliansférhandlingen mellan Sverige och konung
August 1697—1700. Goteborg 1900 40 s. 30 — (Gdteborgs Hoégskolas
Arsskrift, 1900, 2).

PALMSTIERNA C. F.: Sverige, Ryssland och England 1833—1855.
Kring novembertraktatens férutsattningar. Akademisk avhan-
dling. Stockholm 1932 P. A. Norstedt Kungl. Boktryckeri 80 s. 408.
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PIHL Mogens: Ole Romers videnskabelige' liv. Kobenhavn 1944
(B. Lunos Bogtrykkeri) 80 s. 98.

PYLE Ernie: G. I. Joe. New York (copyr. 1944) Overseas Editions 80
s. 408.

REVUE d‘Histoire Comparee. (Publiee par Les Presses Universi-
taires de France paraissant quatre fois par an). Annee 25.
Nouvelle Serie, t. 5: no 2—3. Paris 1947 8o.

SOMMARSTROM Hugo: Finland wunder striderna mellan Sigis-
mund och hertig Karl. Akademisk avhandling. |. Klas Fle-
mings tid s. XVI, 384. Stockholm (1935) Borek och Bérjesson 40

STAF Nils: Marknad och madte. Studier rérande politiska under-

handlingar med folkmenigheter i Sverige och Finland intill
Gustav Il Adolf tid. Akademisk avhandling. Stockholm 1935
A. Bortzells Tryckeri. 80 s. XXIII, 387.

SWENNSSON Gunnar S.: Den parlamentariska diskussionen kring
den kommunala sjalvstyrelsen i Sverige 1817—1862. (Akademisk
avhandling). (Lund 1939 Berlingska Boktryckeriet) 80 s. XIV.
373.

THAM Wilhelm: Axel Oxenstierna (1583—1612). Hans ungdom och
verksamhet intill ar 1612. Akademisk avhandling. Stockholm
1935 V. Pettersons Bokindustriaktiebolag 80 s. XXXIV, 323.

TOIJER Daniel: Sverige och Sigismund 1598—1600. Fordraget
i Linképing-Riksdagen i Linkoping. Akademisk avhandling.
Stockholm 1930 E. W esterbergs Boktryckeri 80 s. XVI. 183.

TOYNBEE Arnold J.: The World after the Peace Conference.
Being an epilogue to the ,History of the Peace Conference
of Paris® and a prologue to the ,Survey of International
A ffairs, 1920—1923“. London 1926 Oxford University Press. 8o
s. 91, mapa 1

WEIBULL Curt: Godteborgs Hoégskola. Dess fdrhistoria och upp-
komst. Goteborg 1941 80 s. 44 — (Goteborgs Hoégskolas Arsskrift.
47, 1941, 1).

WEINREICH Max: Hitler's Professors. The part of scholarship
in Germany‘ crimes against the Jewish people. New York
1946 Yiddish Scientific Institute — YIVO 80 s. 291 — (Yivo
English Translation Series). *

The WORLD at War 1939—1944. A brief history of World War II.
M aterials for the use of Army Orientation Program. W ashing-
ton 1945 The Infantry Journal 80 s. 10. 416.

PRAWO — SOCJOLOGIA

BROWN Francis J.: Educational Opportunities for Veterans. (Wa-
shington 1946) Public Affairs Press 80 s. 142

BROWN Francis J.: Educational Sociology. New York 1947 80
s. XIV, 626 — (Prentice-Hall Education Series).

GEIJER Erland: How Swedish Tax Laws affect Persons removing
into or from Sweden or residing abroad. (Stockholm 1947) 80

s. 55 — Supplement A to Svenska Handelsbanken‘s Index.
December 1946.

JANCZEWSKI Stanistaw: Prawo handlowe, wekslowe i czekowe.
W arszawa [1947] Trzaska, Ewert, Michalski 80 s. 531 — Biblio-

teka Szkoty Gtdwnej Handlowej w Warszawie, (Seria 2, Nr 1)
MUMFORD Lewis: The Condition of Man. London (1944) M. Secker
80 s. X, 467, tabl. 16.



ONE America. The history. contributions, and present problems
of our racial and national minorities. Editcd by Francis
J. Brown and Joseph Slabey Roucek. Rev. ed. New York
1946 Prentice-Hall Inc. 80 s. XVI, 717.

SHENTON Herbert Newhard: The practical Application of Socio-
logy. A study of the scope and purpose of applied sociology.
New York 1927 Columbia University Press 80 s. XVIII. 19—259.

SOCIOLOGIE et Droit Slaves. Revue trimestrielles de textes et
de critiques sociologiques et juridiques relatifs aux pays slaves.
Annee 1—2: no 1—4 (Paris) 1945—1946 80.

PISMIENNICTWO MORSKIE
Czasopisma

Le CANAL de Suez. Bulletin de la Compagnie Universelle du Ca-
na! Maritirae de Suez. Parait le15 de chaque mois. 1947:
nr 2215—2216 n. Paris 40.

HOLLAND Shipping and Trading. Netherlands export fortnightly.
Published in co-operation with the Royal Netherlands Indu-
stries Fair at Utrecht. Vol. 2; nr *6- 9 n. Rotterdam 1947 40.

MARITIME Activities Reports. [Od Nr 35 tyt. zmied.] Maritimo
Reporter. The national weekly newspaper for the maring
executive. Vol. 8 nr 20. 27. 29-33, 35 36, 38—40, 42, 43. 45
47—52; Vol. 9: nr 1—9. (New York) 1946—1947 40

The MOTOR Ship. Published .. on the first of the month
Vol. 26—28; nr 311, 316—318, 328, 332,333n. London 1945—1947 40.

NORSK Sjomannsforbund Medlemsblad. Utkommer 1 gang mane-
ding. Arg. 37: nr 2—5, 8, 9 n. Oslo 1947 40.

NORSK Skibsforertidende Utgis av Norges Skibsforerforbund og
utkommer i Oslo hver maned. Norvegian Shipmasters‘publication.
Arg. 49: nr 2—7, 9 n. Oslo 1947 8o0.

POMORSTVO. Casopis Minstarstva Pomorstva F. N. R. J. za Opca
i Strucna Pitanja iz Pomorstva i Pomorske Privrede. (Casopis
izlazi jedan put mjesecno). God 1. nr 1—4; 2: nr 1—6. (Split)
1946— 1947 40.

La REVUE Maritime. Publ. avec le concours du Service Histo-
rique de la Marine. Nouv. ser. Nr 7—17 n. Paris 1946—1947 8o.

SCHIFFAHRT und Weltverkehr. Jg. 6: Nr 61 n. Basel 1947 40.

SHIPPING and Transport Sea, Land and Air. Published on the
first of each month. Vol. 35—36: nr 408—410, 414, 421, 422 n.
Liverpool 1946—1947 40.

SVENSK Flagg. Tidskrift for Sjofart. Arg. 45 nr 1—4, 6—19 n.
Stockholm 1947 40.

The SYREN and Shipping. Edit. by Ronald Pearse. Vol. 204:
nr 2655, 2657—2661 n. London 1947 40

TRANSBLADET. Kvartalstidskrift, wutgiven av Rederi. A.—B.
Transatlantic. (Arg. 10): nr 1—4 n. Gdteborg 1947 40.

VERKEHR. Unabhangiges Fachblatt fur Verkehrswirtschaft. Er-
scheint wdéchentlich. Hrsg. Gustav O. Friedl. Jg. 3: nr 34 n.
Wien 1947 40.

Porty — Optaty portowe

ALTERATIONS and Addition$ to the Schedule of Rates and Char-
ges on Import Goods. [Wyd.| Port of London Awuthority. Leafl.
1/2 — 6. (London 1937—1939) 80
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ANNUAIRE [Wyd.] Federation Maritime d*‘Anvers. 1947 Anvers 80.

ANNUAL Report of the National Harbours Board. For year 1946.
Ottawa 1947 80.

BYE-LAWS for Regulating the Use of the Liverpool Landing Stage
and the Prince‘s Jetty. 1930. |Wyd.] Mersey Docks and Harbour
Board. Liverpool (1944) 80 s. 246.

CARSWELL Arch.: The Port of Leith. Compiled and arranged by...
(4. ed.) fwWyd.l Leith Chamber of Commerce. Leith 1937 80s. 127.
plan I. tabl. 1, map 2

CONDITIONS and Regulations under which the Port of London
Authority deal with Goods for Shipment at the London Docks
li in.] [Wyd.] Port of London Authority. (London) 1939 8o s. 79.

DUES and Rent on Shipping using the Authority‘’s Docks and Rates
and Charges for Discharning Vessels and other Services. 12 ed.
|Wyd.] Port of London Awuthority. (London) 1939 80 s. 50.

EXCERPTS from Bye-Laws as to Pilotage Rates. Pilotage, Certi-
ficates and Schedule of Rates. [Wyd.] The Clyde Pilotage
Authority. Glasgow 1929 80 s. 29.

GARDTNER Glenn: Better Foremanship. A book of practical
questions and answers presenting effective management met-
hods for to-day‘s foremen*. 2 ed. New York 1941 MacGraw-Hill
Book Company 8o s. X, 336

GENERAL Rules respecting the Working of the Board‘s Ware-
houses with Schedules of Rates. Charges and Rents payable
to the Mersey Docks and Harbour Board. for and in Respect
of the Said Warehouses ... (Wyd.] Mersey Docks and Harbour
Board. Liverpool 1939 80 s. 71, tabl. 8.

KNOOP H. B. J.: The rebuilding of Flushing. /Dutch: Vlissingen/.
(Flushing) 1945 80 s. 23.

LIST of Port Rates on Goods entering and leasing the Port of Lon-
don. 5 ed. [Wyd] Port of London Authority. (London) 1929 8o

s. 82.
LJUNGMAN Bo: Hisingen som industriomrade. Falek Bengt G.:
Lokalisering av koloniolvarugrosshandeln i Goteborg. Goteborg

(1947) 40 s. 7 — Meddelanden fran Handelshogskolans i Goteborg
Geografiska Institution, Nr 25, 26.

OCIOSZYNSKI| Tadeusz: Zagadnienia portow delty Wisty na tle
og6lnych problemdéw polskiej polityki morskiej. [Gdynia 1947]
40 s. 36 |[Maszynopis pow.J

PORT and Terminal Charges at United States Seaports /1942 edi-
tion./ Prepared by the Board of Engineers for Rivers and Har-
bours War Department. (Wyd.] War Department. Corps of En-
gineers U. S. Army. Washington 1942 80 s. XI. 637 — Miscella-
neous Series Nr 1

PORT of Bristol. Official handbook of the port of Bristol Autho-
rity. Bristol 1947 F. G. W arne 80 s. 124, plan. 4

The PORT of Liverpool. 10 ed. Publ. under the authority of the
Mersey Docks and Harbour Board. Liverpool 1937/38 Littlebury
Bros. 80 s. 160, 108, plan. 4.

RATES and Dues on Vessels and Goods. [Wyd.] Mersey Docks and
Harbour Board. Revised to February 1 st 1933. Liverpool 1933
80 s. 90.

RATES levied by the Trustees of the Clyde Navigation under
their Acts of Parliament. 1 st August 1938. Superseding issue
dated 1 st April 1935. [Wyd.] Clyde Navigation Trust. Glasgow
1938 80 s. 67.
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REGULATIONS and Rates applying to Cranes avaible for General
Use on the Dock estate at Liverpool and Birkenhead. [Wyd]
Mersey Docks and Harbour Board. Liverpool 1936 80 s. 14.

HKGULOTIONS and Schedule of Rates and Charges on Baggage
and other Goods cleared through Examination or Baggage De-
partments. [Wyd.] Port of London Authority. (London) 1933 8o s. 8.

REGULATIONS and Schedule of Rates and Charges on Import
Goods at the London Docks [i in.) [Wyd.| Port of London Autho-
rity: (London) 1937 80 s. 133.

SCHEDULE of Charges et the Merklands Animals Lairege. 30 th
July 1945 [Wyd.] Clyde Navigation Trust. Glasgow 1945 80 s. 3.

SCHEDULE of Quay Delivery Rates on General Import Goods for
Immediate Delivery to Vans, Railway Trucks or Bargues at the
London Docks (i. in.| [Wyd.| Port of London Authority. (Lon-
don) 1937 80 s. 32.

SETTERVIK Hans: Vasteras som sjofarts-och handelsstad. En
transport-geografisk studie av stadens varutrafik och wutrikes-
handel i huvudsak avseende aren 1938 och 1940. Akademisk
avhandling. (Vasteras 1947) 80 s. 191 — Meddelande fran Gote-
borgs Hoégskolas Geografiska Institution, 33.

SOUTHAMPTON Docks. Handbook of rates, charges and generat
information. Publ. by the Southern Railway Company. (Sout-
hern) 1939 80 s. XXXVII, 138, plan 1.

STOCKHOLMS Affars-och Industriliv. Utgives med anledning av
Gustaf Vasa — minnets 400 — ars — jubileum. Stockholm (1923)
Svenska Andelsforlaget 80 s. 144.

VINBERG Sal: Stockholms hamn. (Stockholm 1937 Am. Lundauist)
80 s. 102, 103, plan. 7.

WAANANEN Ilmari: Rotterdam ais Seehafen unter besonderer
Beriicksichtigung des Konkurrenzkampfes mit Antwerpen. Weida
i Thur. 1930 80 s. 139, mapy 3.

ZJAZD Dyrektoréw R(egionalnych) D (yrekcji) P(lanowania) P(rze-
strzennego). Listopad 1947. Sopot 1947. 40 kilka liczbowan [Ma-
szynopis pow.]

Zegluga

ANDERSON J. W.: Browms Ships Accounts and Captain*s Letter
writer also how to calculate Exchange at foreign Ports, with
other wuseful Information for young Masters. 4. ed. Glasgow
1931 Brown 80 s. Il, 117, tab. 2.

ANNALS of Lloyd‘ register. Centenary edition. (London) 1934 80
s. 251, tabl. 12.

ANNUAL Report. (Issued by the Baltic and International Maritime
Conference. 1946/47. (Copenhagen 1947) 40.

ANNUAL Report of the Governor of the Panama Canal. For the
fiscal year 1946. W ashington 1947 80.

ASSEMBLEE Generale des Actionnaires. Raport presente au nom
du Conseil d¢ Administration. (Wyd.] Compagnie Universelle
du Canal Maritime de Suez. Reunion 83—89 n. Paris 1937—1947 40.

Le CANAL de Suez. /Documents statistiques/. (Paris) 1936 40 s. 34,
tab. 2 [Dop. maszyn.]: Mis a jour en 1947.

CHAMBER of Shipping of the United Kingdom. Annual report.
Statistical tables. 1946/47 London 80.
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COMPTE de I‘Exercice. Compte du premier etabiissement inveh*
taire au 31 decembre. [Wyd.] Compagnie Universelle du Canal
M arltime de Suez. 1936—1946 n. |Paris) 40.

DISPOSAL of Government owned and chartered Tonnage. Second
invitation to tender. [Wyd.] Ministry of Transport. London
1946 40 s. 43.

DIXON Douglas, Dixon Mary: Seagull and Sea-power. Edinburgh
1937 W. Blackwood 80 s. 257.

GOODFELLOW J.: Case Cube Measurement reckoner. The mer-
chant‘s and shipmaster‘s ready calculator and complete pockel
assistant for all persons concerned in the freight of gods .
London [ok. 1930] Imray 4o s. IV. 200.

JURVA Risto: The thalassological Cruise April—May 1938. Helsinki
1939 80 s. 16 — Havsforskningsinstitutets Skrift, Nr 124,

KROESE. A.: The Dutch Navy at War. Illustrated by J. H. Hoowi.i
London (1945) G. Allen a. Unwin 80 s. 131, mapa 1. tabl. 3.

MATHEW David: British Seamen. London |VZ] 1943 Collins 80
s. 47, tabl. 8.

MORTON Burns F. J.: The new Foremanship. With a foreword
by George Beharrell. 2 ed. rev. London 1946 Chapman 80 s. XVI.
316.

OSTLUND Ruben E.: Med motor pa sjéon. Stockholm (copyr. 1946)
A. Bonnier 80 s. 142, tabl. 3.

REGL.EMENT de navigation. |[Wyd.] Compagnie Universelle de Ca-
nal Maritime de Suez. (Paris) 1947 80 s. 127.

REGLEMENT de navigation. Annexe pour les navires a cargaisons
dangereuses. (Wyd.] Compagnie Universelle du Canal Maritime
de Suez. (Paris) 1947 80 s. 115.

SEA Power by T 124, (New and rev. ed.) London (1941) J.Cape8o
s. 261.

Den SVENSKA Sjo6fatsnaringen. Statistisk-ekonomisk undersokning
verkstalld av Kommerskollegium. Stockholm 1936 80 s. 111
Statens Offentliga Utredningar 1936, 22. Handelsdepartementet

SVERIGES Rederier. (Stockholm 1938 Igo-Férlaget) 40 s. X. 1087.

The THALASSOLOGICAL Cruise in July 1939. Helsinki 1940 80
s. 25 — Havsforskningsinstitutets Skrift, Nr 127,

TOMOROWICZ Jerzy: Przyktad rachunkowos$ci przedsigebiorstwa
zeglugi morskiej, London 1944 Zwigzek Armatoréw Polskich
80 s. 36, nlb. 18. tab. 6.

Zaktady Graficzne. Torun — | 125i»9



SPIS TRESCI ROCZNIKA V (1947)

ARTYKULY
str.

BOROWIK Jé6zef. Wezet Bydgoski spéjniag W. Pomorza .94
BOROWIK Jo6zef. Nauka polska a Pomorze Szczecinskie . 177
BUKOWSKI Andrzej. Cenowa i CENOWIZM .oocoiivirenenneirinieciens 26
GALON Rajmund. Polska nauka geograficznaa Pomorze . . . 89
GARBACIK Eugeniusz. Sytuacja gospodarcza Szwecji . 122
GRODEK Andrzej. Szczecin jako o$rodek naukowy . 189
KULIKOWSKI Jézef. Zadania rybotéwstwa morskiego i rola por-

tOw w Gdyni i W SZCZECINIe .o 14
KULIKOWSKI J6zef. Baza zagraniczna polskiego rybotéwstwa

M OFSKIBGO ottt s 207
LABUDA Gerard. Gléwne momenty dziejow Battyku. . . 307
MUSZYNSKI Adam. Niedorozwdéj gospodarczy b. Prus Wschod-

nich pod rzadami niem ieckim ... 107
OCIOSZYNSKI Tadeusz. Gdynia — Gdansk, nadmorskie miasta

R Z P TIEE J ottt 281
SROCKI Bolestaw. Szczecin—Galacz .o 1
SROKOWSKI Stanistaw. U progu odbuaowy przemyslu na Pomo-

rzu Zachodnim ..., .o 4
ZABROCKI Ludwik. O Stowincach i Kaszubach nadlebsklch .. 201
ZAREMBA J6zef. Wymiana ludno$ci na Pomorzu Zachodnim . 298

MATERIALY | DOKUMENTY

CZERWINSKI Kazimierz. Z walki o polsko$¢é Pomorza (Wyciagi

z tajnych dokumentéw niemieckich) ... 43
MAJERSKA Aleksandra. Zamek Kksigzecy w Szczecinie .21y
PILICHOWSKI Czestaw. Ze stosunkéw polsko-szwedzkich. Bada-

nia nad polonikami w bibliotekach szwedzkich . . . 225
SLASKI Kazimierz. Element stowianski w$réd ludnosci dawne-

g0 K 0t0OD FrZega 219
MYSEOWSKI Mieczystaw. Region gdanski w planie gospodar-

CZYM NA FOK 1948 ..o 338

ZAGADNIENIA TERENOWE

BISKUPSKI Stefan. Zutawy gdafiskie. Obecny stan zagospodaro-

wania i mozliwosci na przyszto$é 238
DRAGAN Marcin. Archiwum Panstw, w Gdansku dawnlej a dZI—

SIAJ s 330

KANIA Jézef. Bilans szkolnictwa i pracy oSwiatowej na Pomorzu
ZaCh 00 NIM e 51



str.
MLYNARCZYK Jan. Stan szkolnictwa i jego rozw6j w Okregu
Szkolnym Gdanskim ... 234
SOBIESZCZANSKI Jarostaw. Trudnosci rolnictwa zach.-pomor-
skiego. O wiosennej akcji siewnej r. 1947

SZCZYT-NIEMIROWICZ Wtad. Droga wodna Odra—Wista . . 49
DYSKUSJE

KIELCZEWSKA-ZALESKA Maria. Bydgoszcz a Pomorze . .134

SROCKI Bolestaw. Kilka stéw wyjasnienia .o 244

SROKOWSKI Stanistaw. Przymorze Mazowieckie czyPrusy 57

KRONIKA POMORSKA

Zycie gospodarcze

Praca w portach (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Ustka) . . 142, 247,348
Wo0jewlddztwo SZCZeCINSKIe i 62, 145, 249, 350

" gdanskie(W ybrzeze) 60, 351. 352

" O 1S ZEY N SK IR ittt 63
Rybotéwstwo morskie w r. 1946 . 61
Potowy morskie W marcu 1947 K.t 144
Stan i wykorzystanie uzdrowisk Pomorza Zachodniego .. 252

Zycie naukowe

Uczelnie wyzsze L 67, 148, 254, 356
Towarzystwa naukowe (Bydgoszcz, Gdansk, Gdynia, Szczecin,
TOTUR) e 67, 68, 147, 149, 254, 256, 259
Archiwa (Szczecin, Pelplin, Gdansk) . . . 68, 256
Biblioteki (Pelplin, T 0 ru A ) i . 68, 148
Muzea (Gdansk, Olsztyn, Racigzek) . . . . . . . 68,256
Konserwacja zabytkéw w Szczecinie . . . . .. . . 255
Zjazd hiStoryKOW P O M 0T Z @ ittt 65
Zjazd Geograféw . 147, 255, 259
Konferencja n. t. Wezta BydgoSKi€go .o 147
Komisja Studiéw Morskiego Prawa Handlow g0 ...cccceveerrnininicnnas 147

Zycie kulturalne (literatura, teatr, plastyka, muzyka)

Wojew. BydgosKie . . . . 68, 149
" SZCZECINSK IR ot 68, 150
" gdanskie .70, 150,256
" 0 1S ZEY A SK I coiiiisce b 71, 151

KRONIKA KRAJOW BALTYCKICH
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