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JOZEF BOROWIK

MUZEUM MORSKIE W SZCZECINIE

Jak powstato? — Koncepcja programowa —e Struktura
organizacyjna

Udziat Instytutu Battyckiego

Drobne wiadomosci, dotyczgce wzbogacenia zbioré6w Muzeum
Morskiego w Szczecinie, obiegty w ostatnim czasie calg prase
codzienng, przyczyniajac sie walnie do spopularyzowania insty-
tucji, o ktorej istnieniu do niedawna nic nie byto wiadomo. Zre-
sztg trudno nawet byto co$ wiedzie¢ chociazby z tego powodu,
ze do niedawna Muzeum Morskiego po prostu nie byto ani
w Szczecinie, ani w Polsce. Jezeli chodzi o strone formalna za-
gadnienia, to i dzi$ jeszcze Muzeum Morskie w Szczecinie nie
stanowi instytucji samodzielnej, bedac wcigz jeszcze w stanie
organizacji placowka szczecinskg Instytutu Baltyckiego, ktore-
mu Ministerstwo Zeglugi powierzyto trzy lata temu stworzenie
Muzeum obejmujgcego tematyke morskga. Muzeum dotad nie
posiada ani osobowosci prawnej, ani statutu autonomicznego, nie
zostato oficjalnie powotane do zycia, ani otwarte w jakim$ uro-
czystym obchodzie.

Jak wiec pogodzi¢ ten stan z wiadomosciami o réznych egzo-
tycznych okazach powiekszajgcych zbiory naukowe Muzeum, albo
o duzej frekwencji zwiedzajgcych wystawe morska, urzadzonag
przez Muzeum w lecie tego roku? Wiadomosci te sa prawdziwe:
W Muzeum sg czynne pracownie: modelarska, preparatorska,
graficzna, ktére powiekszajg stale ilos¢ eksponatéw; w Muzeum
znalazty schronienie zdeponowane zbiory Ledéchowskiego, Jani-
kowskiego i Zaruskiego; Muzeum miesci sie w jednym z najbar-
dziej okazatych gmachéw Szczecina, ktéry zostat objety przez
Instytut Battycki trzy lata temu w stanie daleko posunietego
zniszczenia. Wiadomosci te nalezy jeszcze uzupetni¢ od razu na
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wstepie i tym, ze opracowana przez Instytut Battycki koncepcja
programowa przysztego Muzeum Morskiego w Szczecinie zostata
w zasadniczych liniach zaaprobowana przez wszystkie, trzy Mi-
nisterstwa, do ktérych piecza nad Muzeum ustawowo nalezy: Mi-
nisterstwo Zeglugi, Ministerstwo O$wiaty i Ministerstwo Kultury
i Sztuki. W najblizszym czasie nalezy w zwigzku z tym oczeki-
wac¢ wydzielenia Muzeum z ram organizacyjnych Instytutu Bat-
tyckiego i usamodzielnienia go w formie Panstwowego Muzeum
Morskiego i w charakterze instytutu naukowo-badawczego i dy-
daktycznego w ramach Ministerstwa Zeglugi.

Zadania przyjete przez Instytut Battycki sg juz bliskie sta-
dium koncowego, a okres prowizorium bliski zamkniecia. Totez,
jak sadzimy, nie od rzeczy bedzie podsumowanie w najbardziej
zwieztej formie catosci wysitku witozonego przez zespo6t pracow-
nikéw Instytutu Battyckiego w dzieto stworzenia zakladu nau-
kowego, ktory szerokoscig programu i zakresem zadan niewatpli-
wie pod wielu wzgledami przero$nie swojg instytucje macie-
rzysta.

Przebieg dotychczasowych prac

Pierwsze nasze zetknigcie sie ze sprawg Muzeum Morskiego
nastgpito podczas pracy w Misji Morskiej w Londynie na po-
czatku 1946 r., gdy wypowiedziatlem sig¢ pozytywnie za powie-
rzeniem akcji ratunkowej Instytutu Battyckiego w opinii, ktérg
opracowatem na prosbe Wiceministra Zeglugi, dr. Kazimierza
Petrusewicza, w zwigzku z wnioskiem nadestanym w sty-
czniu tego roku przez dr. Zdzistawa R aabego. Wowczas to
po raz pierwszy uzytem nazwy ,Muzeum Morskie w Szczecinie",
jak tez wysunatem koncepcje, zeby w przysztym Muzeum Mor-
skim zostaly powigzane ze sobg w sposéb organiczny zagadnie-
nia: gospodarcze, techniczne i przyrodnicze, lezace u podstaw
transportu morskiego i rybotéwstwa.

Do sprawy tego Muzeum (pozwole sobie tutaj na pewnag dy-
gresje natury osobistej) wigczyla sie znaczna doza pasji,- zapatu
i uporu, majaca swe zrédto w przezyciach przedwojennych, kie-
dy w czaeie Zwiedzania Szczecina i gOrujacego wspaniale nad
portem gmachu muzealnego nasuwaty sie mimo woli projekty
stworzenia podobnie atrakcyjnego obiektu na terenie polskim,
mianowicie w Gdyni, na stokach Wzgoérza Oksywskiego lub Ka-
miennej Gory. Tymczasem wojna urzeczywistnita te Smiate pro-
jekty inaczej, niewatpliwie doskonalej! | tym wiasnie ttumaczy
sie sentyment, z jakim autor tych uwag traktuje sprawe Mu-
zeum Morskiego w Szczecinie.
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Gdy po raz pierwszy po wojnie zwiedzatem Szczecin w ma-
ju 1946 r., gmach dawnego Muzeum Krajowego w Szczecinie
zostat juz przekazany Instytutowi Battyckiemu. Przedstawiat on
ponury obraz, wszystkim zreszta dobrze znany, obraz zniszcze-
nia, zaniedbania i ,szabru". Konstrukcja dachu w wyniku bom-
bardowania i pozaru nie nadawata sie do reparacji i m usiata by¢
na nowo zmontowana, mury uszkodzone i podmokie, zadnej szy-
by, zewszad spoglgdato widmo zagtady.

Z bogatej zawartosci Muzeum, w ktérym miescity sie przed
wojng szeroko znane zbiory etnograficzne prof. Buschana
oraz kolekcje przyrodnicze, ilustrujace fizjografie Pomorza Za-
chodniego (poza tym znajdowTaty sie liczne kolekcje ogdlnoprzy-
rodnicze z zakresu zoologii, botaniki i paleontologii), zastaliSmy
tylko szczatki- Wszystko ulegto badz zniszczeniu w okresie ope-
racji wojennych, badz rabunkowi w trudnym pierwszym okresie
formowania sie nowych witadz. W Muzeum staty tylko zelazne
szkielety szaf muzealnych, strzepy gablotek oraz gdzieniegdzie
ciezkie i mniej necace poszukiwaczy skarbu obiekty, np. oka-
zate skamieliny lub wypchane okazy foki, kormorana itp. Do-
wiedzieliSmy sie potem, ze drobna ilos¢ zbioréw z etnologii po-
rOwnawczej oraz materialnej kultury ludowej Pomorza zostata
zabezpieczona przez wiadze i znajduje sie obecnie w Muzeum
Pomorza Zachodniego.

POTROJNE ZADANIE. Trzy rozlegte, trudne i odpowie-
dzialne zadania przyjat na siebie Instytut Battycki, odbierajac
zlecenie Ministerstwa Zeglugi:

1 uratowanie od zagtady i odbudowe duzego gmachu mu-
zealnego, jednego z najwiekszych w Polsce,

2. stworzenie zrebdéw organizacyjnych nowej instytuciji,
a wiec nie tylko podanie schematu organizacyjnego, ale i zmon-
towanie aparatu wykonawczego, kadr wykwalifikowanych pra-
cownikOw, wreszcie puszczenie catosci w ruch, oraz

3. zakreslenie przekonywajacej koncepcji programowej, jak
tez realnego planu wypetnienia tej koncepcji trescia.

Ten trzeci dziat pracy, wymagajgcy zdolnosci improwiza-
cyjnych, niewatpliwej intuicji oraz duzego zgrania sie zespotu,
byt najtrudniejsza czesScig zadania. Jak z dalszego sprawozdania
wynika, moze Instytut Battycki poszczyci¢ sie tym, ze wywigzat
sie z poleconych mi~zaian we wszystkich trzech dziedzinach.
Ponad wszelkie spodziewanie i mimo najwiekszych trudnosci,
wiasnie pierwszy i trzeci dziat zadan, najbardziej skompliko-
wane, Swieca'w pokonaniu przeszkéd najwieksze triumfy.
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Ratowanie gmachu. W latach. 1946 i 1947 sprawa
Muzeum byta dla nas stosunkowo prosta, poniewaz chodzito
przede wszystkim o doprowadzenie ezniszczonego budynku do
stanu uzytecznosci oraz o zabezpieczenie ocalatych zbiorow mu-
zealnych. Ale obok tych zadan, ktére przyjat na siebie Instytut
Battycki, zastanawiano sie jednocze$nie nad koncepcjg progra-
mowa i organizacyjng przysztego Muzeum Morskiego, jako wiel-
kiej samodzielnej, tylko luzno z Instytutem Battyckim zwigzanej
instytucji naukowej i dydaktycznej, ozywiajacej ruch umystowy
i kulturalny zaréwno Szczecina jak catego Pomorza Zachodniego

Pierwsze zadanie zostato juz przez Instytut Battycki w ca-
tosci spetnione: uratowano budynek od grozacej mu zagtady, do-
prowadzono wypalony i zniszczony gmach do stanu uzytkowa-
nia; w najblizszej przysztosci zakonnczona zostang instalacje
ogrzewania centralnego i os$wietlenia elektrycznego; wreszcie
zostang przeprowadzone niezbedne adaptacje pracowni nauko-
wych, magazynéw oraz sal wystawowych.

Byt to w sumie niemaly wysitek 'organizacyjny, techniczny
i finansowy. Owocem tej pracy jest gotowy do wszechstronnego
uzytku duzy gmach muzealny. Jest to jeden z najwiekszych
gmachow publicznych w Szczecinie i jedno z wigekszych zabudo-
wan muzealnych w Polsce I. Ogo6lna suma kredytow z Minister-
stwa Odbudowy, Ministerstwa Zeglugi oraz Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, zainwestowanych w latach 1946—48 w odbu-
dowe gmachu, wyniosta ponad 10 milionéw ziotych.

Gromadzenie zbioréw. Obok odbudowy prowadzo-
no w Instytucie Battyckim od samego poczatku starania o zdo-
bycie zbioréw. Kolejni kierownicy techniczni biura Muzeum
w Szczecinie oraz kierownik wydziatlu og6lnego Instytutu
w Gdansku zwracali sie do wszystkich instytucyj i oséb, domnie-
manych posiadaczy modeli, ksigzek lub innych zbioréw, z propo-
zycja zdeponowania ich w Muzeum. Prowadzono dtugie pertra-
ktacje z sukcesorami zbioréw Ledochowskiego, Janikowskiego
i Zaruskiego; zwracano sie do muzedbw o przekazanie dubletéw
lub o wymiane dubletéow; uzyskano szereg eksponatéw (mecha-
nizmy okretéw, kotwice, Sruby, stery, tancuchy itp.) demontujac
je z wrakéw; nawigzano wreszcie tgcznos¢ ze statkami potowow
dalekomorskich, instalujgc na nich tzw. ,trumny*, dzieki czemu
dostarczono dla Muzeum ciekawe okazy fauny Battyku i Mo-
rza Po6inocnego.

i Szerokos$¢ fasady ca. 100 m, gteboko$¢ bloku 50 m, wysoko$é¢ 15 m
Kubatura ogélna 75.000 m3. Powierzchnia uzyteczna podtég sal — ca 3.000 nu
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Wychodzilismy z zatozenia, ze oblicze przysztego Muzeum
bedzie podyktowane szeregiem przestanek, wsréd ktérych réwnie
wazne sg trafne zatozenia programowe, jak tez faktyczna mozli-
wos¢ realizacji tych zatozen, uzalezniona w duzym stopniu od juz
posiadanych zbioréw i Srodkéw na ich uzupeinienie.

Tego rodzaju realistyczne podejscie do przysztego programu
i zadan Muzeum nakazywato czyni¢ w catej Polsce poszukiwania
eksponatéw muzealnych z dziedzin, ktére niespornie ma obej-
mowac przyszte Muzeum Morskie, oraz gromadzi¢ te eksponaty
w Szczecinie. W $lad za tym, obok aparatu technicznego, zaj-
mujacego sie odbudowg samego gmachu i planem jego adap-
tacji, zostata stworzona pracownia modelarska, .zajmujgca sie
reparacjg, renowacjg i rekonstrukcja uszkodzonych obiektow
oraz wykonywaniem nowych modeli. W tej pracy potozono od
poczatku szczeg6lny nacisk na zgromadzenie eksponatow ilu-
strujgcych aktualny stan transportu morskiego i rybotéwstwa
morskiego. W drugiej kolejnosci powotano do zycia pracownie
przyrodniczg i zajeto sie gromadzeniem serii okazoéw, prezentu-
jacych faune morska i przybrzezna. Bedziemy wkrétce w posia-
daniu kolekcji ryb morskich oraz ptakéw przelotnych, jak tez
materiatow dla zilustrowania zespotéw ekologicznych.

Ambicjg zespotu pracownikéw Muzeum Morskiego pod kie-
rownictwem p Kapaona byto urzadzenie jeszcze w lecie 1948 r.
ekspozycji dotychczasowych zbioréw, posegregowanych wedtug
tresci i ujetych w kilka zasadniczych grup, stabo jeszcze ze sobag
powigzanych, ale reprezentujagcych wynik rzetelnej pracy, doko-
nanej w warunkach najtrudniejszych, niemal polowych, bez da-
chu nad gtowg! Sa to kolekcje modeli réznych statkéw, apara-
tura nawigacyjna, modele portow, narzedzia rybotowstwa, zaczg-
tek kolekcji ichtiologicznej i ornitologicznej oraz nieco ekspona-
tow ilustrujgcych szkolnictwo i kulture morska.

Wszystko to razem nie ma zadnej pretensji do prawdziwej
wystawy morskiej, niemniej jednak zaznajomienie sie nawet
z tymi zbiorami moze by¢ pozyteczne dla licznych wycieczek
z kraju, taknagcych blizszego wejrzenia w niektére szczegoly go-
spodarki morskiej (np. konstrukcji statku), albo obejrzenia
z bliska narzedzi rybackich, zaznajomienia sie z wazniejszymi
gatunkami ryb i ptactwa morskiego. Duzy wysitek ktadzie sie
w to, zeby opisy i objasnienia poszczegdlnych eksponatow byty
Sciste, jasne, oraz by miaty walor dydaktyczny. Na Swieto Mo-
rza (29 czerwca 1948 r.) dostep do sal parterowych Muzeum Mor-
skiego zostat otwarty, a dolna kondygnacja gmachu wypetniona
zgromadzonymi i zmontowanymi kolekcjami. Pod wzgledem te-
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matowym zbiory te naleza do réznych dziatbw Muzeum. Frek-
wencja zwiedzajacych wystawe przekroczyta wszelkie oczekiwa-
nia, w ciggu bowiem trzech pierwszych miesigcy po otwarciu
zwiedzito jg niemal 20 tys. os6b: w lipcu — 4.251, w sierpniu —
8.902, we wrze$niu — 6.514 os6b.

Niektore okazy ze zbior6w Muzeum wypozyczono na Wy-
stawe Ziem Odzyskanych we Wroctawiu. Byly to mianowicie:
model statku ,,Polonia“, modele ,Zawiszy Czarnego", ,Daru Po-
morza" i statku towarowego, poza tym oryginalna t6dz prasto-
wianska tzw. ,dtubanka".

Dla og6lnego zorientowania si¢ w zakresie finansowego
udziatu Instytutu Battyckiego w dziele organizowania Muzeum
i gromadzenia jego zbioréw, przytaczamy nastepujace suche,
a jednak wymowne cyfry: w r. 1946 wydatkowano na ten cel
og6tem 735.589 zt, w r. 1947 — 1.515.773 zi, w r. 1948 w ciagu
pierwszych dziesieciu miesiecy — 3.625.775 zt. W r. 1948, dzieki
dotacji z kredytéw inwestycyjnych, przeznaczono dodatkowo
1.800.000 zt na wykonanie eksponatéw, jak modele okretéw, ma-
py plastyczne wybrzeza i trzech gtéwnych portow.

Kadry. Obraz prac wstepnych i wysitkéw catego zespotu
naukowego Instytutu Battyckiego nie byiby pelny, gdyby pomi-
na¢ milczeniem trudnosci wynikajace z braku odpowiednio przy-
gotowanego personelu dla prac organizacyjnych i technicznych
w Muzeum. Obecnie zespét pracownikéw naukowych i naukowo-
technicznych posiada w swym sktadzie specjalistow z zakresu
transportu morskiego, biologii morza, etnografii i etnologii, geo-
grafii i oceanografii, poza tym modelarza okretowego, prepara-
tora zoologicznego, grafika, stolarza i mechanika.

Obok tych wszystkich prac, ktorych znaczenia dla dalszego
rozwoju Muzeum nie ma potrzeby specjalnie podkresla¢, a kto-
re byly dokonywane w warunkach szczegélnie niepomysinych,
obok tego przezwyciezenia trudnosci i przekonywania wszyst-
kich droga stanowienia faktow w zakresie odbudowy gmachu
i gromadzenia zbioréw, prowadzono intensywng prace w Kko-
moérkach naukowych Instytutu Battyckiego nad konstrukcjg ca-
tego programu, zaréwno stwarzajgcego mocne podstawy nauko-
we, jak zarysowujacego ambitne perspektywy rozwojowe

Koncepcja programowa. Dalsze uwagi poswiecone
beda uzasadnieniu koncepcji programowej Muzeum Morskiego.
Koncepcja ta zostata przez nas wyposrodkowana zaréwno z do-
tychczasowego doswiadczenia w organizacji muzeéw morskich
w réznych krajach, jak tez z postulatéw, ktore wysuwa nasza
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rzeczywistos¢ pod adresem Muzeum Morskiego, jako placéwki
naukowej oraz jako szkoly pogladowej majacej ugruntowac
i szerzy¢ uswiadomienie morskie. Rozwazmy blizej te dwa za-
sadnicze i najpilniejsze zadania Muzeum Morskiego: badawcze
i dydaktyczne. Wydaje sie celowe poprzedzi¢ te rozwazania
przegladem doswiadczen zagranicznych w dziedzinie organizacji
muzedw morskich, ktére znane mi sg z autopsiji.

Cztery typy muzedw morskich

Studia zagraniczne. Przed wojng poznalem przeszio
20 muzebw europejskich, zawierajgcych zbiory przyrodnicze,
geograficzne i gospodarcze z dziedziny zagadnien morskich.
Szczesliwym zbiegiem okolicznosci dane mi byto w latach powo-
jennych znajomos¢ wiekszosci tych muzeéw odnowié, pogtebié
i rozszerzy¢ w zwigzku z wyjazdami w sktadzie delegacji pol-
skich na konferencje miedzynarodowe w Moskwie, Sztokholmie,
Kopenhadze, Amsterdamie, Paryzu, Rzymie i Londynie.l

Dla przeprowadzenia doktadniejszych studiéw w muzeach
morskich, Instytut Battycki, korzystajagc z pomocy Ministerstwa
Zeglugi, wydelegowat ostatnio na 2-miesieczne studia do Amster-
damu, Antwerpii, Paryza i Monaco wybitnego oceanografa,
dr. Kazimierza Demela, ktéremu .tez powierzyt opracowanie
obszernej instrukcji dla pracownikéw naukowych Muzeum Mor-
skiego w Szczecinie. Wobec ubdstwa literatury w tej dziedzinie,
rowniez i w jezykach obcych, tego rodzaju podejscie do spra-
wy organizacji nowego muzeum wydawato- sie wskazane.

Nazwa i Tres¢. Z nazwg Muzeum Morskiego bardzo
czesto kojarzy sie pojecie muzeum przyrodniczego, poswieco-
nego faunie morskiej, metodom badania moérz, zobrazowaniu
gtebin morskich i raf koralowych, jednym stowem — pojecie
muzeum poswieconego oceanologii teoretycznej i stosowanej,
na wzor szeroko znanego Muzeum Oceanograficznego w Mo-
naco. Muzeum to, zwigzane $cisle z pracami Instytutu Oceano-
graficznego, w szczegélnosci z wyprawami naukowymi maja-
cymi za gtbwny, a czasem jedyny cel poznanie zycia morz oraz
warunkéw chemicznych i fizycznych $rodowiska morskiego,

1 Sa to nastgpujace instytucje zawierajace zbiory oceanograficzne, ry-
backie i transportu morskiego: Instytut Naukowo-Badawczy w Moskwie, mu-
zea historyczne marynarki handlowej i wojennej w Sztokholmie, muzeum ze-
glugi morskiej w Goéteborgu, akwarium morskie i stara wystawa oceanogra-
ficzna w Kopenhadze, muzea kolonialno-geograficzne i zeglugi morskiej
w Amsterdamie (najwieksze w Europie), muzea oceanograficzne, kolonialne,
marynarki handlowej i antropologiczno-geograficzne w Paryzu, muzea histo-
rii naturalnej i kolonialne w Rzymie oraz muzea historyczno-morskie i wiedzy
$cistej (Dziat Zeglugi) w Londynie.
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zgromadzito wyjatkowo bogate materiaty, ilustrujgce badania
oceanologiczne oraz obfite kolekcje fauny ze wszystkich morz
Obok tego Muzeum w Monaco posiadato moznos¢ wszechstron-
nego zilustrowania rozwoju zeglugi i rybotowstwa.

Nie znam osobiscie innych muzeéw morskich, ktére by bo-
gactwem zbioréw przyrodniczych zblizaty sie w takim stopniu
do muzedw zoologicznych, jak Muzeum Oceanograficzne w Mo-
naco. Powszechne tgczenie zbioréw przyrodniczych z pojeciem
Muzeum Morskiego wynika, zdaje sie, nie tyle z szerokiej zna-
jomosci wsrod przyrodnikéw Muzeum w Monaco, ile z rozpow-
szechnienia w ostatnich pieédziesieciu latach akwariow mor-
skich, szczeg6lnie pociggajacych dla publicznosci zwiedzajgcej
miasta portowe i stoleczne. Akwaria te staly sie nieodigczna
czescig sktadowag ogrodow zoologicznych i ogromnie spopulary-
zowaly oceanografie, ichtiologie i rybactwo morskie w szero-
kich warstwach spotecznych.

Nalezy jednak wyraznie stwierdzi¢, ze zbiory przyrodnicze,
nawet morskie, nie stanowiga, naszym zdaniem, ani synonimu
Muzeum Morskiego, ani nawet najbardziej istotnej czesci skia-
dowej Muzeum Morskiego.

Wiasnie najbardziej rozpowszechniony i najbardziej wyrazny
typ Muzeum Morskiego, o ktéorym bedziemy moéwi¢ na kon-
cu naszego przegladu typéw muzedéw, nie posiada wcale rozbu-
dowanego dziatu eprzyrodniczego. Réwniez dwa inne typy mu-
zebw morskich, mianowicie muzea geograficzno-gospodarczo-
morskie oraz etnograficzno-kolonialne. nie posiadajga na ogoél
tendencyj do prezentowania zbioréw przyrodniczych, szczegol-
nie za$ fauny morskiej oraz aparatury oceanograficznej. Sa to
jednak niewatpliwie ,muzea morskie*' w najlepszym tego stowa
znaczeniu; obcowanie z morzem, pokonywanie zywiotlu mor-
skiego, znajomos$¢ krajow zamorskich — oto sg zasadnicze te-
maty tych zbioréw.

Jezeli chodzi o rozpowszechniony typ muzeum historyczno-
morskiego, znam dobrze z autopsji trzy tego rodzaju muzea:
1 angielskie — w stynnym z racji pierwszego potudnika Green-
wich pod Londynem, 2 holenderskie — w Amsterdamie, oraz
3. najnowsze szwedzkie — w Sztokholmie. Wszystkie te muzea
i, zdaje sie, wszystkie muzea tego typu powstaty w wyniku nie-
zamierzonego z gory nagromadzenia bardzo duzej ilosci zbio-
row-pamiatek, w wyniku parowiekowego rozwoju floty naro-
dowej, a przede wszystkim marynarki wojennej. Obok pamig-
tek po stawnych odkrywcach, wielkich zeglarzach, narodowych
bohaterach z walk i zwyciestw morskich, znajdujg sie w tych
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muzeach bogate materiaty ilustrujgce konstrukcje zaglowcéw
i parowcéw. Wszystko to powigzane jest obrazami marynistycz-
nymi, batalistycznymi i portretami doskonatych malarzy wspo6t-
czesnych szk6t. Muzeum Morskie w Greenwich wydaje sie bar-
dziej galerig obrazéw marynistycznych, zwigzanych tematycznie
z dziejami floty angielskiej, niz — $cisle méwiagc — muzeum
historycznym zeglugi morskiej.

Najnowsze muzeum tego typu, otwarte w czasie wojny, mu-
zeum historyczne marynarki wojennej i handlowej w Sztokhol-
mie (SJOHISTOR1SKA MUSEET) z gO0ry dostosowato plany
mswego tadnego gmachu do zgromadzonych w lamusach i pose-
gregowanych zbioréw.

Innym typem muzeum morskiego, w ktorym brakuje skiadni-
koéw zbioréw przyrodniczych, a ktéry jednoczesSnie bardzo wy-
raznie rézni sie od muzeum historyczno-morskiego, jest muzeum
typu kolonialno-etnologicznego. Prawzorem tego rodzaju mu-
ze6bw jest wspaniate muzeum Instytutu Kolonialnego w Amster-
damie. Wzorowane sa na nim muzea kolonialne w Paryzu i Rzy-
mie. Problem surowcow kolonialnych jest tu gtobwnym tematem,
lecz obok technologii surowcow szeroko sg potraktowane za-
rowno geografia jak ogdélne sprawy gospodarcze terendw kolo-
nialnych i, naturalnie, bardzo silny akcent potozono réwniez na
zobrazowanie kultury materialnej oraz obrzedowosci ludéw pod-
bitych.

Ten ostatni skladnik muzeéw morskich typu kolonialnego,
tzn. zbiory z etnologii poréwnawczej i antropogeografii, moze by¢
pomyslany niezaleznie od powigzan z surowcami i dominacji po-
litycznej panstw eksploatujgcych ludy kolorowe. Moze on by¢
pomyslany jako zbiér poréwnawczo-etnograficzny kultur ludéw
prymitywnych, niedorozwinietych gospodarczo, a zamieszkuja-
cych rézne wybrzeza, atwiec reprezentujgcych kulture morska.

Tego rodzaju podejscie poréwnawczo-naukowe do zagadnien
etnografii ogbélnej i antropologii catego swiata znajdujemy w Mu-
zeum Cztowieka w Paryzu. W tym samym Palais de Chaillot,
obok Muzeum Cztowieka, tylko w innym skrzydle, miesci sie
Muzeum Marynarki Handlowej. Mozna tatwo stwierdzi¢, ze wie-
lu zwiedzajgcych, po zapoznaniu sie ze zbiorami jednego mu-
zeum, kieruje swe kroki przez sagsiednie wejscie do drugiego mu-
zeum. Osobiscie, zwiedzajgc rok temu oba muzea, nabratem
przekonania, ze pomyst umieszczenia obok siebie tych muzeow
jest doskonaty oraz ze mozna je powigza¢ ze sobag bardziej orga -
nicznie bez wiekszego trudu a z duza korzyscig dla wszechstron-
nego zilustrowania tej samej idei — ,czlowiek w .Swiecie".



204 JANTAR — 18

Najbardziej ,,morski" wydaje mi sie typ muzedédw poswie-
conych w pierwszym rzedzie zagadnieniom transportu morskie-
go, handlu Swiatowego i rybotéwstwa, w ujeciu nie tyle histo-
rycznym, ile w przekroju aktualnym, z podejsciem techniczno-
geograficznym.

Najwyrazistszym przedstawicielem tego typu Muzeum Mor-
skiego byto przed wojng Museum fur Meereskunde w Berlinie,
stworzone przez prof. P encka Byto ono sktadowg czescig In-
stytutu dla Zagadnien Morskich Uniwersytetu Berlinskiego. Za-
daniem Muzeum — jak twierdzit jego statut — byto szerzenie
w narodzie niemieckim $wiadomosci co do politycznego i go-
spodarczego znaczenia spraw morskich. Zgromadzono duzy
i umiejetnie opracowany zbiér modeli i materiatdow, pla-
stycznie ilustrujgcych poszczegélne skiadniki techniczne gospo-
darstwa morskiego, jak tez role zeglugi, rybotéwstwa i handlu
morskiego w ogélnym gospodarstwie sSwiatowym. Muzeum byto
jednoczesnie warsztatem naukowym, Kkuznig idei morskiej
w Niemczech i duzym zakiadem dydaktycznym, organizujagcym
wyktady publiczne na rézne tematy morskie.

i Podobne do muzeum berlinskiego jest szwedzkie Muzeum
Zeglugi Morskiej w Goteborgu, powigzane organizacyjnie z In-
stytutem Geograficznym Uniwersytetu. Oba muzea posiadajg do-
sy¢ obszerny dziat oceanologii teoretycznej i stosowanej, poswie-
cajg tez duzo uwagi zjawiskom kulturalnym w odniesieniu do
rybakow i marynarzy. Maja rowniez dziaty historyczne, umie-
jetnie i z umiarem ilustrujgce rozwo6j komunikacji morskiej na
tle historii cywilizacji.

Jedng ze szczegolnie atrakcyjnych cech muzeum gotebor-
skiego (SJOFARTSMUSEET) jest samo potozenie gmachu i jego
najblizsze otoczenie. Okazaly gmach muzeum, zaprojektowany
juz po pierwszej wojnie Swiatowej, zbudowano w najbardziej
ruchliwej czesci portu na wysokim brzegu. Z okien sal muzeal-
nych widzi sie nieustanny ruch portowy i stacjonujace w tym
miejscu statki w ruchu oceanicznym, a na drugim planie —
umieszczone na przeciwnym brzegu stocznie okretowe; tuz obok
na dole — mrowisko portu rybackiego i po prostu las masztow
kutrowych. Blok budynku muzealnego, utrzymany w prostych
i szlachetnych liniach, jest jakby wsparty przez monumentalng
kolumne, w liniach nasladujgca latarnie morska, z uwidoczniong
postacig niewiescia z jakiejs Sagi.

Dazeniem dotychczasowego kierownictwa Muzeum Morskie-
go w Szczecinie byto uwzglednienie w projektach programu i or-
ganizacji w najwiekszym stopniu doswiadczen tych dwéch mu-
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zebw morskich: berlinskiego i goteborskiego. Obok tego zdawa-
lismy sobie sprawa, ze postulaty wysuwane przez wymagania
naszej rzeczywistosci zmuszajg do uwzglednienia, obok tematow
aktualnych z dziedziny transportu morskiego, handlu drogg mor-
ska i rybotéwstwa, rowniez dwéch innych aspektéw zagadnienia
morskiego, mianowicie humanistycznego oraz przyrodniczego.

Zadania

Ale takie czy inne ustalenie zakresu nie wyczerpuje pojecia
muzeum morskiego. Konieczne jest jeszcze bardzo wyrazne
ustalenie jego zadan, tym bardziej,, ze og6lne nasze pojecia pod
tym wzgledem znajdujg sie dotagd w stadium Kkrystalizacji i, jak
stwierdzaja wybitni specjalisci,, pojecia te nie przeniknety
jeszcze do ogélnej sSwiadomoscil Dla. uniknigcia nieporozumien
warto jest stwierdzi¢, ze nowoczesne pojecie muzeum, jego
tresci naukowej i jego zadan publicznych przeszto w ciggu nie-
calego wieku powazng ewolucje. Wraz z powstawaniem w po-
towie XIX w. licznych muzeéw, jako instytucyj publicznych
i nawet narodowych, akcentowano przy okreslaniu nowego cha-
rakteru zbioréw muzealnych naukowe cechy ich $cistego ozna-
czenia i usystematyzowania oraz szerokie udostepnienie; byto
to jakby wstepne stadium nowoczesnego i naukowego pojmo-
wania tresci i zadann muzeum.

Dalsza ewolucja pojecia polegata na powigzaniu muzeum
z pojeciem instytucji naukowo-badawczej, zajmujacej sie
w pierwszym rzedzie poszukiwaniami naukowymi w dziedzi-
nach objetych zgromadzonymi i wcigz przybywajgcymi zbio-
rami. Udostepnienie nie opracowanych naukowo licznych zbio-
row nie miato celu, w zwiazku z czym zaznaczata sie niejedno-
krotnie duza dysproporcja miedzy zbiorami przeznaczonymi do
udostepnienia a tymi, ktére stanowi¢ miaty przedmiot zabiegéw
badawczych; znaczng a nieraz nawet przewazajacg uwage po-
Swiecano pracy badawczej z wyraznym uposledzeniem zbioréw
wystawowych. Dzisiejszy poglad na muzeum jest wynikiem
przezwyciezenia tej sprzecznosci rozwojowej i stanowi wyraz
niewatpliwego postepu: Muzeum w pojeciu najbardziej no-
woczesnym jest narzedziem naukowym upo-
wszechniania wiedzy i kultury, poteznym war-
sztatem dydaktycznym, oddzialtywajacym na naj-
szersze warstwy spoteczne, ktérym muzeum pozwala us$wiado-
mic¢ istote otaczajacego $Swiata, pogiebi¢ wiedze co do rozwoju
stosunkéw gospodarczych i technicznych, wyrobi¢ ocene rzeczy

i Sir Frederic George K enyon, Dyrektor British Museum oraz Roy
Waldo Miner, oceanograf Amerykarnskiego Muzeum Historii Naturalnej
w artykutach o muzeum w ..Encyclopaedia Britanica“ (XV i XVI wydania).
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trwatych i doskonatych, wyksztatci¢ zmyst piekna i tadu, odsto-
ni¢ tajemnice, rozszerzy¢ horyzonty i oproécz tego wszystkiego
dostarczy¢ szlachetnej rozrywki i urozmaicenia. Wszystko to
razem wzbogaca zycie umystowe i podnosi poziom kultury spo-
teczenstwa.

Tak zakre$lone zadania muzeum sg szczeg6lnie wazne przy
ksztattowaniu pojecia Muzeum Morskiego i to z trzech wzgle-
déw. Po pierwsze, dziedzina stosunkéw gospodarczo-morskich
wymaga w Polsce szczegdlnie troskliwych zabiegéw w kierunku
upowszechnienia wiedzy i wyrobienia w spoteczenstwie ,Swia-
topogladu morskiego". Stad ptynie jako gtdwme wskazanie roz-
budowa aparatu dydaktycznego i udoskonalenie metod upo-
wszechnienia wiedzy i kultury' morskiej.

Po drugie, nie posiadajac przesztosci gospodarczo-morskiej
i zaczynajagc budowe gospodarstwa morskiego od zrebdéw, je-
steSmy pozbawieni niemal catkowicie przedmiotéw, ktore by
mogty stanowi¢ wyposazenie Muzeum Morskiego. Wszystko od
poczatku do konca musi by¢ przez nas stworzone: nie tylko
ogdllny plan i program wykonawczy, ale kazdy punkt tego pro-
gramu w szczeg6lnosci. Juz to jedno zastania potrzeby mu-
zealno-badawcze pilnymi potrzebami konstrukcyjno-technicz-
nymi. Stad tez plynie duze znaczenie praktyczne jasnej kon-
cepcji ogoélnej,, trafnego planu, ustalenia wiasciwego stosunku
miedzy zasadniczym czlonem gospodarczym, a pomocniczymi
przyrodniczymi i humanistycznymi.

I trzeci wzglad: Organizacja Muzeum Morskiego powstaje
wowczas, gdy zadania badawcze w roéznych dziedzinach wiedzy
0 stosunkach gospodarczo-morskich sa stosunkowo daleko za-
awansowane, Posiadamy przeszto 25 lat tradycji pracy nauko-
wej Morskiego Laboratorium Rybackiego w dziedzinie rybactwa
1 biologii morza; posiadamy zorganizowany aparat Panstwowego
Instytutu Hydrologiczno-Meteorologicznego i duzy jego dorobek
w dziedzinie klimatologii i hydrografii; mamy badawcze pla-
cowki w dziedzinie zagadnienn gospodarczo-morskich w postaci
Instytutu Battyckiego i Morskiego Instytutu Rybackiego. Nie
inaczej zresztg przedstawia sie sytuacja w krajach o ustalonej
tradycji tnorskiej, w krajach posiadajgcych bardzo bogate zbiory
modeli technicznych i liczne dokumenty rozwoju poszczegolnych
faz zeglugi, transportu i handlu morskiego. Rowniez i tam mu-
zea morskie, z bardzo drobnymi wyjgtkami, nie sg zaktadami
badawczymi; nawet w tych wypadkach, gdy spotykamy sie, jak
np. w londynskim Science Museum albo w muzeum oceanogra-
ficznym w Monaco, z pracowniami naukowymi, poswieconymi
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w pierwszym wypadku dziejom zeglugi, a w drugim — biologii
morza i oceanografii fizycznej, wszedzie goéruje zasada trakto-
wania muzeum jako duzego i doskonatego narzedzia naukowo-
dydaktycznego.

Odpowiednio do tak skonstruowanych poje¢ co do tresci
i zadan Muzeum Morskiego zarysowana zostata przez nas kon-
cepcja Muzeum w Szczecinie.

Jest to koncepcja muzeum dydaktycznego, ma-
jacego sie sta¢ instrumentem naukowym upo-
wszechnienia wiedzy o narodowym gospodar-
stwie morskim i owptywie morza na stosunki
ludzkie ze szczegélnym uwzglednieniem sto-
sunkow battyckich oraz stosunkow na pol-
skim wybrzezu Battku.

Nasza koncepcja Muzeum Morskiego
W Szczecinie

Zeby odpowiedzie¢ postulatowi szerzenia uswiadomienia po-
wszechnego co do znaczenia spraw morskich w gospodarstwie
narodowym i S$wiatowym, wydaje sie konieczne postawi¢ na
pierwszym miejscu przedstawienie zagadnienn zeglugi, portow,
handlu morskiego oraz rybotéwstwa w przekroju aktualnym
i w ujeciu jak najbardziej realistycznym i namacalnym. Gmach
Muzeum Morskiego w Szczecinie stwarza pod tym wzgledem
warunki szczeg6lnie pomysine, w niczym nie ustepujgce muzeum
w Goteborgu, mimo ze nie byt projektowany i budowany jako
Muzeum Morskie. Ale niektére braki w uktadzie wewnetrznym
sal, szczegodlnie ich rozrzutnos¢ pod wzgledem odlegtosci i kuba-
tury, sa wynagradzane wyjatkowo korzystnym potozeniem Mu-
zeum na Watach Chrobrego, skad sie otwiera szeroka panorama
na port, miasto portowe i rozlegte okolice.

Za centralne zagadnienie morskie uznajemy stosunki na-
sze ze Swiatem i ujmujemy je w pierwszym rzedzie jako zagad-
nienie transportu morskiego, stuzacego wymianie towarowej ze
Swiatem droga, ktoérg zmierzamy do zdobycia niezbednych dla
naszej produkcji surowcow oraz narzedzi wytworczosci. Podej-
Scie do tego tematu musi by¢ dwoiste: gospodarczo-techniczne
oraz geograficzno-gospodarcze. Jedno i drugie powinno przy-
blizy¢ do nas, utatwi¢ poznanie dalekich krajow oraz roli zeglugi
.nowoczesnej i lotnictwa w pokonywaniu trudnosci, ktore stwarza
odlegtos¢ i zywioty.

W ten spos6b za punkt wyjscia i podstawe rozumowania
w zarysowywaniu zadan i uktadaniu programu przyjeliSmy prio-
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rytet niewatpliwy tematyki gospodarczej i technicznej, krotko
mowigc — zagadnienia nowoczesnej eksploatacji gospodarstwa
morskiego, jak transport, wymiana towarowa zamorska i rybo-
téwstwo w przekroju aktualnym.

Zdajemy sobie jednak sprawg z tego, ze takie podejscie je-
szcze nie wyczerpuje zagadnienia morskiego i nie zaspakaja
wszystkich postulatéw dydaktycznych i wychowawczych w dzie-
dzinie szerokiego uswiadomienia roli morza w catoksztatcie
spraw ludzkich.

Warunki lokalowe nie tylko pozwalajg, ale i. zachecajg do
rozwigzania w ramach Muzeum Morskiego réwniez dalszych do-
niostych zadan, wytaniajacych sie z dwoch innych aspektow:
humanistycznego i przyrodniczego.

Aspekt przyrodniczy Muzeum Morskiego jest tak jasny,
a Swiadomos¢ potrzeb w tej dziedzinie tak rozpowszechniona, ze
obawia¢ sie mozna jedynie przerostu zadan programowych i na-
cisku postulatéw, przekraczajacych faktyczne mozliwosci nasze,
przerostu naruszajacego harmonijny stosunek tego dziatu do
podstawowych zadan Muzeum. Wobec wiekszej “kompetencji
w tej dziedzinie innych znawcéw muzedéw morskich, w pierw-
szym rzedzie opiekuna dziatu przyrodniczego Muzeum w Szcze-
cinie i jego inicjatora w osobie dr. Zdzistawa R aabego, nie
bedziemy przesadza¢ ukiadu tematycznego tego dziatu. Ograni-
czymy sie jedynie do postulatu, ze poszczeg6lne komoérki tego
dziatu musza by¢ planowo dostosowane do catosci zadan Mu-
zeum i bardzo Scisle zgrane z tematyka dwoéch innych dziatéw
oraz z ideg przewbdnig calego Muzeum, ktdéra wyrazimy nizej
jako ,idee trzech kregow".

W ten sam sposob moze by¢ tez ujety dziat humanistyczny
Muzeum Morskiego, obejmujgcy dwa zasadnicze kierunki: histo-
ryczny i etnograficzny, posiadajgce szczegllne znaczenie ze
wzgledu na siedzibe Muzeum w Szczecinie jako stolicy Pomorza
Zachodniego.

Muzeum Morskie, rzecz jasna, nie spetniato by swego zada-
nia, gdyby nie zaznajamiato z rozwojem historycznym zeglugi
oraz nie dato przegladu naszych wysitkow stworzenia floty
w przesztosci. Obraz rzeczywistosci dzisiejszej w dziedzinie floty
handlowej, budowy statkéw, handlu morskiego i rybotéwstwa
bytby wyraznie jednostronnie technokratyczny i poniekad mar-
twy, jezeli nie poswiecito by sie naleznej uwagi cztowiekowi,
jego kulturze materialnej i duchowej. Z tym wiec tacza sie zu-
peitnie jasne postulaty przedstawienia w dziale historycznym
przesztosci Stowian zachodnich nad Battykiem, a w dziale etno-
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graficznym — obrazu kultury materialnej dawnej ludnosci tego
rejonu, jak tez obrazu poréwnawczego kultur ludowych réznych
krajow nadmorskich. Dziat og6lno-etnologiczny i z tego wzgledu
wydaje sie waznym czlonem czesci humanistycznej Muzeum
Morskiego, ze' tego rodzaju zbiory nalezg juz do tradycji mu-
zealnictwa w miastach portowych, w szczegélnosci za$s do zdro-
wej tradycji Muzeum Szczecinskiego.

Koncepcja nasza tréjcztonowego Muzeum Morskiego, zacho-
wujgcego wyrazng rownowage miedzy cztonem transportowo-
handlowym o podejsciu geograficzno-gospodarczo-technicznym,
a dwoma innymi zasadniczymi dziatami: przyrodniczym i huma-
nistycznym, nie jest ani zanadto rewolucyjna, ani zanadto ekle-
ktyczna. Oryginalny moze jest postulat, zeby te trzy cztony po-
siadaty daleko posunietg samodzielno$¢, autonomicznos$¢ nauko-
wg, naturalnie w ramach uzgodnionego programu zasadniczego
oraz w ramach jednolitej i scalonej techniki wykonawczej, je-
zeli chodzi o czes¢ wystawowg Muzeum oraz o metody dydakr
tyczne pracy na zewnatrz pracowni naukowych. Warunki tech-
niczne stwarzajg wprost idealng mozliwo$s¢ rozgraniczenia prze-
strzennego tych trzech czlonéw, gmach bowiem sklada sie tez

z trzech powiagzanych ogélng konstrukcjg cztonéw — dwdch
skrzydet, ktdére posiadajg osobne klatki schodowe, osobne sale
wystawowe i wiasne pracownie naukowe, oraz czesci naj-

wiekszej, centralnej, z gtdéwng klatka schodowa, hallem i ogrom-
ng salg odczytowa na blisko 1.000 osoéb. «

Potrzeby rozwojowe gtéwnego cztonu Muzeum, dzialu ko-
munikacyjno-handlowego, nie beda przez diugie lata krepowane,
jezeli kazde ze skrzydet zostanie poswiecone dzialom: humani-
stycznemu i przyrodniczemu, potraktowanym jako rozlegte, sa-
modzielne dzialy pracy naukowej i dydaktycznej, uzgodnione ze
sobg w podstawowym programie i w praktyce dnia codziennego.

Zdaje sobie sprawe z trudnosci zadan naczelnego kierownic-
twa w tego rodzaju autonomicznym uktadzie sktadowych czesci
Muzeum. By¢ moze, ze ani wspoélny cel, ani autorytet wspdélnego
naczelnego dyrektora nie wystarcza, zeby zahamowac sity od-
Srodkowe. Musze powiedzie¢, ze nie widziatbym katastrofy na-
wet w wypadku, gdyby ktéry$ z cztonow wytamat sie z koordy-
nacji i stworzyt samodzielne Muzeum — byle byto ono dobrze
zbudowane, zasobne i posiadato oparcie'finansowe! Bytby to tez
sukces nielada!

Ale wydaje mi sie, ze istnieje moznos¢ wzmocnienia od sa-
m:go poczatku sit dosrodkowych przez wprowadzenie trzech
zasad organizacyjnych, przenikajacych cato$¢ programu i catos¢
prac wykonawczych.
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Pierwszg zasada bylo by wskazanie jako naczelnego zadania
Muzeum upowszechnienie wiedzy o gospodarce morskiej i o
wplywie morza na stosunki ludzkie.

Drugim spoidtem byto by posiadanie jednolitego, scalonego
aparatu technicznego w postaci wspoélnej modelarni, wspédlnej
kreslarni, wspélnych pracowni plastycznej i fotograficznej,
wszystko za$ pod jednolitym kierunkiem dyrektora techniczne-
go i doradcy artystycznego.

Trzecig zasadg catkujgca, dosrodkowa i nadajgca jednoli-
tos¢ programowego podejscia nawet przy zajmowaniu sie szcze-
goétami, byto by konsekwentne przeprowadzenie idei ,trzech
kregéw", polegajacej na rézniczkowaniu zbiorow pod wzgledem
lokalizacji zjawisk i uszeregowaniu ich w odrebnych ale po-
krewnych grupach, zaleznie od tego, czy dotycza one zjawisk
lokalnych, tzn. krajowych, regionalnych czyli battyckich, czy tez
Swiatowych, ktére nadajg szczeg6lne pietno zagadnieniom gos-
podarczo-morskim. Uktad pokrewnych zjawisk wedtug tych
trzech kregdéw czy pozioméw moze nadawaé niektdrym z nich
szczegblng plastycznos¢, np. zagadnienie wymiany towarowej,
surowce zasadnicze, typy okretéw, formy produkciji itp.

Zastosowanie teorii trzech kregow przy ukiadaniu programu
badawczego w ramach Instytutu Battyckiego dato doskonate wy-
niki, wprowadzajac przejrzystos¢ uktadu najbardziej skompliko-
wanych zagadnienn historycznych, geograficznych i gospodar-
czych. W odniesieniu do Muzeum teoria ta sprowadzataby sie
do tego, ze zagadnienia z tej samej dziedziny bytyby trakto-
wane w trzech nawrotach, w trzech jakby poziomach. Biorac
przyktadowo: zegluga morska lub rybotéwstwo, albo obroty to-
warowe bylyby ujmowane najpierw w odniesieniu do zjawisk
zachodzgcych w portach polskich i na naszym wybrzezu; beda to
zagadnienia w skali lokalnej. Zupetnie inaczej te same zjawiska
beda sie prezentowaly w skali regionalnej, a wiec zakresliwszy
sobie teren calego Battyku lub sSrodkowo-wschodniej Europy;
w tym ukiadzie regionalnym wszystkie zjawiska przybierajg inng
posta¢; do tego ukitadu wchodza czynniki, ktérych gra w ukila-
dzie lokalnym nie jest widoczna, albo nie jest istotna. Jeszcze
inaczej prezentuje sie uktad na poziomie stosunkoéw Swiatowych.

UczyniliSmy prébe powigzania na tych poziomach réznych
zagadnien z trzech zasadniczych cztonéw Muzeum Morskiego
i wydaje sie nam, ze tego rodzaju préba, nie majaca zadnych
pretensyj do przesadzania ostatecznego uktadu Muzeum, daje
jednak korzystne usystematyzowanie catosci, utatwi zwiedzajg-
cym orientacje w bardzo-zawitym splocie zagadnien, a jedno-
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cze$nie stwarza ptaszczyzne’'stalej koordynacji programowej pra-
cy duzych zespotéw naukowych w obrebie trzech wtasciwie sa-
modzielnych muzedéw, przeniknietych wspdlnym celem wszech-
stronnego przedstawienia stosunku cztowieka do morza i morza
do cztowieka.

Schemat ukladu tematyki wg zasady ,,trzech kregow*“
i ,trzech pionow*

Pion gecgraficzno- Pion humani-

Pion przyrodniczy gospodarczy styczny

I. krag (lokalny)
POLSKIE WYBRZEZE BALTYKU | REGION POMORSKI

Morfologia wybrzeza Mate porty na wybrze- Etnografia regionalna
Krajobraz przymorza- zu e Rybacy jeziorni
. . Drogi wodne
Delty Wisty i Odry

N Historia marynarki
Regiony portowe

Zalewy Szczecinski polskiej
i Swiezy Przemyst lokalny Szkolnictwo morskie
Ochrona przyrody Turystyka Jachtowcy

Przelot ptakéw

Il. krag (regionalny)
POLSKA NA BALTYKU | W REGIONIE BALTYCKIM

Biologia Battyku Trzy wielkie porty Historia Stowian na
f Iskie Battyku
Hydrografia po y
Polska flota handlowa
Flora i fauna Battyku i wojenna v r/(ultura skandynawska
Zatoka gdanska Rybotéwstwo morskie Srodowisko portowe
Wydajnosé Battyku — polskie i battyckie Marynarze

Budownictwo okretowe
Linie regularne Polski
i krajow battyckich
Niektére porty battyc-

kie

Instytucje badawcze Rybacy morscy

I11. krag (Swiatowy)
POLSKA A SWIAT: DALEKIE MORZA | LADY

Geografia $wiata Handel zamorski Historia zeglugi
(morz) Gtowne surowce w im- Polscy podréznicy
Odkrycia geograficzne porcie i eksporcie Etnologia poréwnaw-

Oceanografia (wypra- Porty Swiatéw ? v cza
wy) Flota $wiatowa Kultura morska
Morza polarne i po-

Wielorybnictwo
tudniowe Y

Jest to pierwsza przyblizona préba ukitadu tematycznego
Muzeum, przy zastosowaniu wysunietej wyzej zasady. Wielkos¢
budynku, jego naturalny podziat na cztony pionowe oraz roz-
mieszczenie saj wystawowych w trzech kondygnacjach ogromnie
utatwiajg realizacje wysunietej koncepcji. Wreszcie wyjatkowo
Szczesliwe potozenie budynku pozwala na powigzanie tresci eks-

Jantai- 2
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pozycji z otoczeniem portowym, z ruchem na Odrze, z widokiem
miasta i panoramg krajobrazowa okolic.

Przedstawiona wyzej koncepcja programowa Muzeum Mor-
skiego zostata zarysowana przez nas w maju 1947 r. i od tego
czasu jest systematycznie rozwijana w ten sposob, ze Instytut
Battycki zwracat sie do wybitnych uczonych z prosba o opra-
cowanie z zakresu swojej specjalnosci projektéw realizacji po-
szczegllnych, zamknietych w sobie dziatbw Muzeum. W ten spo-
s6b uzyskaliSmy szereg bardzo cennych opracowan koncepcyj-
nych; niektore z nich zawierajg szczeg6towe projekty, wymie-
niajgce poszczegollne obiekty, ich wzajemny stosunek do siebie,
nawet szkice z tekstem napis6w i objasnien, z obszernym komen-
tarzem co do stosunku tego dziatu do pokrewnych lub sasied-
nich. Instytut Baltycki posiada obecnie opracowane we wszyst-
kich szczegétach technicznych projekty nastepujacych dziatow:
rybactwa i oceanografii (dr Kaz. Demel, prof. Zdz. Raabe i dr
Krzysztof Layman), ochrony przyrody i ornitologii (prof. Urban-
ski i prof. Sokotowski), etnografii Pomorza i etnologii porow-
nawczej (dr Priifferowa i mgr Delimat), marynarki handlowej
i szkolnictwa morskiego, portéw polskich i drég wodnych.

Wielkg pomoc w kierunku urealnienia programu okazat In-
stytutowi prof. Zdz. Raabe, ktory po parokrotnym dtuzszym
pobycie przygotowat na zlecenie Instytutu Battyckiego szczegé-
towy program wykonawczy, rozktadajgc cato$¢ prac na 3 stadia
realizacyjne.

Ogdllny plan w koncepcji prof. Raabego jest ujety w ten

spos6b pietrami (od dotu w gére): |I. Ogdllne pojecie o gospo-
darstwie morskim; Il. Baltyk ze szczegélnym uwzglednieniem
stosunkéw polskich, _oraz IlIl. Morza dalekie — jako wystawa

o tematyce wylacznie przyrodniczej i geograficznej.

Projekt prof. Raabego wnosi szereg istotnych i nieraz bar-
dzo korzystnych poprawek realizacyjnych do naszego schematu;
na kazdym poziomie powsta¢ majg bardziej gteboko ze sobag po-
wigzane catosci, przepojone spojrzeniem naturalisty. Akcento-
wane przez nas problemy gospodarcze i humanistyczne zostaty
odsuniete na drugi i trzeci plan.

Zdajemy sobie sprawe z tego, ze zaréwno ogdlna koncepcja
programowa, jak tez projekt realizacyjny sa wyrazami twor-
czosci, na ktorej przemozne pietno kiadzie indywidualnos¢ au-
tora i jego spos6b patrzenia na S$wiat. Ten, kto bedzie realizo-
wat ostatecznie ustalony program, pozostawi réwniez Slad wia-
snej indywidualnosci i swego $wiatopogladu. Ostrzegatbym je-
dynie przed zbytnim akcentowaniem metody przyrodniczej albo
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metody historycznej w gromadzeniu i ukiadaniu zbioréw, kto-
rych zadaniem jest zobrazowanie zjawisk gospodarczych. Goru-
jacg metoda moze by¢ albo metoda techniczno-opisowa z po-
dziatem wedtug funkcyj przedsiebiorstw gospodarczych, lub tez
metoda ukladu, geograficzno-przestrzennego. Najlepsze bedzie
powigzanie tych obu metod z soba.

Ostatnie stadium w rozwoju koncepcji
Muzeum Morskiego

Zarysowana przez nas koncepcja programowa przy omawia-
niu jej ze specjalistami, reprezentujgcymi zasadnicze Kkierunki
pracy w Muzeum, nie budzita zastrzezen. Przeciwnie, znajdo-
wano duze korzysci tak wyraznego zarysowania zasadniczych
linii rozwojowych oraz ustanowienia dla kazdego z cztonoéw dosé
jasnych granic, zapewniajacych praktyczng realizacje w Kkierunku
dostosowania sie do linii gtbwnego cztonu w ramach idei ,trzech
kregow".

Nie wydaje mi sie, zeby nasza koncepcja byta w zasadniczej
sprzecznosci z bardziej ogdélnymi postulatami, wysunietymi przed
dwoma laty przez prof. Wt Antoniewiczal Istotne réznice
w naszym podejsciu do tej samej sprawy polegaja: 1 na wy-
sunieciu na pierwszy plan aktualnego przekroju stosunkéw ko-
munikacyjno-morskich z' podejsciem technicznym i geograficzno-
gospodarczym, zamiast zasadniczego podejscia humanistycznego
w ujeciu prof. Antoniewicza; 2. na skupieniu catej uwagi na
trzech zasadniczych czlonach programowych — gospodarczym,
przyrodniczym i humanistycznym, z wyraznym pominieciem
znacznej wiekszosci szczeg6tow, akcentowanych przez prof, An-
toniewicza; 3. na wprowadzeniu zgsady decentralizacji i samo-
dzielnego, autonomicznego rozwoju poszczegllnych cztonow.

Nie sgdze, zeby nalezato przywigzywac¢ wielkg wage do za-
rysowanych réznic w podejsciu do sprawy organizacji Muzeum.
Zreszta nie wydaje sie, zeby to byly rdznice zasadnicze i nie da-
jace sie uzgodni¢ w trakcie realizacji uproszczonego schematu.
Nalezato by jedynie uzgodni¢ Kilka szczegétdow, ktére nie budza,
zdaje sie, zadnych watpliwosci. A wiec, zgodnie z zasadg kon-
centracji uwagi wokot spraw posiadajacych szczegbélne znacze-
nie dla ,uswiadomienia morskiego" najszerszych warstw, wy-
daje sie celowe zrezygnowanie z goéry z realizowania w ramach
Muzeum Morskiego, szczeg6lnie w pierwszym okresie, nastepu-
jacych projektéw, wymienionych w programie prof. Antonie-
wicza:

i Wt Antoniewicz: .,0 Muzeum Morza i Pomorza Polskiego'l
— Przeglad Zachodni. 1946. Nr 9, str. 776—779.
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1 wurzadzenia akwarium w dziale przyrodniczym,

2. gromadzenia zbioréw prehistorycznych i wczesno-histo-
rycznych w dziale humanistycznym.

3. tworzenia odrebnej galerii malarstwa i rzezby.

Istniejga na Pomorzu, i czesciowo w samym Szczecinie, pla-
cowki do tych tylko zadan powotane i nie ma najmniejszego uza-
sadnienia dublowanie prac w tej dziedzinie.

Sprawa wydaje sie obecnie dojrzata do tego, zeby na konce
naszych rozwazan poruszy¢ dwa niezmiernie wazne zagadnienie:

1 formy organizacyjnej Muzeum, jako jednostki samodziei-

mnej i posiadajgcej osobowo$¢ prawng, oraz

2. finans6w tak pomyslanej instytucji, ktorej zakres znacz-

nie przekracza granice praktycznych zainteresowan po-
szczegblnych resortéw branych z osobna.

Obie te sprawy Scisle sie wigza z sobg. Stan dotychczasowy,
jezeli, chodzi o $rodki finansowe, jest taki, ze Ministerstwo Ze-
glugi udziela skromnego, ,wegetacyjnego” zasitku Instytutowi
Battyckiemu na opedzenie minimalnych potrzeb Muzeum w wy-
sokosci 300.000 zt miesiecznie. W preliminarzu na rok 1949 zasi-
tek ten zostat przewidziany w sumie o 150 tys. zt wyzszej. W ra-
zie usamodzielnienia i upanstwowienia Muzeum suma ta bedzie
prawdopodobnie uzyta jako dotacja na wydatki rzeczowe, gdyz
wydatki personalne obcigzg automatycznie inne paragrafy bud-
zetu.

Oproécz tego znaczne sumy pochtanialy dotad prace renowa-
cyjne, preliminowane w budzecie Ministerstwa Odbudowy. Je-
szcze przez szereg lat beda wchodzity w rachube duze sumy n-
pokrycie kosztéw adaptacji budynku i kosztow urzadzen we-
wnetrznych muzealnych. Trzeba powiedzie¢, ze ta dwoistos¢
budzetowania oraz skomplikowana procedura w dokonywaniu
wydatkow za posrednictwem Dyrekcji Odbudowy pochtania
bardzo duzo sit i czasu personelu kierowniczego.

Wreszcie wydatki na wykonywanie i zakup kosztownych
modeli i wszelkich oryginalnych okazéw sa pokrywane z trze-
ciego zrodia, tj. kredytéw inwestycyjnych. Sag one kontrolowane
przez Centralny Urzad Planowania i przechodza przez aparat
bankowy. Wszystko to razem wziete wymaga doswiadczonego
i dosy¢ licznego aparatu administracyjno-rachunkowego; byto
to zatatwiane dotad przez biura centralne Instytutu Battyckiego,
nie obcigzajagc w niczym dotacyj przeznaczonych na organizacje
Muzeum.
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Zagadnienia programowe, prawne i finansowe zwigzane
z usamodzielnieniem Muzeum Morskiego byty przedmiotem Kilku
konferencyj w Szczecinie i Warszawie z udziatem Ministrow,
Wiceministréw i Dyrektorow Departamentu trzech zainteresowa-
nych resortéw: Zeglugi, O$wiaty oraz Kultury i Sztuki.

Pierwsza konferencja odbyta sie 23 maja 1948 r. w Szczecinie
z udziatem Ministra Kultury i Sztuki oraz Wojewody Szczecin-
skiego. Zapadty na niej donioste decyzje co do objecia przez
Muzeum Morskie zagadnienn etnografii Pomorza, etnologii po-
rownawczej ludéw nadmorskich, zagadnien tzw. kultury mor-
skiej oraz Srodowiska portowego. Jednoczesnie Minister Kultury
i Sztuki udzielit zapewnienia co do specjalnej dotacji na organi-
zacje odnosnego dzialu Muzeum oraz zgtosit zainteresowanie
sprawami statutowymi, organizacyjnymi i finansowymi Muzeum
Morskiego w Szczecinie.

Blizszym rozwinieciem ustalonych wyzej postulatéw zajeta
sie specjalna narada kierownikdw muzedw etnograficznych
wspdlnie z kierownictwem Instytutu Battyckiego. Narada ta od-
byta sie 24 maja 1948 r. w Szczecinie. Po wystuchaniu sprawo-
zdania dyrekcji Instytutu oraz referatobw dr. M. Priifferowsj 1
i dyr. Zolny-Manugiewicza, wyrazono nastepujaca opinie:

1 Zbioréw etnograficznych regionalnych Pomorza Zachod-
niego i terenow przylegtych, jak tez zbioréw ilustrujgcych histo-
rie Stowian zachodnich nie nalezy dzieli¢ miedzy Muzeum Po-
morza Zachodniego i Muzeum Morskie, lecz wspolnym wysit-
kiem obil tych muzedéw zogniskowa¢ w dziale humanistycznym
Muzeum Morskiego.

2. Podobng wspoiprace nalezy ustali¢ miedzy Muzeum Kul-
tur Ludowych w Warszawie (Patac w Miocinach) oraz Muzeum
Morskim w dziedzinie przej$ciowego zdeponowania i ekspozycji
zbioréw etnografii ogélnej i poréwnawczej.

3. Konieczne jest rozciggniecie nad dzialem humanistycz-
nym Muzeum Morskiego opieki Ministerstwa Kultury i Sztuki,
celem przys$pieszenia akcji gromadzenia i porzadkowania zbio-
row etnograficznych.

Dwie inne donioste narady odbytly sie w Warszawie w paz-'
dzierniku i listopadzie 1948 r. pod przewodnictwem Ministra Ze-
glugi. Na podstawie opinii zainteresowanych czynnikéw urzedo-
wych przedyskutowano zagadnienia organizacyjno-prawne, pro-
gramowe i finansowe oraz uzgodniono stanowisko w zasadni-
czych sprawach w nastepujacy sposéb:

1 zob. str. 275.
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1 Mtizeum Morskie w Szczecinie zostanie powotane do zycia
w postaci zakladu naukowo-badawczego i dydaktycznego na pod-
stawie dekretu o organizacji nauki i szkolnictwa wyzszego z dnia
28. X. 1947 (Dz. U. R. P. Nr 66 poz. 415).

2. Pod wzgledem finansowym Muzeum Morskie bedzie sie
opierato na budzecie Ministerstwa Zeglugi.

3. Pod wzgledem programowym do zakresu Muzeum Mor-
skiego beda nalezaly w pierwszym rzedzie zagadnienia gospo-
darczo-morskie z przewaga transportu morskiego, rybotéwstwa
i przemystu rybnego, zycia gospodarczego w portach, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem przemystu -budowy statkéw oraz obro-
tow portowych artykutami masowymi.

4. Zasadniczym zadaniem Muzeum ma byc¢-nie tyle dzia-
talnos¢ badawcza, ile w pierwszym rzedzie upowszechnienie wie-
dzy o polskim gospodarstwie morskim oraz o wptywie morza
na stosunki gospodarcze i kulturalne narodu.

Pozostaje wiec oczekiwa realizacji przedstawionych wyzej
postulatow i usamodzielnienia Muzeum w najblizszym czasie.
Mamy nadzieje, ze Panstwowe Muzeum Morskie w Szczecinie,
jako instytucja naukowa o szerokim programie i duzych mozli-
wosciach rozwojowych, zachowa stosunki $cistej wspotpracy
z Instytutem Battyckim, ktérego zespoét kierowniczy i wykonaw-
czy wiozyt w dzieto organizacji Muzeum Marskiego wszystko naj-
cenniejsze co posiadat: wiedze, zapat i odwage.



TADEUSZ OCIOSZYNSK1

DZIEDZICTWO UBIEGLYCH WIEKOW
W POLSKIEJ POLITYCE MORSKIEJ’

Przeszto$¢, zwilaszcza przeszto$é dawniejsza, nie pozostawita
nam w dziedzinie morskiej powazniejszego oryginalnego dorob-
ku. Nie byliSmy w przesztosci narodem morskim. Dzieje przed-
rozbiorowe zamkniete zostalty w tym zakresie bilansem niemal
dostownie zerowym. Rolniczo-rycerska kultura, narodu, uposle-
dzenie handlu i stabos¢ miast, tolerowany przez stulecia mono-
pol obcego w gruncie rzeczy Gdanska, zaniedbanie Wisty i komu-
nikacji w ogoélnosci, polityczna ekspansja ladowo-wschodnia epo-
ki jagiellonskiej i jej skutki p6zniejsze — oto szereg przyczyn,
ktére odsunety nas od morza skuteczniej niz nawet dokonat tego
polityczny nap6r niemczyzny, konsekwentnie odcinajacy Polske
od Battyku na catej przestrzeni naszych dziejow.

Nazywajg okres od XVI w. epokg Atlantyku. Cztery ptodne
stulecia tej epoki przezyta Polska poza jej nawiasem. W w. XVII,
gdy na Zachodzie — po wczesniejszych osiagnieciach Hiszpanii
i Portugalii — Holandia, Francja i Anglia kolejno podejmowaty
swoje wielkie starty dziejow nowoczesnych, ktérych symbolami
sg m. in. nazwiska Elzbiety i Cromwella, Grotiusa, Colberta, kto6-
rych trescig jest przede wszystkim ekspansja zamorska, kolonie,
wielkie kompanie zeglugowo-handlowe, rozrost miast portowych
(Amsterdam, Londyn i in.) — Polska szlachecko-moznowtadcza
cofata sie stopniowo z nad Baltyku. Nie moze by¢ nic bardziej
wyrazistego niz proste zestawienie dat: na zachdéd od bariery
jutlandzkiej w r. 1609 Grotius formutuje swoje iscie rewolucyjne
tezy wolnosci moérz; w r. 1620 MayfJower przewozi na lad ame-
rykanski pierwszych swiadomych pionieréw przysztej wielkosci
Stanéw Zjednoczonych; w r. 1651 Anglia Cromwellowska
w Akcie Nawigacyjnym zaktada podwaliny nowoczesnej Swia-
domej polityki protekcjonizmu handlowo-morskiego, w drugiej
potowie XVII w. to samo czyni Colbert we Francji; w tymze

1 Artykut ten stanowi cze$¢ | pracy p. t. ,,U podstaw zagadnien mor-

skich w Polsce4, ktorej czes¢ Il pod tymze tytutem ukazata sie w ,Gospodarce
Morskiej#4 1948 zesz. 1.
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czasie w Polsce w r, 1609 mamy wyprawe Zygmunta IlIl na
Moskwe, w r. 1617 wyprawe jego syna Wiadystawa IV po ko-
rone carow, w r. 1620 — bitwe pod Cecorg, w r. 1629, po piek-
nym epizodzie zwyciestwa pod Oliwg, pokdj sztumski ze Szwe-
cja, pozostawiajgcy Szwedom kontrole cet w Gdansku, wreszcie
w r. 1637 — zbrojng morska interwencje Danii w naszym spo-
rze z Gdanskiem o cta, ktéra wymusza na nas (co prawda przej-
Sciowo) ulegtos¢ wobec Danii i Gdanska, a w kazdym razie para-
lizuje polska polityke morskg na diugi szereg lat.

Nie zamykajmy oczu na Owczesng rzeczywistos¢. Jest cos
bolesnego w fakcie, ze wiasnie w tych czasach Polska siega
swoimi aspiracjami politycznymi od Battyku, ba! nawet od Szwe-
cji, do Morza Czarnego, ze powstaje woéwczas stynna dewiza
,0d morza do morza", a réwnoczesnie o krélu polskim zjadliwy
anonim puszcza w obieg ironiczne powiedzenie: ,od morza do
morza pan, tylko... brzegi nie jego“..

.Szlachta w morskich zamystach krola — pisze Wactaw
Sobieskil— widziata zamiary absolutystyczne" i nie popie-
rata ich, a nawet wrecz im sie sprzeciwiata. Totez zamiary te,
cho¢ wspierane przez Swiatlejsze umysty epoki, upadajg. Majg
one zresztg ciagle oblicze gtéownie polityczne, czesciowo mili-
tarne, a praktycznie — fiskalne (cta). Gospodarczo szlachta pol-
ska morza w ogo6lnosci nie rozumiata, bo nie rozumiata, nie do-
ceniata roli handlu. ,Panstwo nie miato programu polityki mor-
skiej — stusznie konkluduje Stanistaw Bodniak swoj cenny
przyczynek 2— iw ogo6le nie mogto jej prowadzi¢, odkad uznato
stan faktyczny, wynikajacy z uprzywilejowania Gdanska... W
tych warunkach, przy jednoczesnym braku silnego mieszczan-
stwa i celowego popierania handlu przez panstwo, nie mogto
pas¢ stowo o marynarce handlowej. llekro¢ wiec pojawi sie wo-
tanie o flete, to zawsze tylko — o wojenna..." Ale i te wotania
sg niemal catkowicie bezskuteczne: polska sita orezna nad Bat-
tykiem nie jest w stanie zapewni¢ tam mocnej pozycji.

Po6zniej przychodzi okres niewoli: od rozbioréw do r. 1918.
Jest to na Swiecie okres olbrzymiego rozwoju zeglugi morskiej,
w ktorym Polska juz nie bierze zadnego udzialu. Dla charakte-
rystyki tego plodnego okresu, ktéry skonkretyzowat na dtugi
czas morsko-zeglugowe pozycje poszczegllnych krajow, mozna

1 ..Polska, jej dzieje i kultura", Warszawa, tom Il. str. 67.
2 ..Morze w glosach opinii dawnej Rzeczypospolitej', odb. z ,Rocznika
Gdanskiego”, tom IV 30, str. 33.
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za Wernerem Sombartem1 ..przytoczyé, ze flota Anglii
liczyta:

r. 1791 10.423 jednostki 1.168.469 ton

r. 1913 9.214 jednostki 18.696.237 ton

Byt to okres, gdy w niepowstrzymanym postepie techniki,
organizacji, polityki i nauki transport morski urastat do obecnego
znaczenia: wzrastata wielkos¢ statku, jego szybkos¢ i urzadzenia,
zwyciezata najprzéd para, a po6zniej motor, zastosowano zelazo,
a po nim stal, tworzyly sie podstawy wielkich przedsiebiorstw
zeglugowych, rozwijat sie ruch liniowy, narastaly autonomicz-
ne (krajowe) i miedzynarodowe normy nowoczesnego prawa mor-
skiego, dojrzewat system konferencyj zeglugowych, konsolido-
wata sie ostatecznie nowoczesna polityka zeglugowo-morska.
Polska pozostata sitg rzeczy catkowicie poza nawiasem tego po-
teznego nurtu nowego zycia. Tak jak w w, XVII czy XVIII row-
niez i w XIX stuleciu Atlantyk nie oddziatywat na zycie polskie.
Pod tym wzgledem dzieje nowoczesne rozwijaty sie bez nas.

Ta luka nie mogta pozosta¢ bez wptywu. Jesli jest prawda,
a jest nig na pewno, to co Eugeniusz Kwiatkowski pisze
0 morzu w ostatniej swej pracy 2 ze ,ksztalci ono ludzi w poje-
ciach wielkoprzestrzennych, miedzynarodowych, nagina charak-
tery ludzkie do wytrwatosci, do walki z przeciwnosciami, do zy-
wiotowego uporu, umocowanego jednak na kotwicy rozsadku,
przyzwyczaja ludzi do cierpliwosci, do decyzji i odpowiedzial-
nosci..." — to witasnie brakto Polsce w przesztosci tego wielkiego
wychowawstwa morskiego, tego apelu sity, pracy i bogactwa,
ktory niosta ku narodom Zachodu rozlegta przestrzen Atlantyku.

Totez powstajgca do nowego zycia w r. 1918 Polska réwniez
nie od razu ujawnita zainteresowania morskie. Jeszcze w r. 1922
6wczesny minister skarbu Rzeczypospolitej negatywnie odniést
sie do idei tworzenia polskiej floty handlowej, odmawiajagc utwo-
rzonemu przez Polonie Amerykanska przedsiebiorstwa Polish-
American Navigation Co subwencji w ciezkim okresie pierw-
szego powojennego kryzysu zeglugowego,swskutek czego inicja-
tywa ta zakonczyla sie bankructwem.

1 ,Der moderne Kapitalismus**, wyd. Duncker u. Humblot, 1928, tom 1/2,
str. 763, oraz dane ze sprawozdan Chamber of Shipping 1939/40.

2 ,Zarys dziejow gospodarczych s$wiata * cz. |, wyd. Panstwowego Insty-
tutu Wydawniczego, r. 1947, str. 227. W zblizony sposdb ocenia wpiyw morza
na indywidualno$¢ narodu Fr. Bujak w swoich ..Kulturach morskich i Ig-

dowych*“ (wyd. Instytutu Battyckiego, Torun 1934, str. 11), gdy moéwi: ,sita
woli, przedsigebiorczo$¢ i potezne wytadowanie energii cechujag wszystkie spo-
teczenstwa zeglarskie, wyéwiczone w walce z najpotezniejszym zywiotem.
Morze daje im szeroki oddech =z piersi, jasne spojrzenie i nieograniczony
niczym horyzont dla my$li i czynéw zaréwno ich kupcéw jak politykéow, jak
wreszcie, i uczonych. Morze zbliza ich. styka z catym $wiatem; tatwo sobie
przyswajajg wszystko...“ Podobnie K. Lepszy i in
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W przededniu Il. wojny Swiatowej dorobek Polski we flocie
handlowej wyrazat sie w liczbach: okoto 126.000 BRT tonazu
(ok. 0,18% tonazu Swiatowego), udzial w obstudze tadunkéw na-
rodowych ok. 12%, w czym w przewozach wegla ok. 8%, w prze-
wozach drzewa — ok. 1,5%, w przewozach rudy i zilomu —
jeszcze mniej. Osiggnieciom tym opinia czesto zarzuca, ze byty
zbyt skromne, niedostateczne.

Obiektywne powody zaniedban przesztosci

Czy niedowtad Polski przedrozbiorowej i miedzywojennej
w zakresie zeglugi morskiej byt zjawiskiem organicznym czy
przypadkowym.'l Wydaje sie, ze raczej miat on cechy organiczne,
potegowane na domiar przez momenty koniunkturalno-poli-
tyczne.

Przede wszystkim dziatala tutaj dyskryminacja potozenia
geograficznego. Atlantyk zostal zagospodarowany w wiekach
XVI—XIX przez narody osiadte bezposrednio nad jego brzegami.
Od Kolumba i Vasco de Gamy do wspétczesnych przedsiebiorcow
przewozu morskiego w Anglii, Holandii, Norwegii czy Francji,
a poczynajac od poczagtkéw XIX stulecia — takze Stanéw Zjedno-
czonych, eksploracja zeglugowa wielkich szlakéw morskich pro-
wadzona jest g:6wnie z brzeguw zachodniej Europy. Jest uderza-
jace, ze np. narody S$rodziemnomorskie, ktére po odcieciu droég
handlowych na bliskim Wschodzie (po zajeciu Bizancjum przez
Turkéw w XV w.) stracity podstawy swego handlu i zeglugi,
w ktérych w starozytnosci i S$redniowieczu zdobyly powazny
dorobek, nie wziety wudziatlu w ekspansji atlantyckiej. Ani
Grecja, ani nawet Wenecja czy Genua nie zdotaly wigczy¢ sie
w owym czasie w nowozytny rozwo6j zeglugi handlowej. ,Mar-
twa odnoga“ s$roédziemnomorska (do chwili otwarcia Kanatu
Suezkiego w r. 1869) dyskryminowata skutecznie przez cate stu-
lecia inicjatywe narodow ongi$s tak wybitnie zeglarskich. Tak
np. okres odrodzenia floty greckiej przyszedt dopiero po prze-
biciu Kanatlu Suezkiego, tzn. po przeksztatceniu Morza Srédziem-
nego z morza zatokowego na morze tranzytowe: nurt ruchu ze-
glugowego wciggnat Grecje ponownie w aktywnos$¢ morska, do-
prowadzajgc do tego, ze flota grecka, ktéra w r. 1880 notowana
jest w statystykach miedzynarodowych jeszcze tylko w pozycji
.nne kraje“, w r. 1939 osiagne.a 1.800.000 BRT. Analogicznie
a relatywnie nawet jeszcze gorzej miala sie rzecz z wioska eks-
pansja zegl.gowa, ktora silniej zaakcentowata sie dopiero po
I. wojnie Swiatowej.
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Polska byta i jest geograficznie odsunieta od Atlantyku.
Na domiar, obok czynnika odlegtosci, dziatat w wiekach ubie-
gltych jeszcze i moment przegrody politycznej w postaci kon-
troli dunskiej w cieSninach Sundu oraz Bettéw. W ten sposob
Polska byta w przesztosci bardzo skutecznie izolowana od wpty-
wow Atlantyku. Tak np. odkrycie Ameryki przez cate dwa
stulecia wywotywato w Polsce bardzo mate echa. Jej handel za-
morski, gtéwnie zbozowo-drzewny, docierat witasciwie tylko do
portow zachodniej Europy, w znacznie mniejszym stopniu pene-
trujac — i to tylko pod banderg gdanska i przy posrednictwie
kupcow gdanskich — rejon s$rédziemnomorski. Tak np. z pol-
skiego drzewa Anglia budowata swoje statki, aby zeglowac¢ do
Indyj, Arabii i Ameryki * Natomiast, jak dotad, badania nau-
kowe nie zdotaty stwierdzi¢ zadnego powazniejszego $Sladu zain-
teresowan rdzennie polskich do zeglugi w tym okresie. Gdy
np. we Francji panstwo zachecatlo magnaterie do angazowania
sie w zegludze (Richelieu) a w Anglii monopolizowato nawet
handel zamorski dla witasnej bandery i honorowato odkrywcoéw
(Francis Drake — 1577), to w Polsce méwit poeta: ze ,moze nie
wiedzie¢ szlachcic co to morze, gdy pilnie orze...“

Druga okolicznoscia, dziatajgca réwniez organicznie a w sen-
sie negatywnym, byto rozmieszczenie ludnosci ziem polskich,
ktére w pewnym znaczeniu dziata w tym samym sensie jeszcze
do dzisiaj. Rozmieszczenie gtéwnych skupienn ludnosci polskiej
na witasciwym dla niej w dziejach obszarze osiadtosci odsuwato
naréd polski od morza. Wedréwka kolejnych stolic czy tez
gtébwnych centrow dyspozycji politycznej narodu odbywata sie
W ciggu dziesieciu stuleci w tréjkacie kontynentalnym: Gniezno
— Krakéw — Warszawa. W tym tez obszarze lokowaly sie
gtdbwne masy ludnosciowe i gtdwne osiggniecia narodu polskiego.

i Polska wiekéw XVI — XVII miata wielki handel zamorski. Odpowiednie
dane — uJ. Rutkowskiego, K. Go6rskiego iin. Jednakze tylko
towar byt polski: zboze, drzewo, len, konopie, skéry, ptétno, saletra, popiot,
wosk. W imporcie szty do Polski sél, wina, cukier, sukna, korzenie. Cata jednak
operacja handlowo-transportowa byta w rekach Gdanska: tak np. w zbioro-
wym dziele ,Danzigs Handel* (wyd. A. W. Kafemann Gdansk, 1925 podaje
sie, ze Gdansk nie tylko bronit uporczywie monopolu swego posrednictwa
w stosunku do polskich kupcéw, ale eliminowat nawet usitowania zachodnich
kupcow i zeglarzy co do uzyskiwania przywilejow na handel bezposredni
z Polskg: ,,...das polnische Getreide durfte in Danzig nicht unmittelbar an
die hollandischen Schiffer verkauft werden, sondern jeder Scheffel polnischen
Korns... musste die Zwischenhand des Danziger Kaufmanns passieren. Dieser
liess die polnischen Verkaufer geschickt in Unkenntnis iiber die Marktlage
und kaufte das Getreide verhallnifmasig billig em wahrend er dle v'n don
Hollandem eingeftihrten Waren: Salz, Wein, Seide, Gewiirze und Heringe
teuer bezahlen musste. So floss betrachtlicher Gewinn in die Taschen der
Danziger; aber schliesslich rachte sich das an ihnen selbst, denn das wirt-
schaftliche Verarmcn Polens wurde auch fur Danzig verhangnisvoll....* Czyz
potrzeba wyrazniejszego stwierdzenia?
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W przeciwienstwie' np. do Holandii, Anglii czy Skandy-
nawii, gdzie powazna czes¢ masy ludnosciowej (np. w Norwegii
ponad 90%) zyje, pracuje i rozwija swojag umystowo$¢ w bez-
posrednim, niemal fizycznym obcowaniu z morzem, gdzie wiek-
szo$¢ wielkich miast — to od wiek6w miasta portowe (np. w Ho-
landii — Rotterdam, Amsterdam, w Anglii — Londyn, Liver-
pool, Newcastle, Edinburg, Glasgow, Aberdeen itp.) — w Polsce
gtbwna masa ludnosciowa przez cate nasze dzieje zyta w takiej
odlegtosci od brzegu morskiego, ze morze po prostu nie mogto
sta¢ sie dla niej istotnym elementem wychowawczym, nie mogto
przycigga¢ umystéow ludzkich, nie mogto zacheca¢ do pracy mor-
skiej. Byly to odlegtosci np. ca 250 km do Kujaw, ponad
350 km do Mazowsza, a ponad 600 i wiecej — do Sandomierza,
Lublina, Lwowa itd. Przy o6wczesnych mozliwosciach lokomocji
byto to, praktycznie biorgc, catkowite odciecie od morza. To
byto m. in. podstawg rozrostu posredniczacych funkcyj Gdan-
ska’.

Trzecim czynnikiem, na ktory nie podobna nie zwr6cié
uwagi, byta (i to tez az do najnowszych czaséw) rolnicza struk-
tura spoteczno-gospodarcza narodu. Rolnicze zainteresowania
jak gdyby wykluczajg instynkt zeglugi. Zeglugg morska od naj-
dawniejszych czaséw zajmowaty sie przede wszystkim narody
lub skupienia ludzkie, dla ktérych gtébwnym zajeciem byt han-
del, posrednictwo handlowe. Zasada ta objasnia nam rozwdj
handlu i zeglugi w Fenicji, Grecji, Wenecji, Genui, po6zniej zas
w . Holandii, Anglii, miastach hanzeatyckich. Osiadto$¢ rolnicza
wytwarza specyficzng mentalnos¢ i psychike ludzka, przeciw-
stawna niejako psychice ruchu, przygody, szybkiego obrotu, ob-

1 Ten brak migracji polskiej ku morzu i w zwiazku z tym brak bez-
podrednich masowych powigzan narodu z morzem istnial od czaséw najdaw-
niejszych. Na tym tle staje sie zrozumiata my$l Gerarda Labudy w jego
..Polsce w zlewisku Battyku** (,.Jantar“, VI/1 — 1948), ze dla umocnienia i za-
pewnienia ciggtosci polskiej polityki morskiej na morzu potrzebne byto
wchtonigcie i zasymilowanie przez panstwowo$¢ piastowskag plemion pomor-
skich. ktére juz z morzem byty zros$niete i zzyte. ..Bierno$¢ wobec morza —
pisze Labuda — tiumaczy, sie (w Polsce Mieszka | — przyp. méj) tym, ze po-
morskie os$rodki polityczne zostaty zlikwidowane i ograniczone w swej dzia-
talnosci na zewnatrz, a plemiona $rodkowo-polskie jeszcze nie dojrzaty di
kontynuowania tradycji morskiej plemion pomorskich**. Nie dojrzaty w cza-
sach pierwszych Piastéw, ale nie zdazyty tez dojrze¢ w czasach Jagiellonéw,
gdy juz takze polityczna pozycja Polski na tych ziemiach byta zaszachowana
Ludnos$¢ polska w Gdansku (wediug K. Piwarskiego — ..Dzieje Gdanska
ew zarysie**, str. 117) w poczatkach XVIlI w. szacowaé¢ mozna na 200/0 ludnosci
miasta, czyli ok. 10.000 gtéw. Jednakze nie mieli Polacy zadnego istotnego
wptywu na polityke i handel Gdariska od wewnatrz spoteczeristwa tego miasta.
Badania historyczne nie ujawnity nam dotychczas np. znaczniejszego udziatu
kapitatéw polskich w zegludze gdanskiej lub zagranicznym handlu Gdanska. —
W tej materii stusznie dowodzi K. Goérski (..Polska w zlewisku Battyku*,
wyd. Instytutu Battyckiego, 1947, str. 132), ze walke o trwalg pozycje i o suk-
cesy gospodarcze na morzu przegrata Polska w XVII w., poniewaz ,zabrakto
jej rodzimego zywiotu mieszczanskiego w najwiekszym nadmorskim miescie
polskim...".
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cowania z przestrzeniami, stosunkéw miedzynarodowych. Fran-
ciszek Bujak ujmuje to krotko: ,kultura nadmorska to kul-
tura wymiany i obrotu. Zegluga to przede wszystkim handel" h
Wiasnie zas w Polsce handel byt w pogardzie i zaniedbaniu, od-
dany przez cate wieki gtownie naptywowemu elementowi obco-
plemiennemu (Zydzi, Niemcy, Ormianie): handel morski byt mo-
nopolem zniemczonego Gdanska, ktéry na domiar zazdrosnie
i skutecznie strzegt tego monopolu, ciggnac zen znaczne korzy-

Sci. Totez stusznie stwierdza tenze Fr. Bujak: ,ByliSmy ob-
stugiwani na polu handlu i zeglugi, ale nie my byliSmy pa-
nami, przeciwnie panami byli ci, co nas obstugiwali..." Nardéd

rolniczy miat zboze i drzewo na eksport, sprowadzat wiele to-
waréw z krajow zamorskich, ale sam pracg na morzu (tzn.
w portach i w zegludze) zajmowac sie nie umiat: nie rozumiat
jej i nie »cenit.

Nie byto to zreszta ani zjawisko wylgcznie dla Polski ty-
powe, ani prawdziwe tylko dla odleglejszych czaséw. Jeszcze
obecnie, w stosunku do niedawnych lat przedwojennych, da sie
zestawi¢ bardzo wymowna tablica porownawcza, wykazujgca
oczywisty brak zainteresowan zeglugowo-morskich w krajach
0 przewadze kultury rolniczej

Procent, udziat Wartosé¢ handlu

PR . llos¢ floty
ludnosci zyjacej zagr. (eksport -f- handlowei w
Kr aij z rolnictwa w import) w doi. BRT na 11000
masie ludnos¢, zl amer na gto- mieszk
narodu we ludn. ’
kraje o matym udziale rolnictwa — ponizej 40%
Anglia . . ok. 10 135.5 374,1
Holandia . . 20 — 30 155,6 330,5
Norwegia . . . 30 — 40 165,0 1.585,5
Dania L 30 — 40 183,0 300.5

kraje o przewazajacym udziale rolnictwa ~ 89 80

Polska . . .. O — 70 13,5 2,7

Brazylia =« . . 60 — 70 13.7 11,3

Jugostawia . 70 — 80 15,0 25.4

Zw. Radziecki . 70 — 80 31 @ x
1 ..Kultury morskie i lgdowe", str. 9

2 Dane ponizszej tablicy zestawione dla lat 1936 — 1938 wg ..The NetWork
of Word Trade = wyd. Ligi Narodéw. Genewa. 1942, ..Annual Report of Cham-
ber of Shiping of United Kingdom 1939/40". wyd. Londyn. 1940. ..Gospodarka
Swiat-owa — produkcja i dochéd spoteczny w liczbach" Ludwika Landaua,
Warszawa. 1939.
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Liczby powyzszej tabeli nie wykazujg wprawdzie S$cistej
i rownomiernej wspoétzaleznosci miedzy strukturg spoteczno-gos-
podarcza narodéw i ich aktywnoscig zeglugowo-morska, jed-
nakze dostatecznie unaoczniaja twierdzenie, ze kraje rolnicze
zajm ;ja posledniejsze miejsca w rozwoju zeglugi morskiej. Ob-
szerniejszg motywacja tego stwierdzenia trudno sie tutaj zaj-
mowacé¢, mozna jedynie przytoczy¢ m. in., ze zeglarstwo morskie
od najdawniejszych czas6w wymaga znacznych naktadow kapi-
tatowych, wybitnego zmystu organizacyjnego, bezposrednich
zwigzkéw z obrotem handlowym duzych miast portowych itd.
Tego wszystkiego witasnie w Polsce wyraznie brakowato. Od
XIX stulecia na domiar zegluga morska wymagata juz takze
sSwiadomej pomocy panstwowej (np. modernizacja portéw, roz-
budowa nowoczesnego przemystu stoczniowego, subwencje ze-
glugowe): | tutaj znéw brak wilasnej panstwowosci uniemozli-
wiat narodowi polskiemu te prace, pogtebiajac na tym polu dot-
kliwie skutki utraty niepodlegtosci i utrwalajgc ujemnos$¢ mor-
skiej pozycji w dziejowym bilansie narodu polskiego.

W r. 1925, gdy Polska podjeta swojg aktywna polityke mor-
ska, ukfad sit w zegludze Swiatowej wyrazat sie w nastepuja-
cym zestawieniu stanow posiadania 1:

1 Kraje nadatlantyckie Europy i AmeryKki

(Anglia, Francja, Holandia, Niemcy, Nor-
wegia, Stany Zjedn., Portugalia, Belgia,

kraje potudn.-amerykanskie . . . . 45.787.419 BRT
2. Kraje Morza Battyckiego. (Szwecja, Fin-

landia, ZSRR, Polska) .. 1.933 101 BRT
3. Kraje s$rodziemnomorskie (Wiochy, Hisz-

pania, Grecja, Jugostawia) . . . . 5.411.047 BRT
Liczby te, nawet gdyby uzupeini¢ je niezbednymi i uzasa-

dnionymi zastrzezeniami (np. tonaz niemiecki obstugiwal takze
Battyk, tonaz Standéw Zjednoczonych obejmuje takze flote Pa-
cyfiku, Francja swymi obrotami marsylskimi tkwi w rejonie
srédziemnomorskim itd.), wyraznie wskazuja drugorzedng role
Battyku i wybitng dominante krajow strefy atlantyckiej. Po-
nad 70% tonazu Swiatowego w r. 1925 nalezato do tych krajow,
ktéore od poczatkéw ,ery atlantyckiej" uczyly sie pojmowac,
czym jest zegluga i handel w skali Swiatowej, i w dziedzinie tej
wypracowaty sobie wybitnie czotowe pozycje.

Oparciem tej zeglugi byt i jest do ostatnich czaséw wielki
handel miedzynarodowy (miedzykontynentalny), zesrodkowany
w bazowo-rozdzielczych portach Europy zachodniej. Nie jest tu

i Oparte na statystykach brytyjskiej Izby Zeglugi (1940 r.).
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miejsce na obszerniejsze odtwarzanie ewolucji, jaka odbywajg
od szeregu wiek6éw miasta handlowo-portowe w Europie za-
chodniej: Amsterdam, Antwerpia, Hamburg, Londyn, Rotter-
dam, Brema, Liyerpool i inne. Rosty one nie tylko dzieki szyb-
kiemu rozwojowi gospodarczemu wiasnych narodowych zaple-
czy, ale takze dzieki ogromnej i przez diugie okresy czasu roz-
niczkujacej sie i potezniejacej funkcji posrednictwa handlowego
w wymianie miedzykontynentalnej (masowa konsygnacja, sor-
tymentacja, sprzedaz gieldowo-aukcyjna, finansowanie, arbitraze
itp.). Na tym tle skoncentrowaly te porty u siebie wielkie masy
tadunkéwl, a w zwigzku z. tadunkami — wielkg frekwencje
tonazu handlowego, ktéry tam najpewniej i najkorzystniej znaj-
dowat zatrudnienie. Mozna by powiedzie¢ obrazowo, ze gdy np.
poszczegélne porty Baltyku (czy tez Morza Srédziemnego) byly
portami poszczegollnych krajéow (np. Sztokholm, Helsinki, Lenin-
grad, Ryga, Gdynia), to porty zachodnie byty portami konty-
nentu europejskiego. Tak np. przed ostatnig wojng w Hamburgu
ponad 55% portowych obrotéw towarowych wigzato sie z tran-
zytem do innych krajow europejskich; w Antwerpii udziat tran-
zytu oszacowany byt na ok. 40%. To samo miato miejsce
w Rotterdamie, Bremie, Londynie. Historycznie uksztattowana
rola posredniczgca tych wielkich zachodnio-europejskich empo-
riow handlowo-finansowych jest dzisiaj ich potezng preferencjg
faktyczng, ktéra utatwia im dystansowanie roli portow” lezg-
cych w wielkich zatokach kontynentalnych, jakimi sa morza
Battyckie, Czarne, a nawet w pewnym sensie Srédziemne. Pro-
fitujg one na szczesSliwym powigzaniu dogodnosci potozenia geo-
graficznego w atlantyckim ,przedsionku" Europy z wiekszg su-
mag wiasnych doswiadczen handlowych zebranych na dtuzszej
fali czasu, a wiec z dwoéch preferencyj: miejsca i czasu. Porty te
maja charakter portow bazowych nie tylko w znaczeniu Scisle
zeglugowym (podstawowe konferencyjne stawki przewozowe),
ale majg takze charakter bazowych punktéw handlu towarowe-
go (dystrybucja). Z tymi preferencjami portom polskim trudno
jest dzi$ jeszcze walczy¢, przede wszystkim dlatego, ze ofero-

1 Obroty szeregu tych portéw wynosity (w 1938 r.): Rotterdam — 42371
tys. ton, Hamburg — 25.783 tys. ton, Antwerpia — 23579 tys. ton, Londyn —
44643 tys. ton, Liverpool — 11. 586 tys. ton, Amsterdam — 5.656 tys. ton,
Brema — 8967 tys. ton: tgcznie te wszystkie porty zachodnie jako zespodt t. zw.
portéw bazowych koncentrowaty tadunki w ogromnej skali rocznej ponad
160.000.000 ton. W tymze czasie np. porty Gdansk/Gdynia miaty niemal
réwniez tylko 100/0 tej mazy, a porty batiyck>e Szwecji Polcki, Danii oraz
Niemiec Szczecin) razem nie wiele przekraczaty 250/0 tej sumy. W wyniku
tego stanu rzeczy np. z Hamburga byto rocznie ponad 360 bezposrednich
liniowych odjazdéw do portow Dalekiego Wschodu, Indyj Bryt. i Holend.,
gdy z Gdyni — Gdanska byto ich 10 — 12, do Ameryki ptdn. (wybrzeze wsch.

— Argentyna, Brazylia) — Hamburg miatl powyzej 240 odjazdéw bezposrednich,
porty polskie zas$ — okoto 24 itd.
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wana z tych portéw lub do portéw masa tadunkowa, zwlaszcza
w drobnicy ,,dalekobieznej“, jest jeszcze zbyt nieraz mata.

Znany i zroz mialy jest zesp6t przyczyn rdéznej natury, ktore
uzasadniajg w chwili obecnej ten odziedziczony po wielu stule-
ciach stan rzeczy: Sa to oddzialywania momentéw geograficz-
nych oraz momentéw rozwoju polityczno-gospodarczego obsza-
réw, lezacych na wschdéd od linii przecinajagcej kontynent Eu-
ropy mniej wiecej wzdtuz 15 stopnia ditugosci wschodniej (Szcze-
cin—Triest). Linia ta do niedawna oznaczata zachodnig granice
obszarow mato zainwestowanych, przewaznie typowo rolni-
czych, przemystowo zacofanych, handlowo niesamodzielnych,
konsumcyjnie prymitywnych. Na wschéd od tej linii, a wiec na
obszarach nie tylko Polski, ale takze Wegier, Stowacji, Rumunii,
Litwy, totwy i calej rowniny rosyjskiej kontynent Europy tra-
ci charakter rozcztonkowanego potwyspu, oblanego morzami
i wysunietego w strone Atlantyku: lad uzyskuje tutaj widoczng
przewage nad morzem, komunikacje rzeczne i drogowe stajg sie
bardziej naturalne niz linie morskie. Giebia lgdu izoluje masy
ludnosci od morza. Zegluga przybrzezna, tak oczywista w archi-
pelagu brytyjskim, czy dunskim, w Norwegii czy Holandiag
wzdtuz brzegow poétwyspow Iberyjskiego, Apeninskiego czy
Skandynawskiego — na rowninach Polski, Ukrainy, Wegier staje
sie pojeciem obcym, niemal bezprzedmiotowym.

Czy ten stan rzeczy jest nie do zmienienia? 1

Moment geograficzny zmieni¢ sie nie da z racji oczywi-
stych, poza poprawkami w- zakresie udoskonalenia komunikacji
ladu z wybrzezem morskim. Ale moze sie zmieni¢ i juz sie wy-
raznie zmienia oblicze spoteczno-gospodarcze tych obszaréw
Feudalny ustr6j agrarny i prymityw organizacji przemystowej
ustepujg miejsca nowej rzeczywistosci spoteczno-gospodarczej,
znamionujacej sie silnymi intencjami industrializacyjnymi. uno-
woczesnieniem gospodarki rolnej i gleboko siegajacymi przeo-
brazeniami struktury spotecznej. Nie ma potrzeby wchodzi¢ na
tym miejscu w szczegéty tych problemoéw; nie ma takze potrze-
by rozwaza¢, w jakim czasie tendencje te przeobrazag sie w takie
osiggniecia, ktore zrownajg stopien ogélnej intensywnosci zycia
gospodarczego tych obszaréw z normami tej intensywnosci
w zapleczu portéw zachodnich. Wystarczy, jes$li sie stwierdzi,
a stwierdzi¢ to mozna juz dzisiaj z calg stanowczoscig, ze pro-
ces ten rozpoczgt sie, ze ma tempo zywe i ze bedzie w ramach
gospodarki planowej wytrwale kontynuowany. Przy tym za-

1 Patrz takze uwagi moje p. t. ,,U podstaw zagadnien morskich w Polsce4
Gospodarka Morska — zesz. |. z 1948 r.
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tozeniu jest oczywiste, ze ciSnienia wymiany miedzynarodowej,
a w szczegolnosci wymiany zamorskiej, bedg w tych obszarach
stale narastaly. Na podtozu tych cisnien masa #tadunkowa
w portach morskich potudniowego i wschodniego Battyku
sitg rzeczy bedzie wzrasta¢, bedzie sie wyksztatlca¢ w baze ali-
mentacyjng rosngcego ruchu zeglugowego. Porty Battyku, be-
dace w rekach panstw stowianskich, przestang by¢ skromnymi
portami ,zautka morskiego”, lecz bedg mogty rosna¢é w znacze-
niu i roli swej w obrocie morskim. Ws$réd tych portéw nie za-
marzajace porty Wybrzeza Polskiego, majgce za sobg potencjo-
nalnie bardzo bogate i komunikacyjnie zwarte zaplecze z zasie-
giem do Dunaju, majag perspektywy zdrowego i wielkiego roz-
woju.

Jantar 3
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(POLSKA BALTYCKA X—XII W)

Wstep

Charakter obecnego artykutu bedzie przede wszystkim dys-
kusyjny. Zadaniem jego bedzie ustalenie pewnej ilosci proble-
mow, ktére w naszym przekonaniu szczegélnie zastuguja na zaj-
mowanie sie nimi. Nie bedzie to jednak oznacza¢, azeby nam
chodzito wytacznie o wykreslenie programu badan na przy-
sztos¢, lub tez o podsumowanie jedynie tego, co dotychczas zro-
biono. W pewnej mierze jedno i drugie, ale bez Scistej w takim
razie obowigzujacej systematycznosci, lecz gtownie o przedysku-
towanie tego, co przy samym stawianiu probleméw wymaga po-
jeciowego wyjasnienia. Jezeli wiec obecny artykutl nie bedzie
ani reasumpcja, ani tez kompletnym programem, to winien byc¢
mimo to pomocny, a takie sg przynajmniej nasze zamierzenia,
w syntetycznym ujeciu poruszonych zagadniern. Uwagi te maja
za zadanie wyjasni¢ tytut gtébwny. Podtytut ma charakter ogra-
niczenia tematu w znaczeniu przede wszystkim chronologicz-
nym. Précz chwili dzisiejszej, gdy stoimy znowu w obliczu mo-
zliwosci tworzenia Polski battyckiej, w dziejach dotychczaso-
wych mozliwosci takie istniaty gtéwnie w okresach bardziej od-
legtych i tymi tez okresami zamierzamy zaja¢ sie obecnie. Mo-
zliwosci dawne nie zostaly jednak w peini zrealizowane, albo
zjawity sie w poézniejszych okresach czynniki, ktére stanety
temu na ‘przeszkodzie \ J

Czy mamy prawo potudniowe wybrzeza Battyku nazywac
polskim wybrzezem? Précz stanu dzisiejszego, stworzonego przez
niepomys$iny dla 'Niemiec wynik drugiej wojny $Swiatowej, row-
niez i historia nie moze by¢ w tym wypadku pomijana. W ciagu
wiekdéw wytwarzaja sie nieraz blizsze zwigzki pomiedzy pewng
grupa ludzkg a zajmowanym przez nig terytorium. Zwigzki te,
nawet przerwane w pewnych okresach wskutek dziatania sit
przeciwnych, moga by¢ nastepnie znowu przywrécone. Muszg
powsta¢ sprzyjajace temu warunki w chwili biezgcej, ale impuls
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do tego tkwi w samej przesztosci. (Przyktadem tego moze byc
powr6t Zydéw do Palestyny po uplywie 18 wiekdow).

W danym momencie zwigzek grupy ludzkiej, mamy tutaj
na mysli wtasnie nardéd, mozna rozbi¢ pojeciowo na pare skia-
dowych elementéw. Za najwazniejsze uzna¢ nalezy: 1 sam
fakt zaludnienia, oraz 22 gospodarcze opano-
wanie danego obszaru. Z tych dwéch punktéw bedziemy tez
w dalszym ciggu rozpatrywac¢ zagadnienie polskosci battyckiego
wybrzeza. '

I. LUDNOSC

Autochtonizm czy allochtonizm?

Pierwszg z tych kwestii sprowadzi¢ mozna do zagadnienia:
autochtonizm <czy allochtoniz m? Czy wiec pier-
wotne zamieszkanie, czy tez podzniejsze osiedlenie sie na wy-
brzezu? Takie postawienie sprawy wymaga jednak pewnych
wyjasnien. Obydwie bowiem mozliwosci, historycznie rzecz
biorac, maja tylko wzgledne znaczenie. Najdawniejsi nawet
autochtoni mogli bowiem Kkiedy$, w okresie wiec jeszcze daw-
niejszym, przywedrowa¢ do danego kraju. Mozna by "nawet
powiedzie¢, ze w dostownym znaczeniu autochtonicznych naro-
dow nie ma na Swiecie, a kazda najdawniejsza nawet ich sie-
dziba ma tylko wzgledne znaczenie. Ludzko$¢ zawsze znajdo-
wata sie w ruchu i poréwnaé¢ jg mozemy do mapy florystycznej,
ktora réwniez ulegata zmianom, jakkolwiek jeszcze powolniej-
szym. Przesuwanie sie mas ludzkich i_w tym jest podobne do
zmian na mapie florystycznej, ze w 'ciggu okreslonych periodow
wykazywato te same wcigz tendencje, az dopiero zmiana okresu
sprowadza réwniez zmiane tendencji. Autochtonizm i allochto-
nizm, nawet brane z powyzszymi ograniczeniami, nie tracg mimo
to swego znaczenia. Wystarczy bowiem powiedzie¢, ze w ciggu
trwania okresu zajmowTania pewnego obszaru przez dang lud-
nos¢ wytworza sie miedzy nimi Scislejsze zwiazki, ktérych zna-
czenie w petni sie ujawnia przez daleko idace opanowanie gos-
podarcze. Ditugotrwatosé i intensywnos¢ ludnosciowo-gospodar-
czej okupacji wptywa tez bardzo powaznie na przysztosé. Usta-
nie za$ jej moze tez przybiera¢ rézne postaci zaleznie od tego,
czy dawna ludnos$¢ znikneta w istocie catkowicie, czy tez ule-
gta tylko politycznej i kulturalnej asymilacji. « W drugim bo-
wiem wypadku zachodzi mozliw6s¢ odwrocenia proceséw asy-
milacyjnych, tak jak mozliwa byta zmiana kierunku samych
migracji ludnosciowych. Do zagadnienia obecnosci na wybrzezu
dotgcza sie wieo jeszcze zagadnienie charakteru spetnianej tutaj
roli w sensie gospodarczym i politycznym.
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Rola Germandéw na potnocy
Mit i rzeczywistos¢

W ramach tak postawionego zagadnienia najwazniejszg dla
spraw wybrzeza bedzie sprawa wzajemnego do siebie stosunku
réznych narodowosci, ktére tu sie pojawity i to w znaczeniu tak
politycznym, jak gospodarczym czy kulturalnym. Mechanizm
wewnetrzny tych stosunkéw rrioze by¢é nieraz mocno skompli-
kowany, gdyz dochodzg do tego jeszcze wpiywy wielkich Swia-
towych cywilizacji, ktére w réznym stopniu i réznej kolejnosci
moga by¢ przez rywalizujace ze sobg narodowos$ci przyswajane,
z tym jednak zastrzezeniem, ze to, co obowigzuje dla jednej
epoki, nie koniecznie w formie identycznej musi wystepowac
w innej. W tym wypadku zachodzi réwniez zmiennos¢, ktéra
jest uzalezniona od réznych historycznych przyczyn. Zadaniem
historii jest tylko podsumowywanie istotnego stanu rzeczy dla
kazdej epoki. Wystrzega¢ sie za$ trzeba najbardziej tworzenia
i propagowania mitéw, ktére wyrastajg na gruncie nie historycz-
nym lecz aktualnym i sg odbiciem panujacych w danej chwili
uprzedzen, ambicji i innych stanéw emocjonalnych. W ramach
zagadnienia stosunkéw niemiecko-stowianskich, ktére dla dzie-
jow wybrzeza posiada szczegélng doniostos¢, obawa hotdowania
takim witasnie mitom jest szczegélnie wielka. Przyjmuje sie tu
apriorycznie (mamy na mysli strone niemiecka) wyzszos¢ jed-
nej ,rasy“ nad druga i z tego wyprowadza sie w dalszym ciggu
zarbwno sam historyczny przebieg wypadkéw, jak i jego uza-
sadnienie. Okresy najdawniejsze posiadajg w tym wypadku zna-
czenie niemal dominujace. Traktujace o tych poczatkach nauki,
jak prehistoria, w pewnej mierze jezykoznawstwo, a ostatnio
rowniez antropologia, nabraty w zwigzku z tym — wbrew po-
zorom wielkiej ich odlegtosci -od goracych probleméw chwili
dzisiejszej — jak gdyby posmaku aktualnosci, prowadzac w re-
zultacie do bardzo ostrych polemik i bardzo stanowczego za-
znaczania zajmowanego stanowiska.

Dla nauki niemieckiej fundamentem stata sie nastepujaca
w przyblizeniu teza, wptywajgca bardzo silnie na zagadnienie
wybrzezy Battyku, w tym roéwniez potudniowych, wraz z jego
ludnoscig i gospodarczym wyzyskaniem. Po6inoc europejska,
w skiad ktorej, wchodzi réwniez Battyk z jego wybrzezami, jest
najdawniejsza domena ludoéw indoeuropejskich, ktére — odmien-
nie niz w nauce innych narodéw — nazywa sie indoger-
manskimi. W danym wypadku nie chodzi tylko o rdéznice ter-
minologiczng. W nazwie uwydatnia sie bowiem réwniez pod-
kreSlenie przewazajacego znaczenia Germanéw w stosunku do
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innych ludéw, nalezagcych do tego samego zespotu jezykowego
i to zarébwno dzis, jak i w przesztosci, a w szczegolnosci od sa-
mego poczatku. Podkreslenie nabiera tym bardziej wytgcznego
znaczenia, ze pierwszy czton nazwy, dotyczacy Indow, w dal-
szym ciggu traci zupeinie swe znaczenie, mianowicie w obrebie
ludéw zamieszkujacych samg tylko Europe. Peinej tresci na-
biera przypisywana germanizmowi rola dopiero jednak w zwig-
zku z twierdzeniami, wycigganymi z rozwijajacych sie silnie
w ostatnim okresie badan antropologicznych. Doprowadzity one
do teorii w S$cistym juz znaczeniu rasistowskiej, ktorej trescig
jest przekonanie, wyznawane przez Niemcow bez blizszej argu-
mentacji, o zaletach i doskonatosci rasy nordycznej dhugo-
gtowych blondynéw. W tym miejscu nastepuje tez powszechne
zrownanie Germanow, bedacych jak gdyby trzonem catej indo-
germanskiej grupy jezykowej, z nordykami, ktorych okreslenie
dokonane zostato na gruncie wytacznie cech fizycznych. Te gru-
py, jezykowa i fizyczna, majg w swych podstawach odpowiadacé
sobie, a wszystko to, co poza tym wchodzi do grupy indoeuro-
pejskiej (,indogermanskiej") ma by¢ tylko mniej doskonatg mie-
szaning Germanoéw-Nordykéw z ludami innych ras, a pierwotnie
tez i jezyk6w. Poglad taki byt np. silnie forsowany w ostatnim
okresie w stosunku do Stowian, a stat sie jak gdyby obowigzu-
jacym kanonem w niedawno minionych latach najazdu. W od-
miennej nieco formie stosowano go roéwniez do ludéw roman-
skich na Zachodzie. W tym wypadku poczgtkowe zespoty indo-
germanskie miaty sie zmiesza¢ z obcymi rasowo autochtonami,
a w czasach juz historycznych przyja¢ znaczne domieszki pocho-
dzenia orientalnego lub poétnocno-afrykanskiego. Poniewaz jed-
nak na te wiasnie czasy przypada wielki rozkwit kultur roman-
skich, poszczegdélni przedstawiciele nauki niemieckiej, jak
Woltmann, usitowali wszystko, co wsrod ludéw romanskich
reprezentowato najwyzszy stopien talentu i genialnosci, wy-
prowadzi¢ z potnocnego pochodzenia, chwytajgc sie w tym celu
najbardziej jaskrawych sposobéw naciggania faktéw. W ten spo-
sob tez wyrastat mit germanski w nauce niemieckiej i czesciowo
tez nieniemieckiej. W nauce np. stowianskiej wptywy mitu ger-
manskiego dadza sie wysledzi¢ w pewnych wypadkach u zdecy-
dowanych nawet przeciwnikow politycznych Niemiec. Wielki
rozwoj nauki niemieckiej, zaréwno pod wzgledem iloSciowym
w opracowaniu poszczegélnych zagadnien, jak i w stosowaniu
specjalnych metod naukowych miat w tym oczywiscie swag
znaczng role.

Podstawy naukowe powyzszej teorii byly mimo to dosé
kruche. Dotyczy to przede wszystkim samego zblizenia Germa-
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now, jako Iludu osrodkowego wszystkich Indoeuropejczykéw
(,,Indogermanow”), z nordykami. Poréwnawcze badania indoeu-
ropejskie, w zakresie samego jezyka, nie zdajg sie wskazywac
na potnoc europejska jako pierwotng kolebke wszystkich ,,Indo-
germanow“, a w szczegolnosci dotyczy to wybrzezy Battyku
w ich catej rozciggtosci i tez ztgczonego z nim w jeden system
wodny Morza Po6inocnego. tagcznosc¢ indoeuropejska stwierdzona
w nauce XIX i XX w. opiera sie, jak wiadomo, na wspoélnosci
cech gramatycznych oraz pewnej ilosci stéw, ktoére sg jak gdyby
wspolnym dobytkiem wszystkich narodéw moéwigcych jezykami
nalezagcymi do tej grupy. Ot6z w tym wspolnym zapasie stow
brak jest wlasnie poje¢ zwigzanych z morzem, a przez to wska-
zujacych na pobyt na morskich wybrzezach. Wprost przeciwnie,
materiat jezykowy zdaje sie wskazywac¢ na kontynentalng wspdl-
note wszystkich Indoeuropejczykéw. Poéinoc skandynawsko-jut-
landzko-battycka musi by¢ w zwiazku z tym wylaczona z rzedu
mozliwosci odnalezienia tam najdawniejszych prasiedzib indo-
europejskich. Przeciwnicy po6itnocnej praojczyzny Indoeuropej-
czykow skionnrsg wskutek tego szukac jej az w Azji zachodniej,
dokad nie prowadza najdawniejsze Slady historyczne, cho¢ mo-
zna by ja znalezé¢ takze blizej srodka Europy. W kazdym razie
ta wspdlng ,praojczyznag“ — biorgc ten termin réwniez relatyw-
nie — nie mogt by¢ jakis niewielki, zwykle do$¢ dowolnie wy-
brany kraik. Wielkie zréznicowanie jezykoéw indoeuropejskich
mogto sie dokonywa¢ tylko na duzych przestrzeniach, z czym
nauka niedostatecznie sie liczy. Ludy i kultury nadbattyckie
oraz samo przyuczenie sie tamze do warunkéw morskich naste-
powalo przypuszczalnie pézniej, gdy chodzi o ludy indoeuropej-
skie, a pierwotny auto¢htonizm nalezatlo by wobec tego —
w kazdym razie na bardzo znacznej czesci tych wybrzezy — od-
da¢ Finom.

Zréwnanie Germanéw, rozumianych niewtasciwie jako lud
osrodkowy wszystkich Indoeuropejczykéw, z nordykami da sie
rowniez i od strony antropologii bardzo powaznie zaczepi¢. Juz
przed pot wiekiem, w mitodej woéwczas nauce antropologii, zau-
wazono, ze ludy diugogtowe, a jest to wybitna cecha nordykoéw,
cho¢ nie samych tylko nordykoéw, siedza zwykle blizej wybrze-
zy morskich, gdy krotkogtowe mieszkajg w posrodku konty-.
nentéw. Tak jest w Europie i w Azji, a wiec na obu tych kon-
tynentach, gdzie samo to zjawisko mozemy najpetniej obser-
wowac¢. Diugogtowi nordycy obsiedli dzi§ morza Potnocne i Bat-
tyckie, poza jedynie enklawami o odmiennym sktadzie antropo-
logicznym. Wybitnie diugogtowa jest rasa $rddziemnomorska,
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ktora obsiadta kraje nad tym morzem w szczeg6lnosci w za-
chodniej, bardziej otwartej jego czesci, ale réwniez i we wscho-
dniej, proécz tylko dynarskich wybrzezy Adriatyku. W przeciw-
stawieniu do tych ludzi, zwigzanych przewaznie z morzem, typo-
wymi goéralami sg krotkogtowe elementy alpejskie, bardziej na
zachéd, a takze — w czesci by¢ moze tylko pierwotnie = dy-
narskie na potudniowym wschodzie. Nie inaczej jest rowniez
w Azji. Obszary kontynentalne, goérskie i pustynne, zamieszki-
wane sa przez krotkogtowcéw, a najbardziej typowymi ich
przedstawicielami sg ludy mongolskie. Wzdluz wybrzezy Pacy-
fiku, wsréd mieszkajgcej tam ludnosci chinskiej — w przeciw-
stawieniu do Mongotéw czy réwniez Chinczykéw kontynental-
nych — wszedzie natomiast spotykamy dtugogtowcéw, ktérych
nauka antropologii okreslita nawet jako typ pacyficzny.
W Swietle tych danych zréwnanie ,Indogermanéw” z nordykami
musi sie wydaé sztuczne i w samych swych zalozeniach chy-
bione. W obu tych bowiem wypadkach dane, tyczace sie grupy
jezykowej i grupy fizycznej, prowadza we wrecz odmiennych
kierunkach, a mianowicie jezyk indoeuropejski w strone kon-
tynentu, a rasa nordyczna ku wybrzezom, w tym wypadku
przypuszczalnie poéinocnym.

Tak samo zresztg ulubiony poglad nauki niemieckiej, ze
Indogermanie — zréwnani w tym znaczeniu z Germanami —
oraz réwnoznaczni w powyzszym ujeciu nordycy sa rasg naj-
czystszg i najmniej zmieszang z obcymi elementami, zostat tak
powaznie podwazony, ze grozi mu zupetne runiecie. W jezykach
germanskich znajdujemy nie mniejsze, ale wlasnie wieksze od-
chylenia od pierwotnego jezyka wspélnego wszystkim Indoeu-
ropejczykom. Znajdujemy tam w szczegdélnosci objawy gtosowe,
ktére wskazujg na poczatkowa trudnos¢ przyswojenia sobie mo-
wy indoeuropejskiej i jej dzwiekéw w postaci tzw. przesuwki
(Lautverschiebung). Podobne zjawiska znajdujemy tylko u Or-
mian, znajdujacych sie na przeciwnym krancu ludéw indoeu-
ropejskich, a wiec zajmujacych rowniez stanowisko peryferycz-
ne nie za$ centralne, w ktérych (tj. Ormian) pdzniejsze przyswo-
jenie sobie jezyka indoeuropejskiego nikt bodaj nie watpi.
W zwigzku z powyzszym Germanow probowano uznac¢ za indo-
europeizowanych Finow (Feist). W danych warunkach geo-
graficznych byto to wyjsciem najtatwiejszym. Antropologicznie
hyto by to mozliwe o tyle, ze zachodni Finowie rbézniag sie
znacznie od wschodnich (krétkogtowcow). Trzeba by wiec przy-
ja¢, ze typ diugogtowy byt pierwotny wsréd zachodnich Finow.
Gtebsze roéznice nie tylko fizyczne ale i kulturalne pozostaty
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przeciez na przysztos¢ miedzy Germanami i Finami. Indoeuro-
peizacja domniemana Germanéw, pochodzacych od Finéw za-
chodnich i nadmorskich, nie za$ kontynentalnych, dokonac sie
mogta oczywiscie nie w giebi Azji, czy nawet Eurazji, lecz na
pétnocnej peryferii sSrodkowej Europy. Germanie zindoeuropei-
zowani pozostali tez najbardziej pétnocnym odiamem wszyst-
kich ludéw moéwigcych indoeuropejskimi jezykami. Przemiana
wsrdéd nich byla radykalna, przypuszczalnie na podstawie zmie-
szania rasowego, tak ze mogli sie odtad przeciwstawiac¢ witasciwym
Finom, ktorzy pozostali samymi soba. Odrebnos¢ od nich posia-
data takze podstawy spoteczne, gospodarcze i kultury material-
nej oraz duchowej. Finowie w wiekszej swej czesci pozostawali
dtugo ludami mysliwskimi, gdy Germanie, tak samo jak Sto-
wianie, byli ludami rolniczymi. Germanie, Stowianie a na koncu
samym Litwini zblizyli sie takze do morza, ktore jednak (Bat-
tyk) w tradycji stowianskiej pozostato morzem ,czudzkim", tj.
finskim. Woczes$niejsze siedziby Indoeuropejczykéw znajdowaty
sie w Europie srodkowej, a nie na niegoscinnej po6inocy. W od-
leglejszej epoce kraje, jako pokryte lodowcem, bylty w ogdle nie
do zamieszkania. Na péinoc najpierw posuwat sie mys$liwy, a tak
byto i w czasach duzo po6zniejszych. Rolnicy ze $rodkowej Eu-
ropy przychodzili tu znacznie pézniej. Do warunkéw poétnocy
z trudem sie dostosowywali. W tym Germanie mieli tez cechy
ludow kontynentalnych z potudnia. Na ,gtodnej" dla nich, nie
dla Finéw', pétnocy nabierali nowych cech2

Sttoczenie r6znych luddéw na wybrzezu

P6zno kolonizowana po6tnoc nie byta zdolna odpowiedziec
zasadzie: ,,ex arcto lux“. Wptywy cywilizacyjne — tak samo
jak migracyjne ludnosci — szty z potudnia, jakkolwiek nie za-
wsze drogg najkrotsza. W zaludnieniu wybrzezy battyckich,
obok najdawniejszych Finoéw, rézne tez ludy braty udziat. Samo
potozenie geograficzne wpiywato na mechanizm tych ruchoéw.
Cechg tego potozenia jest najpierw to, ze podczas gdy Morze
Battyckie wydtuza sie ku péinocnemu wschodowi, to tymcza-
sem dorzecza rzek piynacych do Battyku wyginajg sie silnie
w kierunku potudniowego wschodu. Przestrzenie $rodlagdowe,
cigzace do Baltyku, rozszerzaja sie wiec jak gdyby w ksztalcie
wachlarza. Wskutek tego w poblizu wybrzeza morskiego naste-
powato w roznych okresach stitoczenie réznych ras i szczepow
w stopniu wiekszym anizeli w gtebi kontynentu. Odpowiadato
to zresztg kierunkowi migracji postepujacych od czaséw najdaw-
niejszych od lagdu ku wybrzezu. Morze stanowito naturalng za-
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pore w dalszym posuwaniu sie naprzdd, a précz tego korzysci
ptynace z posiadania wybrzeza skilaniaty do pozostania tutaj.
Przybysze, ktérzy osiedlali sie¢ na wybrzezu, zaznajamiali sig
z czasem z zywiotem morskim. Z chwilg gdy przyswoili sobie
znajomos¢ zeglugi, mogli dopiero w peini korzysta¢ z rozlicz-
nych zyskéw, jakie przynosito morze. W zyciu ich morze na-
bierato tez z czasem coraz wigkszego znaczenia. Wytwarzat sie
typ ludu morskiego, ktéry gérowat nieraz swa przedsiebiorczo-
Scig nad ludami kontynentu, ale i wowczas jeszcze gtéwne szlaki
wptywow kulturalnych szty z potudnia na pétnoc a nie odwro-
tnie. Potwierdzajg te zasade dane z prehistorii oraz najwcze-
Sniejsze dane historyczne.

Zalezno$¢ wybrzeza od kontynentu doprowadza nas do jed-
nego jeszcze stwierdzenia, ktore sprzeciwia sie nie mniej sta-
nowczo prébom oddania wytgcznego przewodnictwa na wybrze-
zach po6inocnego morza, jakim byt Battyk, ludom germanskim.
AWidzielismy, ze jezyk germanski ze swag pierwsza przesuwka
gtosowg — byla réwniez i druga poédzniejsza — bardzo wcze-
Snie ulegt powaznym zmianom i najbardziej oddalit sie od pra-
indoeuropejskiego w akcencie i formach fleksyjnych. Wprost
przeciwnie, zespotem jezykowym, Kktoéry najwierniej zachowat
wszystkie wiasciwosci z prajezyka, byt dawny jezyk battosto-
wianski, a po rozpadnieciu sie na dwie odrebne galezie:, battycka
i stowianska, gtownie battycki — wiec litewski i pokrewne —
zachowat dawne konserwatywne formy, gdy stowianski ulegt
nastepnie wiekszym zmianom. Jest rzeczg dobrze znang dzisiej-
szym badaczom jezyka, ze postaci najbardziej zblizone do pra-
jezyka wszystkich Indoeuropejezykéw znajdujemy w tekstach
sanskryckich, pochodzacych sprzed dwoch tysiecy i paruset lat,
i w dzisiejszym jezyku litewskim. Wszystko to rzuca wiele Swia-
tta na sprawe dawnosci zajmowania przez poszczeg6lne ludy jch
pozniejszych siedzib. Ot6z do najbardziej wyodrebniajgcych sie
grup jezykowych wsréd wszystkich jezykow indoeuropejskich
nalezy grupa battycko-stowiarniska. Wynikio to z dtugiego sa-
siedztwa obu odtamoéw ciggnacego sie od czaséw bardzo daw-
nych az do dzi$ dnia. Dzieki swemu niezmiennemu potozeniu
ludy battycko-stowianskie mogty wiasnie diuzej zachowac¢ swe
wiasciwosci jezykowe, a jezyki litewski i totewski nawet do
chwili' obecnej. Jest to bardzo powaznym argumentem za auto-
chtonizmem tych ludéw w krajach, ktére zajmowaly nastepnie
w czasach historycznych i za brakiem powazniejszych domieszek
zaréwno etnicznych, jak przez dtuzszy czas i kulturalnych.
Zwigzki Stowian z Battykiem byty jednak blizsze niz Litwinow
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i ludow im pokrewnych (wobec tego uzywana dzi§ w nauce dla
tych ludow nazwa Battéw bytaby historycznie nie dos¢ uzasad-
niona), u ktorych, jak wskazujg na to ostatnie badania prof. *F.
Bujaka, dadza sie odnalez¢ w samej nawet strukturze spo-
tecznej, a takze w obyczaju i kulturze wplywy koczownikow
z gtebi lgdu3 Faktem jest rowniez, ze w zyciu morskim na Bat-
tyku te witasnie ludy najstabiej sie zaznaczyty.

Stowianie nad Battykiem

Wsrod Stowian, jakkolwiek byli oni, podobnie jak inne ludy
indoeuropejskie, w najdawniejszym okresie silniej zwigzani
z ladem niz morzem, odnalez¢ mozemy we wczesnych juz okre-
sach znajomo$¢ morza i umiejetnos¢ wyzyskania ptynagcych stad
korzysci. Przypisywanie im wiasciwosci wylacznie ,lgdowych”
(Al. Bruckner ws$réd uczonych, Stefan Zeromski wsrod
poetow) tgczy sie wiasnie dopiero z okresami pdzniejszymi, a do-
tyczy to w szczegdblnosci Polakow, gdy ci zostali przez inne na-»
rodowosci, gtownie Niemcow, odepchnieci od morza. Przyktady
morskich kultur wsréd Stowian mozna wskazaé zaréwno w ich
odtamie potudniowym (zrédtowo najstarsze wiadomosci o zeg-
larzach z nad Adriatyku, wsrod ktoérych szczegdélng sSmiatoscig
zastyneli juz w IX w. poganscy korsarze z plemienia Narenta-
now), jak wschodnim (nad morzami Czarnym i Kaspijskim, od
ktorych to wybrzezy zostali nastepnie odepchnieci przez ko-
czownikow wschodnich, a pézniej dopiero nad pdétnocnym Mo-
rzem Bialym) i zachodnim. Zwigzki Stowian z Battykiem praw-
dopodobnie byty starsze, anizeli z jakimkolwiek innym morzem.
Nie mozemy bowiem przejs¢ obojetnie obok wiadomosci geo-
grafa starozytnego z Il w. po Chr.,, Ptolomeusza, o Zatoce
Weneckiej, czyli — tu nad Battykiem — stowianskiej. Nazwa
ta oznaczata czes¢ potudniowego wybrzeza Baltyku, ktore to
morze bylo uwazane w catosSci przez starozytnych za odnoge
Oceanu. Wedtug tegoz Ptolomeusza, a potwierdzajg to inni
pisarze starozytni, Wenetowie, uwazani przez nas stusznie dzi$
za Stowian, nalezeli juz woéwczas do ,narodéw najwiekszych".
Widocznie wiec zajmowali bardzo znaczne obszary na potudnie
od wybrzezy Battyku, realizujgc w ten sposob juz woéwczas
zwigzek kontynentu z wybrzezem. Wedrowki ludéw germanskich
z po6inocy, a w szczegolnosci Gotéw, nie zmienity na diugo sy-
tuacji nad Batykiem. Wedtug pisarza z VI w., Jordanisa,
u ktorego po raz pierwszy znajdujemy wyrazne zidentyfikowa-
nie Wenetéw ze Stowianami, liczny ten lud zajmowal niezmie-
rzone przestrzenie na poétnoc od zrodet Wisty. U Zrddet tej rzeki
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siedzieli ,Vidivarii“, ktéorg to niezrozumialg nazwe ostatnio
wyttumaczyt G. Labuda jako lud ztozony z réznych szczepow
windyjskich czyli stowianskich, a to w oparciu o wiadomos¢
samego Jordanisa, ze sa ,z roznych narodéw ziaczeni"*
Za nimi dopiero, dalej ku wschodowi, siedzieli na wybrzezu
,oceanu" Estowie, ktorych powszechnie identyfikujemy z Ilu-
dami 'litewskimi albo battyckimis Wreszcie w IX w. zeglarz
anglosaski Wulfstan w opisie swej podrézy po Battyku
wyraznie zaznaczyt , ze Stowianie zamieszkiwali na calym po-
tudniowym wybrzezu battyckim od Haedum (czyli Szlezwiku)
na zachodzie az do Truso (w poblizu Elblgga) na wschodzie.
W ciggu siedem dni trwajgcej podrézy na tej przestrzeni, bez
zadnych przerw w zegludze, wszedzie miat tylko kraj stowian-
ski. Wiste okreslit jako rzeke bardzo wielka, ktéra wyptywa
z kraju Wenetow czyli Stowian, a wpada do morza Estéw. W tym
ostatnim okresleniu raczej morze ,czudzkie", zgodnie z nazwag
spotykang u tzw. Nestora, anizeli ,litewskie", dostrzegamy.
Sasiadami natomiast Stowian na wybrzezu byli wéwczas Pruso-
Litwini.

W wytgcznej osiadtosci Stowian na potudniowym wybrzezu
Battyku, stwierdzonym tak niedwuznacznie przez zrodia wspot-
czesne, napotykamy na jedna tylko, choé¢ pozorng w istocie prze-
szkode. Taka przeszkodg pozorng jest teoria, wznowiona w ostat-
nim czasie, o przetrwaniu ws$réd Stowian dawniejszej ludnosci
germanskiej. W mozliwos¢ istnienia takiej ,pragermanskiej”
ludnosci na obszarach zajmowanych przez Stowian we wczes-
niejszym Sredniowieczu wierzono dos¢ powszechnie w nauce nie -
mieckiej w pierwszej potowie XIX w. Nastepnie jednak poglad
ten zarzucono jako nie znajdujgcy najstabszego nawet potwier-
dzenia zrodtowego6 W ostatniej epoce wznowit go dla wybrzeza
dos¢ niefortunnie historyk gdansko-niemiecki, E. Keyser.
Nieprawdopodobienstwo tego przypuszczenia wynika réwniez
stad, ze ostatnie wedrowne ludy germanskie przeszty tedy juz
w Il w. po Chr., jak to mozna przyja¢ za L. Niederlem
(wedtug wiekszosci historykow niemieckich jeszcze dwa wieki
dtuzej, ale i to nie zmienia postgpi rzeczy). W ten spos6b chwila,
gdy ludy germanskie (p6inocne) w pochodzie ze skandynawskiej
swej ojczyzny ku wybrzezom Morza Czarnego opuscity kraje
miedzy Odra i Wistg, a raczej Pregota, byta odlegta o pét tysigca
lat od relacji Wulfstan a W ciggu tak dtugiego okresu
czasu nieliczne resztki ludnosci obcojezycznej, gdyz o takg moz-
liwos¢ jedynie chodzi, rozproszone wsréd obcej masy etnicznej,
nie bylty w stanie zachowa¢ swej odrebnosci, a to tym bardziej,
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ze chodzi tutaj o ludnos¢ barbarzynska. Niezmiernie dowolne
jest w szczegodlnosci twierdzenie E. K ey sera, widzace w tych
resztkach dostownie ,Kulturtrageréw", a wedrujace szczepy
niemieckie niewiele miaty wspélnego z poézniejszymi Srednio-
wiecznymi Niemcami, wyksztatconymi w kulturze zachodniej.
Kultury stowianskiej, jakkolwiek nalezgcej rowniez do relaty-
wnie ,barbarzyrniskich'l nie nalezy za to zbyt nisko ocenia¢, bio-
rac pod uwage w szczegollnosci ich starg kulture rolnicza.

Polska lagdowa i Polska battycka

Rozlegte stowianskie Pomorze byto wydtuzong kraing nad-
morska, ktorej sytuacja geograficzna odpowiadata dokladnie
starej swej nazwie. Pomorzanami tez od dawna nazywano jej
mieszkancéw (Pomerani lub Pomorani zrodet tacinskich, ktorag
to nazwe trafnie wyjasnit juz Helmold w XIlI w., a polski
Mistrz Wincenty nazywat ich po prostu Maritimi-
Stowianska forme przekazata kronika kijowska: Pomorianie, tj.
mieszkajacy nad morzem. Pézniejsza forma Kaszubéw wystgpita
najpierw na Pomorzu zachodnim, a pézniej na wschodnim). Do
szczepu polskiego zaliczyta Pomorzan juz kronika Kkijowska,
czyli tzw. Nestor, tj. w jej terminologii do Lachow, i w zwigzku
z tym mowi o nich, ze przytykajg do morza ,wareskiego”, jak
w tym miejscu nazywa Battyk. Dalej na zachdod mieszkajacych
Stowian z wybrzeza nie nazywano juz jednak Pomorzanami.
Ludy nadmorskie, wsréd nich takze najblizsi Pomorzanie, réznity
sie jednak od swych pobratymcéw z giebi lgdu, oddzieleni od
nich pasem puszcz. Réznili sie w szczegdélnosci sposobem zycia,
ktére byto inne na wybrzezu a inne w przestrzeniach $rédlg-
dowych. Byli oni od nich bogatsi i bardziej zaawansowani w kul-
turze materialnej, a prawdopodobnie bardziej rowniez rozwineli
swg religie poganska. W zyciu politycznym wykazywali nato-
miast wybitny konserwatyzm, ktory utrudnial im przejscie do
nowych form bytu z chwilg, gdy ta mozliwos¢ staneta przed
nimi wraz z przyjeciem chrzescijanstwa.

Panstwo polskie powstato w X w. wsréd Stowian lgdowych,
czyli Polan, a nie ws$réd Pomorzan. Organizacja panstwa rozpo-
czeta nad Wartg, a szybko rozpowszechniona nad s$rodkowg
i gorng Wistg oraz nad gérng Odrg, mimo nawet poczatkowej
rywalizacji z Czechami, najwieksze trudnosci napotkata u ujscia
obu tych rzek. Mieszkowi | udalo sie wprawdzie przytgczyé
cate rozlegte Pomorze i osiggna¢ przez to brzeg ,dtugiego mo-
rza", a Bolestaw Chrobry wzmoégt intensywnos¢ misji pomor-
skiej przez zatozenie biskupstwa w Kotobrzegu — w tym wy-
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padku Mieszko niost miecz na Pomorze, a Bolestaw szedt z krzy-
zem— ,demony" morskie, z ktérymi walczyt pierwszy i jedyny
biskup kotobrzeski, wedtug relacji biskupa merseburskiego i kro-
nikarza Thietmara, wyszty jednak z powrotem na brzeg
i przy czynnej pomocy w poczatkach chrzescijanskiego cesarza
i wiadcy Niemiec (Henryka Il1) zawtadnely z czasem catym ob-
szarem az do Noteci, ktory stat sie z powrotem krajem pogan-
skim. Wielka role w tym odegrali réwniez stowianscy Lutycy zza
Odry, z ktérymi Niemcy, nie mogac ich pokona¢, sprzymierzyli'
sie przeciw Bolestawowi Chrobremu, ktérego potege uznali za
niedogodng dla siebie. W rezultacie reakcja poganska, ktéra
wsrod Polan trwata po Smierci syna Bolestawowego, Mieszka I,
tylko lat parg, na Pomorzu zapanowata na przecigg z gora stu-
lecia. Przez to jednak Pomorze nie stato sie mniej stowiannskim
od Polski ladowej, a nawet silniej trwato, wraz ze Stowianami
zaodrzanskimi, przy dawnych formach zycia wszystkich Stowian.
Przez to jednak nie byto rowniez bardziej stowianskim, gdyz
jedynie niezyczliwa dla nas historiografia niemiecka utozsamia
tzw. stowianski okres z dawnymi formami bytu, gdy przyjecie
nowych form zycia utozsamia z ,niemieckim" okresem, jak gdyby
Stowianie byli niezdolni zyé w nowych warunkach. W ten sposéb
dokonato sie rozszczepienie Polski na lgdowg chrzescijariskg
i nadmorskag poganska. Polska w oparciu o Baltyk napotkata
na trudnosci, majgce swe zrédta w kulturze i religii, ale przy-
bierajgce formy polityczne. Polityczny program battycki zostat
zachwiany, jakkolwiek polscy Piastowie nie wyrzekali sie swych
praw i swych zamierzen, a po kilku mniej trwalych prébach
ich realizacji osiggnat swo6j cel, w znaczeniu politycznym i reli-
gijnym, Bolestaw IlIl Krzywousty w poczatku XIlI w. POzniejszy
upadek jednosci nadbattyckiej i wcisniecie sie na Pomorze po raz
pierwszy wpitywow niemieckich ptyneto juz z innych zrédet, w
czym czas stracony w uzyskaniu zupetnej jednosci politycznej
odegrat réwniez znaczng role. Az do schytku XIlI w. — jako date
zwrotng mozna utrzymac rok 1181, tj. rok hotdu Bogustawa | po-
morskiego — nie ma jednak zadnego powodu, azeby caty obszar
nadbattycki, miedzy dolng Wistg i dolng Odrg, wydziela¢ w naj-
mniejszej nawet mierze z dziejéw polskich i wigcza¢ go do dzie-
jow dalszych panstw osciennych. Dzieje polskie w calym tym
okresie posiadajg dwa przeciwne sobie bieginy — na potudniu
i na potnocy — ale przez to nie przestajg wyraza¢ odmiennych
wprawdzie, ale rownie charakterystycznych i z gruntu miejsco-
wego wynikajgcych tendencji mieszkajgcego tam zywiotu sto-
wianskiego, zlagczonego wcigz — mimo rozszczepienia sie kul-
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turalnego i politycznego — wspolnoscig krwi i jezyka, w znacz-
nym stopniu jeszcze obyczaju, tym bardziej form spotecznych
i ustrojowych. Mozemy wiec moéwi¢ przez caly czas o Polsce
battyckiej, ktora tez byta nig wowczas bardziej, przez Sciste zros-
niecie sie z morzem, anizeli kiedykowiek pézniej w ciagu wie-
kéw nastepnych. Przeciwiennstwo Pomorzan i Polan, wyrastajace
z poprzedniej epoki plemiennej, nie siegalo poziomu zadan na-
prawde narodowych, ktére jedynie mianem polskich, zgodnie
z nazwa gtdwnego osrodka panstwowego, okresli¢ mozemy. Tym-
czasem jednak Pomorze, nie stanowigce zreszta jednolitej i zwar-
tej catosci, lecz przeciwnie mocno zrdéznicowane politycznie
i ustrojowo, zyto swym zyciem wlasnym i w wielu rzeczach
odrebnym, cho¢ w niejednym wecigz bliskim i przypominajagcym
stosunki panujace ws$réd nieco bardziej oddalonych przestrzen-
nie braci z kontynentu.

W XI i XIlI w. znaczenie Stowian na Battyku wzrosto. Wsrod
ludnosci nadbrzeznej wytworzyta sie swoista kultura, ktéra
w niejednym przypominata wikinska kulture Skandynawii.
W wielu wypadkach moga to by¢ tylko paralele wynikajace
z podobnych warunkéw zycia morskiego. Kiedyindziej moga to
by¢ wplywy kulturalne, ktére byty niezalezne od warunkéw po-
litycznych. Na potudniowych wybrzezach Battyku w catym tym
okresie Skandynawowie sg jak gdyby nieobecni. W XI i XII w.
u ujscia Odry i w innych punktach potudniowego wybrzeza
brak jakichkolwiek $ladéw pobytu tam ludnosci skandynaw-
skiej. Na samym Battyku napady wikinskie podejmuja nie Skan-
dynawowie, u ktorych okres wikinski konczy sie juz w tym
czasie, lecz Stowianie z potudniowych wybrzezy. Stowianscy
.chazebnicy" — termin odpowiadajacy w przyblizeniu poétnoc-
nej nazwie wikingébw — napadajg i pustosza wybrzeza dunskie
i szwedzkie. Drogami wodnymi Stowianie przenikaja nawet
w gigb kontynentu, jak np. w okolice jeziora Méllar, gdzie po6z-
niej powstanie Sztokholm. W tym znaczeniu Stowian pomor-
skich, meklemburskich i rugijskich mozna nazwa¢, ostatnimi wi-
kingami Battyku. Podobnie jak nadadriatyccy Narentanowie, lud
morski stowianski z wybrzezy Battyku okazuje szczegdlnie silny
konserwatyzm i przywigzanie do dawnych form zycia plemien-
nego, a jednocze$nie rozwija swg mioda stosunkowo kulture
morska. Kultura to jeszcze o typie witasciwym okresowi barba-
rzynstwa. To samo jednak da sie powiedzie¢ rowniez o kulturze
wikinskiej w Skandynawii. Okolng drogg z zachodu dostawaty
sie tu juz wczesniej pewne wplywy kulturalnego potudnia. Do
tych zaliczy¢ nalezy np. historie run -skandynawskich, powsta-
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tych pod wpltywami tacinskimi i greckimi, a nie bedacych bynaj-
mniej pismem oryginalnym. W posrednictwie tym duzg role
odegrata Irlandia (slady w motywach zdobniczych), a pézniej
Anglia. Kultura wikinska, poza swym charakterystycznym
zwiagzkiem z morzem, byla wiec kulturg pochodng i peryferycz-
ng. Podobnie jak panstwa stowianskie, tak i skandynawskie,
dopiero z chrzescijanstwem przechodzity do wyzszego kregu
kultury. To dotyczyto i Pomorza. Sto zgo6rg lat trwajgca tutaj
reakcja poganska ostabita nie tylko panstwo polskich Piastéw,
zwigzanych z kregiem kultury chrzescijanskiej, lecz niszczylta,
a przynajmniej wydatnie zmniejszata, wspélne widoki polityczne
i kulturalne — w ramach nowej na tych ziemiach powszechnej
kultury — na dalszg przyszto$¢. Nie mniej przeciez wlasne zy-
cie Pomorza byto bujne i stosunkowo bogate.

Il. GOSPODARSTWO

Wie$ stowianska

Ogoélny obraz Stowianszczyzny zachodniej, a w szczegol-
nosci takze krajow po tej stronie Odry, a wiec wchodzacych
w skiad panstwa Piastow w pewnych .okresach praktycznie,
w pewnych za$ tylko jako postulat polityczny, c6 w szczegol-
nosci dotyczy Pomorza Zachodniego, mozemy najlepiej sobie
odtworzy¢ na podstawie atlasu nazw geograficznych. Jest
rzecza niezmiernie znamienna, ze dla krajéw tych mozliwe jest
odtworzenie mapy nazw geograficznych stowianskich, a mamy
tu oczywiscie na mys$li kraje pézniej zgermanizowane. Rekon-
strukcja nazw dokonuje sie z pomocg zarbwno mapy niemiec-
kiej, ktora zawiera czesto i gesto nazwy powierzchownie tylko
zgermanizowane i widocznie zdradzajace swa dawnag stowian-
skos¢, jak z pomoca zrédet historycznych, umozliwiajgcych po-
prawienie nazw znieksztatconych lub zastgpienie nazw niemiec-
kich, wprowadzonych niegdy$ w miejsce dawniejszych stowian-
skich. Mimo mozliwosci czesciowych omytek i wahan w ustale-
niu nazw rezultaty osiggniete na tej drodze sg w istocie bardzo
powazne i byty takimi juz przed urzedowym ustalaniem nazw,
dokonywanym zreszta przez organa naukowo kompetentne,
na terenie dzisiejszych Ziem Odzyskanych. Dla historii,
a w szczegolnosci historii gospodarczej, najwazniejsza rzecza
nie jest nawet zupelna Scistos¢ etymologiczna tych ustalen,
lecz samo stwierdzenie istnienia nazw, a zatem i osadnictwa
stowianskiego. Dla geograféw i historykow z tego punktu wi-
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dzenia mapa dawnych nazw stowianskich staje sie sama przez
sie nieocenionym zrodtem dla historii osadnictwa i gospodar-
stwa tego kraju. (Odpada tu oczywiscie tworzenie nazw no-
wych w miejsce zupetnie nie zachowanych nazw stowianskich).
Z mapy tej wycigga¢ mozna bardzo cenne nieraz wnioski..
A wiec zauwazony przez geografow (Czekalski) fakt zupet-
nego prawie opanowania ziem zyzniejszych i bardziej nadaja-
cych sie do uprawy. Gesta sie¢ nazw niemieckich wystepuje
niekiedy tylko w okolicach ubozszych, zwykle dtuzej pozosta-
jacych pod lasem, a wiec po6zniej zkolonizowanych. Nie wy-
klucza to zreszta, ze i takag kolonizacje mogt przeprowadzac¢ po-
tomek dawnego stowianskiego chtopa, albo sam juz zgermani-
zowany, albo tylko kierowany przez niemieckga zwierzchnos¢
i poddajgcy sie niemieckiemu obyczajowi. Mapa nazw stowian-
skich nie pokrywa sie zazwyczaj zupeinie z mapg pozostatych
w kraju zgermanizowanym resztek stowianskich, zachowujgcych
swoj jezyk i swdj obyczaj stowianski. W ostatnim wypadku
chodzi zwykle, przeciwnie niz poprzednio, o okolice ubozsze,
a przynajmniej z daleka od gtéwnych osrodkéw zycia politycz-
nego i kulturalnego potozone. Widzimy wiec, ze kolonizacja
i procesy asymilacyjne szty niejednokrotnie zupelnie odrebnymi
drogami. Wiekszy naptyw do osad gtdwnych przybytej ludnosci
mogt oczywiscie rowniez zmienia¢ jej pierwotny skiad etniczny
przy zachowaniu dawnej stowianskiej w swym' rdzeniu nazwy,
cho¢ z drugiej strony zjawisko takie nie byto réwniez pow-
szechne. W krajach po6znej kolonizacji, np. na piaszczystych
gruntach po lasach, wystepujaca znaczna ilos¢ wsi stowianskich
Swiadczy niewatpliwie o bardzo diugim utrzymywaniu sie tu-
taj elementu stowianskiego, ktory nie podlegat asymilacji kul-
turalnej i narodowej. Znaczna gestos¢ nazw stowianskich, brana
w catosci, Swiadczy w kazdym razie o daleko posunietym za-
gospodarowaniu kraju, jakkolwiek nawet osady ukrywajgce sie
pod tymi nazwami mogly by¢ mniejsze od pézniejszych, ktéry to
objaw wystepuje nie tylko na dawnych ziemiach stowianskich,
ale rowniez na Zachodzie, w szczego6lnosci na zachodzie Niemiec.
W rezultacie dla ziem' stowianskich, ktore ulegty podzniejszej
germanizacji, odnosimy czesto wrazenie, ze znaczna czes¢ pracy
gospodarczej na wsi zostata juz dokonana w okresie politycznie
i narodowo stowianskim. Wkiad przychodzacych tutaj pdzniej
Niemcow byt wiec proporcjonalnie znacznie mniejszy, niz aprio-
rycznie, lub z pomocg btednych metod statystycznych (np. u A.
Meitzena, utozsamiajacego Sredniowieczng przebudowe wsi
pod egida wielkiej wlasnosci z kolonizacjg niemiecka i wycig-
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gajacego stad biedne réwniez wnioski o liczebnosci osadnikéw
niemieckich przybytych juz w okresie po6zZniejszego Sredniowie-
cza, w tym wypadku mianowicie na Slask), usituje sie to przed-
stawi¢. Wynika stad, ze sam przebieg germanizacji spetniat sie
bardziej powierzchownie, a jak z obserwacji juz zrédet histo-
rycznych wynika, gtéwnie odgornie nie za$ oddolnie, za$ prze-
konanie o masowej kolonizacji z pomoca chtopéw niemieckich
w wiekszosci wypadkéw nie znajduje podstaw w zrédiach histo-
rycznych. Uwagi te maja charakter ogolniejszy, ale odnoszag sie
w szczegOlnosci réwniez do wybrzeza, a zwlaszcza do Pomorza
Zachodniego — (Wschodnie nie wchodzi tu w gre wskutek za-
chowania w przewazajgcej bardzo czesci charakteru polskiego
kraju chitopskiego), do ktorego posiadamy, tak bardzo cenny
atlas nazw geograficznych ks. St. Kozierowskiego7

Miasto stowianskie

Wielkie niespodzianki przynoszg nam réwniez pomorskie
miasta. Warunki tworzenia miejskich osiedli znajdowaty sie tu-
taj juz w najdawniejszym okresie tak nazwanej przez nas Pol-
ski battyckiej. Ludno$¢ stowianska wybrzeza Battyku od ujscia
Wisty az poza ujscia Odry trudnita sie nie tylko zegluga, ale
i handlem morskim. Najruchliwsze osrodki tego handlu znaj-
dowaty sie po obu stronach ujs¢ Odry. Najwiecej tez o nich po-
siadamy wiadomosci, zaczerpnietych zwiaszcza z zywotéw Sw.
Ottona, apostota Pomorza w latach 1124-5 i 1127, oraz z pézniej-
szych nieco dokumentéw. Znajdowaly sie tutaj ludne i dobrze
prosperujace podgrodzia i grody stowianskie, jak Szczecin, Wo-
lin, Kamien, Kotobrzeg, a dalej ku zachodowi Wotogoszcz, Dy-
min, Chozegowa i Uznam. Nad dolng Wista dominujace zna-
czenie posiadat juz wowczas Gdansk. W odr6znieniu od mniej-
szych grodoéw, stuzgcych jako schronienie w chwilach niebezpie-
czenstwa dla okolicznej ludnosci, zycie tu byto bardziej skom-
plikowane, a grody wraz z podgrodziami posiadaty statych mie-
szkancow. Najwiecej szczegdtdw posiadamy ze stowianskiego
Szczecina, zajmujacego wielkg przestrzen. Wewnatrz dzielit sie
na dzielnice albo zautki (vici) i ulice (plateae). Catg ludnosé
stowianskiego Szczecina oblicza sie na 5 do 9 tysiecy, czyli ze
nie ustepowat zaludnieniem znacznym miastom na Zachodzie.
Wiadomosci o przeprowadzeniu ulic wewnatrz grodu posiada-
my réwniez z Wolina, poparte bezposrednio przed wojng nie-
zmiernie cennymi wykopaliskami, a takze z Kamienia, Woto-
goszcza i in. Nawet mniej znaczny gréd Klodona nazwano
wspobtczesnie ,wielkim obszarem i przestronnym". Mozemy réw-
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niez odtworzy¢ wyglad zewnetrzny miast pomorskich w tym
okresie. Domy budowano wytacznie z drzewa. Wylgcznos¢ uzy-
cia materiatu drzewnego powodowata liczne pozary, przed kto-
rymi ludnos¢ zywita wielkg obawe. W budownictwie drzewnym
Stowianie doszli jednak do duzej doskonalosci, a sztuke ciesiel-
ska pogan podziwali chrzeScijanscy przybysze. Miasta pomor-
skie nie odznaczaly sie jednak wielkim porzadkiem. W Wolinie
ulice byty bagniste i btotniste, petno tez byto tu mostéw i drew-
nianych kiadek, ktére wraz z wymoszczonymi drzewem jezdnia-
mi stuzyly komunikacji w obrebie miasta. Ulice miast pomor-
skich odznaczaly sie wielka ruchliwoscig i nie rzadkie tu byty
zbiegowiska uliczne $wiadczace o tym, ze ludno$¢ miejscowa
przywykia do ttumnego zycia zbiorowego. W grodach groma-
dzita sie tez licznie ludnos$¢ okoliczna dla zatatwienia swych
spraw targowych. Targi odbywaty sie w okreslone dni, a wieksze
grody byty osrodkami nie tylko dla blizszej, ale i dla dalszej
okolicy.

Najwieksze znaczenie posiadat jednak handel morski. Mie-
szkancy roznych miast taczyli sie ze sobg na wielkie wyprawy
handlowe. Woéwczas, wedtug Swiadectwa zywociarzy $w. Ottona,
miasta pomorskie pustoszaly prawie zupelnie, gdyz wiekszosc¢
mieszkancow udawata sie za morze dla zatatwienia swych spraw
handlowych. Zajecia kupieckie nie byly wiasciwoscia odrebnej
klasy kupieckiej, lecz wszystkich mieszkancow wolnych.
W szczegdblnosci w handlu dalekomorskim brali udziat najza-
mozniejsi i zarazem najbardziej wpitywowi na Pomorzu, czyli
szlachta miejscowa. Byli oni jednocze$nie posiadaczami ziemi,
stad i niewolnikéw, kupcami, wojownikami i zeglarzami, a nie
rzadko korsarzami. W spoteczenistwie tym, o formach spotecz-
nej organizacji rodowej, spotykamy tez gromady klientéw, Sci-
Sle poddanych autorytetowi swych panéw i opiekunéw. Cechg
spoteczenstwa poganskiego byt wielki szacunek dla bogactwa
i pogarda dla ubéstwa. Rzemie$Slnicy w znacznej czesci mie-
szkali jeszcze w oddzielnych wsiach, ale tez i w podgrodziach.
Rybactwem rzecznym i morskim trudnita sie tez ludnosé¢ wsi
i grodéw pomorskich. W rybotéwstwie morskim szczegdlng role
odgrywat potow $ledzi. Wielkie ilosci $ledzi dochodzity w szcze-
gblnosci po nawrdceniu, a wiec jeszcze w ciggu XIlI w., do ziem
wewnetrznych Polski, a $lady tego znajdujemy nawet w oko-
licach Skaryszewa, czyli na potudnie od dzisiejszego Radomia.

Nawrécenie Pomorza w poczatkach XII w. nie od razu
zmienito dotychczasowy tryb zycia mieszkancow. Podgrodzie
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stowianskie z konca XII i poczatkéw XIII w. nie roéznito sie
jeszcze swym wyglagdem od stanu, jaki poznalismy sto lat wcze-
Sniej, a zajecia ludnosci i jej struktura spoteczna niewiele tez
sie  zmienity. Ruchliwe zycie podgrodzia poznajemy np. ze
wzmianki o Uznamiu. Zakonnicy tamtejsi skarzyli sie na zgietk
spraw targowych i wrzawe czyniong przez zbierajace sie ttumy,
takze na ciasnote miejsca, wode zanieczyszczong i zepsute po-
wietrze, czyli ze byly to wszystko cechy rozwinietego zycia
miejskiego. W miastach nadmorskich wielki ruch Zhandlowy
tagczyt sie w dalszym ciggu z morzem. O ruchu handlowym
w podgrodziach $wiadczg réwniez nadania réznych dochodéw
klasztorom, nieraz w gtebi ladu potozonym, jak to optat targo-
wych, karczem, cet i myt. Przynajmniej czes¢ tych optat po-
chodzita z obrotu morskiego. Skiad etniczny ludnosci podgrodzi
i jej spoteczna struktura pozostawaly wcigz te same, czyli ze
byty to jeszcze miasta wytgcznie stowianskie. Wiadomosci hi-
storyczne, stosunkowo obfite zwlaszcza w stosunku do miast
Pomorza Zachodniego, a mniej obfite, lecz dajgce sie wcale do-
brze zrekonstruowac¢, w stosunku do Gdanska, znalazty peine
potwierdzenie w wykopaliskach na terenie Wolina. Uderzajgca
jest zwitaszcza rozlegtosé tych wykopalisk w zestawieniu z nie-
wielkim miasteczkiem niemieckim, znajdujagcym sie na tym te-
renie bezposrednio przed ostatnig wojng. Wielkie osiedle typu
miejskiego ze wszystkimi cechami znanymi nam juz z opiséw
zrodtowych zachowato liczne slady drewnianego budownictwa,
moszczonych ulic, a takze réznorodne wyroby rzemiesinika sto-
wianskiego i monety srebrne uzywane w handlu.

Duze znaczenie dla poznania miast-podgrodzi stowianskich
i ich rozwoju posiadajg takze studia nad planami miast po-
morskich. Pozwalajg one odkry¢ s$lady najdawniejszego zasie-
dlenia oraz wskazuja na nieprzerwang ciggtos¢ tamtejszego
osadnictwa. Regularne przeprowadzenie ulic i rozmieszczonych
wzdtuz nich budynkow da sie w wielu wypadkach z planow
tych wyczyta¢ juz dla najdawniejszego okresu stowianskiego.
Na przykiadzie Szczecina i bardziej jeszcze na zachdéd potozo-
nego Pasiwilka mozna wykazaé¢, ze tzw. w nauce dawniejszej,
w szczegblnosci niemieckiej, wschodnio-niemiecki kolonialny
plan miasta byt w istocie dzietem jeszcze Stowian. W innych
wypadkach, jak w Kotobrzegu i Pyrzycach, ludno$¢ dawnego
miasta-podgrodzia opuscita w okresie poOzniejszym dawng swa
siedzibe i osiadata obok na nie zajetym dotad obszarze. Wow-
czas nowe miasto trzeba byto jednorazowo wytyczy¢. Starg sie-
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dzibe porzucano, gdyz nie odpowiadata ona juz nowym warun-
kom gospodarczym i spotecznym. Nawet jednak w tym wy-
padku postugiwano sie wzorami zapozyczonymi z wiasnej prak-
tyki.

Poczatki Szczecina

Obraz powyzszy opiera sie gtdwnie na wiadomosciach z po-
czatku, Srodka i korica XIlI w. Nasuwa sie jednak pytanie, jak
daleko wstecz zrédita historyczne, a obok nich takze prehisto-
ryczne, pozwalajg cofngé zasadnicze przynajmniej rysy tego
obra;zu. Na przykiadzie dwu miast najznaczniejszych, beda-
cych w ostatnim czasie przedmiotem badan specjalnych, miano-
wicie Szczecina i Gdanska, sprébujemy to przedstawic¢8 Szcze-
cina, jako znacznego grodu, mamy prawo dopatrywac sie w dru-
giej wzmiance (0 ,Schinesge“ — znieksztalcenie wynika
z trudnosci oddania fonetycznych dzwiekéw stowianskich przez
obcego pisarza, przykiady czego w tym czasie sg bardzo pospo-
lite; tak np. dokument z r. 1146, wystawiony przez kardynata
legata papieskiego Humbalda, wymienia niewatpliwie Trze-
meszno w formie ,Sciremusine”) dokumentu z ok. r. 990 (tzw.
Dagome iudex). U kronikarzy z Xl w., w szczegélnosci Ada-
ma z Bremy, na pierwszy plan wysuwa sie Wolin, ktory
spycha wowczas na dalsze miejsce Szczecin. W poczatkach
X1l w. stanowisko przodujgce Szczecina nie jest natomiast
przez nikogo kwestionowane. Szczecin nazywany jest woéwczas
nie tylko stolicg catej prowincji i miastem-macierzg dla innych,
ale przypisywana mu jest réwniez najwieksza dawno$¢ wsrod
miast pomorskich. Ostateczne zwyciestwo w wyscigu z Woli-
nem tlumaczy sie zupetnie prawdopodobnie zmiang w sytuacji
politycznej. Jeszcze w pierwszej potowie XI w. Szczecin, na le-
wym brzegu dolnej Odry potozony, byt bardziej zagrozony ze
strony pobliskich Weletéw, czyli Lutykéw, gdy znajdujacy sie
na wyspie Wolin mniej odczuwat to niebezpieczenstwo. W po-
czatkach Xl stulecia, a takze w poprzednim X w., Wolin sprzy-
mierzat sie nawet z Lutykami. Do korzysci osigganych na mo-
rzu miat blizszy dostep, ale stad tez przyszto w potowie XI stu-
lecia najwieksze niebezpieczenstwo. Wyzwanie rzucone Danii
przez stowianskich piratéw spowodowato odwet, ktéry dopro-
wadzit do zniszczenia miasta przez Dunczykéw w r. 1043. Mia-
sto podniosto sie po klesce, ale dalsze zagrozenie nie ustawato.
W tym samym za$ czasie zmierzch potegi Weletow, z ktérym
taczyta sie w kilka dziesigtkow lat pozniej ekspansja polityczna
ksigzat pomorskich dos$¢ daleko na lewym brzegu Odry, wyzwa-
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lat jednocze$nie Szczecin z dotychczasowego zagrozenia. Odtad
nastepowata jak gdyby znliana rél miedzy oboma przodujgcymi
miastami zachodniego Pomorza, dajgca stata przewage Szcze-
cinowi.

Miasto to, ktérego nazwa stpwianska brzmiata przypu-
szczalnie Szczycin (wlasciwosciami fonetyki niemieckiej nalezy
ttumaczy¢ zamiane Szczycina na Szczecin od niem. Stettin, po-
dobnie jak Dymina na Demmin, a nawet w czasach juz wspo6t-
czesnych podpoznanskiej Kobylnicy na niem Kobelnitz; w obu
ostatnich wypadkach stowianska forma ,,dymu® i ,kobyty" nie
budzi chyba watpliwosci, mniej pewne jest Szczytno, propono-
wane przez jezykoznawcéw, ale zrodtowo nie dajace sie stwier-
dzi¢, gdy Szczycin — w formie ,Stitin", dajacej sie jednak tylko
w powyzszej postaci odczyta¢ — jest pospolity w napisach napie-
czetnych i w zrodtach dunskich, nie za$ niemieckich) potozone
byto na trzech ,szczytach", czyli wzgérzach. Odznaczat sie wa-
rownoscig potozenia, ktéra wysoko cenili juz wspotczesni (Sax o
Grammaticus, dunski kronikarz), tak ze w przystowie na-
wet to weszto. Gréd sam, ktorego poczatki na podstawie da-
nych wykopaliskowych dadza sie odnies¢ przynajmniej do po-
towy VIII w., miatl posta¢ pierscieniowato-owalng i nalezat do
grodow ,wzniesieniowych". Obronno$¢ zwiekszaty ostrokoty
i obronny system ,izbic" oraz otaczajgce wody i bagna. Te
umozliwiaty jednak dostep do Odry, w ktdérej strone ciggneto
sie rozlegte podgrodzie. Odlegtos¢ od morza, z ktoérego tak cze-
sto przychodzito zagrozenie, sprzyjata réwniez wzrostowi osady
handlowej, nie uniemozliwiajac jednoczesnie pityngacych z morza
korzysci i dlatego Szczecin wczesnosredniowieczny byt wybitnie
miastem morskim, unikajgc jednoczes$nie szeregu ptynacych stad
niebezpieczenstw. Podgrodzie otaczano réwniez watem obron-
nym, dajacym ludnosci wieksze poczucie bezpieczenstwa i za-
checajacym do osiedlania sie w miejscu bronionym. Tylko ze
miejsce zamkniete w tych granicach wkroétce przestato wystar-
cza¢. Dawne, z czasOw jeszcze przed nawrdceniem, centrum zy-
cia politycznego i administracyjnego, religijnego (,kaciny" po-
ganskie) i handlowego nie uronito nic ze swego znaczenia po
religijnym przewrocie, tylko ze obcy zaczeli sie odtgd liczniej
zjawiac¢, a wsrdd nich przewazali Niemcy.

W drugiej potowie XIlI w. w zyciu handlowym Pomorza Za-
chodniego wziety juz udziat klasztory, jak o tym $wiadcza ob-
fite nadania w grodach pomorskich, zwalniajxce od cet per to-
tam terram nostram... in foro... ,n pontibus, in urbibus et in na-
vibus , a odnoszace sie tez do Szczecina i Wolina. Ale przed
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koncem XII w. zjawili sie takze pierwsi $wieccy Niemcy, wsrod
ktéorych znajdowali sie ludzie wptywowi i zamozni w rodzaju
Beringera, ,dobrze urodzonego", przychodzacego z Bambergu,
skad powotano wczesniej pierwszego apostota Pomorza, a ktéry
byt zarazem zatozycielem jednego z kosciotéw szczecinskich.
Znaczny obszar ,najrozleglejszego” miasta pozwalat na osadza-
nie tutaj réznych przybyszéw. Najwieksze znaczenie w pierw-
szej czesci nastepnego XIII stulecia zdobeda sobie kupcy lu-
beccy, bedacy uczestnikami wielkiego handlu battyckiego i roz-
porzadzajacy niewatpliwie wielkimi $Srodkami pienieznymi, kt6-
rzy, podobnie jak wczes$niej klasztory, zdobywajg sobie od ksiag-
zat pomorskich zwolnienia od wszelkich optat celnych. Dzieki
temu na obszarze catlego Pomorza poruszali sie z cata swoboda,
gdy przybywali tutaj dla swych spraw handlowych. Niedtugo
tez powstal w Szczecinie ,zautek" niemiecki, w ktorym handel
rozwijat sie konkurencyjnie z handlem dawnych mieszkancow.
W r. 1243 stare podgrodzie stowianskie, ztgczone w jedng ca-
tos¢ z zautkiem niemieckim przy kosciele $w. Jakuba, utwo-
rzyty znowu jedno miasto. Byla to tzw. lokacja, ktéra nie zam-
kneta zresztg procesu rozwojowego Szczecina ku ,wolnosci miej-
skiej" na wzOr miast w zachodniej Europie. Wzrastajacy zy-
wiot niemiecki przynaglit z czasem szlachte szczecinskg do emi-
gracji na wies, a ludno$¢ z innych warstw spotecznych zostata
zepchnieta powoli na przedmiescia. Miasto oderwane od okregu
i rozwijajace wiasny samorzad na podstawie nadan ksiazecych
wstepowato w nowy okres. Wyglad zewnetrzny miasta nie od
razu tez sie zmienit, skoro dopiero w XIV w. powstatly pierwsze
wymienione w zrodtach domy murowane.

Poczagtki Gdanska

Nie inaczej rozwijat sie takze Gdansk na wschodnim, nad-
wislanskim Pomorzu 9 W zwigzku z podr6za misyjng sw. Woj-
ciecha do Prus w r. 997 najstarszy zywot apostota wymienia
urbs Gyddanyzc, a wiec Gdansk pod jego polska i stowianska
nazwa. Ma ta nazwa, bez wzgledu nawet na wybo6r etymologii,
szerokie oparcie w polszczyznie i kaszubszczyznie (M. Rud-
nicki) a historyczne wzgledy stwarzajg hronologiczng nie-
mozliwosé tgczenia jej ..z Gotami i jedynie jest mozliwe trak-
towanie jej na tle srodowiska stowianskiego (Simson). Ostat-
nie badania z danych prehistorii i historycznych wiadomosci
epoki antycznej wyprowadzajg nastepujgce konkluzje: 1 Czyn-
nikami rozwojowymi w réznych epokach byly Wista i Battyk;
2. W czasach prehistorycznych widoczna jest przewaga wpty-
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wow ladowych; 3. Najazdy péinocne wywieraty wpltyw o przej-
sciowym tylko znaczeniu, a w szczegdlnosci brak jest mozliwosci
tgczenia kwestii Gotéw z Pomorzem wczesnohistorycznym; 4. Wa-
runki powstania powaznego punktu wielkiego handlu, a obok tego
i lokalnej wymiany istniaty na miejscu, w poblizu bursztynowego
wybrzeza i u ujs¢ Wisty. W szczeg6lnosci ekspansja handlowa
rzymska w I/l w. i arabska w X w. natrafiata tutaj na wazny
punkt handlowy, wczes$nie tez wytwarzata sie tutaj stata lokalna
wymiana z Pomorzem, Prusami i srédladowg Polska. Urbs Gyd-
danyzc z czasow Chrobrego, dla powagi zrédta warunkow po-
litycznych, byta juz znaczna osadg handlowa, a w chwili przy-
bycia Wojciecha zbieraty sie tutaj gromady ochrzczone, podo-
bnie jak w sto lat z gorg po6zniej w miastach zachodniego Po-
morza. Nie moze sie utrzymac zdanie, jakoby Gdansk u wajepu
swych dziejow byt tylko osada rybackg (E. Keyser). Prze-
ciw temu przemawiajg réwniez wykopaliska oraz najblizsze
wiadomosci o jego stosunkach handlowych. W XIIl. w. staranny
rozbiér trzech gtownych Zzrédet i trafna ich interpretacja po-
zwalaja na stworzenie wyrazistego obrazu ruchliwej osady han-
dlowej, ktoéra nie ustepowata miastom stowianskim zachodniego
Pomorza: 1 Bulla z r. 1148 dla Wiloctawka zaznajamia nas
z uposazeniem dziesiecinym z okretow. Nie chodzi tu o optaty
wytacznie rybackie, inaczej w zrdédlach okreslane, lecz wlasnie
o optaty z handlu morskiego. U Thietmara a zwlaszcza
w dokumentach poézniejszych z XIIlI w. interpretacja ta znaj-
duje walne poparcie. 2. Dokument dla Oliwy z r. 1178(?) —
data niepewna nie ma wpltywu na warto$s¢ samych informaciji,
niewagtpliwie do tej epoki sie odnoszacych — zapoznaje nas
z ,mostem*“, na ktéorym pobierane sg cta ze statk6w. Nie moze
to by¢ oczywiscie most przez rzeke, gdyz te sg wszedzie naj-
wyzej utrudnieniem w komunikacji wodnej, nigdy za$ podstawa
do pobierania cet. Chodzi wiec o nabrzeze dla statkéw, czyli
poézniejszy ,dtugi most* nad Mottawg. Wymieniona réwniez od-
budowa grodu nie oznacza jakich$ fantastycznych praw przy-
znanych klasztorowi oliwskiemu na terenie Gdanska, jak myl-
nie wnosit Keyser, lecz zwykie w calej Polsce Swiadczenie
na rzecz ksiecia i potrzeb jego i panstwa, ktorego nie usuwat
immunitet posiadany przez klasztor. Mowa jest tez o clach
handlowych i o karczmach w Gdansku, jako punktach handlu
lokalnego. 3. Dokument dla joanitéw starogardzkich z r. 1198
zapoznaje nas przede wszystkim z ,drogg kupcéw", biegnaca
szlakiem lgdowym przez Gdansk. W stowianskim podgrodziu
z XIlI w. istniejg wiec wszystkie zasadnicze elementy poOzniej-
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szego handlowego Gdanska, a wiec port wodny z nabrzezem,
przy ktorym stajg przybywajace okrety, targ z punktami han-
dlowymi i droga lgdowa dla kupcoéw. W osadzie handlowej
znajduje sie takze skupisko rzemiesinikéw, a jednoczesnie
Gdansk jest waznym punktem obronnym i administracyjnym.
Charakter spoteczny kupcoéw nie réznit sie od tego, co znajdo-
walismy na Pomorzu Zachodnim. Prowadzita handel szlachta
pomorska, a jeszcze w czasach pdzniejszych $lady jej posiadtosci
na terenie miasta dadza sie odnalez¢. Przy niej skupiali sie
ubozsi klienci. Ze zjawieniem sie klasztoréw te zwlaszcza ko-
rzystaty z roznych uprzywilejowan handlowych. Jak dalece te
byty korzystne, swiadczg o tym proby podszywania sie rdéznych
ludzi, w charakterze rzekomych stug klasztornych, pod prawa
klasztoru. WKkrotce potem zjawiaja sie rowniez kupcy lubeccy,
jako druga klasa uprzywilejowana, swym S$rodkom pienieznym
zawdzieczajgca prawdopodobnie uzyskane stanowisko. Wraz
z nimi wdziera sie silniej do stowianskiego podgrodzia fala ob-
cych przybyszow niemieckich, korzystajgcych z miejscowych
urzadzen i miejscowych koniunktur handlowych i pienieznych.
W przejsciu od X1 do XIIl w. mocniej zarysowuje sie kontur
stosunkéw handlowych z trzema gtéwnymi drogami prowadza-
cymi z Gdanska, a wiec droga przez Tczew, Gniew i Swiecie,
droga przez Lubiszewo i Starogard oraz droga na pin. zachod
z Gdanska na Stupsk, stuzacg zwilaszcza dla soli kotobrzeskiej.
(Pierwsza i trzecia po6zniej nosity nazwe krolewskiej, a druga
kupieckiej). Droga z Prus najpézniej zarysowata sie w zrodtach..
Obok lgdowego rozwijat sie handel wodny, wislany i morski,
w ktorym duzy udziat zaczeli bra¢ kupcy lubeccy. Potwierdzo-
ne sg stosunki morskie z Kotobrzegiem i komunikacja wodna
z Elblagiem, oraz resztg ziem opanowanych przez Krzyzakow,
Wistg i Nogatem. Morzem siegaly réwniez relacje do Gotlandii.
W czasach Swietopetka pomys$lnie rozwijajacy sie handel skia-
nia do ograniczenia praw morskich przystugujacych Kksieciu,
z czego najwieksze korzysci wyciagajg znow lubeczanie. Tak
samo ustalone zostajg i prawdopodbnie obnizone cta. O samym
transporcie prowadzagcym do portu w Gdansku mnoza sie tez
wiadomosci. Wyrazniej tez wystepuje rola Gdanska przy prze-
tadunku ze statk6éw na wozy, czy tez odwrotnie. Mimo obnizen
optat celnych, zwilaszcza z r. 1240, dochody z tego zrddia, jak
rowniez i karczem, majacych charakter dworéw handlowych,
sa bardzo znaczne i tym sie ttumaczy, ze panujacy wyznacza
z nich chetnie uposazenie np. dla klasztorow.
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Gdzie w Gdansku koncentrowato sie zycie handlowe?
Wczesnosredniowieczny gréd (urbs Gyddanyzc) i takze trzy-
nastowieczny znajdowat sie nad Mottawa, w miejscu pézniej-
szego zamku krzyzackiego, co potwierdzajg réwniez najnowsze
wykopaliska ekspedycji naukowej uniwersytetu to6dzkiego, we-
dtug relacji prasy codziennejlo Od zachodu przylegat do grodu
»0siek", czyli najstarsza, obwarowana cze$¢ podgrodzia. W XIV
w. jeszcze znajdowata sie tam ludno$¢ polska, ktéra zajmowata
sie wowczas rybotowstwem i zbieraniem bursztynu, nie mozna
jednak twierdzi¢ na tej podstawie, ze od najwczes$niejszych cza-
sow ludnos¢ stowianska Gdanska skiadata sie wylgcznie z ry-
bakéw, gdyz stan taki by}t wynikiem zmian, jakie nastgpity po
opanowaniu najwazniejszego handlu morskiego przez Niemcoéw.
Grod z osiekiem lezaty nieco na uboczu przebiegajgcych drég
handlowych ze wzgledéw obronnych. Przestrzen osieku nie mie-
Scita catej ludnosci. Na zewnatrz obwarowan powstato podgro-
dzie otwarte, gdzie chetnie réwniez osiadata ludno$¢ blizej gtow-
nej drogi handlowej, a pézniej, gdy wzgledy obronne mniejsza
juz odgrywaty role, omijano nawet osiek mniej korzystnie po-
tozony. Punkt ciezkosci osady handlowej juz wczesnie przeniost
sie poza osiek, tracgcy nastepnie ostatecznie swoje dawne zna-
czenie. W obrebie poézniejszego Starego Miasta znajdowata sie
otwarta cze$¢ podgrodzia, ktérej rozplanowanie, a w szczegol-
nosci najstarszy targ gdanski, da sie okresli¢c wedtug potozenia
najstarszych kosciotéw $Sw. Katarzyny i $w. Mikotaja. Targ
znajdowat sie przy pierwszym z tych kosciotéw, a to w zwigzku
z przebiegajgcg tutaj gtdwng droga handlowa. Tu wiec znaj-
dowat sie przedlokacyjny targ polski. Tak jak osada przy Sw.
Katarzynie pozostawata w zwigzku z przebiegiem drogi handlo-
wej, tak réwniez odczuwaé¢ sie dawat w rozwoju miasta-pod-
grodzia wptyw arterii wodnej. Port z XIlI w., jak i po6zniej,
znajdowat sie nad Motltawg. Wista ze wzgledu na zmienny po-
ziom wody i zywiotowe ruszanie lodow na wiosne mniej sie
do tego celu nadawata. Blizsze okreslenie najstarszego portu
wypada powyzej pézniejszego targu rybnego i otaczajgcych go
bagnistych igk. Byt to wiasnie ,dtugi most", zachowujacy i po6-
zniej swoje znaczenie. Na moscie, czyli na nabrzezu gdanskim,
pobierane byty cta od cumujacych tam okretéw, w miejscu po-
tozonym powyzej grodu, a wiec dostatecznie strzezonym. Po
przetadowaniu towardw na przystani wieziono je najblizsza droga
taczaca port z traktem z Tczewa do Stupska, to znaczy pézniej-
szg Dtuga ulica, ktorej lekko skrzywiony kierunek wskazuje
rowniez na zwigzek z dawnag ulicg podgrodzia. Druga droga
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prowadzita z przystani bardziej w prawo do targu przy sw. Ka-
tarzynie (pdzniejsze Brotbanke-Jopengasse). Przystan byta dru-
gim obok targu najwazniejszym punktem zycia handlowego
Gdanska. Korzystne potozenie Gdanska i jego rozwiniete zycie
handlowe przyciggato jednak obcych w zwiekszonej liczbie.
W osadzie portowej powstal najpierw zautek niemiecki z wia-
snym sottysem, a w latach 1257—63 — zgodnie z ustaleniem
R. Koebnera — nastgpita lokacja na niemieckim prawie
miejskim. W swych zasadniczych liniach byto to prawo pow-
szechne wéwczas na zachodzie Europy. Rola Niemcéw w mie-
Scie wynikata odtad nie tyle z ich liczby, ile z blizszego ich
zwigzku z nowa, bardziej rozwinietg i postepowg organizacja,
oraz z posiadanych przez nich s$srodkéw kapitatowych, rosng-
cych wcigz w handlu z Zachodem. Niemcy i w tym wypadku
przychodzili do osady juz rozwinietej, ktorej dalsze mozliwosci
rozwoju umieli wyzyska¢. Z politycznych i gospodarczych
wzgledéw nastepowato przesilenie w stosunkach dotychczaso-
wych.

PRZYPISY

1 W obfitej literaturze powojennej, dotyczacej spraw battyckich kwestia
Polski Battyckiej z okresu X — XII w. do$¢ rzadko i tylko w szczuptych
rozmiarach byta uwzgledniana. Wtadystaw Konopczynski w ,Kwestii
battyckiej do XX w.“ (Instytut Battycki 1947, str. 216) na kilku tylko stronach
(str. 14 nast.) zastanawia sie¢ nad tym, ,,kto mieszkat nad Battykiem najdaw-
niej?* na podstawie gtéwnie niedawno wydanych dwu broszur W idaje-
wicza W dalszym ciggu moéwi jeszcze o Obodrytach, Weletach i Ranach,
0 pirackich ,.sktonnos$ciach” Stowian, dajgc ich wytlumaczenie ze stow Hel-
m o lda o ucisku niemieckim, wreszcie bardzo krétko o Pomorzu Zachod-
nim i Wschodnim, oraz o stosunku do tych Polski, wreszcie o ,pogromie Sto-

wianszczyzny Potabskiej i ujarzmieniu Nadodrzanskiej”. Konfcowa uwaga
(str. 22), ze ,zaden wtladca Niemiec az do Fryderyka Il (tj. Hohenzollerna,
uw. nasza), a moze nawet do Wilhelma Il, nie uktadat programu niemieckiej

ekspansji w tej strefie Europy” nie jest catkiem trafna, gdyz plan szerszy
w tej czesci Europy mozna juz z pewnos$cig przypisa¢é kosmopolitycznemu
1 mocno zitalizowanemu Fryderykowi Il (Hohenstauffowi), a bliscy byli takie-
go planu czyto Otto | lub Henryk Il z dynastii saskiej, zas§ w innym znaczeniu,
w pewnej mierze tamtemu przeciwnym, ogarniat horyzont wschodnioeuropejski
Otto Il we wspoétdziataniu z papiezem Sylwestrem |II. Kazimierz Lepszy
w ,Dziejach floty polskiej” (Instytut Battycki 1947, str. 351) w jeszcze krdtszym
ustepie (str. 10 nast.) porusza sprawe todzi wikingéw i Stowian, ale wtasciwie
moéwi tylko o pierwszych (o todziach stowianskich mozna znalezé¢ pewne dane
u ks. tegi, Kultura Pomorza we wczernym S$redniowieczu etc. Torun 1930).
Kazimierz Piwarski w ,Dziejach Gdannska w zarysie” (Instytut Battycki
1946, str. 308) w rozdziale pierwszym, zatytutowanym ,Za pierwszych Piastéw”
(str. 5 nast.), po wzmiance o najdawniejszej wiadomos$ci o Gdansku i o jego
nazwie, daje tylko kréciutkie tto polityczne i koscielne dla czaséw wczes$niej-
szych przed XIIl w. Wreszcie Karol Go6rski w ,Polsce w zlewisku Batty-
ku” (Instytut Battycki 1947, str. 238), w czes$ci poswieconej Polsce Piastow,
w dwu rozdziatach dotyka naszego okresu. W pierwszym o ,Rozkwicie panstw
nadbattyckich w zwigzku z handlem ze Wschodem” (str. 23 nast.) méwi o han-
dlu arabskim i o ,rozkwicie gospodarczym Polski przedmieszkowej”, ktdérego
jednym z elementéw, w paru stowach tylko zaznaczonym, byty centra han-

dlowe ,na ziemiach pomorskich — Wolin, obok niego Kotobrzeg i Gdansk”
(str. 26), a dalej juz o panstwach ruskim i skandynawskich, oraz kroéciutko
o ,Genezie panstwa polskiego” i po ,stosunkach w Norwegii i Szwecji” prze-

chodzi do ,Schytku gospodarczej potegi Polski w zwigzku z upadkiem handlu
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ze Wschodem'l, w czym; nie zatrzymujgc sie nad okresem stowiannsko-battyc-
kim, widzi juz przejscie do okresu ekspansji niemieckiej. W drugim rozdziale
(str. 39 nast.) porusza juz sprawe podboju Stowianszczyzny zachodniej przez
Niemcéw, ktérego punkt ciezkoséci lezy juz w nastepnym okresie (XIIl w.).
Prace Konopczynskiego i Goérskiego byty punktem wyjscia
dla dyskusji podjetej przez Gerarda Labude. W ,Gitéwnych momentach
dziejow Battyku" (Jantar V 4, str. 307—329, 1947) daje pierwszeristwo samemu
Battykowi przed jego wybrzezem. Mo6wi o roli tgczacej — z Zachodem —
Fryzow, o wikingach, kréciutko o udziale Stowian w ksztattowaniu dziejéw Bat-
tyku i o ,wyzszoséci Skandynawéw nad Stowianami“, w dwu ustepach o przej-
Sciowym okresie przewagi stowianskiej (XI1—XII w.) — chodzi tu o przewagi
zeglarsko-napastnicze — i o zarodkach przetomu na korzy$¢ Niemcéw, azeby
przej$¢ nastepnie do przeglagdu dalszych okreséw. W dalszym ciggu powyzszego
artykutu zatytutowanym ,Polska w zlewisku Battyku" (Jantar. VI 1, str. 31—61,
1948) porusza jeszcze, w zakresie obecnych naszych zainteresowan, pierwociny
polskiej polityki battyckiej (z czaséw Mieszka 1), a potem pisze o morzu
i Pomorzu w polityce Bolestawa Chrobrego, o Bolestawie Krzywoustym, jako
odnowicielu polityki morskiej Mieszka | i o zmarnowanych mozliwos$ciach
na Pomorzu Zachodnim (po Bolestawie Krzywoustym), a to na str., od 33 do 40.
— Nie wchodzac tutaj w szczegéty, mimo ze artykut ma zasadniczo, jak zazna-
czono w teks$cie, charakter dyskusji, ale raczej dyskusji probleméw, nie mamy
réwniez ambicji wyczerpania tematu w ograniczonych z natury rzeczy ramach.
Pragniemy wskaza¢ na to, co w omawianym okresie uwazamy za najbardziej
istotne, nie cofajac sie w pewnych wypadkach przed dygresjami w dziedziny
sasiednie, a mianowicie gdy te ,wycieczki" taczy¢ sie beda z gtéwnym tokiem
mys$li. To co sie tu moéwi o czasach przed X w. (tam gtéwnie znajdujg sie
wspomniane dygresje), ma charakter wstepu, ztgczonego tymze tokiem mysli
z cze$cig gtébwnag. W'drugiej czesci poswieconej ,gospodarstwu" — pierwsza
poswiecona jest problemom Iludnosci wybrzeza — bedziemy musieli cze$ciej
nawigzywaé¢ do wtasnej naszej pracy w Il t. Siania Occidentalis (Poznan 1922)
0 ,Podgrodziach w Zachodniej Stowianszczyznie", a takze do dwu najnow-
szych monografii z tego zakresu, tj. HH. Matuszewskiej-Zio6t-
k ow sk iej, Poczatki Gdanska (Roczniki Historyczne XVII 1, str. 70—125.
Poznan 1948) iH. Chtopockiej, Poczatki Szczecina (Roczniki Historycz-

ne XVII 2 — w druku), siegajac réwniez do najnowszych prac Kazimierza
Mys$linskiego pt. ,Polska a Pomorze Zachodnie po $mierci Krzywoustego
(Roczniki  Historyczne XVII 1, str. 1—69) i ,Bogustaw |, ksigze Pomorza Za-

chodniego™, Instytut Battycki 1948, str. 57 i K. Slaskiego, Dzieje ziemi
kotobrzeskiej. Torun 1948, str. 116. W cytatach staramy si¢ w d. c. mozliwie
ograniczac.

2 Jezeli nawet identyfikacja Feista pierwotnych Germanéw z Finami
(zachodnimi) nie jest catkiem pewna, to i w tym wypadku pozostaje ich pery-
feryczno$¢ w stosunku do innych ludéw indoeuropejskich, ktéorych byli naj-

bardziej na poétnoc wysunietym oditamem i ktérych ,przesuwka" gtosowa
Swiadczy o odmiennych procesach jezykowych i prawach, ktérym te sg pod-
porzadkowane, w zestawieniu z innymi Indoeuropejczykami. Byli wiec ele-

mentem peryferycznym i przypuszczalnie mieszanym. Przeciw przypisywaniu
im takiej roli jedno przeciez zdawato by sie przemawiaé¢. Fizyczny podktad
rasowy ludéw pierwotnie indoeuropejskich, nie witaczajgc wiec tutaj tych
wszystkich, ktérzy w czasach stosunkowo nawet bardzo pézinych przyswoili
sobie jeden z jezykéw tej grupy, sktonni jestesmy identyfikowaé z rasg biata.
Wszystkie te ludy, obok zresztg Semitéw a nawet Chamitéw, czesciowo za$
tylko Turanczykéw czy Finéw, mieszczg sie tez niewatpliwie w obrebie biatej
rasy, bez wzgledu na to, czy chodzi¢ tu bedzie o diugo-, $rednio- i krétko-
gtowcoéw, blondynéw czy brunetéw itd. Pétnoc w ogdble nie jest wytacznie
wtasdciwa ludom biatym, skoro najbardziej typowy lud arktyczny Eskimoséw
1 szereg jeszcze innych ludéw na dalekiej pétnocy nalezy do rasy zoéttej.
Wsréd jednak Europejczykéw mieszkajacy na poétnocy zdaja sie skupiac
w sobie cechy najsilniej ich wyodrebniajgce od ludéw innych ras i koloréw
skéry. (Tylko ludy czarne nigdzie nie mieszkaja w krajach o arktycznym,
czy nawet zblizonym do niego klimacie). Zdawato by sie wiec, ze stad moze
tatwo powsta¢ nowa odskocznia dla rasizmu widzacego w Germanach ,naj-
czystsza" rasge europejska, a stad i tytut do wynoszenia sie ponad innych,
ktéra to cecha, przynajmniej w naszej epoce, zdaje sie tak silnie byé¢ zwig-
zana z potomkami Germanéw. To ze najbardziej pétnocne narody catej pot-
nocnej hemisfery — posiadajgcej wielkie obszary ladowe wysuniete ku bie-
gunowi w odréznieniu od przewaznie oceanicznej hemisfery potudniowej —
nalezag do rasy z6ttej, zdaje sie rowniez przemawiaé za tym, ze nie tylko sam
klimat definiuje kolor skoéry, a obok tego wtoséw i oczéw. Z drugiej strony
ogorzata skoéra potudniowcéw europejskich, a obok tego wieksza ilos§¢ tam



274 JANTAR — 1948

znajdujacych sie brunetéw, pozwala moéwi¢ o pewnym stopniowaniu tych
wtadnie cech w uzaleznieniu od klimatu. Na przynalezno$¢ rasowag nie musi
to wptywacé¢ ani mie¢ z nig bezposredniego zwigzku. — Co do liczby ras wedtug
koloru skéry, wraz z innymi towarzyszacymi cechami, to, jak wiadomo,
dawniej ich liczono wiegcej, gdy dzisiejsi antropolodzy, zdaje sie stuszniej,
moéwia najwyzej o trzech. Powiadamy ,najwyzej", gdyz istniejag tendencje
do dalszej jeszcze redukcji i to do dwéch tylko. Tendencje te skionne sa
zredukowaé jeszcze rase z6itg, ale stojg silnie na gruncie pierwotnosei rasy
biatej. Stanowisko to nie wydaje sie nam by¢ stusznie wybrane. Watpliwosci
nasze, powstate w zwigzku z rozmowami prowadzonymi z wybitnym hodowca
i przyrodnikiem prof. Z. Moczarskim, pozwolimy sobie tutaj krétko przed-
stawi¢. Wspomniany uczony podnosit, ze w$réd zwierzat podstawowymi ko-
lorami sa wtasdnie z6tty i czarny, gdy biaty (np. u stonia) powstaje tylko
z depigmentacji poczatkowo majacej z reguty charakter wyjatku. Przenoszac
to do ras ludzkich mozna by stusznie zakwestionowaé¢ pierwotno$¢ réwniez
rasy biatej. Naturalnie biorgc za punkt wyjécia, ze dzieje ras dokonujag sie
w okresach jeszcze znacznie diuzszych anizeli dzieje grup jezykowych. Za
pierwotne nalezato by wiec przyja¢ réwniez w obrebie gatunku ludzkiego rasy
z64ta i czarng a biatg za przypuszczalnie pochodng od tamtych (biata rasa nie
bytaby wie¢ ,najczystszg" a wtasnie mieszang, co zreszta nie przynosi jej
zadnej ujmy, gdyz ,mtodszo$¢" mozna by w tym wypadku uznaé¢ za réwno-
znaczng z uzyskaniem nowego stopnia rozwoju, jakkolwiek wstrzymujemy sie
w zwigzku z tym od wszelkich ocen). W istocie szereg argumentéw zdaje sie
za tym przemawiaé, o czym w spos6b tylko dyletancki, jako niespecjalista
w rzeczach antropologii, mozemy sie tutaj wypowiedzie¢. Najbardziej rzuca-
jacym sie w oczy argumentem jest zaczerpniety z wtasdciwosci wltoséw rasy
biatej. Typowe dla tej rasy wilosy faliste sa wyraznie czym$ posrednim
miedzy szczecinowatymi witosami zéttych i wetnistymi rasy czarnej. Falistos$¢
wioséw wystepuje ponadto jeszcze u Australczykéw. Stad wnoszono nawet
0 ich pokrewieAstwie z Europejczykami, co juz ze wzgledéw na olbrzymiag
odlegto$¢ geograficzng wydaje sie zupetnym niepodobieristwem. Predzej mozna
przypuszczaé¢, ze tu chodzi o odmienny rezultat spotkania sie rasy czarnej
1 z6ttej. W Swietle tak rozlegtych perspektyw nawet diugogtowos$é i krétko-
gtowos¢ nie bytaby przypuszczalnie pierwotng. Natomiast biata, a zwtaszcza
biato-r6zowa skéra (ta u péinocnych Europejczykéw) oraz blond witosy i nie-
bieskie oczy, te bynajmniej nie powszechne ws$réd rasy biatej, trzeba by
uzna¢ — w sposéb niewatpliwy mozna to twierdzi¢ o tzw. niebieskich oczach
— za typowa depigmentacje. Posuwanie sie z potudnia na poéinoc, na ogédt
odpowiadajace zmianom warunkéw klimatycznych w ciggu dtugich epok,
ktére udostepniaty niedostepng poprzednio péinoc w zwigzku z jej stopnio-
wym odlodowieniem, dato by sie zwigzaé¢ tylko z ostatnio wymienionymi
cechami rasy biatej. (Podobno w$réd murzynéw amerykanskich — wypadki
takie znane sg np. wéréd intelektualistéw murzynskich — spotyka sig mimo
ich czystej rasy wypadki depigmentacji). Wszystkie inne #tgczg sig¢ chyba
Z pomieszaniem sige ludnos$ci, przychodzgcej w pewnych okresach z potudnia,
od ladu afrykanskiego (pétnoc Afryki dzi§, jak wiadomo, nalezy do rasy biatej
autochtondéw) a w innych z kontynentu azjatyckiego. Za pewne mozna uwa-
za¢. ze rasa biata nie powstata na tropikalnym potudniu, ani tez daleko na
wschodzie. Powstata wiec w spotkaniu sie dwu innych, tj. w Europie z kra-
jami przylegtymi co najwyzej.

3«f. Ruja k. Wenedowie na wschodnich wybrzezach Battyku.Instytut
Battycki 1948. str. 40 nast.

4 G. Labuda, Vidivarii Jordanesa. Siania Occidentalis XIX Poznan
1948, str. 63—81.

5 O Estach por. ostatnio uwagi F. Bujaka 1 c. str. 4 nast.

6 Snrawe te omawialiSmy juz dawno w Ludnos$ci wiejskiej w krajach
potabskich i pomorskich. Siania Occidentalis 1. Poznan 1921.

7 Atlas nazw geograficznych Stowianszczyzny zachodniej. Zesz. I. Po-
morze Zachodnie, 2-e wyd. Instytutu Zachodniego. Poznanhn 1945.

8 Por. H. C htopocka, Pocfcgtki Szczecina, Roczniki HistoryczneX VIl
(Poznan 1948), zesz. 2 (w druku).

9 Por. HH Matuszewska-Zidtkowska, Poczatki Gdanska,
Roczniki Historyczne XVII (Poznan 1948), zesz. 1, str. 70—125

10 por. ostatnio bardzo donioste sprawozdanie prof. Konrada Jazdzew-
skiego, Gdansk wczesnodziejowy w $wietle badan wykopaliskowych z r. 1948
Zotchtani miekén)XVII (Poznan 1948), str. 166—174. Autor podnosi tu zna-
czenie powyzej cytowanych badan historycznych, ktére umozliwity prehistory-
kom odnalezenie materialnych $ladéw najdawniejszego Gdanska. Na przy-
ktadzie tym raz jeszcze okazuje sie bliski zwigzek badan historycznych i pre-
historycznych, oraz wzajemne poparcie, jakiego moga sobie udzielaé.



Mafia Znamietowska-Prujferowa

DZIAL ETNOGRAFICZNY
MUZEUM MORSKIEGO W SZCZECINIE

Artykut ten stanowi czeS¢ ogdlng referatu, wygtoszonego
przez autorke 24. V. 1948r. w Szczecinie na konferencji, poswie-
conej organizacji Dzialu Etnograficznego Muzeum Morskiego
wSzczecinie, z udzialem m in. dyr. Zolny Manugiewicza z War-
szawy, dr J. Krajewskiej z todzi, kierownictwa Muzeum Ziemi
Pomorskiej i Muzeum Morskiego w Szczecinie oraz dyrektora
Instytutu Badtyckiego. Ze wzgledu na wage zagadnienia i po-
trzebe jak najszerszego jego oSwietlenia, traktujemy projekt
p. dr Znamierowskiej-Prufjerowej jako cenng wypowiedz
dy skusyj na Artykut jest réwnoczesnie szczegdlowag ilu-
stracjg jednego z zagadnieri, omdwionych przez dr. J. Boro-
wika w artykule wsteprym niniejszego zeszytu.

Un Red.

Wychodzac z zalozenia, iz zbio-
ry Dziatu Etnograficznego Muze-
um Morskiego w Szczecinie winny
nosi¢ charakter naukowy, infor-
macyjny i dydaktyczny, przedsta-
wiam najwazniejsze zadania, jakie
— moim zdaniem — Dziat ten
powinien spetniaé:

jewodztwa szczecinskiego, gdan-
skiego i skrawek wojewddztwa
olsztyriskiego (z uwzglednieniem
Zalewu  Szczeciniskiego, Zatoki
Gdanskiej, Zalewu  Wislanego
oraz nadbrzeznych jezior).

Szczegblng uwage nalezalo by.
zwrdéci¢ na dawng i dzisiejsza kul-

i. Dziat Etnograficzny powinien ture ludowg Kaszubéw wraz z po-

dawaé¢ obraz materialnej, ducho-
wej i spotecznej kultury ludowej
ludnosci wybrzeza morskiego, na
tle jej wyraznych zwigzkéw
nie tylko z ludnos$cia rol-
niczag terenéw sasiadu-
jacych, lecz réwniez z cata
Polska, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem zajec
zwigzanych Z morzem,
jak rybotéwstwo, transport itd.

Zasieg badawczy tego Dziatu
obejmowatby pétnocng czesé wo-

zostatymi zabytkami
dowej Stowincow.

kultury lu-

a. Dziat Etnograficzny winien
w postaci okazéw oryginalnych,
modeli, rysunkéw i fotografii

obrazowa¢ kulture ludowg na jej
podtozu geograficznym
i biologiczny kn, a takze
ekonomicznym i spotecz-
nym, zjak najszerszym uwzgled-
nieniem przesztosci prehisto-
rycznej i historycznej
(w materiatach poréwnawczych)
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oraz kultury ludowej
mprzesiedlencow, Kktora sta-

nowi nowy wkiad w kulture lu-
dowa Wybrzeza, w postaci nie
tylko nowych przeniesionych wy-
tworéw, lecz réwniez odmiennej
terminologii, obyczajéw etc.

b. Dziat ten, przedstawiajac zy-
cie wsi w zakresie kultury mate-
rialnej, duchowej i spotecznej, po-
winien szczeg6lnie podkresli¢ spo-
teczne walory réznych tradycyj-
nych instytucji i zwyczajéow ka-
szubskich, zwigzanych 2z istnie-
niem np. maszoperii rybackich,
w ktérych wybitng role odgrywa
samopomoc sgsiedzka, a takze
innych.

c. Dziat Etnograficzny przez
umiejetng ekspozycje zbioréw przy
pomocy licznych, doskonatych fo-
tografii, rysunkéw, map i wy-
kresé6w winien ilustrowa¢ roz-
woj wytworow kultur”
ludowej ludnosci Wy -
brzeza, jej pochodzenie,
przeksztatcenia, Zwigz-
ki i pokrewienstwa z in-
nymi kulturami $Swiata
i narodami, a w szcze-
gélnosci ze Skandyna-
wig, winien tez ilustro-
wac wedréowki wytwo-
réw kultury ludowej, ich
zasiegi geograficzne itd.

Uwagi

1. Dziat ten, jako cze$¢ skia-
dowa reprezentacyjnego Muzeum,
winien przedstawia¢ nalezyty po-
ziom pod wzgledem techniki mu-

zealnej.

2. Kulture ludowa Wybrzeza
ilustrowatyby stare zabytkowe
okazy oryginalne, jak roéwniez

dwudziestowieczne uzywane wspo6t-
cze$nie, modele a takze liczne
fotografie i rysunki wykonane
w terenie i zaczerpniete z litera-
tury, oraz odpowiednio wybrane
teksty ilustrujace np. folklor ry-
backi. (Modele mogtyby by¢ za-
stosowane jedynie pod warun-
kiem, ze bylyby wykonane catko-
wicie Scisle).
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3. Dziat Etnograficzny
zbioréw winien posiada¢ pokazo-
wag biblioteke ludoznawstwa pol-
skiego, odgrywajaca role nie tyl-
ko naukowa, lecz réowniez dydak-
tyczno-pokazowg.

Zbiory, modele, fotogra-
fie, rysunki, mapy
i napisy
Zbiory Dzialu Etnograficz-

nego Muzeum Morskiego w Szcze-
cinie majg dawac pojecie o calo-
ksztatcie kultury Iludowej Wy-
brzeza. Przedmioty za$ zabytko-
we maja reprezentowaé nastepu-
jace dziaty: zbieractwo, towiectwo,
rybotéwstwo, hodowle zwierzat,
bartnictwo i pszczelnictwo, upra-
we roélin, przechowywanie zywno-
Sci oraz przygotowywanie pokar-
mu, obrébke kory (tyka i tubu,
drewna, wici, Kkorzeni, stomy,
trzciny itp), obrébke widkna itd.,
obrébke kosci, rogu, skoér. wiosia,
szczeciny i wosku, obrébke gliny,
kamieni i kruszcéw, farbiarstwo,
odziez i ozdoby, budownictwo,
sprzety domowe, transport i ko-
munikacje, sztuke ludowa, instru-
menty muzyczne, zabawkarstwo,
przedmioty obrzedowe, przedmioty
magiczne, miary, znaki, godia itp.
oraz lecznictwo.

Oprécz przegladu wytworéw
kultury ludowej w pewnych ze-
spotach, w zestawieniach poréw-
nawczych i w niektérych wypad-
kach w szeregach typologicznych,
byto by bardzo pozadane urzadze-
nie chocby jednego wnetrza ka-
szubskiej chaty rybackiej a takze
rolnika z Wybrzeza.

Modele moglyby byé zasto-
sowane np. do zilustrowania bu-
downictwa ludowego, $rodkéw
transportu i komunikacji itp.
(z uwzglednieniem wybranych ma-
teriatdw poréwnawczych).'

Fotografie. Zgromadzone
fotografie moglyby by¢ dwojako
zastosowane:

obok
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1 csi*\(ecnej strony jako mate-
riat dopetniajacy zbiory na $Scia-
nach i ekranach ewent. jako ma-
terial poréwnawczy, etc.

2. z drugiej m=mjako materiat
szerzej ilustrujgcy codzienne i od-
Swietne zycie i prace ludnosci Wy-
brzeza na tle licznych krajobra-
z6w, wsi, budownictwa ludowego,
obrzedéw rodzinnych: narodzino-
wych, weselnych, pogrzebowych
i dorocznych, a takze zwyczajow
domowych, towarzyskich, praw-
nych itd.

Te ostatnie poza ekranami mo-
glyby by¢ zebranfe w szeregu
wspotczesnie pod wzgledem mu-
zealnym rozwigzanych i odpo-
wiednio zabezpieczonych i udo-
stepnionych ilustracji.

Nalezato by tez szeroko uwzgle-
dni¢ krajobraz nadmorski oraz
typy antropologiczne ludnosci Wy-
brzeza: Kaszuboéw, ludnosci prze-
siedlonej i innych. Trzeba by poto-
zy€¢ szczegblny nacisk na zdjecia
ilustrujace prace ludnosci Wybrze-
za zwiagzane z morzem, jak np.
rybotéwstwo, a wiec wyréb sieci,
wyruszanie na potéw, potowy roz-
maitymi narzedziami, powrét z po-
towéw, funkcje maszoperii ry-
backich etc. (z uwzglednieniem
potowéw morskich oraz rzecznych
i jeziornych).

Bardzo duza wage nalezy poto-
zy¢ na dobér i jakos$¢ fotografii,
gdyz beda one odgrywac role
pewnej syntezy danych wytworéw
w ich funkcjach i odno$nym ze-
spole wspoétwystepujgcych elemen-
téw na tle catoksztattu zycia, aby
same zabytki nie stanowity wyr-
wanych przedmiotéw nie zwigza-
nych z wiasciwym podtozem, lecz
aby dawaly nawigzania do wspo6t-
czesnosci.

Rysunki beda musialy od-
grywac role pomocniczg tam, gdzie
fotografie nie dadza dos¢ pla-
stycznego obrazu, lub tam, gdzie
bedzie chodzito o podkres$lenie
pewnych schematéw, linii rozwo-

277

jowych,
séw etc.

Szczegdlnie dadza sie one za-
stosowaé np. przy ilustracji bu-
downictwa, sztuki ludowej (orna-
mentyka), technik tkackich etc.

O ile po uzgodnieniu z planami
prehistorykéw nie zostato by przy-
jete inne rozwigzanie, rysunki
mogtbyby obja¢ materiat porow-
nawczy z okreséw prehistorycz-
nych i wczesnohistorycznych.

Mapy musiatyby stanowi¢ je-
denn z wazniejszych dopektniaja-
cych elementéw naukowo-muze-
alnych. Nalezato by da¢ szereg
map o charakterze ogélnym, wpro-
wadzajgc w zagadnienia etno-
graficzne, jak np.: Polska na tle
mapy Swiata, hydrograficzna ma-
pa Polski, mapa rozmieszczenia
grup etnicznych w Polsce, mapa
dialektow w Polsce, kultur prehi-
storycznych, mapy historyczne
drég morskich, drég bursztyno-
wych, zasiegu dawnej zeglugi
i handlu, etc. Poza tym musiatyby
przyjs¢ liczne w zasiegu
Po 1ski, a w miare mozliwosci
w zasiegu europejskim
i Swiatowym, mapki ré6znych
typow wytworéw kultury ludo-
wej, jak np. narzedzia rybackie,
towieckie, stroj, budownictwo, za-
siegi niektérych zwyczajéow i o-
brzedéw etc, a takze calych kul-
tur.

rzutéw, profilow, wykre-

Napisy sprowadzatyby sie do
kilku kategorii: do napiséw o cha-
rakterze ogélnym oraz do napi-
séw szczeg6towych, objasniajgcych
poszczegblne przedmioty, ich za-
stosowanie, pochodzenie, odnosne
przystowia, gwarowe nazwy ryb,
kaszubskie stownictwo rybackie,
etc. (oczywiscie strone graficzng
musiatby wykonaé¢ artysta-gra-
fik).

Bibliografia. Pozadane
byto by umieszczenie przy kaz-
dym dziale wytworéw kultury
wazniejszej polskiej i ewentualnie,
obcej bibliografii.
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Tadeusz Kupczynski

O OBLICZE GOSPODARCZE DAWNEGO GDANSKA

Czy Gdansk byt miastem pol-
skim czy niemieckim, czy byt
miastem obcym w stuzbie polskiej,
wykonywanej lojalnie ze zrozu-
mieniem wlasnego interesu, czy
tez obojetnym w stosunku do
swych zobowigzann wzgledem Pol-
ski i sklonnym szukaé¢ swego in-
teresu w dalekich zwigzkach z
Niemcami ?

Te i tym podobne pytania mo-
zna by mnozy¢ i réznicowaé¢ na
ré6zne sposoby, ktére w rezultacie
Swiadczy¢ beda o dos¢ niezwyktej,
bodaj jedynej w swoim rodzaju
fizjognomii naszego historyczne-
go portu morskiego.

Byty czynniki o ré6znym w roz-
nych czasach nasileniu, ktére na-
dawaly mu postaé¢ miasta mie-
dzynarodowego, politycznie i go-
spodarczo niezaleznego — Wol-
nego Miasta Handlowego na pol-
skim wybrzezu battyckim. Czyn-
niki te sa bodaj najbardziej dla
Gdanska charakterystyczne, a wy-
raz swoj znajduja przede' wszyst-
kim w diasporze ludnosciowej, tu-
dziez w umownych stosunkach
miasta do aktualnych wiadcow
panstwowych terenu jego dziata-
nia. Takim sig stawat Gdansk
Swietopetkowy, takiej pozycji
strzegt za czaséw krzyzackich, o
taka niezalezno$¢ nieugiecie wal-
czyt za Jagiellonéw czy Wazéw,
na schylku Rzeczypospolitej za$
bronit znowu swego stanowiska,
wystepujac przeciwko zaborczym
zamachom na jej wolno$¢ i nie-
podlegtosé.

Pokost niemiecki, ktéry przy-
wart do oblicza gdanskiego, wy-
wodzit sie ze zrodet i tradycji han-
zeatyckich. Wyjscie na morze i
nawigzywanie oraz utrzymywanie
stosunkéw handlowych z krajami
zlewiska battyckiego i zachodnich
wybrzezy oceanu wymagato w

okresie wzrostu Gdanska protek-
toratu i posrednictwa Hanzy. W
krotkim czasie Gdarisk zdynstan-
sowal w tym zakresie zaréwno
Torun, Elblag czy Chetmno i za-
jat w obrebie Hanzy jedno z czo-
towych miejsc. Jezyk handlowy
Hanzy, uniwersalny jezyk w sto-
sunkach kupieckich zlewiska bat-
tyckiego, w swej postaci dolno-
niemieckiej zdradzat w tym cza-
sie silne naleciatosci flamandzkie
i skandynawskie, usuwane powoli,
cho¢ nie bez walki, przez wptywy
naprzéd $rednio- pézniej goérno-
niemieckich dialektéw. Wystar-
czy poréwna¢ znajdujace sie w
archiwum gdanskim trzy kodek-
sy prawa morskiego, stosowane w
gdanskiej praktyce sadowej XV
wieku, z ktéorych dwa byty spro-
wadzone kolejno z Flandrii i
Wisby, za$ trzeci byt sporzadzo-
ny na miejscu, by zdaé¢ sobie
sprawe z gmatwaniny jezykowej,
wytwarzanej w skomplikowanych
stosunkach jezykowych $rodowi-
ska balttyckiego.

Wyzwalany z naleciatosci gwa-
rowych jezyk niemiecki utrzymu-
je i po zmierzchu Hanzy swa role
powszechnie uzywanego jezyka
handlowego, ktérym positkuje sie
zaréwno gdanszczanin pochodze-
nia niemieckiego, jak przybysze i
osiedlency réznej proweniencji,
przebywajacy badz osiadajacy na
state w Gdansku. Sprawy jezy-
kowe na terenie gdanskim nie na-
bieraty nigdy barw bojowych,
chyba w towarzystwie walk wy-
znaniowych czy gospodarczo-po-
litycznych. Niesporng i uznang
niejako byta wytgacznosé lub prze-
waga w uzywaniu jezyka niemiec-
kiego jako jezyka stosunkoéw
handlowych. W pieciu jezykach
pisze sie i publikuje panegiryk ku
czci Jana Kazimierza, po polsku
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ogtasza sie w Gdansku odezwe w
sprawie zarazy, w urzedowaniu
jednak i w transakcjach kupiec-
kich panuje wytgcznie niemall
jezyk niemiecki. Wiele zjawisk
z dziedziny zycia kulturalnego
zrozumie¢ mozna jako wyraz tej
szczeg6lnej uprzywilejowanej roli
niemczyzny.

Skrzyzowanie wzdtuznych i po-
przecznych zaréwno morskich jak
ladowych i rzecznych drég han-
dlowych czyni z Gdanska atrak-
cyjne siedlisko dla przedsigbior-
czych zywiotéw kupieckich, ryce-
rzy przemystu, ludzi zadnych zy-
sku i przygéd. Na podbudowie
rdzennej ludnosci pomorskiej, kto-
rej nigdy nie brakito, osiedla sie
przybysz ze wschodu — Prusak,
Litwin czy Rusin, z zachodu —
Flandryjczyk, Dunczyk, Szwed,
Anglik czy Francuz, z rzadka
Wioch, Hiszpan, Zyd, Ormianin
i Grek, no i przede wszystkim
szeroka falg naptywajacy z dol-
nego i gérnego Zaodrza, z West-
falii i Nadrenii, z Misnii, $laska
i Czech kolonista-rolnik, kupiec i
zakonnik niemiecki, korzystajgcy
Z moznego poparcia Hanzy, Rze-
szy i Krzyzactwa. W tym rojo-
wisku elementéw réznego pocho-
dzenia wytwarza sie z biegiem lat
swoisty patriotyzm lokalny, Kkie-
rowany zmystem interesu i doraz-
nych korzysci, a utrwalany po-
czuciem zaleznosci i zwigzku z
polskim zapleczem gospodarczym
i Rzeczpospolita.

Przejsciowo gosci w Gdansku
Polak z prowincji centralnych;
silniej gospodarczymi wiezami ztg-
czona jest z nim ludno$¢ pomor-
ska, kujawska i mazowiecka, Ka-
szubi za$ siedzg w nim trwale,
uprawiajg rybotéstwo i zbierac-
two bursztynowe, drobny prze-
myst i zawody ustugowe. Z Ka-
szubéw czerpie zatogi polska stuz-
ba kaperska na morzu, z nich
tworza sie osrodki katolickie w

i Pomocniczo
dyplomatycznych.

uzywany byt

Jantar 5

Jezyk

279

mieScie, posiadajace swoje Swia-
tynie i kaznodziejéw. Nie pisang
karte ich dziejow zastonity wy-
padki historyczne, mimo wszyst-
ko z natury swej koniunkturalne
i w perspektywach swych osta-
tecznie przemijajace.

Plutokracja kupiecka, piastuja-
ca prawie dziedzicznie wiladze
miejska, prowadzi polityke wy-
nikajaca z rozlegtych intereséw
handlowych portu battyckiego,
egoistyczng wprawdzie, ale prze-
widujaca, ambitng i samodzielna,
o ile pozwalata na to staba prze-
waznie aktywnos$¢ polska w dzie-
dzinie handlowej i morskiej. Po-
tezne $rodki finansowe, czerpane
z wylgcznego niemal posrednic-
twa na drogach, wiodacych z Pol-
ski i do Polski, stuzyly jednako
ezabezpieczeniu tych drdég i stosun-
kéw, ale — co nie mniej wazne
— czesto wspieraly wydatnie po-
lityke polska w walkach o dostep
do morza i w konsekwencji o pa-
nowanie Polski na wybrzezu bat-
tyckim. Panistwowe tendencje
polskie do dominium maris byty
dla Gdanska nieznosne, totez
uporczywie im sie przeciwstawiatl,
widzagc w nich ograniczenie wia-
snych  korzysci gospodarczych.
Pozostat przy nich, poniewaz nie
napotkat silnej i zdecydowanej
woli ich przetamania. W obronie
swej pozycji chwytat sic broni, nie
cofat sie jednak przed jej uzy-
ciem, gdy chodzito o utrzymanie
swego stosunku do Rzeczyposoo-
litej wobec zamachéw na jej zy-
wotne interesy, jej cato$¢ czy nie-
zaleznos¢.

w widzeniu historycznym
Gdansk wystepuje czesto jako
Gdansk-Chiansk, pasozytujacy na
organizmie gospodarczym Polski,
badz jako port polski, ktéry ode-
grat swa role dziejowa, wyzna-
czong mu przez potozenie nad-
morskie przy ujsciu Wistv, jako
podstawa penetracji niemieckiej
stosunkach

tacinski, zwtaszcza w
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i posrednia’ stacja parcia niemiec-
kiego na wschéd, badz tez jako
Srodowisko, ksztattowane w at-
mosferze wplywéw polskich o
swoistym  obliczu  kulturalnym,
zblizajagcym go do Torunia, War-
szawy czy Krakowa. Kulturalnie
reprezentujg go zapewne takie po-
stacie, jak Dantyszek - Flachsbin-
der, Flamandzi van dem Blocke,
Antoni van Obbergen i Jan Vre-
deman de Vriese; Andrzej Kar-
fycz, Jan Strokowski i Falek-Po-
lonus, badz $lazak Joachim Pasto-
rius-Hirtenberg, geograf Filip Clii-
wer, astronom Jan Heweliusz, fi-
zyk Gabriel Fahrenheit, Gotfryd
Lengnich, Daniel Chodowiecki, Da-
niel Gralath, czy wreszcie mazur
Krzysztof Celestyn Mrongowiusz.
W tradycji niemieckiej wydatne
miejsce zajat korsarz Paul Bene-
ke.

Historia Gdanska daje wiele ma-
terialu do poznania politycznego
wspotzawodnictwa panstw przy-
battyckich i w tym kierunku byta
dotad znakomicie i wielostronnie
wyzyskiwana. Na drugim nato-
miast planie, w cieniu niemal, po-
zostawata wiasciwa dziedzina jego
twérczosci i roli dziejowej, zaré-
wno bowiem organizacja portu
i stuzb portowych, zegluga i jej
kierunki, wyposazenie techniczne,
obroty towarowe, technika ku-
piecka, wyniki gospodarcze i fi-
nansowe nie miaty do tej pory tyle
sity atrakcyjnej, aby sktoni¢ histo-
ryka do odtworzenia dziatalnosci
Gdanska. Powstanie $rodowiska
handlowego i przemystowego, je-
go przemiany, rozwoéj, zasieg dzia-
tania, wptyw na gospodarke ale
i kulture krajow, utrzymujacych
przezen swe stosunki ze Swiatem
— oto dziedzina réwnie interesu-
jaca i wazna, jak historia poli-
tyczna.

Morze, otwierajace szerokie dro-
gi w stosunkach pomiedzy naro-
dami, jest zarazem niewyczerpa-
nym rezerwuarem S$rodkéw pozy-
wienia, zaopatrujacych nie tylko
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rybaka, ale i luelnose w szerokim
niejednokrotnie promieniu. Popu-
larny w Polsce od najdawniejszych
czasow postny artykut spozywczy,
$ledz, rozchodzit sie przez Gdansk
szeroko po catym kraju i stanowit
przedmiot powaznych obrotéw
handlowych. Na przemys$le rybnym
opieraly sie okresowo baltyckie
formacje panstwowe, rosty i pa-
daty zaleznie od migracji $ledzia,
bedacego zrédtem ich dochodéw
i sity finansowej, badz prowadzity
uporczywe walki o opanowanie
i wyzyskiwanie towisk. Np. hel-
skie tereny $ledziowe byly przez
czas ich obfitosci podstawa przej-
Sciowej w X1V i XV wieku $Swiet-
nosci Helu, ktéry na skutek ich
zubozenia stat sie niebawem mi-
zerng miescing, potem wioskag ry-
backa.

Gospodarka rybna na jeziorach
pomorskich, zorganizowana na ro-
dzimej osnowie przez Krzyzakow,
prowadzona byta z duzym nakta-
dem $rodkéw przez administracje
gdanska w Szarpawie i Pucku.
Doniosta w tej dziedzinie stuzbe
petnit rybak kaszubski, radzac
sobie w zwigzkach samopomocy,
z holenderska maszoperiami zwa-
nych, o dawnej tradycji lokalnej,
rozpowszechnionej na wybrzezu
po obu stronach delty wislanej.

Wysoko rozwinigeta gospodarka
rolna na zutawach Gdanskich sta-
nowita przedmiot szczegblnej o-
pieki miasta, a opierata si¢ na
dawnej przedkrzyzackiej jeszcze
organizacji watowej, rozbudowa-
nej i doskonalonej przez spe-
cjalistéw holenderskich, sprowa-
dzanych przez zapobiegliwych
kupcéw gdanskich. WsSroéd rolni-
koéw zutawskich nie braknie chio-
pa kaszubskiego lub staropruskie-
go, zaprawionego do planowo zor-
ganizowanej nadrzecznej gospo-
darki melioracyjnej.

Gdansk byt zwigzany z bliskim
i dalszym zapleczem licznymi re-
lacjami, ktére w jego zyciu do-
niosta odgrywaty role. Wypadki
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historyczne w swej kanwie poli-
tycznej tylko czesciowo odstonig
jego istotne oblicze. Jest on prze-
de wszystkim wyspecjalizowanym
organizmem gospodarczym, Wwro-
Snietym wielostronnie w orga-
nizm Rzeczypospolitej, za$ jego
charakter, kulture i funkcje dzie-
jowa wyznaczy¢é mozna przez
wykrycie i zanalizowanie sklada-
jacych go i narastajacych w nim
tworczych elementéw kupieckich
i przemystowych oraz realizowa-
nych przezen zadan gospodar-

czych.

*
Uwagi powyzsze, notowane na
marginesie prac archiwalnych

i odpowiedniej lektury, maja cha-
rakter prowizoryczny. Skazani
dzi$ jesteSmy na positkowanie sie
literaturg niemiecka, przewaznie
jednostronng i, co wazniejsza,
z natury swej niezdatng do uja-
wnienia prawdy o swoistych sto-
sunkach polsko-gdanskich.

Tworzenie sie spotecznosci gdan-
skiej, pilnie w okresie przedwo-
jennym badanej przez uczonych
niemieckich, traktowano z punktu
widzenia penetracji kolonizacyjnej.
Wyrazicielem tego Kkierunku jest
wybitny historyk gdanski E.
Keyser, wydawca Zrodet i au-
tor wielu rozpraw, owianych du-
chem wszechniemieckim. Godne
obok niego miejsce zajmuje odda-
ny Pomorzu badacz kaszubszczy-
zny, Fryderyk Lorentz, w
swoim czasie stypendysta ksigzat
meklemburskich, wywodzacych
sie z krwi obodryckiej, posta¢ w
swej dwulicowosci raczej tragicz-
na. Nie ma w literaturze polskiej
badaczy tej miary, cho¢ nie brak
przyczynkéw i prac ubocznie o te
tematy potrgcajacych.

Chcac poznac¢ role Gdanska w
dziedzinie handlu baltyckiego,
odwota¢ sie nalezy do znawcow
dziejow Hanzy w typie Dae-
nella, do przestarzatego, jednak
i dzi$ jeszcze pozytecznego histo-
ryka handlu i rzemiost w Gdan-
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sku, Teodora Hirscha, wy-
r6znionego nagroda fundacji Jabto-
nowskich, czy wreszcie do Pawila
Simsona, ktory w wydawnic-
twie Zrédet do dziejow Hanzy dla
Gdanska z jednego tylko okresu
(1530—1591) zdotat zgromadzi¢
10.000 regestéw. Skromnym, choc¢
bardzo cennym wkiladem sg wy-
dane przez St. Kutrzebe i Fr.
Dude Regestra thelonaauei .atici
Wadislaoiensis saectili XV, albo
St. Kutrzeby ,Wista w histo-
rii gospodarczej dawnej Rzeczpo-
spolitej Polskiej" i R. Rybar-
skiego ,Handel i polityka
handlowa Polski w XVI wieku".
Ale to tylko fragmenty, podczas
gdy do historii eksportu zbozo-
wego Polski siega¢ wypadnie do
kompendium N aude*go, badz
D. Krannhalsa Danzig und
der Weichselhandel in seiner Blii-
tezeit nom 16 zum 1? Jahrhun-
dert, za$ informacje o handlu
drzewem zdobywaé¢ w V. Schaf-
frana Die Holzmirtschaft Po-
lens, stwierdzajac, ze sg one nie-
petne i nie odpowiadajg istothnemu
zakresowi i charakterowi stosun-
kéw gospodarczych.

Organizacja aparatu handlowe-
go i jego zasiegu poprzesta¢ musi
na sedziwym Lengnichu, wie-

kowym Hirschu, historyku
zeglugi niemieckiej i handlowej
polityki morskiej, W. V og 1u,

tudziez w dziedzinie skarbowosci
miejskiej na wyczerpujacej, ale
stronniczej ksigzce M. Follza
Geschichte des Danziger Stadt-
haushalts.  Niewiele np. wiemy
o domu handlowym Loitza, wspie-
rajacego kredytem chuda kase
krélewska, jeszcze mniej za$ o
prawie morskim Gdanska.

Jesli chodzi o przemyst rybacki,
udawa¢ sie musimy do prac A.
Seligo i J Muhla, jesli zas
o0 gospodarke zutawska — do H.
Bertrama Die Entmickelung
des Deich- und Entmasserungsme-
sens im Gebiete des heutigen Dan-
ziger Deiclvwerhandes seit dem 14
Jahrhundert.



Mimo ogromnego wyniszczenia

przez wojne zrédet do historii
Gdanska, dawniej mato dostep-
nych, instytucje naukowe miasta

posiadaja znaczne zasoby mate-
riatbw, ktére daja duze mozliwo-
Sci badawcze zaréwno w kierunku
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skorygowania i uzupetnienia wy-
nikéw dotychczasowych prac hi-
storycznych, jak réwniez posta-
wienia w nowy spos6b sprawy sto-
sunkéw polsko-gdanskich, funkcji
i fizjognomii Gdanska w dziejach
gospodarczych Polski.



ZAGOSPODAROWANIE ZULAW

(Charakterystyka dotychczasowych

prac Instytutu Battyckiego w tym

zakresie oraz streszczenie wazniejszych pogladéw w tej sprawie)

Charakterystyka

Donioste znaczenie sprawy za-
gospodarowania Zutaw, jako ob-
szaru o0 wyjatkowych mozliwos-
ciach gospodarczych i specjalnie
korzystnym  potozeniu, zostato
oddawna docenione przez Insty-
tut Battycki i znalazto wyraz w
poswieconych catkowicie lub czes-
ciowo temu zagadnieniu opraco-
waniach indywidualnych. Cenng
w tym zakresie pozycje stanowi
wydana przez Instytut juz w r.
1946 praca T. Mieczynskie-
go ,Gleby b. terytorium Gdan-
ska", dajagca m. in. obraz stosun-
kéw glebowych i wydajnosci zu-
taw w okresie niemieckim. W
tym samym roku inz. Antoni
W ielopolskiw dwoéch obszer-
nych referatach: JAprowizacja
Wybrzeza" i -Rozmieszczenie
przemystu  rolniczego w  del-
cie Wisty" oméwit sprawe mo-
zliwosci  produkcji  rolniczej na
zutawach i roli zwigzanego z
nig przemystu, mgr J. Nie-
roda za$ w opracowaniu LEIl-
blag, jego stan i najblizsze
mozliwosci rozwojowe" przedsta-
wit potrzebe zagospodarowania
zutaw Elblagskich jako podstawo-
wy, obok rozwoju przemystu ciez-
kiego, warunek ozywienia gospo-
darczego miasta. Ostatnio Kie-
rownik G. A. M., mgr B. Krzy-
wiec, opracowat dla R. U. P. P.
w Gdansku zagadnienie roli woje-
wodztwa gdanskiego jako bazy
aprowizacyjnej miast Wybrzeza.

Nie zaspakajato to jednak ist-
niejacej i coraz bardziej odczu-

prac dotychczasowych

wanej potrzeby syntetycznego o-
pracowania zagadnienia zagospo-
darowania Zutaw, ktére stanowito
by przekréj posiadanej wiedzy
o tym temacie. W zwigzku z tym
Instytut Battycki przystgpit do
zespotowego rozpatrzenia wazniej-
szych zwigzanych z zutawami
probleméw. Pierwsze pos$wiecone
im posiedzenie Studium  Spo-
teczno-Gospodarczego Inst. Batt.
odbyto sie dnia 5 lipca 1948 r. w
sktadzie: inz. Biskupski, prof. Bo-
rowski, dyr. Kalczynski, inz. Je-
towicki, inz. Potczynski — jako
rzeczoznawcy oraz Sekretarz Ge-
neralny Srocki i mgr Nieroda z
Instytutu Battyckiego. Na posie-
dzeniu tym K. Fudakow-
ski przedstawit w streszcze-
niu  wyniki  opracowanej na
zlecenie Instytutu obszerniejszej
pracy (ok. 100 str. maszynopisu)
na temat ,Zutawy — plan za-
gospodarowania, organizacja rol-
nictwa i produkcja rolna w przy-
sztosci". Referat ten objat w
siedmiu  rozdziatach  catkowity
projekt zagospodarowania Zutaw,
opracowany pod katem widzenia
jak najwiekszej wydajnosci pro-
dukcyjnej i oparty na szerokim
podiozu  ogdlno-teoretycznym i
statystyczno-poréwnawczym.

W wyniku dyskusji wytonita
sie potrzeba dalszej pracy nad te-
matem. Nowego oswietlenia pod-
jat sie pracujgcy oddawna nad
tym zagadnieniem inz. Biskup-
sk i, ktéry tez w dniu 19 listopada
1948 r. ompwil na drugim z kolei
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posiedzeniu Studium Spot. - Go-
spodarczego ,Wytyczne do rolni-
czego zagospodarowania zutaw
w planie przestrzennym". W dru-
gim posiedzeniu brali udziat jako
rzeczoznawcy: prof.Borowski, dyr.
W. Bromaszewski, K. Fudakow-
ski, dyr. Kalczynski, dyr. Lier,
mgr Miazek, mgr B. Stepéwicz
oraz z Instytutu Baittyckiego: dyr.
Borowik, sekretarz gen. Srocki,
red. Lewandowski, dr Boduszyn-
ska, dr Bukowski, mgr Krzywiee
i mgr Nieroda.

Zadania rolnictwa na

nych zadan

Zadania rolnictwa w
Polsce. Ogdélne zadania rolnic-
twa w Polsce ujat dyr. Kal-
czynski w trzech punktach:
1. racjonalne wyzywienie ludnosci,
2. zwiekszenie surowcéw dla prze-
mystu, 3. zwiekszenie $rodkéw
eksportu dla wyréwnania bilansu
ptatniczego. Wydobycie najwyz-
szych mozliwosci produkcyjnych
zutaw jest szczeg6lnie wazne dla
og6lnego bilansu zywnos$ciowego
kraju. Podniesienie stopy zycio-
wej w Polsce, szczegélnie u ludno-
Sci wiejskiej, ktéra swym niedoja-
daniem, jak stwierdzit K. Fuda-
kowski, stwarzata podstawy eks-
portu zywnos$ci w okresie przed-
wojennym, moze tatwo spowodo-
waé ogoélny niedobér zywnoscio-
wy. Stad powstaje potrzeba mak-
symalnej produkcji kazdego re-
gionu. Stad tez sprawa witasciwe-
go zagospodarowania zutaw staje

sie zagadnieniem nie lokalnym,
lecz ogélnopolskim.
Specjalne zadanie zu-

taw. Ogoélnopolskie zadania rol-
nictwa odnosza sie takze do zu-
taw z tym, ze jako teren o szcze-
g6lnych mozliwosciach produkcyj-
nych i specyficznym potozeniu po-
winny one w zakresie tych zadan
petni¢ role szczegélnie wydatng.

Zutawach w S$Swietle
rolnictwa
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Materiat, zawarty w obu refera-
tach i uzupetniajgcych je obszer-

nych dyskusjach, pozwala juz
dzieki swej obfitosci i wszech-
stronnoéci oraz zgodnosci w

punktach zasadniczych obu refe-
rentéw i dyskutantéw, na wydo-
bycie szeregu os$wietlen i tez o
trwalszym charakterze, jak row-
niez na postawienie pewnej licz-
by pytan, wymagajacych dalsze-
go  szczegb6towego rozwazania
i stanowigcych temat dla dalszych
prac w tym kierunku.

ogol-
polskiego

Maja wiec nie tylko zaspokoi¢ po-
trzeby wiasne, ale takze potrze-
by zespotu portowdé - miejskiego
Gdansk — Gdynia, co samo jest
juz powaznym zadaniem z uwagi
na liczebno$¢ Iludnosci zespotu,
jej wyzsza od przecietnej zamoz-
no$¢ i wyzsze wymagania. ROw-
niez w zakresie przetwdrstwa rol-
niczego i mozliwosci eksporto-
wych bliskos¢ wielkich portéw
stwarza warunki dogodniejsze niz
w innych regionach i stawia za-
razem wyzsze wymagania.

Przeglad zagadnien.
Niezbednym warunkiem stworze-
nia racjonalnych podstaw dla
maksymalnej produkcji zulaw
jest poznanie i jasne okreslenie
ich: 1. naturalnych warunkéw gle-
bowych i klimatycznych, 2. zwia-
zanych z nimi kierunkéw produk-
cji rolniczej i hodowlanej oraz ich
zwigzkéw z przemystem, 3. wias-
ciwych s$rodkéw produkcji, 4. jej
przewidywanej wielkosci, jak row-
niez wielkosci spozycia i nadwy-
zek, 5. zwigzanej z warunkami
naturalnymi i celowag organiza-
cjaiprodukcji struktury agrarnej
i wreszcie 6. doboru i zadan czto-
wieka, jako czynnika dominuja-
cego i koordynujacego poszcze-
goélne elementy produkgcji.
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Naturalne warunki

Obszar. Obszar zutaw obej-
muje wedtug danych urzedowych
ok. 1451000 ha, z czego po odlicze-
niu czesci powierzchni objetej u-
rzadzeniami od- i nawadniaja-
cymi przypada na zulawy Gdan-
skie 33.000 ha, Wielkie — 50.000 ha
i Elblagskie — 35.000 ha, razem
118.000 ha. Sg to liczby przybli-
zone, gdyz nie przeprowadzono
jeszcze doktadnych pomiardéw.

Gleby. Gleby delty Wisty ce-
chuje duza réznorodnos$é. W swej
Mapie Gleb Mieczynski roz-
réznia trzy gtéwne grupy glebo-
we: gleby lakowe zatorfione, gle-
by takowe w dobrych warunkach
wilgoci i gleby uprawne na ma-
dach, ws$rdd nich za$ pietnascie
typéw. Charakterystyczne dla zu-
taw sa gleby ciezkie, wszelkiego
rodzaju mady, oznaczajace sie wy-
soka urodzajnoscia. Na glebach
tych zbiory z jednego hektara na
madach préchnicowych wynosity
(wedtug Mapy Gleb) 3355 g dla

pszenicy, 28,0 q — zyta, 34,5 q
— jeczmienia, 30,5 q — owsa,
300 g — burakéw cukrowych

i 400 g dla burakéw pastewnych.
Jednak i pozostate odmiany gleb,
zaliczane w Polsce centralnej do
IV a nawet V klasy uzytkowej,
dawaty, wobec wysokiego pozio-
mu produkcji rolnej na obszarze
gdanskim, wysokie plony wigkszo-
Sci rodlin  uprawnych
czynski).

W zwigzku z jakoscia gleb na-
lezy wspomnie¢ o ciekawych i da-
jacych dobre wyniki niemieckich
probach uzyzniania obszaréw pia-
szczystych namutem rzecznym.
Sprawa optacalnosci finansowej
tego rodzaju prac nasuwa powaz-
ne watpliwosci i wymaga szcze-
g6étowej analizy. Jest to jednak
zagadnienie raczej stosunkowo
dalszej przysztosci.

Klimat. Klimat delty Wisty
jest morski o $redniej temperatu-
rze rocznej ok. + 8° C. a na wyzej
potozonych terenach pasa nad-
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rolnictwa zutaw.

morskiego + 6 C. 1llos¢ dni
o temp. ponizej 0° nie przekracza
100, gdy na catym pasie morskim
dochodzi Srednio do 130, a na Ma-
zurach do 144. Odpowiednio do
tego inaczej ukfada sie okres we-
getacyjny, dtuzszy w delcie Wisty
niz w reszcie pasa nadmorskiego.
Opady sg dos$¢ obfite, przy czym
niekorzystne jest ich rozmieszcze-
nie w poszczeg6lnych miesigcach
roku. Z badan niemieckich wyni-
ka, ze 25% rocznych opadéw przy-
pada w pasie nadmorskim na mie-
sigce lipiec i sierpien, czyli na o-
kres zniwny i przedsiewny. Ta
okolicznos¢ wptywa na caly sy-
stem gospodarowania, stwarzajac
wyjatkowo wielkie nasilenie wszel-
kich prac rolnych w bardzo krét-
kim czasie.

Pasy wiatr ochronne.
Niektére wiasciwosci klimatu re-
gionalnego Zutaw sg dos¢ przykre
z punktu widzenia rolnictwa. Na-
lezg tu przede wszystkim silne
wiatry, przymrozki, bardzo nie-
réwnomierne opady, co iacznie z
brakiem laséw na tym terenie
wplywa ujemnie na zasiewy. Ja-
ko $srodek ochronny przeciw tym
niedomaganiom proponuje inz. Bi-
skupski zaktadanie paséw wiatro-
chronnych, ktére tagodzityby
ostros¢ wahan mikroklimatu. Sto-
sowane sa one na duzg skale w
Zwigzku Radzieckim i Stanach
Zjednoczonych, ostatnio zaczyna-
ja tez uzyskiwaé¢ prawo obywatel-
stwa na Zachodzie. W stosunku
do powyzszego projektu K. Fu-
dakowski  zgtosit  zastrzezenia,
stwierdzajac, ze na wyniki tego
rodzaju zabiegéw trzeba zbyt dtu-
go czekaé, za$ zulawy, dzieki po-
waznej ilosci opaddéw, raczej nie
potrzebujg tak daleko posunietych
zabiegéw klimatycznych; skutecz-
no$¢ ich w odniesieniu do mikro-
klimatu moze by¢ watpliwa.

Woda do picia. W zwigzku
z warunkami przyrodzonymi po-
zostaje tez sprawa jakosci wody
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do picia, bardzo wazna dla czto-
wieka i zwierzat. Plytkie wody
gruntowe zutaw sg wybitnie nie-
zdrowe, totez nalezy w tym Kkie-
runku prowadzi¢ zorganizowane

Struktura

Dawnei nowe wytyczne.
Wielko$¢ i organizacja produkcji
zalezy w duzym stopniu od wiel-
kosci gospodarstw, a wiec struk-
tury agrarnej. Obaj referenci o-
pierali sie na strukturze obecnie
istniejgcej i okreslonej okdélnikiem
Min. Roln. i Ref. Roln z 12 maja
1948 r., przewidujacym trzy typy
gospodarstw na zutawach. Jest to
ukiad juz nieaktualny, jak. stwier-
dzit mgr Mrazek, gdyz ostatnie
uchwaty Plenum CKWPPR i mo-
wa min. Minca wskazaly nowe
drogi organizacji struktury rolnej.
Przede wszystkim zutawy bedg
terenem o najwcze$niej prowadzo-
nej gospodarce spoéidzielczej. W
ten sposéb zakonczony zostanie
dotychczasowy chaos ustrojowy
i wynikajacy stad stan niepew-
nosci prawnej.

Okres osadnictwa na zutawach
nalezy uwaza¢ za zakonczony.
Pozostate obszary obejmg majat-
ki panstwowe, co pozwoli na osta-
teczne zagospodarowanie odto-
géw w ramach istniejgcej podazy
rgk roboczych, stworzy podstawy
dla nowoczesnej mechanizacji rol-
nictwa, pokonujac w ten spos6b
staty brak sity pociggowej, ktéry
rozbijat poprzednie plany, i po-
zwoli na osiggniecie zakreslonych
planem centralnym norm produk-
cyjnych, nieosiggalnych w drob-
nych gospodarstwach samodziel-
nych.

Mate gospodarstwa. Ma-
te gospodarstwa indywidualne sa
nieekonomiczne, gdyz marnuje sie
w nich zaréwno praca czilowieka,
jak inwentarza, intensywna tylko
okresowo. Réwnoczesnie niemozli-
wa jest mechanizacja tych gospo-
darstw, bez ktorej nie ma postepu
w rolnictwie. Réwniez sprawa bu-
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badania nad $rodkami ulepszaja-
cymi ich jakos$¢. Jak stwierdzit
mgr Mrazek, Urzad Wojewddzki
przewidziat juz na ten cel specjal-
ne fundusze.

agrarna

downictwa osadniczego nie da sig
rozwigzaé przy istnieniu drobnych
gospodarstw indywidualnych, z
ktérych kazde musiato by otrzy-
mac¢ odrebne wiasne zabudowania.

Gospodarka spoétdziel-
cza. Wyjsciem w obu wypadkach
jest stworzenie opartych o os$rod-
ki maszynowe spétdzielni i osad-
nictwo folwarczne, tansze od in-
dywidualnego. w planowaniu
przysztej wielkosci produkcji, or-
ganizacji pracy, ustalaniu propor-
cji sity pociagowej zywej i mecha-
nicznej oraz wielkosci zatrudnie-
nia nalezy uwzgledni¢ formy go-
spodarstwa spétdzielczego. Przy-
ktadem moga stuzy¢ dwie istnie-
jace na zutawach spoétdzielnie: w
Grajewie i Lichnowie.

Pastwiska spotdziel-
cze. W nowych ramach struktu-
ry agrarnej nieaktualne stajg sie
pewne poruszone w dyskusji kon-
cepcje, jak np. sprawa pastwisk
spotdzielczych. Jak twierdzit prof.
Borowski, wspo6lno$¢ pastwie’:
przy odrebnosci gospodarstw po-
woduje tylko przeinwentaryzowa-
nie gospodarstw i wyniszczenie
pastwisk, z ktorych wszyscy ko-
rzystaja lecz nikt nie chce inwe-
stowac.

Kombinaty rolne. Na
blizsze oméwienie zastuguje jedy-
nie przedstawiona w referacie K.
Fudakowskiego sprawa kombina-
téw rolnych. Opierajac sie na wzo-
rach szwajcarskich i przyjmujac
réwnoczesne istnienie na zutawach
trzech typéw gospodarstw réznych
wielkoscia, referent wysunat kon-
cepcje ich wspoétpracy. Szczegdl-
nie zalecana bylaby tu wspétpraca
majatku z osadnikami, pozwala-
jaca na zastosowanie przy istnie-
jacych stosunkach wiasnosciowych
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nowoczesnych metod produkcji
i zbytu. Stronag wiecej zyskujaca
bytby tu osadnik, ktéry w zamian
za pomoc w zakresie urzadzen
i srodkéw produkcji i wskazéwki

Produkcj
Grunty orne i pastwi-
ska. Ksztattowanie produkcji

rolniczej na Zutawach powinno
iS¢ w kierunku osiggniecia jak
najwiekszej wydajnosci. Nalezy
wiec prowadzi¢ gospodarke inten-
sywng w stosunku do catosci uzyt-
kéw rolnych, zaréwno upraw jak
pastwisk i tak. Podzial uzytkéw
rolnych na te dwa podstawowe ro-
dzaje okreslajg w powaznym sto-
pniu naturalne warunki glebowe
i klimatyczne. Wedtug dtugolet-
nich obliczen niemieckich system
gospodarowania w catym obszarze
nadmorskim stale dawat przewage
hodowli, co pociggato za sobag
zmniejszenie upraw  polowych
i zwiekszenie pastwisk. Na obsza-
rze Kiajpedy pastwiska zajmowa-
ty przed wojng 70% areatu, w do-
linie Odry do 50%, za$ w dolinie
Wisty na madach ok. 30%. Na
og6t zrédia niemieckie stwierdza-
ja, ze w okresie 1913— 1927 nasta-
pit powazny wzrost przestrzeni pa-
stwisk kosztem roli uprawnej.
W dolinie kwidzynskiej, o warun-
kach glebowo-klimatycznych po-
dobnych do zutawskich, w gospo-
darstwach powyzej 5 ha pastwiska
obejmowaty 40—50% areatu. Dla
Zutaw przyjmuje K. Pudakowski
stosunek upraw polowych do pa-
stwisk jak 1:1, co nie napotkato
sprzeciwu w dyskusiji.
Gospodarka intensy-
wna. Intensywnos$¢ upraw polo-
wych polega na dobrej uprawie
gleby (gteboka orka), jej zasile-
niu obornikiem i peltnymi nawoza-
mi sztucznymi i odpowiednim pto-
dozmianie. W zakresie stosowa-
nia nawozéw mineralnych nalezy
przypomnieé za Mieczyn-
skim, ze mady zutawskie posia-
dajg wyjatkowa zdolnos$¢ szybkie-
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techniczne rewanzowatby sie pew-
na iloscig dni odptatnej pracy w
najciezszych dla majatkKU oare-
sach.

rolnicza

go i intensywnego reagowania na
bodzce zewnetrzne. Majac prze-
cietnie dwu- albo i trzykrotnie
wiekszg zawarto$¢ przyswajalne-
go fosforu od dobrych bielic Pol-
ski centralnej, reaguja one mimo
to bardzo silnie zwyzka plonéw
na dodatek tego skifadnika.

Rejonizacja produkcji.
Dla wielkosci produkcji bardzo
wazna jest jej rejonizacja, dosto-
sowanie pewnych typow upraw do
warunkéw naturalnych wiekszych
obszaréw. Jest ona tatwiejsza w
gospodarstwach wielkich o wiek-
szej tatwosci specjalizacji niz w
gospodarstwach drobnych. Podob-
nie przedstawia sie sprawa stan-
daryzacji produkcji, bardzo wazna
z punktu widzenia eksportu.

Ptodozmiany. Przy wybo-
rze ptodozmianu nalezy dazy¢ do
produkcji ptodéw wysokocennych
na eksport przy zaopatrywaniu sie
w konieczne mniej cenne plody
z zewnatrz. Oznacza to ogranicze-
nie produkcji klosowych na rzecz
okopowych, przemystowych i pa-
stewnych. Jest to zgodne z daw-
nymi doswiadczeniami niemiecki-
mi w pasie nadmorskim, gdzie
ostatnie lata wykazaty tego rodza-
ju tendencje. K. Fudakowski za-
leca dwa rodzaje wysoce intensy-
wnych ptodozmianéw: 1 ogrodni-
czy: okopowe, jeczmien, pszenica,
warzywa; 2 reszta gospodarstw:
okopowe, jeczmien, pszenica, strag-
kowe. Sa to oczywiscie schematy,
ktére w zastosowaniu praktycz-
nym ulegng zmianom, dostosowa-
nym do indywidualnych wasciwo-
Sci warsztatow rolnych.

Ros$liny hodowlane. Z
produktéow szczeg6lnie optacal-
nych dla zutaw zaleca inz. Pot-
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czynski pszenice i owies, jako da-
jace specjalnie wysokie plony,
zyto i jeczmien sa juz mniej wy-
dajne, chociaz istniejg specjalne
odmiany jeczmienia, dostosowane
do warunkoéw zutawskich. Dobre
wyniki daje rzepak, len, groch
i buraki, a wiec rosliny o wyso-
kiej wartosci spozywczej i. dla
przemystu.

Burak i ziemniak. Szcze-
g6lne znaczenie nalezy przypisac
uprawie burakéw, przy ktoérej jed-
nak powazng trudnoscia moze by¢
brak rak do pracy, gdyz burak
jest bardzo pracochtonny. Wedtug
inz. Biskupskiego, znaczenie upra-
wy buraka cukrowego na zuta-
wach lezy nie tylko w jego warto-
Sci dla przemystu cukrowniczego,
ale tez w zastosowaniu jako paszy.
W danym wypadku moze. on spet-
ni¢ powazng role w zastepstwie
ziemniaka, ktérego uprawa zosta-
ta og6lnie uznana jako nieoptacal-
na. Wynika to z jednej strony
z taniosci ziemniaka, co odbiera
sens jego uprawie na wysokowar-
tosciowej glebie zutawskiej, z dru-
giej za$ z charakteru gleby — jest
zbyt ciezka i nieprzydatna do
uprawy ziemniakéw. Nalezy je
wiec uprawia¢ w miare whasnych
potrzeb konsumcyjnych, a nie ja-
ko produkt dla eksportu lub ho-
dowli. W tym zakresie lepszy jest
znacznie burak cukrowy z uwagi
na wiekszg warto$¢ pokarmowag
dzieki duzej ilosci biatka. Nalezy
go tylko odpowiednio dostosowac,
to znaczy krajac i suszyé, co daje
pasze tresciwag, wysoce odzywcza,
tatwg w przechowaniu i transpor-
cie. Jest to snoséb oddawna sto-
sowany na Zachodzie, u nas dotad
nie praktykowany. Dla unrawy
buraka wazng jest sprawa wlasnej
hodowli nasion buraczanych, zu-
tawy nie powinny sprowadzaé¢ na-
sion z zagranicy lub z kraiu, lecz
mie¢ wiasne plantacje w folwar-
kach Z. P. N. Z.

Uzytki zielone. W za-
kresie paszy wazne jest réwniez
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zwiekszenie  obszar6w uprawy
uzytkéw zielonych. Nalezy tu roz-
wing¢ specjalng propagande, gdyz
obecny stan jest niekorzystny,
a przyznane na ten cel kredyty sa
wykorzystywane w minimalnym

stopniu, jak to stwierdzit dyr.
Kalczynski.
Warzywnictwo. W okre-

gach podmiejskich nalezy tworzy¢
warunki dla rozwoju warzywnic-
twa, majgcego w miastach zbyt
dla swej produkcji i dajacego
réwnocze$nie surowiec dla prze-
mystu przetwérczego. Nalezy jed-
nak przy tym uwazaé, aby rozwdj
gospodarstw warzywniczych na-
stepowat ewolucyjnie, w dostoso-
waniu do zapotrzebowania, gdyz
nadmierna ilos¢ warsztatow wa-
rzywniczych moze nie znalez¢ zby-
tu dla ich produktéw.

Szkodnictwo rolne. Z
produkcja potowa tgczy sie aktu-
alna obecnie i trudna sprawa
szkodnictwa: gryzoni i chwastow.
Co do gryzoni, obecne ich nasile-
nie nie ma nic wspdlnego z plaga
z 1947 r., jak to stwierdzit inz.
Biskupski. Sa to zupetnie inne
odmiany, totez nie mozna moéwic
o jakiej$ ciggtosci. Konieczna jest
jednak planowa, zakrojona na
dtuzsza mete akcja, gdyz doraznie
stosowane odszczurzania sg bardzo
kosztowne, a nie przynosza dodat-
nich wynikéw, proporcjonalnych
do wielkosci kosztéw tej walki,
zutawy posiadaja  wyjatkowe
wprost warunki rozwoju gryzo-
ni w postaci wielkiej liczby ka-
natébw i rowéw odwadniajacych.

W walce z chwastami nalezy
podkresli¢ duze osiagniecia do-
tychczasowe, nie sga one jednak
wystarczajagce. | tu nalezy pro-
wadzi¢ akcje dtugookresowa, opar-
ta o badania wilasnosci gleby.
W obu wypadkach walki ze szkod-
nikami wazne jest zagospodaro-
wanie odtogéw, bedacych rozsad-
nikami gryzoni i chwastéw oraz
staranna uprawa pol.
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Produkcja

Znaczenie hodowli. Zna-
czenie produkcji hodowlanej jest
dla zutaw nie mniejsze niz upraw
polowych z uwagi na wielki odse-
tek doskonatych, trzykosnych igk
i pastwisk. Jak stwierdzit inz. Pot-
czynski, racjonalne wykorzysta-
nie pastwisk byto jedng z gtéw-
nych przyczyn gospodarczego roz-
woju zutaw. Nalezy jednak réw-
niez w stosunku do pastwisk pro-
wadzi¢ gospodarke intensywna, to
znaczy systematycznie nawozic¢
i obsiewa¢ co 8—10 lat. Wazna
przy tym jest sprawa hodowli na-
sion traw oraz dobieranie specjal-
nych mieszanek traw i zi6t stoso-
wnie do rodzaju gleby.

Pasza. W zakresie hodowli
bardzo wazne sg stosunki paszo-
we. Nie wystarcza tu wylgczne
opieranie sie na bazie naturalnej,
jaka sa istniejace taki i pastwiska.
Nalezy jeszcze rozwing¢ szeroko
produkcje upraw zielonych i sto-
sowanie pasz tresciwych, przede
wszystkim suszenia buraka cuk-
rowego, 0 czym juz byta mowa.
Wazna réwniez jest sprawa prze-
chowania paszy. Na skutek wa-
runkéw klimatycznych marnuje sie
trzeci sianokos na zutawach, cze-
mu moze fatwo zapobiec silosowa-
nie paszy lub suszenie. Nalezy sto-
sowacé nie kosztowne silosy wiezo-
we, lecz tanie a réwnie praktycz-
ne silosy dotowe, jak to sie juz
praktykuje na Zachodzie. W za-
kresie produkcji paszy i hodowli
raczej nie nalezy sie wzorowad,
zdaniem K. Fudakowskiego, na
Danii, ktéra swg hodowle opierata
na tresciwych paszach importo-
wanych. Bardziej miarodajne dla
nas w tym zakresie moga by¢
przykiady niemieckie.

Bydto i trzoda. W zakre-
sie hodowli nalezy ktas¢ nacisk na
rozwdéj bydta rogatego. Przed woj-
na wychéw bydia miesnego da-
wat lepszy dochéd niz mlecznego.
Hodowla trzody chlewnej nie ma

hodowlana

na Zutawach naturalnej bazy
ziemniaczanej, stad nie moze sie
ona nalezycie rozwina¢ w gospo-
darstwach rolnych i nie powinna
wykracza¢ poza zapotrzebowanie
wiasne. Oparcie moze znalezé je-
dynie przy zakltadach przemystu
przetworczego, jak: serowarnie
i mleczarnie, gdzie obfito$¢, odzyw-
czych odpadkéw wynagradza brak
ziemniaka.

Inne zwierzeta. Wigksze
niz trzoda chlewna mozliwosci roz-
woju hodowli w gospodarstwach
rolnych majag owce i dréb. Owce
zutawskie byty cenione przed woj-
ng dla swej welny, hodowla za$
drobiu jest bardzo optacalna w go-
spodarstwach zbozowych, zwiasz-
cza ze blisko$¢ wielkiego zespotu
miejskiego daje tatwos¢ zbytu
miesa i jaj. Na marginesie wia-
Sciwej hodowli nalezy wspomnie¢
0 poruszonej przez inz. Polczyn-
skiego mozliwosci hodowli zwie-
rzat futerkowych, majacej na Zu-
tawach dobre warunki naturalne
w postaci licznych zarybionych
stawow.

Ochrona, hodowli. Isto-
tna dla hodowli sprawa doboru
ras, odpowiednich do tutejszych
warunkoéw glebowo-klimatycznych,
wymaga zwrdécenia uwagi w
pierwszym rzedzie na produkcje
hodowlana-zarodowg, a wiec za-
ktadanie Zrebieciarni, wychowalni
buhai. Dla tego celu nalezy stwo-
rzy¢ specjalny zaktad zootechnicz-
ny dla Zutaw, majacy za zadanie
naukowe badanie podstaw hodowli
oraz szkolenie i kontrole w tym
zakresie.

Réwniez w zwigzku z hodowlg
pozostaje sprawa nalezytej opieki
weterynaryjnej. taczy sie ona
z ogoélnokrajowym brakiem leka-
rzy weterynarii, totez catkowite-
go zaspokojenia potrzeb pod tym
wzgledem nie mozna sie spodzie-
waé przed wyszkoleniem nowych
kadr lekarzy, co mgr Miazek
okreslit na 15 lat.
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Zwiagzki produkcji

tacznos$é rolnictwa
i przemystu. Wszechstronna
i intensywna produkcja rolniczo-
hodowlana zutaw zaréwno stwa-
rza mozliwo$¢ rozwoju przemystu
przetwoérczego jak tez sama od-
nosi z tego przemystu korzysci.
Nastepuje tu obustronnie korzy-
stne powigzanie, ktorego przykta-
dem moze by¢ hodowla i przetwoér-
stwo mleczne (odpadki dla trzody
chlewnej), przemyst  olejarski
i cukrowniczy (makuchy i melasa
dla bydta), nawet przemyst rybny
(maczka dla trzody). Totez pla-
nowanie zaréwno produkcji rol-
niczej, jak i rolniczego przetwor-
stwa winno uwzglednia¢ te mo-
menty wigzace, zwiekszajace opta-
calnos¢ produkciji.

Rola miast portowych.
Bardzo korzystne moga byc¢
zwigzki rolnictwa zutaw z prze-
mystem spozywczym miast porto-

wych dzieki mozliwosci taczenia
surowcow krajowych i importo-
wanych. Powaznag role gra tu

réwniez wielko$¢ miast, bedacych
powaznym konsumentem dla prze-
tworstwa rolniczego, a takze tat-
wos¢ wywozu przez porty.

Srodki

Przyrodzone warunki zutaw sta-
wiaja jego rolnictwu specjalne
wymagania w zakresie urzadzen
i srodkéw produkcji, nie spotyka-
ne w innych regionach.

Melibracja. Przede wszyst-
kim ma to miejsce w zakresie u-
rzadzen melioracyjnych. Sie¢ licz-
nych watéw ochronnych, rowéw
i kanalébw od- i nawadniajgcych
wymaga statej opieki i konserwa-
cji. Przed wojng istniaty w tym
celu specjalne spotki  wodne
i zwigzki watowe, ktérych zada-
niem byta ochrona i konserwacja
tych urzadzen. Ich wskrzeszenie
v, tej ramej lub innej, bardziej do-
stosowanej do obecnych stosun-

olnej

.JANTAR — 1948

z przemystem

Z przemystow przetwoérstwa
rolnego, majacych specjalne moz-
liwosci rozwoju, nalezy wymienié
przetwérstwo mleczne, w nim za$
szczeg6lnie  serowarstwo, oraz
przemyst olejarski. Zaktady ole-
jarskie Wybrzeza produkujg obec-
nie 75% naszego zapotrzebowania,
z nich za$ wytwoérnia ,zutawy"
jest wytgcznie obstugiwana przez
rolnictwo Zutaw. Dotad przera-
biata ona tylko makuchy, obecnie
projektuje ttoczenie oleju z wia-
snego zaplecza.

Przetwdérstwo owoco-
wo- warzywnicze. Dobre
widoki rozwoju z uwagi na bli-

skos$€ portu i zwigzane z tym mo-
zliwosci eksportowe ma przetwor-
stwo owocowo - warzywnicze. Ta
gataz przemystu nie moze sie roz-
wingé¢ w oparciu o rynek krajowy
z uwagi na wysoki koszt potrzeb-
nego do produkcji cukru. ~Dyr.
Kalczynski zwrécit uwage na mo-
zliwos¢ eksportu cukru nie w po-
staci naturalnej, lecz oddanie go
po niskiej cenie przetwérstwu
owocowo-warzywnemu i w eks-
porcie wyrobéw tego wytwdrstwa.

p modukcji

kéw wihasnosciowych postaci jest
jednym z bardzo pilnych zadan
w zagospodarowaniu Zutaw. Tego-
roczne sztormy, powodujace po-
wazny przybér wéd, grozacych
zalaniem polderéw, $wiadcza naj-
silniej o potrzebie prac w tym
kierunku. Na specjalnej konfe-
rencji, zwotanej w tej sprawie w
Urzedzie Wojewddzkim, postano-
wiono zwréci¢ sie do wladz pan-
stwowych o specjalne kredyty na
przeprowadzenie rob6t wzmacnia-
jacych.

Warunki glebowe. ROw-
niez wilasciwosci urodzajnej lecz
ciezkiej gleby wymagajg specjal-
nej uprawy i srodkéw produkcji:
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maszyn, narzedzi, nawozéw. Po-
woduje to naktady, kapitatowe,
przekraczajagce mozliwosci mniej-
szych gospodarstw, gdyby za$ one
nawet podotaty temu finansowo, to
posiadany przez nie inwentarz nie
bytby catkowicie wykorzystany,
a jego ilos¢ przekraczataby obecne

mozliwosci produkcyjne naszego
przemystu.
OsSrodKki mas‘zynow e.

Wyjsciem z tej sytuacji jest two-
rzenie osrodkéw maszynowych
i oparta o nie gospodarka spot-
dzielcza lub wielkomajgtkowa.
Liczba tych osrodkéw przy catko-
witym zaspokojeniu potrzeb no-
wocze$nie zmechanizowanego rol-
nictwa prawdopodobnie bedzie
wieksza niz liczba gmin. Ich wy-
posazenie winno obja¢é wszelkie
mechaniczne $rodki obstugi rol-
nictwa, a wiec traktory, zniwiar-

Wielko$¢

Gdy mowa o wysokiej wartosci
produkcji rolniczej zutaw, nasuwa
sie pytanie, jaki jest jej wymiar
liczcbowy. Okres$lenie  przysziej
wielkosci produkcji zalezy od tak
wielu réznych i zmiennych ele-
mentéw, ze wszelkie obliczenia
moga mie¢ tylko charakter przy-
blizony i pozwalajg raczej na zo-
rientowanie sie w skali wielkoSci,
niz odtwarzajag stan faktyczny.
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ki-wigzatki, miockarnie, siewniki
i inne.

Obecnie najpilniejszg potrzeba
sg traktory, ktérych liczbe dla

matych gospodarstw okreslit inz.
Biskupski na 400 (jeden traktor
na 25 gospodarstw). Stosowanie
do potrzeb gleby i rodzaju prac
potrzebne sa najmniej 2 typy
traktoréw; jeden do prac lekkich,
drugi do ciezkich.

Elektryfikacja. Niezbe-
dnym warunkiem catkowitej me-
chanizacji i unowocze$nienia rol-
nictwa jest elektryfikacja. Budo-
wana obecnie linia wysokiego na-
piecia rozwigze cze$ciowo to za-
gadnienie, nalezy jednak dazy¢ do
objecia siecig elektryczna kazde-
go gospodarstwa, co pozwoli na
powazne zaoszczedzenie sity ro-
boczej i wzmoze wydajnos$é pracy
i produkcji.

produkciji

K. Pudakowski przeprowadzit
szczegbtowe obliczenie wielkoSci
produkcji, spozycia i nadwyzek
dla Zutaw w okresie lat 10-ciu,
opierajagc sie na istniejagcym sta-
nie struktury agrarnej i przed-
wojennych danych produkcyjnych
i przyjmujac liczbe ludnosci rol-
niczej Zutaw 85.000. Ostateczny
wynik tych obliczen przedstawia
nastepujaca tablica:

Produkcja, spozycie i nadwyzki na Zutawach

Mieso Pszenica
Mleko ¢ ieczmien Kartofle Buraki Warzywa
. tuszcze €
w litrach w kg strgkowe w q w g w q
wq

Produkcja 155.577 001 691 .900 1.124.940 1.727 100 5.852.500 105.000
Spozycie 46.860.000 1.704.000 685880 1.509.700 1556.000
Nadwyzki  108.717.000 5.212.500 439.110 217.400 3.796.500 105.000
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Autor ocenia podane liczby jako
zbyt niskie, prawdopodobnie ok.
25% dla plonéw a 30—50% dla
wydajnosci mlecznej. Juz> obecnie
s3, wypadki przekroczenia przyje-
tych przez niego przecietnych,
a wzrost poziomu upraw i hodowli
pozwala na dalszy optymizm w
ocenie wynikéw. Jednak nawet te
liczby $wiadcza 0 powaznej wiel-
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kosci produkcji na zutawach,
przewyzszajacych pod tym wzgle-
dem inne tereny Polski. Dodatko-
wo wyjasnit autor, ze liczby dla
burakéw pastewnych i kartofli
niekoniecznie oznaczaja te wtasnie
ptody, lecz mogag by¢ przeliczone
w razie potrzeby na buraki cu-
krowe.

Cztowiek

Dobo6r cztowieka. Wiel-
ki zakres zadan, stawiany pod
kazdym wzgledem rolnictwu na
zutawach, wymaga odpowiednie-
go czitowieka, ktéry by stanagt na
ich wysokosci. Nalezy wiec tu
osadzi¢ element pionierski, o du-
zej energii i wartosci ideowej, pra-
cowity i zdolny. Najlepiej jest
bra¢ ludzi z terenéw podobnych
glebowo i klimatycznie i dobrze
zagospodarowanych, gdyz oni naj-
tatwiej sie dostosujg do nowych
warunkow.

Szkolenie. Niezbedne jednak
przy tym jest szkolenie dorazne
w formie kurséw, chocby nawet
przymusowych, i dalszoplanowe
w szkotach rolniczych wyzszych
i Srednich. Précz szkolenia osad-
nikéw nalezy tez tworzy¢ fachowe
kadry kierownicze, co zapoczatko-
wane zostalo przez utworzenie
Wyzszej Szkoty Admin. Rolniczej
w Elblagu.

Badania naukowe. Zara-
zem nalezy prowadzi¢ na zuta-
wach fachowe badanie rolnicze na
wyzszym poziomie w specjalnych
majatkach doswiadczalnych i za-
ktadach badawczych. Zadaniem
tych badan powinno by¢ poznanie
indywidualnych cech zutaw pod
wzgledem gleby, klimatu regional-
nego, naturalnych  warunkéw
uprawy roslin i hodowli i stworze-
nie w ten spos6éb naukowych pod-
staw zagospodarowania. Na nie-
zbednos$¢ tego rodzaju zakiadow
zwracali uwage obaj referenci
oraz dyskutujacy. Na razie jako

pierwszy majatek doswiadczalny
przeznaczono majatek Fiszewo,
pozostajacy pod kierownictwem
P. I. N. G. W. w Bydgoszczy.

Warunki bytu robotni-
kéw rolnych. Nalezy dazy¢
do stworzenia pracownikowi rol-
nemu dobrych, zadawalajacych go
warunkéw bytu. Szczegélnie tru-
dna jest sprawa pracownikéw se-
zonowych w majatkach, nie ma-
jacych okresowo pracy. Prze-
waza obecnie tendencja przyjmo-
wania robotnikéw statych w ilosci
potrzebnej do zaspokojenia po-
trzeb maksymalnych i dawania
im w okresie mniejszego natezenia
pracy zaje¢ dodatkowych w prze-
mys$le rolnym, rekodzielnictwie
itp. przy roéwnoczesnym zabez-
pieczeniu mieszkania i minimum
egzystenciji.

Warunki atrakcyjno-
$ci wsi. Warunki bytu praco-
wnikéw rolnych moga silnie zawa-
zy€¢ na zatrudnieniu w rolnictwie.
tatwosé przejscia ze wsi do mia-
sta 0 wyzszej stopie zyciowej, ja-
ka stwarza obecna urbanizacja,
moze wywota¢ w rolnictwie po-
wazny niedob6r pracownikéw.
Zwr6cit na to uwage K. Fudakow-
ski, jako na zjawisko o duzym
znaczeniu gospodarczym dla ca-
tego kraju i podkreslit koniecz-
no$¢ zwiekszenia atrakcyjnosci
fjracy w rolnictwie dla pracowni-
kéw wszelkiego typu, przede
wszystkim za$ robotnikéw rol-
nych. Oprécz odpowiedniej regu-
lacji warunkéw materialnych na-
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lezy dazy¢ do poprawy warunkoéow
kulturalnych, elektryfikacji wsi,
stworzenia dobrej komunikacji
i sieci obstugi kulturalnej (obja-
zdowe kina, teatry, wystawy, ru-
chome biblioteki). Szczegblnie
wazng, zdaniem inz. Biskupskie-
go, takze z gospodarczego punktu
widzenia, jest dla zutaw sprawa
komunikacji. Wprawdzie maja
one dobrze rozwinietg sie¢ drdg
twardych, lecz drogi polne sg w
pewnych okresach nie do przeby-
cia. Odbija sie to ujemnie na go-
spodarstwach rolnych szczegélnie

Zadania

Przebieg obu dyskusji wykazat,
ze wyniki dotychczasowe dalekie
sg od wyczerpania calosci za-
gadnienia najwlasciwszego zago-
spodarowania zutaw. Zarysowata
sie konieczno$¢ pogiebienia do-
tychczasowej pracy w wielu Kie-
runkach.

Znaczenie gospodar-
cze zutaw, zarysowane w
pierwszym rzedzie w referacie K.
Fudakowskiego, nie zostato przez
referat ten wyczerpane. Przeciw-
nie, jak przyznat sam referent,
podane przez niego liczby i oceny
sg zapewne zbyt niskie. Nalezy sie
spodziewaé, ze przez zweryfiko-
wanie tych danych otrzyma sie
obraz bardziej optymistyczny, po-
zwalajacy na uzasadnienie wiek-
szej rentownosci naktadoéw czy-
nionych na zagospodarowanie Zu-
taw oraz podnoszacy znaczenie go-
spodarcze regionu zutawskiego w
gospodarce ogélnokrajowej.

Zagadnienia ludnos$cio-
we i zagadnienia pracy.
Do omoéwionych, lecz niewyczer-
panych zagadnienn nalezy zaliczyé
zagadnienia ludnosciowe terenu,
w pierwszym rzedzie: 1. optymal-
na gesto$¢ i rozmieszczenie lud-
nosci, 2. dostosowanie zawodowe
do specyficznych warunkéw tere-
nu, 3. zagadnienie pracy sezono-
wej, 4. organizacja materialnych
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w okregach dostaw jesiennych.
Nalezy wiec zwr6ci¢ uwage na

ten stan i przedsiewzigé Srodki
zaradcze. Réwniez wazng rzecza
jest  zapewnienie = komunikacji

przez Wiste przez mosty trwate.

W ten spos6b, tworzac odpo-
wiednie warunki bytu na wsi, za-
trzymamy w niej wartosciowy ele-
ment ludzki, ktéry normalnie szu-
ka awansu w miescie i przyczynia
sie przez to do obnizenia poziomu
rolnictwa, przed ktérym staja co-
raz wieksze zadania.

badawcze

i kulturalnych warunkéw egzy-
stencji poszczegélnych s$rodowisk,
5. istniejgca i optymalna struktu-
ra ludnosci z punktu widzenia za-
wodowego oraz terenu pochodze-
nia.

Struktura agrarna.
Jednym z gtéwnych, lecz niewy-
czerpanych tematéw dyskusji by-
to zagadnienie struktury agrarnej
terenu. Przyjmujac we wnioskach
koncowych teze niebezpieczenstwa
nadmiernego rozdrobnienia gospo-
darstw rolnych, wskazano jako te-
mat dalszej analizy: 1. wyznacze-
nie optymalnego stosunku obsza-
rowego i charakteru zadan pro-
dukcyjnych obszaréw gospodar-
stwa wielkofolwarcznego (P. Z.
N. Z.), spoidzielczego i indywi-
dualnego osadnictwa; 2. zagadnie-
nie dostosowania struktury agrar-
nej do stopnia terenowego wypo-
sazenia w budynki oraz do wza-
jemnego stosunku niezbednych
naktadéw inwestycyjnych i spo-
dziewanych korzysci gospodar-
czych.

Zagadnienia produkcji
i jej warunkoéw. Jako za-
gadnienia niewyczerpane catkowi-
cie przez dyskusje, o szczegélnym
m— jak podkreslono — znaczeniu
dla obszaru zutaw, wskazaé¢ na-
lezy: 1. powigzanie rezultatéw rol-

- nych z przetwérstwem przemy-
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stowym terenu; 2. sprawa upraw
specjalnych o szczeg6lnej* pojem.-
noécl pracy zimowej (np. wikli-
niarstwo); 3. zagadnienie walki
z gryzoniami i chwastami, jako
plaga znajdujaca wyjatkowe wa-
runki rozwoju; 4. zagadnienie ty-
pu owcy zufawskiej oraz warun-
kéw gospodarstwa drobiowego;
5. zagadnienie mechanizacji i elek-
tryfikacji w gospodarstwie zu-
tawskim; 6. rola sadownictwa
i gospodarki ogrodowo- warzywni-
czej; 7. zagadnienie przetwoérstwa
hodowlanego, w pierwszym rzedzie
serowarstwa; 8. sprawa woéd grun-
towych; 9. znaczenie upraw le-
$nych w zakresie mikroklimatu
i zabezpieczenia glebowego (ochro-
na przed wiatrem i zapiaszcze-
niem); 10. rola siloséw w gospo-
darstwie hodowlanym zutaw;
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11. znaczenie lokalnego doswiad-
czalnictwa rolnego; 12. znaczenie
terenowego gospodarstwa rybne-
go itd.; 13. warunki zabezpiecze-
nia urzadzen melioracyjnych tere-
nu; 14. zagadnienie rejonizacji
produkcji wewnatrz obszaru zu-
taw itp.

Jako zagadnienie odrebne wysu-
wato sie w czasie dyskusji za-
gadnienie majatkéw panstwowych,
wyznaczenia ich roli w catosci go-
spodarstwa zutawskiego, wytypo-
wania majatkéw uprawnych, ho-
dowlanych i szkoleniowo-doswiad-
czalnych. Dyskusje nad tym za-
gadnieniem w zwigzku z nieobec-
noscig przedstawiciela P. Z. N. Z.
na zebraniu w dniu 19. XI. 1948 r.
odtozono do nastepnych posie-
dzen.

J. Nieroda

PLACOWKI P. LH. M. W SZCZECINIE

Stuzba Meteorologiczna w Pol-
sce zorganizowana jest przez
Panstwowy Instytut Hydrologicz-
no-Meteorologiczny (P. I. H. M.),
majacy swag centralng siedzibe w
Warszawie. Ze wzgledu na waz-
no$¢ spostrzezen meteorologicz-
nych na obszarze Wybrzeza, zo-
stata jeszcze przed wojng utwo-
rzona w Gdyni filia Instytutu, no-
szgca dzi§ nazwe Wydziatlu Mor-
skiego PIHM. Referat Przewidy-
wan i Informacji Synoptycznych
tego Wydziatu opracowuje progno-
zy pogody dla czysci wschodniej
1 zachodniej morza Baltyckiego,
na podstawie depesz synoptycz-
nych, otrzymywanych ze stacji sy-
noptycznych polskich i europej-
skich, a podajacych spostrzezenia
meteorologiczne o jednej i tej sa-
mej godzinie (co kazde 3 godzi-
ny).

W roku 1948, w zwigzku z akty-
wizacjg rejonu Szczecina, zwro-
cono baczniejszg uwage na rozbu-

dowe stuzby meteorologicznej w
Szczecinie. Obecnie funkcjonuja
tu 3 placéwki PIHM, ktére pod
wzgledem administracyjnym po-
dlegte sg bezposrednio Wydziato-
wi Morskiemu PIHM w Gdyni:

1 Stacja Klimatologiczna przy
ul. tabedziej 7.

2. Okregowe Biuro Pogody
przy ul. Swierczewskiego 16.

3. Stacia Meteorologiczna przy
lotnisku Szczecin—Dabie.

1 Najwczes$niej uruchomiong pla-

céwka meteorologiczng w Szcze-
cinie byla Stacja Meteorologiczna,
zajmujaca niewielki domek willo-
wy przy ul. tabedziej 7, ktoéry
odziedziczony zostat, wraz z ca-
tym urzadzeniem, po wojskowych
meteorologach radzieckich w mar-
cu 1946 r. Od tej chwili Stacja
petnita nieprzerwana stuzbe me-
teorologiczno-synoptyczna, ktéra
polegata z jednej strony na syste-
matycznym (co 3 godz.) notowa-
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niu obserwacji najwazniejszych
zjawisk atmosferycznych (jak ci-
$nienie, temperatura i wilgotnosé

powietrza, kierunek i szybkos¢
wiatru, rodzaje zachmurzenia i
opady), z drugiej strony — na

przesytaniu spostrzezen, doktad-
nie co 3 godz., drogg telefoniczna,
w postaci depeszy synoptycznej
szyfrowanej do Wydz. Morskiego
PIHM w Gdyni, Okregowego Od-
dziatlu PIHM w todzi i Lotniczej
Stacji Meteorologicznej (LSM) w
Poznaniu.

Dziatalnos¢ Stacji Met. w Szcze-
cinie trwata do korica pazdzierni-
ka 1948 r., po czym zostatla prze-
niesiona na lotnisko w Dabiu
Szczecinskim. Obecnie budynek
przy ul. tabedziej 7 zajety jest
przez Stacje Klimatologiczng, kté-
rej zakres dziatania jest juz duzo
mniejszy. Stuzbe pelni tu tylko
1 obserwator, ktdérego zadaniem
jest notowanie 3 razy na dobe
najwazniejszych obserwacji mete-
orologicznych.

2. Okregowe Biuro Pogody jest

najwazniejszg placéwka PIHM w
Szczecinie, cho¢ niedawno zatozo-
ng. Zaczeto je organizowaé¢ w
marcu 1948 r., jednakze dziatal-
no$¢ swa mogto rozpoczaé dopie-
ro po przeniesieniu sie do przy-
znanego dla Biura lokalu przy ul.
Swierczewskiego 16.

Gtownym zadaniem Biura jest
opracowanie orientacyjnych ma-
pek synoptycznych na podstawie
depesz telefonicznych, podajgcych
sytuacje barometryczng i progno-
ze pogody, ktére nadawane sag z
Centrali PIHM w Warszawie, oraz
depesz nadawanych z Wydziatu
Morskiego w Gdyni, ktére poda-
ja prognoze pogody wraz ze spe-
cjalng prognoza dla rybakéw.
Précz tego w razie potrzeby Wy-
dziat Morski nadaje z Gdyni
ostrzezenia przeciwsztormowe.

W ostatnim czasie Biuro otrzy-
mato specjalny aparat radiowy
oraz radiotelegrafistéw dla obstu-
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gi radiostacji. Zadaniem ich be-
dzie odbiér radiowych depesz sy-
noptycznych, podajgcych stan po-
gody ze wszystkich stacji synop-
tycznych. Poniewaz ich stuzba
zacznie sie w styczniu 1949 r.,
wiec od tej chwili Biuro bedzie
mogto opracowywaé samodzielnie
prognozy pogody w podobny spo-
s6b, jak to czyni Referat Synop-
tyczny Wydz. Morskiego w Gdyni.

Z mapek synoptycznych, wyda-
wanych przez Biuro, korzystajg
niektére urzedy i instytucje w
Szczecinie, jak np. Kapitanat Por-
tu, Lotnisko, Szkota Morska itp.

Drugim zadaniem Biura jest
zbieranie telefonicznych depesz
synoptycznych, nadawanych co

3 godz. przez Stacje Synoptyczne

w Kotobrzegu, Resku, Swinouj-
Sciu i Szczecinie-Dagbiu. Wszyst-
kie te stacje, lezace w rejonie

szczecinskim, podlegaja Okrego-
wemu Biuru Pogody w Szczecinie.
Powyzsze depesze Biuro z kolei
nadaje do Gdyni i do todzi, gdzie
znajduje sie zbiornica depesz me-
teorologicznych z catej Polski.

Wreszcie do Biura Pogody na-
lezy Stacja Sztormowa, mieszcza-
ca sie na szczycie péinocnej wiezy
gmachu Wojewdédztwa w Szczeci-
nie. W razie grozgacego sztormu
wywiesza sie na niej odpowiednie
sygnaty ostrzegawcze. Dzieki do-
tacji otrzymanej z Delegatury
Rzadu dla Spraw Wybrzeza w
kwocie 130.000 zt, zostat wyko-
nany jesienig 1947 r. remont po-
niemieckich urzadzen sygnaliza-
cyjnych w wiezy, co pozwolito na
uruchomienie Stacji juz w listo-
padzie 1947 r.

Ogoétem Okr. Biuro Pogody za-
trudnia 12 pracownikéw.

3. Ze wzgledu na wielkg wage
spostrzezern meteorologicznych dla
lotnictwa, Stacja Meteorologiczna
w Szczecinie zostala przeniesiona
z ul. Labedziej na lotnisko w Da-
biu Szczecinskim, gdzie funkcjo-
nuje od listopada 1948 r. Stacja
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ta nadaje depesze synoptyczne do
Okr. Biura Pogody w Szczecinie
co 3 godziny. Stuzbe peini tu 4-ch
obserwatorow.

Poza powyzszymi placéwkami
meteorologicznymi, zaczyna sie
obecnie organizowaé¢ Doswiadczal-

na Stacja Hydrologiczna | rzedu
w Szczecinie, ktéra zajmowacé sie
bedzie badaniem i zestawianiem
zjawisk hydrologicznych. Stacja ta
pod wzgledem administracyjnym
podlega Okregowemu Oddziatowi
PIHM w Poznaniu.

Krzysztof Prawdzic-Layman



Maria Boduszynska

PRZEMIANY W HANDLU ZAGRANICZNYM SZWECJI

Charakterystyka wymiany przedwojennej

Udziat zagranicznej wymiany
towarowej Szwecji w obrotach
Swiatowych wzrastat w okresie
miedzywojennym wyraznie i dos¢
szybko, mianowicie z 1,4% w r.
1929 do 2,1% w r. 1938. Gdyby
uznaé liczbe ludnosci danego kra-
ju za podstawe jego wudzialu w
Swiatowej wymianie towarowej, to
poziom udziatlu Szwecji w r. 1938
odpowiadat prawie doktladnie po-
ziomowi udzialu W. Brytanii
(13,9%), znacznie przewyzszat po-
ziom udziatu Niemiec (10,1%) czy
Stanéw Zjedn. A. P. (10,7%),
ustepowat za$ poziomowi udzia-
tu Danii (1,5%).

Jednym z ryséw charakterysty-
cznych szwedzkiego handlu zagra-
nicznego byly state (od r. 1916)
nadwyzki importowe, pokrywane
przede wszystkim w drodze wy-
wozu ushtug transportu morskie-
go. Przyczyn tego zjawiska na-
lezalo by doszukiwaé sie z jednej
strony w bardzo wysokim spozy-
ciu Kkrajowym, zapewniajagcym
spoteczenistwu szwedzkiemu, po-
dobnie jak dunskiemu, a nawet
i norweskiemu, szczeg6lnie wyso-
ki materialny poziom zycia, z dru-
giej strony zas w statym procesie
intensyfikacji gospodarki narodo-
wej, wymagajacym wzmozonego
doptywu towaréw obcych. W .
1938 ujemne saldo szwedzkiej za-
granicznej wymiany towarowej
wynosito ok. 6% ogoélnej wartosci
tej wymiany, zas w r. 1939 nawet
ok. 14%.

Dalszg og6lna cechag zagranicz-
nego handlu szwedzkiego byta bar-
dzo zdecydowana przewaga pot-
fabrykatow w wywozie, przy
wzglednym wyréwnaniu pozycyj
przywozowych, wykazujacych jed-
nak pewnag przewage fabrykatow.
Dla poréwnania warto zaznaczy¢,
ze np. handel zagraniczny W. Bry-
tanii wykazywal stale wybitng
przewage fabrykatéw w wywozie
i zupelnie wyréwnany poziom
przywozu- surowcoéw i potabryka-
tow. Roéwnocze$nie zaréwno w
przywozie jak i w wywozie ze
Szwecji zaznaczata sie¢ ogromna
przewaga débr produkcyjnych nad
konsumcyjnymi.

Dzieki wielkim bogactwom les-
nym Szwecji oraz rozwinietemu,
szczeg6lnie w drugiej ¢wierci bie-
zgcego stulecia, przemystowi prze-
twoérczemu, gtdbwnag pozycja wy-
wozowg byla przed wojng miazga
drzewna i papier (w r. 1934 —
29,7% wartosci og6lnego wywozu,
w r. 1939 — 26,5%) oraz drzewo

i wyroby z niego (11,4% w r.
1939, 16,8% w r. 1934). Udziat
Szwecji w $Swiatowym handlu

drzewem wynosit w r. 1934 13%,
za$ w Swiatowym eksporcie miaz-
gi drzewnej az 30%, przy czym w
zakresie eksportu miazgi chemicz-
nej stanowisko Szwecji bylo zu-
petnie wyjagtkowe (60% eksportu
Swiatowego).

Druga co do wartosci pozycje
wywozowg stanowity metale i wy-
roby z nich, jednak figurowaty
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one w zblizonej wartosci réwniez
i w przywozie. Totez wypada ra-
czej podkresli¢ znaczenie wywozu
produktéw mineralnych (13,6%),
przede wszystkim wysokoprocen-
towych rud zelaznych. Powaznie
przedstawiat sie wywo6z maszyn
i rozmaitych aparatéw, jednakze
réwnowazyt sie on niemal z odpo-
wiednig pozycja przywozowg. Dos¢
wyrazna nadwyzka eksportowa
zaznaczata sie w grupie zwierzat

i wytworéw zwierzecych, dzigki
wysoko postawionej w Szwecji
hodowli zwierzat.

Kierunki wymi

Podobnie jak pozostate panstwa
P6inocy, Szwecja opierala swojg
zagraniczng wymiane towarowg
w gtéwnej mierze na stosunkach
handlowych z Europag, mianowicie
w r. 1939 wymiana z Kkrajami
Europy stanowita 78,5% wartosci
og6lnej szwedzkiej wymiany za-
granicznej. Obroty z Ameryka sta-
nowity 17,9% og6lnych obrotéw,
w tym ze Stanami Zjedn. A. P.
13,6%.

Ws$rdéd europejskich kontrahen-
téw Szwecji najpowazniejszymi
byli Niemcy (w r. 1938 — 21 2%,
w r. 1939 — 23.3%) oraz W. Bry-
tania (w r. 1938 — 21,2%, w r.
1939 — 20,3%), a dopiero na trze-
cim planie grupa panstw p6inoc-
nych (Dania, Finlandia, Norwe-
gia), ktore tacznie uczestniczyly
W zagranicznej wymianie towaro-
wej Szwecji w ok. 13%, czyli
prawie na réwni ze Stanami Zjedn.
A. P. Wskazuje to na silne zwigz-
ki gospodarcze miedzy panstwa-
mi  Poéinocy, z ktérych jednak
kazde grawitowato przede wszyst-
kim ku Anglii i Niemcom.

Analiza obrotéw towarowych
Szwecji Niemcami w ciggu
ostatnich lat przedwojennych, w.
szczeg6lnosci za$ od r. 1936, po-
zwala uzyskaé, poza szeregiem
wnioskéw natury czysto gospodar-

z

W latach 1931—1935 produkcja

W r. 1936 produkcja 11,2 mil. t,

— 1948

W przywozie na pierwsze miej-
sce wysuwatly sie produkty mi-
neralne, czyli przede wszystkim
wegiel kamienny, dalej wspomnia-
ne w zwigzku z odpowiednig po-
zycja eksportowg metale i wyro-
by z nich, nastepnie wyroby wit6-
kiennicze (14,3%), produkty che-
miczne i farmaceutyczne, maszy-
ny i aparaty (9,0%, w wywozie
9.7%), produkty roslinne (przede
wszystkim pasze), S$rodki trans-
portowe itd.

ny zagranicznej

czej, réwniez pewien wglad w po-
zagospodarcze konsekwencje ta-
kiej a nie innej struktury tych
obrotéw. Oto np. w r. 1939 wy-
woz szwedzkiej rudy do Niemiec
stanowit 52,8% wartosci catego
wywozu szwedzkiego do tego kra-
ju, a zarazem 67% catego szwedz-
kiego wywozu rudy (8,4 mil. ton
w r. 1938), podczas gdy do Anglii
skierowano tylko 12,7% wywozo-
nej rudy, do Czechostowacji 6%
itd. Ogromny wzrost produkcji
i wywozu rudy szwedzkiej od r.
1936 * spowodowany byt wzrostem
zapotrzebowania Niemiec dla ce-
low przede wszystkim niemieckie-
go przemystu zbrojeniowego. Tak
wysoki udziat rudy w szwedzkim
wywozie do Niemiec sprawiat za-
razem, ze przeszio potowe tego
wywozu (pod wzgledem wartosci)
stanowity  surowce, natomiast
wiekszo$¢ pozostatego wywozu
sktadata sie z pétfabrykatéw. Jest
rzecza wysoce charakterystycznag,
ze miazga drzewna i papier, ktore
w r. 1939 stanowity ok. 26,5%
ogb6lnego wywozu ze Szwecji, w
wywozie do Niemiec stanowiag za-
ledwie ok. 3,5%, podczas gdy u-
dziat drzewa i wyrobéw z niego
w wywozie do Niemiec (9.0%)
zbliza sie do udziatlu w ogélnym
wywozie (11,4%). Jest to jeszcze
48 mil. t

roczna 52 mil. t, wywoz

wywé:e 11,1 mil. t.
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jednym potwierdzeniem raczej ma-
to korzystnej struktury szwedz-
kiego wywozu do Niemiec.

A jak wygladata struktura
przywozu z Niemiec? Znéw rzu-
ca sig w oczy ten sam moment:
tak pozadany dla szwedzkiego
przemystu surowiec, jak wegiel,
stanowigcy ponad 18% wartosci
ogb6lnego przywozu do Szwecji, w
przywozie z Niemiec, ktére byly
przeciez powaznym eksporterem
wegla, stanowi tylko ok. 9,6%;. Na
pierwszym miejscu natomiast sta-
ty w tym przywozie maszyny i a-
paraty (17,4%), ktoére Szwecja
réwniez wywozita (9,7% ogo6lne-
go wywozu szwedzkiego), ale do
Niemiec tylko w zupeinie zniko-
mych ilosciach. Dalszg powaznag
pozycje w przywozie z Niemiec
stanowig metale i wyroby z nich
(17,0%), nastepnie produkty che-
miczne i farmaceutyczne (16,0%),
wyroby widkiennicze (136%) i
Srodki transportowe (7,0%), czy-
li wszystko fabrykaty lub poéta-
brykaty.

M. in. takiej wtasnie strukturze
obrotéw towarowych z Niemcami
nalezy niewatpliwie przypisa¢ bar-
dzo powazng nadwyzke importo-
wg po stronie Szwecji, wynoszaca
w r. 1939 ponad 25% wartosci
ogélnych obrotéw towarowych z
Niemcami.

Struktura obrotéw towarowych
z W. Brytanig byta dla Szwecji
znacznie korzystniejsza. Oto bo-
wiem w wywozie do Anglii figu-
ruje na pierwszym miejscu war-
tosciowy wywéz miazgi drzewnej
i papieru (36 9%), przewyzszaja-
cy znacznie odpowiednig pozycje
w ogélnym wywozie ze Szwecji.
Dalej widzimy wprawdzie wyzszy
od przecietnego udziat drzewa
i wyrobéw z niego (w szczegélno-
Sci kopalniaki i budulec — 18,6%),
ale réwnowazy go dos¢ znaczna
nadwyzka eksportowa w pozycji
metaléow i wyrobow metalowych
oraz wywo6z produktéw zwierze-
cych i zwierzat (11,9%). Wywodz

rudy stanowi tylko 6,1% ogdlnego
wywozu szwedzkiego do Anglii.
Tak wiec przy do$¢ wysoKim
udziale surowcow istnieje jednak
bardzo wyrazna przewaga po6ta-
brykatéw w tym wywozie.

Dalszym wyrazem znacznej har-
monii strukturalnej obrotéw
szwedzko-angielskich jest udziat
produktéw mineralnych, tzn. prze-
de wszystkim wegla kamiennego,
w przywozie z Anglii w wysokosci
43% wartosci ogdlnego przywozu
z tego kraju (w r. 1939). W r.
1938 Szwecja importowala o0go6-
tem 7,7 mil. ton wegla kamienne-
go, z tego niemal potowe z Anglii.

Inne pozycje przywozu szwedz-
kiego z Anglii wykazujg oczywi-
Scie ogromng przewage fabryka-
téw i potfabrykatéw, mianowicie
wyroby wibékiennicze stanowity w
r. 1939 ok. 23 3% ogdélnego przy-
wozu z Anglii, metale i wyroby
metalowe 8%, maszyny i apara-
ty 7,7%, produkty chemiczne
i farmaceutyczne 53% itd. W re-
zultacie obroty towarowe z W.
Brytanig wykazalty w r. 1939 do-
datnie saldo w wysokosci ok. 13%
wartosci ogélnych obrotéw z tym
krajem.

- Mimo niemal jednakowo silnych
pod wzgledem finansowym zwigz-
kéw gospodarczych z Niemcami
i Anglig, stosunki gospodarcze
szwedzko-angielskie miaty charak-
ter znacznie bardziej racjonalny
gospodarczo i pokojowy niz sto-
sunki szwedzko-niemieckie, wyka-
zujgce zdecydowane uprzywilejo-
wanie Niemiec, ktére w Szwecji
miaty doskonatg baze surowcowsg
dla swego nrzemystu zbrojeniowe-
go oraz do$¢ nowaznego dostawce
produktéw zywnosciowych.
Niezmiernie interesujgca rzecza
bvio bv naukowe zbadanie, o ile
wzgledy gospodarcze zmuszaly
Szwecje do takiego wiasnie ksztat-
towania swej wymiany towarowej
z Niemcami. WysSwietlenie tego
zagadnienia dooomogto by niewat-
pliwie do snucia uzasadnionych
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wnioskéw, dotyczacych przysziej
struktury obrotéw towarowych
miedzy tymi dwoma panstwami,
z ktérych jedno w wyniku ostat-
niej wojny zostato czasowo wyeli-
minowane ze $wiatowej wymiany
towarowej. Unikajac przedwczes-
nych stwierdzen w tym wzgle-
dzie, nie nalezy jednak zapominac,
ze ruda zelazna, ktoérej gtéwnym
odbiorcg byly Niemcy, stanowita
pod wzgledem wartosci tylko
13,6% ogodlnego wywozu ze Szwe-
cji i ze ponadto mozna byto praw-
dopodobnie lokowaé znaczng czes$é
kwot wywozonych do Niemiec
réwniez na innych rynkach euro-
pejskich, choéby zwiekszajac kon-
tyngenty wywozowe do Anglii, Cze-
chostowacji czy Belgii. Najwiek-
sze bogactwo eksportowe Szweciji,
mianowicie miazga drzewna i pa-
pier oraz drzewo i wyroby z nie-
go, byto stosunkowo stabo zwig-
zane z rynkiem niemieckim. Czyz-
by wiec Szwecja byta tak dalece
uzalezniona gospodarczo od przy-
wozu towarow niemieckich? We-
giel byt dla Szwecji istotnie nie-
zbedny, ale z Niemiec przywozita
go stosunkowo niewiele, ponadto
za$ mogta powiekszy¢ jego przy-
w6z z Anglii z ktérag miata do-
datnie saldo handlowe, lub z Pol-
ski. Jesli chodzi o powazny przy-
w6z z Niemiec metali i wyrobow,
to Szwecja, jako eksporter tej
grupy artykutéw, mogta w sto-
sunku do swych wielkich kontra-
hentéw wystepowaé¢ jak roéwny
wobec réwnego. Wyroby wi6-
kiennicze, stanowigce bardzo isto-
tna pozycje przywozu szwedz-
kiego, sprowadzano w gtéwnej
mierze z Anglii i nalezy przypusz-
czaé, ze mozliwe bylo rozwiniecie
ich przywozu z innych krajéw
europejskich i pozaeuropejskich.
Szwedzki import produktéw che-
micznych i farmaceutycznych po-
chodzit gtéwnie z Niemiec i roz-
budowanie przywozu tych artyku-
t6w z innych krajow nie bvio
z pewnoscig rzecza tatwa ani moz-
liwg do osiggniecia w kroétkim

czasie, niemniej wydaje sie, ze
mogto to byé zadaniem realnym.
W sumie wiele zdaje sie przema-
wia¢ za tym, ze ograniczenie wy-
wozu do Niemiec rudy zelaznej do
rozmiaréw zapewniajacych ko-
rzystniejszy bilans szwedzko-nie-
miecki z jednej strony oraz bar-
dziej pokojowy charakter szwedz-
ko-niemieckiej wymiany towaro-

wej z drugiej strony — bylo rze-
czag mozliwg z punktu widzenia
gospodarczego.

Obroty Szwecji ze Stanami Zjed-
noczonymi A. P. wykazywaly
bardzo znaczne saldo ujemne, mia-
nowicie w r. 1939 w wysokosci
39% warto$ci ogdlnej wymiany
towarowej ze Stanami Zjedn.
Jednak struktura wywozu szwedz-
kiego do Stanéw Zjedn. nie byta
niekorzystna, gdyz miazga drzew-
na i papier, a zatem jedna z cen-
niejszych  pozycji wywozowych
Szwecji, stanowity 76,7% warto-
Sci catego wywozu, metale za$
i wyroby z nich 11,0%. W przy-
wozie ze Stanéw Zjedn., bardzo
urozmaiconym w swej strukturze,

produkty mineralne (przede
wszystkim wegiel) stanowity
21,1%, pozostate pozycje jednak

to przewaznie wysokocenne fabry-
katy lub pétfabrykaty, mianowicie:
metale i wyroby z nich (15,5%),
Srodki transportowe (14,2%), ma-
szyny i aparaty (12 2%), wyroby

wiokiennicze (11,0%), produkty
roslinne (7,7%), produkty che-
miczne i farmaceutyczne (5%),

produkty spozywcze (3,5%) itd.
Grupa panstw poétnocnych, kto-
rg ze wzgledu na tradycyjne
zwiazki gospodarcze, polityczne
i kulturalne mozna byto do pewne-
go stopnia uwaza¢ za jednego
kontrahenta, wykazywata w obro-
tach towarowych ze Szwecig sta-
le powazne saldo dodatnie dla
Szwecn. ktéore w r. 1939 osiggne-
to np. 29 3% wartosci ogbélnej wy-
miany towarowej Szwecji z tymi
krajami, Zzrédiem tego stanu rze-
czy byt fakt, ze wyw6z szwedzki
sktadat sie tu przede wszystkim
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z artykutéw wysokocennych, jak
metale i wyroby z nich dla wszyst-
kich trzech panstw péinocnych,
maszyny i aparaty oraz statki
morskie dla Norwegii i Finlandii,
miazga drzewna dla Danii, bron
dla Finlandii itd. Jedyng powazna,
a mniej cenng pozycja eksportowg
byto drzewo i wyroby z niego dla
Danii. Natomiast przyw6z szwedz-
ki z tych krajow wykazywat na
0g6t pozycje mniej cenne, jak
zwierzeta i wytwory zwierzece ze
wszystkich trzech krajéw, tlusz-
cze i oleje z Norwegii i Danii, na-
wozy sztuczne z Norwegii; raczej
wyjatkowe stanowisko zajmuje
cenny przywdéz statkéw morskich
oraz maszyn i aparatéw z Danii,

Zmiany wojenne

Lata wojenne przyniosty oczy-
wiscie bardzo powazne zmiany w
handlu zagranicznym  Szwecji,
ktére jednak maja charakter
dos¢ specyficzny ze wzgledu na
neutralno$¢ Szwecji z jednej stro-
ny oraz na jej blokade z drugiej.
W r. 1944, czyli w ostatnim okre-
sie wojny, warto$¢ ogélnych obro-
téw handlu zagranicznego Szwecji
byta wprawdzie o 35% mniejsza
w stosunku do poziomu z r. 1938,
ale spadek przywozu wynosit ok.
19,4%, w wywozie za$ doszedt do
53%. Neutralna Szwecja byta cat-
kowicie odcieta od dwoch powaz-
nych kontrahentéw, mianowicie od
Anglii i Stanéw Zjedn. A. P., co
odbito sie katastrofalnie przede

wszystkim na wywozie miazgi
drzewnej i papieru. Odciecie od
dawniejszych  zrédet przywozu

wegla bylo czesSciowo neutralizo-
wane zwiekszonym przywozem
tego artykutu z Niemiec. Wojna
przyniosta wiec dalsze bardzo po-
wazne zacieSnienie zwigzkéw go-
spodarczych Szwecji z Niemcami,
a nawet niemal zupetng zaleznos$¢
gospodarcza Szwecji od Niemiec.
Oto bowiem w r. 1944 udziat sa-
mych Niemiec w obrotach handlu
zagranicznego Szwecji wynosit
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jak réwniez metali i wyrobéw me-
talowych z Norwegii. Najstabszym
kontrahentem Szwecji w tej gru-
pie panstw byta Finlandia, w sto-
sunku do ktérej nadwyzka ekspor-
towa Szwecji wynosita w r. 1939
az 57% wartosci ogdlnej wymiany
towarowej. Wynika to niewatpli-
wie stad, ze gtéwnym artykutem
eksportowym Finlandii jest drze-
wo, ktoére Szwecja réwniez ekspor-
tuje. Utrzymywanie przez Szwe-
cje stosunkowo intensywnych kon-
taktéw gospodarczych z krajem,
ktory tylko w minimalnym za-
kresie moze zaspakaja¢ istotne
potrzeby gospodarcze Szwecji,
Swiadczy o $wiadomym kultywo-
waniu tradycyjnych stosunkow.

i powojenne

45%, przy czym szwedzki wywoz
do Niemiec utrzymywat sie mniej
wiecej na poziomie z r. 1938 (ru-
da), natomiast warto$¢ przywozu
z Niemiec wzrosta o ok. 76%.
W wyniku powstato znacznie
wieksze niz kiedykolwiek saldo
ujemne dla Szwecji, mianowicie w
wysokosci ok. 40% wartosci ogol-
nej wymiany towarowej z Niem-
cami.

Zahamowanie wywozu do Anglii
i Stanéw Zjedn. oraz zmniejszenie
wywozu do innych krajow euro-
pejskich w czasie wojny powodo-
wato, szczegdblnie w koricowym jej
okresie, powazny wzrost zapaséw
szwedzkich artykutéow eksporto-
wych, ktére rzucono na rynek na-
tychmiast po zakonczeniu dziatan
wojennych, gdy kraje europejskie
cierpiaty na dotkliwy brak wszel-
kich towaréw. Dzieki temu og6l-
na warto$¢ szwedzkich obrotow
handlu zagranicznego w r. 1945
wykazata w stosunku do r. 1938
réznice juz tylko 27,6%, przy
czym wyw6z niemal doréwnywat
poziomowi przedwojennemu (0
4.6% mniej), natomiast przywéz,
na skutek zniszczenia mozliwosci
produkcyjnych kraiéw europej-
skich, byt o 48% mniejszy.
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Rzecz jasna, ze w tym okresie
musiata nastgpi¢ daleko idaca
zmiana w Kkierunkach szwedzkiego
handlu zagranicznego, ktérej naj-
bardziej ogélnym wyrazem byto
zmniejszenie sie udziatu krajéw
europejskich z 78,5% w r. 1939 do
67,4% w r. 1945 oraz wzrost
udzialu Ameryki z 20,8% w r.
1939 (17.4% w r. 1938) do 30,6%
w r. 1945,

Jesli chodzi o poszczegélne kra-
je europejskie, to Niemcy, nie-
dawny niemal monopolista, w r.
1945 uczestniczyly w szwedzkim
handlu zagranicznym zaledwie w
3,1%, przy czym wywo6z szwedzki
do Niemiec réwnat sie wlasciwie
zeru. Oznaczalo to zatem kata-
strofalne zahamowanie wywozu
szwedzkiej rudy zelaznej. Na
przywéz z Niemiec zlozyly sie
w tym roku w pierwszym rzedzie
wyroby wiékiennicze (29 0%) oraz
maszyny i aparaty (25,0%), da-
lej za$ produkty chemiczne i far-
maceutyczne (11,7%) oraz meta-
le i wyroby z nich (63%). Jed-
nakze w nastepnych latach wy-
miana towarowa z Niemcami za-
czeta sie ozywia¢, w szczegoélnosci
za$ zwiekszyt sie znacznie przy-
w6z z Niemiec. Brak danych co
do dalszego rozwoju wywozu do
Niemiec, natomiast wiadomo,’” ze
w pierwszym pétroczu 1948 ozy-
wit sie powaznie wywéz rudy ze
Szwecji, osiggajac powojenny re-
kord. Wiadomo réwniez,2 ze w
kwietniu r. 1948 Szwecja zawarta
umowe z tzw. Bizonig na dosta-
we rudy w r. 1949, w zamian za
zelazo, stal i ztom. Na podstawie
umowy Szwecja ma dostarczy¢
Niemcom zachodnim 3,5 mil. t ru-
dy, czyli 2 razy wiecej niz wyso-
ko$¢ dostaw ustalonych na r. 1948
(1,75. t).

Udziat W. Brytanii w han-
dlu zagranicznym Szwecji zmniej-

szyt si« dos$¢ znacznie, mianowi-
cie z 203% w r. 1939 do 12,5%
* ,Verkehr*, 26. VIII. 1948.

2 ,,Fairplay“, 16. IX.

1948 oraz ,Transport”, r.

w r. 1945, przy czym warto$¢ wza-
jemnych obrotéw zmniejszyta sie
w stosunku do r. 1938 o ok. 26%,
a to gtéwnie na skutek catkowite-
go niemal zahamowania wywozu
wegla brytyjskiego, ktéry w r.
1945 stanowit juz tylko 10,2% ca-
tego, stosunkowo bardzo niewiel-
kiego, przywozu szwedzkiego z W.
Brytanii. Za to jednak potrzeby
powojennej odbudowy skionity An-
glie do importowania ze Szwecji
znacznych ilosci drzewa i wyro-
béw z niego, ktorych udziat w
ogdélnym wywozie szwedzkim do
Anglii wzrést tez az do 57%.
Udziat miazgi drzewnej i papieru
utrzymat sie mniej wiecej na wy-
sokim przedwojennym poziomie.
Zwiekszajgcy sie od r. 1947
przywoz wegla z Anglii nie moze
jednak jeszcze zaspakaja¢ w po-
wazniejszym stopniu zapotrzebo-
wania Szwecji, ktéra w pierwszym
p6troczu 1948 importowata z An-
glii zaledwie 517.060 ton wegla
(w | potroczu 1947 — 788 ton),
podczas gdy w pierwszym pétro-
czu 1938 az 1.327.656 ton. Trudno-
Sci, jakie Anglia odczuwa po woj-
nie w zakresie produkcji wegla,
pozwalajg watpi¢ o mozliwosci
reaktywowania w niedalekiej
przysztosSci wywozu wegla angiel-
skiego do Szwecji w skali przed-
wojennej, i to mimo wielkiego po-
wojennego wysitku eksportowego
W. Brytanii. Na tym wilasnie tle
rozwinagt sie szwedzki przywéz
wegla przede wszystkim ze Sta-
néw Zjedn. A. P., a réwniez i z
Polski. Warto jednak podkreslic,
ze w pierwszym poétroczu 1948
0ogélny przywé6z z Anglii do Szwe-
cji wzrést o 83% w stosunku do
drugiego pétrocza 1947, co z jed-
nej strony jest wynikiem wzmo-
zonego wysitku  eksportowego
Anglii, z drugiej jednak prawdo-
podobnie konsekwencja specyficz-
nej sytuacji dewizowej, w jakiej
znajduje sie Szwecja od r. 1947.

1946, nr 41.
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Jest rzeczg ciekawa, ze stosunki
gospodarcze Szwecji z krajami
Péinocy, przede wszystkim
za$ z Norwegia, wykazywaty w r.
1945 bardzo znaczne ozywienie,
wyrazajace sie zwiekszeniem u-
dziatu tych panstw w szwedzkim
handlu zagranicznym do 27,7%.'
0 réznicy gospodarczych skutkéw
wojny w Szwecji i w pozostatych
krajach Pétnocy Swiadczy fakt, ze
tradycyjna nadwyzka eksportowa
Szwecji osiggneta w r. 1945 zu-
petnie wyjatkowe rozmiary, mia-
nowicie 60% wartosci ogélnej wy-
miany towarowej z tymi krajami,
przy czym najwieksze saldo ujem-
ne miata wyniszczona i wygto-
dzona Norwegia (73,6%), naj-
mniejsze Dania.

Charakterystycznym wyrazem
silnego poczucia solidarnosci kra-
jow Potnocy jest struktura wy-
wozu szwedzkiego do tych krajow
w r. 1945, Wywd6z ten obejmowat
m. in. bardzo powazne pozycje
produktéw roslinnych (zboze i ma-
ka dla Finlandii i Norwegii),
thuszczéw i olejow, produktéw
spozywczych (Norwegia), wreszcie
wyrobéw  widkienniczych (do
wszystkich trzech krajow), czyli
normalnych szwedzkich artyku-
téw importowych. Wywéz ten miat
wiec wyrazny charakter pomocy
bratnim narodom. Wielkie ujemne
saldo Norwegii tlumaczy sie w
znacznej mierze ogromnym przy-
wozem morskich statkéw dla
zniszczonej w potowie na skutek
dziatan wojennych norweskiej flo-
ty handlowej.

Tak wiec grupa panstw po6t-
nocnych, traktowana jednolicie,
stata sie w r. 1945 gtéwnym kon-
trahentem Szwecji, a nawet sama
Norwegia osiagneta obroty wieksze
niz np. W. Brytania i zblizone
do obrotéw ze Stanami Zjedn.
Byto by jednak rzeczg niewtasci-
wa uwazaé to zjawisko za trwate
1 raczej nalezy przypuszczaé, ze

Dania z 5,20/, w r.
i Norwegia z 4,80/0 do 13,40/0.

1938 do 7,00/, w r.
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w miare stabilizacji stosunkéw go-
spodarczych w  poszczeg6lnych
krajach i w skali miedzynarodo-
wej wymiana handlowa Szwecji
z panstwami Potnocy powrdci
mniej wiecej do ukfadu przedwo-
jennego.

Na podstawie ukladu z r. 1946,
opiewajgcego na 1 miliard koron
szwedzkich, mozna sadzi¢, ze
Szwecja dazy po wojnie do ozy-
wienia swej wymiany towarowej ze
Zwigzkiem Radzieckim,
ktéra przed wojng byta zupetnie
znikoma, stanowita bowiem w r.
1938 zaledwie 0,7% wartosci ogdl-
nej zagranicznej wymiany towa-
rowej Szwecji, a w r. 1939 nawet
tylko 0,4%. Wydaje sie, ze istnie-
ja obiektywne warunki gospodar-
cze dla rozbudowania stosunkéw
handlowych miedzy tymi dwoma
krajami.

Zagadnienie stosunkéw handl.
szwedzko -polskich bywa u
nas traktowane dos¢ jednostronnie,
mianowicie wylgacznie z polskiego
punktu widzenia. Przed wojna, tj.
w latach 1936— 1938, wartos¢ przy-

wozu z Polski stanowita 3,5%
wartosci ogbélnego przywozu do
Szwecji .natomiast wartos¢ wy-

wozu szwedzkiego do Polski za-
ledwie 2,1% wartosci ogélnego
wywozu szwedzkiego. W poréwna-
niu wiec z innymi kontrahentami
Szwecji Polska nie odgrywata
wiekszej roli. Dla handlu zagra-
nicznego Polski natomiast juz wte-
dy wymiana ze Szwecjag miata
wieksze znaczenie, stanowita bo-
wiem ogoétem 4,7% ogélnej wy-
miany zagranicznej Polski, przy
czym Szwecja miata saldo ujemne.
Ta sytuac'a zaznaczyta sil jeszcze
wyrazniej w pierwszych latach
powojennych; kiedy Szwecja —
przede wszystkim dzieki swoim
mozliwosciom eksportowym —
utrzymywata stosunkowo bardzo
wysoki poziom swych obrotéw za-
granicznych, Polska za$ po znisz-

1945, Finlandia z 2,70/0 do 6,60,,
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czeniach wojennych zaczynata nie-
mal od zera. Tak wiec w r. 1945
udziat Polski w szwedzkiej wymia-
nie zagranicznej spadt do 0,8%
w przywozie i 0,5% w wywozie,
podczas gdy udziat Szwecji w
oolskim handlu zagranicznym wy-
nosit w r. 1945 w przywozie 6,1%,
w wywozie 5,2%, zas w r. 1946
w przywozie 14,5%, w wywozie
18,4%. Niewatpliwie jednak od
r. 1945 wzrasta stale i szybko
udziat Szwecji w polskiej wymia-
nie zagranicznej, ktéra jako ca-
tos¢ roéwniez stale wzrasta, cho-
ciaz w wolniejszym tempie. Ozna-
cza to wiec rowniez wzrost abso-
lutnych cyfr wartosci wymiany
szwedzko-polskiej 2, oraz pewien
wzrost udziatu Polski w ogoélnych
obrotach zagranicznych Szwecji.
Nasze stosunki handlowe ze Szwe-
cja. polegaja przede wszystkim na
dwéch pozycjach: rudy w przy-
wozie i wegla w wywozie. Lata
powojenne, ze wzgledu na zaha-
mowanie eksportu wegla angiel-
skiego oraz importu rudy do Nie-
miec, byly dla obu tych pozycyj
wymiany polsko-szwedzkiej lata-
mi szczeg6lnie dobrej koniunktu-
ry. Obecnie niewatpliwie wkracza-
my w okres, kiedy zaczyna znowu
pojawiac¢ sie zagadnienie konku-
rencji, jednak nie nalezy przy-
puszczaé, aby w bliskiej przyszio-
Sci urosta ona do groznej skali.
Totez stabilizacja wymiany polsko-
szwedzkiej wykaze prawdopo-
dobnie wzrost jej wartosci w sto-
sunku do okresu przedwojennego.
Czynnikiem dziatajgcym coraz sil-
niej w tym Kierunku jest rozbu-
dowa obrotéw w zakresie towa-
réw drobnicowych, jak np. przy-
WwO0zu maszyn ze Szwecji.

Osobny problem stanowi powo-
jenna wymiana towarowa Szwecji
z kontynentem amerykanskim, w
szczegolnosci za$ ze Stanami Zjedn.

A. P. oraz panstwami facinsko-
2 W r. 1946 — 447 mil. doi., w r.
Statystyczny, 1939 i 1947.
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amerykanskimi. Jak wspomnia-
no, wymiana z catym konty-
nentem amerykanskim wykazywa-
ta w r. 1945 znaczny wzgledny
wzrost w stosunku do r. 1939,
a tym bardziej w stosunku do r.
1938, przy czym jednak wzrost
udziatu Stanéw Zjedn. byt stosun-
kowo niewielki (i3,3% w r. 1939,
15,6% w r. 1945). Znacznie wiek-
szy wzrost obserwujemy w udzia-
le panstw tacinsko-ame-
rykanskich, mianowicie z
4,0% w r. 1938 do 13,0% w r.
1945. Poréwnanie struktury obro-
tow towarowych z Argentyng
i Brazylig w r. 1939 i 1945, jako
z gtéwnymi kontrahentami posréd
panstw lacinsko-amerykanskich,
wskazuje na znaczne uaktywnie-
nie zaréwno ogoélnych obrotéw, jak
i przede wszystkim wywozu
szwedzkiego do tych krajow, w
szczeg6lnosci  wywozu miazgi
drzewnej i papieru. Udzial tej
pozycji w wywozie do obu oma-
wianych krajow wzrést niemal
dwukrotnie." Jedng z gtéwnych
pozycyj przywozowych byty w r.
1939 wytwory roslinne (43% przy-
wozu z Argentyny i 77,7% przy-
wozu z Brazylii — w duzym pro-
cencie pasze), jednak udziat ich
w r. 1945 spadt bardzo znacznie
(291% i 60%). Natomiast po-
waznie wzrést udziat wytworoéw
widkienniczych (z 58% na 29 1%
z Argentyny i z 8,0% na 24,0%
z Brazylii), co ttumaczy sie bardzo
powaznym zmniejszeniem przy-
wozu tych artykutéw przede
wszystkim z Niemiec, ale réwniez
i z W. Brytanii. W rezultacie
wzmozenia wywozu szwedzkiego
do Argentyny i Brazylii zmniej-
szyto sie bardzo powaznie ujemne
saldo Szwecji z tymi krajami,
mianowicie z 17,6% wartosci ogo6l-
nej wymiany towarowej w r. 1939
na 90% dla Argentyny i z 45,6%
na 23,7% dla Brazylii.

1938 — 116,7 mil. zI. — Maty Rocznik

34,70/0 do 61,60/0 do Argentyny i z 3830/0 do 60,70/, do Brazylii.
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.Boom*“ eksportowy Szwecji,
zapoczatkowany w r. 1945, trwat
przez caty r. 1946 i cze$¢ r. 1947,
byt on jednak sitg rzeczy zjawi-
skiem przejSciowym i zatamat sie
na skutek wyczerpania sie nagro-
madzonych zapaséw. Roéwnoczes-
nie stopniowa odbudowa zdolno-
Sci produkcyjnej panstw europej-
skich i nacisk zapotrzebowania
krajowego, wynikajacy z bardzo
wysokiej stopy zyciowej, przyczy-
nialy sie do statego i szybkiego
wzrostu przywozu zaréwno z Eu-

ropy, jak i przede wszystkim
z Ameryki. Totez wyjatkowa na
stosunki  szwedzkie nadwyzka
eksportowa w  wysokosci ok.

23,7% wartosci ogélnej zagranicz-
nej wymiany towarowej, zanoto-
wana w r. 1945, znikfa juz w na-
stepnym roku i zaznaczyt sie
powrdét do stanu normalnego, tzn.
do nadwyzki importowej, ktéra w
r. 1946 wyniosta ok. 750 mil. Kkr.
W nastepnych latach ta tendencja
zaczeta wykazywaé niebezpieczne
rozmiary i np. w pierwszym po6t-
roczu 1948, mimo istniejgcych
ograniczen importowych, nadwyz-
ka importowa wyniosta juz ok.
700 mil. kr.

Ograniczenia importowe, sto-
sowane przez Szwecje juz od po-
towy r. 1947, wywotane sg trudnag
sytuacjg dewizowg, w jakiej zna-
lazta sie Szwecja na skutek nie-
wymiennosci walut na rynku mie-
dzynarodowym i niemoznosci zu-
zytkowania swych nadwyzek eks-
portowych w walutach ,miekkichl

Zrédta:

Statistisk Arsbok for Sverige,

305

na optacenie powaznych nadwy-
zek importowych w dolarach. Na
skutek tych trudnosci ozywiajacy
sie znacznie powojenny przywoéz
wegla i maszyn ze Standéw
Zjedn. ulegt w pierwszym pét-
roczu 1948 powaznemu zahamo-
waniu, mianowicie ogélny przywéz
ze Stanéw Zjedn. do Szwecji w
tym okresie zmniejszyt sie 0 42%
v/ stosunku do drugiego pétrocza
1947, przywoéz za$ z calej Amery-
ki Pétnocnej o 30%. Jakkolwiek
skutki ograniczenn importowych
w stosunku do krajow dolaro-
wych sg bardzo dotkliwe dla prze-
mystu szwedzkiego, to jednak
ograniczenia te bedg niewatpliwie
stosowane tak dlugo, dopdki nie
nastgpi stabilizacja miedzynaro-
dowego rynku monetarnego.

Impas, w jakim obecnie znaj-
duje sie zagraniczny handel
szwedzki na skutek trudnosci de-
wizowych, zamaca obraz ksztat-
tujacej sie normalnej powojennej
wymiany zagranicznej, a z dru-
giej strony mozliwe obecnie do
uzyskania tylko czastkowe dane
nie pozwalajg jeszcze wnioskowaé
0 trwatosci lub nietrwatosci zary-
sowujacych sie po wojnie ten-
dencyj. O przysziej strukturze
1 kierunkach szwedzkiego handlu

zagranicznego decydowa¢ beda
niewatpliwie, oprécz wzgledéw
gospodarczych, réwniez pewne

wzgledy polityczne, w szczegdélno-

Sci jesli chodzi o pozycje rudy
W wywozie.
1945, 1946 i 1947; Encyclopaedla

Britannica, 1946; Maty Rocznik Statystyczny 1939; dla lat 1945 — 1947 zagraniczna

prasa gospodarcza.
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REZULTATY POWOJENNEJ ODBUDOWY

GOSPODARCZEJ FINLANDII'

Start gospodarczy Finlandii po
zakonczeniu drugiej wojny $wiato-
wej odbywat sie w warunkach
powaznych obcigzen z tytutu
skutkéw tej wojny. Postawito to
przed gospodarka finska przej-
Sciowo tak wielkie zadania, ze
wypetnienie ich wymagato z jed-

Produkcja

Jesli przyja¢ za podstawe rok
1935 (100), finska produkcja
przemystowa (przemyst drzewny,
metalowy, spozywczy, tekstylny
itd.) wykazywata w pierwszych
trzech kwartatach r. 1947 wskaz-
nik 101. Produkcja przeznaczona
dla rynku krajowego wykazuje
jednak szybsze tempo odbudowy
(r. 1945 — 76, r. 1946 — 102,
r. 1947— 118) niz produkcja eks-
portowa (r. 1945 — 47, r. 1946 —
64, r. 1947 — 77).

W ramach przemystu eksporto-
wego hajszybciej osiggneta po-
ziom niemal przedwojenny pro-
dukcja sklejek, papieru oraz tar-
cicy, natomiast produkcja miaz-
gi drzewnej wykazuje wcigz bar-
dzo powolne tempo wzrostu ze
wzgledu na powszechnie odczu-
wany w Finlandii brak energii
elektrycznej, wynikajacy zaréw-
no z niepomysinej w dzisiejszych
warunkach lokalizacji zrodet tej
energii, jak i w znacznym stopniu
z bardzo niskiego poziomu wod
w omawianym okresie.

Mimo powaznych zmian, jakie '

zaszty w strukturze finskiej pro-
dukcji przemystowej w czasie
ostatniej wojny oraz, przede
wszystkim, w latach powojen-
nych, przemyst przetwdérczy drzew-
ny jest w dalszym ciagu, tak
jak przed wojna, ,kregostupem

> Opracowano na podstawie
Helsinki.

nej strony bardzo energicznej od-
budowy poziomu produkcji i wy-
miany zagranicznej, z drugiej za$
obnizenia poziomu konsumcji kra-
jowej w pewnych zakresach w
stosunku do okresu przedwojen-
nego.

przemystowa

finskiej produkcji przemystowejl
Jednakowoz w ramach przemystu
drzewnego zaszlty réwniez istot-
ne zmiany, polegajace na coraz
silniejszym akcentowaniu tenden-
cyj uszlachetniania produkcji, a to
celem wyréwnania strat wynika-
jacych ze zmniejszenia sie bazy
surowcowej. Tak wiec coraz po-
wazniejszg role zaczyna odgrywac
np. produkcja prefabrykowanych
domkéw  drewnianych, wyrobéw
ze sztucznej fibry, wyrobéw pa-
pierowych i kartonowych itd.

Szczegdblnie interesujacy jest
rozwéj finskiego przemystu me-
talowego w latach wojennych
i powojennych.

W czasie drugiej wojny Swiato-
wej Finlandia, pozbawiona dostaw
zagranicznych w zakresie ciez-
kiego przemystu metalowego, roz-
poczeta akcje czeSciowego przy-
stosowania swego przemystu me-
talowego do tej sytuacji, tzn.
czeSciowego przestawiania go z
dotychczasowej produkcji lekkiej
i Sredniej na produkcje witasciwa
dla przemystu ciezkiego, a to ce-

lem zaspokojenia potrzeb we-
wnetrznych i zapotrzebowania
armii.

Z sumy odszkodowan ustalo-
nych dla Finlandii w wyniku dru-
giej wojny Swiatowej ok. 70%
przypadato na wytwory przemy-

LFinnish Trade Review*®, 1948 nr 51 i 52,
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stu metalowego, przede wszyst-
kim ciezkiego. Postawito to przed
finskim przemystem metalowym
zadania stwarzajgce konieczno$é
jego rozbudowy i dalszej przebu-
dowy. Poniewaz hutnictwo stano-
wito jedno z najbardziej niebez-
piecznych ,waskich gardet' dla
tej nowej produkcji, przystgpiono
natychmiast do budowy Kkilku no-
woczesnych hut. Nastgpit row-
niez powazny rozwo6j finskiego
przemystu stoczniowego, ponadto
za$ przystosowano szereg zakia-
déw przemystowych typu przemy-
stu lekkiego do produkcji ciezkiej
przez zainstalowanie odpowied-
nich maszyn i wzniesienie nowych
budynkéw. Tak wiec obecnie
zdolno$¢ produkcyjna finskiego
przemystu metalowego znacznie
przekracza potrzeby rynku kra-
jowego. Taki stan rzeczy uwaza-
ny jest w finskich kotach gospo-
darczych za niewatpliwg zdobycz
gospodarcza, z drugiej strony
jednak zobowigzuje to do odpo-
wiedniego przygotowania przy-
sztych rynkéw zbytu dla tej nowej
produkcji eksportowej, ktéra prze-
ciez bedzie trzeba gdzie$ lokowac
po zakonczeniu akcji odszkodo-
wan. Jest to zagadnienie tym
bardziej wazne i juz dzi$ aktual-
ne, ze finski przemyst metalowy
pracuje w gtéwnej mierze na su-
rowcach importowanych. Nalezy
oczekiwaé, ze przyszta produkcja
eksportowa w tym zakresie ule-
gnie czeSciowej reorganizacji, mia-
nowicie w zwigzku z trudnoscia-
mi importowymi finski przemyst
metalowy skupi sie w przysztosci
raczej na produkcji takich wyro-
béw, ktére wykorzystujag w jak
najszerszej mierze surowce Kkra-
jowe, z drugiej strony za$ sg wy-
tworami najbardziej pracochton-
nymi.

Ze wzgledu na wielkg wage za-
pewnienia zagranicznych rynkéw
zbytu dla tej produkcji, forsuje
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sie juz obecnie jej eksport w dro-
dze ograniczenia konsumcji kra-
jowej. W Finlandii uwaza sie, ze
istniejg raczej pomyslne perspek-
tywy w zakresie zbytu wytworéw
przemystu metalowego za grani-
ca, a to ze wzgledu na istniejacy
wcigz jeszcze powszechny gtoéd
towarowy w tej dziedzinie oraz ze
wzgledu na dotychczasowg bier-
no$¢ dawniejszego wielkiego eks-
portera tych wyrobéw, mianowi-
cie Niemiec.

Jak wspomniano na wstepie,
drzewny przemyst przetwérczy
ma w dalszym ciggu pierwszo-
rzedne znaczenie dla gospodarstwa
finskiego. Jezeli poswiecilismy ty-
le uwagi ostatnim przemianom
w zakresie przemystu metalowe-
go, to przede wszystkim ze wzgle-
du na ich role w zarysowujgcych
sie zmianach struktury przemystu
finskiego, pozbawionej juz w pew-
nym stopniu cech dawnej jednoli-
tosci. Oto w r. 1938 wartos¢ fin-
skiej produkcji przemystu papier-
niczego i drzewnego stanowita ok.
40% wartosci catkowitej produk-
cji przemystowej tego kraju, pod-
czas gdy szacunkowe obliczenia
dla r. 1947 wykazujg juz udziat
tych przemystéw w wysokosci tyl-
ko 30%. Cyfry te ujawniaja sie
z pewnym opo6znieniem w zakre-
sie eksportu, jednak zarysowana
tendencja znajduje dodatkowe po-
twierdzenie w poréwnawczych da-
nych zatrudnienia. Oto w r. 1938
produkcja przetwdrstwa lesnego
zatrudniata ponad 75.000 robotni-
kéw, zas w r. 1946 juz tylko
61.500. Roéwnocze$nie przemyst
metalowy (i maszynowy) w r.
1938 dawat zatrudnienie 44.000 ro-
botnikéw, czyli o ok. 30.000 mniej
niz przetwérstwo lesne, natomiast
w koncu r. 1946 zatrudniat juz
74.000 robotnikéw, czyli o ok.
13.000 wiecej niz dominujacy po-
przednio przemyst przetwérstwa
lesnego.
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Produkcja rolnicza Finlandii

nie pokrywata przed wojnag za-
potrzebowania kraju, tzn. istnia-
ta zwykle dos¢ pokazna nadwyz-
ka importowa w tym zakresie.
Jednakze w latach powojennych
obserwujemy bardzo daleko idgce
niepomys$ine zmiany, mianowicie
tak znaczny spadek produkcji
przedwojennych artykutéw eks-
portowych (np. masta i jaj), ze
réwniez i one nie moga pokryé
krajowego zapotrzebowania. Zja-
wisko to dotyczy w pierwszym

1948

rolnicza

(brak zniszczenie

importu pasz,
pogtowia w czasie wojny), ale
réwniez produkcja zbéz i traw
ucierpiata bardzo. Powazne wzmo-
zenie w ostatnim okresie przywo-
zu nawozéw sztucznych pozwala
przypuszczaé, ze w niedalekiej
przysztosci nastgpi w tej dziedzi-
nie istotna poprawa. Na razie
jednak problem wyzywienia ozna-
cza dla Finlandii konieczno$é
znacznego obcigzenia jej bilansu
ptatniczego. Obrazuje to ponizsze
zestawienie:

rzedzie artykutéw hodowlanych
Przywo6z rolniczy netto (w mil. marek)
1937 1944 1946 1947

Przy w (o 2 4433 3.014 7.032 14.017
WYWOZ. .o 755 74 290 1374
Przywéz netto . 678 2.940 6.742 12 643
% wartosci ca+kowntego

PrzZywozZuU .......cceeeen. 8,0 431 27,8 27,0

Wymiana

W $lad za odbudowa produkcji
finskiej idzie ozywienie wymiany

zagraniczna

zagranicznej tego kraju:

Obroty zagraniczne Finlandii

w latach 1946 i 1947 (w mil.

Przywoz .
Wywoz (handl)
Wywo6z w
szkodowan .
Nadwyzka import.

W ramach wywozu handlowego
mieszcza sie réwniez pewne nie-
ptatne dostawy z tytutu dawniej-
szych niemieckich aktywéw w
Finlandii, wobec czego ujemne
saldo bilansu towarowego Finlan-

ramach od-

marek)
1946 1947
24.274.0 46.888.2
23.050.5 45.211,4
9.430.1 10.407.2
1.666,8

dii jest faktycznie wigksze.

Struktura przywozu finskiego
w r. 1947 przedstawiata sie naste-
pujaco w poréwnaniu z r. 1938
i 1946:
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) 1947 ) *

Gtéwne grupy towarowe 0

arupy wart. mil. mk A) 1946 1938

Surowce i pétabr. i 22.717,7 48,4 64,4 63,8
Masz., srodki transp. L~ ITc. 10.031,8 21,4
Inne fabrykaty. 4.50i,7 9,6

Srodki sioz., art. \ Dobra 35,6 36,2
luksusowe fko(rﬁfl]ré\- 9.635,0 20,6

Szczeg6lny wzrost kwot przy-
wozowych nastgpit w zakresie
wegla, produktéw ropy naftowej,
nawozOow sztucznych oraz zelaza
i stali, czyli, og6lnie moéwigc, w
zakresie doébr produkcyjnych. Tak
np. w r. 1947 przywieziono o0go6-
tem wegla i koksu 1.614.000 ton,
podczas gdy w r. 1946 tylko
948.000 ton.

Charakterystyczna cecha fin-
skiej wymiany zagranicznej w r.
1947 byt znaczny wzrost wartosci
eksportu, z jednej strony dzieki
jego wzrostowi iloSciowemu (o ok.
34% w stosunku do wartosci eks-
portu w r. 1946), z drugiej za$
dzieki znaczniejszemu wzrostowi
cen artykutéw eksportowych w
stosunku do artykutéw importo-
wych. Oto bowiem ceny artyku-
téw eksportowych wzrosty w sto-
sunku do r. 1946 o ok. 50%, im-
portowych zas$ tylko o ok. 6%,
wskutek czego ogoélna wartosé
eksportu finskiego w r. 1947
wzrosta o ok. 70% w stosunku do
r. 1946, pozwalajagc na odpowied-
nie zwiekszenie przywozu. W po-
réwnaniu z normalnym r. 1935
wartos¢ wywozu finskiego w r.
1947 stanowita ok. 23, gdyby jed-
nak doliczy¢é wywé6z dokonany w
ramach odszkodowan wojennych,
to ogdélna kwota stanowitaby ok.
75% poziomu z r. 1935. W za-
kresie przywozu stosunek ten
wynosit ok. 93%.

Jesli chodzi o strukture finskie-
go wywozu handlowego, to jesz-
cze w r. 1947 byla ona bardzo
mato urozmaicona (podobnie jak
w poprzednich latach i w okresie

przedwojennym); w ok. 90%
sktadaly sie na ten wywéz arty-
kuty przetwdérstwa lesnego, mia-
nowicie 43% przypadato na drew-
no i 48% na wytwory przemystu
papierniczego. Wywdéz artykutéw
spozywczych, przed wojng dos¢
powazny (8,9% ogd6lnego wywozu
w latach 1937—1939), w r. 1947
wzrést wprawdzie w stosunku do
poprzedniego roku (1,3%), jednak
byt wcigz jeszcze bardzo skromny
(3,0%).

Ws$réd partneréw Finlandii w
jej towarowej wymianie zagra-
nicznej jedno z najpierwszych
miejsc zajmowata w okresie mie-
dzywojennym Anglia, ktéra przy
tym odgrywata wobec Finlandii
role posrednika, zwiaszcza w za-
kresie importu. Tak wiec w okre-
sie miedzywojennym udziat W.
Brytanii w przywozie do Finlan-
dii wynosit od 12,4 do 27,7% nato-
miast w wywozie z Finlandii byt
on jeszcze znacznie wiekszy, wa-
hat sie bowiem od ok. 35% do nie-
mal 50%. Wojna przerwata oczy-
wiscie te stosunki, ale juz w r.
1946 przyw6z finski pochodzit
znowu w 21,4% z Anglii, zas w
r. 1947 w 17,6%. Podobnie do

Anglii kierowato sie w r. 1946
26,7% wywozu z Finlandii, za$
w. r. 1947 ok. 30%. Jak dawniej
tak i obecnie, wymiana finsko-

angielska wykazuje znaczne sal-
do dodatnie dla Finlandii, co wo-
bec aktualnych trudnosci dewizo-
wych i niewymiennosci funta po-
woduje duze trudnosci w konty-
nuowaniu tych stosunkéw. Wypa-
da zatem oprze¢ je na zasadzie
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clearingu towarowego, przy czym
ze strony Finlandii wchodza w ra-
chube: tarcica, kopalniaki, sklej-
ki, miazga drzewna i papier, na
ktére w Anglii istnieje zapotrze-
bowanie praktycznie nieograniczo-
ne, ze strony Anglii za$ przede
wszystkim stal. Finlandia rada by
otrzymywac z Anglii za swoje to-
wary tak potrzebny jej wegiel,
ale w latach bezposrednio naste-
pujacych po ostatniej wojnie An-
glia nie byta zdolna do eksporto-
wania tego artykutu. Stworzyto
to koniecznos$¢ daleko idacej zmia-
ny powojennych kierunkéw fin-
skiego importu wegla. Na pod-
stawie bowiem umowy anglo-fin-
skiej z r. 1933 Finlandia zobowig-
zywata sie do pokrywania impor-
tem z Anglii 75% swego roczne-
go zapotrzebowania na wegiel za-
Fin

Z powyzej przytoczonych da-
nych wynika obraz pomys$inego
na og6t rozwoju realnej gospo-
darki finskiej w latach powojen-
nych. Odmienny nieco obraz
przedstawia gospodarka finanso-
wa, przy czym trudnosci, jakie
w tym wzgledzie odczuwa Fin-
landia, znane sg obecnie wiek-
szosci krajow. W wyniku wspom-
nianych . na wstepie licznych
obcigzen powojennej gospodarki
finskiej nastgpito znaczne zwiek-
szenie zadluzenia narodowego.
Fakt ten spowodowatl zwieksze-
nie obiegu pienieznego, a w zwigz-
ku z tym, jak réwniez w zwigz-
ku z podniesieniem sie w Finlan-
dii, mimo wszystko, o0gb6lnej sto-
py zyciowej mieszkancéw, nastg-
pita znaczna zwyzka cen. Jedna-
kowoz istnieje do$¢ znaczna roz-
bieznos¢ miedzy wzrostem cen,
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graniczny i 60% zapotrzebowania
na koks.

Po wojnie Finlandia zaopatruje
sie w wegiel w Polsce, Stanach
Zjedn. i w niewielkim stopniu w
Zagtebiu Ruhry. W r. 1947 Pol-
ska dostarczyta Finlandii ogétem
ok. 920.000 ton wegla i koksu, co
stanowi ponad 56% ogélnego im-
portu finskiego w zakresie tych
artykutéw. Ze Stanéw Zjedn.
sprowadzono 566.000 ton wegla,
za$ z Zagtebia Ruhry 4.000 ton
wegla i 142.000 ton koksu dla
hut. Na poczatku r. 1948 Anglia
wznowita swoj eksport wegla do
Finlandii, przewidujac na okres
catoroczny dostarczenie 500.000
ton. Finlandia jednak nie ocze-
kuje mozliwosci znaczniejszego
zwiekszenia tych dostaw, tym
bardziej, ze ceny wegla angiel-
skiego sg dos¢ wysokie.

nse
kosztéw utrzymania i plac, totez

jednym z wazniejszych zadan
aktualnej polityki gospodarczej
Finlandii jest niewatpliwie usu-

niecie tych rozbieznosci i stabili-
zacja cen. Nasuwa sie jednak oba-
wa, czy préby podejmowane w
tym celu nie pdjda w kierunku
obnizenia stopy zyciowej. Drugim
waznym problemem finskiej po-
lityki gospodarczej jest utrzyma-
nie obecnego kursu marki finskiej,
celem utrzymania obecnego pozio-
mu rentownosci eksportu. Podnie-
sienie kursu wymiennego waluty
finskiej w celu zwiekszenia ren-
townosci wywozu uwazane jest
przez finskie kota gospodarcze za
manewr ryzykowny, ktéry — po-
przez podniesienie cen artykutéw
importowych — statby sie nowym
bodZzcem w kierunku inflacji.

M. U.



Z KRONIKI

GOSPODARCZEJ

PRACA W PORTACH

Gdansk/Gdynia. Obroty
towarowe zespotu  portowego
Gdansk/Gdynia wykazujg staly
wzrost po I-szym kwartale r. 1948.
Juz w IlI-gim kwartale podniosty

sie ponad 21,9% w poréwnaniu
z |. kwartatem; trzeci zas kwar-
tal, w poréwnaniu z Il-im przed-
stawia jeszcze zwyzke o 7,7%.

Obroty towarowe Gdyni i Gdanska w II. i Ill. kwart. 1948 r.
(w tonach)
Gdynia Gdansk Razem
Przy w 6z 704.325.6 888.301,1 1.592.625,6
WYWOZ..ooiiiiiiiiieieeen, 2 456 876,8 2.747.540,0 5.204 416,9
Razem 3.161.201,4 3.635.841,1 6.797.042,5

Udziat krajéw skandynawskich
i battyckich w obrotach tych pod-
niost sie juz w Il-im kwartale na

réwniez i wzrost udzialu powyz-
szych panstw nastgpit gtéwnie w
tadunkach importowanych, w tej

63,0% z 61,0% w I-szym, w trze- mierze, ze w imporcie udziat
cim za$ osiggnat 65,7%. Podobnie  wzrést w Il-im kwartale do
jak depresja l-ego kwartatu od- 66,4%, zas w Ill-im osiagnat
nosita sie tylko do przywozu, 74,8%.
Obroty towarowe z krajami skandynawskimi i innymi battyc-
kKimi w Il i . kwart. r. 1948 (w tonach)
Kraj Przywoz Wywéz Razem
Dania ... 5.405,3 798.766,1 804.171,4
Finland |- TP 36.802,7 642.731.2 679.533,9
Norwegia... - 34.668.3 304.535,6 389.203,9
SZWeCja..ooooeeeeeeeeennnns 993.791,9 1.077.234,2 2.071.026 1
159211 426.698,2 442.619,3
Razem ................ 1.136.589,6 3.249 965,3 4.386.554,6

Wzrost przywozu nastgpit dzie-
ki powrotowi wyladunkéw rudy
oraz nawozéw sztucznych, ktérych
brak w I-ym kwartale spowodo-
wal zmiane strukturalnego cha-
rakteru oblotéw z omawianymi
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krajami, wyrazajaca sie w nie-
zwykle wysokim udziale drobnicy
w przetadunkach przywozowych.
Jak zauwazono w poprzednim ze-
szycie przy omawianiu wymiany
handlowej za |-y kwartat, byt to



312 JANTAR — 1948

objaw przejsciowy, ktéry juz w
nastepnym kwartale ustgpit miej-
sca normalnemu ukladowi, tym
samym za$ Szwecja powr6cita do
swej przewagi w obrotach porto-
wych i to w wysokosci prawie
potowy ogdlnych obrotéw z oma-
wianymi krajami, w przywozie za$
w wysokosci 87,4%.

W Il-im kwartale przybyto ze
Szwecji i Norwegii 382.329,7 t
rudy, z Z. S. R. R. 2.700,0 apa-
tytéw; poza tym wymieni¢ nale-
zy: znaczne tadunki $ledzi, celu-
lozy, tranu, metali, garbnikéw,
samochodéw z krajéw skandy-
nawskich, domkéw finskich i pa-
pieru z Finlandii. W Il. kwartale
wzrosty jeszcze ilosci rudy do
651.072,1 t.

W wywozie, ktéry réwniez juz
w Il. kwartale wzrést o 5,7%
i w Ill. utrzymat sie mniej wiecej
na tym samym poziomie, przypa-
da na wegiel 93,3%; drobnica wy-
szta tylko w udziale 6,7%. W ra-
mach tej ostatniej wywieziono do
Z. S. R. R. 23.072,2 t cementu,
krysztaty, do Szwecji kukurydze,
poza tym do krajéw skandynaw-
skich sé6l kuchenng, sode, biele,
minie, wyroby metalowe, cukier,
pierze, tluszcze roslinne itd.

Ruch statkéw, obejmujacy ogol-
nie 5.936 statkéw o poj. 6.230.685
NRT, przedstawia sie w udziale
omawianych krajow w nastepuja-
cy sposob:

Udziat bander panstw skandynawskich i innych battyckich

w 11 i 111 kwart. 1948 r. w ruchu statkow Gdanska i Gdyni
Bandera _ ’We]sme . ’WyJSCIe N itazem
ilos¢ NRT ilos¢ NRT ilos¢ NRT
dunska . . . @45 621.836 659 600038 1.304 1.2 1.875
finska . . . 347 349.593 329 354.215 676 703.808
norweska . . 232 248 580 240 258.944 472 507.534
polska . . . 358 498.437 356 485.952 714 484.479
radziecka . . 112 226 363 132 218.820 234 445.183
szwedzka . . 1,003 600.072 1,170 543.308 2173  1.153.280
Razem . 2697 2545.781 2.876 2.460.267 5573  5.006.048

Udziat tonazu krajéw regionu
battyckiego w ruchu statkéw
spadt w Il. kwartale do 77,5%
z 82,0% w kwart. I-ym, lecz w
Il-im kwart, wzrost jego prze-
kroczyt wysoko$¢ l-ego kwartatu
osiggajac 82,9%. Zwiaszcza udziat
tonazu szwedzkiego, dunskiego,
radzieckiego i polskiego wzrasta
w tempie przys$pieszonym, nato-

miast udziat tonazu norweskiego
wykazywat raczej tendencje zniz-
kowe. Na pierwsze miejsce wy-
suwa sie, jak w | kwartale, ban-
dera duniska, na drugim znalazia
sie réwniez analogicznie do |
kwartatu, bandera szwedzka. Trze-
cie miejsce zajmuje od poczatku
biezgcego roku tonaz polski, da-
lej firnski, norweski, radziecki.

Wanda Gérkowa
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Szczecin ze Swinoujsciem:
Obroty towarowe portu szczecin-
skiego -wraz z portem w Swino-

ujsciu  cechuje stala tendencja
zwyzkowa, co ilustruje nastepu-
jace zestawienie:

Obroty towarowe portu szczecinskiego w pierwszych 11 mie-
sigcach 1948 r. (w tonach)

I kwartat 1l kwartat 11l kwartat paz_d2|ern|k-
listopad
Przywo6z . 3.200 123.800 240.000 139.800
WYyWOz..oounneeens 352.900 650.900 734'800 524.400
Ogoétem ... 356.100 774.700 974.800 664.200
Charakterystyczng cecha obro- wozie za$ duza pozycje stano-

téw towarowych portu szczecin-
skiego byla duza pozycja towa-
réw masowych (wegla, bunkru
i koksu) w wywozie, wyno-
szaca w |. kwartale 345.408 t (ok.
98% ogo6lnego wywozu) w II.
kwartale 642.047 t, w Ill. kwar-
tale 720.000 t, w pazdzierniku i li-
stopadzie — 497.037t; w przy-

wity wytwory pochodzenia mine-
ralnego (gtéwnie sprowadzana ze
Szwecji ruda), wynoszace w |.
p6troczu 99.456 t, w IlI. kwartale
204.400 t, w pazdzierniku i listo-
padzie 60.783 t.

Ruch statkéw przedstawiat sie
nastepujgco:

Ruch statkéw w porcie szczecinskim w pierwszych 11 m es. 1948 r.

I kwlBrtat........oooooveiiiiiii.
T s
m .

pazdziernik listopad e ...............

Ogoétem |

W I. p6troczu 1948 r. reprezen-
towanych bylo w porcie szczecin-
skim ogétem 11 bander, przy czym
pierwsze miejsce z liczbg 562 stat-
ki zajmowata bandera szwedz-
ka; za nig szly: bandera dunska
— 192 statki, norweska — 141,
finska — 118, polska — 39, holen-
derska 7, radziecka —a 3, grecka
— 1, panamska — 1, wioska = 1,
libanska — 1, inne — 2.

W IIl. kwart. r. 1948 odwiedzi-
to port szczecinski ogétem 9 ban-
der, zajmujac nastepujaca kolej-
no$¢ wedlug ilosci  statkow:
szwedzka z 416 statkami, dunska
— 105, norweska — 83, finska —
76, polska — 47, holenderska —

Na wejsciu

Liczba jednostek NRT
365 157 000
700 366,800
735 422,800
622 29L000
2422 1.24C.600

3, angielska — 2, radziecka — 2,
grecka — 1

Tranzyt morsko-ladowy i la-
dowo-morski przez port szczecin-
ski objat w I. kwartale 1948 r. O t,
w Il. kwartale — 36.200 t, w III.
kwartale — 114.600 t, w pazdzier-
niku i listopadzie — 74.209 t.

Mate porty (Ustka, Dar-
towo, Kotobrzeg). Obrét towaro-
wy, obejmujacy wylacznie wegiel
i bunkier w eksporcie, wy-
nosit: w |. kwartale 132.000 t,
w |l kwartale 243.000 t., w IIlI.
kwatale 226.600 t, w pazdzierni-
ku i listopadzie 109.900 t, razem
w 11 miesigcach 1948 r. —
711700 t. W I. i Il. kwartale
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1948 r. weszto do tych portéw
ogo6tem 1.105 statkéw o pojemno-
Sci 172,300 NRT, w Ill. kwartale
— og6tem 679 statkéw o pojem-
nosci 102.800 NRT, przy czym

reprezentowane byly nastepujagce
bandery: -szwedzka, durnska, nor-

NARADA RYBACKA W KOLOBRZEGU

Zainteresowanie rybactwem mor-
skim, jako bardzo istotng a maito
jeszcze rozwinieta gatezig gospo-
darstwa narodowego, znalazto wy-
raz w odbytej w Kotobrzegu w
dn. 27 i 28 sierpnia br. Naradzie
Rybackiej, zorganizowanej przez
Morski Instytut Rybacki.

Juz sama liczba ponad 500 obec-
nych na Naradzie oraz udziat w
niej Ministra zeglugi i pieciu wi-
ceministrow podkreslity doniostos¢
obrad, ktérych bogaty porzadek
dzienny uwzglednit rézne potrze-
by rybactwa. Précz spraw czysto
technicznych omoéwione zostaly
obszernie ogo6lne zagadnienia ry-
botdwstwa morskiego, ktérym po-
Swiecono potowe wygtoszonych re-
feratéw.

Dyr. Lubecki, przypomina-
jac, ze przed wojng wartos¢ '/s
naszego eksportu wegla zuzywa-
na byla na import ryb, omoéwit
znaczenie rybotéwstwa morskiego
w catoksztalcie gospodarki naro-
dowej. Bardzo doniostym momen-
tem w rybotéwstwie jest zdolnosé
tworzenia dalszych warsztatéow
pracy, poza samym wydobyciem
ryby. Stad nie mozna znaczenia
rybotéwstwa, jako Zzrédia zatrud-

nienia mierzy¢ ilosciag samych ry- '

bakéw, lecz trzeba takze uwzgle-
dni¢ pracownikéw, zatrudnionych
posrednio. Jezeli wiec, wg dra Lu-
beckiego, ocenimy liczbe zatrudnio-
nych w przysztosci rybakéw na
10 tysiecy, to rzeczywistym mier-
nikiem znaczenia rybotéwstwa ja-
ko zrédta zatrudnienia bedzie licz-
ba ok. 50 tys. pracujacych w ca-
tym aparacie rybactwa.

Inny aspekt znaczenia rybotéw-
stwa przedstawit min. lwasz-
kiewicz, omawiajgc wielkg wa-
ge ryby dla wyzywienia. Po prze-

weska, finska, holenderska, pol-
ska i libaniska.

A. B.
prowadzeniu dokladnej analizy

zapotrzebowania i ~odazy podsta-
wowych  produktéw zywnoscio-
wych w latach najblizszych, refe-
rent doszedt do wniosku, Zze na-
wet w zakresie produktéw biat-
kowych wychodzimy 2z okresu
dotkliwych brakéw i wobec tego
ryba przestanie by¢ Srodkiem za-
stepczym w stosunku do miesa.
Jej spozycie winnismy traktowac
jako niezbedne uzupetnienie diety,
nie z uwagi na brak migsa, lecz
obok jego normalnej konsumciji,
podobnie jak to widzimy w W.
Brytanii i w krajach skandynaw-
skich (Dania, Szwecja, Norwegia),
gdzie wysokiemu spozyciu miesa
towarzyszy roéwnie wysokie spo-
zycie ryb. Najwazniejszym spo-
sobem zwiekszenia spozycia ryby
w Polsce (z niespetna 4 kg. na
gtowe obecnie do ok. 10 kg) jest
rozpowszechnienie jej na wsi, co
znowu wymaga znacznego pota-
nienia (obecnie ryba jest drozsza
przecietnie od miesa) i dostoso-
wania do wymagan wsi.

Précz zatrudnienia i wyzywie-
nia rybotéwstwo moze tez spetnic¢
i czesSciowo spehlnia powazng role
w zakresie handlu zagranicznego.
Role ryby w bilansie handlowym
i ptatniczym Polski przedstawit
min. Grosfeld. wskazuigc na
powazne mozliwosci rybotéwstwa
takze w tym zakresie.

Zagadnienie cztowieka jako pra-
cownika morza przedstawit min.
Widy - Wirski, omawiajac
strukture spoteczng i gospodarczg
rybotéwstwa. Na zatrudnionych
w rybotéwstwie ogétem przypada
obecnie (VIII. 1948) 49% na sek-
tor panstwowy, 36% na sektor
drobnotowarowy j 15% na kapi-
talistyczny, gdy odpowiednie licz-
by dla catej Polski wynosza 24%,
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62% i 14%. Rybotéwstwo wiec
charakteryzuje powazny udziat
sektoru panstwowego i drobnoto-
warowego. W zakresie potowow
ogétem sektor panstwowy daje
21%, drobnotowarowy 72% i ka-
pitalistyczny 7%. Powazny udziat
sektoru drobnotowarowego w obu
wypadkach jest naturalnym i zdro-
wym objawem, gdyz, wg referen-
ta, — ,rzad Polski Ludowej nie
jest rzadem hamowania przyrostu
sit wytwérczych, lecz rzadem roz-
woju tych sil i popierania po-
stepowych form pracy gospodar-
czej czlowieka. Z tych wzgle-
déw, dazac do wzmocnienia i
usprawnienia sektoru panstwowe-
go, réwnoczesnie bedziemy popie-
rali gospodarke drobnotowarowa,
czyniac wszystko co mozliwe, aby
podnie$¢ gospodarczo i spotecznie
rybaka pracujacego, kutrowego,
czy todziowego'l W dalszym cig-
gu referatu min. Widy-Wirski po-
ruszyt sprawe spoétdzielczej pracy
rybakéw, przypominajgc dawne
maszoperie jako forme, pracy ze-
spotowej oraz zagadnienia ochro-
ny ubezpieczeniowej rybakow.
Liczne oklaski, ktérymi przerywa-
no przemoéwienie, Swiadczyty, ze
referent trafnie odczut, i zrozumiat
potrzeby rybakow.

Znaczenie ryboldéwstwa, jako
czynnika aktywizacji Wybrzeza,
omoéwit min. Gluck. Na wybrze-
Zzu posiadamy szereg matych
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miast, dla ktdérych _rybotéwstwo
je3t najwazniejszym, a nieraz je-
dynym czynnikiem aktywizuja-
cym. Nawet duzy dawniej Koto-
brzeg moze sie dzwignaé z obecne-
go zniszczenia gtéwnie w oparcirw
0 ryboldwstwo, ku czemu ma
wszelkie dane z uwagi na bliskie
tereny potowéw. Powinno ono sta¢
sie cechg dominujacg tego mia-
sta w przeciwienstwie do okresu
przedwojennego, gdy przewazat
charakter miasta wypoczynkowo-
uzdrowiskowego. Réwniez w po-
zostatych matych portach rybo-
towstwo winno sta¢ sie czynni-
kiem podstawowym i w nich zara-
zem winno sie skupié¢, gdyz wiel-
kie norty maja inne zadania. Na
szczeg6lng uwage zastuguje przy-
brzezne rybotéwstwo todziowe, da-
jace sezonowo zatrudnienie po-
waznej ilosci pracownikéw. Opie-
ka nad nimi i stworzenie mozliwo-
Sci zarobkowania poza sezonem
jest waznym zadaniem dla osad-
nictwa na Wybrzezu. Strone praw-
na osadnictwa na Wybrzezu zgod-
nie z obowigzujgcymi dekretami
omowit dyr. Pietkiewicz.
Cato$¢ obrad Narady Rybackiej
zostanie opracowana i wydana w
formie ksigzkowej, podobnie jak
po pierwszej naradzie w Szczeci-
nie. Ksigzka ta pozwoli na za-
poznanie sie z dorobkiem Narady

KRAJE BALTYCKIE W R. 1948

Nowy plan
Szwecji

importowy
w r. 1948

Preliminarz importu szwedzkie-
go na Il poétrocze 1948 przewidy-
wat warto$¢ importu z krajow
o walucie twardej w sumie ok.
750 mil. kr., z czego na przyw6z
ze Stanéw Zjedn. i Kanady przy-
padato by ok. 650 mil. kr. Ostatnio
jednak szwedzki Minister Handlu
odwiadczyt, iz warto$¢ przywozu

1 wzbogaci naszg literature ry-
backa o cenng pozycje.

7. N.
ptatnego w dolarach w Il pétro-

czu 1948 zostala zmniejszona do
180 mil. kr., przy czym warto$é
przywozu z Ameryki Péinocnej
ulegla zmniejszeniu o ok. 470 mil.
kr. (ok. 75%), natomiast wartos¢
przywozu ze Szwajcarii i panstw
potudniowo - amerykanskich nie
ulegta zmianie. Wzrést znacznie
przywéz z Polski, Niemiec za-
chodnich i panstw .Europy za-
chodniej, jako panstw o miekkiej
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walucie. Przywéz z Anglii wzrést
w X péiroczu 1948 o 83%.

Decyzja rzadu szwedzkiego umo-
tywowana jest faktem, ze wy-
w6z szwedzki do Standéw Zjedn.
A. P. okazat sie znacznie mniej-
szy niz przewidywano. Wstrzy-
mano wiec catkowicie przywéz
Srodkéw zywnosciowych z Ame-
ryki, a to z uwagi na przewidy-
wane dobre zbiory w kraju. Przy-
w6z benzyny ograniczono do 75
mil. kr., wegla zas do 15 mil. kr.
Z pozostatych 90 mil. kr. ok. y3
przypada na artykuty przemysto-
we, jednak nalezy liczy¢ sie z dal-
szym zmniejszeniem tych kwot w
zwigzku z pogarszajaca sie sytua-
cja dewizowa w Szwecji.

W kotach gospodarczych Szwe-
cji rozwaza sie przyczyny powsta-
nia obecnej krytycznej sytuacji.
Przedstawiciele przemystu widza
je w dysproporcji miedzy wzro-
stem ptac i kosztéw ustug a wzro-
stem produkcji, na skutek czego
wzmogta sie sita nabywcza we-
wnatrz kraju, natomiast zmniej-
szyla sie ona w stosunku do to-
waréw szwedzkich na rynkach za-
granicznych. Spozycie krajowe ma
by¢ zbyt wielkie, natomiast wy-
woz zbyt matly; rozwigzaniem by-
to by ograniczenie spozycia kra-
jowego na rzecz eksportu. Nie-
ktére kota przemystowe skionne
sg uwaza¢ nowy plan importowy
za katastrofalny, gdyz przerwanie
lub ograniczenie przywozu ze Sta-
néw Zjedn. i Kanady maszyn, cze-
sci wymiennych oraz surowcéw
wplynie na zmniejszenie eksportu.

Brytyjska
wystawa gospodarcza
w Kopenhadze

Dnia 18 wrzes$nia r. 1948 zosta-
ta otwarta w Kopenhadze brytyj-
ska wystawa gospodarcza, w kto-
rej bierze udziat ok. 1.200 firm.
W pieciu punktach Kopenhagi
rozmieszczone sg poszczegb6lne
kompleksy stoisk wystawowych.
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m. in. 150 firm angielskich przed-
stawia wyroby wiékiennicze w réz-
nych fazach obrébki, w oddziel-
nym budynku wystawione sg wy-
roby skérzane, artykuty podrézne,
tyton, kosmetyki, sprzet fotogra-
ficzny, bizuteria, instrumenty op-
tyczne i medyczne, wreszcie insta-
lacja radarowa. Przemyst repre-
zentowany jest przez 450 firm,
wystawiajacych najrozmaitsze ar-
tykuty, od maszyn okretowych do
szpilek, ponadto za$ surowce i p6t-
fabrykaty.

Obecna wystawa ma jakoby
dwukrotnie przewyzszaé¢ rozmiara-
mi wystawe brytyjska, ktéra od-
byta sie w Kopenhadze przed 16
laty. Inicjatywa i realizacja wy-
stawy jest niewatpliwie wyrazem
obustronnego dazenia do przywro6-
cenia w przedwojennej skali
zwigzkéw gospodarczych miedzy
W. Brytaniag i Danig, ktére ulegly
powaznym zaktéceniom na skutek
gospodarczych konsekwencji ostat-
niej wojny w skali miedzynaro-
dowej.

Na podstawie umowy handlowej
angielsko-dunskiej Dania bedzie
mogta w najblizszym roku (od
1. X. 1948 do 1 X. 1949) znacznie
powiekszy¢ wywo6z artykutéw spo-
zywczych do Anglii. W szczegél-
nosci wywoéz bekonéw bedzie
prawdopodobnie zwiekszony dwu-
krotnie i osiggnie ok. 60.000 ton
w ciggu roku. Wywoéz masta do
Anglii w ub. r. (do 1. X. 1948)
osiggnat ok. 57.000 ton rocznfe,
natomiast w okresie objetym
ostatnia umowg wyniesie prawdo-
podobnie 70.000 ton rocznie. W
zamian za to Dania oczekuje po-
dwojenia dotychczasowych dostaw
wegla i koksu angielskiego, ktére
osiggnetyby wobec tego w okresie
objetym umowa ok. 1.500.000 ton.
Watpliwosci budzi mozliwosé
zwiekszenia dostaw zelaza i stali
z Anglii, ktére to artykuly maja
wielkie znaczenie w przywozie
dunskim.
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Wymiana towarowa
dunsko-niemiecka

We wrzesniu r. 1948 podpisana
zostata pierwsza po wojnie umo-
wa handlowa durisko - niemiecka
we Frankfurcie nad Menem, ktéra
przewiduje dostawy dunskie do
tzw. Bizonii o wartosci 13 mil. doi.
oraz dostawy niemieckie do Danii
za 8 mil. doi. R6znica w sumie
5 mil. doi. ma stanowi¢ pierwsza
rate sptaty dlugu dunskiego za

wegiel z Zagtebia Ruhry, dostar-
czany od pazdziernika r. 1947 do
lutego r. 1948, tzn. od zawieszenia
wymiennosci funta szterlinga na
dolary amerykanskie. Réwnoczes-
nie Dania zawarta umowe handlo-
wag z radzieckg strefg okupacyj-
na Niemiec, ktéra przewiduje obu-
stronne obroty wartosci ok. 7,5
mil. kr. Zwraca uwage fakt, ze
w wykonaniu tej umowy po obu
stronach beda braty udziat wy-
tacznie firmy prywatne.



Z PRAC

INSTYTUTU BALTYCKIEGO

w |l potroczu 1948 roku

Nowa siedziba. W ciggu
1948 roku zaszty w zyciu, progra-
mie i strukturze organizacyjnej
Instytutu  Battyckiego znaczne
zmiany, ktérych najbardziej ze-
wnetrznym wyrazem bylo skon-
centrowanie dotychczasowych roz-
proszonych oddziatbw w jednym
miejscu, mianowicie w Gdansku
przy ul. Elzbietanskiej 3 (blisko
Dworca Giéwnego) w tzw. Domu
Opatow Pelplinskich. Zbudowano
go w r. 1612 jako dom mieszczan-
ski, przy czym piekna jego fasa-
de, taczaca elementy wiloskiego i
flamandzkiego Odrodzenia, wyko-
nat znakomity Wilhelm van dem
Bloock, twérca Wysokiej Bramy.
W konicu XVII wieku dom zostat
nabyty przez opata pelplinskiego
i odtad az do kasaty klasztoru cy-
sterséow w r. 1823 stuzyt jako po-
mieszczenie dla przejezdzajgcych
przez miasto mnichéw. Przez cate
niemal nastepne stulecie budy-
nek znajdowat sie w rekach_pry-
watnych, w r. 1909 za$ zakupita
go gmina miasta Gdanska, prze-
znaczajgc na biura. W czasie
ostatniej woinv doznat on powaz-
nych uszkodzen jednakze piekna
fasada ocalata, tak ze obecnie, po
dokonanej pod okiem konserwa-
toréw odbudowie oraz po grun-
townym remoncie, siedziba Insty-
tutu Battyckiego stanowi jeden
z najpiekniejszych okazéw budow-
nictwa gdanskiego XVII wieku.
Odbudowy i remontu dokonaty w
latach 1946— 1948 Biuro Odbudo-
wy Portéw oraz Gdanska Dyrek-
cja Odbudowy, pracami konserwa-
torskimi za$ kierowali konserwa-
torzy wojewodztwa gdanskiego,

inzynierowie-architekci:  Listéw-
ski, W. Kuczewski i J. Borowski.
Latem 1948 r. dom zostat w wiek-
szosci, a jesienia w catosci od-
dany do uzytku. Juz wczesng wio-
sna tego roku przeniosta sie tutaj
Dyrekcja z Sopotu, na poczatku
sierpnia — caty oddziat bydgoski,
w pazdzierniku —-biblioteka z So-
potu, w listopadzie — GAM z
Gdyni. Nowa siedziba, aczkol-
wiek nie rozwigzata jeszcze bez
reszty potrzeb lokalowych Insty-
tutu, gdyz nie wystarczajgce po-
mieszczenia ma zwiaszcza liczaca
blisko 25.000 tomoéw biblioteka,
umozliwita catkowitg koncentra-
cje oraz wieksza niz dotychczas
harmonijno$¢  pracy. Utatwita
takze i przyspieszyla proces cze-
Sciowej reorganizacji Instytutu.
Reorganizacja, zapoczat-
kowana w koncu 1947, przepro-
wadzona za$ w ciggu 1948 r.,
miata na celu zapewnienie wszyst-
kim pracom zwartosci i jednoli-
tosci tak pod wzgledem metodycz-
nym jak badawczym. Dokonane
w zwigzku z tym przeksztatcenie
struktury wewnetrznej Instytutu
objeto: 1 likwidacje dotychczaso-
wych odrebnych i pod wielu
wzgledami samodzielnych Wydzia-
téw, 2. stworzenie na ich miejsce
jednolitej dla catosci prac nauko-
wych i wydawniczych aparatury
w postaci Biura Studiéw i Prac
Redakcyjnych. Biuro Stu-
diow obejmuie obecnie szes$¢
Studiéw specjalnych, okreslaja-
cych kierunek i charakter dzia-
talnosci  Instytutu Battyckiego:
1 Studium Prawa Morskiego,
2. Ekonomiczno-Morskie. 3. Geo-
graficzno-Gospodarcze, 4. Spotecz-
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no-Gospodarcze, 5. Historyczno-
Gospodarcze i 6. Przyrodnicze.
W tym ukladzie brak odpowiedni-
ka dawnego Wydziatu Pomorzo-
znawczego, ktoérego zakres prac
zostat wytgczony z Instytutu Bat-
tyckiego i przekazany Instytuto-
wi Zachodniemu w wyniku do-
konanej w potowie roku reorgani-
zacji Instytutéw dziatajacych na
terenie Ziem Odzyskanych. Po-
za Biurem Studiow w skiad no-
wej struktury organizacyjnej In-
stytutu wchodzg: Redakcja Wy-
dawnictw, aparat pomocniczo-na-
ukowy w postaci Biblioteki i Go-
spodarczego Archiwum Morskie-
go, Administracja Wydawnictw
oraz Administracja Ogélna: oso-
bny dziat stanowi Muzeum Mor-
skie w Szczecinie.

Prace badawczo-nau-
kowe. W ciggu lata i jesieni
zorganizowane zostaty i rozpocze-
ty planowa dzialalno$¢ cztery
pierwsze Studia: Prawa Morskie-
go pod kierunkiem dr. R. Zaor-
skiego, Ekonomiczno-Morskie pod
kier. prof. T. Ocioszynskiego,
Geograficzno - Gospodarcze pod
kier. dr. W. Okotowicza i Spotecz-
no-Gospodarcze pod kier. B. Sroc-
kiego.

I Studium Prawa
skiego odbyto 2 i 3 lipca
oraz 4 grudnia posiedzenia po-
Swiecone pracom nad kodyfika-
cja morskiego prawa handlowego
w dostosowaniu do naszego ustro-
ju i obecnych warunkéw wymiany
droga morska. Dotad obowigzy-
wata w tym zakresie i jeszcze
obowigzuje przestarzata, wydana
w r. 1896 IV. Ksiega Harr-InU-
gesehbuch. Dotychczasowe prace
przygotowawcze przyniosty w re-
zultacie: 1. ustalenie wielu pod-
stawowych poje¢ i terminéw z za-
kresu morskiego prawa handlowe-
go, 2. ustalenie ogoélnego ukiadu
tego prawa, 3. opracowanie za-
gadnienia praw rzeczowych na
morskim statku handlowym, 4. o-
pracowanie zagadnienia hipoteki

Mor-
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na statku w budowie. Wyniki
tych prac beda przedmiotem osob-
nej, na wiekszg skale zakrojonej
narady rzeczoznawcéw, planowa-
nej na wiosne 1949 r., majacej na
celu ostateczne przygotowanie
podstawowych tez projektu mor-
skiego prawa handlowego. W to-
ku opracowania znajdujg sie za-
gadnienia: awaryjne, ubezpieczen
morskich i umowy o przywéz to-
waréw morzem. Poza tym Stu-
dium Prawa Morskiego wspétpra-
cuje w osobie dr. R. Zaorskiego
z Ministerstwem zeglugi w zakre-
sie przygotowania przysztego sta-
tutu obszaru wolnoctowego w por-
cie szczecinskim. Z tej dziedziny
przygotowuje sie réwniez wiek-
szg prace dotyczacg zagadnienia
obszaréw wolnoctowych w pla-
szczyznie zarébwno prawa we-
whnetrznego jak miedzynarodowe-
go. Wiosng 1948 r. zakoriczono
prace nad ustawodawstwem o stuz-
bie marynarza (ubezpieczenia
spoteczne marynarzy, umowy o
prace, repatriacja marynarzy,
przepisy dyscyplinarne). Odnosny
materiat przekazano Ministerstwu
Zeglugi.

I1. Studium Ekonomiczno-

Morskie wystepowato wielo-
krotnie w charakterze doradczym
zaréwno wobec czynnikéw rzado-
wych jak instytucyj zwigzanych
z problematyka morska w zakre-
sie m. in. okres$lenia roli matych
portébw, opracowania programu
dzialu morskiego Wystawy Z. O,
programu i ustroju Liceum Il sto-
pnia typu administracji morskiej,
projektu przepiséw o kwalifika-
cjach i dyplomach oficer6w mary-
narki handlowej, itp. Odbyto
w d. 27. Xl. z udziatem wybitnych
rzeczoznawcéw ze Srodowiska po-
znanskiego i warszawskiego kon-
ferencje programowa, pos$wiecong
zagadnieniom metodologicznym w
zakresie wlznaczania roli zeglugi,
portéw i ryboldwstwa morskiego
w obrocie towarowym, bilansie
ptatniczym i dochodzie spotecz-
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nym Polski. Wprowadzeniem do
dyskusji byt referat prof. T. Ocio-
szynskiego pt. ,Gospodarstwo
morskie — zagadnienie definicji
i préba zakres$lenia granic zain-
teresowania tematycznego". W
wyniku obszernej dyskusji uznano
moznos$¢ ustalenia umownego po-
jecia gospodrstwa morskiego, pod-
kreslono celowo$¢ badan nad
udziatem tak wyodrebnionego go-
spodarstwa morskiego m. in. w bi-
lansie ptatniczym Polski oraz w
dochodzie narodowym, przy czym
przyjeto pewne wytyczne w za-
kresie poszczegdlnych elementéw
pozycji ustug morskich w bilansie
ptatniczym oraz w zakresie me-
tody badania udziatu tych ustug
w dochodzie narodowym.

1. Studium Geograficz-

no -Gospodarcze odbyto
18 grudnia dwa posiedzenia z re-
feratami: ,Problematyka geogra-
ficzna planowania przestrzennego
w regionie gdanskim" w opra¢,
prof. Stanistawa Srokowskiego z
Warszawy, ,Zamierzenia w zakre-
sie badan nad morfologig wybrze-
za polskiego" w opraé. prof. Ste-
fana Ro6zyckiego z Warszawy,
,Tematyka geograficzna i meto-
da badania w zakresie zagadnien
transportu morskiego" — prof.
J. Czekalskiego z Poznania oraz
.Projekt monografii Baltyku (za-
kres tematyki)* — dr. W. Oko-
towicza z Torunia. Referaty i dy-
skusja mialy charakter progra-
mowy, przy czym wzieto pod uwa-
ge zarowno bezposredni jak po-
Sredniczacy udziat Instytutu Bal-
tyckiego w przeprowadzaniu stu-
diéw i przygotowaniu prac w za-
kresie powyzszych zagadnien. W
pierwszym etapie planuje sie
skoncentrowanie uwagi gtéwnie
okoto przygotowania ,monografii
Battyku", poswieconej w pierw-
szej swej czesci zagadnieniom fi-
zjograficznym, w drugiej — an-
tropogeograficznym; poza tym
przewiduje sie réwnolegte badania
nad zagadnieniem blizszego i dal-

szego zaplecza portowego, lokali-
zacjg przemystu i szlakami komu-
nikacyjnymi.

V. Prace Studium Spotecz-
no-Gospodarczego szty
gtéwnie w dwéch kierunkach:
1 problematyki gospodarczej Zu-
taw, i 2. problematyki zwigzanej
ze strukturg zawodowg ludnosci
miast portowych Gdarisk— Gdynia.
Kazdemu z tych zagadnien po-
Swiecono w drugiej potowie 1948 r.
po dwie narady rzeczoznawcéw:
5 lipca i 19 listopada z referatami
dyr. Kaz. Fudakowskiego i inz.
Stefana Biskupskiego na temat
zagospodarowania Zutaw, 6 lipca
i 12 listopada za$ z referatami
mgr. J. Nierody w pierwszym wy-
padku na temat ,Struktura zawo-
dowa ludnosci niektérych europej-
skich miast portowych", w dru-
gim — ,Liczba i struktura zawo-
dowa ludnosci zespotu Gdarisk—m
Gdynia w planie dlugookreso-
wym". Wyniki narad odnosnie do
zutaw zob. osobne omoéwienie na
str Przeanalizowanie i prze-
dyskutowanie drugiej grupy za-
gadnien, stanowigcej w naszej na-
uce teren niemal nietkniety a nie-
zwykle doniosty zwitaszcza dla
wspotczesnej planistyki, miato na
celu okres$lenie przysziej liczby i
struktury  zawodowej ludnosci
Gdanska w powigzaniu z przy-
sztymi zadaniami tego miasta w
zakresie gospodarczym, admini-
stracyjnym i spotecznym. W ba-
daniach swoich referent postuzyt
sie analizg statystyczno-poréw-
nawczag kilkudziesieciu miast por-
towych i $rédladowych oraz szcze-
g6towa analiza specyficznych cech
Gdanska.

Wyniki swych badan mgr Nie-
roda przygotowat do druku w ra-
mach wydawnictw Instytutu Bat-
tyckiego.

Muzeum Morskie. O pra-
cach w tym zakresie zob. art.
wstepny dyr. J. Borowika, str. 215.

A. B.



RECENZJE
Attman Artur:
oversikt, Skrifter utg. av Ryska

Hogskola, Stockholm 1946,

Instytut Rosyjski przy uniwer-
sytecie sztokholmskim planuje wy-
dawanie corocznie kilku tomikow
z zakresu historii, ekonomii i kul-
tury Rosji. Pierwszy z tej zapo-
wiedzianej serii reprezentuje po-
wyzsze studium, napisane przez
jednego z miodszych badaczy
szwedzkich, docenta Uniwersytetu
w Goterborgu, ktéry dat sie osta-
tnio pozna¢ z cennej pracy pt.
Den ka marknaden i 1500ta
lets baltiska polityk. Z racji swych
dotychczasowych zainteresowan
autor zajmuje sie w swoim za-
rysie wytacznie zagadnieniami go-
spodarczo-handlowymi, co tez od-
powiednio zostato uwidocznione w
podtytule. Pomimo tego ograni-
czenia w temacie, zagadnienia po-
lityczne réwniez dochodzg tu do
gltosu. Uwidocznia sie to zwiaszcza
przy charakteryzowaniu kierun-
kéw ekspansji gospodarczej pan-
stwa rosyjskiego, ktére z reguty
pokrywaja sie z kierunkami eks-
pansji politycznej. W dziejach
Rosji decydujaca role odegraty
wybrzeza trzech moérz: Battyckie-
go, Biatego i Czarnego. Z kazdym
z nich, a zwitaszcza z pierwszym
i ostatnim, jest zwigzanych wiele
rozdzialéw gospodarczego rozwo-
ju Rosji. Od VIII wieku poczgw-
szy rosyjskie zaplecze gospodar-
cze staje sig rezerwoarem surowco-
wym Europy, do$¢ bezlito$nie wy-
korzystywanym az do ostatnich dni
caratu. Przez cale Sredniowiecze,
a takze przez trzy wieki czaséw
nowozytnych ten kontakt z Euro-

I OMOWIENIA

Ryssland och Europa —e En handelshistorisk

Institutet vid Stockholms

str. 87 -~ 5 nlb., 4 mapy.

pa dokonywa sie przez Battyk;
dopiero odkrycie drogi morskiej
przez m. Biate w potowie XVI w.
pozwala na wprowadzenie momen-
tu rywalizacji miedzy dotychcza-
sowych odbiorcéw (Holandia i An-
glia), na zerwanie jednostronnego
monopolu miast hanzeatyckich na
terenie Inflant, ulatwiajac Rosji
obrone przed wyzyskiem. Droga
poprzez m. Biate i Ocean Lodowa-
ty odgrywata jednak role po-
mocniczg w momencie zagroze-
nia interes6w rosyjskich na Bat-
tyku (podobnie jak w czasie ostat-
niej wojny). U schytku XVIII
wieku rozpoczat sie gwattowny
napér Rosji na m. Czarne, uwien-
czony powaznymi sukcesami te-
rytorialnymi. Napér ten spotego-
waty przemiany natury gospodar-
czej, zaznaczajgce sie wycofaniem
z rynkéw Swiatowych rozma-
itych surowcow (len, konopie,
skéry, futra, t6j itp), ktérych do-
starczycielkg byta Rosja pétnocna,
na rzecz surowcéw, jak zboze, we-
giel, nafta, ktérych producentem,
z wyjatkiem drzewa, stala sie
Rosja potudniowa. Na tym tle
staje sie zrozumiate znaczenie
wojny krymskiej (1854/55), kto-
rej rezultatem bylo zahamowanie
ekspansji terytorialnej Rosji w
basenie m. Czarnego i natozenie
jej catego szeregu ograniczen,
z ktorych korzystaty panstwa za-
chodnio-europejskie. Tej zbiezno-
&ci intereséw gospodarczych z po-
litycznymi poswiecit autor zbyt
mato uwagi. Zresztg i w innych
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miejscach swojej ksigzki autor nie
wykorzystat mozliwosci uzupet-
nienia swych wywodéw wnioska-
mi natury politycznej i spotecz-
nej.

Przechodzac do bardziej szcze-
g6towego omoéwienia, zauwazymy,
ze okres Sredniowieczny zostat po-
traktowany schematycznie. Prze-
sadnie okreslit autor role elemen-
tu szwedzkiego w ksztattowaniu
roli gospodarczej Rosjiw VII —aX
wieku, co jednak ttumaczy sie nie-
co lokalnym zasiegiem ksigzki.
Zupetnie niewystarczajgco potrak-
towana zostata Hanza. Odczuwa-
my brak blizszej charakterystyki
handlu hanzeatyckiego w Rosji,
ktéry przybrat tutaj formy eks-
ploatacji, na podobienstwo stoso-
wanej przez nowozytne panstwa
kolonialne ws$r6d ludéw koloro-
wych. PézZniejszy tok wypadkéw
wymaga takze poswiecenia wie-
cej miejsca genezie miast han-
zeatyckich miedzy ujsciem Niem-
na i Newy. Bez dokiadnego okre-
$lenia roli tych miast w handlu
miedzy Rosja a Europa zachodnig
niezrozumiata staje sie walka
o Inflanty od drugiej potowy
XVI wieku. W ogélnikach obraca
sie tez rozdziat poswiecony ,dro-
dze Rosji do Battyku". Stowem,
cztery pierwsze rozdziaty ksigz-
ki Attmana nie wystarczajg
do wyrobienia sobie pogladu, czym
Rosja w okresie $redniowiecza
byta dla Europy.

Znacznie pewniej czuje sie autor
w czasach nowozytnych, gdzie
z wiekiem XVI wchodzi na teren
wiasnych badan. Uwage swojag
koncentruje na zagadnieniu in-
flanckim, ktérego zrozumienie
utatwia do$¢ szczegétowym zary-
sem stanowiska trzech najbardziej
zainteresowanych panstw: Polski,
Szwecji i Rosji. Bardzo trafnie
zostaty tu okreslone motywy po-
lityki polskiej i szwedzkiej, oparte
w zasadzie na kontynuacji tych
samych wobec Rosji metod gospo-
darczych. jakimi postugiwata sie
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Hanza. Duzo miejsca zajmuje tu-
taj analiza handlu rosyjskiego
(przede wszystkim eksportu), po-
parta szeregiem tablic statystycz-
nych. Podobne zalety wykazuje
takze opracowanie okresu naste-
pnego. W okresie tym zwraca
uwage dodatni ciggle bilans han-
dlu rosyjskiego, w ramach ktére-
go sprowadzano do kraju mno-
stwo kruszcu z krajéw zachodnio-
europejskich; zaznacza sie to
zwlaszcza w wieku XVIII. Przy-
padajace na ten czas optimum
sukceséw politycznych Rosji zbie-
ga sie z szybkim rozwojem go-
spodarczym tego panstwa. Na
tym tle zarysowane zostaty uprze-
mystowienie kraju i zaczatki ka-
pitalistycznych form gospodarki
na przetomie XVIII/XIX stulecia.
Proces gospodarczego rozwoju Ro-
sji az sie prosi o Doréwnanie go
ze strukturg gospodarcza krajow
Srodkowo-europejskich. a zwitasz-
cza Polski.

Stabiej w ujeciu autora wypada
analiza okresu 1800 — 1914, a
zwilaszcza czas6w ostatnich. Ogra-
niczyt sie on tutaj do zarysowa-
nia rozwoju gospodarki narodowej
ZSRR, cytujac caly szereg danych
statystycznych. Brak poréwnania
z innymi krajami nie pozwala
jednak na wiasciwe ujecie roli
Rosji w gospodarce europejskiej.
Dos$¢ szczegétowo za to zajmuje
sie autor osiggnieciami gospodarki
radzieckiej, pozytywnie oceniajac
jej przebudowe w toku trzech pie-
ciolatek.

Prace zaopatrzyt autor w szcze-
g6towy spis literatury, dobranu
jednak raczej z punktu widzenia
czytelnika skandynawskiego. Na
koncu zataczyt cztery mapy, obra-
zujgce etapy rozwoju terytorial-
nego Rosji, ktére w zestawieniu
z materiatem historyczno - gos-
podarczym, oméwionym wewnatrz
ksiazki, umozliwiaja dokonanie
syntezy tych dwu odrebnie na ogét
traktowanych zagadnien. Mimo
kilku niedociggnie¢, wynikajacych
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raczej z nadmiernej zwieztoSci,
ksigzka daje jasny poglad na
rozw6j handlu rosyjskiego z Euro-
pa i zarysowuje dalsze mozliwo-
Sci jego rozwoju. Mozna wiec po-
wiedzieé, ze spetnia swoje zadanie
w sposéb zadawalajacy.
Nietrafne jest zdanie, jakoby
w XI/XIl w. ludy stowianskie nad
Battykiem uniemozliwiaty kupcom
zachodnio-niemieckim kontakt z
basenem M. Battyckiego. Kupcy ci
przed potowg XIlI w. nie byli w

Bodniak Stanistaw:
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stanie kontaktu tego podja¢ z bra-
ku kapitatéw, ktére dopiero w
tym czasie poczynaly sie tam two-
rzy¢. Bitedne jest, jakoby Zakon
Krzyzacki otrzymat Prusy jako
lenno panstwa niemieckiego (r/fcs-
lan-Reichslehn. s. 17), gdyz Zza-
kon jako instytucja duchowna
lenn z rgk panujacych $wieckich
otrzymywac¢ nie mogt. Zakon byl
zalezny od Stolicy Apostolskiej.

Gerard Labuda

Polska a Battyk za ostatniego Ja-

giellona, Pamietnik Biblioteki Kdrnickiej, zeszyt 3, Kérnik 1939

— 1946, str. 42 — 276.

Polska historiografia morska po-
siada juz znaczny dorobek nau-
kowy. Obok kilku syntetycznych
opracowan caloksztattu dziejow
floty polskiej pojawity sie, zwia-
szcza w ostatnim dziesiecioleciu
przed ubiegta wojng Swiatowa,
nader liczne drobne przyczynki,
tym cenniejsze, ze oparte przede
wszystkim na nieznanym i nie-
wyzyskanym zupetnie materiale
archiwalnym, dotyczace i zagad-
nien organizacji floty polskiej w
dawnych wiekach i morskiej po-
lityki, wydobywajace z zapomnie-
nia opisy polskich dziatan na mo-
rzu czy postaci polskich ,ludzi
morza" — zeglarzy, kupcéw, ka-
pitanéw okretéw i politykéw, pro-
pagujacych mysl o polskim domi-
nium muris. Brak byto jednak ja-
kiejkolwiek wiekszej monografii
w tym zakresie, monografii, przed-
stawiajgcej szerszy wycinek dzie-
jow morskiej mysli w dawnej
Rzeczypospolitej.

Stanistaw Bodniak, ktory
(jak to juz stusznie w ub. roku
podkreslit prof. Lepszy) ,naj-
wiecej w tej dziedzinie osiagnat”,
ktory w ogtaszanych od r. 1930
yKilkunastu szkicach i artykutach
roz$wietlit niezwykle wazne frag-
menty dziejéw floty" polskiej,
dal ostatnio obszerny zarys mo-

nograficzny polityki morskiej i
morskiej dziatalnosci Zygmunta
Augusta, tego wyjatkowego w na-
szych dziejach monarchy, o kt6-
rym (w trzydzieSci lat po jego
$mierci) napisze poeta Stanistaw
Grochowski : ,Byto i na
oceanie znaczne jego panowanie,
bo i tam chciat by¢ ogromnym
nieprzyjaciolom koronnym". Nikt
nie byt bardziej powotany wsréd
historykéw polskich od prof. B o-
dniaka, by rzuci¢ przed oczy
dzisiejszego spoteczenstwa wysit-
ki i osiggniecia morskich poczy-
nan Rzeczypospolitej na Baltyku
sprzed czterech niemal juz wie-
kéw. Nikt nie zapoznat sie w cig-
gu szeregu lat zmudnych i dro-
biazgowych poszukiwan archiwal-
nych, tak w archiwach krajowych,
jak i zagranicznych, z nieznanym
zupetnie materialem dziejow tych
dotyczacym, nikt wreszcie nie
ustalit (w czesciowo ogtoszonych
juz drukiem rozprawach) tylu
szczeg6téw z historii polskiej ma-
rynarki XVI wieku, jej organi-
zacji, jej przedstawicieli.
Ostatnia praca prof. Bodnia-
ka tworzy niejako synteze jego
w tej dziedzinie badan, zawiera-
jaca jednak bardzo duza ilo$¢ no-
wych szczeg6téw, daigca petny
juz (w zakresie, w Swietle zacho-
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wanych zrodet, osiggalnym) obraz
polskiej polityki morskiej drugiej
potowy panowania Zygmunta Au-
gusta.

Obszerna, liczaca ponad 230
stron druku, praca obejmuje poza
krotkim wstepem dziesie¢ roz-
dziatébw. Kreséli w nich autor ko-
lejno poszczeg6lne problemy oma-
wianego zagadnienia. ,Zadania w
dziejowej chwili na Battyku" (r. I,
str. 43—53), jakie stanely przed
miodocianym krélem juz bodajze
w r. 1552, gdy moze po raz pierw-
szy w pogodny lipcowy mdzien
ujrzat morskie fale i mury twier-
dzy Wistoujscia, morskiej latarni
Gdanska, a ktore skonkretyzowa-
ty sie tak wyraznie w osiem lat
potem (gdy dojrzat do rozwigza-
nia problem inflancki), wskazaty
Zygmuntowi Augustowi droge je-
go polityki morskiej. Autor, kre-
Slac geneze morskich zamierzen
Zygmunta Augusta na tle zbliza-
jacego sie konfliktu panstw bat-
tyckich, tak w konkluzji trafnie
charakteryzuje rezultat tej poli-
tyki: ,Program polityczny ostat-
niego Jagiellona wzbogacit sie...
0 nowa, morska tres¢, ktéra... zaj-
muje w nim stale miejsce, réwno-
rzedne z najwazniejszymi sprawa-
mi wewnetrznymi, a wyraza sie
w dazeniu do opanowania komu-
nikacji morskiej i do kontroli ze-
glugi..."

.Powstanie i charakter polskie-
go kaperstwa" (r. Il, str. 54—73),
tego organu kontroli polskiego
wiadztwa na Battyku, sa dalszym
zagadnieniem pracy. Autor usta-
la terminologie nazwy ,polskich
straznikéw morza", stwierdzajac,
ze zrédika XVI wieku nie znajg
okre$lenia ,kaper", a custodes
marin noniri Raltici, enstodia ma-
NN czy (datujacy sie jeszcze z cza-
séw Zygmunta Starego) milk™Mm
tneriUmi sg jedynymi wiasciwymi
nazwami dla przedstawicieli pierw-
Szej naszej zorganizowanej mary-
narki wojennej. Z kolei omawia
autor chronologiczny zasieg wy-

dawania listbw morskich od
2 kwietnia 1561 po 10 maja 1572,
tre$¢ tych patentéw, zasady po-
dzialu skonfiskowanego towaru,
stosunek kapitatéw do wiascicieli
okretéw, narodowos$¢ kapitatow
i zalég, udziat polskiej szlachty,
by zakorniczy¢ ten rozdziat omo-
wieniem i hipotetycznym, lecz
trafnym ustaleniem wygladu éw-
czesnych polskich bander mor-
skich, uwazajagc bandere ze zna-
kiem orta za wlasciwg flage pan-
stwowg polskiej marynarki wo-
jennej XV wieku.

s,Organizacja Strazy Morskiej
pod wiladza komisarzy - sedziéw"
(r. I, str. 74—96), ,Geneza
i dziatalno$¢ wurzedu dla spraw
morskich" (r. IV, str. 97— 142) —
to zasadnicze problemy organiza-
cji zwierzchnictwa i kontroli dzia-
tania marynarki krélewskiej. Wy-
rézniajac trzy okresy organizacyj-
ne, coraz to doskonalsze: okres
pierwszych dorywczych komisa-
rzy, Kostki, Swarozynskiego, Ko-
narskiego, Klefelda, Scharpinga
(1561— 1564), okres drugi statych
komisarzy (1565—1567), zakon-
czony przejeciem wiadzy nad Stra-
za Morska przeniesiong do Pucka
wylgcznie przez Jana Kostke (r.
1567), okres trzeci — utworzenie
specjalnej siedmioosobowej Komi-
sji Morskiej (od 1586), tego pierw-
szego ministerstwa marynarki
i admiralicji floty, charakteryzu-
je autor zakres dzialalnosci po-
szczeg6lnych komisarzy i wyniki
ich prac, by szczegétowo przed-
stawi¢ geneze, sktad i charakter,
podstawy finansowe i cele Komisji
Morskiej Zygmunta Augusta. Na
tym tle znalazty swe omoéwienie
i wypadki polityczne w Gdarnsku
z r. 1568, jako jaskrawy wyraz
gwattownie wzrastajgcego nieza-
dowolenia i opozycji miasta w
stosunku do polskiej floty wojen-
nej i jej przedstawicieli, przy
czym na podstawie nowoodnale-
zionych relacji wspoétczesnych pro-
stuje autor szereg btednie dotych-
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czas W nauce naszej przedstawia-
nych szczegétéw. Obraz osiaggnieé
politycznych Komisji Karnkow-
skiego, ktéra w wyroku swym
z 14 marca 1570 tak zasadniczo
stwierdzita prawa Polski do zeglu-
gi na Balyku i okreslita podsta-
wy, zupelnie prawie nieznane
przepisy organizacyjne dla pol-
skiej floty wojennej z lat 1566
i 1571; wyczerpujacy obraz zamie-
rzen Komisji Morskiej w zakresie
budowy wilasnej, panstwowej flo-
ty wojennej Rzeczypospolitej
to dalsze problemy zbadane i usta-
lone przez autora.

Z kolei daje prof. Bodniak
zarys wojennej dziatalnosci floty
polskiej. Rozdziaty ,Sity i dzia-
tania polskie na Battyku" (r. V,
str. 143 — 174), ,Cele i wyniki
blokady" (r. VI, str. 175 — 190)
oraz ,Piraci czy zoinierze kroé-
lewscy w blokadzie" (r. VII, str.
191—197) sa moze najciekawszy-
mi rozdziatami calej rozprawy.
Ustalenie cyfrowej ilosci okretow,
dziatajgcych w poszczegélnych la-
tach, ustalenie ich uzbrojenia, skta-
du zatogi, ilosci kapitanéw, sto-
sunku floty polskiej do flot pozo-
stalych panstw battyckich, obli-
czenie strat zadanych w latach
walki flotom innych panstw przez
polska Straz Morska, a wreszcie
udowodnienie charakteru prawne-
go i panstwowego &wczesnej
ochotniczej floty polskiej — to
trwaty dorobek wnikliwych docie-
kan autora, udokumentowany bo-
gatym zasobem materiatu archi-
walnego.

,<Zatarg z Danig" (r. VIII, str.
198—215), »,Obrona bandery,
praw do morza i wolnosci zeglugi”
(r. IX, str. 216—264) sg politycz-
nymi konsekwencjami $miatych
prob panowania polskiego na Bat-
tyku. Autor kresli tu obraz nara-
stajgcego konfliktu polsko - dun-
skiego, konfliktu, ktéry w ramach
i na tle toczacej sie na Baityku
siedmioletniej wojny (1563— 1570)
zmienia kréla dunskiego Fryde-
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ryka 1l z dawnego sojusznika
Zygmunta Augusta z ukiadu z r.
1563 w poczatkowo ukrytego,
a nastepnie (od r. 1569) jawnego
wroga. Przegrana dyplomatyczna
Polski na kongresie szczecifiskim
1570 r. oraz smutne niszczenie
floty polskiej przez Dunczykéw,
ktéro doprowadzity do (chwilo-
wej jedynie) rezygnacji Zygmunta
Augusta z jego morskich planéw,
stanowig dalsze zagadnienia tych
rozdziatbw. Mimo ze przedwcze-
sna $mier¢ kréla przypieczetowa-
ta los polskiej sity zbrojnej na Bat-
tyku, nie bylo bez znaczenia dla
pézniejszych naszych  dziejow
~Panstwo morskie (Dominium ma-
ris) Zygmunta Augusta” (r. X,
str. 265----- 276). Zaréwno osiag-

niecia floty ,straznikéw morza"
w ciggu jej dwunastoletniego
istnienia, jak wskazanie wiasci-

wej drogi organizacyjnej dla pol-
skiej marynarki wojennej przez
tworzenie wilasnej floty, przede
wszystkim za$ oparcie jej istnie-
nia o trwate podstawy finansowe
w formie wydzielenia na ten cel
specjalnych dochodéw z krolew-
szczyzn oraz o trwate podstawy
organizacyjne w formie utworze-
nia specjalnej Komisji Morskiej
cata ta dziatalnos¢ morska
ostatniego Jagiellona rzucita w
spoteczenstwo polskie zdrowy po-
siew zainteresowania morzem.
Z szczuptego grona ,ludzi morza",
skupionych wokot kréla, idea pro-
blemu morskiego szta w masy
szlacheckie i temu zapewne przy-
pisa¢ nalezy, ze w zadaniach sta-
wianych na polu elekcyjnym
trzem pierwszym z kolei elektom
tronu polskiego wysuwano jako
zasadniczy warunek obioru zada-
nie budowy floty wojennej, ze do
tego nie doszto, nie bylo wing
ostatniego Jagiellona.

Juz samo bogactwo poruszo-
nych zagadnien, podkres$lone spro-
stowania, uzupetnienia i ustalenia
szeregu drobniejszych probleméw,
a przede wszystkim ujecie catosci
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polskiej mysli morskiej tej epoki,
przesadzajag o wielkiej wartosci
rozprawy prof. Bodniaka. Wy-
niki przez niego osiggniete sta-
nowia juz trwaty dorobek polskiej
historiografii i (oparte na tak
szerokiej podstawie zrédtowej) nie
ulegng zmianie. Zapewne jakies$
drobne szczeg6towsze jeszcze ba-
dania albo przypadkowo odkryte
nowe zrodio historyczne uwy-
puklg lub sprostuja ten czy 6w
drobiazg. Do drobiazgéw takich na-
lezy: niewtasciwe okreslenie na
str. 43 biorgcej udzial w powita-
niu Zygmunta Augusta w Wisto-
ujsciu jednostki morskiej ,zela-
znego Henryka“ jako okretu, byta
to bowiem portowa lichtuga; okre-
Slenie na str. 71 dawnego okretu
gdanskiego z malowidta w dwo-
rze Artusa jako tréjmasztowca,
gdy w rzeczywistosci jest on czte-
romasztowcem; mylne okreslenie
(na str. 71—72) nazw masztéw
wspomnianego okretu, przy czym
sprostowanie  umacnia jeszcze,
i tak stluszng, hipoteze autora
odnosnie do wygladu polskiej ban-
dery panstwowej w XVI wieku.
Godto Prus Kroélewskich (Pomo-
rza) znajduje sie nie na przed-
nim, lecz ostatnim maszcie, godio
Gdanska na maszcie Srodkowym
— trzecim od dziobu (nie na fok-
maszcie), godto Polski (Orzet) na
pierwszym maszcie — fok-masz-
cie. A wlasnie w mysl zwyczajéw
morskich, p6zZniejszych wpTawdzie,

My rdal Gunnar:
Svedi~h Trade Policy, Suppl.
INDEX, December

Celem tej krétkiej oracy szwedz-
kiego ministra handlu, Myrda-
la, jest sformulowanie stosunku
Szwecji do planéw dotyczacych
utworzenia Miedzynarodowej Or-
ganizacji Handlu, wysuwanych i
forsowanych przede wszystkim
przez Stany Zjednoczone A. P.
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(znang za$ jest w tym zakresie
tradycyjna ich konserwatywnos¢)
na maszcie pierwszym wywiesza-
no na peltnym morzu flage panst-
wowg. Ten fakt umacnia hipo-
teze autora.

Szkoda réwniez, ze podajac ilo-
Sciowe zestawienie znanych ka-
pitanéw polskich okretéw Strazy
Morskiej Zygmunta Augusta nie
przytoczyt autor bodaj w przypi-
sku czy aneksie ich imiennego
wykazu. Natomiast za powazny
(techniczny) blad wydawnictwa
uzna¢ nalezy brak indeksu oraz
spisu tresci. Kilka dokumentar-
nych ilustracji oraz mapka wy-
brzeza podniostyby niewatpliwie
jeszcze i tak wielkg warto$¢ roz-
prawy.

Praca prof. Bodniaka, Kkt6-
rej styl jasny, zywy, barwny i lek-
ki nie pozwala oderwac¢ sie od tej
tak powaznej lektury, zastuguje
na poznanie nie tylko przez gro-
no naukowcéw i historykéw, nie
tylko przez dzisiejszych ,ludzi
morza", lecz przez ogét naszego
spoteczenstwa, przede wszystkim
przez miodziez naszych wyzszych
uczelni.

Oby jak najrychlej i pozostale
epoki polskich poczynarn na mo-
rzu, czasy Zygmunta IIl, Wiady-
stawa 1V, powstania styczniowe-
go, znalazty podobnie sumienne,
gruntowne, naukowe opracowa-
nia monograficzne.

Marian Pelczar

The Reconstruction of World Trade and

B to Svenska Handelsbanken's

1946, ' Stockholm 1947, str. 30.

Sprawa ta jednak daje autorowi
okazje do przeprowadzenia inte-
resujgcej analizy podstaw szwedz-
kiej polityki handlu zagranicznego
przed wojnag i w trudnych latach
powojennych. Stosunek Szwecji
do planéw miedzynarodowej orga-
nizacji i kontroli w tym zakresie
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jest tylko logicznym wnioskiem
wyptywajacym z tej analizy.
Podstawowe znaczenie majg tu
dwa stwierdzenia Myrdala
Jedno z nich dotyczy faktu, ze
Szwecja jest krajem matym, kto-
rego gospodarstwo — w przeci-
wienstwie do gospodarstwa naro-
dowego Stanéw Zjedn. A. P. lub
Z. S. R. R. — nie posiada natural-
nych podstaw samowystarczalno-
Sci i w bardzo znacznej mierze
jest uzaleznione od wymiany to-
warowej z innymi krajami; dlate-
go Szwecja byta i w dalszym cia-
gu zasadniczo jest zdecydowanag

zwolenniczka zasady  wolnosci
handlu.
Drugie stwierdzenie dotyczy

geograficznego potozenia Szwecji
miedzy zachodem i wschodem Eu-
ropy, na skutek ktérego Szwecja
jest rownie silnie zainteresowana
w utrzymaniu ozywionych stosun-
kéw handlowych ze Wschodem
i Zachodem. Dlatego Szwecja nie-
chetnie patrzy na powstawanie
jakichkolwiek blokéw politycz-
nych, ktérych wynikiem jest usta-
nawianie sztucznych barier gospo-
darczych miedzy organizmami
panstwowymi powigzanymi ze so-
ba naturalnymi weztami gospo-
darczymi.

Przed ostatnig wojng niewatpli-
wag przewage w handlu zagranicz-
nym Szwecji posiadat Zachéd,
Czego wymownym wyrazem byt
m. in. fakt uczestniczenia Z. S.
R. R. w ogdlnej zagranicznej wy-
mianie towarowej Szwecji zale-
dwie w ufamku procentu. Wojna
wprowadzita pewne zmiany w kie-
runkach szwedzkiego handlu za-
granicznego, zwiekszajac przede
wszystkim i tak juz stosunkowo
bardzo znaczne obroty z Niemca-
mi.

Z wojny Szwecja wyszia z nie
zniszczonym potencjatem wytwor-
czym, materiatowym i ludzkim,
oraz z mocng pozycja walutowa.
Szwecja posiadata nadto powazne
zapasy towarowe, ktérych nie mo-
gta uruchomi¢ w czasie wojny,
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ktére natomiast rzucita na rynek
miedzynarodowy po zakoriczeniu
dziatan wojennych, gdy powszech-
ny brak towaréw stwarzat dla
niej doskonalg koniunkture. Ale
przemyst szwedzki uzalezniony
jest od obcych surowcéw — wegla,
zelaza i stali, ktérych brak na
rynku $wiatowym w latach bez-
posrednio nastepujacych po woj-
nie i do dzi$ dnia daje sie dotkli-
wie odczuwaé. Wynikiem tego
stanu rzeczy byto charakterystycz-
ne przestawienie bilansu handlu
zagranicznego Szwecji w ciagu r.
1946. Podczas gdy w r. 1945 za-
graniczna wymiana towarowa
Szwecji wykazata powazng nad-
wyzke eksportowg, to w r. 1946
zanotowano nadwyzke importowa
w wysokosci ok. 750.000.000 kr.
W koncu r. 1946 wywo6z szwedzki
osiagnat poziom niewiele ponad
50% przedwojennego, hatomiast
przywéz zblizyt sie juz bardzo
znacznie do poziomu przedwojen-
nego.

Zdawato by sie, ze powinno to
stanowi¢ impuls do ponownego
zwiekszenia kwot eksportowych
na skutek zaopatrzenia przemystu
szwedzkiego w konieczne surowce.
Jednakowoz struktura importu,
pochodzgcego obecnie w bardzo
znacznym procencie ze Stanéw
Zjedn. A. P., wykazuje wzrost
przede wszystkim pozycji débr
konsumcyjnych, nie za$ surow-
cow z weglem na czele. Wskutek
tego wzrost kwot importowych w
ciggu r. 1946 (a takze i 1947) nie
powodowat proporcjonalnego wzro-
stu eksportu.

W dodatku juz w r. 1947, a z
calg ostrosciag w r. 1948, Szwe-
cja staneta wobec koniecznosci
ograniczenia swego importu ze
wzgledu na gwattowne wyczer-
pywanie sie jej zaoasow dolaro-
wych. | oto dochodzimy do mo-
mentu, ktéry — zdaniem Myr-
da la — ma zasadnicze znaczenie
dla aktualnej, krotkofalowej, poli-
tyki handlu zagranicznego Szwe-
cji, odbiegajgcej dos¢ jaskrawo od
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tradycyjnych  zatozen  wolnosci
handlu.

Jak zwykle bywa-w warunkach
wolnej wymiany towarowej i uméw
wielostronnych, szwedzka wymia-
na towarowa z réznymi krajami
wykazywata, zaréwno przed woj-
na jak i w latach powojennych,
do$¢ znaczne salda, badz to in
plus, badZ in minus, przy czym
W. Brytania, dominia lezace w
strefie tzw. bloku szterlingowego
oraz kraje poétnocno - europejskie
(Norwegia, Dania, Islandia, Fin-
landia) wykazujg stale powazne
nadwyzki importowe, za$ Niemcy
(przed wojng), Stany Zjedn. A. P.
(w szczegélnosci po wojnie) oraz
kraje tacinsko-amerykanskie wy-
kazujg nadwyzki eksportowe.

Powojenne zaburzenia s$wiato-
wego rynku monetarnego, ktérych
wyrazem jest brak wymiennosci
walut tzw. miekkich i twardych,
w szczegélnosci funta szterl. i do-
lara ameryk., sprawily, ze Szwe-
cja nie mogta zuzytkowaé swoich
nadwyzek eksportowych, pocho-
dzacych z wymiany towarowej z
krajami o miekkiej walucie, na
optacanie swego importu z krajow
0 walucie twardej, w pierwszym
rzedzie ze Stanéw Zjedn. A. P.
1 Kanady. Przeznaczone na ten
cel zapasy dolaréw szybko sie wy-
czerpywaly, z drugiej strony za$
nacisk popytu na rynku we-
wnetrznym zmuszat i wptywat na
nieche¢ opinii publicznej] w kraju
do zwiekszania kwot eksporto-
wych.

Gospodarka szwedzka stoi wiec
po wojnie w obliczu niebezpiecz-
nej sprzecznosci miedzy koniecz-
noscig drastycznego ograniczenia
importu (z réwnoczesnym wzmo-
zeniem eksportu) dla uratowania
sytuacji dewizowej z jednej stro-
ny a pilnymi wskazaniami polity-
ki antyinflacyjnej (wzmozenie
importu) z drugiej strony. Nie-
bezpieczenstwo inflacji, istniejgce
w szeregu krajow, powoduje m.
in., podobnie jak w Szwecji, ten-
dencje do inwestowania w prze-

mys$le pracujgcym na potrzeby
rynku wewnetrznego lub do prze-
stawiania sie w tym Kkierunku do-
tychczasowych przemystéw eks-
portowych, co w rezultacie utru-
dnia normalizacje miedzynarodo-
wej wymiany towarowej.

Wobec alternatywy zbilansowa-
nia wywozu szwedzkiego do kra-
jow o miekkiej walucie z przywo-
zem z tych krajéw lub tez dal-
szego kredytowania nadwyzek
eksportowych do tych krajow,
z ktérymi Szwecja zawsze miala
saldo dodatnie — My rdalopo-
wiada sie za tym drugim rozwig-
zaniem, a to w imie diugofalowej
polityki handlowej oraz ochrony
krajowego przemystu eksportowe-
go. Natomiast uwaza on za nie-
unikniong konieczno$¢ przeiscio-
we lecz powazne ograniczenie im-
portu z krajow o twardej walu-
cie, z rébwnoczesnym przeciwdzia-
taniem objawom inflacyjnym i
zbyt wysokiemu poziomowi spo-
zycia w kraju. Koniecznos¢ ta,
wigzaca sie zawsze z mozliwoscia
rozwoju niepozadanych tendencyj
autarkicznych, bedzie istniata do-
tad, dopdki nie nastapi pewna sta-
bilizacja na miedzynarodowym
rynku walutowym, umozliwiajgca
wymiennos¢ walut.

Reforme miedzynarodowego sy-
stemu monetarnego w kierunku
stworzenia odpowiednich norm
miedzynarodowej wspotpracy i
kontroli uwaza My rda 1l za pod-
stawe i warunek realizacji wspoét-
pracy miedzynarodowej w zakre-
sie wymiany towarowej.

Autor podkresla z naciskiem, ze
Szwecja ustosunkowuje sie pozy-
tywnie do tej wspoipracy miedzy-
narodowej tylko o tyle, o ile be-
dzie ona miata charakter uniwer-
salny, nie za$ ,blokowy", przy
czym daje on bardzo charakte-
rystyczna definicje jedynie wedtug
niego mozliwej obecnie formy mie-
dzynarodowej wymiany towaro-
wej, hazywajac ja ,zorganizowa-
nym wolnym handlem". Umowy
dwustronne, jak np. zawarta w r.
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1946 umowa szwedzko-rosyjska,
uwaza on za catkowicie zgodne z
duchem planowanej wspétpracy
miedzynarodowej, o ile idg one po
linii naturalnych tendencyj gospo-
darczych zainteresowanych panstw
i nie sg wynikiem wylgcznie tyl-
ko dazenia do wyrdéwnania bilan-
su wzajemnej wymigny towaro-
wej.

Stwierdzajagc  w  powojennej
szwedzkiej polityce handlu zagra-
nicznego istnienie elementéw go-
spodarki planowej (ograniczenia
importowe, plany eksportowe),
autor uwaza je w znacznej mierze
za zjawisko przejsciowe i okresla

Bujak
Battyku (Wydawnictwa Instytutu
Str. VII, 72.

W pracy tej prof. Bujak

rozpatruje zagadnienie prehisto-
rycznych mieszkancéw wschod-
niego wybrzeza Baltyku miedzy
dolng Wista a Zatoka Finska. Do-
tad na tym obszarze przyjmowa-
no w literaturze naukowej niemal
powszechnie ' istnienie tylko lu-
déw finskich i battyckich, a jedy-
nie w poblizu Wisty réwniez Sto-
wian i Germandéw; natomiast au-
tor broni nader ciekawej tezy, ze
Battowie, a nawet czesciowo przy-
najmniej Finowie zostali tu wy-
przedzeni przez ludy stowianskie,
znane w starozytnosci pod ogélng
nazwa Wenedow, i obronie tej te-
zy poswieca obecng rozprawe.
Tre$¢ pracy jest nastepujgca:
Punkt wyjscia stanowig dane sta-
rozytnego geografa Ptoleme-
usza (Il w. po Chr.), ktéry na
wschéd od Wisty umiescit kolej-
no po sobie ludy Wenedéw, Wel-

‘Kiessling,
sischen Altertumswissensehaft VII,
2J. Otrebski, Stowianie.
Poznann 1947, 122 nn., przyjmuje, ze

Galindai w Pauli-Wissowa,
Stuttgard 1912, 606.

Rozwigzanie odwieczne) zagadki ich nazw.
nazwa Venedi,
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stosunek Szwecji do przysziej
miedzynarodowej wspdipracy go-
spodarczej jako pozytywny, nie
ukrywajac jednak obaw co do
ewentualnej przewagi momentéw
politycznych w tej wspotpracy,
zainicjowanej przez Stany Zjedn.
A. P. Obawy te wyrazajg sie m.
in. w pewnej nieufnosci co do usta-
nowienia efektywnej miedzynaro-
dowej kontroli w zakresie mono-
poli przemystowych, mimo iz ta-
ka kontrola w zakresie produkcji
rolniczej zdaje sie wkracza¢ na
realne tory.

M. B.

Franciszek: Wenedowie na wschodnich wybrzezach

Battyckiego). Gdansk 1948.

tow i Ossiow nad rzekami Chro-
nos (wedtug autora Pasteka), Ru-
don (Niemen), Turuntas (Dzwi-
na) i Chesinos (Aa inflancka,
czyli Goiwa). Wedlug Tacyta
(um. ok. r. 120) mieszkali na tym
obszarze Aestiowie, jednakze to
byta nazwa nie etnograficzna,
lecz geograficzna i mogta ozna-
cza¢ réznego pochodzenia ludy,
nie wykluczajagc Wenedéw. Infor-
macje Ptolemeusza zdaje
sie popiera¢ onomastyka histo-
ryczna terenéw, lezacych nad
wspomnianymi rzekami, gdyz za-
wiera caly szereg nazw, ktére au-
tor nawigzuje do Wenedéw (np.
Wuntenowe, Wohnsdorff czyli Un-
satrapis itd.), Weltéw (np. Wel-
den, Welteten itd.) tudziez Oséw
(np. Osua, Esestua itd.). W slo-
wianskos¢ Wenedéw w nauce na
0got sie nie powatpiewa 2, uznaje
sie tylko niescisto$¢ wskazowki

Real-Encyclopadie der klas-

a w pierwotnej formie

Veneti, oznaczata pierwotnie lud, pokrewny Celtom, zamieszkaty miedzy Pru-
sami a Odrag, a po wywedrowaniu Celtéw na zachéd zostata przeniesiona na

Stowian.
mogta oznacza¢ tylko Stowian.

Oczywista, za Ptolemeusza Celtéw nad Wista juz nie byto i nazwa
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Ptolemeusza, ze mieli siedzi-
by na wschéd od Wisty. Autor
podwaza ten sad sceptyczny, gro-
madzac obfity material onoma-
styczny, ktéry nieraz ‘tudzaco
przypomina brzmienie réznych
stowianiskich nazw miejscowych.
Zreszta stowianski charakter wie-
lu nazw np. w Prusach zostat juz
dawniej stwierdzony przez jezy-
koznawcéw'. Szczatki Wenedéw
pozostaty nad Battykiem az do
w. XIII, kiedy Henryk Letgal-
ski donosi w swej kronice o lu-
dzie Wenedéw, ktéry zostat przez
Kuréw usuniety z nad rz. Winda-
wy (w Kurlandii) i przeniést sie
na prawy brzeg Dzwiny, gdzie
obrat sobie siedziby w z. totew-
skiej Tolowa. Kwestia przynalez-
nosci etnicznej tego ludu byta w
nauce rozmaicie rozwigzywana,
autor uznaje stowianski jego cha-
rakter i przychodzi do wniosku,
ze Wenedowie przenikneli réw-
niez na terytorium Estonii az po
Zatoke Finska.

Z kolei nasuwa sie pytanie,
gdzie znajdowaly sie pierwotne
siedziby Battéw i kiedy ludy bat-
tyckie zajely swdj historyczny
obszar. Z posréd ludéw, wymie-
nionych przez Ptolemeusza
w granicach ,Sarmacji" autor
uznaje za plemiona baltyckie w
pierwszym rzedzie Sudinéw, a na-
stepnie Kareotow, Saléw, Pagiry-
téw i Boruskéw. Akcentujac wy-

niki badan jezykoznawcow K.
Bugi i M. Vasmera, stwier-
dza, ze siedziby tych ludéw sie-

galty na wschodzie do okregéow
Moskwy, Katugi, Orfa, i zwraca
zarazem uwage, ze rozciggaly sie
one az do strefy stepowej. W ce-
chach obyczajowych i ustrojo-
wych Pruséw autor znajduje do-
wody, ze ich warstwa wyzsza po-
chodzita z Iludu koczowniczego.
Chronologie  zajecia  wybrzezy
przez posuwajacych sie od wscho-
du Battéw autor ustala, uwzgled-

'G. Gerullis,
235 nn.

Die altpreussichen Ortfnamen,
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niajac  materiat prehistoryczny,
ktéry pozwala wnosi¢, ze po r. 500
naszej ery nastgpity w Prusach
przemiany kulturalno - etniczne.
Przybysze z potudnia o kulturze
germanskiej podbili kraj i wytwo-
rzyli w nim warstwe panujaca.
Zajecie przez Battéw Litwy i to-
twy autor odtwarza w zasadzie
zgodnie z wywodami K. Bugi,
z ta réznica, ze nad morzem umie-
szcza przed Battami Stowian, cze-
go nie madgt przypuszczaé litew-
ski jezykoznawca.

Nalezy powita¢ z uznaniem te
starannie uzasadniong przez zna-
komitego badacza probe rozwig-
zania waznej kwestii wczesno-hi-
storycznej. W badaniach nad pro-
blemem tego rodzaju niezbedna
jest koordynacja przynajmniej
trzech metod naukowych: histo-
rycznej, jezykoznawczej i prehi-
storycznej; autor tez postuguje
sie¢ précz zrédet historycznych
rowniez materiatem jezykowym,
onomastycznym, a zarazem u-
wzglednia w zakresie swych ce-
low wyniki badan prehistorycz-
nych. Nie majac kompetencji do
zabierania gltosu w innych dzie-
dzinach, ogranicze sie do wypo-
wiedzenia ogodlnej uwagi z punktu
widzenia historycznego.

Silg rzeczy nowa teza natra-
fia na pewien opér psychiczny ze
strony czytelnika, w ktérego wy-
obrazni juz sie skrystalizowat in-
ny obraz stosunkéw. Jednak roz-
wazenie problemu prowadzi ra-
czej do konkluzji, ze nie stoi ona
w sprzecznosci ze zrédiami hi-
storycznymi, owszem znajduje w
nich poparcie. Zdaje sie nie ule-
ga¢ watpliwosci, ze Wenedowie-
Stowianie, poswiadczeni nad Wi-
stg przez Ptolemeusza, nie
opuscili odtad jej brzegéw, wobec
tego, jesli sie ograniczy¢ do da-
nych historycznych, nie mozna
wyklucza¢ ewentualnosci, ze ich
osadnictwo rozprzestrzenito sie w

Berlin u. Leipzig 1922,
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pewnym okresie réwniez na
wschéd od dolnego biegu tej rzeki
w kierunku Niemna i Dzwiny.
Istotnie, ewentualno$¢ ta zostata
poswiadczona przez Ptoleme-
usza, a nadto znajduje posred-
nie potwierdzenie w informacji
Henryka Letgalskiego o]
Wenedach inflanckich. Na obsza-
rze totewsko-finskim stanowili oni
niewatpliwie obcg enklawe, ktérag
trudno nie uzna¢ za Stowian’, ale
wniosek ten znajduje sie w sprze-
cznosci z panujacym w nauce za-
patrywaniem, ze Stowianie nigdy
nie dotarli w tamte strony. Teza
prof. Bujaka daje zupeine
wytlumaczenie tej zagadki i usu-
wa zarazem konieczno$¢ ,popra-
wiania" odnosnego tekstu Pto-
lemeusza, dlatego wydaje mi
sie prawdopodobng ze stanowiska
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zrodet historycznych. Inna spra-
wa, ze dla petnego jej udowodnie-
nia jest niezbedne ostateczne
skontrolowanie danych toponoma-
stycznych, uznanych przez autora
za $lad pobytu Wenedéw na
wschodnim brzegu Battyku. Rzeez
oczywista, siedziby Stowian nie
ograniczaly sie nigdy do terenu
nadbattyckiego, lecz musiaty sie-
gac¢ dalej na potudnie. Juz Kies-
sling uznawat Galindéw i Su-
dinéw, umieszczonych przez Pto -
lemeusza na potudnie od sie-
dzib Wenedéw, za Stowian; po-
twierdza czeSciowo to przypusz-
czenie wywoéd Otrebskiego,
ktéry wykazat, ze nazwa Galin-
déw byta stowianska 2, skad wyni-
ka, ze pierwotnie oznaczata ple-
mie stowianskie, zanim nie zostata
przejeta przez odtam Battow.

H. towmianski.

iH. towmianski, Studia nad poczatkami spoteczenstwa i panstwa
litewskiego Il, Wilno 1932, 48 przyp. 3, 52
20trebski, op. c. 139 nn.
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dy Pomorza Zachodniego Cz. 1.
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kubiak Czestaw:
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Janusz:
na Pomorzu; Ja-
lata odbudo-
gatezi

Dwa
wy wazniejszych przemystu
Rakowski Marian:
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Stanistaw:

na Wybrzezu;
Przemyst
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Gotebiowski Franciszek: Rybotéow-
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trzyletniego Planu
Stefanski
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Jan: Zamierzenia inwestycyjne Mi-
nisterstwa Rolnictwa i Reform Rol-
nych na Ziemiach Odzyskanych w
Odbudowy Go-

spodarczej; topuszynski Mieczystaw:

trzyletnim Planie

Inwestycje komunikacyjne na Zie-
miach Odzyskanych w ramach trzy-
Odbudowy
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N. Ruda) s. 141 —

Osadniczo-Przesiedleficzych.

Panstw.

Biuro Studiow

IV SESJA Rady Naukowej dla Za-
gadnien Ziem Odzyskanych 18—21.
X11. 1946 r. Zesz. 2. Problemy de-
mograficzne, kultu-

zeszytu w wyborze]:

socjologiczne i
ralne. [Tres¢
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wiezi spotecznej na Ziemiach Od-
Rutkowski Zada-
nia nauk historycznych w procesie
Odzy-

Stefan:

zyskanych; Jan:

zespalania duchowego Ziem
skanych z Polska; Inglot
Uwagi na temat organizacji nauko-
wych badan historycznych na Zie-
Nowicki Ed-
organizacyjne

miach Odzyskanych;
mund: Zagadnienie
katolickiego na Ziemiach
Odzyskanych. Krakéw 1947 (Druk
.Polonia", Zakopane) s. 137 — Biu-

Osadniczo-Przesiedlen-

kosciota

ro Studidéw
czych.

IWIADOMOSCI statystyczne dotyczace
szkoéd,

temperatury

stanu zasiewodw, pogtowia,
ksztattowania si¢ cen,
powietrza i opadéw]. Wiad. Kor. Roi.

G. U. S, nr 1—12

WYKAZ marz obowigzujacych na te-
renie woj. gdanskiego. Gdynia 1947
Spoétdz. Wyd. ,,2eglarz s. 19 —
Zwigzek Rewizyjny
P. Okreg Gdanski.

Spoétdzielni R.

Drogi wodne Sr6dladowe

i porty

BARTOSZYNSKI Kazimierz: Czy

Szczecin naprawde nie ma zadnych
szans zyciowych? Szczecin, nr 1/2
s. 4.

DZIEWONSKI Zbigniew: Odra w go-
spodarce Ziem Odzyskanych. Zycie
Gosp. nr 16a, s. 6 — 10.

GIL Franciszek: Szczecin — port

Swiata. [Reportaz]. Odrodz., nr 31,
s. 6.

HORAK E.: Eksploatacja i ruch
trzeciego portu [tj. Szczecinal. Zy-

cie Gosp., nr 14/15, s. 638 — 639.
KRZYWIEC Bjenedykt]: Obrét towa-

rowy w portach w 3 kwartatach
r. 1947. Gosp. Plan., nr 21, s. 863
— 864.

MARZEC Jan: Odbudowa drég wod-
nych w $wietle planu inwestycyj-
nego. Por. Prac. Spot, nr 12, s. 47
— 52.

MICHALEWSKI Jerzy: Skutki gospo-
darcze inwestycyj portowych. Biul.
Inf. Wybrz., nr 1, s. 2 — 3.

MYSLOWSKI Mieczystaw: Polskie

porty morskie.
s. 87 — 91

Zycie Gosp., nr 16a,

OLSZEWSKI A. S.: Odbudowa miast
portowych delty Wisty. Biul. Inf.
Wybrz., nr 1, s. 4 — 6.

PARUZAL Bogdan: Problemy porto-
we Szczecina. Zycie

s. 758 — 762.

Gosp., nr 18,

SZEDROWICZ Wtadystaw: Odbudowa

portéw. Biul. Inf. Wybrz., nr 1,
s. 1 — 2
HISTORIA

BOGACKI Franciszek: Poczta polska
w Gdansku i jej obrona w dniu
1 wrze$nia 1939. Pol. Zach., nr 35,
s. 4.

BRANDYS Marian: Monumentalizm,

tandeta i stuszny pomyst. [O zamku
malborskim]. Odrodz., nr 37, s. 3.
BRANDYS Marian: O pomoc dla gi-
nacego ludu. Odrodz., nr 35, s. 7.

CHETNIK Adam: Od ktaby i Odry
do tabny i Narwi. Odra, nr 18,
s. 3.
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Stefan:
Drahim.

CHMIELEW SKI Sp6ér o za-
mek graniczny Kartka z
dziejow Pomorza Zachodniego. Pol.
Zach., nr 10, s. 4.

CHOJNACKI Wtadystaw: Polak z Gi-

zycka. [Wojciech Ketrzynski). Odra,
nr 37, s. 1 — 2
CZEKALSKI Adam: Handel Szczecina
z Polskg w XIIl i XIV. Pol. Zach.,

nr 36/37, s. 5.
DANIEW SKI Janusz Bozydar: Wypra-
wa krzyzowa na Stowian Potabskich
i Szczecin r. 1147. Pol. Zach., nr 6.
s. 2.

DABROWSKI Jan: Apostot trzech na-

rodéw. [$w. Wojciech). Tyg. Powsz.,
nr 17, s. 1 — 2.
DABROWSKI Jan: ,Dtugie morze“ i
Pomorze. Tyg. Powsz., 1947, nr 27.
s. 7.

GLEMMA Tadeusz: Dziedzictwo $w.

Wojciecha. Tyg. Powsz., nr 17, s. 2

GOLUBIEW Antoni: Pierwszy me-
czennik stowianski. [Sw. Wojciech).
Tyg. Powsz., nr 17, s. 3 — 4.

GOLUBIEW Antoni: W roku $w. Woj-
ciecha. Tyg. Powsz., nr 49, s. 7.
GRABSKI Wtadystaw Jan:
Wojciech — patron Polski dzisiej-
szej. Tyg. Warsz.,, nr 17, s. 3 — 4.
KRAUZE
Domanski. Pol.
[Wydano w r.

szurke).

Swiety

Zachariasz: Ksigdz patron
Zach., nr 21 —m 24
1948 jako osobng bro-

KWIATKOW SKI Antoni: Zycie i czy-

ny zastuzonego Polaka (Seweryna

Pienieznego). Pol. Zach., nr 18, s. 5.

LABUDA G(erard): Grunwaldzkie re-
fleksje. Pol. Zach., nr 28, s. 3.

LEHR-SPLEAWINSKI Tadeusz: Pocho-
dzenie Stowian w $wietle nauki ro-
syjskiej. Odrodz., nr 14/15 s. 7 — 8

MITKOW SKI Jézef: Prawo brzegowe

w dawnej Polsce. Szczecin, nr 47/48.

polskiej przedwojennej.

MOCZYNSKI
Migawki z
s. 207.

przesztosci. Pol. Zach., nr 49/50, s. 9.

konspiracji
Zza kulis
gdanskiej

Zygmunt:
niedawnej

NIESIOLOW SKI Michat: Tragedia po-

morskiego rodu ksigzecego. Jak
Prusy opanowaty Pomorze Szczecin-

skie. Pol. Zach., nr 14/15, s. 4 — 5.

— 1948

OSMANCZYK Edmund:
dujace dni. [O roli b.
niemieckich w wyborach do
1933]. Tyg. Powsz.,

Dwa decy-
wschodnich
ziem
Reichstagu w r.
nr 31, s. 1 — 2
PAWLICKI Hieronim: Ziemie zachod-
nie w walce z Komisjg Kolonizacyj-

na. Pol. Zach., nr 14/15, s. 8
PERTEK Jerzy: Bitwa morska pod
Nowym Warpnem. Szczecin, nr 11/12,
s. 46.

PIENKOW SKI Stanistaw: Polska mysl
polityczna na Mazurach. Pol. Zach.,
nr 41 — nr 43.

PIENKOWSKI St.: Polskie szkoty
Srednie na Ziemiach Odzyskanych
w latach miedzywojennych. Pol.

Zach., nr 35, s. 6.

Bartnictwo da-
Pom., nr 5/6.

PISKORSKA Helena:
wnego Torunia. Pas.
s. 132 — 136.
SIADKOW SKI
drukarnie szczecinskie. Szczecin, nr

Stanistaw: Najstarsze

19/20, s. 73 — 74 i uzupetnienie nr
23/24, s. 96.
SLtONSKI Stlanistawj: Stowianie za-

chodni. Ksigzka i Kult., nr 9. s. 5—7.

SZOLDRSKI Wtadystaw: Swiety Woj-
ciech. Homo Dei, nr 2, s. 78—83.

SZUMILAS Jerzy: Apostot polskiego
Zachodu, [$w. Wojciech). Odra, nr
18, s. 1

UMINSKI Jézef: Na 950-lecie $mier-
ci $w. Wojciecha. Tyg. Warsz , nr
17, s. 5.

WENGEREK Edmund: Sw. Wojciech
— patron Ziem Odzyskanych. Pol.
Zach., nr 14/15, s. 6.

ZABROCKI Ludwik: Zar, ktéry nie
wygast. [0 Stowincach) Szczecin,

nr 47/48, s. 205.

CZAPLINSKI Wtadystaw: Polska a

Prusy i Brandenburgia za Wtady-
stawa IV. Wroctaw 1947. Wroct. Tow.
Nauk. s. 282 — Prace Wroctawskie-
go Towarzystwa Naukowego, Seria
A, nr 6.
GLEMMA Tadeusz: Ks. Piotr Kostka
zastuzony biskup kresowy. Aten.
Kapt.,, t. 46, Zesz. 1, S. 15 — 22
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GLEMMA Tadeusz: Swietlanej pamie-
ci x. biskupa Konstantyna Domini-
ka. Ored. Diec. Chetm., nr 1, s. 87

—102.
GORSKI Karol: Lenno stupskie.
Przegl. Zach., nr 11/12, s. 944—953.

HORNOWSKA Maria, ZDZITOWIEC-
KA-JASIENSKA Halina: Zbiory re-
kopismienne w Polsce Srednio-

1947. Wydawn.
Kasy im. Mianowskiego
Nauki s. VII, 5—575.

KAPITULA katedralna chetminska w
Pelplinie podczas wojny 1939—45 ro-
ku. Ored. Diec. Chetm., nr 5 s. 413—
427.

KOWALSKI

wiecznej. Warszawa

Inst. Pop.

Kazimierz Jo6zef: Sw.

Wojciech z taski Bogarodzicy —
Dziewicy apostot petni Chrystuso-
wej. Kazanie... Ored. Diec. Cheim.,

nr 3, s. 230 — 240.

LIBROW SKI Stanistaw: Ofiary zbrod-
ni niemieckiej sposréd duchowien-
stwa diecezji wtoctawskiej 1939 —
1945. Witoctawek 1947 Ksieg. Po-
wszechna i Druk. Diecezjalna s. 181.
— [Odb.]: (Kronika Diecezji Wto-
ctawskiej 1947), [nr 7 — 11].

MALECZYNSKA Ewa:
polskie pierwszej potowy XV wieku
wobec zagadnien zachodnich. <Stu-

Spoteczenstwo

dia nad dynastyczna politykg Ja-
giellonéw}. Wroctaw 1947 Wroct.
Tow. Nauk. s. 163, err. 1 k. luzna
— Prace Wroctawskiego Towarzy-

stwa Naukowego Seria A, nr 5
MOCARSKI Zygmunt: Exlibris towiec-
ki 0 %0O. Bernardynéw, jego wtasci-

ciel — Exlibrisy torunskie <Ury-
wek> z niewydanego rekopisu
przygotowat do druku po $mierci
autora Stanistaw Lisowski. Torun
1947 (Druk. Torunska Sp. Wyd.
,Wiedza“ nr 4) s. 49 — (Wydawnic-

twa Towarzystwa Bibliofilow im.
Lelewela w Toruniu, 7).
MUSZYNSKA-ZYGMANSKA

Wielkopolska w powstaniu

Janina:

Koséciu-
szkowskim. Poznan 1947 Ksieg. Ziem
Zach. s. 189, tabl. 4, mapa 1 [M. in.
opis walk o Bydgoszcz i Torun],

PALUCKI Wtadystaw: Ziemie Odzy-
skane. Szkice historyczne. Londyn
1947 /Print. by F. Mildner and Sons/
s. 134, err. 1 knlb.

PASTORIUS Joachim: Autobiografia...
podata dr A. Birch-Hirschfeld. Ref.
w Polsce, R. 9/10: 1937 — 1939, s. 470

— 477

POLSKI Stownik Biograficzny. T. 6,
zesz. 4. [Zawiera zyciorysy nast.
oséb zwigzanych z Pomorzem]:
Erlichshausena Ludwika <ok. 1410?
— 1407>, mistrza krzyz.; Eryka |
<1382 — 1459>, ksiecia stupsko-po-
morskiego; Eryka Il, <ok. 1425 —
1474>, ksiecia wotogosko-pomorskie-
go i stupskiego; Esmana J6zefa
<1815 — 1873>, dziatacza narodowe-

go; Ewerta tukasza z korfica XVI w.,
malarza gdanskiego; Ewertowskiego

Jana <f 1740>, proboszcza w Nowym

Miescie; Fabriciusa Wincentego
<1613 — 1667>, syndyka i radnego
gdanskiego; Falcka Jeremiasza
<1609 — 1667>, rytownika gdanskie-

go; Falkenberga Jana <f ok. 1430>,
obroncy Krzyzakéw w sporze z Pol-
ska; Fankidejskiego Jakéba <1844 —
1883>, M aria-

profesora Collegium

num w Pelplinie i historyka die-
cezji chetminskiej]. Krakow 1947
Pol. Akad. Umiej. s. 289 — 384.
QUI NOS praecesserunt cum signo
fidei...“ Rzecz o profesorach semi-
narium Duchownego w Pelplinie,
pomordowanych, polegtych i zmar-
tych w zwiazku z wojng 1939 —
1945. Ored. Diec. Chetm., nr 2
s. 151 — 174.

SILNICK!I Tadeusz: Swliety] Woj-
ciech cztowiek i $wiety. Poznan
(1947) Albertinum. Ksigg. Sw. Woj-
ciecha s. 47 — (Odb. =z pracy
ogtoszonej w ,Ksiedze Pamigtko-

wej“ pt.: ,Swiety Wojciech 967 —
1047+).
STRATY wojenne

duchowienstwa

1939 — 1945 wsréd
diecezji chetmin-
skiej. Uzupetnienia. Ored. Diec.
Chetm., nr 1, s. 47—86; nr 2, s. 147
— 150.

SUKERTOWA-BIEDRAWINA Emilia:
Mazurskie dole i niedole. Warsza-
wa 1947 Panstw. Zakt. wyd. Szkol,
s. 76 — (Biblioteka Ziem Odzyska-
nych).

SZOLDRSKI Wtadystaw: Z dziejow
kultu $w. Wojciecha. Aten. Kapt.

t. 46, zesz. 4, s. 313 — 323.
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KULTURA — RELIGIA
BOROWIK Jézef: Doktryna nauko-
wa nowej Polski. Pol. Zach., nr

49/50, s. 19.

BURZYNSKI Stanistaw: Szkolnictwo
powszechne w Okregu Szkolnym
Pomorskim w roku szk. 1946/47. Dz.
Ufz. K. 0. S. Pom., nr 2, s. 41—53.

BURZYNSKI Stfanistaw]: Srodowisko
spoteczne uczniéw w szkotach po-

wszechnych w Okregu Szkolnym
Pomorskim w roku szk. 1946/47. Dz.
Urz. K. O. S. Pom., nr 10, s. 278 —
281.

CHLUBNA karta 'walki o polsko$¢.
[0 szkolnictwie polskim na Z. O.
przed ] wojng S$Swiatowa]. Pol.

Zach., nr 34, s. 1 — 2
CIARA Edmund: Zarys
opiece spotecznej

przepiséw o
obowigzujacych
na terenie wojewdédztwa pomorskie-
go, ze szczegélnym uwzglednieniem
przepiséw dot. dzieci i
Dzien. Urz. K. O. S.
s. 241—244.
GROS
malborskim. OdrodZ., nr 41, s. 7.
KOZLOWSKI
szkoty rybackiej w Gizycku. Przegl.
Ryb., nr 10, s. 372 — 377.
KOZNIEWSKI Kazimierz: Swieta Lip-
ka. [Reportaz]. Tyg.

miodziezy.
Pom., nr 9.

Eugeniusz: Jeszcze o zamku

Aleksander: Sprawa

Powsz., nr 33.

s. 8.
KRAUZE Z.: Dwulecie dziatalnosci
Kos$ciota na Ziemi Lubuskiej i Po-

morzu Zachodnim. Pol Zach., nr 19,
s. 6.
KURKOWSKA Helena: Akcja biblio-

teczna zadaniem dnia. Rada Nar.,
nr 20. s. 3 — 4.
KWIATKOW SKI Antoni: Muzeum Wo-
jewédzkie w Olsztynie. Pol. Zach.,

nr 24, s. 2.
tODYNSKI Marian: Centralna biblio-
teka morska. Ksigzka i Kult.,, nr 5,
s. 4 — 6; nr 6, s. 8 — 9.
PAUKSZTA Eugeniusz: Os$wiata i kul-

tura na Ziemiach Odzyskanych.
Dane informacyjne. Pol. Zach., nr
14/15, s. 5 — 6.

POLLAK Mlichat]: Wielki o$rodek

kulturalno-o$swiatowy na Mazurach.
[O liceum w Szczytnie]. Pol. Zach.,
nr 11, s. 1

— 1948

STOMMA Stanistaw: S. O. S. nie tyl-
ko dla Warmii. [O sytuacji kosciota
na z. 0.]
— 4

Sp. WELODZIMIERZ Kulmatycki. Prze-
glad Ryb., nr 5 s. 189 — 194

Tyg. Powsz., nr 43, s. 3

MIKULSKI Tadeusz:
nekrolog Zygmunta
Wroctaw 1947 (Druk. Uniwersytetu
i Politechniki}, s. 18 — (Uzup. odb.
z ..Pamietnika Literackiego, 36,
1946).

SZKOtY zawodowe w Okregu Szkol-
nym Pomorskim <podlegte Minister-

Epitafia [M. in.
Mocarskiego].

stwu Oswiaty>. Informator dla
absolwentéw szk6t powszechnych i
gimnazjéw. Torun 1947
Urzedowy K. O. S.

niu" s. 34 —

Dziennik
Pom. w Toru-
Kuratorium Okregu
Szkolnego Pomorskiego w Toruniu.

LUDNOSC

KWIATKOW SKI Antoni: Mazurzy
tesknii do Polski. Pol. Zach., nr 33.
s. 5

LISOWSKI Aleksander: Polski Szcze-
cin — to pok6j i rozwéj gospodar-
czy w Europie. Pol. Zach., nr 49/50,

‘s, 17.

SIKORSKI Jerzy: Polacy w Niem-
czech 1918 — 1939. Wie$, nr 6, s. 5.

STOMMA Stanistaw:

Alzacji. [O

dowos$ciowych

rach]. Tyg.

Problemy pol-

skiej stosunkach naro-

na Warmii i Mazu-

Powsz., nr 40, s. 2 — 3.

KOPEC Henryk, RYBICKI Pawet: Za-
gadnienia demograficzne. Warszawa
1947 (Druk. 1) kilka
liczb. — Gospodarstwo wiejskie na
Ziemiach Odzyskanych, nr 5.

Parnstwowa Nr

POLITYKA — PUBLICYSTYKA

CHMIELEW SKI Stefan: Jak rozumie¢
trzeba granice Odra — Nisa tuzyc-

ka. Pol. Zach., nr 12, s. 2.
DES LOGES Marian: Odbudowa
Gdanska. OdrodZ., nr 37, s. 4.

GIL Franciszek:
cinskie.
s. 1 — 2

Rozwazania
Odrodz, nr 2,

szcze-
[Reportaz].
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GREKOWICZ-HAUSNEROWA Micha-

lina: Nowe oblicze Szczecina. [Re-
portaz]. Tyg. Powsz., nr 42, s. 6.
JASIENICA Pawet: Morska prowin-

cja. [Reportaz z Pomorza Szczecin-
skiego]. Tyg. Powsz., nr 26, s. 5 — 6.
KWIATKOW SKI Antoni: Blaski i cie-

nie woj. olsztynskiego. Pol. Zach.,
nr 20, s. 4.
KWIATKOW SKI Antoni: Osiagnigcia

i problemy Pomorza Mazowieckie-
go. Pol. Zach., nr 49/50, s. 12.
LtAKOMY Ludwik: RozmyS$lania za-
chodnio-pomorskie. Odra, nr 18, s. 2.
MATYNIAK Alojzy St.:
miasto przysztosci na
Pol. Zach., nr 18, s. 3 i 5.
OGLOZA Emil: Przed procesem Al-
berta Forstera. KuZnica, nr 44, s. 8

Ketrzyn —
Mazurach.

— 9

PAUKSZTA Eugeniusz: Z wtéczegi
po Ziemi Mazurskiej <1> — <1°>-
[Cykl reportazy]. Pol. Zach., nr 38
— 47.

PIENKOW SKI Stanistaw: Nie pisa¢
btedéw o problemach zachodnich.
Mazury w b. Prusach do wojny
1939 r. [Polemika z KoZniewskim].

Pol. Zach., nr 29. s. 3.

PIENKOWSKI
mazurska.

Stlanistaw]: Sprawa
Jeszcze na marginesie
artykutu ob. KozZniewskiego pt. ,,W
zmaganiach z mazurskim Smet-
Zach., nr 30, s. 2.
Prusy graba-

Pol., nr 17.

kiem*“ . Pol.
PIWARSKI
rzem Niemiec.
s. 3; nr 18 s. 6.
PROROK Leszek: Jubileusz gdanski.
[Obchéd 950 rocznicy]. Tyg. Powsz..
nr 45, js. 3.
PRZYGORSKI Zbigniew:
Wschodnie przestaty istnie¢. Ziemia
jest nasza od wiekéw. OdrodZz., nr
14/15, s. 5 — 6.
RYCHLINSKI

Kazimierz:
Swiat i

Prusy

Jerzy Bohdan: Mowa

w obronie Smetka. Warsz. nr 9
s. 1 — 2

SULIMA Stefan: Na tropach niena-
zwanych. Odra, nr 49, s. 1 — 3.

WASILEWSKI Marek Antoni: Na Ma-

zurach. [Reportaz]. Tyg. Powsz., nr

8 s. 5.

ZAPOLSKI Szczesny: Swiatta i cienie
na ziemi warmijsko-mazurskiej. Pol.
Zach., nr 36/37, s. 8.

ZAREMBA Piotr: Preznos$¢ ludnosci
polskiej Szczecina. Szczecin, nr 11/12,
s. 43.



NAIJNOWSZE WYDAWNICTWA INSTYTUTU BALTYCKIEGO

FR. BUJAK: ,,Wenedowie na wschodnich wybrzezach Battyku", str. VII 72,
cena 250,— zit;

M. KRYNICKI: ,Morskie statki handlowe";

E. KWIATKOWSKI: ,Powigzania funkcjonalne w polityce gospodarczego
planowania na Wybrzezu", str. 22, cena 40— zi;

1. EOWMIANSKI: ,Polityka ludno$ciowa Zakonu Niemieckiego w Prusach
i na Pomorzu", str. VII 73, cena 200,— zt;

K. MYSLINSKI: ,Bogustaw | ksigze Pomorza Zachodniego";

J. SZAFLARSKI: ,sRuchy ludnosciowe na pograniczu polsko-niemieckim

w ciggu ostatniego wieku"”, str. 62, cena 160,— zt;
LWEZEt BYDGOSKI — Powigzanie gospodarcze i komunikacyjne miasta
Bydgoszczy z Wielkim Pomorzem", str. XIl 113, cena 450— zi;

E. WIECKO: ,Gdansk — o$rodek morskich obrotéw drewnem";

NOWY ORGAN INSTYTUTU BALTYCKIEGO ,Gospodarka Morska"
kwartalnik, str. ok. 100, cena 150,— zt, prenumerata do korfica 1948 r. za
trzy zeszyty 450,— zt (w maju br. ukazat si¢ zeszyt | zawierajgcy 105 str.

tekstu oraz 19 str. bibliografii morskiej).

CZASOPISMDO .G OSPODARKA PLANOWA?"™
— omawia podstawowe zagadnienia gospodarki planowej ustroju gospo
darczego i polityki gospodarczej
— os$wietla wszelkie przejawy zycia gospodarczego

— omawia aktualne zagadnienia gospodarstwa polskiego i $wiatowego

— analizuje problemy zwigzane z metodologiag 1 technikg planowania

— przedstawia postepy sporzadzania i wykonywania planéw gospo-
darczych

— omawia zagadnienia wszystkich sektoréw gospodarczych: publicz-
nego, spoétdzielczego i prywatnego.

Adres Redakciji:

Warszawa, ul. Frascati 2 — tel. 8-94-40 wew. 550
Adres Administraciji:
Warszawa, ul. |I. Daszyriskiego 18 — tel. 8-59-66 konto w P. K. O. 14831
E gz e m p |l ar z e o k a z o w e n a z g damnie
Do ,GOSPODARKI PLANOWEJ" sa zataczone nastepujace dodatki:
.Przeglad Bibliograficzny Czasopism Gospodarczych” — miesiecznik
.,Tablice Statystyczne Instytutu Gospodarstwa Narodowego" — miesiecznik
.Biuletyn Instytutu Gospodarstwa Narodowego" — kwartalnik

i inne prace Instytutu Gospodarstwa Narodowego.



