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MIEJSKIE ZtKUDY SKMOCHOOOKE
tCrak6v»-Dehnlkl, ul, Bartka 12-
- TPIEFON Nr. 4062, e “rakéw, dnia 7.iute,?0 1?3C.

P.T.

Polaka Spotka Akcyjna "Dunlop”
Rubber Company S. A

w Warszawie,

AlaJa Ujazdowska 49.

Zgodnie z iyczsnicm P.Y.rirray stwierdzani, 5e
przeprowadzona przez P.T.Pime 'Tolska Spétka Akcyjna
DUNLOP Rubber Conpr-ny S.A.” zeniona két masywnych
Ipehsych/ przy samochodach ciezarowych 5-tonowyeh marki
"De Mon Bouton" Typ J.Y. obstuguje.eych Zaktad czyszcze-
nia mieBta w Krakowie zo¢rwolita w zupetnoaoi tutejszo
wynagar.ia.

Pneumatyki,detki i kota terczowo ielazne mar-
ki "Dunlop" dla ogumienia "Streight Side" wymiaru 38 r 7

od czaou smniany przez 14 miesiecy boz zarzutu,
nie powodyje.c najdrobniejszych nawet rekliusaoji.

W cseaie wymienionym opony przebyty w pracy
po oioto 21.0CO km prsy noraalnem nie2rc r-iem zuzyciu.

Z nalezuen uszanowaniem

Kierownik M.Zaktadéw samochodowych-
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MIESIECZNIK ILUSTROWANY

OLYMPIA SHOW wSZJ?Ninowv

W ogromnych halach Olympii zostata otwarta w potowie
ubiegtego miesigca Londynska Wystawa Samochodéw, obej-
mujaca, poza firmami angielskiemi, najwieksze firmy francu-
skie, wioskie, amerykanskie, belgijskie i austrjackie.

Nalezy stwierdzi¢ to na wstepie — wptyw catej tej produkcji
Swiatowej na samochody angielskie wyraza sie przedewszyst-
kiem w znacznem obnizeniu podwozi, nawet u Rolls-Royce'a.
I mimo, ze wsérdod tanszych samochodéw utrzymata sie prze-
waga liczbowa 4-cylindrowek — jest wyrazna tendencja w kie-

Ogromny gmach ,,Olympji", w ktérym miesci sie londynska
wystawa samochodoéw.

Widok og6lny. Jedna z hal wystawowych.



m u f

,Scorpion” Triumph’a, ,Major" Morris'a i ,Twelve* Armstrong Siddeley'a —
wszystkie 6-cylindrowe, doskonale wykonczone, kosztujg od 175 do 270 funtéw
sterlingbw czyli od 30% do 50% taniej, niz inne samochody angielskie tej
samej klasy.

Obok tych matych samochodéw najsilniej reprezentowane sg samochody spor-
towe. WspomnieliSmy juz o Alvis i Aston-Martin. Wymieni¢ nalezy réwniez
Riley, Invicta, Lagonda i t. d.

Z posréd samochodéw Iluksusowych — Rolls-Royce, Daimler (angielski),
Bentley i Lanchester — Kktore stanowig nietytko odrebng klase, najwyzsza, ale
wykazujg duzo interesujacych ulepszen — nalezy wymieni¢ przedewszystkiem
12-cylindrowy Daimler, ktérego mechanizm stanowi przewrét, lub conajmniej
zupetng nowos$¢, w zastosowaniu do samochodow.

Daimler uzywa t. zw. przez siebie ,hydraulicznego kota zamachowego™.
Szczeg6téw brak; z zewnetrznego wygladu i z rozdawanej na wystawie broszury

Skrzynka do narzedzi, w kté-
rej miesci sie koto zapasowe
(,,Rolls— Royce").

runku pomnozenia cylindréow.
Nawet na 12 HP widzi sie
teraz 6-cylindrowe bloki.

Najwigksze zainteresowanie
budza, rzecz prosta, mate sa-
mochody, zwtaszcza 750 cm3
tak rozpowszechnione w An-
glji. Poza Austinami, ktoére
przez diugi czas bylty w tej
kategorji prawie bezkonkuren-
cyjne, widzimy teraz caly sze-
reg samochodéw ,baby" —

Triumph, Wolsetey, Morris,
M. G.

Z posrod lekkich samocho-
dow wyré6zniajg sie 4-cylin-
drowe(i-litrowe) A. J. S,
6-cylindrowe (114-litr.) Alfa
Romeo, Alvis — o przednich
kotach  napedowych, oraz
Armstrong-Siddeley.

Dalej wymieni¢ nalezy 4-cy-
lindrowe Aston-Martin, Fiat,

Bugatti, Bianchi i Derby. Bar-

dzo rozpowszechnione w An-  Nowy 12-cyl. silnik , Daimlera® (angielskiego).
glji sa réwniez Hampton

i Frazer-Nash. Belgja reprezentowana jest przez ogélnie znane Imperia.

Ale i francuskie marki — Citroen, Renault, Peugeot — zwt#aszcza Citroen,
ktory w Anglji zwyciesko wychodzit, jak dotad, z walki, toczacej sie miedzy
nim a Ford’em i Chevrolet — cieszg sie powodzeniem. 4-cylindrowy Citroen,
zmontowany w Anglji, jest tanszy od Forda; 6-cylindrowy za$ — tanszy od
Chevrolet. Na uwage zastuguje Trojan, Kktéry sie wyréznia osobliwg kon-
strukcjg silnika, umieszczonego z tytu.

Anglja specjalng zawsze darzyta sympatja ,cycle cars" i samochody ,baby".
Pierwsze jednak stopniowo znikaja; mnoza sie natomiast, jak to wynika
bodaj z tych kilku pobieznych wzmianek, mate samochody najrézniejszych
typow. Produkcja angielskiego przemystu samochodowego wykazuje zreszta
bardzo wyraznie, ze te wiladnie satnochodziki budzag nietytko zainteresowa-
nie mniej zamoznych sfer, ale i sfer silniejszych finansowo— a nawet wybred-
nych automobilistéw. Z posréd wspomnianych marek — ,Hornet" Wolseley'a,

mozna jednak wnioskowaé o
sposobie sprzegania. Drgzone
koto przy motorze zawiera
pewng ilos¢ ptynu — oliwy
albo gliceryny. W stanie spo-
czynku ptyn znajduje sie na
dnie cylindra, utworzonego
przez wydrazone koto. Pod-
czas obrotéw motoru, cylin-
der wciaga ptyn w ruch wi-
rowy. Piyn ten, w miare
zwiekszania sie szybkosci,
dazy do przyjecia ksztattu cy-
lindra koncentrycznego z ko-
tem zamachowem, i wcigga
w ruch obrotowy tarcze watu
Kardanowego, zaopatrzong na
swoim obwodzie w zeby lub
topatki.

Przy matych szybkos$ciach
wiec bedzie $lizganie — wobec
tego, ze plyn nie pokrywa

Idealne umieszczenie ko6t zapasowych

(,Talbot").



Nowy ,Voisin" o przednich kotach napedowych.

Jeszcze catego wnetrza cylindra i nie dziata na wszystkie lo- bez wstrzaséw przy przetgczaniu biegéw,
patki — przy wielkich szybkosciach za$, wskutek sity odsrod- Uderzajacy jest fakt, ze wszystkie — za nielicznymi wy-
kowej, ptyn spreza sie i dziata podobnie do statego ciata. jatkami — samochody wystawowe zaopatrzone byty w opony

Slizganie wiec bedzie wéwczas minimalne. Konstruktor za- Dunlop. Jest to nowy wielki sukces, dobitnieSwiadczacy
pewnia, ze przy normalnych szybkosciach $lizganie tego o hegemonji tych opon na rynku $Swiatowym,
sprzegta nie przekroczy 2%.
Nie trudno zda¢ sobie sprawe z konse-
kwencyj uzycia takiego sprzegta. Przede-
wszystkiem przyrzad jest automatyczny:
odrazu wiaczamy sprzegto (potem wystar-
czy doda¢ gazu); stopuje sie za$ przez
wylaczanie gazu, bez wytgczania sprzegta.
Motor zreszta moze dziata¢ jak hamulec,
poniewaz przenoszenie jest odwracalne.
Dalej — zmiana biegéw typu epicykloi-
dalnego z koétami zazebionemi na state,
rzadzona jest przy pomocy zwyklej raczki
na kierownicy. Wystarczy przekreci¢ te
raczke, potem wiaczyé sprzeglo — i bieg
jest wiaczony.
GdybySmy, jednem stowem, chcieli o-
kresli¢ ogélny charakter wystawy londyn-
skiej, nazwalibySmy ja wystawa nowych
systemow przektadni — gdyz ta wiasnie
cze$¢ samochodu zostata poddana najbar-
dziej systematycznym badaniom. Produ-
cenci angielscy wyszli Z zalozenia, ze
automobitisci zadaja dzi§ przedewszyst-
kiem tatwego i cichego dziatania maszyny, Silnik w bagazniku! (Nowy 10 HP. ,Trojan").

Na stronie tytutowej:
S. C. H. Davis i hrabia March, na samochodzie ,Austin"(opony Dunlop), zwyciezcy w wielkim wyscigu w Brooklands.



PRZEZ HISZPANJE

Mys$l odbycia samochodem podrdzy turystyczno-krajoznaw-
czej dookota Swiata necita mnie oddawna. Kilka lat zrzedu
jednak stawaly na przeszkodzie wzgledy natury finansowej
i zawodowej,— tgk,-Ze dopiero wiosng biezacego roku plan
moj konkretnie déjrzat.

Kupitem ,coaeh" ostatniego typu Forda, ktory polecitem
specjalnie przystosowa¢ do trudnych warunkéw wielkiego
raidu. Przednie fotele zostaty tak przebudowane, ze — ztozo-
ne — tworzylty wygodne postania, z ktérych tez czesto korzy-
staliSmy w bezludnych okolicach, lub w wypadkach przepet-
nienia w hotelach. Bagaze za$ pomiescit olbrzymi kufer za
wozem.

Szczegblny nacisk potozyliSmy — oczywiscie — na wybdr

Na granicy francusko-hiszpanskiej. Celnicy hiszpanscy sa
niezwykle uprzejmi.

opon, totez zaopatrzyliSmy sie w opony ,Dunlop-Fort“. Na
decyzje w tym kierunku wptyneta moja wieloletnia praktyka
automobilisty.

Trasa naszego raidu w Europie wiodfa przez Berlin, Lu-
xembourg do Brukseli; stamtad przez Paryz na potudnie Fran-
cji. Po zwiedzeniu Riwjery zboczyliSmy do Szwajcarji, poczem
piekng drogg wzdtuz morza Srédziemnego udalismy sie do
Biarritz. Poczatkowo mieliSmy zamiar wsig$¢ juz w Marsylji
na okret, by udac sie na drugg poétkule, postanowiliSmy jednak
skorzysta¢ z okazji i pozna¢ ojczyzne Don Juana i ptomiennych
Dolores.

Z Biarritz do San Sebastian ciggneta prawdziwa wedréwka
ludéw, zadnych widoku odbywajgcych sie tego dnia walk
bykéw. Pigkng autostradag nadmorska walito jedno auto za
drugiem. Z catej Hiszpanji jechali turysci, nie moéwiac juz
0 setkach samochodéw Z emblematami innych panstw. Ale
nasz w6z budzit najwigeksze zainteresowanie! Stale gromadzity
sie grupki ludzi, ktérzy odczytywali napisy raidowe, ogladali
liczne nasze plakiety i choragiewki. Ze zdumieniem skonstato-
walismy, ze policja z szacunkiem salutuje, gdy przejezdzamy,
1 toruje nam droge wséréd ttumu. Przechodnie niekiedy uchy-
lali kapelusza.

Niezrozumiale to zjawisko wkrotce sie wyjasnito.

Gdy pozostawiliSmy w6z na placu postojowym, podszedt do

nas patrol zandarmerji. Pstro umundurowani zandarmi obeszli
woéz dokota, potem grzecznie poprosili po francusku o wylegi-
tymowanie sie, wreszcie zwro6cili uwage na hiszpanskag chora-
giewke, powiewajaca przy masce. Wyjasniliémy, ze zawsze obok
biato-czerwonego proporczyka naszego kraju wywieszamy barwy
panstwa, w ktorym przebywamy. Woéwczas zandarmi zakomu-
nikowali nam, ze prawo umieszczania na samochodach chorg-
giewek prostokatnych o barwach panstwowych majg tylko
najwyzsi dostojnicy, gubernatorowie prowincyj, ministrowie
itd. Proporczykami takiemi oznaczone sg réwniez wozy, na-
lezace do parku kroélewskiego.

Przez poét dnia korzystaliSmy wiec z honoréw krélewskich.
Ale musieliSmy proporczyk przycig¢ teraz tréjkatnie,

W Hiszpanji istnieje caly szereg szczeg6towych przepisow,
doktadnie normujacych honory, jakie przystugujg samochodom
dostojnikéw panstwowych — i przepisy te sg skrupulatnie prze-
strzegane. Miedzy innemi nie wolno uzywaé¢ osobom prywat-
nym samochodéw koloru niebieskiego; barwa ta jest zastrzezona
dla cztonkéw rodziny krolewskiej.

Tego dnia panowal niezno$ny upat. Najbardziej wytworni
gentlemeni paradowali bez marynarek pod palmami wspania-
tych ,,awenid“ i bulwaréw San Sebastian.

GdySmy opuszczali wybrzeze biskajskie, udajac sie w strone
Madrytu, pot lat si¢ z nas strumieniami. Czesto gesto napoty-
kaliSmy samochody, ktérym na skutek goraca popekaty pneu-
matyki. Ale nasze Dunlopy, mimo afrykanskiego zaru, trzy-
maly si¢ doskonale; nie mieliSmy z niemi zadnego kitopotu.

Piszagc o szosach hiszpanskich, niepodobna nie uzy¢ super-
latywéw. PrzejechaliSmy byli Niemcy, Francje, Belgje, Wtochy
i Szwajcarje; we wszystkich tych krajach drogi sa znakomite,
ale nie wytrzymujg poréwnania z hiszpanskiemi.

Autostrada San Sebastian — Madryt nie ma chyba sobie
rébwnej w Europie. Zal poprostu sie zatrzymaé. MieliSmy za-
miar urzadzi¢ postoje, ale piekno drogi skusito nas: jechaliSmy
bez przerwy, zatrzymujgc sie tylko dla tankowania benzyny.

Droga ta — to tor wyscigowy. SzerokoSci przeszto 7 metrow,
rowna jak stét, a przytem o szorstkiej nawierzchni — co

Na pieknych drogach samochodowych spotyka sie jeszcze
staro-iberyjskie zaprzegi.



NA DUNLOPACH

zmniejsza znacznie niebezpieczehAstwo poslizgu, nawet po
ulewnym deszczu, gdy na asfaltowych drogach francuskich
i witoskich niesposéb po deszczu rozwingé¢ szybkosci.

Najwiekszg jednak rozkoszg automobilisty-sportowca, po-
drézujacego po Hiszpanji, sg pochylone krzywizny, t. zw. bandy
na wszystkich zakretach. Dzigki nim na wirazach nie potrzeba
zwalnia¢; mozna je bra¢ jak na wysScigowym torze.

Okolica piekna. Gdzieniegdzie wida¢ gaje pinij.

Mnéstwo cytryn, pomaranczy i winnic.

Zaledwie jednak wijechaliSmy na teren Kastylji, krajobraz
zmienit sie zupeinie. Gaje i owoce ustgpity miejsca skatom,
okolica — jak pustynia, wyprazona przez stonce. Coraz mniej
réwniez osad ludzkich.

Madryt zjawia sie¢ tak niespodziewanie, jakby z pod zienli
wyrést. Jedzie sie miedzy skatami, i nagle wjezdza sie do miasta.
Wzgérza do ostatniej chwili je zastaniaja. | ten kontrast miedzy
wybiedzona, wyschnieta okolicag a przepychem Madrytu robi
ogromne wrazenie. Przed chwilg jeszcze oko odpoczywato na
pozbawionych roélinnosci skalach. Teraz przeskakuje z maje-
statycznego gmachu na wystawy sklepowe — z olbrzymiego
pomnika na wypetniony ludZzmi taras kawiarni.

Ruch olbrzymi. Chodnikami ptynie pstra fala ludzi, jezdnia
zapchana pojazdami wszelkiego rodzaju, od starohiszparnskich
zaprzegéw do dwupietrowych autobuséw.

Z nastaniem zmroku, ulice Madrytu przedstawiajg feeryczny
obraz. Swietlne reklamy madryckie, skomponowane z niewi-
dzianym gdzieindziej umiarem i gustem, przykuwajg wzrok —
bez poréwnania lepiej spetniajac swe zadanie, niz na zawalonej
Swiattem Friedrichstrasse czy nawet na Polach Elizejskich.

Niestety, za dwa dni odptywal z Barcelony okret, majacy
nas zawiez¢ na druga potkule, a miejsca — dla nas i na samo-
chéd — byly zamoéwione.

Szosa do Barcelony nie jest tak doskonata, jak trakt Madryt—
San Sebastian, niemniej jednak nalezy do najlepszych w Euro-
pie. Pozatem daje ona szereg pigknych widokéw. Ziemia tu
urodzajniejsza, ludno$¢ zamozniejsza niz w Kastylji. Mijamy
Zn6éw gaje owocowe, tany pszenicy i malownicze biate démki
obok winnic.

W Saragossie jest centralna montownia Forda, ktérej pole-
ciliSmy naprawienie kilku drobnych uszkodzen, oraz przejrze-
nie wozu. Ale — o zgrozo! — prac tych nie wykonano na czas.

Gdy ruszyliSmy do Barcelony, byta jedenasta rano; o drugiej
po potudniu za$ statek ,lberia" z krélewsko-hiszpanskiego
Lloydu miat w Barcelonie podnie$¢ kotwice. Nie zdazy¢ —
znaczyto straci¢ kilkaset dolaréw za wykupione karty okretowe!

Tych z gérg dwustu kilometréw z Saragossy do Barcelony,
przebytych z $rednig szybkoscig prawie 75 kilometréw na go-
dzing, nie zapomne nigdy. Wyciggalismy kilkakrotnie do 110
km — a to w duzej mierze dzigki Dunlopom, ktérych po-
przecznie uzebrowany protektor podnosi o kilka procent wy-
dajno$¢ wozu — i punktualnie o godzinie drugiej po pot
ZajechaliSmy na molo przystani.

Niestety, ,lberja" juz odbijata od brzegu.

(D, c. n)

Br. Podczaski.

Szosy hiszpanskie nalezg do najlepszych na $wiecie. Szczeg6lng
ich zaletg sg pochycone wiraze, umozliwiajgce rozwijanie znacznej
szybkosci.



ZNAWCY SWIATA AUTOMOBILOWEGO ORZEKLI, ZE

ANGIELSKI SAMOCHOD

,AILLMAN 1931

8 CYLINDROW W JEDNEJ LINJI

jest przy swej stosunkowo niskiej cenie, jedynym samochodem
wytrzymujacym najlepiej najwyzszg szybko$¢, zle drogi, ciezkie
warunki atmosferyczne i diugie ucigzliwe podréze, a jego wy-
tworna linja, komfortowe wnetrze, wygodne zawieszenie i PRE-
CYZYIJNA NOWOCZESNA KONSTRUKCJA - daja kierowcy
tatwo$¢ prowadzenia, przyjemno$¢ pasazerowi i wywotujg
zachwyt przechodniéw.

Hamulce na cztery kota Dewandre Vacuum Servo, nadzwyczajna
akceleracja, pewne trzymania sie drogi, szyby ze szkta nie-
kaleczacego ,TRIPLEX" — tanio$¢ w uzyciu i tanio$¢ w kup-

nie — to cechy doskonato$ci tego wozu.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

ERNEST GILBERT
WARSZAWA toDz

o EWANGELICKA Nr. 1
W. tadynski

Bracka 16

POZNAN

,Komna" Sp. z o. o.
Dagbrowskiego 83/85

KATOWIC E

M. Smuda
Jordana 10

TCZEW

Inz. St. Knop
Sambora 2-3



OD WYDAWNICTWA

Chcac uprzystepni¢ najszerszym
rzeszom, automobilistéw, $réd kto-
rych, w ilosci 22.000 do 25.000
egz., rozchodzi sie nasze pismo,

ZRODLA OKAZYJNYCH
SPRZEDAZY SAMOCHODOW

(uzywanych maszyn), zaprowadza-
my rubryke drobnych ogloszen,
w ktorej wszystkie nadestane za-
wiadomienia beda zamieszczane

BEZPLATNIE.

Rozmiar jednego ogtoszenia ogra-
niczony jest do maximum 120 liter
(petitu)

W ogtoszeniu nalezy podac:

marke wozu, model, ilos¢ miejsc,

kilometraz, cene, adres, itp.

Redakcja nie bedzie ani przyjmowata, ani przesytata ofert.
Sterowiec angielski ,,R. 101“ — ktéry ulegt okropnej katastrofie

pod Beamais — padt podobno ofiarg zbrodniczego zamachu.

Co roku odbywa Mussolini przeglad rzymskiej policji motocyklowej. Uwagi godny jest fakt, ze wszystkie bez wyjatku motocykle
policyjne zaopatrzone sg w opony Dunlop.



&LF - -,

£ SROStNGART® j F
BALi'IfigeiM

BN E 8

Z SALONU

Widok ogélny.

, Hotchldss“

(opony Dunlop).

Stoisko Dunlopa.
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Stoisko samochodéw
~Horch"

(opony Dunlop).

.,Rolls-Royce" (opony Dunlop).



MARJAN HEMAR

llustrowat Jerzy Zaruba

Pogadanka, moralna. Copyright by ,,Auto i Sport").

Prawdziwego automobiiiste — wytrawnego, umie-
jetnego, rasowego kierowce pozna¢ mozna po jednym
ubocznym szczegéle. | to nie za wolantem, nie pod-
czas jazdy — a w rozmowie.

Z tego, jak kto prowadzi samochod, nic nie mozna
wiedzieé. Zdarza sie, ze byle terminator automobilowy
przerzuca wprawnie biegi*na ulicach a na szosie
wycigga stodwadziescia na liczniku, $cina wiraze, za-
rzuca tylem, prostuje przéd, rozpedza sie przed goérka,
zjezdza na trzecim biegu na dét — robi wszystko tak
samo, jak prawdziwy mistrz — i z tem wszystkiem
jezdzi zle. Tak jezdzg zazwyczaj miodzi kierowcy,
szczeniaki automobilowe, po jednym sezonie prowa-
dzenia.

Zdarza sie, ze z6todzidb jezdzi solidnie. Przetacza
nadwa tempa, pilnuje prawej strony, noge trzyma zdata
od sprzegta, nie wychodzi ponad szesédziesiagt, zwal-
nia przed zakretem i daje sie ming¢ kazdemu, kto
z tylu zatrabi. Zdawaloby sie — umie. By¢ moze.
Ale jezeli nie umie nic wiecej — jest jeszcze zawsze
ztym kierowca.

Prawdziwa klasa kierowcy nie wynika z technicznej
umiejetnosci jazdy. Technika prowadzenia samochodu
jest dzi$ juz bardzo uproszczona itatwa do opanowania.
Silny, elastyczny motor, mata ilos¢ biegow, hamulce
wierne jak psy, idealnie umieszczone siedzenie, kie-
rownica, odwietrznik, balans przewaznie doskonaty,
opony Dunlop, prawo jazdy w kieszeni — tylko gazu
i jazda. Do osiagniecia tego poziomu, tej klasy, w kto-
rej na oko, trudno odré6zni¢ szczeniaka od mistrza,
wystarczy wprawa jednego sezonu.

Gdziez jest r6znica?

Réznica lezy — jak w kazdym dzisiejszym fachu,
sporcie i zawodzie— w moralnej kwalifikacji
kierowcy.

Nie lubie by¢ zle rozumianym: Moralne kwalifi-

kacje, to nie znaczy, ze dobry szofer powinien by¢ po-
bozny, udziela¢ biednym jatmuzny, glosowa¢ na Cen-
trolew, by¢ monogamistg i nie robi¢ blizniemu swemu,
co jemu nie milo. Bytbym naiwny, gdybym w tym
sensie rozumiatl moralno$¢ szoferska.

Wiem przecie z doswiadczenia, ze automobilisci
wykazujg najwyzszy odsetek poligamistéw, ze nikt
z tak iekkiem sercem nie ,pozyczall w garazu z sga-
siedniego wozu tyzki do opon, albo niepotrzebnych
fiachcazkow, jak stary dzentelmen-automobilista, i ze
nigdy nte ustyszy nikt od nikogo tylu malowniczych
wyrazen z dziedziny seksualno-lekcewazgcej, jak ubogi,
ktéry nieopatrznie podbiegnie przed Oaza do drzwi-
czek doswiadczonego automobilisty.

Kwalifikacje moralne kierowcy rozumiem inaczej.
Rozumiem je, jako wewnetrzne, juz prawie instynktow-
ne poczucie odpowiedzialnosci za wszystko, co moze
sie podczas prowadzenia samochodu przytrafi¢ —
i jemu i maszynie i pasazerom i przechodniom na
drodze.

Powiedzmy znacznie prosciej: Dobrego kierowce
pozna¢ mozna w rozmowie, w pokoju, albo w cukier-
ni — po odpowiedzi, jakg nam da na zapytanie —

».Czy boi sie pan samochodu?"

.Jakto — czy boje sie samochodu?" — odpowiada
kierowca, ktory sam nie byt jeszcze przemyslat tej
kwestji. ,Ze obcy w6z na mnie najedzie?"

.Nie o to chodzi" — objasniamy, — ,,Czy odczuwa
pan strach przed samochodem, jako groznem bydle-
ciem? Czy odczuwa pan strach przed samochodem
wtedy, kiedy rozdygotana maszyna grzmi na szosie,
z pioropuszem biatego pytu zatknietym w spider, kiedy
wskazéwka licznika stoi na cyfrze sto dwadziescia piec,
kiedy wiatr trzepie pana szorstkg niewidzialng ptachtg
w usta i policzki, kiedy pan, pochylony nad trzepocacg
w dioniach kierownica, czuje i wie, ze naci$nieciem
pedatu wyzwolit pan z nieruchomosci szaleristwo masy
dwuch tysiecy kilograméw, ktéra porusza sie z szybko-
$cig czterdziestu metréw na sekunde?"

QfLA

...jak ubogi, ktéry nieopatrznie podbiegnie przed ,,Oaza“ do
drzwiczek doswiadczonego automobilisty...
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Otéz, jezeli kierowca odpowie na takie pytanie
pieknem stowem: ,

».Nie boje sie. Nie wiem, co to trwoga. W chwili,
w ktdrej trzymam kierownice w dioni a stope na gazie,
nie znam uczucia strachu".

Otbéz jezeli kierowca tak odpowie na pytanie, mo-
zemy w dziewieédziesieciu wypadkach na sto kilome-
trow pomysle¢ o nim stusznie: Jest to kierowca zly.
Nie posiada gtebokich waloréw prawdziwego jezdzca.

Dobrému kierowcy nie trzeba tak diugo objasniac
pytania. Odpowie odrazu — ,Owszem. Boje sie“.

Nic bardziej gtupiego, jak posadzi¢ takiego dzentel-
mena o tchorzostwo. Uczucie leku nie jest jednoznacz-
ne z tchorzostwem — moze staé sie przyczyng tcho-
rzostwa, ale tak samo, jak sta¢ sie moze przyczyng
mestwa.

Kiedy strach spedza cztowieka ze stanowiska, kiedy
udaremnia mu dokonanie rozpoczetej czynnos$ci —
wtedy facet jest tchorzem. Ale tez naprawde meznym
jest tylko wtedy, kiedy boi sie, bo ma stuszny powdd,
a mimo to robi dalej swoje. Gdyby sie nie bat — byiby
conajwyzej lekkomysinym gtupcem.

Owoéz, zty kierowca naciska gaz, rozpedza — jak
powiedzieliSmy — te straszng mase z piekielng szybko-
$cig po wyboistej szosie (ponad sto nawet asfalt jest
wyboisty...) i nie boi sie nic. Zal mi takiego. Nie dla-
tego, ze go tam spotka to czy owo — bo przecie
asekuracja zwroci spadkobiercom w dwojnaséb, ale
dlatego, ze byt gtupi.

...ze go lam spotka to czy owo...

Tchorz — wogdble nie pojedzie.

A dobry, mezny automobilista, gazowaé bedzie
tak samo, jak tamten (ten nieboszczyk...) — ale w sto-
pie przyciskajacej gaz i w dioniach obejmujacych
kierownice i w piersi pochylonej wprzéd odczuwac
bedzie w sposéb dorosty — strach. Strach przed
stokrotnem niebezpieczenstwem tej rozkoszy, ktora
samowolnie wyzwolit, strach przed tysigcem mozli-
wosci, ktére zna, o ktorych wie, ktére mnozg sie,
z kazdym kilometrem przyspieszenia— i jecha¢ be-
dzie juz w mysl tej wiedzy, w mysl tego leku, z ra-
chubg owych niebezpiecznych niespodzianek. Po-

zornie — pojedzie jota w jote, gaz w gaz, tak samo,
jak tamten — tyle, ze pojedzie odpowiedzialnie. | tyl-
ko dlatego jest dobrym kierowcs.

PowiedzieliSmy przedtem — t. zn. ja powiedziatem
a kochani czytelnicy byli taskawi uwierzyé — iz dzi-
siaj, w kazdym fachu, sporcie i zawodzie, ro6znica
pomiedzy dobrg a przecietng, to znaczy zig Kklasa,
lezy w moralnych kwalifikacjach — niekoniecznie za-

wsze w poczuciu leku, ale zawsze, koniecznie, w po-
czuciu odpowiedzialnosci.

Nietylko jako zawodowy automobilista, ale takze
jako literat-amator moge zapewni¢ was, nieznajomi
czytelnicy, iz pisanie wierszy, czy feljetonéw, nie
przedstawia zadnych trudnosci.

Kiedy$ bylo to moze i trudne.
zawodowa postgpita bardzo naprzéd.

Wszystkie wyrazy przyzwoite sg juz zrymowane,
wszystkie impresje dotyczace por roku, uczué ero-
tycznych, oraz zjawisk przyrodniczych, sg oszacowane
w efekcie, najkaprysniejszy feljeton posiada szablo-
nowg kompozycje, dowcipy powtarzajg sie co siedem
lat, zmieniajg sie tylko tytut i podpis, to znaczy dwa
niewazne szczegoty. Zdawaloby sie — tylko sigsé
i pisac.

W istocie wielu dzentelmendéw siada i pisze. Wier-
sze, feljetony, essay’e, dramaty oraz powiesci. Czemuz
jednak niewiele tak udatnych utworéw zdarzyto sie
wam w zyciu przeczytaé, jak niniejsza pogadanka
waszego ulubionego autora?

Odpowiem za was, najmilsi — niech juz jeden pra-
cuje za wszystkich.

Otéz dlatego, iz feljeton niniejszy pisatem z gtebo-
kiem poczuciem odpowiedzialno$ci, z glebokag wiarg,
iz uda mi sie podnie$¢ moralng klase naszego automo-
bilizmu o jedno oczko, niczem dzielny szofer, ktory
podnosi na lewarku wdéz, aby zatozy¢ na koto opone
Dunlop.

Rzecz jasna, ze przed wypadkiem miat opone marki
konkurencyjnej.

Dzi§ — technika



TECHNIKA

PRZEDEWSZYSTKIEM —BEZPIECZENSTWO

Mys$l przecietnego automobilisty — gdy chodzi o bezpieczen-
stwo — odrazu kieruje sie na hamulce. (Jest to kojarzenie —
jak kazde zresztg — logiczne, i nikt nie zaprzeczy, ze hamulce
odgrywaja duza role w bezpieczenstwie jazdy). Od hamulcow
my$l biegnie ku przestrzeganiu sygnatéw normujacych ruch
kotowy — kazdy zaraz sobie przypomina nieszczesliwe wypadki.
Dalej kojarzy si¢ nadmierna szybkos$¢ jazdy, lub rozwiniecie
szybkosci np. na nieodpowiedniej drodze.

Og6t nie zdaje sobie sprawy z tego, ze bezpieczenstwo jazdy
Jest w duzej mierze zalezne od opon.

Zastan6wmy sie nad t. zw. profilem protektora. Wiele oséb
mniema np. ze profil jest ozdobg opony. Nie wiedza naogoét, ze
profil jest dzi§ — w kazdej duzej fabryce — wynikiem do-
Swiadczen, nabytych nietylko w laboratorjach, ale w najcigzszych
nawet warunkach drogowych. O profilu bowiem decyduje
Zaréwno dazenie do mozliwie najwigekszej trwatosci opony,
jak i do zawarowania maximum bezpieczenstwa.

Rzecz prosta, zaden profil nie moze zapobiec niebezpieczen-
stwu poslizgu; ale nie ulega watpliwosci, ze ustalony po nauko-

wem badaniu profil zmniejszy! je do minimum.

Istnieje $cisty zwigzek pomiedzy ryflowanym profilem a bez-
pieczenstwem hamowania. Opona, zaopatrzona w odpowiedni
profil, zapewnia wieksze bezpieczenstwo przy hamowaniu np.
na $liskich drogach, i pozwala na lepsze wykorzystanie hamul-
coéw. Jest to bardzo wazny punkt. Kierowca zupetnie pewny co
do dziatania hamulcéw, moze sie zawiez¢ na oponach, ktérych
profil nie jest przystosowany do hamowania na $liskiej drodze.

W swoich badaniach i eksperymentach, fabryki opon liczyty
sie z wszystkiemi czynnikami bezpieczeistwa jazdy. Badano
przeznaczone do doswiadczen opony na wszystkich mozliwych
drogach i w najrozniejszych warunkach. 1, poza profilem,
badano w gtéwnej mierze metody montowania opon.

Przed rozwojem i ogélnem przyjeciem nowoczesnej opony-
drutéwki, na obreczy o gtebokiem tozysku, nigdy nie byto wy-
kluczone, ze opona spadnie z obreczy, powodujgc wypadek.
Dawniej, wskutek stopniowego zmniejszania ci$nienia, wy-
wotanego n. p. przektuciem — opona nie trzymata sie na obre-
czy. Opona-drutéwka zapewnia pod tym wzgledem peine
bezpieczehnstwo. Dzi$§ jest wyposazonych w ten nowy typ

opon 90% samochodéw angielskich.



Powyzsza opona Dunlop nie spadta z obreczy (o wglebionem
tozysku) w ciggu tygodnia po wypadku

MKCIKLOP

poleca

Niestety, cata ta inwencja w kierunku zapewnienia bezpie-
czenstwa jazdy, i nawet urzeczywistnienie doskonatych wa-

runkéw, rozbija sie — u nas zwlaszcza — o niezrozumiate
wprost niedbalstwo, czy tez Zle pojeta oszczedno$¢, wystawia-
jaca na szwank zycie cztowieka.

Badajgc opony n. p. na postojach samochodowych, czesto
mozna zauwazy¢, ze wiele wérédd pracujacych jeszcze opon jest
juz niezdatnych do uzytku. Oszczedno$¢, czy niedbalstwo nie-
ktérych automobilistéow dochodzi nawet do tego stopnia, ze
opona péty pozostaje w uzyciu, poki nie stata sie zupetnie gtad-
kal llez takséwek zwitaszcza jedzie na oponach bez protektora!

Kazdy kierowca, dbajacy o bezpieczehstwo, powinien zwr6-
ci¢ na to uwage. W obecnej witasnie porze roku nalezy zmienié
zuzyte opony na nowe, o ostrym profilu, poniewaz drogi —
suche i bezpieczne rano — czesto stajg sie zdradliwe z nasta-
niem wieczora. Kazdy kierowca rowniez' powinien dba¢ o pra-
widtowe ci$nienie. Po ukazaniu si¢ opon balonowych, wielu
kierowcéw byto zdania, ze nalezyte pompowanie stato si¢ mniej
wazng rzecza. Jest to oczywisty biad, gdyz — o ile przy wy-
sokiem ci$nieniu n. p. 4 lub 5 atm., niedopompowanie ¥X> atm.
stanowito brak zaledwie 1/8 wzglednie 1/10 — przy niskiem
cisnieniu w oponach balonowych, niedopompowanie V2 atm.
na 2 lub 2% stanowi juz ogromny brak 1/4 wzglednie 1/5.
Przestrzeganie nalezytego ci$nienia wiele zdziata w kierunku
zapewnienia maximum bezpieczehnstwa.

W POLSCE

ze swoich dobrze zaopatrzonych sktadéw w Warszawie

Pasy transmisyjne ~

s Macinlop ,Forte" — transmitujacy site
HP., poruszajacy sztance 100-tonnowsa.,

BALATA
gumowe transportery

wszelkich
wymiarow
nadajace sie do

wszystkich ga-

tezi przemystu

MACINLOP
W POLSCE
SPOLKA Z OGR. ODP.
ALEJA
Pas Macinlop ,Forte" — transmitujacy site 100 HP, poru- UJAZDOWSKA 49
szajacy 3 pompy hydrauliczne. WARSZAWA
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Uczestnicy Raidu K. K. M. Od lewej do prawej: pp. Ludwik Gus$niarski (12), Stefan Wanicki

Rozpedzik (15),

MOTOCYKLIZM

JESIENNY RAID MOTOCYKLOWY K. K. M.

Dzieki owocnej dziatalnosci Krakowskiego Klubu Moto-
cyklowego, sport motocyklowy w Krakowie prosperuje. Drugi
z rzedu raid krakowski — zamykajacy sezon — zgromadzit
ogromng ilo$¢ zawodnikéw. Osiggniete wyniki stojg na bardzo
wysokim poziomie.

Kategorja do 250 cmc. 1) Zakrzewski na ,DKW 4
(opony Dunlop) 117 pkt. 2) Helleréwna, na ,Francis Barnett4
(opony Dunlop) 102 pkt.

Kategorja do 600 cmc. 1) Wojda, na B. S. A.,,4 (opony
Dunlop) 137 pkt., 2) Bahr, na ,Ariel4(opony Dunlop) 136 pkt.,
3) Richter, na ,Dunelt4 (opony Dunlop) 135 pkt.

Kategorja ponad 600 cmc. 1) Sroczynski, na ,Indian4
127 pkt., 2) Hotuj S., na ,Harley#4 118 pkt.

M otocykle z przyczepkami ponad 600 cmc. 1) Dam-
ski, na ,Harley4 (opony Dunlop) 136 pkt., 2) Pizel, na ,Har-
ley4 119 pkt.

Najlepszy wynik raidu, zarazem najlepszy wynik motocykli
solowych, uzyskat p. Wojda — na ,B. S. A.4(opony Dunlop),
osiggajagc 137 pkt. — W Kkategorji motocykli z przyczepkami,
pierwszy w og6lnej klasyfikacji— Dam ski, na ,Harley4 (opo-
ny Dunlop), 136 pkt.

ZAWODY MOTOCYKLOWE W MONTHLERY.

Na stynnym torze automobilowym w Monthlery pod Pa-

ryzem rozegrane zostaly wielkie motocyklowe zawody miedzy-

P. Zygmunt Zakrzewski, na ,D. K, W." (opony Dunlop)
I-szy w kategorji do 250 cmc.

jam m m

(13), Jerzy Bar (14), Jozef

Tadeusz Gaska (16), Juljan Kocwa (17),— wszyscy na Dunlopach.

narodowe o wielka nagrode Francji. W kategorji motocykli
500 cmc pierwsze miejsce zdobyt Rinier jadacy na Rudge
(opony Dunlop), majac czas 1 godz. i 50 sekund na 100 kim.
W kategorji motocykli z wézkami wygrat Sandford na samocho-
dzie marki Sandford (opony Dunlop) w czasie 1:02:17 —
szybko$¢ 96.8 km na godz.

ORYGINALNE ZAWODY W tODZI.

W ostatnich dniach pazdziernika rozegrano w todzi orygi-
nalne zawody druzynowe motocyklowe, zorganizowane przez
sekcje motocyklowg Unionu. W zawodach tych wzigto udziat
7 druzyn i 46 maszyn. Oryginalno$¢ tych zawodéw polegata
na tem, ze marszrute druzynom nadawano zapomoca fal ra-

P. Richter, na ,Dunek" (opony Dunlop) 111-ci w kat,do 600 cmc.

djowych. Nalezy zaznaczy¢, ze przeszto 90% zawodnikéw je-
chato na oponach- Dunlop.

OSTATNIE TOROWE ZAWODY MOTOCYKLOWE

W STOLICY.

W konhcu ub. m. rozegrano na torze Legji ostatnie w sezonie
motocyklowe zawody torowe, przyczem do biegu 3 kim sta-
neto trzech zawodnikéw. Bezkonkurencyjne zwyciestwo odniést
najlepszy zawodnik Legji, Frankowski, pokrywajac dystans
3 kim w Czasie 1:42, i bijgc wszystkich swych wspétzawodni-
kéw o cate okrazenie. Frankowski, ktory jechat na oponach
Dunlop, osiggnat szybko$¢ 100.5 km na godzine, jadac ze startu
z miejsca.



AUTOMOBI L1ZM

GRAND PRIX AUTOMOBILOWY W HISZPANJI.

W San Sebastian rozegrano wielkie zawody automobilowe
pod nazwag Grand Prix. Zawody odbyty sie w obecnosci kroéla,
ktory dokonat rozdania nagréd. Pierwsze miejsce zdobyt Witoch
Varzi na maszynie Maserati (opony Dunlop), ktéry osiagnat
czas 3 godz. 43 min. 5 sek., jadac z szybkos$cig 135.2 kim na
godzine. Drugie miejsce zdobyt Witoch Maggi,
Maserati (opony Dunlop), majac czas 4:05:03.

CARACCIOLA — MISTRZ GORSKI EUROPY
Tuz po zakonczeniu tegorocznych automobilowych

rébwniez na

1930.
mi-

16.  VIIl. WYSCIG TATRZANSKI (POLSKA)
<23. VIII. Bernina (Szwajcarja)
30. VIII. Ventoux (Francja)

13. IX. Semmering (Austrja)
20. IX. Svab (Wegry)
27. I1X. Feleac (Rumunja).

199.2 KM. NA GODZINE.

Podczas zawod6éw automobilowych w Tuluzie, Dreyfus na
3 litrowym Bugattim osiggngt na 1 km. czas 30.2, jadac
z szybkoscig 199.2 km na godzing,

Pyjamy, szczoteczki do zgbdéw, rewolwer i opony Dunlop — oto catkowite uzbrojenie dwu Anglkéw kapitana Hay'a i p. Woolveridge'a,
ktérzy odbywajg podréz dookota Swiata.

strzostw Europy goérskich, w ktérych pierwsze miejsce w kate-
gorji sportowej zdobyt Niemiec Caraciolla, rozeszty sie pogto-
ski o przeniesieniu sie Caraccioli z firmy Mercedes do wioskiej
firmy Alfa-Romeo. Caracciola pozostaje jednak ,wiemy" Mer-
cedesowi i w roku przysztym znéw jezdzi¢ bedzie na maszynie
tej marki a oponach Dunlop.

GORSKIE MISTRZOSTWA EUROPY 1931. Kalenda-
rzyk gérskich automobilowych mistrzostw Europy w roku
1931 przedstawia sie jak nastepuje:

17. V. bieg w Rambasada (Hiszpanja)

31. V. Zbraslav-Jiloviste (Czechostowacja)

7. V1. Malchamps (Belgja)

14. VI. Kessel (Niemcy)

5. VII. Cer.is (Wtochy)

11, VII. Shelsey (Anglja)

Lewar, wynaleziony przez stynnego rekordziste, kpt. Malcolm
Campbell.



TENNIS

Tennis w Polsce w sezonie 1930 znacznie sie rozwingt. Byt
to pierwszy sezon wyraznych sukces6w naszego biatego sportu;
poraz pierwszy bowiem w jego historji wygraliSmy, w tym roku,
kolejke w rozgrywkach o puhar Davisa. Pozatem mamy do
zanotowania zwyciestwa, na forum miedzynarodowem, Je-
drzejowskiej i M. Stolarowa. Ostatnie zwilaszcza wyniki Je-
drzejowskiej w Meranie, pozwalajg rokowac jej Swietna przy-
szto$¢ — a i dzi$ juz $Smiato mozna jg zaliczy¢ do pierwszej
klasy europejskiej. Jedrzejowska zwyciezyta w Meranie Payot,
mistrzynie Szwajcarji, zdobywczynie puharu Lenza — w walce
z Cilly Aussem za$ (jedng z najlepszych rakiet Swiata) miata
nawet match-ball!

Z panéw najlepsze wyniki osiggngt Maks Stolarow'. Od
czaséw Ktleinadla, Jana Kowalewskiego, a potem St. Czetwer-
tynskiego, wygrana jego z Kehrlingiem jest pierwszem zwy-
ciestwem polskiego gracza nad rakieta Swiatowej stawy. Tto-
czynski, mistrz Polski, nie ma poza zwyciestwem nad Mishu-
tak dobrych wynikéw. Ale Titoczynski zdobyt mistrzostwo
Polski, bijac Stolarowa i g6rujagc nad nim wiekszem opanowa-
niem nerwéw, wiekszg zawzietoScig w grze.

3-cie miejsce nalezy sie bezsprzecznie Jerzemu Stolarowowi.

Doskonale zapowiadajg sie Hebda i Witman. Warminski na-
tomiast, ktory tyle budzit nadziei — majac nadto bardzo
dobre warunki fizyczne — nie zrobit postepéw w tym sezonie.

Z pan na wyréznienie zastuguje Volkmeréwna, ktéra —
przez zwycigestwo nad mistrzynig Austrji — wysuneta sie na
czoto naszych tennisistek, oraz dobrze zapowiadajgca sig
Lilpopéwna.

Ale ograniczamy sie do krotkich wzmianek o poszczegdl-
nych graczach i bynajmniej nie uwazamy, ze wszyscy zastugu-
jacy na wyrdéznienie zostali wymienieni.

Duzo zdziataty w tym roku witadze zwigzkowe. Zwitaszcza
czotowi nasi gracze powinni by¢ wdzieczni P. Z. L. T. za tyle
dostarczonych im mozliwosci zmierzenia sie z pierwszg klasag
europejska. Ale witadze — wzglednie zarzady klubéw — chcac
zdecydowanie podnie$¢ poziom biatego sportu w Polsce, po-
winni zaja¢ sie sprowadzeniem dobrych treneréw, oraz sprawg
budowy kortéw krytych, ktére umozliwityby naszym graczom
systematyczny trening. W. M.

JEDRZEJOWSKA i TLOCZYNSKI JADA NA RIWIERE.
Swiatowej stawy tennisistka polska, p. Jadwiga Jedrzejowska
i mistrz Polski, Ignacy Ttoczynski, (Legja) weZmie udziatw cig-
gu sezonu zimowego w turniejach tennisowych na Riwierze.

240 TURNIEJOW TENNISOWYCH GRANO PILKAMI
DUNLOP. Pitkami tennisowemi Dunlop grano ogétem —
w biezagcym sezonie — 240 wigkszych turniejow tennisowych,
przyczem do najwazniejszych zalicza sie finat europejski pu-
haru Davisa (Wtochy — Stany Zjednoczone) i finat gtowny
o puhar Davisa pomiedzy Francjg i Stanami Zjednoczonemi.

KOLARSTWO

PROJEKTY SWIETNEGO KOLARZA BELGIJSKIEGO
RONNSE’'A. Dwukrotny szosowy kolarski mistrz $wiata
w latach 1928 i 1929, Belgijczyk ftonnse, zamierza w roku
przysztym, poza licznymi startami w mistrzostwach réznych
krajow, przygotowywac sie specjalnie do szosowego mistrzo-
stwa $wiata. Ronnse stanie poraZz pierwszy réwniez do biegu
dookota Francji. Ronnse wygrat w roku ubieglym mistrzo-
stwo aséw na trasie Bordeaux-Paryz, wygrat bieg pod nazwa
»Grand Prix Wolber«, oraz tryumfowat w Grand Prix dla
zawodowcow. W mistrzostwie $wiata zajat on trzecie miejsce.
Ronnse uzywa opon Dunlop.
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PANTOFLE
TENNISOWE

ANGIELSKIEJ FABRYKI
DELA RUBBER Co Ltd.,, LIYERPOOL

(MARKI DELA-SPORT iin.)

W WIELKIM WYBORZE
FASONOW | GATUNKOW

POLECA

MACINLOP w POLSCE

SPOLKA Z OGR. ODPOW.

WARSZAWA, AL. UJAZDOWSKA 49
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KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA

ma zapewniony obecnie

RACJONALNY ROZWOJ

dzieki wprowadzeniu na rynek polski nowego, dtugiego—

0o rozstawieniu osi 4 m 35 i nosnosci
No$no$é brutto Il Podwozie, nadajgce sie do budowy autobusu o bardzo duzej
Il powierzchni karoseryjnej, bardzo trwate, kosztuje tylko
2.500 kg.
zt. 14.900-
‘ stanowi wiec bardzo korzystny interes dla przedsiebiorcy.
Publicznos$¢, korzystajgca z takiego autobusu, ma zagwaran-
Rozstawienie osi towang bezpieczng, szybka, wygodng i regularng komunikacje.
4 m 2 5 Udato sie zatem pogodzié wymagania publicznosci

z interesem przedsiebiorcy.

POLSKIE TOW. SAMOCHODOWE CITROEN WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 199
Telefon: 540-77.
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