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» RAKGRIP«

IDEALNA OPONA
NA ZIME

CECHY SPECJALNE:

1. Specjalnalinja ryfli i wyztobien protekto-
ra automatycznie usuwa btoto i rozmiekig
ziemie, nie dopuszczajgc temsamem do
obcigzenia protektora.

2. Buksowanie kot zmniejszone jest do mi-
nimum, zwitaszcza na migkkich drogach.

3. Ryfle protektora przedtuzone sa naprze-
mian na obydwa boki opony, przez co
na miekkich lub porowatych drogach
praca tej opony przypomina prace zeba-
tego kota.

4. Budowa protektora ma na celu utatwie-
nie jazdy po stromych i miekkich drogach.

DUNLOP

Protektor opony zwyktego typu jest przeznaczony przedewszystkiem do normalnej pracy
na witasciwie zbudowanych drogach, lub gtadkich nawierzchniach. W wypadkach kursowania
wozu po drogach btotnistych, lub pokrytych $niegiem, warunki uchwytu drogi sg tak bardzo
odmienne, ze konieczne sie staje zastosowanie opony o specjalnym protektorze, przeznaczo-
nymi do tych warunkéw. Préby dokonane na oponach ,TRAKGRIP" w réznych warunkach,
dowiodty, ze wozy, zaopatrzone w te opony, moga przebywaé¢ rozmiekte i bagniste drogi,
przejezdza¢ przez strumienie, wjezdza¢ na strome zbocza, oraz kursowa¢ na takich terenach,
na jakich zadna inna opona nie mogtaby pracowaé¢. Duzg przewaga opon Dunlop typu
~TRAKGRIP" jestwyeliminowanie w niektérych warunkach koniecznosci stosowania taricuchéw.
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ILUSTROWANY

- zyski, dochody, czy spadek po wuju. Prosze, no bo
skad?
Smutno, smutno, gdy mys$l biegnie przez jezdnie

W Paryzu.

W Konstantynopolu.

Hallo, Hallo! Najdogodniej! Na raty !
4-ro osobowy samochdéd' angielski
marki ,Austin", z gwarancjg fabry-
czng na jeden rok, z benzyng i sma-
rami na 24.000 km, do nabycia na
raty! Koszty ubezpieczenia itp. wli-
czone ! Tylko 80 ztotych tygodniowo! .

Hallo! w  Oslo.

Co mozna uczyni¢ wiecej dla u-
przystepnienia auta? Oczywiscie, w Brukseli — nie w Polsce, Boze
bron!

U nas, nawet gdyby na Gwiazdke spadt $nieg z cudnych peret, dar
niebios dla zbankrutowanej Europy, ustawionoby w mgnieniu oka
gigantyczny parasol, aby perty sptywaly na komore celns...

Samochody sa przeciez prawdziwem dobrodziejstwem! Wydajnos¢
pracy wielokrotnie zwigkszona, oszczednos$¢ czasu doprowadzona do
maximum! Ogromny odsetek np. lekarzy w Anglji, Francji, Witoszech,
Niemczech, Szwajcarji, Szwecji, Danji, Holandji itd., lub kupcéw,
lub nawet wojazerow i akwizytoréw, ma wiasny samochéd. | nie
moéwiac juz o Ameryce — w Anglji lub Holandji robotnik ma mo-
tocykl.

Srednio zamozny Polak za$, na pytanie, dlaczego nie kupit jeszcze
samochodu, odpowiada niestety (tj. i my moéowimy ,niestety” i on
mowi ,niestety”) podatki... Bo nietylko, ze samochdd jest u nas obar-
czony ctem (z jakiego tytutu, nie wie zaden ekonomista), wiasciciel
samochodu, poprostu jako taki, podejrzewany iest o nieujawnione

warszawskiej ulicy — mys$l tylko:
przechodzien ma inne kiopoty. Sa-
mochdd jest nietylko w oczach ,czyn-
nikow" rzeczg wielkiego zbytku. Kaz-
dy policjant jest tego zdania.

Regulacja ruchu kotowego zawsze
taczy sie, w artykutach specjalistow,
z rozwazaniami o ,psychologji".
Mowa o psychologji kierowcy, prze-
chodnia, ba! ttumu.

Ale psychologja policjanta?

Poprostu, policjant jest niejako po-
stacig syntetyczng, wypadkowg —
wypadkowag sit ulicy.

W Atenach.



W Londynie.

Poréwnanie, przeprowadzone miedzy re-
gulacja ruchu ulicznego np. w Paryzu a Ber-
linie, jest pod tym wzgledem pouczajgce. Je-
zeli w Berlinie regulacja ta doprowadzona
jest do absurdu, gdyz policjant zostat wy-

eliminowany — zastgpiony przez sygnaly
Swietlne, zielone i czerwone naprzemian,
w niezmiennych odstepach czasu, — jest to

logiczny skutek zmechanizowania regulacji
ruchu.

Londyn spieszy do pracy.

Ruch w Berlinie normowany jest niejako
wedtug rozkazow; policjant uwaza swoje
czynnosci za C¢wiczenia wojskowe. W Ber-
linie— albo ,wolno" albo ,nie wolno", albo
,szielone" albo ,czerwone".

W Paryzu wszystko wolno, dopoki nic sie
nie stanie;tam panuje ,z6tte". Gdy policjant
interwenjuje, czyni to zapomoca gwizdka,
ktorym daje krotkie sygnaty. W ten sposéb
zatrzymuje Kkierowce; poucza ¢go i przestrze-
ga— kary za$ wyznacza dopiero po wielo-
krotnem przestrzezeniu (nie tak pochopnie,



ani tak autorytatywnie, jak u nas). Jest
to system pod kazdym wzgledem lepszy
od niemieckiego sposobu wyznaczania
kar, odrazu, bez apelacji, bez wzgledu
na warunki (np. btedy cudzoziemcow)
i czesto dopiero po uptywie tygodni —
tak, ze w chwili otrzymania nakazu nie
wiadomo, za jakie grzechy sie pokutuje.
Jedynie mozliwe wigc uzasadnienie kary:
pedagogiczne — odpada.

Regulacja ruchu w Paryzu jest naj-
zupetniej indywidualna. Policjant pozo-
stawia kierowcom raczej wolng reke,
i malo troszczy sie o to, jak sobie po-
radza. Uwaga jego — nalezy to pod-
kresli¢ z catym naciskiem — skierowana
jest przedewszystkiem na przechodnidow.
(Dbatos¢ wiadz o publiczno$¢ idzie
zresztg tak daleko, ze zabroniono ostat-
nio sygnatéw dzwiekowych w nocy. Po
i-szej nad ranem sygnalizujg reflektory.
Przyktad godny nasladowania!)

W Berlinie — a i ten wzér, zdawatoby
sie, przejeliSmy od Niemcéw — regu-
lowany jest tylko ruch samochodowy.
Duzo czerwonego S$wiatta o nic. Prze-
chodnie za$ zdani sg na taske i nie-
taske losu, wzgl. wiasnej chyzosci, czy
ostroznosci.

W Paryzu przytem ruch samochodowy
jest znacznie wiekszy niz w Berlinie,
nietylko wskutek absolutnie wiekszej
ilosci pojazdow, ale i dlatego, ze w Pary-
Zu nie stosujg angielskich godzin pracy,
ktére naogét przyjete sg w Berlinie,

W Wiedniu.

W Amsterdamie.

z biura na obiad i z powrotem. Poza-
tem, Paryzanin cze$ciej i chetniej uzywa
swego samochodu. Niska taryfa doro-
zek samochodowych za$ (ok. 50% niz-
sza, anizeli w Berlinie, przy jednako-
wym mniej wiecej ogo6lnym poziomie
cen) dokonywa reszty.

Ujemnag strong regulacji ruchu w Pa-
ryzu sg francuskie oznaczenia ,sens
unioue”, ,sens interdit" i t. p., ktérych
cudzoziemcy badZz nie rozumieja, badz
nie do$¢ szybko sobie przyswajaja.

Nalezatoby zresztg znaki miedzynaro-
dowe tego typu rozszerzy¢ réwniez i na
napisy jak ,mijanie wzbronione", ,par-
kowanie wzbronione" itp.

Regulacja ruchu w Warszawie przed-
stawia pozorng tylko analogje do nie-
mieckiej mechanizacji. Policjant nasz
wprawdzie nie zwraca uwagi ha prze-
chodniow, i pod tym wzgledem prze-
wyzsza niemieckiego o gtowe, kary za$
sypie ze zdumiewajgca tatwoscig. Ale
przyczyna tego tkwi w psychologji
pogladu na S$wiat — jesli wolno uzyé
tego zwrotu — naszego policjanta.

Andre Maurois tak scharakteryzowat
kiedy$ ,dusze rosyjska". Rosjanin —
powiadat — to cztowiek, ktory przysig-
dzie sie do Pana, na tawce, o zmroku,
i opowie Panu swoje zycie.

Otéz, policjant warszawski — to czto-
wiek, ktory o 3-ciej nad ranem na
moscie Poniatowskiego daje znak pe-
dzacemu na oS$lep kierowcy, ze droga

i miedzy godzing 12 i p6t a 2-ga jada jyowe sygnaty policyjne w Londynie. Wolna.

Statystyka ruchu kotowego w Amsterdamie prowadzona jest bez przerwy.
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Jakim prébom poddawane sg opony w Zaktadach Dunlop

Jakim prébom poddawane sg opony w Zaktadach Dunlop.

Wyobrazcie sobie ptytkg studnie ok. 30 stép Srednicy, wy-
tozong cementem. Ze stupa, umieszczonego pos$rodku, roz-
cigga sie promienisto dtugie ramie, ktérego zewnetrzny koniec
zaopatrzony jest w koto i opone. Poniewaz kolo pedzone jest
zapomocg elektrycznego motoru, cate urzadzenie obraca sie
wokoto centralnego stupa, przyczem opona bezustannie za-
kresla droge kulista.

Aby uczyni¢ prébe trudniejsza, opona przechodzi réwniez
przez nieobrobione i ostre kamienie, mozna tez przymocowac
na szlaku blok granitowy w takiej pozycji, aby opona musiata
o ten blok ostro si¢ ocieraé, podobnie jak przy ocieraniu sig

0 chodnik ulicy. Aby jednak zabezpieczy¢ aparat na wypadek
przeklécia, umieszcza sie¢ mate pomocnicze kolo wzdtuz wy-
prébowywanej opony.

Jest to jeden z licznych sposobéw wyprébowywania opon,
jakie stosowane sa w Instytucie Doswiadczalnym Zaktadéw
Dunlop. W ogromnym budynku, mieszczacym laboratorja
1 odpowiednie maszyny, utrzymywana jest, zima i latem, jedna-
kowa temperatura.

Duza ilos¢ maszyn w Instytucie DosSwiadczalnym jest tego
typu, ze koto i opona obracajg sie na osi, potgczonej z diwi-
gnig, na ktorej spoczywa ciezar. Obcigzenie moze by¢ zmienio-
ne przez przesuniecie cigzaru wzdiuz dzwigni i wynosi¢ moze
maximum 5 ton. Wywiera to mniejszy, lub wiekszy, nacisk na
opone, przyciskajac ja do duzego obracajgcego sie bebna, za-
pomoca ktérego jest wiasnie pedzona. Czasami umocowuje sie
do bebna sztaby, ktére, przy obrocie naokoto osi, wymierzaja
pewng ilo$¢ uderzen w opone. W ten spos6b bada sie trwatos$¢
kamery. W razie uj$cia powietrza z detki, ostry dZzwiek dzwonka
ostrzega zatrudnionego robotnika.

Ale nawet przy duzym bebnie uginanie opony nie jest takie
same, jak na powierzchni jezdni. Aby przezwyciezy¢ te trud-
nos$¢, przy niektoérych prébach montuje sie dwie opony i dwa
kota, jedno nad drugiem, z pasem biegngcym miedzy nimi,
ktéry odgrywa role jezdni.

Inna znowu maszyna uwidocznia skutki uderzenia na na-
pompowang oponeg, jak to ma czesto miejsce przy najezdzaniu
na brzeg chodnika, lub tez na wystajagcy przedmiot. Maszyna
ta przypomina gilotyne. Elektryczny motor, umieszczony na
wierzchu, porusza odpowiedni mechanizm, wprowadzajacy
ciezar w ruch, a opona wmontowana jest na obreczy na dole.
Mechanizm doprowadza sie do odpowiedniej wysokosci, przy
maximum 13 stép, przy upadku za$ uderza on opone z wielkag
sita, wytwarzajac w ten sposéb lokalny nacisk o duzej mocy.

Aby zabezpieczy¢ opone od powtérnego uderzenia, cigzar
przy odskoczeniu uchwycony jest przez automatyczny me-
chanizm.

W oddzielnym budynku znajduje si¢ aparat do wyprébo-
wania opon przy wysokim ruchu obrotowym, odpowiadaja-
cym szybkosci samochodu 480 km na godzine. Przeprowa-
dzony jest specjalny system, ktéory umozliwia kontrole na od-



legtos¢ — tak, ze mechanik $ledzi
obserwacyjny.

Opona wyprébowywana jest przez kontakt z bebnem —
jak opisano wyzej. Nie moze ona jednak by¢ na bebnie wpro-
wadzona w odpowiednio szybki ruch; zajetoby to wzglednie
duzo czasu; nadto opona mogtaby ulec powaznym uszkodze-
niom wskutek gorgca. Po doprowadzeniu przeto bebna do
wymaganej szybkosci, opona jest na innym aparacie wprowa-
dzona w réwnie szybki ruch, a potem przyciskana do bebna
i obcigzana do proéby.

Pasy do wentylatoréw sg wyprébowywane na odpowiednim
aparacie, zaopatrzonym w dwa pasy, oparte na kotach o ro6z-
nych $rednicach, obracajacych sie z ogromng szybkos$cig. Wsku-
tek roznicy Srednicy kot pasy poruszaja sie stale w kierunku
odwrotnym do siebie, podlegajac $lizganiu sie na powierzchni
két.

Urzadzenia Instytutu Doswiadczalnego sa tak kompletne,
Ze stworzyé mozna nizomal wszystkie mozliwe warunki przy-

ruch opon przez otwor

puszczalnego szwankowania opony. tatwo tez obserwowacl
skutki niewtasciwego obchodzenia sig z pneumatykiem.

Aczkolwiek opony poddawane sg w Instytucie najrozmai-
tszym prébom, konieczne jest utrzymywanie catego kompletu
woz6w réznych typéw, potrzebnych do wyprébowania opon
na drogach. Samochody te przejezdzajg tysigce kilometréow
przy duzej szybkosci, a w pewnych wypadkach, jak np. przy
zuzyciu protektora, osigga sie w ten sposéb wiadomosci prak-
tyczne, do ktérych doswiadczenia laboratoryjne nie prowadza.

Niezaleznie od pracy, majacej na celu wprowadzenie moz-
liwych ulepszen, czynione sg systematyczne dosSwiadczenia nad
catym materjatem, przez co osigga sie kontrole codziennej
produkcji.

Oprécz personelu, zatrudnionego przy badaniu opon, znacz-
na grupa oso6b zajeta jest notowaniem rezultatow, odnoszacych
sig do poczynionych badan — tak, aby badania te przynies¢
mogtly pozytek wszystkim zainteresowanym czynnikom. Wszyst-
kie wyprébowane opony zachowuje sie przez pewien okreslony

przecigg czasu, aby wyniki badan mogty ponownie by¢ roz-
trzgsane, wzglednie nowe préby przedsiewziete, gdyby po-
wstata sporna kwestja, czy tez punkt do omoéwienia.

Kréotko moéwiac, Instytut doswiadczalny jest waznym dzia-
tem fabryki i dobrze si¢ przystuguje produkcji. Ci, ktérzy
obeznani sa z Zaktadami Dunlop, wiedza, Ze jakakolwiek
lepsza pochwala jest zbedna.

(,The Motor")
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J. S. Wright przed startem.

Zwycieska maszyna Wright'a (x) na wystawie.

Znakomity motocyklista angielski, J. S. Wright ustanowit
niedawno $wiatowy rekord szybkos$ci na motocyklu. Na drodze
do Carigrohane, blisko miejscowosci Cork (Irlandja) osiagnat
Wright na maszynie O. E. C. (a-cylindrowy JAP., opony
Dunlop) przecietng 242,550 km/godz.

Maszyna, na ktérej Wright osiggnat ten fenomenalny czas,
me rézni sie zbytnio od tej — przynajmniej co do motoru —
na ktorej w ubiegtym roku brat udziat w zawodach w Arpajon
i Monthlery, kiedy to czas osiggniety przez Wright'a wynosit
zaledwie 221 km/godz. (Rekord $wiatowy Niemca Henne'go—
221,54 km/godz.).

W Corku zdarzyt sie podczas proby pobicia rekordu Swia-
towego przez Wright'a przykry incydent. W pierwsza strone,
Wright osiagnat przecigtng 241,350 km/godz. W drodze po-
wrotnej, gdy zawodnik zblizat sie clo mety, nagle zauwazono,
Ze choragiewka, wskazujgca mete, spadta. Kto$ z posrod urze-
dowych os6b skoczyt aby ja podnies¢, ale zahaczyt o drut
elektrycznego aparatu rejestrujacego. Drut zostat przerwany—
i Wright musiat powtérzy¢ préobe, osiggajac tym razem 245
km/godz.

Elektryczny aparat rejestracyjny.
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Sensacjg Wystawy Londynskiej byty motory 4-cylindrowe ,Matchless" i ,Ariel". Dotychczas motor ccm, L,Ariel" zas 500. Powigkszono natomiast liczbe cylindrow — 4 w V u ,Matchless”, 4 w kwa-
4-cylidrowy stanowit wyjatek. W Ameryce, kraju wielkich i bardzo silnych motoréw, ,Hen- drat u ,Ariera”.
derson” i ,Indian" budowaly wprawdzie 4-cylindréwki. Ale motocykle te nie cieszyly sie takiem po- Uzupetnieniem tych 4-cylindrowych modeli sg 4-biegowe przektadnie, oddawna zresztg stosowane
wodzeniem jak model 2-cylindrowy. Klasycznym przyktadem, w Europie, nieudanej 4-cylindréowki przez ,Rudge". DzZwignie przektadniowe za$ umieszczone sg tak, aby je mozna porusza¢ kolanem

,Sunbeam*

(motor O. H. V.).

byt model ,F. N.* 750 ccm, dawno
zresztg wycofany.

Przyczyna tkwi przedewszystkiem
w trudnosci konstrukcyjnej rozmiesz-
czenia szeregu 4 cylindréw na nie-
wielkiej . przestrzeni, przeznaczonej na
motor motocyklowy. Szeregowe dys-
ponowanie cylindréw zawsze byto kio-
potliwe — nietylko z powodu ciezaru i dtugosci
karteru, ale przedewszystkiem dlatego, ze $rodko-
we cylindry, t. j. drugi i trzeci, zanadto byty na-
grzewane przy silniejszem obcigzeniu.

Nowa konstrukcja motoréw ,Matchless" i ,Ariel"
poszta zupetnie inng drogg. Celem bylo tu nietyle
powiekszenie sity, gdyz juz motor i-cylindrowy
w zupetnosci wystarcza do zwykitej jazdy, ile osiag-
niecie bardziej elastycznego i cichego chodu przy
niezmniejszonej ekonomji ruchu, Pojemno$¢ motoru
wiec nie zostata powiekszona. ,,Matchless” ma 600

Nowa ,Motosacoche” .

lub noga. Zmiana biegow kolanem
przyjeta sie zwilaszcza u wyScigow-
cobw — z ‘tatwo zrozumialych powo-
déw.

Warto nadmieni¢, ze Anglja, ktéra
jest pierwszym w S$wiecie producen-
tem (i konsumentem) motocykli, do-
starcza motoréw swemu najpowaz-

niejszemu konkurentowi — Niemcom. Produkcja

niemiecka bowiem, zwtaszcza w dziedzinie bu-
dowy motoréw, nie doréwnywuje doskonatosci
j i precyzyjnosci wykonania angielskiego, stad —
" wielkie zapotrzebowanie w Niemczech na mo-
1tory angielskie. Tak np. JAP, ktory Swieci
triumfy po S$wiatowym rekordzie Wright'a —

o ktéorym pisaliSmy na innem miejscu, — oraz

~Python" i ,Villiers* sa gtéwnymi dostawcami

wielu firm niemieckich,

»Norton“ sportowy.
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O MARZENIACH dWLAZDKO
wychizyczeniach nowo-

RO CCzN YCH m

Nadeszta zima.

Po stowie ,zima" koch. czytelnicy zechcag taskawie
wstawi¢ sobie w domu dziesie¢ do dwudziestu wier-
szy z pieknym opisem zimy, do niniejszej pogadanki.
Mozna wspomnie¢ o tem, ze $nieg proszy, wzgl.
przykrywa biatym catlunem, Zze dzwiecza janczary,
mozna ewentualnie o tragedji matej choinki, od bie-
dy — o kwiatach na szybie.

Poczatkowo chciatem to sam zrobi¢. Ale nie lece
na wierszowe i wole oszczedzi¢ koch. czytelnikom
fatygi. Takie rzeczy zawsze tatwiej samemu napisac,
jak u obcego przeczytaé. Pozatem najpiekniejsze opisy
bedg ewentualnie premjowane w pismie ,Auto i Tu-
rysta”. (Jest to sympatyczne pismo polskiego Tou-
ring-Clubu). W zadnym wypadku nie bedg premju-
wane w pismie ,Auto i Sport".

<A\\\ 1 /7,

llustrowat T. GRONOWSKI

»2Auto i Sport" — to znaczy, ze jak przychodzi
zima, to trzeba czeka¢ do wiosny. Nasz samocho6d
sportowy — piekny stukonny Ford z kompresorem,
albo pot-wyscigowa Chevroleta, albo rasowy Essex
Z przednim zaprzegiem — niby brunatny niedzwiedz
karpacki — zapadt w garazu w zimowy sen.

Nie zapomnijcie spus$ci¢ wody.

Oto ostatnie stowa, jakie, z nastaniem zimy, prze-
sytamy czytelnikom ,Auta i Sportu”.

Czytelnik wyzszej klasy, ulepszony dostatecznie
szlachetng trescig naszych pogadanek, automobilista-
amator, kierowca rozkochany szczerze w swoim dwu-
cylindrowym Packardzie, czy trojkotowej Hispano-
Suizie, sam juz wyjmie z uspionego wozu akumulator,
wyleje kwas i odstawi to wszystko, co zostato, w jakie
suche miejsce, jak mu doradza Wielki Mag p. Tu-
szynski. Potem jeszcze zdejmie z utrudzonych kot
Dunlopy a w6z postawi na kotkach. | smutny péjdzie
na bridza.

Zdawatoby sie, ze po stowie ,bridza" nie mam juz
0 czem pisa¢. Swojg droga, ciekaw jestem, komuby
sie tak zdawato? Mnie nie. Zawsze mam o czem pisac.

Fach juz taki dziwny... A moze natura marzy-
cielska?

Ot i jesteSmy w samym S$rodku tematu.

Dtuga leniwa zima, ktora krete i proste drogi za-
lepia od miejskich rogatek biatym kitem $niegu,
ktéra krotkie dni, po obu koncach, obkleja zawianym,
rozwichrzonym mrokiem, olej $cina w karterze a wode
w chiodnicy — ta sama zima przecina bialg wstege
na otwarcie wspaniatej asfaltowej szosy w rajska
kraineg marzenia.

Wszakze zbliza sie Gwiazdka, piekny wieczér,
w ktérym niejeden automobilista znajdzie u stop roz-
iskrzonej choinki swag ulubiong marke samochodu.
Ktéry ubozszy, to chociaz pare resorow, albo karda-



nik rézowa wstazeczka owigzany do piersi szerokiej
przycisnie. Ach, za malo marzeniu szarych zimowych
wieczorow!

*

Styszatem o jednym smutnym wypadku z nocy wi-
gilijnej. Szedt jeden modj znajomy ulica, zdaje sie
Kredytowa, pare lat temu. Wtasnie noc wigilijna byta.
Ten znajomy to byt automobilista, innych znajomosci
przeciez nie utrzymuje, a szedt dlatego, bo byt to
automobilista spieszony. Dwa dni temu rozbit ,mu
sie” wlz na Trzecim MosScie, nic dziwnego, ze spie-
szony automobilista byt smutny i marzyt o samocho-
dzie.

Nagle — powiada — jasno$¢ przed sobg zobaczyt,
patrzy — a tu aniot ztocisty przed nim stoi a obok
aniota nowiutki Auburn Cord z przednim napedem,
dtugi, niski, ISnigcy i cichutki.

»,Drogi synu" — powiada do niego aniot — ,wiem,
ze nie z twojej winy miate$ wypadek, tylko, ze $lisko
byto, droge ci takséwka zajechata bez sygnatu, ha-
mulce zawiodty, motor ci zgast, jednem kolem wpa-
dtes w szyny a drugie dwa ci nawality, bo§ Dunlopow
nie miat. Nic to. Tutaj masz — niebo ci zsyta — nowy
woéz, tylko wsiadaj i jedz".

I odrazu aniot znika i mdéj znajomy — jak powia-
da — zostaje z tym diugim, Slicznym ogromnym sa-
mochodowym jamnikiem, t. zn. z tym Cordem na
pustej zasniezonej ulicy. Serce — powiada — wali mu
jak ttoki w wybitych cylindrach, tzy tylko tak ciur-
kiem po twarzy... jak z dziurawej chtodnicy...

Dobra jest. Wsiada do wozu i gniecie starter.
Starter nie bierze. Akumulator roztadowany. Kwasu,
zdaje sie, w niebie nie dali, czy co? Prébuje korba.
Nic. Pokazuje sig, ze benzyny niema. Zapomnieli
nala¢ — zresztg skad w niebie benzyny wezmga? Oli-
wy tez w wozie nie byto. Podchodzi policjant.

.C0 to za woz?" — pyta-

~M0Oj wobz, panie wiadzo".

»A gdzie pan numery pogubit?”

Okazato sie, ze numerow tez nie byto. Skad mogli
w niebie numery wytrzasngé? Komisarjat Rzadu za-
mkniety przecie o tej porze, w $wieto w dodatku.
Straszne miat przykrosci moj znajomy w te cudng noc.

W06z mu naturalnie zabrali. Grubg kare za szmugiel
musial potem zaptaci¢, no bo'przeciez bulety celnej
takze mu nie dali.

Gtowa za to recze, ze moj znajomy przedtem kropli
wodki nie wypit — zeby kto nie myslal, ze mu sie
wszystko po pijanemu przywidziato. Zresztg dopiero
potem zaczat pi¢ z rozpaczy, ze szczeScie byto tak
blisko a pierzchto. Nic dziwnego — zawsze taka roz-
pacz najgorsza.

A o tym aniele, najlepiej by mogt Kornel Maku-
szynski napisaé: ,Ztote, kochane serce, poczciwy,
stary, polski aniot, ale nha samochodach tyle sie zna,
co dziecko". Te historje tylko dlatego opowiadam,
aby jednak nauka jaka$ z pogadanki naszej wynikia.

Piekny sport samochodowy nic tak w cztowieku
nie ksztatci, jak wznioste uczucie samotnosci. W tych
roztrzepotanych godzinach, w ktérych schylony nad
kierownicg automobilista twarzg w twarz rozmawia
Z bogami szosy i boginka swego wozu, w tych godzi-
nach rozdtuzonych na $liskiej krawedzi zycia i $mierci,
rozkoszy i trwogi, dojrzewa w automobiliscie Swiado-
mos¢, ze tak jest wiasnie najpiekniej: Przemknac
przez zycie wilasna, samotng sitg i wiedza, ze cokol-
wiek bedzie, nie wypada, aby miat cztowiekowi do-
poméc szofer, czy nawet aniot.

I podczas diugich zimowych wieczoréw, kiedy
automobilista marzy — niechze marzy o wszystkiem,
co potrafi zrobi¢ sam — niech marzy o tem, ze na
Nowy Rok przypada rata za samochdd, ktorg zaptaci,
i sto ztotych za garaz, ktore zaptaci, i weksel za ostatni
remont, ktory wykupi i, pensja szofera, ktorg zaptaci.
A jezeli to wszystko zaptaci — czeg6z moge mu je-
szcze zyczy¢ na Nowy Rok?

Zbyt wiele szcze$cia — to tez niedobrze,

Marian Hemar,
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Co wieny o rakietach termnisonyd?

W 14-tym wieku nazywali Francuzi tenis krélem
gier i gra kréléw, a szlachetni gracze nie znali rakiety,
lecz odbijali pitke swemi ksigzecemi rekami. Wiele
dat uptyneto, zanim rakieta weszta w uzycie.

Henryk V111 réwnie entuzjastycznie grat w tenis,

grali oni mecz, przyczem krol, ktory grat rakieta,
dal 15 punktéw markizowi, grajagcemu tylko rekami.
Krol wygrat z tatwoscia.

Wszyscy gracze, odbijajacy pitke rekami, uzywali

W warsztatach rakiet Dunlop.

jak ,polowat" na zony. Miat
on szerokie, grube rece do-
brego graczatenisowego tam-
tych czaséw. ,Kowalskie"
rece byly nieodzowne dla
czempiona 16-go wieku. A
nawet wowczas, gdy niektére
zniewiesciale osoby wprowa-
dzity rodzaj drewnianych
rakiet, byty one tak prymi-
tywne, ze prawdziwi znaw-
cy gardzili niemi i pobijali
-.gotemi rekami" graczy, u-
zywajacych rakiety.

Mozna zaryzykowac twier-
dzenie, ze rakiete rozpo-
wszechnito zwyciestwo krola
Kastylji nad markizem Dor-
set. Celem rozstrzygniecia
dysputy na temat odbijania
pitki rakietg, czy reka, roze-

skorzanych rekawiczek. Kompromis za$ miedzy obu

systemami polegat na uzy-
waniu splotu sznurkéw, roz-
ciggnietych ciasno wzdtuz
lekko pochylonego wskazu-
jacego palca.

W wieku peruk i muszek
wprowadzono drewniane pa-
lanty, a nastepnie rakiety o
krétkiej raczce, pokryte badz
pergaminem, badz przekat-
nie rozciagnietymi sznur-
kami.

Dopiero po powstaniu
Jlawn-tennisu", w r. 1887,
wyrob rakiet dojrzat i stat
sie przemystem.

Od tej chwili Anglja wy-
tworzyta dla swej rakiety
reputacje, rozciagajaca sie na
caty Swiat, a gracze wszyst-
kich narodowos$ci stwierdza-
ja jednomys$lnie, ze wyraz

Rakiety gotowe do zatozenia naciggu.
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».angielskie"
gatunku.

Rakieta tennisowa nalezy do niewielu rzeczy, ma-
jacych duzy popyt, ktére wyrabiane sg przez rzemiesl-
nikéw i nie zaleza od niekonczacego sie tahcucha tylu
i tylu sztuk w ciggu tylu i tylu minut. Jest to artykut
od poczatku do konca niemal recznie wyrabiany.

Aby siegnaé poczatku rakiety, trzeba myslg zwré-
ci¢ sie do laséw angielskich, gdzie jesiony wysoko
wznoszg sie ku niebu. Angielski jesion bowiem jest
najlepszem drzewem do wyrobu rakiet tenisowych.
Rakiety Dunlop sg wyrabiane jedynie z drzew o pro-
stych widknach i niewielu sekach. Drzewa, po Scieciu,
przepitowywane sg na kiody, ditugosci 6 stép, i po-
zostawione do obrébki. Ktody z kolei przepitowywane
sg na C¢wiartki, ¢wiartki na prety, a to badz przy po-
mocy maszyny, badz recznie. Kije do rakiet Dunlop
przecinane sg wedtug witokien, co w znacznej mierze
wptywa na wytrzymatos¢ rakiety.

Nastepnie kije umieszczane sg w parowej skrzyni,
aby staty-sie gietkie, poczem sa naginane, wokoto blo-
kéw, do formy rakiety tennisowej.

jest gwarancjag pewnego standarowego
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Nastepuje ,zgiecie"” — jak to sie zwykto nazywac—
przymierzanie klinébw i uko$ne obcinanie wierzchotka
rakiety, aby nada¢ jej odpowiednig forme, poczem
przystepuje sie do pierwszej pracy maszyny — do
przeswidrow'3i.ia dziur do strun.

Zaktadanie strun jest bodaj ze najtrudniejszym
procesem wytwarzania rakiety, poniewaz rakieta pod-
dawana jest takiemu naciskowi, ze najmniejsza nie-
staranno$¢ uczyni¢ jag moze niezdatng do uzytku.

Nacigg rakiety sktada sie z czterech czesci. Gtdwna
struna jest zwykle 21 stop diuga i stanowi wszystkie
pionowe struny. ,Krzyzowanie" naciggu, obejmujace
struny poziome, ma 16 do 18 st6p dtugosci. Oddzielng
cze$¢ stanowig trzy poprzeczne struny u gory i u dotu
naciagu.

Pojedyncza struna sktada¢ si¢ moze z 8 do 16
pasm naciggu, przecietna rakieta za$ zawiera 37 stop
naciagu, co przedstawia wnetrznosci kilku owiec.

Wytwércy rakiet muszg by¢ bardzo doktadni w za-
chowaniu wymiaréw, a waga rakiety musi by¢ Scista
do 1/2 a nawet do 1/4 uncji,

Fragment jednej z olbrzymich hal, w ktérych wykancza sie pitki tennisowe Dunlop.



SERDECZNE ZYCIENIA NOWOROCZNIE

PRZESYLA WSZYSTKIM CZYTELNIKOM |1

KRONIKA
MOTOCYKUZM

NOWOSC W SPORCIE MOTOCYKLOW YM. Najruch-
liwsza sekcja motocyklowa stolicy, WKS. Legja, urzadzita na
zakonczenie swego sezonu ,wywiad motocyklowy" w okolicach

Start ,,wywiadu motocyklowego“ przed gmachem Prasy Polskiej
w Warszawie.

» Wywiad motocyklowy* W. K. S. ,Legja". Grupa Trusko-
laskiego otwiera w oznaczonym czasie zapieczetowanag koperte.

Warszawy, majac na celu zapoznanie motocyklistow z drogami
podwarszawskiemi i zorjentowanie ich w tak koniecznych
dla motocyklisty sprawach, jak rozktad stacyj benzynowych,
posterunkéw policyjnych, stacyj pomocy lekarskiej itp.

W wywiadzie tym wzieto udzial okoto 50 motocyklistéw,
podzielonych na grupy, po 6 motocykli w kazdej. Najlepsze re-
zultaty przywiozta z wywiadu grupa kpt. Szumowskiego, ktéry
jechat na motocyklu BSA (opony marki Dunlop). Nalezy za-
znaczy¢, ze z pozostatych cztonkéw grupy wiekszo$¢ uzywata
réymiez opon Dunlop.

W £ODZI. Okreg t6dzki stoi pod wzgledem sportu moto-

SYMPATYKOM PISMA
REDAKCJA

SPORTOWA

cyklowego' na jednem z pierwszych miejsc w Polsce, gtéwnie
dzieki staraniom ruchliwej sekcji motocykl. Unionu, ktérej
zawodnicy startowali w sezonie biezagcym w szeregu raidow
i wysScigéw, zajmujac zawsze czotowe miejsca. Corocznie sekcja
motocykl. Unionu przyznaje tytut mistrza klubu zawodnikowi,
ktory zdobedzie najwigkszg ilos§¢ punktéw w imprezach catego
roku, tak turystycznych jak sportowych. W roku biezacym,
po niezwykle zacietej konkurencji okazato sig, ze tytut mistrza
motocyklowego Unionu zdobyt znany kierowca Cezary Men-
tzel, bijac o jeden punkt zaledwie swego rywala klubowego,
Waltera Buckleya. Mentzel jezdzit przez caly sezon na moto-
cyklu BMW z koszem, Buckley za$ na BSA z koszem, przy-
czem obaj stale uzywali opon marki Dunlop.

ZJAZD W LONDYNIE. W Londynie odbyt sie nie-
dawno miedzynarodowy zjazd motocyklowy przy udziale
przedstawicieli 10 narodowosci. Polska reprezentowana byta
przez p. Rotwandéwne. NR posiedzeniu postanowiono miedzy
innemi rozegra¢ motocyklowe gdrskie mistrzostwa Europy,

Olbrzym niemiecki ,Do X", po naprawieniu skrzydta, uszko-
dzonego przez pozar, kontynuowac bedzie lot do Ameryki.
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na wzor mistrzostw automobilowych. Zatwierdzono kalenda-
rzyk zawodoéw na rok 1931, przyczem Grand Prix o mistrzo-
stwo Polski odbedzie sie definitywnie w dniu 28 czerwca.

GORSKIE ZAWODY MOTOCYKLOWE WE WLO-
SZECH. W okolicach Genui rozegrano zawody motocyklowe
na trasie 11.5 km, w ktérych pierwsze miejsce w najwyzszej
kategorji zdobyt Colombo, na Sunbeam, osiggajac szybkos$é
65.2 km na godzine.

TENNIS

TERMINARZ ROZGRYWEK TENISOWYCH O PU-
HAR DAVISA. Na specjalnem posiedzeniu w Paryzu, ktore
odbyto sie w ubiegta niedziele, ustanowiono nastepujace ter-
miny rozgrywek o puhar Davisa w przysztym roku:

I runda do 5 maja,

Il runda do 17 maja,

Il runda do 8 czerwca,

IV runda do 19 czerwca,

finat grupy europejskiej do 12 lipca,

finat miedzygrupowy 17— 19 lipca,

final ostateczny z Francjg 24— 26 lipca.

Losowanie odbedzie sie w lutym w Paryzu w obecnosci
Prezydenta Republiki. Jak wiadomo, wiekszo$¢ turniejow,
a przedewszystkiem finat gtéwny, grane sg zawsze pitkami
Dunlop.

PROGRAM TENISOWY RIWIERY. Na Riwierze
pocznie sie niebawem gtéwny sezon tennisowy, na ktéry zjada,
jak corocznie, najwieksze znakomito$ci rakiety. Program tur-
niejow, z ktoérych Iwia cze$¢ rozgrywana bedzie pitkami
Dunlop, przedstawia sie nastepujgco:

roz-

MAKIETY

22— 28. XII. turniej w Juan les Pins.
29. XIl. — 4. 1. Beau Site, Cannes.
5— 11. I. Metropole-Club, Cannes,

12— 18. I|. Turniej zawodowcéw w Beaulieu i mistrz, klu-
bowe.

19— 25. |I. New Courts, Cannes.

26. I.— 1. Il. Galia-Club, Cannes.

2— 8. Il. Carlton-Club, Nice.

16— 22. Il. L. T. C. Beaulieu.

23. 1l. — 1. Ill. Contry-Club, Monte-Carlo (turnieje o But-
ler-Cup i Beaumont-Cup),

2— 8 Ill. Mistrzostwa Riwiery w Mentonie.

9— 15. IIl. L. T. C. Nice.

23— 29. IIl. Beau Site, Cannes.

30. IlIl.— 5. IV. L. T. C., Saint Raphael.

6— 12. IV. Country-Club, Monte Carlo.

13-19. 1IV. Miramar, Juan Les Pins.

20— 26. IV. L. T. C. Beausoleil.

KRYTY KORT TENISOWY W STOLICY. Dzieki ini-
cjatywie sekcji tenisowej W KS. Legja rozpoczeta zostanie z po-
czatkiem roku przysztego budowa krytego kortu tenisowego
na terenach Legji. Kort ten bedzie jedynym zimowym terenem
dla treningébw naszych najlepszych tenisistow.

AUTOMOBI LIZM

RAID AUTOMOBILOWY DO MONTE CARLO.
W dniach od 21— 25 stycznia roku przysztego odbedzie sie do-
roczny wielki miedzynarodowy raid automobilowy do Monte-

DUNLOP No 31
DUNLOP DE LUXE
ARGUS

RISELEY HEXAGON
DUNLOP No 4
COURTIER
PIONEER

BLUE WING
DRYAD

VIKING

TRIUMPH

SIVAD

LEADER

YORK
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Carlo. W Raidzie tym weZmie udziat szereg maszyn polskich.
Pozatem wiekszo$¢ uczestnikow startowaé bedzie z Jassow,
udajac sie przez Lwéw i Warszawe do Monte-Carlo, wobec
czego Polska bedzie w roku przysztym bardziej zainteresowa-
na tg gigantyczng impreza, niz zwykle.

ZIMOWY ZJAZD GWIAZDZISTY DO ZAKOPANEGO.
Zimowy zjazd automobilowy gwiazdzisty do Zakopanego od-
bedzie sie 17 i 18 stycznia.

GRAND PRIX W BUENOS AYRES. W stolicy Argentyny
rozegrano wielkie zawody automobilowe na trasie 400 Kilo-

Maharadza Jhalawar (w czapce) jeden z najwigkszych mag-
natéw hinduskich, oglada maty samochéd pozarny ,Morris".

metrow. W zawodach tych pierwsze miejsce zdobyt Satuseck
na Mercedes (opony Dunlop) przebywajgc trase w 3 godz.
4 min. 43 sek., czyli jadac z doskonatg szybkos$cig 125.3 km na
godzine.

ZAWODY AUTOMOBILOWE W NICEI. W Nicei ro-
zegrano zawody automobilowe o nagrode dziennika ,Eclai-
reur de Nice“. Najlepszy czas dnia zostal osiagniety przez
doskonatego mtodego kierowce Dreyfussa, ktéry jechat na 3-li-
trowym Bugattim (opony Dunlop).

Z BUKARESZTU DO PARYZA. Prezes rumunskiego
klubu automobilowego ks. Montacuzene odbyt raid z Buka-
resztu do Paryza na swoim Buicku, przyczem cze$¢ trasy prze-
byt po ziemiach polskich, zatrzymujac sie
na kilka godzin w Krakowie.

e«Cata trasa pokryta zostata w 44 godz.

i 10 min.

ZAWODY SAMOCHODOWE W NOR-
WEGJI. W Oslo rozegrane zostaly wielkie
zawody samochodowe i motocyklowe. Naj-
lepszy czas w kategorji samochodéw wy-
$§cigowych osiggnagt Isberg na Bugatti (opony
Dunlop).

Z CALEGO SWIATA

PARYZ. Miedzynarodowa Izba Handlowa
w Paryzu podaje szereg cyfrowych danych
o warunkach drogowych w réznych krajach
europejskich.

Na pierwszem miejscu stoi Francja
(628.000 km), dalej — Niemcy (348.700 km),
Anglja (287.588 km), Wtochy (195.776 km),
Polsk3 (94.471 km), Hiszpanja (87.098 km),

Szwecja (71.273 km), Czechostowacja (58.573 km), Belgja

(44.288 km), Norwegja (36.412 km), Austrja (32.000 km),
Wegry (27.396 km), Holandja (25.470 km), Szwajcarja
(13.935 km).

RZYM. Rzad witoski coraz bardziej rozbudowuje sie¢ drég
samochodowych. Od nowej 40 kilometrowej szosy miedzy
Medjolanem a Varese, wzdtuz jezior poéinocnych, biegng
trzy boczne linje: do Bergamo (47 km), Como (24 km) i Sesto
Calende (13 km). Budujg réwniez drogi: Bergamo-Brescia,
(40 km) i Medjotan— Turyn (125 km). Z Brescia bedg prze-
prowadzone szosy Verona— Wenecja— Tryjest i Medjotan —
Genua. Budowa drogi samochodowej miedzy Florencjg a Via-
reggio, przez Pize (100 km) jest rozpoczeta. Szosa Neapol—
Pompeja (18 km) bedzie przedtuzona na Wezuwjusz.

RYGA. totewski Automobilklub urzadza ,Rallye Riga
1931“ — wielki zjazd gwiazdzisty na wzér zjazdu do Monte
Carlo, i na tych samych warunkach. Zjazd jest tak rozplano-
wany w czasie, ze, po jego ukonczeniu, uczestnicy beda mogli
startowa¢ do Monte Carlo Z Rygi. ,Rallye Riga 1931“ bedzie
zakonczony w Rydze 13 stycznia miedzy godzing 16 a 21
(czas wschodnio-europejski). Jako najdalej potozone miejsca
startu oznaczono: Palermo, przez Wiedeh i Wroctaw, (4156
km), Lizbone (3970 km), Reggio (3897 km), Ateny (3396 km),
Neapol (3321 km) i Madryt (3312).

NOWY YORK. Firma Cadillac wprowadzita dla swoich
klijentéw standarowa obstuge wozéw, uskuteczniang przez
wszystkich odprzedawcow tej firmy w Stanach Zjednoczonych.
Kazdy wtasciciel Cadillac’a, lub La Salle, wnosi odprzedawcy
ryczattowa optate za rok Zgéry, wzamian za co odprzedawca
obowigzany jest do dokonywania wszelkich reparacyj, wraz
z dostarczaniem cze$ci zamiennych, smaréw itp. — do 20.000
km, wzgl. na okres 12-miesieczny. Wtasciciel wozu legitymuje
sie odpowiedniem poswiadczeniem, waznem na calym obsza-
rze Stan6w Zjednoczonych. Optata ryczattowa za 8 cylindrowy
Cadillac wynosi 130 doi., za la Salle — 110 doi.

W IEDEN. Niedawno ukoriczono przebudowe teatru ,Neue
Wiener Buhne“ na 7-pietrowy garaz, mieszczacy 400 samo-
chod6éw. Koszt garazowania jednego samochodu wynosi mie-
siecznie 70 szylingéw (ok. 90 ztotych) t. j. znacznie mniej niz
w innych dobrych garazach wiedenskich.
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poleca ze swoich dobrze zaopatrzonych skiaddéw w Warszawie

Artykuty techniczne

Pasy Balata

Pasy transmisyjne gnone
Transportery wszelkich wymiaréw
Ttoki do pomp naftowych
RekaW|CZk| elektrotechniczne

Pantofle tennisowe

Artykuty sportowe

Buty do rybotdstwa i myslistwa

Pokrowce do rakiet gumowe i impregno-
Pitki WOdne, plazowe Wai
Materjaty gumowane na ptaszcze

nieprzemakalne
jedwabne
wetniane
baweitniane

Materjaty impregnowane

MKCINLOP W POLSCE

W arszawa, Aleja Ujazdowska 4Q Telefon Nr. 8,03-88
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