











FARH - 2h



TRAVAUX DE L’INSTITUT GEOGRAPHIQUE

DE L’UNIVERSITE DE CRACOVIE
PUBLIES SOUS LA DIRECTION DE
LUDOMIR SAWICKI
FASCICULE IX.

WIKTOR ORMICK1

DER HOLZEXPORT

IM FLUSSGEBIET DES OBEREN
POLNISCHEN DUNAJEC UND POPRAD

MIT UNTERSTUTZUNG DER KRAKAUER HANDELS- UND GEWERBEKAMMER

CRACOVIE 1927 1
EDITEUR: LIBRAIRIE GEOGRAPHIQUE ,,ORBIS*

4t, RUE BARSKA 41



PRACE INSTYTUTU GEOGRAFICZNEGO

UNIWERSYTETU JAGIELLOtSKIEGO
WYDAWANE PRZEZ

LUDOMIRA SAWICKIEGO
ZESZYT IX.

WIKTOR ORMICKI

EKSPORT DREWNA

W GORNEM POLSKIEM DORZECZU
DUNAJCA | POPRADU

Z ZASILK1EM KRAKOWSKIEJ 1ZBY HANDLOWEJ | PRZEMYSLOWEJ

Biblioteka Inst. Geograf» i C

1818005870
A 4. P

KRAKOW 1927 1818005870

NAKLADEM KSI*"GARNI GEOGRAFICZNEJ ,,ORBIS*
41, UL. BARSKA 41.



Wszelkie prawa zastrzezone. — Copyright by ,,Orbis“, Cracov 1927.

Sktad gtéwny na Warszawe w ,Domu Ksi*zki Polskiej“,
Plac Trzech Krzyzy 8.

Odbito w Tloczni Qeograficznej ,,ORBIS“, Krakow-Debniki, ul. Barska 41.



Uzytki rolne i ludnosc na obszarze badari. W pracy
niniejszej mam zamiar przedstawic z pomini®ciem opisu wegetacji
| osadnictwa najogdlniejszq charakterystyk§ gospodarki cztowieka
w zakresie uzytkowania ziemi, by na tem tle zarysowac splot za-
gadnien, zwiqzanych, z eksploatacjq lasu na badanyrn obszarzel).
Na wst*pie zaraz zaznaczyc nalezy, ze faktyczny zwigzek gospo-
darki z warunkami przyrodzonemi jest wcale luzny. ,Zamitowanie
polskiego gorala do =zaj*cia rolniczego jest faktem®, z ktérym
»laczy si$ — wedtug Rom era — skuteczna walka z twardq przy-
rodq“. Zmiana warunkdéw, dokonujgca si® na wysokodci okolo
700 m, jest tak znaczna, ze za jedyn” wskazang form” racjonalnej
gospodarki uwaza siQ hodowl® lasow” 2. Codzienne zad obser-
wacje, zbierane na wycieczkach, pozwalajg nam oglgdac zboza
na wysokodci ponad 1.000 m 8, nie wspominajgqc juz przysto-
wiowego owsa gdralskiego, co to ma ,nieraz zdibta kilka centyme-
trow wysokie, a w nich po kilka niktych ziarnek* *),

Obszar objtjty badaniami zajmuje okrggio 280.220 haB. W tem
stanowiq role i ogrody 43% t.j. 123.310 ha, I"ki 8% t.j, 22.240 ha,

') Monograficzne ujfcic handlu drewnem wydato mi siq interesuj*cem
nie tylko z punktu widzenia geografji gospodarczej, aie rownie ciekawem
ze wzgiydu na aktualiie obecnie sprawy natury agrarno-spolecznej, zwiijzane
z l&setu, jego hodowlq i racjonalnem uzytkowaniem.

) Rémer Ettg,, Klimat Ziem Polskich, Krakdéw 1012, Encyklopedja
Polska, t. I, str. 241,

*) Pawlowski Bogumil, Oeobotaniezne stosunki Sqdeczyzny, Kra-
kow 1925, str. 135.

Y Sosnowski Kaz.,, Beskidy Zachodnie, Krakéw 1925, str, 80.

*) Obliczenia dokonano na podstawie ,,Gemeinde-lexikon fiir Galizien*
z r. 1900, czficlowo zai drogq planlmetrowania; przy ezytefllt» wskazanetn
byloby pogtugiwanie aif aa8trjaek8 map4 speejaln”® 1:75,000, XXII, 7, 8;
XXU1 7, 8; XXIV, 7, 8,



pastwiska i hale 15% t. zn. 44,490 ha, lasy 29% t. j- 84,550 ha,
budynki, place, drogi i nieuzytki dopelniajg calosci, uczestniczqc
5% t j. 14.630 ha.

Wedlug spisu ludnosci z r. 1921 6 zamieszkiwalo gdrne pol-
skie dorzecze Dunajca i Popradu 218.178 mieszkancéw, co daje
Orednig g”~stosc zaludnienia 75'45 na 1 km2 Mimo niekorzystnych
warunkéw bytu ludnosc: wzrosla od roku 1869 7 o 27*13%; za-
ludnienie bowiem w r. 1869 wyrazalo si§ cyfrq 171.538 miesz-
kancdéw, g~ sto*c zas zaludnienia 1 km2 nie przekraczala wtedy
60 mieszkaricow.

Z zestawienia tego wynika, ze stopien nasycania powierzchni
ludnosci® jest bardzo silny. Z drugiej zas strony rozwini*ty na
wielkg. skal® ruch emigracyjny usuwa wszelkie wqtpliwosci co do
warunkéw bytu. Zadowolony mieszkaniec nie emigruje. Biedne
gorskie obszary wyrzucajq rok rocznie setki ludnosci w pogoni za
chlebem. Ludnosc gdrska dostarcza powaznego odsetku emigrantdw
zamorskich, w”druje na ,Saksy“ — a na calem Pogérzu, az po
Wist§ znani sq druciarze, szklarze, drwale i inne ,Powsinogi Bes-
kidzkie*.

Praca oparta jest w duzej mierze na autopsji i znajomosci
stosunkdw lokalnych. Materjalu liczbowego uzyczyla mi Dyrekcja
Kolei w Krakowie pismem z dnia 16/1V. 1924 r,, L. VI1/31541.
Ruch na drogach wodnych zestawilem na podstawie ,Ksi*gi optat
za sptaw drzewa“ t. | z r. 1923, prowadzonej przez Panstwowy
Urzqd Wodny w Nowym Sqczu, gdzie tez wielokrotnie
sluzono mi rad”™ i informacj®. Niech mi wolno b”dzie obydwom
Urz*dom gorqco za poparcie podzi“kowac.

Dtug wdzi*cznoSci zaci“gnglem wobec Nauczycieli i Profe-
sordw moich PP. Korbla, Sawickiego i Smolenskiego, ktdérych
zyczliwodci, sumiennosci i wyrozumialosci zbyt wiele przypisuj®,
by nie dac tutaj temu wyrazu.

°) Skorowidz miejscowosci Rzeczypospolitej Polskiej, t. XII, Woje-
wodztwo Krakowskie, Warszawa 1925, str. 19, 24, 27, 33.

7 Orts-Repertorium des Konigreiches Galizien und Lodomerien
dem Grossherzogtum Krakau, Wieden 1874.



ROZDZIAL 1

ELEMENTY EKSPORTU.

Geograficzne rozmieszczenie lasu i jego czynniki. —
Geograficzne rozmieszczenie lasu na interesujgcym nas obszarze
nie jest jednolite. Klin zawarty mi*dzy Dunajcem a Popradem
w granicach dzisiejszej Polski, wykazuje znacznie wyzszy odsetek
lasu, anizeli kotlina Sqdecka lub w wysokim stopniu z laséw ogo-
tocone Podhale. Istnienie lasow jest wypadkow” nietylko warun-
kéw fizjograficznych i nat“zenia osadnictwa w sensie zarféwno
historycznym, jak i demograficznym, ale grajg. tu rol8 ustréj gospo-
darczy i zagadnienia natury komunikacyjnej. Z tych wigc powo-
dow wyst§8powanie duzych komplekséw lesnych ma miejsce albo
w bezdroznych obszarach gorskich, albo w formie posiadlosci la-
tyfundjalnych; gdzie zas dwa te czynniki si§ zbiegaly, las znajdowat
wyjgtkowo korzystne dane rozwojowe 8.

Krancowo rdzne elementy dzialajg na obszarach nizej poto-
zonych. Stare i ggste zasiedlenie kotliny S~deckiej i Pogorza,
w zwigzku z coraz mocniej si$ zaznaczajgcym brakiem lasu w miar§
zblizania sig poprzez nasypy dyluwjalne Tarnowskiego i D"brow-
skiego ku zyznym krancom l6sséw sandomierskich, stalo si® przy-
czynq nietylko istnienia rozdrobnionej, a wi”*c niechgtnem okiem
na stojgcy las patrzqcej wlasnosci, ale wymagajgc wzmocnionego
budownictwa nadwer”zylo silnie stan jego rozprzestrzenienia.

Las na Pog6rzu zachowal sig jeno na stromych stokach od-
mlodzonych obszaréw, pokryl swq szat3 dzikie debry i rozpadliny,
a ustgpil pod naporem ognia i zelaza z rodzajnych zréwnan i ta-
raséw dolinnych, zostawiajqc je skrz8tnej pracy rolnika.

8Powszechnieznan4 jestrzeczq, ze taki korzystnyzhieg okolicznosci miat

miejsce na niektérych obszarach Podhala i S*deczyzny (,,panstwo* muszynskie,
starosqdeckie, szaflarskie; ,klucz“ czorsztynski, nawojowski, ryterski it. p.).
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Legen da: a = granice wojewddztwa,
b = granice panstwa.
Cyfry przy izohylach podaja lesisto&c, tj. stosunek %-°wy powierzchni
lasu do pow. ogdlnej.
Udzial lasu wielkiej wlasnosci w zalesieniu wynosi: ¢= ponad
75%, d = 50'1-75%, e = 25-50%.

Legende: a= Wojwodschaftsgrenze,
b = Staatsgrenze.
Die Ziffern bei den Isohylen zeigen das Waldareal in % des Gesammt-
areals an.
Anteil des Waldes des Gros'sgrundbesitzes in % der allgemeinen Bewaldung:
c = Uber 75%, d = 50-1-75%, e = 25-50%.

Objasnienie: Powyzsza mapa oswietla dwa zagadnienia; przedsta-
wiono na niej lesistosc Wojewddztwa Krakowskiego i udziat lasu wielkiej
wlasnosci w ogdlnem zalesieniu. Zalesienie Wojewddztwa nie jest regularne.
Przedewszystkiem uderza nader niska lesistosc doliny Wisly. lzohyla 10%
otacza obszary o wielkiem skupieniu ludnosci na zach., wkraczajgc na wsch.
na liehe gleby powiatu Dgbrowskiego. l1zohyla 20% jest silniej zrézniczkowana,
anizeli poprzednia. Trzymajqc si§8 na zach, mniej wi§cej granicy fizjograficz-
nej, wytyczonej brzegiem Beskidéw Zach., w dalszym zas ciggu progiem
Pogorza, wysuwa sie ona znacznie na pn. w okolicy Bochni ku Wisle
i na pd. w poblizu Gorlic, cofajgc si§8 nast8pnie ku pn. za Wistg. lzohyla
26% utrwala sig w pamigei dzigki nader regularnej formie. lzohyle 30%
otaczajq lasy Chrzanowskie, Zywieckie, Sqgdeckie i Limanowskie.

Rozmieszczenie lasu wielkiej wlasnosci jest tego rodzaju, ze o istnieniu
bezwzgl8dnej zaleznosci mi~dzy lesistodciq a Struktur® prawno-wtasnosciowq
mowic nie mozna. Wiemy natomiast, ze posréd wielu czynnikéw, popiera-
jacych rozwdj szaty lesnej, ustréj gospodarczy gra doniosla rolS.

Zagadnienienr tem zajgqlem si§ szerzej w rozprawee p. t. ,Proba po-
dzialu Wojewddztwa Krakowskiego na krainy gospodarcze przy uwzgiqd-
nieniu geograficznego rozlozenia lasu“ (Il Sprawozdanie naukowe za lata
1921—1925; Kolo Geograféow Uczniow Uniw. Jagiell., Krakow, ,,Orbis*, 1926,
str. 74—94).

Erlduterung. Obige Karte erlautert zwei Probleme: die Bewaldung
der Krakauer-Wojwodschaft und den latifundialen Waldanteil an der all-
gemeinen Bewaldung. Die Verteilung der latifundialen Waldungen ist eine
derartige, dass man aus ihr auf einen unbedingten Zusammenhang zwischen
der Bewaldung und den eigenrechtlichen Verhaltnissen nicht folgern kann;
jene wird vielmehr von der wirtschaftlichen Struktur vollkommen beeinflusst.

Naheres in meinem ,Versuch einer Einteilung der KrakauerWojwod-
schaft in Wirtschaftsgebiete unter Zugrundelegung der geographischen Ver-
breitung des Waldes* (Il Compte-RenduScientifique pourles annees 1921—1925;
Koto Geograféw Ucznidw Uniw. Jagiell., Krakow, ,,Orbis®, 1926, p. 79—94).
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Tym dwom ostro siQ rysujgcym, krajobrazowo rdéznym ob-
szarom odpowiadajg odr*bne krainy gospodarcze. Rzecz jednak
szczegbdlna — mimo tak zdecydowanie réznych warunkéw gospo-
darki — w typie gospodarki indywidualnej zmiany sg, prawie, ze
nieuchwytne. ,Orac, siac i zbierac jest czems tak niezb”dnem
w przekonaniu ludu, ze bez tego si§ obyc i zyc nie moze“ 9.

Jako zas rolnik i hodowca nie ma zrozumienia dla lasu —
wprost go nienawidzi 10). Dzisiaj w naszych oczach powstajg ty-
sigce ha nieuzytkdéw tam, gdzie pasterz przep”dzil powierzong mu
trzodg ir). Mimo wi”~c roznic w warunkach gospodarki, mimo nie-
zaprzeczalnej odr*bnosci obszaréw: produkcji i konsumcji drewna,
nawyk gosp od arczy, przyniesiony przed setkami lat przez
kolonist*-osadnika, zakorzeniony psychologicznie uniemozliwia zin-
dywidualizowanie gospodarki jednostkowej w tych rozmiarach,
jakie bylyby wskazane i pozgdane na tle ogdlnej, na podstawach
przyrodzonych opartej, fizjognomji gospodarczej.

Szczegbdlowa analiza tnapy handlu i mapy lesistosci Woje-
wodztwa Krakowskiego (tabl. 1) popiera og6lnie uznany poglgd
0 zaleznosci szaty lesnej od komunikacji. Drogi bite, wodne i ze-
lazne weciggajg w sfer® swych interesow obszary zalesione, przez
ktore biegng lub ku ktdrym si§ zblizajg.

Wyst*puje to zardwno przy dledzeniu mapy handlu, a wiSc
mapy topograficznego rozmieszczenia lasu, jak i na mapie, roz-
wigzujgcej zagadnienie lesistosci izarytmicznie. Wszystkie obszary,
przeci“te drogami, sg z laséw ogotocone. A wi8c pn. cz"sc Pod-
hala, dolina Krosnicy, prawy brzeg Popradu dzi*ki wprowadza-
jgcym wglgb go6r potokom, doliny: Kamienicy i Lubinki, kotlina

Q Potkanski Karol, Pisma Posmiertne, t. I., str. 388.

10) Radca Lesnictwa E. Migdai, kierownik Okr8gowej Ins'pekcji Lesnej
w Nowym Sgczu, opowiadat mi, ze w czasie jednego z objazddéw natkngi
si§ na mlodego chlopa, zaorujgcego piS8kny samosiewny mtodnik i skarzg-
cego si§: ,jakto ociec gront zapuscili®.

“) a) ,Wykaz gruntdw, ktére nalezaioby poddac zalesieniu ochronnemu
po mysli ust. kraj. z 15 czerwca 1904, Nr. 94 za rok 1911—1914/15* (z aktow
Inspekcji Lesnej Nowy Sqcz; teka: ,Zalesienie ochronne®); b) Ankieta Wo-
jewddztwa Krakowskiego w sprawie nieuzytkdw, przeprowadzona w tnysl
reskryptu p. L. 68180/10478/922 z dnia 29 grudnia 1922 r.

Zarbwno w ,Wykazie“, jak i w materjatach ,,Ankiety“ podawano zgo-
dnie jako gléwng przyczyn§ dewastacji wypas bydta, stwierdzajgc w prze-
wazajgcej wigkszosci wypadkdw, ze obszary o typie nieuzytkdw jeszcze
jedno pokolenie wstecz byty zalesione.
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S~decka i od pdélnocy jg zamykajgce Pogoérze, dalej dolina Smol-
nika, wreszcie obszar przeci*ty drogg Naszacowice—Swidnik—Pi-
sarzowa i tereny nad drogq Zabrzez— Kamienica— Zalesie—
Tymbark.

Izohyla 20% w ogdlnym zarysie rdwnolegla do Wisly, w szcze-
gblach zas, oddajaca zasadnicze rysy fizj'ograficzne i hydrogra-
ficzno-komunikacyjne, pozwala na pierwsze uogdlnienie: lesistosc
cofa si® w gor™ dolin, jako zasadniczych osi komunikacyjnych.
Dokladnie tak samo zachowujq si§ izohyle 26% i30%. Wypustki
izohyl wskazujct na zaleznosc fizjograficzng. 1 tak gléwny trzon
izohyli 30% obejmuje Beskidy Limanowsko-Sqdeckie 13, co w tym
wypadku pokrywa si§ z bezdroznosci® obszaru, podczas gdy skie-
rowana w stron§ Gorlic izohyla 20% wskazuje na spadek lesi-
stosci w zwiazku z obnizaniem sig masywnosci wyniesienia. W jeszcze
silniejszym stopniu, bo ponadto poparte znaczng droznosci®, za-
znacza si$ analogiczne zjawisko na Podhalu. Lokalne pozorne' od-
st"pstwa od podanych tu prawidel, jak n. p. silne podejscie ku
Wisle izyhyli 20% mi~dzy Wieliczk® a Bochni®, nie powinny m“cic
obrazu, wobec swego antropogenicznego pochodzenia (ustawq
chroniona Puszcza Niepotomicka). Seisla zaleznosc istnienia lasu
od komunikacyj okazata sie wyraznie, kiedy wskutek przeprowa-
dzenia linji kolejowej Nowy S~cz—Chabowka nietylko zapoczqt-
kowano eksploatacj® drewna na szerszq skal§ — ale zaznaczyt si®
silny zwyzkowy ruch cen drzewa, czego dowodem potrojenie si®
w ci*rgu 30 lat (od r. 1872 do r. 1902) wartosci drewnianych do-
mow mieszkalnych 18). Zwyzkowy ruch cen drzewa na skutek po-
wstania nowej drogi komunikacyjnej jest zjawiskiem tak charakte-
rystycznem i typowem dla gospodarki czlowieka, ze zachodzi po-
trzeba uwzgl8dnienia dwoéch nowych momentdéw. Sq niemi: 1° zja-
wisko niedoceniania roli gospodarczej i wartosci surowca na
obszarze produkeji wzgl*dnie wyst*powania, oraz2° stosunek komu-
nikaeji do gospodarki wogdle. Zjawisko niedoceniania wartosci
niektérych surowcéw na obszarach produkeji (towarzyszgqce pew-
nych stopniom w ewolueji gospodarki czlowieka) wynika z nie-

&) Sosnowski K. Przewodnik po Beskidzie Zachodnim i Pieninach,
Krakdéw 1914, str. 5—86.

13 Bujak Fr., Limanowa, Krakdéw 1902, str. 59; nader interesuj*cym
przykladem jest zwini§cie dobrze prosperujejeej papierni w Kamienicy i kilku
tartakéw, nie mogqgcych utrzymac cen na poziomie konkurencyjnym, wskutek
kosztéw transportu do kolei.
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znajomosci ich uzytecznosci 14), mog~c w rdwnej mierze miec
przyczyn§ w nadmiarze surowcals). W kazdym jednak razie spo-
wodowane jest brakiem lokalnego zapotrzebowania. Niewqtpliwie
jest tez tem cz”stsze, im pierwotniejsz”™ i prymitywniejszg. jest forma
gospodarki spotecznej. W miar§ rozwoju gospodarki i opierania
jej na podstawach szerszych, anizeli utopijnej samostarczalnosci,
srodki techniczno-komunikacyjne, wyréwnujgc transportem upo-
sledzenie przyrodzone, uczq wartosciowania niedocenianych surow-
cow. Z poprzedzajgcego rozumowania wynikafoby, ze droznosc
decyduje o rozwoju gospodarczym. Wzajemne zwiqzki s tu jednak
scislejsze, gl~bsze i si8gajq dalej. Jezeli forma i stopien gospodarki
s wyrazem kultury technicznej, to droznosc, warunkuj®ca pocz"t-
kowo ewolucj® gospodarczq, staje si® z czasem jej instrumentem
i narz*dziem. Umiej*tne stosowanie komunikacyj jest zasadniczq
cech™ wyzszej kultury. Dyskutujgc zagadnienie stosowania ko-
munikacji myslI§ nietylko o technicznem wyzyskaniu nowej formy,
0 zastgpieniu starej lepszq, o unikaniu drozszej, maj*c do dyspo-
zycji taniej si§ kalkulujgcq, ale rozwazam w pierwszym rz”dzie
1 na pierwszym planie geograficzne kierunki jej prowadzenia ze
wzglrdow celowosci gospodarczej. Poszerzanie horyzontu geogra-
ficznego raz wraz stawiato ludzkosc wobec nowych, nierzadko
zgota nieoczekiwanych, zagadnien gospodarczych. W ich szeregi
zaliczyc nam wypada omowione wyzej zjawisko niedoceniania su-
rowca na obszarze produkcji. Ono, jak i cate mndstwo pokrew-
nych — wszystkie zas w sumie swych wpfywow i dzialah, nadaty
komunikacji donioslosc czynnika dziejowego, ktdérego rola lezy
w odkrywaniu nowych obszaréw o wielkich zasobach i w wig-
zaniu ich prgdami wymiennemi z krajami o wyzszej Kkulturze
materjalnej16). Latwosc zbytu stawata si$ wtedy czynnikiem uswia-

u) Ludy afrykanskie nie cenily kosci sioniovvej, nie znajqc jej uzycia,
podczas gdy nomada pn.-afrykanski lub centralno-azjatycki skrzgtnie zbieraf,
suszyt i szanowat obornik, jako jedyny materjat opatowy.

15 Opisy podréznikdw po Peru i Meksyku zgodnie podkreslaj® fakt
pospolitego zastosowania u tamtejszej ludnosci szlachetnych metali.

In ,Zmiana odleglosci miejscowosci geograficznych w odniesieniu
oczywiscie do cztowieka, dokonana przez znoszenie trudnosci komunika-
cyjnych, co moznaby nazwac antropogeograficznqg zmian® odlegtosci, jest
jednqg z zasadniczych cech postepujacej kultury.'Ona powoduje wzrost war-
tosci w kierunku linji zbiizen... i t. d.“. Janovvski Benon, O odiegto-
sciach jako czynniku rozwoju kultury, Lwévv 1908, str. (372) 5.
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damiajgcym, jak produkt — przedmiotem pozqgdania. Warunkowane
jest to do dnia dzisiejszego przedewszystkiem zrozumieniem przez
odkrywc8 kierunku wzrostu zapotrzebowania. Innemi slowy umie-
j~ne stosowanie komunikacji zalezy od znajomosci kierunku, w kto-
rym wzrasta zapotrzebowanie danego surowca.

Pobiezny rzut oka na historj* lasu, w gérnem polskiem do-
rzeczu Dunajca i Popradu wskazuje, ze podobnie jak w catej Polsce
i tu dlugo uwazano las za nieuzytek a w najlepszym razie za
powierzchni® niedostatecznie gospodarczo wyzyskang 1?). ,Za Ja-
giellondw, Batorego, a nawet jeszcze za pierwszego Wazy uwazano
pusty w znacznej cz"Sci obszar Podhala za rzecz tak malej war-
tosci, iz moégl nim rozporzqdzac kazdorazowy starosta“ 18).

Niemniej jednak z r. 1630 pochodzi pierwszy znany wyrok
sqdu referendarskiego, ktéry wskazuje na ochron§ lasu 3). Mnie-
manie wczesno- i sredniowiecznych wladcéw o0 nizszosci gospo-
darczej obszarow zalesionych bylo stuszne w swietle polityki kolo-
nizacyjnej i tem silniej uzasadnione, ze pograniczne puszcze lesne,
obejmujgc szerokie szmaty ziemi bezpanskiej20), dawaty moznosc
ekspanzji bezkrwawej drogq podboju gospodarczego przez karczo-
wanie i osadnictwo. Szereg dokumentéw wskazuje na identyfikacj®
granicy osadniczej z polityczng 20).

Od tych to czasdw cizkiej pracy karczunkowej az po dzien dzi-
siejszy w roznobarwnej szacie rozwijalo si§ wspdlbytowanie czlo-
wieka 1 lasu. Serja zjawisk daje si§ uj*c w cykl lesny, kto-
remu przypisuj® znaczenie nieco ogdlniejsze.

") Przywilej na zalozenie Piwnicznej z r. 1348; ,Pragn”c, aby pozytki
z naszego krdlestwa jaknajbardziej rozszerzaly sie zakladaniem miast albo
miasteczek w miejscu laséw i gajow, z ktérych nam zadna korzysc nie
przychodzila“... Morawski S. ,Sqdeczyzna“, t. I, str. 231.

1B Czubek Jan, Pocz”tki i nazwa Zakopanego, Rocznik Podhalariski,
t. I, str. 51.

I6) Diugopolski E. Przywileje soltysow podhalariskich, Rocznik
Podhalariski t. I, str. 19.

d) ,Zdeterminowanie granicy i jej dokladne wytyczenie przechodzilo
prawie zawsze (w wiekach srednich) moznosc ludzkEi“. Zachorowski
St an., WS8gierskie i polskie osadnictwo Spizu do potowy XIV wieku, Kra-
kow, 1909, str. 9.

2) Friedrich W., ,Die historische Geographie Bdhmens bis zum
Beginn der deutschen Kolonisation®, Wiederi 1912, str. 33.

Zachorowski Stan. wykazai ponad wszelka watpliwosc, ze utrate
Spizu polozyc nalezy na karb nieudolnie prowadzonej akcji osadniczej (L c.;
ibd. str. 13: Stylizacja nadania Beli IV z r. 1256 na rzecz Comesa Jordana).
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mozna zapominac, ze prdcz schematu istnieje zywy, dzialaj*cy
indywidualnie czlowiek.

Stan hodowli lasu. — Wynik dotychczasowych rozwazan
streszcza si® w mniemaniu, ze nalezyta ocena gospodarczo-spo-
lecznej roli lasu jest w duzej mierze zawisla od warunkéw eks-a
ploatacji i wysokosci eksportu. Miernikami sq wi8c zdolnosc pro-
dukcji i struktura aparatu komunikacyjnego. Produkcja wymaga
albo hodowli, b~dziemy mieli wtedy do czynienia z gospodarkq
mniej lub wi”~cej intensywng, albo liczenia si§ jedynie ze stanem
zasobdéw naturalnych, bez troski o przyszlosc, co okre*lamy
mianem gospodarki ekstensywnej. Nie wnikaj*c tu w szczegoly
florystycznego charakteru laséw gornego dorzecza Dunajca, co bylo
przedmiotem monografji B. Pawlowskiego, pragn® zaznaczyc,
ze stosunki hodowlane znajdujq si$ na interesujgcym nas obszarze
w oplakanym stanie. Pomijaj*c nieliczne gospodarstwa, w ktdérych
kultura lasu stala na poziomie nowoczesnych wymagah, trakto-
wano las, jako t§8 dziedzin® gospodarki, w ktérg kazdy wktad
jest conajmniej nierentowny. Krotko przed wojng stosunki ulegly
pewnej zmianie na lepsze; niestety wybuch zawieruchy wojennej
przerwat to wielce pozqdane dzieto. Zaniedbanie lasu, ciqgle ra-
bunkowe i nieracjonalne wyr~by sprawity znaczny ubytek po-
wierzchni lasowej, nadomiar zas ztego pojawit siQ kornik, ktérego
spustoszenia przybraly rozmiary kl*ski elementarnej. Demoralizacja,
wywolana dtugotrwalg wojng, rozluznienie, i tak u wfoscianina
naszego w odniesieniu do lasu nader stabego, poczucia cudzej
wlasnosci zaznaczylo si§ z jednej strony silnym wzrostem kra-
dziezy lasowych, z drugiej wp”dzaniem bydta i trz6d w naloty
1 zagajniki, co pozostawiio tak krwawe slady, ze horoskopy pro-
dukcji na najblizsze lata s$ bardzo nikle. — Wszystkie te oko-
licznosci, razem wzite, sprawiaj”®, ze produkcja roczna z 1 ha
nie przekracza w zadnym razie (srednio) 2'5 m3 wahaj*c si$ od
2 do 25 ms 2. Roczna produkcja catego obszaru wynosi mitdzy
170.000-194.000 m3 drewna. Zaokrqgglajgc mozliwg roczng pro-
dukcj8 do 200.000 m3 drewna, zyskujemy pewien sprawdzian dla
okreslenia stopnia nieogl*dnosci gospodarczej i charakteru rabun-

-) Bielariski (O las polski — Warszawa 1921, str. 13) oceniat pro-
dukcj8 najwyzej rocznie na 3 m° z ha. Wedtug informacyj Wojewddzkiej
Inspekcji Laséw w Krakowie, Obwodowej Inspekcji Lesnej w Nowym S”czu
i w Nowym Targu, jakotez prof. St. Sokotowskiego naleiy t§ war-
tosc stanowczo obnizyc do granic w tekscie ustalonych.
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kowych poczynan cztowieka, a to drogg poréwnania rocznego
przyrostu masy drzewnej z ubytkiem, wywotywanym przez eks-
ploatacj”.

Komunikacje. — Analiza aparatu komunikacyjnego prowadzi
w pierwszym rz8dzie do jego podziatu na: komunikacje we-
wn8trzn” t. j. siec drdg, tworz~cych arterje transportowe dla wy-
dobycia materjatu z lasu i dostawy go do linij eksportowych
oraz komunikacje zewn”trzn®, na ktdrq sktadajgq sie drogi wy-
wozu. Siec komunikacyjna wewn”trzna, jakkolwiek technicznie
pozostawia duzo do zyczenia, naogdt jednak z punktu widzenia
praktycznosci i wzajemnego uzupetniania sie jest korzystna3d).
Zanim rozwazymy zaleznosci i zwiqzki jej z morfologjg, zaakcen-
towac nalezy doniostq role droznosci lasu. Jedng z gtéwnych réznic
w bonitacji siedliska jest obok gleby i potozenia hypsometrycznego
kierunek nachylenia terenu, jako predysponujacy pewne drogi3).
Niska rentownosc laséw dorzecza Dunajca ma przyczyne w nie-
dostatecznej rozbudowie lasowycb komunikacyj. Braki majgq Cha-
rakter zaréwno iiosciowy, jak i jakosciowy. Drogi biegng doli-
nami dzikich, gorskich potokéw i wymagajq niepewnych wkta-
déw, dlatego ,gtéwny wywoz drzewa nastepuje zwykle w czasie
dobrej sanny porq zimowq“ &).

Morfologiczna budowa obszaru, rozpadajgcego sie na dwie
kotliny: S~deckqg i Nowotarskg. i dwie doliny przetomowe Dunajca
i Popradu, przyczem odrebne jednostki morfologiczne grupuj® sie
wzdtuz potokdw: Ochotnicy, Kamienicy i Muszynki, warunkuje
7 jednostek komunikacyjnych, dajgcych sie zgrupowac w dwa
typy. Na obszarach kotlin rozwineta sie siec komunikacyjna wy-
bitnie dosrodkowa®), wzdtuz rzek zas zdradza aparat dro-

J) ,Wenn mit dem Bau eines Netzes von Holzzufuhrwegen, welche die
Ausbeutungsgebiete mit den Holzverkehrslinien verbinden ein System von
gemischten Verbindungswegen geschaffen wird, kann die Menge des zu
transportierenden Holzes leicht vergréssert werden; denn die planmassige
Ausbeutung der Waldflachen hat die Lésung der Transportfragen zur Voraus-
setzung“. Der Osteuropdische Holzmarkt, Krélewiec 1924, Il, 13.

3) Danes, v. G., Bevdlkerungsdichtigkeit der Herzegowina, str. 71.

) ,Powiat Limanowski“, Plan Gospodarstwa, t. 1, cz. 1, strony nie-
numerowane. Zdeponowane w tarnt. Radzie Powiatowe;j.

3P KoncentrycznoSc jest wspoélna wszystkim stosowanym srodkom
lokomocji: odnosi si8 w Nowotarskiem do kolei i drég kofowych, w SA-
deckiem ponadto i do drég wodnych.

Eksport drewna. 2
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gowy Charakter subsekwentny8&). Niezaleznie od tych dwdch
typdw zwrdcic nalezy uwag8 na sporadycznie pojawiaj*cy si§ typ
komunikacji konsekwentnej: I)pierwotnej, oile po-
Igczenie komunikacyjne, bez wzgl*du na rozwd6j form morfolo-
gicznych, biegnie drogq najkrétszq3, wzgl8dnie 2) nowoczes-
nej, gdy powigzanie, nie stanowiqce najkroétszej drogi, dzi*ki swej
technicznej wyzszosci, pozwala na oszcz*dnosc na czasie ).

Analiza droznictwa na mniejszych obszarach wskazuje na nie-
wqtpliwg i dalej, nizby s*dzic mozna, si“gaj*cq zaleznoSc prze-
biegu a nawet rozwoju komunikacji od morfologji3).

Studjum wlasciwosci drég zelaznych i wodnych wchodzi
w zakres rozwazan na temat powigzania goérnego polskiego do-
rzecza Dunajca i Popradu, jako obszaru produkcji z Polskq, jako
organizmem pahstwowym, ktérej obszar traktowac mozemy jako
obszar konsumpcji. Nalezy wi”c zastanowic si§8 nad celowosci”
organizacji sieci wewn”trznej, nad jej polozeniem w stosunku do
sieci ogblnej, oraz nad sposobem ich powi®zania wzajemnego. O ce-
lowej organizacji sieci wewn”trznej méwic mozna, gdy caly obszar
jest jednostajnie udost*pniony i gdy réznym mozliwosciom wy-
wozu odpowiada réznokierunkowosc drég. Obserwacja poucza,
ze udost"pnienie badanego obszaru jest naogdl jednolite, siec
jednak drog lesnych pozostaje daleko w tyle poza dzisiejszemi
wymaganiami, stawianemi droznosci lasu. Wreszcie techniczny
dobér srodkéw komunikacyjnych nie wyszedl ze stadjum niemo-

sl) Komunikacja subsekwentna, poniewaz jej powstanie warunkowane
bylo mniejszym, niz gdzieindziej oporem.

3) cf. cytat z odnoanika 32.

J) Zasadniczym rysem nowoczesnej zdobywczej techniki komunika-
mcyjnej lgdowej a w pewnej mierze i oceanicznej jest pokonywanie prze-
strzeni nie najkrotsz® drogq, a czasem.

37 Subsekwentny réw Zakopanego o dosrodkowo rozwinietej sieci
komunikacyjnej iqczy si§ z kotlin® Nowotarsk® drog”, biegngcq wzdluz Du-
najca. Poiozony u wylotu doliny Popradu Stary S”cz jest obszarem groma-
dzenia wysilkéw gospodarczych krain, zstgpuj*cych w jego s”siedztwie
z Beskidow w kotling Sadeckq. Nie inn” jest rola Szczawnicy, Piwnicznej,
Kroacienka, Ochotnicy, Muszyny, Krynicy it. d. W tem miejscu wreszcie
podkreslic nalezy prymitywny, dziki niemal stan drozyn lesnych i polnych,
puszczajacych si§ grzbietami i zebrami masywow gorskich po to, by spasc
réwnie nagle jak gwattownie w ghjboko wzarte doliny i debry, stanowi”c
jedynie w zimie szlak mozliwego transportu drewna z gor (drogi w Gor-
cach, na Radziejowej, Prehybie itd.).
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wl”rctwa 3). Post*pem i modernizacjq jest u nas zastosowanie ryz
wobec do niedawna jeszcze uprawianego puszczania drzewa
w pniach zimqg po sniegu3). Wzajemnego dopelniania si§ aparatu
komunikacyjnego dopatrywac si§ nalezy w réwnoleznikowym prze-
biegu kolei, a poludnikowym drég wodnych. W stosunku do sieci
pafistwowej — ma dorzecze Dunajca i Popradu, jako obszar pro-
dukeji, potozony na peryferji paristwa, sytuacj§ nie najkorzystniej-
szq; tem witkszej wic wagi nabiera kwestja powiqzania komu-
nikacyjnego, ktére uznac musimy za jedno z najkorzystniejszych,
jakie na ziemiach Polski istnieje40).

Moznosci transportu rowrtoleznikowego drogami zelaznemi
odpowiada ekonomicznie znacznie korzystniejsza latwosc komuni-
kowania si8 z obszarami konsumpeji, lezqcemi nad tq samq drogq
wodng, w kierunku poludnikowym.

Gospodarcze walory srodkéw komunikacyjnych sq rozne,
jak niejednolitemi sq one same ze wzgl8du na rodzaj. Rdéznice
polegajq nie tylko na czasie trwania transportu i nie dajq si§ spro-
wadzic tylko do ich rozmaitej pojemnosci, t. j. energji transpor-
towej danego srodka lokomoeji; tkwiq one w walorach natury
gospodarczej: taryfach i optatach przewozowych. Drogi kolowe
najlepiej nawet urzqdzone a nie wyzyskiwane srodkami moto-
rycznemi, zachowujq znaczenie jedynie linij dowozowych; nie wy-
trzymujq one konkureneji z pozostatemi typami z powodu malej
pojemnosci i malej szybkoSci, ktéreto okolicznosci podnoszq znacz-

B>Jak poprzednio wzmiankowano, drogi wymagajq, znacznych nie-
pewnych wkladéw, co pozostaje w zwi”zku z dzikim stanem tamt. potokdw
i rzek, domagajgcych sig jaknajenergiczniejszych prac regulacyjnych i za-
budowania. Kolejki wg.skotorowe znalazly w jednym tylko wypadku na ba-
danym obszarze zastosowanie (Wierhomla).

P Technika puszczania drzewa (przewaznie opalowego) ryzami przy-
niesion” zostata przez Huculdéw z Karpat Wschodnich. Jestto bardzo ciekawy
i szczegdlny przyktad w8drowki urz”dzen gospodarczych.

4) Pragne tu raz jeszcze wyraznie zaznaczyc, ze korzystnego powia-
-zania komunikacyjnego szukac mozna ze wzgl8du na czas lub ze wzgl*du
na kosciec, Struktur® geograficzna aparatu drogowego. O ile Kubijowicz,
analizuj~c warunki czasowo-komunikacyjne, doszedt do odmiennych nieco
zapatrywan (,lrochrony Poludniowej Polski“ str. 28) — tak w naszych
rozwazaniach decyduja kierunki ruchu. Pozatem dodam, ze Dunajec wywo-
tuje przez transportowanie towaru bardzo interesuj*cq komplikacj§ czasowo-

komunikacyjn® w swojem dorzeczu.
2.
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nie koszta transportuPrzeciwnie: duza pojemnosc, znaczna
szybkosc i niezaleznosc od warunkéw atmosferycznych4?) oto za-
lety drog zelaznych. Szczegdlnie ta ostatnia okolicznosc, zapew-
niajqca ci*gtosc uzytecznosci kolei, stanowi dzis moment, nada-
jgcy komunikacji zelaznej znami§ wyzszosci nad rzeczng, gdzie
ruch w calej petni zalezy od warunkéw klimatycznych. Gtéwn”?
zatem przyczynq matej rentownosci rzek sptawnych jest ich
pierwotny niemal stan, zacofanie techniczne. Jezeli bowiem nie
jestesmy w stanie przeciwdzialac skutecznie zamarzaniu ich w o-
kresie zimowym, to jednorazowy wktad umozliwia uchylenie za-
stoju, wynikajgcego zwtaszcza w jesieni z braku wody; tq samg.
drogg réwnoczesnie moznaby zwi*kszyc tonaz transportéw. Jedy-
nie regulacja przyczynic si8 moze do ozywienia tak znakomicie
geograficznie rzuconej drogi, jakg jest wstQga Dunajca i do od-
cigzenia sieci kolejowej. Mimo znacznej roznicy w taryfach na
korzysc drég wodnych, byty one w roku 1923 bez poréwnania
stabiej wyzyskane, anizeli koleje.

Handel drzewem na obszarze badanym prowadzony jest, jak
to poprzednio zaznaczytem, nader pierwotnemi srodkami i meto-
dami. Przy ladowaniu n. p. nie spotyka si§ mechanizowania pracy.
Jest rzeczg wprost nie do wiary, ze na stacjach eksportujgcych
przeci*tnie miesi®cznie 1000 do 1500 ton tadowanie odbywa si§
wyigcznie fizycznym wysilkiem cztowiekatd). Jak podkreslalismy,
eksport drewna w obszarze dorzecza Dunajca gra pewng rol® gos-
podarczg. Czyz nie rzuca tu jaskrawego swiatta na ekstensywny
Charakter gospodarki szczegdi na pozdr matoznaczny: brak statych
miejsc zaladowczych. Wzdtuz nieregulowanych rzek zrozumiatg
jest wAdrowka miejsc zbijania tratew, trzymajgcych si§8 jak naj-
blizej obszaru eksploatowanego. Interesujgco przedstawia si$ ta
rzecz przy stacjach kolejowych. Wi”*kszosc placéw zaiadowczych

4) Zwi8kszajgca sig odleglosd lasu od komunikacji obniza wartosc
materjatu, obcigzajgc go proporcjonalnie do rosngcej drogi podnoszgcemi
si§ kosztami dowozu. — Rzecz ta regulowana jest ,ex offo“. cf. ,,Dziennik
Urz dowy Wojewddztwa Krakowskiego® Nr. 6, poz. VII, str. 3, z dn. 28/VII
1924 r.

&) Zaburzenia wywolane opadami snieznemi sa zasadniczo Kkrotko-
trwale — bardziej dotkliwemi okazujg si§ katastrofalne ulewy ,swiftojanskie®.

49 Jedyng ,techniczng zdobyczg“ sg robotnicy fachowcy, trudnigcy si§
specjalnie tadowaniem. Jakzez ,dzikim*“ wydaje si§ wobec powyzszego Sjam
ze swoim fachowcem — slonietn? Z catym uznaniem wyrazajg si§ o pracy
slonia ze wspdlczesnych podréznikéw polskich Sawicki i GrabczewsKki.
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przy dworcach nie jest wlasnosci® kolei; s$ one albo w r8ku firm
eksportuj*cych, albo tez przygodnie b~dz przez kolej, b"dz przez
nadawcoéw dzierzawione.

Oddalenie materjatu od komunikacji i odleglosc, dziel*ca
obszar produkcji od obszaru konsumpcji sq temi dwoma zasadni-
czemi elementami, ktdre regulujg cen§ drewna. Rola ich jednak
jest rézna. Wzmiankowane rozporzqdzenie Wojewo6dztwa Krakow-
skiego pozwala pociqggngc linje réwnych cen drzewaw po-
staci rownoleglych do najblizszej komunikacji, przyczem kazdemu
km rosnqcego oddalenia odpowiada 1% spadku ceny (do 30 km).

Odpowiedz na pytanie, w jakim stopniu wptywa na uksztal-
towanie ceny odleglosc, dzielgca obszar produkcji od miejsca kon-
sumpcji, nie jest ani latwa, ani prosta. Wtasciwie nie bez slusz-
nosci rzec-by mozna, ze jest ona nieobliczalna. Wysokosc taryfy,
jej wymiar wkracza w sfery polityki gospodarczej i gospodarczo-
handlowej pahstwa, wskutek czego kalkulacja kosztéw dyktowana
jest najrozmaitszemi wzgl*dami. Km taryfowe nie maja nie wspdl-
nego z faktycznq odlegtosciq4l).

Pozatem cena regulowana jest sytuaejg rynkowq, a instancjq
decydujgcq w ostatnim wypadku jest konjunktura handlowa.
Ostatnie lata handlu drewnem przedstawialy si§ w Polsce intere-
sujgco. W r. 1923 kojunktura byla bardzo pomy&na a handel

IJ) a) Jako klasyczny przyklad przytoczyc mozna faworyzowanie Gdan-
ska. Odlegtosd z Wilna przez Warszawg do Gdanska wynosi 804 km, pod-
czas gdy z Wilna przez Grajewo do Krdélewca 527 km. W pierwszym
wypadku stosunek taryfy do wartosci ladunku réwna sie 32%, w drugim
zas 36%. ,,Verkehrswege aus Wilna und die Holzausfuhr®, Der Osteuropai-
sche Holzmarkt, Krélewiec 1924, II, str. 13.

b) Jeszcze jaskrawiej wyst*puje ten fakt odnosnie do Bialowiezy:

pozycja tar. taryfa
Bialowieza—Krdlewiec via Grajewo—Prostki VIl D 462 fr. zl.
odleglosc = 417 km VII E 346
» —Gdansk via llowo-Laskowice VIID 328 , ,,
odleglosc = 624 km VII E 298 .,

»Stolica laséw polskich Bialowieza, o 207 km toru bardziej od Gdari-
ska niz od Krolewca odlegla, jest jednak blizsza Gdafiskowi pod wzglg-
dem kosztdéw przewozu“. — Rudzki. ,,Gdahsk i Krdélewiec pod wzgl*dem
taryf kolejowych na drewno“, Przemysl i Handel 1924 z. 5, str. 104—106;

c) o sprawie uprzywilejowania Gdanska. a taryfowem uposledzeniu
Krélewca wypowiada si§ bardzo interesuj*co z punktu widzenia gospodarki
niemieckiej Poralla K. (Wirtschaftsdienst, Hamburg, 1924 z d. 26 wrzesnia,
str. 1307).
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nader ozywiony, a w r. 1924 zapanowaly stosunki wr8cz odmienne,
przyczem w duzej mierze dopatrywano si$ przyczyn tego zjawiska
w nieracjonalnej z punktu widzenia handlowego polityce tary-
fowejB.

Dzisiejsza organizacja i forma handlu; koniecznosc
reformy. Niezupelnym byiby ten obraz, gdyby choc w Kkilku
stowach nie wspomniec o handlu, jako odr*bnem zupetnie zrédle
zarobku. Traktujgc handel, ,sub specie aeternitatis“, nie trudno
zauwazyc, ze organizacja jego oparta na nowozytnych podstawach,
nie powinna si® liczyc jeno z korzysciami chwilowemi. Kupiec
powinien conajmniej w tej mierze byc zainteresowanym w trwa-
lem utrzymaniu przedmiotu handlu, jak gospodarz w zapewnieniu
sobie zbytu. Przylozenie tej miary do metod i organizacji handlu
na obszarze dorzecza Dunajca poucza, ze kupiectwo nie stoi ani
rzeczowo ani spolecznie na wysokosci zadania. Dzisiejsza organi-
zacja handlowa nie liczy si§ z najistotniejszemi zjawiskami, towa-
rzysz“cemi kazdej gospodarce ekstensywnej, wsréod ktdérych jako
cech”™ najbardziej typowq wyrdznic nalezy nieublagang koniecz-
nosc ciqglej zmiany miejsca eksploatacji. Wobec matych gospo-
darczo-administracyjnych jednostek lesnych, dysponujgcych ogra-
niczonq ilosciq przeznaczonego na roczny wyrgb drzewostanu, ze-
stawianie wielkich transportdw napotyka ze wzgl*déw hodowla-
nych z kazdym rokiem na coraz to wi”ksze trudnosci. Poniewaz
caty handel prowadzi si§ zapomocq sieci faktoréw, agentpw itp.
»zaufanych®, penetrujgcych obszar produkcji, cena nieproporcjo-

4) a) Giejsztor J. Przesilenie gospodarcze a taryfy kolejowe, Prze-
mysl i Handel 1924, z. 23, str. 663. Autor zwraca uwage na koniecznosc do-
stosowania taryf dla potrzeb gospodarczych;

b) obnizenie taryfy moze miec skutki daleko idqce. ,,Przyznanie znizki
tylko dla przewozoéw z odleglosci dalszych mialo na celu zapobiezenie wy-
cinaniu laséw nad granic® zachodniq“ (Przemysi i Handel 1924, z. 9, str. 229,
z dyskusji nad interpretacj® znizki taryf. z dn. 1 marca 1924);

c) Sygietynski R. w artykule ,Wywoz drzewa“ (Przemysi i Handel
1924, z, 31, str. 853—854) podaje nader pouczajqc” tablicg, w jakich roz-
miarach taryfy podci§ly eksport drewna (co prawda w danym wypadku ten
wlasnie cel byl zamierzony);

d) w sposdb bardzo jasny przedstawia Szaniawski akcj§ rzqdowq,
majqc” na celu ukrécenie rabunkowego eksportu drog” podniesienia taryf
na wywozony surowiec, przez popieranie industrjalizmu lesnego oraz przez
nalozenie cel ochronnych na importowany fabrykat i pélfabrykat. ,Perspek-
tiven der polnischen Holzwirtschaft, Der Osteuropdische Holzmarkt, Kro-
lewiec 1924, II, 13.
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nalnie wzrasta. Rozwiqgzania zatem zagadnienia szukacby nalezato
w formie uj*cia handlu systemem gietdowym — przy réwno-
czesnej scistej kontroli plandw gospodarczych. Szczegdlnie ko-
rzystne warunki na centrum gieldowe posiada nie tylko z racji
chlubnych tradycyj, ale i ze wzgl*déw komunikacyjnych, oraz
dzi~ki pofozeniu w stosunku do obszaru produkcji Nowy Sqcz.
Za systemem gietdowym przemawia jeszcze jedna — wedtug mo-
jego zdania — nader wazna okolicznosc; jest niq tatwosc zbytu
malej ilodci towaru. Sqdz”*, ze moment ten w niematym stopniu
wptynie umoralniajgco na zaktadanie ci8c. Az nazbyt bowiem
cz"sto, nie mogqc spieni®zyc matej ilodci towaru, wycinano przed
wiekiem las, by zestawic transport w ilosci, czyni“cej go kupcom
objektem godnym uwagi i zabiegdw.



ROZDZIAL 11
EKSPORT DREWNA KOLEJAMI ZELAZNEMI.

Stacje wykladnikami akcji gospodarczej na terenie
eksploatacji. — Mapa handlu drzewem z gdrnego polskiego
dorzecza i Dunajca oraz tabela 1 lokalizujgc przestrzenny proces
eksploatacji w poszczeg6lnych miejscowosciach zaladowczych,
pozwalajg na uwazanie ich za wykladniki (dajgcych si$ z matym
nakladem pracy latwo ustalic) obszardw produkcyjnych. 1 Mozna
wi"c z powodzeniem przedsi®wziqc a) prob” ustalenia stosunku
hodowli do eksploatacji, jak i b) wyjasnienia racjonalnosci wzgl*-
dnie ekstensywnosci gospodarki lokalnej; — Il. z latwosciq ozna-
czymy energji eksportowqg miejscowosci zaladowczych; — 111. jak
nie trudnem si§ stanie okre”lenie ich roli gospodarczej.

O poj~ciach: energji eksportowej i roli gospodarczej.
Gdy pod poj~ciem energji eksportowej rozumiemy
ogo6l tych czynnikdéw, ktdre dzialajgc w obszarze produkcji
wplywajg na wysokosc mozliwej wysylki drewna
(1. wielkosc obszaru eksploatowanego, 2. typ gospodarstwa i 3. stan
hodowli), to terminowi rola gospodarcza odpowiada
wysokosc faktycznego wudzialu danego miejsca zaladow-
czego w eksporcie. Roznice, zachodzqce w energji eksportowej
poszczegblnych 17 o”rodkéw zaladowczych, rozrzuconych wzdluz
linij kolejowych gdrnego polskiego dorzecza Dunajca i Popradu,
decydujq o réznostopniowdsci ich rél gospodarczych. Okresleniem
~eksport“ obejmujemy calg wysylk§ drewna (surowca, polfabry-
katu i fabrykatu); dlatego ani tonaz, ani wartosc eksportowanego
towaru nie méwiq niczego o przemysle lesnym. Uchwycenie energji
eksportowej, jak i roli gospodarczej w zwiqzku ze stanem prze-
mystu drzewnego mozliwe jest tylko w drodze odr*bnego traktowa-
nia poszczeg6lnych gatunkdéw eksportu, t. zn. z analizy rozkladu gatun-
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kowego eksportowanego tonazu wnioskujemy o stanie przemyslu
drzewnego na tym obszarze, ktérego wykladnikiem jest dane
miejsce zaladowcze.

W roku 1923 wywieziono kolejami z dorzecza Dunajca:

surowca . .54.903 ton=100% przy 17 miejscach zaladowczych
polfabrykatu 35.413 , = 65% , 13 " "
fabrykatu . 122, =0722% * 3 " "

Interpretacja procentowego rozktadu eksportowanych
gatunkéw drewna. — Juz stosunek fabrykatu do surowca jest
miarq niskiego stanu wla*ciwego przemyslu drzewnego potudnio-
wej lesistej Polski. Zresztq i relacja 100:65 dowodzi niedorozwoju
gospodarczego badanego obszaru. Nie wdajgc si$ na tem miejscu
w analiz”® i ocen§ ustosunkowania eksportu do naturalnego przy-
rostu masy drzewnej (czyli innemi slowy: nie podkreslajqc ra-
bunkowego charakteru dzisiejszej eksploatacji), do czego jednak
w dalszej cz”sci wrdcimy, zaznaczyc nalezy, ze stan ten dowodzi
zupelnej anarchji gospodarczej. Wywozi si$ bowiem surowiec
z tych okolic, w ktdrych jedynie jego przerbbka moglaby stwo-
rzyc lepsze warunki bytu miejscowej ubogiej i pod niejednym
wzglrdem zacofanej ludnosci.

Zapoznanie si§ z warunkami eksportu surowca, polfabrykatu
i fabrykatu prowadzi do ciekawych wynikéw na temat zaleznosci
wywozu od morfologji, a zwiqzku z caloksztattem zycia gospo-
darczego. Nie jest to przeciez dzietem przypadku, ze eksport su-
rowca osiqga najwyzsze napi”~cie: 1. w okolicach centralnie polo-
zonych (Nowy Targ, Nowy Sqcz, Poronin, Czarny Dunajec), 2) na
dzialach wodnych (Kamionka Wielka, Ptaszkowa), 3) oraz na
obszarach wybitnego zalesienia (2egiestdéw, Piwniczna) tem wi§-
cej, ze pewne oslabienie t"tna eksportowego zarysowuje si§ wy-
raznie: 1) w miejcowo”ciach zaladowczych, dysponujgcych malym
obszarem eksploatacyjnym46), podobnie jak i tarn, gdzie 2) prze-
mysl tartaczny rozwingl si8 nieco lepiej (Rytro, Muszyna, Po-
wroznik).

4 W czasie feryj wakacyjnych 1924/25, badajac zagadnienie w terenie,
zajgletn sie nieco blizej kwestjq ustalenia przestrzeni, eksploatowanych
przez poszczeg6lne miejsca zatadowcze, Mirao, ze praca nie jest ukonczon”,
uwazam wyniki dotychczasowe za tak interesujqce, iz podajf niektére z nich.

Czarny Dunajec eksploatuje obszar: na pd.-zach. po Jabtonk8 wiqcz-
nie; na pd. po dol. Chochoiowskq wt”~cznie.
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Ryc. 1. Krzywa udzialu stacyj w eksporcie rocznym.
Fig. 1. Kurve des Anteils der Verladungsorte im Jahresexport).

Objasnienie: na lewo — krzywa miejscowosci eksportuj*cych surowiec,
na prawo — polfabrykat.
Erlauterung: links —Kurve der Verladungsorte des Rohstoffes, rechts —
des Halbfabrikates).

Surowiec  Polfabrykat
Eksport roczny w t. (Rohstoff) (Halbfabrikat)
(Jahressumme

von Export in T.) Hose miejsc zaladowczych

(Anzahl der Verladungsorte)

1- 100 — 1
101— 500 3 1
501— 1000 4 2
1001— 5000 6 7
5001-10000 3 2
10001-15000 1 —

Eksport poélfabrykatu, jak wzmiankowano, rzuca swiatio na
lokalizacj® przemystu, ktéry rozwingl si§:

1) na obszarach silnie zalesionych (Piwniczna, Rytro) i p
dysponowanych komunikacyjnie (Nowy Sqcz, Nowy Targ, AAu-

Nowy Targ czerpie gibwnie z Gorcow, si“gaj”c na wsch. po Czor-
sztyn. W ostatnich czasach objgt sw” sfer™ i Spisz.

Stary Sqcz gra podobn” rol§. Wplyw jego sigga po Kroscienko.
Jeszcze bardziej interesuj*co przedstawiaj® si§8 stosunki w Muszynie,
ktorej sfera interesobw wybiega pdza granice polityczne.

Powroznik taduje towar nadsyiany z gor: Szczawnik, Malnik, Kra-
czownik oraz z miejscowosci: Tylicz, Mochnaczka itd. Natomiast Krynica
obsfuguje najblizszq okolicg po Groniek. Nieco inaczej ukladaj® si§ stosunki
wzdtuz linji kolej. Nowy Sqcz—Limanowa. Kolej ta biegnie ow” znan”
szeroktj dolin”™ podluznc), poci8tq poprzecznemi dolinnemi dziatami wodnemi.
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szyna, Powroznik, Stary Sqcz). Nie zdotaty go wytworzyc: 1) 6b-
szary o stosunkowo stabem zalesieniu (M”cina, Marcinkowice, Pi-
sarzowa), 2) miejscowosci idqce do tej pory po linji innego roz-
woju gospodarczego; i tak nie napotykamy przemystu tartacznego
na wi”kszq skal§ w Zakopanem, Poroninie, Czarnym Dunajcu ani
w Krynicy. Wprawdzie rozw6j Zakopanego idzie w ostatnich la-
tach w kierunku przemystu artystycznego i meblowego (nie na-
lezy zapominac o tamtejszych papierniach), Krynica podobnie jak
Poronin raa przedewszystkiem Charakter klimatyczny, jednak upo-
sledzenie gospodarki lasowej w tych okolicach potozyc trzeba na
karb wrogiej polityki taryfowej b. monarchji, niesumiennosci kup-
cow i wtascicieli, jakotez ignorancji spoteczeristwa4/); 3) wreszcie
obszary bez jasno uswiadomionej wytycznej gospodarczej, o ile
zgodzimy si§, ze rolnictwo nie jest najracjonalniejszem zrédtem
zarobkowania i gospodarki. Pod tym wzgl*dem mamy moznosc
obserwacji nadzwyczaj ciekawego zjawiska gospodarczego: za-
mierania przemystu tartacznego w dolinie Cz. Dunajca, a to za-
réwno w samej miejscowosci tejze nazwy jak i w okolicy. Mo-
czarowy Charakter tej cz”sci doliny nie dopuszczat tu lasu; na
obszarze gminy Chochotéw wyci®to go bez sladu. Od dolin
tedy Chochotowskiej i Koscieliskiej wiodq. prastare szlaki, ktéremi
ludnosc zwozita drzewo. Wzdtuz catej doliny staty tracze, ktore
do ostatnich czasow przecieraty dla potrzeb lokalnych drewno.
Wskutek zniesienia granicy politycznej i zatozenia w Jabtonce (na
Orawie) duzego tartaku parowego, zatamat si§ ten przemyst do-
mowy. Cata wi8c pn. cz*sc Podhala stracita uboczne zrddto za-
robkowania. Jeszcze i ten szczegdt prymitywu gospodarczego za-
stuguje na uwag8, ze wi”kszosc tartakdéw stoi na obszarze bez-

Eksploatowane obszary i tutaj nie przekraczaja dziatbw wodnych, rozciagaj™c
si§ na zwrdcone ku poszczegdlnym miejscom zaladowczym sklony. — Je-
dynie Nowy Sqcz i Limanowa maj® odmienn® konfiguracjg przestrzeni
eksploatowanych, co ttomaczy si§ rdoznicami topograficznego i morfologicz-
nego potozenia. W zwi”zku z powyzszem pragn§ zwrocic uwag§, ze n. p.
Tymbark, polozony poza granicami badanego obszaru jest stacj® zatadow-
cz” dla Kamienicy. W ten sposob przekracza jego sfera wptywdw drugo-
rz8dny dziat wodny, korzystajac ze wspaniatej drogi Zbludza—Zalesie—Tym-
bark, i zbliza si§ na 6—8 km do Dunajca.

4)) Na poparcie szczegOlnie tegd ostatniego twierdzenia podajg jeden
tylko argument. Meble jazowskie, znajduj*ce zadowolonych nabywcéw w Au-
stralji, sq nie do nabycia n. p. w s”siednim Nowym S”czu, gdzie znowu
tatwo o produkty fabryk wiedenskich.
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lesnym. Tldmaczy si® to brakiem drewna, ktérego odpadki zdo-
byte przy przecieraniu zuzywano na opal.

Eksport fabrykatu jest minimalny. WlaSciwy przemysi drzewny
rozwija si® w trzech osrodkach: 1) Przemysi papierniczy, me-
blowy i artystyczny w Zakopanem *8) 2) Przemysi meblowy w Ja-
zowsku*“) (obszar eksploatacji Stary Sqcz), 3) oraz w Rytrze
i Piwnicznej, gdzie znajduje si§ dopiero w poczqtkach.

Okresowosc w eksporcie i jej przyczyny. Wspotza-
leznosd. — Mimo znacznego procentowego udzialu lasu typowq
form” gospodarki indywidualnej na badanym obszarze jest rol-
nictwo. Ten fakt spolecznej — zeby si§ tak wyrazic — przewagi
rolnictwa, jako zasadniczego zrddla zarobkowania i podstawy
utrzymania, wybija si® niezwykle silnie i wyraznie przy badaniach
nad okresowosciq pracy gospodarczej, wzgl*dnie transportu pro-
duktow lesnych. Okresowosc swiadczyc moze o 1) zaleznosci kli-
matycznej lub 2) o zaleznosci gospodarczej: a) pod-
miotowej — kiedy pozostaje w zwi*zku z pracami w zakresie
podmiotu. Mtdécenie zboza przy gospodarce prymitywnej (t. j. bez
maszyn) odbywa si® zimq lub pbdzng jesieni®, poniewaz mi~dzy
zbiorami a zimg musi si$ przeprowadzic inne dla rolnika bardzo
wazne czynnodci, przygotowujrce zbior na rok przyszly); b) przed-
miotowej — gdy podyktowana jest innerni zaj“ciami gospodar-
czemi, do ktérych podmiot musi si$ stosowac. (W czasie zniw,
zw0zki, kopania ziemniakdw, zasiewdw wiosennych zdobycie pod-
wody jest prawie niemozliwe. Te =zaj8cia warunkujg wszystkie
inne. N. p. ,pielarstwo* t j. domowy przemysi tartaczny w oko-
licach Czarnego Dunajca jest czynne przez czerwiec, lipiec, sier-
pien, ulega przerwie we wrzesniu z powodu zniw i w pazdzier-
niku wskutek kopania ziemniakéw. Zaleznodc zatem zaznacza si§
ostro w okresowosci®). Warunkuje dodatnio lub ujemnie rozwdj

4 Cytowane na wst8pie pismo Dyrekcji Kolei Panstw. nie zawierato
zadnych dat dla wywozu fabrykatu z Zakopanego. W odriiesieniu do fa-
brykatu nasuwa to pewne w"tpliwosci, produkcja papieru natomiast jest
nieznaczna.

4) O udziale jazowskiej fabryki na rynkach zagranicznych cf. Przemysi
i Handel, 1914, z. 19, str. 54.

*) Okresowosc jest zjawiskiem, towarzysz“cem gospodarce czlowieka
od koiebki do najwyzszych stopni rozwojowych. Pojawia sie ' réwnie ostro
dziala przy formie gospodarczej najprymitywniejszej, bo ekstensywnej (czy
to scinka drzewa, czy pedzenie bydla w hale), jak przy maksymalnem sto-
sowaniu techniki w gospodarstwie agrarno-przemyslowem (cukrownictwo,
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zwigzanego z niq procesu. Mdowic tedy b~dziemy o zaleznosci
dodatniej w momencie korzystnego wplywu na przebieg roz-
wijajgcego si® zjawiska, przeciwnie zas o ujemnej, gdy gor8
wezmg elementy negatywne. Zaleznosc klimatyczna jest warunko-
wana a) temperaturq i wysokosci® slonca nad horyzontem j(t. j.
dlugosciq dnia) oraz b) opadami. Praktycznie — drogq zasi“gania
ustnych informacyj — zdolalem stwierdzic, ze na catym badanym
obszarze eksporterzy liczq si§ z dwoma gléwnemi sezonami t. j.
zimowym (od pazdziernika do kwietnia) i drugim letnim. Niemnigj
jednak dajg si§ zaobserwowac pewne pojawy okresowo”ci w cza-
sowo-ciasniejszych ramach, anizeli powszechnie uznawane.

Badania nad okresowoSciq prowadzilem metodq statystyczng
oddzielnie dla surowca, a odr§8hnie dla pdlfabrykatu, analizujgc
rozklad tonazu poszczegdlnych miejsc zaladowczych na pory roku.
Na takiej podstawie oparlem nast“pnie obserwacje odnosnie do
udzialu w poszczeg6lnych porach roku miejsc zaladowczych o ma-
ksymalnym tonazu 5l).

Diagram przestrzenny i ryc. 3 nie pozostawiajq wqtpliwosci,
ze bezwzgl*dne maksimum eksportu surowca przypada na marzec,
ze nasilenie w styczniu i w lutym jest analogiczne, podczas gdy
czerwiec wykazuje wtérne maksimum dla lata. Kwiecien, maj i li-
piec stojg na jednym poziomie68).

Inaczej nieco uktadajgq si® stosunki wywozu pdlfabrykatu.
Maksymalne nat“zenie pojawia si§ dwukrotnie, raz w lu-
tym, drugi raz w lipcu; marzec, czerwiec i sierpien za-

gorzelnictwo). Proces ten ma swoje gl§8bokie racje, ktére wskazuj%
w jak silnym stopniu technika ijej zdobycze wi%z” gospo-
dark§8 z Przyrodg., a jak iluzorycznem jest mniemanie o ro-
snacem uniezaleznieniu si§ cztowieka od Niej.

S) Analizujgc zagadnienie czasowego rozkladu maksymalnego nasilenia
eksportu mielismy dwie drogi do wyboru: albo oprzed badania na eksportowa-
nym tonazu albo tez na ilosci miejsc zaladowczych. Wybieraj”~c te ostatnia drogg,
kierowatem sig nastgpuj*cemi wzgl§dami: oparcie badan na wysokosci eks-
portowanego tonazu rzuca swiatlo nie na obszar produkujgcy — ale w=pier-
wszym rz8dzie na konjunkture handlow”, na zapotrzebowanie rynku, nato-
miast statystyczna analiza miejsc zaladowczych ze wzgl*du na czasowq lo-
kalizacj® maksimum informuje o w~dréwce nasilenia pracy ludzkiej, co dla
nas w tym wypadku jest rzecz® bez poréwnania wazniejsz”..

B) Mamy tu poniek®d do czynienia ze zjawiskiem zapdznionego
maksimum. Tlomaczy si§ ono w jednyrn wypadku potozeniem obszaru
eksploatacyjnego w gl*bi gor (Zegiestow) — w dwdch zas pozostatych po-
tozeniem na dziatach wodnych (Kamionka, Pisarzowa).
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Ryc. 2. Djagram przestrzenny zaleznosci eksportu surowca i polfabrykatu
Fig. 2. Blockdiagramm des Verhéltnisses des Exports von Rohstoffen und
Halbfabrikaten.

Objasnienie: Djagram przestrzenny podaje w grafice perspekty-
wicznej tresc tabeli Il na str. 32; jest on tez podstawa krzywych, wykre-
slonych przy zastosowaniu histogramu (ryc. 3 i 4).

Konstriikcyjnie jest on oparty na perspektywicznem rzuceniu jednostek
statystycznych na obszar dyspersji w spos6b, pozwalajgcy na odczytanie
wspolzaleznosci. Na tylnym planie umieszczono sumy jednostek statystycz-
nych. One to w formie krzywych nalozonych na siebie umozliwiaja uchwy-
cenie wspolzaleznosci. (Szczegdty w histogramie ryc. 5).

Arytmetyczne wyrazenie wspdlzaleznosci nie zostalo przeprowadzone
z powodu szczuplej klasyfikacji. (Operowalem czterema przedzialami klaso-
wemi, podczas gdy wymaganych jest teoretycznie conajmniej pi§c. Rozsze-
rzanie zas ram klasyfikacyjnych na podstawie stojgcego do dyspozycji jed-
norocznego materjalu uwazalem za zbyt smiale).

Erlduterung: Das Blockdiagramm ist eine graphisch-perspektivische
Darstellung der Il Tabelle S. 32. Es ist auch die Grundlage der, bei An-
wendung der Histogramme (Fig. 3 und 4 S. 33), konstruirten Kurven.

znaczaj™ si§ jednakow” intensywnosciq, jedynie w styczniu ruch
wywozowy jest najslabszy. Fakt, ze w ci*gu roku 1923 ani raz
najwyzsze nasilenie eksportu nie zostalo zanotowane w terminie
pdzniejszym, jak sierpien, dopuszcza pierwszy wniosek: o zastoju
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Tabela Il. Tabela czasowego rozmieszczenia maksymalnego eksportu
surowca i polfabrykatu.

Tabelle 1l. Die Tabelle der zeitlichen Verteilung des Maximalexports
vom Rohstoff und Halbfabrikat.

Miesi~c Surowiec (Rohstoff)

Razem
(Monat) nooH VoV VI Vi Vi (Zisammen)
| 1 1
/v 1l 1 - 2 3
'S 50
3 A 1 11 - 2
v
Q cd
M ) \
-0 cd
Vi 1T - -1 — - — 2
W E
Vi - 12 3
Vil — 11 2
Razem (Zusanen) 3 2 5 1 101 - 13
v 1% 1* 1 4

* Objasnienie: Stacje wysylajgce tylko surowiec.
Erlduterung: Die Rohstoff exportierenden Verladeorte.

wywozowym w jesieni. Uderzaj*co rdzne jest znaczenie pozo-
statych trzech por roku. Sumaryczne uszeregowanie stacyj 0 naj-
wyzszem napi~ciu eksportu surowca dla poszczegdlnych kalenda-

Ryc. 3. Histogram czasowego rozmieszczenia ma-

ksimoéw eksportu surowca, oraz krzywa kwar-

Inego udzialu miejsc zaladowczych w eksporcie
surowca.

H Fig. 3. HistogfaifRArt den Behsiaffenverteilung der

Maksima des Exports von Rohstoffen mit der Kurve
des jahreszeitlichen Anteils der Verladeorte an dem

Objasnienie do ryc. 3—b5. Histogramy, uzyskane w sposéb zobra-
zowany na djagramie przestrzennym (ryc. 2 na str. 31) byly podstaw”
do nakreslenia krzywych. Na pofowach odcinkéw, odpowiadaj™cych poszcze-
gélnym porom roku, lokalizowano sumy stacyj eksportujgcych i przez t%
drog” otrzymane punkty, prowadzono krzywe. Nalozone na siebie krzywe
(ryc. 5) daj® obraz, analogiczny do cyfrowego uj8cia (tabela Il) i prze-
strzennego (ryc. 2).
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Ryc. 4. Histogram czasowego rozmieszczenia maksimow eksportu pdlfabrykatu
oraz krzywa kwartalnego udzialu miejsc zaladowczych w eksporcie polfabrykatu.

Fig. 4. Histogramm der zeitlichen Verteilung der

Maxima des Exports von Halbfabrikaten mit der

Kurve des jahreszeitlichen Anteils der Verlade-
orte am Export von Halbfabrikaten.

rzowych poér roku daje krzywg. jednoszczytowq, asymetryczng,
analogiczne zas rozwiqzanie wywozu polfabrykatu prowadzi do
krzywej dwuszczytowejBy, wskazujqcej na zwiqzek z kalendarzowq
zimqg i meteorologicznem latem.

Rozwiqzanie graficzne tych stosunkéw daje pewne wska-
z6wki co do wspoélzaleznosci eksportu surowca i polfabrykatu

Ryc. 5. Tablica wsp6lzaleznosci maksytnalnego eksportu surowca i potfa-
brykatu oraz krzywe kwartalnego udziatu miejsc zaladowczych w eksporcie
surowca i polfabrykatu.

Fig. 5. Die gegenseitige Abhangigkeit des Exports
von Rohstoffen und Halbfabrikaten mit den Kurven

@ des jahreszeitlichen Anteils der Verladeorte im
& Export von Rohstoffen und Halbfabrikaten.

)

a

(6 uj 3 2n snr e x
Objasnienie: linja pelna — krzywa eksportu surowca, przerywana —

krzywa eksportu polfabrykatu.
Erlduterung: volle Linie — Kurve des Exports von Rohstoffen, gestri-
chelte Linie — Kurve des Exports von Halbfabrikaten.

6 G. Udny Yule, Wstep do teorji statystyki, Warszawa 1921, str. 117,
fig. 15.

Elrermrt dro wna
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(cf. tabela 1 i Il oraz histogramy czasowej i przestrzennej zalez-
nosci eksportu surowca i potfabrykatu).

Widzimy, ze przewazajgca iloSc miejsc zafadowczych wywozi
maksimum surowca w zimie, ostabienie zas eksportu pélfabrykatu
zwigzane jest raczej z latem. Jezelibysmy jednak, uwzgl*dniajgc
kwietniowo-majowg przerw§, zwigzali okres od czerwca do sierp-
nia w calosc, w takim razie okazalby si§ wzrost eksportu pol-
fabrykatu letnig porg, czego absolutnie w zadnym razie nie mo-
znaby, analogicznie post*pujgc, skonstatowac przy wysylce su-
rowca. Stgd wniosek o stabszej zaleznosci eksportu polfabrykatu
od gospodarki rolnej, anizeli to ma miejsce u surowca.



ROZDZIAL Il
SPLAW DRZEWA DROGAMI WODNEMI.

Sptaw drewna drogarni wodnemi datuje si$ od najdawniej-
szych czaséw. Stanowisko handlowe Nowego Sqcza polegalo nie
tyle na posredniczeniu w wywozie drzewa, ile ugruntowane zo-
stato przedsi®biorczoScig i zdolnosciami organizacyjnemi tamtej-
szego kupiectwa®d). 0 nasileniu eksportu w drugiej potowie XIV w.
i w pierwszej XV55) swiadczy utrzymywanie przez Gdansk w San-
domierzu agenta-odbiorcy, kwalifikujgcego wartosc i jakoSc spta-
wianego towaru 5). Jak Kutrzeba tak i Kleczkowski5/) pod-
kredla staw§ drewna polskiego. Szty tedy nieprzerwanym ciagiem
transporty, a las szybko topniat i kurczyt si®. Ustat ten ruch zu-
petnie niemal w okresie porozbiorowym, a to z dwdéch powodow:

1. skutkiem rozdarcia systematu Wisty kordonami granic po-
litycznych,

2. oraz wskutek polityki gospodarczej rzqdéw zaborczych.

Si) Historyczno-gospodarcza rola mieszczanstwa Nowego Sqgcza po-
lega na zapoczqtkowaniu walki z przywilejem tak silnym, jakiem niewqt-
pliwie byio prawo sktadu. Jako geograf podkreslic tu musz? historyczno-
kulturaln”™ doniostosc zrozumienia przez Nowo-Sqdeczan zasadniczego rysu
w swem potozeniu geograficznem. W walce kierunku przyrodzonego z na-
rzuconym przez normy prawne, ulegi ten ostatni. Przyrodniczo ozna-
czalo to zwyci8stwo komunikacji naturalnej nad popierang, gospodarczo —
obnizenie cen transportu, spoiecznie — poczqtek silnych i daleko id”-
cych zmian w strukturze spoteczenstwa.

5) Glownie pod kierownictwem kupcdéw krakowskich i z Nowego
Sqcza eksploatowano obszary Pogédrza naddunajeckiego i gdérno-wislafi-
skiego, wysytajge przedewszystkiem cis.

so) Nazywai on si§ ,brakerem®. Kutrzeba, Wista w historji gospo-
darczej Rzeczypospolitej Polskiej, Warszawa, str. 10.

5l) Kleczkowski, Polski Maszt i Polski Okrt, J8zyk Polski 1914,
str. 129-136.

3«
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Przerwa w uzywaniu Wisly, jako drogi splawnej nie uchro-
nila jednak lasbw pd. Polski przed ruing. Zmianie ulegl jedynie
kierunek wywozu. Bujak3) notuje, ze materjal eksploatowany
we wschodnich Karpatach transportowano Dniestrem przez Morze
Czarne, Srdédziemne, Pélnocne do Hamburga! Pewne zmiany w kie-
runku ozywienia handlu wiédlanego dokonaly si§ juz w czasie
wojny; obecnie zas Wisla ma znowu wszelkie dane rozwini”cia
swej sily atrakcyjnej, jako tania i gospodarczo nader dogodna os
komunikacyjna.

Kontrast obszaru produkcji i konsumpcji. — Dzisiejsze
stosunki w zakresie handlu drzewem (na podstawie materjatdow
z r. 1923) zobrazowano kartograficznie, poslugujqc sig dla celéw
teoretycznych tablicami. Zaznaczyc nalezy, ze ogdlne uwagi (po-
czynione przy kolejach) odnoszqce si8 do zastosowalnosci i uzy-
teczno”™ci miejsc zaladowczych przy dalszych juz zdecydowanie
gospodarczych zagadnieniach i tu w catej rozciqgtosci podtrzy-
mujemy z uwagq, ze ekstensywny typ gospodarki i w”drujgce
miejsca zaladowcze utrudniajg okreslenie obszaru eksploatacyj-
nego, ktory nalezaloby od wypadku do wypadku ustalac.

Natomiast szcz”sliwym zbiegiem okolicznosci znane nam s*
miejsca odbioru (m. 0.). Dzi*ki temu mapa popiera poprzedni®,
na analizie krajobrazu opartq, hipotez® o istnieniu dwodch odr8b-
nych obszardéw: wywozu i przywozu drewna. Na obydwdch mo-
zna sledzic I. intensywnoac gospodarki w sensie a) eksploatacji
lub b) konsumpcji, Il. znaczenie i rol® drog wywozowych, lll. roz-
mieszczenie ognisk handlu drzewem ,en gros“.

Tabela na str. 37 wskazuje na szereg dalszych zjawisk.

1) Czytamy, ze ruch transportowy osi“gngl jeszcze w grudniu
1923 r. wcale powazny tonaz®).

2) Doskonale uwidacznia si$ przewaga transportdw w pierw-
szej polowie roku. Wysoki tonaz czerwcowy pozostaje niewqtpli-
wie w zwiqzku z ulewami ,swi”tojahskiemi“ i z pdznem rozpo-
czynaniem rob6t polnych w go6rach. Uderzajgcem jest wtdrne
pazdziernikowe maksimum, wycigganie jednak dalej idgcych wnio-
skéw z jednorocznej obserwacji nie wydaje mi si® wskazanem.

3) Na specjalnie baczng uwagg zasluguje eksport czecho-

5 Bujak Fr., Qalicja.

3 Dlugotrwala pogoda w listopadzie i grudniu 1923 r. tak osmielila

flisakbw, ze w drugiej polowie grudnia zaszedl wypadek wmarznigcia trans-
portu w rzekg, ktéra nagle stan§la.
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Tabela Ill. Wyw6z drzewa w t drogami wodnemi.
(Tabelle 1ll. Holzexport mittels Wasserwegen im Jahre 1923; Gewicht in T.).

Dane za czas od 1 maja do 31 grudnia 1923 wtqgcznie.

= X = =

. L = ) [

M|ercom_/osc 8 =g T £ g 5 3 g =2
nadania = E’:\E’g 'éga §§ N3 E.g NS Eé
(veladeory £2 53 53 22 £8 86 32 58 g
Andrzejowka 193 214 _ _ n _ 407
Barcice — 198 176 62 — 53 u — 500
Cz. Klasztor 707 598 420 1725
Czorsztyn — — 140 — 158 — — — 298
Goiembark — — 275 — - — n— — 275
Gotkowice 82 24 248 404 253 137 9 53 1210
Jazowsko 76 283 276 187 67 147 46 27 1109
Kadcza 18 147 152 — 14 — - — 331
Kroscienko 52 307 178 116 111 401 138 61 1364
Lipnik _ 146 710 - _ 67 ®_ . _ 923
Lgcko 365 202 181 - - 88 - — 836
Maszkowice — — 36 — — — - — 36
Mlodow 8 . — — — — — — — 18
Muszyna — 9 8 17
Milik —' _ 5 — — 6 462 483
Obidza — 29 — 21 12 67 — — 129
Piwniczna 96 450 268 49. 137 147 87 29 1263
Rytro 27 78 38 47 50 85 — — 325
Sgcz Nowy 33 33 32 — — — — 14 112
Sqcz Stary 155 345 261 — 21 49 — 15 846
Szczawnica 140 202 24 201 499 868 470 ajgspF .2404
Sromowce 213 — — — 30 — — 172 415
Tylmanowa —* 301 258 120 26 — 29 — 824
Wierchomla — 155 4 1 46 59 198 155 665
Zabrzez 486 866 502 471 134 471 84 70 3084
Zegiestow 581 447 14 — — 117 — — '1159
Z grani'cy p. — 93 — 93
Razem 3049 5196 4459 1689 1558 2756 1078 1066 20851

Zusammen

slowacki, korzystajgcy z naszych drog, jakkolwiek skierowany do
CzechosJowacji®Q. W roku 1923 wywieziono ze Spiszu — jako

™ Na kilku stacjach popradzkich (kol. zel.) zaladowano tez drzewo
pochodzq.ce ze Spiszu czesko-stowackiego. Nie tnoglem stwierdzic tonazu
przesytki, sqdz8 jednak, ze udzial procentowy je§t nizszy, anizeli podany
dla drog wodnych. Niemniej wyraza on sig prawdopodobnie sumarycznie
w liczbie 8—12%.
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drzewo tamtejszego t. zn. zakordonowego pochodzenia 3016 ton
t.j. z gor™ 13% materjalow przewiezionych Dunajcem i Popradem.

Cyfra ta rozkJada si§ na nast“pujgce miejsca zaladowcze:

Czerwony Klasztor . 1725 t

Golembark . . . . 275

Lipnik.enn, 923 ,,

Z nad granicy . . 93 ,
Tabela IV.

Handel drzewem wedlug miejscowosci odbiorczych 1).

Tabelle IV. Holzhandel im Jahre 1923 zusammengestellt nach den am Dunajec
und Wisla (Weichsel) gelegenen Empfangsorten.

Dane za czas od 1 maja do 31 grudnia 1923 wlqcznie.

—r= . .

-~ = 2t »c 3% %: BE  He@m)

s F £ 2% ST : == 2 = £, TE

5 & EE > ?S E;‘ g SZ 2
$°  5F £% Ef Ef g= 2% o3 0§

g T 2 v 8% H £ Eg £
52 g2 s 2 = geg T = g £ £5 =22 £
B 3 w - = 5 £
£ 35 s = . & =& TE
g 3 5 roczny o= Mredidgim € L=
§ £ = _ transportwt. E 2 pddd 1009y e g :

Do: :'—‘:; E (Jahrestrans- . % (proportionall zur Klas- calosci 5

< port in T.) E é sengrosse -100-) (in H der Summe)

1-100 19 98 8 36 19'- 36'- 43 4 19
101-500 16 485 106 305 32 61— 36 23 191
501—10004) 5 779 514 619 T— 1238 12 15 123-8

1001—5000 4 4195 1967 3019 0-8 60-38 9 58  754-8

Objasnienie: 1) Zrodfo: Ksifga oplat za spiaw drzewa T. I, r. 1923,
Nowy Sqgcz, Panstwowy Zarzad Wodny.

2) O redukcji liczebnosci na przedzial klasowy, patrz: G. Udny Yule,
Wst8p do teorji statystyki, Warszawa 1921, str. 100 i dalsze.

3) Terminowi ,,wskaznik roli gospodarczej*“ odpowiada stosunek liczeb-
nosci miejsc odbiorczych do aredniego rocznego odbioru (p. str. 43).

4) W Kklasie tej faktycznie notowana najwyzsza wartosc nie przekracza
800, wobec czego zasadniczo mozliwem byto przeprowadzenie redukcji dla
klasy 501—800 przy réwnoleglem wydzieleniu pustej klasy 801—1000. W ta-
kim razie redukcja dalaby nieco odmienne wyniki: stacyj 1-66'zamiast |—,
sredni roczny odbidér 206'33 zamiast 1238. Jednakowoz wzrost wskaznika
roli gospodarczej ze 1238=na 124'1 (t. zn. o 0'3) dowodzi, ze dyspersja gra
w tym wypadku rol§ podrz~dn” i przypadkowq.
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Zanim przejdziemy do szczegdtowego przedstawienia roznic,
zachodzqcych mi8dzy obszarem produkeji a konsumpeji — kilka
stow o sptawianiu. Odbywa si§ ono tratwanii. Tratwa dunajeowa
jest wi8ksza od popradzkiej; gdy pierwsza zajmuje 6 m2 — to
ta ostatnia 5 m2 Materjat wywozony sktada sig wedtug szaco-
wania ,Paristw. Zarz*du Wodnego w Nowym Sqczu“ w 20%
z polfabrykatu, reszt§ 80% stanowi surowiec okorowany®6l).

Celem okreslenia roli gospodarczej i charakterystyki obszaréw
produkeji i konsumpeji postuzono sig metod” statystyczng. W dwdch

Tabela V. Handel drzewem wedlug miejsc nadania.
Tabelle V. Holzhandel im Jahre 1923 zusammengestellt nach den am Dunajec
und Wista (Weichsel) gelegenen Aufgabsorten).

Dane za czas od 1 maja do 31 grudnia 1923 r. whjcznie.

- = 2% 2o =% B £ 5% lotr (Anzehl)

: T 8% TeE == s 2 T g E
: RNe L ZE £% = = Xz 5 _ =

S © 2 == TE T = 2= 6= =% =

T S < 2 2 _ =g o

83T O & = = . & £, E3

= g3 roczny - E po redukeji na =& <=

g% = z transportwt. § 2 proadzial 100w susu g ‘;

g c (Jahrestrans- 2 2 (proportiunall zur Klas- calosci s

~ < . =5 = .
~ port in T.) £ = sengrosse -100- (in H. der Summe)

1-100 4 93 17 41 4 41 15 08 10-25
101-500 10 500 112 328 2 66 37 16- 3275
501 —1000 5 923 665 819 1 164 19 20— 163-8

1001-4000 8 3084 1109 1665 0-2 42 29 632 2075

tabelach zgrupowano miejscowosci wedfug kryterjéw statystycz-
nych6d), zwracajqc bacznq uwag” na umozliwienie odezytu roz-
woju zjawisk w rysach typowych dla kazdej kategorji.

Poréwnanie tablic rysuje ostro roznice, zachodzgqce migdzy
obszarem produkeji a konsumpeji.

M) Paristwowy Urzgd Wodny prowadzi statystykg eksportowanego
drzewa ze wzgl8du na optaty pobierane za przejazd; poniewaz zas jednostk”
taryfowg jest 1 m2l km — dlatego gatunek nie jest w zapiskach zupelnie
uwzgl8&dniany.

@ Tablice i zestawienia liczbowe sg wynikiem zmudnych i dlugo-
trwalych przeliczan. Jak wspomniatem ,Ksi8ga oplat za sptaw drzewa“ no-
tuje powierzchnif tratwy w m2 Klucz do zamiany m2na m3przyj8to w mysl
Rozp. L. Z. W. 312 z dn. 3. lll. 1924, — Warszawa Il 1924 Dep. ll-gi L. VI.
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Poj*ciu obszaru nadawczego odpowiada gospodarczo dzie-
dzina produkcji, handlowo zas zjawisko eksportu, podczas gdy
zjawiska importu a wi*c konsumpcji uwidoczniono w tablicy od-
biorczej.

O identyfikacji poj~c: towar i kapital®. — Energja
handlowa obszaruQi) wyraza si§ ilosciami rzucanego wzgl~dnie
importowanego towaru, przyczem tonaz, na co szczeg6lniej zwro-
cic uwag” pragniemy, oddaje, okresia, przy sprecyzowanym ga-
tunku stopien, wysokosc zaangazowanego kapitalu
stanowiqc pojgcie prawie réwnoznaczne.

Geograficzne warunki dziatania kapitalu na obszarze
produkcji a konsumpcji. — Na wyzej okreslonych zalozeniach
opierajqc si§, pragniemy w dalszym ci®gu niniejszej pracy, przy
regjonalnem traktowaniu zagadnienia handlu drzewem, sledzic
przejawy geograficznego rozplanowania akcji kapitalu. Poniewaz zas
handlowo stopien zaangazowania kapitalu6b) jest konsekwencj”
gospodarczego znaczenia produktu, stqd ze zlokalizowanego pro-
cesu wywozu i przywozu wnosic mozna, o ile z jednej strony
warunki produkcji, z drugiej natomiast zbytu wplywajg. na roz-
proszenie lub przyczyniaj® si8 do koncentracji aktywnych kapi-
talow. Ekonomja poucza, ze rywalizacja silnych kapitalow w walce
0 nabycie produktu, stojgcego w ograniczonej mierze i ilosci do
dyspozycji, wplywa zwyzkowo na jego cen§. Geograficzno-gospo-
darczy punkt patrzenia pozwala na podkreslenie momentu bezsil-
nosci kapitalu wobec warunkdéw przyrodzonych, z tem jednak, ze
wzrost handlowej wartosci tego rodzaju produktu staje si§
bodzcem do jeszcze bardziej ekstensywnej formy gospodarki, pro-

126, ustalajacego, ze 2 m3= 10 m2; do zamiany zas m3 na t posluzylem
si§ pospolicie przez lesnikdw uzywanemi tablicami, w myaél ktérych:
okorowany 1 m3 mat. sur. sosny = 970 kg j przyjmujgc wobec wyl~czne-

» 1., ., ,» Swierka= 760kg J go niemal transportu swierka
t§ ostatni® wartosc. Z calym naciskiem podkreslam, ze nie uwzgl8dniono
w obliczeniach rdznicy wagi materjalu tartego, siijgajacej 10—15% wzwyz
poprzednio podanej. Materjalu tartego idzie +_ 20%.

°d Wagner H. zdecydowanie wypowiada si§8 przeciw uwzgl~dnianiu
w ramach geografji gospodarczej kapitalu, Lehrbuch der Geographie, Han-
nower 1923, I. 3, str. 892 § 366.

i*) Poj8cie rdwnoznaczne ze zdefinjowanym juz terminem roli gospo-
darczej.

°® Mozna go odczytac z importowanego, wzglgdnie eksportowanego
produktu.
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wadz”cej po krotkim okresie rozkwitu handlowego do ruiny gos-
podarczej8). Istniejg tedy pewne granice dla kapitatow, dziatajg-
cych na obszarze produkcji naturalnej, inne i rézne od granic za-
kreslonych im na obszarach konsumpcji. O ile bowiem — o czem
poprzednio wzmiankowano — rywalizacja kapitatdw na obszarze
produkcji zaznacza si§ zwyzkowo, o tyle na obszarze konsumpcji
dziatanie jej ma Charakter wr*cz odwrotny. Cyfrowo przedstawia
si§ to zjawisko nast™pujgco: jesli stworzymy ilorazy z procento-
wej ilosci stacyj i procentowego tonazu, wtadciwych poszczegol-
nym przedziatom klasowym (na postawie tabel na str. 38 i 39),
to okaze si§, ze jednostka kapitatu zaangazowanq jest:

na obszarze produkcji na obszarze konsumpcji
w stacjach

klasy 1 T9 11—

., 11 13 15

. . 0-8 0'8

. IV. 0'45 015

Zestawienie to poucza: 1) o istnieniu handlu matego (kl. 1),

wielkiego (kl. 1V) i handlu o typie przejsciowym (kI. 11 i IlI),

2) o skupianiu si§ aktywnego kapitatu na obszarze produkcji
a stosunkowo znacznem rozpr§zeniu na obszarach konsumpcji
(szczegdlnie ostro zaznacza si§ to w klasie | i IV),

3) o zasadniczej wreszcie rbznicy pomitdzy obszarem eks-
portu a importu, ktéra wyraza si® w posrednicz*cej roli handlu,
rozprowadzajgcego produkt na obszarze zapotrzebowania, to zna-
czy innemi stowy o paralelizmie wzrostu kapitatdw z zataczaniem
szerszych kr*géw w przestrzennem rozposcieraniu Si®6/). (Ty-
powy przyktad klasy I i IV).

Ta prawidtowosc w geograficznem rozplanowaniu zaintere-
sowanych i czynnych kapitatbw w zaleznosci od gospodarczego
charakteru podtoza wybija si§ jeszcze silniej przy analizie jedno-
stek kapitatu, przypadajqcych na jednq stacj®. Jezeli stosujgc po-
przednig metod”, obliczymy ilorazy z procentu tonazu i z pro-
centowej ilosci stacyj, wtasciwych poszczeg6lnym przedziatom kla-

0 Sredniowieczny handel wloski lasami krasowemi.

°?) Na obszarach konsumpcji istniejai dwie stacje odbiorcze, s™ jednak
bardziej od siebie odlegte, anizeli miejscowosci o anal6gicznej roli gospo-
darczej na obszarze produkcji. Przy kresleniu mapy handlu, licz*c si§ z tem
zjawiskiem, zastosowatem tego rodzaju sygnatury, ze zjawisko to wystg-
puje samo przez si§.
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sowym (na podstawie tabel na str. 38 i 39) niezawodnie zauwa-
zymy, ze na jedng stacj§8 wypada

na obszarze produkcji na obszarze konsumpcji
jednostek kapitatu
w klasie I. 0'54 0'09
Il. 043 0-6
. 1-05 1-25
IvV. 2'2 6'4

Zestawienie to wskazuje, ze:

1. klasy 1 i IV obrazujg rdznorodnosc warunkéw zaangazo-
wanego na gospodarczo odmiennych obszarach kapitatu;

2. udziat kapitatow w klasie IV na obszarze produkcji nor-
mowany jest warunkatni przyrodzonemi, na obszarach zas kon-
sumpcji decyduje sfera wptywu danego osrodka handlowego®3),

3. rozgrupowanie kapitatu na obszarze konsumpcji unaocznia
doniostq rol§ handlu ,en gros“,

4. silniejsze zaangazowanie kapitatu na obszarze drobno-pro-
dukcyjnym (anizeli np. w kl. 1) pozwala nam na powotanie si$
na str. 22, gdzie wskazano koniecznosc reformy systemu handlo-
wego.

Jesli uzupetnimy powyzsze obserwacje, dodajgc, ze

na obszarze produkcji na obszarze konsumpcji

1 wysokosc przedziatu klasy IV wynosi
1001—400086") 1001—5000

2. liczby absolutne odnosnie co do udziatu

w poszczegdlnych klasach wykazujq
dwuszczytowosc, po zredukowa-  staty spadek ze wzrostem prze-
niu zas staty spadek ze wzro- dziatuklasowegowrachunkubez-

stem przedziatu klasowego wzglrdnym i w cyfrach wzgl~dn.

°® cf. odnosnik 67.

d) Pragne tu uprzedzajgc ewentualny zarzut niescislosci, jako ze eks-
port kolejami przekracza i 10.000 t z jednego miejsca zatadowczego, za-
znaczyd: 1. réznic§ w pojemnoSci obu srodkdw komunikacyjnych, 2. sci-
slejszy zwi”zek miejsc zaladowczych, polozonych przy drogach wodnych
z typem gospodarki, anizeli to ma miejsce przy stacjach kolei zelaznej,
3. wreszcie brak danych o rozwoju zjawiska konsuntpcji przy drogach ze-
laznych; 4. oraz mozliwosc determinowania zjawisk dalszych przy trans-
porcie wodnym dzi8ki obszerniejszym materjaiom, ktcre daj® pogl*d na ob-
szary produkcji i konsumpcji.
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3. tonaz wzrasta z przedzialem klasowym
gdy jednak w rachunku wzgl*d- to tosamo analogicznie lokalizo-
nym spotykamy bardzo silne za- wane zalamanie ma Charakter

lamanie w klasie IV bez poréwnania fagodniejszy
kl. Il — 164 | réznica wynosi kl. Il — 123 1 réznica wyraza
Kl. IV — 42 j 122 k. Iv.— 60 j si§8 cyfrq 63
4, przeci§tny wskaznik roli gospodarczej wynosi
104 225
5. i lezy
mifjdzy klasqg 1l a Il mirdzy klas™ 11 a 1V,

to mozna charakterystyk™ i przeciwstawienie obszardéw produkcji
i konsumpcji uwazac za dokonane.

Jak bowiem na obszarze konsumpcji pomingc
mozna — jako odbiorcow — te przestrzenie?), ktdre
nie dysponuj~c kapitalami (kI. 1'i Il) pokrywajq swe
zapotrzebo wanie drog” indywidualnych drobnych
tranzakcyj, podczas gdy cate znaczenie i glowna rola
zarezerwowane zostajg w mniejszym stopniu Kkapi-
talom srednim (kl. Il), w Iwiej zas cz8sci wielkim (kl-
IV) — tak dla produkcji przy ekstensywnej formie gos-
podarki decydujgcem jest terytorjalne rozlozenie za-
pasdéw surowca, jako warunkujgce koncentracj§ wjed-
nej lub kilku najblizszych miejscowosciach zala-
dowczych, nast”pnie zas rozdzial, segregacj™ i wy-
syik

O poj~ciu wskaznika roli gospodarczej. — Wspomniano
wyzej o wskazniku roli gospodarczej. W rozwazaniach poprzednich
okreslilismy poj~cie roli gospodarczej; sluzy ono przy indywidual-
nem traktowaniu miejsc zaladowczych i odbiorczych do ich cha-
rakterystyki. Z chwilg wprowadzenia do badan metody statystycz-
nej nalezalo wedlug tych samych kryterjow dgzyc do charakte-
rystyki klas. Terminowi ,wskaznik roli gospodarczej“ odpowiada
przeto relacja liczebnosci miejsc odbioru (wzgl*dnie nadania) do
ich sredniego odbioru (sensu stricto — zapotrzebowania, ewentualnie
eksportu t.j. podazy). Szczegblowe zapoznanie si§ z zestawieniem
wskaznikdw rol gospodarczych poszczegdlnych klas, co do tej
pory potraktowalem ogdlnikowo, wydaje mi si§ niepozbawionem
pewnego znaczenia naukowego.

7) Z punktu widzenia handlowego, ale nie spoteczno-gospodarczego
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Wskaznik roli gospodarczej wynosi

na obszarze eksportu na obszarze importu
w klasie 1 1025 19
. 32-75 19-1
. 163-8 1238
V. 207-5 754-8

Konstatujemy zatem, ze na obszarze eksportu nie wolno lekce-
wazyc wyzyskiwania obszaréw o drobnej nieznacznej produkcj'i,
stosunkowg zad lagodnosc przejic mi~rdzyklasowych ttémaczymy
sobie jako konsekwencjg, wyniklg z naturalnych granic dziatania
kapitalu na obszarze gospodarki ekstensywnej i z normatywnej
dzialalnosci ustawodawczej, chroniqcej cz”sciowo las. Na obszarze
konsumpcji zauwazyc mozna, obok minimalnego znaczenia go-
spodarczego klasy I, bardzo silne nieregularnosci we wzroscie zna-
czenia gospodarczego miejscowosci, centralizujgcych handel, co
zalezy od wielkosci i zapotrzebowania obszaréw zbytu, jakotez od
stanu droznosci.

Z badari nad lokalizacja centrum obszaru odbiorczego.
Analiza rozktadu splawianego drewna wzdtuz linji wywozowej,
jakq jest Dunajec, przyczynia sig w niemalym stopniu do zrozu-
mienia geograficzno-gospodarczych warunkéw importu, tem wig-
cej, ze decydujgcq rol§ przypisac nalezy w tym wypadku zapotrzebo-
waniu, nastgpnie potozeniu najblizszego obszaru, konkurujgcego
w zakresie tej samej produkcji, a wreszcie drogom i ich rentownoSci.
Stangwszy na pn. od Kurowa na granicy, zamykaj*cej obszar ba-
dafi, podzielmy bieg Dunajca na odcinki po 30 km dtugosci,

Tabela VI

Rozktad splawianego drewna wzdtuz Dunajca i Wisty.
(Tabelle VI. Die Verteilung des Flossholzes langs des Dunajec
und der Weichsel).

Charakter stacji

'S g H
S .2 Na przestrzeni FH L on st Rem L %
4w (Auf der Strecke) H1ill Kealll Kagah/ Zusmmen _
ow (I I - =
K. i uii.  Klasse 11 Klasse v
A n. granica gornego do-
rzecza — Zakliczyn 6 7 7 21
B. Zakliczyn — Niedomice 10 7 1 - ®m 38 24
C. Niedomice — Pawldw 49 8 3 2 13 40
D. Pawléw — Opatdw 17 3 - 1 4 12
E. Opatdw —Gdansk (Drag 18 — — 1 1 3
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Tablica Il. Mapa rocznego obcigzenia drew-
nem Dunajca i Popradu.

Tafel 1l. Karte der ganzjahrigen Holzver-
frachtung der Dunajec- und Popradflisse.

Objasnienie: 1 szerokosci odpowiada
200 t; b—b poczgdek splawnosci; a—a gra-
nica wywozu i przejscie na obszar p'rzy-
wozu; A—E odcinki.
Erlduterung:-1 m[m Breite gleich 2000 t;
b—b Anfang der Schiffbarkeit; a—a Grenze
des Holzexportes und Ubergang in Konsump-
tionsraum; A—E Abschnitte.

7arrow

narcmUowice N Sacz

Sr. Sacz

Hyfra

a zauwazymy, ze polozenie obszaru, gléwnego odbiorcy, w sto-
sunku do obszaru-nadawcy, podyktowane jest pewnemi prawami.

Najsilniejszy import dostrzegamy mitjdzy Niedomicami a Pa-
wtowem. Na przestrzeni tej skoncentrowanych bylo w roku 1923
40% wszystkich stacyj odbiorczych, a konsumowaly one prawie
potow” splawianego drewna. Uderzajqce jest, jak w miar§ odda-
lania si8 od lesistej krainy gorskiej a zblizania si8 ku okolicom
bezlesnym wzmaga si§ ruch importowy i wzrasta spoteczne za-
interesowanie drewnem. Powyzsza tabela ilustruje wyraznie stop-
niowy wzrost miejscowosci dwdch najnizszych klas. Osiggajg ma-
ksimum na odleglosci 90— 120 km (odcinek C) i raptownie zani-
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kajg. Tem wiecej charakterystycznym jest wzrost miejscowosci
importujqcych klasy Il i IV. W odcinku B spotykamy pierwsz”
stacj® typu wyzszego, zapowiadajqc” jak gdyby wzrost tej kate-
gorji na odcinku C. W dalszych odlegtosciach zachowuj” si§ stacje
typu najwyzszego o wskazniku roli gospodarczej 754°8.

Jezeli uwzgl~dnimy, ze znaczniejsze lasy znajdujgq si8 u zbiegu
Sanu i Wisty7l), to nie trudno dostrzedz, ze obszar maksymal-
nego nasilenia importu lezy na potowie drogi. Z petnem, jak s$-
dz$, uzasadnieniem podkreslic tu mozna wptyw konsumpcji72) na
geograficzn™ akcj§ kapitatu.

Udziat stacyj w poszczegdlnych odcinkach wskazuje, ze zain-
teresowanie kapitatu produktem idzie w parze z zainteresowaniem
spotecznem. Tarn jednak, gdzie z powodu znacznych odlegtodci
odbio.rcy nizszej kategorji zawodzq, wkracza stacja wyzszego rz"du
jako posrednjk. W ten sposdb i tq drogqg w rniar® rosnqcego od-
dalenia od lasu, a zwi”kszajgcego si$ zapotrzebowania i popytu
na drzewo, pojawiajq si$ miejscowosci, rozporzqdzajgce raz wraz
wirkszemi zasobami pieni®znemi i wybijajgce si§ w zyciu gospo-
darczem na czoto.

Ruch wewn”trzny handlowo-transportowy i widoki
rozbudowy komunikacyj. — Zestawienie ruchu handlowo-ko-
munikacyjnego wewnqtrz gornego polskiego dorzecza Dunajca
i Popradu pozwala na nakreslonem tle zrozumiec donioste zna-
czenie gospodarcze Kroscienka, Rytra, Nowego i Starego Sqcza,
jako punktéw organizacji handlu, przyczem niektére z miejsco-
wosci, bgdz to ze wzgl*du na wysoko postawiony przemyst
drzewny, b~dz to z uwagi na znakomite potozenie komunikacyjne
zastugujq na szczegdlniejszq opiek” i baczniejszq uwag§, jako nad-
zwyczaj korzystne miejsca przetadowcze. Z poprzednio wymienio-
nych wchodzq tutaj Rytro, oraz Nowy i Stary Sqcz. Z wielu
wzglrdéw jednak zastugujg na podkreslenie widoki rozwojowe
Marcinkowic.'Komunikacyjne ich potozenie, dzis w matym jeszcze
stopniu dostrzegane i wyzyskane, polega na bezpo“redniem sg-
siedztwie toru kolejowego i placu wytadowczego wodnego, s"-
siedztwie Nowego Sqcza, oraz moznosci wzgl*dnie tatwego spi*-
trzenia Dunajca, wpadajgcego tu w przetom pogorski. Racjonalna

7) Korbel-Sawicki, Atlas Geograficzny, Krakow 1925, tabl. XXIV,
5. lasy.

7) Zapotrzebowanie zas jest nie tylko konsekwencj® gospodarki —
ale wyptywa z warunkéw przyrodzonych (brak niezb”dnego do zycia drewna).
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gospodarka i ekonomiczne wyzyskanie drogi wodnej wysuwajq
jako dalszy postulat port drzewny w okolicy Tarnowa7), albo
w poblizu istniejgcych linij kolejowych, albo zwiqzany z niemi
torem dojazdowym.

Tabela VII. Ruch transportowy wewng8trzny na obszarze
goérnego polskiego dorzecza Dunajca i Popradu.
(Tabelle VII. Handelshewegung im Flussgebiet des oberen polnischen
Dunajec und Poprad).

(Dane za czas od 1 maja do 31 grudnia 1923 wtqcznie).

Miejscowosc Rafiz - Wiz Miejscowodd Pawniz Wiz
(Ortschaft) (Einfur) (Asfu) (Ortschaft) (Brfh) (Asfui)
Biczyce . . . . n - Piwniczna . . . . 17 1263
Dgbrowa . . . . 15 — RYtro ... 117 325
Kroscienko . . . 329 1364 Stz Nowy . . . 552 112
KUIOW v 106 - Shcz Stary . . . 462 846
Marcinkowice . . 15 - Zabrzez . . . . 62 3084
Szczawnica . . . 23 2404

Naturalny przyrost masy drzewnej a konsumpcja
drewna. — Wykazana wysokosc wywozu drewna, uzupetniona
danemi lokalnej konsumpcji oswietla gospodarke lasowq na ba-
danym obszarze. Jezelibysmy, opierajgc si8 na wartosci 125 ms
drewna, jako okreslajgcej przeci*tn” roczng konsumpcji na glow”7),
przyj*li sumaryczne srednie roczne zapotrzebowanie drewna w gor-
nem polskiem dorzeczu Dunajca i Popradu na (okolo) 270.000 m3
t. j. 210.000 t.7®) przy ludnosci obj*ej spisem z r. 1921 — to
przeciez z naciskiem zaznaczyc-by nalezalo, ze zapotrzebowanie
w odniesieniu do potrzeb mieszkancéw badanego obszaru zostalo
przynajmniej ac do Je niedocenione. Bior*c dalej w rachubi wy-
woz drogami wodnemi okolo 21.000 t, kolejami zas conajmnigj
94.000 t 76), dochodzimy do przekonania, ze w r. 1923 wydobyto
z laséw polskiego dorzecza Dunajca i Popradu (przy najostroz-
niejszych obliczeniach) okolo 325.000 t. 7). Na stronie 16 wyka-

7 Matakiewicz M., Regulacja Wisiy, Warszawa 1920, str. 47.

7i) Miklaszewski-Szczerbowski, Skorowidz lesny z roku 1909, Lwow
str. 277.

) Przy zamianie zastosowaiem klucz, podany w przypisie 62.

7 Obliczaj*c tnasg odpowiadajqcg przewozom poszczegdlnych gatun-
kéw, przyjalem 10% odpadkdw przy polfabrykacji, 50% przy fabrykacji.
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zalem, ze w dzisiejszych warunkach caty obszar jest w stanie
wyprodukowac rocznie najwyzej 152.000 t. — Dysproporcja zatem
mi~dzy naturalnym przyrostem masy drzewnej a eksploatacjq wy-
niosla w roku 1923 okoto 173.000 t., t. zn. wyci*to dwa razy
wi~cej drzewa, anizeli stan hodowli dopuszczal. Przy tego rodzaju
gospodarce niebezpieczeristwo zaglady lasu i katastrofy gospodar-
czej jest blizsze nizby s*dzic mozna. Utrata zdolnosci produkcyj-
nej lasu post*puje wedlug formuly procentu skladanego. Stosunki
te tem wi”~cej sq niepokoj*ce, ze w samym tylko przyroscie lud-
nosci tkwi grozba powaznego zwichni®cia réwnowagi gospodar-
czej. Jezeli bowiem (zakladaj*c, ze powierzchnia lasu nie ulegla
uszczupleniu) w r. 1869 na mieszkanca przypadalo 049 ha, to
w r. 1921 — 0'38 ha lasu. W ciqgu wi~c 51 lat wzrost zaludnie-
nia tak zdecydowanie obnizyl moznosc wywozu. W swietle po-
wyzszego przedstawienia postulat industrjalizacji lasu jest lo-
giczn3 konsekwencjq i jedynem wyjsciem.



WNIOSKI.

1 Zwiqzek zycia gospodarczego z fizjografjg badanego ob-
szaru jest nader luzny. Cechuje go nie dostosowanie si§ do wa-
runkéw przyrodzonych, ale podj“cie walki z Przyrodg.

2. Swiadczgqca o powyzszem przewaga gospodarki rolnej za-
znacza si§ drogg podporzqdkowania interesom rolnika i pasterza
wszystkich innych, w szczeg6lnoSci zas lasowych.

3. Niski stan kultury le*nej i nader pierwotne uprzemyslo-
wienie wskazujg na ekstensywnosc gospodarki lasowej. Objawia
si$ ona:

a) zaleznosciq zaj“c lasowych od gospodarki rolnej,

b) malq produktywnosciq hodowli,

c) silnym, nadwqtlaj*cym mas8 drzewa, wyr~bem,

d) bardzo znacznq przewagq wysylki surowca,

e) nieslychanie niskim odsetkiem materjaldow tartych,

f) zupelnym niemal brakiem produkeji przemyslowej, oraz

g) dzikim stanem drdg splawu.

4. Eksport surowca zwiqzany jest z porami roku, wysylka
polfabrykatu wykazuje wiejkszq niezaleznogc w stosunku do gos-
podarki rolnej.

5. Ze wzgl~rdu na perjodyeznose prac, zwigzanych z eksploa-
taejq lasu mozna w ci*gu roku kalendarzowego wyodr*bnio
3 okresy:

. Okres pierwszy maksymalnego nat“zenia (zima) z powodu
optimum komunikacyjnego, jak niemniej swobody dyspozycyjnej
czlowieka i inwentarza (dodatnia zaleznosc gospodarezo-przed-
miotowa, kombinujgca si§ z dodatniq zalezno”ciq klimatycznq;

Il. okres drugi (wiosna i lato) o prawie jednakowem nasi-
leniu, znacznie slabszem od poprzedniego wskutek ujemnej za-
leznosci gospodarezo-przedmiotowej;

Ill. okres trzeci jesienny bardzo spokojny z powodu ujemnej
Eksport drewna. 4
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zaleznosci gospodarczo-przedmiotowej (b. pézne zbiory i jesienne
roboty polne) oraz klimatycznej (opady i komunikacja).

6. Jedyng droga, wiodgca do usuni®cia ekstensywnosci jest
uprzemysfowienie. Przemawia za tem utrzymywanie si8 produkcji
polfabrycznej przez zim§, wiosn§ i lato w granicy wahnienia
+ 2000 t, co wskazuje na znaczniejszy odsetek zarobkujgcych
zawodowo. Stan dotychczasowy (eksport surowca i po6lfabrykatu)
nie tylko obnizat rentownosc hodowli lasowej (byf zatem przy-
czyng malych inwestycyj), ale traktowac go nalezy w duzej mie-
rze jako zrédlo ubdstwa miejscowej ludnosci.

7. Industrjalizacja doprowadzi tem szybciej i tem pewniej do
zahamowania wyzej przedstawionych szkodliwych objawow, im
konsekwentniej ujetg, postawiong i przeprowadzong zostanie akcja,
majqca na celu obnizenie kosztéw transportu a to przez a) udo-
st8pnienie lasu wewnS8trzne, b) stosowanie urzqdzen technicznych,
c) regulacj® Dunajca i Popradu, d) organizacj® caloksztaltu apa-
ratu komunikacyjnego droga wprowadzenia placéw przeladow-
czych i toréw dojazdowych. Z racjonalizacja komunikacyj i ho-
dowli musi isc w parze reforma metod handlu.

8. Bieg Dunajca wigze obszar produkcji drzewa z obszarem
bezlesnym, konsumentem. Gloéwny obszar importu wykazuje naj-
mniejszy odsetek lasu w pd.-zach. Polsce. Zwigzana biegiem rzeki
sfera wptywow bezposrednich dorzecza Dunajca si“gac winna
znacznie poza polow” odlegfosci Tatry—Sandomierz. Rozszerzenie
obszaru zbytu jest zalezne w duzej mierze od przeprowadzenia
postulattw wymienionych pod 7.

Zakonczenie. — Usifowaniem mojem byfo wykazanie gos-
podarczych waloréw handlu drzewem w ich nierozerwalnym
zwigzku z gospodarka lasowg. Dostatecznie — jak mniemam —

zdolalem uwypuklic ekstensywnodc gospodarki.

Twierdz®, ze jaknajusilniej zwalczac nalezy po-
glgd o lesistosci goérnego polskiego dorzecza Du-
najca i Popradu. Wszelka akcja, zmierzajgca do uprzemysto-
wienia gospodarki lasowej musi wyjsc od konserwacji laséw za-
chowanych, podniesienia produkcji hodowlanej i daleko idgcego
utrudnienia eksportu przedewszystkiem surowca. Tylko i wylgcznie
od realizacji tych warunkéw zalezy stworzenie na badanym ob-
szarze korzystnych stosunkéw dla rozwoju skupien ludzkich.
Jestto jedyna droga, wiodgca wprost do postawienia lasu w rz”-
dzie obszardéw gospodarczo silnych i pefnowartodciowych. Nie od
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rzeczy b8dzie moze zaznaczyc, ze postulat industrjalizacji
popiera ochron? lasu, pozwalaj*c przy mniejszej ilosci
drzewa osiggnqc wi”kszy zysk — osobisty dla przedsi®biorcy, —
spoteczny zas dla tubylczej ludnosci przez zajcie jej przy prze-
rébce.

Urok i pi“kno krajobrazu goérskiego spojone sq z obecnosci®,
z zyciem lasu. Przeto wymagamy od rodzimego gospodarstwa,
by uszanowalo ojczysty krajobraz.

Omjtfka druku.
Na str. 45 w Objasnieniu ma byc 2000 t zamiast 200 t.



ZUSAMMENFASSUNG.

Das obere polnische Dunajec- und Popradgebiet (s. Tafel 1u.3)
nimmt eine Flache von 289.220 ha und besteht aus 43°/0 Acker-
land, 23°/0 Wiesen, Weiden und Almen, wahrend die Waldkultur
sich Uber eine Flache von 84.550 ha ausbreitet, welche somit
29% der Gesamtflaiche ausmacht. Die Bevdlkerung nimmt hier
rasch zu. Seit dem Jahre 1869 vergrésserte sie sich um 27-13°/0.
Auf 1 km2 entfielen im Jahre 1921 durchschnittlich 7545 Ein-
wohner. Diese Erscheinung ist umso sonderbarer, als die unren-
table Acker- und tief stehende Waldwirtschaft keine glnstige
Existenzmdglichkeit bieten.

Das Auftreten geschlossener Waldkomplexe (s. Tafel 1
und 3) steht im oberen polnichen Dunajec- und Popradfluss-
gebiete in innigem Zusammenhdnge mit den weglosen Gebirgs-
flichen oder mit Latifundialbesitzungen; hingegen erscheint das
Schwinden des Waldes als Resultierende der Siedlungsarbeit des
Menschen und des physiographischen Charakters der Landschaft.
Daher der starke Einfluss der Kommunikationen, In dem Masse,
als die Kommunikation den Wert des Waldes hebt, entscheidet
die Waldzucht Uber die Exploitationsdauer. Der Wald des in Rede
stehenden Flussgebietes befindet sich mit Riicksicht auf seine Zucht
in einem klaglichen Zustand. Der mittlere maximale jahrliche Zu-
wachs der Holzmasse betragt kaum 200.000 m3

Die transportliche Verbindung mit dem Reiche ist dusserst
glnstig. Es gibt zwei Ausfuhrrichtungen. Eine west-6stliche lenkt
mittels Eisenbahn die Ausfuhr nach dem Kohlenbecken und West-
europa; eine sid-nérdliche nutzt die Wasserwege des Dunajec
und Poprad aus und verbindet sie mit den waldlosen L&ssflachen
von Sandomierz sowie mit dem grossen Holzabnehmer: Gdansk
(Danzig). Leider ist die innere Wegsamkeit der Walder ausserst
unzulanglich.
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Das exportierte Material besteht aus Rohstoffen, Halb- und
Ganzfabrikaten. Im Jahre 1923 betrug die Holzausfuhr mittels
Wasserstrassen 21.000 t (s. Tabelle Ill, Seite 37), mittels Eisen-
bahnen 94.000 t (s. Tabelle I, Seite 26), der Lokalverbrauch hin-
gegen mindestens 210.000 t. Insgesamt erhdlt man somit eine jahr-
liche Ausbeute von ca 325.000 t bei einer Produktionsméglichkeit
von hochstens 152.000 t. Es erfolgte sonach im Jahre 1923 eine
Beeintrachtigung des Holzbestandes um ca 173.000 t. Die ganze
Ausfuhr verlduft durch Verladungsorte, die man als Exponenten
der ihnen entsprechenden Produktionsflichen betrachten kann.
Nach Feststellung des Exploitationsgebietes jeder Station kann
man zur Analyse der Produktionsverhéltnisse auf Grund des tat-
sachlichen Exports bergehen. In &hnlicher Weise beleuchtet die
Analyse der prozentuellen Verteilung der Ausfuhrtonage (beziiglich
der Sorten) die Industrialisierung der Waldwirtschaft. Wenn man
berlicksichtigt, dass im Jahre 1923 mittels Eisenbahn 54.903 t
Rohstoffe, 35.413 Halb- und 122 t Ganzfabrikate ausgefihrt wur-
den (100:65:0'22), so lassen die zwischen den Prozentziffern sich
ergebenden Relationen die Folgerung eines hervorragend extensi-
ven Wirtschaftscharakters zu.

Der Rohstoffexport erreicht die hdochste Intensitdt 1) in den
zentralgelegenen Ortschaften (Nowy Targ, Nowy Sqcz, Czarny
Dunajec), 2) auf den Wasserscheiden (Kamionka, Ptaszkowa) und
3) auf den am stdrksten bewaldeten Flachen (Piwniczna, Zegie-
stow). Hingegen bemerkt man eine bedeutende Schwachung des
Exports in den, eine geringe Flache exploitierenden Ortschaften
so wie auch dort, wo die S&geindustrie eine hohere Stufe erreicht.

Die Stdarke des Exports der Halbfabrikate erklart sich durch
den lokalen Stand der Séageindustrie. Sie entwickelte sich auf
stark bewaldeten und in Bezug auf Verbindung glnstigen Flachen.
Sie blieb jedoch in der Entwicklung zuriick auf Flachen mit ver-
haltnisméassig schwacher Bewaldung, in Ortschaften, die eine an-
dere wirtschaftliche Richtung eingeschlagen haben und auf Ge-
bieten ohne ausgesprochen wirtschaftlichen Charakter.

Der Export der Ganzfabrikate ist sehr gering. Die eigentliche
Waldindustrie beschrankt sich auf drei Ortschaften. Papier-Mo6bel-
industrie und Holzschnitzerei in Zakopane, Mdbelindustrie in Ja-
zowsko (Exploitationsgebiet Stary Sqcz), sowie auch in Rytro und
Piwniczna, wo sie sich im Anfangsstadium befindet.
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Eine analytische Betrachtung des Holzexports auf Wasser-
wegen fihrt — dank der Kenntnis der Empfangsstationen — zur
Gegeniberstellung des Produktionsgebietes jenem der Konsumption.
In der Voraussetzung, dass die exportierte Holzmasse der Hohe
des investierten Kapitals entspricht, gelang es bei landeskundli-
cher Betrachtung des Holzhandelsproblems die Unterscheidungs-
merkmale der Tatigkeit des Kapitals auf dem Produktions- und
Kosumptionsgebiete zu erfassen. Die Tabellen IV u. V (Seite 38 u. 39)
charakterisieren ziffernmdéssig die beiden Rdaume. Nachdem der
Anteil des Kapitals auf dem Produktionsgebiete von Natur aus
beschrankt ist, hingegen auf dem Konsumptionsgebiete die Ein-
flussphére des betreffenden Abnahmegebietes entscheidend wirkt,
driicken sich die grundséatzlichen Unterscheidungsmerkmale aus:
einerseits in der Anhdufung des Kapitals auf dem Produktions-
gebiete, anderseits in dessen rdumlicher Verteilung in den Absatz-
gebieten, wobei jedoch die zunehmende Entfernung vom Pro-
duktionsgebiete wiederum eine Zunahme des Kapitals zur Folge hat.
In dem Konsumptionsraum kann man jene Absatzgebiete ausseracht-
lassen, die wegen Mangel an Kapital ihren geringen Bedarf un-
mittelbar decken, wahrend die Hauptrolle in kleinerem Masse
dem mittleren Kapital, in hervorragendem dem grossen Vorbe-
halten bleibt. Hingegen entscheidet auf dem Produktionsgebiete
bei extensiver Wirtschaftsform die geographische Ausbreitung der
Rohstoffbestdande, von welcher die Konzentration in einem oder
mehreren nachst gelegenen Verladeorten, die Verteilung und Ver-
sendung uberhaupt abhangig sind.

Die Schlussfolgerung der verkehrsgeographischen Lage (s. Ta-
belle VI, Seite 44) der Empfangsstationen beweist, dass die Holz-
einfuhr sich auf dem waldarmen Raum konzentriert (s. Tafel Il
Seite 45, Tafel Ill. Dieser liegt in der Mitte zwischen den am
Dunajec u. Poprad und den in der Gabelung des San und der
Weichsel befindlichen Waldungen.

Die Intensitdt der Holzausfuhr ist verschieden. Wé&hrend beim
Flossen der jeweilige Wasserstand ausschlaggebend ist, zeigt die
Versendung mittels Eisenbahn die Abh&ngigkeit von der Agrar-
wirschaft (s. Fig. 2—5, Seite 31—33). Dieselbe driickt sich starker
bei der Versendung von Rohstoffen (s. Fig. 3, Seite 32), als der
von Halbfabrikaten (s. Fig. 4, Seite 33) aus. Mit Ricksicht auf
die mit der Ausbeutung des Waldes zusammenhédngenden perio-
dischen Arbeiten kann man im Kalenderjahre drei Zeitabschnitte
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unterscheiden: 1 die Winterperiode, mit maximaler Leistung als
Folge ginstiger Kommunikationsmoglichkeiten sowie der Zerfig-
barkeit der Arbeitskrafte und des Inventars, Il. die Frihling- und
Sommer-periode, die infolge der Feldarbeiten bedeutend schwaéacher
erscheint als die vorangegangene, lll. die Herbstperiode — géanz-
licher Stillstand wegen der Erntearbeiten und der im Spatherbst
unginstigen klimatischen Verhéltnisse. Die deutliche Abh&ngigkeit
der Waldwirtschaft vom Ackerbau, den die Bevdlkerung als Haupt-
verdienstquelle betrachtet, lasst sich nur durch zahlreichere Ver-
wendung der Ortsbevdlkerung als Facharbeiter beseitigen; hiedurch
driickt sich der Ubergang von der extensiven Wirtschaftsform zur In-
dustrialisierung sichtbar aus. Der bisherige Zustand setzt die Renta-
bilitit der Waldzucht infolge schlecht organisierter Ausbeutung
herab und verursacht in bedeutender Masse die Armut der dor-
tigen Bevdlkerung.

Die Industrialisierung wird umso schneller und sicherer die
eben erwdhnten schadlichen Erscheinungen verhindern, mit je gros-
serer Konsequenz die Aktion der Verbilligung der Transportkosten
durchgefiihrt werden wird durch die Ermdéglichung des inneren
Zutritts zum Walde, die Anwendung technischer Einrichtungen, Re-
gulierung des Dunajec- und Popradflusses, die Organisierung eines
Kommunikationsnetzes, bestehend in der Einrichtung von Um-
schlagplatzen und Zufahrtsgeleisen.

Der Lauf des Dunajec verbindet das Holzproduktionsgebiet
mit dem waldarmen Gebiet, dem Konsumenten. Im Haupteinfuhr-
gebiet weist das sld-westliche Polen das geringste Prozentver-
haltnis an Wald auf. Der natirliche, von dem Flusslauf abhangige
Holzabsatzraum des polnischen oberen Dunajec- und Popradge-
bietes sollte bedeutend weiter gelegen sein, als in der Mitte des
Weges zwischen Tatra und Sandomierz. Die Erweiterung des Ab-
satzgebietes hédngt im allgemeinen von der Realisierung der vor-
angegangenen Postulate ab (Tabelle VI und Tafel Il, Seite 44—45).

In erster Linie muss jedoch die Meinung Uber die ,,hohe”
Bewaldung des polnischen oberen Dunajec- und Popradgebietes
nachdricklich bekdmpft werden. Jegliche auf die Industrialisierung
hinzielende Aktion muss von der Konservierung der erhaltenen
Walder, Hebung der Produktion im Wege einer intensiven Wald-
zucht und einer weitgehenden Erschwerung der Ausfuhr und zwar
zundchst des Rohstoffes, ihren Ausgangspunkt nehmen.
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