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BOLEStAW POLKOWSKI

PIETNASCIE LAT PRACY

POLSKA WRACA NA BALTYK

Pietnascie lat temu dnia 10 lutego Wojsko Polskie objeto wybrzeza
morza Battyckiego od ujscia rzeczutki Piasnicy do Ortowa Morskiego
wiacznie. Diugo$é brzegu polskiego morza wynosi 146 km, po odjeciu
za$ obu brzegéw pétwyspu Helskiego, na witasciwy brzeg morski pozo-
staje zaledwie 73 km.

Odcinek ten jest niezmiernie maty, najmniejszy z wybrzezy, posia-
danych przez wszystkie panstwa, stykajgce sie z morzem. Na odcinku
tym rozsianych jest kilkanascie wiosek rybackich i jedno mate miasto
Puck, z bardzo stabo urzadzonym portem.

Wolne Miasto Gdansk

Traktat Wersalski zagwarantowat Polsce wolny dostgp do morza,
oraz korzystanie z portu Gdanskiego i ze wszystkich jego urzadzen.
W Gdansku powstata Rada Portu i Drog Wodnych, ztozona z czynnikéw
polskiego i gdanskiego w réwnych czesciach pod przewodnictwem osoby
neutralnej. Obszar Wolnego Miasta zostat wigczony do polskiego ob-
szaru celnego, jako tez kolej na terenie wolnego miasta zostata wig-
czona do sieci kolejowej polskiej.

W krotkim czasie okazato sig, ze tego rodzaju dostep do morza jest
dla Panstwa Polskiego niedostateczny.

Juz w pierwszym roku wspoétpracy polskiej z Gdanskiem, kiedy
Stolica Panstwa byta zagrozona przez nawate bolszewicka, gdanszczanie
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odmoéwili wytadowania amunicji, nadesztej z Francji, i dopiero pod
ostong bagnetow angielskich zotnierzy amunicja zostata wytadowana.
Tak powstat pierwszy zatarg polityczny z Wolnem Miastem Gdanskiem.

Rowniez i pod wzgledem gospodarczym port Gdanski okazat sie
zgota niedostosowanym dla obstuzenia catego obrotu polskiego z zagra-
nicg. Port w Gdansku przed wojng nastawiony byt na obrot nieprze-
kraczajacy 2 i p6t miljonéw ton rocznie. Po paru latach wspotpracy
z Polska obrot towarowy przez Gdahsk juz w roku 1925 osiggnat 2,7 milj.
ton, a w roku 1926 przekroczyt 6 milj. ton. Okazalo sie wiec, ze Gdarisk
nie byt przygotowany do obstuzenia w dostateczny sposob handlu za-
granicznego Polski. O przyktady nietrudno: gdy w roku 1923 eksport
drzewa przez Gdarisk doszedt do 730 tys. ton, to wskutek braku dosta-
tecznej powierzchni placéw, pomostéw, toréw kolejowych i t. p. powstat
zator pociggéw z drzewem, zator siegajgcy poza Warszawe. ROwniez
w roku 1926, wskutek przetadunku 3 i pot milj. ton wegla, powstat
w Gdanisku nowy zator, tym razem statki musiaty dlugo czeka¢, gdyz
urzadzen przetadunkowych w dostatecznej iloSci nie byto.

Te trudnosci — na nastawienie polityczne Gdanhska i warunki go-
spodarcze, zmusity sfery rzadzgce Polski do szukania innego rozwigzania
sprawy.

GDYNIA PORT RZECZYPOSPOLITEJ

Wybor miejsca

Po objeciu morza w swe posiadanie, przewidujgc potrzebe wia-
snego portu dla morskiego handlu Rzeczypospolitej oraz po otrzyma-
niu dotkliwej nauczki od Gdanska ‘w roku 1920, Rzad Polski, rozu-
miejgc, ze Polska nie moze zadowoli¢ sie ograniczonym dostepem do
morza, postanowit wybudowaé wiasny port na Battyku.

Specjalna Komisja rzadowa zajeta sie wyszukaniem najodpowied-
niejszego miejsca dla budowy portu. Po zbadaniu wszystkich mozli-
wosci zdecydowano, ze najlepiej pod budowe portu nadaje sie Gdynia,
mata wioska rybacka, potozona pomiedzy Kepa Oksywskg a Kepg Re-
dtowska. Do waloréw Gdyni przed innemi miejscowosciami przyczynita
sie tatwos¢ dostepu dla zeglugi, zatoka bowiem od Helu do Gdyni po-
siada dostateczng gtebokos¢ i nie jest zamulana przez piaski wislane.
Brzeg pokryty piaskiem i torfowiskami, nie posiadajacy wiekszych gta-
z6w narzutowych, ani skat, nadawat sie do tatwego kopania basenéw
i kanatéw. Idaca od morza w kierunku zachodnim dolina dawata moznos¢
wrycia sie gteboko w lad.
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Budowa portu

Po wyborze miejsca nastgpita decyzja. Decyzja budowy wiasnego,
niezaleznego portu. Rozpoczecie budowy portu nastgpito juz w roku 1921.
23 wrzes$nia 1922 roku zapadta uchwata Sejmu o budowie portu handlo-
wego i portu wojennego w Gdyni.

Kierownikiem i projektodawcg budowy portu zostat inz. Wenda,
do dzi$ piastujacy stanowisko kierownika budowy portu.

W roku 1924 budowa portu powierzona zostata Konsorcjum Fran-
cusko-Polskiemu na mocy specjalnie zawartej umowy.

Zrazu wolniejsze tempo ozywito sie znacznie w roku 1926 z chwilg
objecia teki Ministra Przemystu i Handlu przez inz. Eugenjusza Kwiat-
kowskiego, ktdry z catg energjg pchnatbudowe portu w Gdyni na wiasciwe
tory. Jego energji i niestrudzonej pracy zawdziecza¢ nalezy to, ze w tak
szybkim czasie Gdynia stata sie tak poteznym portem.

Przy wielkim nakladzie kapitatu i pracy budowa portu z dnia na
dzieh postepowata naprzod.

Poszty w ruch bagry, czerpigce dno morza, a nastepnie piasek
i torfowiska w giebi lagdu. Na tgkach doliny miedzy Kepg Oksywska,
a Kepa Redtowska zarysowaly sie baseny. Dzisiaj og6lna powierzchnia
wodna portu wynosi ok. 250 ha, gdy w roku 1926 powierzchnia wodna
zajmowata 6 ha, w 1927 — 21 ha, w 1928 — 74 ha, w 1929 — 120 ha,
w 1930 — 165 ha, w 1931 — 223 ha, w 1932 — 227 ha, w 1933 — 230 ha,
i w1934 — 240 ha. Wykopane baseny posiadajg odpowiednig gtebokos¢,
aby statki o gtebokiem zanurzeniu, statki oceaniczne, mogty przybywac
do Gdyni. Gdynia posiada potrzebne zanurzenie dla wszystkich statkow,
ktore tylko przepusci kanat Kilonski (gteb. 12 metrow).

Giebokos¢é basenow portu Gdynskiego w roku 1934 przedstawia
sie nastepujgco: powierzchnia wodna o gtebokosci ponizej 6 m wynosi
9ha, od6—7m — 9ha, od7—8m — 8ha, od 89 m — 119 ha,
od 9—10 m — 68 ha i od 10— 12 m — 27 ha. Jak widzimy, gtebokos¢
basenow portu Gdynskiego jest zupetnie wystarczajacg i praktyka wy-
kazata, ze jest najzupetniej dostateczna dla ruchu przybywajgcych do
Gdyni statkow.

Jakby ramami basendéw sa nabrzeza. Ogélna diugos$¢ nabrzezy
wynosi obecnie 11 km, a rozw6j nabrzezy w poszczegdlnych latach
przedstawia sie nastepujgco: w roku 1929 — 2 km, w 1930 — 4 km,
w 1931 — 7 km, w 1932 — 8 km, w 1933 — 9 km i w 1934 — 10 km.

Wszystkie nabrzeza w Gdyni sg zbudowane z betonu, jako tez
z betonu sg zbudowane wszystkie falochrony (wykres 11). Obok
nabrzezy baseny posiadaja odpowiednig gtebokosé, o czem byta mowa
wyzej.
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Wykres | — plan budowy portu w Gdyni z r. 1925

Wysuniete w morze mola sg w znacznej swej czesci zabrukowane,
posiadajg dostateczng sie¢ drog kotowych i zelaznych. Og6lna powierz-
chnia drég w porcie wynosi okoto 125 tys. m2 précz tego utozono chodni-
kow 25 tys. m2

Jezeli chodzi o tory kolejowe, to dtugos¢ ich wynosi okoto 160 km.

Précz mél betonowych, ktére widzimy na wykresie 11, w poétnocnej
czesci portu na zachdd od basendw marynarki wojennej, powstaje obecnie
port drzewny, mola ktérego budowane sg z drzewa.

Budowa urzgdzen portowych

Budujgcy sie port nalezato wyposazy¢ w odpowiednie urzadzenia
techniczne, jakiemi sg urzadzenia do przetadunku i magazyny.

Rozwdj urzadzen stuzacych do przetadunku w porcie przedstawia
tablica 1 i wykres Ill. Z roku na rok liczba dZzwigébw w porcie wzrasta
w miare wzrostu obrotéw towarowych. Wieksza cze$¢ dzwigéw stuzy do
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(Linjami ciggiem! oznaczono czesci wybudowane, linjami przerywa-

nemi — bedace w budowie.

nalezacych do Marynarki Wojennej nie sa dokiadne).

Tabl.

1 —urzadzenia

Stan na 1 stycznia w latach 1927— 1935

Wykres |l m—port Gdynia w r. 1935

Granice terenéw poinocnych portu,

do przetadunku

Wyszczegélnienie 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935
Liczba dzwigéw

i urzadzen . . . 2 2 6 16 26 42 52 51 61
Nos$nos¢ — ton . . 5 5 29 92 130 174 212 205 243
Zdolnos$¢ przetadun-

ku — ton na go-

(o 741 - T 100 100 480 1430 2205 5329 6000 5900 6980

przetadunku wegla, ktéry jest dominujgcym artykutem eksportowym
Gdyni. Do przetadunku wegla stuzg trzy dzwigi mostowe, dziesie¢ dzwi-
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gow bramowych, jedna wywrotnica wagonowa i dwa urzadzenia taSmowe.
Dzwigi mostowe i bramowe opatrzone sg w zwykte czerpaki, o no$nosci
od 3 do 7,5 ton, posiadajgce maksymalng zdolno$¢ przetadunkowg
od 90 do 120 ton na godzine. Dzwigi te sg niepomiernie mate w stosunku
do wywrotnicy wagonowej, ktéra, majac nosno$¢ 42 tony, podnosi
wagon wegla, przenosi go nad luke okretu i przez nachylenie wytladowuje
w ciggu 3 minut 20 tonowg zawartos¢ wagonu. W ten sposob dzwig ten
osigga maksymalng zdolno$¢ przetadunkowg 400 ton na godzine.

Wykres Il — urzadzenia do przetadunku w porcie

Do specjalnych urzadzen przetadunkowych dla wegla nalezg urzg-
dzenia taSmowe, ktdrych w porcie jest 2. Urzadzenie taSmowe polega
na tern, ze wagon na specjalnej platformie obracany jest do géry kotami
nad lejem, z ktérego wegiel dostaje sie na taSme, zapomocg ktérej prze-
noszony jest wprost do wylotu rury teleskopowej nad okretem. Zdolnos¢
przetadunkowa kazdego z powyzszych urzadzen wynosi 600 ton na
godzine.

Stuzac gtéwnie do przetadunku wegla, dzwigi te moga by¢ uzyte
do przetadunku innych towaréw o charakterze masowym.

Précz dzwigéw do przetadunku wegla znajdujg sie’'w porcie 44 dZz wi g i»
z ktorych 42 sg o typie bramowym, 1 suwnica — dzwig specjalny chtodni
portowej oraz silos olejarni Union. Dzwigi te majg nosnos¢ od 1/
do 5 ton oraz maksymalng zdolnos$¢ przetadunkowg od 45 do 135 ton
na godzine. Dzwigi te ustawione w odpowiednich miejscach stuzg do
przetadunku towaréw drobnicowych ze statku do wagondéw lub magazynu
albo tez odwrotnie.

Précz wymienionych istniejg specjalne urzadzenia do tadowania
melasy cukrowej ze specjalnych zbiornikdw na statek oraz do bunkrowania
statk6w ptynnemi materjatami palnemi.

Poza dzwigami, obstugujacemi obrot towarowy, Stocznia Gdynska
posiada najsilniejszy w porcie dzwig o nosnosci 50 ton, ktéry stuzy
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do podnoszenia wiekszych ciezar6w w porcie jako tez do podnoszenia
i opuszczania na wode mniejszych statkéw i jachtéw. DZwig ten jest
ptywajacy, dzieki czemu z tatwoscig moze byé przetransportowany do
dowolnego miejsca w porcie.

Wszystkie dZzwigi w porcie gdyhskim posiadajg naped elektryczny.
Energja elektryczna dla \dzwigéw pochodzi z Pomorskiej Elektrowni
Krajowej ,,Grodek”. Dla ilustracji podajemy, ze w r. budz. 1933/34
na potrzeby portu zakupiono energji elektrycznej 8 i p6t miljona KWh,
z czego wiekszos¢ zuzyto na poruszanie urzadzen przetadunkowych.

Na specjalng uwage zastuguje fakt, ze wszystkie nowobudujgce sie
dzwigi sa konstruowane w kraju z surowca krajowego, projektowane
przez polskich inzynierow. Chlubg Gdyni jest urzadzenie tasmowe
do przetadunku wegla, niezwykle wydajne, konstrukcji polskiego inzy-
niera. Podobnych urzadzen zagranicg jest zaledwie kilka.

Nie wszystkie jednak towary korzystajg z dzwigow portowych.
Drzewo np. i ryz sa przetadowywane zapomocg dZzwigéw okretowych.

Wyposazenie portu w urzadzenia przetadunkowe postepuje w miare
budowy nabrzezy i magazynow wedtug specjalnego planu. Mimo duzego
wysitku i mimo posiadania tak wielkiej liczby urzadzen przetadunkowych,
jak 61, nie pokrywajg one catkowitego zapotrzebowania. Chociaz nie
byto dotad jeszcze zahamowania przy przetadunku towaréw, jednakowoz
stwierdzi¢ nalezy, ze dzwigi pracujg ponad norme, nieraz bywajg czynne
przez 24 godziny na dobe. Dowodzi to koniecznosci budowy dalszych
dzwigow.

Niezawsze towar moze by¢ przetadowany bezposrednio z wagonu
na statek lub odwrotnie. Niekiedy towar celowo przez pewien czas
przetrzymywany jest w Gdyni, czy to w celu zebrania wiekszej ilosci
towaru dla zatadowania statku do maksimum jego nosnosci, czy tez
ze wzgledow konjunkturalnych. W tych wypadkach zachodzi po-
trzeba skladowania towaréw w porcie na pewien okres czasu. Réw-
niez towary tranzytowe, ktdére przez port gdynski tylko przechodza,
nie dostajac sie do kraju, muszg by¢ w Gdyni zamagazynowane.

Z powyzszych wzgledéw powstata potrzeba budowy magazynow.
Budowe magazyndéw w porcie rozpoczat Urzad Morski, ktory jest wiasci-
cielem magazynéw, dzierzawigc je r6znym firmom. W powaznym stop-
niu wystgpita réwniez inicjatywa prywatna; szereg magazynéw zbu-
dowaty firmy we wiasnym zarzadzie. Ogétem od poczatku budowy
portu powstato w Gdyni na terenie portu 35 magazynow, Kktdrych
powierzchnia uzytkowa wynosi ogétem 181 tysiecy m2 Magazyny
te posiadajg nowoczesne urzadzenia, jakie sgwymagane przy sktadowaniu
ré6znego rodzaju towarow.
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Tabl. 2 — magazyny portowe
Stan na 1 stycznia 1927— 1935

Wyszczeg6lnienie 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935

Liczba magazynéw . 1 2 8 13 17 21 31 31 35
Powierzchnia  uzyt-
kowa w 1000 m*. 4 5 23 43 71 103 152 152 181

Do specjalnych urzgdzen magazynowych portu gdynskiego nalezy
chtodnia i sktady portowe. Chtodnia ta, co do swej wielkoSci, jest naj-
wiekszg chtodnig portowg w Europie. Ogdlna jej powierzchnia uzytkowa
wynosi 16 tysiecy m2 pojemno$¢ wyraza sie liczbg 1200 wa-
gonow jednoczed$nie. Chiodnia portowa obstuguje import,
a przedewszystkiem eksport towaréw, wymagajacych okreslonej niskiej
temperatury, jak masto, jaja, drob bity, bekony, migso mrozone i t. p.

Drugim urzadzeniem chtodniczem jest Hala i Chiodnia Rybna,
przeznaczona do przechowywania ryb w réznych temperaturach. Ogélna
powierzchnia magazynu Hali i Chtodni Rybnej, tgcznie z powierzchnig
sktadu $ledziowego Morskiego Urzedu Rybackiego, wynosi okoto 3ip 64
ty sigca m2

Wspomnie¢ nalezy, ze melasa cukrowa i ptynne materjaty palne
majg swoje zbiorniki.

Materjaty o charakterze masowym, jak wegiel, koks, rudy, zelastwo,
nie potrzebujg magazynowania. Przetadunek lub przechowanie ich od-
bywa sie na otwartem powietrzu.

Eksport drzewa wytworzyt konieczno$¢ budowy specjalnego portu
drzewnego w péinocno-zachodniej czesci basenéw portowych.

W stosunku do dzisiejszych obrotéw towarowych portu gdynskiego
istniejgcy stan magazynow jest dostateczny. Jednakowoz byly momenty
w r. 1933. kiedy w magazynach miejsca zabrakto. Dzieki wybudowaniu
kilku wielkich magazyn6w w porcie w r. 1934 sytuacja podobna zostata
naprawiona. Jednakowoz w miare dalszego rozwoju obrotéw towaro-
wych portu gdyriskiego liczy¢ sie nalezy z konieczno$cig powstania dal-
szych magazynéw. Czes$¢ ich jest na ukonczeniu, czes¢ w projektach.

Inne budowy i inwestj~cje

Do innych budowli na terenie portu zaliczy¢ nalezy Dworzec Morski,
gmach Urzedu Morskiego, Kapitanat Portu, budynek Urzedu Celnego,
szereg doméw mieszkalnych.
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Dworzec Morski przedstawia sie niezwykle okazale. Hall jego,
0 wysokosci trzech kondygnacyj, jakotez specjalne pomieszczenia dwor-
cowe, sala rewizji celnej, kasa biletowa, urzad pocztowy i t. d. przezna-
czone sg do dyspozycji pasazerow, ktorzy bezposrednio ze statku mogg
wsigs¢ do podstawionych pod dworzec wagondw. Giebokos$¢ basenu
przy dworcu siega 12 m, dajac mozno$¢ w ten sposob przybijania do
nabrzeza okretom oceanicznym.

Poza tem nalezy podkres$li¢ takie inwestycje, jak straz pozarna,
pogotowie ratunkowe i t. p. dbajace o bezpieczenstwo portu.

Na specjalng uwage zastuguje stacja sygnatéw radjowych, Swietl-
nych i dzwiekowych, dajgca moznos¢ orjentowania sie statkom co do
ich potozenia wzgledem Gdyni zarébwno w dzien, jak i w nocy. Urzga-
dzenia sygnatowe na wypadek mgty zabezpieczajg statki przed awarjami
przy wejsciu do portu.

Jak juz byta mowa wyzej, port gdynski korzysta z energji elektrycz-
nej Pomorskiej Krajowej Elektrowni ,Grédek". Transformatory elek-
tryczne nalezy réwniez zaliczy¢ do inwestycyj portowych.

Opisujgc budowe portu i jego urzagdzen wymieniliSmy najwazniejsze.
Poza niemi istnieje cata masa inwestycyj drobniejszych, jednak niemniej
waznych w zyciu portu, jak woda, kanalizacja, oswietlenie, zadrzewienie
drog publicznych i t. p.

Dalsza budowa portu

Port w Gdyni nie jest ukonczony. Plan portu umieszczony jako
wykres Il przedstawia nam, w jakiej czesSci port jest dzi§ catkowicie
ukonczony.

W stadjum budowy znajduje sie dzisiaj najbardziej potudniowe molo
t. zw. pasazerskie. Obramowanie mola jest juz ukonczone, pozostaje do
wykonczenia zasypanie mola ziemig, wzniesienie nah nabrzezy kamien-
nych oraz zabrukowanie. ROwniez na ukonczeniu jest basen dla jachtéw
przytykajagcy do mola pasazerskiego.

W zachodniej czeSci portu w budowie sg mola na zachdd od basenu
ministra Kwiatkowskiego, jakotez bagrowane sg przylegajgce don
baseny.

W budowie znajduje sie rowniez port drzewny, potozony w péinocno-
zachodniej czesci kanatlu portowego.

Na ukonczeniu réwniez sg falochrony, bronigce baseny potudniowy
1 Prezydenta przed falami morza. W sferze projektéw znajduje sie
budowa kanatu portowego, idgcego w kierunku zachodnio-péinocno-
zachodnim, na ktérym osigdzie wielki przemyst wytwérczy i przetworczy.
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Potgczenie Gdyni z zapleczem

Pozostawione przez Niemcoéw drogi na terenie Pomorza majg za-
sadniczy kierunek wschdd-zach6d. Jedynem potgczeniem kolejowem
Gdyni z zapleczem byta linja na Gdansk— Tczew-— Laskowice. Oczywista
rzecz, ze linja ta nie mogta, bo nie byta przygotowana, obstuzy¢ obrotu
towarowego dwoéch portow. Poza tern transport gidwnego artykutu
eksportowego — wegla — odbywat sie w nader skomplikowanych wa-
runkach, przechodzac nawet w poczgtkowym okresie pracy portu gdyn-
skiego przez teren Rzeszy Niemieckiej. Powstata palgca koniecznos$¢
potaczenia bezposrednio Gdyni z Gérnym Slaskiem, z ominieciem terenéw
nietylko Rzeszy Niemieckiej, lecz takze i Wolnego Miasta Gdarska.

Wybudowana zostata magistrala kolejowa Gérny Slask— Gdynia,
ktora w r. 1933 zostata oddana do uzytku na catej swojej dtugosci. Jest
to inwestycja bardzo powazna, zblizajaca Slask do morza.

Nie obeszto sie jednak bez pewnego rodzaju btedu. Linja S$lgska
wprowadzona zostata do Gdyni w niewtasciwem miejscu. Wchodzi ona
do Gdyni od Strony W. Kacka i przechodzi przez miasto. Wytwarza sie
absurdalna sytuacja, ze 7 miljonéw ton towaru przewozone jest przez
sam $rodek miasta, ostaniajgc go dymem i kurzem, wprowadzajgc nie-
potrzebny hatas, nie méwigc juz o zagadnieniach natury estetycznej.

Nie to jest jednak gtownym biedem magistrali $laskiej. Linja ta
wchodzi do Gdyni po takim spadku, ze pociggi nie mogac bezposrednio
wjechaé do portu, muszg odjezdzaé nieco dalej do Chylonji, by pdzniej
cofa¢ sie kilka kilometrow do portu. Powstaje w ten sposob szeroka
harfa torow, niepotrzebnie zajmujgca drogocenne miejsce w porcie.

Na specjalnych konferencjach miedzyministerjalnych ustalono ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia magistrali poza wzgérzami, na zachdéd od
Gdyni potozonemi, w ten spos6b, azeby pociggi towarowe przychodzity
do Gdyni od strony péinocno-zachodniej, t. zn. do Chylonji. Realizacja
tego projektu wymaga jednak miljonéw ztotych.

Potaczenia szosowe Gdyni z zapleczem, jakotez arterje tranzytowe
przez Gdynie sg w stanie niedostatecznym. W Gdyni powstato specjalne
Biuro Planu Regjonu Morskiego, ktdére, miedzy innemi, opracowuje
schemat potgczen drogowych Gdyni z regjonem i zapleczem.

Znacznie lepiej przedstawia sie kwestja potaczenia Gdyni z War-
szawg i dalej zapomocg samolotow. Do listopada 1934 r. samoloty
kursowaty miedzy Warszawg a Gdanskiem. Na lotnisko we Wrzeszczu
nalezato z Gdyni dojezdza¢. Od kwietnia zostanie uruchomiona komuni-
kacja lotnicza na linji Warszawa-Gdynia. Port lotniczy w Rumji koto
Gdyni jest juz przystosowany do obstuzenia tej linji.
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Praca portu

Kolosalny rozw6j obrotow towarowych przez Gdynie jest potwier-
dzeniem, ze port ten w organizmie gospodarczym Polski jest niezbedny.
Trudno sobie dzi$ wyobrazié¢ zycie gospodarcze Polski we wszystkich
jego przejawach bez Gdyni. Sam Gdansk, przez ktory przechodzi dzisiaj
w obie strony przeszto 5 i p6t miljonéw ton towardow rocznie, nie bytby
w stanie przyja¢ na swe barki jeszcze 7 miljonéw ton towaréw, obstu-
giwanych przez Gdynie. Gdynia jest, jakby ptucami Polski w Jej sto-
sunkach gospodarczych z zagranica.

Najlepiej zilustruje rozwoj obrotdw przez port gdynski tablica 3
i wykres V.

Tablica 3 — obroty towarowe portu gdynskiego

W tonach 1924— 1934
Rok Ogobtem Przywoéz Wywéz
1924 10 167 981 9 186
1925 55 571 1646 53 925
1926 404 561 310 404 251
1927 898 094 6 411 891 683
1928 1957 769 192 711 1 765 058
1929 2 822 502 329 644 2 492 858
1930 3625 74S 504117 3 121 631
1931 5300 114 558 549 4 741 565
1932 5 194 288 432 888 4 761 400
1933 6 105 866 870 704 5235162
1934 7191 912 991 545 6 200 367

Z roku na rok i prawie z miesigca na miesigc obrot towarowy Gdyni
wzrasta. Mimo panujgcego kryzysu, mimo wcigz malejacego handlu
zagranicznego Polski, w Gdyni widzimy ciggly wzrost. Gdynia jest
jakby oaza nietylko w organizmie gospodarczym Polski, lecz i ws$rod
wszystkich nieomal portéw Baltyku i Europy.

Udziat Gdyni w handlu zagranicznym Polski

Liczby wzgledne, dotyczace obrotu towarowego przez Gdynie,
poza swojg imponujaca wielkoscig, nie dajg wiasciwie catkowitego po-
jecia o Gdyni, jako porcie i o stosunku jego do zycia gospodarczego
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Wykres IV — obroty towarowe portu gdynskiego
zakratkowane oznaczajg wywa06z, pola czarne — przywoz).
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Polski. WspomnieliSmy juz o poteznej roli, jaka Gdynia odgrywa w cato-
ksztatcie uktadu sit Rzeczypospolitej. Na podstawie obrotéw porto-
wych, poréwnywujac je do ogdlnego obrotu zagranicznego Polski, stwier-
dzi¢ mozemy, ze przeszto trzecia cze$¢ obrotu towarowego Polski prze-
chodzi przez Gdynie. W ostatnim roku przez Gdynie przeszto 39%
towaréw, jezeli chodzi o wage i 37%, jezeli chodzi o ich wartosc.

Doktadny obraz stosunku obrotéow przez Gdynie do obrotéow towa-
rowych Polski wogéle, dajg nam tablice 4 i 5, obejmujace okres od 1927
do 1934 roku.

Tabl. 4 — udziat Gdyni w handlu zagranicznym
Polski
1927— 1934
Wyszczeg6l-
S 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934
nienie
Waga Wy wbobz

w 1000 ton

Ogétem Polska 20 356 20424 21037 18922 18 703 13504 12986 14 559
W tern przez

Gdynie . . 889 1593 2 402 2932 4 573 4 547 4 988 5 948
% % 4,37 7,80 11,42 15,50 24,45 33,67 38,41 40,85
Wart0s¢

wmil jon.z#t
Ogotem Polska 2515 2508 2813 2433 1879 1084 960 976
W tern przez

Gdynie . . 45 71 147 283 217 239 270
% % 1,79 2,52 6,04 1506 20,01 24,91 27,66
Waga

w 1000 ton Przywoz

Ogotem Polska 4903 5165 5088 3571 2931 | 787 2356 2555
W tem przez

Gdynie . . 7 115 218 343 507 347 699 776
% % 0,14 2,23 4,28 9,59 17,30 19,42 29,66 30,37
W art0s¢

w miljon.zt
Ogétem Polska 2892 3362 3111 2246 1468 862 827 799
W tem przez

Gdynie . . 34 63 84 106 133 297 385
% % - 1,01 2,06 3,74 724 1548 3593 48,22

Uwaga: Roéznice w liczbach, dotyczacych przywozu i wywozu przez Gdynie
w poréwnaniu z tabl. 3 pochodzg wskutek tego, ze tabl. 3 obejmuje
caty obrét portu gdynskiego, podczas gdy tabl. 4 tylko handel zagra-
niczny Polski.
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Tabl. 5 — udziat Gdyni w handlu zagranicznym
Polski
W %% 1928— 1934
Waga Wart0s¢
Lata

Ogoétem Wywo6z Przyw6z Ogdétem Wywoédz Przywéz

1928 6,7 7,8 2,2 1,3 1,8 1,0
1929 10,0 11,4 4.3 2,3 2,5 2,1
1930 14,6 15,5 9,6 4,9 6,0 3,7
1931 23,5 24,5 17,3 11,7 15,1 7,2
1932 32,0 33,7 19,4 18,0 20,0 15,5
1933 37,1 38,4 29,7 30,0 249 35,9
1934 39,3 40,9 30,4 36,9 27,7 48,2

Z tablicy 5 widzimy, ze z kazdym rokiem Gdynia nabiera coraz
potezniejszego znaczenia w zyciu gospodarczym Polski.

Gdynia pierwszym portem na Battyku

Wysitek Panstwa i catego Narodu, wiozony w budowe niezaleznego
portu polskiego Gdyni nie poszedt na marne. Gdynia, jako jeden z in-
strumentow zycia gospodarczego, zawazyta nietylko w tak znakomity
spos6b w gospodarce Panstwa, lecz rowniez wysuneta sie na pierwsze
miejsce wsréd portow na Baltyku oraz siegneta po zaszczytng role kon-
kurowania z innemi staremi, majgcemi wyrobiong tradycje i marke
portami Europy.

Tabl. 6 — obroty towarowe kilku wiekszych port ow

W tysigcach ton 1933
Port Obroét Port Obrot
Rotterdam . . . . 21 602 Brema ... 5188
Hamburg....... 19 580 GdansK.... 5 153
ANtWeErpja....... 17 345 Szczecin . . .. 4 530
ROUEN e, 8409 Le Havre . . .. 4 434
Marsylja .ocevennne, 8222 Bordeaux . . . . 4 106
Kopenhaga . . .. 5374 Triest e 3019

Obrét Gdyni wynosit 6 105 tys. ton
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Z przytoczonej tablicy 6, ilustrujgcej obroty towarowe kilku por-
tow w r. 1933, znajdujemy Gdynie przed Kopenhaga, Brema, Gdan-
skiem, Szczecinem, Hawrem, Bordeaux, Tryjestem, pozostaje jednak
wtyle za Rouen i Marsylja, a znacznie wtyle za Hamburgiem, Antwer-
pja, Rotterdamem.

Porty ujete w tablicy 6 sa wziete przykladowo. Oczywiscie istnieje
szereg portéw, bijagcych Gdynie swojemi obrotami w do$¢ znacznym
stopniu, ale rowniez nie uwzgledniono znacznie liczniejszej grupy por-
tow, nad ktéremi Gdynia goruje.

Handel zamorski, jego struktura i kierunki

Niezmiernie wazng rzeczg jest wzrost obrotow towarowych w porcie,
Swiadczacy o jego zywotnosci. Niemniej interesujaca jest struktura
obrotu gospodarczego przez Gdynie. Warto sie zastanowic, jakie towary
przechodzg przez Gdynie w obu kierunkach. Zestawienia tablic 7 i 8
(patrz str. 20 i 23) dajg nam obraz rozwoju przywozu i wywozu po-
szczegoOlnych towaréw przez Gdynie w ciggu ostatnich lat pieciu.

Gidwnym artykutem przywozowym przez Gdynie, stanowigcym
32% ogoblnego przywozu jest ztom zelazny i zeliwny, uzywany przez
huty przy wytapianiu rud. Przez Gdynie przechodzi prawie caly ztom
dla hutnictwa polskiego (w roku 1933—97%) précz tego ztom stat sie
artykutem tranzytowym dla Czechostowacji, Wegier i innych krajow.

Dla tychze hut przez Gdynie przechodzg rudy, stanowig one jednak
zaledwie 3% o0g6lnego przywozu przez Gdynie.

Obok wzrostu przywozu ziomu i rud nalezy réwniez zanotowac
wzrost przywozu miedzi.

Nastepnym po ztomie artykutem sg surowce do produkcji nawozow
sztucznych, jako tez i nawozy sztuczne: piryty, fosforyty i zuzle Tho-
masa. Import tych nawozow stanowi tgcznie 18% importu przez Gdy-
nie. W ostatnim roku przez Gdynie przeszly pierwsze transporty soli
potasowej w ilosci przeszto 12 tys. ton.

Do najcenniejszych artykutow importu gdynskiego nalezy baweina.
Przywéz bawetny wzrasta i w roku 1934 wyniost 83 tys. ton, co stanowi
8,4% ogollnego przywozu przez Gdynie. Zdobycie baweilny dla Gdyni
jest wynikiem powaznych wysitkow ze strony sfer rzgdowych i gospo-
darczych, jako tez zarzadu portu gdynskiego, ktéry w tym celu wybu-
dowat olbrzymie magazyny na terenie strefy wolnoctowej. Magazyny te
pozostajg pod zarzadem Banku Gospodarstwa Krajowego, noszg cha-
rakter publicznych doméw sktadowych. Dawniej caly transport ba-
wetny dla polskiego przemystu szedt przez niemiecki port Breme, dzi$

2*
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Tabl. 7— przywdéz towarow przez Gdynie

W tonach 1930— 1934
TOwary 1930 1931 1932 1933 1934
Ogodtem .iiiiiinnnnene. 504 117 558 549 432888 870704 991545
Ryz surowy 46 864 75286 44 755 53 798 44 966
Owoce Swieze.... 614 238 18 901 25 524 24 993
Owoce suszone 1864 3703 3703 5 366 6 384
Kawa, kakao, herbata . . . . — 308 6 946 15 837 10 049
T YLTO A e 982 4 495 5231 4 944 5 893
S1edZie o — 1503 8289 20635 22 104
FOSTOryty .o 13 835 13 076 17 402 32 564 59 473
Zuzle ThOM aSa .o, 85 315 71 205 46 416 44 997 40 909
Thuszcze zwierzece surowe . . 3760 419 1197 12 292 12 479
SKOry v 104 249 8 641 16 638 30 782
Nasiona oleiste — 2 053 19 368 46 606 81 799
ZYWiCa e, — 173 487 4 603 5005
Kauczuk.. — 148 2 323 3 755 7976
GarbniKi.eciein 196 244 2 691 10 406 12 137
SOl POtaSOW A —_ —_ — — 12 214
Rudy zelazne......iveinnee 41 230 21 742 30 858 32 334 26 951
Piryty e 10 973 — 27 529 43 026 67 037
Ztom (zelastwo)....ccevvieiennenn. 272 479 341 901 123 907 320 809 314 093
MiedzZ.cceeeeeeee, — 763 1835 6 975 9 317
Szmaty... — — 258 3 258 6 623
Celuloza......... — 470 2 434 7 057 6 707
Papier, tektura — 1314 6 636 8 211 9 741
Bawetna...... 564 6 063 26 839 77 733 82 887
Juta..... — — 4 654 11 768 11 765
W etna . — — 5083 15 370 18 917
Pozostatle tow ary ... 25 337 13 196 16 505 46 198 60 344

cala bawetna, idgca na przerobke do fabryk polskich, korzysta z portu
gdynskiego. Ponadto Gdynia zdobyta tranzyt baweiny dla Czecho-
stowacji, Austrji, Szwecji, Estonji i innych panstw. Obok baweiny
przywozimy przez Gdynie welne i jute, iloscig swa jednak artykuty te
nie doréwnywujg bawetnie.

Z powstaniem w Gdyni, w roku 1932 Zaktadéw Przemystu Ttuszczo-
wego i Olejarskiego ,Union" S. A. wzrasta gwattownie import nasion
oleistych, bedacych surowcem, przetworem ktérego zajmuje sie olejar-
nia. Wzrost importu nasion oleistych ilustrujg liczby: w 1931 r. —
2 tys. ton, 1932 r. — 19 tys. ton, 1933 r. — 47 tys. ton i 1934 — 82 tys.
ton. Przyw6z nasion oleistych przez Gdynie stanowi 8,2% o0go6lnego
przywozu towar6w przez Gdynie.
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Ryz surowy, ktory jeszcze w roku 1931 byt drugim po ztomie arty-
kutem importowym, wskutek pogorszenia sie¢ konjunktury na zbyt
ryzu wytuszczonego, zajmuje dzi$ dalsze miejsce, jednak do$¢ powazne,
wyrazajgce sie w roku 1934 liczbg 4,5% og6lnego przywozu towardw
zagranicznych przez Gdynie. Utworzenie Centrali Przemystu i Handlu
Ryzowego w Gdyni ma powazne znaczenie dla gospodarki narodowej
Polski. Do Gdyni ryz przybywa bezposrednio okretami z Indyj.
W Luszczarni Ryzu ziarna zostajg wytuszczone i oszlifowane. Produkt
wytworczosci, jak ryz polerowany i glazurowany, magka ryzowa, grysik,
puder oraz magka ryzowa dla bydta, jest przedmiotem nietylko kon-
sumcji wewnetrznej, lecz takze produktem eksportowym do krajow
sasiednich, a nawet i odlegtych panstw.

Bardzo znacznie rozwinat sie przywéz skoér przez Gdynige. W ostat-
nich trzech latach przyw6z tego towaru wzrasta z roku na rok o 100%.
Gdy w roku 1931 przyw6z skor wynosit zaledwie 0,2 tys. ton, w roku
1932 przywo6z wzrasta do 9 tys. ton, w roku 1933 do 17 tys. ton, a w roku
1934 do 31 tys. ton. Przywéz skor stanowi 3,1% ogdlnego przywozu
przez Gdynie. Roéwnolegle z przywozem skor wzrasta przywdz garbni-
kéw. Na konferencji w Londynie Gdynia zostata uznana jako punkt
arbitrazowy dla skoér. Stato sie to dzieki usilnym staraniom polskich
przemystowcow garbarskich.

Inne artykuty rowniez wykazuja wzrost przywozu przez Gdynig,
wsrod nich wybijajg sie na czoto owoce i $ledzie. Jest rzecza niezmiernie
wazng zdobycie dla Gdyni nietylko catkowitego nieomal importu owo-
cow dla Polski, lecz rowniez zdobycie tranzytu tych owocéw dla krajow
sasiednich. W Gdyni powstat specjalny przemyst owocowy w postaci
suszarni Sliwek, oraz dojrzewalni bananéw. Dzieki specjalnym urzg-
dzeniom, jako tez mozliwosci korzystania z dogodnych magazynow
i chtodni portowej, Gdynia stata sie jakby centrum handlu owocowego
dla Polski i bezposrednio z nig sasiadujgcych krajow.

Niewatpliwie istotng role w pracy portu gdynskiego odgrywa
wzrost importu towaréw zagranicznych, znacznie istotniejszg rzecza jest
zdobycie przez Gdynie szeregu towaréw, ktdére poprzednio do Polski
byty importowane przez porty obce, a nastepnie tranzytem kolejowym
dochodzity do naszych granic ladowych. Wyrwanie obrotu towarowego
obcym portom ma z jednej strony znaczenie natury materjalnej, gdyz
mniej ptacimy zagranicy za ustugi transportowe, z drugiej strony —
niezaleznosci gospodarczej, gdyz w ten spos6b utrzymujemy bezpo-
Sredni kontakt z producentami towaréw, ktére sprowadzamy.

Wzrost towaréw wysokocennych ma dla Gdyni tego rodzaju zna-
czenie, ze przy ich przetadunku port zarabia wiecej, zarabiajg tez wiecej
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statki, transportujgce towar. Warto$¢ towardw, przechodzgcych przez
Gdynie zmierzy¢ mozemy miarg przecietnej wartosci jednej tony. Miara
ta, aczkolwiek teorytyczna, daje do$¢ wyrazne pojecie o rozwoju przy-
wozu towarow wysokocennych. Oto zestawienie wartoSci przecietnej
jednej tony towardw importowanych w ztotych za poszczegdlne lata.

1928 o 296 1931 209
1929 294 1932 385
1930 245 1933 425

1934 496

Po tej krdtkiej analizie gtdbwnych towaréw importu polskiego przez
Gdynie przejdzmy do omoéwienia towaréw wywozonych, liste ktérych
podaje tablica 8.

Przecietna warto$¢ jednej tony w wywozie jest znacznie mniejsza
niz w przywozie, gdyz wiekszo$¢ polskiego wywozu stanowi produkt
masowy, jakim jest wegiel. Przecietna warto$¢ jednej tony dla wywozu
w poszczegolnych latach w ztotych przedstawia sie nastepujaco:

1928 . 28 1931 62
1929 29 1932 e 48
1930 i 50 1933 48

1934 ., 45

Giownym artykutem wywozu przez Gdynie jest wegiel.Wegiel
w roku 1934 stanowit 86% ogdlnego eksportuprzez Gdynie, gdy w roku
1933 — 88%, w 1932 — 91%, w 1931 — 92%, a w roku 1930 — 95%
(bez koksu). Zmniejszenie udziatu wegla w ogélnym wywozie przez
Gdynie (przy jednoczesnem zwigkszeniu eksportu tego towaru) Swiad-
czy o wzroscie wywozu innych towar6w przez Gdynie.

Poza weglem eksportowym wzrasta sprzedaz wegla bunkrowego
i koksu. Artykuty te zajmuja po weglu eksportowym drugie i trzecie
miejsce. Szczeg6lnie waznym jest przybycie do Gdyni koksu, eksport
ktérego skoczyt z 15 tys. ton w roku 1932 do 57 tys.ton w roku 1933
i do 194 tys. ton w roku 1934.

Po weglu, trzech wyzej wymienionych rodzajéw, na czoto naszego
eksportu przez Gdynie wysuwa sie drzewo w postaci desek i fat, bali
i stupéw, wyrobdw z drzewa, dykt i fornieréw.

Niestety drzewo tarte, a wiec deski i taty, ktorych w roku 1933 prze-
szto przez Gdynie w ilosci 239 tys. ton, wobec 47 tys. ton w roku p
przednim, w roku 1934 zmalato w swoim eksporcie do 193 tys. ton.
Powodem zmniejszonego eksportu drzewa jest nieprzychylna konjunk-
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Tabl. 8— wywdéz towardéw przez Gdynie

W tonach 1930— 1934
TOwary 1930 1931 1932 1933 1934

Ogoéltem e, 3121 6314741 565 4 761 400 5235 162 6 200 367

Z YOt 8259 18680  __ ) 1111

RYyzZ.. 3 594 21 171 5 650 2 680 2261
Maka ryzowa.. .. 9 309 6 487 5 096 6 680 6 548
ZiemniaKi...n, — 15 572 6 733 1163 2 434
CUKIEI e 89 766 115529 88309 93 871 101 282
BeKOoNy ..o 11 196 51 821 51 878 38 265 23 942
Wedliny . 1058 7 608 8 579 4 490 2 802
M @SH0 i 1469 1723 — — 2720
J 8 J@ o 484 5 601 6 960 12 442 16 460
MaKUChY oo 1023 1906 5079 17 176 23 809
M ElASA i — 1100 7 400 — 8 730
Deski i taty .o 2 058 11 745 47 133 238 801 193 099
Bale i StUPY e — 15075 40 886 12 399 4 698
Wyroby z drzewa........... — — 146 1169 5120
D Y KTY e — 66 22 3073 6 596
Wegiel eksportowy ... 2808 829 4167 048 4199 893 4 427 274 5 160 169
Wegiel bunkrowy ... 145 552 206 047 152 266 180 867 208 692
K OKS oo 8872 10421 14934 57284 194 117
Nawozy azotowe ... 3086 8908 47870 23804 21 659
SOl POtASOW A.evecvrercrecreeris 1986 32791 7 303 7908 5276
Yo X I: WO — — — — 8 106
Szyny Kolejowe.....eeireennee. 52 10290 18 122 26012 47721
Metale rédZne .., — — — — 18 186
RUry zeliwne....enn. — — 630 1737 7471
Wyroby zel. i stalowe . . . . 1180 966 2 407 1333 25833
Cynk 132 15142 10943 10929 9393
Blacha cynkowa..... — 352 74 1355 4 223
Ruda manganowa — — — — 4 798
Celuloza....... 144 105 7613 3 543 6 720
Papier, tektura. — — 5903 8615 14 103
Tkaniny ... . — — 1404 2419 5435
Pozostate tcwary — .cvevcvneene, 23 582 1541 18 107 49 872 56 841
tura na rynkach jego zbytu. Wywo6z bali i stupéw w ciggu

trzech lat, t. j. od roku 1932 do 1934 spadt dziesieciokrotnie (w roku
1934 — 5 ton).

Wazng natomiast jest rzeczg zwiekszenie sie eksportu wyrobdow
z drzewa, a wiec mebli, jako tez dykty i fornieréw.
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Ogotem drzewo we wszystkich postaciach stanowi 33% eksportu
przez Gdynie, jezeli z og6lnej sumy wyeliminuje sie eksport wegla.

Nastepng kolejng pozycjg naszego wywozu przez Gdynie jest cu-
kier, eksport ktérego stanowi 16% og6lnego eksportu przez Gdynie
(bez wegla).

Najwartosciowszym tadunkiem sg bekony, mieso i ptactwo bite.
Niestety dzieki wytworzonej konjunkturze na rynku angielskim eksport
tych produktow w ostatnich dwoch latach zmalat bardzo znacznie,
przeszto o potowe w poréwnaniu z rokiem 1931 i 1932. Wzrést nato-
miast wyw6z masta i jaj ptactwa i to nawet dos$¢ powaznie. Ogoétem
wywoOz bekon6w, wedlin, ptactwa bitego, masta i jaj stanowi przeszio 7%
ogdlnego eksportu przez Gdynie (bez wegla). Jezeli chodzi o wywoz
produktow gotowych, to najwiecej wzrdst eksport szyn kolejowych,
rur zeliwnych, wyrobow zelaznych i stalowych, blachy cynkowej i metali
roznych. Wywdéz szyn kolejowych wzrést z 26 do 48 tys. ton w roku 1934,
rur zeliwnych z 2 do 7 tys. ton, wyrobdw zelaznych i stalowych z 1 do
26 tys. ton, blachy cynkowej z 1 do 4 tys. ton, metali r6znych od o do
18 tys. ton. Zmalal natomiast wywo6z cynku, jednak stosunkowo nie-
znacznie, zrekompensowat sie jednak catkowicie przez wzrost wywozu
blachy cynkowej. Wszelkie metale i wyroby z metali zajmujg w eksporcie
przez Gdynie 16% (bez wegla).

Poza tem podkres$li¢ nalezy do$¢ duzy wzrost wywozu celulozy,
papieru i tektury, ktore zajmuja jednak nieznaczne miejsce w 0gol-
nym eksporcie przez Gdynie.

Jezeli chodzi o zboza, to pozostaly one prawie na poziomie roku
poprzedniego.

Handel zagraniczny przez Gdynie interesuje nas réwniez z punktu
widzenia jego kierunkéw. Tablica 9 (patrz str. 26 i 27) przedstawia
kierunki handlu zagranicznego przez Gdynie zaréwno co do wartosci
jak i wagi przywozonych i wywozonych towar6w.

Analizujgc tag tablice widzimy, ze pod wzgledem iloSci towardw,
gtdbwnym importerem jest Europa. Towary przywiezione z krajéw
europejskich przez Gdynie stanowig 63% przywozu towaréw przez Gdy-
nie. Jednakowoz warto$¢ przywiezionych towardw z Europy stanowi
zaledwie 33% wartosci towaréw ogétem przywiezionych przez Gdynie.
Gtéwnymi importerami towaréw przez Gdynie sg panstwa morskie
a mianowicie: Angtja — 13% w stosunku wagowym i 12% w stosunku
wartosciowym, Belgja 13% — waga i 4% — wartos$¢, Danja 7% — waga
i 2% — wartos$¢, Holandja 5% — waga i 4% — warto$é, Niemcy 2% —
waga i 1,5 — wartos¢, Norwegja 6% — waga i 1,3% — wartos¢,
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Wiochy 2% — waga i 3% — warto$¢, pozostate panstwa Europy
ponizej 2% w stosunku wagowym kazde.

Jezeli wezmiemy stosunek procentowy przywozu z danego Kkraju
przez Gdynie do przywozu z danego kraju do Polski ogétem, to znaj-
dziemy bardzo pokazny procent przywozu wiasnie z krajéw, bedacych
naszemi sgsiadami przez morze. 100% towarOw swoich przez Gdynie
przywozi Irlandja, nastepnie Estonja — 91%, Belgja — 85%, Danja —-
80%, Francja — 67%, Hiszpanja — 64%, Norwegja — 65%, Wtochy —
61%, Szwecja, — 46%, Anglja — 41%, Holandja — 46%, Turcja —
34%, Portugalja — 39%. Pozostate kraje — znacznie mniejszy procent.

Drugim zkolei importerem w stosunku wagowym, a pierwszym
w stosunku warto$ciowym ws$rdd kontynentéw jest Ameryka. Waga
towarow sprowadzanych z Ameryki przez Gdynie stanowi 20% ogo6lnej
wagi towarow importu gdynskiego. Co do wartosci towary amerykan-
skie stanowia 43% wartosci przywozu przez Gdynie. Przodujg tu Stany
Zjednoczone Ameryki Pétnocnej, import z ktérych przez Gdynie sta-
nowi 15% w stosunku wagowym i 34%, t. j. wiecej niz cata Europa,
w stosunku warto$ciowym.

Jezeli chodzi o stosunek procentowy przywozu towarOw przez
Gdynie do ogo6lnej ilosci towaréw importowanych z Ameryki to znaj-
dujemy liczbe 79%. Stany Zjednoczone przewoza przez Gdynie 92 %
swoich towaréw do Polski.

Afryka w og6lnym przywozie pod wzgledem wagonowym stanowi
6%, pod wzgledem wartoSciowym 8%. Waga towardéw przywiezionych
z Afryki przez Gdynie stanowi 62% og6lnego importu afrykanskiego.

Przyw6z przez Gdynie towarow z Azji stanowi 10% w stosunku
wagowym i 9% w stosunku wartosciowym przy poréwnaniu do ogélnego
przywozu towar6w przez Gdynie. Waga towarow importowanych
z Azji stanowi 72% ogoélnego importu towaréw z Azji do Polski.

Wreszcie przyw6z z Oceanji stanowi zaledwie 1% w stosunku do
wagi i 8% w stosunku do wartosci og6lnego przywozu przez Gdynie.
Waga towardéw importowanych z Oceanji stanowi 87% towar6w spro-
wadzonych z Oceanji do Polski wogdle.

Tak sie przedstawia pokrotce sytuacja kierunkéw przywozu przez
Gdynie.

Kierunki wywozu przez Gdynie przedstawiajg sie catkiem odmien-
nie. Wywo6z do Europy stanowi 93% ogélnego wywozu towaréw przez
Gdynie w odniesieniu do wagi oraz 90% w odniesieniu do wartosci.
Gtéwnym importerem towardéw polskich z kierunku Gdynia jest Szwe-
cja, wywoOz do ktérej stanowi 34% ogo6lnego wywozu z Gdyni, oraz
12% jezeli chodzi o wartos¢ (wegiel). Nastepnie idzie Norwegja — 13%
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Tabl. 9 — kierunki handlu zagra-

Przywoéz Wywo6z
Kraje
1000 ton  miljony z+ 1000 ton  miljony zt

Ogoétem . . . . 699,0 297,2 4 987,5 239,1
EUTOPaainreerensinnins 440,5 96,8 4644,1 2154
88,7 35,5 249,2 110,9
0,2 0,2 0,1 0,0
92,5 11,6 210,4 7.6
Butgarja . 0,1 0,1 0,0 0,0
Czechostowacja ..o 0,1 0,0 0,1 0,0
Danja . ceeeeeeeiseese s 49,8 6,7 378,9 7.3
EStONja e 4,9 1,0 16,0 1,2
Finlandja...n. 0,7 0,3 379,0 8,8
FranCja . enrienninsinnes 19,2 4,8 112,6 4.6
G rEC A e 0,8 05 77,8 1,3
Hiszpanja... 12,5 1,4 18,3 3,8
Holandja e 35,2 10,9 171,2 11,2
Irlandja... 3,7 03 369,7 7,0
(EY EXLX: T T 0,9 0,3 26,0 0,5
Jugostawja .o, 0,3 0,2 6.0 0,1

LAtW @ oo 0,2 0,0 —
Lotw a 0,0 0,0 73,3 1,1
Niemcy 20,9 4,4 16,6 4,2
NOrwegja . 42,9 4,2 632,3 11,8
Portugatja ..o 2.8 0,6 0,1 0,0
Rumunja... 0,0 0,0 0,0 0,1
Szwajcarja ... 01 0,2 22,8 0,8
SZWECH A inieiirieeieerieesre e 34,3 3,8 1690,7 28,9
T UTCJA e 0,5 0,3 2,7 0,1
W € QY o 0,0 0,0 0,0 0,0
W HOChY o, 16,7 8,2 178,5 31
Rosja (Z.S. R. R .).. 12,5 1,3 4,0 0,8

InNe Kraje..eerererennns 7,8 0,2
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nicznego przez

Indje Brytyjskie... .
Indje Holenderskie.......ccc.....
Japonja.....

Palestyna
Persja
SJAM o
INNe Kraje ..

AfryKa:

Afryka po6tnocna francuska

Kolonje Belgijskie.............
Zwiazek Potudniowo-Afryk.
Inne Kraje ...

AmeryKa..n

ArgentynNa....nnenn,
Brazylja ...
Kanada.......n.

Peru .
Stany Zjedn. A. P .
INnne Kraje. ...,

OcCeanja:  .ccecvvcenineen

Australja ...
Nowa Zelandja.......ccooovreenne.
Inne Kraje. ..

Zaopatrzenie statkéw morskich
Transporty dyspozycyjne

Gdynie w r. 1933

Przywéz

1000 ton

72,8
0,4
0,3

58,2
6,4
1,0
0,5
0,0
5,8
0,2

40,1

7,6
4,8

0,2
1,6

miljony zl

26,8
16
0,3

19,0
3,5
0,6
0,4
0,0
13
0,1

22,5

0,2
9,9

0,2
2,3
9,9

128,3

10,1
6,4
0,0
2,1
0,4
0,3
2,1

101,6
53

22,8

27

Wywéz
1000 ton  miljony zl

7,6 3,8
0,0 0,0
0,8 13
0,2 0,5
0,0 0,0
0,5 0,4
2,5 1,0
0,1 0,1
3,5 0,5
141,4 3.8
118,3 2,3
22,2 0,9
0,0 0,0
0,6 0,5
0,3 0,7
32,1 9,6
7,2 0,4
14,9 3,6
0,4 0,0
0,0 0,0
0,2 0,1
0,0 0,0
0,0 0,0
9,4 5,3
0,0 0.2
0,3 0,2
0,3 0,2
153,9 3,0
8,1 33
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waga i 5% wartos¢, dalej Irlandja 7% waga, 3% wartos¢, Finlandja
8% waga i 4% warto$¢, Danja 8% waga, 3% wartos¢, Anglja 5% waga
i 46% warto$¢ (bekony, produkty spozywcze).

Jezeli chodzi o zbadanie stosunku procentowego wywozu towaréw
przez Gdynie do wywozu towaréw do danego kraju wogéle to znaj-
dziemy nastepujace liczby w odniesieniu do wagi towaréw: Grecja— 92%,
Islandja — 90%, Irlandja — 84%, Finlandja — 83%, Turcja — 80%,
Norwegja — 76%, Estonja — 70%, totwa — 62%, Szwecja — 69%,
pozostate kraje Europy ponizej 50%.

Pozostate kontynenty zajmujg znacznie mniejsze miejsce w eksporcie
przez Gdynie, a mianowicie: Azja 0,15% waga i 1,6% warto$¢. Wywoz
towaréw do Azji przez Gdynie stanowi zaledwie 21% wywozu towaréw
do Azji wogole. Afryka 3% waga i 2% wartos¢, jednak do Afryki przez
Gdynie wywozimy 83% eksportu afrykanskiego. Ameryka 1% waga
i 4% wartosé. Eksport towarow do Ameryki przez Gdynie stanowi
24% og0lnego eksportu do Ameryki. Oceanja 0,01% waga i 0,08% war-
to$¢, jednak w odniesieniu do ogélnego wywozu do Australji, wywo6z
przez Gdynie wynosi 34%.

Dla nabrania pojecia o catoksztalcie handlu zagranicznego Polski
z zagranicag nalezatoby kierunki handlu zagranicznego Polski i przez Gdy-
nie badaé¢ rownoczesnie ze struktura przywozu i wywozu do poszczegol-
nych krajow. Ze wzgledu jednak na bardzo szeroki zakres tego zagad-
nienia i na to, ze badanie podobne stanowitoby dygresje od zasadniczego
kierunku niniejszej pracy, przeprowadza¢ szczeg6towej analizy nie be-
dziemy, skierowujac interesujgcych sie do wiasciwych zrodet, a miano-
wicie do Rocznikéw i Miesiecznikbw Handlu Zagranicznego Rzeczy-
pospolitej Polskiej, wydawanych przez Giéwny Urzad Statystyczny.

Ruch okretowy w porcie

Réwnolegle z rozwojem obrotéw towarowych portu gdyriskiego
rozwija sie ruch okretowy w porcie gdynskim.

Dnia 13 sierpnia 1923 r. zawingt do portu w Gdyni statek pod ban-
derg francuska. Byt to pierwszy statek, jaki zjawit sie na redzie gdynskiej.
Dotad z Gdyni byto wida¢ jedynie dymy i sylwetki statkdw, idacych
hen z za morza do Gdanska. Zjawienie sie pierwszego statku w Gdyni
byto doniostym faktem w historji portu.

W tymze roku 1923 weszto do Gdyni ogétem 3 statki o ogoélnej
pojemnosci 5 tysiecy netto ton regestrowych. Jakze niezmiernie znikoma
jest liczba owych 3 statkéw w poréwnaniu do przeszto 4 i pét tysiecy,
jakie weszty w r. 1934!
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Wymowny obraz rozwoju ruchu statkéw w porcie gdynskim daje
nam tablica 10 oraz wykres V.

Tabl. 10— ruch statkdéw w porcie -gdynskim

Wesz+t0
Pojemnos$¢
Rok
Miesiac Liczb’a Ws’zystkich . Przecigtna
statkow statkbw w 1000 jednego statku

TRN TRN
1923 3 5 1800
1924 29 41 1397
1925 85 75 881
1926 314 210 668
1927 542 427 787
1928 1108 985 889
1929 1567 1443 920
1930 2 238 2030 907
1931 3 144 2 649 843
1932 3610 2 832 784
1933 4 355 3426 787
1934 4 592 4 142 902

Ostatnia kolumna tablicy 10 przedstawia przecietny tonaz (T. R. N.)
jednego statku. Tonaz ten nie przekracza tysigca T. R. N., wobec
czego zdawacby sie mogto, ze do Gdyni wchodzg wytgcznie mate statki.
Tymczasem tak nie jest. Czesto w porcie mozna widzieé statki o pojem-
nosci 8 tysiecy ton. Statki o pojemnosci 3—4 tysiecy ton sg na po-
rzgdku dziennym. Na uksztattowanie sie tak niskiej liczby, wyrazajgcej
tonaz przecietny jednego statku, wptywa pokazna ilos¢ matych statecz-
kéw, szkuneréw i kutréw, ktérych tonaz nie przekracza czesto 200 T.
R. N. Male te statki, wszystkie bez wyjatku trampy, t.j.nie nalezgce
do zeglugi regularnej, odgrywajg jednak powazng role w zyciu portu
gdynskiego, gdyz zazwyczaj wchodza lub wychodzg z petnym tadunkiem.

Wazng rzecza jest, zeby statki przychodzace i wychodzace miatly
petny tadunek. Niestety w porcie gdynskiem rzecz ta narazie nie moze
mie¢ miejsca ze wzgledu na daleko idgcg rozpieto$¢ pomiedzy wywozem
i przywozem towarOw, powtarzajgcg sie na odcinku wszystkich lat
istnienia portu w Gdyni. Statki na wejsciu z tadunkiem stanowig liczbe
zblizong do 45 % og0lnej liczby statkow przychodzacych; wychodzi
z tadunkiem 80% statkoéw. Z tego wniosek, ze okoto 55 % statkow
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Wykres V — statki na wejsciu do Gdyni

1924

1926
1927
im
1929
1930
1931
1932

1933

4 miliTRN

wchodzi do Gdyni préznych po polski towar, wychodzi préznych statkéw
okoto 20%. Uregulowanie tego niepozadanego dla statkow zjawiska
W pewnej mierze moze nastgpi¢ przez powstanie dalszych linij regular-
nych tgczacych Gdynie z zagranica.

Jakich narodowosci statki biorg czynny udziat w zyciu gospodarczem
naszego portu ? Utatwi nam to tablica ii przedstawiajgca procentowy
udziat bander w og6lnym ruchu portowym Gdyni wciggu ostatnich lat 12.

Od r. 1926 na pierwsze miejsce wysuwa sie bandera szwedzka i po-
zostaje na tym miejscu stale, przewyzszajac udziat bander innych panstw
w bardzo znacznym stopniu. Ogétem mozna powiedzie¢, ze co czwarty
statek w Gdyni za swéj macierzysty port ma jeden z portéw szwedzkich.

Na drugiem miejscu znajdujemy bandere niemiecka. Udzial jej
stanowi okoto 6smej czesci wérdd bander wszystkich narodowosci w porcie
gdynskim.

Bandera polska w jej macierzystym porcie zajmuje zaszczytne
trzecie miejsce. W czterech latach poprzednich bandera polska zajmo-
wata drugie miejsce, ktore jednak musiata ustgpié¢ chociazby ze wzgledu
na to, ze ruch statkéw w porcie gdyniskiem wzmagt sie, gdy tymczasem
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ogodlna liczba statkéw, ptywajacych pod polskg banderg pozostata na
poprzednim poziomie. Stad wynika obnizenie sie procentowego udziatu
bandery polskiej z 15 na 11 %.

Tabl. 11 — statki na wejsciu wedtug bander
W %% 1923—1934

Wyszczeg6lnienie 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934

Polska . 185 47 25 08 13,8 10,2 9,9 17,8 18,3 19,1 152 114
Angielska.......... 03 25 61 40 30 54 35 50 83
DunsKa....... 74 32 39 83 141 103 132 94 g1 11,8 10,9 10,3
Francuska .......... 74,1 87,9 63,7 17,2 11,7 142 108 71 18 04 06 07
Finlandzka . . . . 08 0,1 08 19 30 40
GreckKa.n, —

- - 37 06 07 16 14 31 27 46 53

Lotewska.. - - 45 50 57 109 71 63 48 30 27 1.2
Niemiecka... " — 32 56 97 11,3 14,9 12,6 13,2 14,2 11,3 15,0 12,2
NorwesKa.......o.... - - 33 69 7,7 68 66 64 69 78 78 g1
Stan6éw Zjedn. . . . 53 71 45 45 52 60
SzwedzKka ..o - - 7,3 39,9 29,6 23,4 24,6 254 27,2 28,3 24,2 21,6
INNE . e -~ 100 92 82 30 25 35 28 49 57 58 109

Bandery innych panstw w r. 1934 utozyly sie wedtug nastepujacej
kolejnosci: Danja, Anglja, Norwegja, Stany Zjednoczone, Grecja, Fin-
landja, totwa, Francja. Bandery wszystkich pozostatych panstw, tutaj
niewymienionych w swej tgcznej sumie stanowig okoto 11 % w ogélnym
ruchu statkéw w Gdyni.

Zastuguje na uwage fakt, ze ilos¢ reprezentowanych bander w porcie
gdynskim wzrasta z roku na rok. Przybycie kazdego nowego statku
do Gdyni ma bezsprzecznie znaczenie dla najmfodszego na $wiecie portu,
nietylko pod wzgledem bezposrednio gospodarczym, lecz takze i pod
wzgledem reklamowym.

Licznie zawijajgce do Gdyni statki roznoszg po $wiecie dobre imie
miodej Gdyni, jako portu o doskonatem dojsciu, o sprawnej obstudze,
0 najnowoczes$niejszych urzgdzeniach przetadunkowych i magazynowych.

Za banderami i kupcami idzie rowniez w $wiat dobre imie polskich

towaréw. Niestety handel polskiemi towarami znajduje sie w rekach
przewaznie obcych.

Zagadnienie linij regularnych

Istniejg dwa typy zeglugi, obstugujacych handel zamorski: linje
regularne i trampy, czyli zegluga nieregularna.
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Linje regularne odgrywajg wzyciu kazdego portu potezne znaczenie,
gdyz tgczg ten port w okreslony sposob i w okreslonym czasie z innemi
portami Swiata.

Dzieki staraniom i pracy polskich towarzystw okretowych, jako tez
makleréw okretowych w Gdyni, port gdynski posiada dzisiaj 39 linij
regularnych, wykaz ktoérych daje nam tablica 12. Linje regularne taczg
Gdynie ze 170 portami, rozsianemi na kuli ziemskiej. Przydziat tych
portow do poszczegdlnych kontynentéw przedstawia sie nastepujgco:
w Europie Gdynia jest potgczona z 96 portami, z tego z 27 lezacemi
na morzu Baltyckiem. W Ameryce Po6inocnej jest 12 portow, z ktoremi
Gdynia koresponduje za pomocag linij regularnych. W Ameryce Potudnio-
wej takich portow jest 6, w Azji 22, w Afryce 30, w Australji 4. Liczba
tych portéw, jako tez liczba linij regularnych Gdyni jest mata w po-
rownaniu do innych portéw niemieckich, chociazby Szczecina, jednak
uruchomienie tych linij z takim wysitkiem przedstawia dla Gdyni
zdobycz pierwszorzednego znaczenia.

Tabl. 12 — wykaz okretowych 1linij regularnych,
taczagcych Gdynie z innemi portami

1lo$¢ za-

L winie¢
Do portéw w okre- Armator Makler

sie mie-

P- sigczn.

1 Gdynia— Gdansk—Tal-

linn — Helsingfors— Zegluga Polska Zegluga Polska
Wiborg . 4 razy Finska Angfartygs
2 Gdynia— Gdansk—'K#aj-
peda—-Stockholm— Sjofartslinien Bergenske Bit.
Kalmar—Karlskrona . 4 Sverige-Polen Transp.
3 Gdynia—Gdansk— Go6-
teborg— Stavanger— Bergenske Stavangerske Bergenske Bit.
Bergen—Trondheim 2 Osterjolinien Transp.
4 Gdynia—-Gdansk— Osi0-
Moss— Kambo— Bergenske Bit.
Drammen............ 2 Fred Olsen & Co. Transp.
5 Gdynia—Hamburg . . 3  Bat'a Sp. Rummel & Burton
6 Gdynia— Gdansk— Ernst Russ
Hamburg.... 4 ,, Sartori Berger Zegluga Polska S. A.
7 Gdynia— Gdansk Johannes lek
Hamburg ... 4 ,, Mathies Reederei Ferdynand Prowe

8 Gdynia— Gdansk—
Bremen—Ryga . . . 4 Neptun Linie > >
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Do portéw

Gdynia— Gdansk—
Kopenhaga ...
Porty Wioskie— Gdynia
— Kopenhaga
Gdynia—Gdansk—Ko-
penhaga—porty fran-
cuskie
Gdynia— Gdannsk—Ko-
penhaga—Amsterdam
Gdynia— Gdansk— Rot-
terdam—Antwerpja

Gdynia— Gdansk—Ant-
werpja— Rotterdam
Gdynia— Gdansk—
Hamburg ...
Gdynia— Leith-— Gren-
gemouth ...
Gdynia— Londyn—
GdansK ..
Gdynia— Londyn—
GdansK ..
Gdynia—Hull—Gdansk
Gdynia— Gdansk—
Hiszpanja—Portu-
galja—Marokko .
Gdynia—Morze Sréd-
ziemne
Gdynia— Gdansk—
Morze Srédziemne
G dynia—Gdarnisk—
Morze Srédziemne
Gdynia— Sycylja
Gdynia—Porty Lewantu
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llo$¢ za-
L. winie¢
Do portéw w okre- Armator Makler
P- sie mie-
sieczn.
29 Gdynia— Gdansk— Bra- Finnland— Siidamerika Bergenske Baltic
zylja—Argentyna . 2 razy Linie Transp.
30 Gdynia— Brazylja—Ar-
gentyna ... lraz Johnson Linie Polska Agencja Mor.
31 Gdynia—Ferner Osten 2razy Holtund zwei andere
Reedereien >
32 Gdynia— Indje Brytyj- W. WilhelmsenOslo et
SKie e 1raz Svenska Ostasiatiska  Bergenske Baltice
Kompaniet-Goteborg Transp.
33 Gdynia— Gdansk—-
Odense—Aarhus . 2razy Nygaard F. G. Reinhold
34 Gdynia— Gdarisk—
Lubeca—Vasa .2 Lubeck—Linie >
35 Gdynia—Gdansk—Hel- Reederi A. B. Egon
singfors—Malmo . 2 , ~Limham (Egon Line) Behnke & Sieg
36 Gdynia— Gdansk—
Rotterdam............ 2 ,, Wiborger Dampf. H. Lenczat
37 Gdynia—Australja lraz Alfred Holt & Co. Li- Polska Agencja
yerpool Morska
38 Genova— Gdynia— Societa Anonima di Na-
Stockholm ... 2 razy vigazione ,Italo-So-
mala" Genova Rummel & Burton
39 Gdynia— Gdarisk— ]
Stockholm .oeveeinne., 2 Zegluga Polska Zegluga Polska

W uruchomieniu linij regularnych powazny udziat wziely Polskie
Towarzystwa Okretowe: ,Zegluga Polska", ,Polsko-Brytyjskie Towa-
rzystwo Okretowe" i ,Linja Gdynia—Ameryka". ,Zegluga Polska"
obstuguje porty na zachodnim i p6étnocnym Battyku oraz do Hamburga,
Antwerpji i Rotterdamu. ,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe"
zorganizowato linje regularne, tgczace Gdynie z portami angielskiemi
Hullem i Londynem, ktére to linje obstugujg w gtéwnej mierze eksport
bekon6éw, migsa i nabiatu. ,Linja Gdynia—Ameryka" potgczyta Gdynie
z portami Ameryki: New-Yorkiem i Halifaxem oraz uruchomita linje
regularng na odcinku Constanca— Haifa.

Linje regularne zdobywaja dla importu i eksportu gdyriskiego nowe
towary wysokowartosciowe, przewo6z ktérych przez trampy ze wzgledu
na ich nieregularnos¢ niezawsze jest uskuteczniany.
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Ruch pasazerski.

Précz przewozu tadunkdéw, gtownej pracy statkow, przybywaja-
cych do naszego portu, ruch pasazerski na réznego rodzaju linjach
odgrywa do$¢ powazng role.

Tablica 13 przedstawia ruch osobowy w porcie gdyriskim w okresie
od 1924 do 1934 r.

Tabl. 13 — ruch podréznych w porcie Gdynia
1924— 1934

Wyszcze-

g6lnienie 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934

Ogdtem 7 567 11697 7 801 9 540 23222 23561 24169 15476 17 942 20 636 18362

Wyjecha-

to . . 6377 10632 6990 8 172 20007 17591 17388 7603 7 805 9998 9 059
Przyje-

chato 1190 1065 811 1368 3215 5970 6781 7873 10137 10638 9 203

Ogo6lna ilos¢ pasazerow, korzystajagcych z ustug okretowych przy
swym przejezdzie w r. 1934 wyraza sie liczbg przeszio 18 tysiecy osab.
Od samego poczatku istnienia Gdyni, gdy jeszcze ruch towarowy byt
bardzo maly, kabiny pasazerskie cieszyty sie do$¢ pokazna, jak na port
gdynski, frekwencja. W roku 1924 ogélna liczba pasazeréw przekroczyta
7 i pot tysigca oséb, w latach nastepnych frekwencja wzrastata, szczegol-
nie wielka okazata sie w fatach 1928, 1929 i 1930. Charakterystyczna
cechg ruchu pasazerskiego w latach 1924— 193¢ jest wielka ilos¢ os6b
wyjezdzajgcych. Jest to ruch emigracyjny przewaznie w kierunku
Ameryki, ktéry zostat zahamowany w sposéb gwattowny w roku 1931.
Natomiast normalnie rozwija sie liczba pasazerow przyjezdzajacych do
Gdyni i juz w r. 1931 nastepuje rownowaga pomiedzy ruchem pasaze-
row przyjezdzajgcych i wyjezdzajgcych.

Strefa Wolnoctowa

Cze$¢ terenu portowego, lezagca wokdt basenu Ministra Kwiatkow-
skiego, zostata przeznaczona na t. zw. Wolng Strefe. Jest to teren, na
ktorym przywozone i zamagazynowane towary mogg pozostawac bez
odprawy celnej. Stworzenie Wolnej Strefy miato na celu okazanie
pewnych utatwien, natury formalnej importerom towaru do Polski.
Towary na terenie Wolnej Strefy mogg by¢ badane, przektadane i prze-
twarzane bez ingerencji wiadz celnych. Clone zostaja dopiero wodwczas,
gdy przechodzg do zycia gospodarczego Polski.

3*
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Przemyst przetwérczy, dla ktérego miedzy innemi réwniez Wolna
Strefa zostata stworzona, jeszcze nie powstat, gdyz Strefa Wolnoctowa
istnieje bardzo krotko, zaledwie rok.

Poza wyzej wymienionemi wzgledami, powstanie Wolnej Strefy
wigze sie z tranzytem, dla ktérego stuzy, jako baza. Tranzyt przez
Wolng Strefe juz sie rozwija, dalszy jego rozwdj jest aktualny, gdyz
Gdynia poza portem przetadunkowym dla morskiego obrotu towaro-
wego Polski, staje sie jednym z punktéw tranzytowych na Battyku.

Obstuga portut

Obok portu ze wszystkiemi jego urzadzeniami istnieje szereg orga-
nizmow gospodarczych, ktére powodujg witasciwe zycie portu. Przed-
siebiorstwa, zajmujace sie obstugg portu nalezato stworzy¢, umiejsco-
wi¢ w Gdyni i spowodowaé ich wydajng prace. Powstanie przedsie-
biorstw obstugi portowej, jako tez i ich rozwdj dotrzymaly kroku szybko
budujgcemu sie portowi. Witozono duzg doze inicjatywy prywatnej
i rzadowej, ulokowano powazne kapitaty, azeby obstuga portu stata sie
nalezyta. Praca nie poszta na marne, aparat portowy pracuje sprawnie,
chociaz tu i owdzie wystepujg jeszcze braki i niedociaggniecia.

Do aparatu, obstugujgcego port, zalicza sie w pierwszym rzedzie
armatoréw, makleréw i ekspedytoréw, jako trzy gtdwne organizacje,
zwigzane z przejSciem towaru przez port, a nastepnie szauerke, czyli
przetadunek towaru, schiphandlerke, czyli zaopatrywanie statkéw,
rzeczoznawstwo portowe, sktadowanie i t. d.

Omoéwimy trzy gtéwne dziaty obstugi portowe;j.

Armatorzy — sa to wiasciciele statkdw. Istniejg w Gdyni cztery
towarzystwa okretowe, ktére sg armatorami statkéw (wiekszych), ply-
wajacych pod polskg bandera.

O pracy tych towarzystw mowa bedzie w rozdziale nastepnym,
traktujgcym o Marynarce Handlowej Polski.

Towarzystwa te sg zrzeszone w Zwigzek Armatoréw Polskich,
ktorego celem jest popieranie i zastepstwo wspdlnych intereséw zawo-
dowych.

Maklerzy — sg to przedstawiciele armatoréw. Praca ich polega na
zdobywaniu tadunkow dla statkdw swych armatoréw. Makler jest po-
Srednikiem pomiedzy kupcem, a armatorem. Od jego pracy w duzym
stopniu zalezy wytworzenie zaufania zagranicy do portu. Dzigki wy-
sitkom makleréw okretowych, pracujgcych na terenie Gdyni, handel
polski poszedt szeroko w $wiat. Ich tez zastugom przypisa¢ nalezy po-
wstanie i utrzymywanie 39 linij regularnych portu gdynskiego.
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Maklerzy w liczbie ii zrzeszeni sg w Polski Zwigzek Makleréw
Okretowych w Gdyni.

Ekspedytorzy™— sg to przedsiebiorstwa, ktore dziatajac z ramienia
kupca, kieruja transportem tadunkéw towarowych. Ekspedytor jest
jakby doradcg kupca, jednoczes$nie jest wykonawca jego zlecen. W zwigz-
ku z powierzong mu pracg, ekspedytor zatatwia wszelkie formalnosci,
zwigzane z ekspedycja towardéw, a wiec transport, taryfowanie, ubez-
pieczenie, tadowanie, wazenie, formalnosci celne i t. d. Od pracy ekspe-
dytora jego zdolnosSci i umiejetnosci w bardzo znacznym stopniu zalezy
sprawnos$¢ pracy w porcie.

Ekspedytorzy w liczbie dwudziestu kilku zrzeszeni sg w Zwigzku
Gdynskich Ekspedytorow Portowych.

Te trzy zwigzki: armatoréw, makleréw okretowych i ekspedytoréw
portowych tgcznie z innemi przedsiebiorstwami i organizacjami zrze-
szonemi tgcza sie we wspoOlng organizacje nadrzedna, jaka jest Rada
Interesantéw Portu w Gdyni.

Zadaniem Rady Interesantéw Portu w Gdyni (patrz statut Rady
Interesantéw Portu rozdziat I, § 2) jest prowadzenie wspélnych intereséw
jej cztonkéw, reprezentacja ich intereséw oraz wspétdziatanie z wiadzami
tudziez innemi publicznemi i prywatnemi instytucjami nad rozwojem
portu w Gdyni, zeglugi morskiej oraz handlu morskiego.

Widzimy wiec, ze powstal nietylko potrzebny, sprawnie dziatajgcy
aparat dla obstugi portu gdynskiego, lecz réwniez poszczegblne przedsie-
biorstwa zrzeszyly sie w organizacje branzowe, a te zkolei w organizacje
nadrzedng, obejmujaca interesy wszystkich przedsigbiorstw portu.

JesteSmy na pot drogi

Port zostat zbudowany. DZwigi tadujg towar, magazyny sg petne
fadunkéw. Tysigce statkéw wchodzi do portu i wychodzi, miljonami
ton mierzy sie obrét towarowy portu. Polska jest w posiadaniu pierwszo-
rzednego, nowoczesnego portu o ogromnym napieciu ruchu.

Mimo to Gdynia nie jest jeszcze portem handlowym w petnem zna-
czeniu tego stowa. Jest zaledwie punktem przetadunkowym, jest tylko
miejscem, w ktorem $rodek komunikacji lagdowej zamienia sie na wodna.
Niema natomiast w porcie i w miescie portowem przemystu i handlu,
zwigzanego z ruchem portowym. Przemyst gdynski reprezentowany
jest zaledwie przez kilka skromnych placowek jak ktuszczarnia Ryzu,
Zaktady Przemystu Ttuszczowego i Olejarskiego ,Union™ S. A., Chitod-
nia i Sktady Portowe Sp. z 0. 0., Dom Przemystowo-Targowy J. Fetter
i Ska, Hala i Chtodnia Rybna, Stocznia Gdynska, Stocznia Rybacka,
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Stocznia Yachtowa oraz kilka mniejszych przedsiebiorstw o bardzo
skromnem znaczeniu.

4 Jest to niczem w poréwnaniu z tem, co byé powinno. Zwazmy
naprzyktad fakt, ze w Gdyni spotykajg sie ze soba wegiel, ruda, ztom
i wyroby gotowe z zelaza. Te czynniki, nalezgce do jednej gatezi produkcji,
z powodzeniem moglyby powota¢ w Gdyni do zycia wielki przemyst
hutniczo-metalowy, ktdry kojarzytby rude i ztom z weglem, wydajac
produkt gotowy w postaci zelaza surowego lub tez wyrobow zelaznych
i stalowych, ktére eksportujemy przez Gdynie. Uniknetoby sie w ten
sposO6b olbrzymiej straty czasu i pieniedzy na niepotrzebne przewoze-
nie surowcéw z Gdyni na Slask i wyrobow gotowych ze Slaska do Gdyni.

Mogtaby w Gdyni powsta¢ Stocznia Okretowa. Dzi$ istniejgca jest
zaledwie warsztatem reparacyjnym o stosunkowo matych rozmiarach.
Wszystkie czynniki potrzebne do powstania Stoczni Okretowej posia-
damy. Mamy robotnika wykwalifikowanego ze Slaska, mamy witasny
surowiec, whasny wegiet. MoglibySmy zatrudni¢ pare tysiecy bezrobot-
nych, zmniejszajagc jednoczesSnie wykorzystanie stoczni zagranicznych
przez polskie statki, unikajac wywozenia zagranice gotéwki.

Budujemy wiasne samoloty, parowozy, maszyny — dlaczego nie
mamy budowac¢ wiasnych okretow z wiasnychsurowcow rekami polskiego
robotnika ?

Przemyst rybny znajduje sie w powijakach. Musimy go postawic¢
na odpowiednim poziomie. Trzeba wen wiozy¢ pewien kapitat — ini-
cjatywa prywatna bez kapitatu prawie, jak to jest dzi$, daje stabe wyniki.

Sa to przykiady, ilustrujgce nasze mozliwosci.

Jakaz jest przeszkoda? Jak wszedzie — brak kapitatu. Kapitat
jeszcze nie chce, nie moze przyjs¢ do Gdyni. Powinno mu sie stworzy¢
warunki, poprzeé, popchngé. Kazda prywatna zdrowa inicjatywa nie-
wapliwie znajdzie zrozumienie i poparcie sfer rzadowych.

Port Gdynia czeka na powstanie przemystu.

O ile przemyst jest jeszcze jako tako reprezentowany, o tyle, mozna
powiedzie¢, handel w Gdyni nie istnieje. Brak w Gdyni wielkich central
handlowych, wielkich doméw towarowych. Osrodki dyspozycji obrotu
towarowego portu gdynskiego leza daleko poza Gdynia, nieraz poza
granicami Rzeczypospolitej. Wielki handel winien przyj$s¢ do Gdyni,
ma po temu wszelkie warunki. Organizacja jednak i struktura handlu
wymaga wida¢ wiecej czasu niz uzyto na budowe portu.

JesteSmy na pot drogi. Mamy port przetadunkowy, musimy stwo-
rzy¢ port handlowy. Wtedy dopiero Gdynia stanie sie portem w petnem
znaczeniu tego stowa.
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POLSKA FLOTA HANDLOWA

Powstanie i rozwdj

Pierwsze préby stworzenia polskiej floty handlowej w r. 1919 na
Czarnem Morzu i od r. 1920 do 1926 na wiasnym Battyku nie udaty sie.
Wszyscy armatorzy, jak ,,Sarmacja“ i ,Orzet Biaty" w krétkim czasie
zlikwidowali sie. Widac¢ nie mieliSmy dostatecznej liczby doswiadczonych
seemandw, a jeszcze pewniej nie byto odpowiednich kapitatéw. Sprawa
zdawataby sie utkneta na martwym punkcie.

Jednak w r. 1926 z jednoczesnym intensywnym rozwojem budowy
portu w Gdyni, przystgpiono do racjonalnych poczynan przy tworzeniu
polskiej floty handlowej. Inicjatywa wyszta ze sfer rzgdowych, z tego
tez Zrédia asygnowano kapitat na kupno od Francji 5 parowcéw, ktére
statly sie podwaling naszej Marynarki Handlowej. Byty to: ,Katowice",
SKrakow", ,Poznan", ,Torun" i ,Wilno". Ministerstwo Przemystu
i Handlu powotato do zycia ,Zegluge Polska" S. A., portfel akcyj ktorej
znajduje sie w rekach rzagdowych. Towarzystwo to rozwineto intensywng
dziatalnos¢ i po 6Smiu latach istnienia jest dzi$ w posiadaniu 10 statkow
0 pojemnosci prawie 10 tysiecy T. R. B. (ton regestrowych brutto),
nie wliczajgc w to statkéw zeglugi przybrzeznej i taboru pomocniczego.

W r. 1928 w celu zdobycia regularnej linji na odcinkach Gdynia—
Londyn i Gdynia—Hull, dla obstuzenia eksportu polskich bekondw,
miesa, drobiu bitego, jaj, masta i t. p. do Anglji, wykupiono cze$ciowo
jednag z linij regularnych, bedgcg wiasnoscia armatoréw angielskich.
W ten sposdb powstato ,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe"
S. A. w Gdyni, gros akcyj ktérego znalazto sie w portfelu ,Zeglugi
Polskiej", cze$¢ zas$, dzi$s bardzo nieznaczna, w rekach armatoréw an-
gielskich. Towarzystwo to posiada 5 statkow o tacznej pojemnosci
10203 T. R. B. (w r. 1934 nabyto statek ,Lech", sprzedano natomiast
~Rewe").

Chronologicznie biorgc, drugiem zkolei powstato w r. 1927 ,Polskarob
— Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe" S. A. w Gdyni.
Towarzystwo to, akcje ktérego posiada polski przemyst weglowy, posiada
dzi$ 4 statki zw. ,Robur" z numeracjg rzymska, ktére obstuguja transport
wegla do Szwecji. Pojemnos$¢ ich wynosi 7928 T. R. B.

Najmtodszem jest ,Polsko-Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe"
S. A. w Gdyni, noszgce popularng nazwe ,Linja Gdynia—Ameryka".
Powstato ono w r. 1930. Portfel akcyj znajduje sie czeSciowo w rekach
rzadu, czeSciowo w rekach armatoréw duriskich. Towarzystwo to zajmuje
sie utrzymaniem komunikacji statej miedzy Europa a Ameryka, prak-
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tycznie biorgc tgczy Polonje Amerykanskg Stanow Zjednoczonych
z Macierzg. Towarzystwo posiada 3 statki, najwieksze z polskich:
,Polonja", ,Kosciuszko", ,Putaski" o pojemnosci 20367 T. R. B.
Pierwszy z nich kursuje na morzach bliskiego Wschodu miedzy portami
Constancg i Haifa.

Te cztery Towarzystwa okretowe stanowiag 95% catej floty handlo-
wej polskiej w odniesieniu do jej tonazu.

Rozwdj polskiej marynarki handlowej przedstawiajg nam tablice
14 i 15, rozwoj za$ Polskich Towarzystw Okretowych uwypukla
tablica 16.

Tabl. 14 — rozwdj Polskiej Marynarki Handlowej
Stan na 1 stycznia kazdego roku
1922— 1935
Tonaz
Rok Liczba statkéw T.R.B. T.R.N.

ton regest, brutto ton regest, netto

1922 3 5 371 3320
1923 12 12 672 7616
1924 12 12 672 7516
1925 9 10 296 6 118
1926 8 9 188 5 445
1927 13 10 155 5 492
1928 21 21 171 11 244
1929 22 24 361 13 361
1930 25 41 334 23 016
1931 31 65 030 37 320
1932 33 67 834 38 842
1933 39 65 618 37 401
1934 56 64 953 36 799
1935 dokiadnych danych brak

Uwaga: 1) ponadto 6 statkbw bez napedu mechanicznego (kryp).
2) statkéw ponizej 100 T. R. B. nie uwzgledniono.

Dalsza rozbudowa floty

Dalsza rozbudowa floty handlowej jest niezwykle aktualna. Wiemy
wszyscy o budowie dwu wigkszych transatlantykéw po 15 tysiecy ton
kazdy. Statki te sg budowane przez jedng ze stoczni wioskich, sg wiasci-
wie juz na ukonczeniu. ,Marszatek Pitsudski" i ,,Stefan Batory" pod-
niosa tonaz marynarki polskiej o 50%. Jest to powazna zdobycz
w naszym programie morskim.
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Tabl. 15 — statki Polskiej Marynarki Handlowej

Na 1. 1. 1934
Pojemnos¢ statkow T. R. B. Liczba statkow Tonaz T. R. B.
Od 100 do 500 30 4 586
501 ,, 1000 5 3410
. 1001 ,, 2000 9 15 018
. 2001 ,, 3000 7 14 924
3001 ,, 5000 2 6 648
5001 ,, 8000 3 20 367
ponad 8000 — _
Tabl. 16 — statki Polskich Towarzystw OKkreto-
wych
1931— 1935
Rok Liczba Nosnosé Pojemnos¢
Nazwa towarzystwa statkéw D.W.T. T R.B. T R.N.
1. 1. 1931 22 74 674 60 281 35 553
1. 1. 1932 26 81 436 65 701 38 537
1. 1. 1933 24 73 699 60 143 35 216
1. 1. 1934 22 68 449 56 793 33 145
1. 1. 1935 22 68 084 56 081 32 558
w tem:
.Zegluga Polska" . . . . 10 25 294 17 583 9 785
»Polsko-Brytyjskie" . . . . 5 11 990 10 203 5 964
.Polsko-Transatlant.”" . 3 18 650 20 367 12 279
LPolskarob" ..., 4 12 150 7928 4530

Szkota Morska

Budowa i rozw6j Marynarki Handlowej Polski spowodowaty koniecz-
nos$¢ wyszkolenia pewnej kadry marynarzy i oficerébw marynarki handlo-
wej. Marynarze na poczatku istnienia floty rekrutowali sie z rybakow,
obznajmionych juz z zeglugg morskg oraz z marynarzy, ktérzy przyszli
do stuzby polskiej z innych towarzystw okretowych. Marynarka wojenna
Polski co roku uzupetnia kadre marynarki handlowej swemi rezerwistami.

Szkolenie oficeréw marynarki handlowej odbywa sie w Panstwowej
Szkole Morskiej, ktéra juz w r. 1920 powstata w Tczewie, a w r. 1930
zostata przeniesiona do Gdyni. Szkota ta w ciggu 15 lat swego istnienia
przepuscita przez swe mury przeszto 500 oficerow marynarki handlowe;j.
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Panistwowa Szkota Morska obok nauki teoretycznej daje wiadomosci
praktyczne, gdyz kazdy uczen musi przejs¢ ptywanie na statku szkolnym.
Obecnie Szkota posiada wiasny statek szkolny o typie fregaty pod nazwa
,Dar Pomorza" oraz w r. b. zamierza wykorzysta¢ do celéw szkolnych
statek Ligi Morskiej i Kolonjalnej o typie szkunera pod nazwg ,,Elemka".

Por6éwnania miedzynarodowe

Niewatpliwie rozwdéj floty polskiej jest bezprzyktadny. W okresie
kilku dostownie lat jesteSmy w posiadaniu floty handlowej, ktéra w okoto
10% obstuguje handel zamorski polski.

Siegnijmy jednak do poréwnan miedzynarodowych.

W tym wypadku, jezeli chodzi o wielkos¢, flota nasza jest matym
pytkiem wobec floty innych panstw, znacznie nawet od nas mniejszych.
Nie waham sie ten pytek pokazac¢ na wykresie V1 i w tablicy 17.

Tabl. 17 i wykres VI — Zestawienie poréwnawcze floty morskiej Polski i kilku
panstw w r. 1933
1933
AV.NY 5jEDMOC30KS JAPONIJA O fWCOJA NIEMCY FRANCIA WELOCHY HOL.MO. ilweCJA tWWA  POLAKA

To dobitne podkreslenie naszej znikomosci na morzu niech utkwi
kazdemu w pamieci, niech przedostanie sie¢ do $wiadomosci catego spo-
teczenstwa.

Do dalszej rozbudowy floty polskiej powinien przyczyni¢ sie w znacz-
nej mierze caty Nardd obok wysitkéw sfer rzgdowych. Drugim etapem
po wybudowaniu Gdyni winna by¢ rozbudowa polskiej floty handlowej
i wojennej. W budzetach Polski powinny znajdowac sie coraz to wieksze
sumy na rozbudowe Marynarki Polskiej.
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Praca Polskiej Marynarki Handlowej

O ile stan marynarki handlowej Polski w poréwnaniu z zagranica
jest matly, o tyle aktywno$¢ naszej floty jest duza. Do wykresu VI
nalezatoby dotgczy¢ mape z zaznaczeniem linij regularnych, utrzymywa-
nych przez Polskie Towarzystwa Okretowe, oraz.z wykazaniem portéw
na calej kuli ziemskiej, dokad dotarta polska bandera. StanelibySmy
wowczas przed dos¢ gesto poznaczong mapa.

Efektywng prace polskiej floty handlowej od r. 1927 do r. 1934
przedstawia tablica 18.

Tabl. 18 — obroty towarowe Polskiej Floty
Handlowej

W 1000 ton 1927— 1934
Przewo6z
Rok Ogotem Przywéz Wywoz miedzy por-
tami obcemi
1927 315 42 221 52
1928 527 133 368 26
1929 660 195 423 43
1930 879 153 637 89
1931 1092 135 884 72
1932 1095 91 915 89
1933 861 116 699 46
1934 962*) 168%) 712%) 82%)

Warto sie zastanowié, w jakim stopniu flota handlowa Polski ob-
stuguje polski handel zamorski, idacy przez porty polskiego obszaru
celnego Gdynie i Gdansk. Obraz ten daje nam tablica 19.

Tabl. 19 — stosunek towarow przewiezionych
przez polskag flote handlowa do przywozu i wy-
wozu towardw przez oba porty Gdynie i Gdansk
tacznie
W %% 1028— 1934
W przy- W wy- W przy- W wy-
Rok wozie woziye Rok W(FJ)ziey Wozi)e/
1928 8 4 1932 13 9
1929 11 5 1933 20 7
1930 14 6 1934 14 6
1931 14 7

*) Dane tymczasowe.
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Widzimy, ze niewielki procent naszego handlu zamorskiego mozemy
obstuzy¢ za pomocg wiasnej floty. Przywéz i wywo6z gtdwnej czesci to-
warow, stanowigcych przedmiot obrotu Polski z zagranicg przewozg
statki pod banderg obcg. Jezeli wezmiemy jeszcze okoto 30% towardw,
ktore do Polski wchodza i wychodzg przez granice lagdowe, to okaze sie,
ze udziat bandery polskiej w obrocie towarowym Polski jest jeszcze mnigj-
szy. To tez towar polski korzysta z ustug obcego transportera, co po-
woduje powstanie naleznosci polskich wobec zagranicy, wptywajgc ujem-
nie na ksztattowanie sie bilansu ustug transportowych w bilansie ptatni-
czym Polski.

Wybudowanie wiasnych okretow, ktoreby obstuzyty chociaz w czesci
handel zagraniczny Polski, bardzo sie optaci dla gospodarki narodowej
panstwa.

Poza samym faktem przewozu towarow przez Marynarke Handlowg
Polski, do pracy Polskich Towarzystw Okretowych zaliczy¢ nalezy uru-
chomienie szeregu linij regularnych.

.Zegluga Polska" potaczyta Gdynie zapomoca linij regularnych
z portami p6tnocnemi i wschodniemi morza Battyckiego, z Hamburgiem
oraz z Rotterdamem i Antwerpja.

.,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe" uruchomito dwie linje
regularne, taczace Gdynie z Hullem i Londynem.

~Polsko-Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe" potgczyto Gdynie
z portami Ameryki Po6inocnej — New-Yorkiem i Halifaxem oraz uru-
chomito odrebng linje na Morzu Czarnem pomiedzy Constancg a Haifa.

Znaczenie linij regularnych zostato omdéwione w jednym z poprzed-
nich rozdziatéw, chodzi teraz tylko o poréwnanie wynikéw pracy na lin-
jach regularnych i na trampach od r. 1929 t. j. od chwili powstania
pierwszej polskiej okretowej linji regularnej.

Tablica 20 przedstawia udziatlinij regularnych i trampdéw w obrotach
towarowych Polskiej Floty Handlowej.

Z tablicy 20 obliczy¢ tatwo, ze przew6z towardw przez statki, kursu-
jace na linjach regularnych stanowi w r. 1934 — 33% ogo6lnego obrotu
Polskiej Floty Handlowej, gdy w r. 1933 procent ten wynosit 28, w r. 1932
— 16%, wr. 1931 — 12%, wr. 1930 — 10%, wr. 1929 — 7%, w r. 1928
linje regularne jeszcze nie byty uruchomione.

Zaznaczy¢ nalezy, ze maly stosunek procentowy towarow prze-
wozonych przez linje regularne ttomaczy sie tern, ze trampy, bedace na
stuzbie ,Polskarob — Polsko-Skandynawskiego Towarzystwa Transpor-
towego"”, trudnig sie przewozem wegla, ktéry przeciez, jak wiadomo,
jest artykutem masowem eksportu gdynskiego. Jest rzeczg nieposledniej
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wagi, ze polski wegiel jest przewozony polskiemi statkami. Bez trampow
.Polskarob" stosunek towardw, przewozonych przez polskie statki na
linjach regularnych, jest znacznie wiekszy.

Tabl. 20 — udziat linij regularnych i trampdw
w obrotach towarowych Polskiej Floty Handlowej
1927— 1934
Ogotem Przywoéz Wywéz Przewéz t)
1000 ton 1000 ton 1000 ton 1000 ton
Rok
linje linje linje linje
tram tram tram tram
regut. 24 regut. 24 regut. Py regut. 24
1927 315 42 221 52
1928 — 526 - 132 - 368 — 26
1929 47 613 11 184 36 386 - 43
1930 92 787 21 132 71 566 - 89
1931 126 966 24 111 99 786 3 69
1932 179 916 48 42 119 796 12 78
1933 245 616 93 23 135 563 17 30
1934 297 665 154 14 132 580 11 71

*) Miedzy portami obcemi.
MIASTO GDYNIA

Dysproporcj e

Obok budujacego sie portu wzrastato miasto. Z matej wioski rybac-
kiej, liczacej w r. 1910 zaledwie 300 doméw i okoto tysigca ludnosci,
Gdynia doszta do olbrzymiego, przeszto 50-tysiecznego miasta o powierz-
chni31km2 Rok 1926 byt dla Gdyni przetomowym, gdyzwroku tym
wie$ Gdynia zostata podniesiona do godnosci miasta.

Istniejg powazne dysproporcje pomiedzy powstawaniem i budowg
portu a miasta. O ile port byt przedmiotem gtéwnej wagi, o tyle miasto
w duzym stopniu pozostawiono samemu sobie. Przecie nieliczna ludnos$é
wioski nie byta przygotowana ani powolana do budowy miasta, ktdre
miato sie sta¢ miastem najwazniejszego portu Rzeczypospolitej. O ile
budowa portu odbywata sie wedtug Scisle utozonego programu, o tyle
rozbudowa miasta nie miata na ogét wytknietej linji rozwojowej.

Dysproporcje, o ktérych jest mowa wyzej, spowodowaty powstanie
zasadniczego, kardynalnego btedu, jaki wéwczas popetniono i za ktory
dzi$ Gdynia pokutuje i pokutowaé nadal bedzie. Btedem tym jest za-



46 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

niedbanie ujecia inicjatywy budowy miasta w swe rece przez czynniki
do tego powotane. Jednocze$nie z wykupywaniem gruntéw pod budowe
portu nalezato wykupi¢ grunty pod budowe miasta. Grunty te mozna
byto wykupi¢ po cenie niskiej, niepozostajacej w zadnym stosunku do
cen, jakie ptacono za tereny w okresie kwitnacej rozbudowy miasta.
Wyniki tych btedéw z jednej strony sg widoczne dla wszystkich w postaci
krzywych i wazkich ulic i to gtéwnych, braku magistrali tranzytowej,
kolei, poprowadzonej przez Srodek miasta it. d., z drugiej strony sag
twardym orzechem do zgryzienia dla Zarzadu Miasta ze wzgledu na
trudno$¢ opracowania ostatecznego planu i linij rozwojowych Gdyni.
Plany rozbudowy Gdyni opracowywane byty parokrotnie, niestety jednak
w sposOb niedostateczny. Obecnie plan przysziej wielkiej Gdyni jest
w trakcie opracowania przez Biuro Nowych Projektow w Komisarjacie
Rzadu w Gdyni.

Po wytknieciu blteddéw przejdZzmy do zobrazowania pracy w miescie
od poczatku jego istnienia.

Teren, ludnos$¢ i budynki

Dzisiejszy teren Gdyni obejmuje dawniejsze gminy wiejskie: Gdynia,
Oksywie, Obtuze, Chylonja i Witomino. Rozrost terytorjalny Gdyni
przedstawiony jest na wykresie VII.

W $rodku Gdyni znajduje sie obszar portu zajmujgcy 901 ha.
Na potudnie od portu, na terenie dawniejszej gminy wiejskiej Gdynia,
znajduje sie wilasciwe centrum miasta — city. Chylonja i Oksywie
zachowaty swdj charakter wiejski. Na terenach przylegajacych do portu,
a wiec na Obtuzu, Leszczynkach, Grabdéwku, powstaty dzielnice robotni-
cze, zabudowane beztadnie matemi domkami, barakami, lepiankamii t. d.,
noszacemi charakter prowizoryczny. Planowa gospodarka miejska
spowodowata powstanie dzielnic zabudowanych mniej lub wiecej luzno
willami lub matemi seryjnemi domkami na wzgorzach zalesionych w kie-
runku zachodnim od sréodmiescia, jakotez w dawnym folwarku Witominie.

Teren bezposrednio wigzacy sie z zyciem Gdyni siega znacznie
poza granice administracyjne miasta, gdyz zabudowania gdynskie nie
sg w stanie pomiesci¢ wszystkich pracujacych w Gdyni. To tez sfera
intereséw miasta Gdyni pozostaje pod wptywem Zarzgdu Miasta, a nawet
pod jego kontrolg, jezeli chodzi o budownictwo.

W trakcie realizacji jest przytgczenie do Gdyni obszaréw gmin
Redtowa, Maly Kack i Kolibki, ztgczonych wspoélnie i noszacych obecnie
miano gminy Ortowa Morskiego, co powiekszy dzisiejszy obszar Gdyni
z 31 do 45 km2.



Wykres VII — rozrost terytorjalny Gdyni
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5 - Projektowane granice wielkiej Gdyni, 6-Granice administracyjne 1933.

Skala 1 : 75.000 (Przedruk z ,,Rocznika Statystycznego Gdyni 1933-1934")
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Rozwéj ludnosciowy Gdyni przedstawia sie zgota imponujgco.
Liczba ludnosci, zamieszkujgcej dzisiejszy obszar Gdyni, przed wojng
wynosita okoto 3 tysiecy oséb (z tego z samej wioski Gdyni okoto tysigca
0s6b). Przeprowadzony po objeciu wybrzeza przez Polske pierwszy
Powszechny Spis Ludnosci ustalit zaludnienie Gdyni na 5 i p6t tysiecy
0so0b (w samej Gdyni 3,2 tysigca os6b). Ostatni, t. j. drugi Powszechny
Spis Ludnosci zastaje w Gdyni bezmata 37 tysiecy osob (w samej Gdyni
tacznie z Oksywiem i Chylonjg 34 tysigce os6b). Obecnie ludnos$¢ Gdyni
jest obliczana na okoto 55 tysiecy o0s6b.

Charakteryzujgc dzisiejsza ludnos$¢ Gdyni, stwierdzi¢ nalezy, ze jest
to element pochodzacy z wszystkich stron Polski. Ro6znice dzielnicowe
zatarty sie i Gdynia jest jedynem miastem, nalezacym bezapelacyjnie
do calej Polski.

Element przybywajgcy do Gdyni w dominujgcej swej czesci nalezy
do ludzi miodych, ktorzy przyszli do tworczej pracy w porcie i miescie.

Dzieki wiasnie tej miodosci liczba malzenstw i urodzen w Gdyni
jest bardzo wysoka, wigksza znacznie od przecietnej dla Polski i dla
wszystkich jej o$rodkéw miejskich.

Szybko przybywajgca do Gdyni ludno$¢ musiata znalez¢ dach nad
gtowg. Kwestja mieszkaniowa w Gdyni od poczatku jej istnienia, a nawet
do dzi$ dnia nie jest uregulowana.

Ludnosé robotnicza musiata znalez¢ jakie$ wyjscie; zrobita to, na co
ja bylo staé. Na terenach przyportowych, wydzierzawionych, lub tez
bez pozwolenia wiasciciela, pobudowata domki, baraki i innego rodzaju
lepianki, traktujac je, jako tymczasowe locum do zamieszkania. Stan
prowizoryczny jednak utrzymat sie diuzej i w Gdyni powstato okoto
2 000 barakow, ktdre rozsiane sg na terenie calego miasta.

Zarzad Miasta toczy walke z tym niewlasciwym sposobem budo-
whnictwa, nie udziela zezwolen na budowy, nieodpowiadajagce wymogom
prawa budowlanego. Nieraz dochodzi juz do likwidacji poszczegélnych
barakéw lub ich catych skupienn. Catkowita likwidacja barakéw dzis
jest niemozliwa ze wzgledu na brak mozliwosci ulokowania mieszkaja-
cych w barakach robotnikéw i bezrobotnych.

Budownictwo miejskie w postaci domoéw jedno- lub kilkorodzinnych
lub tez blokéw i duzych domoéw czynszowych rozwija sie w Gdyni po-
myslnie. Intensywno$¢ rozwoju budownictwa mieszkaniowego w Gdyni
przedstawia nam tablica 21, ujmujgca okres od 1931 do 1934 r.

Budowa domoéw szczeg6lnie w Srédmiesciu postepuje w tak szybkiem
tempie, ze ludzie, ktorzy nie byli w Gdyni przez pare lat, nie poznaja
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miasta. Wrogiem rozwoju budownictwa w Gdyni jest renta ,,gruntowa"l),
ktéra powstata wskutek popytu na place budowlane w Gdyni. Renta
ta w nastepnej kolejce spada na lokatoréw i sublokatoréw oraz na wiasci-
cieli sklepéw i przedsiebiorstw, co powoduje drozyzne mieszkaniowa i loka-
lowg, a ta ostatnia wptywa na wysoki poziom cen.

Tabl. 21 — rozw6j budownictwa w Gdyni
1931—.1934
. 3 Ich kubatura Koszt budowy
Rok Liczba doméw '\ 1900 ms w 1000 z}

Budynki rozpoczete

1932 166 176 6 787
1933 337 259 7 046
1934 318 376 10 114

Bud ynki zakonczone

1931 15 120 6 676
1932 132 227 11 250
1933 154 87 2 634
1934 228 190 5 263

Rzagd przyszedt budownictwu miejskiemu z wydatng pomoca,
udzielajagc powazne kwoty w postaci pozyczek budowlanych. W latach
od 1927 do 1934 Komitet Rozbudowy w Gdyni rozprowadzit z Pan-
stwowego Funduszu Budowlanego przeszto 29 miljonéw zt do rak in-
westujacych w budownictwie.

Prowizoryczne obliczenia wykazujg, ze w czerwcu 1934 r. w Gdyni
byto okoto 3500 wszelkiego rodzaju budynkéw zamieszkatych. Z tego
2 500 parterowych, 500 jednopietrowych, 200 dwupietrowych, reszta
3 i wiecej pietrowych.

Poza budownictwem mieszkalnem powstaly budynki uzytecznosci
publicznej i samorzadowe jak Koscioty, Urzad Pocztowy, Dworzec
Kolejowy, Komisarjat Rzagdu, banki, szpital, szkoty Srednie i powszechne
it d

Stan budownictwa uzytecznos$ci publicznej nie jest wystarczajgcy.
Gdynia czeka na powstanie nowych kosSciotow, teatru, muzeum, porzad-
nych kinematograféw, a przedewszystkiem odpowiedniej ilosci gmachéw
szko6t powszechnych.

4 Renta gruntowa w pojeciu ekonomji oznacza co innego, uzyto tu tego
okre$lenia w cudzystowie, z braku innego.

4
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Inwestycje miejskie

Budujace sie miasto wymagato szeregu inwestycyj, bez ktérych
zycie miasta jest niedopomys$lenia. Zarzad Miasta w energiczny spos6b
przystgpit do wykonania najniezbedniejszych urzadzeh.

Na czoto zagadnien wysuwa sie budowa drég. Stan drég w miescie
wynosi na koniec roku 1934 — 42 km, gdy w roku 1933 wynosit 28 km,
wr. 1932 — 27 km, wr. 1931 — 19 km, wr. 1930 — 14 km i w r. 1929 —
10 km. Stan drég w miescie nalezy uzupetni¢ okoto 18 km drég na tere-
nie portu.

Przeprowadzenie sieci wodociggowej i kanalizacyjnej rozpoczeto
w r. 1928. Do r. 1934 utozono 62 km sieci wodociggowej oraz wybudo-
wano 37 km kanatéw dla odprowadzania $ciekéw i wody deszczowej.
Praca Miejskiego Zaktadu Wodociggéw i Kanalizacji wyraza sie liczbg
okoto 900 tysiecy m3 rocznie wyprodukowanej wody oraz 400 tysiecy
m8 odprowadzonych S$ciekéw.

Elektrowni wilasnej miasto nie posiada. Miejskie Zaktady Elek-
tryczne zakupuja energje elektryczng o wysokiem napieciu od Pomor-
skiej Elektrowni Krajowej ,,Grédek" i od Elektrowni Okregowej po-
wiatu Kartuskiego ,Rutki". Z tegoz ,Grdédka" pochodzi elektrycznosé
do obstugi portu. Nabyta energja elektryczna transformowana jest na
prad o niskiem napieciu, ktdry zasila caty obszar miasta a nawet i oko-
lice. Dtugos¢ sieci elektrycznej w miescie wynosi ogétem 140 km, w por-
cie 46 km. Energja zakupiona przez miasto wyraza sie liczbg 3 miljonéw
KWh, w porcie 8Yy2 miljonéw KWh.

Poza przedsiebiorstwami o podstawowem znaczeniu jak Zakitad
Wodociagdéw i Kanalizacji oraz Miejskie Zaktady Elektryczne, na terenie
miasta pracuje Zaktad Gazowy, Zaklad Oczyszczania Miasta, Mleczar-
nia Miejska, Betoniarnia Miejska.

Jezeli chodzi o inwestycje komunikacyjne zanotowac¢ nalezy komu-
nikacje autobusowg, obstugiwang przez Miejskie Towarzystwo Komu-
nikacyjne. Praca tego Towarzystwa wyraza sie liczba przeszto 2 miljo-
néw pasazerow, przewiezionych w ciggu roku.

Jezeli chodzi o potgczenia telefoniczne, to Gdynia posiada ogdtem
3 000 aparatow, a liczba rozmow telefonicznych dochodzi do 10 miljo-
néw rocznie.

Nie wszystkie jednak zaklady uzytecznosci publicznej, niezbedne
dla miasta, Gdynia posiada. Najbardziej odczuwa sie brak rzezni miej-
skiej i hali targowej.
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Przemyst i Handel

Przemyst i handel w Gdyni rozwija sie w tempie znacznie wolniej-
szem od rozbudowy miasta. Wedtug statystyki w r. 1933 w Gdyni byto
653 przedsiebiorstw przemystowych, z tego 500 przypada na rzemiosto.

Przedsiebiortw handlowych Gdynia posiada blisko 2 000.

Uprzemystowienie i ,,uhandlowienie* Gdyni jest niedostateczne.
Gdynia przedstawia tak szerokie pole dla wszelkiego rodzaju mozliwosci
przemystowcow i kupcow, ze dziwi¢ sie nalezy dlaczego brak w Gdyni
dostatecznego przemystu i handlu.

Na specjalng uwage zastuguje rozwdj przemystu budowlanego,
ktéry jest zwigzany z rozbudowg Gdyni.

Natomiast szereg przemystdow, jak np. hotelarski znajduja sie na
bardzo prymitywnym poziomie. Hotelarze gdynscy, dajgc locum bardzo
daleko odchodzace od pojecia komfortu, pobieraja wygorowane ceny.
Powstanie nowoczesnych wielkich hoteli w Gdyni rozwigzatoby kwestje
brakéw, wytworzonych w tej dziedzinie.

Nie mam zadnej mozliwosci ani zamiaru przeprowadzi¢ w tym
rozdziale szczegbétowej analizy sytuacji przemystu i handlu w Gdyni.
Rzucam kilka uwag i przyktadéw dorywczo dobranych, pozostawiajac
otwartg kwestje opracowania zagadnienia handlu i przemystu w Gdyni.

Ruch turystyczny i letniskowy

Gdynia stanowi nielada atrakcje dla kazdego Polaka. Propaganda
morza i jedynego catkowicie polskiego portu Rzeczypospolitej bardzo sze-
roko dotarta do wszystkich zakgtkéw Polski. Kazdy uwaza za swdj
obowigzek zobaczy¢ 6w cud Polski — Gdynie, tern bardziej, ze istnieje
w tym wzgledzie szereg utatwienh materjalnych. Totez rojno i gwarno
jest latem w Gdyni i na wybrzezu. Ilo$¢ turystow przewijajgcych sie
rocznie przez Gdynie $Smiato szacowa¢ mozna na przeszto 250 000 oséb.
Mimo, ze Gdynia lokalowo i aprowizacyjnie nie jest w dostatecznej
mierze przygotowana do obstuzenia tak poteznego ruchu turystycznego,
liczba turystéw z roku na rok znakomicie wzrasta.

Wrecz odwrotnie przedstawia sie ruch letniskowy w Gdyni. Zatoka
tuz przy porcie i woda, po ktérej ptywajg oleje i nieczysto$ci, nie przed-
stawia tych walorow kgpielowych, jakie posiadata jeszcze Gdynia przed
kilku laty. Poza tem plaza w Gdyni jest marna, zattoczona i niegrzeszaca
czystoscig. Nic wiec dziwnego, ze ruch letniskowy przenosi sie do Ortowa
i na pobliski pétwysep helski, gdzie znajduje znacznie lepsze warunki
zdrowotne i klimatyczne.
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Finanse miejskie

Rozwojem Gdyni kieruje Zarzagd Miejski, sprawowanie ktdrego
spoczywa w rekach Komisarza Rzgdu w Gdyni i przydzielonej do niego
Rady Miejskiej, ztozonej z radnych miejskich w potowie z nominacji,
w potowie z wyboru.

Kierowanie rozbudowa w tak szybkiem tempie rosngcego miasta
i obstuzenie go w nalezyty sposéb postawito wszystkie zarzady miasta
Gdyni wobec wielkich trudnosci natury materjalnej.

W roku 1926/27 dochody zwyczajne i nadzwyczajne miasta pozo-
stawionego samemu sobie, wynosity og6tem 365 tysiecy ztotych, pod-
czas gdy kwota preliminowana na wydatki inwestycyjne w porcie w tym
samym roku przekroczyta 8 miljonéw ztotych. W r. 1927/28 dochody
miasta, tacznie z pozyczkami wynosza 3 miljony zt, wydatki na budowe
portu.— 13 miljonéw. W r. 1928/29 — dochody miasta — 4,5 miljon6w,
wydatki portu — 25 miljon6éw i t. d.

A trzeba byto inwestowac i rozbudowywaé miasto, zbudowacé sie¢ ko-
munikacyjng, wodociagowa, elektryczng. Jedyng radg byto zaciggniecie
pozyczek diugoterminowych, a nawet, w braku mozliwosci otrzymania
takowych, krotkoterminowych, bardziej ucigzliwych. W ten sposéb
na Gdyni zacigzyt dtug, wynoszacy dzi$ 38 miljonéw zt z tytutu pozyczek
dtugoterminowych oraz 5 miljonéw z tytutu pozyczek i naleznosci krétko-
terminowych. Przeszto 43 miljony ztotych diugéw postawity Gdynie
w ciezkiej sytuacji finansowej, gdyz diugi te nalezalo amortyzowad
i oprocentowa¢ wtedy, gdy dochody zwyczajne miasta byty znacznie
mniejsze od sumy, jakie z tytutu diugéw regulowaé nalezato. Dochody
zwyczajne miasta w r. 1933/34 wynoszg 3 miljony z}, podczas gdy sptata
dtugébw w tymze okresie przekroczyta 4 miljony zi.

Subwencje rzadowe dla samorzadu gdynskiego zamykaty sie az do
roku 1932/33 niewielkg suma okoto 500 tysiecy zt rocznie. Dopiero
w r- 1933734 i 1934/35 starania Komisarza Rzadu znalazlty zrozumienie
u wiladz centralnych i na cele zwigzane z regularng obstugg diugéw
r- J933/34 wpltyneta suma 6 miljonéw zt, a w r. 1934/35 wedtug preli-
minarza ma wptynac¢ blisko 5 miljonéw zt w formie dotacyj rzadowych.
Dotacje te, jako tez oszczedna i od niedawna uporzgadkowana gospo-
darka finansowa Zarzagdu Miasta Gdyni, doprowadzity budzety gminy
m. Gdyni do rownowagi i tylko dzieki tej rownowadze samorzad miejski
moze nareszcie wydajnie pracowac i przeprowadzac¢ planowe inwestycje.

Dla ilustracji finanséw miejskich w Gdyni podajemy wykresy VIII
i IX, przedstawiajace wydatki i dochody zwyczajne miasta Gdyni.
Ponadto tablica 22 w gtéwnych zarysach podaje budzet gminy miasta
Gdyni na rok 1934/35-
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Tabl. 22 — budzet
W 1000 zt

Wydatki

Pozycje budzetowe

Wydatki ogoétem
Wydatki zwyczajne .

Administracja og6lna
Majatek komunalny
Przedsiebiorstwa miejskie
Sptata dtugow .....cccoovviiinie,
Drogi i place publiczne .
Pomiary i plany ...
O SW At oo
Kultura i sztuka......coeeenee
Zdrowie publiczne...........
Opieka spoteczna.......cceeeeenee
Popieranie rolnictwa
Popieranie przemystu i handlu
Bezpieczenstwo publiczne .
Swiadczenia narzecz innych
Zwigzkéw Komunalnych
Rézne

Wydatki nadzwyczajne

Administracja ogdélna
Majatek komunalny
Przedsiebiorstwa miejskie
Sptata dtugow ...,
Drogi i place publiczne .
Pomiary i plany
O SWiata. e
Kultura i sztuka...........
Zdrowie publiczne...........
Opieka spoteczna.....oceennee
Popieranie rolnictwa .
Popieranie przemystu i handlu
Bezpieczenstwo publiczne
Ro6zne
Pokrycie niedobordéw z lat ubie-
gtych

MORSKIE I KOLONJALNE
gminy m Gdyni na rok
Dochody
1000 zt Pozycje budzetowe
10 698 Dochody ogétem .
7 691 Dochody zwyczajne
822  Majatek komunalny
80  Przedsiebiorstwa miejskie
— Subwencje i dotacje
4665 ZW IOty e
144 Optaty administracyjne
119  Optaty za korzystanie z urza-
259 dzen dobra publicznego .
44 Doplaty ..
312 ydziatw podatkach panstwo-
246 WYCH e
2 Dodatki do podatkéw parstwo-
18 WYCH e
328  podatki samoistne.........
ROZNE e
15
637
3007 Dochody nadzwyczajne
- Majatek komunalny
175 subwencje i dotacje
873 ZW rOtY e,
- POzZyczK
784 D optaty .o,
241 podatki inwestycyjne
200 ROZNE oo
81
6
34
613

1934/35

1934/35

1000 zt

10 698

8 399

230
582

4 845
563
68
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Analiza wykresow VIII i IX, tudziez tablicy 22 wykazujg, ze
gtbwng pozycja dochodéw miasta sg subwencje i dotacje oraz, ze
gtbwng pozycja wydatkow jest spiata dtugéw. Stosunek tych pozycyj
w ujeciu procentowem w kilku ostatnich latach przedstawia sie nastepu-
jaco (% dochodow zwyczajnych lub % wydatkéw zwyczajnych):

1929/30 1930/31 1931/32 1932/33 1933/34

subwencje i dotacje 19 21 18 14 66
podatki miejskie . . 73 60 56 48 19
sptata diugébw . . . 49 48 64 69 61
administracja . . . . 26 24 15 11 14

Dzi$ Zarzad Miasta, po uporzadkowaniu swych finanséw, dgzy do
likwidacji niedoboréw budzetowych — zadluzenia krotkoterminowego,
doprowadzajgc tern samem gospodarke finansowg miasta do warunkéw
normalnych.

Kilka dat statystycznych

Gdynia miasto i jego rozw0j przedstawiajg w historji gospodarczej
Polski tak ciekawe zjawisko, ze trzebaby tomdéw catych, zeby go ujgc
wszechstronnie w jedng cato$é. Dla obrazu jednak miasta nalezy tu
rzuci¢ kilka danych statystycznych najistotniejszych, ilustrujgcych
dobitnie rozw6j miasta i jego dzisiejszy stan. Oto krdtkie zestawienie:

Obszar miasta wynosi 3094 ha, z tego wlasnos¢ polska sta-
nowi 3 054 ha, czyli 98,7%, wiasno$¢ niemiecka — 42 ha, czyli 1,3%.

Zdrowie publiczne. Gdynia posiada 4 apteki, 2 szpitale
o 185 tozkach, przychodnie przeciwgruzliczngiprzeciwweneryczng oraz
stacje Opieki nad Matkg i Dzieckiem. Lekarzy praktykujacych w Gdyni
jest przeszio 30.

OSwiata i kultura. Gdynia posiada 11 przedszkoli —
841 dzieci, 10 szkét powszechnych publicznych i prywatnych — 5.400
dzieci, 3 szkoly $rednie ogdllnoksztalcagce — 400 miodziezy, 7 szkot
zawodowych i zawodowych doksztatcajacych — 650 miodziezy, Pan-
stwowa Szkota Morska — 110 miodziezy (stan na koniec roku szkolnego
1933/34). Teatru statego niema, w trzech kinematografach frekwencja
roczna okoto 320 tysiecy osoéb.

Bezpieczenstwo publiczne. Straz ogniowa zawodowa i por-
towa straz pozarna liczy razem strazakéw 42. Pie¢ oddziatdw ochotni-
czej strazy pozarnej gromadzi w swych szeregach przeszio 200 cztonkow.
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Banki. Gdynia posiada bankéw 8, w tem Miejska Komunalng
Kase Oszczednosci. Stan wkladéw oszczednosciowych w K. K. O. wy-
nosi 2,5 miljona ztotych, obrét roczny okoto 220 miljonéw ztotych.

Komunikacja. Kasy kolejowe sprzedajg przeszto miljon
sztuk biletow kolejowych rocznie. Z komunikacji lotniczej na linji
Gdansk— Warszawa w obie strony korzysta ogdétem okoto 1500 osob.
Autobusy Miejskiego Towarzystwa Komunikacyjnego przewoza prze-
szto 2 miljony oséb rocznie. Samochodéw zarejestrowanych w Gdyni
jest okoto 350 sztuk. Przez poczte przechodzi w obie strony przeszio
16 miljonow listéw rocznie. Telefonéw Gdynia posiada 3 000, liczba
rozméw telefonicznych dochodzi do 10 miljondw rocznie.

Interesujgcych sie blizej statystykg miasta jak i portu odsytam do
,Rocznika Statystycznego Gdyni 1933/1934“, wydanego przez Komi-
sarjat Rzadu w Gdynil).

PRACA NA WYBRZEZU

Komunikacja

Po objeciu skrawka brzegu morza Battyckiego, Panstwu Polskiemu
przypadto w udziale uporzadkowanie tego terenu i dostosowanie go
dla potrzeb gospodarki narodowej Polski. Teren nalezalo udostepnié
dla przemystu, handlu oraz licznych rzesz letnikéw, przybywajacych
na wywczasy nad polskie morze.

Po Niemcach na terenie wybrzeza zostat jedynie odcinek kolejowy
Gdansk— Puck— Krokowa. Potwysep helski komunikacji kolejowej nie
posiadat. Totez do najwazniejszych prac komunikacyjnych zaliczy¢
nalezy przeprowadzenie nowej linji kolejowej od Pucka przez Wielka
Wies-Hallerowo, Chatupy, KuZnice, Jastarnia-B6r do Helu. Linja ta
w okresie lata cieszy sie powazng frekwencjg, w zimie spetnia swe funkcje
gospodarcze wobec ludnos$ci, na wybrzezu zamieszkatej.

Druga inwestycja kolejowa jest magistrala Slagsk— Gdynia, o ktdrej
mowa byta w rozdziale, traktujgcym o porcie.

Drogi kotowe na wybrzezu zostaly znakomicie rozbudowane
i ulepszone.

Do nowych drog wybudowanych za czaséw panowania Polski na
Battyku zaliczy¢ nalezy autostrade na odcinku Hallerowo— Jastrzebia
Gora— Karwia. Powstaly nowe szosy na odcinku tepcz— Tupadiy—

1) Rocznik statystyczny Gdyni za 1933/34 rok obejmuje 132 stron, zawiera
195 tablic i 12 wykreséw. Opracowany zostat pod redakcjg autora niniejszego arty-
kutu (przyp. red.).
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Jastrzebia Gora oraz na odcinku Sulicice— Parszczyce— Stawoszyno—
Karwia i kilka innych, mniej waznych.

Szereg drog bitych ulegt radykalnej naprawie i przebudowie, na
specjalng uwage zastuguje wyasfaltowanie szosy od Gdyni przez Rede
na Puck i na Wejherowo, az do granicy polsko-niemieckiej. Rowniez
rozbudowane zostaty drogi w kierunku do Ortowa i w samem Orfowie
Morskiem.

System drog istniejgcych jest niedostateczny. Plan wasciwego po-
taczenia Gdyni z zapleczem jest przedmiotem studjéw.

Rozbudowa miejscowosci

Dzieki temu, ze powiat morski stat sie pomostem, tgczacym Polske
z morzem, nastgpita na tym terenie szybko idgca rozbudowa miast
i miejscowosci. Poza Gdynia, rozrost ktérej juz zostat scharakteryzowany,
na uwage zastuguje rozwdéj bezposrednio sgsiadujgcych gmin wiejskich,
jak Ortowa Morskiego, Cisowej, Rumji i Zagorza, jako tez miasta Wejhe-
rowa oraz wszystkich miejscowosci, lezacych bezposrednio nad morzem
jak Karwia, Jastrzebia Gora, Wielka Wie$-Hallerowo, Chatupy, KuzZnica,
Jastarnia, Bor i Hel. Kilka miejscowosci powstato zupeinie nowych,
sg to Hallerowo koto Wielkiej Wsi oraz Jurata miedzy Helem a Jastarnig.
Poza tern wszystkie wsie lezgce nad morzem wzrosty liczebnie pod wzgle-
dem budynkoéw jak i ludnosci. Z braku danych nie uda sie tu liczbowo
przedstawi¢ rozwoju miast i wsi nadmorskich.

Ruch letniskowy i turystyczny

Ruch letniskowy i turystyczny na naszem wybrzezu rozwinagt sie
bardzo szybko. Wedtug prowizorycznych obliczeh przez wybrzeze poza
Gdynig w okresie sezonu 1934 przewineto sie okoto 100 tysiecy letnikdw,
ktorzy zameldowali sie na pobyt trwajgcy ponad tydzien. Bez biedu
bedzie szacunek turystow, przewijajacych sie przez wybrzeze, na drugie
100 tysiecy oséb.

Ruch letniskowy powotat do zycia szereg udogodnien komunikacyj-
nych, mieszkaniowych i kulturalnych w pasie nadmorskim. Kaszubi,
majac z ruchu letniskowego powazny doch6d w miesiacach letnich, roz-
budowali swe siedziby, pobudowali nowe murowane domy, podniesli
poziom higjeny. W miejscowosciach tych pobudowano kosScioty,
powstaty budynki uzytecznosci publicznej, jak jadtodajnie, nawet
pensjonaty.

Mato jednak zrobito sie dla dostosowania wiosek rybackich dla
ruchu letniskowego. Zamato wiadze rzgdowe i samorzadowe zaintereso-
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waly sie ta dziedzing. Ruch budowlany w wioskach nadbrzeznych
winien by¢ bardziej skoordynowany i znacznie intensywniejszy. Obok
istniejgcych wiosek mogtyby powsta¢ specjalne zabudowania dla letni-
koéw przeznaczone, azeby tych pieknych wiosek nie szpeci¢ brzydkiemi,
pretensjonalnemi domkami matomiasteczkowemi, jak to sie stato
na Helu.

Rownie stabo przedstawia sie kwestja sklepéw na poétwyspie w czasie
sezonu. Istniejagce w zadnym wypadku nie odpowiadajg zapotrze-
bowaniom letnikow, a brak dostatecznej ilosci towaréw powoduje
zwyzke cen.

Niezwykle aktualng jest sprawa dostarczenia odpowiedniej wody
do picia. Czerpana ze studzien jest niedobra. By¢ moze datoby sie roz-
wigza¢ to Zagadnienie zapomocg wodociggu centralnego, rozciggnietego
na caty pétwysep helski.

Jezeli chodzi o akcje zorganizowang dla obstugi letnikéw i turystéw,
podkresli¢ nalezy rozbudowe planowg i na wieksza skale pomyslana,
Jastrzebiej GoOry oraz Cetniewa. Powstata roGwniez miejscowosc letniskowa
Jurata, niestety jednak dostepna tylko dla ludzi zamoznych, gdyz ceny
tam pobierane nie pozostajg w zadnym stosunku do normalnych zarob-
koéw i oprocentowania wtozonego kapitatu.

Dalsza rozbudowa miejscowosci nadmorskich i urzadzen kulturalnych
niewatpliwie przyczyni sie do wzmozenia ruchu turystycznego nad pol-
skiem morzem.

W ruchu turystycznym i letniskowym biorg udziat obozy mtodziezy,
szczegOblnie harcerskiej. Obozy te wplywajg w znacznym stopniu na
rozwoéj kulturalny ludnosci miejscowej. W roku ostatnim Liga Morska
i Kolonjalna zorganizowata tytutem proby szereg obozéw w matych dom-
kach i pod namiotami dla swych cztonkéw, dajgc tem samem moznos$¢
za tanie pienigdze spedzi¢ chociaz krotki okres czasu nad morzem.

Budowa portow

Dla utatwienia zeglugi dla kutrow rybackich i statkéw zeglugi
przybrzeznej Rzad Polski wybudowat dwa porty: mniejszy w Jastarni
i wiekszy na Helu. Oba te porty w bardzo szybkim czasie wykazaty
celowos¢ tych inwestycyj. W 100% sg wykorzystywane przez rybakow
oraz w bardzo znacznym stopniu przez statki, przewozgce pasazerow do
Jastarni i na Hel.

Porty te nie sg catkowicie jeszcze wykonczone, dalsza rozbudowaich
jest kwestja najblizszej przysztosci.
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Rowniez dla celow rybackich, szczegdlnie jezeli chodzi o potowy
dalekomorskie, projektowana jest budowa portu rybackiego na petnem
morzu w Wielkiej Wsi-Hallerowie. Port ten zapomocg kanatu miatby
pofaczenie z zatoka dla kutréw i mniejszych statkéw.

RYBOLOWSTWO MORSKIE

Sytuacja rybotdéwstwa

Racjonalng gospodarke rybackg na wybrzezu rozpoczeliSmy na-
tychmiast po odzyskaniu dostepu do morza. Juz w roku 1920 powstaje
Morski Urzad Rybacki, zadaniem ktérego jest ochrona ryb, badanie
stanu rybotéwstwa, rejestracja rybakow i opieka nad nimi oraz ochrona
wod terytorjalnych przed wkraczaniem rybakéw obcych. Instytucja
ta przy poparciu Rzadu i Bankéw Panhstwowych przez 14 lat swego
istnienia i rozwoju uporzadkowata wszelkie sprawy, z rybotéwstwem
morskiem zwigzane.

Obejmujac w posiadanie wybrzeze zastaliSmy na niem 850 rodzin
rybackich, ktérych gtéwnem lub jedynem Zrddtem utrzymania byt potow
ryb. Kazdy z rybakéw potawial wowczas przewaznie na wiasng reke,
a potowy, stosunkowo niewielkie, z powodu skromnego zaopatrzenia
w sieci, narzedzia i todzie musiaty by¢é sprzedawane w Gdansku. Obecnie
rybacy sa zrzeszeni w swoje spotdzielnie, posiadajg dogodne porty
w Gdyni, Jastarni i Helu. Mieszkajg w specjalnie zbudowanych ko-
lonjach rybackich, posiadajg udogodnienia do sktadania ryb w postaci
Hali i Chtodni Rybnej w Gdyni.

W roku 1934 mamy juz 1200 rodzin rybackicti. Rybacy posia-
dajg 175 kutréw motorowych, dobry sprzet i narzedzia, 860 z nich po-
siada wiasne domy. Wartosé statkéw i narzedzi ocenia sie na 4 milj. zi.

Potowy ryb

Potowy ryb, dokonywane przez polskich rybakdéw, przedstawiaja
sie catkiem pokaZnie. 1los¢ i warto$¢ potowdw ilustruje tablica 23 oraz
wykres X. Najwiecej pod wzgledem ilosci i wartosci potawiamy szprotéw,
drugie miejsce zajmujg ptastugi (gtéwnie flondry), dalej idg dorsze,
$ledzie, tososieiwegorze. Rozwd6j rybotéwstwa, tak intensywny, spowo-
dowany zostat rozwojem potowu szprot. Morski Instytut Rybacki,
ktéry z koncem roku 1929 sprowadzit i rozpowszechnit wsréd rybakow
nowy rodzaj sieci do potowu szprot t. zw. wioki, w wydatnej mierze
przyczynit sie do rozwoju potowu tej ryby. Wioki szprotowe okazaly
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Wykres X — rozwdj rybotéwstwa morskiego

Tabl.

23 — potowy

Rok

1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934

ryb morskich

Ton

2 390
1797
1812
1787
2321
2 783
3 119
5681
7 066
7 629
9 851

1924— 1934

Wartosé
1000 zt

1562
1067
1795
2 650
2 422
3631
3122
2 321
1557
1736
brak
danych
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sie bardzo dobre i wkrdétce przyjety sie tak dalece, ze juz w roku 1930
prawie wszystkie wieksze i silniejsze kutry zarzucity potéw szprot sie-
ciami, i uzywaja tylko wtokow, ktore sg tansze od sieci zastawnych i dajg
duzo oszczednosci w pracy i pozwalajg na poszukiwanie ryb na dal-
szych terenach.

W roku 1931 zjawia sie po raz pierwszy w dziejach polskiego rybo-
téwstwa nowa pozycja ,potowy dalekomorskie”. W miare postepujacej
motoryzacji i ulepszenia sposobéw towienia, rybotéwstwo przybrzezne
osiagneto swdlj najwyzszy poziom, co z jednoczesnym spadkiem cen
rynkowych, zmusito rybakéw do wyjazdéw na nowe, dalsze tereny.
Akcja ta okazatla sie korzystna, ilustruje ja fakt, ze ilos¢ potowdéw daleko-
morskich w roku 1933 wzrosta przeszto trzykrotnie w stosunku do roku
1932, a prawie pieciokrotnie w stosunku do roku 1931.

Potowy dalekomorskie Sledzi

Osobnem zagadnieniem sg potowy dalekomorskie $ledzi. Powstaty
w Gdyni 2 przedsiebiorstwa, trudniace sie potowami $ledzi na morzach
dalekich na po6tnocy. Wyniki tych potowéw w roku 1933 wyrazajg sie
liczbg 63 tys. beczek morskich, (beczka = 100 kg), liczbg dos¢ pokazna.
Dalszy rozwdj rybotéwstwa Sledziowego w roku 1934 prawdopodobnie
w znacznym stopniu przewyzszy wyniki potowow z roku 1933 (narazie
danych brak).

Przedsiebiorstwa te uruchomity caly tabor specjalnych statkdw,
noszagcych nazwe ,Mew", Kktére w liczbie 15 wyruszajg na morze Pot-
nocne na potowy.

Przemyst rybny

Przemyst rybny, nie dorbwnywuje wzrostowi potowodw, jest jeszcze
jakby w zalagzku. Gtéwnym przemystem przetworczym jest wedzarnictwo.
Ogotem posiadamy na wybrzezu kilkadziesigt wedzarni, w Gdyni we-
dzarni jest 4 o przeszto 60 piecach. Wedzarni tych jest zamato i budowa
nowych jest aktualna. Poza wedzarniami istniejg w Gdyni 2 fabryki
konserw rybnych, nie majace jednak powazniejszego znaczenia w roz-
woju przemystu rybnego w Gdyni.

Najbardziej do rozwoju przemystu i rybotowstwa przyczynia sie
w Gdyni i na wybrzezu Hala i Chlodnia Rybna, ktéra daje moznos$é
w odpowiedniej temperaturze przechowywa¢ wszystkie gatunki ryb.
Poza tem powstaly w Gdyni magazyny $ledziowe, przepuszczajgce setki
tysiecy beczek sledzi zaréwno z wlasnych potowdéw, jak i importowanych.
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Rybotéwstwo morskie czeka na przyjscie powaznych kapitatow,
ktére uruchomia naprawde powazny przemyst przetwdérczy, dla naszego
miodego rybotdwstwa tak potrzebny.

NAD BALTYKIEM CZUWA STRAZ

Polska Marynarka Wojenna

Jednocze$nie z dojsciem Polski nad Battyk powotana zostata do
zycia Marynarka Wojenna Polski.

Wolno sie onarozbudowywata. JesteSmy za biedni na to, zebyodrazu
zakupi¢ powazny sprzet wojenny na morzu. Wysitek finansowy Polski
w tym wzgledzie wyraza sie nabyciem 2-ch kontrtorpedowcéw i 3 todzi
podwodnych, ktdre stanowig chlube nowoczesnej techniki wojennej.
Ogotem Polska posiada tabor ztozony z 12 jednostek linjowych i 8 jedno-
stek pomocniczych.

Jakze ona jest mata, niewspoimiernie mala wobec znaczenia dla
panstwa polskiego granicy morskiej, dostepu do morza.

Dalsza rozbudowa floty wojennej Polski jest nakazem najblizszego
okresu czasu. Na budowe jej p6js¢ winny pienigdze, preliminowane
w budzetach Panstwa Polskiego, jako tez pienigdze zebrane od spote-
czenstwa w formie dobrowolnych skiadek. Spoteczenistwo polskie do-
skonale sie orjentuje w potrzebie obrony zbrojnej naszego wybrzeza
i niewatpliwie zbidérka na Fundusz Obrony Morskiej da pozadane
wyniki.

Artylerja i lotnictwo

Obok jednostek ptywajgcych wybrzeza broni¢ mozemy zapomoca
dalekonosnych bateryj nadbrzeznych, bateryj przeciwlotniczych, jako
tez eskadr samolotéw i hydroplanéw. Szczegdlnie silny nacisk nalezy
potozy¢ na lotnictwo. Istniejacy jeden dywizjon hydroplanéw w Pucku
nie jest w dostatecznej mierze przygotowanym do akcji, jezeli chodzi
0 zamarznietg zatoke Puckg w okresie zimowym. Powsta¢ powinny
dywizjony samolotéw lgdowych, ktore, korzystajgc z lotnisk nadmor-
skich, z powodzeniem bedg mogly wdawac sie w walke z nieprzyjacielem
na terytorjalnych wodach polskich lub tez zapuszcza¢ sie na zwiady
1 na dalsze odlegtosci.
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Rozdziat ten nastrecza najwiecej trudnoSci zaréwno ze wzgledu na
swoj tytut jak i ze wzgledu na bardzo szczuptly zakres rozporzadzalnych
materjatéw.

Bilansu budowy Gdyni i rozbudowy wybrzeza w buchalteryjnem
znaczeniu tego stowa zrobi¢ sie wogéle nieda. Mozna natomiast rzuci¢
kilka liczb orjentacyjnych, ktére jednak zilustrujg wysitki finansowe
pracy polskiej na morzu.

Jezeli za aktywa przyjmiemy wszystkie inwestycje Polski na morzu
z Gdynig na czele, to w pasywach winna znalez¢ sie rbwnowazgca po-
zycja stanu posiadania — kapitatu, Wartos¢ ktérego zmierzyé mozemy
sumg wiozonych pieniedzy.

Do pracy niniejszej udato mi sie zebra¢ tylko materjaty, dotyczace
kosztéw budowy portu oraz wydatkow na inwestycje miejskie. llustruja
je tablice 24 i 25.

Tabl. 24 — preliminarze na wydatki inwestycyjne
w porcie Gdynia

1000 z# 11924— 1935
Rok Sumy Sumy
Zrédio poszczegoin. ogo6lne

Skarb Paristwa

1924 203

1925 347
1926/27 8 280
1927/28 12 626
1928/29 25 240
1929/30 26 256
1930/31 23 628
1931/32 2749
1932/33 8 879
1933/34 13 163
1934/35 17 602 138 973

Pozyczka zapatczana
1931/32 25 000 25 000

Zadtuzenie Skarbu Pan-
stwa wobec firm . . 38 814 38 814

Razem . . . 202 787
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Tabl. 25 — inwestycje samorzgdu Gdynhnskiego
1926— 1934

Rodzaj inwestycyj 1000 zt
Ogotem ., 40 141
Majatek sam orzgdu ....ccoceeeerrnnn.n. 6 134
Przedsiebiorstwa samorzadowe. . . 18 928
Drogi, place, wykup gruntéw . . . 11 500
Pomiary i plany ... 1299
SZKOY e 1448
Zdrowie publiczne......ceeeeenne. 411
Bezpieczenstwo publiczne . . . . 421

Sg to tylko wysitki Rzadu i Samorzagdu w ogoélnej sumie siegajacej
blisko 250 milj. zta). Obliczenie wartosci inwestycyj prywatnych w po-
staci doméw, warsztatow przemystowych i fabryk, jako tez rdéznego
rodzaju instalacyj dzi$ nie jest mozliwe. By¢ moze, ze znajdzie sie eko-
nomista, ktory nie poszczedzi wysitkow pracy i czasu dla obliczenia,
ile tez Gdynia lub inwestycje na calem wybrzezu kosztowaly.

ZRODLA

Praca niniejsza zaledwie w pobiezny spos6b przedstawia poczynania
Polski na morzu w okresie lat 15-tu. Staratem sie¢ w niej przedstawié
mozliwie wszystkie wazniejsze przejawy naszego zycia nad morzem.
Nie wahatem sie podkresli¢ rowniez stron ujemnych. Temat ten wymaga
jednak gruntownego opracowania i poswiecenia wiecej czasu na badanie
zagadnien przeze mnie tylko poruszonych.

Do pracy niniejszej postuzyty mi materjaly nastepujgce: Publikacje
Giéwnego Urzedu Statystycznego, Roczniki Rady Interesantéw Portu
w Gdyni, Publikacje Morskiego Urzedu Rybackiego, Rocznik Staty-
styczny Gdyni 1933— 1934, oraz szereg publikacyj w réznych pismach
gospodarczych.

i) Minister E. Kwiatkowski oblicza wysokos$¢ kapitatu, zainwestowanego na
wybrzezu i na morzu przez panstwo i samorzady, na 400 miljonéw ztotych.
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MICHAL PANKIEWICZ

PROBLEM EMIGRACJI W POLSCE

Wychodztwo, jako zjawisko zarobkowo-gospodarcze, wystepuje na
ziemiach polskich stosunkowo pézno i w poczgtkach swych stanowi
cze$¢ sktadowg emigracji niemieckiej, zalewajgcej obydwa kontynenty
amerykanskie.

W Niemczech emigracja rozpoczyna sie w poczatkach X1X wieku,
dochodzi w potowie tegoz wieku do imponujgcej na owe czasy cyfry
75 tysiecy a w roku 1881 osigga punkt kulminacyjny, wyrazajgcy sie
liczbg 220 902 o0s6b, w czem 216 544 do Standw Zjednoczonych. PézZniej
na skutek niebywatego rozrostu przemystu, spowodowanego zjednocze-
niem Rzeszy i francuskiemi miljardami, uzyskanemi po zwycieskiej
wojnie 1870— 1871 r., emigracja niemiecka szybko sie zmniejsza, aw la-
tach przedwojennych daje sie nawet zauwazy¢é proces odwrotny, gdyz
reemigracja do Niemiec zaczyna przewaza¢ nad wychodztwem z Niemiec.

Prad emigracji niemieckiej, rozrastajac sie i potezniejgc z roku na
rok, zagarniat z sobg coraz wiecej Polakdw, wsrdd ktorych emigracja
mosiggnela najwyzsze natezenie w latach 1881— 1890, pochtaniajgc nie-
tylko caty przyrost naturalny, ale i zmniejszajgc absolutnie liczbe ludnosci
polskiej w zaborze pruskim.

~Skutkiem silnego ruchu wychodzczego z Prus Zachodnich i Ksie-
stwa, pisze Roman Dmowski w swojej ksigzce ,Wychodztwo i Osadnic-
two", liczba ludnosci wiejskiej zmniejszyta sie nietylko w stosunku do
miejskiej, ale nawet absolutnie (od r. 1882 do 1895 o 41000)".

Po roku 1890 emigracja zamorska z dzielniej"” pruskiej zaczyna szyb-
ko male¢, przeksztalcajac sie na wychodZztwo wewnatrz Rzeszy, ktore
tworzy z czasem wielkie skupiska polskie w Westfalji i Nadrenji oraz
Berlinie i innych wiekszych miastach niemieckich.

W zaborze rosyjskim emigracja w powazniejszych rozmiarach
datuje sie od r. 1876. Wptynagt na to szereg przyczyn, jak nieurodzaj,
kryzys przemystu tkackiego w okregu t6dzkim, zaprowadzenie powszech-

5
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nej stuzby wojskowej i t. p. Poniewaz czynnikiem ksztattujgcym wow-
czas nasza polityke emigracyjng byt agent niemieckich towarzystw
zeglugi, przeto wychodZtwo do Ameryki rozwineto sie najwczesniej
i najsilniej na pograniczu z Prusami, a pézniej dopiero siegneto do giebi
kraju. W rezultacie w szeregu okolic na pograniczu, np. w Augustow-
skiem i Lomzynskiem, niema bodaj chatupy chitopskiej, z ktorejby nie
wyemigrowaly do Standéw Zjednoczonych przynajmniej jedna lub dwie
osoby.

Najp6zniej rozwineta sie emigracja w Galicji, ogarniajagc poczatko-
wo tylko cze$¢ zachodnig. Kiedy za$ prad emigracyjny siegnat i do
czesci wschodniej, nastapito jego rozszczepienie pomiedzy Stany Zjedno-
czone i Kanade, przyczem tej ostatniej emigracja ruska z Matopolski
dawata czestokro¢ pierwszenstwo przed Stanami Zjednoczonemi.

Obok Stanow Zjednoczonych i Kanady mieliSmy takze wychodztwo
do Brazylji, Argentyny i innych krajéw zamorskich, ale w poréwnaniu
ze Stanami Zjedn. wyrazato sie ono w cyfrach niewielkich.

Doktadnej statystyki przedwojennego wychodZtwa zamorskiego,
bedacego poczatkowo jedyng formg emigracji gospodarczej, nie posia-
damy. We wszystkich trzech zaborach mato sie troszczono o stan rzeczy
na ziemiach polskich, a ponadto emigracja z zaboru rosyjskiego odbywata
sie przewaznie nielegalnie przez t. zw. zielong granice. Statystyka za$
panstw imigracyjnych wyjatkowo tylko uwzgledniata narodowos$¢ imi-
grantow, podajac zazwyczaj przynalezno$¢ panstwowa przybysza.

Wedtug dr. Karola Englischa, opierajagcego swoje badania na da-
nych statystyki urzedowej amerykanskiej, w latach 1901— 1910 wy-
emigrowato do Stanéw Zjednoczonych Am. Péin. 863 650 Polakéw,
a mianowicie:

Z zaboru rosyjskiego 433 361
Z zaboru niemieckiego.....ccccoriiiieiiinnnns 22 980
Z zaboru austrjackiego  ......ccceeviiieennnn. 398 347
Z innych krajoéw europejskich . . . . 2 244
Z innych czedci Swiata ..o, 6 718

Razem ..o 863 650

Powyzsze cyfry nabierajg wiasciwej wymowy dopiero w zestawieniu
z danemi, dotyczacemi emigracji innych narodéw. Poniewaz za$ naj-
bardziej w tym wzgledzie miarodajng bedzie statystyka amerykanska,
przeto zatgczam na str. 68 i 69 dane, obejmujgce catg imigracje do
Standw Zjednoczonych w ostatniem dziesiecioleciu przed wojna.
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Powyzsza statystyka nie obejmuje pasazerow, nienalezacych do
kategorji emigrantéw, a ktéorych w roku 1912/13 Polska dostarczyta
Stanom Zjednoczonym 10 842, czyli w wymienionym roku przyjechato
do Stanow Zjednoczonych nie 174 365, lecz 185 207 Polakow.

Jezeli cyfry, dotyczgace Polakéw, uzupeilnimy odpowiednim odset-
kiem Zydéw, Rusindéw, Rosjan i Niemcow i je podsumujemy, to sie
okaze, ze w okresie przedwojennym emigracja do
Stanbw Zjednoczonych z terytorjum dzisiejszej
Rzeczypospolite] dochodzita, a w niektorych
latach przekraczata nawet liczbe 200 tysiecy
0s6b rocznie.

Calg za$ emigracje zamorska tgcznie z emigracjg bezpowrotng
(osadniczg) do Syberji i panstw europejskich nalezatoby oblicza¢ na
200— 300 tysiecy 0sOb rocznie.

Warszawski Komitet Statystyczny dla emigrantéw z Kongresowki,
wyjezdzajgcych w celach osadniczych w r. 1912, ustala nastepujacy
stosunek procentowy:

Do Ameryki Poinocnej . 75,6%
Do Ameryki Potudniowej n,5%
Do Europy Zachodniej . 9,5%
Do Rosji i na Syberje . . 3,4%

Razem . . . . 100,0%

Reemigracja zywiotu polskiego ze Stanow Zjednoczonych naogo6t
nie przekraczata 30% liczby wyjezdzajgcych (np. w r. 1910/11 — data
6705 os6b, w r. 1911/12 — 37768, w r. 1912/13 — 24107), wsrod
Rusinéw odsetek byt znacznie mniejszy i minimalny wsréd Zydow.

Te same czynniki gospodarcze, ktore spowodowaly znaczne zmniej-
szenie sie przedwojennej emigracji niemieckiej, sprowadzajac jg czesto-
kro¢ do rozmiaréw naturalnej wymiany osobowej miedzy Rzeszg amiljo-
nowemi skupiskami niemieckiemi za morzem i ktdre przeksztatcity
strukture spoteczng emigracji, czynigc z emigranta przedstawiciela
ekspansji gospodarczej Niemiec, oddziatywaty coraz giebiej i na charakter
polskiego wychodztwa.

Nadzwyczajny rozw0j przemystu w Westfalji i osrodkach miejskich
dziatat wysysajgco nietylko na wie$ niemiecka, ale i polska.

Zamiast przeto emigrowac za morze, wychodzca polski coraz liczniej
osiadatw Berlinie, Hamburgu, Essen, Bochum, Duisburguit. d. W 47 gmi-
nach potozonych wzdtuz linji kolejowej z Gelsenkirchen do Hamm,
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PROBLEM EMIGRACII

IMIGRACJA DO STANOW

(Rok statystyczny zaczyna sie

P ol @ Cy . i i s
Murzyni afrykanscy..
O rM IANTE i
CzeSi | M Oraw ian i€ .,
Butgarzy, Serbowie i Czarnogorcy ...
ChINCZYCY ittt
Chorwaci i Stowiency
Kubanczycy
Dalmatczycy, Bosniacy i Hercegowianie
Holendrzy i FIamandCzyCy ...
Indusi wschodni
Anglicy
FINTaNdCZY CY s
Francuzi
Niemcy

G B LY ittt e
Zydzi
ITTANACZYCY o e
Wiosi (POIN0OCNT) s
WHosi (PotUdNIOW I) e
JAP ONCZY CY oottt
K OTEANCZY CY ittt
LItW N T
Wegrzy
M eKSYKANTE .ot
Mieszkancy wysp Pacyfiku ...

R OSJANTE i
RUS TN T i
Skandynawczycy .. .
SZK O CH it
SEOW QCY ciiii e
HiISZP AN i€ s
Hiszpanie amerykKansCy ...
SYTYJCZYCVY ittt
T U FCY ittt
W alijczycy
Mieszkancy Indji Zachéd, (z wyjatkiem Kuby)
INNe NarodoW OSCi e e e n

1903/4

67.757
2.386
1.745
11.911
4.577
4.327
21.242
4.811
2.036
7.832
258
41.479
10.157
11.557
74.790
12.625
106.236
37.076
36.699
159.329
14.382
1.907
12.780
23.883
447
41
6.338
4.364
3.961
9.592
61.029
11.483
27.940
4.662
1.666
3.653
1.482
1.820
1.942
668

812.870

ZJEDNOCZONYCH.

1904/5

1905/6  1906/7  1907/8
102.437 95.835 138.033  68.105
3.598 3.786 5.235 4.626
1878 1.895 2.644 3.299
11757 12.958 13.554 10.164
5823 11.548  27.174  18.246
1.971 1.485 770 1.263
35.104 44272  47.826  20.472
7.259 5.591 5.475 3.323
2.639 4568 7.393 3.747
S'iii 9.735  12.467 9.526
50.865 271 1.072 1.710
17 012 45.079 51.126  49.056
347 14.136  14.860 6.746
82 360 10.379 9.392  12.881
12144 86.813 92936  73.038
129,910 23.127 46.283  28.808
163.748 149.182 103.387
23522 40.959  38.706  36.427
46.286  51.564  24.700
186.390 240.528 242.497 110.547
1:'8;; 14.243  30.824  16.418
18.604 127 39 26
14257 25.884  13.720
46‘223 44261  60.071  24.378
92 141 91 5.682
13 3
‘;2?2 8.729 9.648 6.809
11.425  19.200 9.629
111‘;2 5814  16.807  17.111
62284 16.257  24.081  12.361
16.144 58.141  53.425  32.789
52 368 16.463  20.516  17.014
38.221  42.041  16.170
i'_‘zgg 5.332 9.495 6.636
1822 1.585 1.060 1.063
2145 5.824 5.880 5.520
2.033 1.902 2.327
2123;1}3 2.367 2.754 2.504
1.476 1.381 1.110
351 1.027 2.058 1.530
1.926.498

1.100.735 1.285,349 782.870

1 lipca i konczy 30 czerwca).

1908/9

77.565
4.307
3.108
6.850
6.214

841

20.181
3.380
1.888
8.114

337

39.021

11.687

19.423

58.534

20.262

57.551

31.185

25.150

165.248
3.275
11
15.254
28.704
15.591
7
4.606
8.041
10.038
15.808
34.996
16.446
22.586
4.939
890
3.668
820
1.699
1.024
1.537

1909/10

128.348
4.966
5.608
8.462
15.130

1.770
39.562

3.331

4911
13.012

1.782
53.498
15.736
21.107
71.380
39.135
84.260
38.382
30.780

192.673

2.798
19
22.714
27.302
17.760
61
7.657
14.199
17.294
27.907
52.037
24.612
32.416
5.837
900
6.317
1.283
2.244
1.150
3.330

W POLSCE

1910/11 1911/12
71.446 85.163
6.721 6.759
3.092 5.222
9.223 8.439
10.222 10.657
1.307 1.608
18.982 24.366
3.914 3.155
4.400 3.672
13.862 10.935
517 165
57.258 49.689
9.779 6.641
18.132 18.382
66.471 65.343
37.021 31.566
91.223 80.595
40.246 33.922
30.312 26.443
159.638 135.830
4.575 6.172
8 33
17.027 14.078
19.996 23.599
18.784 22.001
12 3
7.469 9.403
5.311 8.329
18.721 22.558
17.724 21.965
45.859 31.601
25.625 20.293
21.415 25.281
8.068 9.070
1.153 1.342
5.444 5.525
918 1.336
2.248 2.239
1.141 1.132
3.323 3.660

751.786 1,041.570 878.587

838.172 1.197.892

1912/13

174.365
6.634
9.353

11.091
9.087
2.022

42.499
3.099
4.520

14.507

188
55.522
12.756
20.652
80.865
38.644
101.330
37.023
42.534
231.613
8.302
64
24.647
30.610
10.954
11
13.566
13.451
51.472
30.588
38.737
21.293
27.234
9.042
1.363
9.210
2.015
2.820
1.171
3.038
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Polacy stanowili od 10 do 35 procent ludnosci. W najbardziej polskiej
gminie — Habinghorst odsetek ten dochodzi do 43,8%, a w drugiej
zkolei — Sedingen wynosit 32,1%.

Sita chtonna os$rodkéw przemystowych byta tak duza, ze na wsi
niemieckiej, szczegdlnie w Saksonji i Prusach, daje sie odczuwac coraz
wiekszy brak robotnikéw rolnych, ktéry wypetniajg robotnicy polscy
najpierw z Poznanskiego i Pomorza a pOzniej ze wszystkich dzielnic
Rzeczypospolitej.

Rzad niemiecki, obawiajac sie polskiego zalewu wogdle a w odnie-
sieniu do Pomorza i Mazowsza pruskiego w szczegolnosci, wydat szereg
przepiséw, normujacych doptyw emigrantéw polskich z zaboréw rosyj-
skiego i austrjackiego i niejednokrotnie bardzo ucigzliwych dla wychodz-
cOw, np. w okresie od 20 grudnia do 1 lutego nie wolno byto zatrudniac
zadnego Polaka obcopoddanego. Po 20-tym grudnia robotnicy polscy
z dzielnic rosyjskiej i austrjackiej obowigzani byli granice panstwa
niemieckiego opusci¢. Nie wolno byto takze naszym obiezysasom zabieraé
z sobg dzieci w wieku szkolnym i t. p.

W r. 1907 wprowadzono przymus legitymacyjny dla robotnikéw
zagranicznych w Prusach, ksiestwach pétnocnoniemieckich i wolnem
miescie Lubece, ktéry w roku 1909 zostat rozszerzony i na Saksonje.
Za karte legitymacyjng pobierano od robotnikéw po 2 marki na granicy.
Kto za$ przedostat sie przez granice, nie wykupiwszy karty, ten musiat
w miejscu pracy ptaci¢ 5 marek.

Wedtug statystyki ,Arbeiterzentrale” — urzedu powotanego do
zaposredniczania w pracy robotnikéw cudzoziemskich, w ostatnich
czasach przed wojng wystawiano kart legitymacyjnych Polakom i Ru-
sinom razem okoto 450 tysiecy.

Blizsze pojecie o rozmiarach emigracji do Niemiec dajg tablice za-
mieszczone na str. 71 i 72.

Rzeczywista cyfra polskich obiezysas6w z zaboréw austrjackiego
i rosyjskiego byta niewatpliwie wieksza. Przedewszystkiem przymus
legitymacyjny nie obowigzywat w krajach potudniowych Rzeszy (Bawariji,
Wirtembergji i innych), a nastepnie na terenach, objetych przymusem,
pewien odsetek wychodzcéw wymykat sie z pod kontroli Arbeiterzentrale.
| dlatego cyfre emigrantéw sezonowych do Niemiec z dwu wymienionych
zaboréw mozemy $Smiato podnies¢ do 500 tysiecy a razem z emigrantami
z bytej dzielnicy pruskiej nawet do 600 tysiecy.

Poza emigracja do Niemiec wychodZztwo nasze kieruje sie réwniez
i do innych krajéw kontynentu europejskiego.
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Ks. Dr. Mytkowicz na podstawie obliczen Ksiezy Misjonarzy z Kra-
kowa, wykonywujacych opieke duszpasterska nad polskimi emigran-
tami, ustala liczbe polskich wychodzcéw w Danji na 18 tysiecy dusz.

W Szwecji, wedtug Jozefa Okotowicza, pracowato okoto 2 tysiecy,
kilkaset os6b — w Belgji i kilka tysiecy — w Szwajcarji.

We Francji, dzisiaj najwazniejszym dla nas terenie emigracji kon-
tynentalnej, liczba robotnikéw polskich nie dochodzita do cyfry 20 ty-
siecy, z czego okoto 10 tysiecy pracowato na roli. Poza tern spotykato sie
robotnikéw polskich w Czechach, Austrji i Rumuniji.

Statystyka , Arbeiterzentrale” w Niemczech. *)

Statystyka tegitymacyj, wystawionych przez Arbeiterzentrale obcopod-
danym robotnikom, z podzialem wedtug narodowosci:

Wystawiono tegitymacyj: 1911 1912 1913

I. Wychodzcom z panstwa rosyjskiego:

POlakom e 253.143 281.813 283.395
Rusinom 388 148 55
Niemcom 19.913 17.937 20.173
Litwinom 3.424 3.682 2.747
Rosjanom i iNNymM ..o — 5.252 10.760

2. WychodZcom z Austrji:
Polakom e, 77.567 75.851 75.079
RUSINOM (i 82.718 77.911 91.395
NIi€mM COM i 58.390 54.553 69.631
Czechom 19.803 26.845 28.308
Innym ... - 27.784 26.724
3. Wegrom 17.389 23.025 19.830
4. Wiochom 47.690 52.177 68.871
5. Holendrom i Belgom ..., 63.743 65.613 64.450
6. Francuzom i Luxemburczykom . . . 793 909 944
7. Dunczykom, Szwedom i Norwegczykom 9.849 9.458 8.483
8. SZWaJCarOmM .o 3.379 3.846 4.210
0. WychodZzcom innej narodowosci . . . 37.836 2.771 2.160
Ogétem . . . . 696.025 729.575 767.215

*) Obydwie tablice, obrazujgce przedwojenny ruch imigracyjny do Niemiec,
jak réwniez tablica, ilustrujaca imigracje do Standéw Zjedn. w ostatniem 10-leciu
przed wojna, zostaty wziete z pracy Jézefa Okotowicza: ,,Wychodztwo i osadnictwo
polskie przed wojng Swiatowg".
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Statystyka legitymacyj, z podziatem wedtug zatrudnienia przychodzcéw
w rolnictwie i przemysle:

Wystawiono legityma- Rolnictwo Przemyst
cyj 1911 1912 1913 1911 1912 1913

1. WychodzZcom z pan-
stwa rosyjskiego:

Polakom . . . 237.720 259.292 259.413 15.423 22.521 23.982

Rusinom . . . . 247 81 20 141 67 35

Niemcom . . .. 11.035 10.234 11.693 8.878 7.703 8.480

Litwinom . . . . 2.491 2.921 2.347 933 761 400

Rosjanom . . . . — 1.915 6.360 — 3.337 4.400
2. WychodZcom z Au-

strji:

Polakom . . . 61.236 56.346 56.910 16.331 19.505 18.169

Rusinom . . . . 47.710 40.952 51.546 35.008 36.959 39.849

Niemcom . . .. 4.672 2.647 3.031 53.718 51.906 56.600

Czechom . . .. 828 1.061 841 18.975 25.784 27.467

INNymM o, — 174 288 — 27.610 26.436
3. Wegrom ... 5.944 6.818 4.358 11.445 16.207 15.472
4. Wiochom . . .. 22 32 24  47.668 52.145 68.847
5. Holendrom i Bel-

gom 10.381 10.303 10.255 53.362 55.310 54.195
6. Francuz, i Luxem-

burczykom . . . . 39 31 24 754 878 920

7. Dunczykom, Szwe-
dom i Norwegczy-

kom 3.231 3.238 3.102 6.618 6.220 5.381
8. Szwajcarom . . . 1.173 1.305 1.470 2.206 2.541 2.740
9. WychodzZcom innej

narodowosci . . . 1.173 14 24  36.663 2.757 2.136

Jak widzimy z powyzszego, rozmiary polskiej emigracji przed
wojng byty olbrzymie. W odniesieniu do terenu dzisiejszej Rzeczypo-
spolitej wyrazaty sie one w liczbach miljonowych, aczkolwiek nie wszyst-
kie czesci sktadowe wielkiego pradu emigracyjnego dawaty sie uchwycic
cyfrowo, np. wychodztwo nasze do Rosji i Syberji.

Obok bowiem inteligencji, emigrujacej masowo do Rosji od lat 150,
najpierw przymusowo w okresie konfederacji Barskiej i powstan a pézniej
dobrowolnie, potworzylty sie w wiekszych miastach panstwa carow
duze polskie osrodki robotnicze i to nietylko w Petersburgu, Moskwie
czy Odesie, lecz i w dalekiej Czycie i Tomsku.

Najpo6zniej na widowni zjawia sie fala osadnicza. Ruch przesiedlen-
czy do Syberji, popierany mocno przez rzad, w pewnych momentach
docierat i do Kongreséwki. Nasze Zagtebie Dgbrowskie przezyto w latach
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1909— 1911 typowa gorgczke emigracyjng, zwigzang jednakze z Syberja,
a nie Brazyljg, ktéra wzbogacita jezyk polski o to wyrazenie. Jeden
tylko rok 1911 dat Syberji 60 700 emigrantéw z Kongresowki.

Cyfry 200—300 tysiecy rocznie wychodzcdw
zamorskich i bezpowrotnych do krajéw kontynen-
talnych Europy razem z Niemcami i Rosjg oraz
okoto 600 tysiecy emigrantow sezonowych z tery-
torjum dzisiejszej Rzeczypospolitej posiadaja
wymowe, ktorej spoteczenstwo polskie nie doce-
niato dawniej i nie docenia obecnie.

Te cyfry wykazujg z jednej strony, ze prawie caty przyrost naturalny
w granicach dzisiejszej Rzeczypospolitej byt pochtaniany przez emigracje,
a z drugiej — ze od 1500 000 do 2 000 000 rodzin w znacznej czeSci
a nieraz i w catosci opierato swoj byt na zarobkach, uzyskanych na emi-
gracji.

W odniesieniu do 600 tysiecy rodzin emigrantow sezonowych teza
powyzsza nie wymaga uzasadnienia. Co za$ si¢ tyczy emigrantéw za-
morskich, to olbrzymia ich wiekszo$¢ przynajmniej w ciggu lat 5-ciu
pamietata o swoich rodzinach, pozostawionych w Polsce, co nam daje
minimalnie jeden miljon rodzin, korzystajgcych z pomocy swoich bliskich,
zamieszkatych za oceanem.

Tylko wielkim naptywem dolaréw amerykanskich, marek niemiec-
kich i innych walut zagranicznych, ktérego Zzrédiem byta emigracja,
tlumaczy sie zjawisko paradoksu gospodarczego, jakim byty przed-
wojenne ceny ziemi w Polsce. Ceny te przewyzszaly nieraz ceny ziemi
w Zachodniej Europie i nie wytrzymywaly zadnej kalkulacji handlowej.
Nic tez dziwnego, ze wieksza wiasnos¢ ziemska topniata niezmiernie
szybko.

Wojna $wiatowa emigracji nie przerwata, zmienifa tylko jej charakter
i ograniczyta teren z jednoczesnem jego rozszerzeniem. Setki tysiecy
polskich robotnikow zapetnity niemieckie fabryki i kopalnie, pracujgc
czestokro¢ w zakladach, do ktérych dostanie sie Polaka przed wojng
byto zgéry wykluczone.

Po wojnie, pomimo niesprzyjajacych warunkow, wszelkiego rodzaju
utrudnien i coraz dalej idgcych ograniczen prawnych emigracja wykazuje
wielkg prezno$¢ i przesigka wszelkiemi mozliwemi porami do krajow
kontynentalnych i zamorskich.

W ciggu 16 lat istnienia Niepodlegtosci emi-
gracja kontynentalna przekroczyta cyfre jedne-
go miljona a zamorska — 700 tysiecy. Nie sg to liczby
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absolutne, gdyz emigracja kontynentalna nosi w duzej mierze charakter
sezonowy a ruch powrotny z za morza dat 200 000 oséb.

Bardziej szczegbtowe pojecie o rozmiarach i kierunkach naszej
emigracji powojennej dajg zatgczone tablice, opracowane na podstawie
danych urzedowych polskich, ktére wymagajg jednak pewnego omo-
wienia. Nie ulega bowiem watpliwosci, ze nie do jednego kraju emigracja
byta wieksza, niz to wykazuje nasza statystyka, np. do Niemiec, niekto-
rych krajow Ameryki Potudniowej, Palestyny. To samo zreszta mozna
twierdzi¢ i w odniesieniu do reemigracji z poszczeg6lnych krajow.

W pierwszych latach niepodlegtosci sprezystosé¢ i doktadnos$¢é pracy
wiladz administracyjnych pozostawiaty wiele do zyczenia i niejedno
zjawisko ruchu migracyjnego unikneto zarejestrowania.

Emigracja do Niemiec w latach 1919— 1925 wynosita stale okoto
100 tysiecy rocznie, aczkolwiek w naszej statystyce nie figuruje wecale
albo z cyframi, wyrazajgcemi sie w dziesigtkach os6b. Ze wzgledu na
brak uméw z rzagdem niemieckim caty ruch emigracyjny do Niemiec
przy daleko posunietej tolerancji naszych wladz odbywat sie przez
zielong granice. Po zawarciu w roku 1926 umowy emigracyjnej z rzadem
Rzeszy polskie urzedy posrednictwa pracy ujmujg ruch emigracyjny
do Niemiec w karby pewnej organizacji, ale opanowaé go w catosci nie
zdotaly. Utartemi oddawna szlakami i $ciezkami z pominieciem insty-
tucyj urzedowych i formalnosci znaczny odsetek naszych obiezysasow
przedostawat sie do Niemiec i w podobny sposéb wracat. Szczeg6lnie
tatwo przedostawali sie emigranci przez zielona granice do Prus Wschod-
nich z sasiadujgcych z niemi powiatow wojewoddztwa biatostockiego.
Zamkniecie definitywne granicy niemieckiej w r. 1932 najbolesniej
odczut pow. Wielunski, dostarczajgcy sam jeden dwadziescia kilka ty-
siecy obiezysasOw rocznie.

Porownywujgc dane statystyczne nasze ze statystyka panstw
potudniowo-amerykanskich, niejednokrotnie mozna stwierdzi¢ powazne
réznice w liczbach, np. Urugwaj w poszczeg6lnych latach wykazuje
przeszto dwukrotnie wieksza liczbe przybyszéw z Polski, niz te cyfry,
ktore podaje nasza statystyka. Tiumaczy sie to gtéwnie przemytem
naszych emigrantéw przez niemieckie linje okretowe, ktore wyzyskujac
liberalizm przepiséw imigracyjnych Urugwaju, zaopatruja naszych wy-
chodzcow w niemieckie t. zw. zOite paszporty i pOzniej przez Breme
wysytajg ich do Montewideo. Akcja ta w pewnym okresie nosita cha-
rakter masowy. Bodaj w kazdem miasteczku na pograniczu polskiem
znajdowato sie biuro linji okretowej, dziatajace w Polsce za posrednic-
twem licznych agentow.
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Tak samo i argentynska statystyka rdzni sie od naszej, np. w r. 1929
Dyrekcja Imigracji w Buenos Aires wykazata 24 tysigce imigrantow
z Polski, a nasz Urzad Emigracyjny — tylko 21 tysigc.

Co sie tyczy Palestyny — to powszechnie wiadomo, ze pod naj-
rozmaitszemi pozorami przemycanie emigrantdow odbywa sie stale
i w duzych rozmiarach. Administracja angielska dotychczas nie potrafita
potozyé tamy temu procesowi infiltracji ludzkiej i prawdopodobnie nie
potrafi.

Zastrzezenia odnosnie wysokosci cyfr emigracji do Niemiec, wy-
noszacej okoto 100 tysiecy rocznie, nie wptywajg na bilans emi-
gracji kontynentalnej po wojnie, wyrazajgcy
sie cyfrg 400 tysiecy, gdyz ruch powrotny z Niemiec byt
réwniez odpowiednio wiekszy. Bilans za$ emigracji za-
morskiej wedtug naszej statystyki wyraza sie
cyfra 528 tysiecy, czyli razem wedlug danych urzedowych
w ciggu ostatnich lat 16-tu stracilismy bezpo-
wrotnie prawie 930 tysiecy obywateli, liczbe wiekszg
od zaludnienia Paragwaju, majgcego 450 tysiecy km2 obszaru, czyli
kraju wigekszego od Polski.

Preznos¢ emigracyjna w Polsce jest tak duza, ze zaczyna pokony-
wacé przeszkody i trudnosci, wytworzone przez Kkryzys i obostrzenia
przepiséw imigracyjnych.

Emigracja kontynentalna osiggneta najnizszy poziom w r. 1932,
wyrazajgc sie cyfrg 11 772 os6b, w roku 1933 podniosta sie do 18 342
0s6b i w r. 1934 — do 21.758 o0s6b.

Emigracja zamorska data najnizszg cyfre 9667 o0séb roéwniez
w r. 1932, w roku 1933 wzrosta do 17 166 o0s6b i w r. 1934 — do 20 802.

W ptyw emigracji z okresu kryzysu $wiatowego na gospodarstwo naro-
dowe Polski jest minimalny. O ile przed wojnag, jak to juz zostato zazna-
czone, do dwéch miljondw rodzin doznawato bezposrednio dobrodziejstw
emigracji kontynentalnej i zamorskiej, to dzisiaj struga marek nie-
mieckich wyschta zupelnie, a rzeka dolarow amerykarnskich ograniczyta
sie do niewielkiego rowniez wysychajgcego coraz bardziej strumyka.
I tutaj wtasnie nalezy szukac¢ obok wzrastajg-
cego przeludnienia gtéwnego Zrdédta nedzy wsi
polskiej. Wprawdzie wedtug obliczen Gliwica w latach powojennych
wpltywy z oszczednosci emigrantéw zapewnity naszemu gospodarstwu
narodowemu kwote przeszto 2 500 miljonéw ztotych, ale kazdy nastepny
rok bedzie przynosit tych oszczednosci coraz mniej.

Wobec kolosalnego bezrobocia na catym S$wiecie emigracje zarob-
kowg — gtéwne Zrédio oszczednosci emigracyjnych, mozna uwazac za
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skonczong; drugie zrédto — pomoc dla krewnych od emigrantéw, osia-
dlych na state w Stanach Zjednoczonych, jest juz na ukonczeniu, gdyz
na skutek polityki imigracyjnej Stan6w Zjednoczonych, uniemozliwia-
jacej przyjazd osobom, nieposiadajacym bliskich krewnych w Ameryce,
proces catkowania rodzin naszych emigrantéw amerykanskich ma sie
ku konhcowi, a nieplanowa emigracja osadnicza (na planowg dotychczas
nie zdobyliSmy sie) nie moze sie sta¢ zrédiem doptywu pieniedzy lub
innych powazniejszych korzysci gospodarczych dla kraju.

Cyfra ioo tysiecy (Scisle 99 507) emigrantdw w ciggu ostatnich
trzech lat kryzysowych wykazuje, ze problem emigracji
w Polsce ani na chwile nie zeszedt z porzagdku
dziennego i nie zejdzie. Zeby te prostg prawde uswiadomicé
w calej petni wystarczy poréwnac gestosé zaludnienia naszej wsi z ge-
stoscig zaludnienia wsi zachodnio-europejskiej, np. Danji.

W Danji, styngcej z wysokiego poziomu kultury rolnej, bedacej od
wielu lat celem naszych marzen i dazen, zyje z rolnictwa na jednym
kilometrze kwadratowym nie wiecej, niz 40 os6b, kiedy w Polsce w sze-
regu wojewddztw centralnych i potudniowych — okoto 80, a zatem
0 40 o0s6b za duzo. Podniesienie intensywnos$ci uprawy roli przyczyni
sie do poprawy bytu ludnosci wiejskiej, ale zagadnienia przeludnienia
wsi nie rozwigze, skoro przy racjonalnie zorganizowanej pracy przez
diugie jeszcze lata 40 os6b wystarczy do uprawy jednego kilometra
kwadratowego ziemi.

Przed wojng wyjscie z tej sytuacji ludno$¢ nasza znajdowata w ma-
sowej emigracji, dzisiaj emigracja spadta do minimum i dlatego wie$
polska tak ciezko odczuwa kryzys, bedacy dla niej kryzysem podwdj-
nym i gospodarczym w znaczeniu ogélno-$wiatowem i emigracyjnym.

Sprawa przezwyciezenia kryzysu gospodarczego jest zagadnieniem
Swiatowem. Polskaprzy jego rozwigzywaniu moze korzysta¢ z bogatych
doswiadczenn obcych, europejskich i amerykanhskich, natomiast przy
rozwigzywaniu kryzysu emigracyjnego sama musi szuka¢ wiasciwych
drdg i poniekad przodowac¢ w tym wzgledzie Europie, gdyz tylko w nie-
wielu krajach europejskich emigracja odgrywa taka role, jak w Polsce,
1 réowniez mato gdzie przeludnienie na wsi poczynito takie postepy,
jak u nas.

Badanie stosunkéw w krajach imigracyjnych wykazuje, ze wiek-
szo$¢ tych krajow nie chce jedynie imigracji robotniczej zarobkowej,
natomiast gotowa jest stuzy¢ utatwieniami dla imigracji rolnej, osad-
niczej.

W Ameryce Potudniowej znajdujemy miljony kilometréw kwadra-
towych ziemi dziewiczej, oczekujgcej z utesknieniem na ptug przybysza

6
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europejskiego. Szczegodlnie popularnem jest osadnictwo w republikach,
potozonych nad Pacyfikiem, i w Paragwaju. Wystarczy przypomniec
wielkie koncesje kolonizacyjne w Peru dla towarzystw cudzoziemskich,
optacanie przez szereg lat po wojnie przez rzad chilijski przejazdow
oceanicznych dla osadnikéw z Niemiec, przywileje mennonitéw w Para-
gwaju, czynigce z nich panistwo w panstwie, oraz coraz wieksze zainte-
resowanie sprawami osadniczemi w Kolumbji. Rowniez wielkie repu-
bliki potudniowo-amerykanskie, Argentyna i Brazylja, noszg sie od-
dawna z wielkiemi planami kolonizacyjnemi, ale pomimo tych zamierzen
sprawa kolonizacji nie moze ruszy¢ z miejsca. Dla wymienionych re-
publik bowiem osadnictwo nie jest nieodzowng koniecznosScig zyciowa,
a tylko zjawiskiem pozytecznem i mocno kosztownem, gdyz istotnie do-
tychczasowe metody kolonizacji w Potudniowej Ameryce trudno uwazac
za tanie.

Nic wiec dziwnego, ze ani Argentyna, ani Brazylja z realizacjg
swoich projektow kolonizacyjnych nie $pieszg sie.

Wiasciwie koszty przygotowania dziatek osadniczych dla rolnikow
europejskich nie sg duze i nie na tem polegaja dla nas gtéwne trudnosci,
zwigzane z osadnictwem. Chodzi o to, ze rolnik europejski niema
za co jechad.

Przecietny koszt przejazdu rodziny osadniczej do Ameryki Potud-
niowej wynosi minimalnie 3 tysigce ztotych, do ktérych dochodzi jeszcze
1— 2 tys. ztotych na koszty urzadzenia sie w nowym kraju i wyzywienia
do pierwszych zbioréw, co razem czyni kwote okoto 5-ciu tysiecy zio-
tych, stanowigcych w dzisiejszych czasach powazng fortune. W zwigzku
Z powyzszem nasuwa Sie pytanie, czy wogolle emigracja w dzisiejszych
czasach jest zjawiskiem pozadanem.

Wychodztwo zarobkowe, bedace wielkiem Zrdodtem doptywu go-
towki do kraju, skonczyto sie, a osadnictwo na skutek wysokich kosztow
przejazdu pozostato dostepnem jedynie dla zamoznych chtopdw, ktdrych
wyjazd nie jest potrzebny dla nich samych, ani pozadany dla kraju.
W interesie kraju mogtoby leze¢ wysytanie w pierwszym rzedzie gtodu-
jacych bezrolnych, ale nigdy rolnikbw, majacych zapewniong egzy-
stencje.

Dlatego w naszej akcji kolonizacyjnej powinnismy wyzyskac wszelkie
mozliwosci osadnicze, istniejgce jeszcze w Europie, np. we Francji, oraz
powaznie si¢ zastanowi¢ nad sprawg rozwigzania zagadnienia transportu.

Wyludnienie wsi we Francji coraz bardziej zaczyna przeraza¢ fran-
cuskg opinje publiczng. Mnozg sie artykuty, broszury i ksigzki, poswie-
cone tej sprawie. Cytuje sie przyklady poprostu przerazajagce w swej
wymowie. ,,A Vauville, qui de 613 habitans en 1855 n’en compte plus
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gue 172, le metre carre de bonne terre arabie se vend un centime (w Vau-
ville, ktére z 613 mieszkancow spadto do 172, metr2 dobrej ziemi ornej
sprzedaje sie po jednym centymie), podaje Flour de Saint-Genis w swojem
dziele ,,La propriete rurale en France", wydanem przed wojna, a wszak
po wojnie sytuacja jeszcze sie pogorszyita.

Okoto 2 miljonéw ha ziemi uprawnej, zamienionej z powodu braku
rgk roboczych na pastwiska lub pozostajacej ugorem, stwarzajg
we Francji warunki przyjazne dla porozumienia w sprawie kolonizacji.

Rozwigzanie zagadnienia transportu osadnikéw zamorskich winno
iS¢ w kierunku jak najdalej idacego obnizenia ceny kart okretowych
oraz przerzucenia obnizonych kosztéw transportu na przyszty dorobek
osadnika w kraju zamorskim.

Japoniczycy ten problem rozwigzali. Prowadzg w Brazylji koloni-
zacje wybitnie naktadowg (osadzenie jednej rodziny, liczagc najskromniej,
kosztuje ich ponad 10 tysiecy ztotych), a jednakze samowystarczalna.

Osadnicy japonscy otrzymujg na kredyt nietylko wszelkg pomoc
przy zagospodarowaniu sie na miejscu, lecz i przejazd przez ocean,
a po6zniej splacajag nalezno$¢ z dorobku, osiggnietego w Brazylji. Ja-
ponczycy potrafili tego rodzaju organizacje stworzy¢ wiasnym wysit-
kiem i rozbudowac dzisiaj na wielkg skale. W jednej tylko prowincji
San-Paulo osiedlili w ostatnich latach (przed wojna emigracji japonskiej
do Brazylji nie byto) przeszto 100 tysiecy osob.

Nasze umiejetnosci organizacyjne, poczucie karnosci i dyscypliny
ustepujg powaznie uzdolnieniom organizacyjnym japonskim (np. osad-
nicy japonscy na rozkaz zgory przyjeli katolicyzm, jako wyznanie
panujgce w kraju) i dlatego rozwigzanie problemu kredytowania kosz-
tow przejazdu wymagatoby porozumienia z rzadami krajéw imigra-
cyjnych, azeby w stosunku do niesumiennych ptatnikéw mozna byto
stosowaé z tatwoscig niezbedne rygory prawne. Dopiero zalatwienie
sprawy kosztéw przejazdu otworzy naprawde szerokie perspektywy
dla kolonizacji zamorskiej. Woéwczas mozna bedzie opracowac jeden
lub kilka wielkich planow kolonizacyjnych, obliczonych na dziesigtki
i setki tysiecy ludzi.

Z chwilg, kiedy za morze beda mogli wyjezdzac¢ bezrolni i matorolni,
materjatu osadniczego nie zabraknie, przeznaczone pod osadnictwo
obszary zostang skolonizowane w ustalonych terminach, okrety beda
mogty liczy¢ na peiny tadunek pasazeréw, a kompanje okretowe, majac
zgbéry zapewnione wieksze kontyngenty emigrantow, nietylko obnizg
ceny przejazdu, ale zgodzg sie rowniez i na udzielanie dtuzszego kredytu.

Dzisiaj statki wszystkich linij okretowych wedrujg puste. Normalny
rozw6j wypadkéw na terenach imigracyjnych nie moze dostarczyé

6*
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pasazerow w dostatecznej iloSci. Do Argentyny np. pomimo znacznej
poprawy stanu gospodarczego, wyjechato w roku ubiegtym 2 tysigce
emigrantéw z Polski, kiedy rok 1929 dat ich 24 tysiace.

Przed kilku laty jeden z uczonych skandynawskich wysunat teze,
iz rozwigzanie kryzysu europejskiego moze nastgpi¢ na drodze kooperacji
trzech czynnikéw: materjatu ludzkiego z Europy, terenéw w Potudnio-
wej Ameryce i kapitatu z Pdéinocnej Ameryki.

W miedzyczasie trzeci czynnik — kapitat péinocno-amerykanski
stat sie nieaktualnym, a sama teza, nie majgc uniwersalnego znaczenia,
jakie jej chciano przypisa¢, wskazuje droge o tyle stuszng, ze istotnie
na terenach Ameryki Potudniowej jest jeszcze dosy¢ miejsca dla wszyst-
kich bezrobotnych Europy. Trudnosci jednakze w dokonaniu tego
nowego przesiedlenia ludow sg olbrzymie i mogg by¢ rozwigzywane
jedynie stopniowo przy wzajemnem uzgodnieniu polityki krajow po-
tudniowo-amerykanskich i europejskich.

Pozbycie sie bezrobotnych bedzie niewatpliwym plusem dla Europy.
Przybycie miljonéw osadnikéw europejskich stanie sie potezng dzwignia
rozwoju krajow potudniowo-amerykanskich i ta zgodno$¢ intereséw stwa-
rza trwatlg podstawe do wspoétdziatania zainteresowanych krajéow. Oczy-
wiscie, uswiadomienie tej prawdy wymaga czasu, jak rowniez prob
praktycznych. Sadze, ze Polska, rozporzadzajgca znakomitym ma-
terjatem pionierskim, winna pierwsza wystgpi¢ z odpowiednig inicja-
tywa i szukajac rozwigzania dla wlasnego problemu przeludnienia wsi,
zaktadaé¢ jednoczesnie podwaliny pod gmach racjonalnej polityki osad-
niczej, ktoraby zjawisko emigracji uczynita w duzej mierze niezaleznem
od takich czy innych konjunktur zarobkowych oraz umozliwita wspot-
prace emigracji nad podniesieniem gospodarczem ,,starego kraju".

Dostarczanie przez osadnikéw surowcoéw kolonjalnych wzamian
za wyroby naszego przemystu byloby jedng z najpozyteczniejszych
form wspotpracy.

Zapewne szukanie drdg dla usuniecia przeludnienia wsi i walka
z bezrobociem nie mogg ogranicza¢ sie do rozstrzygnie¢ zewnetrznych.
Wszystko wewnatrz kraju, jak meljoracje rolne, budowa drdg, regulacja
rzek i temu podobne, wszystko, co moze przyczynié sie do gospodarczego
podniesienia kraju, winno by¢ zrobione. Zaznaczamy tylko istnienie
tej strony zagadnienia, gdyz tutaj zajmujemy sie rozpatrzeniem problemu
wytacznie na odcinku emigracyjnym.

Jezeli w warunkach przedwojennych, gospodarczo pomys$lniejszych,
sam rozwdj zycia gospodarczego kraju nie byt w stanie pochtona¢ naszego
przyrostu naturalnego, to tembardziej nie jest w stanie tego uczynié
dzisiaj. 400— 500 tysiecy co rok nowych obywateli, bezrobocie w mia-
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stach i coraz groZniejsze w swych skutkach przeludnienie wsi s doma-
gaja sie rozwigzania, do ktérego musi sie podejs¢ praktycznie, nie pomi-
jajac zadnego ze S$rodkéw, mogacych przynie$¢ ulge, a niewatpliwie
jednym z takich $rodkéw jest osadnictwo.

Chodzi tylko o stworzenie takich warunkéw, przy ktérych maogtby
emigrowac proletarjat najpierw rolny, a pézniej i miejskii przy ktorych
koszty tej emigracji, poza inwestowaniem niezbednego kapitatu obroto-
wego, nie obcigzaty Polski.

Oczywiscie, niezbednemi warunkami wszelkiej powazniejszej akcji
muszg by¢ mysl twoércza i odwaga decyzji, ktorych, niestety, na odcinku
emigracyjnym naszej rzeczywistosci nawet z latarkg Djogenesa dopatrzeé
sie trudno.



MGR. B. KRZYWIEC

MARYNARKA WOJENNA W POLSCE
ODRODZONEJ

Nie czekajagc na wyniki Konferencji pokojowej i na ustgpienie
z Pomorza wojsk niemieckich, jakby przypadkiem w rocznice zwycie-
stwa pod Oliwg, pojawia sie dekret Naczelnika Panstwa i Naczelnego
Wodza Jo6zefa Pitsudskiego o utworzeniu polskiej marynarki wojennej.
Dekret ten brzmi jak nastepuje:

DEKRET
O UTWORZENIU SEKCJI MARYNARKI

Z dniem 28 listopada 1918 r. rozkazuje utworzyé marynarke polska,
mianujgc jednoczesnie putkownika marynarki, Bogumita Nowotnego
szefem Sekcji Marynarki przy Ministerstwie Spraw Wojskowych.

Warszawa, 28 listopada 1918 r.

() JoOzef Pitsudski.

Powyzszy dekret byt pierwszg podstawg prawng istnienia marynarki.

Oczywiscie, ze flota polska w r. 1918 nie istniata nawet w najskrom-
niejszym zakresie.

Wokoto Sekcji Marynarki garna sie oficerowie i marynarze z pod
bander wszystkich trzech zaboréw.

Zaczatkiem flotylli wislanej staje sie kilka uzbrojonych statkow
i motoréwek odebranych Niemcom w pamietne dni listopadowe. Bazg
i punktem zbornym staje sie Modlin — jest to wiec pierwszy port wo-
jenny Rzeczypospolitej.

W przewidywaniu objecia Pomorza przez wojska polskie zostaje
sformowany Bataljon Morski.

Rzad polski, swiadom tego, ze Sekcja Marynarki ma zbyt ciasne
ramy, aby méc obja¢ organizacje spraw, zwigzanych z przysztem obje-
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ciem wybrzeza — dekretem z dnia 14 maja 1919 r. rozszerza jg w De-
partament Spraw Morskich. Szefem departamentu mianowany zostat
kontr-admirat Kazimierz Porebski, a zastepcg szefa Departamentu
komandor Jerzy Swirski.

Po ukonstytuowaniu sie Departament Morski przystepuje do pracy,
ktora rozwija sie w dwéch kierunkach: 1) praca wewnetrzno-organiza-
cyjna, 2) opracowanie polskich postulatéw morskich i obrona ich na
konferencji pokojowej w Paryzu.

Praca wewnetrzna obejmuje zkolei 2 odcinki: a) sprawy morskie,
b) organizacje sit zbrojnych na wodach wewnetrznych.

Wobec zajecia przez polskie wojska czeSci Polesia — Departament
Morski formuje flotylle rzeczng z bazg w Pinsku.

Po wejsciu w zycie Traktatu Wersalskiego dnia 17 stycznia 1920 r.
Bataljon Morski wraz z Dywizjg Pomorska przekracza granice b. zaboru
pruskiego, dnia nastepnego obejmujgc w posiadanie Torun.

Poszczeg6lne oddzialy baonu obejmujg nastepnie kolejno porty
rzeczne w Bydgoszczy, Fordonie, Chetmnie, Grudzigdzu i Tczewie,
az wreszcie dnia 10 lutego 1920 r. baon zajmuje Puck i poszczegdlne
punkty wybrzeza. Tegoz dnia odbyta sie uroczysto$¢ zaslubin morza
(akt erekcyjny objecia morza znajduje sie w posiadaniu Muzeum Naro-
dowego w Krakowie).

Tymczasem praca organizacyjna nad stworzeniem floty ulega
pewnemu zawieszeniu. Wobec groznej sytuacji na froncie wschodnim
rozkazem z dnia 6 lipca 1920 r. z oddziatbw marynarki zostat sformo-
wany Putk Morski. Poszczeg6lne baony tego putku walczg m.in. w obro-
nie Grodna, nad Narwig, w bitwie warszawskiej, ostaniajg Pomorze.
Flotylla rzeczna w okresie 19x9— 1920 r. stacza walki na Pinie, Prypeci,
Dnieprze i WiSle.

Z chwilg ukoniczenia dziatan bojowych — putk morski ulegt rozwig-
zaniu. Marynarka wojenna wkroczyta w okres pracy pokojowej.

Dnia 10 lutego b. r. SwieciliSmy pietnastoletnig rocznice odzyskania
przez Polske dostepu do morza. Dzien ten jest réwniez Swietem naszej
miodej marynarki wojenne;j.

Jakiz jest dorobek organizacyjny i rzeczowy naszej marynarki
wojennej w tym pietnastoletnim okresie?

Okres ten wypada podzieli¢ na 2 podokresy:

Pierwszy: Odr. 1921 do r. 1930, zakoriczony przybyciem do
kraju pierwszej nowoczesnej petlnowartosciowej jednostki bojowej —
kontrtorpedowca ,,Wicher".
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Drugi: 0Od dnia 16 lipca 1930 roku.
W pierwszym podokresie nastepuje: rozbudowa

organizacji wladz marynarki wojennej — Departament Morski prze-
ksztatca sie w Kierownictwo Marynarki Wojennej, na czele ktérego stoi
kontradm. Jerzy Swirski — tworzenie stuzb, szkolnictwa wojenno-

morskiego (Szkota Podchorgzych Marynarki Wojennej, Szkota Specja-
listow Morskich, Szkota Specjalistow Flotylli), budowa portu wojennego
w Gdyni, ktéry w r. 1926 jest juz o tyle wykonhczony, ze po raz pierwszy
dat naszym okretom schronienie w okresie zimowym, warsztatow porto-
wych w Gdyni i Pinnsku, sktadnicy materjatowej w Modlinie.

Pierwszym okretem wojennym Odrodzonej Rzeczypospolitej jest
zakupiony w r. 1920 stary holownik ,Pomorzanin” (300 ton), Kktory
jako okret hydrograficzny podnidst polskg bandere wojenno-morska.
Na poczatku 1921 r. na wodach polskich ukazaty sie 2 kanonierki (,,Ko-
mendant Pitsudski" i ,Generat Haller" — 342 t) zakupione w Finlandji,
oraz 4 wytawiacze min zakupione w Danji (Mewa, Jaskoétka, Czajka
i Rybitwa — 200 t). Pierwszg bazg i portem stuzy tym sitom Puck,
a od r. 1926 na state Gdynia.

Dzigki nieustannym zabiegom na terenie dyplomatycznym o udziat
Polski — jako kraju sukcesyjnego — w podziale floty niemieckiej,
uchwala Rady Ambasadoréw z dnia 9 grudnia 19x9 r. zostaje przy-
znane Polsce 6 torpedowcéw:

~Kaszub"]) (exVio8) — rok bud. 1915 wyp. 375 t

,,Mazur" (exVio5) — ,, » 1915 . 375 t
~Slazak" (ex A59) — ., | 1917 . 365t
.Krakowiak" (ex A64) — , . 1917 . 335 t
.Podhalanin" (ex A80) — ,, , 1917 » 365t
~Kujawiak" (ex A68) — 1917 335 t

Okrety te zostaly wyremontowane i sprowadzone w r. 1921 do Pol-
ski, gdzie oddajg wielkie ustugi w dziedzinie szkolnictwa. Powyzsze
jednostki stajg sie zawigzkiem polskiej floty wojennej. Niestety, trzeba
to stwierdzi¢, udziat Polski w sukcesji poniemieckiej byt nad wyraz
skromny. Starania o uzyskanie stosownych jednostek z floty b. mo-
narchji austro-wegierskiej nie zostaly uwienczone powodzeniem, tak
samo zresztg, jak i dazenia (ktore znalazty swdj wyraz w prasie) do
partycypacji Polski w podziale internowanej przez Francuzéw w Bizercie
eskadry generata Wrangla, sktadajacej sie z kilku wartosciowych jedno-
stek wyprowadzonych z Morza Czarnego.

*) W roku 1925 wskutek nieszcze$liwego wypadku (eksplozja ropy) tonio
w Gdansku torpedowiec ,,Kaszub".
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Tytut prawny do udzialu w podziale flot niemieckiej, austrjackiej
i rosyjskiej posiadamy analogiczny do tego jak i w kwestji podziatu
kolonij niemieckich. Niestety, polityka wielkich mocarstw zwycieskich,
niekiedy sprzeczna miedzy sobg, nie szta po linji uwzglednienia stusznych
postulatéw morskich Polski, jak rowniez Jugostawji i do pewnego stop-
nia Rumunji. Zatem miode marynarki wojenne tych pahstw zmuszone
zostaty do budowy swych sit zbrojnych na morzu wlasnemi $rodkami.

Z pomocniczych jednostek poza motorowkami i S$cigaczem todzi
podwodnych (,Mysliwy"), ktéry juz zresztg nie figuruje na liscie okre-
tow wojennych Rzeczypospolitej, zostaly zakupione transportowce
SWarta" wr. 1924 i ,Wilja" w r. 1925. Nastepnie przybywajg: szkuner
szkolny ,Iskra", hulk dla szkoly specjalistbw morskich ,Battyk",
holownik ,Smok", okret pomocniczy ,Stawomir Czerwinski", hulk
2LwOw" oraz niezbedna ilos¢ kryp.

Rownolegle z tem, flotylla piriska wciela do swojego sktadu: wr. 1920
4 monitory ,Warszawa", ,Torun", ,Horodyszcze", ,Pinsk" (110 t),
w r. 1926 — 2 monitory ,,Krakow" i ,Wilno" (70 t). Pozatem w skitad
flotylli wchodzg statki uzbrojone, motoréwki, trawlery rzeczne, holow-
niki i krypy.

Z chwilg przybycia do Gdyni, dnia 16 lipca

1930 roku, kontrtorpedowca ,Wicher" — dalszy
rozwdéj naszej marynarki wojennej powinien by¢
zaliczony do nastepnego etapu — <etapu budo-

wania przez Polske nowoczesnych sit morskich.

Tak wiec w tym okresie zostajg wykonczone na stoczniach fran-
cuskich i przybywaja do Polski 2 kontrtorpedowce i 3 todzie podwodne.

Elementy tych jednostek sg nastepujace:

Kontrtorpedowiec typu ,Wicher": wypornos¢ 1540 t, szybkos¢
33 wezty, uzbrojenie 4 dziata 130 mm, 2 dziata 40 mm, 6 wyrzutni
torpedowych 550 mm.

£6dz podwodna typu ,Wilk": 980/1250 t, 14/9 w., uzbrojenie
1 dziato 100 mm, 6 wyrzutni torpedowych 550 mm, 1 dziatko 40 mm
P. L., 38 min zagrodowych.

Okrety te przybyty do Gdyni w nastepujacych datach (data w na-
wiasie oznacza dzienn spuszczenia okretu na wode):

1. ,Wicher" — 16. VII. 1930 (10. VII. 1928)
2. ,Wilk" — 23.XI. 1931  (12. V. 1929)
3. ,Ry$"  — 19.VIII. 1931 (22. 1V. 1929)
4. ,Zbik" — 20.111. 1932  (I15. VI.1930)
5. ,Burza" — 19.VIII. 1932 (16. V. 1929)
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Ostatnio zapoczatkowana zostata budowa mniejszych jednostek
wojennych na stoczniach krajowych. Warsztaty portowe marynarki
wojennej w Gdyni spuscity na wode w dniu Il. X. 1934 r. wylawiacza
min ,Jaskdtka", pierwszy z serji tej klasy okretéw. Obecnie sg konty-
nuowane prace nad wyposazeniem warsztatbw w niezbedne narzedzia
produkcji, celem przeksztatcenia ich w stocznie i arsenat, mogace budo-
waé i wyposaza¢ wieksze jednostki, jak np. kontrtorpedowce i todzie
podwodne. Z chwilg podjecia budowy okretow catkowicie w kraju —
dalszy rozwdj naszej marynarki wojennej bedzie zapewniony. Jest
nadzieja, ze pierwsza jednostka, ufundowana zbiorowym wysitkiem
spoteczenstwa (akcja budowy todzi podwodnej imienia Marszatka Pit-
sudskiego, akcja Funduszu Obrony Morskiej), zostanie zatozona wiasnie
na krajowej stoczni w Gdyni. Oby to tylko nastgpito jak najrychlej;
fundusze spoteczne zgromadzone juz w kwocie powyzej 4 000000 zt
stwarzajg mozno$é udzielenia tego zaméwienia.

Wreszcie w roku 1934 zostal zaméwiony na stoczni Normanda
w Hawrze stawiacz min ,Gryf", ktory jednoczesnie bedzie stuzyt za
krgzownik szkolny dla Szkoly Podchorgzych Marynarki Wojennej.
Elementy tej jednostki sg nastepujgce: wyporno$¢ 2250 t, szybkos¢
20 weztdéw, uzbrojenie 6 dziat 120 mm, 2 dziata 40 mm, pewna ilos¢
min zagrodowych.

Tablica |

Liczebny stan (budzetowy) marynarki wojennej w Polsce

w latach 1930— 1935 byt nastepujacy:

1930/1931*) 1933/1934x) 1934/1935))

Oficerowie...ceiciccnnnn, 275 376 421

Podoficerowie i szeregowi za-
WOAOWI e \ 2833 1 851 1843
Szeregowi niezawodowi . . 1 2 017 3 357
Ogotem . . 3108 4244 5621

*) Dane Matego Rocznika Statystycznego na rok 1934, str. 179.
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Stan korpusu oficerskiego mar. wojennej na dzien 15. VIII. 1934x)
byt nastepujacy:

1. Oficerow zawodowych marynarki woj. wkor-
pusach morskim, rzeczno-brzegowym i technicznym {acznie
z oficerami rezerwy mar. woj. powotanymi do stuzby czynnej 284

2. Oficeréw armji lgdowej pelnigcych stuzbe w for-

macjach marynarki woj. i w formacjach wojska, przydzielo-
(0 0YZe] o o (o T ¢ T U G LY o ) PR 131

tacznie . .. 415

Dla porownania przytoczymy cyfry, dotyczace stanu liczebnego (bu-
dzetowego) marynarek wojennych innych panstw w roku 1933/342)

Oficerowie  Szeregowi Ogodtem
ANgljas) 6659 85 679 92 338
Francja. s 4 532 52 650 57 182
Ttalja o, 3296 51 326 54 622
NIEM CY i 1 146 13 852 14 998
Hiszpanja......, 1 635 9 944 n 579 4)
(€ Ty - RSP 757 8661 94i8
Holandja .., 8799
SZWECJA iiierireenrireee e 543 7295 7838
Jugostawja . . L 6288
Finlandja ..., 484 4500 4 984

Teraz jako ostatni temat nalezy poruszyé
sprawe naszego programu morskiego.

Jest rzeczg oczywistg, ze miarodajnym wyrazem celéw panstwa
sg obowigzujace w niem normy prawne. Ot6z w zakresie wiasnych sit
wojenno-morskich cele panstwa nie zostaly sprecyzowane ani tez sfor-
mutowane w obowigzujgcym akcie ustawodawczym. Mowa o0 programie
morskim i ustawie o kredytach na budowe floty.

*) Wedtug listy starszenstwa (dodatek do ,,Przegladu Morskiego").
) Zr6dto: Sociétd des Nations — Annuaire Militaire = Gens$ve, juillet
1934.

*) Na rok budzetowy 1934/35.
*) Bez podchorgzych marynarki.
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Opracowany w r. 1924 przez ciata ustawodawcze ,maty program”
budowy floty wojennej nie zostat zrealizowany. Przewidywat on budo-
we w ciggu 12 lat (zatem realizacja jego — planowo prowadzona —
bytaby juz zakohczona w roku przysztym): 2 krgzownikéw, 6 kontr-
torpedowcéw oraz 12 todzi podwodnych.

Do wykonania cze$ci powyzszego programu przystapit Rzad
w r. 1926, udzielajac zamoéwienia stoczniom francuskim na budowe
2 kontrtorpedowcéw i 3 todzi podwodnych. Niestety, z calego progra-
mu wykonana zostata tylko ta transza.

Obecnie, gdy marynarka wojenna realizuje swéj nowy plan kon-
strukcyj morskich (1 stawiacz min, 2 kontrtorpedowce, 4 wytawiacze
min, todzie podwodne) wysuwa sie konieczno$¢ opracowania szerszego
planu w postaci ,,programu morskiego" i ustawy o kredytach, celem
planowej i wydatnej budowy naszej floty w szybkiem tempie. Wyko-
nanie programu morskiego powinno postepowaé corocznie, systema-
tycznie w granicach przyznanych jednorazowo kredytow.

Brak ciggtosci w rozbudowie floty jest réwnoznaczny z brakiem
dostosowanej do potrzeb chwili sity morskiej. Nadto ogromnie utrudnia,
a czesto wprost niweczy skutki pracy w zakresie wychowania opinji
publicznej w duchu morskim.

Site panstwa na morzu stanowi jego flota wojenna.

Site floty wojennej tworza: sktad osobowy (zatogi okretéw), wyszko-
lenie zaldég oraz okrety.

llos¢ okretéw i ich jako$¢ zalezg od programu budowy floty wo-
jennej (w skrécie: programu morskiego) — ktéry panstwo wykonywuje.

Marynarka wojenna to przedewszystkiem kwestja programowosci
i ciggtosci wykonywania jednostek nowych. Dlatego tez program o-
wos¢ i ciggtos¢ stworzy¢ moze jedynie ustawa.

Programowo$¢ — to znaczy, ze okrety maja by¢ budowane
nie pojedynczo, lecz seryjnie, po dokladnem obmysleniu i przepraco-
waniu ich typu. Seryjno$¢ budowy zapewnia jednolitos¢ wyszkolenia
oraz wartosci bojowych i nawigacyjnych, zmniejsza koszt i czas budowy
okretoéw; upraszcza obstuge okretu w porcie i t. d. Jednem stowem
seryjno$¢ budowy okretow daje w rece dowddcy jednolity zespét jedno-
stek o ustalonej wartosci wojenno-morskiej.









Fragment O. R. P. ,Burza“









Kontrtorpedowiec O. R. P.

Torpedowiec O. R. P. ,Mazur"

Torpedowiec O. R. P. ,Krakowiak"









MARYNARKA WOJENNA W POLSCE ODRODZONEJ 93

Ciggtos¢ — to w pierwszym rzedzie kredyty na wykonanie
programu morskiego. Wykonanie programu morskiego powinno poste-
powac corocznie, planowo w granicach przyznanych kredytéw. W miare
wykanczania zamoéwien na pierwsza cze$¢ okretéw, powinny by¢ udzie-
lane zamoéwienia na wykonanie nastepnych.

Te dwa momenty — programowos$¢ i ciggtos¢ — ujete w forme ustawy
sg decydujagce w mozliwosciach rozbudowy marynarki wojennej.

Jezeli nawet sam program morski z tych lub innych wzgledow
niema stanowi¢ skladowej czesci ustawy, to sprawa przydziatu kredy-
tow na jego realizacje musi by¢ uregulowana w drodze ustawodawczej.
Tylko bowiem specjalny akt ustawodawczy moze
zagwarantowaé¢ ciggtos¢ Srodkow pienieznych
potrzebnych na wykonanie catego programu mor-
skiego. Dlatego tez ustawa przyznaje niezbedne kredyty na caly
okres wykonania tego programu, to znaczy na lat 6—8— 10 (duzy
program morski) lub na lat 3—5 (program morski skrocony).

Tego rodzaju specjalny akt ustawodawczy, ustalajacy ryczattowg
sume na wykonanie catoksztattu prac ma jeszcze i te dodatnig strone,
ze procz zapewnienia na szereg lat terminowego wykonania budowanych
jednostek — osigga uniezaleznienie planu rozbudowy od niespodzianek
kredytowych na terenie parlamentarnym.

Wreszcie, o tern wspominamy tu tylko pobieznie, na terminowos¢
wykanczania nowych jednostek wplywa réwniez stopienn technicznej
sprawnosci zaktadow budujgcych okrety, a wiec stoczni oraz tych wszyst-
kich gatezi przemystu, ktére wspodipracujg ze stoczniami nad wykona-
niem nowych jednostek floty.

Imponujgcy wzrost floty niemieckiej przed wojng 1914— 1918
wynikat wlasnie z pedantycznego stosowania tych 2-ch momentéw:
programowosci i ciggtosci w akcji rozbudowy swej marynarki wojennej.
Przeciwnie Rosja carska po wojnie z Japonja zaniedbata tych pod-
stawowych regut i w chwili wybuchu wojny Swiatowej nie miata floty
zdolnej do stawiania Niemcom nalezytego oporu.

Francja, Japonja, Italja — nie mowimy juz o Wielkiej Brytanji
i Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocnej — dajg przykiad, jak sie
te sprawe traktuje obecnie z punktu widzenia racji stanu wielkiego
mocarstwa. Z mniejszych panstw wzorowe sg przykiady: Szwecji,
Grecji, Turcji, Portugalji, Jugostawji nad budowg swej sity na morzu.

Nastaje dzi§ dzien, gdy i Polska do tego dzieta przystgpi¢ musi.
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Tablica 1l

Wydatki budzetowe w Polsce na marynarke wojenng w okresach bud-

zetowych 1927— 35 wynosity w ztotychl):

Dziat 10
Rok 2 Ogétem
Wyd. zwyczajne Wyd. nadzwycz.

1927/28 11 024 715 1l 420 185 22 444 900
1928/29 12 698 943 16 670 000 29 368 943
1929/30 17 767 080 15 626 920 33 394 000
1930/31 18 597 961 20 524 300 39 122 261

Wydatki zwyczajne Wydatki

Rok 2 . Ogotem
Dz. 3 state  Dz. 4niestale nadzwyczajne

1931/32 19 890 000 i 790 000 12 600 000 34 280 ooo

1932/33 20 120 000 18 065 000 2 495 000 40 680 000

1933/34 23 640 000 18 390 000 3 530 000 45 560 000

1934/35 21 030 140 18 730 000 i 960 000 41 720 140

Wydatki budzetowe na marynarke wojenng niektdrych panstw wyno-

sity w 1934/35 roku?3):

Anglja 1490 miljonéw zt
Francja 1221,5

Italjad) 766

Japonjab) 732

Niemcy 500

J) W okresie budzetowym 1926/27 i poprzednich istniaty prowizorja budzetowe.
a) Zestawione wediug ,,Dziennika Ustaw" R. P.

8) Wedtug réznych Zrédet zestawionych przez autora.

4) Przerachowano wedtug kursu: 100 lirow = 46 zt.

*) Wedtug przecietnego kursu Yen = 1,60 zi
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Budzet marynarki woj. na rok budzetowy 1935/36.

Wydatki state i niestale marynarki wojennej na rok 1935/36 obej-
mujg w tgcznej sumie 40 990 000 z4]) na potrzeby marynarki wojennej,
co w poréwnaniu z odnosnemi cyframi budzetu roku 1934/35 stanowi
wiecej o 1 230 000 zt. Co sie tyczy budowy nowych jednostek, to kredyt
Dz. 4, rozdz. 2, § 10 w sumie 19160000 zi. wyzszy jest od kredytu
budzetu roku ubiegtego o 3360 000 zt. Kredyt ten przeznaczony jest
w przewaznej swej czesci, bo w sumie 17 485 000 zt. na zaptate za budowe
jednostek ptywajgcych. W chwili obecnej realizowana jest budowa:
1 stawiacza min, 4 trauleréw, motoréwek portowych, okretu bazy dla
nurkéw i monitora dla flotylli. Beda budowane 2 kontrtorpedowce
i 3 todzie podwodne.

Wydatki nadzwyczajne mar. woj. obejmujg rate na budowe stoczni
w Gdyni w sumie 2 262 000 zt1).

Na marginesie wyzej omawianego budzetu mar. woj. podkreslié
nalezy z radoscig dalsza cho¢ skromng rozbudowe naszej sity obronnej
na morzu oraz podjecie budowy stoczni, na ktérej w przysztosci —
miejmy nadzieje juz bardzo bliskiej — bedzie realizowana budowa
naszych okretéw wojennych.

1) Lacznie wydatki zwyczajne i nadzwyczajne mar. woj. obejmujg kwote
43.252.000 zt.
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M. POGORZELSKI

KULTURALNE STOSUNKI POLSKO-
WSCHODNIO-PRUSKIE DZIS | ONGIS*)

Kulturalne wptywy polskie w Prusach Wschodnich w dobie obecnej
— to szczatki tego, co ongi$ bywato. Te sfery, ktére moga i powinny
kultywowa¢ kulture polska, zostalty nietylko granica od Polski od-
dzielone. Nacisk polityczny, zalezno$¢ ekonomiczna, wptywy religijne
tak katolickie, jak i ewangelickie, nastawienie szkoly, cala organizacja
spoteczna, jak i polityczna tworzg wat oddzielajgcy ludno$s¢ mowigca
jezykiem polskim, od wszystkiego, co polskie, a gorzej nawet, bo wy-
twarzajg w tym ludzie polskim od wiekéw czesci Prus Wschodnich
zamieszkujgcym, nienawis¢ do tego wszystkiego, co z Polski pochodzi
i co z Polskg jakikolwiek ma zwigzek.

A przeciez nie pracowanoby tak usilnie nad ttumieniem wszelkich
objawoéw kultury polskiej, gdyby kultura ta w Prusach Wschodnich
nie istniata. Poprostu nie bytoby celu jej ttumi¢. Ale ona wiekami
catemi przenikala na ziemie pruskie, niejedno im niosagc w darze i nie-
jedno od nich przejmujac.

Juz w zaraniu panstwowosci polskiej tworca jej, Bolestaw Chrobry,
starat sie o wciggniecie poganskiego wowczas ludu pruskiego, spokrewnio-
nego z Litwinami, w orbite wplywow chrzescijanstwa. Byta to praca
pionierska, do ktorej Polska w pierwszej linji powotang by¢ musiala,
tern bardziej, ze ze wzgledu na znaczenie swe w tej czesci Europy, jej
w udziale przypas¢ musiato zadanie krzewienia i gruntowania chrystja-
nizmu. Jest faktem znamiennym, ze nie mieczem, jak to wdéwczas we
zwyczaju byto, zdazat Bolestaw do osiagniecia tego celu. Sw. Wojciech,
postany przez Bolestawa do Prusakéw celem nawrocenia ich, w niczem
nie przypominat pdézniejszych Krzyzakéw. Zgingt Smiercig meczenska
(23 kwietnia 997 r.) a $mier¢ jego na sambijskiem wybrzezu stata sie
znamiennym faktem dla historji polskiej. Czyn Bolestawa Chrobrego,
apoteozujacy meczenstwo $sw. Wojciecha, rozniost sie szerokiem echem

*) Artykut niniejszy otrzymaliSmy od rodziny $. p. M. Pogorzelskiego,
zmartego w 1933 r., dziatacza L. M. K., ktéry w latach 1922— 1928 pracowat
w Konsulacie Rzeczypospolitej Polskiej w Kroélewcu.



KULTURALNE STOS. POLSKO-WSCHODNIO-PRUSKIE 99

po catym oOwczesnym Swiecie chrzescijariskim, powszechne uznanie dla
ksiecia polskiego wzbudzajac, az cesarz niemiecki, wowczas najwyzsza
wiadza Swiecka, uznat za godne ozdobi¢ koronag krolewska czoto Chro-
brego. Jesli potega Bolestawa Chrobrego stworzyta realne warunki dla
ustalenia panstwowosci polskiej, to krew $w. Wojciecha przyczynita sie
do jej moralnego uznania przez $wiat kulturalny. To pierwsze historyczne
nawigzanie stosunkéw potsko-pruskich dato ten rezultat, ze Papiez i ce-
sarz zrozumieli, ze chcac krzewié dalej na po6inocny wschod od Polski
wptywy chrzescijanskie (co dawato zreszta nietylko moralne zadowolenie,
ale otwierato wrota do ekspansji politycznej i ekonomicznej) trzeba sie
oprze¢ na silnej panstwowosci polskiej. Ta teza polityczna raz ustalona
i uSwiecona krwig meczehskg $w. Wojciecha, niepredko miata zostac
zarzucong. W stosunku do Prus trwata ona zgéra 170 lat, odrodzita sie
za Jagiellondw w stosunku do Litwy i Rosji.

Znajdujemy w historji dalsze $lady kontynuowania misji, jakg
rozpoczat Bolestaw Chrobry. Byty to jednak poczynania zbrojne,
koniczace sie zwykle niepomysinie. Odpowiadaly one duchowi czasu,
duchowi krucjat, ktére pozostawity w historji nieznaczne tylko $lady,
nic nie moéwigce o blizszem ustosunkowaniu sie do zagadnien pruskich.
Nie jest wykluczone, ze Prusacy hotdowali Polsce za czaséw Bolestawa,
ptacagc danine. Ale z chwilg podzialu Polski miedzy synow Krzywo-
ustego, znaczenie Polski znacznie musiato ostabngé. Wyprawa Bolestawa
Kedzierzawego 1167 r., podczas ktorej zginat Henryk ks. Sandomierski,
jak rowniez dalsze walki prowadzone przez ksigzat mazowieckich i wielko-
polskich, nie prowadzity do celu. Polska oddaje wreszcie inicjatywe
mw rece Europy Zachodniej i sama rezygnuje z celu nakreslonego jej
przez Bolestawa Chrobrego. Konrad |, ksiaze mazowiecki, przez spro-
wadzenie Zakonu Krzyzackiego i nadanie mu aktem kruszwickim w 1230 r.
zdobytych na Prusach ziem, formalnie sankcjonuje fakt zrzeczenia sie
misji polskiej w Prusach, co potwierdza papiez Grzegorz IX w swem
breve z 1231 r. Na usprawiedliwienie Konrada mazowieckiego przytoczy¢
nalezy, ze i on prébowal pokojowg droga opanowac poganstwo pruskie,
dajac wybitng pomoc wystanemu przez papieza dla nawrocenia Prusakow
biskupowi Chrystjanowi, ktéremu darowat Chetmno. Konrad | zorgani-
zowat réwniez na wezwanie papieza Honorjusza 11l krucjate do Prus,
ktéra zreszta nie udata sie. Nie mogac da¢ opieki zbrojnej Chrystjanowi
z powodu walk wewnetrznych w Polsce, ktére wymagaty zresztg za-
pewnienia sobie tytdw od strony pruskiej, Konrad mazowiecki wezwat
Zakon Krzyzacki, ktéry wzigt juz byt udziat w owej krucjacie, zakon-
czonej kleska pod Brodnicg 1225 r. Sam Chrystjan ustepuje Krzyzakom
dziesiecine z ziemi chetminskiej ,,pro defensione Christianitati”. W r. 1230
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musiat Chrystjan poczyni¢ dalsze ustepstwa na rzecz Krzyzakéw z zie-
mi chetminskiej, az wreszcie i Konrad w tymze roku widziat sie zmuszonym
odda¢ ziemie chetminiskg Zakonowi, ktadgc jednak warunek, ze ,fratres...
secundum Dei honorem et amorem, contra Prutenos et alios Saracenos
terram nostram impugnantes.... assistere et.... nobiscum omni tempora
militare".

Bardzo by¢ moze, ze akt powyzszy nie miatby tak doniostego zna-
czenia, gdyby w Polsce nie panowalt jeszcze kilkadziesiat lat rozgardjasz,
gdyby nie byto walk dzielnicowych i gdyby nie napady tatarskie, ktére
do reszty ostabity kraj. Na tern tle stosunkoéw w Polsce, ktora musiata
straci¢ znaczenie, umocnione przez Bolestawéw, urobito sie na Zachodzie
przekonanie, ze Polacy nie sg w stanie dokonaé zadania nawrGcenia
i wciggniecia Prusakéw w orbite wptywoéw Zachodu. Jednoczesnie Stolica
Apostolska nie rezygnowata z usuniecia z Europy resztek poganstwa
i nie mogac opierac¢ si¢ w wykonaniu tego zadania na Polsce, uchwycita
sie nowego czynnika, jakim stat sie Zakon Krzyzowy, majgcy za sobg
aureole walk o Gréb Chrystusa w Ziemi Swietej i rozporzadzajacy bardzo
znacznemi wpltywami w catej Europie Zachodniej, a ktéry w owym czasie
nie miat wlasciwie pola dla swej pracy wobec ostatecznego wyparcia
wojsk chrzescijanskich z Ziemi Swietej. Jesli jednak Polska zrezygnowata
z aktywnej polityki wobec Prus, to czyz zakoriczyt sie réwnoczes$nie
wptyw jej na ziemie pruskie? Nie mamy doktadnego pojecia w jakim
stopniu postepowat kulturalny wptyw Polski w Prusach. Przypusci¢ na-
lezy, ze nie byt on wielki do r. 1231. Zbyt wielkie istniaty antagonizmy
miedzy narodem polskim i pruskim — jezykowe, narodowe, religijne i kul-
turalne. Ale jest rzecza charakterystyczng, ze wptyw kulturalny wzmaga
sie w drugim okresie dziejow pruskich, w okresie zbrojnego podbijania
i ujarzmiania prusakow przez Krzyzakéw.

Zdobyte przez Zakon ziemie pruskie musiaty ulec kolonizacji,
gdyz ona dopiero zapewniata bezpieczenstwo i rozwo6j wobec ciggtych
powstan pruskich. O ile po miastach osiedlali sie przewaznie kolonisci
niemieccy, to wie$ ulegata kolonizacji pod wzgledem narodowosciowym
nie tak jednolitej. Szczegdlnie biskupi pruscy pomni na pomoc i przy-
wileje, jakie dawniej otrzymywali od ksigzat mazowieckich, wielkopol-
skich i od biskupéw ptockich i wioctawskich, bardzo chetnie $ciggali
kolonistow polskich osiedlajac ich po wsiach na prawie chetminskiero.
Zdobywane przez Zakon ziemie pruskie byty dzielone w mys$l zawartego
miedzy Zakonem a KosSciotem uktadu i przypadaty w 1/3 biskupom,
a w 2/3Zakonowi. Potworzyly sie kompleksy ziem duchownych, w ktérych
wobec szczeg6lnej przychylnosci biskupéw Polacy osiedlali sie liczniej
i tworzyli powazne skupiska.
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Takie skupiska polskie powstaty na Powislu w Kwidzynskiem
i Sztumskiem, nalezacem do biskupéw pomeranskich z Kwidzyna, oraz
na Warmji. Miedzy Powislem a Warmjg znajdowat sie pas ziemi, na-
lezagcy do Zakonu (Christburg, Drengfurt), gdzie osiedla polskich kolo-
nistow nie byty tak przychylnie przez Krzyzakéw traktowane i zaludnity
sie prawie wytgcznie ludnoscig niemiecka.

Byta to wiec pierwsza w dziejach polskich akcja kolonizacyjna,
ktéra po dzisiejszy dzien trwate pozostawita po sobie $lady. Odbywata
sie w okresie dla Polski bardzo ciezkim, pod obcg egidg i w warun-
kach trudnych, tak pod wzgledem politycznym, jak i ekonomicznym.
Nie posuwata sie ona dalej na wschod od Warmji, gdyz ziemie te (dzi-
siejsze Mazury) utrzymywane byty przez Krzyzakéw w stanie pustyni,
ciggnacej sie od Mazowsza polskiego az po ujscie Niemna ze wzgledéw
strategicznych. Byta to kolonizacja wytgcznie rolnicza, przewaznie
chtopska, ktéra pokryta kolonizowany kraj siecig osad wiejskich, ale wkasnie
dzieki swemu rolniczemu charakterowi i rozprzestrzenianiu si¢ na znacz-
nych obszarach, odleglych od S$rodowisk miejskich przesigknietych
kulturg niemiecka, pozwalata na utrzymanie narodowej odrebnosci
osiedlajgcych sie kolonistow polskich. Na Powislu, graniczagcem bez-
posrednio z polskiemi ziemiami chetminskg i michatowska, gdzie istniato
ziemianstwo polskie, ktérego prawa szlacheckie zachowa¢ musiat Zakon
Krzyzowy, obserwowac sie dato przenikanie rowniez tego zywiotu rycer-
skiego narodowosci polskiej, co niematy miato wplyw w momencie za-
tamania sie potegi krzyzackiej i tworzenia w XV wieku tak zw. Zwigzku
Jaszczurowego i Stan6éw Pruskich. O ile zywiot wiosciariski byt czynni-
kiem biernym pod wzgledem politycznym i kulturalnym, ale w tej
biernosci niezmiernie zachowawczym pod wzgledem narodowosciowym,
to zywiot ziemianhski byt czynnikiem bardziej aktywnym aczkolwiek
narazony byt na wieksze wptywy niemieckie z powodu swego bardziej
eksponowanego stanowiska politycznego i wiekszych praw, ktérych zywiot
wioscianski w owych czasach posiada¢ nie mogt. To tez duzo rycerstwa
polskiego tak w ziemi Chetminskiej, jak i w zagarnigtym nastepnie
przez KrzyzakO6w Pomorzu oraz na Powislu musiato sitg rzeczy ulec
znacznej germanizacji tern bardziej, ze w déwczesnych czasach kwestja
narodowa nie miata zrozumienia, jakie posiada obecnie. Najwieksze
nasilenie kolonizacji polskiej miato miejsce w drugiej potowie X111 wieku.
Gdy Zakon Krzyzowy opanowat Prusy, wzmocnit sie pod wzgledem mili-
tarnym i politycznym, kolonizacja polska stawata sie stabsza, gdyz in-
tensywniejszy byt naptyw kolonistéw niemieckich do ziem uspo-
kojonych. Natomiast zajecie Pomorza w 1309 r. przez Krzyzakow
spowodowato, ze zywiot polski na ziemiach krzyzackich znacznie musiat
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sie wzmocni¢, aczkolwiek wystawiony byt rowniez na terytorjum pomor-
skiem na silne wptywy germanizacyjne. W kazdym razie silniejsze zgru-
powanie zywiotu polskiego na ziemiach krzyzackich pozwolito na prze-
trwanie ludnosci polskiej do nowego okresu, gdy Polska mogta popro-
wadzi¢ aktywnga polityke w stosunku do Zakonu, co jednakze nastgpic
mogto dopiero po wstgpieniu na tron Jagietty. Ale dopiero drugi traktat
torunski po ditugotrwatej wojnie spowodowat radykalng zmiane sytuacji
w Prusach (1466 r.) i ustabilizowat na dtuzszy okres czasu stosunki.
Tem niemniej i do chwili zawarcia drugiego pokoju torurnskiego wptywy
polskie byty tak znaczne, ze nic wazniejszego bez udziatlu Polski staé
sie w Prusach nie mogto. Szczegdlnie aktywna rola przypadta w owym
czasie rycerstwu pruskiemu i pomorskiemu, zorganizowanemu naj-
pierw w tajny ,Zwigzek Jaszczurczy"”, a nastepnie w Stany Pruskie
z udziatem przedstawicieli miast pruskich, ktére mimo, ze byty zniem-
czone, szukaty oparcia w Polsce i dobrowolnie oddaty sie w opieke Ka-
zimierzowi Jagiellonczykowi. Szlachta tez pomorska dostarczyta kon-
tyngentu ludzi, ktérzy zajeli przodownicze stanowiska w organizowaniu,
ze wymienimy tylko Gabrjela Bazeriskiego, wojewode elblaskiego, Scibora
Bazenskiego, wojewode chetminskiego i kasztelana grudzigdzkiego,
Jana von der Jene, wojewode pomorskiego i kasztelana gniewskiego
i wielu innych.

Ustabilizowanie stosunkéw po drugim traktacie torunskim otwo-
rzyto nowy okres wplywow polskich w Prusiech. Zaczyna sie przede-
wszystkiem kolonizacja dzisiejszych Mazur, ktorych utrzymywanie
w stanie strategicznej pustyni stato sie obecnie bezcelowe. Silniejszy
naptyw kolonistow mazurskich nad jeziora mazurskie nastepuje w XV 1 w.
po ukiadzie poznanskim i ztozeniu hotdu krélowi polskiemu przez Al-
brechta, ktéry po sekularyzacji Zakonu i przyjeciu protestantyzmu,
stat sie lennikiem polskiej korony. Od tego czasu obserwujemy pewng
dwutorowos$¢ wptywow polskich w Prusach. Podczas gdy na Warmiji,
nalezgcej coprawda bezposrednio do Polski, ale znajdujgcej sie pod
rzgdami biskupow, rozwijajg sie coraz silniej polskie wptywy katolickie,
to w Prusach Ksigzecych, jak je odtad zwano, gruntuje sie z wielkg pomoca
i udziatem Polakéw wplyw protestantyzmu. Jak jeden tak i drugi
kierunek pozostawit po sobie niezatarte $lady udziatu dziatalnosci pol-
skiej, aczkolwiek przez pare wiekéw oba te prady wzajemnie gorgco sie
zwalczaty.

Biskupstwo warminskie cieszyto sie wobec Zakonu Krzyzowego
daleko wiekszg niezaleznoscig polityczng, niz dwa pozostate biskupstwa
pruskie: pomezanskie i sambijskie, a to dzieki temu, ze poddato sie
cesarzowi niemieckiemu i uzyskato przywilej niezaleznosci t. zw. Zlotg
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Bulle cesarza Karola IV z 1357 r. Ingerencja Zakonu w wewnetrzne
sprawy Warmji byta wiec mniejsza i biskupi warminscy, posiadajgc
wiadze nad mieszang ludnoscig niemiecka, polska i pruska mogli nie pro-
wadzi¢ polityki nastawionej na wynaradawianie tej ludnosci. Pomimo,
ze biskupami warminskimi byli za czas6w krzyzackich wytgcznie Niemcy,
to jednak stosunek ich do Polski nie byt tak wrogi, skoro biskup warminski
Henryk 1V t. zw. Vogelsang po bitwie grunwaldzkiej hotdowat odrazu
Wiadystawowi Jagielle, za co spotkat sie nastepnie z przesladowaniem
ze strony Krzyzakdw. Papiez jednak nie pozwolit na uszczuplenie praw
biskupstwa. RoOwniez podczas wojny trzynastoletniej Warmja bez
trudnosci przytaczyta sie do Polski, a podczas zawierania pokoju torun-
skiego biskup warminski, Pawet von Legendorf stangt w szeregu naj-
energiczniejszych przeciwnikéw Krzyzakéw. Po pokoju toruriskim
ludno$¢ polska na Warmji ulegta bardzo intensywnemu wzrostowi
i wptywy polskie w kapitule warminskiej okazaly sie jeszcze silniejsze.
Mikotaj Kopernik, ktéry podczas wojny z Albrechtem pruskim byt czton-
kiem kapituty warminskiej, jest takim znakomitym reprezentantem
polskiej opinji kapituty. Tutaj w Olsztynie i Fromborku tworzyt Ko-
pernik swe znakomite dzieta, ktére wiekopomng zapewnity mu stawe.
Wptyw polski na kapitute i biskupa stat sie tem wiekszy, ze w 1512 r.
na sejmie piotrkowskim krol polski zawart uktad z biskupem, uzyskujgc
prawo przedstawiania czterech kandydatéw na biskupa, z ktorych jedne-
go kapituta miata wybiera¢. Odtad duchowieristwo warminskie w szytkiem
tempie staje sie polskie. Najtezszych swych mezow wysyta Polska na
stolice biskupig warminska, z ktérych niejeden pozostawit trwaty $lad
swej pracy, badZ o charakterze literackim, czy naukowym lub wreszcie
spotecznym. Jan Dantyszek, ur. 1485 r. w Gdansku, biskup warminski
od 1537 r= do S$mierci w 1548 r. w Licbarku byt jednym z najstynniej-
szych polskich dyplomatow XV 1 wieku na dworze Zygmunta |, z ktérego
polecenia postowat do Wenecji, Wiednia i Madrytu, bedac wyréznianym
przez cesarza Maksymiljana i Karola V. Procz tego byt jednym z naj-
bardziej cenionych poetéw polskich XV 1 wieku, piszac utwory w jezyku
facinskim.

Stanistaw Hozjusz urodzony w 1504 r., biskup warminski odi55i
roku, nastgpnie kardynat, jeden z przewodniczacych soboru trydenckie-
go, znakomity dyplomata polski i pisarz koscielny, ktérego ,,Wyznanie
wiary katolickiej" ttumaczone byto na wiele jezykéw, jeden z najwiek-
szych w Europie bojownikoéw katolickich w okresie reformacji, otworzyt
w Polsce nowg ere szkolnictwa katolickiego, zaktadajgc w Brunsberdze
pierwsze w Polsce liceum jezuickie, z panujgcych niepodzielnie przez
nastepne trzy wieki do czasu reformy Konarskiego. Owo Liceum Hosia-
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num do dzi$w Brunsberdze istnieje; zatozone w r. 1564, wychowato szereg
dziataczy katolickich i stato sie przeciwwaga uniwersytetu krélewiec-
kiego, hotdujgcego wptywom ewangelickim. Aczkolwiek Hozjusz rzadko
przebywat w swej diecezji, bedac zajety sprawami ogolnoeuropejskierni,
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to jednak Liceum Hosianum pozostato do dzi$s widocznym $ladem pracy
Hozjusza. Podczas nieobecnosci Hozjusza na Warmji zastepowat go
réwnie znakomity cztowiek swego czasu Marcin Kromer, ktéry po $mierci
Hozjusza w r. 1570, zostat biskupem warminskim, pomimo opozycji
standéw pruskich, powotujgcych sie na przywilej ustalajgcy, ze biskupem
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maégt by¢ tylko rodowity Warminczyk, podczas gdy Kromer pochodzit
z Matopolski (ur. w Bieczu 1512 r.). Kromer byt réwniez Swietnym
dyplomatg polskim, uzywanym do réznych poselstw na dwory europej-
skie. Sprawujac rzady w kapitule warminskiej, jako nastepca Hozjusza,
a nastepnie jako biskup, Kromer uporzadkowat i znacznie powiekszyt
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bibljoteke kapituty. W Licbarku, siedzibie diecezji, opracowat dzieje
Polski w jezyku tacinskim. Umart Kromer w r. 1589.

Tylko dzieki dziatalnosci tych biskupdw warminskich, ludnos¢ war-
minska, wttoczona miedzy kraje ewangelickie, podlegajgce ksigzetom
pruskim oraz sgsiadujaca z oddanemi reformacji miastami Gdariskiem
i Elblagiem, mogta utrzymac wyznanie katolickie oraz nie ulegta germa-
nizacji, zachowujagc w potudniowych czesciach Warmji charakter polski__
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| te wptywy polsko-katolickie utrzymaty sie nadal, pomimo, ze nastepni
biskupi nie odznaczali sie specjalnemi zdolnosciami, a niektérzy zrzadka
tylko zagladali na Warmje, jak Andrzej Batory lub Jan Albert, syn
Zygmunta I1l. W kazdym razie na tronie biskupim warminiskim zasia-
daty w dalszym ciggu znaczne w kraju osobistosci, jak Krzysztof Szem-
bek, Radziejowski i wreszcie ostatni biskup polski Ignacy Krasicki,
znany bajkopisarz i literat polski, po ktérym, gdy w r. 1795 zostat arcy-
biskupem gnieznienskim, tron biskupi w Warmji przeszedt w rece nie-
mieckie.

Drugiem ogniskiem wptywéw polskich byty Prusy Ksigzece. Cha-
rakter tych wplywéw byt catkiem inny niz na Warmji. Podioze dziatal-
nosci polskiej w Prusiech wynikato z ducha reformacji, zwalczajgcej
Kosciot katolicki, tern niemniej jednak wieksza swoboda ujmowania
zycia, duch krytycyzmu i dazenie de reform spowodowaty, ze dziatal-
noé¢ polska byta tam bardzo rdznolita, aczkolwiek mniej skoordyno-
wana. Poza tern dziatalno$¢ ta rozwijata sie¢ w warunkach politycznych
daleko trudniejszych niz na Warmji.

Pierwszym krokiem dziatalnosci polskiej w Prusach Ksigzecych
byta kolonizacja Mazur, zaczeta z koncem XV wieku na obszarach,
ktore stanowity ongi$ owg puszcze strategiczng krzyzacka. Zaludniat sie
powoli kraj ten przybyszami z Mazowsza polskiego, osiedlajacymi sig,
jak na rolnikéw przystato, nie po miasteczkach, ktére rowniez, jak grzyby
po deszczu powstawaé zaczetly, ale po wsiach posuwajac sie z biegiem
czasu az po Pregole, po Wystru¢ i Goldapje, gdzie spotykali sie z ludem
litewskim, idacym ze Zmudzi i z Litwy. Byta to kolonizacja chiopska,
aczkolwiek drobny szlachcic mazowiecki lub podlaski nie gardzit porzu-
ceniem roli ojczystej, gdy jej dlan nie stato i poddaniem sie pod opieke
ksiecia pruskiego, ktdéry stat sie przeciez lennikiem polskim. Lud
ten osiadt zwartg masg, pokorny ale twardy, od zwyczajow swych nieod-
stepny. Totez niejedng trudnos$¢ pokonaé¢ musiano, aby lud do nowej
wiary wdrozy¢, a poniewaz byt on polskim, w polskim jezyku don zwracaé
sie wypadato i polskg dac biblje, ostoje reformacji, trzeba byto nauczyé
polskie piesni $piewa¢ i polskiemi kazaniami do niego przemawiad,
aby go utrwali¢ w nowej religji. To tez caty szereg Polakéw ewangelistow
poswieca sie dziatalnoSci religijnej wséréd Mazuréw. Jan Seklucjan wy-
daje w jezyku polskim w Krélewcu ,Wyznanie Wiary" w r. 1544- Tegoz
roku wydaje Jan Seklucjan ,Katechizmu tekst prosty dla prostego
ludu", pierwszy katechizm ewangelicki w polskim jezyku. Seklucjan
jest ponadto kaznodzieja polskim w Krélewcu w tumie knypawskim
i w farze staromiejskiej. Z Krélewca wydat tez Seklucjan piesni duchowne
ewangelickie dla Mazuréow (1547) oraz Katechizm wiekszy. Pomaga
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Seklucjanowi Stanistaw Murzynowski, ktérego najwiekszem dzietem
bylo przetozenie na polski jezyk Pisma Swietego (1550— 1553). Przy
okazji wydania Pisma Swietego Murzynowski wprowadzit nowg orto-
grafje polska, ktora dotychczas w ogdlnych zarysach utrzymuje sie
5 0, ], i zamiast y i t. p.). Szybka $mieré przerwata dziatalnos¢ Murzy-
nowskiego. Jan Seklucjan wystarat sie u ks. Albrechta, ze najstarszy
w Krolewcu kosciét sw. Mikotaja zostat oddany na uzytek ewangelikéw
polskich, stad tez kosScidtek ten zwany jest dotychczas ,kosciotem pol-
skim" (Polnische Kirche). Przy kosciele tym pracowali najwybitniejsi
kaznodzieje polscy, nastepcy Seklucjana. Bezposrednio na Mazurach
pracowat Jan Matecki, archiprezbiter w Etku. Syn jego Hieronim Matecki
byt rektorem szkoty polskiej w Etku, a nastepnie pastorem w Pisanicy
i Etku, a czas jaki$ sekretarzem dla spraw polskich ksiecia Albrechta.
Matecki wydat caty szereg ksigzek w jezyku polskim, jak Postylle, zbio6r
ustaw koscielnych, konfesje augsburska i t. d. Szereg innych pastoréw
polskich pracowato na Mazurach, jak Marcin Glossa w Jansborku, Ra-
domski w Niborgu i t. d.

Procz tej pracy lokalnej, aczkolwiek ze wzgledu na dziatalno$é
literacka, bardzo waznej dla catej kultury polskiej, w Prusach Wschodnich
wytworzyt sie osrodek kultury polskiej o szerszem znaczeniu. Byt nim
bezsprzecznie uniwersytet Krélewiecki. W 1542 roku otworzyt ks. Al-
brecht najpierw szkote, ktérej kierownictwo oddat Polakowi Abrahamowi
Kulwieciowi herbu tabedz. Kulwie¢ przygotowat grunt do przeksztat-
cenia tej szkoly na uniwersytet, ktory zostal otwarty 17 lipca 1544 r.
Na tym uniwersytecie Kulwie¢ zostal pierwszym profesorem jezyka
greckiego, hebrajskiego i wyktadania psalméw. Kulwie¢ umart nie-
bawem, bo 6 czerwca 1545 r., bawigc w Wilnie. W tumie krélewieckim
znajduje sie na pamigtke dziatalnosci Kulwiecia tablica, ufundowana
przez ks. Albrechta. ROwniez powazne stanowisko w nowootworzonym
uniwersytecie objat drugi uczony polski Stanistaw Rafajtowicz czyli
Rapagellanus. Rafajlowicz byt pierwszym profesorem wazniejszej
katedry na uniwersytecie, a mianowicie teologji. | Rafajtowiczowi nie
danem byto dtugo rozwija¢ swej dziatalnosci w Krélewcu, gdyz umiera
on niespodzianie 13 maja 1545 roku. Celem uprawomocnienia uniwersy-
tetu krolewieckiego Zygmunt August wydat 28 marca 1560 roku przy-
wilej, zatwierdzajacy istnienie uniwersytetu i przyznajacy mu prawa
nadawania stopni naukowych.

Uniwersytet krdlewiecki stat sie niebawem osrodkiem, koto ktérego
skupia¢ sie zaczal polski ruch ewangelicki. Przybywali tu Polacy
badz na studja z calej Polski, badz tez dziatacze. Studjujg tu wiec
Andrzej Firlej, Andrzej Kochanowski, Jan, Jerzy i Mikotaj Mniszkowie
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i w.in. W niektérych latach imatrykutowanych Polakéw jest szczegOlnie
wielu. W drugim roku dziatalnosci uniwersytetu 1545— 1546 na imatry-
kutowanych 76 studentéw — Polakéw jest 17, a w r. 1547 na 74 imatryku-
towanych — Polakéw 23, w roku 1548 na 47 imatrykutowanych —
Polakéw u. Odsetek Polakéw jest zatem bardzo znaczny. Nic wiec
dziwnego, ze wptywy ewangelickie z Krélewca rozszerza¢ sie mogly na
calg Polske i Hozjusz wiasnie w Brunsberdze otworzyt swe Liceum
Hosianum, jako kontrakcje przeciw reformacji, rozwijajgcej tak szeroka
dziatalno$¢ w Krolewcu. Jezeli chodzi o ilos¢ drukoéw, to Krolewiec po
Krakowie pierwsze zajmuje miejsce w drukarstwie polskiem XV 1 wieku.
Kosciot polski na Steindamm w Krélewcu z biegiem czasu okazat sie
za matym, pomimo, ze od 1618 roku dziatato juz tam dwdch kaznodzie-
jow. Uzyskali przeto Polacy dla siebie kosciét na Sackheim, ktdéry po-
wiekszyli w 1648 r. Poza tern dla Polakéw-katolikéw, na zadanie krola
Zygmunta I11, zostat wybudowany kosciot katolicki na Sackheim. Czwarty
kosciot polski wyznania reformowanego istniat na ulicy Francuskiej.
Jesli wiec w Krolewcu posiadali Polacy cztery koscioty, to nie mogto
ich tam by¢ malo. Posiadamy opis Krélewca w potowie XV II wieku.
We wszystkich trzech magistratach krélewieckich, istniaty tam wiasciwie
trzy miasta — Stare Miasto, Knypawa (Kneiphof) i Lipnik (Lébennicht),
wiszg portrety kroléw polskich oraz wystawione sg przywileje krolewskie.
Przy szkole polskiej na Steindamm, znajduje sie koto kosciota polskiego,
wspaniaty ogréd z licznemi okazami egzotycznych roslin, a naprzeciw
ulica, gdzie mieszkali polscy kaznodzieje (Polnische Predigergasse). Polska
ulicaw Kroélewcu (Polnische Gasse na Starem Miescie) do dzi§ zachowata
najbardziej dla Krélewca charakterystyczng architekture domoéow. Do
powiekszenia miasta znacznie przyczynit sie ks. Bogustaw Radziwih,
bedac namiestnikiem Wielkiego Elektora Fryderyka Wilhelma.

Wogole XV Il wiek mozna uwaza¢ za okres najwiekszego rozwoju
kulturalnego Prus. Dzieki polityce polskiej korzystaly one z dobro-
dziejstw pokoju, podczas gdy na Zachodzie i w Niemczech trwata straszna
trzydziestoletnia wojna. W tym okresie czasu naptywaja do Krélewca
w znacznej ilosci literaci, muzycy, malarze z Zachodniej Europy.
Wptywy dworu warszawskiego réwniez sa bardzo znaczne. Wyrazicie-
lem tych wptywéw polskich w sztuce wytacznie rodzimej wschodnio-
pruskiej jest naprz. Szymon Dach (ur. 1605 r., um. 1659), jeden z naj-
znakomitszych poetow niemieckich XV 11 wieku. Ten poeta pruski nie
zawahat sie w poemacie Cleomedes (1635 r.) opiewa¢ czyny kréla pol-
skiego Wiadystawa 1V i jemu poswieci¢ swoj utwér, bedacy zarazem
pierwsza bodajze operg pruska. A zaznaczy¢ nalezy, ze wiasnie Wia-
dystaw IV wprowadzitw Polsce opere witoska. Pod wptywami jezuickiemi
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z Warmji pozostaje rowniez muzyka i teatr krélewiecki, aczkolwiek
uwazac to raczej nalezy za objaw walki wptywow katolickich z ewange-
lickiemi i za wykorzystanie form sztuki wprowadzanych przez jezuitéw.
Polski jezyk w Krélewcu na dworze ksigzecym z koricem XV 1 w. i w pierw-
szej potowie XVII wieku staje sie jezykiem dworskim i powszechnie
znanym. Az przyszia reakcja niemiecka po przejeciu rzadéw pruskich
przez Fryderyka Wilhelma, Wielkiego Elektora, ktory ztamat polityczne
znaczenie mieszczanstwa i szlachty pruskiej. Widomym protestem
Prus przeciw odebraniu im swobdd politycznych byt gwatt dokonany
przez Fryderyka Wilhelma na burmistrzu krélewieckim Roth’cie, przed-
stawicielu mieszczanstwa i na Kalksteinie — przedstawicielu szlachty
pruskiej.

Odebranie swobod politycznych i uzaleznienie Prus od wpitywow
berlinskich musiato skierowa¢ réwniez orjentacje kulturalne w kierunku
niemieckim. Jednakze zywiot polski nie dat sie w szybkiem tempie zniem-
czy¢. Coprawda z koncem XV Il wieku Polska nie mogta stanowic takiej
sity atrakcyjnej, jak to miato miejsce w poprzednim okresie. Tern nie-
mniej musimy skonstatowac, ze w Prusach zywiot polski stara sie o utrzy-
manie nietylko na poziomie zdobyczy postepu.

Z poczatkiem XVIIlI wieku mamy do zanotowania fakt powstania
w Krolewcu pierwszej gazety polskiej ,Poczty Krdélewieckiej", ktdéra
ubiegta o kilkadziesigt lat perjodyczne wydawnictwa prasowe, wycho-
dzita trzy lata (1718— 1721) i drukowana byta przez Jana Dawida Cen-
kiera, drukarza polskiego w Krolewcu (p. fotografje). ,Poczta Krdle-
wiecka" stanowi nietylko pierwotyp gazety, ale zaliczyé ja trzeba do
najpierwszych gazet w Prusach.

Poza ,Pocztg Krdlewieckg" wymieni¢ nalezy liczne kalendarze,
wychodzace od poczatku XV III wieku w Krélewcu w jezyku polskim.
Rozchodzity sie one masowo po polskich ziemiach w Prusach i do dzisiaj
stanowig jeden z najwazniejszych czynnikéw podtrzymania jezyka
polskiego na Mazurach i na Warmji.

Od konca XVIII wieku ludnos¢ polska w Prusach stale sie cofa.
Jeszcze historyk krélewiecki Stanistaw Baczko z koncem XVIII wieku,
opisujgc 6wczesny Kroélewiec, stwierdzat, ze w dni targowe na potudnio-
wych przedmiesciach stycha¢ byto wytacznie jezyk polski, jeszcze w pol-
skim kosciele w Krdlewcu odbywaty sie nabozenstwa i kazania polskie,
ale juz za czaséw superintendenta pruskiego Borowskiego, z poczatkiem
X1X wieku, do kosciota ewangelickiego wprowadza sie na Mazurach
jezyk niemiecki i zmusza sie pastoréw mazurskich do uczeniai kazania
po niemiecku, podczas gdy na Warmji obsadza sie tron biskupi przez
Niemcow. Zasieg jezyka polskiego stale sie zmniejsza, pomimo, ze traktat
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wiedenski z 1815 r. zapewnit uzywanie polskiego jezyka. Przez wek XIX
istnieje szkota polska tak na Warmiji jak i na Mazurach, péki na podstawie
.Przepisbw ogélnych" z 15 paZdziernika 1872 r. nie zostaje wprowa-
dzony do szkét jezyk niemiecki. Te przepisy wyjagtkowe wywotaly od-
ruch obrony u ludu polskiego, intensywniejsza dziatalno$¢ organizacyj
polskich oraz prasy polskiej (Gazety teckiej, Gazety Olsztynskiej,
potem Mazurskiego Przyjaciela Ludu), wzbudza intensywniejszy ruch
polski tak wsrodludnosci katolickiej Warmji, jak i ewangelickiej Mazur.
Coraz wigkszy nacisk germanizacyjny robi jednak swoje. Mazurzy po-
zbawieni szkoty polskiej i kosSciota polskiego ulegajg najmocniej wpty-
wom niemieckim, tembardziej, ze wiejski ten lud nie jest w stanie wy-
tworzy¢ wiekszej ilosci inteligencji, opierajacej sie o polska kulture,
ci za$, ktérzy wchodza w krag kultury polskiej, przewaznie opuszczajg
rodzinny kraj, pracujgc w Srodowiskach polskich.

Na Warmji wytwarza sie bardziej spoista organizacja polska, kon-
centrujgca sie gtéwnie w Olsztynie.

Wielka wojna Swiatowa przeorata tak Mazury, jak Warmje polska.
Mtodziez polska wzieta do wojska niemieckiego, jesli nie wygineta na
polach bitew, to ulegta dalszej germanizacji. Plebiscyt obudzit wprawdzie
nadzieje na polepszenie sytuacji. Ozywit sie znéw ruch polski, powstata
liczna dosy¢ prasa, ale jednoczes$nie wzrdst nacisk niemiecki, juz nietylko
kulturalny, ale wyrazajgcy sie w formie bojowek zagrazajgcych zyciu
tych, ktérzy S$mieli przyznawac sie do narodowosci polskiej. Po prze-
granej plebiscytowej szereg ludzi musiat opusci¢ teren plebiscytowy.
Kraj pokryty organizacjami niemieckiemi, czuwajgcy nad ,niemieckim"
duchem ludnosci, wydany zostat na pastwe germanizacji. Bez szkolty —
mimo wyraznych wskazan konstytucji wejmarskiej, pod grozbg bojéwek
Stahlhelméw lub Hitlerowcéw — oto warunki bytu ludnos$ci polskiej,
ktora do reszty ma zniszczy¢ kolonizacja niemiecka na pograniczu
polskiem.

Mita naszych ojcow mowo,
Co$ w spusciznie nam zostala,
Rozwinze sie nam na nowo,
Bys$ sie nam ozdobg stala.

Ojcow mowo, co piescita
Matka mnie w kotysce toba,
Styn na nowo, by$ Swiecita
Nam $wiattoscig i ozdoba.

(Z poezji Michata Majki, poety mazurskiego z Ogrodka w pow. leckim).



KAZIMIERZ WARCHALOWSKI

Z MANOWCOW NA BITA DROGE

Wiaczenie do programu Ligi Morskiej zagadnienia kolonjalnego
wydobyto na Swiatlo dzienne te zapoznawang dotychczas u nas sprawe,,
spychang stale za nawias wszelkiej powazniejszej spekulacji mysSlowej
teoretycznej a tembardziej praktycznej.

Fakt ten nadat obecnie zagadnieniu kolonjalnemu prawo obywatel-
stwa w Polsce, podnidst w opinji publicznej, traktujacej doniedawna
jeszcze kazda zwigzang z nim dziatalno$¢ pod katem albo wyraznie
spekulacyjnym, albo obcigzonym posmakiem niezdrowej sensacji, egzo-
tycznych i nierealnych mrzonek.

Zdrowy objaw, normalny wkazdem rozwijajacem sie spoteczenstwie,,
jakiem jest wychodztwo, uwazany byt u nas za wytwdr chorej struktury
spotecznej i gospodarczej, lub efekt jakichs mniej lub wiecej niedozwo-
lonych machinacyj, prowadzacych z jednej strony do wyzysku lekko-
mysinych kmiotkéw, wywozenia ich gdzie§ na stracenie, z drugiej —
do pozbawiania kraju Ojczystego cennych i rzekomo bardzo potrzebnych
rak roboczych.

Tym nastrojom nalezy przypisa¢, ze konstruowana od samego
prawie poczatku powstania parfistwowosci polskiej Ustawa Emigracyjna,
jako punkt wyjscia obrata sobie kategorycznag negacje: ,Emigracja
jest zakazana"... Byt to gest w kierunku opinji spotecznej i rzadzacych
sie owczesnie w Polsce partyj politycznych, ktoérych nastawienie w tej
dziedzinie byto rdéwniez negatywne. Oczywiscie byt to jednoczesnie
manewr, poniewaz dalej nastepowaly paragrafy, uprawniajace w pew-
nych warunkach odno$nego ministra, czestokro¢ pod rygorem zgody
innych ministréw, do udzielania pozwolenia na emigracje. Miato to
stuzy¢ do ochrony emigranta od wyzysku na terenie Polski, a jedno-
czeSnie stuzy¢ za hamulec przed lekkomy$lnem ekspatryowaniem sie.

CoOz dziwnego, ze w psychice ogétu i w psychice kazdego kandydata
na wychodZce tkwito poczucie nielegalnosci samego zamierzenia, co razem
z naturalnym niepokojem o przysztos¢ i lekiem przed podr6za depry-
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mujaco dziatatlo na wychodzZce i zamiast chronié¢, rzucato go wiasnie na
pastwe wszelakich agentéow i posrednikéw, tworzac z nich wspolnikéw
rzekomego przestepstwa.

Stworzywszy sztuczng i chorg atmosfere, dziwiliSmy sie skutkom,
jakie atmosfera ta wydawata, chetnie bardzo wylewajgc fzy nad losem
wychodzcy, nie zadawszy sobie trudu nawet, by sprawdzié, jakie jest
jego zycie w rzeczywistosci. Zamiast dostarczy¢ mu obrony w grani-
cach istniejgcego prawa u nas, czy na obczyznie, stwarzaliSmy sami
warunki, zmuszajgce go do obchodzenia prawa.

Stosunek ten byt reminiscencjg i odbiciem nastrojéw jeszcze przed-
wojennych. Przez szereg lat nie umieliSmy sie wyzby¢ psychozy z czasow
niewoli. Panstwo utozsamialiSmy z przymusem, a interes panstwa byt
przez nas rozumiany jako antyteza interesu spoteczeristwa.

Objaw przedwojennej emigracji uznaliSmy za chorobe, gdy byta
to reakcja na uposledzenie gospodarcze i spoteczne na gruncie dawnej
Galicji, na ucisk i prze$ladowanie polityczne w zaborze pruskim i rosyj-
skim, w potaczeniu ze skutkami przeludnienia, ktérych efektem byty
katastrofalnie niskie zarobki i nedza wsi na calem prawie terytorjum
Polski. Gotowi byliSmy przeciwstawia¢ sie tej reakcji, leczy¢ sympto-
maty, bedace witasnie jedyng, niewatpliwie podswiadomag obrong
organizmu toczonego przez chorobe, ktérej na imie bylo — niewola.

Zamiast w rzeszach wychodzczych widzie¢ kadry bojowe narodu,
idgce w Swiat zdobywac¢ wiecej miejsca dla naszej rasy, rozszerza¢ jej
wplywy i jej posiadanie, wylewaliSmy tzy nad rzekomo marnujagcym sie
elementem ludzkim, gdy wiasciwie byty to rezerwy, w niczem nie uszczu-
plajace naszej liczebnoSci w kraju, ktére, jak to powiedziat Szczepa-
nowski, gdyby nie byly wyemigrowatly za ocean, wyemigrowatyby na
tamten Swiat.

Z nastaniem Parstwa Polskiego mogliSmy z tatwoscig zrobié¢ bilans
naszego stanu posiadania. Okazato sie, ze liczba Polakow, ktorzy zna-
lezli sie na emigracji przenosi sze$é miljonéw. Ze ze $rodowisk naszych
za oceanem ptynie do nas znaczny zapas gotowki, przeszto dwadziescia
miljonéw dolaréw rocznie, czyli znacznie wiecej, niz data nam niejedna
pozyczka panhstwowa, uzyskiwana na lichwiarskich, a nieraz i upaka-
rzajacych warunkach. Ze Polacy ci niewatpliwie zawazyli politycznie
na naszym losie podczas wielkiej wojny. Zestanowiéby mogli silng od-
skocznie dla naszych zamierzenn gospodarczych. Wreszcie nietylko
nie odczuwamy ich braku w kraju, ale przeciwnie, dtawimy sie w nad-
miarze elementu ludzkiego i ze musimy zabiega¢ oto, gdzieby ten element
umiesci¢, bo w kraju wyzywi¢ go nie mozemy.
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Inna sprawa, ze zamiast wykorzysta¢ &éwczesne warunki i péjsc
po linji tworzenia osadnictwa zamorskiego, daliSmy sie unie$¢ efemery-
dzie tymczasowosci naszego potozenia, posytajgc setki tysiecy naszych
ludzi do Francji, a nawet do Niemiec, aby za tyzke strawy i kat w baraku
pracowali dla obcych, podcinajgc tem samem niewatpliwe nasze zdol-
nosci konkurencyjne w dziedzinie rolnictwa, a nawet przemystu, gdy na
terenie osadniczym mogliby$Smy z nich tworzy¢ konsumentéw dla swoich
produktéw przemystowych.

Btednemu nastawieniu spoteczenstwa, btednej naszej polityce ow-
czesnej przypisa¢ musimy, ze nie wyzyskaliSmy catego szeregu mozli-
woséci, ktore nastreczaty likwidacja wojny i pierwsze lata rozkwitu go-
spodarczego rozmaitych zamorskich krajéw.

Do najwiekszego grzechu zaliczy¢ musimy zaniedbanie okazji objecia
mandatu nad czescig kolonij poniemieckich w Afryce, do czego Francja
gotowa byta nam dopoméc. Drugim grzechem byto niewyzyskanie ko-
rzystnych dla nas warunkéw przewiezienia ogromnych rzesz naszych
wychodzcow za darmo do Brazylji, gdzie nam ofiarowywano doskonale
optacang prace i zreszta wolng reke w jej przyjmowaniu, pozatem tanig
i dobrg ziemie na kolonizacje.

Dalszym — jest zignorowanie niezwykle korzystnego kupna ogrom-
nej koncesji w Paranie, o przestrzeni dwu miljonéw hektaréw w jednym
bloku i poparcie projektu Klopstoka przeprowadzenia (za pienigdze
amerykanskie) kolei, przy udziale naszych rak roboczych i naszych sit
technicznych, przez Srodek Parany, tgczacej szereg istniejgcych juz tam
kolonij polskich z rzekg Parang, przy brzegach ktorej istnialy wowczas
ogromne objekty terenowe na sprzedaz, po niskich, zupetnie niewspot-
miernych z ich wartoscig cenach. Wreszcie zignorowaliSmy propozycje
Peru bezptatnego przewozu naszych ludzi i przydzielania im bezptatnej
ziemi.

W dziedzinie gospodarczej nie postawiliSmy w krajach amery-
kanskich ani pierwszego kroku, gdy ptawily sie one w ztocie i gdy nie
wielkich potrzeba byto wysitkow, aby mocng nogg tam stangc.

Ale do$¢ rekryminacji. Btedy dawne powinny nas ustrzec od po-
petniania nowych. Nie wiem czy kraje zamorskie powrdcg do takiego
samego dobrobytu, jaki przezyly przez pierwsze dziesieciolecie po wojnie.
Posiadaja one olbrzymia jeszcze pojemnos¢ i olbrzymie mozliwosci.

Panujg tam — kryzys, zast6j, niskie ceny. W pewnych warunkach
sg to rowniez wartosci, ktorych nie nalezy lekcewazy¢. To, czego nie
mozna zrobi¢ w chwili rozpetania energji, przy rozpedzonej machinie
gospodarczej, nierzadko da sie zrobi¢ wiasnie przy minorowych nastro-

8
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jach, gdy maszyna ta pozornie stanela. Nie budzg one obecnie entu-
zjazmu ani apetytéw, staniaty jako objekt i jako rynek, przy-
stepniejsze sg politycznie.

Dobra polityka powinna potrafic wykorzysta¢ dla swoich celow
nietylko m@ale bﬁlﬁ I dlatego nie powinni$my traci¢ ani nadziei,
ani opuszczaé rak. Nie potrafilismy ku¢ zelaza, kiedy byto gorace. Spré-
bujmy braé¢ je gotemi rekoma kiedy jest zimne.

Jakiez sg mozliwosci obecnie i jakie winny by¢ wytyczne naszej
polityki?

W dziedzinie emigracji i osadnictwa ruchy nasze skrepowane sg
kwotami, ograniczeniami wjazdowych wiz, kontrolg zdrowotng i euge-
niczng, nierzadko przymusem posiadania wiekszej gotowki. Najwiek-
szem niebezpieczenstwem jednak jest zupetna dowolno$¢ w udostepnia-
niu tych czy innych terenéw, zupetna niemoznos¢ kontroli w tej dzie-
dzinie z naszej strony, mozliwos¢ zmian w chwili, gdy likwidacja gospo-
darstw kandydatéw na osadnikéw w kraju bedzie juz przeprowadzona,
co grozi ludziom tym ruing i nieobliczalnemi nastepstwami. Uniemozli-
wia to akcje zdecydowang i masowa, skazuje na posuniecia dorywcze
i petne wahan.

ZostaliSmy zepchnieci do roli czynnika najzupetniej biernego i wszel-
kie nasze projekty i wysitki majg nietylko problematyczng wartos¢, ale
i zycie efemerydy.

Postulat skupiania wychodztwa na pewnym upatrzonym terenie,
stuszny w zasadzie, nie jest obecnie realnym, poniewaz nie dysponujemy
tym terenem, kazdej chwili mozemy by¢ od niego odcieci, a wszelka nasza
polityka zmierzajgca do konsolidowania swych wplywow i skupiania
sit przyspieszy¢ moze tylko naszg porazke.

Azeby pokusi¢ sie na jaki$ program, azeby wskazaé¢ bardziej celowa
metode postepowania, nalezy cofngé sie do analizy warunkow, w jakich
kolonizacja moze sie odbywa¢, a przedewszystkiem do analizy wiasci-
wosci srodowiska, ktore bedzie stuzyé do realizowania naszych planéw,
bo od tego gtéwnie wszystko zalezy.

Kto badat rozwo6j naszych kolonij w Potudniowej Ameryce nie-
watpliwie musiat zauwazy¢ fakt, ze wiekszos¢ kolonistéw nie siedzi na
terenach, ktdére poczatkowo im byly przydzielone. Znaczna czgé¢ tych
ludzi, nim zdecydowata sie 0sigé¢ na state gdziekolwiek, zmieniata i to
parokrotnie, szakry (parcele), kolonje, a nawet stany. Powodem tego
byta zwykta ludzka dgznos$¢ szukania czego$ lepszego, fantastyczne
nadzieje znalezienia jakiego$ Eldorado, nieufno$¢ do informacyj i rad
wiadz miejscowych, a nawet czynnikéw polskich, pochopnos$¢ wreszcie
do sadzenia wszystkich naokoto za oszustéw, o ile rozwiewali ich ztu-
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dzenia, natomiast okazywanie niezwykiego zaufania do wszelkiego ro-
dzaju tazikéw i wydrwigroszy, chociazby opowiadali notoryczne duby
smalone.

Ten rys naszego charakteru, ten brak krytycyzmu, w potgczeniu
z pochopnoscig do krytyki wszystkiego na prawo i na lewo, przyczynit
nam tutaj niepowetowane straty, hamowat nieraz na lata cate rozwdgj
kolonij, pozbawit ludzi resztek jakich takich srodkéw, bo wszelkie pere-
grynacje kosztujg, tamowat w wysokim stopniu akcje rzadow, szczegol-
nie brazylijskiego, wyczerpujgc zupetnie nieproduktywnie jego kredyty,
budzac nieufno$¢ do naszego zywiotu.

Nie trzeba bowiem sie tudzi¢. Pochwaty a nawet superlatywy, ktore
styszymy od miejscowych ludzi, czy wiadz, nie nalezy bra¢ dostownie.
Sg one z tg sama swadg i szczeroscig stosowane nietylko do nas, ale
i do innych narodowosci. Najwazniejsze, ze chwalg nas bynajmniej nie
za to, cobySmy sami uznali za zalete, np. za pokore i postuszenistwo,
albo za pracowitosé, ktora niestety, nie jest najwybitniejszym rysem
naszego charakteru.

Fakt pozostanie faktem. Ta sama inercja, ktéra trzymata nasz
zywiot przez setki lat przykutym do kilku zagonéw w Polsce, z chwilg
gdy zmienita kierunek, z biernej stata sie czynna; z naszego chiopa,
ktéry nie wytykal dotychczas nosa za optotki swej wsi rodzinnej, zro-
bita nomade.

I byliSmy Swiadkami, jak setki i tysigce naszych wtdczyly siez rodzi-
nami po Brazylji i Argentynie, z potudnia na p6inoc, ze wschodu na za-
chéd, lub odwrotnie, ocierajac sie czestokro¢ o siebie.

Osiedli, gdy juz zdarli buty, wydali reszte gotéwki, a nawet pogu-
bili dzieci.

Ta nasza wiasciwos¢, szkodliwa dla kolonizacji rzadowej, wrecz
uniemozliwiata zamierzenia prywatne, gdzie kapitat nie dawat sie uzu-
petnia¢ nowym kredytem w granicach nowego budzetu, i gdzie gtupota,
zta wola i niedotestwo ztobity niezabliznione rany, przekres$lajac zgota
najbardziej celowe zamierzenia.

Ta nasza wiasciwos¢ szczegdlnie winna by¢ brana w rachube, gdyby
akcja kolonizacyjna obejmowaé miata jakiekolwiek operacje kredytowe.
One wiasnie bedag pierwszem Zrédiem niezadowolenia i pretensyj, roz-
budza energje, nie, jak sie tego spodziewac¢ nalezy, w kierunku wykorzy-
stania naszego liberalizmu, ale przeciwnie w kierunku ucieczki od odpo-
wiedzialnosci i przyjetych zobowigzan.

To tez konstrukcja wszelkiego planu, wszelkiej akcji, musi powaznie
sie liczy¢ z ta psychika i z temi wiasciwosciami.

8*
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Druga sprawa — to tereny.

StworzyliSmy sobie wysokag opinje o swych wartosciach i o swych
prawach. Pod tym katem widzenia przeszukujemy kule ziemskg w celu
znalezienia klimatu, gleby, potozenia geograficznego, sytuacji topogra-
ficznej, ktoraby zastugiwata na zastosowanie tam naszej wiedzy, naszych
waloréw, naszych wysitkow.

| dziwna rzecz, mimo ostrzezen, ktorych nam nie zaluje twarda
rzeczywisto$¢, mimo szeregu zamknietych drzwi do rozmaitych krajow
i mimo naglacej potrzeby wiasnej, nigdzie jako$ nie umiemy znaleZ¢ tego
odpowiedniego terenu. Przerzucamy sie od jednych do drugich, badajgc
i przymierzajagc je do siebie.

Nic to, ze Amerykanie krwig zdobywali kamieniste pustynie Kan-
zasu, walczyli ioo lat o bezwodne stepy Texasu, ze Kanadyjczycy z za-
parciem sie opanowywali zamarzajgce na sze$¢ miesiecy ptaszczyzny
Saskaczewaniu czy Yukatanu. Nic to, ze Francuzi i Witosi kamieniste
zbocza swych gor gotemi rekoma zamienili w kwitngce winnice, Niemcy —
w kulturalne pola—piaski brandenburskie, Finladczycy nosili na grzbie-
tach ziemie na swoje skaliste potoniny. Inni walczyli z klimatem,
chorobami, dzikimi ludZmi, niestychanie trudnymi warunkami komu-
nikacyjnymi. Nas to wszystko nie obowigzuje i nie dotyczy.

Nalezy sobie wreszcie powiedzie¢, ze ideatu nie znajdziemy, ze jest
on wogole nie osiggalny i ze zadnych praw do niego nie posiadamy.

Absolutna warto$¢ terenu bynajmniej nie decyduje o losie ludnosci,
ani o jej rozwcju, ani o jej powodzeniu. Decyduje charakter osadnika,
energja jakg posiada i uruchomic potrafi, spoistos¢ spoteczna i narodowa,
ktorg wykaze. Przykltadéw tego na Swiecie mamy poddostatkiem.

W dzisiejszych warunkach Polska nie jest w stanie da¢ zatrudnienia,
ani wyzywi¢ zwiekszajgcej sie z roku na rok swojej ludnosci.

Chwilowe paljatywy nie uratujg sytuacji. Niebezpieczenstwo bedzie
stale wisie¢ nad nami i przewidujgca polityka powinna zawczasu szuka¢
rozwigzania dla tego zagadnienia.

Utrzymujac i gniotagc w swoich granicach masy proletarjatu osta-
biamy sie politycznie i spotecznie, bo nedza nie jest podtozem do pielegno-
wania zalet obywatelskich i uczu¢ narodowych.

Obnizanie ceny rgk roboczych prowadzi do pauperyzacji spoteczen-
stwa, a w konsekwencji do zaciesnienia rynku wewnetrznego dla rodzi-
mego przemystu, co w dalszej konsekwencji powoduje kurczenie sie
rynku pracy.

W rezultacie musimy utrzymywacé tysigce ludzi pozbawionych zarob-
kéw, stwarzajgc tern wdzieczne podtoze dla wszelkiej akcji wywrotowe;j.
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Korektywg dla tego stanu rzeczy musi by¢ tylko wzmozone wy-
chodztwo to tez interesowaé¢ nas moga jedynie kraje o duzej pojemnosci
ludnosciowej.

Brak kapitatu i uzdolnien gospodarczych zmusza nas do takich
dziatan na terenie wychodzczym, ktére wymagajg matego ryzyka i moga
sie obywac¢ prawie bez naktadu. Oznacza to, ze mozemy siegaé jedynie
po tereny bezptatne lub bardzo tanie, co jeszcze bardziej ogranicza
nasze horyzonty.

Kwestjg decydujaca jest tatwos¢ i szybkosé zdobycia sSrodkéw wyzy-
wienia. Nie mogg to wiec by¢ ani tereny strefy zimnej, ani nawet umiar-
kowanej. Zmuszeni jesteSmy szukac ich w pasie podzwrotnikowym. Ich
zdrowotno$¢ posiada nawet drugorzedne znaczenie, poniewaz przy dzi-
siejszym stanie wiedzy lekarskiej ludzkosé jest w moznosci walczy¢ sku-
tecznie z chorobami z pomocg profilaktyki i lecznictwa.

Mniejsza lub wieksza ich odlegto$¢ od Europy a nawet od rynkow
zbytu nie moze stanowié przeszkody, poniewaz, po pierwsze, kolonje
przez szereg lat pracujg zwykle na wewnatrz, zaspakajajgc wiasne po-
trzeby i posiadajg nikla zdolnos$¢ eksportowg, stwarzajg wtasne osrodki
konsumpcyjne, wreszcie nie odrazu daje sie ustali¢ odpowiednia dziedzina
produkcji. Musi ona przystosowac sie do warunkéw miejscowych, zdo-
by¢ rynki i je utrzymacé. Odlegtos¢ sama jest rzeczg wzgledna, daje sie
ona zwalcza¢ rozmaitemi Srodkami; jesli podraza produkty kosztami
przewozu, jednoczes$nie stwarza warunki korzystniejsze dla ich wytwa-
rzania z powodu nizszych kosztow produkcji, nizszego kapitatu zakila-
dowego i t. p. Daleki zach6d Ameryki Péinocnej wytworzyt ogromne
bogactwa, mimo ze byt odciety od uprzemystowionego zachodu prze-
strzenig, ktora karawany przebywaly w trzy miesigce, pociggi donie-
dawna w tydzien, a okrety jeszcze podczas wojny musiaty optywac calg
potudniowg Ameryke dookota. Zboze kanadyjskie mimo, ze ma do
zwalczania tysigce kilometréw przestrzeni i to drogg kolejowg, jeszcze
stanowi grozna konkurencje dla naszego, gdy produkcja jego u nas
zdawna juz jest deficytows.

Pierwszem zadaniem naszej polityki jest otwarcie drég dlawychodztwa,
zdobycie dla niego pojemnych obszaréw, gwarantujgcych ciggtos¢ naszej
akcji. W naszych warunkach demograficznych, spotecznych i gospodar-
czych jest to najwazniejsze.

Postulat skupiania naszego zywiotu na jednym terenie, niewatpliwie
uzasadniony politycznie, jak to juz powiedzieliSmy, wymaga takich
warunkow jakimi nie rozporzagdzamy, znacznie wiekszego kapitatu, bardzo
umiejetnej, a nadewszystko szczesliwej akcji politycznej, tern trudniej-
szej, ze spotykac sie bedzie zawsze z oporem innych narodowosci:
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O wiele bezpieczniej i skuteczniej przeprowadzi¢ go bedziemy mogli za-
pomocg wtoérnej akcji, ktdrg jest parcelacja. Moze ona objgé tereny
drozsze, blizej potozone, wymagajace wyzszej kultury i wiekszego kapi-
tatlu. Akcja ta nie wzbudzi tych zastrzezen, ani tych obaw; moze by¢
przeprowadzona legalnie, a przedewszystkiem bez wstrzagsow, bez za-
mieszania, zywiotem rekrutujgcym sie z drugiego pokolenia lub ktéry
odbyt juz swe prymicje na pierwotnych kolonjach.

Kolonizacja wasciwa, ktora rozporzadza¢ moze jedynie elementem
surowym i jak to stwierdziliSmy ptynnym musi by¢ obliczona narazie
na straty. Celem jej musi by¢ wywiezienie i skupienie jaknajwiekszej
ilosci ludzi na jaknajwiekszym terenie, przy najmniejszym naktadzie
kapitatu.

Korzysci finansowe i gospodarcze moze ona osiggnac jedynie przez
podniesienie cen ziemi nalezgcej do przedsiebiorstwa, przez otwarcie dla
przemystu polskiego miejscowego rynku, przez kontrole finansowag nad
jego wytworczosciag zapomocg bankow i przedsiewzie¢ handlowych
1 przewozowych.

Pozytywne a nadewszystko wydajne rezultaty mozemy jedynie
osiggng¢, uruchomiajgc zakrojone na wielkg skale przedsiebiorstwo
kolonizacyjne, oparte na wyraznych, zapewniajgcych ciggtos¢ pracy
umowach, na terenie krajéw o stabszej wiezi narodowej i stabszej struk-
turze gospodarczej.

Wszelka partyzantka, wszelkie nieskoordynowane wysitki, rozpra-
szanie akcji, eksploatacja drobnych objektéw, prowadzi¢ beda tylko do
rozproszkowania kapitatu, do zametu, niepotrzebnego hatasu, szkodli-
wej reklamy, budzacej jedynie zastrzezenia, nieufno$¢ i obawy czyn-
nikow miejscowych, w konsekwencji do zatamowania wszelkiej dziatal-
nosci naszej w tej dziedzinie.

Nalezy spojrze¢ rzeczywisto$ci w oczy, ale nie tudzi¢ sie mozliwo-
dami, ktére nie nastgpia.

Liczenie na nieopatrznos¢ czy na gtupote innych bytoby lekkomysl-
noscig i da wyniki wrecz przeciwne naszym zamierzeniom.

Przecenianie swych sit i wartosci nie pomnaza naszych szans, prze-
ciwnie umacnia wokoto sity i nastroje przeciwnikéw, ktérych zawsze
lepiej przeceni¢, niz zlekcewazyc.
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KONSULATY ZAGRANICZNE DAWNE]
RZECZYPOSPOLITEJ

i

Mimo licznych opracowan, dotyczgcych roéznych dziedzin ustroju,
administracji czy spraw gospodarczych dawnej Rzeczypospolitej, nie
posiadamy dotychczas zadnego, chociazby najkrotszego
opracowania, dotyczagcego urzedu konsuléw zagranicznych da-
wnej  Polski. Dzisiaj, gdy badania nad handlem morskim
i zeglugg dawnej Rzeczypospolitej coraz usilniej sg prowadzone, a Od-
rodzona Polska nieraz nawigzuje w tych rzeczach do dawnej tradycji,
wartoby chociaz w krotkim szkicu uprzytomnié dzieje, istniejgcych
juz za dawnej Rzeczypospolitej a przeznaczonych do strzezenia polskiego
handlu morskiego i zeglugi, konsuléw zagranicznych.

1.

Geneza konsulatéw tkwi w Sredniowieczu. Bogate miasta wiloskie
prowadzace ozywiony handel na Morzu Srédziemnem utrzymywaty
w kazdym wiekszym porcie na Wschodzie, swego przedstawiciela, kto-
rego zadaniem byto czuwanie nad handlem i zeglugg swego miasta
i sprawowanie wiadzy sgdowniczej nad handlujacymi w tym porcie,
swymi wspotrodakami. Podobnych przedstawicieli, o ré6znych nazwach
utrzymywaty potem po obcych portach i miasta francuskie, hiszpan-
skie, hanzeatyckie i inne. Z biegiem czasu juz nie miasta, ale panujacy
wysytac¢ zaczeli przedstawicieli przeznaczonych do czuwania nad handlem
krajowym w portach zagranicznych. Juz wowczas ksztattowac sie zaczgt
przedziat miedzy tymi przedstawicielami, z ktérych powstali p6Zniejsi
konsulowie, a wiasciwymi przedstawicielami monarchy zagranicg, przed-
stawicielami politycznymi, z ktérych wywodzg sie dzisiejsi dyplomaci.

W zaraniu czasow nowozytnych, funkcje konsula ulegajg pewnym
ograniczeniom; nie wykonujg juz oni wladzy nad swymi wspoétoby-
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watelami, ale ograniczajg sie wytgcznie do strzezenia spraw handlu
i nawigacji swego kraju. Tylko na Wschodzie, konsulowie panstw euro-
pejskich utrzymali w dalszym ciggu wiladze sedziowska nad swymi
wspoétziomkami (Kapitulacje). Scista tacznoéé, jaka zachodzita wéwczas
miedzy urzedem konsula a handlem morskim i zegluga uwidacznia
sie chociazby z faktu, ze we Francji (na mocy rozporzadzenia Colberta,
regulujgcego charakter konsuléw, z r. 1681) konsulaty zagraniczne za-
lezaly od ministerstwa marynarki.®

1.

Dawna Rzeczpospolita nie posiadata poczgtkowo zadnych handlo-
wych reprezentantéw w zagranicznych portach; by¢ moze, ze podobnych
przedstawicieli wysytat Gdansk, monopolizujgcy wowczas prawie caty
handel Polski.2 Natomiast w niektérych portach utrzymywali krélowie
polscy swych agentéw, zwanych rezydentami, ktérzy nieraz miewali po-
wierzone sobie rdézne zadania, zwigzane z opiekg nad polskim handlem
morskim. Takimi agentami byli naprzyktad w Hamburgu Stanistaw
Lubieniecki w latach 1667— 1674, potem od roku 1677 patrycjusz gdanski,
Daniel Salomon, a od roku 1695 byty dyrektor handlu i marynarki
ksiecia kurlandzkiego Jakéb Abensurd; w Wenecji podobnym rezy-
dentem byt Magni (1646). Wystany do Persji w roku 1668 Bohdan
Grudziecki miat polecone sobie w instrukcji, aby uwazat jak ,kupce
rozne od korony polskiej wchodzi¢ mogty, materje wszystkie y inne towary,
ktoredy sie do korony prowadzi¢ mogty" 4. W Hadze koto roku 1640,
opieke nad handlem polskim z tytutem rezydenta sprawowat de Byc.

Za czasOw saskich, obok tych agentdéw czy rezydentow, wysytanych
zwykle z Polski do miejsca petnienia swej funkcji i optacanych przez
krola, czy przez skarb Rzeczypospolitej, zjawiajg sie i przedstawiciele
obdarzeni rzeczywistym tytutem konsula polskiego jak np. Jan Daniel
Hey w porcie Nantes w r. 1763, Paul Juste de Harmenson, mianowany
konsulem polskim w Bayonne 15 czerwca 1761 roku, Wawrzyniec Rous-
seau konsul polski w porcie Bordeaux i Grzegorz d’Agdala w Wenecji

‘) Por. Salle G. ,,L’institution des consulats, son origine, son developpement
au Moyen Age". R¢vue dhistoire diplomatigue X1 1897, i przed-
mowa J. Cambona do ksigzki Donnadieu J. ,,Les consuls de France" (Paryz 1928).

2) Konsuléw zagranicznych wysytata Hanza do ktérej nalezat i Gdansk; por.
St. Kutrzeba, Handel i przemyst [gdanski] do r. 1793, w ksiedze, Gdansk —
Przysztos$¢ i terazniejszos$¢, (Lwow, 1928), str. 138.

3 Por. W4t Namystowski, Rezydenci polscy w Hamburgu, Sprawy
Obce, 1931.

*) Hubert, Pamietniki Historyczne, 11, 87—88 i Yolumina Legum t. V, f. 403,
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koto roku 17601). Ci ostatni konsulowie nie byli to ludzie przystani,
ale zwykle wybrani z posréd kupcéw danego portu i nie pobierali oni
za swojg funkcje zadnego wynagrodzenia. Ten podziat konsuléw na
dwie kategorje, juz wéwczas sie zarysowujacy, utrwalit sie w Europie
w X 11X wieku w postaci podziatu konsuléw, na ,consules missi”, i ,con-
sules electi".

V.

Rozwdj handlu morskiego, usitowania koto stworzenia zaczatkéw
floty handlowej, starania podniesienia zeglugi i nadania znaczenia ban-
derze polskiej na morzu, caty ten rozmach gospodarczy cechujacy epoke
Stanistawa Augusta, wszystko to nie mogto pozosta¢ bez wpltywu na
rozwdj instytucji konsulatéw zagranicznych Rzeczypospolitej. W roku
1766 mianowany byt w Genui agentem polskim, z pensjg 800 dukatow
niejaki Bollo, o ktérym niezbyt pochlebna pozostata pamieé¢?; pdzniej
agentem polskim w tymze porcie byt de Pasgua. Rdéwnoczesnie z Bollo
(na Radzie Senatu 10 maja 1766 roku) mianowany zostat agentem
polskim w innym europejskiem miescie portowem, w Hamburgu, z pensja
400 dukatéw, podkomorzy nadworny Stanistawa Augusta i indygiena
polski Henryk Wickede; po nim, okoto roku 1791 rezydentem polskim
w Hamburgu byt H. W. Cole3d. Wreszcie w Gdansku, ktéry acz byt
czeScig skltadowg Polski, posiadat do$¢ obszerng autonomje rezy-
dowat za Stanistawa Augusta Aleksy Husarzewski, pierw dla odbioru
~palowego"”, potem jako komisarz kréolewski4. Po jego zgonie w r. 1782
objat jego stanowisko dotychczasowy sekretarz Franciszek Ernest
Hennig de Werni; otrzymat on indygienat w listopadzie 1790 roku;
od roku 1789 pobierat 7 200 ztotych rocznej pensji. Zwano go réznie:
komisarzem polskim, konsulem, komisjonerem krolewskim, agentem
»dla dozoru intereséw handlowych"”. Po zajeciu Gdanska przez Prusy,
w r. 1793, Hennig pozostat na miejscu dla czuwania nad handlem pol-
skim, w obcem teraz miescie8.

X Nominacja Heya i Harmensona, rkps. Czartor. 652; dwaj inni w kalenda-
rzykach politycznych. Moze byli konsulami tylko Augusta I11.

8 Por. Volumina Legum, VII, 372.

3 O nominacji Wickedego Morawski, Materjaly (1851), 65. Por. tez Namy-
stowski, jak wyzej i tegoz, ,Wiekowa tradycja konsulatu Rzeczypospolitej
w Hamburgu", 111. Kur. Codz. 24 1. 1929.

4) Por. Dziamianka, Aleksy Husarzewski, Rocznik Gdanski, 1930.

*) Por. Korzon, Wewnetrzne Dzieje Polski, 11, 152; Volumina Legum VLIX,
CCVIII, 192; R. Lutman, Historja Gdanskador. 1793, wks.Gdansk — Przy-
sztoéé¢ i terazniejszos$é¢, (Lwow, 1298), str. 116.
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Wszyscy ci przedstawiciele mieli réwniez powierzone sobie pewne
funkcje dyplomatyczne i zatatwiali tez sprawy, wchodzgce w zakres
reprezentacyj dyplomatycznych; chociaz wiec do ich obowigzkéw na-
lezatlo czuwanie nad sprawami polskiego handlu morskiego czy
zeglugi, to jednak nie odpowiadali oni jeszcze konsulom zagranicznym
w Sciélejszem znaczeniu tego stowa.

V.

Prawdziwe konsulaty, w dzisiejszem znaczeniu tego stowa, pojawity
sie dopiero w okresie po pierwszym rozbiorze, gdy dziatalno$¢ Komisji
Skarbowej zmierza¢ zaczeta do wykorzystywania wszystkich mozliwosci,
dla usprawnienia polskiego eksportu. Poniewaz sptaw towaréw Wistg
do Gdanhska stat sie utrudniony wobec trudnosci stosowanych przez Fry-
deryka Wielkiego, zaczeto szuka¢ nowych mozliwosci dla sptawu pol-
skich towaréw. Znaczng ich czes$¢ skierowano teraz przez Dniepr do
Morza Czarnego. W Chersoniu, porcie potozonym blisko ujsScia Dniepru,
polskie firmy prowadzgce handel Wschodni (Prota Potockiego, Teppera)
posiadaty swe wilasne kantory i sptawione towary przetadowywaly
na wiasne okrety, ktdre je zawozity do portow Europy Zachodniej X).
W r. 1782, w tymze Chersoniu, Komisja Skarbowa osadzita dla czuwania
nad handlem polskim Antoniego Zabtockiego, mieszczanina, nobilito-
wanego pézniej w roku 1792 2). Konsul Zabtocki pobierat pierw 14000
ztotych, od roku 17892 — 24000 ztotych rocznie; do pomocy miat sobie
dodanych dwoch sekretarzy Zboinskiego i Zbrozka. Po wybuchu wojny
rosyjsko-tureckiej, w roku 1787, konsulat polski musiat sie przenies¢ do
Mirhorodu; w Chersoniu pozostat tylko sekretarz konsulatu Zbrozek.
Archiwa nasze zawierajg sporo akt, dotyczacych czy to Zabtockiego, czy
dziatalnosci konsulatu i opracowanie dziejow konsulatu Rzeczypospolitej
w Chersoniu bedzie wdziecznem zadaniem dla historyka.

W Wenecji konsulem polskim byt J6zef Dall’'Ogliod; pobierat
on pensje takg jak inni konsulowie t. j. 6000 ztotych rocznie. W r. 1789

*) 1. T. Baranowski, Rzut oka na znaczenie Dniepru w dziejach gospodarczych
Polski, Przeglad Historyczny, t. XX (1916). O stosunkach éwczesnego
handlu czarnomorskiego z Zachodnig Europg por. Pingaud, Choiseul Gouffier —
La France en Orient sous Louis XVI — (Paryz 1887), str. 16— 17.

2 Korzon, Wewnetrzne Dzieje, 11, 152. Zapewne Zabtocki jest autorem
broszurki ,,O konsulach narodéw handlowych" (1791).

3) DalPOglio figuruje na liscie polskich agentéw zagranicznych, ktérym skarb
Rzeczypospolitej winien byt znaczne zalegtosci, przejete nastepnie przez rzad
rosyjski. Por. Tyszkiewicz, Ostatni pobyt Stanistawa Augusta w Grodnie,
Rocznik Towarzystwa Historyczno-Literackiego w Pa-
ryzu, 1873—1878.
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rozwazano tez mozliwo$¢é utworzenia pierwszego konsulatu zamorskiego
Rzeczypospolitej, mianowicie za posrednictwem sekretarza krélewskiego
Piusa Kicinskiego zwrocit sie do Stanistawa Augusta Albertrandi, z prosba
0 mianowanie niejakiego Miklasiewicza, mieszczanina warszawskiego
1 szwagra Albertrandiego, konsulem polskim w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Potnocnej. W imieniu kibla Kicinski odpowiedziat Albertran-
diemu, co do ,rangi konsulowskiej przy Stanach Amerykanskich dla
JP Miklasiewicza", ze ,dotgdNayi. Pan nie miat okazji uczynienia zadnego
etykietowego kroku do Standéw tychze, ani z uznaniem ich ani z interesu.
A zatem zdawaloby sie dzikg rzeczg, zeby krol Im¢ zaczynat z tym
krajem przez charakteryzowanie tam osoby konsula, bez zadnego innego
poprzedzajgcego kroku..." 1). Mimo niepowodzenia tej pierwszej proby
stosunkéw polsko-amerykanskich, nieznany dotychczas ten epizod
stanowi sam przez sie ciekawy przyczynek do stosunku dawnej Rzeczy-
pospolitej do $Swiezo wowczas powstatych, Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki Pdéinocnej.

Za Sejmu Wielkiego domagano sie utworzenia konsulatow w Rydze,
Elblagu i Krolewcu. Niektére z tych projektéw doczekaty sie rychiej
realizacji. Traktat handlowy polsko-niemiecki z r. 1775, otwarcie kanatu
Oginskiego, szykanowanie przez Prusy portu gdanskiego przy réwno-
czesnem faworyzowaniu Krdlewca, wszystko to przyczynito sie do
wzrostu znaczenia portu krolewieckiego dla handlu zagranicznego Rze-
czypospolitej. Okoto roku 1782 osadzony tam zostat ,dla dozoru nad
handlem”, wychowanek akademji w Haarlemie, Jerzy Woyna Okotow.
Za czasOw Sejmu Czteroletniego pobierat on juz jako konsul 6000 zto-
tych2. W Rydze mianowany zostat konsulem polskim w przededniu
upadku Rzeczypospolitej, w grudniu 1793 roku Feliks Jordan, z wyzna-
czong pensjg 6000 ztotych. W Turcji opiekg nad handlem i banderg
polska zajmowac sie mieli konsulowie rosyjscy; za Sejmu Czteroletniego
wskazywano na to, ze tak jak i inne panstwa, tak i Polska ma prawo
domaga¢ sie pozwolenia na utrzymywanie swych konsuléw w portach
panstwa tureckiego. Konsulem polskim w Smyrnie, najwazniejszym

1) Pius Kicinski do Albertrandiego, z Warszawy, 9 grudnia 1789 (Rkps. Bib
Ordyn. Krasiniskich 3927).

2 Ten Okotow byt za powstania Kosciuszki petnomocnikiem Rady Na
wyzszej Narodowej W wojewddztwie Sieradzkiem i ziemi wielunskiej za ksiestwa
Warszawskiego byt plenipotentem ksiecia J6zefa, dyrektorem zarzadu débr i laséw
panstwowych; w Krélestwie Polskiem by} prezesem Gidéwnej Izby Obrachunkowej.
Miat opinje zausznika Nowosilcowa i nie zostawit po sobie zbyt dobrej opinji;
czyniono tez mu jakie$ zarzuty natury finansowej. Por. niepochlebny o nim sad
w pamietnikach Niemcewicza z 1809— 1820, Il (Poznah 1871), str. 305—307

Kozmiana, t. VI (1907), str. 12— 13, 23—28 i 51—52.
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wowczas porcie tureckim, miat by¢ jeden z urzednikéw poselstwa pol-
skiego w Konstantynopolu, Mikosza.

Oprocz wymienionych konsuléw byli tez i konsulowie polscy, ktérzy
nie pobierali zadnej pensji i ktérych charakter konsulowski ograniczat
sie tylko do czczego tytutu, stanowiacego woOwczas rodzaj zaszczytu;
byli to wiec poézniejsi ,consules electi”, odpowiadajacy dzisiejszym
konsulom honorowym. Tak naprzykiad w Wenecji, obok rzeczywistego
agenta polskiego Dall’Oglio, byt i ,konsul polski” (honorowy) Belloni2).
W dwuch innych portach wioskich, Neapolu i Civita Vecchia, tytut
konsuléw polskich nosili panowie Rayola i Valentino3d. Wreszcie,
w dalekiej Hiszpanji, w znanym wodwczas porcie Maladze, konsulem
polskim byt p. Neumand.

V1.

Upadek Rzeczypospolitej przyniést likwidacje zagranicznych jej
placowek. Konsulowi Zabtockiemu kazata Katarzyna Il opusci¢ Mir-
horodjeszcze w drugiej potowie stycznia 1792 roku4. Okotow musiat
opusci¢ Krolewiec podczas powstania KoSciuszkowskiego, a Hennig,
aresztowany w lecie tego roku przez Prusakow, znalazt sie potem az
w Kopenhadze, skad stat listy z prosbg o umozliwienie mu
powrotu do krajub. Na poczatku XIX wieku jeden z legjonistow,
udajacych sie woéwczas, na rozkaz Napolena, na San Domingo, opisuje
w swoich wspomnieniach8, ze, gdy po drodze zatrzymali sie w Hisz-
panskim porcie Maladze, witat ich tam dawny konsul polski, bardzo
wzruszony widokiem zotnierzy polskich. Byt to niewatpliwie 6w wyzej
wspomniany Neumand. Taki byt koniec konsulatéw dawnej Rzeczy-
pospolitej. W archiwach krajowych i zagranicznych sporo jeszcze zna-
lez¢ by mozna materjatébw do dziejow dawnych konsulatéw pol-

D) Por. Piotr Potocki do Chreptowicza (ministra spraw zagran.) 7 sierpnia
1791 (Waliszewski, Ostatni poset polski do Porty Otom, Paryz 1894, Il 66).

2) O nim Piotr Potocki, poset polski do Porty, z Wenecji 23 wrze$nia 1789 do
Deputacji Intereséw Cudzoziemskich (Waliszewski, Ostatni poset polski do Porty
Otom., Paryz 1894, 1, 78).

3) Por. Loret, Zycie polskie w Rzymie w XV I11 wieku (Rzym 1930), str. 107.
O Rayoli wzmianka u Oginskiego, Mémoires sur la Pologne et les Polonais, t. 11
(Paryz 1826), str. 119.

4 Smolenski, Ostatni rok Sejmu Wielkiego (Krakéw 1897), str. 361 i odnos$nik
tamze.

s) Kochanowski, charge d’affaires polski w Danji, z Kopenhagi 2 wrze$nia
1794 (Rkps. Ossol. nr. 412).

) Na San Domingo — Obrazy i Wspomnienia (Warszawa 1917), str. 17. Naz-
wisko tego konsula nie wymienione.
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skich, a opracowanie historji tych konsulatéw stanowi¢ bedzie ciekawy
przyczynek do dziejow gospodarczych, specjalnie za$ do dzie-
jow handlu morskiego Rzeczypospolitej. Nie za-
pominajmy, ze nieopracowane sg tez jeszcze dzieje konsulatéw zagra-
nicznych w polskich portach za czaséw dawnej Rzeczypospolitej —
a przeciez w Gdansku byli wtenczas konsulowie angielski, pruski, ro-
syjski, francuski (znany ze swej roli podczas konfederacji barskiej),
dunski a nawet i hiszpanski’). W Elblagu byt konsul dunski, w Liba-
wie, porcie Kurlandji, konsulowie szwedzki i dunski. Kilka konsulatow
byto i wewnatrz kraju, m. in. francuski w Warszawie, obsadzony przez
Bonneau, posredniczacego przy stosunkach francuskiej firmy Anthoine,
prowadzacej handel czarnomorski, z kupcami polskimi w Chersoniu.
Przy szczeg6towszem opracowywaniu handlu morskiego Rzeczypospo-
litej w XVIIlI wieku nie mozna zapomina¢ o organizacji i opiece nad
tym handlem t. j. o organizacji dawnej polskiej stuzby konsularnej.

X) O konsulacie tym istnieje specjalna rozprawa hiszpanska, Poschman Ad.
El Consulado Espanol en Danzig desde 1752 hasta 1773, Revista de Ar-
chivos, Bibliotecas y Museos, X, 1919, VI.
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Dziatalioft Banka Gospodarstwa Krajowego aa wyhbrzeza morskiear

Port gdynski zajgt ostatniemi czasy jedno z pierwszych miejsc na Baltyku
pod wzgledem obrotéw towarowych. Gdynia jednak nie jest wylacznie portem
handlowym Polski. Na terenie portu powstaja bowiem coraz liczniejsze przed-
siebiorstwa przemystowe, przetwarzajgce importowane drogg morskg surowce
i reeksportujgce w coraz szerszym zakresie swe produkty na rynki zagraniczne.

W ten sposéb, odpowiednio wyposazony, majacy doskonate potgczenia zaréwno
morskie jak i lgdowe i otoczony troskliwg opieka Rzadu, port gdynski odgrywa
doniostg role w zyciu gospodarczem Kkraju, zapewniajac zarazem polityce gospodar-
czej Polski w dziedzinie komunikacyjnej i handlowej niezbedng niezalezno$¢ —e
konieczny warunek samodzielnej polityki gospodarczej.

Realizacja tak doniostego dzieta, jakiem byto stworzenie z niczego wielkiego
nowoczesnego portu, wymagata wspoétpracy wszystkich zainteresowanych czynni-
kéw, wsérod ktorych zabrakngé nie mogto Banku Gospodarstwa Krajowego, jako
instytucji powotanej do realizacji polityki finansowej Rzadu i do popierania wszel-
kich inicjatyw o znaczeniu ogélno-narodowem.

Z chwila, gdy rozbudowa Gdyni i wzrost jej obrotéw towarowych przybraty
szybsze tempo, a wiec po 1926 r., postanowit Bank utworzy¢ w Gdyni wiasny
oddziat, ktéory w marcu 1927 r. rozpoczat swa prace. Gldéwnie postugujac sie tym
oddziatem, okazywat Bank daleko idaca pomoc zaréwno miastu, jak i powstajacym
na jego terenie przedsiebiorstwom.

Uwzgledniajagc potrzeby finansowe gminy miasta Gdyni, udzielat jej Bank
powaznych pozyczek na przeprowadzenie niezbednych inwestycyj miejskich.
Ogélna suma udzielonych miastu pozyczek wynosi przeszto 26 miljondéw
ztotych, z czego wieksza cze$¢ przypada na dtugoterminowe kredyty emisyjne.
Z drugiej strony, szybki rozw6j miasta wymagat pomocy dla prywatnego ruchu
budowlanego, to tez potrzeby tego ruchu zostalty przez Bank potraktowane wy-
jatkowo. W ciggu ostatnich 6 lat udzielit Bank bowiem na cele budownictwa
w Gdyni i na wybrzezu blisko 27 miljonéw ztotych kredytéow, przyczy-
niajgc sie finansowo do powstania przeszto potowy wznoszonych w tym okresie
budowli. Wspomnie¢ w tem miejscu nalezy, ze dla potrzeb swego oddziatu wybu-
dowat Bank wielki gmach wiasny, jeden z najbardziej okazatych w Gdyni.

Jezeli chodzi o potrzeby handlu, a zwiaszcza handlu zamorskiego, Bank
bierze stosunkowo niewielki udziat w finansowaniu tranzakcyj biezacych, firmy
bowiem handlowe korzystaja w przewaznej mierze z ustug bankéw prywatnych,
krajowych a czesciowo i zagranicznych; w wiekszej mierze popiera Bank natomiast
tranzakcje pionierskie lub majace szersze znaczenie ogdlno-gospodarcze, zaréwno
w dziedzinie wywozu jak i zaopatrywania przemystu krajowego w surowce pocho-
dzenia zagranicznego. Tak wiec wzigt Bank czynny udzial w pracach, zmierza-
jacych do zorganizowania w Gdyni handlu baweing z pominieciem dotychczaso-
wych posrednikéw zagranicznych, udzielajgc zainteresowanym firmom powaznych
kredytéw rembursowych, powotujac do zycia ,,Publiczny Dom Skitadowy" dla
magazynowania baweiny, co umozliwito wydawanie warrantow.

Interesuje sie Bank réwniez rozwojem przemystu osiadtego na terenie portu,
jak réwniez rozwojem rzemiosta, ktére korzysta za posrednictwem komunalnych
kas oszczednosci z powaznych kredytéw, udzielanych na wyjatkowo dogodnych
warunkach.

Wspomnieé¢ wreszcie nalezy o pomocy okazywanej przez Bank rybotéstwu
morskiemu, ktérego potrzeby stanowig przedmiot statej opieki Banku. W tej
dziedzinie udziela Bank kredytéw na zakup kutréw, sprzetu rybackiego, na budo-
we i remont domkéw rybackich i t. d. Zapomocg utworzonej z inicjatywy Banku
spotdzielni pod firmg ,,Zjednoczenie Rybakéw Polskich" utatwia Bank rybakom
nabywanie potrzebnego sprzetu, jak réwniez sprzedaz potowo6w, ktéra zostata
obecnie skoncentrowana przez spotdzielnie w Hali Rybnej w Gdyni.

Jak juz z powyzszego, pobieznego tylko przeglagdu wynika, przychodzi Bank
z pomocag wszystkim prawie dziedzinom zycia gospodarczego na wybrzezu, biorgc
powazny udziat w finansowaniu potrzeb zaréwno publicznych jak i prywatnych
To tez w dniu uroczystego poswiecenia portu gdynskiego moze Bank z dumg
spoglada¢ na wielkie dzieto Narodu Polskiego, zdajac sobie sprawe ze swego po-
waznego w tym og6lnym dorobku udziatu.
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PRZEDSIEBIORSTWO ,, TRAMWAJE | AUTOBUSY
M. ST. WARSZAWY"

jako zaktad uzytecznoéci publicznej ma za zadanie dostarczanie najszerszym warstwom ludnoéci stolicy
komunikacji taniej, mozliwie szybkiej, wygodnej i bezpiecznej.

Do wykonania swych zadanh przedsiebiorstwo posiada nastepujace $rodki techniczne:

1. tory tramwajowe, ktérych dtugos¢ tacznie z torami dojazdowemi i gospodarczemi wynosi 216 km

2. sie¢ gorng napowietrzng o dtug. 219 km,

3. kable podziemne o dtugosci 170 km,

4 tabor osobowy, sktadajacy sie z 366 wozéw tramwajowych silnikowych i 309 wozéw przyczepnych
oraz 40 autobuséw i 3 autokaréw,

5. warsztaty gtdwne, przystosowane do naprawy 250 wozéw silnikowych i 150 wozdéw przyczepnych

6. elektrownig,

7. budynki o lqczne] kubaturze 637.697 ma,

8. magazyny: 1 gtéwny i 4 podreczne.

Ruch tramwajowy obejmuje 29 linij dziennych (dtugosé 269 km) i 3 linje nocne (23 km) Dtugosé
wszystkich linij dziennych, nocnych, dojazdowych i specjalnych stanowi 293 km.

W ostatnim roku sprawozdawczym tramwaje wykonaty 37 645075 wozokilometrow Ogédlna ilos¢
przewiezionych pasazeréw wynosi 180 559 333, czyli o 5% mniej niz w ubiegtym roku.

Cena biletu korespondencyjnego zostata obnizona z 40 gr do 30 gr. Poza tern udzielono ulgi dla
miodziezy szkolnej i nauczycielstwa szkét powszechnych na miesigce lipiec i sierpier; wprowadzono mie-
sieczne 4-ztotowe legitymacje ulgowe, upowazniajgce do jazdy bez ograniczenia dat i godzin za optatg 15 gr
w wagonie dziennym.

Autobusy miejskie wykonaty w ciggu roku 1933,34 2.388 373 wozokilometrow, czyli o 10% wiecej-
w stosunku do poprzedniego roku. Liczba pasazeréw przewiezionych wynosi 18.751 874, czyli o 1,7%
wiecej niz w roku poprzednim.

W arsztaty autobusowe zmontowaty we wiasnym zakresie 10 podwozi autobusowych, zaopatrzonych
w nadwozia krajowej produkcji, i oddaty je do ruchu.

PIJALNIE MLEKA ,,AGRILU"

Warszawa powoli, ale systematycznie rozwija si¢ w kierunku aprowizacji mlekiem stolicy Przoduja
w tem Miejskie Zaktady Mleczarskie ,,Agrilu“. Obcy, przybywajacy obecnie do Warszawy, przyzwyczajeni,
do pierwszorzednego mleka, a w szczegélnosci do formy jego podania, z uznaniem zwiedzajg pijalnie mleka
Agrilu przy ul. Nowy $wiat, gdzie pod kazdym wzgledem tak otoczenie, jak i jako$¢ nabiatu musi zadowolni¢

Obok pijalni uderza swem urzadzeniem, czystoscig jak i doborem nabiatu wzorowy sklep nabiatowy
Nabiat jest dostarczany z wielkiej centralnej mleczarni Agrilu przy ul. Grzybowskiej 59. Mleczarnia posiada
nowoczesne urzadzenia do pasteryzacji, chtodzenia niskiego i butelkowania mleka. Laboratorjum chemiczne
mleczarni pracuje wydatnie nad badaniem mleka co do jego czystosci, zawartosci ttuszczu i ilosci bak-
terji. Badania te sg podstawg do wyptaty za mleko dostawcom, co wptywa, rzecz prosta, na poprawe
w produkcji, gdyz za gorsze mleko dostawcy otrzymuja cene nizszg, a za mleko lepsze pewng premije
Mleczarnia Agrilu wyrabia takze proszek mleczny, ktédry z powodzeniem mogtyby nabywaé okrety polskie,
udajace sie na dalsze rejsy.

By¢ moze, ze w ten sposéb ,,Agril“ zblizy sie do ,,Morza".

UCIECZKA ARTYSTY

Kochatem niegdy$ wielkie miasta za ich zycie szybkie i bujne, za ich ped niepowstrzymany do two-
rzenia rzeczy nowych i wielkich, za ich bogactwa i piekno, barwne i nerwowe. Wydawaly mi si¢ wowczas
mozgiem $wiata i w szybkiem ich dazeniu widziatem $miaty, silny rozum, upajajaca wole osiggniecia boskich
celéw cztowieka. Kocham je i dzi§ jeszcze — te wielkie miasta — ale juz im nie wierze. Nie wierze
w ich $miaty rozum i wydaje mi sie, ze jezeli s3 mézgiem S$wiata, to mobzg ten jest pijany cyframi, ideami,,
abstrakcja, a droga ich biegu do celéw dalekich jest chwiejna i petna oszalatych zygzakéw.

Od paru pokolen pracujemy w miastach, ale nasze gniazdo rodzinne jest od nich daleko. Odwie-
dzamy je zrzadka, bywa jednak taki tydzien zimowy lub letni, ze spotyka si¢ tam nas wielu ludzi jednej
rodziny, réznych zawodéw, przybytych z réznych stron. Zdarza sie tez, ze nagle przyjedzie kto$s sam
jeden i w starem wiejskiem domostwie posiedzi pare dni.

Wiegc tak oto sie stato, ze jestem teraz w pociggu na szlaku odlegtym i gtuchym. Przejezdzamy
przez mate stacyjki, obok matych miasteczek. Za pare dni — kto wie — pociggnie mnie moze Londyn,
Adrjatyk, Konstantynopol, albo tez dalsze zamorskie krainy.

Pojade. Mam moznosc. Wielekro¢ juz wygratem na Polskiej Loterji Panstwowe

nie brak mi $rodkéw na te wycieczki ozywcze, konieczne. A nawet gdyby zbrakto — bilet loterji da
mi je znéw.
To zrédio najpewniejsze — bo ktéz inny précz loteryjnej wygranej datby dzi$ arty$cie na zycie-

twérczej wyobrazni?
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CUKROWNICTWO A PORT GDYNIA

Cukrownictwo polskie byto jednym z pierwszych przemystéw, ktére nalezycie
ocenity znaczenie posiadania wiasnego portu dla rozwoju gospodarczego kraju i stano-
wiska mocarstwowego Polski.

W pierwszych kilku latach powojennej ekspansji przemystu cukrowniczego
produkty jego z koniecznosci musiaty by¢ kierowane przez Gdansk, jako jedynego
wowczas dostepnego dla nas portu na Battyku. Lecz juz w nastepnych latach po-
mys$inej konjunktury, kiedy wzrastajacy z roku na rok eksport polskiego cukru,
wystodkéw i melasu dochodzit do p6t miljona tonn wagi rocznie, wartosci okoto
stu pieédziesieciu miljonéw ztotych, znaczna cze$é¢ tych tadunkéw byta kierowana
przez Gdynie. Poczynajac od roku 1929, przemyst cukrowniczy coraz wigcej wysyta
swoje tadunki eksportowe przez Gdynig, a obecnie catkowicie je tam kieruje.

Na poczatku 1930 roku cukrownictwo zaktada w Gdyni Spoétke ,,Cukroport”,
ktéra w krotkim czasie wybudowata wielkie wiasne magazyny portowe na cukier,
ogoblnej powierzchni 32 000 m kwadratowych i pojemnosci okoto 70 000 tonn.
Magazyny te, wzniesione wedtug najnowszych zdobyczy techniki, posiadajg wszystkie
niezbedne urzadzenia do ich eksploatacji.

W rok p6zniej powstaje druga spétka cukrownicza pod firmga ,,Polski Melas",
ktéra buduje w Gdyni zbiorniki o pojemnosci 15 000 tonn i stacje melasowga dla
magazynowania i przepompowywania na statki melasu — o zdolnosci przepompo-
wywania 500 tonn tego produktu na godzine.

Wszystkie te urzadzenia, bedace dzielem wylgcznie polskiego technika i robot-
nika, uwazane sg przez fachowcow za ostatni wyraz modernizacji, a pompy na stacji
melasowej podobno nie majg sobie réwnych w tego rodzaju przedsiebiorstwach
Europy zachodniej.

W ten sposob polski zrzeszony przemyst cukrowniczy w znacznym stopniu
przyczynit sie do rozbudowy naszego rodzimego portu, w ktérym zaspakaja wszystkie
swoje potrzeby wywozowe.

EKSPORT DROBIU

Dla unormowania handlu z zagranica i w celu podniesienia eksportu drobiu —
zostat w 1931 roku zorganizowany Polski Zwigzek Eksporteréw Drobiu.

Instytucja ta, o charakterze spoteczno-zawodowym, w ciggu ostatnich 3 lat
przyczynita sie nietylko do podniesienia hodowli drobiu, lecz i do zdobycia nowych
rynkéw zbytu. Dzi$ Polska dostarcza dréb zywy i bity do 9 panstw europejskich
i przygotowuje sie do wywozu drobiu konserwowego do Ameryki.

Jednolito$¢ w eksporcie drobiu, regulowanie podazy, utrzymywanie rynkéw
odbiorczych, oraz dazenie do przetworczosci drobiarskiej — jest zagadnieniem
trudnem i duzej wagi, co powoli, systematycznie, cho¢ w matym jeszcze zakresie —
realizuje Polski Zwigzek Eksporteréw Drobiu.

Kilka lat temu nikt nie myslat, ze wyhodowana ge$§ w Poznariskiem lub na
Kresach, bedzie zjadana w Chicago, ze wyhodowanag kure w dalekiej Ojczyznie
spracowang reka matki, bedzie mégt konsumowaé¢ syn, emigrant w Ameryce.

A jednak tak jest.

Przez drzwi na $wiat otwarte, przez Gdynie — dume nasza — wielkiem morzem
ptynie praca polskiego robotnika w daleki $wiat... A dzieje sie to dzieki sprezystym
organizacjom, zrzeszeniom, bo luzem w pojedynke, bytoby to niemozliwe.

Tu trzeba podkresli¢, zastuge Polskiego Zwigzku Eksporteréw Drobiu i zrze-
szonych w nim cztonkéw, ktérych harmonijna wspoétpraca przy Kkierownictwie
Swiattych ludzi — dala takie wyniki.

GMINA PODLESIE

Gmina Podlesie nalezy do jednych z gmin rolniczych na Slasku.

To tez dzieki swemu charakterowi i dzieki wydatnej pracy Naczelnika gminy, posta na Sejm
R. lJarczyka, raczyt zaszczyci¢ swa obecnosciaq dozynki, urzadzane w Podlesiu Pan Prezydent
Mosécicki, goszczac w tej cichej wiosce ku wielkiej radosci gminniakéw przez 2 dni.

Praca os$wiatowa w gminie prowadzona jest z calg umiejelnoscia, dzigeki ktérej istnieje tu Koto
Ligi Morskiej i Kolonjalnej, Zwiazek Strzelecki i t. p. Za czaséw Niepodlegtosci gmina Podlesie wybudo-
wata wielki gmach szkolny, ktérego koszt wynioést sto kilkadziesiat, tysiecy ztotych.

Zawdzigczajagc harmonijnej wspoétpracy Zarzadu i przychylnemu nastawieniu gminniakéw, kazde
przedsiewziecie zostaje realizowane, co stawia gospodarke samorzadowg na pierwszem miejscu w powiecie
pszczynskim.
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BLACHA CYNKOWA, JAKO ARTYKUtL EKSPORTOWY

Rok ubieglty przyniést powazny rozwdj bezposredniego eksportu polskiej
blachy cynkowej, zwitaszcza do krajéw zamorskich. Do konca r. 1933 wywo6z ten
byt uprawiany przez walcownie polskie za posrednictwem Zwigzku Walcowni
Cynku (Zinlcwalzwerksverband) w Berlinie. Od r. 1934 wywéz wspomnianego
artykutu objeta ,,Blacha Cynkowa", S-ka z o. p., Biuro sprzedazy walcowni cynku
w Katowicach, ul. Stawowa 10.

Juz w pierwszym roku bezposredniego wywozu polskiej blachy cynkowej
osiggnat on wysokos$¢ 4652 ton, Kkierujac sie do 28 najrozmaitszych krajow Swiata.
Z liczby powyzszej byto tylko 9 krajow europejskich, reszta to kraje zamorskie,
przewaznie dalekie, nie wytgczajgc Australji, Nowej Zelandji, Siamu, Costariki,
Sudanu i t. d. Najwiekszym odbiorcg zamorskim polskiej blachy cynkowej jest
Japonja, ktéra zakupita w r. 1934 —e 1740 ton, nastepnie Chiny i Potudniowa
Afryka. Z krajow europejskich najwiekszym naszym odbiorcg jest Danja (!),
nastepnie Witochy, Rumunja i Anglja.

Wysytka blachy cynkowej odbywa sie obecnie prawie wytacznie przez Gdynie,
przyczem statki linji Far Easte Line, odchodzace z Gdyni co 3 tygodnie do portéw
dalekiego wschodu regularnie zabierajg 200— 300 ton tego fadunku.

Réwniez i w kierunku na Lewant, do Palestyny, Egiptu i t. d. wysyiki blachy
cynkowej sa state.

Wobec utrudnien, z jakiemi spotyka sie obecnie zbyt polskiego cynku surowego
do Niemiec, polski przemyst cynkowy bedzie musiat przystagpi¢ do tem intensyw-
niejszego walcowania tego cynku na blache, a co zatem idzie przed ,,Blachg Cyn-
kowg", jako biurem sprzedazy naszych walcowni staje problem dalszego rozsze-
rzenia wywozu polskiej blachy cynkowej.

Komunalne Kasy Oszczednos$ci Wojewoddztwa Slgskiego
przyjmuja wkilady oszczednosciowe od 1 zt poczawszy.

K. K. O.

. Katowice, Pocztowa 5, tel. 345-51. 17 miljonéw wktad6éw oszczedn.
Lubliniec, Powstancow 2, tel. 22. 1,6 miljonéw wkitadéw oszczedn.
Pszczyna, Rynek 7, tel. 6. 3,6 miljonéw wktadéw oszczednosSciowych.
Rybnik, 3-go Maja 11, tel. 66. 3,9 miljonéw wktadéw oszczednosciowych.
Swietochtowice, Starostwo, tel. 409-11. 10,2 miljonéw wkiadéw oszczedn.
Tarn.-Gory, Krakowska 16, tel. 542-77. 3,4 miljonéw wktadéw oszczedn.
Katowice, Rynek, tel. 341-72, 337-37. 29 miljonéw wktadéw oszczedn.
Bielsko, Wzg6rze 19, tel. 13-47. 12 miljonéw wkiadéw oszczednos$ciowych.
. Cieszyn, Niemiecka 1, tel. 100. 4,5 miljonéw wktadéw oszczednos$ciowych.
10. Chorzéw, Moniuszki, tel. 409-65. 15,2 miljonéw wkiadéw oszczednosciowych.
11. Lubliniec, Magistrat, tel. 36. 140 tysiecy wkiadéw oszczednosciowych.
12. Mystowice, Magistrat, tel. 223-52. 1,2 miljonéw wkiadéw oszczednosciowych.
13. Rybnik, Magistrat, tet. 35. 1,4 miljonéw wkiadéw oszczednosSciowych.
14. Skoczéw, Rynek 110, tel. 12. 1,7 miljonéw wkiadéw oszczednosSciowych.
15. Strumien, Magistrat, 130 tysiecy wktadéw oszczednosciowych.
16. Tarn.-Gory, Magistrat, tel. 543-86. 2,1 miljonéw wkiadéw oszczednosciowych.
17. Wodzistawia, Magistrat, tel. 56. 420 tysiecy wkiadéw oszczednosciowych.
18. Zory, Magistrat, tel. 50. 900 tysiecy wktadéw oszczednosciowych.

Za wkiady w powyzszych K. K. O. recza powiaty i miasta catym swym majat»
kiem i sitg podatkowa.

K. K. O. majgsilnierozwiniety dziat inkasowy i udzielajg pozyczki na dogodnych
warunkach.
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DOTYCHCZASOWA DZIALALNOSC K. K. O. M. GDYNI
I JEJ OSTATNI BILANS

Komunalna Kasa Oszczednosci Miasta Gdyni byta pierwszg placowkq oszczednosciowo-kredytowa na
terenie nowobudujacego sie miasta i portu w Gdyni. Rozwo¢j swoéj zawdziecza w pierwszej linji spote-
czenstwu gdynskiemu, ktére darzyto jg catkowitem zaufaniem. Oparta o to zaufanie, zdotata Kasa pod-
czas ostrego przesilenia gospodarczego nietylko przetrwac, lecz nawet wykaza¢ w tym czasie dalsze po-
wazne tendencje rozwojowe wszystkich swych agend, a w roku sprawozdawczym powigkszy¢ stan swych
wkiadéw oszczednosciowych o 1.017.110,— zt w stosunku do stanu z dnia 31. X I1. 1933 r.

Na popularno$¢ i zaufanie do Kasy wptyneto miedzy innemi niewatpliwie state utrzymywanie przez
nig wysokiego pogotowia kasowego i ptynno$¢ srodkéw finansowych. — Umozliwito to Kasie wyptacanie
wkiadéw w kazdej chwili i bez zastrzezen.

Niezwykty rozwoj jakim Kasa moze sie wykazaé¢, wynika chociazby ze sumy obrotéw, ktére w roku
zatozenia Kasy wynosity zt 6.833.385,—, a w roku 1934 znacznie przekroczyty juz sume zt 217.000.000,— .

Kasa, wyposazona w przywilej pupilarnej pewnosci, majaca na celu rozwijanie w najszerszych masach
ludnosci zmystu oszczednosciowego w sposéb, zapewniajacy catkowite bezpieczenstwo ziozonego kapitatu,
oraz udostepnianie kredytu, stata sie skarbnica oraz instytucja samopomocy spoteczefnstwa gdynskiego.
Przeszto 6 000 oszczedzajacych ztozytlo w Kasie wedtug stanu z dnia 31. X 11. 1934 r. wkitady na sume
3.600.000,— zt

Z zebranych kapitatdéw korzystato w formie pozyczek wekslowych, terminowych pod zastaw, hipotecz-
nych, oraz w rachunku biezacym kupiectwo, przemyst, rzemiosto, oraz szeroki og6t spoteczenstwa gdyn-
skiego. Wymienionych kredytdw udzielita Kasa w roku sprawozdawczym na sume 12.400.000,— zi, Ktére
niewatpliwie przyczynity sie do gospodarczego rozwoju, oraz do rozbudowy miasta.

Dla dogodnosci swych klientéw uruchomita Kasa w roku sprawozdawczym specjalny dziat wktadow
oszczednosciowych w Kantorze Wymiany Walut Obcych przy ul. Portowej, gdzie klienci maja moznos$¢
réwniez po zamknieciu biur Kasy w godzinach od 14-tej do 20-ej podja¢ kwoty do 100,— z} dziennie
z ksigzeczki wktadowej. W ptaty natomiast przyjmuje Kasa bez ograniczenia kwoty.

Prowadzac w ten sposob, z jednej strony propagande idei oszczednosci, a z drugiej strony udzielajac
pomocy kredytowej przemyslom budownictwu, kupiectwu, rzemiostu i t. d. Komunalna Kasa Oszczed-
nosci Miasta Gdyni stata sie powaznym czynnikiem finansowo-gospodarczym na terenie budujgcego sig
portowego miasta, odgrywajac niemata role zaréwno ws$réd spoteczenstwa miodego miasta, jak i dla jego
Zarzadu Administracyjnego.

Przed kilku dniami odbyto si¢ pod przewodnictwem p. Komisarza Rzadu p. mgr. Sokota posiedzenie
Rady Kasy, do ktdérej naleza pp. mec. Roszczynialski, Dr. Dzius, aptekarz Matecki, przemystowiec Jan
Radtke, kierownik szkoty Ogrodowski i kupiec Jan Mikotajczyk. W konferencji wzieli réwniez udziat czton-
kowie zarzadu w osobach pp. dyr. K.K.O. Linkego, wicedyrektora Wdzigeczkowskiego i dyr. Kawczynskiego.

Z szeregu znajdujacych sie na porzadku dziennym punktéw omoéwiono szczegétowo bilans za rok
operacyjny 1934, ktory referowat dyr. Linke. Bilans ten zamyka si¢ po obu stronach sumg ca. 11 milj.
ztotych, za$ ogélny obrét osiggnat, jak juz nadmieniliémy, wyzej cyfre 217.481.957,— zt.

0golny zysk K.K.O. wyniést w r. ub. 76.327,12 zf, z czego po odliczeniu odpiséw na amortyzacje nieru-
chomosci, ruchomoéci i t. p. pozostato na czysto zt 37.181,84. Z sumy tej przeznaczono na fundusz za-
sobowy zt 20.000,—, na fundusz watpliwych pretensyj zt 7.500,—, reszte za$, t. j. 9.691,94 zt przeznaczono
na cele spoteczne.

Stosownie do nowej ustawy o K.K.O., Komisarz Rzadu m. Gdyni wszed} z urzedu jako przewodniczacy
Rady Kasy, jak réwniez p. Linke wybrany zostat na dyrektora zarzadzajacego z tern, ze po wyjsciu roz-
porzadzenia wykonawczego do tej ustawy, dotychczasowy zarzad odda kierownicze agendy Kasy w rece
dyr. zarzadzajacego i cztonkéw dyrekeji.

Na posiedzeniu omoéwiono réwniez aktualne sprawy polityki kredytowej, w zwigzku z zapowiada-
jacym sie intensywnym ruchem budowlanym.

Zaktady Chemiczne w Winnicy, Sp. Akc.

Winnica, poczta Henrykéw k. Warszawy
Tel. I-a Podmiejska 17 Adres telegr.: Wincliem Henrykéw k/W.

BARWNIKI ANILINOWE do barwienia wiokien roslinnych, zwierzecych
i sztucznych, papieru, skoéry, futer i t. p.
Specjalno$¢: Barwniki dla dostaw wojskowych
KHAKI ANTRACENOWE ZK i KHAKI ALIZARYNOWE ZK
ORGANICZNE PRODUKTY PRZEJSCIOWE dla fabrykacji barwnikéw
Biuro sprzedazy: Inzynier OSKAR GROSS, t6dz, Gdanska nr.81. te}t nr. 186-12
Subagentury: Erwin Thien, Bielsko, Nad Niprem 2, tel. 28-08
Inz. L. Hanftwurcel, Warszawa, Warecka 9/39, tel. 515-00
J. Zylberblatt, Biatystok, Nowy Swiat 28, tel. 70
Michat Szlezynger, Czestochowa, Garibaldiego 17, tel. 10 51
J. Raszkowie z, Wilno, Stowackiego 24, tel. 13-30
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1920—1935

Dnia 10 lutego roku biezgcego mineto
pietnascie lat od chwili, gdy Polska
Odrodzona odzyskata skrawek wybrzeza
morskiego, przyznany jej Traktatem
Wersalskim,

Odwiecznie spychana od morza, na-
uczona wiekowa historjg ile tracita na
swej potedze przez niedocenianie po-
siadania morza — Polska Wyzwolona
zapragneta naprawic¢ swe btedy.

I ta wiasnie data 10 lutego 1920 r.
staje sie punktem zwrotnym w nasta-
wieniu spoteczenstwa polskiego do spraw
morskich, ogniwem ktére powigzato nie-
rozerwalnie Battyk zzapleczem polskiem.

Dzi$, w perspektywie tych lat piet-
nastu, dzielacych nas od historycznej
daty — ciekawem bedzie siegna¢ do po-
krytych juz kurzem zapomnienia spra-
wozdan z 6wczesnych posiedzeh Sejmu
i przypomnie¢ sobie nastawienie i pier-
wsze kroki spoteczenstwa i rzadu pol-
skiego przy umacnianiu sie na wybrzezu
morskiem i wznoszeniu wiasnego pol-
skiego portu.

10 lutego 1920 r. Sejm Rzeczypospo-
litej Polskiej odbywatswe 118 posiedzenie.
Przy przepetnionej sali obrad éwczesny
Marszatek Sejmu — Wojciech Tramp-
czynski w te stowy przeméwit do zgro-
madzonych:

»Szanowni Panowie. Dzisiejsza pierw-
sza rocznica pierwszego posiedzenia
naszego Sejmu zbiega sie z historyczng
chwilg, w ktérej sztandary nasze za-
szumiaty nad brzegiem Battyku (Brawa.
Postowie wstaja), z chwila, na ktérg od

tylu miesiecy wyczekujemy. Jak ongi
po pokoju Torunskim w r. 1460, do-
cieramy po dtugiej roztagce znowu do
morza (Brawa). Na tym pomorskim
skrawku ziemi, na tej waskiej polskiej
tamie, ciagnacej sie miedzy wynarodo-
wionemi doszczetnie Prusami Ksigze-
cemi a Pomorzem Szczecinskiem stoi
przyszto$¢ nasza (Brawa). Bez owych
ptuc, otwierajacych sie na wolne morze,
panstwo nasze mogloby egzystowad,
mogtoby wegetowa¢, ale zyéby nie mo-
gto, bo pozostawatoby zawsze w zalez-
nosci od sasiadow. Zapatrzeni w przy-
szto$¢ narodu, musimy wlewaé w serca
miodziezy naszej 6w niepowstrzymany
ped do wolnego morza, — ped, ktory
juz u ludéw starozytnych uchodzit za
silniejszy nad $mieré. | wobec sasiadéw
nie mozemy ani na chwile dopusci¢
watpliwosci, ze skrawka tego bronié
bedziemy do ostatniej kropli krwi (Bra-
wa i oklaski)*“.

Dokonat sie $lub Polski z Battykiem.

A troska o wyzyskanie nalezyte od-
zyskanego ,,Okna na S$wiat“ juz od
pierwszych chwil opanowata spoteczen-
stwo, dajac temu wyraz przez usta
swych przedstawicieli w Sejmie.

»UzyskaliSmy wprawdzie dostep do
morza, uzyskaliSmy wolna zegluge na
ujsciu Wisty — ciagnat dalej Marszatek
Sejmu, — ale nie odzyskali§my jedynego
portu, jaki brzeg Battyku moégiby nam
daé, nie odzyskaliSmy Gdanska. Dzi-
siejsi rzadcy tego miasta nie zyczyli
sobie wecielenia jego do Polski. — Oczy-
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wisdcie Swiecie respektowaé bedziemy
wobec m. Gdanska obowigzki, wynika-
jace z podpisanego przez nas Traktatu
Wersalskiego i bedziemy utrzymywaé
z tern miastem jaknajwiecej przyjazne
stosunki. Ale podstawg tej przyjazni
musi  by¢ wytworzenie niezaleznosci
z naszej strony. Potezne Panstwo Pol-
skie nie moze spokojnie Scierpieé, aby
centrum jego handlu zamorskiego le-
zato poza granicami kraju (Brawa). Za-
tem naytchmiast winniSmy przystapic
nietylko do tworzenia wiasnej floty, ale
i do budowy wiasnego portu na polskiej
ziemi, portu dla okretéw morskich na
polskiej czesci Wisty (Brawa)“.

Po wstepnem przeméwieniu Marszat-
ka Sejmu przystgpiono do porzadku
dziennego, a przedewszystkiem do
whniosku zgtoszonego przez postéw Anu-
sza, de Rosseta i innych w sprawie utwo-
rzenia sejmowej komisji do spraw mor-
skich. Wniosek ten wuzasadniat pos.
de Rosset temi stowy:

»,Czem jest morze dla ludéw, czem
jest ono dla narodu polskiego, to kazdy
bezwatpienia doskonale odczuwa. Od
dzi§ bowiem jesteSmy wspotwiascicie-
lami wszystkich mérz, wszystkich ocea-
néw; od dzi$ bowiem jesteSmy sasiadami
wszystkich narodéw, ktoére majg szcze-
$cie przylega¢ do morza; od dzi$ handel
nasz z niemi, wymiana mysli i wszelkie
stosunki sag umozliwione; od dzi$ prze-
stajemy by¢ krajem, ograniczonym do
pozycia tylko z tymi sagsiadami, z ktérymi
nas los geograficzny potaczyt. Ale po-
siada¢ morze, to znaczy jednocze$nie
wzigé na siebie szereg obowigzkéw, bo
trzeba pamietaé, ze przez to posiadanie
wchodzi sie w miedzynarodowe stosunki
wszystkich narodéw, wchodzi sie do
rodziny tych, ktérych s$wiat morski,
Swiat oceanu dotyka i #gczy“... ,Nie
chcemy zaniedba¢ loséw naszej Ojczy-
zny, o ile one sg zwigzane z morzem
i dlatego wszelkich uzyjemy wysitkow,
azeby to morze nietylko utrzymac,
lecz takze wyciggnaé¢ zen te korzysci,

SPRAWY MORSKIE 1
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zarbwno materjalne, jak i moralne,
jakie z morza wyciagnac¢ sie uda. Otéz
w chwili obecnej prosimy Panéw o za-

twierdzenie nowej komisji, ktérg na-
zwalisSmy Komisjg Morskga".
Po przyjeciu przez Sejm tego

wniosku potoczyty sie obrady nad na-

stepnym punktem porzadku dziennego,

mianowicie nad sprawozdaniem ko-
misji skarbowo-budzetowej o wniosku

Rzadu w sprawie projektu budowy

portu morskiego na lewym brzegu

Wisty w wojewddztwie pomorskiem,

oraz potaczenia Wisty od Battyku do

projektowanego portu.

Projekt ten zostal zgtoszony jako
wniosek nagty przez éwczesnego Mi-
nistra Robd6t Publicznych Kedziora
w dn. 31 stycznia 1920 r. na podstawie
uchwaty Rady Ministréow z dn. 22 stycz-
nia tegoz roku. W uzasadnieniu wnio-
sku czytamy co nastepuje:

»Art. 104 Wersalskiego Traktatu Po-
kojowego z 28 czerwca 1919 r. przewi-
duje zawarcie miedzy Rzadem Polskim
a W. M. Gdanskiem konwencji, ktdra
wejdzie w zycie jednoczes$nie z ukonsty-
tuowaniem Wolnego Miasta, a ktéra
ma zapewni¢ Polsce miedzy innemi:
1. swobodne uzywanie i korzystanie

z drég wodnych, dokéw, basendéw,

nadbrzezy i innych budowli na tery-

torjum W. Miasta, koniecznych dla
przywozu i wywozu z Polski,

2. nadzoOr i zarzad Wisty i calej sieci
kolejowej w granicach W. Miasta
z wyjatkiem tramwajoéw i innych
kolei, stuzacych gtdéwnie potrzebom
W. Miasta,

3. prawo rozwijania i ulepszania drog
wodnych, dokéw, basenéw, nad-
brzezy, drog zelaznych i innych bu-
dowli i $rodkéw komunikacyjnych
oraz prawo wydzierzawiania lub na-
bywania w tym celu na odpowied-
nich warunkach koniecznych terenéw
i wszelkiej wiasnosci.

Od konwencji wiec, jaka ma by¢ za-
warta z W. M. Gdanskiem, zalezy, czy
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komunikacja wodna Polski z m. Bat-
tyckiem zostanie dostatecznie zabezpie-
czona. Niewatpliwie w interesie m.
Gdanska lezy, azeby Polska, ktéra przez
Gdansk wywozi¢ i przywozi¢ bedzie to-
wary statkami morskiemi, mogta swo-
bodnie rozwija¢ wodne $rodki komunika-
cyjne i nalezy sie spodziewaé, ze kon-
wencja wypadnie korzystnie dla obu
kontrahentow.

Poniewaz jednak nie jest wykluczong
ewentualno$é, ze przy ustalaniu szcze-
g6téw konwencji Polska natrafi na
trudnosci zwitaszcza, ze art. 104 trak-
tatu pokojowego wspomina o drogach
wodnych i innych urzadzeniach ,ko-
niecznych" dla przywozu i wywozu
z Polski, przezorno$¢ nakazuje juz zgdry
obmysleé¢ $rodki, ktéreby uniezaleznity
Polske od dobrej woli drugiego kontra-
henta.

Tym $rodkiem jest budowa wiasnego
portu morskiego na terytorjum Rzeczy-
pospolitej, ktoryby byt potaczony ka-
natem morskim z morzem Battyckiem
i rzekg Wista.

Poniewaz port na polskiem wybrzezu
morskiem w powiecie Puckim lub Wej-
herowskim wymagatby bardzo koszto-
wnego potgczenia kanalem z Wistg na
zachodniej i potudniowej granicy W. M.
Gdanska, gdzie kanat musiatby prze-
kroczy¢ wzgérza powyzej 200 m. nad
morzem w powiatach Kartuskim i Ko-
écierzynskim, — zatem ze wzgledow
finansowych bytaby jedynie wskazang
budowa portu morskiego nad Wistg,
i to na brzegu lewym w wojew6dztwie
Pomorskiem, gdzie sie do tego celu
nadaje niski teren, przy réwnoczesnem
pogtebieniu rz. Wisty od portu do Bat-
tyku pod Schievenhorst tak, azeby na
tej przestrzeni mogty kursowaé statki
morskie, choéby o mniejszej pojemnosci.

Pogtebienie Wisty dla statkéw mor-
skich nie moze napotka¢ na zadne prze-
szkody, gdyz wedtug art. 18 Traktatu,
zawartego 28 czerwca 1919 r. miedzy
gldbwnemi Mocarstwami  sprzymierzo-
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nemi i stowarzyszonemi a Polskg, rzeka
Wista zostata umiedzynarodowiona,
a pogiebienie jej tozyska polepszy
stosunek zeglugi.

Powyzsze motywy uzasadniaja na-
gtoé¢ wniosku co do podjecia studjéw
i opracowania projektu technicznego
budowy portu morskiego nad Wistg i po-
gtebienia jej tozyska oraz przyznania na
ten cel kredytu 500 000.

Tres$¢ wniosku byta nastepujaca;

»,Upowaznia sie Rzad:

1. azeby bezwlocznie przystapit do
opracowania projektu budowy por-
tu morskiego na lewym brzegu Wi-
sty na terytorjum wojewédztwa
Pomorskiego, oraz pogtebienia to-
zyska Wisty pod Schieyenhorst az
do projektowanego portu mor-
skiego,

2. na pokrycie kosztéw zdje¢ i opra-
cowania projektu technicznego bu-
dowy portu morskiego i pogtebie-
nia Wisty otwiera Sejm kredyt na
rok 1920 do wysokosci 500.000%.

Zabrat gtos sprawozdawca wniosku
rzgdowego pos. de Rosset:

~Whniosek przedstawiony przez Rzad
wskazuje, ze Rzad obecny wzigt do serca
przedewszystkiem sprawy morskie i ze-
chce sie niemi odpowiednio zaintere-
sowa¢. Sprawa portu projektowanego
przez p. Ministra Robdét Publicznych,
taczy sie wihasnie z temi sprawami, ktére
tutaj przed chwilg w przemoéwieniu swo-
jem poruszyt pan Marszatek"... ,,I niech
nikt nie sadzi, ze ten projekt, ktéry dzi-
siaj Minister i Rzad polski Sejmowi
przedkiada, jest zwyktym blufem poli-
tycznym. Tak nie jest, bo projekt nie
tylko jest do urzeczywistnienia, ale
Polska, zwazywszy, ze port gdanski nie
jest dostatecznie rozwiniety, musi z calg
powaga mysle¢ o tem, azeby dalsze
i nizsze brzegi Wisty w ten sposob
urzadzié, zeby wspdlng wspotpracy
z Gdanskiem mogty odpowiedzie¢ tym
wielkim zadaniom, jakie, mam przeko-
nanie, Polska na barki swoje w chwili
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obecnej wkitada"... ,, Ten wniosek, ktéry
Ministerstwo w tym uroczystym dniu
wnosi, niechze spotka sie nietylko

z Waszg uchwalg, ale i z poczuciem, ze
jest to poczatek wielkich nakiadéw
i wielkiej pracy, ktérg Polska nowoczesna
chce wykona¢ w tym celu, aby jej poli-
tyczna powaga odpowiadata istotnie jej
historji i kulturze polskiego narodu".

Nastepnie wszedt na moéwnice Mi-
nister Rob6t Publicznych Kedzior.
Wskazat on na uszczuplenie pierwotnych
projektéw wykrojenia wybrzeza naszego
przez Traktat Wersalski. Wedtug art.104
Traktatu ma by¢ zawarta miedzy W. M.
Gdanskiem a Polskg konwencja. —
»Czy i o ile konwencja bedzie dla nas
korzystna — moéwit Minister — to za-
leze¢ bedzie od drugiego kontrahenta,
t.j. od W. M. Gdanska, ktore niewatpli-
wie bedzie popierane przez generalnego
komisarza. Na wypadek jednak, gdyby
ta konwencja nie okazala sie korzystng
dla Polski, Rzad powinien juz zgbéry
obmysleé¢ Srodki, ktéreby uniezaleznity
Polske od dobrej woli W. M. Gdanska,
t. zn. przewidzie¢ budowe portu mor-
skiego na wiasnem terytorjum, ze spila-
wnem potaczeniem z morzem. W tej
sprawie wytonity sie dwa projekty:
jeden, azeby potaczy¢ morze kanalem
obwodowym wzdtuz zachodnio-potu-
dniowej granicy W. M. Gdanska z lewym
brzegiem Wisty na terytorjum Polski.
Kanat wynositby okoto 85 km, ale bytby
bardzo trudny do wykonania, poniewaz
brzeg Wisty wznosi sie na granicy Polski
i Gdannska 5 m nad poziom morza, pod-
czas gdy najwyzszy punkt t. zw. Szwaj-
carji Kartuskiej ma wysokosci przeszto
200 m nad poziom morza, t. zn. ze
musianoby zbudowaé szereg szluz, za-
pomoca ktorych statki morskie podno-
sityby sie od morza na dziat wéd na
wysokos$¢ dwustu Kkilkudziesieciu me-
trow, a z dzialu wod spuszczatyby sie
do Wisty. Byloby to wiec polgczone
z tak wielkim kosztem, ze projekt taki
uwazaé¢ nalezy za niewykonalny. Nato-
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miast wykonalnym jest projekt potgcze-
nia portu morskiego, zbudowanego na
lewym brzegu Wisty, na terytorjum
wojewddztwa pomorskiego zapomoca
Wisty z morzem. Odlegto$¢ od Battyku
do przysztego portu wynositaby okoto
30 km. Chodzitoby wiec takze o po-
glebienie rzeki Wisty, zeby statki mor-
skie mogty kursowaé po niej od Battyku
do portu”... ,Obecnie sytuacja na
Wisle przedstawia sie tak, ze ramie
Nogat zostato zamkniete watem i szlu-
zami, dalsze za$ dwa ramiona gdanskie
i elblaskie sg rowniez martwe, gdyz dla
ochrony urodzajnej niziny gdanskiej od
zatorow lodowych, wykonany zostat
przez rzad pruski przekop Wisty w poét-
nocnym kierunku od Battyku pod Schie-
venhorstem, przy réwnoczesnem za-
mknieciu obu ramion watami, tak iz
obecnie nasze statki muszag przeptywaé
z Wisty przez szluze okoto Einlage do
dawnego, obecnie martwego tozyska
Wisty, a przez Gdansk do portu mor-
skiego w poblizu Neufahrwasser. Aby
uniezalezni¢ nasze transporty morskie
od W. M. Gdannska Rzad proponuje,
zeby Wysoki Sejm upowaznit go do
opracowania projektu budowy portu
morskiego na lewym brzegu Wisty
w woj. pomorskiem, oraz do potaczenia
tego portu morskiego zapomoca pogte-
bienia Wisty z m. Baltyckiem pod
Schievenhorstem**.

W dyskusji nad wnioskiem rzgdowym
pos. Daszynski m. in. powiedziat:

»Jezeli sprawa Gdanska nosi na sobie
pietno potowicznego, szkodliwego roz-
wigzania, tedy stuszng jest rzecza, ze
juz w tym okresie, kiedy w najblizszych
kilku tygodniach miedzy Polska a Gdan-
skiem ma stang¢ umowa, jednoczaca i re-
gulujaca stosunek Gdanska do Polski,
portu do kraju, ktérego jest portem,
Polska nie powinna by¢ bezbronnag,
powinna bezkrwawg walke sobie na-
rzucong podjac i przeprowadzi¢ (Brawa).
Jednym z czynnikéw tej walki jest
whniosek, znajdujacy sie dzi$ na porzadku
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dziennym. Jest to pogtebienie Wisty,
zbudowanie portu polskiego na polskiej
ziemi, tak, jak gdybysmy musieli liczy¢
sie z ewentualnoscig nie utraty Gdanska,
ale potowicznego prawa Kkorzystania
z portu gdanskiego. Zapewne sg duze
trudnoséci i bardzo dobrze uczynit
sprawozdawca, iz przestrzegt Swiat, ze
nie jest to bluff, pusta pogrézka, tylko
konieczna konsekwencja, w razie jezeli
Gdansk szczerze i bez zastrzezen nie
stanie si¢ portem polskim i niczyim
innym, tylko polskim (Brawa)“...
»Wszyscy jesteémy zdania, ze na naro-
dowos$¢ mieszkanncow Gdanska zaden
Polak nie czyha i ze Niemcy gdanscy
moga by¢ zupeinie spokojni, ze ani
czastki swoich praw narodowych nie
uronig przez przylaczenie sie do Pol-
ski"... Po wyczerpaniu dyskusji, ktéra
byla odbiciem zupelnego zrozumienia
Sejmu dla wagi zagadniern morskich dla
Polski — wniosek rzadowy zostat przy-
jety jednomys$linie, co podkresli¢
nalezy ze szczegélnym naciskiem.

Jak wiadomo, budowa portu na lewym
brzegu Wisty nie mogta by¢ z rozmaitych
wzgledéw zrealizowana. Wytonit sie
woéwczas projekt portu w Gdyni. Za-
poczatkowane z inicjatywy Minister-
stwa Spraw Wojskowych prace posuwaty
sie jednak bardzo powoli. Nie byto
Scisle zakres$lonego planu rozbudowy,
nie byto rozmachu w pracach portowych.

To tez naposiedzeniu Sejmu z 13 maja
1921 r. zgtoszony zostat wniosek nagty
posta J. Trzcihskiego i tow. z dnia
12 maja tegoz roku w sprawie budowy
portu morskiego w Gdyni tresci naste-
pujacej:

»,Budowa portu w Gdyni zostala
rozpoczeta, sumy potrzebne wykia-
dato dotychczas Ministerstwo Spraw
Wojskowych. Wazno$¢ tego portu dla
naszej marynarki wojskowej, jak i han-
dlowej, wymaga, azeby ustawowo po-
stanowié, w jakim zakresie i w jakim
czasie ma by¢ port zbudowany.
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Moznaby takze dla budowy portu
przyciggna¢ kapitaty zagraniczne, na-
dewszystko amerykarnskie.

Wobec powyzszego Wysoki
uchwali¢ raczy:

Sejm wzywa Rzad do przediozenia
w najkrotszym czasie ustawy o budo-
wie portu morskiego w Gdyni".
Whniosek zostal odestany do Komisji

Morskiej. Nie wywotat on natychmiast
oddzwiekéw, jak tego sobie zyczyli
wnioskodawecy.

Sejm

Dopiero na posiedzeniu z 21 sierpnia
1922 r. Rada Ministréw uchwalita ocze-
kiwany projekt ustawy o budowie portu
w Gdyni. Projekt przestany zostat
Sejmowi przez Ministra Przemystu
i Handlu w dn. 9 wrzes$nia tegoz roku.

W uzasadnieniu projektu rzadowego
czytamy:

»Rzad, uznajac w zasadzie doniostos¢
budowy portu w Gdyni, powstrzymat
sie narazie z przedtozeniem konkretnego
whiosku w tej sprawie do czasu osta-
tecznego uregulowania naszego stosunku
do Gdanska w kierunku politycznym
i gospodarczym.

Tem niemniej jednak budowa portu
w Gdyni faktycznie rozpoczeta zostata
jeszcze w roku 1921 i obecnie prowadzi
sie nadal w zakresie preliminowanych
kredytéw. Nie jest to jeszcze port mor-
ski we wihasciwem znaczeniu tego stowa.
Predzej go nazwaé¢ mozna przystania,
a najdalej schroniskiem dla nieznacznej
ilodci todzi i kutréow rybackich, jednak
jest to powazne zapoczatkowanie przy-
sztego duzego portu morskiego.

Stan obecny nie moze by¢ uznany za
normalny i praktyczny i musi by¢
ostatecznie unormowany a to tembar-
dziej, ze stan rzeczy w Gdansku juz sie
zupetnie wyjasnit i ze jest juz obecnie
kompletnie widocznem, ze nam Gdansk,
nawet przy najdalej idacych na naszg
korzys¢ rezultatach swego przeistoczenia
w port polski, nie wystarczy dla naszego
panstwa.
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Wobec tego dalsze prowadzenie robét
bez jasnego postawienia rzeczy jest
niemozliwe i musi copredzej uzyskaé
prawne podstawy".

Sejm na posiedzeniu z 23 wrzes$nia
1922 r. wzigt pod obrady powyzszy
projekt rzadowy. Sprawozdawcg komisji
zostat pos. Rosset.

»Przypuszczam — powiedziat spra-
wozdawca — ze ustawa tak niewinna
i zawierajgca tylko wskazania ogdélne
mogtaby by¢ istotnie po 12 maja wnie-
siona juz 13 maja 1921 r. Jezeli jednak
Rzad jej nie wnosit, to trzeba przypu-
szczaé, ze odgrywaly tutaj role i te
ministerstwa, ktére nie sg wymienione
pomiedzy Ministerstwami, ktérym po-
wierza sie wykonanie tej ustawy, odgry-
wato tu duza role Min. Spraw Zagra-
nicznych, ktére nie chciato budowy tego
portu, uwazajac, ze ten zamiar koliduje
z naszemi dobremi stosunkami z Gdan-
skiem. Ta wugodowa polityka, ktorg
rzad prowadzit w celu porozumienia sie
z Gdanskiem, doprowadzita do tego, ze
nasz stosunek do Gdanska jest dzi$
moze bardziej obostrzony niz kiedy-
kolwiek, a nasz stosunek w Gdarisku
jest coraz stabszy i w istocie trzeba
powiedzieé, ze mamy nie jaki$ zwigzek
Scisty z tem miastem, lecz mamy
jeszcze jedno z oS$ciennych panstw,
ktére przysparza nam dzi$ bodaj naj-
wiecej kiopotu.

W tych warunkach politycznych zasa-
da budowy portu w Gdyni nie moze
nastrecza¢ watpliwosci i wymaga prze-
dewszystkiem troskliwej opieki Wys.
Sejmu."

Poza tem sprawozdawca wskazat, ze
port gdynski jest dla nas konieczny
rowniez z tego wzgledu, ze stary port
gdanski nie wystarcza do obstuzenia
wielkiego panstwa, jakiem jest Polska.

Sprawozdawca zakomunikowat nastep-
nie, ze komisja, ktérej jest referentem,
uchwalita jeszcze jednomysinie rezolu-
cje, podana przez pos. de Rosseta,
a mianowicie:
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»Sejm wzywa Rzad do utrzymania
ciggtosci robd6t portowych w Gdyni,

a to w celu utrwalenia dotychczaso-

wych budowli wodnych oraz utrzy-

mania statego zespotu sit technicznych

i robotniczych".

Sprawozdawca uzasadnit te rezolucje
jak nastepuje:

»Ta rezolucja okazata sie niezbedng
dla tego, ze kazdorazowa zmiana na sta-
nowisku ministra Skarbu wywotuje ob-
strukcje Skarbu wzgledem tej budowy.
Ma ona zrédto w nieobznajmieniu sie
ze sprawg i w przypuszczeniach, ze port
w Gdyni nie jest tak konieczng robota,
jakg jest w istocie. Tymczasem juz
dzisiaj chroni on czes$¢ naszej floty woj-
skowej, ktérg posiadamy, a po robotach
tegorocznych bezwatpienia pozwoli ry-
backim todziom spokojnie przezimo-
wac..." Wskazuje pozatem na trudnosci
przy wytadowywaniu transportéw ma-
terjatbw wybuchowych w Gdarisku.

W dyskusji zabrat gtos pos. Hausner,
udawadniajac, ze port budowany dobry
jest na potrzeby dzisiejsze, ze nie roz-
strzyga jednak kwestji portu wielkiego,
portu jednego z najwiekszych panstw
battyckich, ktoéryby odpowiadat wszel-
kim potrzebom gospodarczym. To
tez pos. Hausner postawit w porozumie-
niu z min. Kedziorem i innemi stron-
nictwami rezolucje nastepujaca:

»Ustawa o budowie portu w Gdyni
zapewnia Rzadowi podstawe prawng
do kontynuowania robét portowych,
tam rozpoczetych. Roboty te sg ko-
nieczne, zbuduje sie bowiem objekt,
ktory zapewni Polsce przystan dla
statkbw witasnych, stacje wytadowczg
dla okretéw i zabezpieczy Panstwo

w wypadkach nagtych przed odcieciem

od wielkiej drogi miedzynarodowej

wymiany, jaka jest morze. Praca ta
jednak nie wyczerpuje zagadnienia
kwestji portu, majacego zaspokoié
potrzeby wielkiego nadmorskiego pan-
stwa, jakiem jest Polska, zwitaszcza
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w dalszym jej rozwoju. Dla tego
Sejm uchwala:

Wzywa sie Rzad, aby nie poprzesta-
jac na robotach przedsiewzietych
w Gdyni, poczynit studja techniczne
przez opracowanie projektéw i koszto-
rysow dla budowy portu w innych
miejscach do tego celu sie nadajgcych".

W dalszym ciggu pos. Rajca zwrécit
uwage na niezdecydowanie co do budo-
wy portu gdynskiego i wyrazit zdanie,
ze nalezy okresli¢, do czego on ma stu-
zy¢, i dazy¢ do tego, abySmy mieli port
wiasny.

Po odpowiedzi pos. Rosseta na prze-
moéwienia pos. Hausnera i Rajcy —
ustawa o budowie portu w Gdyni zostata
przez Sejm przyjeta, a tem samem
stworzone zostaly podstawy prawne
i finansowe budowy tego portu (Dzien.
Ustaw Nr. 90 z 1922 r.). Uchwalone
rowniez zostaly zgtoszone rezolucje.

szenia budowy tego portu do pojem-
nosci conajmniej 2,5 miljonéw ton,
gdyz budowa i uruchomienie portu
gdynskiego staje sie coraz bardziej
naglaca potrzebg Panstwa". W rezul-
tacie postawiony zostat nastepujacy
whniosek nagty:

»Wysoki Sejm uchwali¢ raczy:
Wzywa sie Rzad, aby w wykonaniu
powyzszej rezolucji potgczonych ko-
misji sejmowych przemystowo-handlo-
wej i morskiej zastosowat wszelkie
$rodki natury prawnej i finansowej,
celem przy$pieszenia budowy portu
gdynskiego, jako niezbednego portu
dla naszego handlu, zeglugi morskiej
i obrony Panstwa".

Whniosek ten rozpatrywany byt na

posiedzeniu Sejmu w dn. 11 marca
1924 r. Uchwalong zostata nagtos¢ jego,
a nastepnie sam wniosek.

Takie nurtowaly nastroje Sejm Rze-

Roboty w Gdyni tymczasem posu-
waty sie bardzo wolno. Skutkiem tego
byto, ze 21 lutego 1924 r. na wspo6lnem

czypospolitej w pierwszych latach pan-
stwowosci naszej, i takie bytly koleje
budowy portu gdynskiego w pierwszym
najtrudniejszym okresie.

posiedzeniu komisje Przemystowo-Han-
dlowa i Morska przyjety rezolucje na-

stepujaca:

Zrozumienie dla potrzeby przyspie-

szenia budowy polskiego portu mor-

»Potgczone Komisje Przem.-Han-
dlowa i Morska w uznaniu oczywistej
potrzeby posiadania przez Polske
wiasnego portu morskiego na Battyku
i opierajac sie na ustawie sejmowej
z dnia 23 wrze$nia 1922 o budowie
portu w Gdyni, wzywajg Rzad, azeby
zastosowat wszelkie $rodki natury
prawnej i finansowej, celem przyspie-

skiego coraz bardziej przesigkato do
spoteczenstwa i wiadz. Ale dopiero rok
1926 jest rokiem przetomowym w dzie-
jach Polski na Battyku. Przetom ten
zwigzany bedzie z nazwiskiem ministra
E. Kwiatkowskiego, ktéry zdecydowanie
pchnat naprzéd prace nad zorganizo-
waniem nowoczesnego portu w Gdyni,
i przypieczetowal marzenia 33 miljo-
nowego narodu.

Towarzystwo Przemystowe Zakiaddédw Mechanicznych

LILPOP, RAU i LOEWENSTEIN S. A.

WARSZAWA, ul. Bema 65 telefon ogolny 6.04-27
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ZJEDNOCZONE FABRYKI ZWIAZKOW AZOTOWYCH

w Moscicach i w Chorzowie

dostarczaja:
KARBID CHLOREK WAPNA
SALETRE SODOWA AZOTYN SODOWY
SALETRE POTASOWA MONOCHLORBENZOL
SALETRE AMONOWA PARADWUCHLORBENZOL
SALMIAK RAFINOWANY HERBATOX
SALMIAK SUBLIMOWANY CHLOR CIEKLY
WEGLAN AMONU AMONIAK SKROPLONY
KWAS AZOTOWY TLEN
NITROZE WODOR
SODE KAUSTYCZNA AZOT

oraz nawozy azotowe i fosforowe

Zamowienia nalezy Kkierowa¢ do Wydziatu
Sprzedazy w Chorzowie.

Przemyst Metalowy ,GRANAT" s. a.

Poleca niezbedne dla PP. Oficerow, Podoficeréw, Korpusu
Ochrony Pogranicza, Policji, Strzelca, Harcerzy etc.
zalecone do uzytku stuzbowego rozkazem Min.
Spraw Wojskowych

POLOWE LATARKI ELEKTRYCZNE

Zarzad i Biuro Sprzedazy
WARSZAWA, ul. Zérawia 17, tel. 914-36
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Wszechwitadnie panujacy kryzys go-
spodarczy w bardzo dobitny sposob
wptynat na kurczenie sie handlu miedzy-
narodowego. W obronie przed obcemi
towarami, a wiec i przed powstaniem
nowych zobowigzan wobec zagranicy,
wszystkie paristwa bez wyjatku, nawet
tak liberalna pod wzgledem celnym
Anglja, ustawity barjery celne, majace
utrudni¢ dostep obcym towarom na
rynek wewnetrzny. Z drugiej strony
przez wiele panstw zastosowana zostata
polityka premjowania wywozu wilasnych
towaréw, t. zw. dumping, majacy na
celu, obok restrykcyj celnych, wptywac
dodatnio na ksztattowanie sie bilansu
handlowego. Stowem powrét do mer-
kantylizmu na catej linji.

Nic dziwnego przeto, ze w stworzonej
konjunkturze, handel zagraniczny Rze-
czypospolitej ulegt powaznym ograni-
czeniom, zaréwno, jezeli chodzi o wywdz,
jak i o przywoz.

Podajemy ponizej krotkie zestawienie
liczbowe, ilustrujgce to zjawisko.

Przywoéz

miljony
Rok 1000 ton ztotych
1927 4 903 2 892
1928 5 165 3 362
1929 5088 3111
1930 3571 2 246
1931 2931 1468
1932 1787 862
1933 2 356 827
1934 2 555 799

Wywoz

miljony
Rok 1000 ton Ztotych
1927 20 356 2 515
1928 20 424 2 508
1929 21 037 2 813
1930 18 922 2 433
1931 18 703 1879
1932 13 504 1084
1933 12 986 960
1934 14 559 976

Zakaczony na str. 140 wykres przedsta-
wiarozwoéj naszego handlu zagranicznego
pod wzgledem jego wartosci. Pola za-
kreskowane w $srodku przedstawiajg saldo
bilansu handlowego: dodatniego — po-
nad linje zerowg, ujemnego — ponizej
tej linji.

Rok 1934 przyni6st pewne zjawiska,
z ktoérych sadzicby mozna, ze kryzys
zaczyna sie przetamywac. Jednym z tych
objawoéw jest rozwéj handlu zagranicz-
nego Polski. Handel zagraniczny Polski
wzrost o 200 tysiecy ton w przywozie,
t. j. o blisko 8,5%, oraz o 1573 tysiecy
ton w wywozie, t. j. 0 12%.

Z tablicy pierwszej widzimy, ze waga
towaréw przywiezionych wzrosta, gdy
jednoczes$nie warto$¢ przywozu zmalata.
Ttumaczenie bardzo proste — dalsza
znizka cen. Podobne zupetnie zjawisko
obserwujemy przy wywozie towardw.
Wzrost wagowy wywozu wynosi 12%,
podczas gdy warto$¢ wywozu wzrosta
0 niecate 2%.
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Warto zbadag, jakie sktadniki handlu  gélnemu towarami wiatach 1933 i 1934,
zagranicznego Polski wptynely na jego biorgc pod uwage zaréwno wage, jak
wzrost, a jakie temu wzrostowi przeszka- i warto$¢ przywozonych i wywozonych
dzaty. Poréwnajmy obrét poszcze-  towar6w.

Towary, przywéz ktérych (wagowo) wzro6st.

W aga Wa tos¢
Towary w 1009 ton w rulj. zt
1933 1934 1933 1934
K O P ra e 16 41 5,9 11,6
Pomarancze i cytryny . . . 14 16 5,6 6,5
Orzechy.iceiic, 3 13 2,7 5,0
Rudy zelazne...ens 199 209 7.1 6,5
Rudy manganowe......... 38 38 1,5 1,5
TYtON e 7 9 22,0 22,4
Garbniki. 15 17 6,5 57
N AW OZY oo 93 102 6,1 4,9
SKOry SUTOW €.occvceecrcecieas 18 26 22,5 32,7
Bawetna i odpadKi.......... 61 68 97,5 112,8
Juta i odpadKi.....iiiins 11 11 5,0 4,4
SZMAtY oo 18 20 81 11,2
KauCZUK e, 3 5 4,0 7,9
Celuloza . 7 8 3,0 2,8
Surowiec zelaza ... 3 3 2,3 1,8
Zelazo i stal..ieinne, 19 27 51 7,7
MiedZ.ieeeee e, 8 11 8,5 10,8
Maszyny wiédkiennicze 1 2 3,2 53
Maszyny i sprzet elektryczny 3 3 23,1 22,1

oraz szereg réznych tow.

ZEGLUGA POLSKA

nmmmmmmmmmmmmmmmnnie|
i POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S. A
Telegramy: Poiish British Steamship Co. Ltd. j Telefony:
Polmorsk i Polbrit Towarzystwo Okretowe w Gdyni | centraia 2001
utrzymuja regularng komunikacje okretowa towarowo-pasazerska z GDYNI-GDANSKA do portéw
TaUinn ¢ Helsingfors ¢ Hamburg ¢ Rotterdam ¢ Anyers
Norrkoping ¢ StockhoZzm ¢ London ¢ Huli i zpowrotem.

Wtasne magazyny sktadowe w Gdyni. Wszelkich informacyj udziela Biuro w Gdyni, Oddziat i Repre-
zentacja w Warszawie, Plac Matachowskiego 4. oraz Rgenci w Gdansku, Tallinnie, Helsingforsie,
- = Hamburgu, Rotterdamie, Antwerpji, Norrképing. Stockholmie, LonJynie 1 Huli. —
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Towary, przywoéz

Towary

PszeniCa.ienenann,
i ARVAR ¥ o O
Kukurydza....
Nasiona oleiste......ccccovvevnnenne
R Y Z e
JabtKka .,
SHWKE o,

Rudy cynkowe.......cccennennns
Wegiel 1 KOKS ..o
Ttuszcze i oleje roslinne i zwie-

FZECE et
Olejki eteryczne i kosmetyki .
Skéry wyprawione...........
Skory futrzane........
Przedza i tkaniny jedwabne .
W edna .
Przedza wetniana........ccoceens
Przedza bawetniana.................
Tkaniny bawetniane

Blacha zelazna........ccevevnnne.
Samochody ...,
Podwozia samochodowe .

KOLONJALNE

|
ktorych
Waga
w 1000 ton
1933 1934
31 2
13 0,5
3 2
65 60
64 44
6 3
12 9
8 7
1,0 1,6
7,4 6,7
42 40
113 101
167 144
33 27
0.4 0,1
0,7 0,5
3 3
0,2 0,2
21 18
0,6 0,3
1,3 1,2
0,6 0,5
13 0.8
1,4 13
313 308
3 2
0,5 0,3
1,1 0.6

zmalat

W artos$¢
w milj. zt

1933

4,3
1,3
0,4
17,7
13,0
3,4
5,8
13,9
7,0
7,1
15,1
8,3
4,8

22,0
7,4
14,4
24,1
12,6
75,9
7,5
11,4
8,2
7.2
8,3
20,9
13
2,8
53

1934

0,3
0,0
0,3
13,3
6,8
1,6
54
10,7
6,0
51
13,6
6,4
4,2

15,3
3,7
10,0
25,0
6,7
76,1
3,9
11,2
7,0
4,7
7.9
23,0
1,2
1,3
2,7

BACON EKPOST GNIEZNO

SPOLKA AKCYINA
Telefony nr. 2257,2312

Fabryki

Ub6j

bekonoéw:
Fabryki konserw:
Wytwornia smalcu:

eksport

Gniezno, Grodzisk,

Bydgoszcz, Tczew

drobiu:

Skup i eksport jaj: tuck

Bydgoszcz

Chojnice

Gniezno, Skalmierzyce
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Jak widzimy, tylko niektére towary,
majace specjalne znaczenie techniczne
lub tez odzywecze, zostaty w roku 1934
w wiekszej ilosci przywiezione do Polski
niz w r. 1933. Wiekszo$¢ jednak to-

wplywa na ogélny stan przywozu towa-
row do Polski, t. zn. zmniejszenie
nalezno$ci wobec zagranicy za towary
importowane.

Wywo6z towaréw z Polski zagranice

waréw wykazuje dalszg znizke, co przedstawiajg dwie nastepujace tablice.
Towary, wywoéz ktérych wzrést
W a ga War t0$¢
Towary w 1000 ton w milj. zt
1933 1934 1933 1934
PSZENICA iooooeeeeceeeeseeerenns 42 79 8,5 14,5
ARV & TS 366 454 39,3 44,3
Jeczmien e 145 265 18,4 35,9
O W BS i esiseriesiseeeens 15 26 2,3 3,1
W yKa. 15 16 3,1 3,1
Nasiona burakéw 7 7 6,6 8,5
Maka pszenna... 8 16 1,4 2,1
Maka zytnia.. 24 99 2,9 8,8
Chmiel. e 1 2 51 8,0
Trzoda chlewna (tys. szt.) 107 155 12,1 17,5
Ptactwo bite....iiiinienes 1,5 16 3,8 3,7
Masto............. 2 4 4,4 8,9
Pierze i puch. 13 15 5,8 6,3
W egiel. 9 098 9 880 166,7 158,0
Koks.... 169 363 5,8 11,1
Benzol 10 12 4,6 54
Benzyna..... 50 56 7,2 7,3
Oleje naftow e ..o 59 61 6,1 6,1
Otreby e 29 37 4,3 4,2
Siarczan amonu... 39 41 6,0 52
Biel cynKow a...ooveinninenne, 3 4 1,9 2,4
Tkaniny odziezowe welniane 1 2 5,7 10,1
Len i odpadKi....irrenene. 6 7 3,0 51
PapierdwWka.....enenn. 337 352 10,2 11,3
Kiody i dtuzyce...ne. 233 372 11,9 10,8
Bale, deski i faty ... 885 906 94,1 95,5
Podkitady kolejowe.................. 77 157 5,6 14,5
Forniery i dyKty...ooovvvnne. 34 43 12,7 18,0
Meble gi te .. 2,7 3,4 4,9 5,9
Suréwka zelaza ... 3 12 0,5 2,2
Szyny Kolejow e...ovveerennnee 44 63 9,6 13,4
Rury zelazne i stalowe 29 36 15,9 22,4
Blacha cynkowa........... 5 5 2,8 2,4

oraz szereg innych



144 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE
Towary, wywoéz ktdérych zmalat.
W aga W artosé
Towary w 1000 ton w milj. zt
1933 1934 1933 1934

GroCh e 27 14 7,8 4,5
Fasola.. 13 8 4,3 3,0
Nasiona koniczyny.. 8 5 11,7 8,7
Nasiona oleiste.......e. 12 8 6,9 4,5
=RV 9 7 2,3 1,6
Konie (w tys. sztuk) . . .. 18 15 3,2 3,0
Gesi (W tys. SzZtuK)..cccoeeenae. 1250 628 5,4 3.4
[/ T =YY T 4,2 3.7 4,2 3,5
Bekony ... 40 23 66,6 46,7
Jaja ptasie . 24 21 33,6 23,5
Nafta........ 45 31 4,2 2,9
Parafina. 22 19 12,0 10,9
Cukier.. 114 101 18,7 12,7
Nawozy........ 83 82 10,0 10,6
Skéry surowe.... 10 3 10,5 4.8
Skéry futrzane........ 0,8 0,7 7,3 7,8
Przedza wetniana ... 13 1,1 14,4 H,1
Przedza bawetniana 0,9 0,8 3,1 2,9
Tkaniny bawetniane 0,6 0,6 3,7 3,3
Konfekcja...nernnn. 2,3 15 14,9 9,5
Kopalniaki 48 45 1,5 1,6
Celuloza.... 8 4 1,4 0,6
Zelazo i stal., 146 93 337 20,6
Blacha Zzelazna. 54 39 17,3 13,7
CynK ., 68 67 32,2 26,7

Tak sie przedstawia ogoélnie sytuacja
wywozu towaréw z Polski. Charaktery-
zujac ja generalnie, widzimy wzrost wy-
wozu produktéw spozywczych, drzewa,
wegla i koksu oraz niektérych wyrobow
zelaznych, zmalat natomiast wywéz zwie-
rzat zywych, bekondéw i jaj, jak rowniez
zelaza i stali.

Przejdzmy zkolei do zobrazowania
kierunkéw naszego handlu zagraniczne-
go. Ograniczymy sie do wartosci towa-
row, gdyz obliczenia wagowe, ujmujace
jednoczes$nie wiecej i mniej cenne towa-
ry, nie daja nalezytego obrazu.

Badajgc handel zagraniczny w odnie-
sieniu do jego kierunkéw, stwierdzi¢
mozemy jakby przestawienie zwrotnicy
kierunkowej z krajow europejskich, na

kraje pozaeuropejskie. llustracja liczbo-
wa tego zjawiska przedstawia sie naste-
pujaco: w caltym przywozie wartosé
towaréw zmalata 0 40% w stosunku do
roku 1933, gdy przywo6z z krajéw euro-
pejskich zmalat o 10%, a mianowicie
z 570 milj. zt. w r. 1933 do 511 milj. zt
w r. 1934, jednoczes$nie przywéz z kra-
jow pozaeuropejskich wzrést o 12%,
a mianowicie z 257 milj. z+. w r. 1933 do
288 milj. zt. w r. 1934. Udzial krajow
europejskich w przywozie wynosit w roku
1934 _ 64%, gdy w r. 1933 — 69%,
udziat krajéw pozaeuropejskich wynosit
wr. 1934 — 36%, gdy wr. 1933 — 31%.

Podobne zjawisko obserwujemy w wy-
wozie towaréw na rynki europejskie
i pozaeuropejskie.
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Warto$¢ catego eksportu polskiego
wzrosta 0 2% w stosunku do r. 1933,
gdy tymczasem wywoéz do krajow euro-
pejskich zmniejszyt sie o 4%, a miano-
wicie z 849 milj. z+ w r. 1933 do 885
milj. zt w r. 1934, a wywéz do krajow
pozaeuropejskich wzrést o 69%, a mia-
nowicie z 75 milj. zt w r. 1933 do 126
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milj. z+ w r. 1934. Udziat krajéw euro-
pejskich w wywozie stanowi 87%, gdy
w r. 1933 wynosit — 92%, udziat krajow
pozaeuropejskich w wywozie w r. 1934
wynosit 13%, w r. 1933 — 8%,

Udziat poszczeg6lnych (wazniejszych)
krajéw w imporcie i w eksporcie przed-
stawiajag ponizsze tablice:

Przywdéz towardéw do Polski z poszczego6lnych krajow.
K i Milj. zt % %
reajse 1933 1934 1933 1934
Europa — ogotem ............... 570,4 510,7 69,0 63,9
ANnglja . 83,1 86,2 10,1 10,8
Austrja. 35,2 36,7 4.3 4,6
Belgja s 29,3 25,3 3,6 3,2
Butgarja .o 2,5 3.3 0,3 0,4
Czechostowacja ... 35,6 32,5 4,3 4.1
Danja e 11,4 8,8 1,4 1,1
Estonja. 1,7 1,0 0,2 0,1
Finlandja M 0,9 0,2 0,1
Francja... 56,5 46,1 6,8 6,8
Grecja... 1,8 2,6 0,2 0,3
Hiszpanja 2,8 3,3 0,3 0,4
Hotandja .., 28,7 29,4 3,5 3,7
Islandja...ees 1,4 0,8 0,2 0,1
Jugostawja e, 6,8 6,7 0,8 0,9
LTW @i 0,1 0,2 0,0 0,0
Lotw a 1,3 0,9 0,2 0,1
Niemcy... 1457 108,5 17,6 13,6
Norwegja 8,2 7,6 1,0 0,9
Portugalja....iiiices 1,8 1,9 0,2 0,2
Rumunja.., 7,6 9,5 0,9 1,2
SZWaAJCArfa..uiirerrererierierenierisienans 27,0 22,0 33 2,8
SZWEC A 16,9 19,8 2,0 2,5
1.4 0,8 0,2 0,1
6,7 4,1 0,7 0,5
38,3 33,7 4,6 4,2
17,7 17,7 2.1 2.2
Kraje pozaeuropejskie —

0gotem . 256,6 288,1 31,0 36,1
ArgentynNa...., 22,8 17,1 2,8 2,1
Australja... 23,8 23,7 2,9 3,0
Brazylja ..., 115 14,3 1,4 1,8
EQipP o 10,1 12,2 1,2 2,2
Chiny . 1,1 4.1 0,1 0,5
Indje BrytyjsKie. ... 24,2 26,0 2,9 3,3
Indje Holenderskie................. 10,0 17,7 1,2 2,2
Kolumhja .o, 3,1 5,5 0,4 0,7
Ameryka Srodkowa................. 6,9 7.1 0,8 0,9
Stany Zjednoczone.............. 109,9 1211 13,3 15,1
Zwigzek Potudn. Afrykanski . 2,7 5,8 0,3 0,7

10
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Wywo6z towardéw z Polski do poszczegélnych krajow

Milj. zt % %
Kraje
1933 1934 1933 1934

Europa — ogoétem ... 885,0 849,3 92,2 85,1
ANglja e 184,7 191,9 19,2 19,7
AUSEIJa e 55,6 57,2 58 5,9
Belgja.rcesnienreneeons 47,2 58,3 4,9 6,0
Butgarja ... M 2,6 0,1 0,3
Czechostowacja . 48,1 50,4 5,0 5,2
Danja...... . 28,5 30,8 3,0 3,2
Estonja... . 2,0 2,2 0,2 0,2
Finlandja . 14,3 12,3 15 1,3
Francja.... . 53,1 10,7 5,5 4,2
Grecja... " 3,8 3,9 0,4 0,4
Hiszpanja ... 12,3 8,7 1,3 0,9
Holandja 54,4 41,5 57 4,2
Irlandja..... . 8,8 15,0 0,9 1,5
Islandja........ . 0,6 0,5 0,1 0,0
Jugostawja .. 5,0 9,4 0,6 1,0
Litwa ... 0,4 0,3 0,0 0,0
Lotw a. 6,9 6,8 0,7 0,7
Niemcy... 167,8 161,6 17,5 16,5
Norwegja 19,2 13,5 2,0 1,4
Portugalja... 1,0 1,9 0, 0,2
Rumunja 15,9 13,6 1,7 1,4
SZWajCarja...coeuciennsiinen 14,1 12,7 1,5 1,3
SZWECHA i 47,8 45,1 5,0 4,6
TUFCja e, 1,0 1,1 0,1 0,1
W @G TY e 55 4,6 0,6 0,5
WH0ChY e 24,9 37,0 2,6 3,8
Z.S.R.R e 59,9 25,5 6,2 2,6
Kraje pozaeuropejskie —

ogo6tem 74,6 126,3 7,8 12,9
Afryka Potudn. Franc. . . . 5,3 4,5 0,6 0,5
Argentyna... 7,8 9,1 0,8 0,9
Brazylja.... 5,0 8,5 0,5 0,9
Chiny 52 10,0 0,5 1,0
EQipto 2,6 3,9 0,3 0,4
Indje Brytyjskie... 5,1 8,2 0,5 0,8
Palestyna......... 5.8 9,1 0,6 0,9
Stany Zjednoczone............ 15,9 22,8 1,7 2,3

Przejdzmy do wynikéw handlu zagra- Dodatnie lub ujemne saldo bilansu han-

nicznego z poszczeg6lnemu krajami. dlowego dajg nam ponizsze zestawienia.
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Saldo bilansu handlowego z poszczego6lnemi Kkrajami
w miljona h ztotych
Kraje 1933 1934 Kraje 1933 1934

Ogoétem. . . . . +133 +179 Rumunja . . . . + 8 + 4
Europa ogétem + 315 + 339 Szwajcarja . . . — 3 — 9
ANglia .. + 102 4 106 Szwecja + 31 + 25
AUSE [, + 20 4 21 Turcja .. - 05 + 02
Belgja . + 18 4+ 33 Wegry .. - 02 + 04
Butgarja . . . . — 1 — 1 Witochy — 13 + 3
Czechostow. + 12 4+ 18 Z.S. R R + 42+ 8
Danja... + 17 + 22
EStoNja. .. + 03 + 1 Kraje pozaeuropej-
Finlandja . . . . + 13 + 1 skie — ogotem — 182 —162
Francja........... — 3 — 5 Argentyna . . . — 15 — 8
Grecja + 2 + 1 Australja . . . . — 23 — 23
Hiszpanja . . . . + 9 + 5 Brazylja . . . . — 6 — 6
Holandja + 26 + 12 Chiny .. + 4 + 6
Irlandja + 9 + 15 Egipto. — 7 — 13
Islandja — 1 — 0,3 Indje Bryt. . . . — 19 — 17
Jugostawja — 1 + 2 Indje Holend. . . — 9 — 17
LOtw a . + 02 4+ 03 Kolumbja . . . — 3 — 5
Niemcy + 23 + 53 Ameryka Srodk. . — 6 — 5
Norwegja . . . . + 1 + 6 Palestyna . . . . + 5 + 8
Portugalja . . . — 1 — 0,0 Stany Zjedn. — 94 — 98

Widzimy, ze w poszczeg6lnych kra-
jach saldo przechodzi nieraz z ujemnego
na dodatnie, w kazdym badZ razie wa-
hania salda bilansu handlowego sa dos¢
czeste i do$¢ znaczne.

Z zestawien tych wida¢, ze z malemi
wyjatkami kraje europejskie sa naszymi
dtuznikami z tytutu obrotu towarowego.
Przeciwnie rzecz sie ma w stosunku do
krajow pozaeuropejskich, ktére sg w prze-
waznej swej czesci naszymi wierzycie-
lami. Ogo6lne saldo z krajami pozaeuro-
pejskiemi zmalato z minus 182 milj. zt
do minus 162 milj. zt, t. zn. na korzysé
naszego bilansu handlowego, przy jedno-
czesnym wzroscie obrotow towarowych
z temi krajami. Fakt ten $wiadczy
0 wzmozonej ekspansji towarowej Polski
na potudnie, bliski i daleki wschéd.

Pozostaje jeszcze do zbadania, jakiemi
drogami przechodzi nasz handel zagra-
niczny.

Drogi wodne — t. zn. przez morza
daja wiele dogodnosci, jakich nie dajag
drogi kotowe. Do najwazniejszych argu-
mentow, jakiemi przew6z morski bije
przew6z lagdowy, nalezy tanio$¢ i bez-
posrednio$¢ przewozu.

To tez, majac na wzgledzie te korzysci,
Rzad Polski skierowat handel zagranicz-
ny Polski na morze, w duzej czesci prze-
puszczajac go przez porty polskiego
obszaru celnego Gdynie i Gdansk.

Zestawienie obrotow towarowych Pol- :
ski z uwzglednieniem udziatu obu portéow
przedstawia tablica oraz wykres.

10*
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Udziat Gdyni

Wyszczeg6lnienie

Waga — 1000 ton
Ogotem .o

przez GdAdynig......
przez GdansK............

Warto$¢ m— milj. zt.
Ogotem ..o
przez Gdynig.....
przez Gdansk...........

Waga — 1000 ton
Ogotem .o
przez Gdynie....eene
przez Gdansk...........

Wartos¢ — mitj. zt
Ogotem e
przez Gdyni€......
przez Gdansk..........

BANK

AKCEPTACYJNY
S. A.

WARSZAWA
Nowogrodzka 50

SPRAWY MORSKIE |1

KOLONJALNE

i Gdanska w handlu zagranicznym Polski

1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934
Wywoz

20356 20424 21 037 18922 18 703 13 504 22 986 14 559

1593 2402 2932 4573 4547 4988 5 948

6244 6748 6865 7475 7653 5122 4591 5 258

2515 2508 2813 2433 1879 1084 960 976

45 71 147 283 217 239 270

677 588 699 651 451 293 284 327
Przywéz

4903 5165 5088 3571 2931 1787 2356 2555

115 218 343 507 347 699 776

1331 1610 1560 779 448 345 362 377

2892 3362 3111 2246 1468 862 827 799

34 64 84 106 133 297 385

725 888 793 512 263 178 124 94

Zadaniem Banku Akceptacyjnego jest utatwianie
przeprowadzenia konwersji krétkoterminowych
zobowiazan rolniczych, zaciggnietych w instytu-
cjach kredytu zorganizowanego (K. K. O., Gm.
K. Poz. Oszcz., Spoétdz. Kredyt, i instyt. banko-
wych). Konwersja ta jest przeprowadzana nadro-
dze zawierania uktadéw konwersyjnych pomiedzy
dtuznikiem-rolnikiem a jego instytucjg wierzy-
cielska, przyczem istotng trescig uktadu jest roz-
terminowanie krétkoterminowego zobowigzania
rolniczego do 10— 14 lat przy jednoczesnem obni-
zeniu oprocentowania.
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1927

1928

1929

1930

1931

1932

1933

1934

Wykres Il

W AGA

WYWOZ PRZYWOZ
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Tablica i wykres same za siebie méwia.
Pozostaje tylko przedstawié¢ udziat Gdyni
i Gdanska w handlu zagranicznym Polski
w liczbach relatywnych.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

W procentowem ujeciu, stosunek obro-
tu towarowego przez Gdynie i Gdansk
do obrotu towarowego Polski wogble
ilustruje zalgczona tablica.

%% wudziat Gdyni i Gdanska w handlu zagranicznym
Polski
Wyszczegélnienie 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934
Wywdz i przywbdz razem
Waga
przez Gdyni€...oceevveeeenne, 10 15 23 32 37 39
przez Gdansk ... 33 32 37 37 36 32 33
Wartos¢
przez Gdynie ... 1 2 5 12 18 30 37
przez Gdansk ... 25 25 25 21 24 23 24
Wywboz
Waga
przez Gdynie ..o 8 u 16 24 34 38 41
przez Gdansk ... 33 33 40 41 38 35 36
Warto$¢
przez Gdynie ... 2 3 6 15 20 25 28
przez Gdansk ... 26 25 27 25 27 30 34
Frzywoéz
Waga
przez Gdynie 2 4 10 17 19 30 30
przez Gdansk 31 31 22 15 19 15 15
Wartos¢
przez GAyni€...veveccnennne 1 2 4 7 15 36 48
przez Gdansk 27 26 23 18 21 15 12

Jak z przytoczonej tablicy wyraZznie
widaé, udziat Gdyni w handlu zagra-
nicznym Polski wzrasta z roku na rok
zarbwno w wywozie, jak i w przywozie,
zarbwno w stosunku do wagi towaréw,
jak i do ich wartosci.

Udziat Gdanska w handlu zagranicz-
nym Polski osiagnat juz dawno powazny
stosunek do obrotu towarowego Polski

z zagranicg. Stosunek ten utrzymuje
nadal z tern, ze w latach najwyzszej kon-
junktury, t. j. wr. 1930 i 1931, stosunek
% udziatlu Gdanska byt nieco wyzszy.
Bardziej szczeg6towe daty, dotyczace
handlu zagranicznego Polski znalezé
mozna w wydawnictwach G#éwnego
Urzedu Statystycznego, z ktérych ko-
rzystano przy pracy niniejszej.
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NAD BUDZETEM

Na posiedzeniu Komisji Budzetowej
Sejmu w dniu 23 stycznia 1935 r. spra-
wozdawca budzetowy Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, poset Dr. Czernichow-
ski w swoim referacie poruszyt, miedzy
innemi, zagadnienia portéw, zeglugi
morskiej i rybotéwstwa.

Referent zaznaczyt, ze obroty towa-
rowe w Gdyni uleglty w 1934 r. powaz-
nemu zwiekszeniu i wyniosty o 17,8%
wiecej jak w roku 1933.

W ruchu statkéw nastgpito zwieksze-
nie w tonazu o 23%, w ilosci 0 5,7%.

Typowem zjawiskiem ruchu statkéw
w roku 1934 jest zwiegkszenie tonazu
jednostki statku, wynikajace z tego, ze
w tym roku zawijaty do Gdyni statki
0 znacznie wiekszem zanurzeniu, mia-
nowicie statki wiozace polski wegiel do
Wioch i do krajéw dalekich. Srednia
pojemna statku zwiekszyta sie doktadnie
0 15%, co jest dowodem coraz czest-
szego odwiedzania Gdyni przez statki
o gtebokiem zanurzeniu.

W przywozie zamorskim nastapito
znaczniejsze zwiekszenie nasion olei-
stych, pirytéw, fosforytéow, skoér, nato-
miast pewne zmniejszenie przywozu ry-
zu, zuzli Thomasa i rud zelaznych.

Wywéz zamorski przez Gdynie zwigk-
szyt sie w weglu, szynach, wyrobach
zelaznych, makuchach, zmniejszyt sie
w deskach, bekonach, nawozach azoto-
wych.

Referent podkreslit, ze udziat portéw
w 0g6lnym obrocie zagranicznym zwigk-
sza sie, wykazujgc wzrost, z 67,4%
w 1932 r. na 73,2% w 1934 r. Wywoz
w tym czasie wzrést z 71% na 78,4%,
a przywo6z z 37,6% na 44,6%. Obroty
Gdyni wzrosty w 1932/34 w og6lnym
obrocie przy poréwnaniu z 32% na
39,9%.

Warto$¢ jednej tony w obrotach han-
dlu zagranicznego zmniejsza sig¢, rowno-
legty proces daje sie zauwazyé w Gdan-
sku, natomiast w Gdyni warto$¢ jednej
tony wzrasta. Wywoéz na rynki skan-
dynawskie i battyckie wykazuje ogolny
spadek, ktéry zostanie wyréwnany po
zawarciu odpowiednich traktatow.
W wywozie warto$¢ jednej tony w han-
dlu zagranicznym spada tak samo w Gdy-
ni jak i w Gdansku. Z powyzszego wy-
nika, ze Gdynia $cigga do siebie coraz
wartosciowsze towary w przywozie,
a w wywozie wykazuje rownolegta ten-
dencje z og6lnym wywozem z Polski.

Obroty obu portéw wskazuja znaczny
wzrost w stosunku do roku poprzed-
niego, przyczem tempo wzrostu znacz-
nie jest wieksze w Gdyni.

Przechodzac do omawiania spraw
portu gdynskiego, referent podkreslit
dalsza jego rozbudowe w r. 1934. U-
ruchomiono 6 nowych dzwigéw trzy-
tonowych na nadbrzezu Stanéw Zjed-
noczonych oraz 4 dzwigi dla ztomu pie-
ciotonowe na nadbrzezu holenderskiem.
Wybudowano nowy magazyn (Nr. 8),
powierzchni okoto 12 000 metréw kwa-
dratowych oraz nadbudowano 3 dalsze
pietra magazynu Nr. 5, zwiekszajgc po-
wierzchnie skiadowag ponad 10 000 me-
trow kwadrat. Pozatem wybudowano
wiadukt Nr. 7, nadbudowano dalsze nad-
brzeza oraz kontynuowano prace przy
basenie Prezydenta. Robd6t pogtebiar-
skich wykonano ponad 1 miljon metréow
szeSciennych.

Port w Gdyni postepuje w rozbudo-
wie technicznej, dostosowujac sie do
rozrastajacych sie obrotéw, ktére czynig
Gdynie najwiekszym portem na Bat-
tyku.
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Umowy zawarte z Gdanskiem za-
strzegaja, ze zmiany w taryfach obu por-
tow nie beda przeprowadzane bez wza-
jemnego uzgodnienia oraz przewidujg
wspdblng propagande. W obrotach Gdyni
nie mozna zaobserwowa¢ w 1934 r.
ujemnych skutkéw umoéw, zawartych
z Gdanskiem. Port w Gdyni pomimo,
ze dziala w granicach budzetu skarbo-
wego posiada charakter wydatkéw czy-
sto handlowych, to tez ujmowanie ich
w state normy sprawia wielkie trud-
nosci. Omawiajac poprawki, referent pro-
ponuje wstawienie pozycji 30 000 w do-
chodach, ktéra jest usprawiedliwiona
dochodami z odszczurzania statkow.
W budzecie nie uwzgledniono portow
rybnych z uwagi na znaczne koszta
takiej rozbudowy.

W sprawie floty handlowej referent
wyjasnit, ze marynarka handlowa pol-
ska przewozi zaledwie 7% naszego
obrotu zagranicznego, podczas gdy 93%
obstuguja linje obce. Rozwdj wiasnej
floty jest konieczny szczegdlnie dla stwo-
rzenia statych linij na szlakach, na kt6-
rych mamy duze zainteresowania go-
spodarcze, jak linja $r6dziemno-morska,
a takze ze wzgledu na skupienie emi-
gracji jak linja do Potudniowej AmeryKki,
z ktorg i stosunki gospodarcze posiadaja
dla nas duzg wage. W e wszystkich trzech
naszych linjach sytuacja finansowa po-
prawita sie. Linje nasze majg jeszcze
zadania pionierskie i wymagaja pomocy
panstwowej. Zreszta takie panstwa, jak
Francja, Anglja i inne przeznaczaja
wielkie sumy na pokrewne cele, wobec

ktérych nasze subwencje sa bardzo
skromne.

Na popieranie polskiej zeglugi mor-
skiej przedtozenie rzgdowe przewidywato
3 100 000 zt. Wobec koniecznosci roz-
woju dalszych regularnych linij mor-
skich, Komisja Budzetowa przyjeta pod-
wyzszenie subwencji o 500 tysiecy zi,
to jest do sumy 3 600 000 zt. JesteSmy
w pierwszym okresie rozwoju naszych
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obrotéw morskich, w ktérym drogi pro-
wadzace do Gdyni i z Gdyni nie sajeszcze
zajete. Im pozniej tworzy¢ bedziemy
wiasne linje, tern trudniej bedzie zna-
lez¢ dla nich miejsce.

Wreszcie referent zaznaczyt, iz z sub-
wencji korzystajg dotad 3 przedsiebior-
stwa zeglugowe: Zegluga Polska, Linja
Gdynia—Ameryka i Polsko-Brytyjskie
Towarzystwo Okretowe. Dziatalnosé
Zeglugi Polskiej przedstawia sie jak na-
stepuje: Przedsiebiorstwo obejmuje 4
gtdwne kierunki pracy: linje regularne,
zegluge nieregularng, zegluge przybrzez-
na i holownictwo.

Zegluga regularna sktada sie z czte-
rech linij: do Helsingforsu, Tallina,
Rotterdamu i Antwerpji. Ogdélny prze-
w6z na tych linjach wyniést w 1933 r.
139 tysiecy ton, natomiast w | pot-
roczu 1934 r. 88,7 tysiecy ton.

Eksploatacja linij regularnych wia-
snemi statkami przyniosta w 1933 r.
strate 283 tysiecy zi, a w 1933 r. juz
tylko 66 tysiecy zt (bez subwencji rza-
dowych, co $wiadczy o polepszaniu sie
rentownosci linij regularnych.

Wzmozenie ruchu turystycznego do
Gdyni i okolic spowodowato ozywienie
ruchu pasazerskiego na statkach zeglugi
przybrzeznej (w roku 1932 przewieziono
121 tysiecy pasazeréw), poprawiajac
w 1933 r. rentowno$¢ tego poczatkowo
wybitnie deficytowego dziatu.

Og6lne wyniki Zeglugi Polskiej, ktéra
jest spotkg Akcyjna, za | p6trocze 1934 r.
wykazuja polepszenie sie sytuacji finan-
sowej przedsiebiorstwa. Nadwyzka brut-
to wynosi okoto potowy sumy dotacji
rzqdowych.

Zegluga Polska posiada najszerszy za-
kres dziatbw pracy, spetniajgc w wielu
kierunkach zadania pionierskie, stad
tez subwencja stanowi konieczng po-
moc finansowa.

Zkolei sprawozdawca zajat sie na-
stepnem przedsiebiorstwem: Gdynia—
Ameryka Linje Zeglugowe T. A. Sta-
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tystka przewozoéw na tej linji w 1933 r.
wykazuje zmniejszenie ruchu, przyczem
zmniejszenie to jest silniejsze w ruchu
z Ameryki do Europy, anizeli w Kkie-
runku odwrotnym.

Statki linji odbylty w 1933 r. 14 po-
drézy z Europy do Stanéw Zjednoczo-
nych i Kanady, przewozac 3 269 pasa-
zerbw wobec 15 podrézy i 3 469 pasa-
zer6w w 1932 r., co stanowi znizke nie-
cate 6%.

W 1933 r. nastapito obnizenie prze-
wozu pasazeréw o 50% z powodu za-
hamowania ruchu reemigracyjnego jako-
tez z powodu wstrzymania ruchu tu-
rystycznego w zwigzku ze spadkiem
dolara. W 1934 r. ilo$¢ przewozonych
pasazerow do Europy utzymata sie
na poziomie poprzedniego roku.

Zmniejszenie w 1933 r. nastgpito
wskutek popierania przez eksporteréow
amerykanskich  wylgcznie  amerykan-
skich przedsiebiorstw zeglugowych oraz
fakt, ze przedsiebiorstwa te maja prawie
trzykrotnie wiekszg ilo$¢ przejazdow.
Ten ostatni fakt odbija sie niekorzyst-
nie na przewozach poczty, ktoéra wy-
kazuje w 1934 r. spadek w obydwu
kierunkach.

Rok 1933 miatl pomysiny rozwdéj ru-
chu wycieczkowego. Urzadzono 12 wy-

cieczek. Wptyw brutto z wycieczek
1932 r. wynosit 1398,7 tys. zi, za$
w 1933 r. 2 168,7 tys. zi

W dziesieciu miesigcach 1934 r. zorga-
nizowano 20 wycieczek. Rozszerzenie
znaczne zasiegu wycieczek urzadzanych
na wiasnych statkach posiada niewat-
pliwie znaczenie propagandowe, zwiek-
szajac zasieg propagandy polskiej do
coraz to odleglejszych krajow.

Sprawozdawca podniést znaczenie
uruchomienia linji palestynskiej, dzieki
czemu nastgpit ruch pasazerski pomie-
dzy Polska a krajami Bliskiego W schodu.

Kursujacy na tej linji statek Polonja,
jako jeden z najwiekszych statkéw na
tym szlaku przewi6ézt w 1933 r. przy
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pieciu podr6zach 3 861 pasazeroéw i 1783
ton towaréw, w 1934 r. odbyt 21 po-
drézy, przewozac 17 650 pasazeréw
i 5480 ton towardw.

Rok 1933 dat przedsiebiorstwu wy-
niki, ktére w okresie kryzysu zeglugi
Swiatowej uwaza¢ mozna za zadowala-
jace. Zwiekszenie wptywow z dziatu wy-
cieczkowego, stale zatrudnienie linji pa-
lestyniskiej, dodatnie rezultaty w zmniej-
szeniu kosztéw administracyjnych (ob-
nizenie o 38%) pozwolity przedsiebior-
stwu na zamkniecie roku ze strata
0 200 000 2zt mniejsza, niz przewi-
dziano w planie gospodarczym.

Przy uwzglednieniu subwencji rza-
dowej przedsiebiorstwo zamkneto rok
1933 ze stratg 9 194 tys. zi, odpisujac
po raz pierwszy na amortyzacje statkéw
283 tys.

Dalsza poprawa sytuacji w przedsie-
biorstwie winna nastgpi¢ z chwilg uru-
chomienia nowych statkéw transatlan-
tyckich ,Pitsudskiego" i ,Batorego".
Statki te, rozszerzajac zdolno$¢ prze-
wuzu linji, beda réwnoczes$nie, jako
nowoczesne statki motorowe, ekono-
miczne w uzyciu, o lepszej wydajnosci
1mniejszych kosztach obstugi i remontu.
Nowe statki, posiadajac wiekszg szyb-
kosé, pozwola zwiekszy¢ czestotliwosé
rejséw i stanowi¢ beda najszybsze statki
na wschodnim Baltyku, co powinno za-
pewni¢ im przew6z z panstw battyc-
kich na linji do Pin. Ameryki. Poza-
tem powiekszenie linji palestynskiej
o statek ,,Kosciuszko", po wycofaniu go
z linji Gdynia—Ameryka, da dalsze moz-
liwosci korzystnej eksploatacji.

Nastepnie sprawozdawca omowit ostat-
nie przedsiebiorstwo: Polsko-Brytyjskie
T-wo Okretowe S. A., ktére w 1933 r.
odbyto 83 podréze na linjach regular-
nych Gdynia-Londyn i Gdynia Hull,
przewozac 95.9 tys. ton towaru i 2 498
pasazeréw.
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W 1934 r. przew6z towar6w w wy-
wozie byt mniejszy o 12,5% wskutek
ograniczerh importowych do Anglji.

Ogoélny przew6z byt nizszy okoto 8%.
Zysk brutto w 1933 r. wyniést 858 tys.
z}; po odpisach na amortyzacje statkéw
i fundusz klasyfikacyjny, r. 1933 zostat
zamkniety stratg 37 tys. zi

Pierwsze poétrocze 1934 r. wykazuje
pewne zmniejszenie wptywéw z frach-
tow. Zysk brutto z uwzglednieniem
wptywoéw z subwencji rzadowej wy-
nosi 163 tys. zi

W dalszym ciggu referent poruszyt
zagadnienie rybotéstwa, zaznaczywszy,
ze rozwdéj naszego rybotéwstwa wymaga
inwestycyj, ktore tylko czesciowo moga
by¢ uwzgledniane wobec koniecznych
oszczednosci budzetowych. Dalsze po-
trzeby, jak rozbudowa portéw rybnych
sg niewatpliwie pilne, nie mogty jednak
znalezé jeszcze miejsca w budzecie ze
wzgledu na ich wysokie koszty i szczupte
ramy budzetu. W kolejnosci winny one
znalez¢ pierwsze miejsce w nastepnych
budzetach.

Powiekszenie za$ kredytow w dziale
V111 budzetu o 30 350 ztotych, wywotane
jest gtéwnie wzrostem wydatkéw w zwia-
zku z podrézg statku szkolnego ,,Dar
Pomorza" naokoto $wiata.

W dyskusji, jaka sie rozpoczeta po
sprawozdaniu referenta, w sprawach
nas interesujacych, zabrat gltos p. Mi-
nister Przemystu i Handlu, poruszyt nie-
zmiernie dla nas donioste zagadnienie
rybotéwstwa morskiego, ktére znajduje
sie u nas w zaczatku ze wzgledu na
brak fachowych sit z dziedziny biologji
morskiej. Dlatego tez p. Minister pod-
kreslit jak wielkie zastugi w tej dzie-
dzinie potozyt Instytut Rybacki we
wszelkich  poczynaniach pionierskich.
Dzieki wysitkom Instytutu potowy mor-
skie podniosty sie z 2—3 milj. kg do
16— 17 milj. kg, wartosci 6,5 milj. zt.
Udziat nasz w potowach na Baityku
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przekroczyt juz 10%. |1 tu inicjatywa
prywatna nie powinna szczedzi¢ wy-
sitkéw i energji.

W dalszym ciagu p. Minister powro-
cit do naszego udziatu bandery w obro-
tach morskich, przypominajac, ze wynosi
on zaledwie 7%, co zaoszczedza nam
jednak w bilansie ptatniczym do 12 milj.
zt rocznie. Sumy te mogtyby znacznie
wzrosnaé, gdyby inicjatywa i kapitat pry-
watny dostrzegty wreszcie ten teren
ekspansji. Rzad speinia na tym od-
cinku wziete na siebie zadania. W r. ub.
w budowie byty 4 nowe jednostki, mie-
dzy innemi, transatlantyki ,,Pitsudski”
i ,Batory". WeszliSmy mocno na linje
palestyniskg, uruchomilismy linje regu-
larne doHamburga oraz do portu wschod-
niej Szwecji. Podkreslajac wielkg do-
niosto$¢ uruchomienia kazdej linji regu-
larnej i statku, p. Minister wyraza zdzi-
wienie, ze inicjatywa prywatna nie gar-
nie sie nalezycie do zeglugi, do wyjscia
w Swiat zamorski i tworzenia tam dla
siebie zreb6w nowej egzystencji. Widzi
sie brak odwagi do rzucenia swych $rod-
kéw i sit na tereny nowe, przedewszyst-
kiem na morze. W historji Anglji i Ja-
ponji energja przerzucana na szlaki eks-
pansji zamorskiej dawata Swietne wyniki.

Nakaz dalszego rozwoju i wzmacnia-
nia handlu morskiego oraz zeglugi musi
sta¢ sie w Polsce naczelnem hastem dla
Rzadu i catego spoteczenstwa.

W sprawie handlu zagranicznego p. Mi-
nister stwierdzit wzrost naszych obro-
tow z krajami zamorskiemi, gdzie przy-
woOz i wywbéz wzrosty réwnolegle o ca.
50 milj. kazdy.

Nawigzujagc do sprawy traktatow
p. Minister podkreslit, ze lata 1933/34
przyniosty nam szereg nowych trakta-
tow handlowych, miedzy innemi, ukiad
portowo-zeglugowy, zawarty przez pol-
skie przedsiebiorstwa zeglugi morskiej
z przedsiebiorstwami niemieckiemi oraz
uktad morski z Niemcami, regulujacy
zasady polityki frachtowej i udziatéw
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w przewozach obu stron kontraktowych.
Z wiosha b. r. uruchomione zostang do
portéw w Belgji i Holandji dwa dalsze
polskie statki towarowe.

W dyskusji zabrat gtos poset Rymar
o$wiadczajac, ze nie rozumie, dlaczego
przedtuzamy i podtrzymujemy umowy
z Gdanskiem, zawarte przed 16-tu mie-
sigcami. W zasadniczej umowie zapew-
niliSmy roczny przetadunek w porcie
Gdanskim w wysokosci 5 miljonéw
ton. Wzamian Gdansk gospodarczo
nic nam nie daf, lecz miat wykonan
dawne zobowigzania w dziedzinie kul-
turalnej i jezykowej. Moweca stwierdzit,
ze jednak tylko Polska wykonata swe zo-
bowigzania, a Gdansk nie, i powotat sie
przytem na prase rzadowa, ktéra te spra-
wy podkresélita z okazji przyjazdu doWar-
szawy prezydenta Senatu Gdanskiego.
Mimo to, Rzagd — zamiast 5 miljonéw ton
do ktorych jesteSmy zobowiazani, skie-
rowal na Gdansk przeszto 6 miljondéw.
Umowy z Gdanskiem przedtuza sie
i rozbudowuje. Eksport wegla przez
Gdansk kalkuluje sie taniej wskutek tego,
ze — gdy Gdansk obnizyt optaty, —
Gdynia je podwyzszyta. Gdynig dyspo-
nujemy w stu procentach, a drugim na-
szym portem Gdanskiem — w stu pro-
centach — dysponuje Berlin. Popiera-
nie i rozbudowa Gdyni jest naczelnym
obowigzkiem Rzadu i catego spoteczen-
stwa. Tymczasem Rzad wstrzymat bu-
dowe elewatoréw zbozowych w Gdyni,
skierowat transporty drzewa na Gdansk.
Gdansk ma wytacznosé na eksport pro-
duktéw zbozowych i niemal wytacznosé
na drzewo. Gdynia w 80% jest portem
weglowym, wiec rozbudowa jej wszech-
stronna musi by¢ prowadzona systema-
tycznie i bardzo mocno, inaczej bo-
wiem Gdansk bedzie gérowat. Niestety
pod tym wzgledem, wedtug moéwcy, nie-
ma wiasciwej wspotpracy nawet miedzy
instytucjami panstwowemi. Powotat sie
on na Gazete Polska, ktéra zarzucata
z tego tytutu Ministerstwu Komunikacji,
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ze nie spetnia ono nalezycie swych obo-
wigzkéw w stosunku do Gdyni. Nadto
moéwca postawit podobny zarzut Mini-
sterstwu Rolnictwa, ktore przy eksporcie
drzewa tlumaczy sie tem, ze statki Ze-
glugi Polskiej sg nieodpowiednie.

Na posiedzeniu Komisji Skarbowo-
Budzetowej Senatu w dniu 13 lutego
1935 r. sprawozdawca budzetowy Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu, senator
Ludwik Evert, W swym referacie po-
ruszyt sprawe rozrachunku za roboty
w Gdyni, Po sporzadzeniu i uzgodnie-
niu z konsorcjum francusko-polskiem
ostatecznego rozrachunku za roboty
pierwszego okresu budowy portu han-
dlowego w Gdyni zakoriczono kontrole
catoksztaltu wynikéw finansowych tej
budowy. Roéwniez przeprowadzono ra-
chunek ostateczny za budowe portu
rybackiego w Gdyni. Przy kontroli dru-
giego okresu budowy portu handlowego
w Gdyni stwierdzono, ze przy spisaniu
uktadu z dn. 27 marca 1934 r. zastepu-
jacego uktad z dn. 8 czerwca 1932 r.
zakonczono przeszto dwuletnie pertrak-
tacje z konsorcjum francusko-polskiem
0 zmiange umowy z dn. 15 lutego 1930 r.
Uktad ten ustala mniej ucigzliwe dla
Skarbu podstawy, na jakich ma by¢ za-
warta umowa.

Omawiajac ruch statkbw w porcie
w Gdyni, sprawozdawca zaznaczyt, ze
z portu gdynskiego posiadamy juz 40
linij regularnych, w tem kilkanascie
dalekomorskich. W liczbie tych linij,
linij polskich jest osiem. To tez port
gdynski wymaga i, bez watpienia wy-
magaé¢ bedzie, nadal catego szeregu in-
westycyj. W roku 1934 rozbudowa
portu znalazta swoéj wyraz przez na-
stepujace techniczne inwestycje: w por-
cie wewnetrznym w strefie wolnoctowej
nadbudowano nadbrzezy 1340 m. b.
—e w basenie Nr. 5. dla przeladunku
drzewa wybudowano nadbrzezy 250 m.
b. i drewnianych pomostéw 300 m. b.
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W porcie zewnetrznym w basenie
Prezydenta wybudowano dla nadbrze-
zy 690 m. b. konstrukcji podwodnej,
falochronéw wybudowano — konstruk-
cji podwodnej 650 m. b. i nadwodnej
450 m. b., wykonano robd6t czerpalnych
750 tysiecy metréw szesciennych, wy-
konano robo6t ziemnych 300 tysiecy me-
tréw sze$é. — racem 1050 tys. metréw
szeSciennych. Koszt tych rob6t wy-
niost razem okoto 8 miljonéw ztotych.

Z naziemnych robét wykonano: ro-
boty brukarsko-drogowe dla ruchu koto-
wego w porcie i potaczen z miastem,
dwa wiadukty nad torami, zelbetowy
dla ruchu kotowego i zelazny dla pie-
szych; razem roboty te kosztowatly okoto
9 156 tysiecy zitotych.

W uposazeniu portu byly dokonane
nastepujace inwestycje: wybudowano
w wolnej strefie magazyn dla drobnicy
powierzchni skladowej ok. 12 000 m.
kw., nadbudowano trzy pietra magazy-
nu diugoterminowego, zwigkszajac po-
wierzchnie skiadowania o dalsze 10 ty-
siecy m. kw., dla przetadunku zainsta-
lowano w porcie sze$¢ nowych dZzwigow
trzytonowych. Razem uposazenie portu
kosztowato 4.727 tysiecy ziotych.

W sprawie floty sprawozdawca wy-
jasnit, ze w marcu 1934 r. zostat wy-
konczony statek ,Lech*, uruchomiony
na linji londynskiej Polsko-Brytyj-
skiego Towarzystwa. Zakupiono rowniez
w Anglji dwa mate statki towarowe dla
przewozu drobnicy na regularnych li-
njach do portéw w Belgji i Holandji.
Statki te, o nosnosci po 1450 ton przy
szybkosci okoto 11 wezidéw, nabyta Ze-
gluga Polska w zwigzku z pomysSinym
rozwojem obrotéw na swoich zachod-
nich linjach regularnych. Statki te za-
stgpig uzywane dotychczas obce statki
dzierzawione i rozpoczng prace wiosng
roku biezgcego.

Z zamowionych dwoch transatlanty-
kéw motorowych ,,Pitsudskil*i ,,Batory**
w stoczni Monfalcone pod Triestem —e
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pierwszy zostat spuszczony uroczyscie
na wode 19 grudnia 1934 r., przybedzie
do Gdyni w koncu sierpnia r. b. i obej-
mie stuzbe na linji poinocno-atlantyc-
kiej. Okret ,Batory** przybedzie do
Gdyni w drugiej potowie grudnia b. r.

Opracowywany jest projekt nabyciano-
wego silnego holownika dla Zeglugi
Polskiej, ktéra od dwodch lat objeta pro-
wadzenie w Gdyni holownictwa por-
towego oraz ratownictwa morskiego.

Poza tern senator Ewert podkreslajac,
ze w dziedzinie floty nie posuwamy sie
naprzéd z dostateczng energja, zwrocit
sie do p. Ministra Przemystu i Handlu
z apelem o intensywniejszg rozbudowe
naszej floty handlowej.

Na plenarnem posiedzeniu Senatu
w dniu 4 marca 1935 r. przy dyskusji
nad budzetem zabrat gtos p. Minister
Przemystu i Handlu moéwiac, miedzy
innemi, o traktacie angielsko-polskim,
ktory przy pomysinym rozwoju wspot-
pracy dwoch bander, przyniesie nie-
watpliwie dla nas korzysci.

ZdobyliSmy juz takze S$wiadomos¢
znaczenia transportu morskiego dla han-
dlu, czego wyrazem jest nasza konse-
kwentna i coraz szersza polityka zeglu-
gowa. Podnie$¢ musimy prace bandery
polskiej dla handlu, co ma ogromne
znaczenie og6lne dla dobrobytu kraju.

Nastepnie zabrat glos sen. Paulo
i oSwiadczyt, ze rzad potozyt wielkie za-
stugi na polu rozbudowy Gdyni i naszej
floty morskiej, co do ktérej méweca wy-
tknat brak t.zw. szkunerbéw, statkéw
o maltym tonazu, nieprzekraczajacym
300— 400 ton pojemnosci. Statki te sg
bardzo wygodne i korzystne w eksploa-
tacji, to tez inne panstwa posiadaja
ich znaczng ilo$¢, natomiast my nie
mamy ani jednego. Statek taki dociera
wszedzie, jest wygodniejszy w eksplo-
atacji, szybszy i wg. kalkulacji méwcy
po optaceniu wszystkich kosztéw przy-
nosi z kazdej podrézy 30% czystego
zysku, a koszt jego nie wynosi wiecej



SPRAWY MORSKIE W SEJMIE I SENACIE

jak 45 do 50 tys. ztotych, koszt ten za-
mortyzuje sie po czterech, pieciu latach,
podczas kiedy zywot statku jest znacznie
dituzszy. Rozwigzania tej sprawy nalezy
szuka¢ na drodze inicjatywy prywatnej,
zgodnie ze stowami p. Ministra Prze-
mystu i Handlu, ktéry wyrazit zdziwie-
nie, ze inicjatywa prywatna nie szuka
mozliwosci zarobkowania w zegludze
morskiej. Na przeszkodzie rozwojowi
tej akcji stoi brak kredytu hipotecznego
w Polsce na statki morskie. Trzebaby
temu zaradzi¢ ze wzgledu na korzysci,
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jakie przynosi zegluga szkunerowa,
mianowicie: ufatwienie obrotu handlo-
wego, nawigzanie statych stosunkéw
z zagranicag i propaganda polskiego
imienia na obcych morzach. Wobec
tego moéwca zgtosit rezolucje, aby Senat
zechciat wezwac rzad, izby ten w po-
rozumieniu z instytucjami kredytowe-
mi i czynnikami zainteresowanymi
stworzyt warunki dla kredytéw hipotecz-
nych, pod statki morskie — szkunery
o tonazu 300—400 ton.

Zarzad Okregu Ligi Morskiej i Kolonjalnej

we Lwowie o

Gmach Wojewddztwa -

Oddziat Wodny

Telefony: Centrala Urzedu Wojew. 39.00 i 39.06, wewn. 2 i 81
Konto P. K. O. Lwow 500.684

Powszechny Zaktad Ubezpieczen Wzajemnych
Instytucja prawno-publiczna

zatozona w 1803 roku, dziatajagca na mocy rozporzadzenia Prezydenta R. P. z dnia 27 maja 1927 r.
komunikuje, ze oprécz przymusowych ubezpieczerr budowli od ognia, prowadzi nastepujace dziaty

ubezpieczeh na zasadzie umoéw dobrowolnych:

1. Ubezpieczenie od ognia wszelkiego rodzaju mienia zaréwno nieruchomego
jak i ruchomego, a w szczegélnosci ziemioptodéw i inwentarza w gospo-

darstwach

rolnych, wszelkich ruchomoéci,

budowli w trakcie budowy,

budowli, stanowigcych wiasno$¢ Panstwa, jak réwniez instytucyj i przed-
siebiorstw panstwowych, budowli urzadzen i towaréw fabrycznych i t. p.
2. Ubezpieczenie ziemioptodéw od gradobicia.
Centrala Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen Wzajemnych miesci sie w Warszawie przy ulicy Koper-
nika 36-40. Pozatem posiada on oddziaty: w Biatymstoku, Brzesciu n/B., Katowicach, Kielcach,
Krakowie, Lublinie, Lwowie, todzi, tucku, Stonimie, Stanistawowie, Tarnopolu, Warszawie i Wilnie
We wszystkich miastach powiatowych Powszechny Zaktad Ubezpieczen W zaje-
mnych posiada inspektoréw i technikow, ktérzy przyjmuja wnioski ubezpieczeniowe

Jako
szychwarstw
zapewnla

ludnosdci,

likwidacje

TOWARZYSTWO

RUR |

instytucja prawno-publiczna. majgca na celu nie osigganie zyskéw, a dobro
— POWSZECHNY ZAKLAD UBEZPIECZEN WZAIJEMNYCH
najkorzystnle]szq kalkulacje
szkod

SOSNOWIECKICH

ZELAZA A&\

Sosnowiec,

najszer-

kosztéw oraz bezzwtoczng

FABRYK

667-35
Nowopogonska 2, tel. 58

W yrabia:

Zarzad: Warszawa, Moniuszki 10, tel.
Biuro Sprzedazy:
RURY SPAWANE |

BEZ SZWU do wodociggéw i wszelkich przewodéw
RURY CIENKOSCIENNE BEZ SZWU do samolotéw,

roweréw, motocykli, aparatéw cukrowni

czych, mebli nowoczesnych i innych celéw

RURY
RURY ELEKTRYCZNIE SPAWANE I
WSZELKIE WEZOWNICE,
StUPY RUROWE, BECZKI

ZE STALI WYSOKOGATUNKOWE] z piecow elektrycznych
E SZCZELINOWE
RURY ZEBROWE KUTE PATENTU FAVIER

| GRZEINIKI z nich do ogrzewania centralnego

rury giete i konstrukcje z rur
ZELAZNE, KUCHNIE POLOWE

BLACHY PANCERNE jedno- i trzechwarstwowe ODLEWY ze stali specjalnej z pieca elektrycznego

RURY, ZBIORNIKI,

UMOCOWANIA, przektadnie i t.

p. do hamulcéow WESTINGHOUSE'A
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Jeszcze w zaraniu cywilizacji cztowiek
przekonat sie, ze walka z nieprzyjacie-
lem jest latwiejsza i skuteczniejsza, jesli
pomiedzy $Srodkami ataku i obrony jest
zachowana pewna réwnowaga. Dlatego
tez, w tych odlegtych czasach pomysto-
wos$¢ ludzka stworzyta obok Srodkéw
napadu réwniez i $rodki obrony; obok
wioéczni i strzat — pancerz i tarcze.

Mr. Franklin C. Perceiyal w artykule
swoim, zamieszczonym w miesieczniku
sUnited States Naval In-
stitute Proceedings*“ stwier-
dza, ze réwnowaga ta nie istnieje juz
oddawna. O ile bowiem skuteczno$¢
Srodkéw napadu zwiekszono przeszio
stokrotnie, to o rozwoju $Srodkéw obrony
zapomniano bodajze zupetnie.

Najlepiej dato sie to zauwazy¢ podczas
ostatniej wojny, kiedy dla zachowania
tej réwnowagi zotnierz w polu musiat
szuka¢ schronienie w bardzo prymi-
tywnych okopach.

Autor stwierdza ponadto, ze S$rodki
ataku i obrony powinny sie réwnowazy¢
nietylko dla bezpieczenstwa tych, ktérzy
biorg udziatw zbrojnym konflikcie, lecz
rowniez i dla skutecznych wynikéw
ofenzywy. Jakze czesto bowiem ciezkie
straty w ludziach na nieostonietych
poktadach okretéw wojennych wstrzy-
mujg atak, lub zmniejszaja jego sku-
tecznos$¢ do tego stopnia, ze zwyciestwo
w konsekwencji jest nie do osiggniecia.

W wojnie rosyjsko-japonskiej cate
obsady nieostonietych dziat okretowych
ginely na posterunku pod huraganowym
ogniem walczacych eskadr. W Dbitwie
Jutlandzkiej obstuga dziat na okretach
»Chester" i ,Southampton" wygineta
co do nogi, lecz okrety te znajdowaty
sie jeszcze w doskonatym stanie bojo-
wym i gdyby nie ten fakt moglyby
Smiato kontynuowaé atak.

Mr. Franklin C. Perceival stwierdza
dalej, ze w calem nastawieniu sfer woj-
skowych przebija tendencja powigksza-
nia i ulepszania S$rodkéw ataku przy
jednoczesnem lekcewazeniu  $rodkéw
obrony. Tendencja ta wyraza sie we
wzajemnem przesciganiu sie w zakresie
ulepszania $rodkéw ofenzywy. Jezeli
jedno panstwo buduje naprzykiad je-
dnostke morska o szybkosci x weziow,
drugie stara sie przescignag¢ je, dodajac
jeden wezet albo montujgc dwa do-
datkowe dziata na poktadzie lub tez
wyposazajac swojajednostke tego samego
typu w pare dodatkowych samolotow.

Zdaniem autora zbrojenia powinny
polegac¢ raczej na szczeg6towem zbada-
niu mozliwosci ataku w przysztej wojnie,
zastosowaniu $rodkéw obrony do tych
mozliwosci, oraz doktadnem przestudjo-
waniu przez kazde poszczegblne panstwo
swej sytuacji strategicznej i indywi-
dualnych potrzeb w zakresie zbrojen.
Nastepnie dopiero nalezatoby przystgpic
do budowy odpowiadajacych tym wy-
mogom nowych jednostek morskich.

Z dowodcow morskich, ktérzy kiero-
wali budowa przedwojennych flot wo-
jennych jeden Tirpitz docenial wage
Srodkéw obrony. Tirpitz uwazal, ze
budowa okretéw wojennych o olbrzy-
mich dziatach i poteznych turbinach
nie odniesie pozadanego celu, o ile
jednostkom tym nie zapewni si¢ moz-
nosci utrzymania sie na powierzchni
morza podczas bitwy. Wynik bitwy
pod Jutlandem byt tryumfem zdrowego
rozsagdku. Wytrzymato$¢ okretébw nie-
mieckich byta przedmiotem ogdélnego
podziwu.

Zdawatoby sie, ze doswiadczenia woj-
ny $wiatowej powinny by¢ lekcjg po-
gladowa, w jakim kierunku powinna
podazaé technika zbrojeh morskich i Ig-
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dowych. Tak nie jest jednakze. Pan-
stwa przescigajg sie nawzajem w szyb-
kosci swoich jednostek morskich, cho-
ciaz — jak juz niejednokrotnie dowie-
dziono — ich warto$¢ bojowa nie zawsze
zalezy od szybkosci. Najszybszy bowiem
krazownik nie zawsze jest najniebez-
pieczniejszg bronia.

Autor dopatruje sie tego lekcewazenia
doswiadczen przesztosci w umystowem
nastawieniu ludzi, kierujgcych sprawami
zbrojen na ladzie i na morzu. Kie-
rownictwo spraw morskich i wojskowych
spoczywa przedewszystkiem w rekach
ludzi czynu. Przecietny oficer bardzo
rzadko stanowi typ cztowieka nauki,
badacza, ktéryby napodstawie zmudnych
dociekan, przewidziat mozliwosci i nie-
bezpieczenstwa przysziej wojny.

Druga przyczyna, zdaniem tegoz au-
tora, jest ogdlna psychoza jaka panuje
wsrod wojskowych.  Tradycje walecz-
nosci kaza zapomina¢ im o wiasnem
bezpieczenstwie, a to znajduje swoj
wyraz w bardzo ulepszonych $rodkach
ataku, lecz w minimalnych $rodkach

obrony.
* * *

Nadwyzka tonazu S$wiatowego w roku

1934 ulegta znacznej redukcji. Z kon-
cem ub. roku, jak podaje ,, T he
Nautical Magazine", liczba
niezatrudnionego tonazu spadia do

6 900 000 ton. W roku 1933 ten sam
tonaz wyrazat sie cyfra prawie 11 miljo-
néw, a w roku 1932 okoto 15 000 000
ton. Jak wiec widzimy liczba nieza-
trudnionych okretéw stale spada.
Nalezy to przypisa¢ temu, ze duzy
procent niezatrudnionych okretéw, po-
dobnie jak i spora liczba statkéw handlo-
wych, petnigcych stuzbe na morzu, jest
przestarzata. Wiele z nich idzie na
ztom, przewaznie do Japonji, chociaz
duze zapotrzebowanie na stare zelazo
dato sie zauwazyé w Anglji i Wioszech.
Eksport szmelcu ze Stanéw Zjedn.
w ub. roku bit rekordy lat uprzednich.

SPRAWY MORSKIE
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Na rynku frachtowym w roku ub.
mozna bylo zauwazy¢ pewne polepsze-

nie. Ruch okretéw w tymze roku
rowniez byt wiekszy, niz w r. 1933.
Mimo to trudnosci walutowe, szcze-

g6lnie w Niemczech, stanowily dos¢
powazng przeszkode w stosunkach han-
dlowych. State ograniczenia importowe,
zmniejszone kwoty i stuczne stwarzanie
barjer handlowych nalezy zaliczy¢ do
rzedu trudnosSci, wobec ktérych zna-
lazt sie handel morski. Atmosfera nie-
pewnosci i wyczekiwania w stosunkach
politycznych réwniez odbita sie ujemnie
na shippingu $wiatowym, chociaz z dru-
giej strony podpisanie uméw handlo-
wych pomiedzy Anglja, a kilkoma pan-
stwami europejskiemi przyczynito sie
do wzrostu ruchu handlowego na tych
odcinkach i w konsekwencji do wzmo-
zonego ruchu okretéw. Pozatem duze
zapotrzebowanie na zboze w Kkilku
krajach europejskich (skutek zesztorocz-
nej posuchy) w duzej mierze wywarto
dodatni wptyw na wzmozony ruch
statkow, szczegb6lnie na szlaku argen-
tynisko-europejskim.

Piecdziesiagt lat temu, w dniu 5 lu-
tego 1885 r., wojska wioskie wkroczyty
do Massowy, matego portu egipskiego
na afrykanskiem wybrzezu Czerwonego
Morza. Krok ten rozpoczyna wiasciwie
rozwo6j imperjum kolonjalnego Wtoch.
Do tego czasu posesje kolonjalne Italji
ograniczaty sie do matego portu Assob
w przesmyku Bab-el-Mandeb, lecz port
ten, bedacy wiasciwie stacjg weglowa,
nigdy nie posiadat wiekszego znaczenia.

Miesiecznik amerykanski ,,Current
History* w artykule ,ltaly’s
Colonial Empire" podaje, ze
zajecie Massowy przez wojska wioskie
bylo wynikiem pewnych posunie¢ strate-
gicznych, w ktérych Anglja odegrata do-
minujaca role. W r. 1885 wiladze egipskie
zamierzaly ewakuowac¢ Massowe, aponie-
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waz Gladstone sprzeciwit sie okupacji te-
go portu przez wojska angielskie, nato-
miast alternatywa zajecia Massowy przez
Abisynczykéw wzglednie Francuzéw byta
Anglji nienareke, pozostawiono wiec swo-
bode dziatania Wtochom. Do tego czasu
rzad wioski, na czele ktérego stat ostrozny
Agostino Depretis, starat sie nie wikiaé
W sprawy kolonjalne, chociaz opinja
publiczna Wtoch coraz gtosniej doma-
gata sie ekspansji na terenie afrykan-
skim. Okupacja Tunisu przez Francu-
z6w w r. 1881 i Egiptu przez wojska
angielskie w rok poézniej nie pozostaty
bez echa w Italji, gdzie zazdrosnem
okiem patrzono na te poczynania panstw
europejskich.

Zajecie Massowy uspokoito wprawdzie
zwolennikéw ekspansji kolonjalnejW+toch,
chociaz satysfakcja nie byta catkowita,
gdyz uwazano, ze sity zbrojne nalezato
skierowaé¢ raczej do Tripolisu, niz do
mniej waznej Massowy.

Crispi, ktéry poczatkowo ostro kryty-
kowat te posuniecia w polityce kolon-
jalnej Wioch, po objeciu premjerostwa
w r. 1887 stanowczo sprzeciwit sie wy-
cofaniu wojsk witoskich z Massowy,
mimo gwaltownych zadan socjalistow
i demokratéw.

Co wiecej Crispi stat sie zarliwym
imperjalistg i jego agresywna polityka
doprowadzita do zajecia przez Wtochow
sporej czesci Abisynskiego ptaskowzg6-
rza i wkoncu do fatalnej porazki koto
Adowy w dniu 1 marca 1896, ktéra
zakonczyta jego polityczng karjere. Po-
tem zawarto pokdj z Abisynja, na mocy
ktérego Wtochy zatrzymaty dla siebie
Erytreje w tych samych granicach co
obecnie.

Od roku 1896, przez nastepne lat
pietnascie, Wtochy matg uwage zwracaty
na kolonje. Mimo to Min. Spraw Zagr.
Witoch bez przeszkéd wyjednato sobie
pozwolenie u wielkich mocarstw euro-
pejskich na anektowanie Tripolitanji
i Cyrenajki. Wiasciwy moment do
rozpoczecia krokéw wojennych nadszedt
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we wrzesniu roku 1911. Premjer Gio-
litti, zmuszony wzgledami natury poli-
tycznej i gtosna agitacja partji narodowej,
wypowiedziat wojne Turcji. Turcja sta-
wita zacietszy op6r, niz przypuszczano
i mogtaby nawet obroni¢ swoje posiadto-
$ci, gdyby nie wybuch wojny batkan-
skiej wr. 1912, ktéra zmusita to panstwo
do zawarcia pokoju na bardzo ucigzli-
wych warunkach. Wiochy otrzymaty
Tripolitanje i Cyrenajke (nazwane poéz-
niej Libjg), Rhodes i grupe wysp
na morzu Egejskiem.

Jednakze catkowite opanowanie Cy-
renajki przez Witochy nadeszto dopiero
w r. 1931. Do tego czasu szczepy tubyl-
cze stawiaty ostry op6r wiadzom wioskim
i dopiero trzeba byto kilku krwawych
kampanij, rozpoczetych w r. 1922 przez
hrabiego Volpi, a zakohczonych r. 1930,
azeby Wiochy mogly sie uwaza¢ za
panéw na tym terenie.

Ljbja jest zasadniczo krajem rolni-
czym. Poczatkowo Kkapitalisci wioscy
zamierzali zatlozy¢ tam plantacje na
wielkg skale, lecz w r. 1928 powstat
projekt kolonizacji tego terenu przez
obywateli witoskich.

Minister kolonji Federzoni w r. 1927
o$wiadczyt, ze w ciggu 25 lat liczba
kolonistéw wioskich w Libji mogtaby
dosiegng¢ 300 000; obecnie mieszka
tam 50 000 Wiochéw, na ogb6lng liczbe
750 000 mieszkancow.

Erytreja, pomnik megatomanji Cris-
piego, nie posiada wiasciwie ani ekono-
micznego, ani geograficznego, ani poli-
tycznego znaczenia. Stale ponawiane
proby osiedlenia kolonistéw wiloskich
w tym kraju okazaly sie bezskuteczne.
Gornictwo i lasy nastreczajg wprawdzie
pewne mozliwosci, lecz Erytreja jest
raczej ciezarem, niz dobrodziejstwem
dla Italji. Ostatnie préby kultywacji
kawy i baweiny okazaty sie wprawdzie
pomyslne, lecz musiaty by¢ powstrzy-
mane w swoim rozwoju ze wzgledu na
niskie ceny rynkowe na te produkty.

11
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Gtéwnym plusem Erytrei jest to, ze
stanowi ona niejako brame handlowg dla
péinocnej Abisynji, chociaz port Mas-
sowa nie wypetnia catkowicie swego
zadania ze wzgledu na brak odpo-
wiednich $rodkéw komunikacyjnych. Po-
niewaz projektowana kolej z Massowy
nie bedzie dochodzi¢ do granicy Abi-
synji, wiec towary tego panstwa w dal-
szym ciggu beda szuka¢ drogi ujscia
przez port w Dzibuti (stolice Fran-
cuskiej Somalji), ktéry taczy sie koleja
zelazng z Addis Abebg. Kolej ta jest
Wiasnoscig koncernu francuskiego.

W r. 1931 handel zagraniczny Erytrei
wyrazat sie suma 293 000 000 lir.
Handel zagraniczny Abisynji jest pro-
wadzony w 65% z Dzibuti, w 25%
z kolonjami wioskiemi (z Erytreja i wio-
ska Somaljg), a 10% przypada na ko-
lonje brytyjskie. Mimo, Zze ogromne
sumy wydano na zdobycie, obrone i roz-
woj Erytrei, nigdy ona nie byla kolonjg
dochodowa.

O wiele wieksze znaczenie ekonomicz-
ne posiada natomiast wioska Somalja,
ktorg rzad wioski przejat jeszcze w roku
1905. Somalja eksportuje te produkty,
ktorych Witochy nie moga kultywowaé
u siebie w kraju. Sg to: banany, ba-
wetna, cukier, kapok i kakao. Poniewaz
proby kolonizacji Somalji nie odniosty
pozadanych rezultatéw, postanowiono
eksploatacje tej kolonji odda¢ w rece
koncesjonowanych towarzystw. W+1osi
stanowig element kierowniczy, natomiast
prace fizyczng wykonuja tubylcy, cho-
ciaz tu, jak i wszedzie, niefatwo ich
przekona¢ o dobrodziejstwach, wypty-
wajacych z pracy dla biatego cztowieka.

Szczegdblnie po wojnie Wiochy zwro6-
city baczng uwage na sprawy kolonjalne.
Witoski (obecnie Faszystowski) Instytut
Kolonjalny ksztatci kadry urzednikow,
przygotowujac ich do stuzby w posia-
dtosciach afrykanskich. W Instytucie
tym wykfada sie: historje kolonjalna,
administracje, ekonomje, jezyki i t. d.
W wiekszych uniwersytetach prowadzo-

SPRAWY MORSKIE |

KOLONJALNE

ne sa wyktady z przedmiotéw, wchodza-
cych w zakres nauki o kolonjach. Poza
tern w Neapolu istnieje Instytut Orjen-
talny, a we Florencji, Kolonjalny Insty-
tut Rolnictwa. Kilka szkét medycyny
tropikalnej i kolonjalne ogrody bota-
niczne w réznych miastach ltalji dopet-
niaja catosci.

W kazdej z 93 prowincji Wtoch znaj-
duje sie oddziat Faszystowskiego Insty-
tutu Kolonjalnego, ktéry jest osrodkiem
kolonjalnej propagandy. We Wtoszech
wychodzi 12 perjodykéw, specjalnie po-
Swieconych problemom kolonjalnym.
Liczne odczyty, konferencje, pokazy fil-
mowe i dostepne wycieczki do kolonij,
urzadzane przez organizacje propagan-
dowe e—ewszystko to ma na celu przy-
gotowanie opinji publicznej do imper-
jalistycznej polityki Wtoch. Spoteczen-
stwo wioskie coraz bardziej staje sie $wia-
domem swoich niezaprzeczenie znacz-
nych postepéw w dziedzinie kolonjalnej
i ostrzy apetyt na jeszcze wieksze Im-
perjum.

Lecz Mussolini, nawet przy poparciu
Francji i Wielkiej Brytanji, niewatpliwie
napotka wiele przeszkéd w swojej za-
borczej polityce na terenie afrykariskim.
Abisynja jest krajem gérzystym, a wiec
niedogodnym dla operacyj wojennych.
Poza tem nalezy sie spodziewaé, ze
Abisynczycy bedag stawia¢ opor nie
mniej zaciety, niz w r. 1896, kiedy
w bitwie pod Adowa wojska abisynskie,
wspierane przez dowédcéw miej cowych
szczepOw, rozgromity ekspedycje wio-
ska. Zwyciestwo moze wiec by¢ oku-
pione ceng, ktdra nie pozostaje w zadnym
stosunku do istotnej wartosci tych
odlegtych kolonij afrykanskich.

Upton Close, podréznik, publicysta
i doskonaty znawca stosunkéw na Da-
lekim Wschodzie, w artykule swoim
~,T0O czego nie wiemy oja-
ponji“, umieszczonym w miesieczniku
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amerykanskim ,Vanity Fair"
stwierdza, ze Zachdéd dotychczas po-
siada bardzo mgliste pojecie o panstwie
Wschodzacego Stonhica i ze informacje
zaréwno historyczne, ekonomiczne jak
i polityczne o tym kraju w wielu wy-
padkach sg niesciste lub catkiem fat-
szywe.

Przedewszystkiem wiec na Zachodzie
panuje przeSwiadczenie, ze Japonczycy
sg wiasciwie ,bardziej przedsiebiorcza
odmiang Chinczykéw". Koncepcja ta
jest biedna. Naréd japoniski nie jest
rasowo czysty; stanowi on mieszanine
Kilku ras, w ktorej rasa biata zajmuje
poczesne miejsce. Pierwotnymi mie-
szkaricami Japonji byli Ainosi (biali
0 bardzo prymitywnej umystowosci),
ktérzy w pierwszem tysigcleciu przed
Chrystusem zleli sie z mongoloidami,
coraz to ponawiajagcymi swoje ataki na
wyspy japonskie z kontynentu azjatyc-
kiego. Nastepnie hordy polinizejczy-
kéw i malajczykéw z wysp potudniowego
Pacyfiku zalaty obecng Japonje. Aino-
sow dotychczas mozna napotkaé¢ na
potnocnej wyspie Holkaido; mieszkaja
oni w specjalnych rezerwatach.

Druga btedna koncepcjg jest mylne
przeSwiadczenie, ze Japonja to panstwo
starozytne, ktére podobnie jak Egipt
1 Babilon, prosperowato jeszcze w od-
legtej przesztosci. Japonjajest natomiast
panstwem nowoczesnem, ktérego po-
wstanie zbiega sie co do wieku i co do
dekady z poczatkami historji Anglji. Na
cztery lata przed przybyciem $w. Augu-
styna do Canterbury, co miato miejsce
w VIl wieku, buddysci chinscy zatozyli
klasztor, azeby uczy¢ Japonczykéw zdo-
byczy technicznych i religji swego
kraju. Dlatego tez wszystko w Japonji,
poczynajac od zwyczajéw, a konczac na
sztuce, bierze swdj poczatek z Chin
i Chiny dla Japonji sg tern, czem Grecja
i Rzym sa dla narodéw europejskich.

Trzecig wprost przeciwng, lecz
rowniez falszywa koncepcjg jest to,
ze postep techniczny Japonji dopiero
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w ostatnich czasach przyjat tak imponu-
jace rozmiary. Japonja, jesli chodzi
0 drogi, sadownictwo, metody kultury
ziemi, budownictwo miejskie i urzadze-
nia sanitarne juz w wiekach XVI,
XVII i XVIIl doréwnywata 6wczesnej
Hiszpanji, Francji i Anglji. Byita
w owych czasach jednem 2z naj-
bardziej os$wieconych, a jednoczes$nie
najbardziej okrutnych i poteznych mo-
carstw na kuli ziemskiej.

Czy nalezy sie dziwié¢, ze flota ja-
poriska jest obecnie jedng z najpotez-
niejszych na Swiecie ?

Japonja nalezy do szeregu najstar-
szych i najbardziej doswiadczonych po-
teg morskich. Gdy za czas6w panowania
krolowej Elzbiety admirat Hawkins wal-
czyt z armada Hiszparniskg, tonaz Ja-
ponji przewyzszat tonaz Anglji. Na
poczatku XV 11 wieku rzad japonski po-
siadat flote handlowa, ztozong z 1000
okretéw, z ktérych wiele odbywato
podréze przez Pacyfik do Meksyku,
oraz do Manilli, Sjamu, Indji, a nawet
do Europy.

Pierwsza bitwa morska, w ktorej
uzyto okretéw o zelaznych kadtubach,
zostata stoczona pomiedzy flotami Ja-
ponji i Korei w roku 1597. Admirat
Togo pierwszy uzyt radjo-telegrafu
w bitwie morskiej pod Cuszimaw r.1905,
kiedy to rozgromit gtéwna flote rosyjska.
Réwniez armja japonska jest pierwsza,
ktéra wyekwipowata swoich zoknierzy
w jodyne, $rodki antyseptyczne, kubki
1 szczoteczki do zebdw.

W ciggu ostatnich trzech lat rynki
europejskie zostaty zalane taniemi fa-
brykatami japoriskiemi i stad prawdo-
podobnie w Europie zrodzita sie kon-
cepcja, ze przemyst japonski zaczat
sie rozwija¢ dopiero w ostatnich cza-
sach. Japonja natomiast jeszcze w XV
wieku, jak tylko Portugalczycy wta-
jemniczyli rzemies$lnikéw japonskich
w tajniki wyrobu broni palnej, zaczeta
odlewaé najlepsze armaty w éwczesnych
czasach.

11*
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Réwniez nowocze$nie wyposazona
artnja japonska nie jest wytworem

ostatniej chwili. Armja japonska od
trzech wiekéw byta jedng z najpotez-
niejszych na Swiecie. Jeszcze w XVII
wieku 300 000 uzbrojonych zotnierzy,
zaopatrzonych w prowjanty i amunicje,
przemierzyto w bojowym szyku naj-
wiekszg wyspe archipelagu japonskiego,
woéwczas gdy jest rzeczg watpliwa, zeby
ktére z panstw europejskich w owym
czasie mogto zmobilizowaé¢ i wyekwipo-
waé armje dziesieciokrotnie mniejsza.
Japonja jest obecnie jedyng potega wo-
jenng, ktéra zajmuje pierwsze miejsce
zaréwno na ladzie, jak i na morzu.

Kilka tygodni temu dwie sowieckie
todzie podwodne wplynety do portu
Leningradu, a stamtad przez rzeke Ne-
we, jezioro tadoge, rzeke Swir, jezioro
Oniege, oraz nowowybudowany kanat
Biatomorski dostaty sie na wody Bia-
tego Morza.

Prasa finska pierwsza doniosta o tym
fakcie, gdyz od dwdch lat, t. j. od czasu
rozpoczecia budowy kanatu, Finnowie
z niepokojem $ledzg te nowe poczynania
Sowietéw w poblizu granic ich panstwa.

Jednakze, jak podaje miesiecznik
~Current Flistory*“, kanat Biato-
morski posiada raczej ekonomiczne niz
strategiczne znaczenie.

Sowiety noszg sie wprawdzie z za-
miarem zatozenia bazy morskiej na wy-
brzezu Oceanu Lodowatego, gdyz porty
Kronsztadtu i Leningradu sg zamkniete
dla zeglugi w miesigcach zimowych,
natomiast Murmansk, potozony znacz-
nie dalej na Pétnoc, dzieki cieptemu pra-
dowi z Atlantyku, jest otwarty przez
caty rok. Jednakze, jak dotychczas,
z kanatu Biatomorskiego mogg korzystaé
okrety o pojemnosci najwyzej 3 000 ton
i to zaledwie w ciggu 6y3 miesiecy do
roku. Roéwniez z powodu licznych
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szluz i tam, kanat ten w razie ataku po-
wietrznego jest narazony na niebezpie-
czenstwo.

Dtugo$¢ kanatu wynosi 137 mil.
ang. taczy on jezioro Onege z portem
Sorokg na Biatem Morzu i biegnie
rownolegle do toréw kolei, taczacej
Leningrad z Murmanskiem, potozonym
0 350 mil na péinoc od Soroki. To po-
tozenie kanatu odpowiada obecnej poli-
tyce komunikacyjnej Sowietéw, Kktore
starajg sie odcigzy¢ przetadowany sy-
stem kolejowy, budujac nowe drogi
wodne wewnatrz kraju.

W pierwszym sezonie zeglugowym,
ktéry trwat tylko 4 miesiace, przez kanat
Biatomorski przewieziono okoto 900 000
ton towaréw. Wedtug sowieckich obli-
czen liczba ta wzros$nie w roku 1937 do
10 000 000 ton. Przez najruchliwszy
kanat Manchesterski przechodzi rocznie
6 500 000 ton towardw.

Jak wiemy, kanat Biatomorski zostat
wybudowany w rekordowym czasie —
w ciggu dwudziestu miesiecy. Rzad so-
wiecki uzyt do pracy wiezniéw politycz-
nych i kryminalnych, kobiet i mezczyzn,
stosujgc metody rywalizacji, obiecujac
ztagodzenie wyrokéw, zniesienie kar
lub rehabilitacje, zaleznie od stopnia
pracowito$ci robotnika.

Wptyw kanatu Biatomorskiego na
rozwo6j ekonomiczny Rosji bedzie ol-
brzymi. Doniedawna jeszcze naturalne
bogactwa Karelji lezaty odtogiem. Obec-
nie dzieki stworzeniu tej arterji wodnej
bedzie mozna przystagpi¢ do racjonalnej
eksploatacji laséw i stworzy¢ przemyst
drzewny na wielkg skale. Sowiety bu-
duja ponadto caly szereg fabryk wzdiuz
kanatu i na pobliskich rzekach. Jedna
grupa takich fabryk na rzece Segozy
bedzie produkowac papier, terpentyne,
smote, alkohol i produkty chemiczne.
Druga zajmie sie produkcja aluminjum
1 rozpocznie prace juz w roku 1937.
Poza tern, olbrzymia elektrownia, budo-
wana obecnie na potwyspie Kola, umoz-
liwi elektryfikacje kolei Murmanskiej.
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Mineralne bogactwa poétwyspu Kola
stang wkrotce otworem przed Rosj3
sowieckg. Ponad kregiem polarnym
znajdujg sie olbrzymie ztoza apatytu —
ziemi, zawierajacej bardzo wysoki pro-
cent fosforu i uzywanej w rolnictwie
do celow fertylizacyjnych. Eksploatacja
tych zt6z juz sie zaczeta i w roku 1935
ma osiggnag¢ 1000 000 tonn.

W Kandatakszy, na potudniowem wy-
brzezu pétwyspu Kola, buduje sie
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obecnie sze$¢ poiaczonych ze soba
fabryk chemicznych, ktére zajmg sie pro-
dukcja nefeliny (sktadnika, niezbednego
do wyrobu aluminjum) i szeregu innych
wytworéw chemicznych. Kanat Biato-
morski potaczony z Maryinskim sy-
stemem wodnym, a wiec umozliwiajacy
tani i dogodny transport tych produktéw
wglab Rosji, przedstawia olbrzymia
wartos$¢ dla zycia ekonomicznego Rosji
Sowieckiej.

KOMPANJA HANDLU ZAMORSKIEGO, Sp. Akc.

Warszawa, Moniuszki 6
Adr. telegr. Komha

Kapitat zaktadowy 1.000.000.— zt
Spotka zatozona jest przez Polskg Centrale

Importu Kawy S.A.

Akcje sg w wiekszosci w rekach importeréw udziatowcéw P. C. I. K.

Kompanja Handlu Zamorskiego S. A. zajmuje sie eksportem towaréw pol-
skich wylacznie do krajéw zamorskich i utrzymuje w gtdwnych centrach

zamorskich wiasne placéwki,

PLAN MORSKICH WYCIECZEK

ss. PULASKI Lato 1935
9.V.—13.V.

Kopenhaga........ Ceny od zt 80.—
ss. KOSCIUSZKO
5.1V.—29. IV.

Hiszpanja — Riviera —

Marocco—Portugalja—

Holandja ,, 530.—
4.VI1.—20. VII.

Fjordy-Nordkap . . . ,, 350.—
23.VII.—27. VII.

Stockholm .....ccceeeeery, , 90.—
30. VIL.—3. VIII.

Kopenhaga..........,, , 90.—
6.VIII.—19. VIII.

Danja — Szkocja —

Angliia — Beluja » 320.—
21. VII1.—25. VIII.

Kopenhaga - Bornholm , 90.—
27.VI11.—31. VIII.

Stockholm ..oeeveieny, , 90.—

UWAGA: Statek ,,KoSciuszko", ktéry uzy-
wany jest przewaznie do letnich wycieczek
morskich, zostat gruntownie przerobiony
i dostosowany do nowoczesnych wymagan

komfortu podczas podrézy morzem.

Zgtoszenia przyjmuja:

Gdynia-Ameryka, Linje Zeglugowe S.A.
W arszawa, Pl. Matachowskiego 4, tel. 547-46
Gdynia, Dworzec Morski, tel.19-11
Krakoéw, ul. Lubicz 3, tel. 138-92
Lwoéw, Kopernika 3, tel. 20-29
Rzeszo6w, Grottgera 20, tel. 3-13

oraz Biura Podrézy:
Wagons-Lits/Cook i

Orbis, Francopot

obsadzone sitami polskiemi

COMPAGNIE
FRANCO - POLONAISE
DE CHEMINS DE FER

FRANCUSKO-POLSKIE
TOWARZYSTWO KOLEJOWE
SPOLKA AKCYJINA

Siedziba spotki

PARYZ, AUEHUE [E LOPERA 28

Przedstawicielstwo w Polsce

WARZAWNA, ALEJE LIAZDOUSHE 36
Tel. 9-67-00
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»ROJSUR"™
Zwigzek Kopalrh Gornoslaskich
KATOWICE

WEGIEL
BRYKIETY

KATOWISE, ul. Lompy 14
KOKS

Fabryka Przedzy i Tkanin Sztucznych

_CHODAKOW

Adres pocztowy: Sochaczew, skra. poczt. 39. Adres telegraficzny: Chodakéw-Sochaczew.
Telefon: Sochaczew nr. 81
Produkcja obejmuje:

Przedze 'sztucznego jedwabiu surowa nitkowana, pojedyncza i taczong w pasmach i na szpulach.
Przedze szlichtowana: surowa, barwiona manipulowana, w pasmach i na szpulach.

Przedze matowgq cienkoprzedng ,,M 3 W A" 1 ,M I M E W A" do wyrobéw dzianych
i poriczoszniczych.

Generalne Przedstawicielstwo JNIQil TEXTILE S. A tODZ, ul. Piotrkowska Itr. 171/173.

(CECXCRCRCECCRCRCICICACKCICHNCE©)

ZWIAZEK ZAWODOWY ZRZESZEN
EKSPORTEROW JAJ

WARSZAWA, ULICA WILCZA 45

TELEFON NR. 977-83

©Q0 W mmm OO ©

Miejsce
zarezerwowane przez
LW, 3.
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POLSKIE USTAWODAWSTWO MOBSKIE

Polskie przepisy morskie, powoli roz-
budowywane, nie zastgpity jeszcze cat-
kowicie odnosnych przepiséw niemiec-
kich. W dziedzinie prawa prywatnego
obowigzujg i nadal przepisy IV ksiegi
niemieckiego kodeksu handlowego. Pra-
ce jednak nad polskim kodeksem mor-
skim prowadzone sg przez Komisje
Kodyfikacyjna i mozna mieé¢ nadzieje,
ze w najblizszej przysztosci Polska zdo-
bedzie sie na catkowicie wiasne przepisy
morskie. W dziedzinie prawa publiczne-
go, nie zastepujac wprawdzie w zupet-
nosci obowigzujacych w tej mierze ustaw
obcych, wydata Rzplita caty szereg bar-
dzo waznych przepiséw. Ratyfikacja kil-
ku konwencyj miedzynarodowych wzbo-
gacita rowniez miedzynarodowy morski
statut Polski. Z drugiej znéw strony,
sam fakt odrodzenia Rzeczypospolitej
oraz wstapienie jej, jako petnoprawnego
cztonka, do spotecznosci panstw mor-
skich, wciagnat ja w koto, zwyczajowo
ustalonych i przez wszystkie panstwa
tej spotecznosci przyjetych morskich
norm prawa narodéw. Niniejszy prze-
glad poswiecamy polskim publicznym
przepisom morskim.

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dn.
1. XI1. 1921 roku, o przekazaniu Mini-
strowi Przem. i Handlu wszystkich
spraw, zwigzanych z marynarka han-
dlowa, oraz podobne rozporzadzenie
z dn. 21. XI1. 1927 roku, o przekazaniu
temuz Ministrowi wszystkich spraw,
dotyczacych rybotéwstwa morskiego,
koncentrujg kierownictwo gospodarczych
spraw morskich R. P. w tem minister-
stwie. W mysl tych rozporzadzen, Min.
Przem. i Handlu ma za zadanie:

a) odnosnie do marynarki i zeglugi
handlowej, prowadzenie ogdlnej polityki
ich dotyczacej; piecze nad tworzeniem
i rozwojem polskiej floty handlowej;
organizowanie i regulowanie komunika-
cyj morskich; organizacje przewozéw
morskich dla potrzeb panstwa; wspo6t-
dziatanie z inicjatywg spoteczng i pry-
watng w zakresie organizacji prywat-
nych przedsiebiorstw zeglugi morskiej;
nadzér nad dziatalnoscig takich przed-
siebiorstw; prowadzenie prac przygoto-
wawczych do traktatéw miedzynarodo-
wych, dotyczacych morskich stosunkéw
handlowych; udzielania wszelkich kon-
cesyj w sprawach zeglugi morskiej;
opracowywania prawodawstwa, dotyczg-
cego morskiej zeglugi handlowej; admi-
nistracyjnego orzekania w najwyzszej
instancji w sprawach tej zeglugi; wspot-
dziatania z innemi Ministerstwami
w zwigzku z prowadzeniem ogdlnej poli-
tyki morskiej w sprawach dotyczacych
urzadzania i ochrony kabli podmorskich,
emigracji i imigracji, cet i optat mor-
skich, taryf komunikacyjnych i t. p;

b) w szczeg6lnosci, odnosnie do stat-
kéw morskich, ma za zadanie organizo-
wania i nadzorowania rejestracji mor-
skich statkéw handlowych i rybackich,
oraz hipotek morskich; ustalania warun-
kéw technicznych i konstruktywnych
dla polskich statkéw handlowych oraz
ich budowy na stoczniach panstwowych,
jak réwniez i rozciagniecia swego nad-
zoru nad stoczniami prywatnemi; nadzor
nad kottami tych statkéw oraz nad bez-
pieczenstwem ruchu osobowego na nich;
pomiary polskich statkéw handlowych
oraz sprawy awaryjne;

¢) w stosunku do personelu, wspo6t-
dziatajgcego w eksploatacji mérz, w kom-
petencji Ministerstwa lezg sprawy, zwig-
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zane z wyszkoleniem zawodowem ma-
rynarzy handlowych i rybakéw mor-
skich; organizacja i nadzor szké6t zeglar-
skich; sprawy organizacyjne stuzby pilo-
towej, morsko-sanitarnej, ratowniczej
i administracyjno-policyjnej na polskich
wodach morskich; rejestracja oficerow
i marynarzy polskiej marynarki handlo-
wej oraz rybakéw morskich; ochrona
pracy zeglarskiej i nadzér nad stosun-
kami stuzbowemi w polskiej marynarce
handlowej;'

d) w zwiazku z morskiemi portami
handlowemi, Ministerstwu podlega or-
ganizacja i kierownictwo ich urzedow
portowych; nadzér ogélny nad dziatal-
noscigtych portéw; budowa, konserwacja
i eksploatacja portéw handlowych oraz ich
urzadzen pomocniczych; budowa i nad-
z6r nad morskiemi konstrukcjami nad-
brzeznemi oraz umocnieniami brzego-
wemi, jak réwniez budowa, ochrona
i utrzymanie sygnatéw brzegowych i la-
tarn morskich.

e) do Ministerstwa tez nalezg sprawy
zwigzane z organizacjg i rozwojem rybo-
towstwa na wodach przybrzeznych i na
peltnem morzu; sprawowanie nadzoru
nad tern rybotéwstwem, handlem i prze-
robka ryb morskich, ustawodawstwa
rybackiego, zaopatrywania rybakow
w materjaty i narzedzia zawodowe; poza
tern ubezpieczania statkéw rybackich,
udzielania kredytéw i subwencji na cele
rybotéwstwa morskiego, statystyki po-
towoéw, zbioru bursztynu i t. p.

W celu wykonywania swych licznych
zadan, Ministerstwo powolane jest do
wspotpracy z innemi organami admini-
stracji panstwowej, jednak zapewnione
ma nietylko przewodnictwo, lecz takze do
pewnego stopnia i przewazny wptyw na
powziecie decyzji, jak réwniez i na zreali-
zowanie powzietych postanowien. W ce-
lu planowego spetniania swych prac
morskich, skoncentrowane zostaty one
w Departamencie Morskim Minister-
stwa, w ktérym znéw praca zostata
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podzielong pomiedzy trzy wydziaty:
Zeglugowy, Portowy i Rybacki.
Ministerstwo Przemystu i Handlu,
jako instytucja centralna i najwyzsza dla
wszystkich gospodarczo-morskich spraw
Polski, nadajac im og6lny kierunek,
bezposrednie wykonanie i kontrole po-
wierza nizszym, sobie podlegtym in-
stancjom. Z tych Kapitanaty portéw sg
pierwsza, Urzad Morski druga instancja.
Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dn. 22, 111. 1928 roku organi-
zuje i wytycza zakres ich dziatalnosci.
Do kompetencyj wykonawczych Urze-
du Morskiego nalezg sprawy, zwigzane
z utrzymaniem i nalezytg eksploatacjg
zeglugi, portéw i wybrzeza, pogtebianie
i utrzymanie drég wodnych morskich,
budowa portéw i wzmacnianie wydm
przybrzeznych w celu ochrony wybrzeza
przed rozmywaniem; inspekcja tech-
niczna statkéw, ich pomiary i dozér nad
kottami statkowemi. Do jego kompe-
tencyj reglamentacyjnych nalezy wyda-
wanie przepiséw dla policji portowej
i zeglugowej, pilotazu, stuzby zeglarskiej
oraz ratownictwa morskiego. Wreszcie
posiada Urzad takze i pewien zakres
kompetencyj sadowniczych, orzekajac
w trybie postepowania karno-admini-
stracyjnego w szeregu spraw admini-
stracji i dyscypliny morskiej (Rozp.Prez.
R. P. z dn. 24. X1. 1930 r. art. 50).
Przy Urzedzie Morskim w Gdyni
rozporzadzenie Min. Przem. i Handlu
z dn. 18. Il. 1929 r. ustanawia Tym-
czasowg Rade Portowa, sktadajacg sie
w potowie z przedstawicieli rozmaitych
gatezi administracji panstwowej, w poto-
wie z przedstawicieli zainteresowanych
k6t gospodarczych. Funkcje Rady sa
natury $cisle opinjodawczej i doradczej.
Kapitanat portu jest tylko organem
wykonawczym, powotanym do czuwania
nad bezpieczehstwem i porzadkiem w re-
jonie portu oraz nad czynnosciami policji
portowej i zeglugowej. W wykonaniu
tych swoich obowigzkéw, kieruje on
ruchem i postojem statkéw na wodach



POLSKIE USTAWODAWSTWO MORSKIE

portu, czuwa nad bezpieczenstwem ich
oraz ich ‘adunku, jak réwniez nad
czynnosciami, zwigzanemi z zatadowy-
waniem oraz roztadowywaniem tych
statkbw. Do niego tez nalezy kontrola
dokumentéw statkéw wchodzacych oraz
wychodzacych z portu, pilotaz i ratow-
nictwo morskie.

Specjalny charakter Gdanska oraz
miedzynarodowo uznane wyjatkowe pra-
wa Polski w jego porcie wywotaty ko-
niecznos$¢ ustanowienia takze i na jego
terenie specjalnego morskiego organu,
podlegtego Min. Przem. i Handlu.
Uchwata Rady Ministréw z dn. 3. IV.
1922 r. tworzy taki organ, organizacyjnie
wchodzacy w sktad Generalnego Komi-
sarjatu R. P. w Gdansku. Do kompe-
tencji tego urzedu, zwanego Urzedem
Marynarki Handlowej w Gdansku, nale-
73 sprawy, zwigzane z rejestracjg i po-
miarem polskich morskich statkéw han-
dlowych, ich inspekcja techniczna, kon-
trola dyploméw personelu statkowego,
rozstrzyganie sporéw miedzy zatoga
i pracodawcg, zacigg marynarzy na pol-
skie statki i t. p.

Sprawy przybrzeznego rybotéwstwa
moskiego skoncentrowane sg w Mor-
skim Urzedzie Rybackim, utworzonym
rozporzadzeniem Min. b. dzielnicy pru-
skiej, z dn. 18. VI. 1921 r. i podlegtym
bezposrednio Min. Przem. i Handlu.
Do tegoz Urzedu naleza réwniez i spra-
wy zwiagzane z ochrong ryb morskich

Poza terytorjalnemi wiadzami admi-
nistracyjnemi, ustawa z dn. 18. III.
1925 (zmieniana w 1930 i 1933) ustana-
wia przy sadzie grodzkim w Gdyni
specjalng Izbe Morska, majaca za zada-
nie przeprowadzanie dochodzen oraz
wydawania orzeczen w sprawach wy-
padkéw morskich, ktorym ulegaja statki
handlowe. Dochodzenie takie ma miej-
sce, gdy wypadkowi morskiemu ulega
lub go spowoduje polski statek handlowy
lub statek cudzoziemski, lecz na polskich
wodach terytorjalnych. ROwniez takie
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dochodzenie moze by¢ zarzadzone przez
Min. Przem. i Handlu i w innych wy-
padkach. lzba Morska jednak jest obo-
wigzang wszczaé dochodzenie w razie
spowodowania przez wypadek morski
$mierci cztowieka, zatoniecia statku albo
jego porzucenia. Dochodzenie ma na
celu ustalenie przyczyn wypadku oraz
wszystkich jego okolicznosci. 1zba moze
pozbawi¢ kapitana polskiego statku han-
dlowego prawa wykonywania zawodu,
0 ile sie okaze, ze wskutek niezdolnosci
do sprawowania tego zawodu spowodo-
wal on wypadek lub jego nastepstwa.
Przewodniczy izbie prezes, mianowany
z posrod sedzidw przez Ministra Spra-
wiedliwosci.

Z posréd czterech tawnikéw Izby , co
najmniej dwéch posiada¢ winno dyplom
1 praktyke kapitanéw na statkach wiel-
kiej zeglugi. Przy sadzie okregowym
w Gdyni zostaje utworzona Morska
Izba Odwotawcza.

Rejestr statkéw handlowych morskich
prowadzi Sad Grodzki w Gdyni zapo-
mocg swego Oddziatu Rejestracyjnego
(ustawa z dn. 28. V. 1920, art. 18), oraz
Wydziat Rejestracyjny Urzedu Mary-
narki Handlowej w Gdansku (rozp.
Rady Min. z dn. 3. IV. 1922).

Poza swemi wiladzami terytorjalnemi
polskie statki handlowe, eksploatujace
morza, znajduja sie pod nadzorem i opie-
ka polskich okretéw wojennych w czasie
swego pobytu na przestrzeniach petnego
morza oraz polskich przedstawicieli
dyplomatycznych i konsularnych na
obcych wodach przybrzeznych. Arty-
kut 5 ustawy o polskich statkach han-
dlowych wyraznie to zaznacza jednak
brak polskich przepiséw konsularnych,
odnoszacych sie do tego zagadnienia,
nie pozwala doktadnie okresli¢, w jakich
warunkach i w jakiej mierze udzielana
moze by¢ ta pomoc oraz sprecyzowane
granice tego nadzoru. Brak tych prze-
piséw, nie pozwala réwniez okresli¢
uprawnien polskich statkéw handlowych..
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przebywajacych w portach i na wodach
obcokrajowych, a wynikajagcych z ich
eksterytorjatnosci (ustawa z dn. 28. V.
1920).

Pojecie statku morskiego jest jednym
z podstawowych poje¢ prawa morskiego.
Eksploatacji modrz dokonywa¢ moze
cztowiek jedynie tylko, postugujac sie
tem niezbednym sprzetem oraz znajdu-
jac sie pod nadzorem i korzystajac
z opieki okreslonego parnistwa. W tych
warunkach bandera morska panstwa,
powiewajaca na statku, staje sie symbo-
lem przynaleznosci jego do tego pan-
stwa, a grupa ludzi, znajdujaca sie na
jego poktadzie, czastkg tej spotecznosci
panstwowej, rzagdzong jej prawami i ule-
gajaca sankcjom tych praw.

Podtug artykutu pierwszego ustawy
0 polskich statkach handlowych, za
polskie statki handlowe morskie uznaje sie
statki, uprawiajace zegluge morska w ce-
lach zarobkowania, i stanowigce wtasnos¢
panstwa, obywateli polskich oraz os6b
prawnych, majacych siedzibe na obsza-
rze Rzeczypospolitej i w ktorych wszyst-
kie udziaty lub akcje sg imienne; précz
tego udziat obcokrajowcéw w ich kapi-
tale zaktadowym nie powinien przekra-
czaé¢ 49%, oraz do kazdej z wiadz tej
osoby prawnej (kierowniczej, nadzorczej
1 kontrolujacej) obcokrajowcy nie moga
wchodzi¢ w stosunku przekraczajgcym
ich udziat w kapitale zaktadowym.
Pozatem gtéwny kierownik takiego towa-
rzystwa lub spétki powinien by¢ obywa-
telem polskim.

Statki handlowe, posiadajgce powyz-
sze dane, apragnace zeglowac pod polska
banderg morska, w celu stwierdzenia
tych ich praw, winny by¢ wpisane do
rejestru handlowego statkéw morskich.
Do rejestru tego moze jednak by¢ wecia-
gniety tylko taki statek, ktéry udowodni¢
potrafi, ze posiada powyzej wymienione
warunki, otrzyma swa nazwe, ktérej mu
bez zgody kompetentnych wtadz zmienié
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nie wolno, swéj miedzynarodowy sygnat
rozpoznawczy, swoOj port macierzysty,
oraz poddany bedzie urzedowemu obli-
czaniu swych wymiaréw. Tylko po
weciggnieciu statku do rejestru polskiej
floty handlowej, otrzymuje on prawo
do wywieszania na swej rufie polskiej
bandery morskiej, a z nig i prawo do
opieki polskich wtadz na kazdem miejscu
swego pobytu.

Z zaliczeniem do skitadu polskiej floty
handlowej, statek morski nabywa nietyl-
ko prawa, lecz takze zaczynaja cigzy¢ na
nim i nowe obowiazki. Od tej chwili
winien on jest wywiesza¢ na swej rufie
wytacznie tylko polska bandere, posiadac
na swym pokladzie zatoge, przynajmniej
w 3t swego skiadu ztozong z marynarzy
polskiej przynaleznosci panstwowej, kt6-
rej oficerowie posiada¢ powinni obywa-
telstwo polskie, ponosi¢ ciezary na rzecz
polskiej sity zbrojnej (rozporz. Prez.
R. P. z dn. 26. VIII. 1927), oraz inne
na rzecz ogo6lnego interesu panstwa.
Pozatem staje sie¢ obowigzkiem takiego
statku morskiego state posiadanie na
swym poktadzie dokumentu rejestracyj-
nego w postaci certyfikatu statkowego
oraz uwierzytelnionego wyciagu z reje-
stru morskiego. Jego nazwa winna by¢
wypisana, widocznemi zdaleka i trwa-
temi literami, po obu stronach jego
dziobu oraz taz sama nazwa, jak réwniez
i jego portu macierzystego, winny figu-
rowaé¢ na jego rufie.

Statki morskie ponizej 50 m pojem-
nosci brutto sg wolne od rejestracji.
Jednak statki, osiggajace ten wymiar,
bez wzgledu na to, czy stuza wylacznie
tylko celom handlowym, czy takze i in-
nym, jak jachty, statki pilotowe, rybac-
kie, holownicze, ratownicze i szkolne,
oraz statki wybudowane w kraju i prze-
znaczone dla obcych obywateli, az do
czasu ich zarejestrowania przez wiasci-
wego konsula, powinny byé¢, pod groza
kary, wciggniete do polskiego rejestru
statkbw morskich. Statek zapisany do
rejestru zagranicznego nie moze by¢



POLSKIE USTAWODAWSTWO MORSKIE

zarejestrowali}' w Polsce, przeto przy
rejestracji, nabytego =zagranicg statku,
nalezy udowodnié, iz zostat on z tam-
tego rejestru skreslony.

Morski statek handlowy przestaje by¢
uwazany za polski, a wiec i traci prawo
do polskiej bandery i polskiej opieki,
z chwilg gdy przechodzi na wiasnosé
obcego obywatela, lub gdy w spéice, do
ktérej on nalezy, zachodza zmiany, naru-
szajace przewidziane wyzej, podstawowe
warunki. Naréwni jednak z obywatelami
polskimi, traktowani by¢ moga obcy
obywatele, przynalezacy do polskiej
narodowosci. Uznanie jednakowoz ich
polskiej narodowosci nastagpi¢ moze jedy-
nie tylko za zgodg Min. Spraw Zagran.

Rejestr morskich statkéw handlowych
organizuje rozporz. Min. b. dziel, prusk.
z dn. 18. 1. 1921, zmieniane kilkakrotnie
w okresie p6zniejszym (Dz.Ust. 50/1921,
57/1929). Poditug tych przepiséw do
rejestru zaciggniete powinno by¢ wszyst-
ko, co sie odnosi do statku, jego witasci-
cieli, ich stanu majatkowego, specjalnie
ich majatku morskiego, jak réwniez
wszelkie nastepujace p6zniej zmiany.

Jako konieczny warunek wpisania
statku do rejestru oraz jego identyfikacji,
winien on by¢ poddany urzedowym
pomiarom swej pojemnosci. Rozporz.
Prez. R. P. z dn. 17. V. 1927 ustanawia
przepisy konieczne do wypetnienia przez
statek przy wykonywaniu pomiardéw, ich
sposoby oraz wiladze upowaznione do
tego. Pomiar statku ma na celu urze-
dowe ustalenie w miarach szeSciennych
jego nosnosci, koniecznej przy wymie-
rzaniu optat, ktére normalnie statek
uiszcza przy wykonywaniu swych funk-
cyj handlowych. Pomiaréw statkéw
dokonywujg Morski Urzad w Gdyni
oraz Urzad Marynarki Handlowej
w Gdansku. Zeby uniknaé dokonywa-
nia kazdorazowego pomiaru obcych
statkbw handlowych, zawijajacych do
portéw, uznaty wzajemnie panstwa Swia-
dectwa pomiarowe, wydawane przez ich
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wiadze kompetentne
handlowym.

Morski statek handlowy, po stwier-
dzeniu obywatelstwa jego wi#ascicieli,
dokonaniu jego pomiaréw oraz wcig-
ghieciu tego wszystkiego do rejestru
morskiego, otrzymuje prawo do polskiej
bandery i staje sie jednostkg skitadowg
polskiej floty handlowej. Jednak wszyst-
ko to jeszcze nie znaczy, ze nabywa on
tem samem prawo do wyptyniecia na
morze. Dlatego koniecznem jest jeszcze,
zeby odpowiadat on catlemu szeregowi
warunkéw bezpieczenistwa, wymienio-
nych wrozporz. Prez. R. P.z dn. 24. X1.
1930. Obowigzek ten, nakladany przez
te ustawe na polskie statki, od daty
ratyfikacji konwencji o bezpieczenstwie
zycia ludzkiego na morzu, stat sie takze
i miedzynarodowym obowigzkiem Pan-
stwa Polskiego. Zeby zapewnié¢ bezpie-
czenstwo ludziom, winien statek odpo-
wiada¢ przepisom, odnoszacym sie do
jego budowy, jego urzadzeh uzupeknia-
jacych i ratowniczych, posiada¢ koniecz-
ne czesci wymienne do nich, wypetniaé
pewne warunki rozmieszczania swego
tadunku, stanowi sanitarnemu swych
pomieszczen oraz kwalifikacjom swej
zatogi.

Dla kontroli wykonywania przez statki
cigzacych na nich obowigzkéw, polskie
statki handlowe atakze i obce, zawijajace
do polskich portéw, podlegajg inspek-
cjom kompetentnych polskich wiadz
portowych. Obce jednak statki handlowe
moga by¢ od tych inspekcyj zwolnione
o ile przewidujg to miedzynarodowe
umowy Polski z panstwem macierzy-
stem takich statkow. Inspekcje wszyst-
kich statkéw bez wyjatku, znajdujacych
sie w polskich portach, przeprowadza
Urzad Morski w Gdyni. Natomiast
Urzad Marynarki Handlowej w Gdarisku
oraz konsul polski w swym okregu
konsularnym kompetentni sg do prze-
prowadzania niektérych inspekcyj, na
znajdujacych sie tam polskich statkach
handlowych.

swym statkom
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Z posréd rozmaitych kategor yj inspek-
cyj, ktorym podlegajg statki, rozréznia
sie inspekcje wstepne, dokonywane na
statkach nowowybudowanych, nowona-
bytych zagranicg albo tez gruntownie
wyremontowanych po uprzedniem uzna-
niu ich za niezdatnych do zeglugi.
Inspekcje perjodyczne dokonywane sg
co roku na statkach pasazerskich i co
trzy lata na wszystkich innych. Wresz-
cie inspekcje dorywcze, przeprowadzane
przy rozmaitych okolicznosciach, wedle
uznania kompetentnych wiladz inspek-
cyjnych, lub gdy tego zazadaja osoby
zainteresowane, jak wiasciciel, armator
lub kapitan statku albo tez zakiad
ubezpieczeniowy.

Po dokonaniu inspekcji wiasciwa wia-
dza inspekcyjna wystawia statkowi do-
kument bezpieczeistwa. Dokumenty
takie moga by¢ uznawane takze i przez
obce wiadze portowe, mogg one zwal-
nia¢ polskie statki handlowe od prze-
prowadzania przez te ostatnie wiadze
ich inspekcji, o ile tak postanawiaja
umowy, wigzace te panstwa w stosunku
do Polski, lub gdy ustawy tych panstw
zwalniajg od tego obce statki na zasadzie
wzajemnos$ci. Kompetentne wiadze pol-
skie, moga tez uzna¢ podobne dokumen-
ty, wystawiane przez obce wiadze in-
spekcyjne, o ile wykonane przez nie
inspekcje polskich statkéw handlowych,
odbywaty sie za zgoda wiadz polskich.

Podtug artykutu 7 tego rozporzadze-
nia Minister Przem. i Handlu wyda
szczegbtowe przepisy o bezpieczenstwie
polskich statkéw morskich. Na zasadzie
tego artykutu zmieniono tylko przepisy
o kwalifikacjach oficeréw marynarki
handlowej, natomiast ratyfikowana Lon-
dynska konwencja o bezpieczenstwie
zycia ludzkiego na morzu z 1929 r.
(10. X. 1934, Dz. Ust. 88) zastapi¢ moze
do pewnego stopnia inne brakujace prze-
pisy o bezpieczenstwie statkéw. Ze
swemi 66 artykutami, obejmujacemi
wraz z zalgcznikami 140 stron druku,
konwencja Londynska stanowi praw-
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dziwy miedzynarodowy kodeks bezpie-
czenstwa zeglugi na morzu. Postano-
wienia jej mozna uszeregowa¢ w cztery
grupy przepisow.

Do pierwszej grupy odnoszg sie prze-
pisy, méwiagce o samej konstrukcji stat-
kow. Ustanawiajac pewne normy budo-
wy statkéw morskich, usitujg zwiekszy¢
ich odpornoé¢ na niebezpieczenstwa
morz. W tym celu tez zobowiagzuja
panstwa do perjodycznego badania ich
wytrzymatosci oraz zaznaczania kazdo-
razowych wynikéw tych badan w do-
kumentach poktadowych statku.

Druga grupa przepiséw, odnoszaca
sie do obowigzku posiadania przez kazdy
statek morski $rodkéw ratunkowych,
ustanawia ich kategorje, okreslaich ilos¢,
konieczng dla samowystarczalnosci stat-
ku, o okre$lonej pojemnosci i przezna-
czeniu, oraz wyznacza takze sposoby
uzytkowania tych srodkéw ratunkowych.

Trzecia grupa przepisbw omawia
instalacje radjo-telegraficzne na statkach
handlowych. Ustanawia sie¢ obowigzek
posiadania stacji nadawczej na kazdym
statku morskim, przewozagcym ponad
12 pasazeréw, oraz na statkach towaro-
wych przekraczajagcych 1600 ton po-
jemnosci. Artykuty tej konwencji usta-
nawiajg rowniez techniczne warunki
aparatéw radjowych, ich obstugi oraz
sposobow porozumiewania sie za ich
pomoca. Nakazujgc statg obstuge apa-
ratbw, zobowigzujg statki do dalszego
przekazywania sygnatéw, wotajacych
0 pomoc.

Wreszcie czwarta grupa artykutéw,
regulujgc przepisy odnoszace sie do
og6lnego bezpieczehstwa zeglugi na
morzu, porusza szereg zagadnien, zwia-
zanych z obowigzkiem ustanawiania
stuzby meteorologicznej, poszukiwania
oraz wzajemnego sobie komunikowania
wiadomosci o spotkaniu gér lodowych
oraz szybkos$ci statkbw w sasiedztwie
tych go6r. Uzupetniajg one précz tego
niektére przepisy, odnoszace sie do ko-
lizji statkéw, ich sygnatéw alarmowych,
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zagadnien pomocy w ratownictwie, wa-
runkéw i kwalifikacyj zawodowych zatog
statkowych, pewnych prawidet mane-
wrowania statkéw orrz szereg innych
podobnych.

Aczkolwiek morska dziatalno$¢ pan-
stwa i cztowieka moze materjalnie intere-
sowaé caly szereg oséb, bezposredni
udziat w zegludze i wymianie morskiej
bierze tylko okreslona i ograniczona ich
ilos¢. Specjalny charakter dziatalnosci
cztowieka na morzu oraz licznie rozsiane
na morskich przestrzeniach niebezpie-
czehstwa spowodowaty, ze morskie nor-
my prawne sg do pewnego stopnia pra-
wem okreslonego zawodu oraz, ze sie
réznig bardzo znacznie od analogicznych
norm prawa lagdowego.

Na ziemiach polskich w tej mierze
obowigzujg jeszcze niemieckie przepisy
Seemannsordnung’u z 2. VI. 1902.
Z polskich ustaw, odnoszacych sie do
tego zagadnienia, wymieni¢ nalezy usta-
we o stanowiskach oficerskich w pol-
skiej marynarce handlowej z dn. 6. VII.
1923 zmieniong rozporz. Min. Przem.
i Handlu 30. X1. 1931 oraz rozsiane tu
i owdzie poszczeg6lne artykuty lub ich
grupy z innych ustaw i rozporzadzen.
Podtug niej stanowiska oficerskie w pol-
skiej marynarce handlowej zajmowaé
moga tylko obywatele polscy. Dla okre-
$lenia cenzusu praktyki tych oficeréw
wprowadza sie podziat zeglugi morskiej
na zegluge przybrzezng, matg i wielka.
Dla petnienia funkcji oficera na statkach
kazdej z tych kategorji zeglugi, winno
sie posiadac Scisle ustalone kwalifikacje,
wiadomosci teoretyczne i odbyte prak-
tyki. Tylko odpowiednio sprawdzone
wiadomosci teoretyczne oraz wykazanie
sie kolejno odbytg praktyka w poszcze-
gblnych zeglugach i w wykonywaniu
okreslonych czynnosci, pozwala oficero-
wi marynarki handlowej osiggna¢ tytut
kapitana wielkiej zeglugi oraz otrzymac
mozno$¢ dowodzenia kazdym polskim
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statkiem handlowym, w kazdej jego
podrézy morskiej. Analogicznie do stop-
ni oficeré6w nawigacyjnych, ustanawia
sie odpowiednie stopnie i okreslone
wymagania teoretyczne i praktyczne
takze i oficerom mechanikom marynarki
handlowej. Dla ksztatcenia oficeréw
marynarki handlowej utworzono w Gdyni
szkole zawodowa typu wyzszego, ksztat-
cacg zaréwmo oficerébw nawigacyjnych

jak i mechanikéw floty handlowej.
W dn. 11. I. 1929 zatwierdzony zostat
przez Min. Przem. i Handlu statut
tej szkoty.

Z posréd oséb czynnie wspotdziata-
jacych w zegludze morskiej, kapitan nie-
watpliwie posiada najrozteglejsze kom-
petencje. Na poktadzie statku w stosun-
ku do jego pasazeréw i zatogi, nietylko
peini on do pewmego stopniafunkcje ich
wiadzy publicznej, lecz takze nie w jed-
nym wypadku jest oficjalnym przed-
stawicielem tak armatora swego statku,
jak i wiasciciela przewozonego tadunku;
z tych wszystkich wzgledéw jego upraw-
nienia sag ponad miare ladowg znacznie
rozszerzone.

Normy prawa, rozszerzajagc kompe-
tencje kapitana, naktadajg na niego nie-
kiedy réwniez i wielkg odpowiedzialnos¢.
Ustawa z dn. 28. V. 1920 o polskich stat-
kach handlowych, caty swdj rozdziat 111
poswieca karom, ktére spas¢ moga na
kapitana, nie stosujacego sie do obo-
wigzujacych go przepiséw. Kapitan
statku, podnoszacy polskg bandere na
rufie swego statku, przed wypetnieniem
przewidzianych i koniecznych dla tego
warunkoéw, lub uzywajacy polskiej ban-
dery morskiej, nie posiadajac praw
moze byé karany grzywng od 50
do 500 ztotych, oraz karg aresztu do
trzech miesiecy Ilub wiezieniem do
jednego roku. Ulega karze grzywny do
20 ztotych i aresztu do jednego miesiaca,
o ile nie posiada na swym poktadzie cer-
tyfikatu o rejestracji albo $wiadectwa
obanderze (wydawanego wyjatkowo i za-
stepczo przez konsula) lub tez o ile nie
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umiesci na dziobie i rufie swego statku
napiséw, wymaganych tg ustawg. Taz
sama czeka go kara, gdy nie okaze swej
bandery, zgdajacemu tego okretowi wo-
jennemu, fortowi przybrzeznemu lub
przy zawijaniu do portu polskiego.
Wiasciciel, armator jak réwniez i ka-
pitan winni wyprowadzenia statku z por-
tu krajowego lub zagranicznego wbrew
zakazowi wiasciwej wiadzy inspekcyjnej,
bedg karani wiezieniem do dwdch lat
i grzywng do 10000 ztotych Ilub jedna
z tych kar — mowi rozporz. Prez. R. P.
z dn. 24. X1. 1930 o bezpieczenstwie
statkdw morskich. Winni przekroczenia
przepiséw o bezpieczenstwie statkow
morskich, ktére zgodnie z artykuiem
rozporz. z dn. 24. X 1. 1930 wyda Min.
Przem. i Handlu, karani beda aresztem
do jednego miesigca i grzywng do 1000
ztotych, natomiast gdy tym winnym
bedzie wiasciciel, armator lub kapitan
statku, kara taka zostanie podniesiong
do trzech miesiecy aresztu oraz do
3000 ztotych grzywny. Roéwniez zostang
ukarani podobnie, o ile wbrew przepi-
som ustawy nie zgtoszg swego statku do
inspekcji lub nie wykonajg tego w od-
powiednich warunkach i terminach.
Wiasciciel, armator i kapitan statku
narazajg sie rowniez na te kare, gdy nie
zostang przez nich zawiadomione kom-
petentne wiadze o uszkodzeniu statku
wskutek burzy, zderzenia lub ognia,
oile nie przedstawig tej wiadzy wszyst-
kich dokumentéw, odnoszacych sie do
stanu bezpieczenstwa statku, a réwniez
nie udzielg o tem koniecznych i odpo-
wiednich informacyj, albo tez gdy nie
wykonajg odpowiednich robét, koniecz-
nych dla doktadnego przeprowadzenia
zarzadzonej inspekcji. Natomiast, gdy
przez podanie przez nich $wiadomie
fatszywych danych, zostanie sporzadzo-
ny dokument bezpieczenstwa dla ich
statku, niezgodny z rzeczywistym jego
stanem — ryzykujg oni zamknieciem
w wiezieniu na przecigg dwéch lat. Gdy
natomiast wbrew przepisom ustawy nie
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przechowujg oni na poktadzie swego
statku dokumentéw bezpieczenstwa, od-
noszacych sie do niego, stwierdzenie
tego opuszczenia kosztowaé moze ich
do 3000 z+ grzywny lub do trzech mie-
siecy aresztu, albo nawet i te obie kary
razem.

Rozporzadzenia Dyrektora Urzedu
Morskiego z dn. 3. X. 1930 o przepisach
policyjno-portowych w gdyriskim porcie
handlowym oraz takiez rozporzadzenie
z dn. 3. IX. 1931 odno$nie do portéw
Helu i Jastarni, powierzajagce wiadze
policyjno-portowg kapitanatem tych por-
téw, czyni odpowiedzialnemi za wyko-
nywanie tych przepiséw, jak réwniez
wszelkich innych zarzadzen, odno$nych
kapitanatéw portowych, kapitanoéw prze-
bywajacych w tych portach statkéw.
Winni oni czuwaé¢ nad tem, zeby zatogi
ich statkbw nie dopuszczaty sie wykro-
czen przeciwko przepisom tych rozpo-
rzadzen. Wszelkie przeciw nim wykro-
czenia karane beda grzywng do 200 zt
lub aresztem do 7 dni.

Witadzg kompetentng dla badania tych
przekroczen jest Urzad Morski, ktory
w postepowaniu karno-administracyj-
nem, stwierdzajagc dopuszczenia sie ta-
kiego przekroczenia, naktada przewidzia-
ne Kkary.

V.

Ustawodawstwo polskie i wtadze przez
nie ustanowione w mniejszym lub wiek-
szym zakresie, podporzadkowujg swym
kompetencjom wszystkie statki polskie
bez wzgledu na miejsce ich pobytu. Na
polskich wodach przybrzeznych kompe-
tencje te nie tyle sa rozleglejsze, co
faktyczna moznos$¢ wykonywania aktéw
ptynacych z tych uprawnien jest naj-
wieksza. Nie wchodzac wiec w dyskusje
co do charakteru i istoty tych uprawnien
panstw na ich wodach przybrzeznych,
mozna poza tem powiedzieé, ze na tych
wodach rozciggajg one swa wiadze, lub
niektére jej atrybuty takze i na wszystkie
obce statki i okrety. Najnowsza dok-
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tryna, ktéra znalazta zresztg czeSciowy
swolj wyraz w obradach pierwszej kon-
ferencji kodyfikacji prawa miedzynaro-
dowego w roku 1930, uzaleznia te upraw-
nienia panstw przybrzeznych od celdw,
ktéorym maja one stuzy¢ i daje moznosé
ich wykonania przez panstwowe wiadze
publiczne na pasach przybrzeznych
0 rozmaitej szerokosci. Rozporzadzenie
Prezydenta R. P. z dn. 21. X. 1932,
dajac wyraz tym nowym tendencjom
doktryny, ustanawia na polskiej granicy
morskiej szereg stref rownolegtych. Na
kazdej z nich Panstwu Polskiemu przy-
stuguja, jemu tylko witasciwe, uprawnie-
nia. Kierujac sie od wybrzeza ku morzu
otwartemu, rozciggaja sie te strefy na-
stepujaco:

wody wewnetrzne, obejmujace zatoke
Pucka oraz przestrzenie wéd portowych
w szczegdlnosci,

wody terytorjalne, ciggnace sie na trzy
mile morskie (5,5 km) w gigb peinego
morza, badz to od linji, zamykajacej
wody wewnetrzne zatoki, badz to od linji
wybrzeza, na miejscach, gdzie niema
waéd wewnetrznych,

wody pasa przylegtego, obejmujace
przestrzenie morza, lezace poza linjg
waéd terytorjalnych, na dalsze trzy mile
morskie w gigb otwartego morza.

W ten sposo6b cato$¢ wod przybrzez-
nych, na ktérych Polska wykonywaé¢ mo-
ze w czasie pokoju akty, ptynace z jej
specjalnych uprawnien, rozcigga sie na
szes¢ mil morskich w giab petnego morza.
Sadzimy, ze w zwigzku z ta ustawa,
nalezatoby podda¢ dokiadnej analizie
wszystkie poprzednie polskie ustawy
1 rozporzadzenia, gdyz wprowadzenie
nowych nazw dla poszczegélnych paséw
tych woéd przybrzeznych moze wywotaé
szereg sprzecznos$ci pomiedzy poszcze-
gélnemu ich postanowieniami, ktore
w miare rozwoju miedzynarodowych
morskich stosunkéw Polski moga stac
sie powodem szeregu zawikian.

Rozporzadzenie o granicach morskich,
liczac sie niezawodnie z faktem, ze nie
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wszystkie panstwa zgadzajg sie na przy-
znawanie panstwom przybrzeznym pasa
wod szerszego ponad trzy mile, ostroznie
moéwi o kompetencjach wiadz polskich
na wodach pasa przylegtego, rezerwujac
je tylko dla wykonywania aktéw, zwia-
zanych z bezpieczenstwem polskiego
wybrzeza oraz polskiego terytorjum cel-
nego. Rozporz. Min. Spraw Wojsk,
z dn. 8. XI. 1934, ustanawiajac szereg
zakazéw dla obcych okretéw wojennych
na polskich wodach wewnetrznych i te-
rytorjalnych, dla tego pasa zachowuje
tylko zakaz ¢wiczebnego zanurzania na
nim min.

W mysl utrwalonego juz dobrze zwy-
czaju miedzynarodowego, poprzez wody
terytorjalne dozwolony jest swobodny
przeptyw dla obcych statkéw handlo-
wych. Rozporzadzenie polskie z dn.
8. X 1. 1934, odpowiadajagc dezyderatom
wymienianej juz konferencji, dozwala
na taki przeptyw nawet obcym okretom
wojennym.

Pozwalajagc na wolny przeptyw przez
swe wody terytorjalne dla wszystkich,
ustawy polskie rezerwujg jednak wyko-
nywanie pewnych czynnosci na tych
wodach dla wiasnych statkéw, tak wiec
ustawa z 28. V. 1920 zastrzega ten przy-
wilej dla przewozéw kabotazowych,
a inna dozwala na wykonywanie rybo-
towstwa tylko wiasnym i gdanskim stat-
kom. Jednak o ile sie stwarza na rzecz
wiasnych i gdanskich obywateli przy-
wilej rybotéwstwa (zreszta od wiekow
uznawany miedzynarodowo), naktada sie
rowniez na nich szereg obowigzkéw
w zwigzku z jego wykorzystaniem.
Obowigzki te wigzg rybakéw, tak co do
sposobéw ich zachowywania sig, jak
i co do wiasciwosci ich sprzetu i narzedzi
rybackich, ktérych wolno jest im uzy-
waé. Poza tern w celu ochrony ryb
ustanawia sie takze sezony potowdw,
regjony, gdzie polowy wogéble sg zaka-

zane oraz ustanawia sie minimalne
wymiary ryb, ktére moga by¢ pota-
wiane.
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Do zakresu czynnosci zastrzezonych
zaliczy¢ mozna réwniez holowanie stat-
kéw w portach, zarezerwowane rozpo-
rzgdzeniem Prez. R. P. z dn. 21. X.
1932, tylko dla zarzadéw portowych
oraz dla oséb fizycznych i prawnych,
otrzymujacych specjalne koncesje na to.
0 ile na przestrzeniach woéd terytorjal-
nych wszystkie sprawy zwigzane z bez-
pieczeistwem og6lnem oraz zeglugi
podporzadkowane sg wiladzom polskim,
w zwigzku z obowigzkiem do przepusz-
czania przez nie wszystkich obcych okre-
tow i statkéw, faktycznie znacznie uszczu-
pla sie zakres kompetencji panstwa przy-
brzeznego. Na wodach wewnetrznych,
a portowych w szczeg6lnosci dziatal-
no$¢ wiadz polskich daleko mniej jest

skrepowana, tern bardziej ze Polska
nie ratyfikowala jeszcze Genewskiej
konwencji portowej z 1923. Cigzaca

na barkach wiadz polskich odpowie-
dzialno$¢ za bezpieczenistwo statkow
1 ich ruchu w portach polskich, upo-
waznia tez do catkowitego podporzad-
kowania  wszystkich  tych statkow
bez wzgledu na ich narodowos$¢ pu-
blicznym przepisom morskiego prawa
polskiego. Na zasadzie przystugujacych
mu uprawnienn wydat Dyrektor Urzedu
Morskiego przepisy policyjno-portowe.
Wedtug tych przepiséw wiadza policyj-
no-portowa jest kapitanat portu, ktérego
zarzagdzenia winny by¢é niezwlocznie
i Scisle wykonywane. W razie niewyko-
nania przez statki jego zarzadzen,
moga by¢ zastosowane S$rodki przymu-
sowe, ktérych koszta ponosi oporny
statek. Przepisy te regulujg szczegétowo
warunki wptywania statkéw do portu,
podawania przez nich sygnatéw, szyb-
kosci ich ruchéw w porcie, warunki ich
holowania, ich ewolucji i ich zakotwi-
czania, obowigzku zameldowania i wy-
meldowania ich przyjazdu i wyjazdu
i t. p. Niemniej szczegbétowo uregulo-
wany jest ich postéj i cumowania w por-
cie, a w szczeg6lnosci warunki ich wy-
tadunku i natadunku, urzadzen przeciw-
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pozarowych oraz zachowania sie ich za-
t6g w razie pozaru na statku lub wporcie.
Dla statkéw zarazonych lub natadowa-
nych materjatami wybuchowemi usta-
nowione sg specjalnie surowe przepisy
ich zachowania sie. Wszelkie przekro-
czenia tych przepiséw karane beda
aresztem do 7 dni lub grzywng do 200 zt.

Poniewaz port jako miejsce tadowania
i wyladowywania towaréw i pasazerow,
nawet gdy daje naturalne schronienie
dla statkéw, wymaga specjalnych, czesto
nawet bardzo kosztownych urzadzen,
to tez stusznem jest zupeinie, ze pono-
szacy te koszta ustanawia i $cigga spe-
cjalne optaty z korzystajacych z portu
i jego urzadzen. Podtug polskiej ustawy
z dn. 15. 11l1. 1934, w panstwowych
morskich portach handlowych moga by¢
pobierane nastepujgce optaty portowe:
a) za wejscie i wyjscie statku, b) za po-
stéj statku, c) za przystanie i nabrzeza,
d) za wyladowanie lub przyjecie pasa-
zera, e) za wytadowanie lub natadowanie
towaru, f) za stuzbe pilotowa, g) za
korzystanie z administrowanych przez
wiadze portowe urzadzen portowych, jak
magazyny, urzadzenia przetadunkowe
it p.

Okrety i statki marynarki wojennej
sg wolne od optat umieszczonych pod
a)—f). Taryfy optat w portach, stano-
wigcych wilasno$¢ gminna, podlegaja
zatwierdzeniu przez Urzad Morski.

Poza tern w okresie tamania lodow
pobiera sie na ten cel pewne optaty od
kazdego statku zawijajgcego do portu
lub wychodzacego z niego (rozporz. Min.
Przem. i Handlu dn. 27. 11. 1925), oraz
na utrzymanie morskich stacyj ratowni-
czych, kazdy statek o pojemnosci ponad
500 m ptaci, przychodzac z morza, pewng
kwote od metra pojemnosci (rozporz.
Min. Przem. i Handlu dn. 6. 111. 1926).

Okres powojenny, $wiadek nieograni-
czonego wzrostu barjer celnych, wpro-
wadzit réwniez tendencje do tworzenia
wolnych stref w portach. Ustawa z dn.
10. 111. 1932 upowaznia Rade Ministrow
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do tworzenia na polskim terenie celnym
wolnych obszaréw celnych. Taki obszar
traktowany jest jako zagranica w stosun-
ku do pozostatego obszaru celnego pan-
stwa (Rozporz.dn. 1.V 1. 1933). Wszyst-
kie towary przychodzace na ten obszar
z zagranicy, aprzeznaczone jedynie tylko
do przechowania lub przerébki (dozwo-
lonem jest tworzenie w tym celu za-
ktadéw przemystowych) na tym wolnym
obszarze celnym nie podlegajg optatom
celnym, monopolowym, jak réwniez
podatkom  posrednim. Ograniczenia
przywozu, przewozu i wywozu nie majg
na tym obszarze zastosowania. Wyjat-
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kowe ograniczenia sa jednak dozwolone
ze wzgledéw na: a) monopole panstwo-
we, b) obrone kraju, c) przepisy sanitar-
ne, d) bezpieczeristwo publiczne i e) zo-
bowigzania miedzynarodowe. Towary
przywozone z zagranicy w celu spozycia
na tym obszarze, podlegajg normalnej
odprawie celnej oraz ograniczeniom przy-
wozu. Wyjatek od tego ostatniego sta-
nowig towary, spozywane na statkach
morskich, utrzymujacych komunikacje
z portami zagranicznemi. Rozporzadze-
nie Rady Ministréw z dn. 11. Il. 1933
okresla granice wolnego obszaru celnego
w Gdyni

S-ka Akc. Gnaszynskiej Manufaktury

w Gnaszynie pod Czestochowg
Adres dla listéw: Czestochowa skrz. poczt. 116, dla depeszGnajuta-Czestochowa

Wyroby jutowe : Przedza, t kaniny,

worki,

sienniki, wsypy. Sprzedaz skoncentrowana

w Biurze Sprzedazy Wyrobéw Fabryk Jutowych, "Warszawa, Szkolna 2.

Wyroby Iniane i k onopne :
Tkaniny Iniane :

Na letnie ubrania wojskowe, marynarskie, robocze,

Przedza Iniana, pakulana i konopna.

ochronne, hangarowe,

przescieradtowe, reczniki, wsypy, brezenty, sztywnik krawiecki, kostjumy i palta damskie etc.

Worki Iniane i konopne do wszelkich celdw.

SCINTILLA VERTEX

Iskrownik w miejsce
zapalania bateryjnego.

Pracuje bez akumulatora
pradnicy i cewki.

S C |

ISKROWNIKI, PRADNICE, ROZRU-
SZNIKI, STACYJKI, REFLEKTORY,
WSKAZNIKI, SYGNALY, WYCIE-

RACZKI SZYB

AKCESORJA ELEKTRYCZNE
6 —12—24V

POMPKI
MATERJAL INSTALACYJNY

N T |

WARSZAWA, KROLEWSKA 16 -

PALIWOWE, SWIECE ZA-
RZENIA DLA SILNIKOW DIESL'A

APARATY ELEKTRYCZNE DO
ZAPALANIA, ROZRUSZANIA,
OSWIETLANIA i WL/JCZANJA
SILNIKOW BENZYNOWYCH
1 DIESL’A, DLA OKRETOW,
LODzZI MOTOROWYCH, SA-
MOCHODOW, AUTOBUSOW,
MOTOCYKLI I T. P.

L L A

TEL. 286-77

Pompki
paliwowe
SCINTILLA
dla silnikéw
Diesl'a

12



178

NOWOCZ-IINA IPOIKA
W/DAWNICZA SA

Express Poranny W /IECZG6R!

IPORTOWir so
KURJER
DZieN poB»!

KINO

~anTrnPpn

Im nn i
Iim_nn_i
IUirm il

ZAKELEAD/ GRAFICZNA

DRUKARNIA

wszelkie druki, wydawnictwa i czasopisma w masowych
naktadach, ilustrow. barwnie

wtasnym przyépieszonym
systemem ,Nowoczesnej Spoétki Wydawniczej"

ROTOGRAWIURA:

wykwintne reprodukcje, plakaty, tablice naukowe,
czasopisma ilustrow., prospekty, pocztéwki, etykiety itd.

CYNKOGRAFJA:

klisze cynkowe

jedno
czasopism,

i wielobarwne dla dziennikéw
ksiqzek, cennikéw, ogtoszen,

WYDAWNICTWA WEASNE:

plakatéw itd.

Ezpress Poranny 4 Dziein Dobry 4 Dobry Wiecz6r-Kurjer
Czerwony 4 Kino 4 Przeglqd Sportowy ¢ przyno$ xq
naj$wiezsze wiadomos$ci z catego Swiata
Reklama w wydawnictwach ,Nowoczesnej Spotki
Wydawniczej" daje zawsze dobre

wyniki

Warszawa, Marszatkowska 3



179

15 KONTYNENTOW !

Goazeta Polaks

jest jedynem pismem polskiem, ktére posiada sieé
witasnych korespondentédw na catym Swieci e

Gazeta Polaka

zamieszcza reportaze podréznicze i naukowe
z krajow egzotycznych

organizuje wyprawy eksploracyjne

przynosi wiadomosci polityczne i gospodarcze
z zakresu polityki kolonjalnej

informuje o naszej ekspanji zamorskiej

prowadzi staty ,,DZIAL MORSKI"

GaZEta POIaka o krajach egzotycznych

zamiescita w r. 1934 artykuly nastepujacych autorow:

ARKADY FIEDLER: pobyt w Peru i Brazylji

BOHDAN RICHTER: reportaze polityczne
z Bliskiego Wschodu

ALEKSANDER JANTA POLCZYNSKI: podroz
do Mandzurji, Chin, Japonji i Stanéw
Zjednoczonych A. P.

KAZIMIERZ PROSZYNSKI: lot Zeppelinem
z Europy do Ameryki przez Atlantyk
i lot nad Afryka.

K. NARKIEWICZ JODKO: wyprawa w Andy

J. AL SZCZEPANSKI: wyprawa w Gory Wy-
sokiego Atlasu

STEFAN BERNADZIKIEWICZ: wyprawa Po-
larna

WACLAW KORABIEWICZ: podr6z kajakiem
do Szanghaju

A. BOHOMOLEC: Podréz przez Atlantyk
na jachcie ,,Dal*.

REDAKCJA i ADMINISTRACJA: Warszawa, Szpitalna Nr. 1
ODDZIAL MIEJSKI: Al Jerozolimskie Nr. 12
ODDZIAL w KRAKOWIE: ul. Szpitalna Nr. 40

Prenumerata miesieczna wynosi: normalna Zt 5.—, dla urzed-

nikow panstwowych, komunalnych, prywatnych, Wojska i eme-

rytow zZt. 3.75, dla nauczycielstwa nalezagcego do Z. N. P.
Zt. 2.75 wraz z przesyikg poczt.

Konto P. K. O. Nr. 21.255.

12*
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TOWAR POLSKI NA RYNKACH SWIATOWYCH

Zasciankowos$¢ handlowa byta przez
diugi szereg lat cecha charakterystyczng
kupiectwa polskiego. Kupiec polski znal
swoj rynek, pracowat na nim i zaintere-
sowania sw¢ do niego ograniczat, a do
rynkéw innych, nawet najblizszych sa-
siednich, odnosit sie zawsze z nieufno-
$cig i niechecig. Wprawdzie towary pol-
skie przenikaty w $wiat, nie byto w tem
jednak zastugi kupca polskiego; inni
przyjezdzali do nas i nabywali na miejscu
to, co im byto potrzebne. Wielkie
obce domy importowo-eksportowe, prze-
dewszystkiem niemieckie, a takze po-
szczegblni agenci obcy, organizowali
w Polsce skup w danej chwili pozada-
nych artykutéw, na wiasny rachunek
wysytali je na rynki najwiecej ofiarowu-
jace, a caly zysk zgarniali dla siebie.

W pierwszych latach niepodlegtosci
Polski ten charakter eksportu polskiego
nie ulegt zmianie. Punktem zwrotnym
stat sie dopiero wybuch wojny gospo-
darczej z Niemcami, ktéra zmusita han-
del polski do uniezaleznienia sie od
tego rynku i do przedsiewziecia samo-
dzielnych wysitkéw dla ustalenia swej
pozycji na rynkach $wiatowych. Da-
zenie w tym Kkierunku stato sie od tej
pory kamieniem wegielnym polityki
handlowej panstwowej i celem wysit-
kéw powstatego dwa lata pézniej Pan-
stwowego Instytutu Eksportowego.

Stan handlu zagranicznego Polski
w chwili wybuchu wojny gospodarczej
byt, jak wyzej powiedziano, fatalny,
a wysitek dla wyrwania sie z pewnej
inercji — ogromny. Okazato sie jednak
w ciggu kilku lat nastepnych, ze prez-
no$¢ gospodarczego zycia Polski byta
tak duza, iz trudnosci te przezwyciezy¢
potrafita, skutkiem czego udziat Niemiec

z 342% importu i 42,4% eksportu
w r. 1924 spadt do 13,6% importu
i 16,5% eksportu w r. 1934.

Nie byto jednak celem Swiadomej
polityki handlowej to tylko, by unie-

zalezni¢ sie od Niemiec: sukces bytby
znikomy, gdyby w miejsce jednego
posrednika wstapit inny. Przeciwnie,
celem bylo takie nastawienie ekspansji
handlowej polskiej, by samodzielnie
szukata ona odbiorcéw na rynkach bez-
posrednio towar dany konsumujacych,
zatatwiajac we wiasnym zakresie wszyst-
kie czynnosci pomocnicze dla eksportu.
Chodzito zatem o stworzenie wilasnego
systemu S$rodkéw transportowych, wia-
snej sieci zagranicznych przedstawicieli
firm polskich, wiasnych zaktadéw ubez-
pieczeh transportéw, wiasnych insty-
tucyj eksport finansujacych, a co naj-
wazniejsze, 0 wzmozenie w kupiectwie
polskiem ducha przedsiebiorczej eks-
pansji handlowej, o przetamanie trady-
cyjnej jego niecheci do pracy z od-
leglejszemi rynkami.

Wysitki w tym kierunku napotykaty
na ogromng ilo$¢ trudnosci, praca byta
niewdzieczna i zmudna, zostata jednak
uwienczona peinym sukcesem. Ogro-
mna za$ role odegrato tu powstanie
wiasnego, duzego, nowoczesnego portu
— Gdyni. Okazato sie, ze stara zasada,
iz ,,handel idzie za banderg", obowigzuje
i w dzisiejszych czasach i ze rozszerzenie
zasiegu wiasnych linij okretowych,
achoéby potaczen obcych linij z wkasnym
portem wzmaga handel zagraniczny
i umozliwia ekspansje na nowe rynki.

Wyniki pracy okazaly sie istotnie
wspaniate. Obrazujg to cyfry udziatu
krajow pozaeuropejskich w ogd6lnym
handlu zagranicznym Polski, ktére
z 21,1% importu i 2,5% eksportu
w r. 1927 wzrosty do 36,1% importu
i 12,9% eksportu w r. 1934, a zatem

o ile chodzi o eksport przeszto piecio-
krotnie. Doda¢ jeszcze nalezy, ze ten-
dencja wzrostu udziatu krajéw poza-
europejskich w eksporcie polskim prze-
jawia sie ostatnio coraz silniej tak, ze
nalezy sie liczy¢ z dalszym powaznym
jego wzrostem.
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Skutkiem zmian geograficznej struk-
tury eksportu polskiego jest to, ze
obecnie towar polski dociera i znany
jest na najodleglejszych od kraju, egzo-
tycznych rynkach. Dociera on do Au-
stralji, Afryki Potudniowej, Chin, Indyj,
Ameryki Potudniowej i Srodkowej, nie
méwiac juz o blizszych rynkach Bli-
skiego Wschodu, Afryki Pdéinocnej czy
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Ameryki Péinocnej. Zdobycie za$ kaz-
dej, najdrobniejszej nawet placéwki na
tych nowych dla nas rynkach, oznacza
dalszy krok ku uniezaleznieniu sie od
naszych sasiadéw europejskich i ich
posrednictwa, nowy etap wzrostu na-
szej potegi handlowej, a co zatem idzie —
potegi i znaczenia naszego panstwa.
(0064.)

«BANK CUKROWNICTWANA"

2 SPOLKA AKCYJNA W POZNANIU J
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HANDEL KOMPENSACYJNY

W drugiej potowie 1934 r. zarysowata
sie pewna poprawa. Cyfry produkcji
wzrosty, zapasy sie zmniejszaja.

Na podstawie prowizorycznych obli-
czen stwierdzamy, ze w pordéwnaniu
z r. 1933 w roku 1934 wzrosta produkcja
wegla o 10%, suréwki zelaznej o 25%,
stali 0 22%, cyny o 8%, cynku o 17%,
olowiu o 12%, ropy naftowej o 5%,
kauczuku o 12%, sztucznego jedwabiu
o 38%, cukru o 6,6% — natomiast
zmniejszyta sie produkcja baweiny o 18%,

W tymze okresie zmniejszyty sie zapa-
sy pszenicy o0 22%, baweilny o 29%,
herbaty o 17%, kawy o 30%, kauczuku
o 3%, ropy naftowej o 13%, miedzi
0 29%, cyny o 62%, cynku o 12%,
wegla o 5% i srebra 0 4%. Zwiekszyty
sie natomiast zapasy otowiu o 22%,
cukru o 20% i sztucznego jedwabiu
0 6%.

Wzrost produkcji pociagnat za sobg
pewne zmniejszenie bezrobocia pod ko-
niec 1934 r.

Poprawe te nalezy przypisa¢ w pierw-
szym rzedzie celowym dziataniom i czyn-
nej interwencji rzadéw, ktére przezna-
czyty na ten cel olbrzymie $rodki. Wy-
nika stagd wniosek, ze trwato$¢ i rozle-
gtos¢ konjunktury w duzym stopniu jest
uzalezniona od $rodkéw budzetowych.

Obok faktéw dodatnich istniejg tez
ujemne. Do nich nalezy zaliczy¢ prze-
dewszystkiem dalsze kurczenie sie obro-
tow w handlu miedzynarodowym.

Dotychczas opublikowano materjaty
dotyczgce pierwszych 10 miesiecy ubie-
gtego roku. Ogdblna warto$¢ obrotow
handlu $wiatowego obliczona w dolarach
ztotych, wyniosta w tym okresie 9.505
milj. dolaréw ztotych, wykazujgc spadek
w poréwnaniu z analogicznym okresem
w r. 1933 o 416 miljonéw dolaréw
ztotych.

Kurczenie sie obrotéw nalezy przy-
pisa¢ ciggtemu dziataniu przeszkéd
w handlu miedzynarodowym, z ktérych
najpowazniejszag role odgrywaja dzi$
ograniczenia walutowe.

Handel kompensacyjny jest praktycz-
ng formag zwalczania tych przeszkéd.
Wytwarza on nowe warunki pracy woéw-
czas, gdy inne formy zawodza. Ratuje
istniejace obroty, stara sie wytworzy¢
nowe. Toruje droge do wyjatkéw w sy-
stemie zakazéw i kontyngentéw. Na
tem polega jego wielkie znaczenie. Zro-
zumienie tych prawd staje sie coraz
og6lniejszem, dowodzi tego miedzy in-
nemi decyzja Biura Ekonomicznego Ligi
Narodoéw, ktére na wniosek min. Lemou-
reux, postanowito zaja¢ sie zagadnieniem
kompensacji multilateralnej.

W Polsce zycie gospodarcze szybko
zrozumiato uzyteczno$¢ kompensacji.
Sfery gospodarcze zrzeszone w swych
naczelnych ogranizacjach powotaty do
zycia P.T.H. K., jako instytucje po-
wiernicza, pracujaca pod kontrolg Zwigz-
ku Izb Przem.-Handl. Wzrost obrotéw
tego Towarzystwa najlepiej charaktery-
zuje zestawienie na str. 183.

Podane cyfry obrotéw dotyczg 11 kra-
jow europejskich i 19 krajow zamorskich.

Dodac¢ nalezy, ze nie jest to catoksztatt
tranzakcyj kompensacyjnych. Istnieja
pewne tranzakcje tytoniowe, umowy
przeprowadzone przez Polska Centrale
Importu Kawy, dotyczgce kawy, herbaty
i kakao, wreszcie poszczegdélne tranzakcje
jak np. znana umowa budowy okretéw
za dostawy weglowe zawarte z Wtochami.
W catoksztatcie ta forma handlu stanowi
powazny odsetek naszego bilansu han-
dlowego.

Jesli chodzi o przyszto$¢ tej formy
handlu, trudno bawi¢ sie w przepowied-
nie. W tej chwili w Polsce — ze wzgledu



handel komp

na reglementacje dewizowe w krajach
odbierajacych towary polskie — znajduja
sie one w okresie rozwoju, czego dowo-
dem moga by¢ ukltady kompensacyjne
z Niemcami i z Rumunja. Zachowujac

Zestawienie obrotéw towarowych uskutec

ensacyjny 183

ostroznos$¢, mozemy jedno tylko stwier-
dzi¢ z catkowita pewnoscia, ze handel
kompensacyjny wptynie niewatpliwie na
dalszy uktad stosunkéw i metod pracy
w handlu miedzynarodowym.

znionych przez Polskie Tow. Handlu

Kompens. w r. 1933 i 1934 w tysigcach zlotych

i Import Eksport
Kraj
1933 1934 1933 1934
Bulgarja... 1539,7 2 256,2 1 602,8 3184,9
Jugostawija 3 996,0 3535,3 4 144,0 6 774,4
W EQIY i 1 962,0 2 841,2 2 253,1 3 849,4
Niemcy oo, — 583,5 — 3 865,7
Inne kraje Europy . . . . 3 309,6 439,4 4 130,0 1237,4
U. S, A 5541,1 7 957,4 9 378,0 15 252,4
Inne kraje zamorskie . . . 2 095,2 2 136,4 3485,9 8302,8
Razem . . . . 18 443,6 19 749,4 24 993,8 42 467,0
(0065)

URZADZENIA SYGNALIZA-
CYJNE KOLEJOWE, POZA-
ROWE, POLICYJNE i t. d.
AUTOMATY, SPRZEDAJACE
PAPIEROSY. BILETY i t. p.
APARATY ELEKTROMEDYCZ-
NE DO DIATERMJI « ELEK-
TRYCZNE INSTALACJE SA-
MOCHODOWE « KLAKSONY
SAMOCHOD. i MOTOCYKL.

APARATY i LACZNICE TE-
LEFONICZNE <« APARATY
TELEGRAFICZNE MORSA
i JUZA - RADIOSTACJE
NADAWCZE i ODBIORCZE
ODBIORNIKI RADIOFO-
NICZNE, DETEKTOROWE,
SIECIOWE, BATERYJNE
LICZNIKI ENERGJI ELEKTR.
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B. MIN. BOLESEtAW GRODZIECKI,
Generalny Dyrektor Syndykatu
Polskich Hut Zelaznych.
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HUTNICTWO ZELAZA A GOSPODARCZY ROZWOJ POLSKIEGO
WYBRZEZA MORSKIEGO

Ditugotrwaly okres oderwania Polski
od morza wywierat na mentalnosci
przedwojennego pokolenia wptyw nader
ujemny. Dopiero twarda szkota ko-
niecznosci i duzy wysitek tworczy je-
dnostek, odczuwajacych od poczatku
istnienia Odrodzonej Polski olbrzymie
znaczenie swobodnego dostepu do mo-
rza dla catoksztattu naszego zycia gospo-
darczego, zdotaty przetamaé diugoletnia
apatje i skierowa¢ nasza ekspansje na
nowe tory.

Posunieciem, ktére w tej mierze decy-
dujgco zawazyto na szali po utworzeniu
wilasnego wielkiego portu, byto powzie-
cie i zrealizowanie projektu wybudo-
wania magistrali, tgczacej nasze wybrzeze
z najbardziej uprzemystowionym w Pol-
sce okregiem Zagtebia Weglowego.

Wegiel i zelazo, ktoérych produkcja
koncentruje sie w Polsce na terenie
Zagtebia, stanowiag najpowazniejszg po-
zycje w bilansie handlowym naszego
Panstwa. Potanienie i przys$pieszenie
przewozow kolejowych na szlaku, tacza-
cym Zagtebie z morzem stato sie przeto
kardynalnym czynnikiem $cistego zespo-
lenia zycia gospodarczego Polski z resztg
Swiata.

Miasta portowe niejednokrotnie silniej
cigzg do osrodkéw geograficznie od-
legtych, anizeli do swego najblizszego
zaplecza. Porty morskie sg bowiem
weztami, tgczacemi rozliczne szlaki han-
dlowe, skad czerpig swe sity zywotne,
odczuwajac bardzo intensywnie wszel-
kie zaktécenia réwnowagi w miedzy-
narodowej wymianie towaréw. Z uwagi
na to, zmiany w wysokosci zaopatry-

wania sie w materjaty pierwszej po-
trzeby sa tutaj znacznie bardziej wyra-
ziste, anizeli w innych os$rodkach Pan-
stwa. Ciekawa ilustracjag tego stanu
rzeczy sa liczby, charakteryzujace zbyt
zelaza (wytworéw walcownianych) na
terenie obu morskich portéw Polski,
a mianowicie Gdanska i Gdyni.

Liczby te przedstawiajg sie, jak na-
stepuje:
Gdansk i Gdynia

tony %
1926 r. 4 994 20,51
1927 r. 8 895 36,53
1928 r. 24 348 100,00
1929 r. 23 580 96,84
1930 r. 11 952 49,08
1931 r. 7 543 30,98
1932 r. 4 310 17,70
1933 r. 6 936 28,49
1934 r. 11 413 46,87

Przytoczone dane wskazujg, iz zbyt
wytworéw walcownianych na terenie
portdw osiggnat najpomysiniejsze wy-
niki w okresie ogdélnie dobrej konjunk-
tury w r. 1928, w stosunku do ktérego
najstabszy naptyw zamoéwien wystgpit
w r. 1932. W nastepnych dwu latach
zarysowata sie znaczna poprawa, pozo-
stajgca niewatpliwie w zwigzku z po-
lepszeniem sie ogélnej sytuacji gospo-
darczej, a co zatem idzie ze wzrostem
przetadunkéw portowych.

Zbyt polskich wyrobéw walcownia-
nych na terenie obydwu portéw jest
jednakze tylko fragmentarycznym prze-
jawem stosunkoéw, taczacych hutnictwo
z naszem wybrzezem.



HUTNICTWO ZELAZA

Najpowazniejszym czynnikiem wspot-
pracy hutnictwa z portami jest bowiem
przetadunek tworzyw i gotowych wyro-
béw hutniczych.

Hutnictwo polskie odczuwa brak do-
statecznej ilosci tworzyw, jak rudy
wysokoprocentowej, zelastwa, pirytéw
i fosforytéw. Tworzywa te, dowozone
z zagranicy, obcigzajg koszty wiasne
wytwaorczosci hutniczej, przyczem wielka
role odgrywajg koszty przewozu. Juz
ten wzglad powoduje, ze transport mor-
ski, z reguly tanszy od lgdowego, jest
dla hutnictwa znacznie Kkorzystniejszy,
powodujac wzmaganie sie z roku na rok
przetadunkéw masowych, dokonywa-
nych w polskich portach nader sprawnie,
dzigki specjalnie przystosowanym do
tego celu nowoczesnym urzgdzeniom
jak dzwigi mostowe, zasobniki i t. p.

Liczby, dotyczace przetadunku two-
rzyw hutniczych w samej Gdyni, przed-
stawiaty w ciggu ostatniego trzechlecia
nastepujacy obraz:

1932 r. 1933 r. 1934 r.

rudy ze-
lazne . 30858t 32334t 260951t
zelastwo .123 907 ,, 320 809 ,, 279 277 ,,
piryty . . 27529, 43026, 67037,

Nieznaczny spadek, jaki zarysowat sie
w obrotach tworzywami, dokonanych
za posrednictwem portu gdynskiego
w r. 1934, pozostaje w zwigzku z po-
dziatem kontyngentéw przywozowych,
przewidzianym w porozumieniu polsko-
gdanskiem, ktore weszto w zycie pod
koniec r. 1933. S

Zatamanie sie w r. 1934 wywozu ze-
laza do Z. S. R. R., stanowiacego
w latach poprzednich najpowazniejszg
pozycje w ogélnym wywozie hutniczym,
wptyneto posrednio na skierowanie eks-
pansji hutniczej na rynki zamorskie,
gtéwnie do panstw Ameryki Potudnio-
wej oraz Dalekiego Wschodu.
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Stosunkowo nikla pozycja przeta-
dunku wyrobéw zelaznych, przeznaczo-
nych na wywoéz, wzrosta powaznie
w r. 1934, wedtug bowiem oficjalnych
danych statystycznych Urzedu Mor-
tkiego, w ciggu ostatniego 3-lecia prze-
sadunek tych wytworéw w Gdyni wy-
nosit:

1932 r. 1933 r. 1934 r.
wyroby
zel. i sta-
lowe . 2407 t 1333t 25833 t
szyny ko-
lejowe .18 122,, 26 012,, 47 721,,
rury zeli-
wnie 630, 1737, 7471,

Powazny wzrostprzetadunkéw hut-
niczych w r. 1934 pozostaje w zwigzku
z rozwojem tranzakcyj kompensacyjnych
z rynkami zamorskiemi.

Dodatnim czynnikiem, ktéry winien
wptynaé na dalszy rozwdéj przetadunkéw
masowych jest wprowadzenie strefy
wolnoctowej, umozliwiajgcej dokonywa-
nie przewozow tranzytowych, przezna-
czonych dla szerokiego zaplecza portu
gdynskiego, do ktérego przedewszyst-
kiem zaliczajg sie Czechostowacja i We-
gry-

Powazny postep, jaki dotychczas zo-
stat osiggniety, dazenie do pozyskania
dla polskiej ekspansji gospodarczej coraz
to nowych drég, wiodacych na rynki
zamorskie, ciggte doskonalenie naszej
administracji portowej, przedewszyst-
kiem za$ zrozumienie przez spoteczen-
stwo Scistego zwigzku, istniejgcego po-
miedzy politycznem i gospodarczem
stanowiskiem Polski na arenie miedzy-
narodowej a nalezytem wykorzystaniem
wolnego dostepu do morza, w miare
wzrastania naszych gospodarczych po-
trzeb, daja najlepsza rekojmie realizacji
programu rozbudowy portéw i rozwoju
catego wybrzeza polskiego. (0066
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Il. pétrocze

W  opracowaniu bibljograficznem
spraw wymienionych w tytule za Il poét-
rocze 1934 r. powotujemy sie na przed-
mowe do zestawienia za |-sze p6trocze,
zamieszczonego W zeszycie pierwszym
naszego kwartalnika z roku 1934 (str.
218—232).

Numeracje pozycyj biezacych (z wy-
jatkiem odsytaczy, ktére nie sg nume-
rowane) kontynuuje sie¢ od numeru 186.
Poza poprzedniemi grupami przedmio-
towemi wprowadzono tu dwa nowe od-
sytacze ,,Odezwy powodziowe™ (i ,,Po-
wodz") oraz ,,Zjazd Polakéw z Zagra-

I. SPRAWY MORSKIE |

186. ABC o morzu. W-wa. L. M. K.

S. 78. (Tre$¢: Michat Socha m
Walka o Battyk. P. Ordynski —
Battyk. R. P. — Co to jest flota
handlowa. — Marynarka wojenna.
Roman Szuchiewicz — Gdynia.
Michat Pankiewicz — Nasza emi-
gracja. Stanistaw Zielinski —

Polscy marynarze i podr6znicy.)
ADAMOWICZE Boi. i Jozef.
Przez Atlantyk. Spisat z relacji
lotnikéw i opracowat St. Strumph-
Wojtkiewicz. W-wa. Arct. S. 88.
AFRYKA, patrz: Konic St., May-
ne Reid, Sienkiewicz (W pustyni
i w puszczy).

AMERYKA, patrz: Olszewicz B.
ARCISZEWSKI M, ilustr., patrz

187.

Rummel J. Sen o Gdyni.
ARKTYKA, patrz: Ballantyne
R., Centkiewicz Cz., Czeluskin,

Gur J., Hobbs H. W., Romer E.,
Sempotowska S., Verne J.

KOLONJALNYCH

1934 rok

nicy" ze wzgledu na sporg ilos¢
drukéw w tych kwestjach opublikowa-
nych w ciggu tego po6trocza oraz na aktu-
alnosci samych wydarzen*

Technika publikowania przez Bibljo-
teke Narodowsa rejestracji urzedowej
drukéw z terenu Rzeczypospolitej oraz
polonikéw zagranicznych kaze przewi-
dywa¢é konieczno$¢ ukazania sie po pew-
nym czasie uzupeinienia do niniejszej
bibljografji za r. 1934, co jest zresztg
nieuniknione przy wszelkich pracach
bibljograficznych.

WYBRZEZA POLSKIEGO,

ARNOLD K. (= A.Klaczko) ttum.,
patrz: Ballantyne R.
ATLANTYK, patrz:
cze, Sienkiewicz H.
BALLANTYNE R. M. W lodo-
wej pustyni. Przygody statku wie-
lorybniczego na Arktyku. [Fast ia
the ice]. Wolny przektad z ang.
K. Arnolda. Z ilustr. W-wa ,,No-
we Wydawnictwo". S. 192 i 3 il.
BALTYK, patrzz. ABC o morzu,
Chrzanowski B., Demel K., De-
mel K. i Dtuski St., Jasinski St.,
Kulesza W ., Kwiatkowski E,, Mo-
rze, Ordynski P., Palinski P., Pol-
ska na morzu, Polska od Battyku,
Prinzhorn, Fr. Rudnicki M., So-
bieski W., Socha M., Swiatopo-
glad morski, Tyszkowski K,, Wa-
tra-Przewtocki.
BARTHEL-WEIDENTHAL
Chrzanowska Helena. Skalista
wyspa. Poemat osnuty na tle

Adamowi-

188.

189.

190.
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wydarzen wielkiej wszech$wiato-
wej wojny. W-wa. S. 55.

BARTLEWIC.Z Jan. Bron pod-
wodna. W-wa. L. M. K. S. 59.
BATORY, patrz: Bodniak St.,

Lepszy K.

BAZYLIKA morska w Gdyni.
Gdynia. Tow. Budowy Rz.-kat.
Bazyliki Morskiej w Gdyni. S. 24.
BIALOUSOWNA Hel. inz. Lam-
powe radjostacje nadawcze okre-
towe typu AO i PO. W: ,Ksiega
Pamigtkowa V. Walnego Zgroma-
dzenia Stowarzyszenia Elektrykéw
Polskich". W-wa 11-13. VI. 1933.
W-wa. Stow. Elektr. P.

BIENIASZ Jbézef. Sprawozdanie
z dziatalnosci naukowej instytucyj
i os6b biorgcych udziat w bada-
niach pomorzoznawczych. Torun.
Inst. Batt. S. 12.

BIESZEK Stefan, patrz: Rudnicki
M., O Kaszubach...

BILAINKIN George. Within two
years. Being the narrative of a
journey to the Polish Corridor,

the tinder box of Europe. Lon-
don. Sampson Low. S. X., 187.
BODNIAK Stanistaw. Losy flo-

tylli Batorego w Elblagu. W : Spra-
wozdaniaPoznanhskiegoT-wa Przyj.

Nauk Nr. 1/2 za 1 i 2 kwartat
1934 r.
BOHUSZEWICZ J. Rozbdjnik

Morski. Opowiadanie z konca 18
wieku. (2 ilustr.)) W-wa. Ksieg.
Popularna. S. 128.
BORKOWSKI Janusz, Stepkow-
ski Stefan. 12000 mil morskich
na ,,Darze Pomorza". W-wa 1935
[antidat: 1934], ,,Zorza". S. 64.
BOROW K J6zef. GdyniaPoland’s
gateway to the sea. 5 edition.
Torun. Baltic Institute. J. S.
Bergson, London. S. 98 i mapa.
(=The Baltic Pocket Library.)

BOROWIK Jézef. Gdynia, port
Rzeczypospolitej. Wyd. 3. Torun.

201.
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Inst. Bafttycki. S. 87 i
Bibljoteka Battycka.)
BUJAK F., patrz: Swiatopoglad
morski.

CENTKIEWICZ  Czest. Jacek
Wyspa mgiet i wichréw. (Pierwsza
polska ekspedycja narodowa roku

plan.(=

polarnego 1932/33.) W-wa. RGj
S. 313 i tabl. 16.
CHLEBOWSKI Stefan. Bazylika

morska w Gdyni. W : ,,Nasze MO-
RZE i wybrzeze".

CHRZANOWSKI Bernard. Z wy-
brzeza i o wybrzezu. Szkice nowe.
W-wa. L. M. K. S. 83. (Z przed-
mowg Gustawa Orlicz-Dreszera.
Tresé: W zaraniu zycia. Troska
o wybrzeze. Tesknota Zeromskiego
za wybrzezem. Literatura o wy-
brzezu 1919-1922. Wyspy nasze
na morzu. Z okolic Gdyni. Przez
oksywska kepe. Zeglarze i rybacy,
anasze wybrzezne koscioty. Z dzie-
jow kaszubskiej piosenki. Jednos¢
wybrzeza z Polskg. W 650 rocz-
nice. Niewiasty nasze a morze.
Dawniej a dzisiaj na wybrzezu.
Mtodos$¢ a Battyk).

CONRAD Joseph. Ze wspomnien
(A personal record). Ttum. z ang.
AnielaZago6rska. W-wa. Dom Ksia-

zki Polsk. S. 175. (= Pisma zbio-
rowe t. 15))
~CZELUSKIN", patrz: Krzep-

kowski M., Lavren’ev B., Mucha-
nov L., Sempotowska S.
~DAR POMORZA", patrz:
kowski J., Demel K
DEMEL Kazimierz. Z pomiarow
termicznych Battyku. Cz. 5. Su-
watki. Odb. z ,,Archiwum Hydro-
biologji i Rybactwa", 1934. t. 8.
DEMEL Kaz., patrz: Polska na
morzu.

DEMEL Kaz. i Dtuski Stan. Spra-
wozdanie z podrézy odbytej na
statku szkolnym ,Dar Pomorza"
na potudniowa cze$¢ tawicy $rod-

Bor-
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kowej Battyku. Suwatki. Odb.
z ,,Archiwum Hydrobiologji i Ry-
bactwa“. R. 1934 t. 8.
DEBICKI Tad. Z dziennika ma-
rynarza. Na pokiadzie ,Lwowa"
z Gdanska do Rio de Janeiro
i zpowrotem. Wyd. 2. W-wa.
Gebethner i Wolff. S. 94.
DEBSKI J., patrz: Polska na mo-
rzu.

~DELFIN", statek, patrz: Meis-
neréwna Z.

DtUSKI Stan., wspétautor, patrz:
Demel K.

DROMLEWICZOWA Zofja. Nad
polskiem morzem, [powie$¢ dla
miodziezy], W-wa. J. Przeworski.
S. 220.

DYBOSKI R., patrz: Swiatopo-
glad morski.

ELBLAG, patrz: Bodniak St.
FISCHER Adam. Kaszubi na tle
etnografji Polski. Studjum po-
rownawcze. (Rozprawa z pracy

zbiorowej: Lorentz F., A. Fischer,
Tad. Lehr-Sptawinski. Kaszubi,
kultura ludowa i jezyk.) Torun.
Inst. Batt. S. V. i 111. Odb. z Pa-
mietnika Inst. Batt. t. 16. Serja
Balticum, Zesz. 8.

FISCHER Adam. Pierwiastki bat-
tyckie w ludowej kulturze kaszub-
skiej. W: Zbiorze prac poswieco-
nych przez T-wo Geogr. we Lwo-
wie Eug. Romerowi w 40-lecie
jego twoérczosci naukowej.

F. O. M., patrz: Odezwy: Kiet,
Pinczowska, Pinska, Stow. Dy-
rektoréw, Warsz.-praska, Zamoj-
ska; Sprawozdanie ze zbidérki.
F. O. M. i SWIETO MORZA
(w uktadzie alfab. miejsc wydania):
[ODEZWA K ieleckiego
K-tu o ofiary na F. O. M.]
»Obywatele! Pomni wiekowych za-
niedban..." S. 1.

[ODEZWA tomzynskiego
Komitetu Wykonawczego Obcho-
du Swieta Mo*za:] ,,Obywatele !

213.
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Rok temu Polska cata... tomza.
S. 1L

[ODEZWA  Powiat. Komitetu
Swieta Morza w tukowi e
»W dniach 29-go czerwca i 1-go
lipca cata Polska obchodzi Swieto

morza..." tukéw, 25. VI. 1934,
S. 1
[ODEZWA Pihczowskie-

g o Komitetu Swieta Morza w spra-
wie F. O. M.:] ,,Obywatele ! Od-
zyskana niepodlegtos¢..." Pinczéw.
S. 1L

[ODEZWA Pinhnskiego Ko-
mitetu Swieta Morza] ,Obywa-
tele ! W dniach 28 i 29 czerwca..."
Pinsk, 19. VI. 1934. S. 1.
[ODEZWA Zarzagdu Obwodu Ligi

Morskiej i Kolonjalnej w Pin-
sku o skiadki na F. O. M.]
»Obywatele | Pomni wiekowych

zaniedban..." Pinsk. S. 1.
[ODEZWA Zyd. Klubu Mysli
Panstw, w Pinsku w sprawie
Swieta Morza:] ,,Cata Polska ob-
chodzi¢ bedzie.." (Tekst polski
i zydowski). Pinsk. S. 1.

[ODEZWA Zarzadu m. Prze-
mys$la w sprawie Swieta Mo-
rza:] ,,Obywatele ! Podobnie jak
ubiegtego roku Przemysl, 25.
V1. 1934. S. 1.

[ODEZWA  Stow. Dyrektoréw

Srednich Szkét polskich panstw.
0 skfadki na F. O. M.:] ,,Obywa-
tele ! Pomni wiekowych zanied-
bann Rzeczypospolitej na wybrzezu
1 morzu.." W-wa. S. 1l
[ODEZWA Warsz. Woj. Komitetu
Swieta Morza:] Obywatele! Od kilku
lat Liga Morska i Kolonjalna orga-
nizuje... W-wa. Czerwiec. S. 1.
[ODEZWA Praskiego Komitetu
Swieta Morza w sprawie ofiar na
F. O. M.:] .Swiat caty podziwia
nasz naréd.." W-wa. S. 1
[ODEZWA Wilenskiego
Woj. Komitetu Swieta Morza
w sprawie zapisyw. sie do L. M.
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Morze — to
28. VI.

i K.:] ,,Obywatele !
ptuca narodu../1 Wilno.
1934 [Dwa formaty].

[ODEZWA Miejskiego Komitetu
Swieta Morzaw Zambrowie ]
»,Obywatele! Wzorem lat ubieg-
tych../1 Zambréw S. 1.

[ODEZWA Kierownika Zarzadu
Miejskiego m. Zamo$cia
w sprawie ofiar na F.O.M.:] ,,Oby-
watele | W zrozumieniu waznosci
posiadania wlasnego wybrzeza mor-
skiego..l Zamos$¢, 27 czerwca
1934. S. 1

GDANSK, patrz: Goldberg H.,
Prinzhorn Fr., Taylor J.
GDYNIA, patrz: Bazylika morska,
Borowik J6z., Chlebowski St.,
Chrzanowski B., Morze, Pomi-
nowski K., Program wykladéw,
Rummet J., Skup W., Szuchie-
wicz R., Wachowiak A., Zakrzew-
ski i Koselnik.

GIERTYCH J. Za po6inocnym
kordonem. [Prusy Wschodnie.]
W-wa. ,,0ssolineumll S. 237.
GINSBERT Juljan, patrz: Poker
Jim.

GOLDBERG Henri. Le port de
Danzig. Son developpement de-

puis le Traité¢ de Versailles. An-
vers. S. IV, VIII, 142, tabl. 1.
GORSKI Karol. Pomorze wczo-
raj i dzis. Lwow'. Panstw. Wy-
dawn. Ksigzek Szkoln. S. 184
i tabl. 10.

GUR Jerzy. Na Wyspie Niedzwie-
dziej. Historyjka prawie ze praw-
dziwa, z obrazkami. Rys. St. Kel-
ler. W-wa [antedat. 1935, marzec]
Plutos. S. 8. (= Ztota Serja Ksig-

zeczek dla Dzieci Nr. 4))
HEINRICH A., patrz: Polska
na morzu.

HILCHEN Feliks. Transport

morski a miedzynaradowe porozu-
mienie w zegludze. Torun. Inst-
Balt. S. X, 104. (= Pamietnik
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Inst. Batt. 24. Serja Dominium
Maris, zesz. 9.)

HOBBS Herbert William. Evo-
lution in the travel technigue of
polar exploration. Lwoéw'. Tow.
Geogr. S. 25. Odb. ze: Zbioru
prac poswie¢, przez Tow. Geogr.
we Lwowie Eug. Romerowi.
JAPONIJA, patrz: Sapieha L.,
Sieroszewski W.

JASINSKI Stanistaw. O nasze
ziemie i nasze morze. W-wa.
K-t Propag. Czynu Polsk. S. 80.

(=W -ctwa K-tu Propag. Czynu
Polskiego. 1934, Nr. 1))
JASINSKI Stanley J. Piesn

Marynarzy. (Marsz na fortepian).

Stowa A. Mickiewicza. W-wa.
»Propagandall S. 4.
JASKOLSKI Tad. inz. Okretowa

radjostacja nadawczo-odbiorcza ty-
pu SN/SOj. W: ,Ksiega Pamiat-
kowa V. Walnego Zgromadzenia
Stowarzyszenia Elektrykéw Pol-
skichll W-wa 11— 13. X 1. 1933 r.

W-wa. Stow. Elektr. P.
JASTRZEBSKI Zygmunt. Straz-
nicy morza. W-wa. Arct. S. 30.

(= Zajmujace czytanki Nr. 65.)
JEDNODNIOWKA. Swieto mo-
rza. Pismo wydane staraniem Wo-
jewodzkiego Komitetu ,,SwietaMo-
rzall przy Zarzadzie Okr. Radom-
sko-Kieleckiego Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej. Radom. Czerwiec 1934.
S. 8.

KALENDARZ morski na r.
(pod red. W. Skupa).
»Kai. Morskill S. 125.
KAMIENIECKI W ., patrz: Swia-
topoglad morski.

1935
Gdynia.

KASZUBI, patrz: Fischer A,
Lorentz Fr., Rudnicki M.
KASZUBY, patrz: Palinski P.,

Prinzhorn Fr., Stelmachowska B.
KELLER St., rys., patrz: Gur J.
KLARNER Czestaw. Silesia and
Pomerania. Basic elements of
Polands economic independence.
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Torun. Baltic Institute. J. S.
Bergson London. S. 77, tabl.
i mapa. (= The Baltic Pocket
Library.)
KLARNER Cz,
poglad morski.
KOLUMB K., patrz: Wasilewska
W.

KONIC Stefanja. Wyprawa ucz-
niéw Vl-ej klasy szkoty powszech-
nej do Afryki. W-wa. S. 24.
KONOPCZYNSKI WI., patrz:
Swiatopoglad morski.

KOSELN IK Bolestaw, wspotautor,
patrz: Zakrzewski Wi
KOSIANOWSKI W ., patrz: Pol-
ska na morzu.

KOSTRZEWSKI J. prof. Czy
Wikingowie byli panami Pomorza.
Torun. S. 4. (= Komunikat Inst.
Batt. w Toruniu. Serja 3. Nr. 8.)
KRYCZYNSKI Leon Mirza. Pod

patrz: Swiato-

stoncem Marokka. Wilno. S. 15.
KRZEPKOWSKI Miecz. Rozbit-
kowie z Czeluskina. Z 10 ilustr.

i mapka. W-wa. Gebethner i Wolff.
S. 84 i tabl. 6. (= Polska i Swiat
Wspéicz. B-ka Miodziezy Nr. 31))
KULESZA Witold. Zarys sto-
sunkéw fitogeograficznych i fito-
socjologicznych nad polskiem mo-
rzem. Poznan. Odb. z ,Badan
Geogr.”. 1934, zesz. 14.
KWIATKOWSKI Eug. Polityka
morska Polski. W-wa. S. 23.
Odb. z ,Polityka Narodéw" 1934
t. 3, zesz. 4.

KWIATKOWSKI E., patrz: Pol-
ska na morzu.
LATERNER A,
Novikcv-Priboj.
LEGJON Mtiodych z Polesia na
.Swieto Morza". Brze$¢ n. Bu-
giem, 28 czerwca— 1 lipcal934r.
(praca zbiorowa). S. 20.
LEHR-SPEAWINSKI Tad. O na-
rzeczach  Stowian nadbattyckich
(Rozprawa z pracy zbiorowej:
Lorentz Fr., A Fischer i T. Lehr-

ttum., patrz:
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Sptawinski. Kaszubi, kultura lu-
dowa i jezyk). Torun. Inst. Batt.
S. 50 i mapa. Odb. z ,,Pamietnika
Inst. Batt.", t. 16. Serja Bal-
ticum, zesz. 8.

LEPSZY Kazimierz Dr. Straznicy
morza Stefana Batorego. Gdansk.
T-wo Przyj. Nauki i Sztuki. S. 42.
Odb. z ,,Rocznika Gdanskiego",
t. 7.

LEVY Melwin. The last pioneers.
The story of a polish Jew who
became a leading power in Puget,
a thriving pioneer town in the
Pacific North-West. New York.
S. 368.

LEW ANT, patrz: Podoski J.
LIBRARIA NOVA. Katalog odbi-
tek z czasopism i wydawnictw
zbiorowych. Nr. 3, luty 1934 r.
Ekonomja, przemyst, rolnictwo,
handel,sprawy morskie.W -wa 1934.
S. 13.

LIGA Morska i Kolonjalna, patrz:
Myslenice, Sprawozdanie (Lublin),
Sprawozdanie FOM'u.

LITERACKIE utwory, patrz:
Poetyckie utwory, Powiesciowe
utwory.

LORENTZ Friedrich. Zarys etno-
grafji kaszubskiej. (Rozprawa
z pracy zbiorowej: Lorentz Fr.,

A. Fischer, T. Lehr-Sptawinski.
Kaszubi, kultura ludowa i jezyk.)

Torun. Inst. Batt. S. V i 140.
Odb. z ,Pamietnika Inst. Bait,,
t. 16. Serja Balticum, zesz. 8.

LORENTZ Friedrich, FISCHER
Adam, LEHR - SPLAWINSKI
Tad. Kaszubi. Kultura ludowa

i jezyk. Toruh. Inst. Batt. z zas.
Fund. Kult. Nar. i Kasy Mianow-
skiego. S. XVIII, 306, 1 tabl.,
1 mapa. (= Pamietnik Inst. Batt.,
16. Serja Balticum, zesz. 8.)
LAV REN’EV Boris. Biata Smier¢.
Powies¢. [Betaja smert.] Wilno.
(= B-ka ,Kurjera Wilenskiego'™
R. I, t. 4) S. 151.
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Lwow"
Tad.
MADAGASKAR, patrz: MezgerM.
M APY, patrz: Polska od Baltyku,
Romer E.

MAROKKO, patrz: Kryczynski L.

MAYNE REID Thomas. Biali
Niewolnicy. [The whites sclaves.]
Przygody rozbitkéw w péinocnej
Afryce. Opraé, dla miodziezy
K.Arnold[= A. Klaczko], Z ilustr.
W-wa. ,Nowe Wydawnictwo".
S. 190 i 3 tabl.

MAZARIN, patrz: Sobieski W.
MEISNEROWNA Zofja. Mary-
narze z ,Delfina". [Powie$¢ dla
miodziezy.] W-wa. Arct. S. 204.
(Przedmowa gen. M. Zaruskiego.)
MEZGER Max.
na Madagaskar.
nach Madagaskar.]

statek, patrz: Debicki

Monika jedzie
[Monika fahrt
Powies¢ dla

miodziezy. Przekt. L. Schecht-
16wny.

MOLO Walter, patrz: Pniewski
W.

MORZE. Nasze morze i wybrzeze.
llustrowany almanach morza i wy-
brzeza polskiego. Gdynia. Na
budowe bazyliki. S. 79 i mapa.
MOSKWA, patrz: Tyszkowski K.
MUCHANOV ¢t., Goldberg M.,
Dikovskij S. Czeluskin. Oparta
na dokumentach opowie$¢ o cze-
luskinowcach. Przekiad Wt Bro-
niewskiego. W-wa 1935 [antedat.
1934] ,,Minerwa". S. 232, tabl. 30,
mapy 2.

MUZYCZNE utwory, patrz:
sinski St. J., Yiche A.
MYSLENICE — na Swieto Morza
29 czerwca 1934. Myslenice. Oddz.
L.M.K. S. 16.

NASIELSKI Adam. Jacht zgrozy.
Powies$¢ sensacyjna. Cz. I-11. W-
wa. ,Republika". S. 32 i 24.
(— Co tyHdzieh powie$¢ Nr. 79-80.)
NASIELSKI Adam. Kapitan Ja-
mes. +t6dz. ,Republika" Cz. I,

Ja-
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S. 24, Cz. 11, S. 32. (= Co tydzien
powies¢ Nr. 58 i 59.)

NOVIKOV-PRIBOJ A. Kobieta
na okrecie. Powie$¢. Przekiad
z rosyjskiego A. Laternera. W-wa

Wilno. S. 158. (=B-ka Kurjera
Wil. t. 7 i B-ka Echa Polskiego
1934 t. 90.)

NOVIKOV-PRIBOJ A. Niesamo-
wity rejs. Powies¢. (Przekt. z ros.
A. Laterner.) [Dalszy cigg powiesci
p.t. ,Zenstina v more".] W-wa.
W-ctwo Wspébiczesne. S. 106.
NOWAK ., patrz: Swiatopoglad
morski.

OKSYW A, patrz: ChrzanowskiB.
OLSZEWICZ Boi. Dr. La pré-
tendue decouverte de T'’Amerigue
en 1476. W :La Pologne an Vll-e
Congrés Intern, des Sciences Hi-
storigues. Varsovie 1933. Vol. 3.

ORDYNSKI Pawet Batltyk. W:
ABC o morzu.
ORLICZ-DRESZER, patrz:

Chrzanowski B., Polska na morzu.
OSMOLSKI W ., patrz: Polska na
morzu. /
PACYFIK, patrz: Levy M.
PALESTYNA, patrz: Podoski J.
PALINSKI Piotr. Przewodnik po

polsluem wybrzezu Battyku i po
ziemi kaszubskiej. Gdynia. A.
Wachowiak. S. 212.

PAWLOWSKI Stan. prof. La

Poméranie et le littoral de la mer
Baltique. W-wa. S. 82. (= Excur-
sion B2. Congres Intern, de G¢o-
graphie, Varsovie 1934.)
PIOTROWSKI G., patrz:
na morzu.

PLYMOUTH, patrz: Ramutt M.
PNIEWSKI W4 dr. Oszczercza
powies¢ niemiecka o Pomorzu.
Walter von Molo, ,Holunder in
Polen". Berlin-Wien 1933. To-
run. S.2. (= Komunikat Inst.
Batt. Serja 3 Nr. 18)
PODOSKI Juljan. W poscigu za
storicem Lewantu. Na ,Polonii"

Polska
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do Ziemi Swietej. W-wa. S. 103,
tabl. 6 i mapa.

POETYCKIE utwory, patrz:
Barthel-Weidenthal Chrzanowska
H ., Stepowski Janusz, Urbanska L.
POKER Jim. Centaury X X wieku.
W-wa. R@j. S. 56 (= B-czka Hist.-
Geogr. Nr. 237))

POKER Jim. Niezwykie przygody
Piotrusia Konkola. W-wa. ,,Nowa
Literatura". S. 32. (= Przygody
i podréze. Tygodnik dla miodziezy
Nr. 14))

POKER Jim. Zdzich szuka matki.
Powie$¢ morska. Z 10 ilustr. W-wa
1935 [antedat. 1934], Przeworski.
S. 155 i 10 tabl.

~POLONIA" statek, patrz: Po-
doski J.
POLSKA na morzu. Praca zbio-

rowa: M. Boguckiego, K. Demela,
J. Debskiego, A. Heinricha, W.
Kosianowskiego, Eug. Kwiatkow-
skiego, G. Orlicz-Dreszera, W.
Osmolskiego, G. Piotrowskiego,
St. Poraja, F. Rostkowskiego, St.
Zb. Szyszkowskiego, H. Tetzlaffa,
Cz. Zagorskiego, Wt Zawistow-
skiego. W-wa 1935 [antedat. 1934],
Gt Ksieg. Wojsk. S. X1V, 235
i tabl. 13, ogtoszen str. 59.
POLSKA od Baityku.
M-stwo Komunik.
POMINOWSKI Karol prof. dr.
Wodociagi i kanalizacja m. Gdyni.

(Mapa)

W-wa. S. 10. Odb.z ,Przegladu
Technicznego"”. 1934 Nr. 19/20.
POMORZE, patrz: Bilainkin G.,

Chrzanowski B., Gérski K., Klar-
ner Cz., Kostrzewski J., Pawtowski

St., Prinzhorn Fr., Sobieski W .,
Socha M., Wojciechowski Z.,
Zjazd.

PORAJ St., patrz: Polska na
morzu.

PORT Szczecinski w r. 1933.
Torun. Inst. Batt. S. 7. (= Ko-

munikat Inst. Batt. w Toruniu.

Serja 3, Nr. 14)
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POWIESCIOWE utwory dla do-
rostych, patrz: Conrad J., Lawe-
ndy B., Nasielski A., Novikov-
Priboj, Sempotowska S., Sienkie-
wicz H., Sieroszewski W., Spil-
mann J., Wyspa skarbéw.
POWIESCIOWE utwory dla
dzieci i miodziezy, patrz: Bal-
lantyne R. M., Bohuszewicz J.,
Dromlewiczowa Z., Gur J., Ja-
strzebski Z., Mayne Reid, Meisne-
rbwnaZ., Mezger M., Poker Jim,
Sempotowska S., Sienkiewicz H.,
Sieroszewski W ., Taube K., Taylor
J.M., Wasilewska W., Verne J.,
Zycki-Matachowski 1I..

PRINZHORN Fritz. Danzig-Po-
len-Korridor und Grenzgebiete.
Eine Bibliographie mit besonderer
Berucksichtigung von Politik und
Wirtschaft 1933 mit Nachtragen
aus d. Jahren 1931 u. 1932. Jahr-
gang 2. Danzig. Bibliothek der
Techn. Hochschule. [Pismo ma-
szynowe na powielaczu.]

PROGRAM wyktadéw Miedzyna-
rodowych Akademickich im. Marsz.
Pitsudskiego w Gdyni. 15. VII.-
1. VIII. 1934. Gdynia S. 1.
PRUSY WSCHODNIE, patrz:
Giertych J.

PUCK najstarszy gréd nad zatoka
pucka. (Praca zbiorowaw opracow.
liter. Alfreda Swierkosza z okazji
50-lecia istnienia Towarzystwa
Upiekszenia Miasta Pucka.) Puck.
S. 64.

RAMULT Mirostaw dr. Biolo-
giczna stacja morska w Plymouth
i badania planktonowe. Lwow.
S. 10. Odb. z ,,Przyroda i Tech-
nika" 1934, zesz. 6.

RIO de JANEIRO, patrz: De-
bicki T.
ROMER Eug. Kraje polarne.

[Mapa.] Podzialka 1 :40.000.000.
Lwoéw. Ksigznica Atlas. (= E.
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Romer. Powszechny Atlas Geo-
graficzny, 43))
ROSTKOWSKI F., patrz: Pol-

ska na morzu.

R. P. Co to jest flota handlowa.
W: ABC o0 morzu.

RUDNICKI Mik. prof. dr. O Ka-
szubach wséréd Kaszubéw. Tresé
artykutu p. Stefana Bieszka w
»Zrzesz Kaszcbskg". S. 6. (= Ko-

munikat Inst. Bait. w Toruniu.
Serja 3, Nr. 7))
RUDNICKI Mik. Sobieski Wa-

ctaw: Der Kampf um die Ostsee
von den iiltesten Zeiten bis zur
Gegenwart. [Recenzja.] Poznah.
Inst. Zach.-Stow. S. 5. Odb. z
»Slavia Occidentalis* 1934, t. 12.

RUDNICKI Mik. Ugrupowanie
jezykéw indoeuropejskich a szcze-
go6lnie stowianskich w Zagtebiu
Battyku w poczatkach ery indo-
europejskiej. Wj 11. Miedzynaro-
dowy Zjazd Slawistow. Ksiega
referatow. Sekcja 3 i 4.

RUMMEL Juljan. Sen o Gdyni.
llustr. M. Arciszewskiego. Gdynia.
Gdynski Zwigz. Propag. Turyst.
S. 30.

SAHARA, patrz: Verne J.
SAPIEHA Leon. Wulkany Kivu.
Wspomnienia z podrézy. Krakéw.
S. 235, mapy 3.
SEMPOLOWSKA Stefanja. Na
ratunek. W-wa. R6j. S. 315, tabl.14.
SIENKIEWICZ Henryk. Na
oceanie Atlantyckim. (Listy z po-
drézy.) W-wa 1935 [antedat. 1934].
Gebethner iWolff. S. 32(=B-czka
Uniw.-Lud. i Mtodziezy Szkolnej
Nr. 33)

SIENKIEWICZ. Henryk. W pu-
styniiw puszczy, T. 1—2. Tanie
wydanie. Lwéw. Ossolineum S. 252
Nr. 33).

SIEROSZEWSKI Wactaw. Dary
wiatru p6tnocnego. Powiesé. W-wa
R6j. S. 202.
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SIEROSZEWSKI Wactaw. Wsrod
kosmatych ludzi. [Wspomnienia
z pobytu wséréd Ajnéw na poét-
nocnych wyspach Archipelagu Ja-
ponskiego.] W-wa. R6j. S. 111.
SIEROSZEWSKI| Wactaw. Ze
Swiata (Nowele: W$rod lodoéw, Po-
lowanie na reny, Polowanie na
wieloryby, Bokser, Kulisi, Lato-
rosle). W-wa. ROGj. S. 248.
SIMON-PIETKIEWICZOWA J.,
rys., patrz: Wasilewska W.
SKRUDLIK Miecz. dr. Gwiazda
polskiego morza. Miejsce Piasto-

we. T-wo Sw. Michata Archan.
S. 139.

SKUP W. Gdynia-port. Polska
marynarka wojenna. W : ,Nasze

MORZE i wybrzeze".

SKUP W, red., patrz: Kalendarz
morski.

SLASKI Bolestaw. Rusycyzmy
naszych marynarzy (nazwy i for-
my). Kepno. S. 7.

SEOWIANIE nadbattyccy, patrz:
Lehr-Sptawinski.

SOBIESKI Wactaw prof. La po-
litique baltigue de Mazarin et
T'opposition qu’elle a suscite¢ en
France (1655-56). W : La Pologne

au VIl-e Congrés Internat, des
Sciences Historigues. Varsovie
1933. Vol. 3.

SOBIESKI Wach, patrz: Rudnicki
Mich.

SOCHA Mich. Walka o Battyk.
W: ABC o0 morzu.

SPILMANN Joseph ks. T. J.
Jeniec korsarza [Powies¢. ,Die
Sklaven des Sultans".] W-wa. Ksie-
za Pallotyni. S. 86.
SPRAWOZDANIE Okregu Lu-
belskiego Ligi Morskiej i Kolo-
njalnej w Lublinie za r. 1933. Lu-
blin, kwiecien 1934 S. 91.
SPRAWOZDANIE 2z wynikéw
akcji zbioérki prowadzonej przez
Lige Morska i Kolonjalng na Fun-
dusz Obrony Morskiej za miesigc

13



194

299.

300.

301.

302.

303

304.

SPRAWY MORSKIE |

lipiec i sierpien. W-wa. L. M. K.
S. 53.

STELMACHOWSKA Bozenna.
Kultura Kaszub pétnocnych. Wi
Il. Miedzynarodowy Zjazd Slawi-
stéw. Ksiega referatow. Sekcje 3i 4.
STELMACHOWSKA B., patrz:
Swiatopoglad morski.

STEPIEN Wtiad. Vademecum ze-
glarza. Katowice. ,,Na Tropie".
S. 224, tabel 6. (= B-ka Harcer-
skich Druzyn Zeglarskich Nr. 8.)

STEPKOWSKI Stefan, wspo6t-
autor, patrz: Borkowski Janusz.
STEPOWSKI1 Janusz. Legenda

0 masztowej soénie. [Poemat, kolo-
rowany recznie.] W-wa. Gt. Ksieg.
Wojsk. S. 63.

STOLYHWO K., patrz: Swiato-
poglad morski.
STRUMPH-WOJTKIEWICZ St.,
patrz: Adamowicze.
STRUSZYNSKI Wact. inz. Ra-
djopelengator dla okretéw typu
MG. W: ,Ksiega Pamigtkowa V.
Walnego Zgromadzenia Stowarzy-
szenia  Elektrykow Polskich".
W-wa 11-13. VI. 1933. W-wa.
Stow. Elektr. P.
SWIATOPOGLAD morski. Praca
zbiorowa, zawierajgca rozprawy:
F. Bujaka, R. Dyboskiego, W. Ka-
mienieckiego, Cz. Klarnera, W.
Konopczynskiego, J. Nowaka, W.
Olszewicza, B. Stelmachowskiej,
K. Stotyhwy, K. Tymienieckiego,
J. Widajewicza, Z. Wojciechow-
skiego, B. Zaborskiego. Toruh.
Inst. Batt. S. XVI, 392, 2 mapki.
(= Pamietnik Inst. Batt. T. 15.
Serja Dominium Maris, zesz. 6.)
SWIERKOSZ Alfred, patrz: Puck.
SWIETO MORZA, patrz: FOM,
Swieto Morza. Jednodniéwka, Le-
gjon Miodych, Myslenice, Ode-
zwy: tomz., tukowska, Pifnczow-
ska, Pinskie, Przemyska, Warsz.
woj., Warsz.-praska, Wil. woj.,
Zambrowska, Zamojska.

305.

306.

307.

308.

309.

310.

311.

312.

313.

314.

315.

KOLONJALNE

SZCZECIN, patrz: Port Szcze-
cinski.

SZUCHIEWICZ Roman. Gdynia.
W: ABC o morzu.
SZYSZKOWSKI
Polska na morzu.
TAUBE Karol. Jak Mat Musiat
swym ziomkom o morzu prawit.
W-wa. L. M. K. S. 30.
TAYLOR Jan. Wolne miasto
Gdansk, jego udziat w konferen-
cjach miedzynarodowych. Wyd. 2
uzup. W-wa. S. 28.

TAYLOR lJerzy Marjusz. Biekit-
ny zagiel. W-wa. Arct. S. 32.
(= Zajmujace Czytanki Nr. 63.)
TETZLAFF H., patrz: Polska na
morzu.

TYMIENIECKI K., patrz: Swia-
topoglad morski.

TYSZKOWSKI Kaz. Polska i Mo-
skwa na Baltyku. Toruh, wrze-
sien 1934. S. 6. (= Komunikat
Inst. Balt. w Toruniu, Serja 3,
Nr. 17))

URBANSKA Lestawa. Morze i zie-
mia.[Wiersze.]W-wa. Wojnar. S.54.
VERNE Jules. Morze na Saha-
rze. [L’invasion de la mer.] Po-
wieé¢ dla mtodziezy. Opraé, z franc.
Romana Simonson. Z ilustr. Z.
Jarkowskiego. W-wa. ,,Nowe Wy-
dawnictwo". S. 208 i 3 tabl.
VERNE Jules. Wséréd lodéw po-
larnych. [Aventures du capitain
Hattevas. Le desert de glace.] W-wa.
Przeworski. S. 174.

VERNE Jules. Wyspa btadzaca.
[Le pays des fourrures.] Powiesé
podréznicza. Z ilustr. Opraé, z oryg.

St. Zb., patrz:

franc. E. Korotynska. W-wa.
Bibljoteka Powiesci Podrézn. dla
Mitodziezy. S. 128.

VICHE Artur. Pod polska ban-
derg. Marsz na fanfary. Nr. 10.
Op. 73. [W-wa.] Litogr. S. 10.
WACHOWIAK Andrzej. Gdynia
Jako Kkapielisko. Gdynia. ,Gaz.
Morska". S. 8.
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WAGNER Wtad. Podiug stonca
i gwiazd. Pamietnik. Z przedmo-
wa dr. Mich. Grazynskiego, prze-
wodn. Z. H. P. W-wa. G}. Ksieg.
Wojsk. S. VII, 88, 2 tabt. i mapa.
WASILEWSKA Wanda. Kryszta-
towa kula Krzysztofa Kolumba.
Z 7 rys. J. Simon-Pietkiewiczowej.
W-wa. S. 136. (= Przymierze
z ksigzka. Bibljoteka dla Mitodzie-
zy, t. 1)

Jozef.
Polskie wybrzeze morskie, charak-
terystyka naszego wybrzeza. W :
»Nasze Morze i wybrzeze".
WIDAJEWICZ J., patrz: Swiato-
poglad morski".
WIECZORKIEWICZ A. Krajo-
braz w malarstwie polskiem. W :
Polska i jej lud w malarstwie.
Przewodnik po Wystawie. T. Zach.
Szt. Piekn. W-wa. S. 34.
WIKINGOWIE, patrz: Kostrzew-
ski J.

WOJCIECHOWSKI Zygm. dr.
Pomorze a pojecie Polski piastow-
skiej. O roli poszczeg6lnych dziel-
nic w budowaniu Panstwa Polskie-
go. Gdansk. T-wo Przyj. Nauki
i Sztuki. S. 22. Odb. z ,,Rocznika
Gdanskiego" t. 7.
WOJCIECHOWSKI
Swiatopoglad morski.
WYSPA NIEDZWIEDZIA patrz:
Centkiewicz Cz. J., Gur J.
WYSPA skarbow. W-wa. Falkie-
wicz. S. 32. (= ,Przygody".
Bibljoteczka Sensacyj. Nr. 3).

Z., patrz:

Il. SPRAWY RZECZNE

AFRYKA, patrz: Svambera V.

BAC S. i Baraniecki M. Gospo-
darka wodna na podstawie badan
meteorologiczno-rolniczych  Stacji
Doswiadczalnej Rolniczej w Ko-
$cielcu. W : Prace Panstw. Instyt.
Meteorologicznego Nr. 4. W-wa.
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ZABORSKI B, Swiato-
poglad morski.

ZAGORSKA Aniela, thum., patrz:
Conrad J.
ZAGORSKI
na morzu.

patrz.

Cz., patrz: Polska

ZAKRZEWSKI Wiad. i Koselnik
Bolestaw. Port Gdynski, jego urza-
dzenia i handel zamorski. 37 ilustr.
i plan portu. Gdynia. Zakrzewski.
S. 112 i plan.

ZAWISTOWSKI Wi, patrz: Pol-
ska na morzu.
ZEROMSKI
nowski B.

St., patrz: Chrza-

ZIELINSKI Stanistaw. Polscy ma-

rynarze i podréznicy. W: ABC
0 morzu.
ZIELINSKI Stanistaw. Potrzeby

piSmiennictwa z zakresu spraw
morskich, migracyjnych i kolonjal-
nych. W-wa. S. 15. Odb. z ,,Spra-
wy Morskie i Kolonjalne" R. 1934,
zesz. 1.

ZJAZD. 1IV. Naukowy Zjazd Po-
morzoznawczy. Spis referatow zgto-
szonych. Toruh. Inst. Batt. S. 4.
(= Komunikat Inst. Batt. Serja 3,
Nr. 10.)

ZYCKI-MALACHOWSKI L. O-
statni handlarz niewolnikéw. W-wa.
»-Nowa Literatura”. (= Przygody
1 podréze. Tygodnik dla Mtodzie-
zy Nr. 7))

ZYDZI, patrz: Lévy M.

I WOD SRODLADOWYCH.

328.

BOGUCKI Miecz. O regulowaniu
sktadu mineralnego krwi u raka
rzecznego (Astacus fhmatilis L.).
W : Acta biologiae experimentalis.
Vol. 8.
BRASLEAWSZCZYZNA,
Wistocki A.

patrz:

13*
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BUJALSKI B. dr. Profil geolo-
giczny doliny Prutu miedzy Wo-
rochtag a Dobrotowem. W : Prze-
wodnik wycieczek Swiderskiego,

Bujalskiego i Teisseyrea. Lwow.
Polskie Tow. Geologiczne.
CHMIELOWIEC AIf. inz. dr.

Mosty paryskie i ich rozbudowa.
Lwoéw. S. 16 Odb. z ,,Czasopisma
Technicznego”, R. 52 (1934),
Nr. 12.
CZARNY POTOK, patrz: Teis-
seyre H.

CZEREMOSZ, patrz: Szelburg-
Zarembina E.
Dabrowski Jan dr. Conseguenze

economiche delle scoperte geo-
grafiche nel territorio dal Baltico
al Mar Nero. W : La Pologne au
VIl Congrés Intern, des Sciences
Historigues. Varsovie 1933. Vol. 3.

DANOWSKA — KRAWIECOWA

Aniela. Glony jeziora Kociotek.
Poznan. Pozn. T-wo Przyj. Nauk.
S. 36. (= Prace Monogr. nad

Przyroda Wielkopolsk. Parku Na-
rodowego w Ludwikowie pod Po-
znaniem.)

DEBSKI Kaz. inz. Przyczynek
do metody obliczenia przeptywu
rzek w zimie. W: Udziat Centr.
Biura Hydrogr. w konferencjach
hydrologicznych Panstw Battyc-
kich.

DEBSKI Kaz. inz. Zwiazki opadu,
odptywu i retencji w dorzeczu
Prypeci. W: Udziat Centr.
Biura Hydrograf, w pracach Sekcji
Hydrologji Nauk. Miedzynar. Unji
Geodezyjno-Geofizycznej.
DEBSKI Kaz. inz. Zwyczajne
roczne maxima odptywu rzek pol-
skich. W wa. S. 21 i mapa.
DfiDINA Vaclav. La fonction
hydrographigue de la trou6e de
Moravie depuis la période néogfene.
W : Zbiorze prac poswieconych
przez T-wo Geogr. we Lwowie

337.
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340.

341.

342.
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Eug. Romerowi w 40 lecie jego
tworczosci naukowej.

DNIEPR, patrz: Rocznik Hydro,
graf. 1931, 3ovhenin I.
DRUSKIENIKI, patrz: Znamie-
rowska-Priifferowa.
DZIUBALTOWSKI Seweryn.
Kilka uwag o wystepowaniu i po-
chodzeniu roslinnosci stepowej nad
dolna Wista. Poznan. S. 18.
Odb. z ,,Rocznikéw Nauk Rolni-
czych i Le$nych", t. 33 (1934).
DZWINA, patrz: Limanowski M .,
Rocznik Hydrograf. 1929.
EFTIMIU Victor. +£6dZ kartow.
W : Nowele i szkice rumunskie
(w przekt. K. Mayzléwny). W-wa.
FAUST Otton inz. Zarys metody
badania stosunkéw przeptywu rzek
zarastajacych na pewnych odcin-
kach. W: Udziat Centralnego
Biura Hydrograficznego w kon-
ferencjach hydrologicznych panstw
battyckich.

GALON Rajmund Dolina Dolnej
Wisty, jej ksztatt i rozwdéj na tle

budowy Dolnego Powisla. 9 ryc.
i mapa. Poznan. S. 111 i mapa.
(= Badania Geograficzne. Prace

Inst. Geogr.
Nr. 12— 13).
GETTER Leon. Ze sptywem
przez Polske domorza. Wspomnie-
nia uczestnika. W-wa. L. M. K.
S. 24.

GOLECIN, patrz:
Zaktadu Ryb.
GRODZISK Matop., patrz: Smo-
lenski J.

HERBRICH Henryk inz. Wptyw
roslinnosci na stan wody w rze-
kach. W : Udziat Centralnego
Biura Hydrograficznego w konfe-
rencjach hydrologicznych parstw
battyckich.

JOHNSON Douglas. Rzeki i ich
klasyfikacja. W: ,Zbiorze prac
poswieconych przez Tow. Geogra-
ficzne we Lwowie Eug. Romerowi

Uniwersytetu Pozn.

Sprawozdanie
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w 40-lecie jego twdrczosci nauko-
wej“ i odb.
JUNY Zygmunt. Ustawa o rybo-
towstwie z dnia 7 marca 1932 r.
Rohatyn. J. Szkolnik. S. 112.
(= B-ka Ustaw Gminnych, t. 19.)
KALINOWSKI Adam. Natural-
na metoda nauki ptywania. Zabawy
w wodzie, crawl, zabka. W-wa.
Koto Wychowawcéw Fiz. S. 74.
KEDZIOR Andrzej inz. W sprawie
trwatego zabezpieczenia doliny Wi-
sty i jej doptywow przed powodzia.
Krakéw. S. 82.
KLUB. Warszawski Klub Wio-
Slarek swej prezesce cztonkini ho-
norowej dr. Zofji Zabawskiej-Do-
mostawskiej. W-wa. 15. X11. 1934,
S. 34.
KOCIOLEK, jezioro, patrz:
nowska-Krawiecowa A.
KOLODZIEJSKI C. inz. Moto-
rowy sport wodny. W: Rocznik
Sportowy 1934.

Da-

KOWALSKI Jerzy. Quaestiones
hydrograficae. Krakéw. P. A. U.
S, 232. (= Rozprawy Wydz.

Filolog. P. A. N., t. 64, Nr. 1)
KRASUCKI Liberat inz. W spra-
wie ostatniej powodzi. W-wa.
S. 24. Odb. z ,,Las Polski“ 1934.
Nr. 6—8.

LAROUY W4+ Nad biekitnym
Niemnem. Przewodnik po Nowo-
grédczyinie mickiewiczowskiej.

Nowogrédek. Wierniewicz i La-
rouy. S. 80 i mapa.
LENCEWICZ Stan. prof. La

vallée de la Vistule aux environs
de Ptock. W-wa. S. 14. (= Excur-
sion Cj. Congrfes Internat, de
G¢éographie, Varsovie 1934).
LEWINSKI Jan prof. Terrasses
et dunes de la vallée de la Vistule
prés de Varsovie. W-wa. S. 10.
(= Excursion Cj. Congr&s Intern,
de Goéographie, Varsovie 1934).
LIMANOWSKI Miecz. prof. Nord
Est de la Pologne, bassin du Nie-
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358.

359.
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men et de la DZzwina. W-wa. S. 48.
(= Excursion Br Congres Intern,
de Géographie, Varsovie 1934).
LITERACKIE utwory, patrz:
Eftimiu V., Ptachno 1., Sotochov
M., Szelburg-Zarembina E., Zand-
berg B.

LOTH Jerzy prof. La vallée de
la Vistule moyenne et quelques

villes industrielles et thermales.
W-wa. S. 40. (= Excursion B4.
Congres Intern, de Gdéographie,

Varsovie 1934).
LWOW, patrz; Ostrzezenie.

MATUSEWICZ J6zef dr. Me-
tody badania temperatury wod
ptynacych. W: Udziat Central-
nego Biura  Hydrograficznego
w Konferencjach Hydrologicznych
panstw battyckich.

MAURANO Silvio. Dal Baltico
al Mar Nero. Milano, Como.
Quaderni di Poesia. S. 350, tabl.24.

MIZERSKI M. Gospodarstwo
karpiowe. Hodowla karpia i za-
ktadanie stawéw. Wyd. 2 przeréb,
i rozszerz. Z ryc. W-wa 1935
[antedat. 1934], T-wo OSwiaty
Roln. S. 336. (= Encykl. Gospod.
Wiejskiego Nr. 128—130.)
NARA, patrz: Taszycki W.
NIEMEN, patrz: Larouy W., Li-
manowski M., Rocznik Hydrograf.
1929.

NOWOGRODCZYZNA, patrz:
Larouy W.
OBWIESZCZENIE Parnstwowe-

go Zarzadu Wodnego w Wilnie
z dn. 5 wrze$nia 1934 w sprawie
spisu todzi na terenie m. Wilna.
S. 1.

[ODEZWA Zwigzku Pracown.
Transportu Rzecznego w Polsce,
Oddziat ,Zegluga** - Warszawa:]
»Do og6tu pracownikéw zeglugo-
wych ! Towarzysze | W miare po-
glebiania sie¢ kryzysu..“ W-wa,
lipiec 1934. S. 2.
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ODEZWY POWODZIOWE.

(Wskazane tylko miejscowosci w uktadzie

361.

362.
363.
364.
365.
366.
367.
368.
369.
370.
371.
372.
373.
374.
375.
376.
377.
378.
379.
380.

381.
382.
383.
384.

385.

386.

387.
388.
389.
390.
391.
392.
393.
394.
395.

396.

397.

alfabetycznym i daty.)

Ogo6lnopolski  Komitet
Ofiarom Powodzi 8. VII.
Chetmno b. d.

tancut 19. VII.

todz 20. VII.

tomza 28. VII.

” 24.-26. IX.
tukéw 3. VIII.
Nowa-Wilejka 24. VII.
Pelplin 26. VII.
Pinsk 23. VII.

,, Do

Pomocy
1934.

Insp. Szk.
muzykéw.

, 25.  VII. (polska i zyd.)

, Zyd. Klub Mysli Panstw.
Radom b. d.

» 21, VI
Sochaczew b. d.

Tarnobrzeg 27. VII.

* 31. VII.

Tarnéw 15. X.

Tomaszéw 25. VII.

27. VII.

Warszawa lipiec, Izba P.-H.

> Izba Roln.
Stot. K-t. B. d.
Stoi. K-t. 21. VII.
Stot. K-t. 25. VII.
S.O0.M. 27. VII.
Grochow b. d.
Michatéw 25. X.
Praga b. d.
Zoliborz 29. VII.

. Izba P.-H. b. d.

w  Woj. K-t. 28. VII.
Zamos¢ — P. C. K. b. d.

W — Pow. K-t. 8. VIII.
ODRA, patrz: Rocznik Hydrograf.
1930.

ODZNAKA turystyczna Polskiego
Zwigzku Kajakowego. (Tres$é: Re-
gulamin Odznaki). W-wa. S. 15.
OSTRZEZENIE. ,Sportowy Klub
Rybacki we Lwowie, dzierzawigcy
potéw ryb na rzece Prut... prze-
strzega wszystkich przed nieupraw-

v

tt
ty
tt
ty
t
W
W
W
Wilno
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nionym potowem ryb...* Lwow.
S. 1

PELTA, patrz: Taszycki W.
PLACHNO Ignhacy. Najnowsza
piesn o strasznej powodzi, ktéra
nas dotkneta dn. 16 lipca 1934 r.
i o cudownem ocaleniu rodziny
Kusiotéw we wsi Kleczany koto
Sacza. [Tarnéw ?] I. Ptachno. S. 4.
PLOCK, patrz: Lencewicz St.
POWODZ, patrz: Kedzior A., Kra-
sucki L., Odezwy powodziowe,
Ptachno 1.

PRUT, patrz: Bujalski B.
PRYPEC, patrz: Debski K.

PUCKI Gustaw. Nauka ptywania
crawlem. 57 rycin w tekscie, w tem
rysunki Jeana Jacobyego. Lwow.
Ksieg. Nowosci. S. 103.
PULAWY, patrz: Sawicki L.
ROCZNIK Hydrograficzny 1929.
Dorzecze Niemna i DZwiny. W-wa.
M-stwo Komunik. S. 53, tab. 2
i mapa.

ROCZNIK Hydrograficzny 1930.
Dorzecze Odry. W-wa. M-stwo
Komunik. S. 43, tabl. 3 i mapa.
ROCZNIK Hydrograficzny 1931.
Dorzecze Dniepru. W-wa 1934.
M-stwo Komunik. S. 57, tabl. 3
i mapa.
RYBCZYNSKI Miecz.
tule Pomcrenienne. Paris. Ge-
bethner et Wolff. S. 60 i mapa.
(= Petite Biblioth¢gue Baltigue.)
RYBCZYNSKI Miecz. inz. prof.
Wista pomorska. Toruh. Inst. Batt.

inz. Vis-

S. 57. i mapa. (= Bibljoteczka
Battycka.)
RYBCZYNSKI Miecz. Wista po-

morska. Toruh 1934 [Recenzja.]
Torun. S. 2. (= Komunikat Inst.
Batt. Serja 3, Nr. 18)

SAWICKI Ludwik. Przyczynek do
znajomosci dyluwjum oraz morfo-
genezy przetomu Wisty pod Puta-
wami. S. 12. Odb. z ,,Przegladu
Geograf.l' 1933, t. 13.
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Tad. Ptywanie. Wj
Rocznik Sportowy 1934.

SMOLENSKI Jerzy. O wieku
jeziorek okolicy Grodziska na
nizinie Matopolskiej. Lwoéw. T-wo
Geogr. S.3. (428—430) Odb. ze
Zbioru prac posw. Eug. Romerowi.

SOLOCHOV Michat. Cichy Don
[Tichij Don] Powies¢ t. 1—IV.
Przet. A. Stawar. W-wa. RO6j.

SOVHENIV Il.prof. Vodne hospo-
darstwo v basejni r. Dnipra na
Ukrajini (,,Dniprobud* i ,Velykyj
Dnipro*). W-wa. S. 60 i 4 mapki.
(= Praci Ukrajinskoho Naulcovoho
Instytutu, t. 20. Serija ekonom,
kn. 4.)

SPRAWOZDANIE Zakiadu Ry-
bactwa i towiectwa wraz z Go-
spodarstwem Rybnem Doswiad-
czalnem w Gotecinie za lata 1923/4
—1932/3. Zest. E. Schechtel. Po-
znan. S. 10. Odb. z ,,Sprawozdanie
Wydz. Roln.-Le$n. Uniw. Pozn.
za lata 1919/20—1933/34*.
SVAMBERA V. Contribution k la
mesure des superficies des bassins
hydrographigues africains. W :
Zbiorze prac poswieconych przez
Tow. Geogr. we Lwowie Eug.
Romerowi w 40-lecie jego twor-
czosci naukowej.

SZELBURG Zarembina Ewa. Ta-
jemnica Czeremoszu. W-wa. Ge-
bethner i Wolff. S. 71. (= Pol-
ska i Swiat Wspélcz. B-ka dla
Mitodziezy Nr. 29)

SZYMCZUK M. Z biologji kra-
pia (Blicca bjorkna). W-wa. S. 15.
Odb. z ,Przegladu Rybackiego"
R. 7. Nr. 10.

TASZYCKI Witold. Dwie nazwy
rzeczne Nary i Petty. (Kilka uwag
o dawnych tematach na -fi-). Po-
znan. Inst. Zach.-Stow. przy Uniw.
Pozn. Odb. z ,,SlaviaOccidentalis*.
1934 t. 12.

TEISSEYRE H. Budowa geolo-
giczna okolic Czarnego Potoka

416.

417.

418.

419.

420.

421.

422.

423.
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i Stobody Rungurskiej. W: Prze-
wodnik wycieczek Swiderskiego,
Bujalskiego i Teisseyrea. Lwow.
Polskie Tow. Geologiczne.

TONNY. Kajakarstwo. W : Rocz-
nik Sportowy 1934.

TONNY. Wioslarstwo. W: Rocz-
nik Sportowy 1934.
TROCKIE, patrz: WieHowicz W.

UDZIAL Centralnego Biura Hy-
drograficznego w konferencjach
hydrologicznych panstw battyc-
kich. W-wa. Min. Komun. S. 70.

UDZIAL Centralnego Biura Hy-
drograficznego w pracach Sekcji
Hydrologji Naukowej Miedzyna-
rodowej Unji Geodezyjno-Geogra-
ficznej. W-wa. Min. Komunik.
S. 23.

WARSZAWA, patrz: Lewinski J.

WEDING Ernst. Die Weichsel.
Weichselland — deutsches Schick-
salsland. Mit 19 Bildern. Berlin.
Reimer. S. 111. (= Deutsche
Strombiicher Bd. 1).

WIELEOWICZ Wit. Pomiary gte-
bokosci mniejszych jezior obszaru
trockiego. W : Prace T-wa Przyj.
Nauk wWilnie. Wydz. Mat.-Przyr.
T. 8. 1933. Wilno.

WILNO, patrz; Obwieszczenie.
WISLA, patrz: Dziubattowski S.,
Galon R., Kedzior A., Lencewicz
St., Lewinski J., Loth J., Ryb-
czynski M., Sawicki L., Weding
E., Zandberg B.

WISLOCKI Adam. Przez jeziora
i rzeki Brastawszczyzny, Reportaz
z kajakowej wiéczegi. W-wa. Gt
Ksieg. Wojsk. S. 172, tabl. 16
i mapa.

WISZNIEWSKI Jerzy. Les roti-
fores psammiagues. Wrotki psam-
monowe. W-wa. Stacja Hydro-
biolog. na Wigrach. S. 61 i tabl. 6.
(= Annales Musei Zoologici Po-
lonici t. 10, Nr. 19)
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W. J. D. Sport a ksigzka [m. i.
sport wodny a ksigzka]. W: Rocz-
nik Sportowy 1934.

ZABAWSKA-DOMOSEAWSKA
Zofja,patrz:Klub Warsz.WioSlarek.
ZANDBERG Bolestaw. Pieknyjest
Wisty brzeg. Nowela w: ,,Pierwszy

AFRYKA, patrz: Kalendarz.
AMAZONKA, patrz: Bochdan-
Niedenthal M.

AMERYKA, patrz: Burzynski Z.,
Gasiorowski W ., Lepecki B.
ARGENTYNA, patrz: Przepisy...
o fakturach.

BALABAN Majer prof. Der Gang
der jiidischen Kulturelemente vom
Rhein bis an die W eichsel und den
Dniepr (X1.— XV I. Jahrhundert).
W : La Pologne au Vl1l-e Congroés
Intern, des Sciences Historigues.
Varsovie 1933. Vol. 3.
BOCHDAN - NIEDENTHAL
Marja. Ucayali. Raj czy piekio
nad Amazonka. Z 38 ilustr. W-wa
1935 [antedat.: 1934], S. 166 i ma-
pa.

BOHATEROW IE sztandaréw Le-
gji w dziewiczych puszczach Ma-
dagaskaru. W-wa. ,,Lektura". S. 32.
(= Przygody w Legji Cudzoziem-
skiej Nr. 4.)

BLUMENFELD Jechiel Meir.
Geulim. [Zbio6r artykutéw o odbu-

dowie Palestyny, zydostwie i in.]
W-wa. S. 112.

BRONARSKI Ludwik ks. dr.
Wspomnienia z pracy nad robot-

nikami polskimi w Szwajcarji.
S. 23—31. W Depowski J. ks.t
Katedra na Wawelu... Ropczyce.

BURZYNSKI Zbigniew, kpt. obs.
»Kosciuszko" nad Ameryka. W-wa
Aeroklub R. P- S. 143, tabl. 32,
map 2.
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maja“ Zespotu literackiego ,,Przed-
miescie” (red. H. Boguszewska
i J. Kornacki). W-wa. ROj.

ZNAMIEROWSKA-PRUEFFE-
ROWA Marja. Rybotéwstwo w o-
kolicach Druskienik. Z 8 ilustr.
Lwéw. Tow. Ludoznawcze. S. 16.

KOLONJALNE.

CEGIELKA Franc. ks. dr. P. S.
M. Szlakiem tutaczy. Gars$¢ prze-
zy¢ z pracy duszpasterskiej we
Francji. W-wa. W-ctwo Ksiezy
Pallotynéw. S. 152.

CEJLON, patrz: Tarnowski M.
CIESIELSKA - BORKOWSKA
Stefanja. Les voyages de Pologne
en Espagne et en Portugal au
XV-e et XVI-e siccle. W: Archi-

rum Neophilologicum t. 1. zesz.
1-2. Krakéw. P. A. U.
DNIEPR, patrz: Bataban M.
DZIEKONSKI Tadeusz. Wy-

chodztwo a zagadnienie turystyki
i podrézy do Polski. W-wa. Orbis.
S. 31

FRANCIJA, patrz: Cegietka F.
GASIOROWSKI Wact. Ach, —
te ,chamy" w Ameryce. (Wraze-
nia z podrézy po Ameryce). W-wa.
»Ksiegopol". S. 31.
GLOSOWNA Zofja. Serca czar-
nych. Sztuka misyjna w 5 aktach.
Poznan 1935 [antedat. 1934] ,,O-
stoja". S. 40. (= Teatr dla Mto-
dziezy Meskiej Nr. 44))
GLOSOWNA ZOFJA. Zoha mi-
sjonarka. Sztuka misyjna w 4 ak-
tach. Poznan 1935 [antedat.: 1934],

,Ostoja", S. 38. (= Teatr dla
Miodziezy Zenskiej, Nr. 42.)
GORDZIALKOWSKI Henryk.

Czarny sen. Przygody i przezycia
w Kongo Belgijskiem. Z 16 ilustr.
i mapka. Lwow. Ksigznica Atlas.
S. 158, tabl. 8 i mapa. (= Do-
okota Ziemi t. 7))

HAITI, patrz: Kilarski J.
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HALTER Mordchaj. Dr. Nach-
man Sirkin (der foter fun soc. ci-
jonizm). W-wa. J. S. A. P. Poalej-
Cijon. S. 27.
HISZPANIJA, patrz:
Borkowska S.
HUNTINGTON Elisworth. The
selective action of migration. Lwéw.
T-wo Geogr. S. 23. Odb. ze Zbioru
prac poswieé, przez T-wo Geogr.
we Lwowie Eug. Romerowi.
INFORMATOR dla przyjezdza-
jacych do Warszawy na 2-gi Zjazd
Polakéw z Zagranicy. W-wa. R.
O. P. Z, S. 32.
INFORMATOR I-go Zlotu Mto-
dziezy Polskiej z Zagranicy. W-wa.
Koto Opieki nad Mtodziezag przy
R. O. P. Z., S. 16

JAPONJA, patrz: Moszynski C.
JEDNODNIOWKA. Bijuletin fun
Erec-Jisroeldsgen wirtszaftlichen
institut far fragen fun alije, nach-
szore un Erec-Jisroel ekonomite
W-wa, grudzien 1934. Palest. Inst.
Ekon. w Polsce. S. 20.
JARZEBECKI Waitold. Polonja
zagraniczna. O Polakach zyjacych
poza granicami Rzeczypospolitej

Ciesielska-

stow kilka. W-wa. Kom. ,Dnia
Polaka Zagranica". S. 20.
KALENDARZ. Polski kalendarz

misyjny O. O. Misjonarzy w Ma-
rianhill w Potudniowej Afryce...
na R. P. 1935. Rocznik 44. Ma-
rianhil. OO. Misjonarze. S. 98.
KILARSKI Jan. Biaty krél Go-
nawy. Dzieje Polaka ws$réd mu-
rzynéw Haiti. Pozn. Sw. Wojciech.
S. 130.
KONGO Belg,,
kowski H.
KURS wiedzy o Polsce dla mio-
dziezy polskiej z zagranicy. Stre-
szczenie wyktadéw. W-wa. R. O. P.
Z., S. 126"

LENARTOWICZ Stefan. Sport
wsrdéd Polakéw zagranica. W : Rocz-
nik Sportowy 1934.

patrz: Gordziat-
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LEPECKI Bohd. Teof. W mia-
stach i puszczach Ameryki Potu-
dniowej. W-wa. ,B-ka Polska".
S. 255, tabl. 16.

LITERACKIE utwory, patrz:
Glosébwna Z., Lepecki B., Pawilo-
wicz B., Sienkiewicz H.

MADAGASKAR, patrz: Bohate-
rowie.

MADFES lJisocher. Geszichte fun
cijonizm. Erszter tajli Biz cu

HercPs tojt 1904. Lwoéw 5694.
J. Madfes. S. VI i 262.
MARIANFIILL, patrz: Kalendarz.
MARIPOZA, patrz: Sienkiewicz H.
MASEOWSKI Mikotaj inz. Kur-
sy eksportowe przy Radzie Orga-
nizacyjnej Polakéw z Zagranicy
w 1932/33 i 1933/34 r. W-wa.
R. O. P. Z., S. 32.
MIZ-MISZYN Mamert. Il-gi
Zjazd Polakéw z Zagranicy, W-wa.
R. O. P. Z., S. 24
MIZ-MISZYN Mamert, Skangel
Edward. O naszych braciach
zagranicg. W-wa. Komitet ,,Dnia
Polaka Zagranicg". S. 24.
MOSZYNSKI Celestyn Br. Wra-
zenia z podrézy misyjnej do Ja-
ponji. Niepokalanéw. Centrala Mi-
licji Niepokalanej. S. 133 (= B-ka
Milicji Niepokalanej Nr. 2.)
MUZYCZNE utwory, patrz: No-
wowiejski F.

NEUSTADT M. Der weg fun
tat. (A jor arbet fun der cijonistiszer
ekzekutive.) Wyd. 2. W-wa 5695.

Lige f, arbetndn Erec Jisroel.
S. 40.
NOWOWIEJSKI Feliks. Piesn

Polakéw zagranicag. Muzyka Fel.
Nowowiejskiego, op. 41, Nr. 3.
Stowa Kazimierza Kréla. W-wa.
R. O.P.Z,S. 4i 1
[ODEZWA Komitetu Papieskiego
Dzieta RozkrzewieniaWiary w spra-
wie urzadzenia Wystawy Misyjnej:]
»Misjom stuz |...* Zduniska Wola.
P. D. R. W, S. 2
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[ODEZWA Prez. L. M. i K. i R.
O. P. Z. t. j. Centr. Kom. ,,Dnia
Polaka z Zagr. o manifestacjach
uczu¢ w dniu tym:] ,Rodacy !
Il Zjazd Polakéw z Zagranicy..."
W-wa. S. 1.

[ODEZWA R. O. P. Z. do spo-
teczenistwa w sprawie Zjazdu Po-
lakéw z Zagr.:] ,Kazdy Polak
i Polka winni wiedzie¢..." W-wa.
R. O. P. Z.

[ODEZWA Zarzadu Miejskiego
m. Lwowa w sprawie gosciny Il
Zjazdu Polakéw z Zagr.:] Obywa-

tele ! We wtorek dn. 14 sierpnia
b. r. gosci¢ bedziemy.." Lwoéw,
11. VIII. 1934. S. 1.

[ODEZW A Sochaczewskiego Kom.
Pow. ,,Dnia Polaka z Zagranicy"
0 ofiary na Fundusz Akcji Kolonj.
L. M. K.:] ,,Do obywateli powiatu
sochaczewskiego i miasta Socha-

czewa. 12000 braci naszych.."
Sochaczew. S. 1.
[ODEZWA tymcz. Prezyd. m.

Warszawy o wspotprace w przyj-
mowaniu Polakéw z Zagranicy:]
»D0 mieszkancow m. st. Warsza-
wy, W dn. od 5-go do 7-go sierp-
nia b. r. przebywaé¢ bedg w mu-
rach stolicy..." W-wa. 2. VIII.
1934.

OSTROWSKI Jerzy. Polscy kon-
kwistadorzy. W-wa. Gebethner
1 Wolff. S. 96, tabl. 4. (= Polska
i Swiat Wspéiczesny Nr. 33.)
PALESTYNA wspétczesna w o-
brazachzesz. 1. Zawiera: Dr. med.
Henryk Szpielbaum. Kraj. i lu-
dzie. W-wa. Ziotnicki. S. XXIV
i 56.

PALESTYNA, patrz: Blumenfeld
J. M., Halter M,, Madfes J., Neu-
stadtM ., Pieédziesiat lat sjonizmu,
Weg, Wilkanski J.,.Zaml-heft,Ze-

rubawel, Zineman J. i rozdziat:
zyd. druki ulotne.
PANKIEWICZ Michat. Nasza

emigracja. W: ABC 0 morzu.
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Chtopiec
z pinjorowych laséw. Powies¢.
Lwoéw. Ksigznica Atlas, S. 192.
PIECDZIESIAT lat sjonizmu
1884— 1934, 5644—5694. Jubileu-
szowa ksiega pamigtkowa. Tarnow.
Komitet Lokalny Organiz. Sjonist.
w Tarnowie. S. 88.

469. POLAK na obczyZznie. W-wa,
sierpien 1934. R. O. P. Z., S. 20.
PORTUGALIJA, patrz: Ciesielska
Borkowska S.

PROGRAM Il Zjazdu Polakéw
z Zagranicy. W-wa. R. O. P. Z.,
S. 24

PRZEPISY argentynhskie o faktu-
rach konsularnych. (Ttumaczyt
z hiszpaniskiego Jan Wojnar). W-wa.
Izba Handl. Polsko-tac.-Ameryk.

S. 16 (= B-ka tacinsko-Amery-
kanska t. 1.)

RADA ORGANIZ. Polakéw z Za-
granicy, patrz: Mastowski M.,
Odezwa.

REN, patrz: Bataban M.
RETINGER J. H. dr. Polacy
w cywilizacjach  zagranicznych.
W-wa. R. O. P. Z., S. 34

RUSSJAN Lucjan. Polacy i spra-
wa polska na Wegrzech w latach
1848-49. W: Sprawozd. z posie-
dzen T-wa Nauk. Warsz. Wydz. 2.
R. 26. 1933 zesz. 3-6. Ww-a.
RUSSJAN Lucjan. Polacy i spra-
wa polska na Wegrzech w roku
1848-49. Tow.Nauk. Warsz. S. 302
(= Rozprawy Hist. T-wa Nauk.
Warsz. t. 13. z. 2.)
SIENKIEWICZ H. Wspomnienie
z Maripozy. Jamiot. Organistaz Po-
nikty. Wyd. 7. W-wa. Geb. i Wolff.
S. 39. (— B-czka Uniwersytetow
Ludowych i Mtodz. Szk. Nr. 14)
SIRKIN Nachman Dr., patrz:
Halter M.

SLIWKOWSKI Kaz. Polak z A-
meryki — Odrodzenie. Poznanski
Oki. L. M. K. i Kom. Org. ,,Dnia
Polaka z Zagranicy". S. 22.
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BIBLJOGRAFJA BIEZACA

SPRAWOZDANIE Towarzystwa
Opieki kulturalnej nad Polakami
Zamieszkatymi Zagranica im. Ada-
ma Mickiewicza za r. 1933. W-wa.
S. 30.

STATUT Zwiagzku Pisarzy i Pu-
blicystbw Emigracyjnych. W-wa.
S. 16.

SULIMIRSKI Tad. Osadnictwo
i ruchy etniczne a klimat. Lwoéw.
Odb. z ,,Rocznikéw Dziejéw Spo-
tecznych i Gospodarczych'™. 1934.
t. 3.

SZPIELBAUM Henryk. [Pale-
styna]. Kraj i ludzie. (= Palesty-
na wspotczesnaw obrazach. Zesz.l).
SZWAJCARIJA, patrz.-Bronarski L.
TARNOWSKI Michat. Zamarte
stolice Cejlonu. Notatki z podrézy.
Z 16 ryc. i 2 mapkami. Lwéw 1935
[antedat. 1934], Ksigznica-Atlas.
S. 155, tabl. 8, map. 2.
UCAYALI, patrz: Bochdan-Nie-
denthal M.

WEG. Der Weg fun der E. J.
[Droga robotnikéw palestyriskich
do pokoju i odbudowy kraju i sy-
jonizmu.] W-wa. Lige farn arbetn-

den E. J. in pojIln. S. 8.
WEGRY 1848—49, patrz: Rus-
sjan L.

WERTHEIM Bronistaw. Praco-

dawcy i pracownicy a wspoétczesne
zagadnienie migracyjne (w latach
1919-1931). W-wa. S. 104.
WILKANSKI J. Landwirtszaft-
liche plan-kolonizacje. W: Unzer
Gedank (Almanach org. Poale-Sy-
jon i Plitachdut. Zesz. 1. W-wa
wrzesien 1934).

WISLA, patrz: Bataban M.
WISNIEWSKI Piotr. O Pola-
kach zagranica. (Zbiér wiadomosci
dla miodziezy.) W-wa. R.O.P.Z.,
S. 26.

W STARYM Kraju. Jednodniow-
ka z okazji pielgrzymki uczestni-
kéw li-go Swiatowego Zjazdu Po-

487.

488.

489.

490.

491.

492.

493.

494,
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lakéw na Jasng Gore. W-wa-Cze-
stochowa. 15.V111. 1934. KAP.S. 8.
WYSTAWA Polska i Polacy
wswiecie. Przewodnik i Pamietnik.
W-wa sierpien 1934. Muz. Wojska.
S. 216.
ZAML-HEFT. llustrirter zaml-
heft gewidmet di ojlel-regel grupe
noch Erec-lzroel bajm ,Hapédel
Narewizjoni" ...Red.-Kolegj.:J. Raj-
chert, Sz. Witelzon un M. Frenkel.
[Hustr. zbior artykutéw poswiecony
grupie pieszych turystéw do Pa-
lestyny.] W-wa. S. 31.
ZERUBAWEL. Poale-cijonizm
kontra palestine—centrizm. W-wa.
M. Cukier. S. 50. (= ,,Arbeter-
cajtung“-bibljotek Nr. 2.)
ZINEMAN Jakéb. Historja sjo-
nizmu. T.I. (Okres przedherz-
lowski). W-wa 1935 [antedat. 1934],
.Nasze Zycie". S. 150.
ZJAZD POLAKOW zZagr.,patrz
Dziekonski T., Informator, Ja-
rzebecki W ., Kurs wiedzy o Polsce,
Lenartowicz S., Miz-Miszyn M.
Nowowiejski F., Odezwa, Polak
na obczyznie, Program 11. Zjazdu
Sliwkowski K., Wiéniewski P.
W starym kraju, Wystawa.
ZYDOWSKIE DRUKIULOTNE
w spraw, emigracji z Polski do
Palestyny.
JEDNODNIOWKA Centr. Korni
tetu Palestynskiej Partji Robotni-
czej. W-wa. S. I.
JEDNODNIOWKA [Zyd. Tow
P.zyjaciét Prac. Palestyny, oddz.
Warszawski — przeciwko ugodzie
pomiedzy organiz. robotn. w Pa-
lestynie z rewizjonistami:] ,,Nider
mitn szolem-opmack...". W-wa,
listopad 1934. S. 1.
[ODEZWA 2zyd. Agudas Isroel —
do dzieci o popieranie szkolnictwa
religijnego w Palestynie:] ,,Kinder
Gedankt ajere chawejrim..." W-wa
S. 1
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495. [ODEZWA Agudas lzrael w Polsce 499. [ODEZWA 2zyd. Demokr. Stow.

w sprawie Funduszu Kolonizacyj- popierania Emigracji Zydéw do

nego.] W-wa. S. 1. Palestyny] ,,Cu der jidiszer Wil-
496. [ODEZWA Agudas lzrael w Polsce ne..” Wilno. S. 1. _

o poparcie ortodoksyjnego fundu- 500. [ODEZWA do rzemiesinikéw Zyd.

szu dla kolonizacji Palestyny:] Org. Sjon. w Warszawie i Sekre-

,Cu alle religjeze juden in Pojlen I tarjatu  Cechéw i Korporacyj

W-wa. S. 1. w W-wie., w sprawie emigracji do

Palestyny.] W-wa. S. 1.
501. [ODEZWA petycyjna:] ,.Zydzi !
Ostatnie ograniczenia emigracyjne

497. [ODEZWA zyd Erec lJisroel Cen-
trale baj Angudat-Jisrael in Pojlen
w sprawie akcji na rzecz koloni-

> . rzadu angielskiego...“ Lwoéw. F.
zacji w Palestynie:] ,,100000 zuz- Stendig. S. 1
akcjes..” W-wa. S. L 502. [ODEZWA o poparcie ortodoksyj-

498. [ODEZWA Centr. Komit. Algem. nego funduszu dla kolonizacji Pa-
Jid. Arb. Part. przeciwko petycji lestyny:] Direktorjum fun Qeren-
rewizjonistycznej.] Lwoéw. April hajiszuw in Pojlen. W-wa. Agudas
1934. S. 2. Izrael w Polsce. S. 1.

UZUPELNIENIA
do I—11II.

503. BIALOSTOCKI Zygm. Wesoty 507. OBWIESZCZENIE Wojewody
marynarz, (kiloserca— duszy funt). Wileniskiego w sprawie rybotéw-
Foxtrott marynarski. Stowa W. stwa. Wilno, 8 X1I. 1934, S. 1
Krystj = Wikt Friedwalda]. .

rystjana [= Wiktora Friedwaldal. o0 oy pc7yNSKI Miecz. The po-
W-wa. S. 4.

meranian Vistula. Torun-London.

504. BUDUJMY Palestyne. W-wa. :
Baltic Inst. & J. S. Bergson. S. 78

»,Keren Hajesod“. S. 8.

505. JANIK Mich. Cech retmanski imapa. [=The Baltic Pocket Lib-
i sternicki w Ulanowie. Lwow. rary.]
T-wo Ludozn. S. 14. Odb. z ,,Lu- 509. WASILEWSKI Leon. Nationali-
du" 1933, Serja 2, t. 12. ties in Pomerania. Torun-London.
506. GRUENBAUM lJic.Geschichtefun The Baltic Inst. & J. S. Bergson.
cijonizm. Cwajter tajl. W-wa. S. 77. S.54.(=The Baltic PocketLibrary).

SYNDYKAT EMIGRACYJNY

(60% udziatéw Skarbu Paristwa)

Centrala w Warszawie, ul. Kréla Alberta | Nr. 7
Telefony: 245-56, 683-08, 519-10, 258-64, 501-72

Syndykat Emigracyjny jest instytucja, obejmujaca catoksztatt obstugi ruchu emi-
gracyjnego. —e Udziela wszelkich informacyj, dotyczacych warunkéw i formal-
nosci, zwiazanych z wyjazdem. — Podejmuje w imieniu emigrantéw wszelkie
starania u wiladz i urzedéw. —e Zakupuje dla emigrantéw karty okretowe do
wszystkich krajow $Swiata. —m Organizuje wiasne transporty do Francji i Belgji
(Tdd ziaty: w Baranowiczach, ~Biatymstoku, Brzesciu n/B., Czortkowie, Grodnie,
Kielcach, Kowlu, Krakowie, Lublinie, Lwowie, todzi, tucku, Pinsku,
Przemys$lu, Réwnem Wot., Sanoku, Stanistawowie, Tarnopolu,
Wilnie. —mObdéz Emigracyjny w Gdyni, Stacja Zborna w Poznaniu,
Dom Emigracyjny we Lwowie i Hotel Emigracyjny w Warszawie.

600 KORESPONDENTOW POWIATOWY,CTH i GMINNYCH

odpowiedzialnoscig



DyKTy KLEJONE

PRODUKCIJI LASOW PANSTWOWYCH

MARKA ! FABRYCZNA

DYKTY SUCHO | MOKRO KLEJONE OLSZOWE,
BRZOZOWE, SOSNOWE MASZYNOWO SZLIFOWANE
W ROZNYCH WYMIARACH | WE WSZELKICH GATUNKACH.

DYREKCJA NACZELNA LASOW PANSTWOWYCH

WARSZAWA, ULICA WAWELSKA 54, TEL. 8-67-48.

sp. AhG.

U WARYANE
Ul. Marszatkowska 130 Tel. : 693-88, 693-31, 693-66, 693-41, 693-26, 693-22.

Wytwornia w PRUSZKOWIE | Zaklady Przemystowe ,POREBA"

Polecamy wiasnego wyrobu:

Obrabiarki do me- Narzedzia do obrob-

tali : tokarki, wier- ki metali: wiertla,

tarki, strugarki po- rozwiertaki, frezy,

przeczne i podtuzne, gwintowniki i t. p.

frezarki pionowo

i poziome, dtutowni-

ce,szlifierki, ryflarki. Erzyrzady fabry-
. . . acyjne : wiertarki,

%bergaoblar:;:'g(!?n(;se’rzu uchwyty, przymiary

kolejowego i hutni- itp

czego wagi, siegaja-
cej powyzej50.000 kg

Obrabiarki do drze- maszynowe, wlewni-
wa. ce, cylindry parowo-

zowe, rury wodocia-
Przyrzady do: fre- gowe, kanalizacyjne
zowania, szlifowania, i Sciekowe oraz
gwintowania na to- ksztattki do nich,
karkach. Przyrzady odlewy sanitarne
podziatowe i do pio- i naczynia ku-
nowego frezowania chenne — surowe
na frezarkach, ima- . i emaljowane — od-
dta: maszynowe Strugarka podtuzna lewy dla centralnego

i warsztatowo 1250 x 1000 typ 34/a HAE z 2-ma suportami. ogrzewania.

Odlewy zeliwne:

205
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Komunalna Kasa Oszczednosci

X K. K. O.

m. si. WARSZAWY
Traugutta s Bielanska 8 Targowa 65

WKLADY — LOKATY — POZYCZKI

®O0QEOOOBOE1QOBOOOOQOOIEOOI30B130013001300000Q[D®

iSILA i SWIATLO AcxeS

WARSZAWA, Marszatkowska Nr. 94 (dom wiasny) q
5 Telefon Nr. 545-75 (centralay — Adres telegr. ,Eses* Warszawa 3

h Kapitat akcyjny 5200 000,—

jl BUDOWA I FINANSOWANIE ELEKTROWNI MIEJSKICH ®
B | OKREGOWYCH, TRAMWAJOW | KOLEI DOJAZDOWYCH »

BBOBBO0OOOOOOHBOOOOOOOEOOBOSE10S0S00O0O0O0O0O0O0J

BIURO SPRZEDAZY WYROBOW

ODLEWNI | EMALJERNI ZELIWA

Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig

WARSZAWA, Mazowiecka 7

% ldeal, Laska, Reform,
Papiloty, Pasemka, Hela,
Monplaisir, [Kolos i inne

Wielki wybdr kolorow
okoto noo

WARSZAWA

Ulica Czerniakowska igg.
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JUZ SAW SPRZEDAZY

(TYP AMERYKANSKI )

DOSTAWY

papieru materjatow pism.
przyboréw do powielaczy
po cenach najnizszych
uskutecznia

»SOAMOPOMOC
INWALIDZKA™

Sp. z 0. o.

Warszawa, ul Sienkiewicza 2
Telefon 695-94

TOWARZYSTWO
»ELEKTRYCZNOSC«

Spoétka Akcyjna
Warszawa, Zgoda 10. Tel. 634-94, 217-82

Zaktady Elektrotechniczne w Za.bkowicach
wytwarzajg:

chlorek bielacy, sode gryzaca, karbid, wode
utleniong 30°/0, zarbwno medyczna, jak
i techniczna, wegle sztuczne do bateryj

i lamp ‘tukowych, szczotki do maszyn
elektrycznych.
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PIONKI

TELEFON: RADOM 10-00 - ADRES TELEGRAFICZNY: ,PEWUPE"

poleca:

wszelkiego rodzaju materjaty wybuchowe

L,SOKOL* 'i ,KUROPATWA" bezdymne prochy mysliwskie
L KROLEWSKI" proch sztucerowy tarczowy

,DZIK?" proch sztucerowy mysliwski

»~KRUK™" proch do broni matokalibrowej

PROCH REWOLWEROWY

BAWELNE KOLODJONOWA do

wyrobu lakieréw nitrocelulozowych,

filmu, sztucznej skéry, celuloidu i kolodjum farmaceutycznego.

FERRO-TERMIT do spawania szyn kolejowych i tramwajowych oraz czesci maszyn

CELULOID

MACZKE DRZEWNA

EKSPORT ETERU SIARCZAN EGO

IWIAZEK EKSPORTEROW H A

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ STOW. WPIS.

POZNAN

UL. PODGORNA 10.

KOIUHFILHl KASA 0SZCZEDHOSCI
MIASTA BYDGOSZCZY

Zatozona" w roku 1840

Instytucja pupilarnej pewnosci
przyjmuje

wktady oszczednosciowe, za ktoére

odpowiada Gmina m. Bydgoszczy
catym majatkiem.

Il WEJSCIE -

U/Iffarlu i Ini/ufU na ksigzeczki wkiadowe
WMdlij | IURdIjf imienne i na okaziciela
przyjmuje

Polski- Bank Komunalny

Spotka Akcyjna

Warszawa, Pl. Napoleona nr. 7
(gmach wtasny)

Bank zatozony w r. 1919, liczy 520 akcjo-

narjuszéw, w tem 213 miast, 180 powiatow,

gmin i zwigzkéw specjalnych oraz 127 Ko-

munalnych Kas Oszczednosci.

Donb wykonuje zlecenia gietdowe, inka-
UflIIK sowe i przekazowe w kraju i zagra-
nicg, wynajmuje w skarbcu swoim kasetki,
zatatwia wszelkie czynnosci bankowe.
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OTTO PFEFFERKORN

BYDGOSZCZ DWORCOWA 12

FABRYKA MEBLI
ARTYSTYCZNYCH

Sktady
Fabryczne
i Salony Mebli:

WARSZAWA, BIELANSKA 4 - TELEFON 688-72
KATOWICE, POPRZECZNA 10 - TELEFON 580

PORT GDYNIA MY

Warszawa-Praga, Miriska nr. 18-20-22 (d. wL
Telefony:

Fabrykl A MARC | N IAK S A Godz.biurowe: 10.15-98. Godz. pozabiurowe:10.05-98

Terpentyna, smota drzewna, dziegie¢ drzewny
WARSZAWA, WRONIA 23. pokost Iniany, olej Iniany, pak drzewny, carbolineum

oSwietlone zostaty oprawami elektrycznemi

Skiadajcie
swoje oszczednosci tylko w

Miejskiej Komunalng] Hasie Oszezednogi Dyrekcja Rzezni
w Tarnowskich Gérach

Przyjmujemy wktady oszczednosciowe po- M I eJ S k I C h
czawszy od jednego ztotego
Zatatwiamy wszelkie czynnosci Dankowe.

Wkiady gwarantowane sa catym majatkiem m. st Warszawy
Miasta Tarnowskich G6r, wynoszacym obecnie

przeszto 10 miljonéw ztotych H H
Kasa jest czynna: dopot od 8.30 <0 12-tej UI' NamleStnlkOWSka Nr' 2

popot. od 16 do 18-tej
w sobote tylko dopohidnia

Zt0Z DAR NA FDNEUSZ OBECNY MORSKIEJ!

KONTO w P. K. O. Nr. 30 680.
14
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Patentonarny
OTWIERACZ

G allop

Boxoalf, Chevreaux, Rind-

box, Nacocalt, Fantazyjne,

Ubraniowe, Sportowe, Me-

blowe, Lakiery kolorowe
i czarne

9Tajnorusze

Fabryka opakowan blaszanych

Mieczystaw Eilstein i S-ka

Warszawa, Mireckiego 1, rlly Okopowej 41

Telefony: 11-43-37,111-96-99, 11-79-28

Wyrabia wszelkiego rodzaju opakowania blaszane oraz
plakaty reklamowe na blasze zaré6wno gtadkie jak i ttoczone

Specjalnos$¢ fabryki: Puszki do konserw:
Rybnych, Owocowo-Jarzynowych i Miesnych
z opatentowanym. OTWIERACZEM , ALLOP”

FABRYKA SKOR

G.WEIGLE SYNOWIE

ROK ZALOZENIA 1878
WARSZAWA, PIASKOWA 4

TELEFONY : 11-48-23, 11-48-73

ADRES TELEGRAFICZNY: GEWEIGLE
LtADUNKI KOLEJOWE: WARSZAWA-GDANSKA

wy -0 INGER®

maszyn do szyda = e .

Geny umiarkoroane

- Za goténoke i na royptai ®ogodne roarunki sptaty

<Demonstracj’e noe rutasnych magazynach

Singer

Seroing Maching Company

Zarzqd: UlJarszaroa, Marszatkoroska nr. 115

RADOM,

ULICA TRAUGUTTA 53



PRZEMYSt RYBNY

Warszawa, S-toKrzyska 16
Telefon 298-91

Poleca po cenach

najnizszych w naj-

wiekszym wyborze
Ryby zywe, $niete,
wedzone, dréb i dzi-

czyzne.

Raki, konserwy,
delikatesy, Sledzie.

Zamowienia telefoniczne zatatwiamy
solidnie i natychmiast.
Polskie Towarzystwo dla Eksportu
rakéw, ryb i ptodéw lesnych.

,Ecrewisse Polonaise*
WARSZAWA, Senatorska 17
Dostawcy poszukiwani.

Zaktady 9rzemystoroe
Br. Jakuszeiuscy

HUTy SZKLR

Poznan 14 - Pntoninek

Rozwo0j gazownictwa, to
jeden z czynnikbéw aktywnej
sity panstwa.

[E Kniatkonski]

KraMa GaoniaHdda

211

.CEniROTEKTIItr

Sp. z ogr. odpowiedzialnoscia
UNRYaUN Jawaingia 15

Telefony Nr. Nr. 933-82 i 9 33-83

[entralne Biuro Sprzedazy Przewodow

,CENTRFIPRZEWOD" m
WARSZAWA, ~ Marszatkowska Kr. 87

Tel. 9-42-85, 9-42-87

Przewody izolowane z fabryk krajo-
wych w wykonaniu przepisowem,
oznaczone z0itg nitkg S. E. P.

Wozki

dzieciece

UPERIOR"

z krajowych najlepsze!
Fabryka: E. HERMAN, Warszawa
Miynarska 19 — tel. 534-25

50 lat istnienia - =

14
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A. Steinhagen i H. Stransky sp. z ogr. odp.

Fabryka Pomocnicza dla Przemystu

Lotniczego i Samochodowego

Silniki spalinowe dwuturowe o mocy 15—25 KM.;
Czesci silnikéw lotniczych, samochodowych i moto-
cyklowych. — Czes$ci i narzedzia do platowcow.

Warszawa, ul. Kazimierzowska 61/63 Telefony 85890 i 8-63-44

wPOLTHAP S

POLSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNE

GAZOWNIA MIEJSKA

m. st. Warszawy DLA HANDLU I PRZEMYSLU sp. z ogr.odp.
po leca: WARSZAWA, ul. Panska 83 (dom wtasny)
oszczednosciowy p O At* Telefony: 695-77. 530-65, 209-27

Telegramy ..Polthap” Warszawa

piec kapielowy >,L*~"

Najwyzsza sprawno$¢, estetyczny
wyglad, dogodne warunki sprzedazy

Blachy, Tasmy. Krazki, Pasy. Prety, Szyny.
Profile i Rury z mosigdzu, miedzi, bronzu,
tombaku, nowego srebra, niklu, otowiu, alu-

Cena pleca ZI— 250 mlnjum, alupolonu itd. — Surowce:
WdelaI‘ Sprzedaiy, Kredytowa 3 miedZ, cyna, otéw, aluminjum. antymon itp.
Telefon nr. 600-01. Biate metal*, oyny do lutowania

Kupno | sprzedaz staryoh metali

_FARMOCHEM”

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, WILANOWSKA 18/20
Tel.s 8-33-51

Chemikalja dla przemystu
tekstylnego, garbarskiego,
farmaceutycznego i my-

dlarskiego= = = = = =
r FabrykaWyrobow Metalowych Koncesjonowany przez Minlstr. 8karbu
WACLAW CZAJKOWSKI i S-ka

h DOM EKSPEDYCYINY
Spritka z ogr odp.

Warszawa, Miynarska nr. 33

H Telefon 278-95 i 282-90 A
| S tBJAKOB WEISSER
Masowe artykuly ttoczone i ciggnione
z blachy zelaznej, mosig¢znej, aluminjowej, Centrala:
cynkowej i t. p. A
Ttoczone wyroby z preszpanu oraz wszel- T Warszawa, Marszatkowska 142
kiego rodzaju galanteria i opakowania me- Telefon 506-23 +
talowe do artykutéw chemicznych, kosme- A Mied d T f
tycznych, papierniczych it. p. iedzynarodowe Transporty,
Ceny wybitnie konkurencyjne, ! + Clenie, Magazynowanie, Inkaso ¢
wykonanie pierwszorzedne i terminowe j Fachowe, tanio | szybkie wykonanie ¢



[mmmmi ,Gndw* 2 im

powiat Putawski

CUKROWNIATR M ,LOBU ii* S.A
w Lublinie

[UKROWHLA | RAFINEHIA HIELEDEW" 5. A

powiat Hrubieszowski

L4

[OMQwnn ,,ntiuir sp.im,

powiat Tomaszow Lubelski
¢

AIKFONHAT RAANERA, BERXK' |. A

powiat Kaliski

Dom Sktadowy Publiczny Gminy m. st. Warszawy
Stawki nr. 476

Telefony: 11-16.33, ii-33-47» 11-63-71, 11-94-90
Przyjmuje na przechowanie towary na skiady
wolnoctowe krajowe, posiada specjalne piwnice do
przechowywania win i spirytualji, zatatwia ekspe-
dycje, clenie, zwdzke i rozwézke towaréw.
Posiada przedstawicielstwa w Gdarnsku i Gdyni

Warszawskie Tow. Budowy i Eksploat.

RZEZNI MIEJSKICH Sp. Akc.

Warszawa, Nowy Swiat 41, m. 28

Warszawska Fabryka Guzikow Sp. Ake,

Warszawa - Praga, Radzyminska nr. 7
Telefon 10-25-63

Adres dla telegramoéw: ,KINGS WARSZAWA™

Poleca: Guziki z orzecha kamiennego, garni-
turowe, paltowe — meskie I damskie

we wszystkich fasonach, kolorach i wymiarach

DOM HANDLOWY

HURTOWY SKLAD PAPIERU | TEKTURY

WARSZAWA, ¢g-TO JERSKA NR. 10.
TELEFONY: 11-93-88, 11-07-79, i 11-50-36
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Warszawskie Towarzystwo Dbezpieczed

Spo6tka Akcyjna
Rok zatozenia 1870

Oddziat w Gdyni, ul. Ant. Abrahama 20

Towarzystwo Przemystowo - Handlowe

_POLDROB*“

Rzeznia Eksportowa Drobiu
wt. B-cia Gothell
Warszawa, Karmelicka 18. Telefony: 11-71-23,11-98-00

Adres telegraficzny: ,POLDROB" WARSZAWA

6 ELEKTMIA illIE)JSM U KRAOIE T
Sklep ul Bracka L. 12
Poleca w wielkim wyborze:
Swieczniki, lampy, zaréwki, zelazka, ku- |
chenki i inne grzejniki elektryczne
Dogodne raty. Dogodne raty. j

WARSZAWSKA FABRYKA
MASOWYCH WYROBOW BLASZANYCH

. TEOCZNIA4 S. A.
Egzystuje od 1880 roku
OPAKOWANIA BLASZANE, PLAKATY,
WYROBY SZTANCOWANE
Solidne i staranne wykonanie
Litografowanie $wiattotrwatemi  farbami

Krakowskie T-wo Ubezpieczen

~FLORITANKA®

Spoétka Akcyjna w Krakowie

przyjmuje ubezpieczenia w dziatach ubez-

pieczeh: od pozaru, pioruna i eksplozji —

od gradobicia — od kradziezy z wtamaniem

i rabunku — od nastepstw wypadkéw —

od odpowiedzialnoéci cywilnej i samochodéw
od szkod.

Zgtoszenia przyjmuja i blizszych informacyj
udzielajg:

Dyrekcja w Krakowie, Basztowa 6/7/8
oraz oddziaty i liczne ajencje na catym
obszarze Panstwa Polskiego.
SIS EEEEEEEEEEEEEEEEEEER

Biatostockie
Towarzystwo Elektrycznosci
W Biatymstoku

SPOLKA AKCYJINA
telegr.. ELEKTROWNIA

| Gabinet dyrektora 49
Telefony: { Qgdlny; N

Adr.
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Zaktady Przemystu
Thuszczowego i Olejarskiego

,UNION" s. a.
GDYNIA

WYROB TLUSZCZOW
1 OLEJOW ROSLINNYCH

z surowca egzotycznego, “~zamorskiego
i krajowego, jako to:

palmowego, koksowego, sezamowego,
rzepakowego, Inianego, arachidowego
oraz pokostu

EKSPORT MAKUCHOW

Adres dla listow:
Gdynia, skrzynka pocztowa 125

Adres dla przesytek wagonowych:
Gdynia-Portcentralny bocznica wiasna

Adres dla depesz:
Olejarnia Gdynia

Telefon: Centrala 2941

UIARSZAUISKIE TOWARZYSTWO
FABRYK COKRU

SP. AKC.

WA RSZ AWA
Krakowskie PrzedmiesScie 7

POLSKI
ZWIAZEK EKSPORTEROW
BEKONU i ARTYKULOW

LWIERZECYCH

Warszawa, Kopernika 30

BUDOWA SILOSQW i SPICHRZY ORAZ NOWOCZES-
NYCH URZADZEN TRANSPORTOWYCH, PNEUMATYCZ-
NYCH, TASMOWYCH i tANCUCHOWYCH syst. REDLER

DO TRANSPORTOWANIA ZBOZA, WEGLA i. t. p.

BRACIA

Biura: Sw. Krzyska 25
Telefon: 2.01-45 i 5.41 -64

Towarzystwo Kopalh Wegla

~FLORA™ otka Akeyna
WARSZAWA, Al. Jerozolimska 28

BUHLERspzZogr.odp.Warszaw a

Fabryka: Brzeska 7
Telefon: 10.18-26

CENTROCHEMJA

Spétka z o. o.
WARSZAWA u. Czackiego 10

Soda kaustyczna i inne surowce dla
przemystu mydlarskiego

AUTOMATIC SALES AND INSTALLATION COMPANY
AUTOMATYCZNE CENTRALKI TELEFONICZNE
URZADZENIA SYGNALIZACYINE i ALARMOWE DLA KOPALN i t. p.

WILCZA 9a

WARS ZAWA

TEL. 939-10
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DyrekcjaKopaln i Hat Ksiecia Donnersmarcka

Swietochtowice Woj. Slaskie

Telef.* Krélewska Huta 409-71,409-72,409-73 Adres telegraf.: Dyrekcja Kopalfi Swietochtowice

Kopalnie wegla:

Niemcy Swietochtowice, woj. $I.

Slask Chropaczéw, woj. SI.

Donnersmarck Chwatowice, woj. Sl.

Jankowice Boguszowice, woj. SI.
dostarczaja:

wegla kamiennego, ptomiennego, gazowego i koksowego
marka klasy la konwencji weglowej

Sprzedaz przez: ,,Robur“ Zwigzek Kopali Gérnoslaskich, Spétka komandytowa,
ul. Powstancoéw nr. 49

Drobna sprzedaz najlepszych sortymentéw wegla przez same zarzady naszych kopaln
Huta Cynkowa:
Huta Guidotto Chropaczéw, woj. SI.
Cegielnie:

Falwa Swietochtowice, woj. Sl.

Zgoda Swietochtowice, woj. Sl

Donnersmarck Chwatowice, woj SI.

dostarczaja:

cynku surowego i rafinowanego, pylu cynkowego, kwasu siarkowego; cegiet
normalnych, szamotowych, ogniotrwatych, syfonowych i rurek zerdzinowych.
Wydajnos$¢ powyzszych zaktaddéw wynosi rocznie w normalnych czasach: 8 350 000 t wegla, 36 000 t

przerébki rudy surowej w prazalni, 40 000 t przerébkirudy cynkowej, 14 000 t cynku surowego i 1200 t
pytu cynkowego 18 000 t kwasu siarkowego, 15000 000szt cegiet, SOOOt produktéw ogniotrwatych

Katowice

ZWIAZEK KOKSOW A! ip.zo0.o.

Katowice, ul. Powstaricow 50 Telefon Nr. 329-51
Adres telcgr: ,,Koksownia“ Katowice.

Przedsiebiorstwo przerobu i sprzedaty produktow woepotbodnyth:

smoty, pak, oleje smotowcowe, naftalin, fenol i krezole, zasady pirydynowe, antracen,

zywice kumaronowe, benzole, kwas benzoesowy,siarczan amonu, sole impregnacyjne

lalititriolitit. p.— tektury smotowcowe, impregnacja drewna olejem smolowcowym
"i solami impregnacyjnemi

Zaktady: Fabryka Chemiczna w Wielkich Hajdukach
Fabryka Tektur Smotowcowvch w Katowicach-Debiu
Zaktady Impregnacyjne w \Vielkim Chetmie, w Solcu Kujawskim i we Wronkach

Zaktad Impregnacyjny i Tartak w Katowicach-Ligocie

Towarzystwo - Franrusko-Wloskie Daprowskich Kopaln Wegla

w Dabrowie Gorniczej
Wydobycie roczne 1.000.000 tonn

Wegiel o diugim ptomieniu,
brykiety na opat domowy,
do kottow i generatorow.
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RYBNICKIE GWARECTWO WEGLOWE

Katowice, ul. Powstancoéw nr. 49

KOPALNIE WEGLA: Anna pod Pszowem, Emma pod Radlinem,
R oemer pod Niedobczycami,
Charlotte pod Ryduttowami

BRYKIETOWNIE: Kopalnia Emma i Kopalnia Roemer
KOKSOWNIA: Kopalnia Emma

L I G N O ZA Spotka Akcyjna

GENERALNA DYREKCJA: KATOWICE, Dworcowa 13, tel. 339-81

Fabryki: Krywald, powiat Rybnicki
Bierun Stary, powiat Pszczynski
Pniowiec, powiat Tamogorski

Wszelkie materjaty wybuchowe i $rodki zapalcze — Materjaty plastyczne
sztuczne na podstawie fenoli i formaliny —mKwas azotowy, siarczan miedzi,
chlorek miedziany —e Papiery bezdrzewne i drzewne réznych gatunkéw
— —m — —- Masa drzewna bielona i niebielona —_ = = -

CHIESCHE SPOLKA AKCYJNA
Wysokowartosciowe wyroby szamotowe

CEGLA WYMIAROW NORMALNYCH | KSZTALTOWA

pétkwasna, neutralna, zasadowa, wysokozasadowa, kwasoodporna, izolacyjna — dla cegieli, wapiennikéw,
cementowni, szklarni, przemystu metalurgicznego, cukrowniczego, naftowego, chemicznego

PORDELANA?®* sToLOwA biata i dekorowana — APTECZNA | LABORATORYINA —
ELEKTROTECHNICZNA: instalacyjna jak: izolatory, rolki, tulejki, fajk,
rozetki sufitowe i t. p. — MONTAZOWAJak gniazda, wytgczniki, oprawki
bezpieczniki, armatury hermetyczne i t. p.

IZOLATORY do wysokiego napiecia do 35000 Vt

CYNK: surowy, rafinowany, elektrolityczny, prasowany BLACHA CYNKOWA
KADM OLOW, WYROBY OLOWIANE
KWAS SIARKOWY, OLEUM WEGIEL KAMIENNY

KATOWICE, ulica Podgérna nr. 4.

ZAKLtADY HOHGALOHEGO
Hohenlohe -Werke, Sp. Akc. Wetnowiec, Gérny Sl.

CZERNICKIE TOWARZYSTWO WEGLOWE Sp. Akc.

Niewiadom Gorny G. Sl

TTnilm AT 1 Gornoslaski Handel Wegla, Sp. z o. o.
JL tl 1111" Wetnowiec, Gorny Slgsk
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towarzystwo kopaln

| ZAKEADOW HUTNICZYCH SOSNOWIECKICH

S P O t K A A KCTIJIJfA
DOSTAWCA WEGLA DLA POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH
I MINISTERSTWA SPRAW WOIJSKOWYCH. NA EKSPORT —
DO AUSTRII, WEGIER, CZECHOSLtOWACIJI, FRANCIJI, WLOCH,
HISZPANII, SZWECIJI, FINLANDIJI, DANJI, NORWEGIJ1, BELGII,
HOLANDIJI, KRAJOW POLWYSPU BALKANSKIEGO 1 T. D.

| Wegiel na opat domowy | | Wegieldo opalania
I Wegiel dla przemystu | lstatkéw parowych
KOPALNIE WEGLA W ZAGLEBIU DABRO WSKIEM
MIEO WICE - MOORZEJOW SIW KA

Zarzad | Biuro Sprzedazy w Sosnowcu Telefon Nr. 8.

33999999993993993999939999999333399939333333399993333

3
(e
|
g Sigskie Kopalnie i Cynkoronie

Socidl6 ‘Anonyme desSJHines et TJsinss a Zinc de Sildsie %

0,
% Schlesische ‘ftklienggsellschaft fur <33ergbau
[ | und Zinkhiittenbetrisb =
Matomice, wulica Marszatka Pitsudskiego nr. 31.

939999999999999999339999999993999999999999999999933999

Fi— = = = = = = ==F1

POWSZECHNE TOWARZYSTWO ELEKTRYCZNE AEG
SPOEKA Z OGRANICZONA CDPOWEDZIALNOSCIA

WARSZAWA KATOWICE KRAKOW
Mzonied@7 | Majacka 23 Toresza 8
£ODZ SOSNOWIEC
Rotrkonda 16 Mreckdego 106
Wiasne fabryki w kraju

Nagrodzony Ztotemi Medalami: na Wystawie Budowlanej VI Targéw
Wsctiodaicii w1923 roku we Lwowie i w Wilnie w 1930 roku

HYDROFUGE,CASTOR?”

zabezpiecza od wilgoci, przeciekania, wstrzymuje ci$nienie wody we wszystkich
przypadkach, jako to: izolacji, rezerwoaréw, muréw, kanatéw, basendéw, tuneli,
tarasow, fasad i fundamentéw # Hydrofuge ,,Castor“ dodaje sie do zaprawy
cementowej 9 W Londynie przy placu Piccadilli Circus najwieksza z kolei pod-
ziemnych zostata uszczelniona Hydrofuge ,,CASTOREM*- 0

PREDSERERSTWO BUDOMANE MAURYCY KARSTENS

Warszawa, Koszykowa 7. Tel. 827-95. Krakéw, Biuro, Kastor"”, Rynek Kleparski 5, Tel. 102-18
Wilno, Biuro Handlowe M. Jankowski, S-to Janska 9. Katowice, Int. Stanistaw Nitsch,
ulica Matejki 5. Lwoéw, Fabryka Gipsu pp. J6zefy Franz i -Swie, Listopada 97.
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THEHENCKEL VOD BOHHEBSIHtH-BENIHEH Estaes. Limill

) I Tarnowskie Gory
WEGIEL: Kopalnia RADZIONKOW . .
— T Karfuszowiec
W APNO: Wapienniki NAKLO SL. ] Telefon Nr. 54541, 54547

LHUGOHt)TTE“ Zaklady Chemiczne w Tarnowskich Gérach. Tel. 545-46

Atun w duzych blokach, krysztatach i mielony — Azotan baru — Boraks
w krysztatach, mielony, granulowany — Chlorek baru — Farby malarskie
suche — Kwas borny w tuskach i mielony — Litopony — Siarczan cynku

Siarczan glinu —e Siarczan miedzi —=Tlenek cyny
IHITilIM INtINIM niM HNNMtNMIMNIMMMMt

~83338338883333933889398888393888883389888888883389"

Rudzkie Gwarectwo Weglowe Ruda Slaska

Wegiel gazowy i ptomienny z kopalni Wolfgang—Wawel w Rudzie,
Pok6j w Nowym Bytomiu, Eminencja w Katowicach
Koks i produkty uboczne (smota, siarczan amonowy, benzole
i t. p.) z koksowni Wolfgang w Rudzie — --------mmmmmmmmemommeee —
Wyroby ceglarskie i szamotowe z fabr. Karol Emanuel w Rudzie

Sprzedaz: weglaikoksu przez Robur w Katowicach
— produktéw ubocznych przez Zwiqzek
Koksowni w Katowicach — wyrobéw cera-

micznych przez Biuro sprzedazy Rudzkiego
5 Gwarectwa Weglowego. »

199999999993939S59993995958399999S5S859999999S599999999981

7 " " . /7 7/

Oodulla Spotka Akcyjna [hilziem-Oony Ilus!
WEGIEL GAZOWY 1 PLOMIENNY — KOKS — SIARCZAN
AMONU — SMOLA — BENZOL — CEGLY — GWOZDZIE

Sprzedaz wegla i koksu: ,R o b u r“ Katowice, ulicga Powstancow 49

Sprzedaz produktéw ubocznych:
~Carbochemia", Sp. z o. p., Katowice, ul. Powstancéow nr. 5

Sprzedaz gwozdzi i cegly: Goduli a S. A. w Chebziu G. Sl

Wirek Kopalnie Spotka Akcyjna Nowa Wies
Siedziba zarzadu: Chebzie (Gérny Slask)
WEGIEL GAZOWY | PLOMIENNY z kcpalni Hillebrand
Sprzedaz ,,Robur" Katowice, ul. Powstancéow nr. 49.
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DZIAL ADRESOWY

W. 8AKIEL, Warszawa
Antyki i dzieta sztuki

ul. Mazowiecka 9. — Tel. 511-53

Aparaty do obreczowania el | skrzyni

Syst. ,,CYKLOP" T-wo Hantrans
Warszawa, Diuga 23

Bank Hipoteczny
we LWOW IE, Sp. Akc.

Lwoéw, pl. Halicki 15

todzki Bank Wiokienniczy

Biuro Agenturowo-Handlowe
J. GROIJKES
Warszawa, Czackiego 1, tel. 2.14-36

Fabryka beretéw franc.

Comme a Paris
WARSZAWA, UL. LESZNO 40

Ulubiona bielizna
wytwornego
,OPUS

Pana

S ARMATIA“ Sp.z o.o.
Fabryka ponczoch i wyrobéw dzianych
Warszawa, Wolska 69, tel.2,50-07

5. WOLMALI, Warszawa, Grzybowska L

Blacha cynkowa, ocynkowana, ze-
Iazna zwyczajna — Cyna ,,BANKA"
oldw hutniczy = —

Karmelki stodowe ,MALTYNA"
wyrobu Browaru Krakowskiego
i Fabryki Przetworéw Stodowych
Jana Gotza w Krakowie
ul. Lubicz 17

Krajowe Towarzystwo Budowlane
~KATEBE®
Sp. z 0. o.

WARSZAWA, Sienkiewicza 3/5

Towarzystwo handlowo-przemystowe
A.J. KELBER i S-ka — Sp. z o. o.
W arszawa, Marszatkowska 1
Tel. 8-78-92 i 10-25-83

Hurtowa sprzedaz wszelkich materja-
6w drzewnych i budowlanych

Zaktady Przemystowe
»9ITKOWKA™"™ S. A

Wapno budowlane, rolnicze i chemiczne
Thuczen do drég i betonéw, marmur

Zarzad:
Warszawa, Z|elna 6, tel. 689-74

Cukrownia i Rafinerja
.,SOKOLOW*“ Warszawa
ul. Ordynacka 5 Telefon 580-30

Zanai tatsiocltklego Towarzystwa

FABRYK CUKRU, S. A.
Warszawa, Kredytowa 6

.PLUTO §*
Fabryka czekolady
W arszawa, Barska 28/30
Tel. 9.35-34, 9.27-81, 9.04-31

SP. ake.

Dom Handlowy
LEO! MUSZKATBLlT

W arszawa, Wilcza3l. Tel. 8-18-60
Sktad Miejski, Franciszkanska 20, tel. 11-87-00

CHEMIKALJA — BARWNIKI
EKSTRAKTY — TLUSZCZE
EE%@RB) Przemyslowe ktady
' T |_ Sp.zo.o. Szawa
ul. Polna 16 tel. 9-66-37

ZAKLE

PRIEMYSEOWE J|ET%% b“T** %’

WARSZAWA, ul. Czackiego 14
Najlepsze pokrycie dachowe
Dachdéwka azbestowo-c~ment. marki ,,Eternit

Dom Handlowo-Przemystowy.

M. Przysuski i R. Tykocinski
Warszawa, Krélewska 18, tel. 6-85-15

Hurt. sprzedaz materj. wiékienniczych
bielskich i angielskich
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K. CUKIER I SYN, Warszawa
Ogrodowa 3
tel. 290-83 i 258-45 — Istn. od 1882

Przemyst drzewny
Wiasne eksploatacje i tartaki

European Hardwood Company
Przemyst drzewny
Eksport

WARSZAWA, Al. Jerozolimskie 29
tel. 9-84-75 i 9-98-08

B. Jaworowicz 1 Ska
PRZEMYSt DRZEWN Y

WARSZAWA, PRZYOKOPOWA 31

B-cia ULI . Karlshram

Przemyst drzewny
Warszaw a-Praga, ul. Bialostocka 6

HANDEL iEKSPORT DRZEWNY
D/H N. WOHL

Dziat drzewny
Warszawa, Sienkiewicza 4, tel. 607-58
Adres telegr.: ,NIKUS* Warszawa

POLSKI EXSPORT ROLIY

Sp. z 0. o.

Warszawa, Marszatkowska 138
Telefony: 6-72-24 i 6-72-34

S. KAMOCKI

HODOWLA 1 EKSPORT
ZYWEJ ZWIERZYNY

WA RSZ AWA
MARSZALKOWSKA 81

TELEFON 912-72
Adres telegr.: ,YENATOR", Warszawa

Ceotrala Przedsiebiorstw Przewozowych
Sp. z ogr. odp.
Warszawa, ul. Kolejowa 69;

Dom Handlowo-Ekspedycyjny
B-CIA GELDNER, WARSZAWA

Leszno 11, tel. 11-49-55 i 11-32-82
i 687-11. — Adr. tel.: ,ESPEGE"

Oddziat w Gdyni, ul. Portowa 4

Polsko-Francuskie Towarzystwo
Transportéw Miedzynarodowych

MORY i SKA sp.zo.o

Warszawa, Wierzbowa 8, tel. 518-25

Ekspedycja, clenie, asekuracja, inkaso, maga-
zynowanie, frachtowanie okretow.

Specjalnos$¢: wagony zbiorowe z Francji

,RAPID" eWarszawa

11-80-61

Tow. transp.-eksp.
ul. Dtuga 27, tel. 12-15-21 i

LSYTNER" — wt. Sytner Jakéb
Biuro ekspedycyjne

WA2ar sz aw a, Sw. Jerska 36 tel. 11-78-52

~TRANSPED“ Sp. z o. o.
Biuro ekspedycyjno - transp.

Warszawa, Ttomackie 4
Telefon 11-40-02

FarbiamiaParowa. Pralnia Chemiczna
i Dekatyzownia

JOZEF TARGONSKI
wt. E. Lypaczewski S-cy
Warszawa, Sto Jerska 26, tel. 11-54-15

ADOLF FEIGENBAUM
FABRYKA WYROBOW METALOWYCH
WARSZAWA
Targowa 44 Tel. 10-18-55
H L MUSSMAN i SYN
FABRYKA FORNIBROW | DYKT
WARSZAWA
ul. Srebrna 10 —e — Tel. 630-13

GARBARNIA BLUNCKA
Sp. z 0. o.

Warszawa, Nowolipie
Tel. 11-07-52

44/46



LESEF“, wt H.Skamik i M. Fiszbein
Wytwornia guzikéw oraz
wszelkie wyroby metalowe

Nowolipki 34 - Warszawa - Tel. 2-87-54

Fabryka guzikéw, klamer oraz
wszelkich wyrobéw galalitowych

SZYMON ARENDARZ

W arszawa, Nalewki 2a, front | p.
Tel. 11-02-43 i 11-02-44

HOTEL EUROPEIJSKI
Sp. Akc. w W arszawie
250 pokoi — Od 8 zt za dobe

POLSKIE ZAKLADY IMPREGN.
Spoétka Akcyjna
Warszawa, Wiejska 16, tel. 9-36-11
Impregnacja podkiadéw kolejowych,
stupéw telegraficzn., sprzedaz pod-

ktadéw, stupéw impregnowanych
Budowa brukéw z kostki drewn.

Towarz. Inzynieryjno-Budowlane

J. KARBOWSKI i J. KUROWSKI
Sp. Akc.

Warszawa, Marszatkowska 17

Przedsigbiorstwo Robdt Inzynieryjnych
Ini. R WOJCICKI i S-ka
Sp. z 0. o.

Warszawa, Krak. Przedm. 20, m. 4
Tel. 667-54 i 240-06

LUDWIK STEIN

Warszawa, Plac Zel. Bramy 9
Telefon 6-51-54

Skiad towaréw jedwabnych i wetnian.

K. ZELCER i S-ka, W arszawa
Nalewki 23 — Tel. 11-93-90
Jedwabie — Weiny — Nowosci sezonowe

Z. GROMB, Warszawa
Nalewki 17 — Tel. 11-65-65

Tkaniny jedwabne e— Wilasny wyréb
Konto czekowe P. K. O. Warszawa 9-215

CENTRALA SAMOCHODOWA

Warszawa, ul. Jasna 10, tel. 605-09
Cze$ol — akcesorja — opony samochodowe

~MONOPOL-JELITA® M. Zylberman

Szlamiamia i sortownia jelit
Warszawa, ul Targowa 38

CAFS ,ADRIA“ sp. z 0. o.

KRAKOW
Kawiarnia — Cukiernia — Bar
Dancing
CAFC ,ADRIA"
DANCING BAR
WARSZAWA
Moniuszki 10 — Wystepy artyst
~DIAN A", Warszawa
Chmielna 13 — Tel. 505-80 i 636-10

Kapiele — taznie
We czwartki taznie dla pan

EAZNIA RZYMSKA

w Krakowie
Sw. Sebastjana L. 9 — Telefon 2416

Korale, Perty, Dzety, Cekiny, Klam-
ry, Guziki i Nowosci sezonowe

K KISELSTEIN, warszawa

Nalewki 18, tel. 12.06-35 i 11.76-75
Konto czekowe P. K. O. Nr. 2269

Sktad dzetéw, korali i tow. galanteryjn.
M. HALBERSZTADT
iZ. KIRSZBAUM
Warszawa, Nalewki 17
Tel. 12-17-38

FABR. KONSERW W ZAGLOBIE
W arszawa

Czerniakowska 217 Tel. 9-42-00
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Wytwornia Krawatéw

M. ZAK 9Warszawa

Ttomacka 2 - Telefon nr. 2.17-31
FLEURS DE VARSOVI1E

.,CRfePE SATIN"
Wody Kolonskie ,,LOTOS"
W arszawa

POLSKA FABRYKA LAKIEROW
I. C. KOCH Sp.zo. o

Warszawa, Piaskowa 6, tel.11-02-40i 11-51-27

IDZENISHEI iU FIKTUafl

todz, Srodmiejska 13

Fabryka wyrobéw metalowych

J. SERKOWSKI S. A.
WARSZAWA, NOWOLIPIE 76

Gazowe piece kagpielowe i kuchnie
LATIS* — Odlewnia zeliwa

WISNIEWSKI, SEREJSKI i SLUCKIN
Stawki 51/53 Telefon 11-64-40

Sprzazki, kotka, klamerki, wieszaki, wszelkie
okucia dla wojska, zamki do waliz i t. p.

b MIKI-miY

Mundurowe i skdrzane wyroby

M. LIWSKI 1 S-fea
WARSZAWA, Grzybowska 43

Grupa Francuskich
»iiihuhi miHiin  Towarzystw Nafto-
wych, Przemystowych i Handlowych
= ==== w Polsce ...... —

Lwow, ptac Marjacki 8.

TOWARZYSTWO HANDLOWE
PRZEMYStU NAFTOWEGO

Sp. z 0. o.
Lwow, ul. Kosciuszki 7

EH?BTF{M_TJY centrala
Lbin A warszawa
Sienkiewicza 3  Tel. 555-35 i 555-34
Oddziaty: Katowice, Koéciuszki la, Tel. 310-69

Krakéw, Jagielloriska 4, Tel. 104-28. Lwow ,
Zimorowicza 0 Tel. 13-12

ODKURZACZE, FROTERKI, CHLODNIE
ELEKTRYCZNE, GAZOWE | NAFTOWE

STANISLAW SAJCZYK

Warszawa, Przejazd 1.
Olejki eterowe i kwiatowe.

Telefon 11.28-53

Warszawska Fabryka
wyroboéw otowianych i cynowych

W- KEMNITZ

Warszawa, ulica Terespolska nr. 24
Telefon 10-24-24 i 10-01-24

Fabryka narzedzi chirurg., weteryna-
ryjnych i wyrobowstalowych ostrych

ALFONS MANN

Spoétka Akcyjna
Warszawa,rPl. Matachowskiego 2
Poleca wszelkie narzedzia

i instrumenty dla wszyst-
kich dziatéw lecznictwa.

OPONY SAMOCHODOWE

wiko ,FIRESTONE.,

Fabryczne Skiady Papieru

PINIOWIEC Sp.z o.0.
WARSZAWA, UL. DLUGA 48
Poznan — Gdynia — Bydgoszcz —
£6dz — Sosnowiec



Fabryka paséw do maszyn
i technicznych skérzanych wyrobéw

TOMASZ LISOWSKI
Warszawa, Mtynarska 7. Tel. 622-94

POLISH ADLER
PLYWOOD COMPANY sp. z o. o.

Warsz awa, Al Jerozolimskie

jr. PARTOW 1C2Z

WARSZAWA, ,Gesia 6 Tel. 11-99-37
PLOTNA ZYRARDOWSKIE

£t ONORA-ELEKTRDO
FABR. PLYT GRAMOFONOWYCH
WARSZAWA, Wiktorska 8 Tel.

Spoétka Akcyjna
dla handlu i przemystu wibknistego

»WEOKNO POLSKIE"
W arszawa, Okrag 6/8
Sprzedaz przedzy wetnianej,
maszynowej i na roboty reczne

SWABO'*— wW. Bozym

Fabryka czesci radjowych
WARSZAWA,LESZNO 92Tel.ll-72-74

Centrala Sprzedaz
Wyrobow Kamlonkow

Sp. z 0. o.
WA RSZAWA
Marszatkowska 9%
Rury i ksztattki kanalizacyjne.

Spoétka Wytwaorcza
POLSKICH RYIYIRRZY 1 SIODLARZY
Sp. z 0. 0.

Fabryka WARSZAWA, Nalewki 2a
Tel. 11-74-15
Siodta, uprzaz, kufry, walizy, torby.
Przybory mysliwskie, podrézne, spor-

towe, galanterja.
Sklepy wl. Sw. Krzyska 15, tel. 634-62
Poznan, ul. Podgérna 14

847-87

W. SZOMANSK! i
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Cz. Sp. Akc. HUTA POL DI
Sprzedaz stali szlachetnych

Biuro sprzed.: Warszawa
Jerozolimska 26, tel. 646-41
Sktad: Warszawa, Wolnos$¢ 2

Wetna, bawetna, sukna
BIELSKICH i tODZKICH FABRYK

II I lﬁﬂﬁ'—? Wa rszawa
.U Gesia 3, tel. 11-73-75

Najodpowiedniejsze zrodto zakupu

A. Sokét i J. Zylberfenig, Biatystok

Fabryka Sienkiewicza 41
Telefon biura 1-25. Telefon fabryki 45
Skrzynka pocztowa nr. 424,

D. HALPERIN WARSZAWA

Nalewki 29. Telefon 11-44-90.

PIERWSZA KRAJOWA WYTWORNIA
SPREZYN i WYROBOW Z DRUTU

OD1D Al « warszawa, ul. Zytnia 20
-DIl In AL Tel. 6-36-29

Strazackie Biuro Techniczne

tWarszawa, Nowegrodzka 22
poleca do dostawy wszelki
SPRZET STRAZACKI

Fabryka 3$migiet,
drzewnych i

wyrobéw
metalowych
S-ka

Sp. z ogr. odp.
W arszawa (Marymont)
Kamedutéow 71

FABRYKA SRUB TOCZONYCH
I CZESCI FASONOWYCH

J. Wagner & Warszawa
ul. Ztota 67. Tel. 5-85-01 i 5-14-94

SZ. CH. RYGI ER

W arszawa, Sw. Jerska 21
Tel. 11-65-31
tiulu, wstgzek

Sktad i koronek
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»PRZEMYSt TIULOWY"™ B_cja FORTWAENGLER

Sp. z 0. o wiasc. K. F. METTICH

Warszawa, Ogrodowa 2 .
. g Warszawa, ulica Okopowa 26
Tel. 618-76 i 580-76

Mechaniczna tkalnia, Farbiamia i Wykonczalnia techniczne

ADOLE "RTEHTER

WARSZAWA, UL. RYMARSKA 8

POLSKIE 1OW. DLl HAHDLD WEGLEB  teiefon: biura 111081 i 11.86-79
’ sklepu 11-86-80

- W E GSI;;.(,)AKBC. LOK™ Sktad i dostawa armatury parowej

i wodnej, rur zel. iniektorow, pomp,

WA RSZAWA, Ordynacka 11 pasow, wyr. azbestow, i gumowych

REDAKCJA | ADMINISTRACIA: WARSZAWA, WIDOK 10
TEL.. RED. 290-18. ADMINISTRACIJI 533-88.

PRENUMERATA ROCZNA Zt 10, ZESZYT ODDZIELNY Zt 3

NR. KONTA P. K. O. 367

WYDAWCA: LIGA MORSKA I KOLONJALNA



