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KOLONJE MANDATOWE A POLSKA

Rozwo6j demograficzny i gospodarczy narodéw wptywat na ksztat-
towanie sie mapy Swiata.

Panstwa europejskie, ktérym posiadanie wiasnych terytorjéw
z réznych wzgleddw nie wystarczato — wyszty poza obreb swych panstw,
biorgc w posiadanie nowe, nie nalezace do nikogo obszary. Stworzono
wolwczas wielkie imperja kolonjalne. Anglja zajeta wsrdd nich pierwsze
miejsce, a za nig Francja.

Coraz jednak mniej byto terendéw niezajetych, nie podporzadko-
wanych suwerennej wtadzy mocarstw. To tez niewiele pozostato Wio-
chom i Niemcom, gdy w drugiej potowie XI1X stulecia ich potrzeby
panstwowe kazaty im réwniez poszukiwaé kolonij.

U schylku wreszcie ubieglego stulecia Swiat caty zostat defini-
tywnie podzielony, najdziksze i najodleglejsze obszary znalazty swych
opiekundw.

| dzisiaj, gdy zjawia sie na mapie Europy wielkie Panstwo Polskie,
0 obszarze 388000 kim2i ludnosci przeszto 33-miljonowej, o silnej prez-
nosci demograficznej i duzych potrzebach gospodarczych — jakzez ma
zaspokoi¢ ped do kolonij, do nowych terenéw ekspansji?

Wsrod ustalonych form prawnych ladow istniejg terytorja, ktorych
statut nie przesadzit suwerennosci nad niemi, ktérych nie przydzielit
bezapelacyjnie ré6znym panstwom. Sg to kolonje mandatowe.

I te wlasnie kolonje mandatowe, ktore stanowity ongi$ wiasnos¢
Rzeszy Niemieckiej — sg dzi$ jedynemi kolonjami na kuli ziemskiej,
0 przydziat ktérych Polska na drodze prawnej, bez krwawych podbo-
jow — ubiegac sie moze.
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Niejednokrotnie zagadnienie przyznania Polsce mandatu kolonjal-
nego, poruszane bylo w prasie perjodycznej i codziennej. Nadszedt
jednak moment, ze problemem tym nalezy zajgé sie ze wszystkich
punktéw widzenia, zbadaé¢ jego caloksztah.

Nalezy wyjasni¢ sobie jakie sg podstawy prawne istnienia man-
datow, okresli¢ ich statut organizacyjny, funkcjonowanie tego nowego
w prawie miedzynarodowem systemu, zanalizowa¢ tereny mandatowe
pod kazdym wzgledem a wiec obszaru, klimatu, demografji, rodzaju
produkcji, ich wartosci handlowych, ich srodkéw komunikacji. | wreszcie
sprecyzowac jakie sa przestanki domagania sie przez Polske przydziatu
mandatu, i jak sie przedstawia z punktu widzenia prawnego ewentualna
rewizja podziatu obecnego.

Poniewaz zdaje sie nie ulega¢ watpliwosci, ze Rzesza Niemiecka
wystgpi oficjalnie z zadaniem zwrotu dawnych kolonij, w rozwazaniach
naszych zajg¢ sie réwniez bedziemy musieli temi wszystkiemi posunie-
ciami i faktami, ktdre oswietli¢ moga stosunek Niemiec do kolonij man-
datowych.

Kolonje mandatowe

Podstawy prawne. — Niemcy w art. 1x9 Traktatu Wer-
salskiego oswiadczyly, ze ,zrzekajg sie na korzys¢ gtownych Mocarstw
sprzymierzonych i stowarzyszonych wszelkich praw i tytutéw do swych
posiadtosci zamorskich".

Kolonje niemieckie nie zostaly jednak wigczone do panstw zwy-
cieskich, a to gtdwnie z powodu presji Stanéw Zjednoczonych A. P.
Mianowicie prezydent Wilson w punkcie 5-ym swego programu z 8 stycz-
nia 1918 r. uznat za warunek pokoju Swiatowego bezstronne rozwigzanie
spraw kolonjalnych w duchu zaspokojenia zaréwno zadan ludnosci
miejscowej, jak i uroszczen panstw najbardziej zainteresowanych.

Z migszaniny intereséw panstw zwycieskich i przestanek ideowych —
zrodzita sie instytucja t. zw. mandatow, nieznanych dotychczas w prawie
miedzynarodowem.

Podstawg prawng mandatow stat sie art. 22 Paktu Ligi Naroddw.
.Nastepujace zasady — gtosi on — stosujg sie do kolonij i do tery-
torjow, ktére na skutek wojny przestaty by¢é pod zwierzchnictwem
panstw, dotychczas niemi rzadzacych, a ktére sg zamieszkale przez
ludy, jeszcze niezdolne do rzadzenia sie samodzielnie w szczegolnie
trudnych warunkach nowozytnego $wiata. Dobrobyt i rozwdj tych ludow
stanowig S$wiete postannictwo cywilizacji i dlatego godzi sie wigczy¢
do niniejszego Paktu rekojmie spetnienia tego postannictwa™.
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.Najlepszym sposobem urzeczywistnienia w praktyce tej zasady
jest powierzenie opieki nad temi ludami narodom rozwinietym, ktoére
ze wzgledu na swe zasoby, doswiadczenie i potozenie geograficzne moga
najskuteczniej przyja¢ na siebie podobng odpowiedzialno$¢ i zechcg
ja przyja¢; narody te wykonywujg opieke w charakterze Mandata-
rjusza Ligi i w jej imieniu™.

»,Charakter mandatu winien by¢ rézny zaleznie od stopnia rozwoju
ludu, potozenia geograficznego terytorjum, jego warunkéw gospodar-
czych i innych podobnych czynnikow".

Rodzaje mandatow. — Z tego wzgledu Pakt dzieli man-
daty na 3 grupy — potocznie oznaczane jako mandaty A, B i C.

Mandaty A stosujg sie do tych spotecznosci, ktore nalezaty po-
przednio do Cesarstwa Otomanskiego i osiggnely taki stopien rozwoju,
ze ich istnienie niepodlegte moze by¢é uznane tymczasowo, pod warun-
kiem, ze rady i pomoc mandatarjusza kierowa¢ beda ich administracjg
az do chwili, kiedy sie stang zdolne do samodzielnych rzadéw.

Do tej kategorji nalezg: Palestyna, Irak, Syrja i Liban.

Mandatami B objete sa b. kolonje niemieckie w Afryce, potozone
przewaznie w Afryce Srodkowej. Mandaty te poddane sg catkowicie
administracji mandatarjusza pod warunkiem jednak zwalczania handlu
niewolnikami, bronig i alkoholem, zapewnienia wolnosci sumienia i religji
z temi tylko ograniczeniami, ktorych moze wymagaé utrzymanie po-
rzadku publicznego i dobrych obyczajow, nastepnie pod warunkiem
niewznoszenia obwarowan lagdowych i morskich oraz nieszkolenia
wojskowego tubylcow, o ile nie jest to konieczne ze wzgledow policyj-
nych lub obrony terytorjum, wreszcie pod warunkiem zapewnienia
innym cztonkom Ligi rownych warunkéw wymiany i handlu (zasada
»,drzwi otwartych").

Do grupy tej zaliczone zostaty: Kamerun, Togo, Afryka Wschod-
nia niemiecka.

Mandaty C za$ zastosowane zostaly do terytorjow w Afryce po-
tudniowo-zachodniej i do niektérych wysp na Oceanie Spokojnym,
»ktore dla swej nielicznej ludnosci, niewielkiego obszaru, oddalenia od
ognisk cywilizacji, przylegtosci geograficznej do terytorjum mandata-
rjusza, lub dla innych powodéw mogtyby by¢ rzadzone najlepiej pod
panowaniem ustaw mandatarjusza jako cze$¢ nierozdzielna jego tery-
torjum”, z zastrzezeniem jednak obowigzku wziecia na siebie rekojmi
w interesie ludnosci tubylczej, wyszczegdlnionych dla mandatow B.

Do tej kategorji weszty w Afryce: Afryka Potudniowo-Zachodnia,
zas w Oceanji: wyspy Nauru, Yap, Karoliny, Marshall, Mariannes,
Nowa Gwinea, Salomony, Nowa Brytanja i Samoa.
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Jak z powyzszego widaé b. kolonje niemieckie i terytorja po-tureckie
zostaly Paktem L. N. poddane administracji panstw trzecich, jednak
rozny jest stopien powigzania obszarébw mandatowych z mandatarju-
szami. Najluzniejszy jest ten kontakt przy mandatach A, gdzie obszar
mandatowy ma sta¢ sie niezadtugo catkowicie niepodlegtym, Scislejszy
jest przy mandatach B, jednak z szeregiem ograniczeri m. in. na korzysé
innych czlonkéw Ligi, a najsilniej wystepuje przy mandatach C, gdzie
Pakt ogranicza mandatarjusza jedynie w interesie ludnosci miejscowej,
natomiast nie naklada zadnych zobowigzan w stosunku do innych
panstw, tak jak przy grupie B.

Wszystkie te mandaty poddane zostaly zwierzchnictwu Ligi Na-
rodéw. To tez z tego tytutu mandatarjusze zobowigzani sg przedktadac
corocznie Radzie L. N. sprawozdania z powierzonych sobie terytorjow.

Stata Komisja Mandatowa. — Jako organ pomocni-
czy i doradczy Rady w tym zakresie Pakt przewidziat Statg Komisje
Mandatowa, ktérej zadaniem jest odbiera¢ i bada¢ roczne sprawozda-
nia mandatarjuszy oraz udziela¢ Radzie opinji we wszystkich sprawach,
zwigzanych z wykonywaniem mandatu.

Stata Komisja Mandatowa powotana zostata przez Rade dnia
x grudnia 1920 r. Liczbe jej cztonkoéw ustalono na 9, z ktorych wiek-
szo$¢ sktada¢ sie winna z obywateli panstw nie posiadajagcych mandatow
kolonjalnych. Cztonkowie mianowani sg przez Rade, wybierani za$ na
podstawie waloréw osobistych i kompetencji. Miedzynarodowa Orga-
nizacja Pracy uzyskala prawo wysylania na posiedzenia dotyczgce
organizacji pracy — wyznaczonego przez siebie eksperta z gtosem do-
radczym.

Pierwsze posiedzenie Komisji odbyto sie dnia 4 pazdziernika 1921 r.,
a w sklad jej weszli przedstawiciele: belgijski, angielski, hiszpanski,
francuski, wioski, japonski, holenderski, portugalski i szwedzki.

Gdy jednak w 1927 r. Niemcy weszty do Ligi Naroddéw, posta-
wiona zostata na porzadku dziennym Rady sprawa podniesienia liczby
cztonkéw Komisji Mandatowej, aby umozliwi¢ udziat delegata nie-
mieckiego. Na posiedzeniu w dn. 8 wrzes$nia tegoz roku Rada ustano-
wita nowe 10-e miejsce w Komisji, a dnia nastepnego powotata na to
stanowisko dr. Ludwika Kastl'a.

Przedstawiciel Niemiec orjentowat sie dobrze w zagadnieniach,
stanowigcych przedmiot rozwazan Komisji, gdyz od 1906 r. pozostawat
w stuzbie kolonjalnej niemieckiej, za$ od 1910 do 1920 r. przebywat
w niem. Afryce Pot.-Zachodniej. Piastujgc od 1925 r. stanowisko dyrek-
tora ,Reichsverband der Deutschen Industrie” doskonale sobie zdawatl
sprawe z zainteresowan handlowych swej ojczyzny w krajach zamorskich.
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Dr. Kastl wystgpit poraz pierwszy na posiedzeniu z 24 pazdziernika
1927 r. Urzedowanie jego trwato do maja 1930, kiedy to zastapit go
nowy delegat — dr. Ruppel. Kompetencja tego ostatniego odpowia-
data rowniez zajmowanemu stanowisku. Od 1908 bowiem do 1913 r.
byt urzednikiem w administracji Kamerunu, i wowczas przewodniczyt
pracom nad redakcjg statutu tej kolonji. Od 1913 do 1919 r. byt szefem
biura w niemieckiem Ministerstwie Kolonij, a w 1919 ekspertem kolon-
jalnym przydzielonym do delegacji niemieckiej w Wersalu.

Skoro jednak 19 pazdziernika 1933 r. Niemcy zgtosity swe wysta-
pienie z Ligi Narodéw — odwotany réwniez zostat ich delegat w Ko-
misji Mandatowej.

Petycje. — Poniewaz Pakt stwarzajgc Mandaty ograniczyt
prawa mandatarjuszy i na rzecz ludnosci miejscowej, musiato by¢ prze-
widziane prawo odwotywania sie do zwierzchniczej wiadzy, czyli Ligi
Narodéw w formie t. zw. petycyj.

Procedura zglaszania petycyj zostata ustalona na posiedzeniu
Rady L. N. z 31. 1. 1923. Uprawniona do ich skfadania zostata zaréwno
ludno$¢ zamieszkujgca dane terytorja, jak roéwniez i czynniki z poza
jego obrebu.

Petycje skierowane do Ligi Narodéw przez ludno$¢ terytorjum
mandatowego, winny by¢ przekazywane Sekretarjatowi Ligi za po-
Srednictwem wiadz tego terytorjum. Wiadze te dolgczajg do petycji
uwagi, jakie uznajg za wiasciwe.

Jesli petycje dojda do Sekretarjatu inng droga niz za posrednictwem
zainteresowanych wiladz mandatowych, zostang one zwrocone sygna-
tarjuszom z wezwaniem do ponownego ztozenia droga wyzej przepisana.

Natomiast petycje tyczgce sie ludnosci terytorjum mandatowego,
otrzymane przez Lige z innego zrédta — beda zakomunikowane prze-
wodniczagcemu Statej Komisji Mandatowej. Przewodniczacy wybierze
z nich te, ktére z uwagi na swa tres¢ lub autorytet i bezinteresownos$é
autorow nadawac sie bedg do rozpatrzenia. Beda one przedstawione
rzadowi panstwa mandatowego z prosbg o sformutowanie uwag w prze-
ciggu najdalej 6 miesiecy, jesli oczywiscie rzad ten uzna to za celowe.
Pozostate petycje beda jedynie przedmiotem sprawozdania, ktore ztozy
przewodniczagcy Komisji.

Wszystkie petycje, przekazane wraz z opinjami panstw mandato-
wych Lidze, w mys$l powyzszej procedury, stajg sie przedmiotem obrad
najblizszego posiedzenia Komisji Mandatowej. Komisja petycje, na-
dajace sie do rozwazenia wraz ze swemi uwagami, przesyla Radzie
i cztonkom Ligi, dla ostatecznego zatatwienia.
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Podziat mandatéw. — Stosownie do postanowien Paktu
dokonano podziatu kolonij, udzielajgc mandatéw nad nimi nastepuja-
cym panstwom:

W. Brytanji przyznano w Afryce: cze$s¢ Kamerunu, czes¢ Togo,
wiekszos¢ Afryki Wschodniej niemieckiej (Tanganike), Potudniowo-
Zachodnig Afryke, celem powierzenia mandatu w jej imieniu Unji
Potud.-Afrykanskiej. Pozatem w Oceanji: wyspe Nauru, wyspy Samoa
(dla Dominjum Nowej Zelandji), inne wyspy na Pacyfiku na potudnie
od réwnika (dla Dominjum Australji). Wreszcie w Azji powierzono
W. Brytanji mandaty nad Palestyna i Irakiem.

Francja zostata obdarzona mniej hojnie. W Afryce przypadly jej:
cze$¢ Kamerunu i cze$¢ Togo, zas w Azji: Syrja i Liban. Pozatem
na wlasnos¢ otrzymata Francja cze$¢ utraconego w 1911 r. Kamerunu.

Japonja uzyskata posiadtosci niemieckie na Pacyfiku na poéinoc
od réwnika, mianowicie wyspy Yap, Karoliny, Marshall i Mariannes.

Udziat Belgji byt najmniejszy. Przydzielono jej czes¢ niem. Afryki
Wschodniej — prowincje Ruanda i Urundi, ktdrej skrawek retrocedo-
wata zresztg W. Brytanji dla zapewnienia Anglikom bezposredniego
potaczenia kolejowego miedzy poinocng a potudniowg Afrykag angielska
(przytaczony do Tanganiki).

Po dokonaniu tego podziatlu Wiochy i Portugalja zgtosity rowniez
swe pretensje. Ostatecznie Wlochy uzyskaly malg cze$¢ Tanganiki
angielskiej — Jubaland, wigczajac go do swej kolonji afrykanskiej
Somalji. Portugalja za$ otrzymata terytorjum Kionga, ktore weszio
do jej kolonji Mozambiki. Zaznaczy¢ nalezy, ze zaréwno Jubaland jak
i Kiongo zostaly wylgczone z systemu mandatowego i inkorporowane
do nowych panstw.

Uktady mandat owe. — Podstawag prawng dziatalnosci
mandatarjusza na terytorjum mandatowem obok Paktu L. N. sg t. zw.
uktady mandatowe, mocg ktérych Rada Ligi Narodéw powierza mandat
nad pewng kolonjg danemu panstwu, ktore ze swej strony zobowigzuje
sie stosowa¢ do pewnych warunkow.

Uktady mandatowe sg rézne dla kategorji B i C, zgodnie z r6znym
zakresem uprawnien przyznanych panstwom mandatowym przez Pakt
(w pracy niniejszej mandatami A zajmowac sie nie bedziemy).

Uktady dla Mandatéw B, zastosowanych, jak wiadomo, do tery-
torjow afrykanskich, sktadajg sie z 12 wzglednie 13 artykutow (dla
Tanganiki, gdzie dodatkowy artykut odnosi sie do komisji delimita-
cyjnej), i sg niemal identyczne w swem brzmieniu. We wstepie Rada
L. N.: 1) powotuje sie na zrzeczenie sie artykutem 119 Traktatu Wer-
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Salskiego przez Niemcy wszelkich praw do posiadtosci zamorskich,
2) na fakt, ze gldwne mocarstwa sprzymierzone zgodzily sie na powie-
rzenie danemu panstwu mandatu i na przedtozenie Lidze Narodow
statutu obszaru mandatowego, oraz 3) podkresla, ze mandatarjusz
zgodzit sie przyja¢é mandat, wykonywa¢ go w imieniu Ligi, stosowac
sie do art. 22 Paktu i do postanowienn uktadu mandatowego.

Po stwierdzeniu powyzszego, Rada zatwierdza ukitad mandatowy,
precyzujac w nastepnych artykutach statut danego obszaru.

Art. 1 Wyznacza granice terytorjum.

Art. 2 glosi, ze mandatarjusz jest odpowiedzialny za spokdj, porzadek i do-
bra administracje terytorjum, i ze wszystkiemi rozporzadzalnemi $rodkami wzmo-
ze dobrobyt materjalny i moralny oraz postep socjalny tubylcow.

Art. 3 zobowiazuje mandatarjusza do niewznoszenia na danym obszarze baz
wojskowych lub morskich, zadnych fortyfikacyj, jak réwniez do nieorganizo-
wania zadnych sit zbrojnych z tubylcéw za wyjatkiem policji lokalnej dla obrony
kraju.

Art. 4 zawiera postanowienia odnos$nie zwalczania niewolnictwa, ochrony
pracy tubylcow oraz surowej kontroli handlu bronia, amunicja i alkoholem.

Art. 5 dotyczy koniecznosci brania pod uwage praw i zwyczajow miejscowych
przy ustalaniu przepiséw przejscia wiasnosci nieruchomosci rolnych. Artykut ten
zabrania przenoszenia tytutu wiasnosci bez zezwolenia wiasciwej wiadzy publicz-
nej, za wyjatkiem tranzakcyj miedzy tubylcami. Pozatem mandatarjusz zobo-
wigzany bedzie wprowadzi¢ surowe przepisy przeciw lichwie.

Art. 6 zobowiazuje mandatarjusza do zapewnienia wszystkim cztonkom Ligi
Narodow réwnych praw z wiasnymi obywatelami, a mianowicie: 1) swobodnego
przebywania i osiedlania sie na danem terytorjum, 2) bezpieczeristwa osobistego
i majatku, 3) nabywania ruchomosci i nieruchomosci, 4) wykonywania ich za-
wodu lub ich przemystu, 5) wolnosci tranzytu i zeglugi, 6) réwnosci gospodarczej,
handlowej i przemystowej za wyjatkiem robét i obstugi urzadzen publicznych,
7) rownosci w uzyskiwaniu koncesji na eksploatacje bogactw naturalnych. Man-
datarjusz zobowigzuje sie poza tern nie udziela¢ zadnej koncesji majacej charakter
monopolistyczny (z wyjatkiem monopolu o charakterze fiskalnym).

Art. 7 zapewnia na terytorjum mandatowem wolno$¢ sumienia i praktyk
religijnych, oraz akcji misyjnej.

Art. 8 postanawia, ze mandatarjusz winien rozciggnag¢ na dany obszar kon-
wencje miedzynarodowe, z ktérych korzystaja jego posiadtosci sasiednie.

Art. 9 powierza mandatarjuszowi wiadze wykonawczg i legislatywna. Obszar
mandatowy ma by¢ administrowany wedtug ustawodawstwa mandatarjusza jako
cze$¢ skladowa jego terytorjum lecz przy zachowaniu zastrzezenn wytuszczonych
w poprzednich artykutach. Mandatarjusz uprawniony wiec jest do stosowania
tam swego ustawodawstwa pod warunkiem wprowadzenia do niego zmian wy-
maganych warunkami miejscowemi, oraz do tgczenia obszaru danego unjg celng,
podatkowa lub administracyjng z posiadtosciami sasiedniemi pozostajgcemi pod
wiladzg suwerenng mandatarjusza lub bedacemi pod jego kontrolg. Artykut ten
zastrzega, ze uprawnienia te nie moga w niczem zmienia¢ innych postanowien
mandatowych, a wiec ogranicza¢ rownosci obywateli innych cztonkéw Ligi w mysl
przyjetej zasady ,drzwi otwartych".



12 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

Art. 10 zobowigzuje mandatarjusza do skiadania Radzie Ligi Nar. rocznego
raportu, ktéry zawiera¢ winien wyjasnienia odnos$nie zarzadzern zastosowanych
celem wykonania ukfadu mandatowego.

Art. 11 zastrzega, ze wszelkie zmiany ukifadu mandatowego wymagaja uprzed-
niej aprobaty Rady L. N.

Wreszcie art. 12 przewiduje, ze wszelkie kwestje, ktére wytonig sie na tle
interpretacji lub wykonania postanowienn ukifadu mandatowego miedzy manda-
tarjuszem a innym cztonkiem Ligi, a ktére nie dadzg sie usung¢ droga rokowan
— poddane beda Statemu Trybunatowi Sprawiedliwos$ci Miedzynarodowej, prze-
widzianemu przez art. 14 Paktu L. N.

Tak sie przedstawiajg uktady dotyczace mandatéw B. Jesli chodzi
0o mandaty C, z posrod ktorych bedzie nas interesowaé jedynie afry-
kanski mandat nad Potudniowo-Zachodnig Afryka, — to uklady te
sg 0 wiele zwiezlejsze, zawierajg bowiem tylko 7 artykutow.

Ro6znig sie one od mandatéw B tem, ze nie naktadajg na manda-
tarjusza obowigzku zapewnienia obywatelom innych panstw, cztonkom
Ligi Narodoéw, réwnosci w osiedlaniu sig, handlu i t. d. Wynikatoby
z tego, ze do tych obszarow nie stosuje sie zasada ,drzwi otwartych".
Mandatarjuszowi powierza sie dane terytorjum jego wladzy administra-
cyjnej i ustawodawczej, naktadajgc jedynie na niego zobowigzania w od-
niesieniu do tubylcéw, tak jak i w mandatach B (zwalczanie niewol-
nictwa, handlu bronig, spirytusem, wolnos¢ sumienia, zakaz wznosze-
nia obwarowan, zakaz tworzenia wojska poza milicjg i t. d.). W za-
kresie wiec tych ograniczen winien mandatarjusz réwniez sktada¢ Radzie
L. N. roczne raporty. Zmiana postanowien powyzszych ukladéw wy-
maga réwniez zezwolenia Rady.

Analiza kolonij mandatowych

Poniewaz traktujemy zagadnienie kolonij mandatowych z pol-
skiego punktu widzenia, zatrzymamy sie jedynie na tych, ktére moga
stanowi¢ przedmiot zainteresowan Polski. Nie bedziemy wiec zaj-
mowac sie terytorjami w Azji, ktore maja uzyska¢ byt niepodlegly,
ani na Oceanie Spokojnym, ktére sg zbyt oddalone, aby mogly wejs¢
w orbite polskich wplywow.

Zajmiemy sie natomiast mandatami potozonemi w Afryce, w pro-
mieniu najbardziej dostepnym dla naszej dziatalnoSci.

Bo tez Afryka najbardziej z Europg jest zwigzana, najbardziej ja
dopetnia. Przeciez 82% importu afrykanskiego z Europy pochodzi,
a 90% jej eksportu jest kierowane do Europy. Przytem ten ,czarny
lad" dostarcza 36 zapotrzebowania $wiatowego kakao, J1ji orzechéw
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ziemnych, prawie cato$¢ oleju palmowego, duzy odsetek bawetny, ponad
potowe fosfatéw, duze ilosci miedzi, cyny, otowiu, zelaza, ponad potowe
ztota i t. d. A ilez bogactw naturalnych jest tam jeszcze niezbadanych,
a jakiez Swietne ze wzgledu na klimat mozliwosci produkcyjne.

Przystagpimy wiec do analizy kolonij mandatowych w Afryce. *)

1. Kamerun

(mandat francuski)

Obszar. — Cze$¢ Kamerunu pozostajgca pod mandatem francuskim po-
siada powierzchnie 429750 km2.

Ludnos$¢. — Ludno$¢ zamieszkujgca to terytorjum wynosita na dzien
31. 1. 1933 r. — 2298 495. Z liczby tej na europejczykéw przypada 2 298. Z po-
$rod europejczykow pierwsze miejsce zajmuja Francuzi (1 578), précz tego z innych
narodowosci nalezy wymieni¢ 96 Amerykanéw, 77 Grekéw, 62 Niemcow, 50 An-
glikéw, i wsréd pozostatych réwniez 7 Polakow.

Liczba plantatoréw europejczykéw stale sie zwieksza. W 1931 r. byto ich
na terenie Kamerunu 102, a w 1933 r. juz 110.

Klimat. — Kamerun posiada dla europejczykéw naogét klimat znosny.
Jedynie pas przybrzezny, nisko potozony, obficie nawiedzany przez deszcze, wil-
gotny — nie nadaje sie¢ do stalego zamieszkania. Opady np. w Duala dochodzg

do 4,50 m, w Kribi do 5 m rocznie. W tym pasie pare tygodni zaledwie miedzy
grudniem a styczniem jest suchych, pozatem liczba dni deszczowych zawsze
przekracza 200 w ciagu roku.

*) Cyfry do tego rozdziatu zaczerpniete zostaty ze sprawozdan panstw man-

datowych skiadanych Radzie L. N., a mianowicie:

1. Rapport annuel adresse par le gouvernement franeais au Conseil de la-
Societe des Nations, conformement k 1'article 22 du Pacte, sur l’admi-
nistration sous mandat du territoire du Cameroun pour I|'annee 1932’

2. takiz Rapport za rok 1933,

takiz Rapport o Togo za lata 1932 i 1933,

4. Report by His Majesty’s Government in the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland to the Council of the League of Nations
on the Administration of the Cameroons under British Mandate for the
Year 1932,

5. takiz Report za rok 1933,

takiz Report dla Togo za lata 1932 i 1933, oraz dla Tanganiki za rok 1932>

7. Rapport présente par le gouvernement belge au Conseil de la Societe

des Nations an sujet de ladministration du Ruanda-Urundi pendant

l'annee 1932,

takiz Rapport za rok 1933,

9. Report presented by the Government of the Union of South Afrika to
the Council of the League of Nations concerning the Administration
of South West Africa for the Year 1932,

10. takiz Report za rok 1933.

w

o

e}
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Potudniowo-zachodnig cze$¢ kraju obejmuje strefa lesna. Strefa Srodkowa
jest wielkim obszarem stepowym potozonym na wyzynach.

W pasie przybrzeznym temperatura waha sie od 30° do 25°, trudna do znie-
sienia naskutek silnego przesycenia para. Na samej pétnocy dochodzi ona do 42°,
znizajac sie do 6°.

Na wyzynach klimat jest tagodny i Swiezy. Tutaj rok dzieli sie na 2 sezony:
suchy od listopada do kwietnia, i dzdzysty od maja do pazdziernika. Na catym
obszarze Kamerunu najgoretszymi sa miesigce marzec i kwiecien.

W przeciwienstwie do pasa przybrzeznego i czesSciowo potudniowego, — do
zamieszkania nadajg sie tereny wyzej potozone, a wiec przedewszystkiem stepy
Srodkowe.

Produkcja ros$linna. — Cze$¢ poétnocna, wyzynna kraju, produkuje
orzechy ziemne, kukurydze, manjok, i nawet w dolinach nawodnionych lub po-
tozonych wzdtuz rzek — sezam i ryz. Koto Marua (temperatura od 9° do 36°)

rosng rozlegte gaje drzew gumowych, za$ kolo Garua (temp. 12° do 36°) rozpo-
Scierajg sie pola bawetniane.

Pota¢ $rodkowa, stepowa, najzdrowsza w Kamerunie — to teren plantacyj
kawy, palmy oleistej, bananéw, koli.

Wreszcie cze$¢ potudniowa, mimo, ze silnie zalesiona, daje jednak duze moz-
liwosci plantatorom europejskim. Ziemia pokryta gruba warstwa préchnicy —
daje dobre plony. Rozwijajg sie tam plantacje tytoniu, kakao, udajg sie préby
plantowania wanilji, pieprzu, drzewa kamforowego.

Duze przestrzenie le$ne, liczace 10 miljonéw hektaréw, tylko w matej czesci
(160 000 hektaréw) sa eksploatowane. Dostarczajg one drzewa mahoniowego,
hebanowego i t. d.

Obecnie witadze francuskie popierajag energicznie rozwoj plantacyj kakao,
kawy, palmy, drzewa rycynowego, sezamu, orzecha ziemnego, i t. d. przez za-
ktadanie szkoétek i rozdawanie wsréd ludnosci tubylczej rozsad.

Czynione tez sg powazne proby plantowania drzewa pomaranczowego i cy-
trynowego, mangowca, drzewa melonowego (szczegélnie w Marua) oraz palmy
daktylowej. W Garua rozwija sie produkcja ryzu i prosa.

Rzucajac okiem na cato$¢ produkcji tej kolonji, na pierwsze miejsce wybija
sie 1) palma oleista, nastepnie idzie 2) kakao (rozwéj w potaci potudniowej), 3) drze-
wo egzotyczne, 4) kawa, 5) banany (rozwdéj od 1932 r. kiedy wprowadzono pre-
mje eksportowe), 6) orzechy ziemne (na wschodzie i na péinocy), 7) kauczuk
(stwierdzono dobre warunki rozwojowe), 8 baweina (dodatnie préby z gatunkiem
Allen, pochodzenia amerykanskiego). Na dalszych miejscach stojg rosliny o kto-
rych moéwilismy wyzej, a ktorych uprawe dopiero rozpoczeto.

Jak z tego wida¢, mozliwosci gleby kamerunskiej w zakresie produkcji tak
Europie potrzebnej — sa bardzo duze.

Hodowla. — Na wyzynach péinocnych rozwinieta jest hodowla zebu
(ponad 500 000 sztuk).

Na obszarze stepéw $rodkowych i czeéciowo péinocnych, rozwinieta jest ho-
dowla bydta, owiec, kéz (700 000 sztuk). Klimat i gleba sprzyjajg temu w duzym
stopniu. Wtiadze starajg sie popiera¢ hodowle racjonalng przez sprowadzanie oka-
zéw zarodowych.
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W zwigzku z tem duze rozmiary przybiera handel skdrami. W okresie od
1 stycznia do 30 listopada 1933 r. w Marua sprzedano:

46 797 skor kozlich,

16 476 ,, baranich,
12 689 ., wotowych.
Bogactwa naturalne. — Bogactwa naturalne Kamerunu nie sg
jeszcze blizej zbadane, a juz znane — stabo wyzyskane.

Z eksploatowanych, cho¢ w nieznacznych rozmiarach, na pierwsze miejsce
wybija sie tytan i cyna. Cyna dopiero w 1933 r. pojawita sie w statystyce jako
produkt eksportowy (wywieziono 76 t.). Wymieni¢ pozatem nalezy: srebro, zto-

to, otdw, tungsten, zelazo, oraz miedz — ktérych wydobycie dotychczas nie przy-
brato wigkszych rozmiaréw.
Handel zagraniczny. — Handel zagraniczny Kamerunu w okresie

powojennym ksztattuje sie jak nastepuje:

Import Eksport
frankéw franc.
1921 — 33581 277 21 498 353
1930 — 172852 000 136 794 000
1932 — 72598 000 83 116 000
1933 — 75263 000 77 562 000

Jak z tego zestawienia wida¢, silny rozwdéj handlu w latach pomysiniejszych,
spadt obecnie nieomal do potowy.

Wywéz gtéwnych artykutédw produkcji miejscowej przedstawiat sie w 1933 r.
jak nastepuje: (w tonach)

Orzechy palmowe. ... 38411
Kakao 17 181
Drzewo budowlane 10 541
Mahon 7 487
Olej palmowy ..o 8331
Orzechy ZiemMNe. .. 3836
K @W 8 e 502
KaucCzZUK .o, 102

Z powyzszych artykutéw eksport kawy stale sie zwieksza; w 1932 r. stano-
wit 88 t., ajuz w 1933 r., — 502 t.; toz samo z kakao (13 774 t. i 17 181 t.),
z olejem palmowym (6378 t. i 8331 t.), kauczukiem (67 t. i 102 t.), orzechem
ziemnym (3 030 t. i 3836 t.).

Poza tem wywozi sie troche tytoniu, a zapoczatkowany zostat wywo6z sezamu
i bananéw. Mimo, ze w 1932 r. eksport bananéw doszedt juz do 237 t. jednak
w 1933 r. spadt do 42 t. wskutek trudnosci w sprzedaniu tego owocu w Europie.
Wreszcie z mineratdw, jak to powiedzieliSmy, w 1933 r. wywieziono poraz pierw-
szy 76 t. rudy cynowej.

W 1933 r. wsérdd odbiorcow Kamerunu wedtug wartoséci towaréw, na pierw-
sze miejsce wybija sie Francja, ktéra przyjmuje 35,5% wywozu, nastepnie idg
Niemcy — 21,3%, Holandja — 20,5%, Anglja — 3,4% i t. d.
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Dostawcami Kamerunu za$ sg: Anglja w 31,4%, Francja w 29,5%, Stany
Zjedn. A. P. w 9,1%, Niemcy w 6,4%, Belgja w 3,1%, i t. d.

Importowane sg materjaty bawelniane, bielizna i ubrania, nafta, sél i t. p.

Komunikacja. — Kamerun w 1933 r. posiadat 508 km linij kolejo-
wych (w 1913 r. — 310 km). Linja po6inocna biegnie z Bonaberi (koto Duala),
i dochodzi do N’Kongsamba. Linja $rodkowa taczy Jaunde z Duala, od niej za$
idzie odnoga drugorzedna o diugosci 36 km od Otelle do Mbalmajo.

Sie¢ drdg zostata ostatnio powaznie rozbudowana. Z 358 km w chwili za-
konczenia wojny obecnie doprowadzona zostata do 4 580 km.

Porty. — Giéwnym portem jest Duala, drugorzednym Kribi.

2. Kamerun
(mandat brytyjski)

Obszar. — Skrawek Kamerunu przyznany Anglji wynosi 88671 km'2.

Ludnos$é. — W 1933 r. zaludnienie tej kolonji wynosito 708 811 mieszkan-
coéw, z czego 304 europejczykow. WsSréd tych ostatnich potowe stanowia Niemcy,
ktorzy odkupili, po ich wywilaszczeniu stosownie do postanowien traktatéw, swe
dawne plantacje. To tez pod wzgledem demograficznym obraz tej kolonji jest
identyczny jak przed wojna.

Klimat i charakterystyka terenu. — Potudniowy Kamerun
(za wyjatkiem samego pasa przybrzeznego) jest wysoko potozony i posiada dogodny
klimat dla ludnosci europejskiej.

Na wyzynach rozwija sie rolnictwo, a na samem potudniu, w rejonie gory
Kamerunskiej, odnajdujemy najbardziej rozwinietg juz za czaséw przedwojen-
nych czes¢ tej kolonji. Na jej zboczach wznosi sie stolica tej prowincji za czaséw
niemieckich — Buea, potozona na wysokosci 1000 m ponad poziomem morza.
To tez okolica ta jest najzdrowsza, i chroniona jest od chordb niskiej strefy nad-
brzeznej.

Cze$¢ poinocna jest krajem goérzystym, prawie wcale dzi$ niewyzyskanym.

Produkcja roslinna. — Obszar koto géry Kamerunskiej w kierunku
morza pokryty jest plantacjami kakao, kauczuku i palmy oleistej. Précz tego roz-
winiete sa plantacje koli i banandéw.

Plantacje kakao nie zdradzajg tendencji rozwojowej, poniewaz Anglicy w do-
statecznych iloSciach dysponujg tym produktem na innych terenach.

Kraj jest pozatem silnie zalesiony, lecz i tu malo wyzyskany.

Handel zagraniczny. — Handel zagraniczny kolonji rozwija sie
pomys$lnie. Po zastoju powojennym, wymiana stale sie zwieksza:

Import Eksport

w funt. szt.
1921 — 80 514 40 025
1931 — 103 866 154 552
1932 — 101 999 158 282
1933 — 116 360 168 036

W wywozie pierwsze miejsce zajmuje kakao (w Yio), nastepnie idzie kawa,
banany, orzechy i olej palmowy, drzewo (z 790 t. w 1931 r. eksport wzrést do
6 500 t. w 1933 r.). Tendencje rozwojowa wykazuje handel bananami.
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Gtéwnym klijentem Kamerunu brytyjskiego sg Niemcy, ktore zakupity
w 1933 r. za 115 tys. funt. szt., nastepnie W. Brytanja (koto 16y2 tys. funt.),
Francja z posiadtosciami (13 tys. funt.) i t. d.

Na czolo dostawcéw wybijajg sie réwniez Niemcy (65 tys. funt.), dalej idg
W. Brytanja (26 307 funt.), Holandja (7 890 funt.), Stany Zjedn. A. P. (4 430
funt.), it. d.

Kamerun przywozi wyroby gotowe baweiniane, sél, nafte, spirytus, i t. p.

Komunikacja. — Wymieni¢ tu jedynie nalezy kolejkewaskotorowsa,
ktéra idzie od portu Victoria do Buea, stolicy kolonji (43 km).
Porty. — Portem tego terytorjum jest — Victoria.
3. Togo

(mandat francuski)

Obszar. — Obszar tej kolonji wynosi 52 000 km2.

Ludno$é¢. — Zaludnienie w 1933 r. osiggneto 753 300 tubylcéw oraz 448
europejczykéw. Wsréd tych ostatnich 88,8% przypada na Francuzéw, 3,6% na
Witochéw, 3,1% na Szwedoéw, 0,4% na Niemcow i t. d.

Najgesciej zaludniona jest cze$¢ przybrzezna, gdzie wypada 45 mieszkancow
nakm2, natomiast okolice Srodkowe i po6inocne sg stabo zamieszkate.

Klimat. — Odr6zni¢ tu nalezy 3 odrebne strefy:

1. strefa potudniowa posiada klimat podzwrotnikowy: od grudnia do marca
panuje susza i upat, od marca do czerwca to okres wielkich opadéw, o najwiekszem
natezeniu w czerwcu, wreszcie w lipcu a szczeg6lnie w sierpniu i we wrze$niu
nastepuje powrét do suszy; w konhcu wrzeénia i pazdzierniku przychodzi fala no-
wych deszczy, ktére ustajg w listopadzie;

2. strefa Srodkowa otrzymuje o wiele mniej opadéw. Czesto susza trwa tu
do 5 miesiecy;

3. strefa poinocna, mimo ze okres deszczowy nie jest dtugi (najwieksze opady
w sierpniu), jednak dostatecznie jest nawodniona dla podtrzymania bujnej roslin-
nosci.

Naogét panuje klimat niezdrowy, wilgotny, oprécz oczywiscie wyzyn.

Produkcja roslinna. — W czeséci péinocnej znajdujg sie plantacje
bawetny, tytoniu, drzew takich jak eukaliptus mangowiec it. d. Czynione proby
uprawy rycyny dajag bardzo dobre rezultaty.

Na obszarach $Srodkowych kraju najwazniejsza role odgrywa produkcja ba-
wetny. Dobrze sie réwniez rozwijaja plantacje kawy, kakao, sisalu, pozatem pal-
my oleistej, cho¢ ta ostatnia nie jest nalezycie wyzyskana. Uprawa rycyny jest
tu w poczatkach.

Na potudniu kolonji wymieni¢ nalezy duze plantacje palm kokosowych.
Proby rozszerzenia w tym okregu uprawy bawelny dajg dodatnie rezultaty, tak,
ze licza sie z duzym rozwojem tych plantacyj. Pozatem postepy tu robi produkcja
kawy, orzecha ziemnego i rycyny.

Wiadze francuskie prowadzg wsréd tubylcéw propagande aby ich naktonié
do uprawy kakao, kawy i bawetny. Czynione sg réwniez préoby z plantowaniem
kauczuku.

2

Sprawy morskie i kolonj.
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Togo posiadato dawniej duze lasy. Rabunkowa gospodarka doprowadzita
do tego, ze tylko 1,5% kraju jest zalesiona. To tez prowadzona jest planowa akcja
celem przywrécenia drzewostanu, zaréwno na stokach gérskich, jak i na prze-
strzeniach réwninnych.

Hodowla. — Hodowla rozwija sie szczeg6lnie pomysinie w poétnocnych
okregach, stabiej w $rodkowych. Stan pogtowia wynosi obecnie w przyblizeniu:
35 000 bydta rogatego i 120 000 owiec, kéz oraz trzody chlewnej.

Bogactwa naturalne. — Rozwinieta zostata niedawno eksploatacja
z46z rudy zelaznej, ktdre sie koncentrujg w czesci péinocnej kraju.
Handel zagraniczny. — Handel zagraniczny kolonji wykazuje ostat-

nio spadek wartosci, czego przyczyng jest w duzej mierze obnizenie sie wydatne
cen.

Import Eksport

we frank, franc.
1920 — 26 111 670 22 758 091
1930 — 100 982 044 83 230 031
1932 — 65500 000 29 200 000
1933 — 41 500 000 28 500 000

W przywozie do Togo pierwsze miejsce w 1933 r. zajmujg Anglicy, uczest-
niczac w blisko 25%, nastepnie Francja w 20%, Niemcy w 14,6%, Stany Zjedn.
A. P.w 73% it d.

Natomiast gtbwnym odbiorcg artykutéw tej kolonji jest Francja, biorgca udziat
w przeszto 66%, pozniej Niemcy w 7,4%, Anglja w 7,3 %, i t. d.

Do gtéwnych artykutéw eksportowych zaliczyé nalezy: kakao (wywéz w 1933 r.
— 6986 t., w 1932 r. — 6137 t.), orzechy palmowe (w 1933 r. — 6359 t.),
bawetne (1933 r. — 1037 t.), kawe (1933 r. — 76 t.,, 1932 r. — 66 t., 1931 r.
— 26 t.), pieprz, skéry wotowe, olej palmowy, i t. d. W 1933 r. po raz pierwszy
eksportowane byty ziarna rycynowe.

Komunikacja. — Sie¢ drogowa wynosi 3 000 km.

Sie¢ kolejowa osiggneta 361 km. Rozwdj jest powolny, gdyz w 1913 r. du-
gos¢ linij wynosita 327 km.

Istniejg 3 linje: 1) z Lom¢ do Palim¢ (119 km.), 2) Lome—Anécho (44 km).,
3) Lomé— Atakpamé—Anie (198 km.).

Porty. — Gléwnym portem jest Lom¢, nastepnie idzie Anécho.

t*. Togo

(mandat brytyjski).

Obszar. — Cze$¢ kolonji Togo pozostajagca pod mandatem brytyjskim
posiada powierzchnie 34 292 kma2.

Ludnos$é. — Ludnosci tubylczej byto w 1933 r. 317 461, europejczykéw
za$ 43.

Klimat. — Podobny jest do oméwionego wyzej klimatu Togo francuskiego.
Kraj ten, wilgotny, przesycony nadmiernie parg wodng jest niezdrowy.

Produkcja rolnicza. — Ws$réd plantacyj wybijajg sie na pierwsze

miejsce plantacje kakao i palmy oleistej. Nastepnie coraz wieksze rozmiary przyj-
mujg plantacje baweiny.
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Handel zagraniczny. — Handel zagraniczny tej kolonji ksztattuje
sie jak nastepuje:
Import Eksport
w funt. szter.
1922 — 32 382 98 304
1931 — 19 391 125 535
1933 — 18 463 96 114

W eksporcie kakao przyjmuje udziat w 9io> nastepnie ida orzechy palmowe,
bawetna, kola.

Togo brytyjskie przywozi natomiast wyroby bawetniane, artykuty spozywecze,
sol, tyton, i t. d.

5. Tanganika

(b. Deutsch Ostafrika — mandat brytyjski).
Obszar. — Tanganika posiada obszar 968 871 km2.
Ludnos$¢. — Ludno$¢ wedtug obliczen z 1932 r. wynosita 4 933 179,
z czego europejczykéw 8 151.
Klimat. — Klimat tej kolonji jest goracy i naog6t suchy.

Tanganika jest krajem przewaznie wyzynnym, pocietym #fancuchami gor-
skimi, oraz czesciowo dolinami, w ktérych znajdujg sie jeziora. Na nizinach pa-
nuje malarja i inne choroby, natomiast wyzyny posiadajg klimat odpowiedni dla
europejczykow.

Produkcja rolnicza. Tanganika jest krajem wybitnie rolniczym,
to tez odpowiednie tereny wyzyskiwane sg przedewszystkiem dla celéw planta-
cyjnych. Na czoto wysuwa sie tu uprawa sisalu. Liczne przestrzenie drzew kau-
czukowych gorszej jakosci sa, wycinane aby da¢ miejsce uprawie tej rosliny.

Plantacje kawy zajmujg juz dzi$ duze obszary w okregu Bukoba, a wiadze
angielskie dazg do ich rozszerzenia.

Bawelna daje w Tanganice bardzo dobre wyniki, odczuwa sie tam jednak
brak rgk roboczych dla jej uprawy.

Plantacje herbaty stale sie rozwijaja, znajdujac w okregu jeziora Njassa do-
bre ku temu warunki.

Uprawa kopry, tytoniu, kauczuku, dopeinia obrazu produkcji roslinnej tej
kolonji.

Réwnoczes$nie jednem z gtéwnych bogactw tego kraju sg rozlegte lasy, ktore

daty np. w 1930 r. — 10 miljonéw metrow kub. drewna. Mozliwosci eksploata-
cyjne znacznie przewyzszajg te cyfry.
Bogactwa naturalne. — Tanganika, jak wiekszo$¢ kontynentu afry-

kanskiego, nie jest jeszcze zbadana w zakresie swych bogactw naturalnych. Ba-
dania prowadzone przez wiadze poszczegélnych prowincyj, naprowadzajg na co-
raz to nowe zfoza.

W Tanganice dopiero niedawno rozpoczeta sie eksploatacja, i to narazie w nie-

wielkich ilosciach — ziota, cyny, miki, diamentéw, soli. Poza tern natrafiono na
pokiady wegla, zelaza, otowiu, miedzi.
Hodowla. —e Rozlegte tgki na wyzynach, tworzg doskonate pastwiska

dla szybko wzrastajacej hodowli bydta. Réwnolegle rozwija sie handel skérami.
2%
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Handel zagraniczny. —e Handel zagraniczny Tanganiki osigga
juz powazne cyfry.
Import Eksport
w funt. szt.
1919 — 1 737 640 1994 016
1931 — 2 495596 1890 722
1932 — 1 872012 2 356 942

Gtéwnym artykutem wywozowym jest sisal, nastepnie bawetna, kopra, ka-
wa, skéry, zioto i t. d.

Przywozi sie: wyroby bawetniane, wyroby zZelazne i stalowe, maszyny, spi-
rytus techniczny ryz i t. d.

Komunikacj a — lIstniejg 3 linje kolejowe, 2 wybudowane jeszcze przez
Niemcow: 1) z Tanga na Oceanie do Arusha przez Moshi (272 mile ang.) i 2) ,,Cen-
tral Railway" z Dar-es-Salam do jeziora Tanganika (792 mile ang.). Ostatnio angli-
cy wybudowali odnoge od tej ostatniej linji, ktéra wychodzac z Tabora dociera
do jeziora Victoria w miejscowosci Mwanza.

Porty. = Gidwnym portem jest Dar-es-Salam, pozatem: Tanga, Lindi,
Mikindani.

6. Potudniowo-Zachodnia Afryka

(b. Deutsch — Sudwestafrika — mandat Unji Potudniowo-Afrykanskiej)
Obszar. — Obszar tego terytorjum wynosi 834 990 km2.
Ludnos$¢. —eLudno$¢ zamieszkujgca te kolonje stanowita w 1933 r. —

241 733 tubylcéw i 31 600 europejczykéw. Liczba europejczykéw stale wzrasta.
W 1933 r. samych Niemcéw przybyto 356.

Ludno$¢ tubylcza jest bardzo rozwinieta, i ze wszystkich kolonij mandato-
wych stoi na najwyzszym poziomie.

Klimat i charakterystyka terenu. — Odrézni¢ tu nalezy:
1) pas kraju przybrzezny oraz 2) obszar wewnetrzny.

Pas przybrzezny stanowi pustynie piasczystg, zupelnie nieurodzajng. Deszcze
sg tu bardzo rzadkie, to tez panuje susza nie pozwalajgca na wegetacje.

Obszar wewnetrzny jest rézny, zaleznie od czeséci. Na poéinocy rozposciera
sie step jatowy, dalej na potudnie okreg #ak urodzajnych. Caty okreg Srodkowy,
dostatecznie nawiedzany przez deszcze —ejest najdogodniejszym terenem dla
kolonizacji. Cze$¢ potudniowa natomiast, uboga w opady (ponizej Om. 20), nie
przedstawia dla europejczykéw tej wartosci, co tereny $rodkowe i wschodnie.

Zdarza sie jednak w Potudniowo-Zachodniej Afryce, ze deszcze zawodza
w okresie normalnie dzdzystym, a wéwczas susza powoduje duze spustoszenia.
Tak byto np. w roku 1933.

Hodowla. — Pot-Zachodnia Afryka, ze wzgledu na swa strukture, pra-
wie wylacznie poswieca sie hodowli. Nadajg sie do tego wielkie przestrzenie pa-
stwisk. W okregach péinocnych rozwija sie hodowla bydta rogatego, za$ w pét-
nocnych — owiec i koz.

I w tej wiasnie dziedzinie gospodarki omawiana kolonja przedstawia naj-
wieksze mozliwosci rozwojowe.

Roéwnolegle do ilosci pogtowia ksztattuje sie i handel skérami. W 1932 r.
np. sprzedano 53 000 skérek karakutowych.
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Bogactwa naturalne. — Pot-Zachodnia Afryka rozporzadza duzemi
bogactwami naturalnemi. Pustynny pas przybrzezny bogaty jest w diamenty.
Pozatem w czes$ci $rodkowej kraju, tak dogodnej dla osadnictwa, znajduja sie
rudy miedzi i otowiu, jak réwniez i ztota.

Handel zagraniczny. — Handel zagraniczny tego terytorjum ksztat-
towat sie w latach ubiegtych w sposéb nastepujacy:

Import Eksport

w funt. szt.
1920 — 2180 183 5401 385
1932 — 884 132 1149 996
1933 — 1048 554 1455 728

Wywozi sie bydto oraz mineraty (miedz, otdw i inne) oraz duze ilosci dia-
mentéw. Przywéz stanowig tekstyle, inne wyroby gotowe, czesSciowo $rodki zyw-
nosci .

Komunikacja. — Dtugos¢ linij kolejowych wynosi przeszto 2 000 km.

Porty. — Gltéwnymi portami sg: Walfish i Luderitz.

7. Ruanda-Urundi

(cze$¢ b. Deutsch-Ostafrika — mandat belgijski)
Obszar. — Obszar tego okregu wynosi 53 200 kmz2.
Ludnos$é¢. — Ludno$¢ dochodzi do 3V2 mitjonébw z czego euro-

pejczykéw w 1933 r. byto 803. Wsérdd tych ostatnich na pierwszym miejscu stoja
belgijczycy (511), nastepnie francuzi (59), holendrzy (38), niemcy (17) i t. d.
Ze wzgledu na silne zaludnienie tej kolonji, Belgijczycy moga stad czerpacd
site robocza dla swej stabo zamieszkatej kolonji Kongo.
Tubylcy odznaczajg sie wysokim poziomem rozwojowym, i sg lepiej zorga-
nizowani, niz na innych obszarach afrykanskich.

Klimat. — Klimat jest zdrowy, odpowiedni dla europejczykéw. Jedynie
na nizinach jest malaryczny i nie nadajacy sie do kolonizacji.
Produkcja rolnicza. — Omawiane tereny sg bardzo dogodne dla

rozwoju plantacyj kawy. To tez wiadze belgijskie popierajg jej produkcje. We-
dtug obliczen i przewidywan rok 1935 dostarczy¢ ma 350 t. kawy, a 1936 — 600 t.
Na terytorjum Ruandy-Urundi udaje sie gatunek kawy ,Arabia*.

Dobre rezultaty dajg plantacje bawelny, ktére rozwijajg sie na réwninach
Rusiri. Précz tego plantacje obejmuja palme oleista, tyton, sisal.

Na catem terytorjum daje sie dotkliwie odczuwaé brak drzewa wskutek sta-
bego zalesienia. W zwigzku z tern wiadze miejscowe przystapity do planowego
zalesiania obszaru.

Hodowla. — Ruanda-Urundi jest tez dogodnym terenem hodowlanym,
cho¢ w ostatnich czasach daje sie zauwazy¢ zmniejszenie sie pogtowia. W zwigzku
z hodowlg rozwiniety jest odpowiednio handel skérami.

Bogactwa naturalne. — WSs$rdd dotychczas znanych bogactw na-
turalnych kraju wymieni¢ przedewszystkiem nalezy rude cynowa, ktéra w pierw-
szym 1933 roku produkcji data 527 t. Natrafiono ostatnio na $lady i innych mi-
neratéw (ztoto i t. d.).
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Handel zagraniczny. — Handel zagraniczny tej kolonji ksztatto-
wat sie jak nastepuje:
Import Eksport
we frankach
1920 — 1074 818 617 424
1931 — 60533 128 14 985 359
1933 — 23 279 166 11 838 277

Do artykutéw eksportowych naleza: skoéry, bydto, bawetna, kawa, cyna i t. d.
Wywoéz kieruje sie w pierwszym rzedzie do Belgji (za 8826 000 fr.), nastepnie
do Tanganiki (za 2 695 000 fr.).

Dostawcami sg za$: Japonja (za 8I/2miljona fr.), Belgja (za 3 800000 fr.),
Tanganika (za 1700 000 fr.), Anglja (za 1630 000 fr.), Niemcy (za 1337000 fr.),

it d
Komunikacja. —ello$¢ drog stale sie zwieksza. W 1932 r. byto ich
1596 km, a w 1933 r. juz 2 056 km.

Co czynig Niemcy ku odzyskaniu kolonij

Twierdzenie, ze Niemcy daza do odzyskania kolonij, ktoérych sie
zrzekty Traktatem Wersalskim — nie jest gotostowne.

Istnieje bowiem: i. dobrze zorganizowana akcja propagandowa
prokolonjalna w Niemczech, 2. Scisty kontakt z ludnoscig niemiecka
na terenach mandatowych, 3. dazenie, aby nie zrywac¢ gospodarczej
wiezi z temi terenami, 4. wreszcie szereg o$wiadczen oficjalnych i pot-
oficjalnych, ktére niedwuznacznie sprawe rewindykacji kolonij stawiajg.

PrzejdZzmy wiec pokrotce wszystkie te dziaty akcji kolonjalnej
niemieckiej.

Propaganda kolonjalna w Niemczech. — Dg-
zenia do odzyskania kolonij zostaly ujete w programie ustalonym w dn.
23 czerwca 1928 r. na Kongresie odbytym w Kolonji z inicjatywy ,,Ko-
loniale Reichsarbeitsgemeinschaft", bedacej naczelng organizacjg wszyst-
kich towarzystw kolonjalnych w Niemczech.

W przyjetych uchwatach czytamy co nastepujel):

.Skierowane zarzuty przeciwko bytej niemieckiej polityce kolon-
jalnej co do niezdolnosci Niemiec w wykonywaniu dziatalnosci kolon-
jalnej stuzyty jedynie dla prawnego i moralnego uzasadnienia narzu-
conej przez aljantdéw rezygnacji. Po udowodnieniu absolutnej bezpod-
stawnosci wspomnianych zarzutow, stwierdzi¢ nalezy, ze rownoczes$nie
upadly same motywy rezygnacji. Pomijajac zmieniong na korzysé
Niemiec sytuacje prawng, majg Niemcy prawo do wystgpienia o uzy-

*) Cytujemy za ,Wiadomosciami Stuzby Geograficznej” z 1930 r.
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skanie mandatu nad swemi byiemi kolonjami, chociazby z samego
tytutu cztonkostwa w Lidze Narodéw. Systematyczna akcja, zmierzajgca
do praktycznego zrealizowania postulatéow podwdjnie stusznych jest
nakazem moralnym kazdego obywatela dla utrzymania gospodarki
narodowej, dla spetnienia miedzynarodowych umoéw, dla zachowania
pokoju i wreszcie dla harmonijnej wspoétpracy na wszystkich odcinkach
zycia gospodarczego, politycznego, spotecznego i kulturalnego. Niemcy
nie moga w przysztosci pozwoli¢ na bezplanowg emigracje nadwyzki
narodu, odptywajacej z Rzeszy na jej szkode, a na korzys$¢ innych krajow.
Z tego powodu utworzenie zawczasu samodzielnych komplekséw osie-
dlenczych w wolnych jeszcze przestrzeniach ziemi jest obowigzkiem
narodowego samozachowania (der nationalen Selbsterhaltung). Takze
wystarczajgce zaopatrzenie rodzimego przemystu surowcami kolonjal-
nemi, tudziez zadawalniajagcy zbyt produktow przemystowych moze
by¢ zapewniony li tylko przez uniezaleznienie Niemiec od zagranicy.
Gospodarczy i polityczny pokoj Swiata jest zagrozony dopoty, dopoki
Niemcy, jak i kazde inne mocarstwo, nie posiadajg wystarczajgcej
mozliwosci ekspansyjnej. Swiatowe Zrodia sit ekonomicznych nie moga
by¢ planowo otwierane, o ile Niemcy bedg wykluczeni ze zbiorowego
zadania narodéw odnosnie do pobudzenia tych sit. Stad plynie zada-
nie o natychmiastowe postawienie Niemiec w szeregu panstw, uprawia-
jacych aktywna polityke kolonjalng".

Taki jest syntetyczny program kolonjainy.

Nad jego propagowaniem pracuje w Niemczech caly szereg naste-

pujacych stowarzyszen:

1. ,Deutsche Kolonialgesellschaft*. — Stowarzyszenie to z sie-
dzibg w Berlinie, ma charakter wybitnie polityczny i dazy do
odzyskania bytych niemieckich kolonij przez miedzynarodowsg
propagande na szerokg skale zakrojong i sprawnie funkcjonu-
jacg. Czionkowie jego sktadajg sie przedewszystkiem z dawniej-
szych ,,Ekselencyj“ i wyzszych urzednikéw kolonjalnych.

2. ,Deutscher Kolonial-Verein* (Berlin) — uzywa w swej propa-
gandzie najbardziej radykalnych s$rodkéw. Jednym z wybit-
niejszych cztonkéw jest generat Ludendorff.

3. ,Bund fur koloniale Erneuerung” (Berlin) — jest raczej demo-
kratycznie usposobiony i szuka odpowiednich zwolennikéw idei
kolonjalnej ws$rod zwigzkéw robotniczych i rzemiesiniczych.
Ponadto wydaje wilasng korespondencje prasowa, rozsytang
bezptatnie dziennikom.

4. ,,Kolonial-Kriegerbund" (Berlin) — obejmuje bytych Zoinierzy
kolonjalnych.
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5. ,Reichsbund der Kolonial-Deutschen"” (Berlin) — jest zrze-
szeniem miejscowych grup bylych mieszkancéw kolonij. Wspo-
mniane stowarzyszenie nie zajmuje sie bezposrednio propa-
gandg kolonjalng, lecz nastawione jest na reprezentowanie inte-
resow poszkodowanych wobec rzadu Rzeszy.

6. ,,Kolonialwirtschafttiches Komite* (Berlin) — wuzywa rady-
kalnych S$rodkéw przy prowadzeniu akcji w kierunku odzyska-
nia kolonij niemieckich. Narzedzie propagandowe tego towa-
rzystwa stanowi publikowanie artykutow naukowych tresci
zaréwno politycznej jak i gospodarczej, w celu popierania akcji
o stworzenie wiasnych kolonij, prowadzonej przez wymieniony
»,Deutsche Kolonialgesellschaft' i ,Deutscher Kolonial-Verein“.

7. ,Arbeitsgemeinschaft fur Auslands- und Kolonialtechnik" (Ber-
lin). — Cele tego towarzystwa sg te same co ,Kolonialwirt-
schaftliches Komite* z tg jednak roznica, ze objeto ono pro-
pagande o podiozu technicznem.

8 ,Frauenbund der deutschen Kolonialgesellschaft“ (Berlin) —
ma charakter raczej kulturalny i uprawia ponadto posrednictwo
pracy dla Niemek, pragngcych znalez¢ zatrudnienie w kolonjach.

9. ,Frauenyerband vom Roten Kreutz fur deutsche Ubersee"
(Berlin). — Posredniczy w lokowaniu lekarek i sanitarjuszek
w kolonjach.

Wszystkie wymienione powyzej stowarzyszenia sg ztgczone w ,,Ko-

loniale Reichsarbeitsgemeinschaft”.

Oprécz wspomnianych istnieje jeszcze w Niemczech kilkadziesiat
mniejszych zwigzkéw kolonjalnych.

Jak z podanego spisu widaé, zainteresowanie sprawami kolonjal-
nemi w Niemczech jest duze.

Précz tego znaczng role propagandowa odgrywajg perjodyczne
wydawnictwa i gazety, oraz obszerna literatura opracowywana w réz-
nych jezykach.

Do najwazniejszych wydawnictw zaliczy¢ tu przedewszystkiem
nalezy:

1. ,Ubersee- und Kolonial-Zeitung", wydawane przez ,Deutsche
Kolonialgesellschaft*, 2. ,Afrika-Nachrichten*, 3. ,Der Kolonial-
freund", wydawane przez ,Bund fiir koloniale Erneuerung”, 4. ,Wirt-
schaft und Kolonien", korespondencja prasowa wydawana przez tenze
»-Bund fiir koloniale Erneuerung”, 5. ,Der Kolonialdeutsche", wyda-
wane przez ,Reichsbund der Kolonialdeutschen”, 6. ,,Koloniale Rund-
schau" (tygodnik), 7. ,lllustrierte Kolonialzeitung” (Monachjum),
oraz szereg mniejszych pism propagandowych.
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Podkresli¢ tu nalezy, ze propaganda w dziennikach i czasopismach
stata sie od kilku miesiecy szczegblnie ozywiona.

Kontakt z ludnos$cig niemieckg w kolonjach
mandatowych. — +tacznos¢ miedzy metropoljg a ludnoscig nie-
mieckg w kolonjach mandatowych nie zostala ostabiona po zrzeczeniu
sie przez Niemcy tych obszaréw. Przeciwnie robi sie wszystko, aby
kontakt ten utrzymac i tgczno$¢ z dawng metropolja podkreslac.

Szereg podrézy wybitnych osobistosci niemieckich do tych obszaréw
przedsiewzietych w czasach ostatnich — utrzymuje zywa spdéjnie z ko-
lonistami.

Zwréci¢ tu rowniez nalezy uwage na dziatalno$¢ organizacyjng na
terenach mandatowych, dziatalno$¢, ktdra szczeg6lnie ostra przyjeta
forme w Potudniowo-Zachodniej Afrycel).

Z chwilag mianowicie dojscia do wiadzy narodowych socjalistow
w poczatku 1933 r. — natychmiast data sie odczu¢ powazna zmiana
w nastrojach tamtejszych kolonistow niemieckich. Przedewszystkiem
wysunigto zadanie zezwolenia na ,podwdjne obywatelstwo". Tamtejsza
organizacja niemiecka ,Deutscher Bund" przyjeta réwnoczesnie zabar-
wienie polityczne. Sztandary hitlerowskie zaczely coraz gesciej powie-
waé, agitacja partyjna stata sie coraz bardziej przykrg pozostatym
elementom miejscowym.

Ruch hitlerowski w ciggu roku 1933 stale sie wzmacniat i doszio
do tego, ze otwarcie domagano sie powrotu Potudniowo-Zachodniej
Afryki do Rzeszy, co akcentowane byto w licznych pochodach i mani-
festacjach.

Dziatalno$¢ narodowych-socjalistéw nie podobata sie oczywiscie
miejscowym czynnikom administracyjnym, i doprowadzita w rezultacie
do t. zw. ,Criminal Law Amendment Ordinance", ktora zabraniala:
1) podburzania do bojkotu, 2) propagandy rasistowskiej, 3) noszenia
munduréw o charakterze politycznym, 4) istnienia organizacyj, ktore
moglyby by¢ uwazane za przeciwne spokojowi i porzadkowi publicz-
nemu.

Majac nadzieje, ze propaganda niemiecka ustanie, wladze Uniji
Potudniowo-Afrykanskiej (sprawujace mandat) zawiesity wprowadzenie
w zycie powyzszego rozporzadzenia. Po chwilowem uspokojeniu, wkoncu
1933 r- przybyt na terytorjum Pot.-Zachodniej Afryki czionek partji
narodowo-socjalistycznej z Niemiec w towarzystwie konsula generalnego
Niemiec dla Unji Pot.-Afrykanskiej. Wowczas to ,Deutscher Bund”

X Ze sprawozdann z obrad Statej Komisji Mandatowej.
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przeksztatcit sie zdecydowanie w organizacje wybitnie polityczng, a nie-
jaki dr. Schwietering mianowany zostat jako ,,Fiihrer® miejscowej
ludnos$ci niemieckiej.

Dziatalno$¢ partji rozciagneta sie i na miodziez przez organizacje
pod nazwg ,,Hitlerjugend".

Na skutek niepokoju jaki wprowadzit ruch narodowo-socjalistyczny
niemiecki na terytorjum mandatowem, na poczatku 1934 r. rozporzg-
dzenie ,,Criminal Law Amendment" zostato ogloszone, za$ w pazdzierni-
ku roku ub. ruch nar.-socjalistyczny w Pot.-Zachodniej Afryce zostat
zakazany. Zakaz ten zostat wydany po szeregu rewizji w biurach orga-
nizacji. Dokumenty znalezione daty widocznie dostateczng podstawe
do zastosowania tego radykalnego kroku.

Na skutek akcji nar.-socjalistow wsrdd pozostatej ludnosci zrodzit
sie prad, niezawodnie inspirowany, do wiaczenia tego terytorjum do
Unji Potudniowo-Afrykanskiej jako 5-ej prowincji tego Dominjum.
Spotkato sie to ze szczeg6lnie ostrym sprzeciwem hitlerowcow, ktorzy
obawiajg sie aby przez fakt wigczenia kolonij mandatowych do innych
organizméw — nie utrudnia¢ ewentualnej po6zniejszej rewindykacji
tych obszarow.

Kierujgc sie temi samemi pobudkami, zwrécita sie do Ligi Narodéw
dnia 22 stycznia 1933 r. z petycjg (0 systemie tym mowiliSmy na po-
czatku niniejszej pracy) — ,,Koloniale Reichsarbeitsgemeinschaft”, na-
czelna, jak wiemy, organizacja kolonjalna w Niemczech.

Petycja ta podpisana przez prezesa powyzszej organizacji p. Schnee,
wystgpita przeciw unifikacji stuzby pocztowej i telegraficznej Tanganiki
z urzadzeniami Kenji i Ugandy, sasiedniemi kolonjami angielskiemi.
Autorzy petycji twierdza, ze unifikacja jest niezgodna z art. 22 Paktu
Ligi Narodéw, a w rezolucji uchwalonej przez ,Koloniale Reichsarbeits-
gemeinschaft" i dotgczonej do petycji stwierdzone jest, ze stanowi to
»jednostronna zmiane systemu mandatéw, i wobec tego pogwalcenie
praw Niemiec".

Zastuguja jeszcze na uwage liczne petycje, ktéremi Lige Narodow
zasypuje t. zw. ,,Bund der Deutsch-Togolander”. Organizacja ta, po-
siadajaca siedzibe w Akra, stolicy sasiadujgcej z Togo kolonji brytyj-
skiej Ztote Wybrzeze, kieruje do Ligi szereg skarg na ztg administracje
tego terytorjum przez Francuzéw, zadajgc jego ewakuacji i oddania
tego kraju Niemcom. Sama Liga Narodéw nie zdotata jednak zbadaé
jacy sg cztonkowie ,,Bundu" i skad idg pienigdze na jego dziatalnos¢
propagandowg. Mimo, Ze petycje te, uznane za anonimowe, nie byly
przez organy Ligi rozpatrywane, tern niemniej stanowig odbicie zorga-
nizowanej pracy propagandowe;j.



KOLONJE MANDATOWE A POLSKA 27

Chodzi o state podkre$lanie, ze kolonje mandatowe nie zostaty
wecale definitywnie odciete od pnia niemieckiego, ze Niemcy opiekuja
sie niemi i podtrzymujg swe do nich pretensje.

Stosunki gospodarcze miedzy Niemcami a ko-
lonjami mandatowemi. — Wychodzac z zatozenia, ze w razie
domagania sie zwrotu b. swych kolonij, trzeba sie bedzie réwniez wy-
kaza¢ istotnem ich powigzaniem gospodarczem z metropolja — Niemcy
podtrzymujg systematycznie wymiane handlowg z temi terytorjami.

Szereg towarzystw handlowych eksploatuje plantacje miejscowe
i specjalizuje sie w handlu z temi kolonjami. Szereg spotek czynnych
przed wojng w niemieckich kolonjach, dzi§ wprawdzie zawiesito cze-
sciowo swojg dziatalno$¢, nie tracac jednak kontaktu zupetlnego z temi
terytorjami.

Z powazniejszych i obecnie pracujgcych tam spétek prywatnych,
wymieni¢ nalezy nastepujace: i) ,,Ekona A. G.“ — Berlin W. 62, Liitzow-
ufer 24. 2) ,Kamerun Kautschuk Co." — Berlin SW 11, Flottwellstr. 3.
3) .Moliwe Pflanzungsgesellschaft® — Berlin W 50, Schaperstr. 6.
4) ,Deutsche Westafrikanische Handelsgesellschaft” — Hamburg,
Alsterstor. 21. 5) ,,Hamburgische Siidsee A. G.“ — Hamburg. 6) ,Herns-
heim C. A. G.“ — Hamburg. 7) ,Neu-Guinea Compagnie" — Berlin
NW 7, Dorotheenstr. 61. 8) ,Vereinigung Kamerunner Pflanzungen" —-
Berlin W 13, Kurfiirstendamm 214. 9) ,Deutsch-Ostafrikanische Ge-
sellschaft® — Berlin NW 7, Friedrichstr. 103. 10) ,Deutsch-Hollan-
dische Suriname Ges.”.

Oddzialy tych przedsiebiorstw procz celéw handlowych, sg réwno-
cze$nie ekspozyturami celow politycznych. Odgrywajg one niejedno-
krotnie role placoéwek konsularnych dla ludnosci niemieckiej.

Udzial Rzeszy w wymianie handlowej z temi obszarami jest tez
powazny.

Jakzesmy to juz na innem miejscu podawali, Niemcy w 1933 r.
uczestniczyly: w 21,3% w wywozie z Kamerunu pod mandatem fran-
cuskim i 6,4% w przywozie do Kamerunu, do Kamerunu brytyjskiego
za$ przywiezli 56% ogolnego importu, a wywiezli okoto 70% eksportu.
Dla Potudniowo-Zachodniej Afryki cyfry te wynosza 18,9% dla wy-
wozu i 11,5% dla przywozu, dla Tanganiki — 11,8% i 10,2 %, dla Togo
francuskiego — 10,4% i 15,3%.

Udziat wiec handlu niemieckiego jest stosunkowo duzy, gdy sie
zwazy, ze przedewszystkiem panstwa mandatowe starajg sie wyzyskac
administrowane przez siebie kolonje.
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Nalezy tu zwrdci¢ réwniez uwage na udziat Niemcéw w eksploato-
waniu terendéw mandatowych. Na podstawie odnosnych postanowien
traktatowych plantacje niemieckie zostaly zasekwestrowane. Poniewaz
dawni posiadacze mieli prawo odkupi¢ te posiadtosci — skorzystali
szeroko z tego uprawnienia. Obecnie wiec stan posiadania np. w Ka-
merunie brytyjskim jest identyczny jak przed wojna.

Oswiadczenia miarodajnych czynnikdéow nie-
mieckich. — Postulat zwrotu kolonij dotychczas wyraZnie na
terenie miedzynarodowym nie zostat przez Niemcy postawiony. Ofi-
cjalne czynniki niemieckie nie wysunely jeszcze w negocjacjach dyplo-
matycznych stanowczego dezyderatu: Zzgdamy zwrotu kolonij.

Widocznie wazniejsze byly narazie rewindykacje (zbrojenia, flota,
lotnictwo), cho¢ kolej i na kolonje sie zbliza. Dajg tego przedsmak
liczne oswiadczenia i wynurzenia osobistosci z grupy rzadzacej.

Narazie stwarza sie odpowiedni nastroj, przygotowuje sie opinje
publiczng krajowg i zagraniczng, oswaja sie ja z mysla, ze trzeba bedzie
jednak pomysle¢ o ponownem zaopatrzeniu Niemiec w posiadtosci
zamorskie.

Woprawdzie w rozmowie z korespondentem angielskiego dziennika
,,Daily Mail" w poczatku sierpnia 1934 r. — kanclerz Hitler powiedziat:
-Panu ktory jest Anglikiem powiadam: nigdy nie wejdziemy w konflikt
z Anglja ani nad brzegami Renu ani gdzieindziej, chyba ze Anglja nas
zaatakuje. Nie poswiece krwi ani jednego Niemca aby uzyska¢ jaka-
kolwiek kolonje. Wiemy, ze b. niemieckie kolonje w Afryce sg kosztowne,
nawet dla Anglji".

Jednak Rudolf Hess, jeden z najblizszych wspétpracownikéw
Hitlera wyjasnit na zebraniu zwigzku NiemcOw z zagranicy, ktére sie
odbyto we wrzesniu 1934 r. podczas Kongresu partji narodowo-socjali-
stycznej w Norymberdze, ze Fiihrer nie chcial przez to powiedzie¢, ze
kolonje sg tez luksusem i dla Niemiec.

Nastepnie niejednokrotnie wysuwat potrzebe kolonij minister
Gospodarki Rzeszy dr. Schacht, podchodzac do tego zagadnienia ze
strony gospodarczej. Dr. Schacht przemawiajgc na Targach Lipskich
w dniu 4 marca b. r., zahaczyt réwniez i o sprawy kolonjalne. Powie-
dzial mianowicie, ze ,gdyby Niemcy mialy swoje kolonje, zagadnienie
transferu bytoby dla nich daleko tatwiejsze, poniewaz mogtyby wiasnym
pienigdzem optaca¢ wiekszg cze$¢ surowcow, za ktdére dzi$ placi¢ muszg
dewizami".
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Nadeszty nas pézniej wiadomosci z Japonji. Mianowicie Minister
Spraw Zagranicznych Hirota, odpowiadajac w drugiej potowie czerwca
b. r. w izbie poselskiej na interpelacje w sprawie stosunkéw japorisko-
niemieckich, oswiadczyt, iz ambasador niemiecki w Tokio Dirkson za-
pewnit go, ze rzad Rzeszy nie bedzie nigdy dazyt do odzyskania tery-
torjéw na Oceanie Spokojnym, znajdujacych sie pod mandatem Japoniji.
Takich kategorycznych zapewnien panstwa zachodnio-europejskie nie
uzyskaty, przeciwnie stale czynione sg aluzje do powrotu do tych kolonij.

Podczas rozméw np. ktdore kanclerz Hitler prowadzit w dn. 25
i 26 marca r. b. w Berlinie z min. Simonem i Edenem, temat kolonjalny
nie byt wprawdzie wyraznie dyskutowany, jednak wszedt w obreb
argumentacji.

Minister Simon w swem przemowieniu w Izbie Gmin z 10 kwietnia
b. r. tak przedstawia te czes¢ swych narad z Fiihrerem: ,Omawiajgc
sprawe Ligi Narodow, Hitler uczynit aluzje do swego o$wiadczenia
z maja 1931 r., w ktorem zaznaczyt, ze Niemcy nie beda braty udziatu
w Lidze Narodoéw, jezeli pozostang ,krajem nieposiadajacym petnych
praw". Jako przyktad Hitler oswiadczyt, ze Niemcy znajdujg sie w sytu-
acji ,nizszosci", nie posiadajac kolonji".

Te wynurzenia kierownika Rzeszy wywotaly zaniepokojenie i zro-
zumiaty oddzwiek w opinji angielskiej, to tez Agencja Reutera 11 kwiet-
nia b. r. wyjasnita, ze ,co sie tyczy dekaracji kanclerza Hitlera, zto-
zonej Simonowi, ze Niemcy pozostang poza Ligg Naroddéw, dopdki nie
bedg korzystaty z réwnouprawnienia i dopoki naprzyktad nie otrzymajg
kolonji, to w kotach parlamentarnych sadzg, ze ten protest kanclerza
Hitlera nalezy traktowa¢ z sympatjg, o ile jest protestem przeciwko
opinji, ze Niemcy wogdle nie sg godne powierzenia im kolonij. Nato-
miast jezeli protest ten miatby oznaczaé, ze Niemcy nie wrdcg do Ligi
Naroddw, dopdki nie odbiorg kolonij innym narodom, to wdwczas
protest taki natrafitby w brytyjskich kotach politycznych na stanowisko
wrecz przeciwne".

Problem ten powrdécit na porzadek dzienny ponownie dn. 1 majar. b.
gdy kanclerz Hitler przemawiajac na polach Tempelhofu do blisko
miljon liczacego audytorjum m. in. o obecnem potozeniu Niemiec —
wspomniat o gestem zaludnieniu, o braku surowcow, kapitatow i dewiz,
a rownoczesnie i o braku kolonij.

Z tych przytoczonych tu os$wiadczen i catej akcji propagandowej
w kraju i w dawnych posiadtosciach zamorskich, trudno nie wysnué
wniosku, ze dazeniem Niemiec jest odzyskanie utraconych kolonij.
Oczekuje sie jedynie odpowiedniego momentu.
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O kolonje dla Polski

Gdy po blisko 150-letniej nieobecnosci na mapie politycznej Europy,
Polska odzyskata swa niepodlegtos¢, — pierwszem zadaniem byto zce-
mentowanie 3 zabordéw, zorganizowanie 3 odrebnie dotychczas rozwija-
jacych sie dzielnic w jeden jednolity organizm panstwowy, stworzenie
podstaw dla sprawnego funkcjonowania maszyny panstwowej.

Nic wiec dziwnego, ze w pierwszych latach naszego bytu niepod-
legtego, zagadnienie kolonij dla Polski nie bylo wysuwane przez ogot,
nie byto tak palgce, jak to jest dzisiaj.

Podchodzac realnie do tego zagadnienia, trzeba sobie powiedzie¢,
ze moze i lepiej sie stato, ze Polska réwnoczesnie z odzyskaniem nie-
podlegtosci, — nie uzyskata terytorjéw kolonjalnych. Aby bowiem
wywigzywacé sie dobrze z zarzadu kolonjami, trzeba aby metropolja
sama przedewszystkiem staneta silnie na nogi zaréwno gospodarczo jak
i politycznie. Trzeba by wewnetrzne stosunki bytly tak unormowane
i tak trwale, aby nie hamowaly wysitkow skierowanych ku krajom
zamorskim.

Wreszcie gdy sie méwi o pracy w kolonjach, trzeba uprzednio
wyj$¢ na morza, trzeba zaznajomic sie z technika handlu zamorskiego,
ktory sie bedzie prowadzi¢ z temi kolonjami, trzeba posiada¢ flote
handlowa, ktdra jesli nie w catosci to cho¢ w czesci stanowitaby kosciec
niezbednych potgczern morskich.

Zrozumiate jest, ze ani w 1919 r. ani w latach pézniejszych Polska
nie bytaby w stanie wzig¢ na siebie obowigzkéw sprawnego administro-
wania i zagospodarowania terenéw kolonjalnych.

Wiadomem jest, ze nasz handel zamorski wobec braku aparatu
handlowego, odpowiednich $rodkéw finansowych, floty handlowej, no
i z powodu matej stosunkowo ruchliwosci kupcow, — spoczywat w rekach
obcych, ktérzy ciagneli z tego powazne zyski.

Dzi$ kupcy nasi zaczynajg dociera¢ do najdalszych zakatkow Swiata,
aby sprzeda¢ towar, tak trudny obecnie do zbycia wskutek restrykcyj
importowych. To tez handel polski coraz bardziej wychodzi poza Eu-
rope, do krajow zamorskich.

Gdy jeszcze w 1928 r. wywo6z nasz do krajow pozaeuropejskich
stanowit zaledwie 3,1% calego naszego eksportu wedtug wartosci, a z tego
do Afryki tylko 0,3%, — to w 1934 r. obraz przedstawia sie zupetnie
inaczej. Mianowicie do krajéow zamorskich wywiezliSmy juz 12,9%,
a do samej Afryki 1,4% catego eksportu.
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Zacie$niaja sie tez nasze stosunki z innemi kontynentami i w za-
kresie przywozu, ktéry w 1928 r. wyniost 23% catego importu polskiego
wedtug wartosci (z tego z Afryki 0,9%), a w 1934 r. juz 36% (z Afryki
4-1 %)-

Stajemy sie wiec narodem o coraz wiekszych zainteresowaniach
ogolnoswiatowych.

Odpowiednio tez rozwija sie nasza flota handlowa. Wiele linij
regularnych wiasnych i obcych obstuguje teraz nasze porty, gdy dawniej
liczba ich byta nieznaczna, bo i wyzyskanie tych portéw byto znacznie
mniejsze.

Zrozumiatem wiec jest, ze dopiero obecnie Panstwo Polskie moze
wzigé na siebie zadanie administrowania kolonjami, oraz wykonywac to
zadanie sprawnie i ku pozytkowi dla gospodarstwa kraju.

Przyczyny dla ktoérych Polska potrzebuje terenow kolonjalnych
od szeregu lat nabierajg sily, stajg sie coraz bardziej jaskrawe i prze-
sigkajg w Swiadomos¢ spoteczenstwa.

Jakie sg te przyczyny? Dlaczego potrzebne nam sg kolonje?

Wymieni¢ tu nalezy 3 gtdwne powody: 1) konieczno$¢ uzyskania
terenéw dla polskiego wychodztwa, 2) potrzeba zdobycia wiasnych
zrodet surowcéw kolonjalnych i 3) zapewnienia nowych rynkéw zbytu
dla produkcji krajowej.

Potrzeba terendéw emigracyjnych. — Polska jest
wsrod wiekszych panstw Europy po Rosji — krajem o najwiekszym
przyroscie naturalnym. W 1933 r. jej przyrost naturalny wyniost 12,3
na 1000 mieszkancéw, podczas gdy w tymze roku Niemcy osiggnety
zaledwie 3,5, Anglja 2,1, Wiochy 10, Czechostowacja 5,5, Wegry 6,9,
a Francja 0,5.

Silny ten przyrost sprawiat juz przed wojng Swiatowa, ze duzy
odsetek ludnos$ci musiat emigrowa¢ do obcych krajéw, aby tam szukac
zarobku i dogodniejszych warunkoéw bytu. W rezultacie blisko 8 miljo-
néw polakdéw rozsianych jest po catym Swiecie.

Nie zmienit sie ten stan rzeczy z chwilg powstania Panstwa Pol-
skiego. Trudno bowiem byto da¢ zarobek szybko wzrastajgcej ludnosci.
A Kkryzys gospodarczy, ktéry w pierwszym rzedzie dotknat szerokie
masy rolnicze — jeszcze bardziej pogorszyt sytuacje. Od 1918 do 1934 r.
wyemigrowato wiec z Polski do krajéow kontynentalnych przeszio
1 miljon naszych obywateli, a do krajéw zamorskich koto 700 tysiecy.
W samym 1934 r. kontynent europejski przyjat 21 761 naszych wychodz-
cow, a panstwa zamorskie — 20802. Prezno$¢ emigracyjna jest wiec
bardzo powazna.
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Wychodztwo polskie bez trudnosci mogto znalezé zarobek na ob-
czyznie dopoki wzrastajgca podaz rgk roboczych nie zaczeta zagrazac
miejscowym rynkom pracy. A woOwczas nadszedt okres ograniczen
emigracyjnych. Ostre restrykcje wprowadzity np. Stany Zjednoczone
A. P., a w Europie np. Francja, Niemcy.

Duzy przyrost ludnosci w Polsce, a jednocze$nie zamykanie sie
terenéw emigracyjnych, s stawia jako jedno z najpilniejszych zadan
polityki polskiej, uzyskanie takich obszaréw na ktorych wychodztwo
nie byloby przyjmowane z niechecig przez pracujgce spoteczenstwa
miejscowe, i z ktérych nie bytoby wypierane zaleznie od konjunktury
i nastrojow.

To tez przydzielenie Polsce kolonij czesciowo mogtoby rozwigzaé
problem nadwyzek ludnosciowych i odcigzy¢ te panstwa, dla ktorych
nasza emigracja jest dzi$ ciezarem (jak np. we Francji).

Zapomina¢ przytem nie nalezy, ze emigracja to element najdziel-
niejszy, najbardziej przedsiebiorczy. Sg to ludzie w petni sit, ktérych
rozproszenie po Swiecie jest wielkg stratg. Ciz sami ludzie dopuszczeni
na obszary kolonjalne, pozostajgce pod wiadzg Polski, staliby sie pod-
stawg produkcji na wlasnych plantacjach i wytworniach kolonjalnych.

Pozatem emigrant wywozgc uciutany kapitat do innego kraju celem
zagospodarowania sie — wywozi czes¢ bogactwa spotecznego, uszczupla
jego zasoby. Tenze sam fundusz wywieziony do polskiej kolonji nie bytby
stratag. Tenze emigrant byltby przytem nadal silg podatkowg paristwa,
kupowatby nadal polskie towary, wydawatby swoje zarobki tak jak-
gdyby byt w Polsce.

Potrzeba wtasnych surowcéw kolonjalnych.
Poza momentem populacyjnym, ogromne ma znaczenie zagadnienie
uzyskania kolonji jako zrodta niezbednych dla gospodarstwa narodo-
Wego Surowcow.

Polska bowiem, jak kazden kraj cywilizowany i uprzemystowiony,
potrzebuje szeregu surowcéw badz dla swej produkcji fabrycznej (ba-
welna, juta, kauczuk, przetwory palmowe itd.), badz dla celéw konsum-
cyjnych (kawa, kakao, herbata, ryz, rézne korzenie i t. p.).

To tez rok rocznie Polska sprowadzabardzo powazne ilosci artykutow
kolonjalnych. W 1934 r. przywieziono ich za sume przeszto 300 mil-
jonoéw ztotych, co stanowi okoto 39% og6lnego importu polskiego. Samej
bawetny sprowadziliSmy za iii miljonéw zi, kawy za blisko 11 miljonow
zt, herbaty za 6 miljonéw zt, kauczuku za 8 miljonéw zt, ryzu za 6%
miljonéw zi, kakao za 5 miljonéw ztotych, tytoniu za 22 miljonéw zi,
kopry za przeszto 10% miljonow zt, juty za 4% miljonéw zt i t. d,,
it d



KOLONJE MANDATOWE A POLSKA 33

Tak powazne kwoty zapfacilismy dostawcom zagranicznym w roku
kryzysowym. O wiele jednak wieksze byty zakupy w latach pomysl-
niejszych, w latach dobrej konjunktury. Naprzykiad udziat surowcow
kolonjalnych w imporcie do Polski w 1928 r. wyrazit sie sumg przeszto
760 miljonow ztotych.

W miare poprawy sytuacji gospodarczej kraju, oraz W miare przy-
rostu ludnosci — zwiekszac sie bedzie powaznie ogoélna konsumcja we-
wnetrzna, a wiec i interesujacych nas tu artykutdw. W rezultacie be-
dziemy musieli sprowadza¢ produkty kolonjalne na sumy coraz powaz-
niejsze.

Niezbednem wiec sie staje posiadanie odpowiednich obszaréw kolo-
njalnych, na ktérych mozna byloby rozwingé plantacje koniecznych
nam surowcéw przy pomocy ragk polskiego robotnika i przy udziale pol-
skich kapitatow.

Nie jest bowiem obojetne czy nabywac¢ bedziemy kakao, kawe,
kauczuk, pieprz, herbate, oleje palmowe i t. d. od zagranicznych do-
stawcow, czy tez od polskich plantatorow na polskiej kolonji, tak samo
jak nie jest bez réznicy zaréwno dla bilansu ptatniczego jak i handlowego
czy konsument polski zakupi n. p. zboze od rolnika polskiego czy tez
obcego.

Obrot handlowy miedzy metropoljg polskg a jej kolonjg zamorska
miatby te same skutki gospodarcze, jak wzmozony obrdét wewnatrz pan-
stwa. Rezultatem bytoby wzbogacenie sie spoteczeristwa polskiego.

Obecnie zarabia bowiem plantator, robotnik, kapitalista obcy, oraz
obce $rodki transportu. A ponadto podatki od zyskéw plantacyjnych
zagarnia obcy skarb.

Jak wynika z przedstawionej wyzej analizy produkcji kolonij
mandatowych — mogg one dostarczy¢ nam wszystkich nieomal po-
trzebnych produktéw zamorskich, przy odpowiednim oczywiscie rozwoju
ich produkcji.

Potrzeba nowych rynkdéw zbytu. Wiadomem jest
powszechnie jak w ostatnich latach skurczyty sie mozliwosci dla naszego
eksportu.

Rynki europejskie coraz bardziej sie zamykajg, coraz trudniej
jest sprzedawac¢ towary, ktdre jeszcze 5—6 lat temu z tatwoscig odbie-
rane bytly przez wszystkie panstwa.

Nadprodukcja, ktéra rozpoczeta sie juz przed wojng, a sztucznie
zamaskowana byta przez okres wojny, obecnie silnie sie zaakcentowata.
A rdéwnoczesnie zubozenie spoteczenstw oraz dgzenie szeregu panstw do
zupeinej samowystarczalnosci — sprowadzito mozliwosci wywozowe
do cyfr bardzo matych.

Sprawy morskie i kolonj. 3
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Wszak w 1928 r. Polska wywiozta towaréw za 2508 miljonéw zt,
gdy w 1934 r. juz tylko za 976 miljonéw ziotych. Przytem w 1928 r.
kraje europejskie przyjety 96,9% catego naszego wywozu, gdy w 1934 r.
zaledwie 87,1%.

Stad jasno wynika, ze wypierani z kontynentu europejskiego,
zmuszeni jestesmy szuka¢ innych odbiorcéw na innych kontynentach.
Musimy zas eksportowaé¢ aby da¢ zatrudnienie Wcigz narastajgcej liczbie
rak roboczych. Musimy wywozi¢ aby opfaci¢ uzyskanemi dewizami
niezbedny przywoz.

Gdybysmy posiadali kolonje — statyby sie one nowym odbiorca
naszych wyrobéw, przyjmowanych nietylko przez osiadte tam juz ludy,
lecz rowniez przez kierowane tam nasze wychodztwo. Przytem, co jest
niezmiernie wazne, kolonje polskie statyby sie punktem centralnym,
punktem rozdzielczym dla naszej ekspansji handlowej w szerokim re-
jonie otaczajagcym danag posiadio$é zamorska.

A rownoczesnie przywozone z tych terendw surowce kolonjalne nie
wymagatyby dla ich optacenia dewiz obcych, co dla réwnowagi naszej
waluty miatoby niezmiernie duze znaczenie.

Jakzesmy to juz widzieli przy analizie poszczegélnych kolonij
mandatowych, sg one, mimo stabego zaludnienia, i niskiej skali potrzeb,
juz teraz do$¢ powaznym odbiorcag towardw europejskich.

Polskie walory kolonizacyjne. Ale tu powstaje py-
tanie czy Polska da sobie rade z terenami kolonjalnemi, czy nasza ludnos$¢
potrafi znosi¢ trudy zycia kolonjalnego.

Przytoczy¢ tu jednak mozemy catg liste eksploratoréw i podroz-
nikéw polskich, ktdérzy, gdy sita Paristwa Polskiego nie mogla poprzeé
ich zdobywczych wysitkéw — dokonywali tych samych czynéw, co
pionierzy kolonjalni panstw europejskich. Wszak czynami tymi byli
rowni takim, tak Brazza, Marchand w Afryce francuskiej, jak Livingston,
Stanley w Afryce angielskiej. Przeciez Beniowski w 1774 r. opanowuje
Madagaskar i staje sie jego wiadcg. Nastepnie w 1882 r., kiedy zadne
mocarstwo europejskie nie roscito sobie jeszcze praw do Kamerunu, —
flaga polska naukowej ekspedycji Szolca-Rogozinskiego zawista nad
tym nieokupowanym jeszcze ladem. Nie poparci przez wladze polityczna,
nie mogli sie nasi eksploratorzy na tem terytorjum utrzymac, to tez
w 1884 r. Rzesza niemiecka ziemie te wzieta w posiadanie. Przyktadow
ruchliwosci i zrecznosci polskich eksploratoréw kolonjalnych mozna przy-
toczy¢ wiele.

Wartosci za$ naszego osadnika-pioniera nikt chyba zaprzeczy¢ nie
moze. Wytrwaly, odporny na niewygody, mato wymagajacy, rownoczesnie
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zaradny — osadnik polski najbardziej moze z ludéw europejskich nadaje
sie do pokonywania tak czasem wielkich trudnosci przy organizowaniu
zycia kolonjalnego.

Przytem zmyst asymilacyjny Polakéw, umiejetno$¢ wspdtzycia
z innem narodowosciami bez ich draznienia i wyzyskiwania— niezawod-
nie stwarza z Polski typ nowoczesnego kolonizatora.

Oceniajg te umiejetnosci polskie i obcy.

Mianowicie rzad Liberji, panstwa niepodlegtego w Afryce zachod-
niej, po odrzuceniu w potowie r. ub. planu naprawy administracyjnej
i finansowej, opracowanego przez Lige Narodoéw,— postanowit,— z wlasnej
inicjatywy, powota¢ dwdéch doradcoéw polskich, ktérym powierzone zo-
staly: gospodarka i higjena publiczna w tem panstwie.

Widocznie, ze opinja w Afryce o zdolno$ciach polskich do kierowania
tamtejszem zyciem jest dodatnia, skoro naszych obywateli na czotowe
stanowiska tam zapraszaja.

Polska panstwem sukcesyjnem Rzeszy. Polska
moze sie ubiega¢ o udziat w nowym ewentualnym podziale kolonij man-
datowych, nietylko z tego tytutu, Ze wymagajg tego jej potrzeby po-
pulacyjne, surowcowe i handlowe, i ze Polska ma to prawo na réwni
z innymi cztonkami Ligi Narodow.

Polska moze zgtosi¢ swoje pretensje rowniez jako panstwo sukce-
syjne Rzeszy.

Zachodnie bowiem wojewdédztwa Polski; pomorskie, poznanskie
i Slaskie przyczyniaty sie w wydatnym stopniu do zasilania szeregdéw
wojskowych niemieckich swym rekrutem i Skarbu panstwa swemi
podatkami.

Wiadomga jest przeciez rzeczg ze zanim kolonje niemieckie zaczety
sie optaca¢, duzo pieniedzy rzad musiat wiozy¢ dla podniesienia ich
rentownosci.

Pienigdze polskie, jak to wskazujg cyfry, braty tez udziat w po-
krywaniu tych wydatkow. Wedtug bowiem obliczen polskiego Mini-
sterstwa Skarbul) obecne wojew6dztwa poznanskie i pomorskie daty
w 1913 r. dochod6éw w sumie 285485 000 frankéw ztotych, podczas gdy roz-
chodowano na nie 278 946 700 fr. zt. Zatem te dwie prowincje nie byty
balastem dla gospodarki Rzeszy, lecz przeciwnie dawaty nadwyzki.

Za$ Slask, dla ktérego cyfr podobnych nie udato nam sie ustali¢ —
jako okreg wybitnie przemystowy, posiadat bardzo duza site podatkowa,
iwnadwyzkach skarbowych przewyzszat powaznie Poznanskie i Pomorze.

X Projekt ustawy o naprawie skarbu Rzeczypospolitej z dn. 1. 3. 1923 r. —
Dr. Sejm. Nr. 269, aneks la.
3*
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Pozatem Polska zobowigzata sie Traktatem Wersalskim: i) przejac
czes¢ ditugdéw przedwojennych Niemiec i Prus, oraz 2) zaptaci¢ za te
whasnos$¢ panstwowg na odzyskanych ziemiach zachodnich, ktéra nie
byta przed rozbiorami wiasnoscig Panstwa Polskiego.

Te natozone na Polske ciezary obliczone zostaty na 2% miljarda
marek (z 1919 r.)1). Czes¢ tych sum zostata wigczona do rozrachunku
w Komisji Odszkodowan, cze$¢ stanowita dtug wewnetrzny Polski wobec
obywateli polskich, posiadajgcych w reku tytuty dlugébw niemieckich
i pruskich.

Polska wiec uregulowata naleznosci za inwestycje jakie Niemcy
poczynity na naszem terytorjum, poza tem za$ przez przejecie czesci
niemieckiego diugu przedwojennego oraz przez zasilanie Skarbu po-
waznemi nadwyzkami podatkowemi —mwzieta udziat w og6lnopan-
stwowych wydatkach, a wiec w i tych, ktére przyczynity sie do rozwoju
i gospodarczego podniesienia kolonij.

Dzisiejsze kolonje mandatowe sa wiec w czesci tworem i polskiego
spoteczenstwa.

Francuskie propozycje kolonjalne z 1921 r.
Ze obecne domaganie sie kolonij dla Polski nie jest mrzonka, fantazja,
nierealnym postulatem = przytoczymy tutaj misje prof. Jana Dybow-
skiego, Polaka z pochodzenia lecz obywatela francuskiego, ktéry w maju
1921 r. jako oficjalny reprezentant rzadu francuskiego przybyt do Pol-
ski, aby nam zaproponowac¢ udziat w wyzyskaniu b. niemieckich kolonij.

Poniewaz szczegdly misji tej zostaty uwiecznione w stenograficznych
sprawozdaniach obrad Sejmu, gdzie sprawe te poruszono — odtworzymy
dzi$ tak aktualng dyskusje.

Mianowicie na 233 posiedzeniu Sejmu z dn. 10 czerwca 1921 r.
jeden z postow z ,.Wyzwolenia" (pos. Smota) w dyskusji nad wykonaniem
reformy rolnej wysunat zarzut pod adresem stronnictw, ze nie przyczy-
niajg sie do zrealizowania tej reformy. ,,Ale w tem wszystkiem — powie-
dziat przedstawiciel ,Wyzwolenia"— nietylko stronnictwa biorg udziai-
do tego czasu nie widziatlem nigdzie sprostowania, wiec mam prawo
wierzy¢, ze dziejg sie w Warszawie takie rzeczy, iz na konferencjach mini-
sterjalnych u Prezydenta Ministrow omawia sie takg oto sprawe: przy-
jezdzajg przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa francuskiego i maja
werbowa¢ chlopéw na Madagaskar, albo do innych miejscowosci afry-
kanskich, pelnych zottej febry i réznych choréb; ci ludzie przychodzg

i) ,Wyjasnienia dotyczace Traktatu Pokojowego z Niemcami i Umowy Wiel-
kich Mocarstw z Polskg — przez delegata petnomocnego Polski na Kongresie
Pokojowym — Wiadystawa Grabskiego”, Paryz, lipiec 1919.



KOLONJE MANDATOWE A POLSKA 37

i mowig z Prezydentem Ministréw, mdwig z Ministrem Rolnictwa i z in-
nymi ministrami w Polsce ludowej o tem, zeby tam chlopow wywozié
jak bydto na wymarcie i wymordowanie przez z6ta febre, zeby tylko
majateczki pozostaly, zeby owych bolszewikéw, ktérzy maja gtéd na
ziemie, ubyto™.

.Nie mam za to dos$¢ stow potepienia w imieniu catego ludu, ze
takie rzeczy sie dziejg. Jezeli stronnictwa pewne bronig wielkich ob-
szarnikow, jezeli sg grupy ludzi, co takie same wielkie obszary chcg mie¢,
to niech sami jadag do kraju zottej febry."

Gdy Marszatek Sejmu zwro6cit uwage przemawiajgcemu postowi, ze
z6tta febra nic nie ma wspdlnego z dyskutowanemi zagadnieniami, otrzy-
mat odpowied?, ze posetméwit o tem dlatego, ,,ze jest to motywem do uza-
sadnienia stanowiska, mianowicie do zobrazowania sytuacji, jaka jest.
Sytuacja ta streszcza sie w tem, ze jednych sie chce wywozi¢ na Mada-
gaskar i do Afryki, inni chcg sie na handlu ziemig dorobi¢, a inni swe
fabryki utrzymac".

Przytaczamy powyzsze stowa, aby da¢ pojecie jakie byty nastroje
w Owczesnej Polsce dla poczynan kolonjalnych.

Na zarzuty te odpowiedziat minister Rolnictwa i Débr Panstwo-
wych — Jozef Raczynski: ,W zwigzku z przemowieniem p. Smoty,
pragne dac¢ krotkie wyjasnienie. Przed miesigcem przybyt do War-
szawy prof. Dybowski, jako reprezentant rzgdu francuskiego dla zbada-
nia stosunkoéw rolniczych w Polsce. Interesowat sie catem rolnictwem,
przebyt tutaj dwa tygodnie, zwiedzit rozmaite okolice kraju, Mazowsze,
Wielkopotske, Matopolske, zwiedzit nietylko warsztaty rolne, ale i prze-
mystowe i wogdle jako cztowiek, ktdéry wprawdzie urodzit sie i wychowat
w ziemi francuskiej, ale z ducha i wychowania pozostat Polakiem i pierw-
szy raz byt w swej Ojczyznie — interesowat sie takze spotecznemi zagad-
nieniami zycia polskiego..." ,Poruszyt takze nastepujgcg sprawe. Juz
podczas pertraktacyj do Traktatu Wersalskiego byta mysl, i on usilnie
ja u rzadu francuskiego propagowat, azeby z posrod kolonij zabranych
Niemcom, Francja cze$¢ odstgpita Polsce. Wtedy na te sprawe, zdaniem
jego, Polska nie zwrdcita doktadnej uwagi i sprawe odtozono. Obecnie
jest jeszcze moment, w ktorym mozna to zaniedbanie naprawi¢. Jego
zdaniem Polska powinna dgzy¢ do samowystarczalnosci, powinna sie
stara¢ o to, zeby wszystkie swoje potrzeby, o ile moznosci, zaspokoié
wihasng produkcjg. Ale sg zdaniem jego artykuty, ktore bezwarunkowo
muszg by¢ sprowadzane z zagranicy; to sg towary kolonjalne. Otéz
jego myslg byto, ze Polska powinna naby¢ i mie¢ kolonje w tym celu,
azeby z wiasnej produkcji kolonjalnej swoje potrzeby kolonjalne za-
spakajac".
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-Rozmowe te prowadzitem z nim osobiscie, wkrotce po jego przy-
byciu do Warszawy, poniewaz jako sprawujgcy urzad ministra rolnictwa,
bytem zmuszony do przyjecia delegata rzadu francuskiego, ktory przy-
jechat bada¢ stosunki rolne w Polsce. Sprawe te poruszyt on zaraz na
pierwszej konferencji. Zapytatem go, jak wyobraza sobie zrealizowanie
tej mysli? Odpowiedziat, iz wyobraza sobie, ze Francja mogtaby od-
stapi¢ Polsce pewne terytorjum, ktdre rzeczoznawcy, wystani przez
rzad Polski, uznaliby pod wzgledem zdrowotnosci, gleby i innych ekono-
micznych warunkéw za mozliwe, odpowiednie i korzystne dla celu, ze
na tem terytorjum Francja gotowa byta zezwoli¢ na wytgczna kolo-
nizacje przez osadnictwo polskie, gotowaby byta temu osadnictwu przy-
zna¢ autonomiczne rzady, autonomiczng organizacje pod wiasnymi
urzednikami i t. d. (Gtos na lewicy: tam muchy rzadzg). Bylo zastrze-
zone, ze rzeczoznawcy zbadajg, czy ten kraj bedzie odpowiedni ze wzgle-
dow klimatycznych, ekonomicznych i innych".

SZwrocitem jego uwage, ze po pierwsze zZyje jeszcze w narodzie
naszym tragedja San Domingo, powtére, ze Polska jest w stadjum kon-
centracji elementu narodowego, a nie jego rozpraszania, zwrocitem takze
uwage na inne trudnosci, ktére sa z tem ztgczone i ktére przewiduje.
Odpart, ze on to wszystko uznaje i rozumie, ale ze Polska bedzie przeciez
miata jaka$ ilos¢ ludzi, jesli nie zaraz, to moze w przyszitosci, ktérzy
sami chetnie wyjadg. Wspomniatem mu takze o tem, ze prawdopodobnie
znalezliby sie wsrdéd tego wiasnie zywiotu ochotnicy na wyjazd — on tej
kwestji nie akceptowat i co do tego nie wdawat sie w dyskusje, ale zwracat
uwage, ze jednak w Polsce pewien procent ludzi, jak moéwit, wykolejo-
nych znajdzie sie zawsze, ktérzy beda chcieli szuka¢ szczescia na
szerokim Swiecie".

»,Dalej mowil, ze bedzie takze wsrod emigracji polskiej w Ameryce
pewna ilo$¢ ludzi, ktérzy wprawdzie mogliby na odpowiednich warun-
kach powrdci¢ do ojczyzny, ale ktérzy myslg o tem, zeby wogdle skon-
centrowac sie jako emigracja polska i utworzyé¢ gdzie$ zwartg mase osad-
nikdw polskich, ze ta mysl, ktéra byta przewodnig w pewnym okresie
przy kolonizacji Parany, powinna mie¢ gdzie$ zarezerwowane miejsce
do zrealizowania.

»,Dlatego, nie czynigc zadnych konkretnych propozycji, nie wywie-
rajac zadnego nacisku, nie przedstawiajgc zadnych warunkow, zapy-
tywat tylko, czy Polska bytaby gotowa o takie tery-
torjum u rzagdu francuskiego wystgpi¢. Dyskuto-
walismy dos$¢ dilugo i uznat zupeinie te wszystkie zastrzezenia, ktére
czynitem i pod tym wzgledem moge stanowczo zapewni¢ i przedstawié
Swiadkow, na czem sie skonczyto. Byt przy tem obecny wiceminister
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Rolnictwa, szef departamentu i jeszcze dwoch urzednikédw ministerjal-
nych. Moge wiec w kazdej chwili postawi¢ na to swiadkéw. Skonczyto
sie na tem, ze miat w tej sprawie wystgpic jeszcze do Ministerstwa Spraw
Zagranicznych, jako kompetentnego w polityce zagranicznej i miat
oczywiscie przedstawi¢ te sprawe p. Prezydentowi Ministréw. Na tem
sprawa sie skonczyta".

~Wrocitem jeszcze do niej w rozmowie z nim, kiedy miat juz od-
jezdzac i kiedy mi opowiadat wrazenia ze zwiedzenia wiekszych i mniej-
szych gospodarstw, kiedy mi méwit, ze znalazt w Polsce o wiele wigkszy
postep, o wiele lepszy stan, niz sobie wyobrazat we Francji i ze stan
wioscianstwa, o ktérym miat troche mylne wyobrazenie pod wzgledem
poziomu kulturalnego i zdolnosci zrzeszania sie, znalazt nadspodziewanie
dobry. Ministerstwo Rolnictwa skierowalo go do kooperatyw rolni-
czych wioscianskich, zeby poznat lepiej to wilosciaristwo, o ktérem miat
niedostateczne pojecie. Ot6z wtedy, przedstawiajgc mi swoje wrazenia,
nawrocit do tej mysli i staneto na tem, na czem staneto podczas pierw-
szej konferencji, to znaczy, ze nie wymaga od Polski, aby chocby jedng
osobe tam postata, tem mniej nie stawia warunkéw, pod jakiemi by
Polska takg wysytke organizowata, a tylko obstaje przy tem, aby sie
zastanowi¢ czy Polska chciataby mieé wogole
jakies terytorjum w dawniejszych kolonjach
niemieckich zarezerwowane. W tym stanie ta sprawa
zostata i moge zapewni¢ Wysoki Sejm i postawi¢ swiadkow, ze infor-
macje zanotowane w artykule ,Robotnika” z dn. i czerwca b. r. sa
niesciste: a obawy, ktére wzniecajg, nie sg uzasadnione. Za Scistos¢
sprawozdania przyjmuje odpowiedzialnos¢".

Takie sg przykre losy mozliwosci z 1921 r.

OSwiadczenie min. Sarraut na Konferencji
Rozbrojeniowej w sprawie wspotpracy w Afryce.
Na posiedzeniu komisji ogélnej Konferencji Rozbrojeniowej z dnia
6 marca 1933 r., zabrat glos min. Sarraut, wypowiadajac sie o mozli-
wosciach wspoétpracy panstw europejskich w Afryce.

Dyskutowano wéwczas m. in. nad tem, czy nalezy zrobi¢ rozréznienie
miedzy wojskami stacjonujacemi na terenie metropolji i na terenach
kolonjalnych. Poniewaz wysunieta zostata propozycja, aby ta sprawa
zajety sie mocarstwa zainteresowane, delegat Niemiec p. Nadolny pra-
gnat uzyska¢ wyjasnienie, jakie panstwa uzna¢ nalezy za zaintereso-
wane. Poniewaz do zainteresowanych wigczono roéwniez i Niemcy,
powotujac je do specjalnie w tym celu stworzonej komisji, delegat
Francji, min. Sarraut, oSwiadczyt przy tej okazji co nastepuje: ,delega-
cja francuska czuje sie szcze$liwa, ze zostata ukonstytuowana zapropono-
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wana komisja. Chetnie tam widzi Niemcy, poniewaz, biorgc pod uwage
wypadki nie tylko w chwili obecnej — co nie jest najlepszym sposo-
bem szczesliwych i owocnych przewidywan — Francja przewiduje w naj-
blizszym czasie mozliwos¢, aby pewne narody europejskie, ktére nie
posiadajg kolonij mogty wspotpracowa¢ w dziele narodéw kolonizator-
skich nad zrealizowaniem wielkiego dzieta zagospodarowania olbrzy-
mich kontynentéw, jak Afryka, ktore sg dos$¢ rozlegte aby polgczyé
prace solidarng wszystkich ludéw europejskich™.

Idee wspotpracy w zagospodarowaniu terendw kolonjalnych Polska
chetnie podchwytuje. Przytem nie ulega watpliwosci ze Polska na tych
obszarach bytaby czynnikiem prawdziwie tworczym.

Rezolucja Senatu Rzeczypospolitej z 1933 r.
Dazenie do dopeinienia naszego Paristwa terenem kolonjalnym przenika
coraz glebiej nasze spoteczenstwo.

Potrzeba kolonij wychodzi juz poza dyskusje prasowe, poza polemiki
akademickie i przenika rowniez do naszych Ciat Ustawodawczych, ktére
sg odbiciem potrzeb naszego narodu.

Na posiedzeniu mianowicie Senatu Rzeczypospolitej z dn. 28 lutego
1933 r. uchwalona zostata rozolucja pp. Thulliego i Makarewicza, tresci
nastepujacej:

.Senat stwierdza konieczng potrzebe kolonij dla Polski i wzywa
Rzad, by w chwili, gdy sprawa rozdania mandatéw kolonjalnych stanie
sie aktualng na forum miedzynarodowem, przedstawit zgdanie Polski
do odpowiedniego mandatu kolonjalnego“.

Mie¢ nalezy nadzieje, ze glos Senatu zostanie wziety w tej sprawie
pod uwage.

Zagadnienie rewizji podzialu mandatow

Pakt Ligi Narodéw, ktory jest zrodtem prawnem istnienia systemu
mandatow kolonjalnych — nic nie mowi o mozliwosci rewizji ustalonego
podziatu. Nalezy wiec szuka¢ odpowiedzi na pytanie, czy mozliwa jest
zmiana mandatarjusza — w precedensach zyciowych. Przejdzmy wiec
do faktow. Przedewszystkiem przypomnie¢ tu nalezy, ze gdy dokonany
zostat podziat mandatéw kolonjalnych, nie braly w podziale tym udziatu
ani Betgja, ani Witochy, ani Portugalja. To tez protesty tych panstw
spowodowaly przesuniecia w podziale tupu.

1. Jesli chodzi o Belgje, doszedt w nastepstwie do skutku ukia
miedzy W. Brytanjg a Belgja, mocag ktérego W. Brytanja odstgpita
Belgji czes¢ swego mandatu, mianowicie czes¢ b. Deutsch-Ost-Afrika —
okreg Ruanda-Urundi. Do cesji tej Rada Ligi Nar. nie upowazniata kon-
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trahentéw, lecz jedynie dn. 31. 8. 1923 r. przyjeta to odstgpienie do wia-
domosci. Réwnoczesnie jednak Belgja przejeta te wszystkie ograniczenia
i obowigzki wobec Ligi, ktére na podstawie Paktu mandatarjusza ob-
ciazajg.

Belgja w ten sposéb uzyskata mandat kolonjatny, z zarzadu ktérego
naréwni z innemi panstwami mandatowemi, sktada Radzie L. N. rok
rocznie sprawozdania.

2. Pretensje Portugalji zaspokojone zostaly w sposob zupetnie od-
rebny. W. Brytanja cedowata cze$¢ potudniowo-wschodnig tejze
b. Deutsch-Ost.-Afrika, mianowicie Kiongo.

Portugalja nie poddata sie jednak réwnoczesnie postanowieniom
systemu mandatowego, ani przez sktadanie sprawozdan rocznych Radzie,
ani przez przyznanie cztonkom Ligi Narodoéw réwnych na tem terytorjum
praw.

To tez cesja obszaru Kionga, mimo, ze stata sie faktem dokonanym,
jest niewatpliwie obejsciem ustalonego dla tego terytorjum systemu
mandatowego.

3. Toz samo sie stato i z Wiochami. W. Brytanja cedowata miano-
wicie Wiochom w 1924 r. cze$¢ pdtnocng b. Deutsch-Ost-Afrika — pro-
wincje Jubaland (92 000 km2), ktdra zostata wigczona do kolonji wloskiej
Somalji. Jubaland wytgczony wiec zostat, podobnie jak i Kiongo, z sy-
stemu mandatowego ukiladem tylko dwoch zainteresowanych panstw.

4. Poza temi faktami cesji terytorjow kolonjalnych, poruszyé¢ na-
lezy rowniez sprawe wykonywania mandatu przez Dominja brytyjskie.
Uktady mandatowe bowiem nie powierzyly mandatéw tym Dominjom
lecz jedynie Krélowi Angielskiemu, ktory ze swej strony uprawnienia
swe przelal na Dominja (n. p. na Unje Potudniowo-Afrykanska, Au-
stralje i t. d.).

Gdy wiec sie mowi o ewentualnej rewizji podziatu mandatéw, stojg
przed nami dwie mozliwosci, uswiecone procedensem:

a) albo uzyskanie terenu mandatowego drogg cesji przez dotych-
czasowe panstwo mandatowe, z tem, ze mandat przejdzie na nowego
mandatarjusza wiec n. p. na Polske (tak jak Ruanda-Urundi),

b) albo przez cesje terytorjum mandatowego bez ograniczenn wyni-
kajagcych z mandatu, a wiec przez wylamanie sie z systemu mandato-
wego.

Odebranie bowiem mandatu przez Lige, aby go przekaza¢ innemu
panstwu uznaé¢ nalezy za wykluczone.

O ile pierwsza ewentualno$¢ stawia rewizje na gruncie prawnym,
o tyle druga jest niewatpliwie obejsciem prawa. Jesli zas odnies¢ sie
do uktadéw mandatowych, w ktoérych powiedziane jest, ze wszelkie
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zmiany tych ukladéw wymagajg uprzedniej aprobaty Rady L. N., to
powszechnie nieomal uznane jest, ze chodzi tu o zmiany ograniczen
mandatarjusza na danem terytorjum, nie zas o fakt, jakie panstwo mand-
dat bedzie wykonywac.

Rzeczg wiec naturalng bytoby zcedowanie przez dotychczasowego
mandatarjusza jednej z kolonij, oczywiscie po dojsciu do porozumienia
z dotychczasowem panstwem mandatowem.

Propozycje francuskie z 1921 r. wskazujg, ze zado$Cuczynineie na-
szym potrzebom kolonjainym jest jednak mozliwe do zrealizowania.

Doda¢ tu przytem nalezy, ze dzisiejsi posiadacze kolonij mandato-
wych nie uwazajg ich bynajmniej za perty swych posiadtosci zamorskich.
Przeciwnie, niejednokrotnie do tych kolonij dokladaja, tembardziej nie-
chetnie, ze rozporzadzajg terenami, ktorych zagospodarowanie daleko
lepiej sie optaca. Przez zcedowanie nam jednej z b. niemieckich ko-
lonij z catg pewnoscig ich imperja kolonjalne nic na tem nie ucierpia.

PrzedstawiliSmy wiec w niniejszej pracy catoksztalt zagadnienia
kolonij mandatowych, uwzgledniajgc koniecznos¢ uzyskania przez Polske
czesci tych kolonij.

Gdy sie bowiem dzi§ méwi o mocarstwowem stanowisku Polski,
trzeba mie¢ na wzgledzie, ze takie stanowisko moze mie¢ jedynie pan-
stwo, ktére zaréwno politycznie jak i gospodarczo jest silne i niezalezne.

Sita i niezaleznos¢ za$ wymaga konsolidacji elementu narodowego
a nie rozpraszania go beztadnie po Swiecie calym, oraz uzyskania nie-
zbednych dla samodzielnej gospodarki panstwowej wilasnych Zzrodet
surowcéw a nie opierania sie jedynie na dostawach obcych.

Tylko posiadajac tereny kolonjalne, zdota Polska wypetnié luki
jakie sie zarysowujg coraz wyrazisciej w jej zywotnych potrzebach pan-
stwowych.

Dzi$ wszystkie panstwa, gospodarczo rozwiniete, rozporzadzajg po-
siadtosciami zamorskiemi, ktére im zapewniajg samowystarczalnosc.
I zadne z tych panstw nie dopuszcza mysli, jak mogtyby sie obej$¢ bez
tych posiadtosci. Potrzeby kolonjalne Anglji, Francji, Belgji, Hiszpaniji,
Holandji, Portugalji, Wloch — zostaty zaspokojone. Nie ma zadnych
podstaw aby Polska miata by¢ mierzona inng miara.
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Istnienie mandatéw kolonjalnych daje moznos¢ sprawiedliwego po-
dziatu terenéw kolonjalnych i obdzielenia niemi tych krajow ktérych
struktura wymaga wyjscia poza obreb wiasnych paristw.

Jak zeSmy to zobrazowali, Niemcy dgza do odzyskania swych daw-
nych posiadtosci zamorskich. Z chwilg podjecia dyskusji nad tg sprawg —
Polska bedzie miata prawo i okazje do zagdania rownouprawnienia w dzie-
dzinie kolonjalnej przez zcedowanie jej jednej z kolonij mandatowych

Kolonje dla Polski — to zrédio dobrobytu catych pokolen.



H. BUXELL-ZBIKOWSKA

SYTUACJA ZEGLUGOWA NA BALTYKU

Okreslenie pewnej wielkosci jako matej czy duzej, albo tez uznanie
pewnego stanu za dobry czy tez zty, moze nastapic¢ jedynie przy istnie-
niu innych wielkosci i stanéw, ktore stuzyé musza jako poréwnanie.

Klasyfikacja bowiem oderwanej cyfry lub, rozpatrywanego w izo-
lacji od innych, stanu — nie jest wogéle mozliwg bez istnienia przy-
najmniej dwdéch elementéw poréwnawczych.

Dlatego tez przy obrazowaniu stanu polskiej floty handlowej i okre-
Slaniu jej stanowiska na Battyku, za tto i elementy poréwnawcze musi
postuzy¢ sytuacja na odcinku zeglugowym naszych sgsiadow battyckich.

Szkicowy zarys zeglugi handlowej panstw skandynawskich, Niemiec
oraz panstw wschodnio-battyckich, ma na celu uwypuklenie poréw-
nawcze sytuacji zeglugi Polski na Battyku i, w oswietleniu wiele mo-
wiacych cyfr, wskazanie, jak nalezy ustosunkowaé¢ sie do wynikéw
juz przez nas osiggnietych, oraz wyciagniecie logicznych wnioskéw, ile
jeszcze pozostaje nam do zrobienia w dziedzinie zeglugowej, by madc
z réwnemi sitami stang¢ w szeregu poteg battyckich.

Do kazdej statystyki, do kazdego posuniecia i uzyskanego na od-
cinku zeglugowym rezultatu, musimy podchodzi¢ z tem nastawieniem,
czy jest to krok naprzod, lub tez cofniecie sie w poréwnaniu do innych
panstw Battyku.

Dopingowani osiagnietemi przez obcych wynikami, musimy i$¢
w kierunku zogniskowania catej energji i pchniecia wysitkéw w kierunku
sprostania na terenie zaostrzonego wspoétzawodnictwa flotom innych
panstw battyckich.

Mimo bowiem, ze szanse nasze w tym wzgledzie wzrastajg z roku
na rok, mimo, ze Rzad polski, trzymajac w swych rekach ster spraw
zeglugowych i inicjatywe na tem polu, konsekwentnie, w miare ograni-
czonych mozliwosci budzetowych, idzie wytknieta droga zwiekszania
naszych mozliwosci na Battyku, jednak stan dotychczasowy dalekim
jest jeszcze od nazwania go zadawalniajagcym.
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Przypisa¢ to nalezy nietylko faktowi rozpoczecia przez nas pracy
zeglugowej od samych podstaw, oraz statym trudnosciom natury finan-
sowej, ale tez i ogolnie ciezkiej sytuacji na Battyku, wyptywajgcej jedno-
czesnie z przyczyn specyficznych dla Battyku, jak tez i z ogolnej de-
konjunktury zeglugowej Swiata, zaznaczajgcej sie na Battyku w bardzo
powaznym stopniu.

Powstanie po wojnie szeregu panstw, wytonionych z olbrzymiego
organizmu Rosji i Niemiec, oraz oparcie czesci ich granic o morze Bat-
tyckie, dato w wyniku zaostrzenie przedwojennej konkurencji i po-
wiekszenie sity wzajemnych star¢ w dziedzinie portowo-zeglugowej.

Przed wojng gtownymi partnerami we wspétzawodnictwie na wo-
dach battyckich byta Zzegluga niemiecka, szwedzka i rosyjska.

Dzi$ Battyk jest terenem walk konkurencyjnych w dalszym ciggu
zeglugi niemieckiej, rosyjskiej, szwedzkiej, durnskiej i norweskiej, a précz
tego floty handlowej Polski, Fintandji, Estonji, totwy i Litwy.

Silnie ujawniajgca sie w paristwach nowopowstatych tendencja do
nacjonalizacji wiasnej zeglugi i samowystarczalnosci w tej dziedzinie,
stwarza przedwojennym konkurentom problem, ciezki do rozwigzania.

Ta, powstata w okresie powojennym, sytuacja zeglugowa na Bat-
tyku komplikuje sie jeszcze bardziej przez fakt, ze Battyk nie jest morzem
otwartem, gdzie role najwazniejszg odgrywa gtéwnie i niemal wylacznie
wolna konkurencja.

Battyk bowiem nosi charakter zamknietego morza, potgczonego
jedynie z wodami $wiatowemi Sundem i kanatem Kilonskim.

W tym wewnetrznym basenie szereg niespotykanych gdzieindziej
momentéw odgrywa role bardzo powazng, niejednokrotnie nawet decy-
dujaca dla specyficznego rozwigzania wytaniajacych sie problemow.

Przedewszystkiem wiec Battyk jest charakterystycznie nacecho-
wany swojg sezonowoscig. Porty wschodnie i péinocno-battyckie sg
zmuszane rok rocznie, na skutek zamarzania, do zaniechania ruchu
okretowego na przecigg catej zimy, t. j. od grudnia lub stycznia nieraz
do kwietnia wigcznie.

Panstwa zatem, na terenie ktdrych lezg te porty, o ile nie chcg
trzymacé swych statkéw przez ten okres niezatrudnionemi, muszg flote
swa oddawaé na obstuge obcych portéw miedzy soba, co daje w efekcie
sezonowe zaostrzenie konkurencji.

Pozatem specjalny charakter Baltyku, jako morza wewnetrznego,
wpiywa na uksztattowanie sie baltyckiego ruchu towarowego. Ruch
ten opiera sie przedewszystkiem na wzajemnej wymianie panstw
battyckich miedzy soba.
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Eksport paristw wschodnio-potudniowego Battyku, o silnie roz-
winietej 'wytwaorczosci rolnej, nosi ceche eksportu rolniczego. Gownym
natomiast produktem wywozu panstw potnocno-battyckich jest drzewo.
Jak widzimy zatem roznorodnos¢ towarow, eksportowanych przez
panstwa battyckie, jest mafa. Nieproporcjonalnie natomiast wieksza
jest zaréwno skala roznorodnos$ci towarow importowanych, jak tez
i ilos¢ krajow, dostarczajgcych te towary.

Stwarza to nieréwnomierne zatrudnienie zeglugi na Battyku.

Eksportowany bowiem przez znaczng cze$¢ panstw balttyckich
towar masowy, jest typowym tadunkiem trampowym, podczas gdy
przyw6z odbywa sie przewaznie na statkach linij regularnych, urucho-
mionych czesciowo pod banderg panstw battyckich o bardziej zréznicz-
kowanym wywozie, czesciowo za$ pod banderg panhstw Europy Za-
chodniej i panistw zaoceanicznych. Te ostatnie sg w daleko wybit-
niejszym stopniu zainteresowane w eksporcie towarow do krajow bat-
tyckich, niz w imporcie z nad Baityku.

Produkty bowiem panstw baltyckich tylko w nieznacznym sto-
sunkowo stopniu sg wywozone za ocean. Odnosi sie to w pierwszym
rzedzie do Estonji, Polski, Lotwy i Litwy.

Ostatnie jednak lata dajg, jezeli chodzi o Polske, wzrost obrotow
zagranicznych z krajami zamorskimi, z ktéremi jednak w najzywszym
kontakcie pozostaje Szwecja. Z ogolnego jej bowiem eksportu ok. 20%
przypada na ruch transoceaniczny. Na drugiem miejscu pod tym wzgle-
dem stoi Finlandja, w ktorej na eksport do krajow zamorskich przy-
pada ok. 13% og6lnego wywozu.

Kwestja pofgczenn transoceanicznych jest dominujagcg w zeglugo-
wych zagadnieniach battyckich. Utrzymanie tej komunikacji przez
poszczegblne paristwa Baltyku, przy ogolnie stabym ruchu eksporto-
wym w tamtym kierunku, doprowadzi¢ moze zegluge do katastrofal-
nego stanu.

Statek bowiem transatlantycki posiada¢ musi pewng minimalna,
a na stosunki battyckie, bardzo znaczng pojemnos$é. Stwarza wiec to
przedewszystkiem duze koszty samej budowy, uskutecznianej zagranica,
a pozatem, poniewaz tadunek zabrany z jednego portu zdolny jest za-
petni¢ zaledwie cze$¢ jego ogolnej tadownosci, statek ten zmuszony jest,
celem uzupetnienia tadunku, zawija¢ do kilku innych portow.

Przy tym sposobie wychodzenia z istniejgcej sytuacji, optaty por-
towe w kazdym porcie sktadajg sie w catosci na ogromng sume, co po-
draza w nieproporcjonalnie duzym stopniu koszty przewozu.
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O ile zas, unikajac kolejnego zawijania do paru portow, statek
z portu wyjsciowego kieruje sie bezposrednio do krajéw zaoceanicznych,
woéweczas przew06z z racji niepetnego tadunku nie rentuje sie, przynoszac
w rezultacie powazne straty.

Celem wyjscia z tej trudnej sytuacji panstwa zainteresowane
w istnieniu potgczen zaoceanicznych, zmuszone sg szuka¢ Srodkow
zaradczych, wyrazajgcych sie w tym wypadku udzielaniem tym linjom
subwencyj.

Subwencjonowanie jednak zeglugi z wyzej podanych powoddw,
czy tez dla poprawy ogoélnej sytuacji zeglugowej, do czego ostatnio
uciekt sie caty szereg panstw morskich nie jest Srodkiem, ktéry moze
by¢ stale stosowany.

Rozwigzania zatem problemu potgczen zaoceanicznych nalezatoby
szukac gdzieindziej, a mianowicie w ogolnem porozumieniu sie zaintere-
sowanych w tern panstw, co do stworzenia badz centra przetadunkowego
z siecig linij dowozowych, badz tez co do specjalizacji i podziatu pracy
miedzy kilkoma centrami w zakresie rodzaju towaréw, wzglednie krajow
przeznaczenia.

Kwestja ta bardzo aktualna, jest niezmiernie drazliwa, gdyz sitg
rzeczy na podobne centra przetadunkowe nadajg sie jedynie porty
duze, nowoczes$nie urzadzone, o bardzo szerokich mozliwosciach prze-
tadunkowych, a przedewszystkiem potozone na zachodnich brzegach
Battyku.

Stworzenie bowiem podobnego centrum w ktéryms z portéw potnocno-
wschodnich Battyku nie dawatoby w tym wzgledzie nalezytego roz-
wigzania.

Narazie jednak realizacji tej koncepcji stoi na przeszkodzie
przejaskrawiony nacjonalizm gospodarczy, specyficzna atmosfera poli-
tyczna i silna nadal tendencja do wprowadzenia za wszelkg cene w zycie
idei samowystarczalnosci we wszelkich mozliwych dziedzinach ekono-
micznych.

Nalezy sie wszakze spodziewaé, ze predzej czy pOzniej wymogi
nalezytej kalkulacji poddadzg jakies zblizone do powyzszego rozwigzanie,
taksamo jak poddaty je juz w dziedzinie wiasciwego nastawienia sie
w okresie ogolnej sytuacji kryzysowej w zegludze, ustanawiajgc zegluge
regularna.

Uwidaczniajgca sie coraz wyrazniej w zegludze battyckiej powyzsza
tendencja jest az nadto zrozumiana w dobie obecnych stosunkdw.

O ile bowiem w okresie pomys$lnej konjunktury trampy, czyhajace
na przypadkowe i masowe tadunki, znajdujg z tatwoscia zatrudnienie,
przez co ruch w zegludze trampowej i wptywy w niej za frachty prze-
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kraczajg stan, osiggany w tym wzgledzie w zegludze regularnej, o tyle
kryzys stwarza pomyslniejsze warunki dla komunikacji statej.

Konstatowanie powyzszego zjawiska sklania armatoréw do wyte-
Zzenia uwagi w kierunku utrzymania dotychczasowego stanu rzeczy
w dziale polgczen stalych i ewentualnego tworzenia nowych linij re-
gularnych. Zjawisko to daje sie zaobserwowaé zarowno w o0golnej
zegludze Swiatowej, jak i w silnym stopniu w zegludze na Battyku.

Waznem jest jeszcze, dla pelnego scharakteryzowania ogolnych
stosunkéw zeglugowych panstw balttyckich, podkreslenie faktu istnienia
t. zw. Konferencji Battyckiej, z siedzibg w Kopenhadze, a reprezen-
tujacej interesy battyckich, zrzeszonych w niej, towarzystw okretowych.

Zrzeszeni zatem w , The Baltik and International Maritime Confe-
rence” armatorzy majg moznos¢ wspélnego porozumiewania sie i uzgad-
niania swoich poszczegolnych posunie¢ z dziedziny og6lnej polityki
zeglugowej na Battyku.

Szwecja

W roku 1934 — 97% handlu zagranicznego Szwecji odbywalto sie
drogg morska. Minimalny udziat handlu o charakterze ladowym w ogol-
nych zewnetrznych obrotach towarowych wyraznie wskazuje, ze baza
operacyjna handlu szwedzkiego jest morze.

Tempo rozwojowe ogoélnego zycia gospodarczego Szwecji, akcentu-
jace sie silniej od ostatnich dziesigtkow lat zesztego stulecia, pozwolito
jej stana¢é w szeregach panstw najbardziej handlowych i uprzemy-
stowionych. W Scistej zaleznos$ci od stanu tych dziedzin zycia gospodar-
czego pozostawal, rownolegle idacy, wspaniaty rozwéj zeglugi szwedzkiej.

Potezny ten instrument wymiany zagranicznej pozwolit Szwecji
w szybkim czasie opanowa¢ Battyk i wyj$¢ nastepnie poprzez morze
Potnocne na wody swiatowe, nadajac handlowi szwedzkiemu wybitny
charakter handlu $wiatowego.

Z 400 miljonéw koron w latach osiemdziesiatych, obroty zagraniczne
Szwecji osiggnelty w r. 1929 — 3,5 miljardéw koron. Po spadku, na
skutek kryzysu, wymiany towarowej do 2 miljrd. kr. w roku 1933, rok 1934
przyniost juz znaczng poprawe, dajac 27% wzrostu.

Ruch handlowy Szwecji zogniskowany jest w kilkuset centrach
portowych, rozsianych gesto na wybrzezu. WS$réd nich na plan pierwszy,
jako najwazniejszy port Szwecji, wysuwa sie Stokholm, jakkolwiek
pod wzgledem ruchu statkéw przewyzszajg go porty w Goteborgu
i Malmdé, lezace na drodze z Battyku na Morze Potnocne, i sitg rzeczy
dzieki temu — bardziej uczeszczane.
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Trzy te porty skupiajg w sobie siedziby linij okretowych:

Goteborg = 53linij w tem  9baltyckich
Stokholm — 52 y 22 iy
Malmo — 19 " 9

Z tego zestawieniawida¢, zeSzwecja obecnie posiada 40 linij
battyckich z ogo6lnej liczby 124.

W mniejszym stopniu w obrotach handlowych Szwecji biorg udziat:
Homstadt, Helsingborg, Kalmar, Karlskrona, Norrkoping, Gavle, Sund-
vall, Tralleborg i t. d.

W obrotach zagranicznych Szwecji narodowa flota szwedzka bierze
decydujacy udziat. W ciggu dwoéch ostatnich lat przedstawia sie on
w bezposrednim ruchu z zagranicg nastepujaco:

Statki szwedzkie Statki zagraniczne Razem
z tadunkiem bez tadunku z tadunkiemjbez tadunku
Weszto statkow
1933 lo's) | 278 6 800 1843 16 324
1934 SieS 1335 7 096 2 545 18 164
Wyszto statkow
1933 6139 1859 6 737 1971 16 706
1934 6637 2 259 7 622 2138 18 656

W roku 1933 udziat zatem floty szwedzkiej w ruchu z zagranica
wyniost — 48%, pozostajgc w tych samych granicach w roku 1934.

Udziat statkow poszczegdlnych, najwazniejszych paristw biorgcych
udziat w obrocie ze Szwecjg wynidst:

Danja Niemcy Norwegja Anglja Finlandja Inne
W r. 1933
Weszio . . 3303 2056 1176 635 400 1073
Wyszto . . 3284 2 052 1 222 642 415 1093
Razem . 6587 4108 2398 1277 815 2166

Ogotem w roku 1933 — 17 351 statkow.

Sprawy morskie i kolonj. 4
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Danja Niemcy Norwegja Anglja Finlandja Inne
w r. 1934
Weszio . . 3360 2684 1 178 691 450 | 278
Wyszto . . 3320 2723 1 270 696 481 1 270
Razem . 6 680 5 407 2448 1387 931 2548

Ogotem w roku 1934 — 19 401 statkow.

Z zestawienia powyzszego wynika powazny wzrost w roku 1934
ruchu statkéw w obrocie z zagranica.

Jezeli natomiast chodzi o stan handlowej floty szwedzkiej, to

w tej dziedzinie rok 1934 zaznaczyt sie spadkiem ogdélnego tonazu.

W koncu roku 1933 stan handlowej marynarki szwedzkiej byt
nastepujacy:

1o$é Ton rej. br.  Ton rej. netto

ParowcCe ., 1 102 1 089 479 747 316
MOtOrowce....cccvvvveeeeiiinna. 353 536 920 379 722
Zaglowce z motor. pom. . . 849 68 913 51245
Zaglowce i iNNe......cccoceenee. 67 12 711 10 828

Razem . . .. 2371 1708 023 1189 iii

W koncu za$ roku 1934:

Parowce. ..., 1055 1 030 177 705 275
Motorowce ............................ 363 537 830 379 406
Zaglowce z motor. pom. 859 70 286 52 281
Zaglowce i inne.......ccceeee. 52 11 190 9 583

Razem . . .. 2329 1 649 483 1 146 545

Spadek objat 42 statki o tacznej pojemnosci s8 540 ton rej. br
i 42 566 ton rej. netto.
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Jest on wynikiem nastepujgcych zmian we flocie (ponad 20 ton):

Przybyto
Motorowce . . . . 25 statkbw 16930 br. r. t. 11 854 net. r. t.
Parowce................ 8 , 7917 5 309
Zaglowce z mot. 28 3 062 2314
Zaglowce . . . . 1 283 251
Ogétem przybyto . 62 statki 28192 br. r. t. 19728 net. r. t.
Ubyto
Motorowce . . . . 15 statkéw 16 020 br. r. t. 12 170 net. r. t.
Parowce................ 55 67 219 47 350
Zaglowce z mot.
POM....cciiiiiiiieene 18 1 689 1218
Zaglowce . . . . 16 1 804 1496
Ogotem ubyto . . 104 statki 86732 br. r. t. 62294 net. r. t.

Unieruchomiony tonaz floty szwedzkiej wynosit na 1. I. 1934 roku:
116 statkéw o pojemnosci 199 200 br. r. t.

W ciggu roku 1934 czesciowo udato sie uruchomié tonaz, wobec
czego na dzien 1. l. 1935 roku poza zegluga czynng pozostawato:
53 statk. o poj. 64400 t. r. b. (ponad 20 t.).

Rok 1935 przyniést jednak ponowne pogorszenie z racji €zego
tonaz unieruchomionej floty szwedzkiej wzrést bardzo powaznie.

Celem wyjscia z tej ciezkiej sytuacji okretowe towarzystwa szwedz-
kie przedsiebiorg rozliczne $rodki zaradcze. Miedzy in. ,Svenska-
Amerika Linien* przestawia sie na wiosenny i letni ruch wycieczkowy,
co pozwoli jej uruchomié caty swoj pokazny tonaz.

Poza liczba unieruchomionego tonazu, réwniez rentowno$¢ zeglugi
szwedzkiej — czyni og6lne jej potozenie mato korzystnem.

Wedtug danych ankiety o stanie zeglugi szwedzkiej, rozpisanej
przez Krolewskie Kolegjum dla Spraw Gospodarczych, a obejmujacej
75% tonazu floty handlowej, wynika, ze w roku 1933 wyniost:

w zegludze tramp. w zegl. regut. W zegl. pasaz.
Wptyw brutto . . . 53,7 mil. kr. 119,7 mil. kr. 47,2 mil. kr.
Zysk brutto . . . . 20 14,5 20

Zysk netto . . .. 06 4> -
4+
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Zysk jednak netto nie jest w tym wypadku miarodajny, bowiem
wiekszo$¢ armatoréw nie czynita wogoéle zadnych potragcen na amor-
tyzacje statkow, wzglednie odliczenia te bytly niedostateczne.

Przy przeprowadzeniu za$ normalnej kwoty amortyzacyjnej, oka-
zatoby sie, ze zysk netto zeglugi szwedzkiej jest o wiele mniejszy od
wykazanego, a pewna cze$¢ armatorow miataby w efekcie tylko powaz-

ne straty.
Analiza sytuacji wskazata Kolegjum Krolewskiemu, jako jedyne
rozwigzanie sprawy, przystgpienie do subwencjonowania przezrzad

szwedzki zeglugi morskiej, na wzor Anglji. W wyniku rozpoczetej juz
akcji subwencyjnej — szereg towarzystw okretowych otrzymato finan-
sowg pomoc, m. in. ,Svea“ na linjedo Rygi i Stokholmu i T-wo
»Egon“ na linje do Hamburga.

Ciezkie jednak potozenie zeglugi szwedzkiej nietylko nie powstrzy-
mato w rozwoju rozbudowy nowego tonazu, ale nawet ruch ten w po-
rownaniu z r. 1933 wzmogt sie. W ciagu roku 1934 stocznie otrzymaty
zamoéwienia na budowe 25 statkdw szwedzkich o pojemnosci 118 500
tonnr. br. W tymze okresie spuszczono na wode 12 statkow o pojem-
nosci 49 330 t. r. br.,, a wykorniczono i oddano do uzytku 20 statkow
0 pojemnosci 87 091 t. r. br.

Stopien zaangazowania sie w budowie okretéw na wiasnych stoczniach
jest bardzo silny, a efekty przez nie osiggniete sa bardzo znaczne, nawet
w ogolnej skali swiatowej. Z najwiekszych stoczni szwedzkich wymie-
ni¢ mozna w pierwszym rzedzie: Goteverken, Erkicksberg, znajdujgce
sie w Géteborgu, procz tego Lindholmen w Motola. Te trzy stocznie
sg w stanie budowac jednostki do 20— 25 000 tonn. Goteverken buduje
rowniez duza ilos¢ tankowcow.

Ostatnio — wazniejsze stocznie szwedzkie rozwijaty bardzo inten-
sywng prace. W chwili obecnej jest juz w budowie 16 statkoéw o pojem-
nosci 74 200 tonn brutto, a oddano zaméwienia na dalsze 14 jednostek
0 poj. 73600 br. r. t.

Na ogoélng te sume 30 statkdw o tgcznej pojemnosci 147 800 br. r. t.
— 16 jednostek o pojemnosci 39 900 przeznaczone sg dla uzytku floty
szwedzkiej. 14 za$ statkow pozostatych o pojemnosci 107 900 br. r. t.
buduje sie na rachunek armatoréw obcych.

Ten wspaniaty rozwdj wihasnego przemystu budowy okretow daje
Szwecji ogromng przewage nad panstwami morskiemi, ktore jak Polska,
uzaleznione sg w tej dziedzinie catkowicie od stoczni obcych.

Bandera szwedzka zajmuje w ogélnym ruchu statkébw w porcie
Gdyni I-e miejsce. Podczas, gdy w roku 1925 zawineto do Gdyni zaled-
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wie 12 statkbw o pojemnosci 8466 t. r. n., rok 1926 przynosi w tym
wzgledzie nagly wzrost udziatu statkow szwedzkich. Dalsze lata przed-
stawiajg sie pod tym wzgledem jeszcze korzystniej dla portu gdynskiego
1929 = 956 statkbw o poj. 708711 t.r. netto
1930 — 1490 . 1028124,
1933 — 2475 ” . 1641308
w roku 1934 do portu gdynskiego zawineto 1 310 statkOw o poj. 894 648 t.
r. netto.

Z posréd linij regularnych, ktére utrzymuja komunikacje miedzy
Gdynia aportami obcemi, pod bandera szwedzka znajduje sie 8linij czysto
szwedzkich, 1 — szwedzko-norweska i 1 linja szwedzko-niemiecka.

Towarzystwami okretowemi Szwecji utrzymujgcemi potaczenia
z portami polskiemi sg: ,,Svenska-Orient Linien“, ,Syenska-America-
MexikoLinien*, ,Svenska Lloyd", ,Johnson Line" oraz ,Rederieaktiebo-
laget Transatlantic™.

Norwegja

Norwegja jest panstwem wybitnie morskiem. Charakter ten zna-
mionuje fakt, ze 98% ogdlnych obrotéw handlowych Norwegji z zagra-
nicg odbywa sie droga morska.

Natomiast za panistwo battyckie, w Scistem tego stowa znaczeniu,
Norwegji uwaza¢ nie mozna, a poswiecenie flocie norweskiej duzej dozy
uwagi powodowane jest przedewszystkiem nastawieniem jej zeglugi
na Battyku w przewazajacej mierze na obstluge panstw battyckich
z zachodem.

Obstugiwanie przez flote norweskg obcych portow miedzy sobg
uwidacznia sie nietylko na wodach Battyku, bedac réwniez w ogoélnej
skali najbardziej dla niej charakterystyczng cecha.

70% floty norweskiej, przeznaczone na ten cel, stawia jg na l-em
miejscu wsréd flot innych panstw, ktére w mniejszym lub wiekszym sto-
pniu obstuguja ruch miedzy portami obcemi.

Biorgc teraz pod uwage cato$¢ tonazu, ptywajgcego pod banderg
norweska, zarbwno w ruchu miedzy Norwegjg a zagranicg, oraz zagra-
nicg a zagranica, konstatujemy fakt, ze w stosunku do przypadajgcego
na gtowe udziatu, flota Norwegji zajmuje pierwsze na Swiecie miejsce.

Ten sam stosunek uwidacznia sie réwniez w dziedzinie handlu
zagranicznego, noszacego ceche handlu wybitnie Swiatowego. Pomimo
jednak tego Scistego uzaleznienia sie handlu Norwegji od ogdlnego rynku
miedzynarodowego cyfry obrotéw zagranicznych w latach 1929 do 1934
nie zmniejszyty sie w tak powaznym stopniu, jak miato to miejsce
w handlu $wiatowym.
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Przypisa¢ to nalezy przedewszystkiem specyficznej strukturze
zagranicznej wymiany towarowej Norwegji, w ktérej ruch importowy
jest niewspétmiernie duzy w stosunku do eksportu.

Kraj ten bowiem, przejawiajgcy ogromng sprezystos¢ i aktywnos¢
zycia gospodarczego, uzalezniony jest catkowicie od zagranicy. Na utrzy-
manie za$ szerokich ram importu pozwalajg Norwegji olbrzymie wply-
wy za frachty, ptynace gtownie w formie zaptaty za charter.

Podobnie jak w dziedzinie handlu zagranicznego, tak samo i na od-
cinku zeglugowym daje sie w Norwegji zauwazy¢, przy zestawieniu
z cyframi Swiatowemi, zjawisko utrzymywania sie w lepszej sytuacji.
O ile bowiem zatrudnienie tonazu Swiatowego na przestrzeni ostat-
nich lat stale spada, o tyle w Norwegji sprawa ta nie przedstawia sie
tak katastrofalnie. Wynika to w gtéwnej mierze stad, ze obstuga ruchu
miedzy portami zagranicznemi, w ktorej zaangazowane jest 70% floty
norweskiej, opiera sie gtébwnie na charterowaniu statkédw norweskich.

Poniewaz za$ umowy o0 wynajecie statkdw zawierane sg zwykle
na przeciag paru lub wiecej lat, dawato to Norwegji do biezgcego roku,
w ktorym wygasa duza liczba zawartych kontraktéw, moznos¢ utrzy-
mania w stosunkowo korzystnem potozeniu stanu swojej zeglugi, na
ktérej potege wskazuje fakt, ze zajmuje ona obecnie 4 miejsce po
flocie angielskiej, amerykanskiej i japonskiej.

W wieku X1X stosunek ten byt dla Norwegji korzystniejszy, gdyz
byta ona w skali $wiatowej trzeciem morskiem panstwem zrzedu, prze-
suwajac sie jednak przed samg wojng na czwarte miejsce.

Wojna na stanie floty norweskiej zaznaczyta sie katastrofalnie,
niszczac okoto 50% ogo6lnego tonazu jej floty handlowej. Zniszczenie
39,1% tonazu Francji i 37,6% tonazu angielskiego, czyni Norwegje
najbardziej poszkodowanem przez wojne paristwem morskiem.

Z chwilg ostatecznego wyklarowania sie sytuacji polityczno-gospo-
darczej i ustabilizowania sie stosunkéw miedzynarodowych, Norwegja
rozpoczeta intensywng rozbudowe swojej floty, osiagajac w r. 1932 —
4,2 mil. t. brutto ogdlnego tonazu.

Rok 1932 byt rokiem maksymalnego rozwoju floty, w nastepujacych
bowiem latach, ogdlny tonaz spadt do 3,9 mil. t. r. br., utrzymujac mimo
to Norwegje na 4-tem miejscu.

Powojenna odbudowa floty szta w kierunku jej modernizacji i ren-
townosci. Typem statku, przewazajacym w budowie, byly motorowce,
tansze w ekspoloatacji i przez to bardziej konkurencyjne. W wyniku
tego nastawienia Norwegja posiada obecnie najbardziej nowoczesnag
flote Swiata, skiadajgcg sie bowiem w 45% z nowych motorowcéw.
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Zaglowce, ktorych ogdlny tonaz przed wojna wynosit 650 000 t. br.,
a wiekszos¢ ktorych ulegto wycofaniu, odgrywajg dzis we flocie nor-
weskiej o wiele mniejszag role, oddajac bezwzglednie pierwszenstwo
motorowcom.

Na intensywnos¢ powojennego rozwoju floty norweskiej wskazuje
fakt, ze w ciggu ostatnich lat wybudowano 25,3% obecnego ogolnego
tonazu norweskiego. Na uwage zastuguje tu nastawienie budowy na
statki o typach specjalnych, jak np. tankowce, stuzace do przewozu
towaréw ptynnych. Pod wzgledem stanu floty tankowej, Norwegja
zajmuje trzecie miejsce po Anglji i Stanach Zjednoczonych. Mniej
wiecej potowa wszystkich tankowcéw Swiata, ktére nie nalezg do wiel-
kich towarzystw naftowych, ptywa pod banderg norweska.

Pomimo jednak duzych dochodéw z frachtéw i w zestawieniu
z innemi panstwami o rozros$nietej flocie, mniejszej w stosunku do ogol-
nego tonazu liczbie statkdw unieruchomionych, ogo6lne potozenie
floty norweskiej jest ciezkie.

Ostatnio Zwigzek Armatorow Norweskich zwrdcit sie do parla-
mentu z petycjg o zmniejszenie rozmiaréw naktadanych na zegluge
podatkéw. Bezposrednig przyczyna tego kroku jest bardzo ciezka walka
konkurencyjna z Angljg i Szwecja, ktdére w ostatnim czasie przeszly
do energicznego subwencjonowania zeglugi narodowej. Pozatem arma-
torzy norwescy z bojaznig $ledzg wytaniajgca sie i stale na sile przy-
bierajaca tendencje w kierunku nacjonalizacji flot panstw morskich,
dotychczas, z racji matego whasnego tonazu, uzaleznionych od zagranicy
i w znacznej mierze wiasnie od Norwegji.

Sama rozbudowa, jako taka, nie jest tg zasadniczg przyczyng obaw
Norwegji, ktora w walce konkurencyjnej ma mozliwosci bicia naj-
powazniejszych przeciwnikow. Zrodiem niepokoju jest natomiast poli-
tyka panstw zagranicznych do wigzania transportowanego towaru
z banderg. Norwegja jest zupetnie Swiadoma, ze taka polityka, stoso-
wana konsekwentnie przez zagranice, moze doprowadzi¢ flote Norwegji
do ruiny.

Na 1. IlIl. 1935 roku unieruchomiony tonaz wynidst 162 statki,
0 pojemnosci 591 733 br. r. t., wobec 135 statkow o pojemnosci 498 734
br. r. t. na 1 lutego 1935. Wogdle rok biezacy, z powodu wygasniecia
wielkiej ilosci umow charterowych, jest i zapowiada sie w dalszym
ciggu zle.

Natomiast rok ubiegty byt od 1926 roku rokiem dla zeglugi norwe-
skiej najlepszym. Rok 1932 natomiast, w ktorym na 1. X. unierucho-
miony tonaz wynosit maksymalng cyfre 1 336 000 ton r. br.,nosi charak-
ter roku najciezszego.
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Niewiadomo jeszcze, czy rok biezgcy nie okaze sie bardziej ciezkim.
W kazdym razie sg po temu wyrazne symptomy.

W roku 1934 stocznie norweskie otrzymaty zamowienia na 10 stat-
kéw o pojemnosci 23200 t. r. br. W tymze roku spuszczono na wode
statkbw 11 o pojemnosci 18755 t. r. br., oddano za$ do uzytku 9 jed-
nostek o pojemnosci 12 536 t. r. br.

Na dzien 1. 1. 35 roku stocznie norweskie miaty zaméwienie na bu-
dowe 10-ciu statkow o pojemnosci 16 447 t. r. br. Zamowienia za$ Nor-
wegji zagranicg obejmowaly 27 jednostek o pojemnosci 197 553 t. r. br.
Razem zatem jest obecnie w budowie 37 jednostek o gcznej pojem-
nosci 214 000 t. r. br., ktére maja by¢ oddane do uzytku floty norweskiej
jeszcze w roku biezacym.

Widocznem jest, ze Norwegja wiekszos¢ statkéw buduje zagranica,
przedewszystkiem w Danji (np. Burmeister & Wain w Kopenhadze
zbudowat do 1. IV. 1934— 184 statki o poj. od 3000 do 20500 t. r.
netto, nastepnie w Anglji i Szwecji (tankowce!), dlatego praca wia-
snych stoczni nie moze zupetnie by¢ wskaznikiem dla ogdélnej rozbudo-
wy floty norweskiej.

Norwegja, poza bardzo ozywionym ruchem trampowym, utrzy-
muje na Batltyku gestg sie¢ polgczen regularnych.

Z portami polskiego obszaru celnego tgcza Norwegje cztery linje
czysto norweskie oraz jedna norwesko-szwedzka. Statki, kursujgce na
tych linjach, zawijajg do wschodnich portow norweskich az do
Kristianssund, obejmujac: Oslo, Moss, Drammen i t. d., oraz obstugujg
porty wschodniej Norwegji, wérod ktérych do najwazniejszych nalezy
port w Stawanger, Bergen i Trodheim.

Stosunki zeglugowe miedzy Polska i Norwegjg reguluje traktat
nawigacyjny z 22. XIl. 1926 roku, na podstawie ktdérego oba panstwa
zobowigzaly sie do uprzywilejowanego traktowania wiasnej zeglugi.

Udziat bandery norweskiej w ogélnym ruchu statkbw w porcie
Gdynskim przedstawia sie w poszczegllnych latach nastepujgco:

statkbw o poj. t. r. n.

1925 — 6 5  tys.
J929  — 308 192
1931  — 454 364.4 ..
1932 — 493 4369 ,

1933 — 700 5354
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Danja

Punkt ciezkosci obrotéw zagranicznych Danji spoczywa, podobnie
jak i w dwoch potnocnych krajach skandynawskich, na morzu. Baltyk
nie jest jednak w tym wypadku gidwnym terenem dziatania floty dun-
skiej, ktdra sferg swoich wplywow obejmuje gtdwnie wody pozabat-
tyckie.

Jest to zwigzane z kierunkiem i struktura wymiany zagranicznej
Danji, ktéra w przywozie brakujgcych jej surowcéw i w wywozie arty-
kutow produkcji rolnej wigze Danje w gtébwnej mierze z Europg zachod-
nig i krajami pozaeuropejskiemi.

Zestawienie wpiywu za frachty w obrocie miedzy Danjg a zagra-
nica ilustruje wyraznie ten stan rzeczy (w milj. kr.).

Do Danji Z Daniji
1933 rok
linje regut. trampy linje regut. trampy
Kraje battyckie................ 1,0 5,i 0,5 0,1
.» pozabattyckie . . . 20,7 8,2 17,8 0,7

Analiza powyzszych cyfr prowadzi réwniez do skonstatowania faktu
przewazajgcego zainteresowania dunskiej zeglugi na Battyku w ruchu
importowym z krajow battyckich, podczas stabego stosunkowo zaanga-
zowania sie tonazu dunskiego w ruchu eksportowym do tychze krajow.

Typem statku dunskiego, wiozacego towar z Baltyku jest tramp.
Wyzej podane cyfry wykazuja w roku 1933 pieciokrotng przewage
zeglugi trampowej nad udziatem linij regularnych w imporcie do Danji.
Fakt ten daje sie wyttumaczy¢ importem do Danji masowych tadunkéw
drzewa i wegla polskiego, bedacych typowemi tadunkami trampowemi.

Przy kolejnem przystgpieniu do badania udzialu narodowej floty
dunskiej w ogdélnym obrocie towarowym z zagranicg — daje sie zau-
wazy¢ nietylko fakt przewagi w tym wzgledzie floty obcej, ale i ten-
dencje, uwidaczniajacg sie zwlaszczaw okresie ostatnich paru tat, zmniej-
szajacego sie udziatu bandery dunskiej. Przy obecnym stanie rzeczy
zaledwie trzecig cze$¢ towardéw importowanych przewozi Danja na wia-
snych statkach. W eksporcie stosunek ten jest wiekszy, osiggajgc 5°%-

W przewozach natomiast miedzy portami obcemi rola floty dun-
skiej poteguje sie. Fakt, ze w roku 1931 wptywy za frachty zeglugi
dunskiej, pozostajgcej na ustugach paristw obcych, wyniosty 77,8 mil. kr.,
co daje 70% ogo6lnego wptywu za frachty, Swiadczy dobitnie, ze podsta-
wowem zrodtem dochodu floty dunskiej nie sg obroty wiasnego kraju
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z zagranicg, a obroty miedzy panstwami obcemi. W nastepnych latach
kryzysu dochody z frachtow zmniejszyty sie.

Pomimo jednak ciezkiego stanu zeglugi dunskiej, ktéra w réwnej
mierze jak i zegluga $wiatowa, boryka sie z anemjg frachtowa, rok 1934
dat pewnag nadwyzke wptywow za frachty w poréwnaniu z rokiem 1933.
Fakt ten jednak nie wplynat na tyle na poprawe sytuacji zeglugowej,
by towarzystwa okretowe mogly wyptaci¢ dywidende, rok bowiem 1932
byt bodajze ostatnim, w ktérym wyptate te uskuteczniono. Nie wpty-
nat on réwniez na usuniecie koniecznosci unieruchomienia przez Danje
czesci posiadanego tonazu, ktéry na dzien 1. 1. 1934 r. wynosit 737
statkbw powyzej 100 ton o tgcznej pojemnosci 1130 524 t. r. br.

Konserwacja wycofanych statkdw pochtania w Danji bardzo po-
wazne sumy. By zapobiec temu katastrofalnemu stanowi rzeczy, Danja
poszta w S$lady Norwegji, usitujac zatrudnia¢ unieruchomione statki
przez stwarzania nowych linij regularnych miedzy portami panstw
obcych. Nastawienie na tworzenie zeglugi regularnej jest w dobie
kryzysu jedyng mozliwg dla Danji koncepcjg do przeprowadzenia.
O ile bowiem trampy wykazujg wiekszg aktywno$¢ i sa wykorzysty-
wane przez zegluge w wiekszej mierze w czasie dobrej konjunktury,
o tyle w okresie kryzysu eksploatowane sg przewaznie statki, kursujgce
na linjach regularnych. llos¢ bowiem przypadkowych tadunkéw ma-
sowych, na ktore czatujg trampy — jest w czasie dekonjunktury w po-
waznej mierze zmniejszona. Pozatem wieksza stabilizacja warunkéw
przewozu nalinjach regularnych— sktania raczej dowyboru tych ostatnich.

W tych warunkach staje sie zrozumiate, ze z chwilg mniejszego
zapotrzebowania na trampy, przynoszace zasadniczo wieksze dochody,
ogolna cyfra wplywéw za frachty ulega powaznemu zmniegjszeniu.

Wzajemny stosunek wptywow za frachty z obu tych rodzajéw ze-
glugi przedstawia sie w Danji w poszczeg6lnych latach nastepujaco:

1926 1927 1928 1929 1930 i93i

zegluga regut. . . 715 75.8 76,8 74.9 73,0 69,9
trampy............ 88.6 95,5 77,6 94 76,6 62,0

Jak wida¢ z powyzszego, charakterystczyng cecha dochodu zeglugi
trampowej jest jego nierébwnomierne roztozenie, a rdéznica w wysoko-
$ciach osiggnietych sum jest bardzo znaczna.

Raptowny jednak spadek w r. 1930, spowodowany zostat nietylko
wyzej podkreslong wiasciwoscig zeglugi trampowej. Dalszy bowiem



SYTUACJA ZEGLUGOWA NA BALTYKU 59

spadek w roku nastepnym daje juz moznos¢ skonstatowania ogolnej
tendencji znizkowej, dobrze zrozumiatej na tle rozpoczynajgcej sie
Swiatowej dekonjunktury gospodarczej.

Pierwsza zas na przestrzeni lat szesciu nadwyzka wptywu za trachty
z zeglugi regularnej — podkresla jeszcze wyrazniej og6lng w tym wzgle-
dzie sytuacje.

Przystepujac z kolei do analizy stanu floty dunskiej, nalezy pod-
kresli¢, ze po Norwegji, Danja posiada najnowszy tabor ptywajacy,
17,4% bowiem floty dunskiej zostato zbudowane w ciggu ostatnich
pieciu lat.

Ogoblna za$ flota Swiatowa, zbudowana w tym okresie — wyraza
sie w stosunku do ogélnego tonazu cyfrg 10,4%.

40% floty dunhskiej stanowig motorowce, budowane przewaznie we
witasnych stoczniach. Niezmierna ich rentowno$é i nowoczesnos¢ Scigga
zagraniczne zamowienia dla stoczni dunskich.

W roku 1934 stocznie dunskie otrzymaty ogdétem zaméwienia na
33 statki o pojemnosci 125000 t. r. b. W tym okresie spuszczono na
wode 20 jednostek o tgcznym tonazu 62587 t. r. b. oraz oddano do
uzytku 23 jednostki o tonazu 62091 t. r. b.

Najwieksze stocznie dunskie znajdujg sie: w Helsingorze, gdzie
zostaty zbudowane nasze dwa statki ,Lublin” i ,Lwow", 9 w Nakskov,
gdzie uskuteczniono przebudowe ,Daru Pomorza" i budowe ,Slgska"
i ,Cieszyna". Dalsze stocznie sg w Odense i ,,Burmeister & Wain"
w Kopenhadze.

Rownie intensywng pracg jak stocznie dunskie, odznaczajg sie porty
Danji. WSs$rdd nich na plan pierwszy wybija sie Kopenhaga, mimo ze
udziat jej w handlu zamorskim Danji z 50% obnizyt sie do 30% w la-
tach ostatnich, podczas gdy w tym okresie obroty portéw prowin-
cjonalnych zwiekszyty sie o 270%.

Ruch okretowy Kopenhagi w ciggu 20 ubiegtych lat wzrést zaled-
wie 0 20%, powiekszajgc sie w portach prowincjonalnych w dwaojnaséb.

W czasie wojny Swiatowej, zablokowanie portéw niemieckich
w Hamburgu i Bremie — podsuneto Danji koncepcje stworzenia z Ko-
penhagi gldwnego centra przetadunkowego dla catego Battyku. Reali-
zacja tej idei data w nastepstwie podniesienie znaczenia portu Kopen-
haskiego i jego szybki rozwoj. Powojenny jednak powr6t portéw
niemieckich do dawnej roli umniejszyt powaznie nabyte przez Kopen-
hage znaczenie.
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Udziat towaréw zagranicznych w ogoélnych obrotach towarowych
Danji przedstawia sie nastepujgco:

R ok Wytadowano (w tonnach) Zatadowano (w tonnach)
Tow. krajow. zagranicznych Tow. krajéw. zagranicznych
i93i 655 279 3819942 514 802 686 041
1932 555 421 3469 911 429 288 68l 766
1933 653 498 3629 529 476 090 670 570
1934 723 000 3 861 000 509 ooo 686 000

Rok zatem 1934, mimo trwajgcej dekonjunktury, dat pewne zwiek-
szenie obrotdéw portu Kopenhaskiego. To same zjawisko zauwazyé sie
daje w ruchu okretowym Kopenhagi.

Przybyto:
. . , . Razem
Rok statkow kraj. statkow zagran. .
statki t.r.n
i 93i 11 996 10 501 22497 6,6 mil.
1934 15 070 9621 24691 7,0 mil.

Kopenhaga, w ktorej znajduje sie siedziba Konferencji Battyckiej,
posiada 37 linij okretowych, z tego 8 linij czysto battyckich.

Z portami polskiego obszaru celnego tgczy Danje 5 linij czysto
dunskich oraz jedna dunsko-francuska.

Znaczenie dla Polski portow dunskich jako punktéw tranzyto-
wych dla towaréw, przywozonych z krajow zamorskich, wykazuje
na przestrzeni ostatnich lat stalg tendencje znizkowg. O ile jeszcze
w roku 1928 przetadunek w dunskich portach towaréw, przeznaczonych
dla Polski, wynosit warto$¢ 2 750 000 koron dunskich, o tyle juz w roku
1929 suma ta spadia do potowy, dochodzac w czasie obecnym niemal
do zera. Stoi to w Scistej zaleznosci rozwoju portéw i floty handlowej
Polski.

Udziat bandery dunskiej w ruchu portu gdynskiego wyniost w po-
szczegblnych latach cyfry nastepujace:

1923 — 2 statki 878 tonn r. netto

1929 — 373 377 655
1933 — 1186 746067 ,,
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Niemcy

Niemcy jako panstwo battyckie posiadaja specyficzng ceche, ktéra
wynika z ich potozenia geograficznego. Teoretycznie bowiem fakt po-
siadania bardzo dilugiego wybrzeza, opartego o Baittyk, stawia Niemcy
w rzedzie panstw battyckich.

W rzeczywisto$ci jednak — dostep do Morza Pdinocnego, posiada
dla Rzeszy nieproporcjonalnie wieksze znaczenie, wigzac jg przede-
wszystkiem z losami tych wéd.

Wyrazne dazenie catych Niemiec ku Morzu Pdinocnemu, nadaje
Battykowi znaczenie drugorzedne. Wytworzona sytuacja staje sie zu-
petnie zrozumiatg, gdyz, majagc do wyboru wewnetrzny basen oraz
morze otwarte, dajgce petnie swobody ruchdw i nieskrepowany, bezpo-
$redni dostep do krajow calego Swiata, Niemcy wiasnie na wodach
poétnocnych oparli punkt ciezkosci swojego programu morskiego.

W tych warunkach porty Hamburga i Bremy sa temi arterjami,
przez ktére tetni zycie gospodarcze Rzeszy, i ktére sg miarodajnym
wskaznikiem stopnia jego natezenia.

Znaczne jednocze$nie rozmiary szeregu niemieckich portéw na
Battyku sg dowodem zywotnosci gospodarczej Rzeszy, ktdora nietylko
daje moznos$¢ rozkwitu portom Morza Péinocnego, ale pozwala na osia-
gniecie rowniez przez porty Battyckie powaznego znaczenia, ktérego
nie majg nawet niektore z centralnych portéw innych panstw battyckich.
Na tle jednak specyficznego uktadu ekonomiczno-morskich stosunkéw
Rzeszy znamiennym staje sie fakt, ze mimo jednoczesnego rozwoju
niemieckich portéw battyckich, wsrod ktdrych role dominujgca odgrywa
Szczecin, za najwiekszy port Baltycki uwazany jest Hamburg.

Dr. Szulc-Kiesow nazywa go hajdalej na wschéd wysunietym
portem Morza Po6tnocnego i jednocze$nie najdalej na zachdd potozonym
portem Battyku. Sad ten jest wyrazem zapatrywan két miarodajnych
niemieckich na zagadnienie Battyku.

Realng podstawg nadania podobnego okreslenia portowi hambur-
skiemu, jest odgrywanie przezen najwazniejszej roli poSrednika miedzy
panstwami battyckiemi, a rynkiem ogdélno-Swiatowym. Do przejecia
tej roli nie jest zdolny zaden z niemieckich portéw baltyckich, niema-
jacych ani jednej bezposredniej linji zaoceanicznej.

Skoncentrowanie w Hamburgu i Bremie calej komunikacji zaocea-
nicznej zmusza wiec nawet niemieckie porty battyckie do zaspakajania
swych potrzeb za posrednictwem dwoéch portow Morza Pdéinocnego.
Utrzymywane przez nie linje dowozowe odgrywaja gtéwng role w do-
stawie importowanych towaréw zamorskich. Jezeli bowiem chodzi
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o zamorski ruch eksportowy, kieruje sie on przewaznie bezposrednio
drogag lagdowg na Hamburg i Breme, co umozliwia wspaniale rozwinieta
sie¢ komunikacji kolejowej i rzecznej. Kolosalne znaczenie Hamburga,
jako stacji rozdzielczej w ruchu towarowym z panstwami battyckiemi
wyrasta od czasu potaczenia Baltyku z Morzem Pdinocnym kanatem
Kilonskim.

Ostatnio znaczenie kanatu Kiloriskiego zmniejsza sie na rzecz Sundu.
Przyczyna tego zjawiska jest, poza wysokim poziomem optat kanato-
wych, fakt tworzenia przez panstwa battyckie bezposrednich linji zaoce-
anicznych, co usuwa potrzebe kierowania ruchu na kanat Kilonski w celu
uskutecznienia przetadunku w porcie Hamburskim. Pozatem — w bez-
posredniej komunikacji transoceanicznej skrdcenie drogi przez kanat
jest mato znaczace.

W rezultacie zatem zaczatki realizowania przez panstwa battyckie
idei uniezaleznienia sie od zeglugi obcej, w tym wypadku za$ od nie-
mieckich zamorskich linij okretowych, umniejsza znaczenie Hamburga,
jako punktu przetadunkowego i sktadu tranzytowego w obrocie towa-
rowym z Battykiem. Mimo to jednak pozycja Hamburga jest w dal-
szym ciggu bardzo mocna i pozostaje on nadal centrem battyckiego
handlu zamorskiego, ogniskujacem w sobie gesta sie¢ linij dowozowych.

Morski obrét towarowy Hamburga z Battykiem, wigcznie z obro-
tem z niemieckiemi portami battyckiemi, przedstawiat sie na przestrzeni
ubiegtych lat nastepujaco:

1913 — 2750000 ton
1928 — 4154000
1929 — 4125000
1930 — 4626000
1932 — 3078000
1933 — 3459000 »
W cyfrach tych w wyrazny spos6b dominuje ruch towarowy z ob-
cemi portami Battyku. Wynidst on w roku 1930 — 4000000 ton,

spadajgc w roku 1933, na skutek ogdlnej dekonjunktury gospodarczej
i ostabienia intensywnosci wymiany, do 2 800 000 ton.

Na ruch zatem Hamburga z niemieckiemi portami Battyku przy-
pada zaledwie okoto 600000 ton rocznie, stgd wida¢, ze znaczenie
Hamburga w ruchu towarowo-battyckim opiera sie na obrotach z obcemi
panstwami battyckiemi.

Natomiast, jezeli chodzi o ruch w portach niemieckich na Bailtyku,
sytuacja pod tym wzgledem przedstawia sie odmiennie. Znaczna bo-
wiem cze$¢ obrotéw tych portéw przypada na obrot wewnetrzno-
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niemiecki. Stan ten ilustruje wyraznie analiza ruchu okretowego w porcie
szczecinskim w kwietniu biezgcego roku. Z ogolnej bowiem liczby 378
statkdw, ktore zawinely w tym miesigcu do Szczecina — 206 pocho-
dzito z portdéw niemieckich. Ostatnia cyfra nie jest jednak identyczng
z udziatem bandery niemieckiej, wynoszgcej w tym wypadku 284 statki.

Na drugiem miejscu stojg dopiero statki panstw battyckich. W gtow-
nej mierze Danji i Szweciji.

Sytuacja, zachodzaca w tym wzgledzie w Szczecinie jest miarodajna
i dla innych mniej waznych portéw Battyku, z ktorych wyliczy¢ nalezy
Lubeke, Kilonje i Krolewiec.

llustracja tej sytuacji jest ponizsze zestawienie ruchu towarowego
we wszystkich portach niemieckich morza Battyckiego. Ogolny obrot
jest obliczony w 1 000 ton.

W tem ruch zagraniczn
Weszto Wyszio 9 y

weszio wyszto
1932 4 501 2517 2795 X 689
1933 5795 2991 3 459 I 961
1934 7 535 3670 4687 2152

W tym czasie ruch towarowy w portach Morza Po6tnocnego przed-
stawiat sie nastepujgco:

W tem ruch zagraniczn
Weszto Wyszto 9 Y

weszto wyszto
1932 17 268 19 980 15 367 8950
1933 17 830 12 771 15 643 9180
1934 20 607 13 921 18 211 10 144

Jak widzimy zatem, Hamburg i Brema dystansujg porty nie-
mieckie na Baityku, spychajac je do roli drugorzedne;j.

Na stan ten stanowczo nie godzi sie Szczecin, podejmujac walke
konkurencyjng z Hamburgiem i pretendujgc do stania sie rownie waz-
nem centrem przetadunkowem i tranzytowem dla towaréw panstw
battyckich.

Z konkurencji tej wychodzi zwyciesko Hamburg, odbija sie jednak
ona w powaznym stopniu na sytuacji portow polskiego obszaru celnego,,
Gdyni i Gdanska, z ktdremi Szczecin walczy zaciecie o zaplecze.
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Walka ta jest sitg rzeczy ostra, gdyz Szczecin za wszelkg cene
dazy do odzyskania swego przedwojennego stanowiska na Baltyku,
ktére przez dazenie nowopowstatych panistw do usamodzielnienia sie
na odcinku zeglugowo-portowym, zostalo po wojnie powaznie umniej-
szone.

Uleganie Szczecina w walce konkurencyjnej z Hamburgiem o ta-
dunki panstw battyckich i panstw, nalezacych do zaplecza, jest dowo-
dem, ze dtuzszy przebieg kolejowy do Hamburga, jak réwniez dluzsze
rejsy morskich linij dowozowych, nie wplywajg na ujawniajgca sie
tendencje do kierowania towaréw w wiekszej mierze na Hamburg, niz
na Szczecin. Towary, pochodzace z o$rodkéw przemystowych w Niem-
czech, blizej potozonych do Szczecina, w wigkszosci kierujg sie jednakze
do Hamburga.

Czesciowo zatem tradycja i nawyk kupiecki, czeSciowo wigksze
rozmiary portu i wieksza jego zdolno$¢ przetadunkowa, czeSciowo za$
gesta sie¢ pofaczen regularnych — zapewniajg Hamburgowi, jako
punktowi tranzytowemu i przetadunkowemu mocng pozycje na morzu.

Utrzymywanie przez Hamburg statej komunikacji morsko-rzeczno-
kolejowej ze ioo portami niemieckiemi, z przeszto 800 portami euro-
pejskiemi i z okoto 650 portami pozaeuropejskiemi, daje silng gwa-
rancje utrzymania zdobytej pozycji. Z portami polskiego obszaru
celnego taczy Hamburg — 4 linje regularne. Poza tem jedna linja
stala utrzymuje komunikacje miedzy Gdynig-Gdaniskiem a Brema.

Hamburg jest portem macierzystym dla potowy niemieckiej floty
handlowej, ktéra na dziern 1. I. 1934 wynosita 3810000 t. r. b.

Rownolegle do spadku ruchu towarowego Rzeszy spadio w roku
ubieglym i zatrudnienie tonazu niemieckiej floty handlowej. Stan
ten wyraznie odbijal na tle pewnej poprawy zatrudnienia tonazu we
wszystkich niemal innych panstwach morskich. Nie udato sie uzyskac
w tym wzgledzie poprawy, mimo niezmiernych wysitkdw, idacych
w kierunku powiekszania konkurencyjnosci i racjonalizacji kalkulacji.

Nie polepsza sie réwniez w roku ubieglym rentownos¢ towarzystw
okretowych Rzeszy, mimo ze przy unieruchomionym tonazu mozna
zasadniczo, uskuteczniajgc racjonalne wykorzystanie tonazu zatrud-
nionego, osiagna¢ lepsze rezultaty, niz przy zatrudnieniu catego posia-
danego taboru i dobrem zatrudnieniu na przewozonych #tadunkach.

Unieruchomiony tonaz nie jest bowiem jeszcze dostatecznym
wskaznikiem, ze zegluga jakiego$ parnstwa lub towarzystwa znajduje sie
w sytuacji kryzysowej. Trzeba bowiem skierowa¢ gtéwnie uwage na
stopien wykorzystania ptywajacego taboru i poréwna¢ go ze zdolnosScia
transportowg catej floty handlowej tego towarzystwa lub danego panstwa.
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Biorac za podstawe rok 1913, w ktérym zasadniczo tez nie wy-
korzystano w 100% zdolnosci transportowej tonazu $wiatowego, sto-
pien wykorzystania go w latach ostatnich przedstawia sie nastepujaco:

1932 — 61,5%
1933 — 60,0%
1934 — 61,7%

Powyzsze rozwazania nalezatlo przeprowadzié¢, aby unikngé nie-
porozumien w zwigzku z podaniem cyfr, wskazujacych zmniejszenie sie
liczby unieruchomionego tonazu floty handlowej Niemiec. Cyfry poniz-
sze ilustrujg stan floty zrzeszonej, wynoszacej okoto 90% catej floty
niemieckiej.

Na dzien 1. I. 1933 poza zatrudnieniem znajdowato sie 918 000
t. r. b., co stanowi 26,5% ogolnego tonazu. Niewatpliwie jest to liczba
bardzo wysoka. Na dzien 1. I. 1934 cyfra powyzsza spadta do 523 000
t. r. b., co dawato juz tylko 15% catosci tonazu niemieckiego, na dzien
zas 1. 1. 1935 poza zatrudnieniem prawdopodobnie znajdowato sie
okoto 300000 t. r. b., gdyz do 1. X. 1934 cyfra ta wynosita 242 000,
co stanowito 7,1% floty handlowej. (Pomimo wyraznego spadku cyfry
unieruchomionego tonazu — stan floty handlowej w roku ubieglym
w Niemczech nie polepszyt sie). Przyjmujac za podstawe obliczen
miesigc styczen, trzeba mieé na uwadze, ze z racji sezonowych przyczyn,
liczba statkow unieruchomionych jest wieksza, niz w okresie normal-
nego ruchu zeglugowego. W wyniku analizy cyfr i rozwazah nad
sytuacjami, mogacemi zaistnie¢ w dziedzinie zeglugowej — dochodzimy
wkoricu do wniosku, ze zrédto strat niemieckiej zeglugi nie lezy ani
w stanie jej zatrudnienia, ani tez w intensywnosci jej pracy, a sferze
od niej niezaleznej, zwigzanej z ogoélng sytuacja zeglugowg i zaryso-
wujgcemi sie w niej tendencjami.

Pomimo bowiem ciezkiego stanu zeglugi niemieckiej — wykazuje
ona wzrost zatrudnienia posiadanego tonazu i duzg aktywnos$¢ na od-
cinku akwizycyjnym. | tak — mimo tedencyj w obcych paristwach

do uniezaleznienia sie od floty obcej, mimo momentéw politycznych
i nacjonalistycznych, flota handlowa Niemiec jeszcze w znacznym
stopniu obstuguje obce porty miedzy sobg. W roku ubieglym ,,Nord-
deutscher Lloyd" przewiozt przez Atlantyk 72,69% pasazerdw obcej naro-
dowosci, naogot pasazerdow przetransportowanych na wiasnych statkach.

To samo dotyczy i przewozow towarowych, jakkolwiek w mniegj-
szym stopniu.

Skierowanie gtdwnej uwagi Rzeszy Niemieckiej na Morze Péinocne
i ustosunkowanie sie do Battyku, jako do morza o drugorzednem znacze-

Sprawy morskie i kolonj. 5
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niu, daje ten wynik, ze tabor ptywajgcy na wodach baittyckich skiada
sie z najstarszych jednostek floty niemieckiej.

Nie idgca rownolegle akcja odbudowy i unowoczes$niania floty nie-
mieckiej na Baityku, zaostrza wytaniajacy sie problem starzenia sie
taboru ptywajgcego Rzeszy.

Finlandja

Najdalej na wschod wysunietg baza operacyjng zeglugi miedzy-
narodowej na Battyku sa porty Finlandji, nie liczac Leningradu, po-
tozone na wybrzezu zatoki finskiej i botnickiej.

Ogotem w r. 1934 ruch okretowy w portach finskich wynidst:
21384 statki o pojemnosci 16,2 tys. n.r.t. wobec 19,802 statkow
0 pojemnosci 14,8 tys. n. r. t. w roku 1933.

Na plan pierwszy pod wzgledem ozywienia ruchu okretowego wy-
suwa sie port w Helsingforsie. Dalsze miejsca z po$rdd wazniejszych
portow zajmuja: Wiipuri, Uuras, Kotka, Turku (Abo) oraz Marie-
hamn.

Wedtug obliczen Finskiego Zwigzku Wiascicieli Statkéw, do kto-
rego w roku 1934 nalezato 95% ogdlnego tonazu Finlandji, og6lny obrot
towarowo-morski Findlandji wyniést w tymze roku 10 047 tys. ton,
z czego na import przypadato 2698 tys. ton a na eksport 7 349 tys.
ton. Daje to znaczny, w poréwnaniu z 1933 rokiem wzrost obrotow,
akcentujacy sie zwlaszcza po stronie wywozu co stoi w Scistej zaleznosci
z ogoélnym wzrostem nadwyzki eksportowej, ktéra w r. ub. osiggneta
rekordowa cyfre 1445 milj. marek fiAskich.

Z ogo6lnego obrotu towarowo-morskiego w r. 1934 — 35% zostato
uskutecznione na statkach finskich (3547000 ton). W wywozie
stosunek ten wyniést 30% (2201 tys. t.), osiggajagc w przywozie
50% (1 346 000 ton).

Nalezy tu nadmienié¢, ze przeszto potowe wzrostu przywozu to-
warowego W roku 1934 przewieziono pod banderg finska.

Mimo jednak powaznego udziatu floty finiskiej w og6lnych obrotach
towarowych z zagranica — w roku 1934 daje sie stwierdzi¢ w poréw-
naniu z rokiem 1933 pewne nieznaczne jego zmniejszenie, zar6éwno
po stronie przywozu, jak i wywozu.

Udziat ten w ostatnich latach przedstawiat sie nastepujaco:

1931 rok — 29,3%
1932 ,, — 34.9%
1933 ,, — 36.6%
1934 .. — 35,0%
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Za bandera finska, zajmujacg w obrocie towarowym z zagranicg
pierwsze miejsce, w przywozie idg bandery: niemiecka, szwedzka,
angielska, dunska i totewska.

W wywozie za$: niemiecka, szwedzka, duriska, fotewska i an-
gielska.

W roku 1934 najbardziej ozywiony ruch zagraniczny do portéw
i z portéw finskich istnial miedzy:

1934 rok 1935 Trok
statkow nrt statkow nrt
RSP ATE T oS T 3846 1,5 mil. 3 522 1,3 mil.
Anglja, Irlandjg . . . 2 805 3.° 2780 30 .,
Niemcami............ 2 348 i7, 2233 i7 .
Danjg..i I 646 1,0 , I 490 09 ,
EsStonjg...cneennn, 1 627 04 , 1934 04

Ogolny ruch do i z portéw obcych wyniést w roku 1934 — 16 609
statkow — 12,1 mil. n.r.t., w roku za$ 1933 — 16500 statkow
i 12,0 mil. n. r. t.

Ruch z Polskg w tychze latach przedstawial sie nastepujgco:

1934 r. 1935 r.
z Gdynia 264 st. — 0,2 mil. t. 355st. — 0,3 mil. t
z Gdanskiem 249 , — 02 , , 331, — 02

W Gdyni, posiadajacej dla Finlandji wazne znaczenie tranzytowe
i przetadunkowe, udziat bandery finskiej wyniost:

1926 rok 1930 rok 1933 rok
statk. tys.t.r.n statk. tys.t. r.u statk. tys.tr.n

statki na wejsciu . . 3 7,8 31 276 165 156,3

statki na wyjsciu . 3 7.8 30 26,2 166 154,0

Regularne pofaczenie portéw polskich z Finlandjg utrzymuja,
wspotpracujace ze sobg T-wa: ,,Zegluga Polska" S. A. statki (Cieszyn
i Slask oraz ,Finska Angfartygs Aktiebolaget".

Znaczna aktywnos$¢ i ruchliwosé finskiej floty, jak tez pokazny
jej tonaz — stawiajg Finlandje w rzedzie panstw, odgrywajacych na
Battyku powazng role w dziedzinie zeglugowe;j.

5*
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Stan floty finskiej na dzien 31. XII. 1934 roku ilustruje podany
wykaz:

31. X11. 1934 31. X11. 1933
statki b.r t statki b. r. t
Parowe....ieeenns 548 435 306 531 393 593
Motorowe........cceuueen.n. 157 28 646 157 28 698
Zaglowe..ooeeeencnne. 218 72 466 223 7i 785
O g otem ..o 923 536 418 911 494 076

W ciggu rokul934 do tonazu floty finskiej przybyto: 37statkéw
0 pojemnosci 53740br. r. t., ubylo z ogblnego ton. 25statkbw o po-
jemnosci 11.398. Ogotem przybyto 12 statkéw o pojemnosci 42 342
br. r. t.

W roku 1934 w posiadaniu Finskiego Zwigzku Wiascicieli statkéw
znajdowato sie 913 jednostek (95% ogolnej liczby) o pojemnosci 522 531
br. r. t. z czego:

parowych ... 543
motorowych . . . .160
zaglowych....cccoccee. 210

W ciggu roku ubiegtego zamowienia Finlandji zagranicg ograni-
czyly sie do 1 statku o pojemnosci 1650 br. r. t. Zadnego natomiast
statku stocznie zagraniczne w tym okresie nie wybudowaty, ani tez
nie oddaty do uzytku floty finskiej.

Do zamOwien zagranicg ucieka sie Finlandja w wypadku zapotrze-
bowania na jednostki wieksze. Praca bowiem stoczni krajowych, ogra-
niczajgcych sie do budowy jednostek o mniejszej pojemnosci, jest bar-
dzo intensywna, a stosunkowo niskie ceny osiagajg nawet zamoéwienia
zagraniczne.

Specjalnoscia stoczni finskich sg zaglowce i zaglowce z motorami
pomocniczemi, jachty i motorowki. Ten rodzaj statkow zamawiaty
w Finlandji w latach ubiegtych gtownie totwa i Estonja.

W skiadzie floty finskiej zaglowce zajmuja wyjatkowo powazne
miejsce, stanowigc okoto 24% ogodlnej ilosci statkow. Zanikajgca w ogol-
nej zegludze Swiatowej flota zaglowa ma zatem w Finlandji jedng z naj-
powazniejszych swych reprezentantek. Piekne te statki, w czasie
obecnego pospiechu, w wielomiesiecznych rejsach przewozag towary az
do brzegéw odlegtej Australji.

Dla charakterystyki zeglugi finiskiej, nalezy jeszcze dodac, ze
znaczna cze$¢ tonazu Finlandji znajduje sie na ustugach portéw obcych,
w ich obrotach z zagranicg, cigghgc z tego tytulu powazne zyski.
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W pracy swojej flota finska zarowno na terenie Battyku, jak i na
innych wodach s$wiatowych (n. p. Ocean Atlantycki, droga do Ame-
ryki Poludniowej) — napotyka na silng konkurencje m. in. poteznej
floty sasiedniej Szwecji.

Z.S.S. R

Zaledwie minimalna cze$¢, juz nietylko ogdtu granic Rosji Sowiec-
kiej, ale jej samych wybrzezy morskich, opiera sie o Battyk. Mimo to
jednak dla zeglugi sowieckiej morze Baittyckie posiada olbrzymie
znaczenie, wzrastajgce w silnym stopniu zwiaszcza w ostatnich paru
latach.

State wzmaganie sie prac jedynego portu Rosji Sowieckiej na
Battyku — Leningradu i rozszerzanie ram zasiegu jego wptywoéw, staje
sie widoczng oznaka wzmacniajacej sie aktywnosci Z. S. S. R. na morzu
Battyckiem. Na petny rozwéj tej aktywnosci zdobywa sie Z. S. S. R.
pomimo, ze Leningrad, jak wigkszo$¢ portéw potnocnego Battyku,
prawie rok rocznie na szereg miesiecy zamarza. | jak np. w roku bie-
zacym mimo niezbyt ostrej zimy, jeszcze w kwietniu nie podjeto prze-
fadunkéw towarowych.

Fakt niekorzystnych warunkéw zmusza zarzad portu leningradzkiego
do utrzymywania duzej ilosci lodotamaczy o wielkich rozmiarach.

Rownolegle z rozrostem wiasnego portu i rozbudowa floty sowiec-
kiej na Battyku — idzie stale i systematycznie ograniczanie przez Z. S.
S. R. tranzytu towardw, kierujacych sie doniedawna w bardzo powaz-
nym stopniu przez obce porty baityckie. Tg uwidaczniajgcg sie coraz
wyrazniej politykg sowieckg dotkniete zostaty porty, koleje i zegluga
Litwy, totwy i Estonji. Panstwa te bowiem usitowaty zapomoca cig-
gtego obnizania stawek kolejowych, optat portowych, zapomocg udzie-
lania premij i stosowania innych podobnych srodkéw, utrzymac przez
swoje terytorjum tranzyt sowiecki.

Wszystkie te jednak $rodki wykazujg ostatnio coraz wieksze ban-
kructwo wobec zdecydowanego nastawienia Z. S. S. R. na port fenin-
gradzki, ktdry, zwlaszcza w eksporcie towaréw sowieckich, bierze coraz
wiekszy udziat.

Zwiekszenie jednak wybitnie eksportu przez Leningrad nie zazna-
cza sie w ostatnich latach silniej na wzroscie ogélnych obrotéw tego
portu. Powodem tego jest polityka gospodarcza Z. S. S. R. nastawiona
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na aktywizacje bilansu handlowego, do czego zdgza sie przez znaczne
obnizenie przywozu. Zamorskie obroty towarowe Leningradu ilustruje
ponizsze zestawienie:

W tys. ton Przywédz Wywoz Raz em
1931 I 122 2942 4 064
1932 899 2 898 3797
1933 433 3763 4 196
1934 339 392° 4 259

Rok 1932, szczeg6lnie niekorzystny dla eksportu sowieckiego
przy jednocze$nie raptownem zmniejszeniu sie wwozu towardéw zagra-
nicznych, zaznaczyt sie ujemnie na ogolnej cyfrze obrotu, zalamujac
czasowo tendencje wzrostu wymiany towarowej Leningradu.

Usitowania Z. S. S. R. réwnoczesnego zwiekszenia udziatu wihasnej
floty w ogolnych obrotach towarowych portu, daty i na tem polu po-
zadane wyniki.

Podczas bowiem, gdy udziat bandery sowieckiej wyniost w roku
1931 zaledwie 20% ogdlnego ruchu okretowego, Leningradu, o tyle
w latach nastepnych udziat ten wzrést do 28% osiggajac w roku 1933
cyfre 36%. W roku ubieglym, za ktory brak danych, stosunek udziatu
wiasnej bandery podobno wzr6st jeszcze bardziej, na niekorzy$¢ udziatu
bandery angielskiej i niemieckiej. Aktywnos¢ floty sowieckiej rozwija
sie jednocze$nie w kierunku obstugi panstw obcych, stwarzajgc coraz
powazniejsza konkurencje flotom cudzoziemskim.

Na uwage zastuguje fakt, ze flota sowiecka, posiadajgca liczne
trampy dla wlasnych przewozéw drzewa, nafty, wegla, zboza i t. d.
zaczyna od Kilku lat bra¢ réwniez udziat w zagranicznym ruchu tram-
powym, w okresie sezonowo najmniejszego zatrudnienia wiasnej floty
i zamarzania portu leningradzkiego.

W styczniu, lutym b. r. sze$¢ statkdw sowieckich zabrato tadunki
wegla angielskiego. Podobne fakty, beda prawdopodobnie w przysztosci
coraz czesciej zachodzacem zjawiskiem.

Jezeli teraz chodzi o regularne linje sowieckie — sg one utrzymy-
wane nietylko na wodach Battyku — dochodzg do Londynu i Nowego
Yorku. Komunikacja z temi dwoma portami jest utrzymywana, mimo
zamarzania Leningradu, caty rok. Zawdziecza sie to pracy — olbrzy-
mich sowieckich lodotamaczy, typu ,,Krasin’a“.
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Ster ogolnej polityki Z. S. S. R. na Battyku dzierzy w swych rekach
zarzad Balttyckiej floty handlowej t. zw. ,,Bumf*“, z siedzibg w Lenin-
gradzie. Jest on wyloniony z Centralnego Zarzadu floty handlowej
Z. S. S.R. t. zw. ,,Zamorflot’'u*, ustanowionego rozporzadzeniem z dnia
15 marca 1934 roku.

Battycki zarzad ,,Zamorftot'u“ w roku ubiegtym posiadat do swej
dyspozycji 68 statkdw o pojemnosci ponad 100 ton brutto kazdy.

Poniewaz jednak ilos¢ ta, mimo statego powiekszania tonazu, nie
wystarcza w okresie ozywionego ruchu sezonowego w zegludze sowieckiej
i normalnemu dziataniu portu leningradzkiego na pokrycie wiasnych
potrzeb i obstuge panistw obcych, Z. S. S. R. zmuszony jest jeszcze na-
razie charterowa¢ do$¢ pokaZzng ilo$¢ statkéw zagranicg. W roku 1933
suma, placona za charter wynosifa 1,28 milj. funtéw ang. W roku 1934
suma ta podobno miata wzrosngé¢ podwdjnie, gdyz juz w okresie od
1. 1. 1934—1. X. 1934 osiggneta 1,5 milj. t.

Usilne dgzenia Sowietdw idg jednak w kierunku osiggniecia maxi-
mum samowystarczalnosci w tej dziedzinie, przez intensyfikacje i pla-
nowos¢ rozbudowy wiasnej floty handlowej.

Nizej podane zestawienie cyfr wskazuje na rozwdj marynarki
handlowej Z. S. S. R.:

1929 1930 i93i 1932 1933 1934

Liczba statkéw . . 222 233 280 301 340 352
Pojemno$¢ w 1 000
Nt 336 363 530 608 773 868

Jak we wszystkich dziedzinach zycia gospodarczego, tak samo
i na odcinku zeglugowym przeprowadzajg Sowiety rozbudowe wedtug
zg6ry utozonego planu. Jak widzimy z powyzszych cyfr — wyniki
pierwszej piatiletki byty pokazne.

Dalszy plan jest zakrojony jeszcze na szerszg skale.

W roku 1937 Z. S. S. R. zamierza osiggna¢ gorng granice dazen,
przez rozbudowe tonazu swojej floty handlowej do 1,5 milj. n. r. t.

Uwidoczniony przyrost 532000 n. r. t. w latach 1929— 1934
powstat w przewaznej czeSci z zakupdw zagranica. Stocznie bowiem
sowieckie, ktérych praca nie mogta przed wojng nastarczy¢ rocznemu
zapotrzebowaniu na tonaz, staly sie w okresie powojennym jeszcze
mniej zdolne do wykonywania licznych zaméwien.
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Katastrofalny stan stoczni, ktére poczatkowo musiaty zajgc sie
naprawa, odbudowg i modernizacjg statkow floty wojennej, byt przy-
czyng, Ze przed pierwszym planem gospodarczym nie budowano w Z. S.
S. R. prawie zupetnie nowych statkéw handlowych. W okresie za$
pierwszej piatiletki, stocznie sowieckie, budujace bardzo drogo, zdolne
bylty do dostarczenia jedynie jednostek mniejszych, ktérych taczny
tonaz wynosit 192 000 n. r. t.

Punkt ciezkosci zatem rozwoju floty sowieckiej spoczywal na za-
kupach zagranicznych. Nosity one przewaznie charakter zakupéw
z drugiej reki, t. zn. Z. S. S. R. nie dawal stoczniom obcym zaméwien
na nowe statki, kupujac tonaz juz uzywany. Bylo to spowodowane
przedewszystkiem niskiemi cenami na rynkach s$wiatowych na tego
rodzaju tabor.

Statki, ktére w okresie od 1929—1934 roku zaginety lub w inny
spos6b ubyly z ogdlnego tonazu, byty rowniez zastepowane staremi,
a w mniejszej tylko mierze nowemi jednostkami. Budowano natomiast
nowe lodotamacze.

Ogdlny tonaz — zakupiony w latach pierwszej piatiletki wyniost
okoto 550 000 t. r. n.

Przewiduje sie, ze Z. S. S. R. bedzie nadal na rynku S$wiatowym
odbiorcg tonazu z drugiej reki. Biorgc pod uwage drugg piatiletke
znawcy obliczaja, ze Rosja Sowiecka bedzie zmuszona rocznie zakupywac
okoto 80—90000 t. r. n. zagranica.

Do wysuniecia powyzszych wnioskdw, popartych zresztg juz fak-
tami rzeczywistemi, stuza nastepujace rozwazania. Jak juz byto wyzej
zaznaczone — w okresie drugiej piatiletki, do roku 1937, tonaz Z. S. S. R.
ma osiggng¢ 1 500 000 ton rej. netto. W ciggu zatem 4 lat (piatiletka
w ciggu 4 lat) od konca 1933— 1937 roku przyrost tonazu winien wy-
nosi¢c 625000 t. r. n.

Przecietna og6lna zdolno$¢ produkcyjna stoczni sowieckich wynosi
okoto 80000 t. r. n. rocznie, natomiast rzeczywista ich produkcja jest
0 wiele nizsza.

Biorac teraz pod uwage obecng zdolnos¢ produkcyjng i ewentualne
stuprocentowe jej wykorzystanie dochodzimy do wniosku, ze w ciggu
4 lat stocznie sowieckie moglyby wybudowac¢ okoto 320 000 — maxi-
mum 350000 t. r. n.

Obliczajgc nastepnie straty tonazu, z awaryj i t. p. — Rosja So-
wiecka bedzie zmuszona, w celu osiggniecia wyznaczonej zgéry cyfry

do nabycia zagranicg jeszcze okoto 350— 380 000 t. r. n. co daje rocznie
cyfre 80—90000 t. r. n.
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W wyniku konsekwentnych obliczern akcja zakupéw Z. S. S. R.
zagranicg nosi powazny charakter. | tak w roku 1934 nabyly Sowiety
35 trampow o pojemnosci 140 000 t. r. b. W roku 1935 dokonata Rosja
Sowiecka powaznych tranzakcyj w Holandji, zakupujgc 20 jednostek
0 pojemnosci 95000 t. r. b. w tem jedna z tranzakcyj objeta 7 jedno-
stek o pojemnosci'25771 b. r. t.

Zakupione w Holandji statki przeznaczone sg do obstugi zeglugi
trampowej zainteresowanej w transportach drzewa z morza Bialego
1 Baittyku.

Ogolne zakupy dokonane zagranicg dowodza, ze plan w tym wzgle-
dzie, oznaczony ramami budzetowemi, w przyblizeniu zostat osiggniety.
Natomiast w pierwszych latach planu tego w odniesieniu do wasnych
stoczni nie zdotano zrealizowa¢. W roku bowiem 1932 zbudowano
w kraju i oddano do uzytku zaledwie 13 statkéw o pojemnosci 56 700
t. .. n. W roku 1933 stan ten ulegt poprawie, w ogdélnym bowiem
nowowybudowanym tonazu osiggnieto 72850 t. r. n. W roku bie-
zacym dotychczasowe zamoéwienia, oddane stoczniom sowieckim obej-
mujg 11 jednostek o pojemnosci 45000 t. r. n.

Z tego widzimy, ze whasna budowa statkow nie bedzie prawdopo-
dobnie zrealizowana w 100%, co zmusi Sowiety do rozszerzenia plano-
wanych ram zakupo6w zagranica.

Estonja

Nalezaca przed wojng Swiatowg do panstwa rosyjskiego — Estonja
znalazta sie z chwilg utworzenia jej granic, opartych na przestrzeni
3.404 mil morskich o Baltyk, w ciezkiej sytuacji w dziedzinie zeglugowe;j.

Pare bowiem okretow, ktdre po wojnie pozostaty przy Estoniji,
nie mogly w zadnym wypadku rozwigzywa¢ w powazniejszym stopniu
zagadnienia narodowej floty morskiej.

Prace nad powiekszeniem tonazu rozpoczeto na dwéch odcinkach:
— przez budowe statkdw na wiasnych stoczniach (Tallin, Narva) i wzmo-
zong akcje zakupu zagranica.

Poniewaz budownictwo krajowe dostarczy¢ mogto jedynie jed-
nostki mniejsze, przewaznie zaglowce, lub zaglowce z motorem po-
mocniczym, zakupy estonskie zagranicg musialy by¢ zakrojone na wiek-
szg skale.

Charakterystycznem jest, ze Estonja nie dawafa zagranicy za-
mowien na nowe statki, a kupowata jednostki stare, budowane, jezeli
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chodzi o parowce przewaznie przy konhcu zesztego stulecia i motorowe,
budowanie badz w okresie wojny, badz tez w pierwszych latach powo-
jennych.

Fakt ten daje sie ttumaczy¢ momentem wykorzystania konjunktury
i nabywania starych jednostek po niskich cenach, oraz presjg rozwija-
jacego sie zycia gospodarczego, ktére stwarzato naglace, w dziedzinie
zeglugowej potrzeby. Za drugg przyczyne mozna uwazac to, ze Estonja
potrzebowata statkOw w pierwszym rzedzie do przewozu towaréw ma-
sowych (surowce).

W wyniku przy$pieszonej akcji nad powiekszeniem wiasnego to-
nazu, flota estonska sktada sie ze statkow, w przewaznej mierze starych.
Wsrod wiekszych jednostek nie figuruje ani jedna, ktéra bytaby wy-
budowang w ostatnich latach.

W ciggu roku 1934 zaméwienia zagraniczne Estonji ograniczyly
sie do jednego statku o pojemnosci 120 t. r. b.

Ogoélny tonaz floty estoriskiej wynosit na dzien 1. I. 1934 — 385
jednostek o tgcznej pojemnosci 127335 t. r- b., z czego przypadato na:

parowce 76 statkbw o tonazu brutto 95983
motorowce 58 " " " 8962
zaglowce 201 " " " 17997
holowniki 50 N 4393

Razem . .385 statkéw o tonazu brutto 127335

Zegluga estonska posiada charakter zeglugi trampowej. Linje
regularne sg niemal catkowicie w rekach obcych armatorow.

Na 17 linij regularnych, tgczacych Tallin z portami Finlandji, Szwe-
cji, Lotwy, Polski, Niemiec, Belgji, Holandji, Francji i Anglji, zaledwie
jedna linja Tallin— Stokholm jest pod banderg estonska.

Z pozostatych 16-u przypada:

7 pod banderg niemiecka

4 ” finska
angielska
szy/edzka
dunsko-franc.
polska.

Na pierwszy plan wybija sie bandera niemiecka, pozostawiajac
drugie miejsce armatorom firfiskim.



SYTUACJA ZEGLUGOWA NA BALTYKU 75

Ostra konkurencja zeglugi obcej daje sie flocie estoriskiej odczuc
tem bardziej, ze — nie otrzymujac subsydjéw rzadowych — jest ona
zdana na wiasne sity.

Centrem ruchu towarowo-okretowego Estonji jest Tallin, od-
grywajacy w zagranicznym handlu morskim role najwazniejszg. Mniejsze
znaczenie posiadajg porty: Pernu, Narwa, Paldiski i Loksa.

Obroty towarowe portu w Tallinie wyniosty:

1933 r. 1934 r.
przywoz 189,2tys.ton  205.2 tys. ton
wywoz 2171, ., 3240 .

406,3 tys. ton  529,2 tys. ton

87% ogoblnego wzrostu obrotow — przypadto na wywdz. Stoi
to w Scistej zaleznosci ze wzrostem dodatniego salda bilansu handlo-
wego Estonji, wynoszacego w roku 1934 — 19 milj. koron.

W obrotach handlowych Estonji najwazniejsze znaczenie posiada:
Anglja, Niemcy, St. Zjednoczone, Finlandja, totwa i Z. S. S. R-
Polska znajduje sie na dalszych miejscach.

Ruch statkbw pod narodowg banderg estoriska przedstawia sie
w porcie gdynskim w poszczegélnych latach nastepujgco:

1926 rok
8 statkbw — 4 tys. t. r. n.
na ruch ogoélny 630 statkbw — 423 tys. t. r. n.

1930 r. 1933 .
77 st. — 460 tys. t.r. n. 207—107 tys. t. r. n.
na 4457 st. — 4044 tys. t. r. n. na 8692—6827 tys. t. r. n.
Litwa

Z posréd panstw battyckich Litwa posiada najkrétszy odcinek
wybrzeza morskiego.

41-no kilometrowa granica, oparta o Battyk, daje moznos$¢ utrzy-
mania matoznaczacego portu w Potgdze, oraz centralnego portu w Ktaj-
pedzie, ktorego dotychczasowy rozwoj opierat sie w bardzo powaznym
stopniu na tranzycie towaréw sowieckich. Konkurencja jednak w tym
wzgledzie totwy, a zasadniczo coraz silniej akcentujgce sie przekie-
runkowywanie morskich obrotéw Z. S. S. R. na wiasny port w Lenin-
gradzie, stawia Klajpede w ciezkiej sytuacji.
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W ogo6lnej zagranicznej wymianie towarowej Litwy — Klajpeda
zaangazowana jest w ok. 70% pod wzgledem ilosci, oraz w 64% pod
wzgledem wartosci.

Réznica w procentowym udziale ilosciowym i wartosciowym po-
wodowana jest wywozem przez port klajpedzki towaréw masowych
i matowartosciowych, z ktérych drzewo jest towarem najwazniejszym.

Ruch towarowo-okretowy portu w Kilajpedzie w okresie lat ubie-
glych przedstawia sie nastepujgco:

Rok Weszto statkéw O poj. n.r. t. ?Og\l?;_lnv)\ll ';g‘r:]h Przywoz Wywoz
1932 I 113 519 728 833 072 611 ooo 222 072
1933 | 669 000 846 954 740 696 740 258 000

Najbardziej ozywiona wymiana towarowa istnieje z Niemcami,
ktérych udziat w przywozie wynosit w r. 1933—37%, oraz z Anglja,
import z ktérej objat w tymze roku 16,5% ogdlnego wwozu.

Na tle, w ten sposéb ukiadajgcych sie stosunkéw handlowych,
zrozumiatym staje sie fakt, ze na 14 linij regularnych portu w Kitaj-
pedzie, z ktorych 7 jest pozabattyckich, 4 z nich tgczy Litwe z Anglja.

Obroty natomiast z Polska sg nieznaczne tak z racji natury czy-
sto gospodarczej, jak tez w bardzo powaznym stopniu z przyczyn po-
litycznych, wywierajgcych na ksztattowanie sie ogdlnych gospodarczych
stosunkéw z Polskg wplyw bardzo powazny, a niejednokrotnie decy-
dujacy.

Udziat bandery litewskiej w ogélnym ruchu statkéw w porcie gdyn-
skim w okresie lat ubiegtych ilustruje ponizsze zestawienie:

Na ogdlng liczbe

Rok Statkéw O poj. n. r. t. statkow O poj. n.r. t.
1925 8 3 496 164 146 468
1927 — — 1074 847 948
1929 22 12 381 3142 2 887 692
1931 5i 26 353 6 292 5 314 668
1932 25 11 794 7214 5 670 202

1933 14 7242 8 692 6 826 715
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Na tle ogo6lnego wzrostu ruchu okretowego portu Gdynskiego —
wyraznie zarysowuje sie tendencja zmniejszenia sie, poczgwszy od r. 1931,
udziatu bandery litewskiej.

Jezeli teraz chodzi o tonaz floty handlowej Litwy, jest on naj-
mniejszym z posrod tonazu poszczeg6lnych panstw battyckich. Po-
zatem, podobnie, jak to ma miejsce w Estonji i na totwie, sklada sie
on przewaznie z jednostek starych, nabytych w okresie sprzyjajacej
po temu konjuktury powojennej.

Ruch rozbudowy, modernizacji i ogélnego rozwoju floty handlo-
wej jest na Litwie bardzo staby, co powodowane jest w znacznej mierze
bardzo ograniczonemi mozliwosciami budzetowemi. Lecz nawet i to
mate zapotrzebowanie na nowe jednostki zmuszona jest Litwa, nie
posiadajagc wiasnych stoczni, pokrywaé zagranicg, przez dawanie za-
moéwienn wzglednie tez przez kupowanie gotowego juz tonazu.

W roku 1934 kontakt Litwy w tym wzgledzie z zagranicg ograni-
czat sie do dania jednego zamoOwienia na statek mniejszych rozmiarow.

Dowodzi to, Ze regeneracja tonazu litewskiego postepuje w bardzo
powolnym stopniu, co stoi w Scistym zwigzku zaréwno z ma-
temi rozmiarami morskich obrotéw handlowych Litwy, jak tez z jej
powaznemi trudnosciami finansowemi i ogolnie ciezka, zresztg jak na
calym Swiecie, sytuacjg zeglugowa.

totwa

totwa podobnie do Estonji posiada stosunkowo ditugie wybrzeze
morskie. Trzecia cze$¢ granic panstwa totewskiego opiera sie o Battyk.
Fakt ten umozliwia oparcie przez totwe punktu ciezkosci swoich
obrotéw zagranicznych na morzu.

W roku 1933 na handel morski totwy przypadto 88% ogdlnych
obrotéw zagranicznych, ktérych ogélna wartos¢ wyniosta 172,7 milj.
tatow. W zwiazku z tem stoi stan zeglugi totewskie;j.

Juz w roku 1914 dos$¢ znaczna ilos¢ mniejszych statkdw znajdo-
wata sie w rekach armatoréw narodowosci totewskiej. W czasie wojny
natomiast stan ich posiadania spadt niemal do zera, i dopiero od 1920
roku obserwujemy tworzenie zaczatkdw narodowej floty totewskiej.

W roku 1920 flota totwy skiladata sie z 45 jednostek o #gcznej
pojemnosci 11 146 t. r. b. i 8915 t. r. n. Przyjmujac za podstawe rok
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1914 w ktéorym posiadata totwa 333 jednostki o pojemnosci 126718
t.r.b. i 87959 t. r. n. flota w roku 1920 pod wzgledem tonazu netto,
wynosita zaledwie 10%.

W nastepnych dziesieciu latach rozbudowa floty fotewskiej, ze
wzgledu na state kiopoty finansowe panstwa i og6lne powolne tempo
sanowania gospodarstwa narodowego, posuwata sie bardzo powoli.
Dopiero bowiem w potowie roku 1929 flota totewska osiggneta pod
wzgledem tonazu netto swdj stan z roku 1914.

Natomiast juz w roku 1930 daje sie zauwazy¢ znaczna poprawa
w tym wzgledzie. Tonaz bowiem netto posiadanych w tym roku
146 statkéw — wynosi 105 336 t. r. n. co w poréwnaniu z rokiem 1914
daje wzrost o okoto 20%.

Rok 1931 byt rokiem najwiekszego dotychczasowego rozwoju floty
totewskiej, sktada sie ona w tym okresie z maksymalnej cyfry 153 stat-
kéw o tonazu 123 286 ton rej. netto. W poréwnaniu z rokiem 1914
stanowi to wzrost o 40%. Od tego momentu na skutek zaostrzajgcego
sie kryzysu obserwujemy staty powolny spadek tonazu.

1931 r. 1932 r. 1933 r. 1934 r. 1935 r.

T. R B, 207 092 200 897 200074 195 973 187 602
T. R. N, 123286 119358 119 410 116 843 111 372
JednosteK......cooeiiins 153 147 142 133 124
W poréw, z rokiem 1914

wzrost tonazu netto O: 40% 35,7% 358% 32,8% 26,8%

Wiekszos$¢ floty totewskiej sktada sie z parowcéw. Ze 124 jednostek
przypadato na:

Parowce.....coeevceennnnen, 96statkow 0 po0j.184423t. r. b.
Zaglowce 21 N - 1861
Zaglowce z mot. zap. 6 - 746
Motorowce.......coocueenen. 1 " woon 572,

Nadmieni¢ trzeba, ze statki parowe floty fotewskiej sg przewaznie
bardzo stare. 29 parowcéw o tgcznym tonazu 61340 b. r. t. zostato
zbudowane 26— 30 lat temu, wiek 26-ciu parowcéw — o tonazu 55 115
t. r. b. waha sie w granicach 30— 35 lat, — 24 za$ o tonazu 26 508
t. r. b. ma przeszto 40 lat, wiek 26-ciu parowcéw — o tonazu 551x5
16 = 20 lat. Niemal cata flota totewska sktada sie z zakupio-
nych statkéw z drugiej reki. Na skutek kryzysu sprzedawano stare
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jednostki po cenach bardzo niskich. Korzystajac z tego armatorzy
totewscy nabywali zagranicg tanie jednostki, przewaznie dla przewozu
towaréw masowych.

Wiasne budownictwo okretowe stoczni totewskich ogranicza sie do
jednostek matych>

W ostatnich 15 latach stocznie te oddaty do uzytku 26 statkow
0 fgcznym tonazu, wynoszacym zaledwie 5087 b. r. t. Punkt zatem
ciezkosci w akcji rozbudowy floty fotewskiej spoczywa na zagranicy.
W roku 1935 flota totewska powiekszyla sie o jeden statek nabyty
w Anglji o pojemnosci 3782 t. r. b. zbudowany w roku 1905.

Flota totewska przezywa obecnie naréwni z og6lng zegluga Swiatowg
ciezki kryzys. Aby przyj$¢ z pomocg zegludze narodowej — Panstwowy
Bank Hipoteczny udzielit totewskim towarzystwom okretowym mora-
torjum w splacie rat i procentéw o dalszy rok, trzeci juz zrzedu. Précz
tego polecono wojennym stoczniom w Libawie liczy¢ reperacje statkow
handlowych wedlug kosztéw whasnych. Jest to zacheta dla armatorow
totewskich do dokonywania reparacyj okretowych w kraju.

W ostatnich trzech latach ruch okretowy w portach totewskich
przedstawiat sie nastepujaco:

W szto W ysz+tO
Ilo$¢ stat. nr t 1los¢ stat. n. r. t
1932 2 625 I 234 815 2 623 | 226 588
1933 2722 | 462 651 2727 | 483 565
1934 2 805 1 463 273 2795 I 445 715

Portem, posiadajagcym dla totwy najwieksze znaczenie jest Ryga.
Na drugim planie stoi Libawa i Windawa. W roku 1933 udziat tych
trzech portéw w handlu morskim totwy wyniost:

Ryga — 89,3%
Libawa — 6,3%
Windawa — 4.4%

W obrotach morskich Lotwy najwazniejszg role odgrywajg Niemcy
i Anglja. W roku 1933 w ruchu okretowym portu ryskiego ilo$¢ statkow
pod banderg tych panstw przedstawiata sie w stosunku do ruchu stat-
kéw pod banderg totewska — jak nizej:

totwa < 757jednostek o pojemnosci 331 152 t. r. n.

Niemcy — 313 - " " 183 217

Anglja — 125 n o ” 150840
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Polskich statkéw weszto i wyszto w tym czasie 52 jednostek —
0 pojemn. 49908 t. r. n.

Bandere za$ statkéw totewskich w porcie gdyriskim na przestrzeni
ostatnich lat ilustruje ponizsze zestawienie:

1925 rok — 6 statkbw 4796 t. r. n.
1929 , — 272 , 206035
i93i .. — 309 » 261800
1933 , — 186 ., 190 297
Polska

Przywrdcenie Polsce po wojnie Swiatowej 148 kilometrow wybrzeza
morskiego nadawato nam jedynie de nomine charakter kraju battyc-
kiego. W rzeczywistosci bowiem weszliSmy do grona paristw morskich,
nie majgc zadnych realnych mozliwosci rozpoczecia jakiejkolwiek badz
polityki morskiej na Battyku.

| podczas, kiedy pozostate paristwa battyckie skierowywaty swojg
uwage na odbudowe i rozwoj floty narodowej, oraz na ulepszenie i roz-
budowe wiasnych portéow, Polska zmuszona byta rozpoczynaé dopiero
stwarzanie poszczegolnych narzedzi przysztej polityki morskiej.

Zagwarantowanie nam bowiem swobodnego korzystania z portu
W. M. Gdanska nie mogto w zadnym wypadku rozwigzywaé wyrasta-
jacego przed Polskg problemu morskiego, chociazby i z tego wzgledu,
ze na skutek przedwojennej polityki Niemiec, Gdansk, nie idac po
normalnej drodze rozwoju, stat sie drugorzednym portem na Baittyku,
o stabym ruchu okretowym i niedostatecznym stopniu rozwoju tech-
nicznego.

Staty wzrost handlu zagranicznego Polski i wyraznie akcentujgca
sie tendencja w przekierunkowaniu sie jego na morze, stwarzaly z jednej
strony potrzebe dostosowywania Gdanska do nowej sytuacji, a z drugiej
strony wymagaty intensywnego rozwoju wiasnego portu Gdyni, ktory
miatl odcigzy¢ port gdanski oraz zapewni¢ nam catkowitg niezaleznosé
w prowadzeniu polityki na Baltyku. Do ostatniego prawie czasu gros
energji w pracy morskiej pochtaniat zatem problem portowy i to gtéwnie
jego strona techniczna.

Sitg rzeczy — w naszych warunkach, niedostatecznego nasilenia
kredytu rzadowego i przy malej inicjatywie prywatnej, rozw6j zeglugi
morskiej nie maogt iS¢ réwnolegle do wspaniatej i imponujacej rozbudo-
wy portu.

Jednak wyniki, osiggniete dotychczas na tym odcinku, sg objek-
tywnie rozpatrujgc, ogromne, mimo ze zaréwno w ogdlnym tonazu
Swiatowym udziat floty polskiej jest minimalny, siegajgc zaledwie utamka
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procentu, jak tez i w zestawieniu poréwnawczem z flotg paristw bat-
tyckich, gdzie Polska znajduje sie na przedostatniem miejscu, pozosta-
wiajgc za sobg tylko jedng Litwe.

Stosunek do flot panstw battyckich ilustrujg ponizsze cyfry, okre-
Slajgce wysokos¢ posiadanego tonazu w tys. t. r. b.

1933 rok 1934 rok
Norwegja.......oceueeunens 4 080 3 900
Szwecja .ooieneenne 1708 1 649.5
Danja..c.. 1168 —
Rosja netto r. t. . . 773 868
Finlandja ................ 494 536
totwa...vii, 200 195.9
Estonja..... — 127,3
Polska.....coroveinnnns 65,618 64.953 (66,139- 1935)
Litwa .o, brak danych doktadnych

O ile zatem port w Gdyni wybija sig, pod wzgledem urzadzen tech-
nicznych i rozmiaru dokonywanych w nim przetadunkéw, na pierwsze
miejsce na Battyku, o tyle na odcinku zeglugowym zestawienia cyfrowe
jaskrawo wykazujg niewspotmiernos¢ sit zeglugowych Polski i innych
panstw battyckich oraz razacg dysproporcje w mozliwosciach pracy
Polski na morzu.

Tu jednak nie nalezy zapomina¢, ze ewentualnym réwnym mozli-
wosciom musiatyby odpowiada¢ réwne mozliwosci stanu poczatkowego.
Poniewaz za$ powojenny nasz stan wyjsciowy réwnat sie zeru, wyniki
obecne nalezy rozpatrywa¢ pod zupetnie innym katem widzenia.

Dotychczasowy rozwoj floty polskiej ilustruje ponizsze zestawienie.

Statki ponad ioo t. r. b.

na 1. I. — 1922 3 statki 537i t. - b. 3320t r
1926 8 " 9 188 5 445 N
1932 33 67834 38842
1933 39 65 618 37401 -
1934 56 64 953 36 799 -

wszystkich jednostek

na 1. I. — 1935 r. 86 opojemnosci 66 139 t. r. b. 37355 t. r-n.

6

Sprawy morskie i kolonj.
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W ciggu roku 1934 zostat oddany do uzytku s/s ,,Lech" o pojemnosci
1568t. r. b. i 790 t. r. n. zbudowany na zamowienie ,Polbrytu” w stocz-
ni Swan & Hunter w Newcastle. Na poczatku 1935 roku tonaz ,Ze-
glugi Polskiej" powiekszyt sie o 2 nowe statki ,Hel" i ,,Puck”, zbudo-
wane w tej samej co i ,Lech" stoczni angielskiej.

Pojemnos$¢ kazdego z nich wynosi 1 065 t. r. b. W stoczni wioskiej
Monfalcone, znajdujg sie obecnie w budowie 2 transantlantyki po 14 400
ton pojemnosci z ktérych jeden p. n. ,Pitsudski”, odbedzie swoja
pierwszg podroz w sierpniu z Triestu do Gdyni.

Jezeli teraz chodzi o nasze wlasne budownictwo okretowe, to go
whasciwie nie posiadamy. Stocznia gdynska wypuszcza bowiem jedynie
jednostki o bardzo matej pojemnosSci i dokonuje mniejszych reperacyj.
Stocznia za§ W. M. Gdanska dotychczas powazniejszego udziatu w na-
szem budownictwie okretowem nie brata. Zamowienia zatem na budo-
we statkdw zmuszeni jesteSmy oddawa¢ narazie stoczniom obcym.

Prawodawstwo jednak nasze, idzie po linji popierania wiasnego
przemystu okretowego, a traktujgc Gdynie i Gdanisk rownorzednie, po
przez wolny wwo6z materjatéw do budowy, naprawy, przebudowy i upo-
sazenia statkow, oraz inne utatwienia wwozu, daje przemystowi okreto-
wemu petne mozliwosci rozwojowe.

Systematyczne i intensywne zwiekszanie obecnego tonazu polskiej
floty handlowej przez dawanie zamoéwieri na nowe statki, czy tez przez
zakup gotowych jednostek, oraz umiejetne prowadzenie polityki akwi-
zycyjnej — staje sie w oswietleniu cyfr bezapelacyjng koniecznoscia.

Gdy wezmiemy bowiem pod uwage udziat portéw polskich w handlu
zagranicznym Polski, przedstawiajgcy sie, jak nizej — pod wzgledem
tonazu:

w roku 1932 — 66,5%
1933 — 69,3%
1934 — 72,2% (13,561,076 tonl)

z drugiej za$ strony stosunek % towardw przewiezionych prze* polska
flote, do ogdlnego obrotu przez Gdynie i Gdansk, ktéry wyniost:
w roku 1932 — 13% przywo6z; 9% wywdz; ogétem 9,4%

1933 — 20% % ., " 7,2%

1934 — *4% . 6% . N 6,6%
— widzimy jasno, Zze dwa te zestawienia razg dysproporcja.

W stosunku bowiem do mozliwosci pracy, jaki daje zegludze ozy-
wiony ruch portéw polskiego obszaru celnego, udziat floty polskiej
jest zbyt maly.
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Przy tym stanie rzeczy dochody frachtowe Zeglugi obcej sg nie-
wspoétmiernie duze, umniejszajac o miljardy ztotych wysokos$¢é docho-
dowej pozycji naszego bilansu pfatniczego.

Wedtug przyblizonego szacunku — dochody te z tytutu przewie-
zienia ioo miljonéw ton towardéw polskich, przekraczajg sume 1,2 mi-
ljardow ztotych, oscylujgc ostatnio koto cyfry 150 miljondéw rocznie,
podczas, gdy sredni dochdd naszej wiasnej floty wynosi rocznie zale-
dwie 12 miljonéw ztotych. Tymczasem w roku 1933 — Anglja, poza
dochodem z frachtéw z tytutu przewozéw towarowych wiasnego kraju,
osiggneta sume 65 milj. funtdw za przewozy, uskutecznione na wiasnych
statkach, zatrudnionych w obstudze handlu morskiego zagranicy.

Zestawienia powyzsze razg dysproporcjg. Zwiekszenie udzialu
floty polskiej w ogélnych morskich obrotach Polski musi byé przeto
rozpatrywane gtéwnie pod powyzszym katem widzenia.

Pozatem w gre wchodzg rdéwniez sprawy propagandy wiasnego
eksportu przez flote narodowa, wspétdziatania jej w zdobywaniu nowych
rynkow zbytu, oraz dostarczania pracy Polakom.

W roku 1934 og6lny ruch okretowy portu Gdyniskiego osiggnat
cyfre 9 189 statkéw o pojemnosci 8995706 t. r. b.

Kolejno$¢ poszczeg6lnych bander w tys. ton przedstawia sie

epujaco:
1. Szwecja . . . e, 17947 t. r. b.
2. Niemcy . . . .
3. Polska . ... ... 949,9
4, Danja..ccces aivvviieieeenn 855,2
5 Anglja . ... 694,5
6. Norwegja . . . .eeveeieene, 671,2
7. Stany Zjed. . . ... 500,4
8. Wiochy . . .. 4439
9. Finlandja . . . ... 4345
10. Grecja e 33i 3
11. Holandja . . . ... 162,7
12. totwa . ... .. 99,9
13. Estonja . . . . i, 88,6
14. Gdansk . . .. .. 52,8
150 Z S SR . o, 31,2
21. Litwa . . . . s 11,8

Zestawienie powyzsze pozwala na dokladne zdanie sobie sprawy
ze stopnia udziatu floty poszczeg6lnych panstww 93,4% ogdlnego morskie-
go obrotu towarowego Polski w r. 1934, uwzgledniajgc pewne odchylenia
z racji nieco roznego uszeregowania sie bander w porcie Gdanskim.

6
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Pozostate 6,6%, przypadajagce na polska flote handlowa w ogél-
nym ruchu towarowym przez Gdynie i Gdansk przedstawia sie naste-
pujgco w tys. ton.: przywolz 169,9, wywéz 7154, przewozy miedzy
portami obcemi 77,4 — razem 962,7.

W ubiegtych latach analogicznie cyfry wynosity:

1933 861,3 116,0 699,0 46.4
1932 1094,8 90,5 915,0 89,3
1931 1 091,8 135,0 884,3 72,3
1930 878.,9 153,0 636,8 89,0
1929 660,4 195,1 422.,6 42,7
1928 526,6 132.7 368,0 26,0
1927 315.4 42.4 221,2 51,6

W zestawieniu zatem ze stanem w roku 1933 — rok ubiegly za-
znaczyt sie wzrostem we wszystkich pozycjach, nie osiggajac jednak
cyfr z lat najwiekszego ozywienia obrotéw morskich, t. zn. z r. 1931,
1932.

Przy rozbiciu ogdlnego ruchu towarowego na statkach polskich
na ruch trampowy i ruch zeglugi regularnej, obserwujemy, ze w roku
1934 zaznaczyly sie silniej przewozy na statkach linij regularnych,
przekraczajagc wszystkie dotychczas osiggane w tym wzgledzie cyfry:

1929 1930 1931 1932 1933 1934

linje regularne . . . 47, 916 126,1 1786 2451 2982
trampy .. 6132 7872 9657 9163 616.2 6642
w tys. ton.

Przy tym stanie rzeczy stosunek podziatu pracy miedzy oba ro-
dzaje zeglugi przedstawia! sie nastepujgco:

zegluga

regut. trampy

1933 28,46% 715%
1934 30,92% 69,08%

Zilustrowane wyzej zjawisko wzrostu udziatu zeglugi regularnej,
w obrotach handlowych Polski, przy jednoczesnem jego obnizeniu sie



SYTUACIJA ZEGLUGOWA NA BALTYKU 85

w dziale zeglugi trampowej = jest typowem na tle ogdlnej dekonjuk-
tury gospodarczej i uwydatnia sie réwniez w zegludze innych panstw
morskich.

Tramp, szukajacy przypadkowych tadunkéw masowych i znajdujac
je fatwo w okresie ozywienia zycia gospodarczego, musi w okresie kry-
zysu ustgpi¢ miejsca statkom linij regularnych, bardziej w tym czasie
rentujacych sie.

Silne i state zaangazowanie sie w naszym eksporcie trampowym
T-wa ,,Robur”, wywozgcego wtasny wegiel, nie dopuszcza do silniejszego
akcentowania sie spadku zatrudnienia zeglugi trampowej, uwypukla-
jacego sie wyrazniej w innych panstwach battyckich.

Za T-wem ,,Robur“ w przewozach trampowych na drugiem miej-
scu stat, uruchomiony tabor trampowy ,Zeglugi Polskiej".

W przewozach zeglugi regularnej ,Zegluga Polska" odgrywala
role najwazniejszg, pozostawiajgc na dalszych miejscach ,Polbryt",
T-wo ,Gdynia—Ameryka Linje Zeglugowe S. A."

Te trzy polskie towarzystwa okretowe, posiadajgce ogdtem 7 linij
regularnych, utrzymuja statag komunikacje: ,Zegluga Polska" — z por-
tami Finlandji, Estonji i Hamburgiem, Antwerpjg, Roterdamem oraz
ostatnio z portami Szwecji Wschodniej, ,,Polbryt" — z portami an-
gielskimi (Londyn i Hull) wreszcie ,,Gdynia— Ameryka linje Zeglugowe"
— utrzymuje linje Palestynskg — na trasie Constanca-Haifa-Jaffa-
Pireus, oraz Linje Amerykanska — 1aczaca porty polskiego obszaru
celnego z New-Yorkiem i Halifaksem. Pozostata, przewazajgca czes$é
linij regularnych Gdyni znajduje sie w rekach armatoréw obcych.

Staty rozwdj sieci statych potgczen naszego portu, zapewnia Gdyni
na Baityku, takze i w tej dziedzinie, korzystng sytuacje. W miare
bowiem wzrastania liczby linij regularnych, rosnie réwnoczes$nie sita
atrakcyjna portu gdynskiego, jako osrodka dyspozycji handlowej
i punktu dosrodkowego dla wysokowartosciowych towaréw drobni-
cowych.

W zwigzku z potozeniem nacisku na rozwdj wiasnych linij regu-
larnych, wylania sie pierwszorzednej wagi zagadnienie, nad ktorem
obecnie dyskutuje sie, a mianowicie, jaki charakter powinny posiadac¢
te potgczenia: linij dowozowych, czy tez linij dalekobieznych.

W zwigzku z powstajacym problemem, nalezy uswiadomic sobie,
ze zaden z portow na Battyku nie jest w stanie bez oparcia sie o towary,
przytransportowane przez linje dowozowe, zapewni¢ okretowi trans-
oceanicznemu catosci tadunku, a zatem da¢ mu mozno$¢ rentownego
przewozu.
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Statek zatem musi albo zawija¢ do szeregu portéw, by skomple-
towa¢ tadunek, albo tez musi wychodzi¢ juz z portu, o dostatecznie
rozwinietej sieci potgczenn dowozowych, ktére Sciggng fadunek do portu
centralnego.

Potega Hamburga, bedacego jaskrawym przyktadem portu w kté-
rym zesrodkowuje sie ruch zamorski, opiera sie wtasnie na olbrzymiej
ilosci linij dowozowych, wsrod ktdérych linje dowozowe z portéw pol-
skich, odgrywajg, w miare ozywienia sie naszego handlu zamorskiego,
role nieposlednia.

Jezeli teraz chodzi o sytuacje w tym wzgledzie portéow polskiego
obszaru celnego, to przy dzisiejszym ukiadzie stosunkéw nie jestesmy
w stanie potaczy¢ ich z wszystkiemi krajami zaoceanicznemi siecig
wiasnych, beposrednich linij towarowych.

W dalszych jednak naszych planach morskich, oraz w szeroko za-
krojonym projekcie rozwoju wiasnej floty handlowej i stopniowego
uniezaleznienia sie od floty obcej — 2z utrzymania wiasnej szeroko
rozprzestrzenionej bezposredniej komunikacji towarowej rezygnowac
nie mozemy, majgc zwiaszcza tak powazny atut, jakim jest posiadanie
najwiekszego kompleksu portowego na Battyku.

Biorgc skolei pod uwage, ze nasz handel zamorski prawdopodobnie
w najblizszej przysztosci nie osiggnie tak powaznych rozmiaréw, by
jedynie w oparciu o niego mozna bytoby utrzymywac¢ rentowng komu-
nikacje transantlantycka, — dochodzimy do wniosku, ze skuteczng
droga, prowadzacg do zrealizowania w przysztosci zamierzen w tym
wzgledzie jest z jednej strony wytezenie uwagi w kierunku wzmozenia
wynikéw akcji akwizycynjej towaréw zamorskich na terenach zaplecza
naszych portéw, z drugiej za$ strony nadawanie naszym portom coraz
wyrazniejszego charakteru centr, skupiajgcych w sobie jaknajwiekszg
ilos¢ linij dowozowych z portéw pdtnocno-wschodniego Battyku.

Umiejetne wyjscie z tej sytuacji zadecyduje o tem, czy bedziemy
mogli posiada¢ wiasne towarowe linje zaoceaniczne.

W naszych jednak stosunkach, przy wywozie towarow w gtéwnej
mierze masowych, potozenie nacisku na rozwdj komunikacji regularnej
stanowigcej podwaliny pracy portowej oraz bardziej opfacajacej sie
w dobie dekonjunktury gospodarczej nie moze jednak odwraca¢ naszej
uwagi od problemu jednoczesnego rozwoju zeglugi trampowej.

Dopiero bowiem $cista i harmonijna wspétpraca tych dwoch ro-
dzajow zeglugi — stwarza mozno$¢ pelnego rozwiniecia operacyj portu
w zakresie wymiany z zagranica.



JAN REYCHMAN

NIEZNANY POLSKI PROJEKT KOLONJALNY
U SCHYLKU XVIIIF W,

Dawna Rzeczpospolita nie zetkneta sie nigdy bezposrednio z pro-
blemem kolonjalnym. Zupeiny brak zainteresowania wlasnem morzem
i absolutny od czaséw Wiadystawa 1V zanik wszelkiej aktywnej na niem
dziatalnosci odsuwat Polske zupetnie od zagadnien zamorskich, kolonjal-
nych. Zato wchodzacy w skiad Polski Gdansk rozwijat na morzach
wytezong dziatalno$é, jego okrety pojawialy sie nawet na morzu Sréd-
ziemnem, a lenniczka Polski, Kurlandja, posiadata nawet w XV 11 wieku
w Antyllach i na zachodniem wybrzezu Afryki swe wiasne kolonje. Nie
byty one dzietem polskiego wysitku, ale poniewaz Rzeczpospolita z racji
swych nad Kurlandjg praw zwierzchniczych nieraz brata udziat w akcjach
dyplomatycznych, gdzie mowa byta i o kurlandzkich kolonjach, przeto
i im nalezy sie pewna karta w dziejach kolonjalnych Polski.l)

Raz tylko, przelotnie, zwigzato sie imie Rzeczypospolitej z kwestjg
kolonjalng. Byto to na poczatku XVIIlI wieku, gdy August Il, jako
krol Polski, udzielit swego poparcia kompanji ostendzkiej, ktora szyko-
wala sie dowyprawy do Indyj. Poptynetly tam okrety pod polskg banders;
August Il miat sie planami kolonjalnemi tej dziwnej ekspedycji specjalnie
interesowa¢. Na wodach Gangesu przyszto do bitwy ze statkami kom-
panji angielskiej, bitwy w wyniku nieszczes$liwej dla kompanji ostendzkiej,
ktora odtad znika z horyzontu, wraz ze swg polska protekcja. 29

b Dzieje kolonij kurlandzkich dotychczas badane byty prawie wylgcznie
przez niemieckich historykéw; w literaturze polskiej wspominat o nich nieod-
zatowany historyk Inflant G. Manteuffel: dzieje ich nie byly wiec w Polsce tak
znéw zupelnie nieznane, jak by to wynikalo z tonu, nadajacych sobie charakter
~rewelacyj“, dziennikarkich artykutéw, ktére kilka lat temu na temat kolonij kur-
landzkich prase polska obiegty.

2 Por. Pawinski A. Zniewaga flagi polskiej na wodach Gangesu w roku
1730, Notatka historyczna z archiwum w Hadze (Tyg. il. 1881, nr. 314).
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Impet gospodarczy w czasach Stanistawa Augusta nie ominat
i spraw morskich. Po odcieciu Polski przez pierwszy rozbiér od Battyku
i Gdanska, caly prawie wysitek skierowano ku morzu Czarnemu. Dla
opieki nad handlem morskim i zeglugg, powstata wzorem podobnych
kompanij w Zachodniej Europie ,Kompanja dla handlu Wschodniego",
ze swemi wihasnemi kantorami w kraju i zagranicg (np. w Chersonie)
z agentami (w Stambule). Powstaly pierwsze proby stworzenia flotylli
na morzu Czarnem, powstaty konsulaty polskie.

Krotki ten okres rozwoju zainteresowann sie morzem nie zdazyt
dosiegng¢ zagadnien kolonjalnych. Nieliczne jednostki, zgdne przygdd
na morzach dalekich szukaty karjery kolonjalnej na obcej stuzbie. Pod
panowanie Francji na Madagaskarze kiladt podwaliny niby Wegier,
niby Polak, niby Stowak, konfederata barski Maurycy Beniowski, p6z-
niejszy z wyboru ludnosci ,krél Madagaskaru”, ktory pdzniej, po zerwa-
niu z Francjg, naprozno szuka¢ bedzie opieki dla swych projektéow
kolonjalnych, az, bronigc wiasnego dzieta kolonjalnego, padnie na
Madagaskarze od kuli francuskiej. Francuzom, Anglikom, a nawet
Portugalczykom oddawac bedzie swe ustugi i doswiadczenia 6w stynny
obiezyswiat, Dzierzanowskil). Na holenderskiej stuzbie, tak jak ongi$
Arciszewski, znalezli sie i w Il polowie XVIII wieku Polacy: jeden
Dzwonkowski, stuzyt we flocie i wielokrotnie dtuzsze do Indyj Wschodnich
odbywat podréze, inny, byty konfederat barski Ostrowski byt komen-
dantem jednej z twierdz w kolonjach holenderskich na Archipelagu
Malajskim2. Jeszcze inny Polak, zupetnie naszym badaczom przesztosci
kolonjalnej Polski dotychczas nieznany, Wiklinskid stuzyt w Indjach
przez 12 lat Francuzom, potem Holendrom. A o wielu Polakach na obcej
stuzbie pamie¢ zupetnie juz zaginela, wiele jeszcze niechybnie da sie
wyszuka¢ w obcych zréditach do dziejéw kolonij, w obcych archiwach.

By¢ moze, ze gdyby rozw6j Rzeczypospolitej nie zostat brutalnie
przeciety przez wydarzenia, ktére doprowadzity do dalszych rozbioréw

1) O Dzierzanowskim, literatura u Zielinskiego, w matym stowniczku pio-
nieréw.

2 Urywek z pamietnikéw Dzwonkowskiego ogtosit Tomanek w Il. Kurj.
Codz. z 11 lutego 1929. O Ostrowskim (nie wspomnianym u Zielinskiego)
wzmianka tamze.

3) Wiklinski niewymieniony u Zielinskiego; dotychczas historykom
kolonjalnym Polski zupelnie nie byt znany.
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i zupetnego wykreslenia Rzeczypospolitej z rzedu panstw, bytby on
w dalszym ciggu doprowadzit do zahaczenia o problem kolonjalny.
Silny ruch umystowy wzmégt zainteresowanie krajami egzotycznemi
i zamorskiemi. Stanistaw August interesowat sie kolonjami angielskiemi
w Ameryce jeszcze przed ich wyswobodzeniem ) a w ich walce o wolnos¢
sporo Polakow brato udziat. Nie dziw, ze cho¢ Rzeczpospolita z kwestjami
kolonjalnemi bezposrednio sie nie zetknela, to nie brakio jednostek,
ktére przejawiaty zainteresowanie do tych spraw. Jednemu z objawow
tego zainteresowania, objawowi nieznanemu dotychczas a dos¢ osobliwe-
mu pare stow chciatbym tu poswieci¢. Jest to projekt wojewody ma-
zowieckiego Pawta Mostowskiego (f 1781) utworzenia polsko-gdanskiej
kompanji dla eksploatacji Gujany. Projekt ten zawarty jest w liscie
Mostowskiego do jakiego$ kupca gdanskiego z La Yillette koto Paryza
z 17 marca 1775 3. Mostowski podaje w nim na wstepie pare wiadomosci
ogolnych o Gujanie, ze tam jest ,ziemia bardzo dobra, cukier, kawa tak
dobra jak mokka, bawetna wielkiej obfitosci dwa razy do roku rodzi sie".
Skolei wojewoda mazowiecki pisze o nadaniu mu przez kréla francuskiego
(w liscie nie jest wyjasnione, czy nadanie to zostato juz dokonane) czesci
ziemi nad morzem w tej Gujanie, 30 mil ,prawem lennem", z prawem
wolnego handlu, trzymania dwdch okretdw i zeglugi pod francuskim
pawilonem. Dalej przedstawia Mostowski korzysci ptynace z eksploatacji
Gujany: ,Kraj dziwnie dobry i obfity i tatwos¢ jest murzynami (ktérzy
tam juz sg po czesci) obsadzaé, a obsadziwszy, ci, ktdrzy majg praktyke
i znajomos$¢, upewniaja, ze ten kraj, mnie nadany, trzydziesci mil (kazda
mila ma w sobie 2 400 sazni, des pas geometrigues) uczyni przeszio trzy
miljony liwrow". Poczem objasnia dalej sposéb przysztej eksploatacji
Gujany: ustanowiona bedzie przez krola francuskiego kompanja, do
ktorej i on sam wchodzi¢ bedzie, trzeba tylko funduszéw na rozpoczecie
prac. Chodzi wiec o to, czyby obywatele gdariscy nie weszli do tej kom-
panji, a jezeli tacy sie znajdg, to niech przeslg warunki, celem spisania
odpowiedniego ukfadu, a o ile sg jacys, co sie orjentujg w kwestjach
kolonjalnych, niech mu poradza, gdzie ma wybra¢ miejsce pod przyszty
port tej polsko-gdanskiej kolonji, gdyz wybdér miejsca od niego
zalezy. Po Jezuitach otrzyma¢ majg pomieszkanie na migjscu.
Jako element roboczy poleca Mostowski murzyndéw, ktoérych tanio
mozna naby¢, posiadajac wlasne okrety, i konczy swoj list charaktery-

*) Stanistaw August do gen. Lee 20 marca 1768 r. (W. M. KoztowsKki
Karol Lee w stuzbie Stanistawa Agusta, Przew. Nauk. Liter. 1911 743— 744).

2) Zbiér Popieléw, rkps. nr. 161 (Arch. Giéwne).
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stycznym zwrotem: ,A kiedy w Polsce niema i wiele w Gdansku teraz
do roboty, udajemy sie do Ameryki, tam z handlem naszym bedzie nam
alboz tymczasem lepiej".

V.

Projekt wojewody mazowieckiego wymaga tu kilka stow komentarza.
Najpierw co do osoby projektodawcy. Pawet Mostowski *), wojewoda
mazowiecki, czynny dziatlacz Konfederacji Barskiej, po jej upadku
diugoletni emigrant polityczny we Francji, ojciec znanych pozniej
dziataczy i patrjotbw Tadeusza i Jdzefa, byt to fantasta, trudny do
wspotzycia z ludzmi a peten zawsze nieraz dziwnej inicjatywy i pomysto-
wosci. Skoro mowa tu jest o sprawach kolonjalnych niech nam wolno
bedzie przypomnieé, ze w tym samym mniej wiecej czasie ztozyt on
Kongresowi Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pdéinocnej memorjal,
w ktérym wzamian za jakie$ srodki lecznicze dla armji amerykanskiej,
prosit o nadanie mu w Stanach Zjednoczonych pewnego terytorjum
nad morzem, gdzieby mégt witadaé jako udzielny ksigze pod zwierzchnic-
twem Kongresu, i sprowadza¢ Polakow dla kolonizacji tego kraju, ktory
chciat nazwa¢ ,,Nowg Polskg".2

Jezeli chodzi o Gujane, to pamietac nalezy, ze w potowie XV 111 wieku
nietylko nie byta ona w tak rézowym stanie, w jakim ja przedstawia
wojewoda mazowiecki, ale byta jedng z najbardziej zaniedbanych fran-
cuskich kolonij. Probowat jg podnies¢ Choiseul, ale jego akcja z lat
1762— 1765, przez niedbalstwo i niedotestwo ludzi, ktérym on jg powierzyt,
zakonczyta sie tragicznie: ok. 9 000 osadnikéw, sprowadzonych do Gu-
jany, wymarto przez brak opieki i zaraze.3 Fiaskiem skonczyta sie tez
nastepna proba bar. Bessnera (1768), ktéry jednak nie porzucit mysli
eksploatacji Gujany. By¢é moze, ze czy on, czy kto$ inny ze spekulantéw
kolonjalnych byt tg ,,0soba, co ma praktyke i znajomos¢" i skierowat
zainteresowania pana wojewody mazowieckiego ku Gujanie. Mostowski,

B Por. o nim w pamietnikach jego krewnego Matuszewicza (Warszawa 1876).
Por. tez zyciorys (piéra W#+. Konopczyniskiego) w Wielkiej Encyklopedji Ilustro-
wanej ,,O jego roli w Konfed. Barskiej, Putaski, Szkice i poszukiwania hist.,
s. 1V (1909) 31, 62.

2 Haiman M. Z przesztosci polskiej w Ameryce. New York 1927, 23-33.

3) O fiasku préb kolonizacji Gujany w tym okresie, Cochut M. A. 2Z),
la colonisation dela Guyane Francaise, Rév. des Deus Mondes, X1 (1845) 527-529¢e
Jacob L. La Guyane (Notre Domaine Colonial ser. 1 X (Paryz, 1927, 98, Hen-
rigue L. Les colonies francaises, t. 11, Paryz 1889, 332-338, Hardy, Histoire
de la colonisation francaise, Paryz, 1928, 93, L04, Saintoyant, La colonisa-
tion francaise sous l’ancien regime, Il, Paryz, 1929, 360-368.
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sktonny zawsze do dalekich projektéw, pomyst ten niechybnie podchwycit.
Prawdopodobnie, po niepowodzeniach poprzednich pidb kolonizacji,
uzyskanie koncesji w Gujanie nie byto rzeczg zbyt trudng. Ziemia w ko-
lonjach byta wihasnoscig krola, ktory, wzamian za szereg obowigzkow,
dawat jg we wladanie kompanjom czy osobom prywatnym, przy zacho-
waniu praw zwierzchniczych korony francuskiej. Tak otrzymali swe
koncesje Choiseul a potem Bessner.x)

Nie wiemy, jakie byty dalsze losy S$miatego pomystu wojewody
mazowieckiego. Domyslamy sig, ze pozostat on w sferze projektow.
Zreszta, w razie realizacji zakonczytby sie, wobec matego Owczesnego
doswiadczenia kolonjalnego Polakéw réwnem fiaskiem, jak poprzednie
proby francuskie i jeszcze nieco pozniejsze wysitki Maloueta (1776— 1778)
i ponownie Bessnera. O projekcie Pawia Mostowskiego zadna pamieé
nawet nie zostala — i tylko zachowany list jest jedynem $wiadectwem
tego samodzielnego przejawu polskiej inicjatywy kolonjalnej w drugiej
potowie XVII1 wieku.

Y Siantoyant J., 1c., 448 sq.



FR. LYP

REPUBLIKA MURZYNSKA LIBERJA

(Krotki zarys monograficzny)

Historja tworzenia sie republiki

Zniesienie czarnego niewolnictwa wysuneto sprawe Murzynéw ame-
rykanskich na pierwszy plan zagadnienn ludnosciowych Stanow Zjedn.

Biali Amerykanie, obawiajgc sie zabarwienia skory swych przy-
sztych pokolen, domieszka krwi murzynskiej, zapragneli pozbycia sie
swych dawnych, czarnych niewolnikéw. Murzyni byli im juz nietylko
niepotrzebni, ale nawet niemile widziani, jako wolni obywatele amery-
kanscy i niepozadani w konkurencyjnej podazy rgk do pracy oraz w roz-
wijaniu aktywnos$ci na wolnej ziemi Waszyngtona.

Takze i wielu Murzynéw, umystowo wyzej stojacych od czarnej
swej braci, bytlo niezadowolonych z tego stanowiska Amerykanow.
Przemysliwali wiec nad mozliwoscig obrania dla siebie i swych rodakow
nowego kraju, gdzie mogliby osias¢, oddzieli¢ sie przestrzenig od daw-
nych swych pandw, zapewni¢ rasie czarnej warunki swobodnego roz-
woju i stworzy¢ niezalezne panstwo murzynskie. Sentyment skierowat
ich do Afryki, skad ich przodkowie zostali ongi$ wywiezieni jako nie-
wolnicy na plantacje amerykanskie.

Gdy pierwsza partja Murzynéw wyruszyta w poczatku XI1X stulecia
ze Stanow Zjedn. do Sierra Leone i tam pozostata, amerykanska opinja
publiczna przyklasneta pomystowi wywiezienia z powrotem Murzynéw
do Afryki. Wkrdtce wiec, bo w 1816 r. powstato towarzystwo ,,Coloni-
sation Society of the United States"” (T-wo Kolonizacyjne Stanéw
Zjedn.), oparte na pobudkach ideowych, majgc w swym programie
jedyny cel: utatwienie Murzynom przeniesienia sie do Afryki.

Ale dopiero w 1822 r. wyruszyta znaczniejsza partja czarnych pio-
nierow wiasnej wolnosci i niezaleznosci. W liczbie 88 os6b = pod prze-
wodnictwem 3-ch biatych — osiedli oni na zachodniem wybrzezu Afryki.
Powoli $ciggali inni pionierzy — powstata osada na Cape Mesurado,
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oraz forteczka jako obronny punkt oparcia. Jednak ciemne i zacofane
plemie miejscowe nie rozumiato wogdle przybyszéw oraz ich idei —
zbrojnie zaatakowato powstajgcg osade — i rozpoczety sie z tuziemcami
dtugoletnie walki przybyszéw pod wodzg bohateréw narodowych: Lota
Carey’a i Eliah’a Johnson’a. W jednej z waznych bitew poparta przy-
byszéw angielska fregata ,Prince Regent", przynoszac im zwyciestwo,
w innej zndéw o zwyciestwie zadecydowata kobieta — bohaterka naro-

dowa — Matylda Newport, ktora rozpoczela bitwe celnym strzatem
armatnim w Srodek szeregdw nieprzyjacielskich i strzalem tym zmieszata
ich szyki.

Tak to czarni przybysze walczyli o swg niezalezno$¢ na ziemi afry-
kanskiej. Po wielu dopiero latach udato sie im opanowaé¢ wybrzeze
kraju, przy znacznem poparciu T-wa Kolonizacyjnego, ktére, prowadzac
akcje osadniczg, zatozyto kilka nadmorskich kolonij z osadnikéw prze-
wiezionych z nad Missisipi, oraz dostarczyto zarzadcow, biatych Amery-
kanow.

Gdy przybysze okrzepli nieco na sile, ogtosili w r. 1847 niepod-
legtos¢ zajetego kraju, nazywajac go Liberjg, a miastu portowemu
i zarazem stolicy nadali nazwe Monrowja, aby upamietni¢ nazwisko
Monroe’'go, prezydenta Stanéw Zjedn., o ktérego wzgledy ubiegali sig,
chcac uzyska¢ jego pomoc materjalng dla swych celéw budowania
wlasnego paristwa.

Amerykaniscy Murzyni wniesli chrzescijanstwo, przyjete przez
pewng ilos¢ obywateli liberyjskich. Jednak wigkszo$¢ tubylcéw pozo-
stala w poganstwie lub w wierze mahometanskiej, zaszczepionej przez
Arabow w wiekach ubiegtych.

Tworcy republiki liberyjskiej wniesli réwniez jezyk angielski,
ktory stat sie urzedowym obok miejscowych narzeczy, jako jezykow
ludowych, poszczeg6lnych plemion. Zapozyczyli oni takze i wzér kon-
stytucji amerykanskiej dla ustroju swego kraju. Na czele panstwa
postawili prezydenta z duzym zakresem wiadzy (podobnie jak w Sta-
nach Zjedn.), ustanowili sejm i senat oraz najwyzszy trybunat, jako
ostatnig instancje sgdownictwa.

Zabraktlo im jednak rozmachu amerykanskiego. Przedewszyst-
kiem nie byto po temu warunkoéw sprzyjajacych. Ludno$¢ miejscowa
jest za malo rozwinieta i nie przygotowana do stanu pelnowartoscio-
wego obywatela wolnego panstwa. Osadnictwo europejskie, ktérego
pewien przyptyw moégtby pobudzi¢ rozwdj ludnosci miejscowej, nie
wykazuje zainteresowania sie tym krajem.

Do rozbudowy kraju potrzebne sg kapitaty, a tych Liberja nie po-
siada. Wprawdzie ptynety datki Murzynéw amerykanskich na rozwoj
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panstwa murzynskiego, ale byly niedostateczne do wymaganych roz-
miaréw. Amerykanie, jakkolwiek wielce zyczyli sobie powstania pan-
stwa murzynskiego, w nadziei pozbycia sie Murzynéw z Ameryki, to
jednak nie zdobyli sie na powazny wysitek wyposazenia nowego kraju
w niezbedny kapitat. Finansowy ich wysitek, to pozyczka 2 i pét milj.
doi.)). Udzielit jej bank amerykanski, bedacy pod wptywami kapitalisty
amerykanskiego Firestone’a, ktory zatozywszy przedsiebiorstwo Fire-
stone Rubber Co., uzyskat od rzadu liberyjskiego koncesje na i miljon
akrow (t. j. 450000 ha — jako dzierzawe na 99 lat) pod plantacje
kauczukowych drzew, zatrudniajgc na niej wkrotce kilkunastu
biatych i kilka tysiecy czarnych pracownikow.

Ale pozyczka ta prawie w calosci zostata zuzyta na wykupienie
poprzedniej pozyczki, a reszta, nieco ponad 150 tys.dol. am., przypadia
na rozne zakupy (2 mate statki i t. p.) tak, ze do kraju zadna gotéwka
nie wptyneta.

To, co zostato dokonane dla umocnienia i rozbudowy panstwa
murzynskiego jest skromne. W warunkach klimatycznych niezmiernie
trudnych, wszystko zostato wykonane wylacznie i jedynie wysitkiem
murzyhnskim. Ta republika tubylcza jest dopiero u progu swego rozwoju.

z zarzutami, to zarzuty te trzeba przyjmowac bardzo krytycznie i wy-
rozumiale.

W ostatnich latach (1930— 33) znalazta sie Liberja w trudnem
potozeniu finansowem. Kraj nie zostal gospodarczo tak urzadzony,
aby magtrozwijac sie o wtasnych sitach, bez pomocy finansowej z zewnatrz.
Ponadto okazato sie, ze kraj nie moze zdoby¢ sie nawet na optacenie
odsetek od pozyczki amerykanskiej. Swiatowy kryzys gospodarczy
dopetnit reszty — Liberja byta zmuszona odda¢ w zastaw dochody celne,
ktére dotychczas stanowily gwarancje tej pozyczki.

W kraju wybuchly zamieszki. Liga Narodéw wystata tam swa
komisje, ktora postawita Liberje pod zarzutem uprawiania niewolnictwa.
Rownoczesnie rzad liberyjski rozpoczat starania o zaciggniecie nowej
pozyczki. Te dwie sprawy zostaly potraktowane tacznie na terenie Ligi,
ktéra przedtozyta Liberji warunki, obejmujgce: propozycje amerykarska
obnizenia oprocentowania pozyczki z r. 1926, zamienienia zalegtych rat
na nowe obligacje oraz oddanie kraju w zarzad trzem komisarzem bistym,
majgcym podlega¢ biatemu szefowi o charakterze doradcy rzadu liberyj-
skiego, wreszcie utworzenie policji liberyjskiej, pod dowddztwem bia-
tego. Firestone Rubber Co. o$wiadczyta gotowos¢ wspdtpracowania.

J) Pierwotnie miata wynosi¢ 5 milj. doi.
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z tymi doradcami i dowddcg policji (ktérzy mieli by¢ biatymi obywa-
telami amerykanskimi) pod warunkiem, iz rzad liberyjski nie bedzie
udzielat koncesyj cudzoziemcom bez zgody szefa-doradcy. Liberja
przedtozyta kontrpropozycje: niepodlegtos¢ i suwerenno$¢ Liberji bedzie
zagwarantowana, szefem-doradcg nie bedzie Amerykanin oraz Liberja
bedzie miata swobode w udzielaniu koncesyj cudzoziemcom bez zgody
szefa-doradcy, oswiadczajgc przytem, iz chce pomocy biatych, ale nie
tak daleko posunietej kontroli, ktéra faktycznie przekreslataby jej
niezaleznos¢ jako panstwa.

Stany Zjednoczone oswiadczyly przy tej sposobnosci, iz akcja
ich ,,jest nietylko w interesie obywateli amerykanskich (zamieszkatych
w Liberji — dopisek autora), lecz przedewszystkiem spowodowana
cigzacg na Stanach Zjedn. odpowiedzialnoscia, a takze i zaintereso-
waniem ludnosci kolorowej Standéw Zjedn. losem czarnej republiki.
W sprawach liberyjskich i to we wszystkich wazniejszych, odgrywa
powazng, a czasem decydujgca role wptyw wiasciciela plantacji Firestone’a
ktoérego syn przebywa w Liberji i zarzadza plantacjg kauczuku Firestone
Rubber Co. Jest to przedsiebiorstwo o kapitale miljonowym (w dolarach
am.), majace w swej gestji amerykanska pozyczke dla Liberji, zaciagnietg
w 1926 r. Pozyczka ta, otrzymana za sprawg Firestone’a (a jak po-
wszechnie ustalito sie wsrod Liberyjczykéw przekonanie udzielona
przez samego Firestone’a za posrednictwem podstawionego banku),
skrepowata Liberje w jej sprawach finansowych, albowiem gtowny
warunek pozyczki tej opiewa, iz zadna inna pozyczka nie moze by¢
zaciggnieta, dopdki ta nie bedzie sptacona.

Do chwili obecnej wptywy Firestone’a tak sie zakorzenity w Liberji,
iz ta republika murzyriska nie moze nigdzie znalez¢ takich kapitalistow,
ktérzyby chcieli udzieli¢ pozyczki, a tem samem wplagta¢ sie w zwal-
czanie wpltywdOw plantatora amerykanskiego na terenie liberyjskim.

Ostatecznie (w potowie 1935 r.) rzad liberyjski, nie mogac uzyskac
odpowiedniego poparcia zadnego z krajow europejskich, przyjat warunki
amerykanskie, wyrazajgce sie w utworzeniu komisji, ztozonej z doradcow
amerykanskich, ktoérzy majg kierowaé wszystkiemi sprawami liberyj-
skiemi. Przemozne wptywy Firestone’a, wyciskajagce swe znamie na
Liberji, utrwality sie w ten sposdb na terenie republiki murzynskiej.

Dwudziesto Kilku tysieczna grupa uswiadomionych Murzynéw libe-
ryjskich, t. j. potomkow przybyszéw i tych, ktérzy opanowali Liberje,
znalazta sie w trudnem potozeniu, ktdére pogarsza ludnos¢ tubylcza,
sktadajaca sie z kilkunastu nieuswiadomionych plemion, pozostajgcych,
na niskim poziomie rozwoju. Ta ludno$¢ tubylcza ma wprawdzie —
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nikte zresztg — pojecia o wilasnej panstwowoscil), ale nie ma poczucia
obrony interes6w rasowych. Jest ona masg bierng, rzadzong przez grupe
czarnej ludnosci naplywowej, zasilanej wyksztatconymi tubylcami,
ktérych jednak ta nieuswiadomiona masa nie rozumie, mimo iz ci wy-
ksztatceni tubylcy méwig ich jezykiem i wyszli z posrdod nich.
Jakkolwiek klasa rzadzaca nie zdotata jeszcze zespoli¢ sie z lud-
noscia tubylcza i nie zdotata wpoi¢ w nig poczucia wtasnej paristwowosci,
nie wywigzata sie w zupetnosci z podjetego zadania urzadzenia niepod-
legtego panstwa murzynskiego, to jednak wzigwszy pod uwage prze-
ciwnosci, jakie musiata pokonaé i ma je jeszcze do pokonania, warunki
i trudnosci tworzenia z niczego wiasnego niepodleglego panstwa z ciem-
nych, tubylczych wspétrodakéw, obojetnos¢ rasy biatej do tych poczy-
nan, brak odpowiedniej pomocy ze strony ludéw cywilizowanych 2 —e
nalezy stwierdzi¢, ze wysitki w dziele tworzenia niepodlegtego panstwa
murzynskiego poniosta znaczne, godne uznania i poparcia.

Powierzchnia, wybrzeze, rzeki, uksztattowanie

Kraj o powierzchni okoto 125 000 km2 potozony w Afryce zachod-
niej pomiedzy 4°22' i 8°50' pétnocnej szerokosci geograficznej, graniczacy
z kolonjami: Sierra Leone, Gwineg Francuska, Wybrzezem Kosci Stonio-
wej i Oceanem Atlantyckim, pokryty jest niemal na catej swej powierzchni
podzwrotnikowemi lasami o nadzwyczaj bujnej roslinnosci. Pas nad-
morski, ongi$ pokryty puszcza, nie ma juz laséw, gdyz zostaly wyciete,
a tu i 6éwdzie pozostaly z nich tylko resztki.

Pie¢ wielkich rzek: Mano, Lola, S. Paul, S. John i Cavalla, oraz
kilka mniejszych rzek, majacych zrédta swe nawet poza granicami
kraju lub w gtebi kraju, przecina go wpoprzek i wpada do Atlantyku
ujsciami, przewaznie tak ptytkiemi — z powodu tawic piasczystych —
iz w czasie odptywu dostepne sg tylko dla matych todzi tubylczych.
Powyzej tawic ujsciowych rzeki sg sptawne, ale tylko odcinkami, pomie-
dzy wodospadami i bystrzynami. W poblizu morza sg one waznemi
arterjami komunikacyjnemi w kierunku przystani morskich i wiekszych
osad potozonych przy ujsciach rzek. Brzegi rzek sg porosniete bujng
rodlinnoscig, a galezie drzew zakrywajg czestokro¢ cate koryto rzeczne,
tworzac powazne przeszkody dla zeglugi.

b Wsrdd tych plemion, ktére ongi$ tworzyly panstewka murzyriskie.

2 Jakkolwiek Liberja, ulegajac og6lnemu nastawieniu politycznemu w okre-
sie wojny Swiatowej (1914— 1918) staneta po stronie koalicji — w ,,0bronie cy-
wilizacji" — i wypowiedziala wojne Niemcom. Niedo$¢, ze nie wyniosta z tego

zadnych korzysci, ale zadtuzyta sie z tego powodu w Stanach Zjedn. na okoto 500 000
doi. am.
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Wybrzeze morskie o dtugosci prawie 600 km jest urozmaicone —
tu i 6éwdzie — grupkami niezamieszkatych wysepek, lagunami, licznemi
zatokami i przyla.dkami, jak np. Mount, otoczony z trzech stron morzem
i pokryty matemi, stabo rozwinietemi plantacjami, wyniosty na 330 m
nad p. m.; przyladek Mesurado z wyniostoscig okoto 100 m, na ktérym
zbudowana jest stolica Monrowja; nastepnie przyladek Grand Bassa,
Palmas i wiele innych mniejszych. Wybrzeze jest jednak niskie, tu i ow-
dzie bagniste, pokryte lasami mangrowemi, z duza iloscig zatok o brze-
gach piasczystych z wystepujgcemi gdzie niegdzie (a zwiaszcza na po-
tudniu) nadbrzeznemi skatami.

Naogét kraj jest mato zbadany, bieg wielu rzek nie jest jeszcze
dobrze znany, podobnie jak niedoktadne sg wiadomosci o uksztattowaniu
pionowem kraju. W ogo6lnem ujeciu mozna tylko stwierdzi¢, ze w poblizu
brzegu morskiego, ktéry jest nizinny, sg niewielkie wzniesienia, docho-
dzace do 100 m wysokosci ponad p. m. Dalej w gigb lagdu wznoszg sie
rowniez niewielkie pagorki o tagodnych stokach, coraz wyzsze, tworzac
pasemka, dochodzace w odlegtosci 130 km (od wybrzeza) do 300 m
wysokosci ponad p. m., dalej siegajg juz 500— 600 m, az wreszcie wy-
zyna Mandingo, na pograniczu Gwinei Francuskiej, osigga wzniesienie
750 m z do$¢ wyniostemi szczytami.

Skagpe i niedoktadne wiadomosci podajg, ze oprécz tej wyzyny sa
w gtebi kraju — w czesci potudniowej — goéry Satro i gory Niete z gra-
nitowemi szczytami Keta i Gelia, siegajgcemi wysokosci okoto 1 800 m.
Wokét tych gor rozciagajg sie niedostepne puszcze podzwrotnikowe,
zupetnie niezaludnione.

Jako cecha charakterystyczna, wys+epuje prawie wszedzie jedna-
kowe zjawisko, a mianowicie: u podnéza — bodajze kazdego z pagorkéw
— plynie rzeczka lub malenki strumyczek, najczesciej z brzegami zale-
sionemi i bagnistemi. Jednak naogdt niema w giebi kraju wiekszych
moczaréw, ani tez jezior, opr6cz dwu wielkich, stonych lagun: jednej
w potnocnej czesci wybrzeza morskiego, zwanej jeziorem Fishermana,
a drugiej w potudniowej czesci wybrzeza, zwanej jeziorem Shephered.

Kilmat i zdrowotnos¢

Klimat Liberji jest goracy i wilgotny. W kwietniu pojawia sie
potudniowo-zachodni monsun, trwa az do listopada i przynosi tak
wielka ilos¢ deszczu, ze w okresie tym wszystko przepojone jest powsta-
jaca z opardéw wilgocia, ktora i w porze suchej jest bardzo duza. Opady,
przy silnych wyfadowaniach elektrycznosci i gwattownych, krétkich
burzach, sa bardzo obfite i dochodzg w ciggu catego roku (t. j. okresu

Sprawy morskie i kolouj. 7
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deszczowego i okresu suchego) od 4,200 do 4,500 mm. Zresztg w roz-
nych okolicach kraju opady sa rézne i dane o nich sg wogdle niedo-
ktadne. Mozna przypuszczaé, ze sa tak duze, jak w sasiedniej kolonji
Sierra Leone, gdzie dochodzg do 5000 mm, t. j. osiagajg ilosci noto-
wane w krajach najbardziej deszczowych. W czerwcu spadajg deszcze
najobficiej, poczem zmniejszajg sie, az wreszcie nadchodzi grudzien,
a z nim trwajgca do kwietnia pora sucha. W tym czasie takze padaja
deszcze, ale rzadko i sg stabe.

W okresie deszczowym odnosi sie wrazenie, jakgdyby wszystko
toneto w powodzi. Sciezki tu i éwdzie zamieniajg sie w potoki, a rzeki
rozlewaja sie szeroko i tworza wtedy doskonate drogi wodne, jednak
w tym czasie mato wykorzystywane, albowiem w porze tej tetno zycia
gospodarczego — i tak z natury stabe — prawie zamiera.

Cieplota jest wysoka. Najwyzszy jej stan dochodzi czasem do
plus 40° C (w cieniu) i przypada w okresie od grudnia do konca lutego
ktéry to okres niekiedy sie przedtuza. Wieje wtedy od Sahary p6tnocno-
wschodni ,,harmattan“ (wprawdzie goracy, ale juz nie suchy, albowiem
po drodze zostat przepojony wilgocig nad gornym Nigrem i nad Gwineg
francuskg). Ale tak gorgcych dni jest niewiele. NajczeSciej cieptota
waha sie od plus 240C do plus 290C, a w porze deszczowej spada nocg
do plus 20° C. Dane te, podobnie jak i dane co do opaddéw, sag niedo-
ktadne i nalezy je traktowac raczej jako ogélnie orjentacyjne.

Warunki klimatyczne nie wptywajg dodatnio na organizmy biatych
przybyszéw, podobnie jak i w innych krajach tropikalnych, gdzie jest
wielka ilo$¢ opaddw i wysoka wilgotno$¢ powietrza. Z poczatkiem pory
deszczowej pojawiajg sie moskity, roznoszace malarje. Naogo6t, jak na
kraj tropikalny, jest ich mato i jest ich znacznie mniej, anizeli w kolo-
njach okolicznych. Ro6zne inne choroby tropikalne jak zo6ttg febre
mozna napotka¢ w tym kraju, ale tez wypadki owych choréb nadzwy-
czajnych sg rzadkie, nawet wsréd tubylcow, a wsréd biatych przybyszow
— poza malarja — nalezg do nadzwyczajnych wyjatkow.

Wybrzeze morskie jest uwazane za wiecej niezdrowe, anizeli dalsze
czesci kraju, gtéwnie z powodu nizinnego potozenia, bagnisk przyrzecz-
nych i lagun zarostych mangrowcem. Nadmierna ilo$¢ wilgoci w powie-
trzu oraz wysoka cieptota wplywajg ostabiajagco na organizmy nie-
ktérych mato odpornych biatych przybyszéw, wywotujac u nich stany
zdenerwowania i wyczerpania nerwowego. Nawet przyladek Mount
w poétnocnej czesci wybrzeza morskiego, wzniesiony 330 m ponad p. m.,
nie przedstawia korzystniejszych warunkow zdrowotnosci. Prawdopo-
dobnie wyzyna Mandingo oraz goéry w giebi kraju majg lepsze warunki
klimatyczne, ale — jak dotychczas — brak o tem blizszych wiadomosci.
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Ludnosé

Ludno$¢ Liberji mozna podzieli¢ na dwie odrebne grupy, jakkolwiek
obie naleza do rasy czarnej, a mianowicie: na ludno$¢ naptywowa,
wséréd ktérej najwiecej jest Liberyjczykéw, gtdwnie pochodzenia amery-
kanskiego, osiadlej przewaznie na wybrzezu morskiem w Monrowji
i w niewielkiej ilosci w roznych osadach nadmorskich, spotecznie i cywili-
zacyjnie zajmujgcej stanowisko klasy uprzywilejowanej i faktycznie
rzadzacej krajem, oraz na ludno$¢ tubylcza, od wiekdw czy tysiecy lat
osiadlg na tym obszarze i zajmujaca caty kraj, ale nie majgcg poza
jednostkami zadnego wptywu na rzady kraju.

Pierwsza grupa, liczagca okoto 25 000 Murzynéw pochodzenia ame-
rykanskiego i okoto 5000 Murzynéw, przybytych z kolonij: Sierra
Leone, Wybrzeza Kosci Stoniowej, Ztotego wybrzeza, Nigerji, a nawet
z Antylow i Brytyjskiej Guayany, uzywa jezyka angielskiego i tworzy
wraz z nielicznymi tubylcami, réwniez znajgcemi jezyk angielski,
klase t. zw. powszechnie ,,cywilizowanych"”. Natomiast krajowcy,
nieznajacy jezyka angielskiego i uzywajacy tylko jezyka murzynskiego,
zwani sg ,tubylcami”. Liczba ich nie jest znana. Prawdopodobnie jest
ich okoto potora miljona, jakkolwiek niektorzy oceniajg liczbe ich na
700000, a inni nawet na 2 miljony.

,Cywilizowani" zajmujg urzedy, stanowiska nauczycieli i duchow-
nych w misjach, pewna ich cze$¢ zajmuje sie handlem, ale nie odgrywa
w nim powazniejszej roli, niektdrzy trudnig sie drobnem rzemiostem,
a nieznaczna tylko ich liczba posiada plantacje. Tworzg oni «— w wa-
runkach miejscowych — klase inteligenckg. Wielu z Libero-amery-
kanow zawiera z kobietami tubylczemi matzenistwa, jednak to ich mie-
szanie sie z ludnoscig tubylcza nie ma przejawdéw powszechnosci, albo-
wiem Liberyjczycy, pochodzenia amerykanskiego, nie zdotali jeszcze
zespoli¢ sie z ludnoscia miejscowg i nie zdotali dotychczas wytworzy¢
jednego narodu. Proces tworzenia sie jednej spotecznosci liberyjskiej od-
bywa sie powoli, w miare cywilizacyjnego rozwoju plemion miejscowych.
,Cywilizowanych" bezsprzecznie tgczy poczucie jednosci rasowej i po-
czucie wspoélnych intereséw, przyczem rozwija sie u nich obywatelskos¢
oraz pojecie wiasnej panstwowosci. Wszystkie czynniki, ksztattujace
nowego obywatela wolnego panstwa liberyjskiego, majg przejawy
swoiste, ktére na,czesciej wywotujg wrazenie i wytwarzajag u obserwa-
toréw przekonanie (mylne zresztg), jakoby obywatele ci nie mieli da-
nych na stworzenie wlasnej panstwowosci, a tem samem nie posiadali
pierwiastkéw panstwowotwadrczych.

7*
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Odgrywa tu role nastawienie psychiczne. Liberyjczycy, pochodze-
nia amerykanskiego, zajeli kraj dla siebie (niektére jego czesci nawet
zakupili od naczelnikéw plemion miejscowych), a wiec stat sie on —
w ich pojeciu — ich wiasnoscig. Ludnos$¢ miejscowa, tubylcza, stoi
jeszcze na niskim stopniu rozwoju i jest masa, z ktorej dopiero kiedy$
w przysztosci ma wytworzy¢ sie nardd swiadomy swej whasnej panstwo-
wosci. Przeto Libero-amerykanie sg jedyng grupg rzadzaca. Oni tez
poddawani sg krytyce przez obcych, czestokro¢ nie uwzgledniajacych
trudnych warunkéw, w jakich grupa ta usituje utrzymaé panstwo mu-
rzynskie. Moze wykazuje ona duzo nieudolnosci, ale tez nie ulega wat-
pliwosci, ze znajduje sie w warunkach wyjatkowo trudnych.

Stolicg kraju jest Monrowja. Jest to miasto zbudowane na pét-
wyspie Mesurado, jednak nie na najwyzszej jego wyniostosci, siegajacej
ioo m ponad p. m., lecz nieco ponizej (50— 70 m ponad poziom morza).
Miasto nie posiada kanalizacji, a poniewaz okolice sg bagniste, przeto
warunki zdrowotne pozostawiajg wiele do zyczenia. Zato posiada
oswietlenie elektryczne (telegraf kablowyl), radjowy, nalezacy do
Firestone Rubber Co.), urzad pocztowy, domy importowo-eksportowe,
konsulaty roznych panstw, 2 kolegja, gmachy rzadowe, patac prezy-
denta, koscioty i t. p. W miescie tem przebywa kilkudziesieciu biatych,
trudnigcych sie handlem, tub tez zajmujgcych stanowiska w konsulatach,
handlu i t. p.

Monrowja jest matlem miasteczkiem, posiada zaledwie Kkilka ulic
niebrukowanych, jednak z bocznemi chodnikami. Domy ma prze-
waznie drewniane, jednopietrowe z werandami o charakterystycznej
budowie. Mieszkancow ma okoto 11 tysiecy, w czem 3500 ,cywilizo-
wanych", skupionych w jednej dzielnicy, oraz ponad 8 tysiecy tubyl-
cow, zajmujgcych inne dzielnice.

Miasteczka nadmorskie sg wiasciwie skupieniami tubylczemi, w kté-
rych przebywa pewna ilo$¢ ,cywilizowanych" oraz malerika ilo$¢ bia-
tych, zajmujacych sie handlem. Wazniejsze miasteczka to: Cape Mount
(3500 cyw.), Cape Palmas i Grand Bassa (po 3000 cyw.), Greemdlle
i Haper, oraz kilka innych malenkich osad, majacych jednak pewne
znaczenie ze wzgledu na koncentrowanie sie¢ w nich wszystkich spraw
w rejonie nadmorskim, gdzie wtasnie te osady sg potozone.

Pojawity sie twierdzenia, jakoby Liberyjczycy, pochodzenia ame-
rykanskiego, wykazywali matg rozrodczos¢ na terenie afrykanskim.
To przekonanie oparte jest na spostrzezeniu, wykazujacem, iz tylko
rodziny mieszane, t. j. Libero-amerykandéw z kobietami tubylczemi,

*) Bez znaczenia dla kraju, gdyz jest to tylko francuska posredniczg stacja.



REPUBLIKA MURZYNSKA 101

posiadaty znaczniejszg ilo$¢ dzieci. Jakkolwiek przedstawia sie sprawa
tej rozrodczosci, trzeba stwierdzi¢, ze liczba Libero-amerykanéw jest
nieproporcjonalnie mata do tej liczby, jaka powinna by¢ ich obecnie,
w stosunku do ilo$ci Murzynéw, ktorzy wyemigrowali ze Stanow Zjedn.
do Liberji X.

Tubylcy dzielg sie na trzy etniczne grupy: Kru, Mandingo i Gola.
Kazda grupa obejmuje kilka plemion o réznych nazwach, réznym
stopniu rozwoju oraz o znacznych jezykowych réznicach, niemniej jednak
wykazujgcych cechy pokrewnosci.

Kru sa ludem nadmorskim, rybackim, uwazani sa za pracowitych,
napotka¢ ich mozna wszedzie w miejscowosciach portowych, jako ro-
botnikéw i zatoge statkéw zaglowych, sg bowiem ludZzmi morza i jako
tacy znani byli od wiekéw. Te ich wartosci zeglarskie byty zdawna tak
cenione, ze nawet handlarze niewolnikdw nie zabierali ich do niewoli,
lecz wynajmowali ich jako marynarzy, stwarzajac sobie z wybrzeza
dzisiejszej Liberji rezerwy pomocniczych sit marynarskich, ktére mozna
byto zawsze i w dowolnej ilosci wykorzystac.

Do tej grupy nalezg takze plemiona Bassa i Grebo, oba osiadte nad
morzem i w gtebi kraju. Z posrod tych trzech plemion pochodzi duzo
~cywilizowanych", ktorzy otrzymali wyksztatcenie w szkotach misyj-
nych, oraz t. zw. wyzsze studja odbyli w jednym z kolegjéow w Mon-
rowji. Wielu z tych ,cywilizowanych" zajeto wysokie stanowiska w ad-
ministracji kraju.

Kilka innych plemion, nalezacych réwniez do tej grupy, zamieszkuje
okolice potozone w glebi kraju i zajmuje wiekszo$¢ obszaru liberyj-
skiego.

Jednak ta nadmorska grupa plemion Kru nie jest najdalej posu-
nieta w rozwoju. Wiecej cech cywilizacyjnych i rozwoju umystowego
wykazuje druga grupa Mandingo, osiadta we wschodnio-pdtnocnej czesci
kraju nad granicg Gwinei Franc. oraz Sierra Leone, a nalezace do niej
plemie Vai posuneto sie nawet w strone morza i dotarto do Atlantyku,
usadawiajgc sie obok plemienia Kru.

Mandingo maja duzg domieszke krwi plemienia Fula, rasy poét-
kaukaskiej, s mahometanami i podlegali przez wieki cywilizacyjnym

) R. Strong podaje, iz w okresie Wojny Cywilnej w 1864 r. wyemigrowato
ze Stanéw Zjedn. do Liberji 18,858 Murzynéw tylko przy pomocy American Co-
lon. Soc. W 1865 r. emigracja ta prawie ustata, ale w nastepnych latach znéw
kilka tysiecy czarnych wyjechato do Liberji. JeSli sie wezmie pod uwage takze
i tych czarnych, ktérzy przybyli do Liberji z réznych krajéw, to liczbaich, po uwzgled-
nieniu przyrostu naturalnego, jaki wykazujg tubylcy, powinna by¢ znacznie wyz-
sza, hawet pomimo pewnej powrotnej emigracji.
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wplywom Swiata mahometanskiego. W odr6znieniu od plemion Kru,
Mandingo uzywajg stale ubran, obuwia, podczas uroczystosci przy-
wdziewajg nawet bogate stroje, majg rozwiniety przemyst domowy,
hoduja bydto, konie, uprawiajg ziemie, a wielu z nich zajmuje sie han-
dlem.

Spokrewnione z nim jest plemie Vai, ktére wywiera swoj etniczny
wptyw na Libero-amerykanow, albowiem wielu z ,,cywilizowanych"
pochodzenia amerykanskiego wchodzi w zwigzki matzenskie z kobietami
z tego wiasnie plemienia, odznaczajacemi sie duzg uroda. Do grupy tej
nalezg plemiona Kpwesi, Gio i Buzi, oraz kilka innych plemion, jednak
niczem specjalnie nie wyrdzniajgcych sie.

Z grupy Mandingo, przewaznie z plemienia Vai pochodzi wielu
wybitnych Liberyjczykéw, z ktérych kilku zajmowato wysokie stano-
wiska w rzadzie liberyjskim.

Trzecia grupa Gola zamieszkuje gtownie tereny, obejmujgce do-
ptywy rzeki S. Paul. Jezykowo rézni sie znacznie od obu poprzednich
wymienionych grup, wykazuje najmniej cech rozwoju i izoluje sie od
innych grup. W sprawach krajowych nie odgrywa zadnej roli.

Naog6t wiekszos¢ plemion — poza Kru, Bassa, Grebo, Mandingo,
Kpwesi i Vai — znajduje sie jeszcze na niskim stopniu rozwoju, stosujgc
nawet niewolnictwo, jakkolwiek w formie do$¢ tagodnej oraz — wedlug
réznych twierdzen — takze i ludozerstwo; jedno i drugie tepione przez
wiadze.

Jezykiem oficjalnym jest angielski. Natomiast niema jednego
jezyka krajowego — ile plemion, tyle jezykow.

Ludno$¢ tubylcza na wybrzezu morskiem trudni sie rybotéwstwem,
troche uprawg ziemi, wynajmuje sie do pracy na statkach i na plantacje
hiszpaniskie na wyspie Femado Po oraz na plantacje amerykanska
(Firestone Rubber Co.), t. j. najwiekszg plantacje kauczuku w Liberji,
zatrudniajgcg kilka tysiecy robotnikow.

Natomiast ludno$¢ w giebi kraju zajmuje sie wytgcznie rolnictwem,
uprawiajac gtdwnie ryz, kukurydze i manjok. Hodowla jest stabo
rozwinieta, nawet kur hodujg Murzyni nie wiele, owce w niewielkiej
liczbie spotyka sie w czesci wyzynnej, zato kozy sg hodowane w catym
kraju. Ta produkcja rolno-hodowlana jest mata. Dostawa do nad-
morskich osad jest tak staba, Zze tak stolica, jakotez i inne nadmorskie
osiedla odczuwajg brak produktow rolnych i miesa, ktore trzeba spro-
wadza¢ z obcych krajow.

W niektérych czesciach kraju, a zwilaszcza w czesci potnocno-
wschodniej, rozwinagt sie przemyst miejscowy w zakresie domowym,
obejmujac: wytapianie zelaza (sposobem prymitywnym, murzyniskim)
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oraz zwigzane z nim kowalstwo, wyrdb nozy, broni siecznej, ozdoéb
metalowych i ozdob z kosci stoniowej, tkactwo (takze wyrdb mat),
garncarstwo, szewstwo, wyroby ze skéry, z drzewa oraz réznych przed-
miotéw uzytku codziennego.

W miare, jak naplywajg towary zagraniczne, przemyst ten powoli
traci na znaczeniu, a nawet tu i éwdzie zanika. Towary wchodzg do
kraju nietylko przez porty morskie, ale takze od strony ladu, jako
import legalny lub szmugiel.

Oswiata

Szkolnictwo liberyjskie obejmuje uczelnie misyjne i Swieckie.
Koscioty: protestancki, metodystéw, luteranski, presbiterjanski oraz
baptystow utrzymuja szkoly poczgtkowe i niedzielne. Dwa koscioty,
t. j. protestancki i metodystow, zajely pierwsze miejsce. Do ich szkot
poczatkowych i rzemie$lniczych uczeszcza okoto 5 tys., a do szkdt nie-
dzielnych okoto 2 tys. uczni obojga pfici.

Kazde z wyzej wymienionych wyznan ma pod swag opiekg i na
swem utrzymaniu szkoty przygotowujace kandydatéw do stanu nauczy-
cielskiego i stanu duchownego, oraz specjalne szkoty dla dziewczat.

Oprécz uczelni misyjnych istnieja szkoty Swieckie z iloscig okoto
6 tysiecy uczni. Brak doktadnych danych nie dozwala na Sciste okre-
Slenie rozmiaréw szkolnictwa liberyjskiego. Prawdopodobnie liczba
uczni we wszystkich szkotach razem wzietych (Swieckich i misyjnych)
nie przekracza obecnie 12 tys. uczni. Naturalnie pominiete sg tu liczne
t. zw. szkoty tubylcze, istniejgce od niepamietnych czaséw po osadach
w glebi kraju, do ktérych dostep niepowotanym jest surowo wzbroniony,
a gdzie nie naucza sie ani czyta¢, ani pisa¢, bo tego nie umie nauczyciel,
najczesciej czarodziej, ale wpaja sie miodziezy murzynskiej zasady
moralnosci plemiennej oraz higjeny, pojetej na spos6b murzynski.

W Monrowji sg najwyzsze uczelnie — dwa kolegja, z ktérych College
of West Africa pozostaje pod kierownictwem metodystow. Kolegjum
to ma internaty dla chlopcoéw i dziewczat, a nauka w niem obejmuje
kurs osmioletni w tem: 2 lata szkoly poczatkowej, 3 lata kurs gimna-
zjalny i 3 lata na kursach specjalnych, jednak w sumie poziom naukowy
nie doréwnuje europejskiemu gimnazjum.

Uczelnig najwyzszg jest Liberia College — o typie, pewnego rodzaju,
uniwersyteckim — do ktorej uczeszcza obecnie 65 studentéw, podczas
gdy dawniej liczba ich dochodzita do stu.

W obu kolegjach nauki udzielajg czarni profesorowie wyksztatceni
przewaznie w Stanach Zjedn.
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We wszystkich innych szkotach stanowiska nauczycieli zajmuja
rowniez murzyni, podobnie jak i stanowiska duchownych we wszystkich
wyznaniach sg zarezerwowane wytgcznie dla czarnych.

W kazdym okregu czuwa nad szkolnictwem generalny inspektor
(General Superintendent of Schools), a nad catoscia szkolnictwa ma
piecze departament szkolnictwa, ktérego kierownik jest cztonkiem rzadu.

Ustrdj polityczny

Deklaracja niepodlegtosci z r. 1847 jest podstawa, na ktérej opiera
sie ustrdj wolnego paristwa murzynskiego Liberji i w ktérej to pod-
stawie tkwig fundamenty konstytucji, jaka rzadzi sie kraj.

Konstytucja okresla prawa obywateli, ich stosunek do panstwa
(i odwrotnie), ustanawia wtadze ustawodawcze, ztozone z senatu i sejmu,
wihadze wykonawcze z obieralnym prezydentem na czele, rzad ztozony
z ministrow spraw wewnetrznych, skarbu, spraw wojskowych i mary-
narki, spraw zagranicznych, generalnego prokuratora, generalnego dy-
rektora poczt oraz kuratora szkolnictwa, wreszcie sgdownictwo i ad-
ministracje panstwa. Konstytucja Liberji wzorowana jest na konsty-
tucji Stanow Zjedn., przyznaje wiec prezydentowi republiki szeroki
zakres wiadzy.

Wiadza i rzady skoncentrowane w Monrowji nie ugruntowaly sie
jeszcze w kazdej miejscowosci w glebi kraju w tem znaczeniu, aby wszel-
kie zarzadzenia, dotyczace wykonywania zlecenn rzagdu oraz zabezpie-
czenia wolnosci osobistej tubylcow, byty wypetniane w catej rozciggtosci.
Administracja kraju postuguje sie naczelnikami plemion, ktorzy w wielu
wypadkach rzadzg sie wilasnemi prawami, opartemi na zwyczaju ple-
miennem, czestokro¢ bardzo spoznionem w rozwoju poje¢ wolnosci
osobistej, bezpieczeristwa publicznego, poszanowania zarzadzeh wiadzy
centralnej i t. p.

Poza obszarem nadmorskim, w ktorym wiadza rzadu w Monrowji
zaznacza sie wyraznie i gdzie stosunki panujgce sg wyrazem postuchu
tegoz rzadu, tubylcy starajg sie — w okolicach odleglych — nie prze-
chodzi¢ pojedynczo na obszar drugiego plemienia, albowiem trafiaja
sie wypadki, iz naczelnicy plemion zatrzymuja tych wiasnie przybyszow,
jako swych niewolnikow.

Czeste zatargi pomiedzy plemionami, przybierajgce czasami prze-
jawy zbrojnych wystapien (likwidowanych przez rzad w Monrowji), nie
przyczyniajg sie do wzmocnienia stosunkéw bezpieczenstwa, a natomiast
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stwarzajg wladzy centralnej trudnosci, sg powodem czynienia zarzutow
rzagdowi oraz powodem wystapien przeciw Liberji na terenie miedzynaro-
dowym.

Nalezy tu dodaé, ze w stosunku do biatych, przebywajacych na
terytorjum Liberji, nie zdarzaty sie wypadki zagrozenia ich bezpie-
czenstwu. Biali przebywaja gtdwnie w Monrowji oraz w matej liczbie
w osadach nadmorskich, nie zapuszczajac sie daleko w gtab lgdu, podo-
bnie jak i czarni ,cywilizowani". Dotychczasowy bowiem rozwéj wszel-
kiego rodzaju spraw nie wymaga wnikania przez nich do osad daleko od
morza potozonych. Na tym tez obszarze i zasiegu ich wplywow istniejg
— wedtug powszechnego przekonania — warunki petnego bezpieczehstwa
ze strony plemion miejscowych.

Nad utrzymaniem bezpieczenstwa czuwa 3 tysieczna sita zbrojna
O charakterze policji, a w obszarze granicznym o charakterze takze
1 strazy granicznej.

Kraj podzielony jest na pie¢ t. zw. hrabstw (nadmorskich okregow):
Cape Mount, Messurado, Grand Bassa, Sino i Maryland, oraz 10 okre-
gow w giebi kraju. Dokladne rozgraniczenie tych okregéw w terenie
jest tylko w czeSciej nadmorskiej, gdzie administracja kraju ma odpo-
wiednie warunki do spetniania swych czynnosci. Ale w glebi kraju,
gdzie niema drég, ani zadnej nowoczesnej komunikacji, gdzie osiedla
murzynskie sg rozrzucone i od siebie odlegte, a ludnos$¢ miejscowa pedzi
zywot pierwotny, administracja — w znaczeniu zorganizowanego zarzadu
krajem — oparta na prawie pisanem, wogdle nie istnieje. Tam spetniajg
wiadze naczelnicy plemion, na podstawie swych wlasnych, zwyczajowych
praw lub nawet wykonuja despotycznie czynnosci zarzadu plemieniem.

Dazeniem wiadz centralnych w Monrowji jest objg¢ swag admini-
stracja kazdy zakatek kraju. Narazie jest to niewykonalne, albowiem
kraj jest niedostepny i co najwazniejsze, rzad nie rozporzgdza odpowied-
nimi srodkami pienieznemi.

Hrabstwem lub okregiem zarzgdza generalny komisarz, Liberyjczyk,
pochodzenia amerykarskiego. Zadaniem jego jest otacza¢ opiekg na-
czelnikéw plemion iich podwiadnych przed naduzyciami ze strony kup-
cow, przybyszow i wogéle obcych, utrzymywac nadzér nad miejscowemi
sprawami handlowemi, dbajac, aby przy wymianie produktéw nie zda-
rzaty sie naduzycia i aby ceny byly umiarkowane, zachecanie ludnosci
do rolnictwa, wydawanie zarzadzen w sprawie dostarczania tragarzy
dla potrzeb wiadz, robotnikéw do rob6t publicznych (oile sg wykonywane)
i t. p., oraz co najwazniejsze, dopilnowywania $ciggania przez naczel-
nikow plemion podatkéw od ludnosci miejscowej.



106 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

Sprawy finansowe

Historja rozwoju finansowych spraw Liberji, oraz obecny ich stan,
wykazuje, iz republika ta nie miata do nich szczescia. Po ogtoszeniu
deklaracji niepodlegtosci w r. 1847 nie podejmowano wysitkow utworze-
nia wiasnej waluty. Zadawalniano sie¢ kwotami ptyngcemi ze St. Zjedn.
Ale gdy sprawy finansowe kraju przybraly z czasem Zzatosne przejawy,
wolwczas prezydent Roye w r. 1871 zaciggnat pierwszg 7% pozyczke
w nominalnej wysokosci . 100 000,— (funtéw szterlingbw) po kursie
70 za 100. Z przypadajgcej kwoty t. 70 000,— wierzyciele potracili
sobie odsetki zgdry za 3 lata, wobec czego przypadto do wyptaty Liberji
tylko £. 49 000,— . Z tego — stosownie do umowy — zostato wydanych
t. 14 000— na zakup towarow, a ponadto jeszcze trzeba byto wyptacic¢
jakie$ kwoty.

Niema dwu zdan, iz naduzyto w tym wypadku dobrej wiary i tatwo-
wiernosci liberyjskich obywateli. Gdy wiadomo$¢ o tej transakcji do-
tarta do Monrowji, oburzeni czarni obywatele ruszyli na patac prezydenta,
ktéry postanowit broni¢ sig, ale wytoczone przeciwko niemu armaty
byty dostatecznym dowodem przekonywujacym, wobec ktérego umknat
na stojgcy na redzie obconarodowy parowiec — podobno — jako mary-
narz z plemienia Kru. X

Z catej owej pozyczki £. 100 000,— wptyneto do kasy skarbu pan-
stwa —ewedtug jednych £. 27 000,— , a wedtug innych tylko L. 17 000,— .
Podjete z wierzycielami pertraktacje ciggnety sie kilkanascie lat, az
wreszcie doprowadzity do nowej umowy, na podstawie ktorej Liberja
uznata dtug w wysokosci £. 80000.— .

Nastepna pozyczka rowniez t. 100 000,— zostata zaciggnieta
w r. 1906 z przeznaczeniem na optacenie dtugéw wewnetrznych (bondéw
skarbowych), zalozenie banku, budowe drog i opfacenie zalegtych od-
setek od pierwszej pozyczki. Jednak nic z tego nie wykonano, gdyz
otrzymana kwota rozeszia sie na wydatki biezgce. Wobec tego zaciggnieto
w r. 1909 trzecig pozyczke — opierajac sie na orzeczeniu zaproszonej
do Liberji komisji amerykanskiej, ktéra okreslita wysoko$¢ koniecznej
pozyczki na | 700 000,— doi. am. z przeznaczeniem jej na wykup obu
pierwszych pozyczek, na zaptacenie zobowigzan wewnetrznych i na cele
zwigzane z rozbudowag kraju, ale do kraju i na jego potrzeby nic z tej
pozyczki nie wptyneto.

Wedtug niektérych twierdzern miat utonaé, ptynac na desce do statku fran-
cuskiego.
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Pozyczka ta nosita charakter miedzynarodowy, albowiem pokryty
ja (podobno tylko w wysokosci i 400 000,— doi. am.) Stany Zjedn.,
Holandja i Niemcy. Jako gwarancje oddata Liberja w zastaw dochody
celne.

Ale juz w r. 1915 rzad liberyjski znéw znalazt si¢ w kiopotach finan-
sowych, nie mogac ptaci¢ odsetek, gdyz dochody z cta byly za mate.
Woéwecezas przyszedt republice z pomocg British Bank of West-Africa,
udzielajac jej pozyczki w wysokosci 100 000,— doi. am.

Byt to jednak $rodek dorywczy. Kraj wymagat jakiejs wiekszej
kwoty pienieznej na rozbudowe. Podjete starania rzadu liberyjskiego
zmierzaty do uzyskania w r. 1926 pozyczki w Stanach Zjedn. w wysokosci
nominalnej 5 milj. doi. am. na sptate poprzednio zaciggnietych pozyczek
na budowe drog i mostéw oraz urzadzen portowych. Jako gwarancje
przeznaczyta Liberja dochody celne, dla ktérych zapewnienia powiekszyta
swg policjel), powierzajac jej straz graniczng tak od strony morza jak
i od strony lgdu. Pozyczke przeprowadzit bank amerykanski, bedacy
pod wplywami amerykanskiego kapitalisty Firestone’a, ktéry zorgani-
zowalt juz poprzednio przedsiebiorstwo Firestone Rubber Co. Otrzymato
ono w dzierzawe od rzgdu liberyjskiego na 99 lat 1 miljon akrow
(4500 km32), na ktorym to obszarze przystgpito do zaktadania plantacji
kauczuku, jednak do roku 1935 przejeto tylko 100 000 akrow. Kon-
cepcja tej plantacji pozostaje w zwigzku z podjetemi — przed Kilku
laty — zamierzeniami rzadu Standw Zjednoczonych stworzenia wiasnych,
amerykanskich plantacyj kauczuku i uwolnienia sie od zaleznosci w ja-
kiej, najwiecej konsumujgce kauczuku Stany Zjednoczone, pozostaja
od angielskich i holenderskich plantacyj na wyspach Oceanji. 2

Pozyczka, zrealizowana zaledwie w wysokosci 2 i pot milj. doi. am.
i prawie w catosci uzyta na sptate dawniejszych zobowigzan, tak, ze kraj
na tem nic nie skorzystat, gdyz gotéwka do kraju nie wptyneta — zostata
udzielona z warunkiem nie zaciggania zadnej innej pozyczki, dopdki
ta nie bedzie sptacona. Teoretycznie istnieje waluta liberyjska, a jest
nig dolar liberyjski 3 jednak praktycznie waluta ta nie ma innego za-
stosowania, jak tylko w przeliczeniach przy ukiadaniu budzetu i wy-
ptacaniu poboréw urzednikom oraz przy wyptatach robotnikom w drob-
nych, zdawkowych monetach miedzianych. W praktyce wszyscy, nie
wytgczajac rzadu, postuguja sie walutg angielskg lub amerykanska.

*) Frontier Force.

2) W tym tez czasie H. Ford rozpoczat prace nad zakiadaniem plantacyj kau-
czuku w Brazylji nad rzeka Tapajos, gdzie za udzielenie pozyczki stanowi Arna-
zonas uzyskat olbrzymie tereny.

3 Za 1 funt szterl. przypada 4.80 doi. liberyjskich.
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Brak wiasnego banku emisyjnego, staby handel z zagranicg, brak
w kraju jakiegokolwiek przemystu (poza domowym przemystem tubyl-
czym), mala, podatkowa zdolnos¢ ptatnicza ludnosci, uzywajacej jeszcze
dotychczas w glebi kraju jako Srodka zaptaty soli i pretdw zelaza, oraz
staty brak gotéwki w obiegu «— oto cechy charakterystyczne finansow
Liberji, ktéra budzet swdj opiera wprawdzie na réznych podatkach —
a gtéwnie na podatkach od domow, ale ktore nie wystarczajg na
pokrycie kosztow administracji kraju, a tembardziej na rozbudowe
i urzadzenia.

W ostatnich latach (1931 r.) Liberja, pragnac swe sprawy finansowe
uregulowac, na co potrzebny jest znaczny przyptyw kapitatu z zewnatrz,
zwrdcita sie do Ligi Narodow — jako jej czlonek — o udzielenie jej
pomocy finansowej. Sprawa ta zbiegla sie z zarzutami, wysunietemi
przeciw Liberji, ze stosuje u siebie niewolnictwo. Powstata wtedy kwestja
liberyjska. Wyloniona w Lidze odpowiednia komisja postawita warunek
ustanowienia komisji miedzynarodowej, ktora sprawowataby faktycznie
rzady w kraju. Liberja warunku tego nie przyjeta, sprawa pozyczki
upadta, a rzad liberyjski podjat starania wybrniecia z klopotéw finan-
sowych wiasnemi sitami.

W republice tej nie funkcjonuje ani jedna instytucja kredytowa,
ani jeden bank: natomiast sprawy pieniezne zatatwiajg wszelkie domy
handlowe, jako korespondenci réznych bankéw zagranicznych.

W dzisiejszym stanie rzeczy, jedynym, zdaje sie, $rodkiem za-
radczym bytoby zalozenie wilasnego liberyjskiego banku emisyjnego
i zastosowanie w praktyce wiasnej waluty i nie postugiwanie sie waluta
angielskg i potnocno-amerykanska.

Handel

W miejscowosciach nadmorskich handel odbywa sie w sposéb po-
wszechnie i wszedzie praktykowany lub nie wiele odbiega od zwyktych
norm wymiany handlowej, t. j. przy uzyciu pienigdza jako miernika
cen. Natomiast w glebi kraju istnieje jeszcze dawny zwyczaj wymiany
towaru za towar. Tubylcy urzadzajg targi na odpowiednich placach,
znoszg tam swe produkty i wymieniajg je na rézne wyroby miejscowe
lub tez na sol, wigzanki tytoniu czy tez prety zelaza, ktére to przed-
mioty — w okolicach bardzo od morza odlegtych — przedstawiajg dla
nich miernik wartosci, co$ w rodzaju pienigdza.

Naturalnie wiadze miejscowe dazg do wyrugowania tego pierwotnego
sposobu wymiany, co im sie powoli udaje.
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Plemieniem wykazujacem zdolnosci handlowe jest Mandingo.
Tubylcy z tego plemienia przynosza z Gwinei francuskiej ubrania, tanie
sztuki ptotna bawelnianego, rézne przedmioty ze skory, zelaza, ozdoby
i t. p. i wymieniajg je na rézne produkty, ktére przenosza do Gwinei
franc. i tam sprzedajg po wyzszej cenie. Gdy popyt na produkty ko-
lonjalne jest duzy i ceny zagranicg sg wysokie, wowczas ptacg za naby-
wane produkty srebmemi pieniedzmi, mile widzianemi, albowiem stuzg
tubylcom na optacenie podatkéw.

Handlem importowo-eksportowym w — szerszym zakresie —
zajmujg sie domy handlowe w Monrowji, niemniej jednak przez ,zielong
granice” uprawia go wspomniane plemie Mandingo, w charakterze
posrednika pomiedzy plemionami liberyjskiemi a kupcami i plemionami
w Gwinei franc. Ten handel tubylczy importowo-eksportowy rozwinat
sie tak znacznie, ze stat sie zrédtem powaznego zysku kupcéw gwinej-
skich, a rzad liberyjski zmuszony byt rozciggngé ochrone swych intereséw
na cala ,zielona granice" i zwalczac silnie rozwiniety przemyt.

Do Liberji sprowadza sie ubrania meskie, konfekcje meska, ptétna
baweiniane przewaznie kolorowe, nieco obuwia (noszonego w okresie
suchym), wyroby szklane, wyroby zelazne, naczynia kuchenne, narzedzia
rolnicze, materjaly budowlane jak cement i drzewo oraz rézne artykuty
spozywcze, ktorych kraj nie produkuje, a wiec: ryby suszone, bekony,
mieso solone, cukier, make, sol, napoje wyskokowe i t. p.

Wszystko to sprowadza sie¢ w rozmiarach niezbyt duzych, albowiem
ludno$é¢ tubylcza nie stala sie jeszcze petnowartosciowym klientem
towaru importowanego. W okresie pomyslnej, Swiatowej sytuacji
gospodarczej, gdy zbyt produktéw liberyjskich byt zapewniony, wtedy
i przyw0Oz towarow z zagranicy do Liberji byt dos¢ duzy. Warto$¢ tego
przywozu osiagneta w r. 1927 najwyzszg liczbe, t. j. 2896081 doi. am.

Po zachwianiu sie S$wiatowego stanu pomys$inosci gospodarczej
import do Liberji zmniejszyt sie, osiagajac najnizszy stan w 1933 r.,
t. j. 646289 doi. am. Gtownymi dostawcami przez Monrowje (ktéredy
wchodzi do kraju 60% calego importu) sg Stany Zjedn., Holandja,
Anglja i Niemcy. Natomiast w imporcie przez ,.zielong granice" uczestni-
cza rozne kraje, t. j. te, ktére importujg do Gwinei franc., a wiec takze
i Francja.

Zastanawiajgcem jest importowanie do Liberji Srodkéw spozywczych
jak np. cukru, ryb suszonych i miesa, a dawniej takze i ryzu. Produkty
te moznaby prawdopodobnie otrzymywaé¢ na miejscu, gdyby ludnos¢
tubylcza wiecej interesowata sie rynkiem miejscowym. Jednak tubylcy
jako rolnicy majg stabo rozwiniete swe gospodarstwo. Majg oni hie-
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zmiernie mate potrzeby, nie produkujg wiec artykutdow spozywczych
w wiekszych ilosciach, anizeli na wiasne, skromne potrzeby, natomiast
wiecej interesujg sie produkcja artykutéw wywozu. Pozatem goracy
klimat wybrzeza morskiego i bliskiego zaplecza mato sprzyja rolnictwu
w pojeciu europejskiem. Wytworzona sytuacja gospodarcza w ostatnich
latach wptyneta na zainteresowanie sie tubylcéw uprawg ryzu i trzciny
cukrowej.

W wywozie gtdbwnemi artykutami sag: olej palmowy, ziarna palmowe,
rafja, guttaperka, kauczuk i kawa.

Olej palmowy i ziarna palmowe sg otrzymywane w duzej ilosci
z palm rosnacych dziko w lasach. Kupiec, przy nabywaniu tych surowcéw
musi zwraca¢ pilng uwage na ich jakos¢, albowiem tubylcy czestokroc
dostarczajg do handlu produkty te w stanie nieodpowiednim: olej pal-
mowy zjetczaty, a ziarna kakaowe stechte. Natomiast widkno rafji,
rosngcej nad brzegami rzek, jest doskonate w gatunku, ale popyt na to
wiékno jako na artykut wywozu, jest maty. Tubylcy uzywajag rafji na
pokrycie dachdéw, jako wtokna do wigzania belek, na ogrodzenia i t. d.
Uprawa nie wymaga zadnych truddéw, gdyz rafja rosnie dziko — jedyny
wiec trud poniesiony, to zbiér i przygotowanie do handlu.

Kauczuk jest otrzymywany przez tubylcow z drzew rosnagcych
dziko w lasach, oraz przez plantacje amerykarska i angielskg = z drzew
specjalnie sadzonych. Kawa liberyjska, mimo iz jest w dobrym gatunku,
ale nieodpowiednio przygotowywana do handlu, ma nizszg cene, niz
kawa z innych kolonij.

Wartosciowo najwiekszy wywoz osiggneta Liberja w 1925 roku,
t. j. za 1 911 053 doi. am. Wywieziono wtedy 9 tys. ton ziam palmowych,
2800 ton oleju palmowego i okoto 6000 ton rafji. Jakkolwiek do
1929 r. eksport utrzymywat sie na pewnej wysokosci, to jednak w nastep-
nych latach zaczat obniza¢ sie i doszedt w 1933 r. do 637 503 doi. am.,
t. j. niemal zréwnat sie z importem.

Uwagi

Nie ulega watpliwosci, iz Liberja jest krajem zasobnym w réznego
rodzaju bogactwa naturalne, obejmujgce przedewszystkiem swiat roslin-
ny. Lasy liberyjskie przedstawiajag olbrzymie bogactwo w palmach
oleistych, rafji oraz w réznych gatunkach drzew egzotycznych cenionych
na wyréb mebli.

Czynnikiem, mogacym podnies¢ kraj i wytworzy¢ w nim stan kwitng-
cy, bytby element kolonizatorski w znaczeniu plantacyjnem, Kktéry
podjatby uprawe uzytkowych roslin tropikalnych. Warunki do takiej
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— na wielka skale rozwinietej — uprawy istniejg bezsprzecznie. Goracy
klimat i urodzajna gleba oraz duza ilos¢ tubylczych rgk do pracy sa
podstawowemi warunkami dla produkcji na wielkg skale roslin tropi-
kalnych, jako surowcow dla przemystu krajow europejskich.

Jednak dotychczas Liberja nie budzita zbytniego zainteresowania
jako teren plantacyjny i jako kraj produkcji surowcow kolonjalnych.
Jako panstwo wolne i niepodlegte nie cieszy sie Liberja zainteresowaniem
krajow kolonjalnych, z ktoérych ptyna kapitaty na zakladanie plantacyj
i na rdéznego rodzaju inwestycje, zwigzane z produkcja kolonjalna.
Pewne zainteresowania plantacyjne — w malym zresztg zakresie —
wykazali Anglicy oraz znaczniejsze Amerykanie. Przedsiebiorstwem
nastawiajgcem sie ha masowa produkcje kauczuku jest Firestone Rubber
Comp., zatozone przez kapitat amerykanski. Posiada ono i milj. akréw,
przeznaczonych na plantacje drzew kauczukowych, z czego dotychczas
objeto w posiadanie ioo ooo akrow. W rozmiarach swych jest to bodaj,
ze najwieksza plantacja kauczuku na zachodniem wybrzezu Afryki.

Przedsigbiorstwo to jest jednym z wazkich czynnikéw we-
wnetrznego rozwoju i postepu Liberji. Tubylcy, pracujac na plantacji
tej, otrzymuja ptace 6—7 pensdw dzienniel) (t. j. obecnie 65— 75 gr),
mieszkajg w schludnych domkach przedsiebiorstwa, zaopatruja sie
w sklepach kompanji, gdzie po umiarkowanych cenach mogg otrzymac
towary pierwszej potrzeby oraz korzystajg ze szkoly i szpitala, zato-
zonych i utrzymywanych przez kompanje.

Mimo kilkuletniego istnienia kompanja ta prawie nie produkuje
kauczuku, jakkolwiek zatrudnia rocznie po kilka tysiecy robotnikow.
Powodem tej niezmiernie matej produkcji sa zbyt niskie Swiatowe
ceny kauczuku. Robotnicy zatrudnieni sg wylgcznie przy wycinaniu
lasu i sadzeniu drzewek kauczukowych. Plantacja jest wiec stale roz-
wijana.

Drugiem powaznem przedsiebiorstwem byto (jeszcze przed kilku-
nastu laty) w poblizu Monrowji, Liberian Rubber Corporation Ltd.,
(zatozone w 1904 r. — wiascicielami sg Liberyjczycy), ktére posiadato
sto kilkadziesigt tysiecy drzew kauczukowych, obecnie prawie nie eks-
ploatowanych. Plantacje te dzierzawi Firestone Rubber Co.

Wprowadzenie urzgdzen do odpowiedniego wyrobu oleju palmowego,
rowniez przyczyni¢ sie moze do podniesienia dobrobytu ludnosci, atbo-

J) Placa dzienna tubylca da plantacji wynosi wedtug postanowien oficjalnych
1 szylinga oraz 3 pensy na zywno$¢, ale place powszechnie stosowane wynosza
6— 7 pensow — 1 pens = okoto 11 groszy (notowania z czerwca 1935).
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Wiem olej ten jest nietylko przedmiotem eksportu, ale stanowi takze
powazny $rodek odzywczy ludnosci tubylczej, jako ttuszcz powszechnie
uzywany do potraw. Podniesienie jego jakosci i wytworzenie dobrego
gatunku moze mie¢ powazny wptyw na zbyt zagranice i wewnatrz kraju.

Plantacje kawy, dawniej dos¢ licznie zaktadane, po zaznaczeniu sie
niskich cen przed kilku laty, zostaly w znacznej liczbie zaniedbane
Odpowiednie, zasobne w gotowke i urzadzenia plantacje kawy mogtyby
rozwing¢ te gataz bogactwa kraju.

Produkcja baweilny — ktorej drzewa rosng dziko — wystarczajgca
obecnie zaledwie na potrzeby tkactwa tubylczego, dalej produkcja
kakao, trzciny cukrowej i bananow jest zaledwie w zaczatkach. Warunki
rozwoju ma ona w catej petni. RoOwniez i w dziedzinie hodowli moznaby
osiggng¢ dobre wyniki, zwiaszcza nad granica wschodnig na wyzynie
Mandingo, skad odbywatoby sie dostarczanie bydta na potrzeby ludnosci
wybrzeza morskiego.

Kraj nie jest zasobny w gotéwke, konieczny wiec jest przyptyw
kapitatbw z zewnatrz, a kapitat ten ptynie — dotychczas — przede-
wszystkiem do tych krajow tropikalnych, ktore budzg specjalne zain-
teresowania krajow europejskich, jako ich kolonje. Liberja zdana jest
wyltgcznie na wiasne sity lub tez na oparcie sie o jaki$ uprzemystowiony
kraj z ktérym wywigzataby sie racjonalna wspotpraca w dziedzinie
gospodarczej. Niemniej jednak wazng jest sprawa waluty liberyjskiej,
ktérej utworzenie stworzytoby lepszg sytuacje gospodarczg kraju.

Brak komunikacji wptywa ujemnie na rozwdj spraw gospodarczych.
Liberja nie posiada zadnej kolei, drog ma zaledwie okoto 160 km (z Mon-
rowji do plantacji amerykanskiej i dalej do Takata, cze$¢ drogi za rzeka
S. Paulo i trzecia droga w poétnocnej czesci kraju, ponadto plantacja
amerykanska ma okoto 45 km drog na swym terenie do wiasnego pry-
watnego uzytku). Wiasciwemi komunikacjami kraju sg tylko rzeki oraz
Sciezyny lesne. Liberja stoi wiec wobec narzucajgcej sie koniecznosci
zbudowania nowoczesnych $rodkéw komunikacji.

Os$wiata wsrod tubylcéw nie przenikneta jeszcze do wszystkich
warstw ludnosci. ,Cywilizowani" rozumiag calg doniosto$¢ i korzysci
ptyngce z nauki, ich dzieci pobierajg wyksztalcenie w poczatkowych
szkotach miejscowych i misyjnych oraz konczg studja w dwu wyzszych
uczelniach-kolegjach w Monrowiji, lub udaja sie zagranice, gdzie odbywajg
studja uniwersyteckie. Podniesienie o$wiaty szerokich mas — do czego
usilnie dazy centralny rzad w Monrowji — przyczyni sie w znacznej
mierze do rozwiniecia kraju.
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W dziedzinie handlu wykazuje Liberja do$¢ staby rozwdj. Mnigj
wiecej réwnie liczna ludnos$¢ sasiedniej kolonji Sierra Leone ma 4 razy
wiekszg wymiane handlowg z zagranica, anizeli Liberja. Je$li sie zwazy
ze mozliwosci handlowe Sierra Leone wcale nie sa wyczerpane, to z tem
wiekszg wyrazistoscig zaznaczajg sie w Liberji réznorakie mozliwosci
dla aktywnosci kupcow.

Geologicznie Liberja nie jest jeszcze zbadana. Niemniej jednak
poszukiwania Chartered Liberian Deyelopment Comp., przeprowadzone
w Liberji kapitatem angielskim wykazaly istnienie takich mineratow jak:
ruda miedzi, ruda cynku, mika, hematyt (ruda zelaza), ztoto i diamenty
— te dwa ostatnie wprawdzie w matej ilosci byty jednak eksploatowane
przez mate przedsiebiorstwa nad rzekg S. Paulo. Skoro w okolicznych
kolonjach stwierdzono istnienie réznych kopalin i wiele z tych kopalin
eksploatuje sie, to trudno przypusci¢, aby specjalnie Liberja miata by¢
ich pozbawiona. Prawdopodobnie zasoby mineralne sg duze, wymagaja
jednak przeprowadzenia odpowiednich poszukiwan (bardzo zresztg
utrudnionych z powodu gestych laséw) oraz zainteresowania kapitatow
do ich eksploatacji.

Znacznem utrudnieniem dla aktywnosci biatych pionieréw na terenie
Liberji jest jej tropikalny klimat, z réznemi niedogodnosciami, ktére
— zresztg — wystepujg nietylko w Liberji, ale we wszystkich innych
krajach tropikalnych z wiekszem lub mniejszem natezeniem, a wiec tak
samo w sasiedniej Sierra Leone, w Gwinei francuskiej i na Wybrzezu
Kosci Stoniowej, gdzie biali plantatorzy wkiadajg swe kapitaty i prace.
We wszystkich jednak krajach tropikalnych zastosowanie znanych juz
srodkow przeciw chorobom tropikalnym oraz zastosowanie zasad higjeny
daje moznos$¢ stworzenia pewnych warunkéw bytowania. Wykazata
to praktyka réznych narodéw, wiadajgcych kolonjami, gdzie obywatele
ich pracujg dla swego dobra i dla dobrobytu swych krajéw macierzystych,

nie zrazeni ani malarja, czy innemi chorobami, ani tez wysokim stanem
cieptoty.

Rzad liberyjski pod wptywem Ligi Narodéw zaangazowat doradcow
europejskich dla spraw ekonomicznych i sanitarnych. Do Liberji wy-
ruszyli w charakterze doradcéw rzadu dwaj Polacy: inz. T. Brudzinski
i lekarz Dr. Babecki.

Wkrétce potem zaznaczyty sie w Liberji polskie poczynania. Liga
Morska i Kolonjalna skierowata do kraju tego kilku polskich plantatoréw,
ktérzy zorganizowali sie w Syndykat Polskich Plantatoréw, z gtéwnym
celem nawigzania wspotpracy gospodarczej pomiedzy Polskg i Liberja.

Sprawy morskie i kolonj. 8
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Poczynania te w zakresie plantacyjnym i handlowym (w Monrowji
whasne skiady towarowe) sg jeszcze w poczgtkowym stanie rozwoju e
zbyt bowiem krotki czas uptynat od ich podjecia— aby aktywnos¢ polska
mogla juz w sposéb wyrazisty zaznaczy¢ sie na tym terenie. Nie ulega
jednak watpliwosci, ze kilkadziesiat, czy chociazby tylko kilkanascie
plantacyj polskich — w obecnym stadjum rozwoju Liberji — bedzie
miato powazne znaczenie dla gospodarczych spraw liberyjskich, a w wy-
mianie towarowej moze przysporzy¢ wiele korzysci obu krajom.

Materjaty czerpane z
»The Republic of Liberia", autor: Momolu Massaguoi (Konsul liberyj-
ski w Berlinie).
»The Republic of Liberia", autor: R. C. F. Maugham (Angielski konsul
gen. w Monrowji).

» 1T he African Republic of Liberia and the Belgian Congo”, autor: R. P.
Strong (uczestnik lekarskiej misji: Hervard African Expedition — do Liberji
i Konga Belgijskiego).

Czasopisma kolonjalne:

»African World".
,»L’Afrique Franeaise Occidentale".



INZ. STANISLAW K. KOCHANOWSKI

KRAZOWNIKI?

Zadania
Krazownikami (ktérych role spetnity w epoce zaglowcow fregaty
i korwety) nazywamy okrety, przeznaczone do: i) rozpoznania strate-
gicznego i taktycznego, 2) ochrony wiasnej i niszczenia wrogiej zeglugi
handlowej, 3) wspdtdziatania z okretami bojowemi, celem umozliwie-
nia ostatnim zesrodkowania wszystkich swych sit na gtéwnem zadaniu,
t. j. na zniszczeniu nieprzyjacielskiej floty bojowej w boju eskadrowym.

Dwa zasadnicze typy

Réznorodnos¢ tych zadan doprowadzita do réznorodnosci typow
krazownikéw. Zasadniczo typy te sg dwa: krgzowniki lekkie, a wiec
nieprzeznaczone do boju eskadrowego oraz krgzowniki bojowe, wspot-
dziatajgce z okretami bojowemi w boju eskadrowym; typ ostatni (krgzo-
wnika bojowego) jest na wymarciu.

Cechy

1. Krgzownikow rozpoznania strategicznego: bar-
dzo duza szybkos$¢, uzbrojenie i opancerzenie umozliwiajgce walke
z lekkiemi jednostkami nieprzyjaciela.

2. Krgzowniko6ow rozpoznania taktycznego: szyb-
kos¢ o pare weztow wieksza od szybkosci eskadry bojowej; opance-
rzenie, wytrzymate na dziatanie pociskOw artylerji sredniej jednostek
bojowych, uzbrojenie lzejsze niz krgzownikOw rozpoznania strate-
gicznego.

*) Patrz: 1) Zagadnienie krgzownikéw, Przeglad morski Nr. 31, 32; 2) Flota
przysztosci, Przeglad Morski Nr. 18; 3) Krazowniki typu waszyngtonskiego,
a niemiecki krgzownik opancerzony Admirat Scheer, Przeglad Morski Nr. 13.

8*
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3. Krgzownikdow do ochrony wtasnej zeglugi han-
dlowej : uzbrojenie umozliwiajgce zwalczanie korsarzy na- i pod-
wodnych oraz ptatowcow na wszystkich azymutachl) (o ile chodzi
o zwalczanie ptatowcéw — mozliwie duzy ostrzat sferyczny).

4. Krazownikéw do niszczenia wrogiej zeglugi
handlowej (korsarzy): wielki promien ptywan, uzbrojenie takie
jak na krgzownikach dwu poprzednich kategoryj (o ile korsarzami
bedg pomocnicze krgzowniki czyli frachtowce) lub takie jak na krg-
zownikach rozpoznania strategicznego (bedg to krgzowniki do dzia-
tania na wodach, gdzie zachodzi mozliwos¢ spotkania sie z nieprzy-
jacielskiemi jednostkami lekkiemi dowolnej kategorji) z tego wzgledu
powinny te okrety korsarskie mie¢ duzg szybkosc.

Korsarze mogg mie¢ rowniez miny, o ile danego rejonu nie
mozemy zaminowaé¢ z okretow podwodnych.

5. Krgzownikdéw bojowych: pancerz odporny na dzialanie
pociskdw wielkich kalibréw; uzbrojenie, umozliwiajace walke z arty-
lerja gtdwng okretéw bojowych, szybkos$¢ nieco wieksza niz okretow
bojowych.

Realizacja wiasciwosci

Wymienione wyzej cechy nie sg zrealizowane w catej petnii w sposéb
harmonijny.

Ztozyto sie na to kilka przyczyn. Flota kazdego panstwa jest roz-
budowywana w przewidywaniu sprostania wymaganiom, wynikajgcym
z tych zadan, jakie polityka przekaze sitom zbrojnym do wykonania.
Na wiasciwosci jednostek ptywajgcych wywierajag wiec wptyw czynniki
gospodarcze, geograficzne, polityczne, strategja i taktyka wreszcie tech-
nika. Dlatego postawilem technike na ostatniem miejscu, ze jej rola
ogranicza sie do zbudowania jednostek posiadajgcych cechy, zadane
przez odbiorce czyli panstwo; jesli wiec minister marynarki wojennej
i jego szef sztabu dojdg do przekonania, ze celem wykonania zadan,
postawionych flocie przez rzad, nalezy zbudowa¢ np. krgzowniki szybkie
i mozliwie silnie wyposazone w artylerje danego kalibru, to zadaniem
konstruktora jest zaprojektowanie okretu odpowiadajacego tym wyma-
ganiom i nic ponadto. (Pomijam tutaj, zresztg niezmiernie rzadki, wy-
padek, gdy konstruktor projektuje samodzielnie nowy typ okretu i pro-
jekt swoj przedstawia kierownictwu floty do rozwazenia, gdyz i wtedy
musi on uwzgledni¢ wyzej wymienione czynniki, w przeciwnym bowiem
razie moze dac¢ projekt technicznie dobry, lecz np. strategicznie nie do

) T. zn. lecgcych w dowolnym Kierunku w stosunku do kierunku jazdy okretu.



KRAZOWNIKI 117

uzycia; wyobrazmy sobie, ze konstruktor przedstawia Admiralicji bry-
tyjskiej projekt okretu bojowego o zanurzeniu ii m, najpewniej dostojni
Lordowie Admiralicji odrzuciliby taki projekt, poniewaz kanat Sueski
ma gtebokos¢ 10,5 — 11 m, a wycieczki szlakiem Vasco de Gamy wyszly
z mody od siedemdziesigtych lat zesziego stulecia).

Catkiem inng sprawg jest wartos¢ uzytkowa takiego okretu zaréwno
z punktu widzenia strategji jak i taktyki. Précz tego na listach flot
figurujg jednostki budowane kilkanascie lat temu, a wiec nie zawsze
odpowiadajace obecnym poglagdom i obecnym mozliwosciom techniki.

Po wielkiej wojnie zapanowata ,,manja“ rozbrojenia, wyrazajgca
sie w usilnem wmawianiu w masy przekonania, ze prawdziwy pokdj
zapanuje wtedy, gdy na listy flot wejdg jednostki mate o artylerji
Sredniego kalibru. Kulisy takiego poglgdu sa nastepujgce. Zmienione
potozenie polityczno-strategiczne, wyrazajgce sie w przeniesieniu $rodka
ciezkosci polityki na ocean Spokojny oraz konieczno$¢ zapewnienia
ochrony wiasnej zegludze handlowej spowodowaly wysuniecie koncepcji
t. zw. krazownikéw waszyngtonskich. S. Z. A. P. byly gorliwym pro-
motorem tej koncepcji, gdyz... ich stocznie, budujgce frachtowce, byty
liczne i zaprawione w produkcji seryjnej podczas wielkiej wojny (studja
nad takag produkcjg byty tam prowadzone na kilkanascie lat przed wojna,
a nawet w 1900 zbudowano specjalnie w tym celu stocznie New York
Shipbuilding Co w Camden pod Filadelfjg), i ustality rekord, budujac
12000-tonnowy frachtowiec w ciaggu 54 dni, za$ 3500-tonnowy w ciggu
14 dni, natomiast tylko bardzo nieliczne stocznie byty wyspecjalizowane
w budowie okretéw bojowych. Zdawato sie wiec, ze seryjna budowa
kragzownikéw standardowych o nieduzej wypornosci bedzie tatwa i szybka,
a wiec tania, a zatem projektowane rozwigzanie zapewni przewage
poteznemu przemystowi zaprawionemu do produkcji seryjnej i masowej
i jednoczes$nie nie obcigzy kieszeni obywateli niepopularnemi podatkami.
Konferencja waszyngtoriska skonczyta sie i przejawit sie pech..., ktdry
chciat, ze wiasnie S. Z. A. P. majg wielkie trudnosci techniczne przy
budowie krgzownikéw standardowych.

Przekonanie o rozstrzygajacem znaczeniu szybkostrzelnej i licznej
artylerji doprowadzito do budowy ,puszek od sardynek", to znaczy
okretéw pozbawionych pancerza (a wiec czynnika obrony) lecz wypo-
sazonych bogato w artylerje sredniego kalibru i bardzo szybkich, chociaz,
juz podczas wojny rosyjsko-japonskiej krgzowniki szybkie, lecz stabo
opancerzone, okazaty sie bezwartosciowe. Powoli nastgpito otrzezwie-
nie, a z niem nawrét do starej prawdy o koniecznosci zachowania réwno-
wagi miedzy pancerzem i uzbrojeniem artyleryjskiem. Sa jeszcze od-
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chylenia od tej prawdy, np. Japonja systematycznie wyposaza swe
jednostki lekkie w artylerje za potezng ilosciowo w stosunku do wypor-
nosci.
1.
Opis poszczegolnych typow

W okresie wielkiej wojny Anglja zaczeta budowaé¢ krazowniki do
ochrony zeglugi (program 1915— 19x6) klasy Raleigh (rys. 1 i 2) o wy-
pornosci 9.900 t, szybkosci 30 weztéw, uzbrojone w 7 armat 190 mm,
pancerz ich miat grubo$¢ 76 mm.

Prototyp krgzownikéw 10.000 t

Obecnie przedstawicielami tej klasy sg Hawkins (1917), Frobisher
(1920), Effingham (1921) i Vindictive (1918), o cechach nastepuja-
cych: diugos¢ catkowita 184,5 m, szerokos¢ 19,8 m, zanurzenie
maximalne 6,25 m, wypornos¢ 9.770— 9.996 tonn, uzbrojenie: oprocz
7 (6 armat 190 mm, 3—4 armat 102 mm pl., 6 wyrzutni
torped 533 mm (4 nadwodne i 2 wzglednie 1 podwodna), opancerzenie:
pas 51— 76 mm, boki (dzi6b, rufa i nad pasem) 63— 38 mm, gérny pokiad
25 mm, poktad nad sterem 38—25 mm, baszta bojowa 76 mm. Turbinyl)
60— 65.000 KM na wale, 4 Sruby, 12 kottéw Yarrow, szybkos¢ 30— 30,5
wezta. Normalny zapas paliwa 1.000 tonn ropy, maximalny 2.150 t
(Hawkins 2.600 t).

Armaty 190 mm przy elewacji 30° dotykajg zamkami pokiadu;
donos$niki2) sg hatasliwe w pracy tak, ze utrudniajg tacznosé telefo-
niczng. Armaty te sg umieszczone pojedynczo.

Krazowniki klasy Raleigh byty prototypem krgzownikéw waszyng-
toniskich io.000-tonnowych.

Patrz: Nowoczesne mechanizmy napedowe okretéw wojennych i handlowych
— Przeglad Techniczny Nr. 5/1934.
2 Urzadzenia do dostarczania amunicji z komoér do armat.
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Prototyp krgzownikéw lzejszych
Prototypem krazownikéw standardowych Izejszych jest klasa
Omaha (1920) (rys. 3 i 4), liczaca 10 okretéw. Okrety tej klasy maja
wypornos¢ normalnal) 7.500 t (przy petnem obcigzeniu 9.000 t). Wy-
miary ich sg nastepujgce: dtugosc 169,3 m, szerokos¢ 16,76 m, zanurzenie

Rys. 31 4

Srednie 4,34 m, uzbrojenie (poczatkowo projektowano 8) 12 (na nie-
ktérych okretach 10) armat 152 mm, opancerzenie: boki 76 mm, gdrny
pokitad 38 mm. Turbiny (Westinghouse Parsons, Curtis lub Parsons)
90.060 — 97 722 KM, 12 kottéw Yarrow lub White-Forster o powierzchni
ogrzewalnej 8.369— 8.439 m2 4 Sruby. Szybko$¢ przy 90 000 KM na
wale 33,7 wezta. Zapas ropy— 2000 t. Promien ptywan 10 000 mil
/15 weztéw lub 7.100/ 20 weztéw. Klasa Omaha odznacza sig swoistem
rozmieszczeniem armat, ostonietych tylko tarczami przeciwodtamkowemi.

Wréémy jednak do krgzownikéw 10.000 t. wypornosci standard?2).

Krgzowniki 10.000t. S. Z. A. P.
Klasa Augusta (6 okretow floty S. Z. A. P.) zalozona w 1928 r.,
ukonczona w 1931 (rys. 5 i 6).

Rys 5. i 6.
Y T. zn. z y3—V5 paliwa i V2 wody stodkiej i do mycia.
2 wyporno$¢ standardowa = wyporno$¢ okretu z woda w kottach i rurach,

wodg do mycia i picia dla zatogi lecz bez paliwa i wody dla maszyn.
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Wypornos$¢ standardowa 9 050 t; diugosé 183 m, szerokos$¢ 19,8 m
zanurzenie $rednie 5,35 m; uzbrojenie 9 armat — 203 mm/55, 4— 127 mm
pl., 6 poktadowych wyrzutni torped 533 mm. Opancerzenie: pas 76 mm,
poktad 25,4 mm, wieze armatnie 38 mm. Turbiny Parsons z prze-
ktadnig 1), moc na wale 107 000 KM, szybkos¢ 32,7 wezta; srub 4; 8 kottow
White-Forstec, w 4 kottowniach, o powierzchni ogrzewalnej 8 600 m2;
ciezar maszyn 2 161 t; 4 zespoty turbogeneratorow po 250 kilowatow
kazdy, 120— 240 wolt.

Klasa ta, bedaca znacznie ulepszong odmiang Pensacola?2) okazata
sig nie nadzwyczajnie udana. Celem unikniecia znacznych drgan Pen-
sacoli kadtuby klasy Augusta wzmocniono. Précz tego na Northampton
zatozono wiegksze stepki przeciwprzechytowe, aby usungé mocne prze-
chyly poprzeczne, wywotane zbyt niskiem potozeniem Srodka ciezkosci.
Rozwigzanie to nie jest ostateczne, gdyz jezeli zbiorniki przeciwprze-
chytowe 3 Pensacoti okazg sie skuteczne w takim razie beda one zastoso-
wane i w klasie Augusta.

Wzorowanemi na Augusta sg okrety klasy Portland (2 okrety,
1930— 1933) o wypornosci 9950 t standard, diugosci 178 m (na linji
wodnej), szerokosci 20,2 m, zanurzeniu 5,34 m, uzbrojone w 9 armat
203 mm/55 i 8— 127 mm pl. lecz nie posiadajace wyrzutni torped;
opancerzenie: pas grubosci 76— 102 mm, poktad 25,4 mm, wieze 38— 76 m.

Turbiny Parsons z przektadnig, 107 000 KM na wale; szybkos¢
32,5 wezta; 8 kottow White-Forster; 4 Sruby. W poréwnaniu z Augustg
masy roztozono inaczej, celem zmniejszenia wysokosci metacentrycznej,
a wiec uczynienia okretu bardziej ,,sztywnym" na petnem morzu. Procz
tego 1 000 t nadwagi w stosunku do Augusty zuzyto na opancerzenie
poziome. Poniewaz jednak zmiany te przeprowadzono w zbyt daleko
posunietem stadjum budowy, przeto nie mozna byto osiggnaé catko-
witej korzySci z tej nadwagi.

Lepszem rozmieszczeniem pancerza odznacza sie klasa Minneapolis
(rys. 7 i 8), wyporno$¢ 10 000 t standard, dtugo$¢ na wodnicy 175 m,
szeroko$¢ 18,9 m, zanurzenie 5,95 m; uzbrojenie: 9— 203 mm/55,
8— 127 mm pl., wyrzutni torped niema; opancerzenie: pas 76— 102 mm
poktad 38— 51 mm, wieze 38— 76 mm. Lepsze opancerzenie osiagnieto

1) Przektadnia pozwala na obracanie sie Sruby z malg iloscig obrotéow przy duzej
ilodci obrotéw wirnikéw turbiny.

2 10 000 tonn, 10 armat 203 mm 55, 4— 127 mm/25 pl. 32,5 wezia.

3 Sa to zbiorniki przeznaczone do zmniejszenia przechylenia sie okretu
na boki.
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Rys. 718 .

przez zaoszczedzenie na wadze okretu drogg zastosowania spawania
elektrycznego oraz uzycia lzejszych armat 203 mm i podstaw do nich.
Poza tem klasa ta nie r6zni sie od Portlandu.

Krgzowniki japonskie

Silnem uzbrojeniem odznaczajg sie japonskie krgzowniki klasy
Atago (Takao, Chokai, Maya, 1930— 1931) (rys. 9 i 10) o wypornosci
10 000 t standard; dtugos¢ (miedzy prostopadtemi) 192 m, szerokosc
17,35 m, zanurzenie 5,02 m; uzbrojenie: 10 armat 203 mm/50, 4 — 120 mm
pl., 8 pokiadowych wyrzutéow torped 533 mm; opancerzenie: pas 76—

Rys. 9 i 10.

102 mm, oraz pokiad i wieze; opancerzenie poktadu (i pionowe) nad
kottownig i maszynownig ma 125 m diugosci. Turbiny z przektadnia,
130000 KM na wale, szybko$¢ 33 wezty max. (przy petnem obcigzeniu).
Kotly Kampon. 2000 tonn ropy. Promienn ptywan 14 000 mil/14— 15
weztdow. Kadtub potréjny, zaprojektowany tak, aby zapewnié mozliwie
najwieksza odpornos¢ na ataki podwodne.
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Krgzowniki wiloskie

Jezeli chodzi o silne opancerzenie to cechuje ono krgzowniki wtoskie
m. in. klasy Zara zalozonej w 1928— 1929 (Pola, Fiume, Gorizia,
rys. 11 i 12), o wypornosci 10 000 t standardl); diugos¢ 188 m, szero-
kos$¢ 20,5 m, zanurzenie 5,6 m, uzbrojenie: 8 armat 203 mm/53, 16 armat
100 mm/47 pl., 8 poktadowych wyrzutni torped 533 mm, opancerze-
nie: pas 137 mm, wieze 127 mm, 114 mm grodzie poprzeczne, baszta

Rys. 11 i 12.

bojowa 76 mm i pokiady 51 mm. Turbiny Parsons z przektadnia
95 000 KM na wale, szybkos$¢ 32 wezty.

Krazownik francuski

Silne opancerzenie posiada rowniez francuski Algerie (1932), rys. 13
i 14; wyporno$¢ standardowa 10 000 t; diugo$¢ 188 m, szerokos$¢ 19,8 m,

1) Podobna wypornos¢ i uzbrojenie ma Bolzano (1933); ktéry, na oSmiogodzin-
nej probie, rozwingt 38 weztéw (szybko$¢ normalna 35,5 wezly, moc maszyn
150 000 KM na wale, tak jak i w klasie Trento).
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zanurzenie 6,09m; uzbrojenie: 8— 203 mm nowego wzoru, 12 — 102 mmpl.,

6 wyrzutni torped 533 mm; opancerzenie: pas 102 mm, ,bulges” we-

wnetrzne, grubos$¢ kadtuba 40 mm. Opancerzenie wewnetrzne jest roz-

mieszczone tak, aby zapewni¢ ochrone przed atakiem lotniczym i pod-

wodnym. 4 turbiny z przekitadniag Rateau 80 000 KM; 8 kottbw Pen-

hoet. Szybkos$¢ 32 wezly. Promien ptywan 5000 mil/15 weztdw.
Krgzownik ten jest odpowiedzig na Zara.

Krazowniki hiszpanskie

Krazowniki hiszpanskie Baleares (1932) i Canarias (1931), rys. 15
i 16), majg silne opancerzenie komor (bodaj one jedynie) oraz silne wy-
posazenie torpedowe; wypornos$¢ 10 000 t standard (12 230 t przy petnem
obcigzeniu); dtugos¢ 194 m, szerokos$é 19,5 m, zanurzenie Srednie 5,28 m;

Rys. 151 16.

uzbrojenie: 8 armat 203 mm, 8 armat 120 mm pl., 12 wyrzutni torped
533 mm; opancerzenie: pas 51— 38 mm, wieza 25,4 mm, komory 102 mm.
Turbiny Parsons z przektadnig 90 000 KM na wale; szybko$¢ 33 wezly;
8 kottdw Yarrow; promien ptywan 8 000 mil/15 weziow.

Kragzowniki lzejsze angielskie

Z krazownikéw mniejszych wymienie angielskie Amphion (1931)
oraz nalezgce do tej samej klasy Apollo i Phaeton (1932) (rys. 17 i 18),
0 wypornosci 7 000 tonn; diugos$¢ 170 m, szerokos$¢ 16,8 m, zanurzenie
(Srednie) 4,88 m; uzbrojenie: 8 armat 152 mm; 4 armaty 102 mm pl.,
8 wyrzutni torped 533 mm; opancerzenie: wieze 25,4 mm, mostek 25,4 mm,
boki 51— 76 mm. 4 turbiny Parsons impulsywno-reakcyjne 72 000 KM
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Rys. 17 i 18.

na wale; szybkos$¢ 32,5 wezia; 4 sruby. Okrety te sg modyfikacjg Leander.
W poréwnaniu z Omaha zyskujg na lepszem zabezpieczeniu swej arty-
lerji gtownej, natomiast tracg na szybkos$ci i opancerzeniu bokdw.

Krazownik holenderski

Holenderski krazownik 1932 dla Indyj Wschodnich, De Rnyter (rys. 19
i 20), o wypornosci 6 000 tonn odznacza sie silniejsza rufowg artylerja
gtéwnag. Cechy jego sg nastepujace: dtugos¢ 171 m, szerokos¢ 15,7 m, zanu-

Rys. 19 i 20.

rzenie 6,91 m; uzbrojenie: 7 armat 152 mm/50; 4 armaty 102 mm/40 pl.,
opancerzenie: pas 76 mm grubosci, 3 960 mm szerokosci i 135 000 mm
dtugosci. 2 zespoty turbin Parsons 80 000 KM z przekiadnia; szybko$¢
32 wezty; kotly Yarrow.
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Krazowniki — stawiacze min

Niektore krgzowniki sg stawiaczami min. Z posrdéd nich wymienie
trzy: Profintern (ex Swietlana), Emil Bertin i Gotland.

Profintern, rys. 21 i 22 (1915, ukonczony po modernizacji w 1925),
wypornosé 6 800 tonn, diugos$é 154,5 m, szerokos$¢ 15,3 m, zanurzenie
5,58 m, uzbrojenie: 15 armat 130 mm/55, 4 armaty 102 mm pl., 9 wy-
rzutni torped 533 mm, 100 min; opancerzenie: pokitad 25,4 mm, tarcze

dziatlowe 76 mm baszta bojowa. Turbiny Brown Curtis 50 000 KM,
szybkos¢ 29,5 wezta; 13 kottdw Yarrow; paliwa 540 tonn wegla i 690 tonn
ropy. Promien ptywan 470 mil na peilnej szybkosci.

Emil Bertin (1931— 1934), rys. 23 i 24, wypornos$¢ 5 886 tonn,
dtugoé¢ 167 m, szeroko$¢ 16 m, zanurzenie 5 m, uzbrojenie: 9 armat
152 mm, 4 armaty 89 mm pl., 8 — 37 mm pl., 6 wyrzutni torped 550 mm,
miny (ilos¢ nieznana). Jest on ewolucja Plutona, ukoriczonego w 193G

0 wypornosci 4 773 tonn, wymiarach 143,8x15,5x5,18 m, uzbrojeniu
ztozonem z 4 armat 140 mm, 10 — 37 mm pl., zupetnie nieopancerzonego;
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2 turbin, Breguet 57 000 KM na wale, z przektadnig; szybko$¢ 30 weztdw;
4 kotty; ropy 1200 tonn. Emil Bertin jest pierwszym francuskim okre-
tem wojennym o wiezach trojdziatowych.

Krgzownik — stawiacz min — lotniskowiec

Szwecki Gotland, rys. 25 i 26, jest unikatem, gdyz jest to krgzownik
stawiacz min-lotniskowiec. Oto jego dane: wyporno$¢ 4 600 tonn,
dtugos¢ na wodnicy 130 m, szerokos$¢ 14,55 m>zanurzenie maximalne
4,88 m, uzbrojenie: 6 armat 152 mm wz. 30; 4— 76 mm pl., wzoru

Rys. 25 i 26.

28; 6 wyrzutni torped 533 mm, miny w ilosci nieznanej; opancerzenie:
16— 28 mm, grodzie pionowel), 28 mm dymnice, 28—51 donosniki, 51 baszta
bojowa, pas, wieze, 2 zespoty turbin de Laval 33 000 KM na wale z prze-
ktadnig, szybkos¢ 27 weztdéw; 2 Sruby; 4 kotly. Moze wzia¢ 7— 8 pta-
towcéw.

Ocena

Krazowniki stawiacze min mozna uwazaé za jednostki doSwiadczalne
o watpliwej wartosci praktycznej, gdyz nie beda one w stanie wykonywac
swego zadania, t. zn. stawia¢ min, bez ochrony, a wiec ich uzbrojenie
artyleryjskie jest niepotrzebne (zaden kapitan nie zaryzykuje walki
artyleryjskiej, majac miny na pokiadzie). Jezeli chodzi o minowanie
wod w obszarze dziatania nieprzyjaciela, to najlepiej zrobig to podwodne
minowce; do szybkiego minowania duzych obszarow lepsze od krgzow-
nikow beda szybkobiezne jednostki bardzo lekkie, pracujgce pod ostong
szybkobieznych krgzownikéw. Do minowania woéd odlegtych lepiej

1) Przegrody pionowe.



KRAZOWNIKI 127

sie nadajg minowce podwodne lub korsarskie krgzowniki pomocnicze
(jako nie wzbudzajgce podejrzen). Z wytuszczonych przyczyn trudno
uznac¢ celowos¢ budowy krazownikéw-stawiaczy min.

Co sie tyczy Gotlanda jako lotniskowca, to nalezy go uwazaé za
realizacje préoby wykorzystania lekkiego krgzownika, do$¢ silnie uzbro-
jonego, do samodzielnego przeprowadzania dalekiego rozpoznania lotni-
czego; w warunkach baltyckich celowos¢ takiej proby jest watpliwa.

Krgzowniki niemieckie

W powyzszem zestawieniu pomingtem krazowniki niemieckie,
poniewaz nalezy sie im oddzielne omoéwienie z tego powodu, ze ich cechy
(wypornos¢ i kaliber armat) zostaty narzucone przez aljantéw. Z tego
wzgledu sg one ciekawym przykiadem umiejetnosci konstruktorow
niemieckich do przystosowania ram narzuconych do wymagan Kierownic-
twa Marynarki Wojennej Rzeszy.

Pierwszy byt F.mden (1921— 1925), rys. 27 i 28, o wypornosci
5 600 tonn metrycznych, diugosci 155 m, szerokosci 14,25 m, zanurzeniu
5,34 m, uzbrojony w 8 armat 150 mm/45, 2 armaty 88 mm pl., 8 pokia-
dowych wyrzutni torped 500 mm; opancerzenie: pas 76— 102 mm,

Rys. 27 i 28.

stanowiska armat i baszta bojowa. Turbiny 46 500 KM. z przekiadniag
Turbiny wysokiego cisnienia 2435 obrotéw/minute i turbiny niskiego
cisSnienia 1562 obroty/minute; Sruby 295 obrotéw/minute; szybko$¢
29 weztéw; 10 kottow Schulz-Thornycroft ,Marine“ (4 opalane weglem,
6 ropg). Zapas paliwa — 1120 tonn wegla i ropy. Promieh plywan
6 500 mil z szybkoscig krazowniczg.
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Krgzownik ten niedawno zmodernizowany; modernizacja ta pole-
gata na podwojeniu (zamiast 4— 8) ilosci wyrzutni torped i zgrupowaniu
artylerji gtdbwnej w 4 wiezach dwudziatlowych (przedtem dziata te staly
pojedynczo — 4 w piaszczyznie diametralnej i po 2 na burtach).

Przy budowie tego okretu zastosowano na szerokag skale spawanie
elektryczne celem zaoszczedzenia na wadze.

Ten imiennik stawnego korsarza wielkiej wojny jest przeznaczony
do stuzby na wodach obcych i z tego wzgledu szczegdlng uwage zwro-
cono na wygodne pomieszczenie zatogi, liczacej 483 ludzi.

Klasa Koenigsberg (1926— 1929), rys. 29 i 30, liczy trzy krazowniki,
opr6cz wymienionego: Karlsruhe (1926— 1929) i Koeln (1926— 1929).
Sa to krgzowniki o wypornosci 6 000 tonn metrycznych, dtugosci 173,85,
szerokosci 15,21 m, zanurzeniu 5,41 m, uzbrojenie: 9 armat 150 mm/50;

Rys. 29 i 30.

4 armaty 88 mm pl., 12 pokiadowych wyrzutni torped 500 mm; opan-
cerzenie: pas 76— 102 mm, wieze armatnie i baszta bojowa; turbiny
o gcznej mocy 65000 KM z przektadnig, szybkos¢ 32 wezly. 8 kottdw
Schulz-Thornycroft. Zapas paliwa 1 500 tonn ropy. Promieh plywan
5500 mil/14,5 weztéw lub 10 000/10 weztow.

Krazowniki te odznaczaja sie silniejszem rufowem uzbrojeniem
artyleryjskiem (liczacem 6 armat z 9), zgrupowanem w dwéch troj-
dziatowych wiezach. Rufa ich jest przystosowana do stawiania min.

Czwartym krazownikiem jest Leipzig (1928— 1931), rys. 31 i 32,
0 wypornosci réwniez 6 000 tonn metrycznych; diugos¢ 176,9 m, sze-
rokos¢ 16,2 m, zanurzenie 4,75 m; opancerzenie i uzbrojenie jak klasy
Koenigsberg, lecz wieze rufowe sg umieszczone jedna za drugg. Armaty
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przeciwlotnicze po 2 na podstawach blizniaczych (co zresztg widzimy
rowniez na Karlsruhe i Koeln). Turbiny, o mocy 60 000 KM nawale z prze-
ktadnia, napedzaja waty zewnetrzne, zas$ 4 Diesle 0 og6lnej mocy 12000 KM

Rys. 31 i 32.

napedzajag wat wewnetrzny. Sruba $rodkowa Helix, o zmiennym skoku
Szybkos¢ 32 wezty. Bulges (podwodne komory zewnetrzne), przezna-
czone do zmniejszenia oporu, a wiec do poprawienia szybkosci, moga
by¢ napetniane paliwem, co w wyniku zwiekszy promien ptywan, wy-
noszacy normalnie tyle, ile w klasie Koenigsberg. Krazownik ten ma
6 kottéw Schulz-Thornycroft ,Maring".

PrzejdZzmy teraz do Deutschlanda, rys. 33 i 34, sprawcy sensacji
i inspiratora do$¢ obszernej literatury oraz budowy francuskiej klasy

Rys. 33 i 34.

Dunkergue (po 26500 tonn). Cechy tego okretu sg nastepujgce: dtugosc
182 m, szeroko$¢ 21 m, zanurzenie 6,5 m, wypornos¢ 10 000 tonn stan-

Sprawy morskie i kolonj. 9
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dard; uzbrojenie: 6 armat 280 mm, 8 armat 150 mm, 4 — 88 mm pl.
i 6 poktadowych wyrzutni torped 500 mm; opancerzenie: pas i dwa
pokiady. Silniki Diesela: 8 zespotéw o ogdlnej mocy 56 800 KM; szyb-
ko$¢ 26 weztdw, 2 Sruby. Promien ptywan 10 000 mil/20 weztéw.

Okret ten, nazwany przez Niemcéw pancernikiem, a wzorowany
na Scharnhorst (1906), rys. 35, 36 i 37, Anglicy zaliczyli do okretow
bojowych. Tymczasem sensacja sprowadzata sie do tego, ze byt to
pierwszy okret o tej wypornosci, na ktorym szeroko zastosowano spa-
wanie oraz wytgcznie silniki Diesela, précz tego w niektérych miejscach
potraktowano pancerz jako cze$¢ nosng kadtuba — co byto ryzykowne,
szczeg6lnie przy instalacji Dieseléw, ze wzgledu na duze drgania wy-
wotane ich praca.

Rys. 35- 36 i 37.

Cechy Scharnhorst (krgzownika pancernego): wypornos¢ 11.600 t, dtugos¢ 143,75 m,
szeroko$¢ 21,6 m, zanurzenie 7,5 m, uzbrojenie: 8 armat 210 mm/40,6 armat
150 mm/40,20 armat 88 mm/35,6 podwodnych wyrzutni torped 450 mm; 3 ma-
szyny gtéwne o mocy 26.000 KM indykowanych; szybko$¢ 22,5 wezta; promien
ptywan 6,500 mil; opancerzenie: pas 80— 100— 150— 100— 80 mm; cytadela 130 mm,
baszta bojowa 200 i 100 mm; wieze 170 mm i 140 mm; pokiady pancerne.



KRAZOWNIKI 131

Zaliczenie Deutschlanda do okretéw bojowych nie znajduje po-
wierdzenia w wynikach studjum nad podziatem wypornosci na grupy.

Tablica i.
Deutschland Kentt) Scharnhorst
9 - % wy- % wy-
tonny %péorr\{g}s{ci tonny poorno)éci tonny pornosci
Kadtub ... 3 700 27,0 4 400 31,4
Urzadzenia okre- /4 15° 35,8
towe 480 35 400 29 |
Pancerz 2700 19.7 2 000 143 3100 26,7
Uzbrojenie . . . 1 700 12,4 1 000 7d 939 8,09
Mechanizmy . . . 1150 8.4 1930 13,8 1 913 16,5
Paliw o ...ccoeeeee 3500 25,5 3460 247 7932) 6,84
Zaopatrzenie i za-
pasy .. 470 3,5 810 5,8 7053) 6,07
Razem . . .|13 700 100 114 000 100 Ju 600 100
Uwagi. !) Kragzowniki klasy Kent (1926) majg tylko nad wazniejszemi czesciami
poktad pancerny, grubosci 76— 38 mm oraz baszte bojowa opancerzong
76 mm;

2) maximalna ilo$¢ paliwa 2000 t, wtedy wypornos¢ 12 807 tonn
gdyz xx600 + (2000—793) = 12807;
3) razem z woda.
Pas pancerza (pancerz burty) Deutschlanda, gdyby miat grubosci
127 mm, to wazytby i 080 tonn, a wiec dwa takie pasy 2 160 tonn;
dwa pancerne poktady waza 1 300 tonn; czyli waga pancerza wyniostaby
3 400 tonn, a wiec o 1400 tonn wiecej niz na Kent i o 300 tonn wiecej,
niz na Scharnhorst. Musimy wiec doj$¢ do wniosku, ze posiada on opan-
cerzenie ciensze, wzglednie znacznie ciensze w zalozeniu, ze pancerz
ma wiekszg powierzchnieg; to drugie przypuszczenie jest bardziej prawdo-
podobne, gdyz zapewnia wieksze bezpieczernstwo na srednich odlegtosciach
walki krgzownikéw (00 8 000 m 1) ), a na odlegtosciach wiekszych catko-
witg gwarancje bezpieczenstwa jest wielka potega 280 mm armat (goru-
jacych nad wszystkiemi armatami krgzownikéw innych flag) Deutsch-
landa o donos$nosci 27 000 m; danych o tych armatach Niemcy nie ogto-
sity, poniewaz jednak, wedtug o$wiadczenia niemieckiego ministra
wojny, armaty te majg by¢ dwukrotnie potezniejsze od przedwojennych
armat tego samego kalibru, przeto dla orjentacji przytocze te dane
dla armaty 280 mm/40 wzoru 1901: wazy ona 32,2 tonny; pocisk prze-

J) Patrz: Artylerja morska — Przeglad Techniczny Nr. 5/1934.
9*
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ciwpancerny wagi 300 kg o szybkosci wylotowej 840 m/sek. przebija na
odlegtosci 7 300 m pancerz grubosci (maximaln.) 152 mm, na odlegtosci
5500 m — 254 mm, i na odlegtosci 2740 m — 355 mm.

Co sie tyczy armat 150 mm/50 nowego wzoru, to ogtoszone dane
(pocisk wagi 46 kg, szybkos$¢ wylotowa 940 m/sek., energja wylotowa
2 070 tonnometrow) pozwalajg przypuszczaé, ze na odlegtosci 2740 m
mozna ich strzatami przebi¢ pancerz 127 mm gruboSci.

Z zestawienia tych danych wynika, ze Deutschland nie moze liczy¢
na powodzenie w boju eskadrowym z okretami bojowemi, natomiast
moze by¢ pewny wyniku walki z krgzownikami réwnej sobie wypornosci,
gdyz wszystkie one ustepujag mu pod wzgledem opancerzenia i potegi
artylerji, a w boju spotkaniowym moze by¢é groznym dla okretow
lepiej od niego uzbrojonych. Deutsctiland jest wiec wznowieniem starej
idei Lorda Fishera of Kilverstone.

Krazowniki bojowe. Hood

Jednym z kilku istniejagcych na S$wiecie krgzownikéw bojowych
jest Hood, rys. 38 i 39, zarazem jedyny krgzownik bojowy ukonczony
po wielkiej wojnie (1920) i najwiekszy okret wojenny Swiata.

Rys. 38 i 39.

Ma on wypornos¢ 42 100 tonn (46 200 tonn przy petnem obcigzeniu);
dtugos¢ 252,18 m, szerokos¢ (Ygcznie z bulges) 32 m, zanurzenie max. 9,6 m;
uzbrojenie: 8 armat 381 mm/42, 12 armat 140 mm/50, 2 armaty 119 mm
pl., 4 armaty 102 mm pl., 6 wyrzutni torped 533 mm (2 podwodne bur-
towe i 4 nadwodne); opancerzenie: pas posrodku 305— 127 mm, dzio-
bowa konczyna 152— 127 mm, rufowa 152 mm, boki (pod wodg) 76 mm,
grodzie 127 i 102 mm, barbety 305 mm, wieze 381— 279 mm; baszta
bojowa 279— 229; podstawa baszty 152 mm; wieza centralnego poste-
runku 152 mm; wieza dalmierzy 140 mm; dymnice 140 mm; pokiad
forkasztelu 51 mm; gorny poktad posrodku 25; gtéwny pokiad 38— 76 mm;
Sredni poktad nad komorami 76 mm; dolny poktad na dziobie 38— 25 mm
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i na rufie 76—25 mm; grodzie 38— 20 mm nad komorami, kottownig
i magazynownig. Turbiny Brown Curtis 144 000 KM na wale z prze-
ktadnig, szybkos$¢ 31 weztdéw; 4 Sruby; 24 kotty Yarrow. Zapas paliwa
1 200 tonn ropy (maximum 4 000 tonn).

Tablica 2
Podziat wypornos$ci na grupy.

o

tonny wypornosci

Kadtub oo, 11 900 28,3
Urzadzenia okretowe . . 3300 7.85
Pancerz. ... 13 800 32,8
Uzbrojenie.....ccocvornnnnn. 5 550 13.2
Maszyny (z wodg w kottach) 5 350 12,73
Paliwo .o 1.200 2,76
Zaopatrzenie i zapasy . . 1.000 2,36

Razem............... 42 100 100

Pancerz jest najciezszym pancerzem, umieszczonym na okrecie
wojennym.

Budowe jego rozpoczeto w roku 1916 i uwzgledniono przy niej do-
Swiadczenia, poczynione podczas bitwy jutlandzkiej; jest on wiec jednym
z Kkilku okretow, przeznaczonych do boju eskadrowego, zbudowanych
na zasadzie praktyki z wielkiej wojny. Poniewaz jednak jest to jedyny
egzemplarz, przeto nalezy dojs¢ do wniosku, ze jego twércy nie sg zen
zadowoleni. W istocie, wymagania, stawiane krgzownikowi bojowemu
sg tego rodzaju, ze ich realizacja prowadzi do paradoksu, gdyz albo krg-
zownik bojowy bedzie czynit im zado$¢ w catej petni, a wiec bedzie
musiat by¢ potezniejszy od okretu bojowego, wtedy jego rola stanie sie,
sitg faktu, rozstrzygajaca w boju eskadrowym, albo tez bedac realizacjg
tylko niektérych wymagan nie bedzie mogt spetni¢ swych zadan — w obu
wypadkach jest wiec on zbedny w postaci dotychczasowej, t.j. krgzow-
nika o wielkiej wypornosci.

Studjum nad krgzownikami nowoczesnemi prowadzi do wniosku,
ze okrety o wypornosci 12 000 tonn, uzbrojone w artylerje 280 mm,
beda posiadaty cechy (wystarczajgcy pancerz i szybkosé) dostateczne
do skutecznego odegrania roli krgzownikéw bojowych. Z tej przyczyny
wielkie krazowniki bojowe sg na wymarciu. Procz tego sg one bardzo
drogie — Hood kosztowat zt 250 000 000 (jego roczne utrzymanie
zt 17 000 000), zas Nelson z4 300 000 000 (roczne utrzymanie zt 15 000 000),
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a przeciez Nelson (i Rodney) to najpotezniejszy okret wojenny Swiata.
Koszt budowy krgzownika 10 ooo t wynosi przecietnie z+ 70 000 000—
80 000 000, a wiec przeszto 3 razy mniej, niz Hooda.

Charakterystyka ogodlna

Krazowniki lekkie (od 10 000 t wdot) sg potrzebne do wykonania
tak roznorodnych zadan, ze zapotrzebowanie na nie jest duze ilosciowo
i roznorakie jakosciowo. Z tego powodu zadna flota nie jest zadowolona
z posiadanej ilosci. Poniewaz za$ sa one sprzetem o mozliwosciach
w wiekszosci wypadkoéw praktycznie niesprawdzonych, przeto nic
dziwnego, ze ich standardyzacja ma charakter wybitnie papierowo-
dyplomatyczny. Z tej przyczyny opis, nawet pobiezny, wszystkich
typow wypetnitby objetos¢ pokaznego tomu. Dlatego tez w mniejszym
zarysie ograniczylem sie do kilkunastu najbardziej typowych przedsta-
wicieli.

Z przytoczonych danych wida¢, ze uzbrojenie krgzownikéw skiada
sie z armat i wyrzutni torped. Armaty (tablica 3) sg dwu rodzai: do zwal-
czania okretéw i przeciwlotnicze. Armaty pierwszego rodzaju sa kilku
kalibrow od 130 (wyjatkowo zresztg uzytego na Profintern) wzglednie
150 (152) do 203 mm, kaliber 280 mm jest wyjatkowy dla krazownikow
i zastosowali go tylko Niemcy na klasie Deutschland. Ilo$¢ tych armat
waha sie w granicach 6— 13, przyczem stosunkowo wiekszg iloscig armat
odznaczajg sie krgzowniki S. Z. A. P. i japoriskie. Armaty przeciw-
lotnicze (w skrdcie pl.) posiadaja kalibry 37— 127 mm, pierwszy z nich
spotyka sie juz dzisiaj wyjatkowo; sg one ustawiane pojedyrnczo lub na
podstawach blizniaczych, niekiedy w wiezach; ilos¢ ich waha sie od
4 do 16 (klasa Zara).

Wyrzutnie torped sg przewaznie podwodjne lub potrdjne, poczworne
sg wyjatkiem (np. Amphion) ilo$¢ ich dochodzi do 12. Wyrzutnie sg
z reguly na pokladzie (do wyjatkow nalezg podwodnel), klasy
Hawkins. Powszechnie stosowane sg torpedy 533 mm (tabl. 4) (Niemcy
stosujg 500 mm, a Francuzi 550 mm).

J) Dlatego, ze wystrzeliwanie torped pod wodg jest bardzo trudne przy szyb-
kosciach, przekraczajgcych 26— 28 weztéw, gdyz: 1) juz przy szybkosci okretu
22 23 weztdw, sita nacisku wody na torpede wynosi 00 2 600 kg (we flocie rosyjskiej
opracowano w 1914 r. wyrzutnie, umozliwiajagca podobno wystrzeliwanie torped
przy szybkosciach okretu 28—29 weztdéw, jednak praktycznie nie sprawdzono
tego, zdaje sig, do 1924 r.; 2) aby nada¢ torpedzie odpowiedniag szybkos$¢ wylotowg
(wynoszaca, przy szybkosci okretu M 23 wezly, 25— 30 m/sek), trzeba zwiekszaé
ci$nienie powietrza w wyrzutni, a wiec budowac¢ ogonowa czes¢ torpedy wzmocniona,
co zwiekszytoby trudnosci i tak nietatwej pracy — budowy torped (przypisek
autora).
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Niektdre krazowniki nie posiadajg uzbrojenia torpedowego.

Obecnie krgzowniki wyposazone sg w piatowce w ilosci i—4 oraz
w katapulty do startu. Posiadajg wiec one sprzet, umozliwiajacy im
zwalczanie celow wszelkiego rodzaju oraz przeprowadzanie dalekich
rozpoznan.

Ich ewolucja nie jest jeszcze zakoriczona z wyjatkiem typu bojo-
wego, ktory doszedt juz do paradoksu. Stan przemiany charakteryzuje
sie: 1) slabem zrézniczkowaniem typOw obecnie istniejgcych; wskutek
tego zaliczenie poszczegblnych krgzownikéw lekkich do jednej z kate-
goryj, wymienionych na wstepie niniejszego szkicu, jest niezawsze mozli-
we; — 2) powstawaniem nowych kategoryj.l)

Oceniajac wyniki dotychczasowych wysitkow zaréwno kierownictwa
floty jak i konstruktoréw, nalezy zawsze pamieta¢ o tem, ze dazenie
do zespolenia w jednym kadtubie wielorakich wiasciwosci prowadzi
do zbudowania okretu teoretycznie do wszystkiego, a praktycznie do
niczego, a to dlatego, iz w kazdym z rozwazanych przypadkéw, istnieje
tylko jedno rozwigzanie optymalne ze wzgledu na warunki pracy danego
okretu.

*) Obecnie sg w budowie 3 krazowniki klasy Mogami (Japonja); 4 klasy
Brooklyn (S. Z. A. P.) i 2 klasy Minotaur (Angljg) o cechach nastepujacych.

wyporn. Moc ma- Szybkos¢

Klasa ¢ szyn KM wezkow Uzbrojenie
Mogami o 8 500 110 000 33 15 armat 155 mm, 8— 127 mm, pl,,
6 k.m., 12 wyrzutnitorped 133 mm
Brooklyn . . 10 000 — 32,5 15 armat 152 mm, 6 — 127 mm pl.
Minotaur . . 9 000 32 12 armat 152 mm, 4 —e 102 mm,

4 — trzyfuntéwki, 21 mniejszych,
8 wyrzutni torped 533 mm, 2 pta-
towce (1 katapulta).

Opancerzone bardzo stabo. Budowa ich wskazuje na zerwanie z dazeniem do po-
mieszczenia w ramach ograniczonej wypornosci silnej artylerji i odpowiedniego
pancerza, co jest uzasadnione o ile uznamy za niecelowa idege wspotpracy tak-
tycznej krazownikéw (10 000 tonn) w boju eskadrowym. (Przypisek autora).
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Tablica 3
Witasciwosci armat.

Kaliber d’iu 0S¢ waga waga szylblt<oéé Etgscgjsor%f) )

mm wkalibrach armaty tonn pocisku kg W%/ge?(v.va m,et_rc')w (war-

tosci przybliz.)
381 42 97,15 870,9 747 24 800
203 55 16,5 116 960 5 490
203 50 20,4 123 895 5 025
203 55 29,7 114 925 4 975
203 45 15,5 85,5 855 3 190
190 50 15,8 90,7 853 3 370
155 50 8,8 56 870 2 160
152 50 8,45 45,4 853 1685
150 50 5,66 46 940 2 070
150 53 10 47,6 915 2030
130 40 3.4 32 734 880
127 5i 5 22,7 915 970
120 43 3,6 22 850 810
105 50 17,79 16 800 520
100 47 2 13,8 743 385
76 50 IT5 59 823 200
75 50 T7 6,5 750 185

UWAGA. ) na podstawie blizniaczej, t. zn. dwie lufy na wspolnej podstawie.

Tablica 4
Witasciwosci torpedl).

KbaelrI chugosc catkowita mgﬁgﬁgﬂgﬂ sil}/rlﬁ(l:(a Zasélegzg/gkrgéectirsch
mm mm kg kg KM w weztach
533 7 000— 7 500 I oo 250— 280 ., —8s 4 000/50,
10 000/34
12 000/30
max. 4 000
550 6580—8 230 do i 800 250 lub 13 800
(zaleznie od
wzoruy)
max. 10 000/28
500 7 000 lub 6000 1130 lub 900 190 lub 160 lub 2 000/38

1) Patrz: Torpedy i miny — Przeglad Techniczny Nr. 5/1934.



PRZEMYSLAW MACZEWSKI

FRANCUZI POD GDANSKIEM W 1734 ROKU

W dziale rekopiséw bibljoteki Rapperswilskiej pod Nr. 468 jest
kopja francuskiego pamietnika, ktdérego oryginat, dotychczas nieogto-
szcny drukiem, znajduje sie w bibljotece miejskiej w Dijon. Odpisu
dokonat Mikotaj Malinowski, przebywajgcy we Francji na emigracji po
1831 roku.

Tytut pamietnika brzmi: ,Retation de ce qui s’est
passe a Dantzic au debarguement des troupes
franeaises envoyees au secours du roi Stanislas
en 1734 — par Mr. Charles Montsaujeon, capitaine
au regiment des Blaisois".

Wiasciwie pamietnik ten zawiera wiecej, niz zapowiada tytut, bo
poza wypadkami pod Gdarnskiem sg w nim opisane dalsze przygody
Francuzow po kapitulacji, kiedy przewiezieni do Rosji, przebywali tam
jeszcze kilka miesiecy w niewoli. Nas jednak interesuje przedewszyst-
kiem cze$¢ pierwsza pamietnika, dotyczaca kampanji gdanskiej, jako
cenne dopetnienie wiadomosci o niefortunnej pomocy Ludwika XV-go
dla Stanistawa Leszczynskiego. Zanim przytoczymy ,relacje” kapitana
Montsaujeon’a, nie od rzeczy bedzie podac¢ krotki zarys wypadkow, po-
przedzajacych wylgdowanie odsieczy francuskiej na gdarnskiej mierzei.

Stanistaw Leszczynski, wybrany 12 wrzednia 1733 r. krolem przez
wiekszos¢ szlachty, zgromadzonej na polu elekcyjnem pod Warszawa,
nie cieszyt sie dtugo swem panowaniem. Ani poparcie Potockich i Czar-
toryskich, ani protekcja ziecia, Ludwika XV, nietylko nie zapewnity
mu tronu, lecz nawet osobistego bezpieczenstwa. Szczesliwszym okazat
sie kontrkandydat do korony polskiej, elektor saski — Fryderyk August.
Poparty przez Rosje, Prusy i Austrje, positkowany przez wojska rosyj-
skie i saskie, w niespetna miesiac po obiorze Leszczyriskiego, na temze
samem polu elekcyjnem przez mniejszo$¢ szlachty, jako August 111,
krolem zostat obrany.
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Miedzy obu krdlami rozpoczeta sie wojna. Stronnicy Leszczyh-
skiego, ogtosiwszy konfederacje, przeciwstawili regularnym wojskom
rosyjskim i saskim niesforne i byle jak uzbrojone oddzialy partyzanckie,
ustepujgce wszedzie przeciwnikowi pola. Wprawdzie Ludwik XV roz-
poczat t. zw. wojne sukcesyjng polska, lecz prowadzit jg daleko nad
Renem i we Wioszech, jedynie dla wtasnej korzysci, bez wptywu na prze-
bieg wypadkéw w Polsce. Nazwa tej wojny byta tylko pozorem. Le-
szczynski, napierany mocno z wielu stron, cofngt sie w pazdzierniku
1733 roku na czele 2 200 gwardji koronnej i oddziatu partyzantéow ko-
zackich az do Gdanska. Lojalno$¢ mieszkanncéw tego miasta i jego silne
fortyfikacje zapewnialy mu najwieksze bezpieczehstwo. Poza tem spo-
dziewat sie rychtego przybycia przyrzeczonej odsieczy francuskiej do
portu gdanskiego. Krdlowi towarzyszyto liczne grono przyjaciot i po-
plecznikéw politycznych — Polakéw, Szwedéw, Francuzéw. Gtowng
role odgrywat ambasador francuski de Monti, alarmujgcy ustawicznie
Ludwika XV i ministra Fleury’ego o pomaoc.

Na wies¢ o gotujgcych sie powaznych operacjach wojennych w Gdan-
sku zaczeli tam naptywaé ze wszystkich stron, a przedewszystkiem ze
Szwecji, Danji, Holandji, a nawet i Prus, zadni przygod i wysokiego
zotdu ochotnicy. Generat szwedzki Stackelberg objgt komende nad
najsilniejszg twierdzg gdariska «— Weichselmiinde. Drugi Szwed, generat
Steinflicht, pozyskat najwieksze zaufanie Leszczyriskiego «—, on to bedzie
towarzyszyt krélowi w ucieczce z Gdanhska.

Ambasador francuski de Monti staje sie w krdtkim czasie naj-
wazniejszg osobistoscig w Gdansku, zdobywa decydujacy wpityw na
operacje wojenne, ktdre pienieznie subwencjonuje, jego zlecenn stuchajg
krél i wiadze miejskie. W niedalekiej Kopenhadze ma Leszczynski
gorliwego poplecznika swej sprawy w osobie tamtejszego ambasadora
francuskiego, hrabiego de Pielo, ktdry nie szczedzi najwiekszych wysit-
kow, by przyspieszy¢ wysytke floty francuskiej do Gdanska. Dzieki
jego zabiegom i posta francuskiego w Sztokholmie, de Casteja = otrzy-
mujg Gdanszczanie kilka szwedzkich i dunskich statkow z zatoga, sprzetem
wojennym i amunicja.

Garnizon Gdariska sktadat sie z 6 000 wyborowych ludzi, obznaj-
mionych cze$ciowo ze stuzbg artyleryjska. Przeszto 2 000 gwardji koronnej,
ktora przybyta z krélem i drugie tyle, przewaznie szwedzkich ochotni-
kow uzupetniato site zbrojng miasta. Gdansk byt dobrze ufortyfikowany,
materjatu wojennego i zywnosci miat podostatkiem. Dzieki odpowiednio
urzadzonym $luzom mozna byto zala¢ woda tgki podmiejskie od po6t-
nocnego wschodu i uniedostepni¢ je dla nieprzyjaciela.
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Duch mieszkanncéw byt w pierwszych miesigcach jak najlepszy;
wszak ustawicznie spodziewano sie kilkunastotysiecznej armji polskiej,
ktéra miat przyprowadzi¢ wojewoda lubelski Tarto. Wedtug zapewnien
ambasadora de Monti — przybycie poteznej floty francuskiej byto kwe-
stjg najblizszych tygodni.

Woczesniej jednak niz Polacy i Francuzi nadciggneta pod Gdansk
przeszto 22-tysieczna armja rosyjska pod wodzg generata de Lascy.
Pd6zniej przybyto 8000 Sas6w pod ksieciem von Weissenfels. W potowie
marca 1734 roku objat naczelne dowddztwo nad obiema armjami, stynny
strategik rosyjski, feldmarszatek Munnich. Sasi mieh przez dtugi czas
role dos¢ bierng, ograniczajgc sie do blokady Gdanska od strony Oliwy.
Gtéwna akcja obleznicza przypadita Rosjanom, zwitaszcza od potudnio-
wego zachodu, w ciagtych atakach na fortyfikacje gory Biskupiej i Gra-
dowej. Przystep do nadmorskiej warowni Mindy byt wskutek zalewu
mierzei bardzo utrudniony.

Poczatkowe natarcia armji oblezniczej byty mato skuteczne, gdyz
nie miata ona odpowiedniej artylerji. Dopiero kiedy w koncu kwietnia
sprowadzono przez Prusy ciezkie, dalekono$ne dziata, przewaga Rosjan
zaczeta sie wyraznie zaznacza¢. Zapalajagce bomby padatly gesto na
miasto, budzac niepokdj wsrdd ludnosci. Do kréla przybyta delegacja
miasta z zapytaniem, kiedy nareszcie nadptynie odsiecz z Francji?
Uspokajat delegacje de Monti i wyptacit 30 000 dukatéw na poczet przy-
sztego odszkodowania.

Positki z Polski zupetnie zawiodty. Tarto, ktéry nadciagat od strony
Tucholi, zostat rozgromiony przez Rosjan. Inne oddzialy rozproszyli
Sasi. A tymczasem Munnich napierat coraz energiczniej nawet od po6t-
nocy i zajat wazny fort Sommerschanz na wyspie wislanej.

Najgwattowniejszy atak nastgpit 9 maja. Osiem tysiecy Rosjan
ruszyto przeciw fortyfikacjom na goérach: Biskupiej i Gradowej. Walki
trwaly caly dzien. Gdanszczanie wraz z gwardjg krélewskg oraz duzym
zastepem miejscowych i szwedzkich ochotnikéw odparli wroga, tracac
zaledwie 100 ludzi, podczas gdy straty Rosjan wynosity okoto 3 000.
Byt to juz najwiekszy wysitek oblezonych. Polozenie Gdanska stawato
sie nad wyraz krytyczne. Leszczyniski modbt sie i ptakat. Tylko Monti
nie tracit energji, ufny w bliskg pomoc Francji. Nadzieje te byty po-
niekgd usprawiedliwione wiadomosciami, jakie otrzymywat przewaznie
drogg morskg od ministra Fleury z Paryza. Istotnie szykowata sie
nareszcie w portach Brestu i Dunkierki wyprawa do Gdanska, ale jakze
nikta w poréwnaniu z tem, co przyrzekano od kilku miesiecy oblezonym.
Zamiast 20 000 zotnierzy i kilkudziesieciu okretéw, zasobnych w daleko-
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siezne dziala, postano raczej dla demonstracji, niz dla istotnego efektu,
zaledwie kilka uzbrojonych statkéw transportowych z 2400 ludzmi.

Polityka Ludwika XV wobec tescia, kunktatorska i nieszczera,
prowadzona w mys$l zasady: ut aliguid fecisse videatur,
unikajgca powazniejszego zatargu z Rosjg, doprowadzata do rozpaczy
francuskich ambasadorow, pp. de Monti i de Pielo. Uwazali oni cigglg
zwioke w wysytce floty do Gdariska za kompromitacje Francji w oczach
panstw poinocnych.

Dzieki poszukiwaniom archiwalnym historyka francuskiego,
P. Boye (,,Un roi de Pologne = St. Leszczynski", 1898) ujawnity sie
jaskrawe tarcia miedzy obu ambasadorami a rzadem centralnym w Pa-
ryzu, ktéry nie starat sie bynajmniej natchng¢ wiarg w skutecznos¢ przed-
siewziecia uczestnikéw wyprawy gdanskiej. Jej dowddca brygadjer
de Lamotte, nie podzielat ani w czesci tego zapatu dla sprawy kroéla
Stanistawa, jakim byli przejeci wymienieni ambasadorowie.

Po przedstawieniu najwazniejszych wypadkéw w oblezonym Gdan-
sku przejdZzmy do pamietnika kapitana Montsaujeon, uczestnika wy-
prawy. Jego zapiski zaczynajg sie od daty 13 kwietnia 1734 roku, kiedy
putk piechoty ,Perigord” zostat zatadowany na okrety w porcie Brest.
Cztery dni p6zniej ambarkowat sie czesciowo w Brescie, czesciowo w Dun-
kierce drugi putk piechoty ,Blaisois", w ktorym stuzyt Montsaujeon.
Putk ten byt transportowany przez trzy okrety: ,,la Gloire", ,,la Galere"
i ,Achilles". Puik trzeci ,de la Marche" miat odptyng¢ pdzniej.

Podréz putkow: ,Blaisois" i ,Perigord” odbyta sie bez szczegdl-
nych przygéd. W Kopenhadze zatrzymano sie na kilka dni. Oficerowie
byli przyjeci bardzo serdecznie przez ambasadora de Pielol), ktory
wywart na nich jak najmilsze wrazenie. W dalszej podrozy flotyla fran-
cuska spotkata w poblizu wyspy Bornholm szwedzki okret, ktdry ostrzegat
ja przed rzekomo krgzacemi w poblizu czterema fregatami rosyjskiemi.
Alarm ten okazat sie fatszywy. Dopiero 11 maja 1734 r. przy zblizeniu
sie do zatoki Gdanskiej, zauwazono u wejscia do portu jakie$ okrety,
lecz niebawem przekonano sie, ze sg to zgota niewinne statki handlowe
panstw neutralnych.

,Dnia 12 maja = pisze kapitan Montsaujeon m postanowiliSmy
wplyngé¢ do przystani gdanskiej i dokonaliSmy tego bez przeszkody.

1) Ludwik Robert Hipolit de Brehan, hr. de Pielo ur. 1699 r. w Bretanji
zginat bohatersko 27. V. 1734 r. pod Gdanskiem. Ze stuzby wojskowej w randze
putkownika przeszedt do stuzby dyplomatycznej. Od 1729 r. byt ambasadorem
francuskim w Kopenhadze. Wielki mito$nik ksigzek miat stynny zbiér dziet, do-
tyczacy panstw poinocnej Europy. W historji literatury francuskiej jest wymie-
niony jako utalentowany autor sielanek.
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Z okretéw przesiedliSmy sie do todzi transportowych i lgdowalismy
matemi oddziatami bez nalezytego porzadku, lecz na szczescie Rosjanie
nie zagrodzili nam drogi do ujécia Wisty. Ladowanie ufatwili nam
Gdanszczanie, ktdrzy byli panami warowni, nazwanej Weichselmunde,
albo krotko Minda, odlegtej na strzat armatni od ujscia rzeki. Rosjanie
strzelali do nas kilka razy z dziat na forcie Sommerschanz, wznoszacym
sie na koncu wyspy na Wisle. Utrudniali przez to komunikacje miedzy
Mindg a miastem. Warownia Mindal) jest oddalona o po6t strzelania
z armaty od kanatu wislanego 2, ktéry tworzy z gtbwnem korytem Wisty
owa wyspe, majacag 1380 krokéw diugosci i 360 szerokosci. Warownia
Mindy niewielka o czterech bastjonach, ma z trzech stron fose, wypet-
niong wodg. Z czwartej strony taczy sie fosa z Wistg. Szarice s niskie,
za nimi jest kryty chodnik. Po drugiej stronie Wisty, naprzeciw warowni
jest fort ziemny w ksztalcie poétksiezyca, zwany Westschanz. Jest on
pod obstrzatem Mindy.

Komendantem Mindy byt baron Stackelberg, generalny adjutant
kréla Stanistawa. On to przybyt na pokiad ,Achillesa”, by sie porozu-
mie¢ w sprawie lgdowania z naszym naczelnym dowddcg, p. de Lamotte
i oznajmit, ze moze pomiesci¢ w warowni 700 do 800 ludzi i dostarczy¢
na miesigc zywnosci dla dwdch bataljonéw. Ponadto doniést nam, ze
na prawym brzegu Wisty stoi 800 kozakdéw rosyjskich.

KiedySmy wylgdowali, przekonaliSmy sie o mylnosci tych infor-
macyj. Przedewszystkiem nie znalezliSmy w tej warowni pomieszcze-
nia. Dwa nasze bataljony musialy sie gniezdzi¢ w krytym szancu;
byto tam tak ciasno, ze jeden siedziat na drugim. Dla oficeréw dosta-
lismy dwie izby w donzonach. Co wiecej, nie dano nam wcale zywnosci.
Gdybysmy nie zabrali z okretéw zapaséw na dwa dni, nie bytoby co
jese.

Zamiast owych 800 kozakoéw, ktérzy, wedtug zapewnieni br. Stackel-
berga mieli sta¢ na prawym brzegu rzeki w odlegtosci strzatu armatniego,
znalazta sie tam wiekszo$¢ catej piechoty rosyjskiej, oszancowana w lesie.
Zebate szance dochodzity do Wisty i byty opatrzone kobylicami, skad
strzelano z dziat. Na lewo od piechoty obozowali przed lasem dragoni
rosyjscy i mogli sie rozwingé szwadronami na roéwninie. Mozna byto
ich liczy¢ na 4000 ludzi. Armja rosyjska ztozona z 22000 byta pod
dowddztwem stawnego hr. Munnicha.

*) W Mindzie stat garnizon gdanski w sile 500 ludzi, ktérymi dowodzit zrazu
gdanszczanin, kapitan Patzer a p6zniej Stackelberg.

2) Kanat wislany zwat sie Schuten-Laake. Konfiguracja ujscia Wisty i wy
brzeza morskiego byta inna niz obecnie.
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Rosjanie majgc na wyzynie baterje armat i dzial bombardowych,
zarzucili nasz ob6z nad morzem 700 bombami. Fort Sommerschanz
na koncu wyspy byt w ich reku; dostali sie tam po moscie. Kiedy sie
dowiedzieli o naszem przybyciu, zapalili domy i cze$¢ lasu na
przedpolu.

Dnia 12 maja wystaliSmy oddziat z 200 zoinierzy na Fahrwasser.
Byt to wazny dla nas punkt, gdyz tedy utrzymywalismy tgcznos¢ z mo-
rzem. Nieprzyjaciel zblizyt sie, gdyz pragnat zajgé¢ ten punkt, lecz kiedy
w nocy padio stad z naszej strony kilka strzatow = cofnat sie.

Dnia 13 maja, skoro zauwazyliSmy, ze dragoni rosyjscy i inne od-
dziaty kawalerji gotujg sie do boju, nasz dowddca, de Lamotte wystat
z regimentu Perigord putkownika de Beal z 400 ludzmi. Wtedy o 2 po-
potudniu nadptyneta galjota z Gdanska i posuwajgc sie wdét Wisty,
$ciggneta na siebie ogien z dwu redut nieprzyjacielskich. Odpowiedziata
kilka razy z dziat, lecz z powodu braku wiatru i niskiego stanu wody,
opuscita zagle i zatrzymata sie miedzy redutg a fortem Sommerschanz.
Nie wiedzieliSmy jeszcze, jaki byt plan Gdanszczan.

Kiedy to sie dziato, de Lamotte polecit mi i p. Briqueville zajg¢ i pil-
nowac¢ most na Fahrwasser obok czerwonego domu, tam gdzie sie ,maty"
kanat tgczy z Wistg. Most ten byt wazny ze wzgledu na komunikacje
z warownig na Weichselmunde. Oszancowali$my sie nad kanatem, posy-
tajagc naprzdéd oficera z 20 ludzmi na przyczétek mostowy, zakryty dwoma
domami, skad nieprzyjaciel mdégt nam szkodzié.

Dnia 14 maja o 2 po p6inocy podptynely dwie szalupy od strony
morza. Przybyly one od naszych okretdéw. Jaki$ oficer oznajmit, ze
przybyt nas transportowa¢ na okrety. Zdumienie nasze byto wielkie;
zapytatem, czy krél (Stanistaw) jest na poktadzie. Oficer odpowiedziat,
ze nie wie dobrze, ale zdaje mu sig, ze krdla niema. Szalupy te odpty-
nety, lecz za godzine powrécity, aby zaladowaé nasze bagaze, co sie
tez stato. O godzinie 8 nadptyneta szalupa z panami Sejean, Viard’em
i Fromentalem. Zapytatem, czy jest krol na poktadzie. Odpowiedziano,
ze jestl) i ze mamy sie zatadowaé o 2 po potudniu. Zauwazylem pikiete
putku Perigord i druga z putku Blaisois, ktére przeszty ku nam. O 4 przy-
byty oba putki i rozbity namioty. O 5 przybyt gtéwnodowodzacy de
Lamotte. Zapytano go, czy prawda, ze odjezdzamy.

Zwotano zebranie oficerskie, na ktérem p. de Lamotte przedstawit
powody sklaniajgce do wsiadania na okrety. Powody te byly poddane
mocnej krytyce. De Lamotte oswiadczyt, ze baron Stackelberg wpro-

*) Kapitanowi Montsaujeon dano falszywa informacje. By¢ moze, ze byt
jednak plan wywiezienia kréla Leszczynskiego z Gdarska.
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wadzit go w bigd co do zapaséw zywnosci i amunicji. Wprawdzie byta
maka, ale brak byto piecéw i drzewa. Poza tem zoinierze nasi nie mieli
dostatecznego pomieszczenia w krytych szancach warowni. Zresztg
nieprzyjaciel jest tak mocno oszaricowany w lesie, ze byloby lekkomysl-
noscig go atakowaé. W zaden spos6b nie mozna przedostac sie do Gdan-
ska ze wzgledu na bagna i zalewy. Zdaniem brygadjera de Lamotte
nalezatoby czeka¢ na odsiecz i z jej pomoca probowac wejs¢ do Gdanska
od strony Oliwy. Bytaby to jedynie skuteczna pomoc dla kréla Stani-
stawa. Wkonhcu postanowiono wraca¢ na okrety.

Dnia 15 maja byliSmy juz na poktadach i, wracajgc ta samg droga,
przybiliSmy 19 maja do portu w Kopenhadze. Nazajutrz pan amba-
sador (de Pielo) przybyt na poktad ,Achillesa”. Odbyto sie zebranie
kapitanéw okretéwl). Postanowiono wraca¢ do Gdariska, zabierajgc
positkowy putk piechoty de la Marche, ktory whasnie przybyt do
Kopenhagi na trzech okretach. O 5 po potudniu opuscilismy Kopenhage.
P. de Pielo, nie pozegnawszy sie z panig ambasadorowa, kazat sobie
przynie$¢ z domu walizg i wyruszyt z nami.

Dnia 23 maja o 6 rano zawineliSmy do zatoki Gdanskiej. W sytuacji
nic sie nie zmienito. Tego samego dnia baron Stackelberg przybyt na
poktad komendanta, ale nie dowiedzieliSmy sie nad czem radzili. Wy-
ladowaliSmy bez przeszkody na Fahrwasser w poblizu fortecy Weichsel-
miinde i ustawiliSmy namioty, wysytajac 50 ludzi do twierdzy, gdzie sie
umiescili w krytym szancu. Rosjanie tymczasem przedtuzyli swe szance
w lesie az do morza. Pan ambasador Pielo zaproponowat atakowac ich
nazajutrz, lecz p. de Vaillant, dowddca putku de la Marche, przektadat
p. de Lamotte, ze wobec tego, iz nie znamy szancéw nieprzyjacielskich
ani okolicy bagnistej i zalanej przez Gdanszczan woda dla utrudnienia
oblezenia = nie nalezy niczego rozpoczynac¢ bez uprzedniego skomuni-
kowania sie z przebywajagcym w Gdarisku ambasadorem de Monti. Tak
wiec sprawe odiozono, az przybyt 26 maja prom z miasta, przywozgac
dla p. de Pielo wiadomos¢ od p. de Monti za posrednictwem p. de la Gau-
cherie, oficera artylerji, ktéry miat by¢ naszym przewodnikiem. Przy-
byt on do Gdanska na 8 dni przed rozpoczeciem blokady miasta. Oznaj-
mit nam, ze na drodze, ktérg nas poprowadzi, jest matlo wody, zaledwie
po kostki. Wedtug jego informacji szarnce rosyjskie miaty by¢ tak stabe,
ze wystarczy szarpngé¢ dobrze rekami, aby je obali¢ lub poczyni¢ w nich

1) Zebranie to miato charakter wielce dramatyczny. Pielo zaatakowal gwat-
townie brygadjera de Lamotte za opuszczenie Gdanska i rozkazat mu w imieniu
kréla francuskiego, na wiasng odpowiedzialno$¢ — wraca¢ natychmiast pod Gdansk.
Pielo uwazal nagty odjazd Lamotte’a za hanbe Francji (Por. Boye: ,,Un roi de
Pologne*).

Sprawy morskie i kolonj. 10
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wyrwy. Po zdobyciu szaricéw wezmiemy z szablg w reku redute, poto-
zong miedzy szancami a miastem. Mowit o tej operacji jako o rzeczy
najtatwiejszej w Swiecie.

P. de Pielo, stuchajac jego wywodéw, wzruszyt ramionami z poli-
towaniem i zwracajac sie do mnie rzekt: ,Doprawdy jestem bardzo
niezadowolony, ze p6jdziemy na nieprzyjaciela z dobytg bronig! Wszak
wystarczytoby zaatakowac¢ go kijami!"

Na to odpowiedziatem skromnie, ze zdaniem mojem, ostroznos¢
nakazuje jednak bron zabrac...

Pan ambasador de Pielo dat sie tatwo przekonaé argumentom p. de
la Gaucherie i nie stuchat ostrzezeh p. de Lamotte, ktéry oceniat trzez-
wiej sytuacje, opierajgc sie na swem wojennem doswiadczeniu. Lecz
jako nizszy rangg musiat ulec rozkazom hr. de Monti i polecit trzem
bataljonom atakowa¢ Rosjan nazajutrz, 27 maja — dzien dla nas pa-
mietny z powodu ataku, ktéry sie nie udat i na wielkie narazit nas straty.

Juz o 6 rano wymaszerowali$my, lecz dopiero o 8-ej przeprawiliSmy
sie przez Wiste, majac do uzytku zaledwie dwie todzie, moggace pomiescié
tylko po 50 ludzi. Nieprzyjaciel widziat nas i mogt nas dobrze poracho-
wacé oraz przerzuci¢ odpowiednio swe sity. CzekaliSmy blisko 2 godziny,
gdyz atak byt naznaczony na 10, o tej bowiem porze miat ambasador
de Monti zrobi¢ wypad z miasta, aby nam utatwié¢ nasze operacje. W tym
czasie p. de Lamotte jeszcze raz zwrocit sie z gorgca prosba do p. de Pielo,
aby nie uczestniczyt w ataku i nie narazat sie, gdyz moze nam by¢ jeszcze
uzyteczny w Kopenhadze w razie, gdy nasze zamiary nie udadzg sie.
Zresztg jest on potrzebny w stuzbie politycznej naszemu krélowi. Lecz
p. de Pielo odpowiedziat poprostu, ze bedzie uczestniczyt wraz z p. de
Lamotte w akcji wojennej. P. de Lamotte oswiadczyt wéwczas, ze sta-
ratby sie mu przeszkodzi¢ w tym zamiarze, gdyby nie miat petnego
uznania dla jego charakteru. Wobec tego opieraé sie nie bedzie, a p. de
Pielo zrobi oczywiscie, co zechce.

Z kazdego naszego putku wyruszyta do ataku jedna kolumna. Trzy-
stu zoinierzy poszto na lewo, udajagc falszywe natarcie, jednak nieprzy-
jaciel nie dat sie oszukaé. Przed nami w odlegtosci okoto 400 krokéw
byt las, a do lasu tgka zalana. Woda dochodzita nam po pas. SzliSmy
tak do szancéw w lesie usypanych na bagnach. PrzebrneliSmy z trudem
przez doty, zatozone cierniami i dotarliSmy do zasiekdw wysokosci 7 do
8 stép, z wielkich drzew utozonych wzdtuz i wszerz. Gatezie do potowy
Sciete jezyty sie z tych zasiekdw na wsze strony. Za niemi w odlegtosci
15—20 krokéw wznosit sie wat z wielkg fosg. Szarice byty flankowane
z lewa i z prawa przez kwadratowe reduty, oddalone od siebie o strzelanie
z muszkietu. Reduty te byly opatrzone dziatami.
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Straz przednia rosyjska, lezgc na brzuchu, przyjeta ogniem naszych
grenadjerow, poczem cofneta sie. Ledwiesmy weszli do lasu, rozpoczat
sie przeciw nam silny ogien, jednak mimo to zblizyliSmy sie do zasiekow
z siekierami w dloniach. Lecz jak tu sobie da¢ rade z tak wielkiemi
ktodami drzewa i gateziami? Nasi dzielni grenadjerzy padali gesto od
kul nieprzyjacielskich. Pikiety, ktdre ich podtrzymywaty miaty réwniez
wielkie straty. Z trzech kompanij grenadjerow w jednej chwili padto
60 zabitych i rannych oraz 6 oficeréw. Woreszcie, poznawszy, ze nie
sposob przejsé w tem miejscu, cofnelisSmy sie po wielkich stratach, zwtasz-
cza od ognia redut z prawej i lewej strony. Bytem przez godzine w boju
na skraju lasu, czekajagc na dalsze rozkazy p. de Pielo. Ostrzeliwaly nas
dotkliwie dwie baterje, jedna z lasu druga z fortu Sommerschanz. W rezul-
tacie w tej wyprawie na zasieki rosyjskie utraciliSmy 300 zotnierzy zabi-
tych i rannych oraz 30 oficeréw. P. Pielo, mimo ostrzezen p. de Lamotte,
upart sie, poszedt z nami w bdj i polegtl).

Wrécilismy do Mindy przemoczeni powyzej pasa. Zotnierzom, nim
zdotali strzeli¢ 20 razy, zamokty naboje i strzelby. P. de Lamotte za-
kazat nawet strzela¢. Nieszcze$liwi ranni prawie wszyscy pomarli, gdzie$
w stajniach, na stomie. Opoér z szancéw dawato nam 6 bataljonéw strzel-
coéw i 2 000 grenadjerow rosyjskich. Miedzy nimi a btotami stato 26 szwa-
dronéw jazdy rosyjskiej z rozwinietymi sztandarami, przygotowanych
do ataku, coSmy widzieli, jak na dtoni. O ich liczbie dowiedzieliSmy sie
pozniej od generata Munnicha.

Zapowiedziana przez p. de Monti wycieczka z miasta nie nastgpita
wobec zalewu powyzej wysokosci cztowieka. Nalezy watpic¢, czy nasz
przewodnik p. de la Gaucherie byt dobrze poinformowany o rozloko-
waniu nieprzyjaciela i zasiekach, oraz czy znat okolice, przez ktéra
musieliSmy przejs¢ w sciesnionych szeregach, zdobywaé¢ reduty wobec
26 szwadrondéw rosyjskich i brnag¢ przeszto mile, zanim bySmy dostali
sie do Gdanska.

Nazajutrz dnia 28 maja dowddca nasz de Lamotte wystat do Rosjan
posta, zapytujgc o jencow i 0 ambasadora de Pielo. Munnich odpowiedziat,
ze ma tylko jednego francuskiego jenca, grenadjera, ktérym jako rannym
zaopiekuje sie. Zakomunikowat réwniez, ze wyda ciata polegtych, wsrod
ktorych, jak sie zdaje, jest cztowiek znaczny, podobno ambasador fran-
cuski w Danji.

*) Pielo dowodzit nieszczesnym atakiem na zasieki. Szedt koto sztandaru
putku Blaisois, w niebieskim surducie i z6tej kamizelce, ze szpadg w reku, wota-
jac: ,avancez“. (Jarochowski ,Oblezenie Gdanska").

10*
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Istotnie generat Miinnicti odestat polegtych i ciato ambasadora ztozone
w trumnie. Hr. de Pielo byt tak jak inni polegli, przebity wielokrotnie
bagnetem. Rosjanie nie dawali pardonu zadnemu rannemu i kazdego
nieludzko przektuwali.

Dnia 29 maja urzadzili parade. Stycha¢ byto muzyke i trzykrotne
salwy z muszkietow.

Dnia 31 maja ambasador de Monti, nie wiedzgc o Smierci p. de Pielo,
przystat z miasta do niego list, w ktorym pisat o poniesionej przez nas
klesce. W liscie ostrzegat, ze nie mozna liczy¢ na Szwecje oraz donosit, ze
to krol pruski zezwolit na przeprowadzenie przez swdéj kraj ciezkiej arty-
lerji rosyjskiej. P. de Monti nie miatwiadomosci, czy p. Duguay-Trouinl)
jest juz na morzu; w kazdym razie nie przywiezie on wojska lgdowego.
Gdyby Duguay przybyt, nalezatoby uzy¢ jego okretéw, by sforsowatly
wejscie do Gdanska. Nasze putki muszg koniecznie wej$¢ do miasta, aby
podtrzymaé¢ ducha w Gdanszczanach. Poprzedni plan przedarcia sie do
Gdanska ze strony Oliwy = uwaza p. de Monti za nieodpowiedni. Gdy-
bysmy mieli sie zaladowac na okrety, nalezaloby cze$¢ naszych zostawié
w zatoce, aby Gdanszczanie nie pomysleli, zeSmy ich opuscili. Wkorcu
p. de Monti zgadza sie na kazdy projekt ambasadora Pielo, byle tylko
dostat sie wgore rzeki i zblizyt sie do miasta.

P. de Lamotte otworzyt ten list, zapoznat z jego trescig dowodcow
i podtug ich zyczenia odpisat, ze gdyby byta odpowiednia ilo$¢ todzi, to
bez wahania zatadowatby wojsko i ruszyt wgére rzeki. Niestety, jest
tylko kilka matych, dwuwiostowych bark z cienkich desek, ktére przebije
kula z muszkietu, a wiadomo, ze Rosjanie majg kilka bateryj na Wisle
i ze na obu brzegach sg muszkieterzy, a kule ich przenosza szerokos¢ rzeki.

Tego samego dnia, stosownie do rozkazu p. ambasadora de Monti,
wyruszyt nasz porucznik, oficer sztabowy p. de Bissoi z 30 zotnierzami
na promie wgoére rzeki. Piynat z dobrym wiatrem pod obstrzalem ba-
teryj rosyjskich, co mu jednak nie przeszkodzito dotrze¢ do Gdarska.

Dnia 6 czerwca przyszedt rozkaz od p. de Monti, Ty uzy¢ wszelkich
mozliwych statkéw i ptyng¢ wgére Wisty bez wzgledu na niebezpieczen-
stwo. Wojsko ma nie rezonowa¢, lecz stucha¢. Monti przypomniat, ze
jest tu naczelnym dowddca i obiecat przysta¢ z miasta dwie wielkie
todzie.

Dnia 7 czerwca galjota o 14 dziatach, ktéra przybyta Gdariszczanom
na pomoc ze Szwecji, przygotowata sie do ataku na Sommerschanz. Oficer

X) Duguay-Trouin (* 1673 f 1736) stynny marynarz francuski, pogromca
Anglikéw, Holendréw i Portugalczykéw na morzu, zdobywca Rio-Janeiro, mia-
nowany przez Ludwika X1V szefem eskadry, a przez Ludwika XV — generatem.
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dunski Contesenne, dowodzacy tg galjotg, zapowiedziat p. de Lamotte,
iz napewno rozbije redute. Istotnie, podptynat, strzelat z dziat swych
przez osiem godzin bez skutku i wrécit.

Dnia 8 czerwca zauwazono o 7-ej rano, ze nieprzyjaciel usypat groble
na Wisle powyzej Sommerschanz. To utrudnialo nam przedostanie sie
wgoére rzeki. P. de Monti nie przystat zapowiedzianych dwéch promow.
TrwaliSmy wiec na Fahrwasser, majac sie wcigz na bacznosci. Nie spa-
liSmy ani w dzien ani w nocy, gdyz przybycie 8000 Saséw, ktérzy przy-
taczyli sie do Rosjan, zmusito nas zwraca¢ wcigz uwage na stabsze tyty,
od strony morza. Sasi, rozbiwszy namioty na prawo od nas, usypali kilka
wzniesien na brzegu morza, w odlegtosci p6t strzatu armatniego. W tem
miejscu ustawili baterje.

W kilka dni potem otrzymalismy sze$¢ $win, 3 beczki wina i trzy
chude krowy, co wraz z czarnym zytnim chlebem, napét z piaskiem, sta-
nowito nasze pozywienie. PracowaliSmy dniem i noca, aby zbudowaé
chociaz pozér okopow i szancow. Pisze: pozor, bo nie mozna zrobié¢ szan-
cOw z piasku bez drzewa i odpowiednich narzedzi. Dla utrzymania na-
szego terytorjum mieliSmy zaledwie potowe potrzebnych oddziatéw sa-
perskich. Nalezy tu zaznaczy¢, ze z naszego okretu ,,Astrea” przystano
nam do robot jencéw rosyjskich, ujetych miedzy Pitawg a Rygg i zosta-
wiono nam ich pod opiekg jednego straznika. Lecz ,Astrea“ z catg zatoga,
nie uprzedziwszy nas, odptyneta do Kopenhagi.

Dnia 12 czerwca o 7-ej rano zauwazyliSmy na morzu okrety. Wszyscy
cieszyli sie, bo nikt nie watpit, ze to nadptywa Duguay-Trouin. Lecz
po trzech godzinach umilkty radosne $piewy, gdySmy nie ujrzeli flagi
francuskiej. Kiedy flota sie zblizyta, spostrzegliSmy biatg flage z krzyzem
niebieskim $w. Andrzeja. Byla to flota rosyjska. Rado$¢ zmienita sie
w smutek. O godzinie 4-ej popotudniu flota zarzucita kotwice. Jedyny
pozostawiony nam z naszej flotylli handlowy transportowiec ,lzaak",
skoro tylko spostrzegt flage rosyjska, ukryt sie przy ujSciu Wisty. Wtedy
oderwaly sie od floty rosyjskiej dwa okrety: galjota bombowa i fregata
z 50 dziatami i zaatakowaty , 1zaaka", ktdry wywiesiwszy flage francuska,
zaczat sie odstrzeliwac bardzo Smiato. Galjota i fregata cofnety sie. W no-
cy kapitan ,lzaaka" p. de Boisbrian umknat na szalupie ze swymi mary-
narzami i otrzymawszy pozwolenie od p. de Lamotte, przeptynat niepo-
strzezenie obok catej floty rosyjskiej i wylgdowat bezpiecznie na brzegu
Pomeraniji.

Nazajutrz, 13 czerwca, Miinnich zapewne obiadowat na okrecie admi-
rata, bo artylerja strzelata jak na paradzie, przez caly dzien. Nieprzy-
jaciel nie zaczepiat nas, lecz domyslaliSmy sie, ze knuje jaki$ plan. Istot-
nie, juz o 11 w nocy rzucili na nasz obéz dwie bomby, co kazato
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nam miec¢ sie na bacznosci od strony morza. Dn. 14 czerwca, 0 3-¢j
z rana dwie galjoty i dwie fregaty zblizyty sie nagle na pét strzatu dzia-
towego i bombardowaty nas bez przerwy do 8-ej wieczor.

Godzine przedtem zdarzyt sie wypadek w twierdzy Weichselmiinde
wskutek nieostroznosci kanoniera. Wybuchta beczka prochu i spowodowata
wybuch 300— 400 granatéw. Zaniepokojeni tym wypadkiem, chwyci-
liSmy za bron i ruszyliSmy na odkryte miejsce. Ujrzano nas z okretow
rosyjskich i zaczeto nas ostrzeliwa¢ gwattownie przez godzine. Nie po-
nieslismy jednak znaczniejszych strat.

Tego wieczora podczas najgoretszej kanonady, polecono mi udac sie
na noc do fortu Westerschanz, lezgcego naprzeciw Weichselmiinde po
drugiej stronie Wisty. Przez miejsce odkryte prowadzitem przez ¢wieré
mili mo6j oddziat. Nieprzyjaciel ostrzeliwat nas gwattownie, lecz pociski
przelatywaty nad nami. Major d’Arton z putku de la Marche, wystany
przez p. de Lamotte do fortu, rozmawiat wiasnie ze mng i gdyby sie na
czas nie uchylit, zostatby rozerwany przez kule armatnia.

Dnia 15 czerwca, o 5-ej rano zaczely nas okrety rosyjskie znowu
bombardowagé, lecz o 2-ej popotudniu ogien ustat i ujrzeliSmy, jak flota
odptywa. Z radosScig przypatrywalismy sie temu odjazdowi. Moglismy
nareszcie troche odetchngé i pozywié sie kawatkiem czarnego jak wegiel
i zmieszanego z piaskiem chleba oraz wstretniejszym od $cierwa miesem
krowiem. Po pieciu dniach mogliSmy nareszcie troche sie przespac.
W ciggu dwéch ostatnich dni rzucili Rosjanie na nas 747 kul armatnich
i 300 bomb, ktore wiecej straszyty niz szkody przyniosty.

Dnia 16 czerwca floty nieprzyjacielskiej nie byto juz widaé. Nato-
miast strzelano do nas z lgdu. Kule padaty na szczescie na $rodek obozu,
skad sie usuneliSmy. Straty mieliSmy mate; m. i. zgingt stuzagcy majora
Brosse z putku Perigord w chwili, kiedy obuwat swego pana.

Dnia 17 czerwca ze zdziwieniem spostrzegliSmy o 50 sazniza Wester-
schanz réwnolegly szaniec usypany przez Sasow w Kierunku ku Wisle.
A tymczasem Rosjanie od 4 dni budowali podkop i ustawili dwie nowe
baterje, aby bombardowaé bastjony Mindy.

Dnia 18 czerwca Sasi podprowadzili swoj szaniec na 25 sgzni od
Wisly i postawili redute z baterjg wielkich armat. Tego samego dnia
powrdcita nieprzyjacielska flota. Nazajutrz podptynety dwie galjoty
i 3 fregaty blizej, niz dawniej. Jedna fregata staneta w ujsciu Wisty,
zwanem starem korytem, druga w nowem korycie, a trzecia posrodku.

ZastanawialiSmy sie nad naszem potozeniem: byto ono okropne.
Z jednej strony potega morska, ztozona z 22 okretéw wojennych, kilku
statkéw transportowych i dwéch galjot bombowych, nie Uczac wielu todzi
i szalup. Armjalgdowa liczyta 22 000 Rosjan, naciskajgcych na nas z lewej
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strony i 8 000 SasOw, napierajacych z prawej. Potaczenie z fortecg Minda,
skad otrzymywalismy skapg aprowizacje, miato by¢ odciete. Forteca ta,
mogaca pomiesci¢ zaledwie 500 ludzi zatogi, miata urzagdzenia wewnetrzne
nieodpowiednie do skutecznej obrony. Poza tern nie mieliSmy zadnej
nadziei przedostania sie wgore rzeki, do Gdanska, gdyz nieprzyjaciel
grozit nam ze wszystkich stron, trzymajac w swoim reku Wiste. Prze-
szkadzata nam ponadto grobla, armaty oraz muszkieterzy ustawieni na
brzegach rzeki.

Wobec takiej sytuacji p. de Lamotte zwotat rade wojenng. Posta-
nowiono prosic¢ generata Miinnicha o paszport dla naszego oficera, ktoryby
sie mogtudacé do Gdanska i zawiadomi¢ kréla Stanistawa oraz ambasadora
de Monti o0 naszem potozeniu. Generat Miinnich dat paszport. Dnia
20 czerwca udali sie do Gdanska pp.: kapitan d’Oyse z putku Perigord
i major de Cornier z putku Blaisois. Przedstawili oni nasze smutne po-
tozenie, stan optakany rannych, brak lekarstw, wédki, Swiezego miesa.
Grozita nam $mier¢ gtodowa, bo chleb starczyttylko na 5 dni, a byt napét
zgnity.

Krol Stanistaw byt zywo wzruszony naszem potozeniem, wcigz wzdy-
chati tzy wylewat. Rzekt on do naszych wystannikéw: ,,Bég swiadkiem,
ze nie zadza wtadzy mnie tutaj sprowadzita, a tylko honor kréla i na-
rodu”, poczem po rozmowie p. de Monti zwotat swych oficeré6w na nara-
de. Trudno mi nie zauwazy¢, ze na te narade przybyli ludzie bez do-
Swiadczenia. Byli to mito$nicy przygdd, szukajgcy w dalekich krajach
szczesScia i spodziewajacy sie znalezé je predzej niz w ojczyznie, gdzie
byli zbyt dobrze znani. Rzecz dziwna, ze p. de Monti darzyt zaufaniem
takich ludzi, a nie stuchat rad p. de Lamotte i czlonkdw naszej oficerskiej
rady, dobrze wszystkim znanych. Doradcy kréla nadawali sie raczej do
tawerny; dzielni byli przy szklance i skorzy do rozstrzygania swych spo-
réw piescia.

W rezultacie ta rada wojenna polecita nam atakowa¢ w jasny dzien
szance rosyjskie i Sasoéw, zagwozdzi¢ ich baterje, przejs¢ bagna miedzy
Wistg a Oliwg i przerwac sie do Gdanska. Lecz wnet projekt ten odrzu-
cono, podsuwajgc drugi: abysmy sie trzymali na naszej wyspie bez wzgle-
du na to, co nas czeka, a wlasciwie mieliSmy czekaé na sygnat z miasta
i na matych todziach ptyng¢ Wistg do Gdanska. Z miasta miat by¢
wystany prom i przerwac¢ na Wisle rosyjska groble, a potem ciggng¢ nas
na linie az do Gdanska. Ten to projekt, chociaz niewykonalny, podpisat
p. de Monti.

Dn. 21 czerwca w potudnie powrdcili pp. d’'Oyse i de Cornier do
naszego obozu. P. de Lamotte zwotat rade wojenng, ktérej zakomuniko-
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wat plan p. de Monti. Jednogto$nie uznano go za niewykonalny i posta-
nowiono przedstawi¢ p. Munnichowi honorowag kapitulacje.

Tego wiasnie dnia bytem przydzielony do fortu Mindy z 50 ludzmi
i 2 oficerami. Garnizon forteczny byt mocno wzburzony przeciwko swemu
komendantowi i swym oficerom. Zoknierze krzyczeli, ze oficerowie sg
okrutni i ze chcg ich zgubi¢. Oficerowie btagali mnie, bym uspokoit
zoinierzy, co mi sie udato. Oficerowie dzigkowali mi, zem im ocalit zycie,
bo gdyby nie ja, byliby z pewnos$cig uduszeni. Bytem w fortecy do 7-ej
wieczor, gdyz z rozkazu p. de Lamotte musiatem jg opusci¢. Uczynitem
to bardzo ostroznie z obawy, aby mi w tem nie przeszkodzita zatoga fortecy,
ktorej przyrzeklem, ze bedzie przez swych oficeréw lepiej traktowana
i ze jej nie opuszcze bez poprzedniego uwiadomienia. A mogli mi za-
mkng¢ barjere, a nawet uzy¢ armaty. Wiec skorzystatem z chwili,
kiedy zatoga jadta obiad, zostawiwszy bron przy palisadach. Wtenczas
wymknatem sie ze swymi ludZmi.

Dnia 22 czerwca p. putkownik de Vaillant, dowddca putku de la
Marche oraz dwaj kapitanowie z putku Perigord zostali wystani do feld-
marszatka, generata Miinnicha, gtbwnodowodzgcego wojskami pod Gdan-
skiem. Tegoz dnia zaproponowat mi p. Sejean z polecenia brygadjera
de Lamotte, abym wraz z p. de Thery zaniést naszg kapitulacje ksieciu
saskiemu, lecz usprawiedliwitem sie wielkiem zmeczeniem wskutek sied-
miodniowej, bezsennej stuzby. Wystano wiec do ksiecia saskiego de Wei-
ssenfels pana de Thery z putku Blaisois, majora de Cornier z tegoz putku
oraz kapitana z putku Perigord, kawalera de Briqueville, opatrzonych
w petnomocnictwa. Obaj generatowie (rosyjski i saski) zjechali sie, aby
traktowaé o naszej kapitulacji i przyjeh jg w sposéb najtaskawszy na
przedstawionych przez nas warunkach. Poza tem dano nam 2zywno$¢,
pienigdze i wszystko, czegosmy potrzebowali. Munnich postatp. de Lamotte
18 wotéw, 30 baranéw, zwierzyne i wino, przyczem wyrazit sie z pochwalg
dla naszego narodu, a zwtaszcza dla naszego mestwa w ataku i w obronie
przed trojakiemi sitami zbrojnemi. Byto dla narodu rosyjskiego hanbg
znosi¢ tak diugo op6r 3 putkéw francuskich, sprowadzonych o 600 mil
z dalekiej ojczyzny i pozostawionych bez zadnej pomocy. Generat Munnich
zdawat sobie sprawe z ciezkiego potozenia naszego, lecz oSwiadczyt, ze
nie bedzie z niego korzystat.

Dnia 23 czerwca nie mogtem sie wymowi¢ od wspotudziatu z p. Sejean
i d'Oyse w komisji do p. admirata rosyjskiego (Gordona), aby sie dowie-
dzie¢, do jakiego portu szwedzkiego nas odtransportuje. P. admirat kazat
zebra¢ viceadmiratéw swojej floty i po naradzie z nimi oznajmit nam,
ze bedziemy zadowoleni, gdyz nas wysadzi w porcie, gdzie znajdziemy
wszystko, co bedzie nam potrzebne. Nic wiecej nie chciat nam powiedziec.
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Chitod, z jakim nas przyjat, i milczenie co do miejsca naszego przysztego
wylgdowania daty nam wiele do mys$lenia. GdySmy wypowiedzieli nasze
pod tym wzgledem obawy p. Miinnichowi, ten dat stowo honoru Niemca
i uczciwego cztowieka, ze nasza kapitulacja bedzie wiernie wypetniona
we wszystkich punktach i chociaz nas Szwedzi Zle i falszywie usposobili
wzgledem Rosjan, to przekonamy sie, ze i w Rosji znajg sie doskonale
na regutach i na honorze. Pan admirat, ktéry na to przybyt, oznajmit, ze
odtransportuje nas do Carlesham albo Carlscrone w Szwecji, abySmy mieli
stamtad lepszy powrd6t do Francji.

Pan de Stackelberg, ktory od kilku dni opuscit fortece w Mindzie,
osobno zatatwit sprawe kapitulacji i odszedt droga ladowg z kilkoma
szwedzkimi oficerami. Przedtem wiele pomstowat na p. de Monti, ganigc
wszystkie jego projektyl).

Dnia 25 czerwca przybyli do naszego obozu: pp. Miinnich, Ksigze
Saski, admirati viceadmiratowie. Admiratzapewniat, ze bedziemy z niego
zadowoleni, ze odstawi nas do portu szwedzkiego, gdzie bedziemy wy-
godnie zatadowani do Francji. Dnia 26-go zaczeto nas ambarkowac,
a 27-go o 9-ej rozwinieto zagle".

Tutaj konczy sie opis akcji pod Gdanskiem, lecz zapiski kapitana
de Montsaujeon ciagng sie dalej. Strescimy je pokrétce. Rosjanie nie
dotrzymali warunkow kapitulacji, nie wysadzili Francuzéw w porcie
szwedzkim, lecz jako jericéw odtransportowali ich do Kronsztatu, a stad
czesciowo do Finlandji i do Narwy. Dlaczego nie dotrzymali warunkow
kapitulacji ? Powodem tego miato by¢ zabrania przez te okrety francuskie,
ktore przywiozty oddzialy brygadjera de Lamotte pod Gdansk « trzech
statkow rosyjskich: fregaty ,Mitawy" i dwdch innych; na jednym z nich
jechal kurjer rosyjski z Lubeki. Zagarniecie tych statkdw uwazata Rosja
za ,pogwaltcenia prawa narodow".

Pobyt Francuzéw w Rosji trwat kilka miesiecy. Z dziennika kapitana
Montsaujeon dowiadujemy sie, ze przynajmniej oficerom-jeficom Zle
sie nie dziato. Autor opisuje z wielkiem zainteresowaniem poznane miej-
scowosci, ludnosc i jej obyczaje, poswiecajac najwiecej miejsca Peters-
burgowi, dokad ich zaprosita cesarzowa Anna. Na jej dworze doznali
goscinnego przyjecia. Dopiero w grudniu 1734 zwolniono jencéw fran-
cuskich. Wracali do ojczyzny drogg morska, lecz nie wszyscy szczeSliwie
wrocili. Wielu zmarto w drodze od chor6b, cze$¢ utoneta podczas burzy.

1 Wiadomo$¢ o poddaniu sie Mindy nie jest doktadna. Skadinad wiemy, ze
Minde oddali Sasom kapitan Patzer i Stackelberg. Zatoga twierdzy, uszczuplona
dezercja, lecz wynoszaca jeszcze okoto 400 ludzi, ztozywszy przysiege dla Augu-
sta 111, otrzymata pozwolenie udania sie z bronig w reku gdziekolwiek, byle nie do
Gdanska (Por. Jarochowski ,,Oblezenie Gdanska", Tygodnik Powszechny 1884 r).
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DR. JOZEF SIEMIRADZKI

Podroze naukowe i dziatalnos$¢ emigracyjna

Dr. Jézef Siemiradzki urodzit sie 28 marca 1858 r. w Charkowie
z rodzicow Telesfora, rotmistrza kirasjerow, i Natalji z Frybesow. Utra-
ciwszy matke w kolebce, wychowat sie w domu stryjecznego dziada
a ojca znanego malarza Henryka Siemiradzkiego. Do nizszych klas gim-
nazjalnych uczeszczat w Charkowie. W roku 1871 rodzina S. przesiedlita
sie do Warszawy, gdzie Jézef ukonczyt gimnazjum 3-e w roku 1878, po-
czem, za poradg prof. Benedykta Dybowskiego, udat sie na dalsze studja
do Dorpatu. Mianowany asystentem przy katedrze mineralogji i geologji,
ukonczyt uniwersytet w roku 1881 ze stopniem kandydata i tegoz roku,
po odbyciu w Wilnie szesSciotygodniowej stuzby wojskowej, wyjechat
w towarzystwie Jana Sztolcmanal) do Ameryki Potudniowej.

J) Sztolcman Jan, ur. 1854, zmarty 29. IV. 1928 w Warszawie, zoolog i podr6z-
nik, studjowat zoologje na Uniwersytecie Warszawskim, gdzie zetknat sie z Wtad.
Taczanowskim, kustoszem Gabinetu Zoologicznego U. W. i specjalizowat sie pod
jego kierunkiem; gdy w 1874 Konstanty Jelski, dziatajacy z ramienia Branickich
w Peruwji, osiadt tam w stuzbie rzadu peruwjanskiego, wystali Braniccy Sztolc-
mana do Peruwji w 1875 r. dla kontynuowania prac Jelskiego. Przez 6 lat t. j.
do 1880 pracowat Sztolcman, poczgtkowo w towarzystwie Jelskiego, potem po
wyjezdzie tegoz do Europy, samodzielnie, badajac okolice Limy i r6zne miejsco-
woséci pomorzag peruwjanskiego, wreszcie udat sie w giab kraju, przeszedt szereg
pasm Kordyljeréw i lezace pomiedzy niemi doliny, dotart do gérnego dorzecza
Amazonki i dopltywu Rio Gualtaga i wrécit przez Amazonke i port brazylijski
Belem do Europy. W rok pézniej, w 1881 r. udat sie Sztolcman w ponowng droge
do Ameryki Potudniowej, tym razem do Ekwadoru w towarzystwie J. Siemiradz-
kiego i badat kraj do roku 1884. W czasie obu podrézy Sztolcman zebrat ogromny
materjat, ktéry wzbogacit zbiory Branickich, t. j. dzisiejsze Panstwowe Muzeum
Zoologiczne. To, co do tej pory opracowano naukowo, stato sie podstawg do po-
znania przyrody tej czesci kontynentu potudniowo-amerykarnskiego. Wkrétce po
powrocie z Ekwadoru objgt Sztolcman kierownictwo Muzeum Zoologicznego,
zatozonego przez spadkobiercow Konstantego hr. Branickiego. W r. 1901 odbyt
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Z powodu wybuchu wojny peruwjansko-chilijskiej pierwotny
plan wyprawy Siemiradzkiego do Peruwji musiat ulec zmianie — wyla-
dowano w Ekwadorze. W ciggu catorocznej podrézy tej zwiedzit Siemi-
radzki Antyle Francuskie, Paname oraz Ekwador, przekroczywszy Andy
az do dorzecza Amazonki. Opis tej podrézy, dzi$ catkowicie wyczerpany,
wydatl w Warszawie w r. 1883 p. t. ,Z Warszawy do rownika". Wyniki
naukowe wyprawy wyzyskat w dwéch pracach: ,Die geognostischen
Verhaltnisse der Insel Martinigue” wydanej w Dorpacie w r. 1884 jako
praca magisterska oraz ,Beitrage zur Kenntnis der typischen Andesit-
gesteine” w ,Neues Jahrbuch fur Mineralogie", za ktérag w tymze
roku 1884 uzyskat stopien doktora mineralogji i geognozji. Wrdciwszy
do Warszawy przez lat kilka pracowat Siemiradzki nad geologja Polski
w gronie cztonkow redakcji ,Wszechswiata” i ,,Pamietnika Fizjograficz-
nego". W roku 1887 wyjechat do Lwowa, uzyskawszy docenture pry-
watng na Uniwersytecie Jana Kazimierza.

We Lwowie zetknat sie z gronem dziataczy spotecznych, interesuja-
cych sie sprawg emigracji polskiej, ktorych duszg byt Dr. Stanistaw
Ktobukowski,l) oraz jego przyjaciel, adwokat dr. Wiktor Ungar,2) ktérzy

Sztolcman jeszcze jedne wyprawe, mianowicie do Afryki, w dorzecze Nilu i do
Sudanu wraz z J6zefem hr. Potockim. Po przeksztalceniu Muzeum Zoologicznego
Branickich i Gabinetu Zool. Uniwersytetu na Panstwowe Muzeum Zoologiczne
zostat Sztolcman jego wicedyrektorem i na tem stanowisku pozostal do korica
zycia. W ciggu ostatnich lat wyktadat w Szkole Gioéwnej Gospodarstwa Wiej-
skiego towiectwo na Wydziale LeSnym. Dzieje oraz wyniki swych wypraw i badan
opisat w pracach: ,Peru”, ,,Nad Nilem Niebieskim, wyprawa mysliwska Jézefa
hr. Potockiego do Sudanu"”, ,,Ostatni rok podrézy po Ekwadorze", ,,Opis peruw-
janskiej prowincji Maynas" iin. Dorobek naukowy Sztolcmana obejmuje kilkadzie-
sigt prac specjalnych przewaznie ornitologicznych, ogtaszanych w licznych czaso-
pismach naukowych polskich i zagranicznych; ponadto opublikowatl zgora setke
artykutéw popularnych z dziedziny zoologji.

my Dr. Ktobukowski Stanistaw, ur. 1852 r. w Powierciu pod Kotem, bytjednym
z pionieréw idei ,,Nowej Polski" w Brazylji. Szkote $rednig ukonhczyt w Paryzu,
poczem studjowat w Genewie i w Bonn; 1889 r. pierwszy poruszyt i oméwit na

zjezdzie lwowskim prawnikéw i ekonomistéw sprawe populacji i wychodztwa
polskiego i w konsekwencji zatozyt w lipcu 1892 r. we Lwowie ,Przeglad
Emigracyjny"”; w 1893 r. na Ill-cim Zjezdzie prawnikéw, poparty przez

Alfonsa Parczewskiego i Wiktora Ungara, przeprowadzit uchwale, zalecajgcg zato-
zenie Towarzystwa Handlowo-Geograficznego, ktdre tez istotnie powstato tego
roku we Lwowie pod prezesurg Tadeusza Dzieduszyckiego; w czerwcu 1895 r.
udat sie z ramienia Polskiego Towarzystwa Emigracyjnego jako przewodnik partji
emigrantéw, bedacych pod opieka Towarzystwa $w. Rafata, do Brazylji; tam po-
zostal do 1898 r., podrézujac po kraju, badajac warunki kolonizacji i nawigzujac
stosunki handlowe; zwiedzit wéwczas Brazylje potudniowa, Paragwaj, Argentyne
péinocng i potudniowg — Patagonje i Ziemie Ognista — oraz potudniowe Chile;
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literalnie od ust sobie odejmujgc, wydawali wtasnym kosztem od 1892 r.
.Przeglad Emigracyjny", przemianowany w 1896 r. na ,,Gazete Handlowo-
Geograficzng".

W owym czasie wybuchta nagle w zaborze rosyjskim pamietna ,,go-
ragczka brazylijska", wobec ktérej spoteczenstwo byto zupetnie bezradne,
nikt bowiem poza szczuptem gronem Iwowskich dziataczy nie miat
pojecia o doniostosci tego ruchu, ani wogdle o istnieniu, juz od
dtuzszego czasu pomyslnie sie rozwijajgcych, kolonij rolniczych polskich
w potudniowej Brazylji — wiedziano jedynie o osadnictwie polskiem
w Stanach Zjednoczonych, ktére rozwijato sie samodzielnie bez jakiego-
kolwiek udziatu spoteczenstwa w starym kraju.

Po obaleniu cesarstwa w 1889r. nowy rzad federacji brazylij skiej posta-
nowit rozpoczaé szerokg akcje celem skolonizowania prawie bezludnych
obszaréw w stanach potudniowych, stanowigcych niegdy$ czes¢ jezuickiej
republiki paragwajskiej, gdzie umiarkowany i zdrowy klimat i zyzna
gleba, umozliwiajgca uprawe wszelkich zbéz europejskich, przedstawiaty
korzystne widoki dla osadnictwa rolnikow europejskich.

Kolonizacje Brazylji Europejczykami propagowali Polacy juz kilka-
dziesiat lat wczesniej. Jednym z pierwszych propagatoréw byt hr. Flore-
stan Rozwadowskil), ktory w 1857 r- napisat broszure, wydang w Rio de

w 1908 r. udat sie na dtuzszy pobyt do Brazylji; Klobukowski pisat wiele z dziedziny
emigracji, kolonizacji i spraw morskich w prasie, oraz w oddzielnych wydawnic-
twach, jako to: Das feindliche Privateigentum zur See, Bonn 1878 r., O flocie
ochotniczej i korsarstwie, Warszawa 1878 r., Roczna emigracja, ,Ekonomista
Polski“, 1890 r. i ,,Ateneum" 1889 r., Wspomnienia z podr6zy po Brazylji, Argen-
tynie, Paragwaju, Patagonji i Ziemi Ognistej 1895— 1898 r. Lwow 1898 r. oraz
liczne artykuty w ,,Gazecie Handlowo-Geograficznej", ,,Polskim Przegladzie Emi-
gracyjnym" i t. d.

2 Dr. Ungar Jézef, pionier ruchu kolonizacyjnego, jeden z inicjatoréw i
czynniejszych cztonkéw Polskiego Towarzystwa Emigracyjnego i pokrewnych
organizacyj oraz wydawca pism poswieconych sprawom emigracji i kolonizacji,

byt adwokatem we Lwowie; wydawat we Lwowie ,,Przeglad Wszechpolski" ,,Prze-
glad Emigracyjny"”, ,,Gazete Handlowo-Geograficzna" i wygtosit na Il Zjezdzie
prawnikéw w Poznaniu w 1893 r. pionierski referatp. t. ,,t3czno$¢ ekonomiczna
z wychodztwem", ogtosit szereg artykutéw oraz broszur na temat emigracji, osad-

nictwa i kolonizacji, jak: ,,Dwa glosy w sprawie emigracyjno-kolonialnej", ,ldea
kolonizacyjna wséréd emigracji polskiej", ,,Kolonizacja drugiego stopnia”, ,Ko-
lonizacja na zasadzie spoéidzielczosci”, ,,Polska, Syberja i Ameryka", ,Polskie

Towarzystwo Handlowo-Geograficzne", ,,Walka o idee", ,,Wieksza Polska" i t. d.

*) Inzynier Rozwadowski, major wojsk powstariczych polskich i armji brazy-
lijskiej, walczyt w 1848 r. w powstaniu wegierskiem, poczem wyemigrowat z synami
Antonim i Oktawianem do Ameryki Poludniowej i wstgpit do armji brazylijskiej
jako major-inzynier; czynit pomiary kraju i sporzadzit pierwsze zdjecia topogra-
ficzne niezbadanych dotad puszcz i laséw dziewiczych dorzecza Amazonki. W 1863 r.

naj
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Janeiro, p. t. ,,E governo e la colonisacao ou consideracoes sobre e Brasil
e 0 engajamento de estangiro” (Rzad i kolonizacja czyli rozwazania
O Brazylji i sprowadzeniu cudzoziemcow). W samym stanie Parana
rozpoczat kolonizacje polskg ok. 1869 inz. Edmund Saporski, zwany
»0jcem kolonizacji polskiej" w Paranie.

Rzad miodej republiki brazylijskiej rozwinal ogromna agitacje;
poswiecono olbrzymie sumy na cele zamierzonej kolonizacji, potworzono
agencje werbownicze nasamprzod w Niemczech i Wioszech, a agencja
Eugenjusza Bendaszewskiego w Bremie rozszerzyta akcje na nader po-
datny teren Krolestwa Polskiego. Bendaszewski uzyt bardzo sprytnego
sposobu, azeby wzbudzi¢ ufnos¢ proletarjatu rolnego, zwlaszcza stuzby
folwarcznej w Kongreséwce, podejmujac sie bezptatnego przesytania pry-
watnych listbw zwerbowanych przez siebie emigrantdéw, ktdre w Bremie
odpowiednio preparowano, przedstawiajgc Brazylje jako kraj obiecany,
gdzie diamenty i ztoto gars$ciami sie zbiera na ulicy; a ze warunki osad-
nictwa byty bardzo korzystne, — rzad federacyjny bowiem pokrywat
wszystkie koszta przejazdu, przezywienia i osadnictwa, pod warunkiem
przyrzeczenia sptaty drobnych i na kilkoletnie raty roztozonych optat
w przysztosci m wszczat sie ruch gwattowny i setki tysiecy ludzi z Kongre-
sOwki bez paszportéw przemykato sie do Bremy; sam Bendaszewski zwer-
bowat kilka tysiecy emigrantow. Wszelkie perswazje inteligencji, ktorg
podejrzewano o osobisty interes zatrzymania w kraju taniego robotnika,
pozostawaly bez skutku, agenci bowiem pokazywali kandydatom na wy-
chodzcéw ,,oryginalne” listy ich znajomych, zadajgce ktam twierdzeniom
obywateli i ksiezy, ktorzy, zupetnie nieobeznani z ta sprawag, istotnie
zadnych pozytywnych wiadomosci udzieli¢ nie mogli. Rzad rosyj-
ski wobec ,bezpaszportowych" emigrantow zachowywal sie zupetnie
obojetnie; wychodZzcy — nie poinformowani nalezycie o przystugu-
jacych im na mocy bardzo liberalnej ustawy brazylijskiej prawach
1 pozbawieni jakiejkolwiek opieki konsularnej, szli tysiecami, zamiast
do stanéw potudniowych, gdzie byli juz osiedleni dawniej nasi ro-
dacy — jako pozbawieni wszelkiej opieki prawnej potniewolnicy do plan-

wrocit Rozwadowski do Europy, aby ofiarowa¢ Rzadowi Narodowemu swe ustugi,
przedstawit projekt zorganizowania marynarki wojennej i otrzymal nominacje na
Komisarza R. N. przy generalnym organizatorze Polskich Sit Morskich, kapitanie
Zbyszewskim (Karpiu), ktéra to funkcja przydzielona byta do agend agenta woj-
skowego ptk. Eugenjusza Debinskiego-Kota. Po zlikwidowaniu marynarki po-
wstanczej ogtosit w pazdzierniku 1864 r. w Paryzu ,List otwarty w sprawie pro-
jektu, zgtoszonego przez jednag z rzeczypospolitych potudniowej Ameryki dla zacig-
gania cudzoziemcéw w szeregi swojego wojska"; w pismie tem Rozwadowski wzy-
wat do skupienia emigracji w Brazylji.
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tacyj kawowych w goragcych i niezdrowych strefach, gdzie plantatorom,
pozbawionym ragk roboczych przez zniesienie niewolnictwa murzynow,
grozito niechybne bankructwo.

Opinja publiczna w Kongreséwce, nastawiona wrogo wobec ruchu
emigracyjnego, przybierajacego cechy epidemji, myslata jedynie o po-
wstrzymaniu tego ruchu za wszelkg cene. Komitet obywatelski w War-
szawie pod przewodnictwem ksiecia Lubomirskiego zgromadzit dosc
znacze fundusze na cele repatrjacji zbatamuconych emigrantowi w tym
celu wydelegowat ks. Chetmickiego i Glinke do Rio de Janeiro; akcja
ta jednak zawiodta (Ks. Chetmicki spostrzezenia swe opisat w dwu tomo-
wej pracy w Brazylji: ,Notatki z podrézy", Warszawa 1892).

Tymczasem agitacja wychodZcza zataczac zaczeta coraz szersze kregi
i objeta rowniez Wschodnig Matopolske, co spowodowato Sejm Galicyjski
i rzad austryjacki do zajecia sie tg kwestjg. Ruchem wychodzczym z Po-
dola kierowata wtoska agencja niejakiego Gergoleta w Udine, a emigran-
téw kierowano do portu w Genui i na okrety witoskie. Dzialy sie przy-
tem wielkie naduzycia a opieka konsularna w Genui, mimo najlepszych
checi konsula, byta bezskuteczng, poniewaz wsrod personelu konsulatu
nie byto ani jednego cztowieka, ktoryby rozumiat coskolwiek po polsku
lub rusku.

Poniewaz w owym czasie przeniesiony pozniej do Polski zaktad wy-
chowawczy dla mtodziezy rzemie$lniczej, utrzymywany przez zakon sa-
lezjanéw, znajdowat sie w Turynie, grono lwowskich dziataczy emigra-
cyjnych postanowito porozumie¢ sie z zakonem, liczagcym wielu Polakéw,
w celu zapobiezenia powyzszym brakom. Zaopatrzony w list polecajgcy
ks. arcybiskupa Morawskiego udat sie Siemiradzki do Turynu do generata
zakonu, ktéry zarzadzit natychmiastowg delegacje jednego z zakonnikéw
Polakoéw do konsulatu austrowegierskiego do Genui w charakterze ttu-
macza, oraz zarzadzit, azeby z kazdg partjag wychodzcéw galicyjskich
wyjezdzat jeden z zakonnikéw. W ten spos6b pierwszy krok roztoczenia
opieki nad wychodZzcami naszymi zostat dokonany.

W pare lat p6ézniej za przykladem salezjanow poszli 00. bazylja-
nie, delegujac zakonnikéw jako duszpasterzy wyjezdzajgcych partyj
emigrantow ruskich. Akcja ta miala jeszcze i te dobrg strone, iz
wedtug prawodawstwa brazylijskiego kosciot byt od panstwa nieza-
lezny, a duchowieristwo zakonne nie podlegato wiadzy miejscowego
biskupa.

Konieczno$¢ naocznego stwierdzenia panujgcych w Brazylji stosun-
kow stawata sie naglagca i grono lwowskich dziataczy zwrécito sie do Siemi-
radzkiego z propozycjg odbycia wyprawy w tym celu. Funduszoéw miat
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dostarczy¢ komitet warszawski. Wobec wrogiego nastroju spoteczenstwa
w Kongreséwce projekt ten nie przyszedt do skutku, pienigdze zostaly
uzyte na zakupno biletéw repatrjacyjnych i pokrycie kosztéw wyprawy
ks. Chetmickiego. Wobec tego postanowit Siemiradzki wsp6lnie z kolegami
uniwersyteckimi Witoldem taZzniewskim i Antonim Hemptem odbyé
zamierzong wyprawe kosztem wlasnym. Opis tej podrézy trwajacej i %
roku ogtosit w dwéch czesciach: ,,Za morze" i ,Na kresach cywilizacji”,
obie dzis catkowicie wyczerpane. Hempel wyniki podrézy opisat w pracy
~Polacy w Brazylji" Lwéw 1894 oraz przysytat korespondencje do ,Prze-
gladu Emigracyjnego".

Zyczliwie przyjeci w Rio de Janeiro przez wiadze brazylijskie, ktore
im utatwity doktadne poznanie akcji kolonizacyjnej rzadu federalnego,
zwiedzili Polacy plantacje kawy w stanie Sao Paulo, stare kolonje polskie
w okolicy Kurytyby, nowozaktadane osady polskie w dolinie rzeki Yguas-
su w stanie Parana, nowe osady polskie i ruskie w gtebi stanu Rio Gran-
de do Sul, siegajgce juz granic Paragwaju i Argentyny, nastepnie zas udali
sie do Argentyny celem zbadania mozliwosci osadniczych na rozlegtych
stepach tej republiki, zwtaszcza jej czesci potudniowej — $wiezo zdobytej
na Indjanach t. zw. ,Pampa Central", oraz péinocnej Patagonji. Wy-
prawa ta miata réwniez dos$¢ donioste wyniki geograficzne, okazato sie
bowiem, iz mapy ,sztabowe" argentynskie, zwtaszcza mapa Rohdego,
byty peine bteddéw, jako kreSlone w znacznej mierze na podstawie
ustnych wiadomosci otrzymanych od zotnierzy. Siemiradzki przekonat
sie o tem z przykroscig, kiedy w celu wyznaczenia szlaku swej karawany
przez bezwodng pustynie do oazy Lihuel Galel (pod 38° szer. ptd. 66° diug.
zach.) udat sie do dyrektora tow. geograficznego w Buenos Aires, put-
kownika Latziny, ktory oSwiadczyt bez ogrodek, iz bedzie mu wdzieczny,
jezeli po powrocie z wyprawy go objasni— on bowiem nic nie wie. Posta-
nowit wiec Siemiradzki udac¢ sie w kierunku, ktorym na rok przed nim
przebyt catkowitg szerokos¢ lagdu w tem miejscu dr. Hugo Zapatowicz.X)

Dr. Zapatowicz Hugo, ur. 15. XI. 1852 w Lublanie, zm. 20. X1. 1917
w Perowsku w Turkiestanie, geobotanik i podréznik, ukonczyt studja prawnicze
na Uniwersytecie Jagiellonskim; czas wolny od pracy zawodowej poswiecat studjom
przyrodniczym; w 1888— 1890 odby}t podr6z naokoto ziemi, przyczem diuzszy
czas poswiecit badaniom geografji, geologji i flory Argentyny i Patagonji; Argen-
tyne przeszedt od ostatniej stacji kolejowej, przez suchy step, do oazy Lihuel-Galel,
tozyskiem niewiadomo czy wyschiej czy istniejgcej rzeki do Rio Negro, oraz wgére
tej rzeki do podnéza Andéw; w czasie wielkiej wojny nie przestawat gromadzié¢
materjatéw naukowych nawet przebywajac w niewoli rosyjskiej, w Turkiestanie.
W kraju zajmowat sie badaniem ros$linnosci i geologji i Karpat wschodnich. Z. na-
pisat m. in. ,,Das Rio Negro Gebiet in Patagonien*“ w ,,Denkschrift der mat. naturh.
Cl. d. Wissenschaften*, i dwutomowe dzieto: ,Jedna z podrézy naokoto S$wiata"
Lwow 1899.
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Siemiradzki szlak swej podrézy skreslit i wydat po powrocie w ,,Pe-
termanns Geographische Mitteilungen” p. t. ,Eine Forschungsreise in
Patagonien", oraz na zyczenie znakomitego geografa francuskiego Eli-
zeusza Reclus’a przestat listownie temuz notatki swoje, ktdre zostaty
uwzglednione w jego znakomitej ,Geographie universelle*, zwtaszcza
doktadna mapka oazy Liliuel-Galel.

Dotartszy do podnéza Anddéw pozegnat Siemiradzki swoich towa-
rzyszy podrdézy, powracajagcych do kraju, sam zas$ postanowit odby¢ wy-
cieczke do legendarnego podowczas jeziora , Tygrysiego" (pod 410 szer.
ptd. i 710dbug. zach.), Nahuel Huapi, ktdre dzi$ po przeprowadzeniu kolei
i odkryciu w poblizu bogatych Zrédet naftowych stato sie juz uczeszcza-
nem letniskiem i miejscem wycieczek turystycznych, a gdzie kolonizacja
rolnicza, wsrdéd ktérej niebrak Polakéw, posuwa sie wzdtuz dolin rzecz-
nych, przecinajacych pustynie Patagonska coraz dalej ku podnézom An-
dbéw, gdzie istniejg zupetnie mozliwe warunki osadnicze.

Powro6ciwszy z tej wycieczki do osady wojskowej General Rocca
w prowincji Rio Negro, w ktorej pozegnat towarzyszy podrozy, przytgczyt
sie do karawany pewnego handlarza wotéw, W1tocha, udajgcego sie z zaku-
pionem na nizinach stadem, na po6tnoc, nieznanym jeszcze poddwczas geo-
grafom szlakiem indyjskim wzdtuz szeregu wygastych wulkan6éw pomiedzy
dwoma pasmami Wysokiej Kordyljery az do Zrédet rzeki Bio-bio (naj-
wieksza rzeka w Chile, wyptywajgca z Andéw dtugosci 500 km; wpada
pod Concepcion do oc. Spokojnego), a stamtad do Valparaiso i Santiago.
Zastat tam, w domu prof. Kazimierza Domeyki, mndéstwo pamiatek po
niestrudzonym i wysoko cenionym w Chile rodaku naszym, a jego ojcu
Ignacym. W drodze przez Andy udato sie Siemiradzkiemu réwniez spro-
stowac kilka waznych bieddéw istniejgcych map.

Wréciwszy stad koleja przez Mendoze do Buenos Aires odbyt jeszcze
kilkotygodniowag wycieczke wgoére rzeki Parany do przepieknego
Paragwaju.

Rezultaty wyprawy polskiej, po ogtoszeniu drukiem, zrobity nie-
spodziewany wytom w sprawach roztoczenia opieki nad wychodztwem
polskiem. Warszawa pozostata wprawdzie obojetna, ale we Lwowie zdo-
tano zainteresowaé kilku wptywowych postéw sejmowych, m. in. Stani-
stawa Szczepanowskiego, stawnego pioniera nafciarstwa polskiego i autora
~Nedzy Galicji", a za tegoz posrednictwem Owczesnego ministra spraw
zewnetrznych w Wiedniu Agenora hr. Gotuchowskiego. Memorjat uto-
zony przez Ktobukowskiego, ktory Szczepanowski przedstawit na posiedze-
niu delegacyj w Budapeszcie, miat skutek natychmiastowy: utworzenie
w Kurytybie zawodowego konsulatu austro-wegierskiego z personelem
wytacznie polskim oraz poufnem poleceniem roztoczenia opieki konsu-
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larnej na wszystkich osadnikow polskich, bez wzgledu na przynalezno$¢
panstwowa. Konsulem zostatzamianowany $lazak z Cieszyna p. Wilhelm
Pohl, goracy patrjota i zreczny dyplomata, ktdry, majgc do czynienia
z gubernatorem stanu, cztowiekiem zgruba ciosanym, ale w gruncie zacnym
i majacym dobre checi, zatatwiat wszelkie drazliwe sprawy dyploma-
tyczne po przyjacielsku i w przeciwienstwie do lekcewazgcych grubjan-
skiego gubernatora kolegéw dyplomatow innych panstw, bardzo sumiennie,
w petnej paradzie stawiat sie na niezliczonych uroczystosciach ,,panistwo-
wych" miodej republiki. Ze szczuptego zastepu inteligencji polskiej po-
trafit nowy konsul zorganizowaé szkolnictwo oraz szereg towarzystw
polskich, po ktdérych dzisiaj pozostat powazny juz dorobek. Jednym
z jego nastepcéw na tej waznej placowce konsularnej byt dzisiejszy
minister p. Bertoni, a konsulat austrjacki odziedziczyto bez zmiany
odrodzone Panstwo Polskie.

We dwa lata po zamianowaniu konsula w Kurytybie akcja opieki
nad wychodzcami przybrata we Lwowie takie rozmiary, iz Sejm Gali-
cyjski uchwalit w roku 1895 wysta¢ Siemiradzkiego ponownie do Brazylji
tym razem w misji dyplomatycznej, dodawszy mu do towarzystwa, jako
delegata Rusinéw, ksiedza Jana Wolanskiego z Trembowli wraz z zong.
Pani Wolanska przyptacita te wyprawe zyciem zmariszy na z6itg febre
juz w kilka dni po wylgdowaniu w Rio de Janeiro. Rezultat tej wy-
prawy zostal przez Siemiradzkiego ogtoszony w ,Bibljotece dziet
wyborowych" p. t. ,Szlakiem wychodzZzcow".

Z prac Siemiradzkiego pozostajacych w zwigzku z podrézami amery-
kanskiemi wymieni¢ jeszcze wypada: ,Zur Ethnographie der siidameri-
kanischen Indianer" ogtoszong w wiedenskiej ,Zeitschrift d. anthropo-
logischen Gesellschaft", w ktorej przeprowadzit teze azjatyckiego pocho-
dzenia przer6znych ras krajowcOw potudniowo-amerykanskich.

Zbiory etnograficzne z trzech podro6zy znajdujg sie obecnie w Mu-
zeum Narodowem w Warszawie.

Po powrocie do Lwowa i objeciu katedry na uniwersytecie, przeszedt
Siemiradzki wszystkie stopnie karjery uniwersyteckiej od docenta pry-
watnego do rektora wiacznie.

Akcja opieki nad wychodztwem od czasu niepodlegtosci rozwijata
sie szybko: obok Urzedu Emigracyjnego przy Ministerstwie Pracy i Opieki
Spotecznej powstat szereg towarzystw z oddziatami na prowincji, oraz
w miejscach wiekszych skupiern naszych emigrantéw; na terenie dziatal-
nosci dr. Siemiradzkiego we Lwowie stanat wzorowy hotel emigrancki
wpobtizu dworca, a wreszcie udato sie oddziaty lwowskie wszystkich
towarzystw, opiekujgcych sie wychodztwem bez réznicy narodowosci

Sprawy morskie i kolonj. H
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i wyznania zjednoczy¢ pod protektoratem b. Urzedu Emigracyj-
nego w zgodnie pracujgcy dla dobra wychodzcow ,,Zwiazek towarzystw
emigracyjnych”, ktéremu Siemiradzki przez 3 lata przewodniczyt.

Od jesieni 1932 przeniesiony w stan spoczynku zamieszkat Siemi-
radzki w Warszawie, gdzie zmart w 1933 r.

Nizej podaje niektére prace Siemiradzkiego, zwigzane z jego podrézami nauko-
wemi i sprawami emigracyjnemi oraz materjaty do jego zyciorysu.

Admirat Gra u. Kartka z dziejow ostatniej wojny peruwjansko-chilijskiej.
»Tygodnik llustrowany" 1888, Nr. 281, str. 311—314.
Beitrage zur Ethnographie der siidamerikanischen
Indianer. ,Mitteilungen der anthropologischen Gesellschaft", Wien 1898.
— Toz, odbitka, Wien 1898, A. Hdélder, str. 170.

Beitrage zur Kenntnis der typischen Andesitgesteine.
»Neues Jahrbuch fiir Mineralogie", 1884.

Bogactwa kopalniane brazylijskiego stanu Parana
»Przeglad Emigracyjny"” 1893, Nr. 14. [O pracy Derby’ego , Apologia..."].

Cztowiek kopalny w Patagonji. »Wszechswiat" 1902, Nr. 24,
str. 375—377.

Die geognostischen Verh altnisse der Insel Martinigue
Inauguraldissertation. Dorpat 1884, str. 39, 1 tabl., 1 chromoli.

Eine Forschungsreise in Patagonie n. ,Petersmanns Geogra-
phische Mitteilungen" [— 1893],

Geologische Reisebeobachtungen in Stid-Brasilien.
»Sitzungsberichte d. Akademie der Wissenschaften"”, Wien 1898.

— Toz, odbitka, Wien 1898, C. Gerolds Sohn, str. 17 z tabl.

Geograficzne rezultaty mojej podrézy do péitnocnej

Patagonji i Araukanji. ,Kosmos", 1892.
— Toz, odbitka, Lwow, 1892, str. 16.
lgnacy Dom ej ko. ,Kosmos" 1889, zesz. I—III, str. 12— 19.

Indjanie Ameryki Potudniowej. ,Wszech$wiat" 1893, str. 627, 709.
Kilka stow z dziejow opieki nad wychodztwem w Polsce.
~Emigrant” 1930, Nr. 9— 10.

Korespondencja z Genui 22. IlIl. ,Przeglad Wszechpolski" 1895,
Nr. 7, str. 105— 106.
Korespondencja z Undine 20. IlIl. Tamze 1895,Nr. 7, str. 104— 105.

La Nouvelle Pologne. Etat de Parana, Brssil. Bruxelles 1899. [Univer-
site Nouvelle, Institut Geographigue, Nr. 1].

La Pologne Nouvelle. [Geographie Universelle, Reclus].

Leniwce. ,Wszech$Swiat" 1886, Nr. 28, str. 440—442.

Listy z podrd6zy. Martynika. Guayaguil. Puente de Chimbo. Alansi.
»Wszech$wiat" 1882, Nr. 25, 27, 1883, Nr. 7,8, 42, 51, 52.

Litwin. Sylwetka polsko-brazylijska. ,,Przeglad Wszechpolski" 1895, Nr. 3,
str. 42— 43.

Los wychodzZzcow brazylijskich. ,Przeglad Emigracyjny" 1892,
Nr. 9.
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Mapa sytuacyjna kolonij polskich w Brazylji [Lwow 1893] «
Druk A. Przyszlak. Skala 1:2.600.000 — 406 mm x 328 mm (Dodatek do
»Przegladu Emigracyjnego™ 1893, Nr. 18/19).

Meteorologja. Ilo$¢ deszczu w krajach podzwrotnikowych. ,Wszech$wiat"
1889, Nr. 16, str. 254— 256.

Mieszkancy Ziemi Ognistej. ,Wszechswiat" 1894, Nr. 6, str. 81— 83.

Na kresach cywilizacji. Listy z podréozy po Ameryce Potudniowej
odbytej w roku 1892. Lwoéw 1896. Sgt. Sp. Wyd. w Krakowie, str. 267.

Odpowiedz na ankiete emigracyjng) [w Stenographisches
Protokoll der Expertise iiber das Auswanderungswesen. Wien 1905],

Od Warsz awy do réwnika. Warszawa 1890.

O gejzerach. ,Wszech$wiat" 1886, Nr. 18, str. 274—277.

O Indjanach Potudniowej Ameryki (tytut takze po francusku).
Krakéw 1924. Nakl. Ksg. ,,Orbis", str. 31, 1 nlb [Krakowskie Odczyty Geogr.
Nr. 1],

O kolonjach polskich w Brazylji. (Treé¢ referatu na lll Zjezdzie
prawnikéw). ,,Przeglad Emigracyjny 1893, Nr. 18/19.

O pochodzeniu diamentéw brazylijskich. ,Wszech$wiat" 1899,
Nr. 12, str. 183—184.

Orogeniczna teorja Sussa i Heima, w zastosowaniu do
geologicznej budowy Anddéw. ,Wszechswiat" 1885, Nr. 25, 26.

Pod obcem niebem. Karta ze wspomnien podréznych. ,Tygodnik llu-
strowany" 1887, T. IX, Nr. 217.

Polacy za morzem. Lwow 1900, Gubrynowicz i Schmidt, str. 29.

Przekopanie miedzymorza Panamskiego. ,Wszechswiat" 1886,
Nr. 26, str. 402— 406, z mapa.

Przez stepy Patagonji po6itnocnej. ,Wszech$wiat" 1883, str. 721,

740, 760.
Przyczynek do etnografji pierwotnych mieszkancow
Ameryki Potudniowej. ,Wszechswiat" 1898, Nr. 45 do 47.
Przysztos$é¢ zywiotu polskiego w Brazylji. ,Przeglad Emigra-

cyjny" 1893, Nr. 23.
Rath Gerard. Wybrzeza oceanu Spokojnego Ameryki P6inocnej pod wzgle-
dem geograficznym i geologicznym. Spolszczyt dr. J.S. ,,Wszech$wiat" 1886,

Nr. 2—5.

Stosunki osadnicze w Brazylji. ,Bibljoteka Warszawska" 1882,
T. I, zesz. I, str. 104— 126.

Szkice z kolonij w Paranie. |I. Sw. Mateusz. Il. Rio Claro. III.

Lucena. ,,Gazeta Handlowo-Geograficzna" 1897, Nr. 8, 10,13.

Szlakiem wychodzZzcéw. Wspomnienia z podrézy po Brazylji. Z przed-
mowag Juljana Ochorowicza, z ilustracjami i mapg kolonij rolniczych w potud-
niowej Brazylji. 2 tomy. Warszawa 1900, Druk Jezierskiego, str. 160 i 160
[Bibljoteka Dziet Wyborowych, Nr. 133, 134],

W dorzeczu Rio Negr o. ,Wszech$wiat" 1893, str. 209, 227.

Wiadomos$ci z Parany. ,Przeglad Emigracyjny”, 1892, Nr. 1.

W kraju Indjan Manzankros. ,Wszech$wiat" 1893, str. 389, 404.

W sprawie emigracji wtoscianskiej w Brazylji. ,Bibljo-
teka Warszawska" 1900 T. I, str. 137— 154.

11*
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W sprawie towarzystwa kolonizacyjnego. ,Gazeta Handlowo-
Geograficzna“ 1899, Nr. 8, str. 82—85.
Wypadki w Brazylji. ,Przeglad Emigracyjny” 1894, Nr. 8.

Za morze. Szkice z wycieczki do Brazylji [w 1892] Lwéw 1899, Ksg. Jaku-
bowskiego i Zadurowicza, str. 100.

Z Brazylji . ,Przeglad Emigracyjny” 1892, Nr. 8.

Z podrézy. Dakar. Buenos Aires. Na poktadzie statku ,,Congo". ,,Wszech-
Swiat" 1891, Nr. 48 do 50; Nr. 35; Nr. 37.

Z powodu artykutu o pajgku ptaszniku. ,Wszechswiat" 1886,
Nr. 6, str. 88.

Z Warszawy do réownika. Wspomnienia z podrézy po Ameryce Potud-
niowej, odbytej w latach 1882— 1883. Z ilustr. J. Ryszkiewicza i J. Owidz-
kiego; podtug wiasnorecznych szkicow autora. Warszawa 1886. Druk J. Za-
wiszewskiego, str. 226.

— Toz, wyd. Il. z rys. J. Ryszkiewicza i A. Zawadzkiego. Lwoéw 1895. Nakt.
Altenberga, str. 226+ 1mapa, 76 rycin w tekscie.

Zur Kenntnis der siidamerikanischen Indiane r. ,Wiener
Zeitschrift der anthropologischen Gesellschaft".

Siemiradzki i ks. Wolanski. Sprawozdanie z podrézy delegatéw
Wydziatu Krajowego... do Brazylji. ,Gazeta Handlowo-
Geograficzna" 1900. Nr. 4, 5, 7 do 9.

— Toz, odbitka, Lwow 1902, Nakt. ,,Gaz. H.-Geogr.*, str. 77.
Materjaty do zyciorysu Siemiradzkiego:

Berlepsch et Taczanowski: Deuxfome liste des oiseaux recueil-
lis dans I’Equador orientalpar M. M. Sztolcman et Siemiradzki ,,ProceedingsZool.
Soc. London", 1884,4V.— Berlepsch et T aczanowski : Liste d’oiseaux
i t. d., tamze 1883.— Domaniewski J.: $p. Jan Sztolcman 1854— 1928,
»Prace P. Muz. Zoologicznego" t. V111, 1929 zesz. 1, Warszawa 1929.— Hempel
Antoni : Polacy w Brazylji, Lwéw 1894.— Jubileusz prof. Siemi-
radzkiego, ,Wychodzca", 1927 r.,, Nr. 21. — Maliszewski-Olsze-
wicz : Podreczny Stownik Geograficzny — Nasi w Brazylji, ,,Gazeta Handlowo-
Geograficzna". 1897, Nr. 7 p. 83. — Romer E.. W obronie prawdy (od-
parcie atakéw Gruszeckiego na S.) ,,Gazeta Handlowo-Geograficzna”, 1900. — Sw o
rakowski: W 40-letni jubileusz dr. J. S. ,Emigrant® 1930, Nr. 9/10.
— Sztolcman J.: Dr. Jézef Siemiradzki, ,Wszech$wiat" XI, 1892,
p. 495. —' Tenze: Ostatni rok ,Wszechswiat" 1884, Nr. 37, p. 577.— Tenze:
Apereu historigue concernant le Musee Polonais d’histoire naturelle, Warszawa
1921. — T okarzewicz : Zamiast kroniki, ,,Ateneum", T. Ill, zesz. 3, p. 593—
608. — Wiadomosci biezace, ,,Wszechswiat" 1882, Nr. 5, p. 80.— ,,Ateneum"”, 1899
lipiec. — ,,Stowo", 1882, Nr. 89. — , Tygodnik llustrowany, 1899, Nr. 41, p. 802,
— ,,Wszechs$wiat", 1882, Nr. 5, p. 80 szp. | — Autobiografja S-go w Tekach zycio-
rysowych autora. — Informacje p. Sworakowskiego b. sekretarza Siemiradzkiego.
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Udziat Zakladu Ubezpieczen Spotecznych

w rozbudowie Gdyni i ruchu morskiego.

Spoteczno-gospodarcza rola ubezpieczeh spotecznych tak powazna w dziatalnos$ci inwestycyjnej, loka-
cyjnej i kredytowej, znalazta réwniez wyraz w dziele rozbudowy Gdyni i naszego ruchu morskiego. Udziat
Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych jest tu nader wydatny i $wiadczy wymownie o tern, jak kapitaty ubezpie-
czen spotecznych moga by¢ zuzytkowane w najzywotniejszym interesie Panstwa.

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, niezaleznie od wszelkiego rodzaju $wiadczen ubezpieczeniowych
prowadzi rozlegta dziatalnos¢ lokacyjng, ktéra przyczynia sie do zasilenia zycia gospodarczego, jako jedno
z wiekszych zrédet kredytu publicznego i prywatnego. | tak: w koncu roku 1934-go lokaty gotéwkowe i ter-
minowe Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych winstytucjach kredytowych wynosity 192.4 miljony zi, w papierach
wartosciowych — 494.9 miljon. zt, w pozyczkach hipotecznych i dtugoterminowych 106.2 miljon. zt, w nie-
ruchomosdciach 129.1 miljonéw zt

Terminowe lokaty umieszczat Zaktad Ubezp.Spot. w bankach panstwowych (Bank Gospodarstwa Kra-
jowego, Panstwowy Bank Rolny), w P. K. O. i komunalnych instytucjach kredytowych (Komunalne Kasy
Oszczednosci, Bank Komunalny w Warszawie i Komunalny Bank Kredytowy w Poznaniu). Z lokat ubezp.
spotecznych wymienione tu instytucje kredytowe udzielaty pozyczek osobom fizycznym i prawnym, z ktéremi
instytucje ubezp. spotecznych nie wchodza w bezposredni kontakt, oraz na akcje budowlang, prowadzong za
posrednictwem Banku Gospodarstwa Krajowego.

Fundusze, odprowadzone przez komunalne kasy oszczedno$ci miedzy drobnych kredytobiorcow
w powaznym stopniu przyczyniaja sie do wypetnienia luk kredytowych naszych wsi, miast i miasteczek pro-
wincjonalnych, w ktérych rozwéj drobnego przemystu i rzemiosta ma tak powazne znaczenie dla zycia gospo-
darczego Polski.

Lokaty, umieszczone w papierach wartosciowych, przyczyniajg sie w wybitnym stopniu do zasilenia
zycia gospodarczego kredytem dtugoterminowym.

Wéréd pozyczek hipotecznych, udzielonych przez instytucje ubezp. spotecznych wysuwajg sie na plan
pierwszy pozyczki udzielone samorzagdom. W pozyczkach tych miat Zaktad Ubezp. Spot. w dn. 31 grudnia
1934 r. ulokowang kwote ponad 40 miljonéw zt. Drugie miejsce pod wzgledem wysokoéci lokat w pozyczkach
hipotecznych zajmuja pozyczki prywatne: okoto 39 miljonéw zt.

Fundusze Zaktadu Ubezp. Spotecznych przyczynity sie réwniez w znacznym stopniu do ozywienia
ruchu budowlanego (w roku 1931 instytucje ubezp. spotecznych finansowaty prawie czwartg cze$¢ catego pol-
skiego budownictwa mieszkaniowego i uzytecznosci publicznej (szpitale, sanatorja, domy zdrowia), budowaty
witasne domy mieszkalne w Warszawie, todzi, Sosnowcu, Bedzinie, Katowicach, Krélewskiej Hucie, Bielsku,
Biatej, Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Toruniu i Gdyni. Koszt tych doméw mieszkalnych zawierajacych
4.400 mieszkan, wyniést zgérg 62 miljony zi.

W swej dziatalnosci lokacyjnej Zaktad Ubezpieczen Spotecznych musial, rzecz prosta, uwzglednié¢
jedna z najdonio$lejszych spraw i najzywotniejszych potrzeb Panstwa, mianowicie — rozbudowe Gdyni i ozy-
wienie naszego ruchu morskiego.

Zaktad Ubezpieczenn Spotecznych posiada w Gdyni 4 ukonczone kompleksy doméw oraz kompleks
piaty, bedacy obecnie w budowie.

Kompleksy juz zbudowane — to domy robotnicze przy ul. Swietojariskiej i Slaskiej oraz domy urzed-
nicze przy ul. Marszatka Pitsudskiego i Witadystawa IV. Budujacy sie obecnie 7-mio pietrowy gmach przy
ul. 10 Lutego zawiera¢ bedzie pomieszczenie na biura i sklepy oraz 24 mieszkania (107 izb). We wszystkich
tych gmachach ilo$¢ mieszkan wynosi 718, ilo$¢ izb — 1.867. Domy urzednicze i biura mieszkalne wyposazono
sg we wszelkie urzadzenia nowoczesne. Koszt budowy gmachéw Z. U. S. w Gdyni wyniést zgérag 12 miljon. z¢

Zaktad Ubezpieczern Spotecznych udzielit Magistratowi Gdyni pozyczki w kwocie z+ 185.000,— na prace
kanalizacyjne na szosie gdynskiej.

T-wo Szkoty Handlu morskiego i Techniki Portowej w Gdyni otrzymato od Zaktadu Ubezpieczen
Spotecznych pozyczke w kwocie zt 500.000,— na budowe domu mieszkalnego dla nauczycieli oraz bursy

Polskie Transatlantyckie T-wo Okretowe Sp. Akc. Linja Gdynia—Ameryka otrzymato od Zaktadu
Ubezpieczen Spotecznych pozyczke w wysokosci 10.000.000 zt na czesciowe sfinansowanie budowy dwéch stat-
kéw transatlantyckich Batory i Pitsudski. Pozyczka ta przyczyni sie w wysokim stopniu do wznowienia ruchu
turystycznego, zaré6wno polskiego, jak cudzoziemskiego. Nowe statki urzadzone komfortowo i wyposa-
zone w najnowsze zdobycze techniki.

Udziat Zaktadu Ubezpieczeh Spotecznych w finansowaniu rozbudowy Gdyni i ruchu morskiego, wy-
razajacy sie cyfrg prawie 23.000.000 ztotych, uwazac nalezy za jedno z najpowazniejszych posunie¢ gospodar
czych i panstwowych tej instytucji.
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DO ABONENTOW ELEKTROWNI WARSZAWSKIEJ!

Pragnac uprzystepni¢ w okresie letnim korzystanie w szerszym zakresie z elek-
trycznosci, wprowadzam tytutem préby

specjalng premije

dla tych abonentéw, ktérzy w 1935 r. w ciggu szesciu letnich miesiecznych okreséw
zuzyja na liczniku do oswietlenia wigkszg liczbe kilowatogodzin, niz w tych samych
okresach roku ubiegtego.

Tacy abonenci otrzymaja
darmo potowe nadwyzki zuzycia,

wykazanej na podstawie sze$ciu nastepujacych po sobie miesiecznych rachunkéw,
wystawionych po dniu 8 maja b. r. Liczba bezptatnych kilowatogodzin z zaokragle-
niem do pelnej jednostki potrgcana bedzie z zuzycia za okres X1 r. b.

Z premji powyzszej korzysta¢ moga jedynie ci abonenci, ktérzy mieli licznik do
o$wietlenia w 1934 r. w tych samych szesciu letnich okresach miesiecznych.

Zarzadca Sadowy Elektrowni W arszawskiej.

UZDROWISKO OTWOCK

Z racji swego potozenia i klimatu OTWOCK zalicza sie do leSnych stacyj klimatycznych. Wzniesienie
terenu stacji ponad poziom Wisty przyczynia sie do dobrego odptywu woéd. Skojarzone dzatanie laséw sosno-
wych, wsréd ktérych potozone jest uzdrowisko, i przepuszczalnej gleby piaszczystej tworzy suche powietrze
0 duzej zawarto$ci tlenu i ozonu; brak ponadto nagtych spadkéw temperatury! porywistych wiatrow czyni
z Otwocka uzdrowisko klimatyczne o wybitnie zdrowotnych warunkach. Te wiasciwosci klimatyczne dajg
mozno$¢ korzystania z Otwocka w ciggu catego roku bez przerwy nietylko potrzebujagcym wypoczynku
1 rekonwalescencji lecz i chorym, ktérym pobyt w goérach nie zawsze i nie we wszystkich porach roku jest
wskazany.

Otwock potozony jest na wysokosci 97 m nad poziomem morza. Odlegto$é od Warszawy wynosi 22 km.
Powierzchnia 1601 ha. Spostrzezenia meteorologiczne za rok 1934 wykazujg: Cisnienie 752,6, temperatura
$rednio dzienna 8, 7, wilgotno$¢ bezwzgledna 8, 5, przecietne dzienne ustonecznienie 3,75.

Otwock zaleca sie we wszelkich chorobach ptuc i drég oddechowych, przy stanach kataralnych ptuc
i oskrzeli, ostabieniu mie$nia sercowego, wadach organicznych serca; chorobach przemiany materji, chorobach
na tle zaburzen nerwowych, chorobach wieku dziecigcego, angielskiej chorobie; chorzy z podupadtym stanem
odzywiania, wychudzeni, matokrwisci, ozdrowiericy po ostrych i przewlektych chorobach réwniez dobrze
Otwock znosza.

W Otwocku przez caty rok ordynuje przeszto 30 lekarzy wszelkich specjalnoéci. Uzdrowisko posiada
okoto 40 nowoczesnie urzadzonych pensjonatéw oraz 9 sanatorjéw, urzgdzonych wedtug najnowszych wy-
magan.
Na miejscu 3 apteki, telegraf i telefon, czynny przez catg dobge. Komunikacja z Warszawg kolejowa
i autobusowa.

Hurtownia spétdzielcza ,,SPOLEM™

Zwiagzek Spoétdzielni Spozywcoéw Rzeczypospolitej Polskiej znany jest szerokim kotom polskiego spo-
teczenstwa jako hurtownia spétdzielcza pod krétka i popularng nazwa Zwiazku ,,Spotem*.

Instytucja ta zostata powotana do zycia w roku 1911 przez pionieréw polskiej spotdzielczosci spozywcow
IS p. golmltj_al_da Mielczarskiego i prof. Stanistawa Wojciechowskiego, pézniejszego Prezydenta Rzeczypospo-
itej Polskiej.

W chwili obecnej nalezy do Zwigzku ,Spotem*, jako hurtowni i Zwiazku Rewizyjnego przeszio 1 000
spotdzielni, a ponadto aprowizuje si¢ 210 Spéidzielni wojskowych i ponad 1000 spétdzielni niezrzeszonych.

Oprécz Centrali w Warszawie dla obstuzenia Spétdzielni Zwigzek ,,Spotem* prowadzi 27 Oddziatéw
w wiekszych miastach, 10 skfadnic, jako hurtowni pomocniczych, w miastach mniejszych i 10 sktadnic specjal-
nych. Pozatem — Ajenture Wtékiennicza, Ekspozyture Skupu jaj, zaktady Wytwércze w Kielcach i we Wto-
ctawku, Mityn Pszenno-Zytni w Sokotowie, Paczkownie towaréw kolonjalnych i palarnie w todzi oraz Ajen-
ture Handlu Zagranicznego w Gdyni.

W roku 1934 Zwiazek dostarczyt towaréw za zt 71.486.000,—< powiekszajac swoje obroty w stosunku
do roku poprzedniego o 2,7%. Warto$¢ wiasnej produkcji przekroczyta znacznie zt 4.000.000,— .

Fundusze: udziatowy, spoteczny, umorzen specjalne siegajag sumy zt 6.000.000,—.

Doceniajac znaczenie portu, tak dla zycia gospodarczego Polski jak i dla ruchu spétdzielczego, Zwiazek
,Spotem*, jeden z pierwszych, przeniést z Gdarnska do Gdyni swa ajenture Handlu Zagranicznego, bo jeszcze
w roku 1930. Obecnie przystepuje do budowy witasnej nieruchomosci w porcie, w ktorej beda sie miesci¢
sktady towarowe, paczkownia towaréw kolonjalnych, palarnia kawy i inne przedsiebiorstwa przetwdrczej

Spétdzielcy polscy moga by¢ dumni ze swej hurtowni, bowiem jest ona najwiekszem i najpowazniejszem
nrzedsig¢oiorstwem handlowem w Polsce i odgrywa dzi§ powazng role w zyciu gospodarczem Kkraju.
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Syndykat Emigracyjny.

Dziatalno$¢ Syndykatu Emigracyjnego obejmuje wszelkg pomoc emigrantom
przed i przy rozpoczeciu podrézy, a mianowicie: udzielanie wszelkich informacyj,
uzyskiwanie dla emigrantéw niezbednych dokumentéw i zezwolert u wiadz polskich
i konsularnych obcych, pomoc i posrednictwo w zakupie kart okretowych do wszyst-
kich krajow Swiata, urzadzanie zbiorowych transportéw, urzadzanie i prowadzenie
hoteli dla wychodZzcéw, wreszcie posrednictwo w uzyskiwaniu kredytéw i wspot-
dziatanie z instytucjami i towarzystwami zajmujgcemi sie ruchem emigracyjnym
i osadniczym. Prace te wykonywa Syndykat przy pomocy sieci wiasnych placéwek
(oddziatéw) w 22 wiekszych miastach Polski, 600 korespondentéw w miastach po-
wiatowych i gminach oraz oddzialu w Rio de Janeiro.

Dla ruchu turystycznego, zwilaszcza dla wycieczek zbiorowych, godnymi uwagi
sg wygodnie urzadzone hotele dla emigrantéw, ktére w sezonach letnich w znacznej
mierze wykorzystywane sg przez zbiorowe wycieczki turystyczne, znajdujace w hote-
lach tych noclegi w warunkach higjenicznych oraz tanie utrzymanie. Hotele emi-
gracyjne znajduja sie: w Gdyni (adres: Gdynia — Ob6z Emigracyjny) na tysiac
t6zek, we Lwowie w Domu Emigracyjnym (ul. Wisniowieckich 4) na 100 t6zek oraz
w Warszawie (ul. Kozielska 10) na 100 t6zek.

Centrala Syndykatu Emigracyjnego znajduje sie w Warszawie przy ul. Kréla
Alberta I, Nr. 7.

Gdzie kupowac¢ drut i gwozdzie?

B tyree 1! Zechoranyh Rtk Dry 1 Gl

Dla upor qdkowama dziataIn®sci rynkowej pol i gwozdzi utworzong zostata w roku
biezacym przez 17 najpowazniejszych fabryk tego dzialu, specjalna organizacja handlo-
wa, pod nazwag BIURO SPRZEDAZY ZJEDNOCZONYCH FABRYK DRUTU | GWOZDZI, ktérej po
Wierzonq zostala wytaczna sprzedaz drutu i gwozdzi.

W ten sposob zapewnione zostato utrzymanie jednolitej sytuacji na rynku a odbiorcom, a zwtaszcza
przetwércom drutu stworzono powazne utatwienie prowadzenia prawidlowej gospodarki
materjatowej i kalkulacji.

BIURO SPRZEDAZY ZJEDNOCZONYCH FABRYK DRUTU | GWOZDZI, ktorego siedziba miesci
sie w WARSZAW IE, Pl. Napoleona 9, prowadzi sprzedaz wszystkich gatunkéw drutu i gwozdzi po jednolicie
skalkulowanych cenach hurtowych i zapewnia wszystkim odbiorcom drutu obstuge solidng
sumienng i fachowa.

UBEZPIECZALNIA SPOLECZNA W WARSZAWIE

Ubezpieczalnia Spoteczna w Warszawie obejmuje swojg dziatalnoscia, poza obszarem Wielkiej War-
szawy, teren pieciu powiatéw: warszawskiego, grojeckiego, garwolifnskiego, mifnsko-mazowieckiego i radzy-
minsfciego.

W obrebie swojej dziatalno$ci Ubezpieczalnia Spoteczna posiada zarejestrowanych 77174 zaktadéw
pracy, a stan ubezpieczonych wynosit ostatnio 284247 oséb.

Lecznictwo Ubezpieczalni Spotecznej zostalo ostatnio zreorganizowane i oparte na systemie lekarza
domowego miast dotychczasowych ambulatorjdw. Celem nowego systemu jest przedewszystkiem da¢ ubez-
pieczonym jaknajdogodniejsze warunki uzyskania porady lekarskiej jak réwniez pozwoli¢ lekarzowi nietylko
na gruntowne poznanie samej choroby, lecz i przyczyn jej powstania, a réwniez zapewni¢ ubezpieczonemu
ciggtos¢ leczenia. Posiadajac te warunki, lekarz domowy tem samem spetnia doniostg role opiekuna zdrowia.
Obecnie na terenie Warszawy ordynuje 146 lekarzy domowych — internistéw i 53 lekarzy-pedjatréw. Lekarze
domowi zamieszkujg w dzielnicach powierzonych ich pieczy, przyjmujac ubezpieczonych w swych prywatnych
mieszkaniach. Lecznictwo specjalistyczne zesrodkowano w ten sposob, ze ubezpieczeni kierowani przez le-
karzy domowych do przychodni specjalistycznych moga bez trudnosci otrzymac¢ nadz porade lekarza-specja-
listy, badz tez odpowiednie zabiegi.

Omawiana reorganizacja lecznictwa zakoriczona zostata na dzien 1 czerwca 1935 roku, a nowy system
spotkat sie z catkowitem zrozumieniem i oceng dodatnig zaréwno ze strony ubezpleczonych jak i lekarzy
domowych.
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Chtoaniai skadly portowe wGayl

Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia.
Kapitat zaktadowy: 12.156.000 zi.

Dom skiadowy, magazyny i sktady celne

Specjalne Oddziat/ do przechowywania jaj, masta, miesa, owocéw i innych
tatwo psujgcych sie produktéw spozywczych.

Fachowa, szybka i doktadna obstuga w kazdym z powyzszych Oddziatow.

Dwie wtasne bocznice kolejowe.

Wiasne nabrzeze, umozliwiajgce bezposrednie tadowanie towaréw ze skia-
déw na okrety i odwrotnie.

Chtodnia.

Strzeze tajemnic handlowych swych klientow.
Wystawia warranty, umozliwiajgce zastaw towardéw w instytucjach kredytowych.

Wszelkich wyjasnienn udziela sie odwrotnie.

Adresy: towarowy: Gdynia-Port Centralny, bocznica Chtodni,
pocztowy: Gdynia-Port, Wybrzeze Polskie Nr. 1.
telegraficz.: Gdynia, Chiodrol.
telefonéw: Gdynia, 29-17 i 13-05.

o WIKTOR FEUERLICHT
spomoffcy. Htimit:

Juz wyszta z druku ksigzka eier-EIPORT - jaj

St. Szymborskiego:

WISLA EXPORTTATION D OEUFS
Przewodnik dla turystéw EIPORTACION deHUEYOS

wodnych. Zawiera 43 mapKki

dcinkéw Wisty od Oswie- ~
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FIL. TARNOW
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HSIAZMCA-ATLAS * LULIOMRSZAUIA KONTO P. K 0. KRAKOW NR. 411.762
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Dzieje floty rosyjskiej przed rewolucja.
Stan floty rosyjskiej po  rewolucji.
Organizacja sowieckiej floty wojennej.
Czerwona flota na Baltyku. Lotnictwo
morskie na Battyku. Obrona battyckich
wybrzezy. Flota morza Biatego ijeziora
tadoga. Czerwona flota Czarnomorska.
Floty Dalekiego Wschodu i Kaspijska
oraz flotylle rzeczne. Najnowsze zdo-
bycze sowieckiej floty wojennej. Wodzo-
wie sowieccy o czerwonej flocie. Stan
osobowy czerwonej floty.

Dzieje floty rosyjskiej przed rewolucja

Potozenie geograficzne wielkiego im-
perjum rosyjskiego, posiadajacego od
p6inocy, ze wschodu, a czesciowo i od
potudnia naturalne granice morskie,
stwarzato idealne warunki dla rozwoju
floty wojennej. Przez szereg wiekdéw
jednakze dziedzina obrony morskiej
lezata w Rosji odtogiem. Znaczenie jej
zrozumieli dopiero najwieksi i naj-
madrzejsi sternicy polityczni nawy pan-
stwowej, a mianowicie Piotr Wielki
i Katarzyna II.

Car Piotr, po zatozeniu — kosztem
wielkich ofiar — nowej stolicy, nazwanej
od jego imienia Petersburgiem, oraz
przez wybudowanie u wrot tego miasta
wielkiego portu wojennego, Kronsztadtu,
zapoczatkowat rozwéj floty rosyjskiej
na morzu Bailtyckiem.

Flota ta miata odegra¢ duza role
w zaborczej polityce rosyjskiej, zmie-
rzajacej do hegemonji na Battyku.

Marynarka wojenna Rosji na morzu
Czarnem zawdzieczata swe istnienie cesa-
rzowej Katarzynie Il. Polityka, uprawia-
na przez nia, siegata swem zbrojnem ra-
mieniem az na potwysep Batkanski,
gdzie panstwo rosyjskie przeciwstawiato
swe wplywy potedze tureckiej.

Posiadanie przez Rosje rozlegltych
terytorjow w Azji zmusito wiadze car-
skie do stworzenia takze wiasnej
floty wojennej na Dalekim Wschodzie.
| tam roéwniez flota ta miata by¢ mili-
tarng ochrong polityki, uprawianej przez
Moskali w stosunku do panstw Azja-
tyckich. Konflikt, jaki zrodzita ta po-
lityka na Dalekim Wschodzie, znalazt
swe rozwigzanie w wojnie rosyjsko-
japonskiej, w latach 1904— 1905, ktora
potozyta kres zbrojeniom morskim Rosji
na wodach Azji.

Oblezenie Portu Artura i kleska, za-

dana rosyjskiej marynarce wojennej
przez flote japonska pod Cuszima,
obality legende o potedze cesarstwa

rosyjskiego na morzu. Odbudowa ma-
rynarki rosyjskiej na Dalekim Wscho-
dzie natrafita na duze trudnosci, to tez
wiadze carskie musiaty sie wreszcie
pogodzi¢ z faktem, ze nie doréwnaja
potedze floty japonskiej.

Rosyjska flota Czarnomorska, aczkol-
wiek niezbyt silna i nowoczesna, krélo-
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wata jednak przed wojng niepodzielnie
na catem morzu Czarnem. Byla ona
uwazana przez wiladze rosyjskie za
zupeinie wystarczajacg do obrony po-
tudniowych wybrzezy przed ewentual-
nym atakiem panstw Batkanskich, z Tur-
cja na czele. Totez rozbudowa tej
floty polegata gtéwnie na stopniowem
uzupetnieniu jej i na wymianie star-
szych jednostek wojennych na bardziej
nowoczesne. Tembardziej, ze prze-
grana przez Rosje wojna Krymska, za-
konczona pokojem Paryskim, zawartym
w 1856 r., pozbawita rosyjska flote
Czarnomorskg wiekszego  znaczenia,
przez zamkniecie przed nig jedynego
okna na $wiat, t.j. Cie$niny Dardanel-
skiej.

Najwieksze przeto niebezpieczenstwo
na morzu zagrazato Rosji przed wojna
na Bailtyku. Na morzu tem bowiem
nalezato przedewszystkiem przeciwsta-
wi¢ sie poteznej flocie niemieckiej,
ktérej dominujacy wptyw trzeba byto
jaknajszybciej sparalizowa¢. Niebezpie-
czenstwo to pojety wreszcie nalezycie
rosyjskie wiladze wojenne dopiero na
krétko przed wybuchem wojny Swia-
towej. Nalezato jaknajszybciej dopedzié¢
w zbrojeniach na morzu flote nie-
miecka, ktoéra znacznie zdystansowata
rosyjska marynarke wojenna. Totez
w roku 1911 parlament rosyjski, zwany
Duma, uchwalit wieloletni plan rozbu-
dowy rosyjskiej floty wojennej na Bat-
tyku. Plan ten przewidywat stworzenie
w szybkiem tempie potegi rosyjskiej
na morzu Baltyckiem. Do roku 1933
Rosja miata posiada¢ na Battyku 32
okrety linjowe (pancerniki i krgzowniki
pancerne), 20 lekkich kragzownikéw,
108 torpedowcéw, oraz 30 todzi pod-
wodnych, nie liczagc mniejszych jedno-
stek bojowych, réwnie nowoczesnych.
Na cele te przeznaczono olbrzymie —
nawet jak na Rosje — fundusze, a mia-
nowicie: w 1911 r. — 80 miljonow
rubli, w 1912 r. — 155 miljonéw,
w 1913 r. — 278 miljonéw, w 1914 r.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

— 304 miljony rubli. Zbrojenia te
miaty na celu zdobycie catkowitej he-
gemonji na Battyku. Giéwnemi bazami
floty rosyjskiej miaty sie sta¢ znako-
micie obwarowane zatoki Firnskai Ryska.

Dalszg realizacje tych wielkich pla-
néw wojennych Rosji na Battyku przer-
wata wojna Swiatowa. W wojnie tej
rosyjska marynarka wojenna nie ode-
grata wielkiej roli. Na Battyku flota
rosyjska prowadzita gtéwnie akcje obron-
ng przed zaczepnoscig niemiecka.

Na morzu Czarnem catg marynarke
rosyjska steroryzowat niemiecki okret
korsarski ,,Geben*, ptywajacy pod ban-
derg turecka, jako ,,Medzidje“. Okret
ten, prowadzac walke raubritterska, nie-
tylko uniemozliwit flocie rosyjskiej dal-
sze niefortunne préby bombardowania
Dardanelli, lecz posunat swa brawure
tak daleko, ze atakowal rosyjskie bazy
wojenne, jak Sewastopol, Odessa i inne.

Stan floty rosyjskiej po rewolucji

Udziat floty wojennej w wielkim
przewrocie rewolucyjnym w Rosji byt
stosunkowo znaczny. Zatogi bowiem
okretéw wojennych, gtdéwnie battyckich
i czarnomorskich, niemal pierwsze wzmo-
cnity szeregi rewolucjonistow. Mary-
narze rosyjscy stanowili najsilniejsze
kadry czerwonej armji, ktéra na ich
bagnetach oparta gtéwnie panowanie
wihadzy bolszewickiej. W ciagu pierw-
szych paru lat porewolucyjnych chaos
wojny domowej w Rosji i szybki bieg
wypadkéw politycznych odwrécit  na
dtugo uwage wiadz sowieckich od floty
wojennej.

Dopiero po zawarciu traktatu poko-
jowego w Rydze pewne uspokojenie
w catym Kkraju spowodowatlo Rosje

Sowiecka do zainteresowania sie kwe-
stjami morskiemi. Poczagtkiem tej prze-
miany byt IX Zjazd Rad, ktéry odbyt
sie dnia 29 grudnia 1921 r. Na zjezdzie
tym powzieto uchwatly, zmierzajgce do
odbudowy floty wojennej.
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Tymczasem potozenie geograficzne
Rosji na morzu Battyckiem ulegto,
w  wyniku wojen, catkowitej zmianie.
Zdobycie niepodlegtoéci przez panstwa
Baltyckie spowodowato oderwanie od
Rosji wiekszosci jej dawnych wybrzezy
na tem morzu. Pozostawiono Sowie-
tom zaledwie malg cze$¢ zatoki Fin-
skiej, z jedng bazg wojenng w Kron-
sztadzie i portem w Petersburgu, prze-
mianowanym kolejno na Piotrogrod,
a potem na Leningrad.

Duzg role w odciggnieciu uwagi So-
wietébw od spraw morskich odegrato
rbwniez — niechybnie — przeniesienie
stolicy do Moskwy.

Najwiekszg trudnosciag w odbudowie
rosyjskiej floty wojennej byt brak od-

powiednich sit fachowych. W wielkiej
wojnie domowej zgineta niezliczona
ilos¢ oficerow marynarki i inzynieréw,

mordowanych bezlito$nie przez zrewo-
lucjonizowanych zoinierzy. Wielu in-
nych fachowcéw wraz z pokonang armjg
,.biatych" znalazto sie na emigracji. To-
tez wiadze sowieckie, przystepujac do
odbudowy floty wojennej, zmuszone
byly w pierwszym rzedzie odnie$¢ sie
do pomocy ,,specOw" zagranicznych, oraz
do tych nielicznych fachowcéw z byilej
carskiej stuzby, ktérzy przeszli na zoid
bolszewicki. Wciagnieto ich do wsp6t-
pracy, przydzielajac im do boku specjal-
nych zaufanych komisarzy politycznych.

Uszczuplenie granic wodnych na Bat-
tyku zmusito wiadze sowieckie w pierw-
szym rzedzie do nalezytego przygoto-
wania obrony tych wybrzezy. W tym
celu, aby zapewni¢ catkowite bezpie-
czenstwo dawnej stolicy, potozono gtow-
ny nacisk na ufortyfikowanie wybrzezy,
oraz na szczeg6towe opracowanie planu
ich obrony przy pomocy p6l minowych.

Roéwnolegle z fortyfikacja wybrzezy
oraz z pracg nad wyszkoleniem nowych
W ir fachowych, rozpoczeto na Baltyku
odbudowe floty wojennej, ze szczegol-
nem uwzglednieniem torpedowcéw,
todzi podwodnych oraz silnego lot-
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nictwa morskiego. Zaczeto sie to od
doprowadzenia do stanu uzytecznosci
dawnych, przestarzatych juz jednostek
bojowych bytej floty carskiej, poczem
dopiero przystgpiono do wiasciwej roz-
budowy marynarki.

Organizacja sowieckiej floty wojennej

Marynarka wojenna Zwigzku Socja-
listycznych Republik Rad skilada sie
z floty morskiej i $rédladowej.

Flote morska stanowia: 1) Flota Mo-
rza Baltyckiego, 2) Flota Czarnomorska,
3) Flota Kaspijska, 4) Flota Morza
Biatego i 5) Flota Dalekiego Wschodu.

Srédladowa flota sowiecka istnieje:
1) na jeziorze tadoga, 2) na rzece
Amurze i 3) na Dnieprze.

Morskie sity zbrojne Sowietéw dzielg
sie na: 1) flote nadwodng i podwodna,
2) obrone wybrzezy i 3) lotnictwo
morskie.

Na czele sowieckiej marynarki wojen-
nej stoi Departament Marynarki Wo-
jennej. Podlega on bezposrednio Re-
wolucyjnej Radzie Wojennej Z. S. R. R.
i jest wiadza naczelng dla wszystkich
sit zbrojnych na wodach Z. S. R. R.
Naczelnikiem Kierownictwa Sit Mor-
skich R. K. K. A. (Robotniczo-Chtop-
skiej Czerwonej Armji) jest cztonek
Rewolucyjnej Rady Wojennej przy Ko-
misarjacie Ludowym Obrony Z. S. R. R.
— W. Oriéw.

Witadzami zwierzchniemi na nizszym
szczeblu sg Rewolucyjne Rady Wojenne
flot poszczegélnych mérz. Wyijatek sta-
nowi flota morza Biatego, ktéra — ze
wzgledu na swa matg liczebnos¢ —
podlega Rewolucyjnej Radzie Wojennej
floty Battyckiej. Przewodniczacy kazdej
Rewolucyjnej Rady Wojennej jest za-
razem dowddcag floty danego morza,
oraz tych wszystkich bojowych jed-
nostek lagdowych i lotniczych, ktoére
wchodzg w skiad sit, przeznaczonych
do obrony wybrzezy.
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Wiadzg wykonawczg Rewolucyjnych
Rad Wojennych sa odpowiednie Do-
wodztwa Floty, posiadajace petng auto-
nomje i kompetencje Dowddztw Okre-
géw Wojennych.

Rozkazem z dnia 27 lutego 1930 r.
Komisarz ludowy do spraw wojsko-
wych i morskich oraz przewodniczacy
Rewolucyjnej Rady Wojennej Z. S. R.
R., Woroszylow, wprowadzit w zycie
»Bojowy Regulamin wojskowo-mor-
skich sit R.K.K.A“ . (Robotniczo-Chtop-
skiej Czerwonej Armji). Regulamin ten
zawiera szczeg6towe instrukcje, doty-
czgce kierownictwa i bojowego dziatania
morskich sit zbrojnych Z. S. R. R.

Jednostkami taktycznemi we flocie
sowieckiej sg dywizjony, brygady i dy-
wizje, w artylerji obrony przybrzeznej
— dywizjony, pufki i brygady, zas w lot-
nictwie morskiem — oddziaty, eskadry
i brygady. Dla celéw operacyjnych for-
muje sie czasowe jednostki bojowe (ma-
newrowe), ztozone z réznych rodzajow
sit, stosownie do charakteru zamierzo-
nych operacyj i zadan bojowych. Na
czele kazdej bojowej jednostki stoja do-
wadca i komisarz, bedacy kierownikiem
spraw politycznych. Obaj oni ponosza
petng odpowiedzialno$¢ za stan i go-
towos$¢ bojowa jednostki. Dowédca
ponosi osobiscie odpowiedzialno$¢ za
operacyjne i taktyczne kierownictwo
jednostkg. Komisarz przestrzega, aby
wszelkie decyzje operacyjne dowdédcy
byty zgodne z wymaganiami politycznemi
i czyni niezbedne kroki polityczne,
w celu zabezpieczenia bojowej dziatal-
nosci jednostki. Wspoé4praca tych dwéch
czynnikéw — wojskowego i politycznego
— jest w marynarce sowieckiej bardzo
Scista.

Kierownictwo kazdej jednostki skilada
si¢ ze sztabu i organéw politycznych.
Sztab jest jednostka doradczg i wyko-
nawczg przy dowédcy. Naczelnik sztabu
ma prawo wydawaé rozporzadzenia
w imieniu dowdédcy. Wspéipraca do-
wddcy z naczelnikiem sztabu jest bardzo
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Scista. Réwniez Scisty jest kontakt
sztabu z kierownictwem politycznem
(komisarzem).

Czerwona flota na Baltyku

Zaréwno ze wzgledu na bliskie sa-
siedztwo z Polska, jak i na ogélne zna-
czenie w marynarce sowieckiej, na naj-
wiekszg uwage zastuguje czerwona flota
Battycka. Sowieckie wiadze wojskowe
przywiagzuja duzg wage do zadan tej
floty. Niewielki bowiem skrawek wy-
brzeza Battyku, ktéry pozostat przy Z.
S. R. R., moze byé¢ —w razie wojny —
wykorzystany przez przeciwnikéw, jako
jedno z najbardziej dogodnych i waz-
nych miejsc, nadajacych sie do zaata-
kowania od strony morza. Jest to jak-
gdyby brama wpadowa, umozliwiajgca
armji nieprzyjacielskiej wtargniecie
wglgb Z. S. R. R., na tyly pd6inocnej
grupy i okrazenie prawego skrzydia
gtébwnych sit czerwonej armji. Jest to
wiec najlepsza droga do zadania od
poéinocy Zwigzkowi Sowieckiemu dotkli-
wych strat, nietylko na morzu, lecz i na
ladzie. Natomiast ze strony Z. S. R. R.
wybrzeze to moze by¢ wykorzystane
jako brama wypadowa dla zaatakowania
nieprzyjacielskich drég komunikacyj-
nych od strony morza.

Giéwnem zadaniem czerwonej floty
morza Battyckiego jest wszechstronna
obrona sowieckiego wybrzeza zatoki
Finskiej, wraz z Kronsztadtem i Lenin-
gradem, oraz wspotdziatanie z czerwong
armja ladowa na wybrzezach zatoki
Finskiej i jeziora tadoga.

Wedtug ostatnich dostepnych danych,
stan floty czerwonej na Battyku jest
nastepujacy:

Posiada ona trzy okrety linjo-
w e, wybudowane jeszcze w 1911 r.,
a wiec mocno przestarzate i zniszczone,
ktére majg dzi$§ matg warto$¢ bojowa.
Sa to: ,Michat Frunze“ (dawniejszy
,Poltawa“), wymagajacy gruntownego
remontu, 2) ,Marat“ (dawniej ,,Pietro-
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pawitowsk*) oraz 3) ,,Oktiabrskaja Riewo-
lucja“ (dawniej ,,Gangut"). Okrety te
maja po 23 370 ton wypornosci i roz-
wijajg szybko$¢ do 23 mil morskich.
Grubos¢ ich opancerzenia, w zaleznosci
od miejsca, wynosi 38— 305 mm. Uzbro-
jenie ich stanowi: 12 dziat 30,5 cm
kal. 52, umieszczonych w czterech wie-
zach trzechdziatowych, 16 dziat 12 cm
kal. 50 w wiezach burtowych, 9 dziat
6,3 cm przeciwlotniczych na wiezach
ciezkiej artylerji, 8 c. k. m., oraz 4 pod-
wodne wyrzutnie torpedowe.

Z posréd krazownikéw, jeden,
a mianowicie ,,Z. S. R. R.* (dawniej
»Aurora"), wybudowany jeszcze w 1900
r., jest jednostkg tak przestarzalg i nie-
zdolng do dziatan bojowych, ze zostat
przeznaczony jedynie dla celéw szkol-

nych. Drugi natomiast krazownik,
~Woroszytow" (dawniej ,,Admirat Bu-
takow*), ktérego budowe rozpoczeto

w latach 1915— 1916, zostat wykonczony
dopiero w 1930 r. Jest to okret nowy,
0 duzych zaletach bojowych i znacznej
szybkosci — do 29,5 mil na godz. To-
naz jego wynosi 6,800 t. Uzbrojenie
jego stanowi 5 dziat 13 cm., 4 dziala
przeciwlotnicze 10 cm i 4 dziata 7,5 cm,
oraz 6 C. K. M. i 2 wyrzutnie torpe-
dowe.

Dywizja kontrtorpedowcoéw
sktada sie z 15 okretéw (,,Karol Marx*“,
.Kalinin", ,,Swierdtow", ,Wolodarskij",
Lurickij", ,,Zinowjew", ,,Engiels", ,,Sta-
lin", ,Rykow", ,Wojkow" i inne). Sg
to przewaznie jednostki, wybudowane
w r. 1914, o pewnej jeszcze wartosci
bojowej. Tonaz ich wynosi przecietnie
1200—1 350 t., szybko$¢ — 28— 33 mil.
Uzbrojenie ich stanowi przecietnie 4—5
dziat 10 cm kal. 60, 1— 2 dziata przeciw-
lotnicze 7,5 cm, 2—4 C. K. M. i 9—12
wyrzutni torpedowych, po 2 tory do
min, ktérych moga wziaé do 50 sztuk,
oraz traty systemu ,Parawan".

Brygada todzi podwodnych
sktada sie z 3 dywizjonéw po 4 todzie
podwodne (,,Diekabrist”, ,,Narodowo-
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lec", Krasnoarmiejec", ,Komisar",
»Bolszewik", ,Towariszcz", ,Krasno-
flotowiec", »Batrak", »Proletarij",
~Komunar", ,Raboczij" i ,L. 55").

Niemal wszystkie todzie podwodne zbu-
dowane sg w latach 1912—1916. To-
naz ich wynosi 650—800 t., szybkos¢
7— 12 mil. Uzbrojenie ich stanowia:
po 2 armatki 7,6 cm, 1 C. K. M. oraz
12— 16 wyrzutni torpedowych 45 cm.
Ostatnia z todzi jest to dawna +t6dz
podwodna angielska, wydobyta z dna
morskiego i odremontowana w 1931 r.
Do brygady todzi podwodnych nalezg
pozatem 4 okrety macierzyste (,,Tre-

polew", Leningradsowiet", »Cha-
barowsk" i ,Smolnyj") oraz okret
ratowniczy (,Kommuna").

W skiad brygady trauleréow

i stawiaczy min wchodza:
1 dywizjon stawiaczy min i 3 dywizjony
trauleréw. Dywizjon stawiaczy min
sktada sie z jednostek bardzo starych,
bo wybudowanych jeszcze w latach
1895— 1905 (,,9 Janwaria", ,,25 Oktia-
bria", ,Janza", ,Pierwoje Maja",
.Bieriezina", ,Kuban", .Barikada"
iinne). Tonaz ich wynosi 1400—17501,,
a szybkos$¢ nie przewyzsza Kilkunastu
mil na godzine.

Pozatem w sklad czerwonej floty
Battyckiej wchodzi: dyon kanonie-
rek (,Krasnaja Zwiezda" i ,Kra-

snoje Znamja") wybudowanych w la-
tach 1895— 1905, a wiec réwniez moc-
no przestarzatych, o tonazu 1400—m
1760 t. i szybkosci U— 14 mil, uzbro-
jonych w dziatka, C. K. M.-y i wy-
rzutnie torpedowe; dalej — 16 trau-
leréw réznej pojemnoséci, 2 okrety
warsztaty (,Sierp i Motot" i ,Kra-
snyj Gorn") oraz 21 okretéw po-

mocniczych: strazniczych, tran-
sportowcéw, hydrograficznych i t. p.
Wéréd nich znajduje sie m. in. 8 sta-

rych torpedowcéw o tonazu 376—570 t.,
zbudowanych w latach 1901— 1905,
a uzywanych obecnie jako traulery
i okrety straznicze.
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Wszystkie powyzsze okrety sowieckie
na Battyku sg przestarzatych typow
i przedstawiajg bardzo mate znaczenie
i warto$¢ bojowa. Faktyczne sity mor-
skie czerwonej floty na tem morzu,
ktéremi wiadze Z. S. R. R. moga dyspo-
nowaé¢ w okresie 7—9 miesiecy letnich,
sktadajg sie z 2 okretéw linjowych,
1 krazownika, 10 kontrtorpedowcéw,
S todzi podwodnych i stosunkowo nie-
znacznej ilosci okretow pomocniczych.

Lotnictwo morskie na Battyku

Uzupetnieniem sit wojennych Z. S.
R. R. na morzu jest lotnictwo morskie,
podlegte poszczegélnym dowédztwom
morskim. Lotnictwo to ma w pierwszym
rzedzie za zadanie wspotprace z flotg
wojenng oraz obrone wybrzezy, prze-
dewszystkiem przez pelnienie stuzby
wywiadowczej, dalej przez atakowanie
morskich sit przeciwnika, przez ochrone
floty i obrone wybrzezy przed napadami
powietrznymi przeciwnika, walke z lot-
nictwem nieprzyjacielskiem oraz wspot-
udziat w walce z todziami podwodnemi.

Sowieckie lotnictwo morskie dzieli sie
na lotnictwo pokiadowe i przybrzezne.
Pierwsze wspoétdziata z flota wojenng
na morzu, majac swe macierzyste bazy
na pokiadach lotniskowcéw, lub innych
okretéw wojennych.

Ze wzgledu na swe zastosowanie roz-
ré6zniamy w sowieckiem lotnictwie mor-
skiem: lotnictwo obserwacyjne, mysliw-
skie i niszczycielskie.

Jednostkami bojowemi lotnictwa mor-
skiego Sowietdow sg samodzielne eskadry
i dywizjony (,,eskadrylje").

Czerwone lotnictwo morskie na Bat-
tyku skiada sie z dywizjonu, stacjonuja-
cego w Nowej Wsi, z samodzielnej
eskadry lotniczej, rozlokowanej w Peter-
hofie, oraz z samodzielnej eskadry nisz-
czycielskiej, ktorej siedzibg jest Kron-
sztadt. W razie mobilizacji sity te na-
tychmiast zwiekszajg sie o nowe samo-
dzielne eskadry i dywizjony, z szeregiem
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baz lotniczych w ré6znych miejscowo-
$ciach, jak Nowa tadoga i inne.

Ustalenie blizszych danych, ilustru-
jacych dziedzine rozwoju sowieckiego
lotnictwa morskiego, napotyka — ze
zrozumiatych wzgledéw — na trudnoSci.
Francuski dziennik ,Le Temps“ juz
przed paru laty obliczat ilos¢ sowieckich
wodnoptatowcéw na blisko 400. Czy
dane te choé¢ w pewnej mierze odpowia-
dajg dzisiejszej rzeczywistosci — trudno
stwierdzi¢. Nalezy raczej przypuszczaé,
ze nie. Znajac postepy, poczynione
przez ladowe lotnictwo sowieckie w ciggu
paru ostatnich lat, mozemy by¢ prze-
konani, ze liczby te sg bardzo dalekie od
prawdy.

Obrona battyckich wybrzezy

Uzupetnieniem floty wojennej i lot-
nictwa morskiego w sowieckiej armji
jest obrona wybrzezy. Zadaniem jej
sg dziatania w strefie przybrzeznej, za-
rowno taczne z flotg i lotnictwem mor-
skiem oraz wojskami ladowemi, jak
i samodzielna walka z nieprzyjacielem,
zagrazajacym bronionej bazie morskiej
lub odcinkowi wybrzeza. Zasadniczym
Srodkiem bojowym obrony wybrzezy
sg fortyfikacje i baterje przybrzezne.

Organizacja obrony wybrzezy w Z. S.
R. R. rozpada sie na 3 czesci: 1) na
obrone minowa, ktéra zabezpiecza przed
atakami przeciwnikéw od strony morza,
2) obrone fortyfikacyjno-artyleryjska i 3)
obrone wybrzezy przy pomocy wojsk
ladowych.  Wszystkie te trzy rodzaje
obrony wzajemnie sie uzupetniaja.

Obrone wybrzezy Z. S. R. R- spra-
wuja samodzielne oddziaty: artylerji
przybrzeznej (ciezkiej i $redniej), arty-
lerji lekkiej — dla obrony od strony
ladu oraz artylerji przeciwlotniczej, prze-
znaczonej do odpierania atakéw po-
wietrznych nieprzyjaciela. Pozatem obro-
ne te uzupelniaja wojska techniczne,
jak saperzy, minerzy, radjotelegrafisci,
sygnalisci i obserwatorzy, wojska kole-
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jowe, dalej — strzelcy, a wreszcie inten-
dentura.

Jesli chodzi o obrone wybrzezy mo-
rza Battyckiego, to w skiad jej wchodzg
péinocne i potudniowe zmotoryzowane
oddziaty artyleryjskie, ktére skiadajg
sie gtéwnie z bateryj, zaopatrzonych
w dziata kal. 6*.

Na specjalna uwage zastugujg na Bat-
tyku zaréwno urzadzenia fortyfikacyjne,
jak i techniczne floty sowieckiej. Tak
wiec, znakomicie urzadzone sg bazy,
fabryki i zaktady przemystowe, stocznie
oraz warsztaty okretowe. Nietylko od-
budowano zniszczone przez wojne i re-
wolucje urzagdzenia dawne, pozostawione
jeszcze przez wiadze carskie, lecz row-
niez wprowadzono na kazdym niemal
kroku liczne inowacje.

Tak wiec w porcie Kronsztadzkim
znajdujg sie m. in. Warsztaty Kron-
sztadzkiego Portu Wojennego, Kron-
sztadzkie Zaklady budowy okretéw im.
Martynowa, Kronsztadzki oddziat Bat-
tyckich Zaktadéw budowy okretéw i t. d.

Jeszcze wiekszem skupieniem tech-
niczno-przemystowem o duzem znacze-
niu wojennem jest dawna stolica Rosji,
zwana obecnie Leningradem. Mieszcza
sie w niej m. in. Baltyckie Zaklady
budowy okretéw, Warsztaty Okretowe
Leningradzkiego Portu Wojennego
(dawniej Nowa Admiralicja), fabryka
»Czerwony Putitowiec*, P6inocne Doki
okretowe, Kanonierskie Warsztaty okre-
towe Lentorgportu, Ust’lzorskie doki
okretowe, fabryka ,Rosyjski Diesel"
i wiele innych réwnie waznych fabryk
i zaktaddéw przemystowych, pracujacych
gtdwnie dla potrzeb sowieckiej czerwonej
floty.

Flota morza Bialego i jeziora tadoga

Uzupetnieniem czerwonej floty na
Battyku sa podlegte jej organizacyjnie
floty morza Biatego i jeziora tadoga.

Sowiecka flota Biatomorska skiada
sie z niewielkiej ilosci matych jednostek
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wojennych, przewaznie mocno prze-
starzatego typu, o minimalnej wartosci
bojowej.

Flote czerwong na tadodze stanowi
kilka niewielkich starych kanonierek
battyckich oraz kilkanascie kutrow mo-
torowych. Wrazie potrzeby, celem obro-
ny Leningradu od strony ladu, moga
by¢ przeprowadzone do jeziora tadoga,
z Baltyku, mniejsze okrety wojenne.

Czerwona flota Czarnomorska

Przyjrzyjmy sie skolei, jak przed-
stawiajg sie sity wojenne Sowietéw na
morzu Czarnem. Giéwng bazag tej
floty sa porty poétwyspu Krymskiego
z Sewastopolem na czele, oraz takie
porty, jak Odessa, Mikotajow i inne.

Jedynym okretem Jlinjowym
czarnomorskim jest ,,Parizskaja Tribuna"
(dawniej ,,Sewastopol”) o wypornosci
23 370 ton, szybkosci — do 23 mil.
Pod wzgledem wartosci i uzbrojenia —
odpowiada on okretom linjowym Bat-
tyku.

Brygada krgzownikoéw czerwo-
nej floty Czarnomorskiej sklada sie
z 4 jednostek: ,Czerwona Ukraina"
(dawniej ,,Admirat Nachimow"), ,,Pro-
fintern" (dawniej ,,Swietlana"), ,,Krasnyj
Kawkaz" (dawniej ,,Admirat Lazariew")
i ,,Komintern" (dawniej ,,Pamiat’ Mer-
kurja"). Z powyzszych okretow ,,Ko-
mintern" jest jednostkg bardzo stara,
wybudowang jeszcze w 1903 r. i nie
posiada niemal zadnej wartosci bojowej.
Tonaz jego wynosi 6 750 t., szybko$¢
maksymalna — 22 mil. Posiada on
dwie wyrzutnie torpedowe oraz uzbro-
jenie takie samo, jak na pozostatych
kragzownikach. Trzy inne krazowniki
Czarnomorskie sa najbardziej bojowemi
jednostkami sowieckiej floty wojennej.
ZamOwione jeszcze przez rzad carski
w 1914 r. —1 zostaty ukonczone na
rozkaz wihadz sowieckich dopiero po-
czynajac od 1927 r. Najnowszym z nich
i najbardziej nowoczesnym jest Kkra-



176

zownik ,,Krasnyj Kawkaz*. Tonaz jego
wynosi 7 600 t., szybko$¢ maksymalna
— 29,6 mil. Zasiag ptywania obejmuje
3 700 mil, ze $rednig szybkoscia 14 mil
na godzine. Uzbrojenie jego stanowi
15 dziat 13 cm. kal. 1/55, 4 dziata
przeciwlotnicze 7,5 cm., 4 dziala 4,7 cm,
4 C.K.M. i 9 wyrzutni torpedowych.
Okret ten bierze na pokiad jednorazowo
do 100 min.

Réwniez stosunkowo duzg warto$é
bojowag posiada dywizjon kontr-
torpedowcow sowieckiej floty
Czarnomorskiej. Skiada sie on z pieciu
jednostek: ,,Niezamoznik*, ,,Szanmian",
Pietrowskij*“, ,Feliks Dzierzynski"
i ,Frunze®.

Zostaty one wybudowane w latach
1915—1917. Tonaz ich wynosi 1 100 —
1326 t., szybkos$¢ maksymalna — 33— 34
mil. Uzbrojenie ich stanowia 2—4
dziata 75— 10 cm, 1—4 dziat przeciw-
lotniczych oraz 4—12 wyrzutni torpe-
dowych 45—53 cm.

Dywizjon todzi podwodnych
floty Czarnomorskiej, ztozony z 5 jed-
nostek (,,Politrabotnik”, ,Szachtior",
~Komunist", ,Marksist" i ,,Politruk")
posiada naog6t matg warto$¢ bojowa.
Sa to bowiem todzie podwodne typu
przestarzatego, wybudowane w latach
1911—1916. Tonaz ich wynosi 375—
784 ton, szybko$¢ — 10— 13 mil, sa
one uzbrojone w 1— 2 dziata 4,7—5,7 cm
i w 4 wyrzutnie torpedowe 45 cm.

Pozatem w skilad sowieckiej wojennej

floty Czarnomorskiej wchodzi Kkilka-
nascie jednostek pomocni-
czych, przewaznie starszego typu,

jak kanonierki, stawiacze min, traulery,
transportowce i t. d.

Floty Dalekiego Wschodu i Kaspijska
oraz flotylle rzeczne

Zupeinie odmienny jest stan sowieckiej
floty wojennej Dalekiego Wschodu.
Sklada sie ona zaledwie z kilkunastu
jednostek o wyjatkowo matej wartosci
bojowej.
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W skiad tej floty wchodzi m. in.
5 torpedowcow po 297i 350 ton,
zbudowanych jeszcze w latach 1902—
1906, dalej kilka lodotamaczy
i nieco innych okretéw pomoc-
niczych.

Znaczenie floty Dalekiego Wschodu
w obecnym jej stanie jest minimalne.
Giéwnem jej przeznaczeniem jest obecnie
dozorowanie wybrzezy i patrolowa stuz-
ba graniczna.

Réwnie mate znaczenie i zadanie
posiada dzi§ sowiecka flota wojenna
na morzu Kaspijskiem. W skiad jej
m. in. wchodza: 5 torpedowcoéw
po 580 ton, zbudowanych jeszcze w 1904
r., 2 kanonierki po 630 ton,
zbudowane w 1909 r., 4 okrety
straznicze i kilkainnych okre-
téw pomocniczych.

Wartos¢ bojowa tej matej floty jest
rowna zeru. Jedynym celem jej jest
obecnie patrolowanie wybrzezy i stuzba
bezpieczenstwa.

Poza flotami morskiemi sowiecka
marynarka wojenna rozporzadza réw-
niez niewielkiemi flotyllami na wodach
stodkich. Poza flotyllg na jeziorze ta-
doga, o ktérej pisalisSmy juz wyzej,
istniejg réwniez flotylle rzeczne na
Amurze oraz na Dnieprze.

Flotylla na Amurze skiada
sie zaledwie z Kilku kanonierek rzecz-
nych, ktérych znaczenie bojowe jest
bardzo nieznaczne.

Flotylle na Dnieprze sta-
nowi szereg uzbrojonych okretéw rzecz-
nych i kutrow motorowych.

Najnowsze zdobycze sowieckiej
floty wojennej

Wszystkie powyzsze dane, dotyczace
skfadu sowieckiej marynarki wojennej
na morzach, jeziorach i rzekach Z. S.
R. R., jako pochodzace z przed paru
lat ostatnich, wymagajag pewnego uzu-
petnienia danemi o najnowszych zdo-
byczach czerwonej floty, umiejetnie
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ukrywanych przed oczami
Niestety, szczegétowe plany rozbudowy
marynarki wojennej Z. S. R. R. nie
sg znane.

Wedtug danych nieoficjalnych, trud-
nych do sprawdzenia, zesztoroczny pro-
gram budowy nowych jednostek wo-
jennych czerwonej floty przewidywat
m. in. budowe w stoczniach witoskich:
4 kragzownikéw po 7000 ton, 4 kontr-
torpedowcéw o blizej niewiadomym
tonazu oraz jednej #todzi podwodnej
o wypornosci nadwodnej 3800 ton.

W sowieckich stoczniach krajowych
wybudowano w ubiegtym roku 5 no-
wych kontrtorpedowcéw po 700 ton,
o dtugosci 70 m, uzbrojonych w dziata,
C. K. M.-y i potréjny aparat torpe-
dowy 533 mm.

Na morzu Czarnem sg w budowie
dwie todzie podwodne, ktére maja
zwiekszy¢ czerwong flote Battycka.

Na jesieni ubiegtego roku na stoczni
Ansaldo we Wtioszech spuszczono na
wode dwie nowe sowieckie kanonierki,
przeznaczone do obrony wybrzezy. Ka-
nonierki te majg po 810 ton. Ditugosé
ich wynosi 180 m, za$ szeroko$¢é— 8,3 m.
Sa one zaopatrzone w 3 motory szescio-
cylindrowe o sile 1800 K. M. kazdy
(faczna sita motoréw — 5400 K.M.).
Maksymalna szybko$¢, osiggana przez
nie, wynosi 30 weztéw. Uzbrojenie
ich stanowig dziata 115 mm, po 4 dziata
szybkostrzelne oraz artylerja przeciw-
lotnicza. Zaloga kazdej z tych kano-
nierek skiada sie z 120 oséb.

Nie mogac zdoby¢ blizszych danych,
dotyczacych rozbudowy sowieckiej ma-
rynarki wojennej w ostatniej dobie,
musimy w tej sprawie postugiwaé sie
gtéwnie ostatniemi oswiadczeniami ofi-
cjalnych czynnikéw sowieckich, ktore —
ze wzgledéw zupetnie zrozumiatych —
nie sg zbyt skore do ujawnienia naj-
nowszych swych zdobyczy.

Sprawy morskie i kolonj.
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zagranicy. Wodzowie sowieccy o czerwonej flocie

W  mowie, wygtoszonej na XVII
Zjezdzie Partji Komunistycznej, na-
czelny wédz R. K. K. A. (Robotniczo-
Chtopskiej Czerwonej Armji) Woro-
szytlow dat o0g6lng ocene tego, co do-
konano dla rozwoju czerwonej armji
od czasu Zjazdu poprzedniego. Mowigc
m. in. o sprawach morskich, Woroszy-
tow podkreslit, ze ostatnio zostata do-
konana olbrzymia praca nad wzmocnie-
niem sitZ. S. R. R. W wyniku szeregu
przedsiewzieé, przeprowadzonych pod
osobistem kierownictwem Stalina, zo-
staty nalezycie wzmocnione granice mor-
skie Z. S. R. R. Wzmocniono przede-

wszystkiem znacznie flote Battycka
i Czarnomorska. ,,Pozatem — os$wiad-
czyt Woroszytow — niebezpieczenstwo

napadu na Przymorze (Primorje) zmusi-
to nas przystapi¢ do stworzenia morskich
sitwojennych réwniez na Dalekim Wscho-
dzie. Nalezy stwierdzié¢, ze nie mozemy
obecnie pochwali¢ sie sitg tych miodych
flot. Mam na mysli Pétnoc i Daleki
Wschéd. Nie posiadamy tam okretow
linjowych (,linkoréw*) i lotniskowcéw
(,,awjanoscew*) — tych $rodkéw mor-
skiego napadu, lecz wszakze my — jak
wiadomo — nie zamierzamy na nikogo
napada¢ na morzu, tak samo jak i na
ladzie. My chcemy jedynie bronié
naszych brzegéw i granic i jesteSmy
przekonani, ze te stabe sity morskie
i obrona przybrzezna, ktére juz tam
posiadamy, a gidwnie nasze lotnictwo
i todzie podwodne gruntownie okalecza
napadajacego wroga“.

Roéwnie ciekawe, lecz znacznie wiecej
madwigce jest przemowienie, poSwiecone
17-letniej rocznicy czerwonej armji,
wygtoszone na VIl Wszechzwigzkowym
Zjezdzie Sowietéw Z. S. R. R. przez
zastepce ludowego Komisarza Obrony
M. Tuchaczewskiego. Mdwigc m. in.
0 sowieckiej marynarce wojennej, Tu-
chaczewski zobrazowat procentowo w
swej mowie rozwoéj floty czerwonej od

12
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czasu VI Zjazdu Sowietéw. Jesli 6w-
czesny stan uwazac¢ za 100%, to obecnie

ilo§¢ todzi podwodnych wzrosta do
535%, okretéw strazniczych — do
1100%, motorowych kutréow — do

470% i t. d. Te og6lne dane procen-
towe Swiadczg najlepiej o tem, ze
w ciggu ostatnich lat dokonano bardzo
wiele w kierunku wzmocnienia sowiec-
kich sit obronnych na morzu.

Jak wida¢ z zacytowanych i innych
o$wiadczen oficjalnych czynnikéw so-
wieckich, marynarka wojennaZ. S. R. R.
ukonczyta juz pierwszy, najgorszy etap
swej pracy, polegajacy na odbudowie
tego wszystkiego, co zniszczyta wojna
Swiatowa i wielka rewolucja rosyjska.

Obecnie flota czerwona weszta w drugi
etap rozbudowy, polegajacy na uzupet-
nianiu dotychczasowego stanu posiada-
nia nowemi zdobyczami i nowoczesnemi
jednostkami bojowemi.

Stan osobowy czerwonej floty

Obok danych, dotyczacych
sowieckiej marynarki

rozwoju
wojennej, zastu-
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guja na réwnie baczng uwage dane,
ilustrujace stan osobowy czerwonej
floty.

Wedtug danych z 1932 r., w skiad
marynarki wojennej Z. S. R. R. wcho-
dzito 29 039 dowddcoéw i marynarzy.
Jesli chodzi o korpus oficerski w czer-
wonej flocie, to nalezy podkresli¢, ze
wcigz jeszcze daje sie w niej bole$nie
odczuwaé¢ brak odpowiedniej ilosci
dobrze wyszkolonych fachowcéw i wyz-
szych dowddcéw. Dlatego tez sowieckie
wiadze wojskowe zwrdcity baczng uwage
na nalezyte szkolenie nowych kadr
marynarki wojennej.

Drogi, jakiemi idzie rozwéj wojennego
szkolnictwa morskiego Z. S. R. R., sg
nader ciekawe ze wzgledu na ciagte
eksperymentowanie w tej dziedzinie.
Dlatego tez w jednym 2z najblizszych
numeréw ,,Spraw Morskich i Kolon-
jalnych* zajmiemy sie chociazby po-
bieznem zobrazowaniem tego, co dotad
osiggnieto w sowieckiem wojskowem
szkolnictwie morskiem.

FABRYKA LOKOMOTYW

w POLSCE

Spotka Akcyjna

Zaktady w Chrzanowie

Biuro Zarzgdu — Warszawa,

Marszatkowska 136.
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Miesiecznik Niemieckiego Towarzy-
stwa Kolonjalnego: ,,Deutsche Kolo-
nial-Zeitung* przynosi w numerze kwiet-
niowym artykut wstepny, zawierajacy
syntetyczne ujecie zadan kolonjalnych
Niemiec. Autor, Wilhelm Winter, w go-
racych stowach wystepuje w obronie
uprawnieh Rzeszy na terenach poza-
europejskich, naruszonych, jego zda-
niem, przez ,rabunkowg" polityke za-
zdrosnych a szcze$liwszych konkuren-
tow.

Zatarg wiosko-abisynski, omoéwiony
w artykule ,Rozstrzygajgca godzina
Abisynji", ujety jest pod katem widze-
nia zagadnien rasy. Przypomniawszy
0 zwyciestwie armji cesarza Menelika
pod Adua w r. 1896, autor stwierdza,
ze obecnie szanse ostatniego niepodle-
gltego panstwa Afryki sg o wiele mniej-
sze, niz przed 40 niespetna laty. Brak
jest teraz w Abisynji przywédcy o auto-
rytecie cesarza Menelika, przeciwien-
stwa miedzy szczepami coraz ostrzej-
sze, a i stan armji wiloskiej jest wielo-
krotnie lepszy, zaré6wno pod wzgledem
technicznym jak i panujgcego ducha.

Los Abisynji, zdaniem pisma, wydaje
sie by¢ przesadzony, o ile nie zmieni
sie, przychylna narazie dla Wtoch, kon-
stelacja polityki miedzynarodowej.

W przegladzie czasopism kolonjalnych
nie nalezy pomija¢ wydawnictw i perjo-
dykéw rosyjskich. Rosja sowiecka od-
dawna zwraca baczng uwage na pro-
blem kolonjalny, ktéry w jej interpre-
tacji jest przedewszystkiem problemem
spotecznym. Wydawnictwa sowieckie
zawsze traktujg bialego jako kapitaliste,
tubylca jako proletarjusza. Zasieg za-
interesowan prasy sowieckiej ogranicza

sie do sfery kolonjalnych wplywéw po-
litycznych Z. S. R. R., t. j. do Azji,
a raczej do panstw graniczacych z Ro-
sja bezposrednio, dokad polityczna i spo-
teczna penetracja jest najtatwiejsza.

Typowym przyktadem tak pojetych
zainteresowan kolonjalnych sg wydawa-
ne w Moskwie ,,Materjaty po nacjonalno-
kolonjalnym problemam". Zawierajg
one artykuly, poruszajace sprawy catej
Azji, ze szczegblnem uwzglednieniem
Korei, Indji, Afganistanu i Persji.
Tres$¢ rozdziatéw jest dostatecznie jasno
zapowiedziana przez ich tytuty, np.
»Przygotowania do wojny imperjalizmu
japonskiego". ,,Potozenie chtopéwi ruch
chtopski w Indjach". ,,Potozenie chto-
péw i robotnikéw w Persji*. Ton
artykutéw ostry, namietny, tendencja
nietylko spoteczna, ale poprostu klaso-
wa, ostateczne wnioski skrajnie brutal-
ne. Znaczne rozmiary wydawnictwa
(numer miesiecznika przekracza 150
stron, czyli ze wydawnictwo jest naj-
obszerniejsze z omawianych w niniej-
szym przegladzie prasy), jak i pokaz-
nych rozmiaréw bibljografja, przytoczo-
na na koncu numeru, wskazujg na to,
ze wydawcy wkiladajg duzo pracy nad
zebraniem materjatow.

Pod tytutem ,Dzieto kolonjalne Ho-
landji w Nowej Gwinei", omawia Camille
Fidel w paryskiej: ,La Nouvelle De-
peche" z kwietnia b. r. zainteresowania
i zamiary, jakie zywi Japonja wobec tej
wyspy i zaznacza, iz skoncentrowanie
uwagi ze strony Japonczykéw stato sie

podnieta dla wzmozonej dziatalnosci
metropolji.
Gubernator generalny Indyj Holen-

derskich, podczas niedawnej podrézy,
12*
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jaka odbyt po wschodniej czesci archi-
pelagu, pragnat zorjentowac sie w trud-
nym problemie kolonizacyjnym i eksplo-
atacyjnym, jakim jest wiadztwo biatego
cztowieka nad rasg z6ita, gdy konku-
rentem staje sie réwniez zoétty czlo-
wiek. W przeciwienistwie do bogatej
i ludnej Jawy, Nowa Gwinea posiada
niewiele mieszkancéw, moze uchodzi¢
nawet za terytorjum niemal bezludne.
Srednia gesto$¢ wynosi mniej niz | oso-
be na km2, podczas gdy Jawa nalezy
do najgesciejszych skupisk na kuli ziem-
skiej. Nie przywigzywano dotad zna-
czenia do ubogiej wyspy do tego stop-
nia, ze jeszcze w chwili obecnej Nowa
Gwinea nie tworzy samodzielnej jed-
nostki, bedac administracyjnie zalezna
od Moluhkoéw.

Podr6z gubernatora miata witasciwie
na celu zbadanie mozliwosci udostep-
nienia wyspy dla nowej fali osadnikéw.
Przystgpiono juz nawet do badan nau-
kowych, ktére objety zaré6wno wybrzeze,
nisko potozone, bagniste i malaryczne,
w dzisiejszych warunkach zabéjcze, jak
i interjor wyspy, zajety przez gory,
ktérych szczyty siegaja znacznej wyso-
kosci, zdrowszy i suchszy, lecz mato
dostepny. Holenderskie towarzystwo
naftowe, Nieuw Guinea Petroleum Maat-
schaap, ma otrzyma¢ w niedalekiej
przysztosci rozlegte tereny dla rozpo-
czecia poszukiwan ropy. Wedtug no-
towanych przez prase batawska pogto-
sek, nie jest wykluczone odnalezienie
znacznych poktadéw piasku ztotonosne-
go, a jedno z towarzystw, opartych na
kapitale holendersko-angielskim réwniez
otrzymato odpowiednie tereny.

Zadania, jakie naklada na Holandje
posiadanie tego terytorjum nie ograni-
czaja sie jednak do przedsiebrania badan
naukowych czy eksploatacyj tech-
nicznych i przemystowych. Ze wzgle-
du na powikiania na terenie miedzy-
narodowym, wobec wzrostu zaintere-
sowan japonskich archipelagiem malaj-
skim, akcja holenderska musi przybrac
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forme bardziej intensywna, o ile Ho-
landja nie chce by¢ pewnego dnia za-
skoczona przez fakty dokonane. Ja-
ponja juz dzisiaj utrzymuje linje regu-
larng komunikacji okretowej z Nowg
Gwineg holenderska, a jedno z towa-
rzystw hadlowo-osiedlericzych japonskich
uzyskato dzierzawe 40 000 ha i inten-
sywnie umieszcza na otrzymanym tere-
nie rolnikéw, ktérym dostarcza kredy-
tobw i pomocy technicznej dla gospo-
darki rolnej. Plantatorowie japonscy
uprawiajg przedewszystkiem baweine,
ktora ciaggle jest poszukiwanym przez
japonski przemyst surowcem.

Coprawda, niestusznym bytby zarzut,
jakoby Holandja nie interesowata sie
dotad zupeinie problemem kolonizowa-
nia Nowej Gwinei, przeciwnie, juz nie-
jednokrotnie powstawaty komitety, ktére
przeprowadzaty wszelkiego rodzaju an-
kiety i badania, przedstawiaty raporty,
otrzymywatly subsydja i wreszcie wy-
sytaty kolonistéw, lecz nie tgczyta tych
wszystkich poczynan wspo6lna mysl i jed-
nolity plan. Rzecz prosta, ze w takich
warunkach mozna bylo jedynie osiag-
na¢ rezultaty potowiczne. | tak, ko-
lonisci otrzymali jedynie niewielkg po-
zyczke i bezptatny przejazd, ale juz na
wiasny koszt musieli budowaé¢ domy,
karczowa¢ i osusza¢ teren. Niezabez-
pieczeni przed malarja, w znacznej licz-
bie musieli opusci¢ zatozone przez sie-
bie osiedla, wobec katastrofalnych skut-
kéw tej choroby.

Opinja holenderska nie wypowiedziata
sie jeszcze definitywnie o przysztosci
tej kolonji. Cze$¢ prasy (,,Nederlandsch
— Indie") domaga sie przeksztatcenia
Nowej Gwinei na autonomiczng jed-
nostke administracyjng, inne organy
(,,Java-Bode*) pragna utrzymaé status
quo zaleznosci od innej kolonji.

W kazdym razie jest rzecza pewna,
ze punkt ciezkosci rozwoju kolonji nie
lezy w formie jej ustroju, lecz polega
na rezultatach doktadnych badan moz-
liwosci osiedlenczych. Ale badania wy-
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magajg wielkich wkladéw pienieznych,
a obecnie wiasnie deficyt Indyj Holen-
derskich stale sie zwieksza, co powo-
duje wyjatkowa niepopularno$¢ na te-
renie metropolji projektéw nowych wkia-
doéw finansowych. Jakkolwiek jednak
wielkie bytoby ryzyko pieniezne, kon-
czy dziennik, jest ono niewielkie wobec
ryzyka politycznego, jakiem bytoby po-
zostawienie Nowej Gwinei wiasnym lo-
som wobec istnienia cudzych, Zle ukry-
wanych ambicyj.

Wsréd powodzi niemieckich perjo-
dykéw politycznych jedno z naczelnych
miejsc zajmuje: ,,Zeitschrift fur Geo-
politik", miesiecznik, wydawany w Mo-
nachjum przez dr. Karola Haushofera,
profesora tamtejszego uniwersytetu.
Wszelkie problemy polityczne z catej
kuli ziemskiej znajdujg swoje krytyczne
o$wietlenie na szpaltach tego czaso-
pisma, duzo miejsca zajmujg sprawy
polityki kolonjalnej mocarstw.

Zeszyt marcowy zawiera wyczerpu-
jace oméwienie zagadnienia abisynskie-
go, pidra Eryka Glodscheya, p. t. ,,Spor
0 Abisynje“. Juz samo ujecie tytutu
jest niezmiernie charakterystyczne: A-
bisynja jest przedmiotem, a nie pod-
miotem sporu.

W drugiej potowie X IX wieku zna-
lazta sie Abisynja w kregu imperjali-
stycznych daznosci mocarstw europej-
skich. Jeszcze przed zjednoczeniem
Wioch, mianowicie w r. 1869, zatoka
Assab na morzu Czerwonem zostata
zajeta przez prywatne towarzystwo wio-
skie. W r. 1882 terytorjum to prze-
chodzi w posiadanie rzadu wioskiego,
stajgc sie zaczatkiem kolonji, ktérej na-
dano nazwe Erytrea. Wysitki O6wcze-
snego premjera, Cfispiego, pozwolity
na zajecie catego wybrzeza az po port
Massaua. Jednocze$nie, w latach sie-
demdziesigtych i osiemdziesigtych Fran-
cuzi sadowig sie w zatoce Obok z waz-
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nym i bardzo dogodnym portem Dzi-
buti, potozonym u wylotu zatoki Aden-
skiej. Nie pozostajg w tyle i Anglicy,
ktorzy przedewszystkiem ze wzgledow
strategicznych zajmuja wybrzeze So-
mali, naprzeciwko Adenu, i umacniajg
jeszcze jednym punktem oparcia droge
do Indyj. W ten sposéb Witochom
pozostato jedynie jeszcze gorgce wy-
brzeze Somali potudniowego, ktoére tez
zostato przez nich obsadzone w r. 1889
od przyladka Guardafui az po Benadir.
Abisynja utracita ostatecznie dostep do
morza.

W takich warunkach geo-politycznych
objat tron kréla kréléw, Negus Negusti
cesarz Menelik |1, najwybitniejszawdzie-
jach Abisynji postaé, wywodzacy sie
w prostej linji od Salomona i krélowej
Saby. Obdarzony niespozyta energja,
a jednoczes$nie niebylejakim zmystem
politycznym, Menelik przeczut grozace
niebezpieczenstwo ze strony Wioch.
Zwodzit je uktadami, a gdy zniecierpli-
wiony rzad wioski, widzac, ze droga
pokojowg nie uzyska protektoratu nad
Abisynjag decyduje sie na karng ekspe-
dycje wojskowa i armja wiloska pod
wodzg generata Baratieri wkracza na
ptaskozwyz od strony Erytrei, wojska
Menelika zadaja jej straszliwg kleske
pod Adua (1896), w ktérej ginie okoto
18 000 Wiochéw. W obawie o Erytree
na ktérg Menelik moze skierowaé prze-
ciwuderzenie, rzad wioski decyduje sie
na podpisanie pokoju w Addis Abeba,
(1898), ktorym porecza niepodlegtosé
Abisynji.

Zwyciestwo musiat okupi¢ Menelik
pewnemi ofiarami. Jedng z nich byto
zezwolenie, udzielone towarzystwu fran-
cuskiemu na budowe i eksploatacje kolei
z Dzibuti do stolicy. Ale zwyciesca
rozumiat, ze gtéd kolonjalny Francji
jest nasycony w znacznie wigkszym
stopniu, anizeli Wtoch i ze ze strony
Oboku nie grozi mu niebezpieczenstwo.
Smieré Menelika w r. 1913 byla
wielkim ciosem dla ostatniego niepod-
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legtego panstwa na terenie Afryki. Gdy-
by nie wojna $wiatowa, Abisynja znacz-
nie weczesniej znalaztaby sie w ogniu
apetytéw mocarstw.

Anglja, Francja i Wiochy zazdrosnie
strzegty swoich praw i nie dopuszczaty
innych panstw do abisynskiego ,,stotu*.
Przelotne zainteresowania objawity Sta-
ny Zjednoczone, a wiasciwie amery-
kanski kapitat. Natomiast powaznym
konkurentem okazata si¢ Japonja. Jej
penetracja ekonomiczna dotarta i do
abisynskiego ptaskowzgoérza. Stwierdzi¢
jednak nalezy, ze prasa wioska prze-
sadnie ocenia rzekome rozmiary ja-
ponskich wptywéw. Do ostatniego ro-
ku w stolicy Abisynji nie byto wiecej
anizeli jakich$ 10 Japonczykéw. Roéw-
niez nie doszty do skutku koncesje,
ktore miaty by¢ udzielone towarzystwom
japonskim na plantacje bawelny. Nato-
miast jest faktem, ze na poparcie Ja-
ponji w walce obronnej z Europa liczy
partja ,,mtodo-abisynska“, do ktérej na-
lezy syn Ministra Spraw Zagranicz-

nych, Herui.
Obecnie w catej Abisynji liczba
europejczykéw nie przekracza 5000

0s6b, zamieszkatych prawie wylacznie
w 150 000-nej stolicy.

Handel wywozowy Abisynji znikomy;
jedynym powazniejszym produktem eks-
portowym jest kawa, wywoé6z odbywa
sie przez Dzibuti, co powoduje, ze rola
Francji wsréd innych konkurentéw jest
wybitniejsza, anizeli to wynikatoby z sa-
mego stosunku wielkosci kolonji.

Cesarz Haile Selassie pragnie broni¢
niepodlegtosci kraju nietylko drogag u-
kladéw dyplomatycznych, lecz réwniez
przez organizowanie i wzmacnianie sity
zbrojnej. Pogloski o rzekomych eska-
drach lotniczych sg oczywiscie wielo-
krotnie przesadzone, poza jedynym no-
woczesnym  samolotem, zakupionym
w Szwajcarji i dostarczonym przez zna-
nego lotnika szwajcarskiego, Mittel-
holzera, Abisynja posiada zaledwie kilka-
nascie przestarzatych maszyn; pilotami
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sg murzyni amerykanscy. Nie mozna
rowniez mowi¢ 0 nowoczesnej armji,
raczej o pospolitem ruszeniu, ktére mo-
ze wedtug przyblizonych z natury rze-
czy obliczen zgromadzi¢ do miljona
ludzi, uzbrojonych przewaznie w stare
karabiny. Liczba dziat nie przekracza
kilkudziesieciu, do tego nalezy doda¢
najwyzej 300 karabinéw maszynowych.

Mittelholzer nakrecit film ze swojego
pobytu w Abisynji. Na filmie ogladamy
madrg i energiczng twarz cesarza, ktory
z Europg zapoznat sie w czasie podrozy
w r. 1924, Zadanie Witoch nie bedzie
tatwe. WsSrdd szczepbw zyje jeszcze pa-
mie¢ o Adua. Z drugiej strony, Musso-
lini oSwiadczyt z catym naciskiem, ze
sprawa Abisynji musi by¢ zatatwiona,
aby Wiochy mogty mieé¢ wolne rece
w Europie. Ostateczny wynik konfliktu
lezy w reku panstw trzecich. Ewen-
tualne zamkniecie granicy abisynskiej
od strony angielskiego Somali a zwia-
szcza od strony Oboku oznacza zdanie
Abisynji na jej wiasne sity. A wodweczas
nie mozna sie tudzi¢ co do ostatecznego
rezultatu starcia.

Pogloski o przychylnem ustosunko-
waniu sie wptywowych sfer angielskich
do nowych zamierzeh rzadu hitlerow-
skiego, majacych na celu odzyskanie
utraconych kolonij, w ostatnich cza-
sach coraz czesciej zaczety pojawiac sie
w prasie krajowej i zagranicznej. Na-
razie trudno stwierdzi¢, ile prawdy za-
wieraty te pogloski. Natomiast w pra-
sie angielskiej zaczynajg sie czesciej po-
jawia¢ gtosy, wypowiadajac sie prze-
ciw koncesjom kolonjalnym na rzecz
Niemiec. Stosunek Anglikéw do Rze-
szy zmienit sie radykalnie.

Oto co pisze angielski maz stanu
Sir Abe Bailey w obszernym artykule,
ktory ukazat sie w ,Daily Telegraph®.

»Nie wiem czy sprawa zwrotu ko-
lonij Niemcom zostata podjeta w roz-
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mowach w Londynie pomiedzy pre-
mjerem Anglji, a premjerami Domi-
njow — sadze, ze nie — lecz jesli
jakiekolwiek kroki w Kierunku przy-
wrécenia Rzeszy utraconych kolonij,
szczegOlnie za$ kolonij w Potudniowo-
Zachodniej Afryce, byly rozwazane,
wowczas moge zapewni¢ z calg sta-
nowczoscig, iz spotkajg si¢ one z go-
racym sprzeciwem wiekszosci mieszkan-
cow potudniowej Afryki — zaréwno
Anglikéw, jak i Holendrow.

Pomijajac juz wzgledy natury mo-
ralnej i panstwowej musze zwr6ci¢ u-
wage, iz wielu Potudniowo-Afrykan-
czykéw na terytorjum tem posiada bo-
gate posiadtosci i ze wobec tego byto-
by rzecza wysoce niesprawiedliwg, aby
Niemcy, ktére nic dla kolonij tych nie
zrobity, uzyskaly prawo korzystania
z owocow cudzej pracy.

Rzad Potudniowo-Afrykarnski wiel-
kim nakltadem kosztéw przesiedlit do
kolonij Zachodnio-Afrykanskich z por-
tugalskich kolonij w Afryce Zachodniej
Holendréw, ktérzy jeszcze w dawnych
czasach uciekli tam z dawnej niemiec-
kiej Cape Colony.

Czy teraz wiec ma zda¢ ich na fa-
ske dyktatora Niemiec ?

Niemcy stracity te kolonje w spra-
wiedliwym wyniku zmagan oreznych.
Panistwo, ktore w przesztosci tyle zy-
skato na polach bitwy, nie powinno na-
rzekaé, gdy wreszcie losy wojenne zwré-
city sie przeciwko niemu. Panstwo,
ktére narzucito zwyciezonej Rosji i Ru-
munji bezlitosne traktaty w Brzesciu
Litewskim i Bukareszcie niema prawa
protestowacé przeciwko warunkom t. zw.
»nharzuconego pokoju“.

Na jakiej podstawde Niemcy doma-
gaja sie zwrotu tych kolonji? O ile
jest to sprawa prestizu narodowego,
woéwczas — mojem zdaniem — spra-
wa ta nie powinna obchodzi¢ mezéw
stanu Imperjum Brytyjskiego. Troska
ich powinien by¢ prestiz ich kraju.
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Twierdzenia Niemiec, ze jakoby ko-
lonje te sg im potrzebne dla przesie-
dlenia nadwyzki ludnosci réwniez nie
sg zadnem usprawiedliwieniem. Znam
prawie kazdy cal Potudniowo-Zachod-
niej Afryki, wiem, ze sa to tereny bar-
dzo ubogie w roslinno$¢ i wode i by-
tem tam, gdy ludno$¢ niemiecka pod-
data sie wiadzom brytyjskim w r. 1915.
Mieszkato tam woOwczas okoto 4 800
Niemcoéw, a liczba ich w Tanganice
nigdy nie przekraczata 7 000.

Mimo, ze jest to kraj ubogi, Potud-
niowo-Zachodnia Afryka w rekach nie-
mieckich stataby sie wygodna odskocz-
nig dla bardziej ambitnych projektow.
Obecnie, gdy rozwéj lotnictwa umozli-
wia zrealizowanie najSmielszych marzen
0 podboju, na mocarstwa, odpowie-
dzialne za rzady w Afryce, spada obo-
wigzek czujnego obserwowania wszel-
kich zamierzen, majacych na celu zmia-
ne obecnego stanu rzeczy.

Konieczno$¢ tak daleko posunietej
ostroznosci uwydatni sie jeszcze bar-
dziej, o ile wezmiemy pod uwage by-
najmniej nieukrywane, a nawet otwar-
cie wypowiadane ambicje obecnych
wiadcoéw Trzeciej Rzeszy. Oni to prze-
ciez przeksztatcili Niemcy w najsilniej-
szg potege militarng w Europie, a silne
panstwa zawsze znajdujg licznych sprzy-
mierzencow.

Hastem ich nie jest bezpieczenistwo
1 honor, lecz jaknajwieksza ekspansja
bez czci i honoru. Niemcy nowoczesne
szykuja sie do wojny. Kazdy Niemiec
w kraju jest przysztym zoinierzem,
kazdy Niemiec zagranicg = wptywowym
propagatorem celéw partji nazistow-
skiej.

Afryka, a zatem i Swiat caly, nie
zaznajg spokoju o ile panstwo, ktére
przeksztatcito Europe w jeden zbrojny
obdz, ponownie otrzyma punkt oparcia
na kontynencie afrykanskim, skad zo-
stato usuniete za cene niezliczonych



184

poswiecen zoinierzy Wielkiej Brytanji
i Zwigzku Afryki Potudniowej".

J. P. Gautreau, korespondent fran-
cuski ,,The Naval and Military Record*
— pisze:

»Sytuacja Niemiec na morzu ulegia
gwattownej poprawie; olbrzymie stocz-
nie niemieckie pracujg we dnie i w no-
cy, a w dziedzinie zbrojeh zaréwno
morskich jak powietrznych i lgdowych
nalezy oczekiwaé¢ dalszych niespodzia-
nek.

Wobec tych faktéw i wobec nowych
metod prowadzenia wojny oraz olbrzy-
miego postepu technicznego w Niem-
czech — francuskie sfery rzadowe sg
zdania, iz niezaprzeczona wyzszo$¢ bo-
jowa Niemiec w stosunku do poszcze-
gélnych panstw Europy jest tak znacz-
na, ze potrzeba wspdlnego i zdecydo-
wanego wysitku wszystkich panstw, a-
zeby przywr6ci¢ réwnowage sil, ko-
nieczng dla utrzymania pokoju".

Minister marynarki Pietri, ktory jest
zwolennikiem Scistej wspotpracy wszyst-
kich rodzajéw broni, dziala obecnie
w porozumieniu z generatami Maurin
i Denain. Firmy aeronautyczne sg szcze-
gblnie przecigzone pracg. Budowa okre-
téw wojennych, znajdujacych sie w sta-
djum konstrukcji, zostata juz przys$pie-
szona. ,Dunkergue" i ,Brest" majag
byé¢ spuszczone na wode z koricem
czerwca, podczas gdy w tym samym
arsenale ,,Lagalissoniere” montuje dzia-
ta, szykujac sie do pierwszych prob.

Kil nowego 35000 tonowego pan-
cernika ma by¢ potozony w sierpniu,
albo we wrzes$niu. Koszta budowy tej
jednostki morskiej sg obliczone na 750
miljonéw frankéw, a nowe kontrtor-
pedowce, o pojemnosci 1700 ton kaz-
dy, majg kosztowa¢ po 74 miljony,
co stanowi cene bardzo wysoka. Wkroét-
ce zostang rowniez zamoOwione mate-
rjaty dla drugiego pancernika, ktérego
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budowa rozpocznie si¢ 1 stycznia 1937 r.
w porcie St. Nazaire.

Program ministra Pietri, ktory szcze-
g6lng uwage zwr6cit na budowe duzych
okretéw pancernych, spotkat sie z kry-
tycznemi uwagami pewnych sfer. Kry-
tycy ci twierdza, ze w razie wojny
armada Brytyjska bedzie wystarczajaca
rekojmig obrony interesébw Francji na
morzu. Jednakze opozycja zdaje sie
pomija¢ kilka bardzo waznych argu-
mentéw. Po pierwsze to, ze zadania
Floty Brytyjskiej nie ograniczajg sie do
jednej strefy, lecz obejmuja caty Swiat;
po drugie, ze moralnym obowigzkiem
Francji jest zaréwno obrona swoich brze-
gow wiasnemi sitami, jak i Scista ko-
operacja z jej sojuszniczka na morzu,
przy pomocy okretéw, ktére moglyby
stang¢ w szeregu bojowych formacyj
morskich Wielkiej Brytanji.

W kazdej silnej formacji morskiej
obecno$¢ poteznych pancernikéw jest
gwarancja powodzenia, zaréwno pod-
czas ataku jak i podczas obrony. Je-
dynie obecnos$¢ tych jednostek mor-
skich umozliwia krgzownikom i innym
okretom swobode dziatania i maksymum
uzytecznoéci. Bez nich rola szesciu
nowoczesnych 7 700-tonowych Kkrazow-
nikéw Floty Francuskiej upodobnitaby
sie do roli zbigkanych dzieci w poszu-
kiwaniu bezpiecznego schroniska.
Okrety te stracityby wiele ze swej war-
tosci bojowej, podczas gdy wartos¢ ich
w wypadku S$cistej kooperacji z pan-
cernikami wzrasta niepomiernie.

Zawodowi pesymisci, dla ktérych wi-
dok pancernikéw — tych dumnych
arystokratbw morza — tonacych na-
skutek potaczonych atakéw todzi pod-
wodnych i samolotéw jest argumentem
przeciw ich budowie, kroczg bezna-
dziejnie w ogonie postepu. Ostatnie
ulepszenia w dziedzinie broni pancer-
nej zabezpieczyty te jednostki przeciw
grozbie atakéw powietrznych — tego
najwiekszego niebezpieczenstwa przy-
sztej wojny.
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Podczas, gdy zwrot w strone pan-
cernikow i dziat wielko-kalibrowych wy-
petnia radoscig serca ,,kanonieréw" flo-
ty francuskiej, specjalisci podwodni,
tak liczni ws$éréd oficerow marynarki
francuskiej sg wielce rozgoryczeni obec-
nym stanem rzeczy. Widza oni coraz
wyrazniej, ze rola todzi podwodnej we
Francji wobec nowego kursu polityki
zbrojeniowej na morzu i zastoju w bu-
dowie todzi, zepchnie ich w przysziej
wojnie na drugie lub trzecie miejsce.

Nalezy bowiem stwierdzié¢, ze Fran-
cja nie przoduje juz w konstrukcji to-
dzi podwodnych, jak to miato miejsce
doniedawna. Zaréwno flota wojenna
wioska jak i brytyjska buduja obecnie
wiecej todzi podwodnych niz Francja,
produkujac nowe typy, ktére znacznie
przescignety ostatnie todzie podwodne
francuskie zaréwno w zakresie uzbro-
jenia jak i szybkosci.

Minister Pietri chciat swego czasu
powstrzymaé¢ dalsza rozbudowe fran-
cuskiej floty podwodnej na Kkilka lat.
Argumenty przemawiajace za tem byty
bardzo mocne i rzeczowe. Z jednej
strony flota podwodna Francji mogta
$miato uwazaé sie za najwieksza i naj-
lepiej wyposazong pod kazdym wzgle-
dem, z drugiej zas kompletny brak no-
woczesnych pancernikéw stanowit ol-
brzymig wyrwe we francuskiej sile mor-
skiej, ktérg nalezatlo wypetni¢ jaknaj-
szybciej. Jednakze wypadki ostatnich
miesiecy zmusity Francje odstapi¢ od
tej polityki. Obecnie bowiem, gdy
prestiz narodowy jest jednym z najwaz-
niejszych atutéw bezpieczenstwa, byto-
by lekkomysinoscia ze strony Francji
poswieci¢ to przodujace stanowisko
w dziedzinie broni podwodnej, ktoére
kraj ten dotychczas zajmuje. Gdyby
Francja cofneta sie z tej dominujacej
pozycji, wéwczas za kilka lat ponowne
odzyskanie pierwszego miejsca bytoby
zarbwno trudne, jak i kosztowne. O-
procz tego szybki rozwdéj marynarki
niemieckiej i gtosno wypowiadane am-
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bicje agresywne Niemiec na morzu,
stwarzajg catkiem nowg sytuacje. Pro-

gram obrony kolonij i wybrzeza nale-
zatoby poddaé rewizji, szczegdblnie, gdy
sie zwazy, ze Niemcy, ktérym nic nie
grozi na wybrzezach morza Pétnocnego
i Battyku beda mogly prawie wszyst-
kie swoje sity morskie skierowaé¢ na
ocean. todzie podwodne w potgczeniu
z sitami powietrznemi sg najlepszym
Srodkiem przeciw niebezpieczenstwu de-
santu jak i atakéw brzegowych wogdle.

Ostatnie ¢wiczenia floty francuskiej
na morzu Srédziemnem i Atlantyku
wykazaty, ze francuskie flotylle #todzi
podwodnych, aczkolwiek liczne i dobrze
uzbrojone, nie mogg sprostaé wymogom
obrony. Francuska flota podwodna
w przeciwienstwie do wioskiej nie moze
by¢ skoncentrowana w celach obrony
w jednej ograniczonej strefie. Flota ta
musi by¢ podzielona na liczne, oddalone
od siebie grupy, zbyt odlegte, zeby
mogly wspomagac sie wzajemnie. Teren
ewentualnych dziatan tej floty obejmo-
watby Morze Poéinocne, Kanai, P6in.
Atlantyk i Morze Srédziemne, nie mé-
wiac juz o punktach kolonjalnych jak:
Dakar, Diego, Suarez (Madagaskar),
Saigon, Haiphong (Indo-Chiny), ktére
sg catkowicie niezabezpieczone przed
atakami nieprzyjaciela. Dlatego tez na-
lezy oczekiwaé, ze budowa 12 przy-
brzeznych ‘odzi podwodnych, ktére
miaty by¢ spuszczone na wode w okresie
trzech lat ubiegtych, rozpocznie sie
jeszcze w tym roku i péjdzie w przy-
$§pieszonem tempie.

Z Kilkudziesieciu duzych statkdéw za-
glowych, ktére spotyka sie jeszcze na
morzach i oceanach $wiata, dwadziescia
szes$¢, czyli wiekszos¢, ptywa pod biato-
niebieska banderg Finlandji.

A. J. Villiers, podréznik, zeglarz i pi-
sarz w artykule, zamieszczonym w ,, The
National Geographic Magazine" podaje
wiele ciekawych danych o tej najwiekszej
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i prawdopodobnie ostatniej flocie za-
glowej $wiata.

Portem macierzystym tej floty jest
Mariehamn, na wyspach Aland, nale-
zacych do Finlandji, lecz zamieszkatych
przez Szweddw.

Mieszkancy Aland sg prawdopodobnie
potomkami Wikingéw, gdyz $lady tych
zdobywcéw morza, w postaci licznych
mogit, mozna dotychczas napotka¢ na
gléwnej wyspie Godby.

Ze tradycje zaglowych okretéw prze-
trwaty wsrdd Alandczykéw nalezy przy-
pisa¢ warunkom w jakich zyjg i pracuja.
Od 500 lat mieszkancy Aland trudnig sie
handlem produktami rolnemi, drzewem
i rybami. Produkty te zawsze znajdowaty
zbyt w portach Sztokholmu i Turku
z ktéremi Alandczycy utrzymujg kontakt
przy pomocy matych zaglowcéw. Po-
czatkowo statki te niewyptywaly poza
obreb zatoki Botnickiej, lecz z czasem,
gdy wielkie porty, posiadajace monopol
na handel Swiatowy, ztagodzity ograni-
czenia w stosunku do swoich konkuren-
tow, Alandczycy przystgpili do budowy
wiekszych okretéw: szkuneréw i brygéw
i zaczeli wysyta¢ je na Baltyk.

Lecz najwiekszy rozwdj floty zaglowej
wysp Aland przypada na okres, gdy statki
parowe zaczety wyrugowywac zaglowce
z morz i oceandw. W roku 1869 otwarto
kanat Suezki. Kiipry staty bezczynne,
bez frachtéow, przycumowane na state do
przystani. Drewniane zaglowce amery-
kanskie zaczeto wycofywaé ze stuzby.

Alandczycy nie przejeci tym biegiem
wypadkow zaczeli nabywaé Zzaglowce.
Kupowano je tanio, kierujac sie przytem
zasada, ze statek taki musi optaci¢ sie
w ciggu trzech lat. Ze wzgledu na niskie
koszta kupna zrealizowanie tej zasady
byto mozliwe; pozatem na catej kuli ziem-
skiej nie byto bandery, z ktérg flota wysp
Aland nie mogtaby konkurowac.

Mariehamn rozrastat sie. Nazwe tego
portu mozna bylo napotka¢ na rufach
okretbw w Valparaiso, Table Bay,
w Melbournie i Mobile. Spokojnie,
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bez rozgtosu okrety te wchodzity w or-
bite $wiatowego handlu.

Podczas wojny zaglowce z Aland,
ptywajace pod banderg rosyjska byty
narazone na state ataki todzi podwodnych
i okretow nieprzyjacielskich. Wiele
z nich zatoneto. W miesigcu maju
r. 1917 osiem duzych zaglowcéw z Aland
zgineto na Atlantyku.

Po wojnie Finlandja stata sie pan-
stwem niepodlegtem. Wyspy Aland wia-
czono do Finlandji. Alandczycy zaczeli
na nowo budowaé¢ swoja flote handlowa
— znbéw okrety o wysokich masztach
i szerokich rejach, ktérych budowe za-
niechano we wszystkich czesciach $wiata
— nawet w Norwegji i Finlandji.

Starzy armatorzy z Aland mieli juz
doé¢ ryzyka, lecz na ich miejsce przyszli
inni, miodsi. Ws$réd nich najbardziej
przedsiebiorczym okazal sie Gustav
Erikson, ktéry w roku 1920 rozpoczat bu-
dowe najwiekszej obecnie i przypuszczal-
nie ostatniej floty zaglowej Swiata.

Erikson nabyt od Anglikéw piekny,
niemiecki statek szkolny ,,Herzogin Ce-
cilie*, ptacagc zan okoto 20 000 doi.
Przerobit go na frachtowiec i wystat
do Australji po zboze i do Chile po
nitraty i w ciggu dwoéch lat statek ten
nietylko, ze zwrdécit koszta kupna, lecz
przyniést réwniez znaczne dochody.
Od chwili nabycia go statek ten optacit
sie czterokrotnie. Drugi okret ,,Lawhill*
— roéwniez wihasno$¢ Eriksona — przy-
niést w jednej tylko podrézy z Buenos
Aires 200 000 doi. zysku, lecz wypadek
taki nalezy zaliczy¢ do wyjatkowych
usmiechéw losu.

Erikson nieprzejety stagnacjg na ryn-
ku frachtowym, zaczagt kupowaé inne
statki — w Anglji, Norwegji i Fin-
landji. Trudna sytuacja na rynku frach-
towym nie polepszyta sie i po dzi$
dzien, lecz mimo to linja Eriksona przy-
nosita zyski i rosta stale. Obecnie liczy
ona 11 czteromasztowych barkéw, sie-
dem barkéw, trzy brygantyny i piec
szkunerow.
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Zatoge na tych statkach stanowig
chtopcy; nawet oficerowie sg bardzo
mtodzi, a wielu kapitanéw liczy poni-
zej 30 lat. Na niektoérych okretach,
przeznaczonych do celéw szkolenia ma-
rynarzy, zatoga skiada sie z uczniow
optacajacych specjalne premje.

Biura Eriksona otrzymywaty tyle li-
stow od os6b, pragnacych odby¢ podréz
na statku zaglowym, ze wiasciciel wy-
posazyt dwa zaglowce specjalnie dla
pasazeréw. Sg to byte okrety szkolne

,Viking“ i ,Herzogin Cecilie“. Nie
poprzestajagc na tem Erikson nabyt
jeszcze trzeci statek ,,L’Avenir*, mo-

gacy pomiesci¢ osiemdziesiagt pasazeréw.
»Viking“, ,,Herzogin Cecilie* i ,,L’Ave-
nir“ ogtaszaja sie w licznych wydawni-
ctwach jako zaglowce przewozace pa-
sazer6w do Australji.

Zatoge na te statki werbuje sie z po-
§rod miodych wiesniakéw. Chiopiec
z wysp Aland umie zazwyczaj wiostowaé
i zeglowaé¢ zanim dosiegnie dziesieciu
lat. Majac lat dziesie¢ odbywa pierwszg
podréz po Battyku — do Sztokholmu
lub Turku — pomagajac w podrézy
starym marynarzom. Potem dostaje sie
najeden z battyckich szkuneréw, a stam-
tad na wieksze statki, zeglujgce po
morzu Poétnocnem. Z Morza Poétnoc-
nego jeden krok tylko na ocean — na
barki zaglowe, odbywajgce rejsy z ta-
dunkiem ziarna z Australji — koto
Przyladka Horn — do portéw angiel-
skich. Prawo finskie zastrzega, ze
marynarzami na tych statkach moga
by¢ tylko obywatele Finlandji i w ku-
brykach zaglowych okretéw mozna na-
potka¢ przewaznie Alandczykéw. Na-
tomiast w miedzypokiadach, gdzie
mieszkajg uczniowie, spotyka sie przed-
stawicieli najprzerdzniejszych narodo-
wosci. Ten, kto chce zdoby¢ praktyke
morskag pod zaglem, musi zapisa¢ sie
na statek z wysp Aland i zaptaci¢ wila-
Scicielowi 250 dolaréw za ,przywilejl
ptywania na zaglowym okrecie.
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Kogo tu niema — Amerykanie, Angli-
cy, Australijczycy, Polacy, Chinczycy,
Niemcy, Szwedzi i Belgowie — ply-
wajg razem na tych okretach. Na nie-
ktorych statkach potowe zatogi stanowig
uczniowie; w wielu bowiem Kkrajach
przyjecie do akademji morskiej jest
uwarunkowane posiadaniem przez kan-
dydata Swiadectwa z jednorocznego pty-
wania na zaglowcu.

Otrzymanie zawodowego wyksztatce-
nia i awansowanie na stopnie oficerskie
dla mieszkanca Aland nie przedstawia
duzych trudnosci. W Mariehamn znaj-
duje sie akademja morska, gdzie w zi-
mowych miesigcach marynarze moga
korzysta¢ z wyktadéw. Po dwéch la-
tach stuzby na morzu i po szesciu
miesigcach w szkole kandydat moze
zdawaé¢ egzamin na dyplom drugiego
oficera. Ksigzki otrzymuje sie darmo,
szkota optat nie pobiera; chtopiec musi
posiada¢ jedynie $rodki na utrzymanie,
ktérego koszta sg bardzo niewielkie.

Po dwu latach stuzby w charakterze
drugiego oficera kandydat wraca do szko-
ty — znoéw na sze$¢ miesiecy — zeby
przygotowaé¢ sie do nastepnego egza-
minu. Po ztozeniu egzaminu idzie po-
nownie na statek i jako pierwszy oficer
musi odby¢ przynajmniej jednoroczng
stuzbe na duzym statku Zzaglowym,
azeby moéc ubiegaé¢ sie o dyplom kapi-
tana. Dla mieszkanca Aland otrzymanie
certyfikatu kapitanskiego to zazwyczaj
kwestja dziesieciu lat. Siedem lat spe-
dza on na morzu, a trzy w akademji
morskiej w Mariehamn.

Dzi$ Alandczycy nie buduja juz ma-
tych, drewnianych zaglowcow. Bezczyn-
ny postdj tych okretéw w zimie przedtuza
sie z roku na rok. Dla duzych zaglow-
cOw pozostajg tylko frachty zbozowe
z Australji do portéw angielskich. O ile
taki stan rzeczy potrwa diuzej to czeka
je catkowita zagtada i las masztow, wzno-
szacych sie ponad korony drzew, na wy-
spach Aland zniknie z powierzchni ziemi
prawdopodobnie juz na zawsze.
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Zatatwia wszystkie operacje bankowe.

Przyjmuje wszelkiego rodzaju wktady,

zapewniajagc wkitadcom korzystne opro-

centowanie, pelne bezpieczenstwo
i catkowitg tajemnice.

Emituje listy zastawne i obligacje,
dajace nabywcom zupeing pewnosc
i wysokg rentownos$¢ lokaty.

Udziela z nagromadzonych kapitatow
i powierzonych przez Skarb Panstwa
funduszéw roéznego rodzaju kredytow,
finansujgc rozwdj gospodarczy kraju.

Kapitat zaktadowy i rezerwy zt 197.084.577

Wkiady i lokaty ..o , 803.366.194
Udzielone kredyty......ccccooeeeenn. ,1.881.568.914
Suma bilansowa

w dn. 31. XI1/1934 . . . . ,2.211.129.283
CENTRALA | ODDZIAEL GLOWNY

BANKU GOSPODARSTWA KRAJOWEGDO

WARSZAWA, ALEJA JEROZOLIMSKA 1

Adres telegraficzny: Krajobank — Centrala telef. 8-02-60

Bank posiada 19 Oddziatéw prowincjonalnych
w Polsce i korespondentéw w catlym Swiecie



KRONIKA USTAWODAWCZA

Z. marynkiewicz

189

KRONIKA USTAWODAWCZA

Witadze i Urzedy

Minister
Sci

Sprawiedliwo-

rozporzagdzeniemzdnia
stycznia 1935 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 4, poz. 28) utworzyt z dniem 1 kwiet-
nia b. r. wydziat handlowy
w Sgdzie OkregowymwGdy-
ni. Na podstawie prawa o ustroju sg-
déw powszechnych z 6 lutego 1928 r.
wydziaty handlowe tworzy sie w sgdach
okregowych, ktérym podlegajg miejsco-
wosci 0 znaczniejszym ruchu handlo-
wym. Wymienione wydziaty rozpoznajg
w pierwszej instancji sprawy handlowe
w skladzie jednego sedziego okregowego,
ktéry przewodniczy, i dwoch sedzidw
handlowych. Przy mianowaniu sedziéw
handlowych w okregach morskich wska-
zany bedzie specjalny tryb postepowa-
nia uwzgledniajacy fachowe kwalifikacje
kandydatow.

Minister Spraw Zagra-
nicznych zarzgdzeniem
z 1 kwietnia 1935 r. (Dz. Urz.

M. S. Z. Nr. 2, poz. 20 i 21) przemia-
nowat z dniem 1 marca b. r. Referat
Gdanski (P. I G) w Wydziale Organiza-
cyj Miedzynarodowych na Referat
Morski (P. I. Mor.). Referat Mor-
ski zatatwia wszystkie sprawy, ktore
nalezaly do kompetencji Referatu Gdan-
skiego, a mianowicie: catoksztatt spraw
gdanskich polityczno - ekonomicznych,
z wyjatkiem spraw konsularnych gdan-
skich, podlegajacych kompetencji De-
partamentu Konsularnego, oraz wszyst-
kie sprawy techniczne, dotyczace por-
téw, zeglugi i handlu morskiego. Do
Referatu Morskiego majg by¢ kierowane
odpisy wszystkich raportéw i pism
w sprawach, ktére wchodzg w zakres
dziatalnosci tego referatu. Fakty i ma-
terjaty dotyczace spraw morskich, a znaj-

dujace sie w poszczegélnych Wydzia-
tach Ministerstwa zostang przekazane
Wydziatowi  Organizacyj Miedzynaro-
dowych, w skiad ktérego wchodzi Refe-
rat Morski. W ten sposob catoksztatt
spraw morskich zostaje w Ministerstwie
Spraw Zagranicznych ze$rodkowany
w jednej komorce organizacyjnej.
Minister Spraw Zagra-
nicznych zarzgdzeniami
z 15 stycznia i 1 kwietnia
1935 r. (Dz. Urz. M. S. Z. Nr. 1i 2)
ustanowit konsulaty honorowe
Rzeczypospolitej Polskiej
w nastepujacych miastach portowych
w lokohamie (Japonja), w K o-
lombo (wyspa Ceylon), w La
Vallette (wyspa Malta), w Wil
lemstad (wyspa Curaeao), w M on-
rowji (Liberja) w Galacu (Ru-
munja) i w Port au Prince
(Haiti). Nadto konsulaty honorowe zo-
staty ustanowione w nastepujacych nie-
portowych miastach pozaeuropejskich
w Guatemala (stolica Republiki

Guatemala) i w C ali (poludniowa
Kolumbja).

Porty
Ustawa z dnia 18 marca

1935 r. w sprawie zmiany rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
1 czerwca 1927 r. o popieraniu
rozbudowy i rozwoju gospo-
darczego miasta i portu
Gdyni (Dz.U.R.P.Nr. 25, poz. 169)
przedtuzyta do roku 1945 zwolnienie
przedsiebiorstw przemystowych i komu-
nikacyjnych od podatku dochodowego,
o ile przedsiebiorstwa te do konca roku
1940 poczynig w Gdyni inwestycje, ma-
jace donioste znaczenie dla rozwoju go-
spodarczego miasta i portu. Ustawa ta
nadto rozszerza prawo do zwalniania
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od podatku dochodowego na przedsig-
biorstwa tego rodzaju, jak $pichrze i chto-
dnie, ktére w rozumieniu ustawy nie sg
przedsigebiorstwami przemystowemi, a
ktore dla rozwoju portu maja pierwszo-
rzedne znaczenie. Pozostato nadal pra-
wo w wypadkach nagtej koniecznosci
wprowadzenia gminy miasta Gdyni w po-
siadanie wywilaszczonej nieruchomosci
przed ukoriczeniem procesu wywiaszcze-
niowego. Inne zmiany noweli z 18 marca
1935 r. sg natury kodyfikacyjnej. Przy
sposobnosci nalezy zaznaczy¢, ze gtéwne
przywileje ustalone rozporzadzeniem
Prezydenta Rz. z dnia 1 czerwca 1927 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 51, poz. 452 i Nr. 80
z 1930 r., poz. 631) sa nastepujace:
1) ustawowy obowigzek wstawiania co-
rocznie do budzetu panstwowego kredy-
tobw na rozbudowe miasta i portu,
2) przyjecie poreki Skarbu dla miejskich
pozyczek, 3) bardzo wydatna pomoc
kredytowa dla nowowznoszonych bu-
dowli, dochodzaca do 90% kosztéw bu-
dowy, 4) zwolnienie na lat 25 od podat-
ku od nieruchomosci nowowznoszonych
budynkéw, 5) zwolnienie do roku 1945
od podatku przemystowego przedsie-
biorstw przemystowych i handlowych
pozytecznych dla rozwoju Gdyni, 6) zwol-
nienie na lat 10 od podatku dochodowego
przedsiebiorstw przemystowych i ko-
munikacyjnych, ktére poczynig inwe-
stycje o doniostem znaczeniu dla miasta
i portu i 7) caty szereg zwolnien i ulg
w optatach stemplowych.

Ministerstwo Skarbu wy-
dato zarzadzenie z 16 kwiet-
nia 1935r. w sprawie udzie-
lania pozwolen na zaktada-
nie przedsiebiorstw, za-
mieszkiwanie i t. p.w wol-
nym obszarze celnymw Gdy-
ni (Dz. Urz. Min. Skarbu Nr. 12,
poz. 284). Zarzadzenie to ustala szczeg6-
towo, w ktérych wypadkach, jezeli cho-
dzi o wolny obszar celny Gdyni, stosow-
nie do rozporzadzenia Ministrow: Skar-
bu, Przemystu i Handlu oraz Spraw

SPRAWY MORSKIE
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Wewnetrznych z 25 pazdziernika 1934 r
(Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 888), udziela¢
beda przewidzianych tem rozporzadze-
niem zezwolen naczelne wiadze portowe
i celne a w ktérych natomiast lokalne
wihadze. Jezeli podanie o udzielenie
zezwolen w sprawach, zastrzezonych
naczelnym wiadzom portowym i cel-
nym wptynie do Urzedu Morskiego lub
Urzedu Celnego, to sprawy takie prze-
syta Urzad Morski Ministerstwu Prze-
mystu i Handlu wraz ze swemi uwagami
i uwagami Urzedu Celnego, przedkia-
dajac jednoczesnie do decyzji Minister-
stwa przygotowany projekt ,,zezwole-
nia". Jednocze$nie Ministerstwo Skar-
bu wyjasnito, ze powyzsze zezwolenia
sg wolne od optaty stemplowej.

Minister Opieki
nej wydat w dniu
1935 r.

Spotecz-
27 marca
rozporzagdzenie oBi u-
rze Posrednictwa Pracy
dla robotnikéw portowych
w Gdyni (Dz. U. R. P. Nr. 23
poz. 153) znoszace poprzednio obowig-
zujace w tej dziedzinie rozporzadzenie
z dnia 29 marca 1934 r. (Dz. U. R P.
Nr. 32, poz. 288). Posrednictwo pracy
robotnikéw portowych w obrebie portu
gdynskiego wykonywa utworzona dla
tych czynnosci w Gdyni ekspozytura
Pomorskiego Wojewddzkiego Biura Fun-
duszu Pracy pod nazwag: ,Biuro Po-
$rednictwa Pracy dla robotnikéw por-
towych wGdyni". Zakres dziatania Biura
obejmuje: 1) rejestracje, ewidencje i kon-
trole poszukujacych pracy robotnikéw
portowych; 2) rejestracje i ewidencje
wolnych miejsc pracy; 3) zapos$redni-
czanie do pracy oraz 4) zbieranie i zesta-
wianie materjatéw statystycznych, do-
tyczacych popytu i podazy pracy. Biuro
czynne jest przez calg dobe. Rejestruje
ono osoby, zaliczone w poczet robotni-
kéw portowych przez Komisje Kwali-
fikacyjng dla robotnikéw portowych
przy Urzedzie Morskim. Zarejestro-
wani robotnicy portowi otrzymujg z Biu-
ra, jako dowod zaliczenia w poczet ro-
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botnikéw portowych, legitymacje oraz
ksigzeczke obrachunkowa, do ktérej za-
taczona jest karta kontrolna, wazna na
biezacy miesigc kalendarzowy. Rozpo-
rzagdzenie powyzsze szczegétowo normu-
je nadto postepowanie przy zgtaszaniu
wolnych miejsc pracy przez pracodaw-
cow oraz przy kierowaniu do pracy ro-
botnikéw zaznaczajac, ze Biuro czuwa
nad przestrzeganiem przez pracodaw-
cow i pracownikéw obowigzkéw, wyni-
kajacych z przepiséw rozdziatu VII
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 27 pazdziernika 1933 r.
0 pracy robotnikéw portowych w Gdyni
(Dz. U. R. P. Nr. 85, poz. 646) oraz
wydanych na podstawie tych przepisow
rozporzadzen.

Statki

Minister Przemystu iHan-
dtu rozporzgdzeniemz 20 Ilu-
tego 1935 r. (Dz. U. R. P. Nr. 15,
poz. 85) zmienit czesciowo swe rozpo-
rzadzenie z dnia 4 lipca 1933 r. o za-
pewnieniu statkom mor-
skim, stuzgagcym do przewo-
zu pasazeréw, obstugi to-
dzi i tratew ratunkowych
oraz o S$wiadectwach wio-
§larskich (Dz. U. R. P. Nr. 57,
poz. 432). Zmiany te byly konieczne
w zwigzku z przystgpieniem Polski do
miedzynarodowej konwencji o bezpie-
czenstwie zycia na morzu, podpisanej
w Londynie dnia 31 marca 1929 r.
(Dz.U. R. P.z 1934 r. Nr. 88, poz. 815).
W tytule rozporzadzenia z dnia 4 lipca
1933 r. i w 88 1, 2, 4, 5 61 7 oraz
w zatgczniku do tegoz rozporzadzenia
wyrazy: ,$wiadectwo wioS$larskie" zo-
staly zastapione odpowiednio przez
~Swiadectwo ratownika", nadto w § 2,
pkt. ¢ po wyrazach: ,,odbytg praktyka
morskg" skreslono wyrazy: ,w charak-
terze co najmniej starszego marynarza".

Minister Przemystu i Han-
dlu rozporzgdzeniem zdnia
27 marca 1935r. (Dz.U. R. P.Nr. 25,
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poz. 175) zarzadzit, iz og6lnie obowia-
zujace przepisy o bezpieczen-
stwie statkéw morskich za-
warte w rozporzadzeniu Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 24 listopada
1930 r. o bezpieczenstwie statkéw mor-
skich (Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 632)
oraz w rozporzadzeniach wykonawczych,
wydanych na jego podstawie, nie maja
zastosowania do: 1) statkéw o pojem-
nosci ponizej 50 ton rej. brutto z wy-
jatkiem statkéw, przewozacych ponad
12 pasazeréw w podrézach miedzyna-
rodowych, 2) statkéw uzywanych w ze-
gludze przybrzeznej, 3) statkéw rybac-
kich o pojemnosci mniej niz 1 600 ton
rej. brutto, 4) statkéw uzywanych w ce-
lach niezarobkowych o pojemnosci mniej
niz 1600 ton rej. brutto. Za zegluge
przybrzezng uwaza sie¢ zegluge w grani-
cach nie dalszych, niz 20 mil morskich
od linji wybrzeza i granicy woéd we-
wnetrznych. Przepisy o bezpieczenstwie
statkdw, wyjetych na mocy powyzszego
rozporzagdzenia z pod dziatania przepi-
sOw 0go6lnych ma wydaé¢ Dyrektor Urze-
du Morskiego.

Konwencja Handlowa pod-
pisana miedzy Polskag aAu-
strjg w Wiedniu dniallpaz-
dziernika 1933 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 2 z 1935 r., poz. 11) miedzy innemi
w art. 28 zawiera nastepujace postano-
wienia. Obywatele, ich majagtek oraz
okrety uktadajacych sie stron beda
traktowane przez druga strone w por-
tach i we wszystkiem, co dotyczy zeglugi
morskiej wogdéle w ten sam sposéb, jak
wiasni obywatele ich mienie i okrety,
lub panstwa najbardziej uprzywilejo-
wanego. Kabotaz zastrzezony jest dla
bandery narodowej. Swiadectwa po-
jemnosci statkow jednej z ukiadajgcych
sie stron beda przyjmowane przez wia-
dze drugiej, bez poddawania ich nowym
badaniom w szczeg6lnosci co do obli-
czenia optat, jednak pod warunkiem,
aby przepisy pojemnosciowe, obowig-
zujace w panstwie, w ktérem Swiadectwo



192

byto wystawione, byty uznane za réwno-
zZnaczne z przepisami pojemnos$ciowemu
drugiego panstwa.

Konwencja podpisana mie-
dzy Polskg a Wielkg Bry-
tanja w Warszawie dnia
16 kwietnia 1934r. 0 wzajem-
nem uznawaniu S$wiadectw
rejestracyjnych i innych
krajowych dokumentow,
dotyczagcych pomiaru to-
nazu statkéw handlowych
zostata ogtoszona w Nr. 28 Dziennika
Ustaw R. P. z 1935 r. pod poz. 217.
Wedtug tej konwencji wobec faktu, ze
istniejgce na terytorjach Wielkiej Bry-
tanji ustawy i przepisy odnosnie do po-
miaru tonazu statkow handlowych sg
w istocie swej zgodne z takiemiz prze-
pisami polskiemi, statki zaopatrzone
w S$wiadectwa rejestracyjne i inne pa-
piery krajowe wydane w nalezytej for-
mie przez wiadze kompetentne jakiej-
kolwiek czesci terytorjéw Wielkiej Bry-
tanji beda uwazane przez wiadze polskie
za posiadajace tonaz wskazany we
wspomnianych dokumentach i bedg
zwolnione od ponownego pomierzania
w jakimkolwiek porcie lub miejscowosci
w Polsce. Jednoczes$nie podobne upraw-
nienia beda przyznane statkom polskim
zaopatrzonym w Swiadectwa rejestra-
cyjne i inne papiery krajowe w nalezy-
tej formie wydane przez kompetentne
wiadze polskie w dniu 30 listopada
1927 r. lub po tej dacie i takie statki
beda zwolnione od ponownego pomie-
rzania w jakimkolwiek porcie lub miej-
scowosci w obrebie Wielkiej Brytanji.
W konwencji zostato zastrzezone, iz
Wolne Miasto Gdarisk moze przyjaé
zobowigzania i naby¢ prawa z niej wy-
nikajace. Konwencja powyzsza weszia
w zycie 20 kwietnia b.r. (Dz.U. R. P.
Nr. 28, poz. 218).

Ustawa z dnia 31 stycznia
1935 r. o oznaczaniu wagi
na tadunkach przewozon ych
na statkach (Dz.U. R. P. Nr. 18,
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poz. 99) postanawia, ze na kazdej
przesytce opakowanej czesciowo lub

w catosci, majacej 1 000 lub wiecej kg
wagi brutto, przeznaczonych do prze-
wiezienia morzem lub drogag wodna
$rédladowa, nadanych w Polsce, powin-
na by¢ przed zatadowaniem na statek
oznaczona waga zwierzchu tadunku lub
w innem miejscu tatwo dostrzegalnem.
Obowigzek oznaczania wagi cigzy na
wysytajacym tadunek, jesli za$ tadunek
nadaje ekspedytor — na ekspedytorze.
Nad przestrzeganiem przepisbw oma-
wianej ustawy czuwa Urzad Morski
w Gdyni oraz inspekcja pracy, a w ze-
gludze $rédladowej organa powotane do
inspekcji tej zeglugi oraz inspekcja pracy.
W przypadku nieoznaczenia wagi tadun-
ku, Urzad Morski w Gdyni albo organa
powotane do inspekcji zeglugi $rodla-
dowej zarzadzajag oznaczenie wagi na
koszt wysytajagcego lub ekspedytora.
W razie uporczywego przekraczania
przepis6w ustawy, Dyrektor Urzedu
Morskiego w Gdyni, lub organa powo-
tane do inspekcji zeglugi $rodladowej
moga nakiada¢ na wysytajagcych lub
ekspedytorow kary grzywny do 200 zt.
Powyzsza ustawa ma zapewni¢ zastoso-
wanie w Polsce postanowienn konwencji
0 wskazywaniu wagi na ciezkich prze-
sytkach, przewozonych na statkach,
uchwalonej na X111 sesji Miedzynarodo-
wej Konferencji Pracy i ratyfikowanej
przez Polske ustawag z dnia 28 stycznia
1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 19, poz. 126).
Wprowadzajac obowigzek oznaczenia
wagi ustawa ma na celu zaréwno ochrone
pracownikéw, zatrudnionych przy prze-
tadunku statkéw, jak réwniez ochrone
urzadzen mechanicznych przeznaczo-
nych do fadunku i wytadunku morskiego
1 rzecznego. Zaznaczy¢ nalezy, ze usta-
wa nie dotyczy tadunkéw przewozonych
luzem jak wegiel, zboze, drzewo i t. p.

Marynarze

Minister Przemystui Han-
dlu w porozumieniuz Ministrem



KRONIKA USTAWODAWCZA

Spraw Wojskowych wydat
dnia 20 lutego 1935 r. rozpo-
rzgdzenie (Dz. U. R. P. Nr. 15
poz. 84) o zmianie niektérych postano-
wien rozporzadzenia z dnia 30 listopada
1931 r. o kwalifikacjach ofi-
cerow w polskiej marynar-
ce handlowej. (Dz. U. R. P.
z 1932 r. Nr. 4, poz. 24). Zostaty zmie-
nione postanowienia dotyczace praktyki
odbywanej celem uzyskania niektorych
stopni oficerskich w polskiej marynarce
handlowej. Inaczej unormowano sprawe
zmiany dyplomu cudzoziemskiego na dy-
plom polski. Nowe rozporzadzenie za-
wiera takze nieco odmienne postanowie-
nia co do uprawnien oficeréw i podofi-
cer6bw marynarki wojennej. Nadto roz-
porzadzenie z 20 lutego 1935 r. posta-
nawia, ze porucznik zeglugi wielkiej ma
prawo kierowac¢ wielkiemi statkami w ze-
gludze przybrzeznej.

Na podstawie art. 4 pkt. 9 ustawy
z dnia 21 lutego 1935r. o z a-
pobieganiu chorobom za-
kaznym i o ich zwalczaniu
(Dz. U. R. P. Nr. 27, poz, 198) kapita-
néw okretow i statkow obcigza obowia-
zek zgtoszenia do zarzadu gminnego,
gdy na okrecie lub statku zdarzy sie
przypadek zachorowania na jedng z cho-
réb zakaznych, podlegajacych zgtoszeniu,
w mysl art. 2 tejze ustawy.

Konwencje Handlowe i Nawigacyjne

Umowa handlowa miedzy
Polska a Wielkag Brytanja,
podpisana wLondynie dnia
27 lutego 1935 r. zostata ra-
tyfikowana ustawg z dnia
26 marca 1935r., ogtoszong w Nr. 26
Dziennika Ustaw R. P. pod poz. 183.
Umowa ta stanowi ukitad dodatkowy
do istniejagcego i obowigzujgcego trak-
tatu handlowego i nawigacyjnego z 26 li-
stopada 1923 r.(Dz.U.R.P. z1924r.Nr.57,
poz. 582). Umowa z 27 lutego skiada
sie z 15 artykutéw i protokétu, ztozonego

Sprawy morskie i kolonj.
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z szeSciu cze$ci. Do umowy zalgczone
sg listy znizek celnych polskich 1) dla
t. zw. oficjalnie Zjednoczonego Krélestwa
(Anglja, Walja, Szkocja, Irlandja Pot-
nocna) i 11) dla kolonij angielskich, oraz
111) lista zafiksowanych stawek celnych,
wzglednie bezctowosci ze strony angiel-
skiej dla produktéow polskich. Art. 10
umowy obejmuje sprawy przewozu emi-
grantéw. Utrzymanga zostata nasza usta-
wowa zasada wylgcznosci portéw pol-
skich przy okretowaniu emigrantéw.
Umowa rezygnuje z naszej dotychcza-
sowej zasady bezposredniosci przewozu
emigrantéw (wg. dekretu Prezydenta
Rz. z 29 listopada 1930 r.) i zgadza sie
na tamane transporty emigrantow. Row-
niez przyznaliSmy Anglji korzystanie
z najwiekszego uprzywilejowania w razie
zezwolenia krajom trzecim na dowoz
emigrantéw kolejg do portéw niepol-
skich, ale z tem ograniczeniem, ze przy-
znanie komukolwiek owego dowozu do
portéw $rédziemnomorskich nie daje
tego prawa Anglji w odniesieniu do
innych portéw. Ustalono tez wzajemng
rownosé¢ traktowania spétek zeglugowych.
W czesci IV protokétu dodatkowego
stwierdzono pewne ogdélne zasady wspot-
pracy miedzy polskiemi i angielskiemi
spotkami zeglugowemi.

Konwencja handlowa i na-

wigacyjna miedzy Polska
a Czechostowacja podpi-
sana w Pradze dnia 10 lu-
tego 1934 r. zostata ratyfi-
kowana ustawg z dnia 26
marca 1935 r., ogloszong w Nr. 26

Dziennika Ustaw R. P. pod poz. 184.
Konwencja ta zastgpita umowe handlo-
wg z 23 kwietnia 1925 r. (Dz. U. R. P.
z 1926 r. Nr. U, poz. 644). Na pod-
stawie tej konwencji (art. 27) Polska
i Czechostowacja zobowigzaty sie do-
pusci¢ w zegludze morskiej okrety i ta-
dunki okretowe strony drugiej, za ta-
kiemi samemi optatami i pod takiemi sa-
mymi warunkami we wszystkich innych
zagadnieniach prawnych, tak jak okrety

13
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i fadunki okretowe witasne. Przynalez-
noé¢ panstwowa okretéw obu stron bedzie
oceniona wedtug ustawodawstwa krajo-
wego. Polska i Czechostowacja beda
wzajemnie uznawaé¢ listy pomiarowe
okretéw morskich, wydane przez wiasci-
we urzedy kazdego z umawiajgcych sie
panstw. Co sie tyczy zeglugi na rzekach
miedzynarodowych, to we wzajemnych
stosunkach obu stron beda miarodajne
odpowiednie miedzynarodowe umowy
nawigacyjne, ktére zostaty podpisane
przez obydwa panstwa.

Morskie Konwencje Wojenne

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 28
pod poz. 209—213 ogtoszono piec
ustaw z 2 marca 1935r. raty-
fikujacych pie¢ konwencyj
podpisanych w Hadze 18
pazdziernika 1907 r., a doty-
czacych odpowiednich gwa-

rancyj stanu posiadania,
bezpieczenstwa i opieki
W czasie WwWOjnhy na morzu.

haska Nr. VI
.0 postepowaniu ze statka-
mi handlowemi nieprzyja-
ciela na poczagtku wojny"
normuje postepowanie wzgledem stat-
kéw handlowych  znajdujacych  sie
w chwili wybuchu wojny poza wodami
macierzystemi. Konwencja zapewnia za-
sadniczo powrdt do kraju naszych stat-
kéw handlowych. W okolicznosciach
wymagajacych rekwizycji lub zniszcze-
nia naszych statkéw handlowych przez
nieprzyjaciela, zapewnia odszkodowanie
z tego tytutu. Zapewnia tez prawo wia-
snosci w odniesieniu do tadunkéw wy-
zej wymienionych statkéw handlowych.
Konwencja nadto daje prawo zdobycia
z chwilg wybuchu wojny okretéw nie-
przyjacielskich, ktérych budowa wska-
zuje na mozliwo$¢ przerobienia ich na
okrety wojenne. Konwencja ha-
ska Nr. VII ,o przerabianiu
statké6w handlowych na okre-
ty wojenne" zawiera postanowie-

Konwencja
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nia na mocy ktérych: a) statki handlowe
zarekwirowane w chwili wybuchu lub
tez w czasie trwania wojny uzyskujag
prawa i przywileje okretdbw wojennych;
b) panstwa odpowiadaja catkowicie za
czyny i dziatania statkéw handlowych,
przerobionych na okrety wojenne i ply-
wajacych pod ich wiasng bandera.
Konwencja haska Nr. IX.
,0 bombardowaniu przez
morskie sity zbrojnew cza-
sie wojny" normuje mozliwos¢
bombardowania miast i osiedli nadmor-
skich, ktére nie sg obronione, zakazujac
niszczenia objektéw nieprzeznaczonych
do celéw wojennych. Pozatem reguluje
ona postepowanie, gdy warunki wojenne
wymagaé¢ beda bombardowania miejsco-
wosci nadmorskich, oraz nakazuje uisz-
czenie zaptaty za wszelkie dokonane re-
kwizycje. Konwencja haska
Nr. X 50 przystosowaniu
do wojny morskiej zasad
konwencji genewskiej" nor-
muje zasadniczo postanowienie wzgle-
dem okretéw i statkdw szpitalnych oraz
wzgledem zatég okretéw wojennych,
ktorych cztonkowie sa ranni, chorzy,
lub tez jako rozbitki zostali wzigci do

niewoli. Konwencja haska
Nr. XI ,0 pewnych ograni-
czeniach w wykonywaniu
prawa zdobyczy podczas

wojny morskiej" miedzy innemi
postanowieniami zapewnia nietykalnos¢
korespondencji oficjalnej i prywatnej —
znajdujacej sie na zdobytych statkach
handlowych. Pozatem rozdziat 111 tej
konwencji zabrania traktowa¢ jako jen-
cow wojennych zatogi zdobytych +tub
zarekwirowanych nieprzyjacielskich stat-
kéw handlowych. Teksty powyzszych
konwencyj zostaty wydrukowane w na-
stepujacych drukach Sejmu Nr. Nr. 996,
997, 998, 999 i 1001. W Sejmie przy
uchwalaniu ratyfikacji tych konwencyj
sprawozdawca komisji stusznie podkre-
$lit, ze przystepujac do konwencyj o cha-
rakterze zabezpieczajacym, Polska pod-
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kre$la swoja zawsze aktywng polityke
w dziedzinie zabezpieczenia praw swoich
jako panstwa i dobra swoich obywateli
na kazdym odcinku i w kazdej sytuacji.
Jednoczes$nie, zaznaczyt on, $wiadczy¢
to moze o wejsciu Polski w skiad mo-
carstw morskich i o roli trwatego wspét-
dziatania z niemi w tworzeniu wspdélnych
praw, obowigzujgcych na morzach.

Kable podmorskie

Konwencja z dnia 14 marca
1884 r. o ochronie kabli pod-
morskich zostata ogtoszonaw Nr. 17
Dziennika Ustaw R. P. pod poz. 97,
odnosi sie ona do kabli podmorskich
wychodzacych z terytorjow stron kon-
trolujacych i chroni te kable poza wo-
dami terytorjalnemi, naktadajac na strony
obowigzek karania zerwania lub uszko-
dzenia kabla podmorskiego, ktérego
skutkiem mogtoby by¢ przerwanie lub
utrudnienie komunikacji telegraficznej;
wyjatek stanowiag akty, przedsiewziete
celem ochrony zycia lub statku. Kon-
wencja okres$la obowigzki statkéw za-
kiadajacych kable i statkéw natykaja-
cych sie na kable i obowigzek wyna-
gradzania szkéd poniesionych przez
statki wskutek starania, aby nie uszko-
dzi¢ kablu.

Polska przystapita do tej konwencji
wobec zamierzonej budowy kabla pod-
morskiego Gdynia—Bornholm. Ustawa
z 15 marca 1934 r. (Dz. U. R. P. Nr. 30,
poz. 269) upowazniajgca do przystgpie-
nia do tej konwencji, rézni sie od innych
podobnych ustaw artykutem 2, ktéry
upowaznia Prezydenta Rzeczypospolitej
do wydania w ciggu trzech miesiecy roz-
porzadzenia z mocag ustawy w sprawie
scigania przestepstw w zakresie ochrony
kabli podmorskich. Pozostaje to w zwigz-
ku z art. 12 konwencji, w ktérym strony
umawiajace zobowigzujg sie do wprowa-
dzenia odpowiednich przepiséw w swo-
jem ustawodawstwie wewnetrznem. Na
podstawie tego upowaznienia Prezy -
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dent Rzeczypospolitej wy-
dat rozporzgdzenie z dnia
20 marca 1935 r. o ochronie
kabli podmorskich (Dz. U.R.
P. Nr. 29, poz. 222), wedtug ktérego kto
przez uszkodzenie kabla podmorskiego
zagraza prawidtowemu dziataniu komu-
nikacji telegraficznej lub telefonicznej,
podlega karze wiezienia do lat pieciu lub
karze aresztu. Jezeli sprawca dziala
nieumys$lnie, podlega karze aresztu do
roku lub karze grzywny. Kto wykracza
przeciwko przepisom porzadkowym usta-
lonym w zwigzku z zakladaniem lub na-
prawag kabli podlega karze aresztu do
3 miesiecy lub karze grzywny do 3 000 zt.
Wiasciwym do rozpoznawania tych
przestepstw jest Sad Okregowy w Gdyni.

Sygnalizacja

Regulamin o0gdélny radjo-
komunikacyjny, dotgczony
do miedzynarodowej kon-
wencji telekomunikacyjnej
z 9—10 grudnia 1932 r. (Dz. U.
R. P. z 1935 r. Nr. 6, poz. 33, str. 164)
ustala sygnaty i korespondencje w nie-
bezpieczenstwie, sygnaty bacznosci, na-
glace i ostrzegawcze (art. 22), normuje
godziny stuzbowe trzech kategoryj sta-
cyj okretowych (art. 23) i stwierdza kwa-
lifikacje operatoréw na okretach po-
szczegblnych kategoryj (art. 23). W ko-
lejnosci korespondencji radjowej pierwsze
trzy miejsca zajmuja: 1) wezwania w nie-
bezpieczenstwie, zawiadomienia o nie-
bezpieczenistwie i korespondencja w nie-
bezpieczenstwie, 2) korespondencja, po-
przedzona sygnatem naglagcym, i 3) ko-
respondencja, poprzedzona sygnatem
bezpieczenstwa.

W ieloryby

Konwencja o uregulowa-
niu potowu wielorybéw, pod-
pisana w Genewie dnia 24
wrzeéni a 1931 r., zostata ogtoszona
w Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 14 z 1935

3«
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pod poz. 75 zabrania potowa niektérych
rodzajéw wieloryb6éw oraz mtodych i sa-
mic, ktéorym towarzyszag miode, naka-
zuje zapewni¢ mozliwie najzupetniejsze
zuzycie ztowionych sztuk, nakazuje za-
pewni¢ zbieranie dat statystycznych co
do sztuk ztowionych i dostarczanie ich
odno$nemu biuru miedzynarodowemu,
nakazuje uzalezni¢ prawo potowu wie-
lorybéw przez statki pod flagg danego
panistwa od jego zezwolenia, wreszcie
zawiera przepisy co do wynagrodzenia
za potéw wielorybéw. Wprowadzenie
w zycie tej konwencji jest rzeczg ko-
nieczng celem ochrony tego gatunku
przed zupeinem wyniszczeniem. Jak-
kolwiek Polska w obecnej chwili nie jest
zainteresowana w przemysle wieloryb-
niczym, mimo to przystagpienie Polski
do konwencji nie jest bez znaczenia.
Podpis Polski bowiem bedzie dla za-
interesowanych panstw gwarancjg, ze
polska bandera nie bedzie naduzywana
przez réznych przedsiebiorcow dla ta-
mania pozytecznych postanowien kon-
wencji.

Sprawy rybackie

Minister Rolnictwa i Re-
form Rolnych rozporzagdze-
niem z dnia 25 marca 1935 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 24, poz. 165) na pod-
stawie art. 20 ustawy z 7 marca 1932 r.

orybotéwstwiezarzagdzit, iz orze-
czenia o0 tworzeniu i zmia-
nach obwodéw rybackich

wojewoOdzka wiadza administracji ogol-
nej ogtasza w ,,Dzienniku Wojewddz-
kim*".

Minister Rolnictwa i Re-
form Rolnych rozporzadze-
niem z dnia 25 marca 1935 .
(Dz. U. R. P. Nr. 24, poz. 166) ustalit
wzoér i zasadnicze warunki umo-
wy o dzierzawe obwodu ry-
backiego. Wz6r tej umowy ustala
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przedmiot dzierzawy, czas trwania dzier-
zawy) czynsz dzierzawny, inne obowiazki
dzierzawcy, kaucje, poddzierzawe ob-
wodu, rozwigzanie umowy dzierzawnej,
odpowiedzialno$¢ wtiasciciela rybotéw-
stwa, podatki i prawo kontroli.

Liga Morska i Kolonjalna

Minister Wyznan Relig.
i OSwiecenia Publicznego
oké6lnikiem z dnia 19 stycz-
nia 1935 r. (Dz. Urz. Min. W. R.
iO. P.Nr.1 poz. 5 zezwolit na
zaktadanie Két szkolnych
Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej wszedzie tam, gdzie sprawy zwia-
zane z szerzeniem idei morskiej nie sa
przedmiotem prac realizacyjnych istnie-
jacych juz organizacyj miodziezy szkol-
nej, — przyczem decyzja nalezy w kaz-
dym wypadku do dyrektora wzglednie
kierownika szkoty. Okélnik ten zezwolit
réwniez na zorganizowanie w szkotach—
W miesigcu marcu — zbiérki na rzecz
»Funduszu Obrony Morskiej" z tem, —
ze zbiérka powyzsza winna mie¢ cha-
rakter dobrowolny — bez jakiegokolwiek
nacisku w tej mierze ze strony personelu
nauczycielskiego —e a przeprowadzona
przez organizacje miodziezy szkolnej,
bedace pod opieka nauczycieli w poro-
zumieniu z odnosnemi osrodkami Ligi

Morskiej i Kolonjalnej — bez obcigza-
nia technicznego aparatu administracji
szkolnej.

Ministerstwo Sprawiedli-
wosci w komunikacie umie-
szczonym w Nr. 7 Dziennika Urzedowego
z 5 kwietnia 1935 r., zaznacza, ze
poniewaz akcja Ligi Morskiej i Kolo-
njalnej dazy do zasilenia funduszéw na
rozbudowe naszej floty wskazane wiec
jest, by wiadze wymiaru sprawiedliwosci
i wieziennictwa udzielaly Lidze jaknaj-
dalej idacego poparcia przy zbieraniu
prenumerat na czasopisma wydawane
przez Lige.
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+SWOJINA MORSKA NA BALTYKU 1914-1918*

Praca komandora Czeczotta ,,Wojna
na Baltyku w 1914— 1918“ obejmuje
catoksztatt wojny Swiatowej na morzu
Battyckiem od poczatku wojny, az do
wiosny 1918 r. t.j. do tego momentu,
gdy wojenne dziatania pomiedzy Niem-
cami a Rosjg ustalty na skutek pokoju
brzeskiego.

Wojna na Battyku jest pierwszg ory-
ginalng praca w jezyku polskim, oma-
wiajacg catoksztalt wojny morskiej na
Battyku. Nawet w jezykach obcych
nie ukazato sie dotychczas fachowe
dzieto, ktéreby obejmowalo historje tej
wojny: Urzedowa historja niemiecka
konczy sie narazie na roku 1915. Prace
rosyjskie opisuja dziatania wojny domo-
wej i sg ujete w sposéb niezwykle stron-
niczy jedynie ksigzka Grafa ,Na No-
wikie”“ obejmuje catoksztatt wojny na
tem morzu. Praca ta jednak o charak-
terze beletrystycznym zawiera w sobie
sporo fantazji i niescistosci. Dzieto ko-
mandora Czeczotta, oparte na powaznych
publikacjach Zrédtowych wad tych nie
posiada.

Autor w swej pracy zastosowat na-
stepujaca metode:

1. Podzielit wojenne
dwie Kkategorje:

dziatania na

a) dziatania, majace wielkie znaczenie
historyczno —strategiczne, ciekawe
z punktu widzenia taktyki. Dziata-
nia tej kategorji sa ujete w pracy
wszechstronnie, przyczem autor
wysnuwa bardzo interesujace wnioski
natury wojskowej.

b) Dziatania drugorzedne.
stosuje zwiezly opis ograniczony
czasem do wzmiankowania — o ile
tego wymaga ciagto$¢ opowiadania.
2. Aczkolwiek morze Battyckie przed-

stawia zupeinie odrebny, zamkniety

Tu autor

w sobie obszar dziatan wojennych, to
jednak czasami, gdy tego wymaga przej-
rzysto$¢ opisu, autor traktuje poszcze-
goélne wypadki w ramach ogdélno-swia-
towej wojny na morzu.

Zawdzieczajagc tej metodzie, w nie-
wielkiej stosunkowo pracy komandora
Czeczotta, mozna znalez¢ szczeg6towe
opisy najwazniejszych wydarzeh na
Battyku.

Praca ta zawiera 29 rozdziatéw, obej-
mujacych cztery okresy dziatan wojen-
nych.

Na poczatku pierwszego okresu (sier-
pien 1914— luty 1915) autor daje zwiezty
opis morza Battyckiego z punktu wi-
dzenia wojskowego i politycznego, za-
znajamiajac czytelnikaz planami operacyj-
nemi przeciwnikéw, oraz ze stosowa-
nemi przez nich $rodkami walki. Po-
rébwnywa bojowe wartosci sit przeciw-
nikéw z punktu widzenia materjalnego
i moralnego, przyznajac niewatpliwg
przewage po stronie Niemiec.

Szczegbtowo opisuje autor pierwsze
dziatania wojenne podkreslajac bezce-
lowos$¢ przedsiewzietych dziatan przez
flote niemieckya, oraz stwierdzajac brak
doswiadczenia po stronie niemieckiej
w prowadzeniu wojny na morzu, w szcze-
golnosci zas w uzyciu min. Podkres$la
natomiast $wietng organizacje sity zbroj-
nej Niemiec na morzu, oraz jej ducha
zaczepnego. Poddaje surowej krytyce
bierne zachowanie sie w tym okresie
floty rosyjskiej, co byto wynikiem jej
wadliwej organizacji, oraz niejedno-
krotnie braku przedsiebiorczosci i ener-
gji u poszczegblnych dowddcéw. Spe-
cjalnie autor zwraca nasza uwage, na
bardzo interesujacy i charakterystyczny
moment, jakim byt spér dowddcy floty
battyckiej admirata Essena z naczelnem
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dowddztwem o lepsza organizacje floty.
Bardzo szczeg6towo jest opracowana

wielka ofensywa minowa floty rosyj-
skiej; podane tu sg ciekawe i mato
znane szczegOly tej wojny przytem

autor podkresla wielkie doswiadczenie
marynarzy rosyjskich w tego rodzaju
wojnie.

W  nastepnym okresie (1915— 1916)
zastanawia sie autor szczegétowo nad
dziataniami kombinowanemi niemiec-
kiej floty oraz wojska lagdowego prze-
ciwko wybrzezom rosyjskim w czasie
walk o Libawe. Dziatania te sg bar-
dzo interesujace z punktu widzenia
organizacji wspoétpracy marynarki i woj-
ska lagdowego i sg traktowane przez
autora z uwzglednieniem tego momentu
przez uwypuklenie szczegétéw orga-
nizacyjnych podobnych akcyj. Cie-
kawym réwniez fragmentem tych dzia-
tan byt udziat w nich podwodnych
todzi, przedstawiony na podstawie urze-
dowych Zrodet angielskich. Autor pod-
kresla, ze tylko wyjatkowa biernosé
floty rosyjskiej umozliwita Niemcom
wykonanie tych dziatan. Komandor
Czeczott stwierdza ciekawy fakt, ze
biernos¢ rosyjskiej floty do tego stopnia
o$mielita dowddztwo niemieckie, ze
podczas opracowywania planu akcji na
Libawe nie liczono sie wcale z przeciwni-
kiem.

Nastepnie, opisujac dziatania niemiec-
kie przeciwko zatoce ryskiej, autor
stwierdza bezcelowo$¢ tej operacji w tym
okresie oraz ponowne lekcewazenie prze-
ciwnika, ktére tym razem nie uszto Niem-
com na sucho.

Nie zwazajac na to, ze wojna trwata
juz przeszto rok, Niemcy wcigz zdra-
dzali kompletne nieprzygotowanie do
wojny minowej. Jednak Rosjanie wsku-
tek wadliwej organizacji dowodzenia
nie mogli wykorzysta¢ btedu przeciw-
nika. Na tle tych dzialan przesuwa sie
przed czytelnikiem szereg ciekawych
postaci historycznych, jak admirat Essen,
admirat Kotczak.
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Dziatania todzi podwodnych w tym
okresie sg ujete w ramach dziatann ogol-
nych, przyczem obfitujg w szereg mato
znanych naog6t faktow.

W okresie trzecim (1916— 1917) autor
opisuje szczegbtowo dziatania floty ro-
syjskiej, a w szczegdlnosci kombinowana
akcje w zatoce ryskiej, stwierdzajac nie-
oceniong wprost pomoc, jakg okazywata
marynarka sitom lagdowym.

Ten trzeci okres zaznaczyt sie ogélno-
wojskowg stagnacja na Baltyku, za
wyjatkiem zatoki ryskiej, gdzie trwata
zacieta i podstepna walka minowa.
Szczegbtowo opisane sg dziatania floty
rosyjskiej przeciwko handlowi niemiec-
kiemu na Battyku.

Na wstepie czwartego okresu (1917 do
1918) podaje autor zwiezty opis wy-
wybuchu rewolucji we flocie oraz jej
wptyw na stan tej floty, stwierdzajac
szybki upadek jej wartosci bojowej.
Autor zaznacza, ze z chwilg wybuchu
rewolucji cata organizacja obrony mor-
skiej w Rosji, stworzona juz w czasie
wojny, stata sie niezdolng do stawia-
nia powaznego oporu. Wyszto to na
jaw na jesien 1917 r. podczas ofensy-
wy niemieckiej przeciwko wyspom archi-
pelagu battyckiego, gdy potezne pozycje
zostalty przez Niemcéw zajete prawie
bez zadnego oporu. Autor opisuje szcze-
g6towo przebieg tej ofensywy, jako
przykitad dziatania desantowego i po-
daje duzo ciekawych szczegétéw organi-
zacji podobnych dziatan.

Komandor R. Czeczott konczy swa
prace szczegétowym opisem wyprawy
niemieckiej, ktéra pomogta Finlandji
wyzwoli¢ sie z pod jarzma rosyjsko-
bolszewickiego.

Reasumujac musimy stwierdzi¢, ze
praca komandora Czeczotta jest bardzo
ciekawym przyczynkiem do historji woj-
ny Swiatowej, wypetniajagcym istniejg-
cg dotychczas luke, na odcinku morza
Battyckiego.
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Praca ta posiada ogromne znaczenie Ksigzka jest wydana bardzo staran-
aktualne i chociaz nie jest pisana w celu nie przez Lige Morska i Kolonjalna.
propagandowym, to jednak — zaznaja- Nalezy tu wyrazi¢ wielkie uznanie

miajac spoteczenstwo polskie z tak ka- Lidze Morskiej i Kolonjalnej za pod-
pitalnem zagadnieniem wojenno-mor- jecie sie wydania tak powaznej pracy
skiem, jak ,Wojna na Baltyku", gdzie o wojnie na morzu.

rola floty wojennej bije w oczy — robi

propagande, ze tak powiem, w gigb

spoteczenstwa.

MIRKOWSKA FABRYKA PAPIERU

SPOLKA AKCYJNA

ZARZAD: WARSZAWA, UL. MARSZALKOWSKA 94
FABRYKA W JEZIORNIE POD WARSZAWA

Z|ednoczone Fabryki Zwigzkow Azotowych

w Moé$cicach iw Chorzowie

dostarczaja:

Karbid, Saletre Amonowa, Saletre Potasowg, Saletre Sodowa,
Salmiak Rafinowany, Salmiak Sublimowany, Weglan Amonu, Kwas
Azotowy, Nitroze, Chlorek Wapna Azotyn Sodowy, Monochlorben-
zol, Paradwuchlorbenzol, Herbatox, Chlor ciekty, Amoniak Skropl.,
Tlen Wodér, Azot, oraz wszystkie gatunki Nawozéw Azotowych.

BANK CUKROWNICTWA

SPOLKA AKCYIJNA W POZNANIU
ZAl-w R-1921 Centrala: Poznan

szelkie transakcje bankowe - . KomisqQwa sprze- ddziaty W arszawa |
|\Q/Z Eruw re ﬁ(? . 5 awa I

az cu ju 't zagranicg z fabryk zrze- aaziaty. warsz
szonego przemystu cukrowniczego — Komisowa Lwow A
sprzedaz nawozow” sztucznych, melasy, wegla .
P i Workow, Y. Weg Gdynia |

e w w w i

Generalny Przedstawiciel

ANTONI-TEOFIL GAWRONSKI ooty mizeasien e

WARSZAWA, ZORAWIA 24 - TELEFON 8-53-59 Wolbrom** S. A, iZaki ,ldeab*
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LLOYD BYDGOSKI

SPOLKA AKC.
BYDGOSZCZ, ULICA GRODZKA 17-19 - TELEFON 25-60

Zegluga rzeczna, holowanie, przewéz, flisactwo, spedycja, magazynowanie. Port
przetadunkowy w Kapuécisku-Matem pod Bydgoszcza, telefon 32-67 z wilasng
bocznicag kolejowa i magazynami. Przetadunek towaréw z wagonéw do ba-
rek — i odwrotnie. Transport tadunkéw masowych z miejscowos$ci, poto-
zonych nad Notecia — do Gdarnska i Gdyni.

H H H H Gdansk, Schdferei 15-18, tel. 274-46. Warszawa, Port Wislany, Praga, Zam oj-
skiego 2, tel. 100-419, 101-394 oraz liczne agentury nad Wistg oraz w Gdyni

»U)NRTB«

TOWARZYSTW O EKSPEDYCYIJINE

GDYNIA, STAROWIEJSKA 7
GDANSK, LANGERMARKT Nr. 19
WARSZAWA, ZGODA 12

POLSKA ZEGLUGA RZECZNA F
Il

>>VISTULA(< WA RSZAWA

MAZOW IECKA 12

utrzymuje codziennie bezposrednie linje na szlaku wodnym
z Warszawy via Tczew do Gdyni i odwrotnie zWarszawy
via Putawy, Kazimierz do Sandomierza i odwrotnie

Przejazdy indywidualne i zbiorowe statkami s prawdziwym wypo-
czynkiem dla turystéw i podréznych. Odejscie zWarszawy do Gdyni:
o godzinie 23.30 (salonowy), ogodzinie 17.30 (pasazerski).

Statki salonowe posiadajg kabiny dwu- i czteroosobowe Kl. 1i Il z miejscami sypialnemi i po-
Sciela. — Wycieczki turystyczne i szkolne, od dziesieciu oséb wzwyz, otrzymuja znaczne
ustepstwa od cen normalnych za przejazdy.— Restauracje na statkach salo-
nowych sa prowadzone przez fachowe i wyszkolone sity. — Ceny przystepne.

Miejsca sypialne rezerwuje i informacyj udziela w Warszawie KASA ZAMAWIAN Spoéiki
»Vistula®“, ul. Mazowiecka 12, codziennie od godz. 9-ej do 15, w soboty do godz. 13,30
(za wyjatkiem niedziel i $wigt). W Gdyni Oddziat ,,Vistuli” Port, ul. Rybacka, tel. 10-85
Informacyj na linji udzielajg wszystkie Oddziaty i Ajentury Spoétki ,VI STUL A"



Dwie fale

Rodjofonjo polsko no ustugach morzo

Polska fala radjowa od pierwszych chwil swej pracy oddata sie na
ustugi propagandy morza — prapagandy polskiej fali morskiej. Propa-
ganda ta znalazta wyraz w niezliczonych chwilkach i kwadransach morskich
w feljetonach, odczytach, stuchowiskach i duzej ilosci bezposrednich
transmisyj organizowanych nad brzegiem polskiego morza. Krzewienie
mitosci do naszego wybrzeza, nawotywanie do ofiarnosci na cele rozbudowy
naszej floty handlowej i wojennej — oto hasta, ktére tak czesto rozlegaty
sie na falach wszystkich polskich rozgtosni. Intensywnos$¢ propagandy
na rzecz polskiego morza wzmogta sie w radjo wielokrotnie z chwilg
uruchomienia poteznej stacji nadawczej w Raszynie, ktéra zasiegiem
swym objeta caty kraj. Centralna polska stacja stata sie ,,tuba maris“
gloszaca i propagujgca potege Polski na morzu.

Nie byto zadnej wiekszej uroczystosci poswieconej sprawom morskim,
aby nie znalazta ona odpowiedni oddzwiek w programach radjowych.
Wspomnieé tu nalezy o rok rocznie organizowanych transmisjach ze Swieta
morza, kiedy to cata polska radjowa przystuchiwac sie moze i bra¢ niemal
ze bezposredni udziat w tem wielkiem krzepigcem serca i umysty Swiecie
polskiego wybrzeza.

Jak dalece radjofonja polska docenia problem morza i Pomorza,
Swiadczy fakt uruchomienia w Toruniu specjalnej rozgtosni, ktérej za-
daniem jest omawianie, oswietlanie i prapagowanie wszelkich probleméw
zwigzanych z morzem. Ta najmiodsza i wspaniale technicznie wyposa-
zona rozgto$nia polska rozpoczeta oficjalnie swa prace dnia 15 styczniar. b.

Przyjrzyjmy sie blizej tej radjostacji, ktéra jest 6smg z rzedu rozgtosénia
polska.
Cata aparatura radjostacji jest z bardzo matemi wyjatkami produktem

krajowego pochodzenia. Typ aparatury jest ulepszony, lecz podobny do
systemu ostatnio wybudowanej stacji poznanskiej. Moc stacji torunskiej

Sprawy morskie i kolonj. i



wynosi 24 kw w antenie przy moznosci 90% modulacji. Jest wiec o 50%.
wieksza od stacji poznanskiej, lwowskiej lub wileriskiej. Poza tem gtéwng
zewnetrzng cechg charakterystyczng jest, ze jako antena stuzy sam maszt
antenowy. Maszt ten wysokosci 160 m, t.j. troche wyzszy od potowy
przewidywanej fali, t.j. 304.3m, jestwtymcelu odizolowany od podstawy
i odciagniety do ziemi z $rodka wysokosci, t. j. w punktach najszerszej
konstrukcji zapomocag 4-ch trzykrotnie izolowanych lin stalowych. Tego
rodzaju antena powinna rozszerzy¢ zasieg promieniowania o przeszto V3
w stosunku do dawnych systeméw antenowych. Odpowiada to wzmocnie-
niu bezposredniego promieniowania w sposéb podobny jak prawie dwu-
krotne powiekszenie mocy samej stacji. Poza tem aparatura wykazuje
tak pod wzgledem konstrukcyjnym, jak i elektrycznym szereg udosko-
nalen, majacych na celu tak sprawno$¢ funkcjonowania, jak i jakos$¢ od-
twarzania.

Aparatura radjostacji obejmuje urzadzenia maszynowe, pompy,
prostowniki i tablice rozdzielcze umieszczone w dwuch dolnych salkach
budynku. Ponad niemi na | pietrze znajdujg sie pomieszczenia samej
aparatury, przyczem pierwsze pomieszczenie, t. zw. sala operacyjna za-
wiera front tablic aparatury odgradzajacy réwnocze$nie sale operacyjna
od sali aparatowej, mieszczacej wnetrze samych szaf aparatowych. Na
sali aparatowej umieszczone w $rodku biurko kontrolne daje moznos$¢
inzynierowi dyzurnemu automatycznego uruchomienia aparatury, oraz
kontroli jej sprawnego funkcjonowania. Konstrukcja poszczegélnych
szaf aparatowych wykonana jest z chromowanej konstrukcji zelaznej
i przykryta miedzianemi, aluminjowemi lub zelaznemi blachami, w celu
izolowania wplywu poszczegélnych obwoddéw elektrycznych na siebie.
Przez opuszczenie szyby posiada sie rowniez kontrole wnetrza szaf apara-
towych, a pomieszczenie znajdujace sie poza konstrukcjg szaf aparatowych
daje mozno$¢ uskutecznienia p6zniejszych dalszych zmian, a nawet ewen-
tualnego powiekszenia mocy stacji. Do widocznych instalacyj nalezy
basen z roztryskiwaczem, stuzacy do chtodzenia wodnego lamp katodowych
prostownika i ostatniego stopnia antenowego. Doprowadzenie energji
wysokiej czestotliwosci do masztu antenowego uskutecznione jest zapomoca
specjalnej linji powietrznej, oraz domku znajdujacego sie przy postawie
masztu.

W budynku radjostacji znajduje sie ponadto salka, stuzgca jako studjo
o specjalnej architekturze, majace stuzy¢ dla zapowiedzi odczytéw, oraz
matych zespotdw muzycznych. Dla wiekszych zespotéw przewidywane
jest korzystanie z sal koncertowych lub teatré6w w samem miescie. Radjo-
stacja poza tem wyekwipowana jest w nowe urzadzenia mikrofonowo-
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Aparatura nadawcza Rozgto$ni Toruriskiej

I If> EI 1B Il GBI

0Ogoiny widok Rozgtos$ni Toruriskiej Efektowny widok
: charakterystycznym masztem antenowym budynku Rozgtos$ni Torunskiej w nocy
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wzmacniakowe, oraz kontrolne, umozliwiajace rézne kombinacje jakie
zaj$¢ moga przy nadawaniu wiasnego lub retransmitowaniu programu
innych stacyj.

Torun jako $rodowisko kulturalne zapewnia nowej rozgtoéni nalezyte
podtoze. Ruch, ktéry sie skupia okoto Towarzystwa Naukowego i Insty-
tutu Battyckiego, tysigczne zasoby Ksigznicy Miejskiej imienia Kopernika,
bogate zrédta Archiwum Miejskiego, zbiory muzealne, wreszcie energiczne
tetno Konfraternji Artystow stwarzajg w Toruniu specjalne warunki,
szczegOlnie pomys$ine dla nadania temu miastu charakteru centrum kultury
pomorskiej. Jesli dodamy coraz wyzszy poziom artystyczny teatru, mno-
goé¢ choréw i orkiestr, zapat do zycia organizacyjnego i wytrwato$¢ w pie-
legnowaniu odrebnosci regjonalnych — bedziemy mieli niemal w catosci
narysowany szkicowo obraz wspéiczesnego Torunia.

Plany programowe Rozgto$ni Torunskiej obejmujg przedewszyst-
kiem odzwierciedlenie regjonu pomorskiego z jego folklorem, historja
narastajagcemi wartosciami kulturalnemi i jego potrzebami.

Radjofonja polska stale stara sie akcentowac nierozerwalng tgcznosé
catego kraju z wybrzezem. | tak naprzyktad w programie biezgcego sezonu
letniego nadawane bedg w niedziele specjalne koncerty portowe z Gdyni
p. t. ,Marynarka gra“. A jakze czesto na polskiej fali radjowej odzywa
sie trgbka marynarska budzaca przywigzanie catego spoteczenstwa do pol-
skiego wybrzeza i zrozumienie dla jego potrzeb. Dwie fale — radjowa
i morska uzupetniajg sie w pracy, dorzucajac cegietke do mocarstwowej
potegi naszej wielkiej Ojczyzny.



KAZIMIERZ GRUDZINSKI.

BIBLJOGRAFJA CZASOPISM

Uwaga. Ponizsza bibljografja jest kontynuacja
pracy bibljograficznej, zapoczatkowanej w poprzed-
nich zeszytach kwartalnika ,,Sprawy Morskie i Ko-
lonjalne*. W zeszycie drugim z roku ubiegtego za-
mieszczona jest bibljografja za trzeci kwartat 1934r.
Obecnie podajemy czwarty kwartat roku ubiegtego,
w ktérym pozostawiliSmy uktad poprzednio przyjety.

Bibljografja niniejsza, w ktérej numeracja kolejna
zostata opuszczona, obejmuje ogétem 4.296 pozycyj
bibljograficznych.

Ze wzgledéw od nas niezaleznych — w obecnej
bibljografji nie uwzgledniliSmy osiemnastu czaso-
pism, objetych bibljografja poprzednig. Totez ni-
niejsza bibljografja zawiera przeglad szes$¢dziesieciu
dziennikéw i czasopism wraz z dodatkami, ktérych
spis i ustalone w pracy skréty zamieszczamy ponizej.

W dalszym ciggu pracy bibljograficznej bedziemy
sie starali uwzglednia¢ w pierwszym rzedzie te wy-
dawnictwa, ktérych tre$¢ redakcyjna zastuguje na
szczeg6lne zainteresowanie ze wzgledu na ilo$¢ lub war-
tos¢artykutdw,omawiajacych interesujace nas tematy.

Poza skréotami tytutéw czasopism zastosowane
sg nastepujace skréty: n=numer, z=zeszyt, t=tom,
kor.= korespondencja, art. red.=artykut redak-
cyjny, s=stron; cyfra arabska ze znakiem / przed
cyfrag rzymska oznaczajg date dnia i miesigca nu-
meru dziennika, w ktérym ukazat sie dany artykut.
O ile dziennik ukazuje sie réwniez w postaci wyda-
nia porannego, nie jest wymieniona strona (ze
wzgledu na niewielka objeto$¢ takich numeréw),
natomiast stosowany jest skré6t — wyd. por. =
wydanie poranne.

Biul. Izby G. = Biuletyn Informacyjny Izby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni, Gdynia.

Bl. = Bluszcz, Warszawa.

C. Gaz. Han. = Codzienna Gazeta Handlowa, War-
Szawa.

Czas. Skar. = Czasopismo Skarbowe, Warszawa.

Czas. Spot. Roi. =* Czasopismo Spoétdzielni
czych, Warszawa.

Czt. w Pol. = Cztowiek w Polsce, Warszawa.

Dr. = Droga, Warszawa.

Dz. Poz. = Dziennik Poznanski, Poznan.

Dz. Ust. R. P. = Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej
Polskiej, Warszawa.

E. L.= Echa Le$ne, Warszawa.

Fr. Zach. — Front Zachodni, Poznan.

Gaz. Pol. = Gazeta Polska, Warszawa.

Gaz. Przem. Rzem. = Gazeta Przemystowo-Rze-
mie$lnicza, Warszawa.

Rolni-

Sprawy morskie i koloni.

Gaz. Roi. = Gazeta Rolnicza, Warszawa.

Gt Gm. W. = Glos Gminy Wiejskiej, Warszawa.

Gor. Wiad. Gosp. = Gornoslaskie Wiadomosci Go-
spodarcze, Katowice.

I. K. C. = llustrowany Kurjer Codzienny, Krakéw.

I. K. C. Kur. Lit,-N. = Dodatek do I. K. C. Kurjer
Literacko-Naukowy.

I. K. C. Kur. Spor. = Dodatek do I. K. C. Kurjer
Sportowy.

Inf. Eks. = Informator Eksportowy, Warszawa.

J. i H.= Jezdziec i Hodowca, Warszawa.

Jut. Pr. = Jutro Pracy, Warszawa,

Kup. = Kupiec — Swiat Kupiecki, Poznan.

Kur. Por. = Kurjer Poranny, Warszawa.

Kur. Poz. = Kurjer Poznanski, Poznan.

Kur. War. = Kurjer Warszawski, Warszawa.

M. = Morze, Warszawa.

M. Nar. = Mys$l Narodowa, Warszawa.

Nar. i Woj.= Naréd i Wojsko, Warszawa.

N. Sw. = Nasz Swiat, Warszawa.

Niep. = Niepodlegto$é, Warszawa.

P. =* Pion, Warszawa.

Pal. B. W. = Palestyna i Bliski Wsch6d, Warszawa.

Pol. Gosp. = Polska Gospodarcza, Warszawa.

Pol. Zach. = Polska Zachodnia, Katowice.

Pol. Zagr.=* Polacy Zagranica, Warszawa.

Pol. Zbréj. = Polska Zbrojna, Warszawa.

Pol. Zbréj. Tyg. Lit.-N.= Dodatek do Pol. Zbrdj.
Tygodnik Literacko-Naukowy.

Pr. Sam. = Pracownik Samorzadowy, Warszawa.
Praw. Prawda, tédz.

Prz. Gosp. = Przeglad Gospodarczy, Warszawa.
Prz. Hand. = Przeglad Handlowy, Warszawa.
Prz. Mies. = Przeglad Miesny, Warszawa.

Prz. Mor. = Przeglad Morski, Torun.

Prz. Ryb. = Przeglagd Rybacki, Warszawa.

Prz. Tech. = Przeglad Techniczny, Warszawa.

Przem. Naf. = Przemyst Naftowy, Lwow.
Rob. Prz. Gosp. = Robotniczy Przeglad Gospodar-
czy, Warszawa.

Rolnic. = Rolnictwo, Warszawa.
Roi. Ek. = Rolnik Ekonomista, Warszawa.
Ryn. Drz. = Rynek Drzewny, Warszawa.

Rzem. = Rzemiosto, Warszawa.

Sam. = Samorzad, Warszawa.

Spot. = Spolem, Warszawa.

Sw. = Swiat, Warszawa.

Tyg. Il. *=Tygodnik llustrowany, Warszawa.
Tyg. Roi. = Tygodnik Rolniczy, Wilno.

Wych. Fiz. = Wychowanie Fizyczne, Warszawa.
Ziem. = Ziemia, Warszawa.
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206 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE
SPRAWY MORSKIE K. M. B. Proces Bractwa Battyckiego. Gaz. Pol.
) 13/X1, s. 3.
Polityka morska KONFERENCJA PANSTW BALTYCKICH. Kur.
A. dr. Piatiletka angielska. Gaz. Pol. 9/X, s. 8. War. 1/XI11, wyd. por.

AUGUR. Zbrojenia — oto centralny problem $wia-

towej polityki. Kur. Por. 21/XIl, s.2 (Kor.
z Londynu).

BREGMAN ALEKSANDER. Stare i nowe pro-
blemy. Gaz. Pol. 20/Xl, s. 1 (Kor.).

CH. Historycy wspdtczesnosci. W krélewskim In-
stytucie Spraw Miedzynarodowych. Kur. Por.

23/XH, s. 3.
CHORZELSKI S. Tajemnicze manewryk ontynen-
tow. Tyg. H. n. 47, s 938— 939.
CHRZANOWSKI FELIKS. takomy kasek.
Pol. 16/XI1l1, s. 5. (Kor.).

CZ. W. dr. Polak namiestnikiem w Krélewcu.
I. K. C. Kur. Lit.-N. n. 40, s. 14.

CZY NALEZALO ATAKOWAC DARDANELE.
Prz. Mor. n. 68, s. 875— 878.

DECYDUJACY MOMENT W ROKOWANIACH
MORSKICH. Kur. War. 14/XI, s. 12.

EM. Nowe korytarze. Pol. Zach. 21/X, s. 5. (Kor.).

Gaz.

GINSBERT JULJAN inz. Walka o wolno$¢ mor-
skg. Prz. Mor. n. 69, s. 910— 918.

— Dwa rozdziaty historji morskiej. Pol. Zbréj.
24/XI, s. 3.

GRZEBIENIOWSKI T. O wifadze nad morzami.
Tyg. Il. n. 46, s. 913— 914,

HAKI-BEY. Forpoczta Z. S. R. R. nad Oceanem
Spokojnym. Kur. Por. 3/XII, s. 4.

HENNING-MICHAELIS E. de gen. Nerw orga-
nizmu brytyjskiego. Kur. Poz. 4/XI, s. 5.

— Zawiktana sprawa. Kur. Poz. 15/XI, s. 3.
(Sprawy battyckich wybrzezy).

INICJATYWA AMERYKANSKA w sprawie wol-
nosci mérz. Kur. War. 19/XII, s. 4.

JALOWIECKI ANDRZEJ. W sprawie programu
morskiego. Prz. Gosp. n. 23, s. 821— 824.

JAPONJA DOMAGA SIE zréwnania flot.
War. 24/Xl1, s. 3.

JAPONJA WYPOWIADA traktat Waszyngtonski.
Kur. War. 30/XIl, s. 22.
JAPONJA ZADA ROWNOSCI SIt MORSKICH
z Anglja i Ameryka. I. K. C. 19/X, s. 17.
JAPONJA ZADA ROWNOSCI UZBROJENIA
na morzu. Kur. War. 26/X, s. 2.

JAPONJA ZADA ROWNOUPRAWNIENIA na
morzu. Kur. War. 31/X, s. 2.

JESZCZE JEDEN KORYTARZ....
Zach. 8/XI, s. 5.

KARPINSKI TADEUSZ. W konkursie i poza kon-
kursem. Gaz. Pol. 1/X, s. 3.

KATELBACH TADEUSZ. Nadbattycka podroz
p. Lozorajtisa. Gaz. Pol. 12/XII, s. 3. (Kor.).

— Proses 126 Niemcéw Ktajpedzkich. Gaz. Pol.
16/X11, s. 3. (Kor.).

K. B. Gdy trzeba moéwié, milcza. Kur. War. 15/X1,
s. 2. (Art. wstepny).

KIERKORJUS WITOLD. Zajecie Archangielska.
Ze wspomniert Murmanczyka. Pol. Zbréj. 15/XI1,
s. 3, 16/XIlI, s. 3.

Kur.

na morzu. Pol.

KRZYWIEC B. A. — Atak na kanat Sueski. M.
z. 11, s. 11— 12.

LEGENDA MARYNARSKA, czy atak Japonczy-
kéw na flote rosyjskg koto Anglji? Pol. Zach.

14/X1, s. 5.

LEX. Prawne ograniczenia wojny na morzu. Prz.
Mor. n. 69, s. 919— 928.
LIEBESKIND STEFAN. Rola moérz i oceanéw

w historji. I. K. C. Kur. Lit.-N. n. 43, s. 3—4.

MAJEWSKI MARJAN, kdr. por. dypl. Rywali-
zacja francusko-wtoska na morzu. Prz. Mor.
n. 68, s. 845— 848.

MALOLEPSZY ADAM. Czy budowaé¢ nowe okrety
czy kupowac¢ stare? Kup. n. 46, s. 752.

M. E. Nowe ,korytarze". Kur. Poz. 26/X, s. 4.

MIRAZ KOMPROMISU w rokowaniach morskich.
Kur. War. 29/X, s. 11.

M. M. 1914—1934. Prz. Mor. n. 69, s. 962— 965.

MOCARSTWA NA MORZACH. Kur. War. 21/XIlI,
s. 12.

MT. Tragedja bolszewickiego liszefica. Opowies¢
sowieckiego marynarza-dezertera Woronkowa.
I. K. C. 11/X1, s. 4.

NARADY LONDYNSKIE w sprawie zbrojeA mor-
skich. Kur. War. 30/X, s. 1.
NAUTICUS. Wtoska Liga Morska —

M. z. 11, s. 8.
NEMO KAPITAN. Zmierzch Traktatu Waszyng-
tonskiego. Pol. Zroj. 29/XIl, s. 3.
NOWE POCZYNANIA. M. z. 11, s. 1. (Art. red.).
NOWY TRAKTAT morski? Kur. Poz. 17/XI, s. 2.

a miodziez.

N. T. Niebezpieczne tendencje. Gaz. Pol. 22/X,
s. 4.

— O ekspansje ku sgsiadom battyckim. C. Gaz.
Han. 27/X, s. 1.

ODPARTE ZAKUSY na Ktajpede. Kur. Poz.

16/X11, s. 5.
O KOMPROMIS MORSKI.
PETELENZ CZESLAW. Kdr.w s. s. —
wsérdéd ,serdecznych przyjaciot. |I.
s. 5.
— Rola Alberta Ballina w rywalizacji angielsko-
Prz. Mor. n. 69, s. 946—

Kur. Poz. 24/Xl1, s. 3.
Ks. Wied
K. C. 1/X,

niemieckiej na morzu.

961.

PIOTROWICZ ROMAN. Wolno$¢ mérz. M. z. 10,
s. 14.

— Wojna morska w prawie narodéw. Pol. Zbrdj.
8/Xl, s. 4.

P. J. Prawdziwy problem Pacyfiku. Prz. Mor. n. 67,
S. 746— 752.

P. M. Klajpeda a litewska racja stanu. Pol. Zbréj.
18/XI1, s. 4.

POLEN VAN M. J. Triumf lotnictwa komunika-
cyjnego. Gaz. Pol. 9/XI, s. 6. (Kor.).

POLCZYNSKI-JANTA LEON dr. Pacyfizm a Pa-
cyfik. (Sprawy niedalekie). Dz. Poz. 13/XI, s. 1.

POM. Woyscig zbrojen i uszcze$liwiacze ludzkosci.
I. K. C. 9/X, s. 1—2.
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P. R. Kontrabanda wojenna. Gaz. Pol. 1/X, s. 6.

PROGRAM MORSKI Japonji.Kur. War. 18/X, s. 11.

PRZED KONFERENCJA MORSKA. Kur. War.
16/X, s. 10, 47/X, s. 11.

SANDRO. W obliczu konferencji morskiej 1935 r.
Prz. Mor. n. 68, s. 828— 832.

S. FR. Na tle paktu battyckiego.
7/X1, s. 5.

SIKORSKI WELADYSEAW. O nowy ukfad sit na
morzu, Kur. War. 2/XIl, s. 4—5.

SOKOLOW FLORYAN. Zbrojny Pokéj.
23/X1, s. 1 (Kor.).

— Ztamany tréjkat Pacyfiku. 25/XI, s. 1. (Kor.).

— Flirt przez ocean. Gaz. Pol. 13/X11, s. 1. (Kor.).

— O wolno$¢ mérz. Gaz. Pol. 22/XI11, s. 1 (Kor.).

STACHORSKI LEON. Czy Niemcy chca anekto-
waé¢ Ktajpede? Kur. Por. 9/XII, s. 6. (Kor.).

— Nad Battykiem lezy cien Warszawy. Na mar-
ginesie battyckiej ententy. Kur. Por. 15/XIlI,
s. 1. (Kor.).

STRATEGJA | POLITYKA Pacyfiku.Po). Zbroj.
30/XI1, s. 3.

STRONSKI STANISLAW. Przegrupowanie nad
Battykiem. Kur. War. 29/X, s. 1—2.

SZCZERBA. — Okrety a polityka. Pol.
7/X, s. 3.

SLIWKOWSKI KAZIMIERZ. Rola morza w zyciu
gospodarczem Polski. Kup. n. 40, s. 648.
TRZY PIATKI. Pol. Zbréj. 28/X1, s. 1. (Art. red.

o zbrojeniach morskich).
TYSZKOWSKI KAZ. dr. Polsko-moskiewski
flikt o Battyk. Kur. Poz. 7/X, wyd. por.

Pol. Zbréj.

Gaz. Pol.

Zbroj.

kon-

VIDI. Konferencja morska. Kur. War. 27/X, s. 2,

— Bezpieczenstwo na Battyku. Kur. War. 18/Xl, s.9.

— Trudnosci konferencji morskiej. Kur. War.
19/XI1, s. 3.

W KOTLE KLAJPEDZKIM. Pol. Zbréj. 19/XIl,
s. 1. (Art. red.).

W KRAJACH BALTYCKICH. Kur. Poz. 19/XII,
s. 1. (Art. red.).

WZNOWIENIE KONFERENCJI MORSKIEJ.

Kur. Poz. 27/X, s. 4.
X. Koalicja morska w oswietleniu strategji. Prz.
Mor. n. 68, s. 819— 827.

ZAGADNIENIE PACYFIKU. Pol. Zbréj. 12/Xl1,
s 1. (Art. red.).
ZAW. Wspélny front Litwy, totwy i Estonji?

I. K. C. 1/X1l, s. 2— 3. (Kor.).

— Europa patrzy na szlak Kowno— Kilajpeda.
I. K. C. 29/XIl, s. 3—4 (Kor.).

Z.L.Z. Na morzu i na ladzie. Kur. War. 28/XIl,
s.2. (Kor.).

Oceanografja, nawigacja

B. Fantastyczna historja wegorza, najdziwniejszej

z ryb europejskich. Dz. Poz. 23/X, s.6.
BELZECKI STANISLAW. Zagadka wegorza.
Pol. na M. n. 10, s. 8-9.
B. S. Zyworodny rekin. Kur. War. 2/XIl, s. 23.
— Gruboskérna ryba. Kur. War. 8/XII, s. 27.
— Lotniska morskie. Kur. War. 8/XII, s. 27.
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CHRULOW S. D. inz.
nowych. Prz. Tech. n. 22, s.
ERW. dr. Badania gtebin morskich.
Lit.-N. n. 40, s. 9—11.
JEDEN CZLOWIEK W tODZI PODWODNEJ
towi skarby na dnie morza. I.K. C. 3/XI, s. 6.
J.H. Benzyna z wody morskiej. Praw. n. 41, s. 5.
KONWENCJA HANDLOWA | NAWIGACYJNA

O mechanizacji robo6t keso-
664— 667.
I.K. C. Kur.

miedzy Polska i Turcja. Inf. Eskp. n. 28,
zal. s. 1— 3 (Tekst konwencji).

L. Radjo — latarnia gwarancjg bezpieczenstwa dla
zeglugi okretowej podczas mgly. [1.K.C.
7/X1, s. 8.

PLYWAJACE LOTNISKO NA OCEANIE. Dz.Poz.
2/X11, s. 8.

R. ST. Kanat Bialomorsko-Baltycki. Praw. n. 50,
s. 3— 4.

RZOSKA JULJAN dr. Od dna morskiego do na-
szyjnika peret. Pol. Zach. 7/XIl, s. 4.
SZTUCZNE WYSPY NA OCEANIE. Czas. Spél.

Roi. n. 36, s. 16— 17 (744— 745).
UJARZMIENIE ENERGJI FAL MORSKICH dla
celéw praktycznych. 1.K. C. 27/Xl, s. 17.
WOZNICKI JOZEF. Wyznaczenie azymutu punktu

ziemskiego na wybrzezu z obserwacji storica za-
pomocg sekstansu. Prz. Mor. n. 69, s. 935— 945.

Zegluga
i przemysty morskie

CZY GIGANTY TRANSATLANTYCKIE maja

wartos$¢ praktyczna. ,Ptywajace hotele** sg zro-

dtem olbrzymich deficytéw. Dz. Poz. 10/Xl, s. 8.

DWA NOWE POLSKIE STATKI transatlantycki®
,Pitsudski** i ,Batory’*. C. Gaz. Han. 17/Xl,s.2.

G. J. inz. Marynarka a przemyst krajowy. Pol.
Zbréj. 10/X1, s. 3.

GUEANT OLIVIER. Budowa okretéw we Francji.

M. z. 10, s. 29, z. 11, s. 29, z.12, s. 29—30.
LESZCZYNSKI MICHAL. ,Elemka“ — Okret
pionier. M. z. 12, s. 9—10.

MIEDZYNARODOWA KONWENCJA o bezpie-
czenstwie zycia na morzu. Dz. Ust. R. P.
Zatacznik do n. 88, poz. 815, s. 1—138. (Peiny
tekst konwencji w jez. polskim, francuskim
i angielskim).

M. Z. Walka portéw. C. Gaz. Han. 5/XI, s. 5.

NAJWIEKSZY OKRET SWIATA. Czas. Spot
Roi. n. 29, s. 16— 17 (596— 597).

NASZ ZAGLOWIEC. Pol. na M. n. 10, s. 3.
(O ,,Elemce*).

NEMO KAPITAN. Dwa nowe olbrzymy morskie.
Pol. Zbro6j. 4/X1, s. 4.

NIEMOJEWSKI LECH. ,Polskie dni w Monfal-
cone“. Kur. War. 20/XIl, wyd. por., (Kor.).

— ,Polskie statki idgwmorze**. Kur. Po0z.22/XIl,
s. 5. (Kor. z Triestu).
~Przez morze ku potedze Polski**.

Kur. Poz.

29/XI11, s. 5 (Kor. z Monfalcone).
NOWE OKRETY POLSKIE. Pol.na M.n.H, S. 6.
N-SKI. M/S ,Pitsudski** i M/S ,Batory**. Pol.

Zbrdéj. 26/X1, s. 4.
15
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N.T. Konkurencja portéw niemieckich. C. Gaz.

Han. 9/X, s. 1.

Walka portéw battyckich o zaplecze.

Han. 5/XI.s. 6. "

Zagadnienia polskiej zeglugi

C. Gaz. Han. 1/XIl, s. 2.

Znaczenie zeglugi regularnej.

14/X11, s. 1.

~Queen Mary“ i

5/XI, s. 4.

Na marginesie polityki zeglugowej.

3/XIl, s.4.

O GWIAZDKE DLA MARYNARZY.
n. 11, s. 5.

OKRET ,,PILSUDSKI” jest arcydzietem doskona-
todci i techniki. Pol. Zach. 21/XII, s. 2.

ORLIK. Zegluga polska na nowych drogach roz-

C. Gaz.
nieregularnej.
C. Gaz.

Han.

.Normandie”. Gaz. Pol.

Gaz. Pol.

Pol. na M.

woju. Dz. Poz. 4/X, s. 9. (Kor.).

— Jak pracuje polska flota handlowa. Dz. Poz.
23/X, s. 5. (Kor.).

OSWIADCZENIE RZADOWE 1z 3/IX 1934 r.

w sprawie przystapienia Polski i innych krajow
do miedzynarodowej konwencji o bezpieczen-
stwie zycia na morzu. Dz.Ust. R.P. n. 88,
815, s. 1700.

Narodziny statku

poz.

P. B. ~Marszatek Pitsudski”.

Dz. Poz. 28/XIl, s. 3. (Kor.).

P. E. Polska bandera na Atlantyku. Kur. Poz.
16/X11, s. 7 (Kor.).

PELCZYNSKA WANDA. W Preston Hall. Gaz.
Pol. 17/X, s. 5.

PIERWSZA ROCZNICA linji Polsko-Palestynskiej.
I.K.C. 4/X, s. 6.

PIOTROWICZ R. Bezpieczenstwo zeglugi na mo-
rzach. Gaz. Pol. 12/XlI, s. 4.

PLYWAJACA SILOWNIA. Okrety ktére beda
czerpaly energje z morza dla uzytku mieszkan-
cow wybrzeza. 1.K.C. 9/X, s.15.

PODROZUJAC POLSKIM OKRETEM... I.K.C.
8/X, s. 8.

PRAWDA O ,ELEMCE”. M. z. 12, s. 3, Pol. n. M.
n. 11, s. 3.

R. J. Spuszczenie polskiego transatlantyku. Kur.
War. 19/XI1, s. 14. (Kor.).

ROZPORZADZENIE Ministra Komunikacji z 3/X
1934 r. o cze$ciowej zmianie rozporzadzenia Mi-
nistra Komunikacji z dnia 30/X 1933 r. o paten-

tach zeglarskich. Dz.Ust.R.P.n. 92, poz. 831,
s. 1883.
SOWINSKI WEADYSEAW dr. Awarja wspélna

(avarie grosse) w $wietle York Antwerp Rules
1924 r. Biul. Izby G. n. 29, s. 5—7 i n. 30,
s. 6— 8.

—e Statek handlowy morski i przeprowadzanie
egzekucji w stosunku do niego wedtug przepiséw
Kodeksu Postgpowania Cywilnego. Biul. 1zbyG.

n. 32— 33, s. 7—8.
— Istota i rodzaje umowy o przewéz morski.
Biul. Izby G. n. 35, s. 6—8.

— Zagadnienie niesienia pomocy i ratunku zagro-
zonym statkom i tadunkom. Pol. Gosp. z. 41,
s. 1250—1251.

I KOLONJALNE

SZ. W. dr. Przed spuszczeniem na wode polskiego
parowca ,Pitsudski”. Dz. Poz. 22/XIl, s. 3.
(Kor.).

TILLINGER T. inz. Rozbudowa zeglugi wewnetrz-

nej (Niemcy). Pol. Gosp. z. 46, s. 1431.

V. Szyjemy zagle dla ,Elemki”. 1. K. C. 22/X,
s. 10.

W.E. Gdynia—Hamburg—Triest. C. Gaz. Han,
11/X11, s. 3.

W OCZEKIWANIU WOJNY. Czem trudnig sie
w Anglji przemysty, ktérych witasciwa dziatal-
noé¢ zacznie sie dopiero z chwilg wybuchu

wojny? Praw. n. 49, s. 3.

W 8 DNI z Gdyni do Ameryki. ,Pitsudski” i ,Ba-
tory” — nowe polskie transatlantyki. Dz. Poz.
21/X1, s. 6.

WOZNICKI JOZEF. Od cywila do marynarza.
Pol. na M. n. 10, s. 4—5.

WREB. Jak bedg urzadzone dwa polskie ,patace

morskie?” 1. K. C. 22/XI, s. 4 (Kor.).
WSROD ENTUZJASTYCZNYCH OKRZYKOW

i ryku syren M/S ,Marszatek Pitsudski” spu-

szczony na wody Adrjatyku. Pol. Zbréj.20/XII,

s. 2.
WYPADEK POLSKIEGO OKRETU szkolnego
~Elemka” pod Rugjg. I. K. C. 17/X, s. 16.

ZA SLASKI WEGIEL —
Pol. Zach. 25/Xl, s. 5.

dwa wspaniate okrety.

Handel

BERGER LUDWIK dr. Miedzynarodowy rynek
zelaza. Gaz. Pol. 29/XI1, s. 7.
CZAINSKI JAN. Perspektywa rynku S$ledziowego
w roku biezacym. Spot. n. 19, s. 13— 15.
Import kolonjatéw. (Dokoncz.). Spot. n. 20,
s. 9—11.
EKSPORT ARTYKULOW produkcji zwierzecej
w m. pazdzierniku. Prz. Mies.n.37— 38, s. 9-10.
EKSPORT ARTYKULOW produkcji zwierzeccj
w listopadzie 1934 r. Prz. Mies. n. 41— 42,
s. 9—10.
GORSKI STEFAN. Import
Kur. War. 21/XIl, s. 15.
GOSPODARKA SWIATOWA w roku 1934. Praw.
n. 53, s. 6.
J. Hurtownia czterech krajéow. Spot. n. 24, s. 4— 5.
JAK UZGODNIC WYWOZ MORZEM artykutéw,
korzystajacych z ulg taryfowych? C. Gaz. Han.
10/X. s. 4.
JALOWIECKI ANDRZEJ.
Gaz Pol. 5/XII, s. 7.
K. Polski handel zagraniczny droga morska. C. Gaz.
Han. 13/XI, s. 8
Miedzynarodowe porozumienie
Gaz. Han. 8—10/XIl, s. 2.
KARP GABRJEL GUSTAW. Eksportijego aseku-

zamorski

wegla nie ustaje.

Dyzlokacja produkcji.

weglowe. C .

racja. C. Gaz. Han. 28/XIl, s. 3.
KELOPOTY WEGLA iz weglem. Pol. Zach. 11/X1,
s. 18.
K. M. Po rozmowach weglowych. Kur. War.
20/XI, s. 14
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K. N. Znakowanie przesytek zamorskich. Prz.
n. 35— 36, s. 8- 9.

K.Z.— P.C. 1. K.a finansowanie eksportu. C. Gaz.
Han. 16/X1, s. 2.

LEPECKI MIECZYSEAW kpt. Ameryka Potudnio-
wa jako teren polskiej ekspansji gospodarczej.
I. K. C. 6/X, s. 16— 17.

LTN. O lepsze warunki wywozu wegla polskiego
zagranice. Pol. Zbréj. 14/XI1, s. 3.

LACZKOWSKI B. Sytuacja zbozowa. 3/XI, s. 7.

M. Krzysztof Kolumb sprowadzit nasiona poma-
ranczy do Ameryki. I. K. C. 24/X, s. 6

Mies.

MEREM INSKI-KOSSOWSKI H. mgr. O upra-
wach zanikajacych. 1. K. C. Kur. Lit.-N
n. 54, s. 14— 15.

NAGORSKI TEODOR. Zwigzek Skandynawsko-
Battycko-Polski. Fr. Zach. n. 10, s. 148— 149.

NAUTICUS. Walka o handlowy tonaz. M. z. 12,
s. 4.

N. W. Sled?, artykut pierwszej potrzeby przed-
miotem monopolu prywatnego. 1. K. C. 4/Xl,
s. 12.

POLEN VAN M. J. Porcelanowa wojna. Gaz. Pol.
22/XI11, s. 5 (Kor ).

ROSINSKI WIKTOR dr. Stosunki handlowe Pol-
ski z krajami battyckiemi w nowej fazie umow-
nej. Rolnic, t. 1V, z. 1, s. 54— 60.

ROSZYM. Rozwdj przemystu i handlu
$ledziowego. C. Gaz. Han. 31/X, s. 7.

ROZPORZADZENIE Ministerstwa Skarbu z 25. X.
1934 r. o znizkach celnych na $ledzie. Dz. Ust.
R. P. n. 96, poz. 879, s. 2083.

ROZPORZADZENIE Ministra Skarbu z 11. XII.
1934 r. o znizkach celnych na $ledzie. Dz. Ust.
R. P. n. 109, poz. 966, s. 2235— 2236.

ROZPORZADZENIE Ministra Skarbu z 29. XII.
1934 r. o znizkach celnych na $ledzie. Dz.
Ust. R. P. n. 110, poz. 984, s. 2290.

ROZPORZADZENIE Ministréw Skarbu, Przemystu
i Handlu oraz Rolnictwa i Reform Rolnych
z 20. X. 1934 r. o ulgach celnych na $ledzie.
Dz. Ust. R. P. n. 93, poz. 838, s. 1944.

ROZWOJ ZAMORSKIEGO EKSPORTU polskiego.
Dz. Poz. 18/Xl, s. 10.

rybno-

RZ. ST. Zastrzezenia do diagnozy. Gaz. Pol.
1/XI11, s. 7.
SOWINSKI WE. dr. Osoby pomocnicze w prze-

wozie morskim. Pol. Gosp. z. 47, s. 1455— 1456.
STARON JOZEF. Organizacja wywozu artyku-
tow zwierzecych. Prz. Migs. n. 41— 42, s. 1— 5.
SZKLO POLSKIE na szerokim $wiecie. C. Gaz.
Han. 30— 31/XI1, s. 3.

TWORCZA ROLA IMPORTEROW w eksporcie.
C. Gaz. Han. 22/Xl, s. 3.
ZIELENIEWSKI K. Rok handlu

M. z. 12, s. 5.
Z. W. Kosmetyk polski
5/X1, s. 13

zamorskiego.

w $wiecie. Kur. War
Algier.
SKRZYNIE DLAALGIERU. Ryn. Drz.n. 100, s. 3.
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Anglj a.

AUGUR. Sukces dla Warszawy, ulga dla Londynu.
Kur. Por. 13/XIl, s. 3—4 (Kor. z Londynu).

BLISKIE POROZUMIENIE WEGLOWE polsko-
brytyjskie. Dz. Poz. 28/Xl, s. 9.

CZERWINSKI WITOLD dr. Zasada wzajemnosci.
Ryn. Drz. n. 103— 104, s. 3 (Polska gospodarka
drzewna a W. Brytanja).

EKSPORT DO ANGLJI w m. wrze$niu. Prz. Mies.
n. 31— 32, s. 9.

G. M. Zabezpieczenie tranzakcyj
przed wahaniem funta angielskiego.
Drz. n. 93, s. 1.

K. M. Meble giete a rokowania handlowe z Anglja.
Ryn. Drz. n. 82, s. 3.

KONIEC ,CZARNEJ WOJNY*“.
s. 2.

KONIEC WOJNY WEGLOWEJ.
4/X11, s. 1 (Art. red.).

KONTRAKTOWE DOSTAWY trzody bekonowej
w Anglji na rok 1935. Prz. Mies. n. 33— 34.
s. 7—9

M. Materjaty twarde na rynku angielskim.
Drz. n. 90, s. 1.

DYKTA na rynku angielskim. Ryn. Drz. n. 97, s. 1.

eksportowych
Ryn.

Gaz. Pol. 7/XIlI,

Pol. Zbréj.

Ryn.

P. C. Koniec wojny weglowej polsko-angielskiej,
Gaz. Pol. 16/XIl, s. 11.

POLSKO-ANGIELSKI UKLAD weglowy. Pol.
Zbréj. 11/X11, s. 4.

REAGRARYZACJA W. Brytanji — grozng dla
eksportu polskiego? Kur. Poz. 21/X, s. 12.

RYNEK ANGIELSKI oczyma importera. Ryn.

Drz. n. 85, s. 1.

ST. J. Reeksport polskich bekonéw i szynek z An-
glji. Prz. Mies. n. 31— 32, s. 6, Pol. Gosp.
z. 40, s. 1208.

T. Umowa weglowa polsko-angielska. Jej motywy.
C. Gaz. Han. 23/XIl, s. 1.

T. M. Polsko-angielskie porozumienie weglowe, jego
skutkiiznaczenie. C. Gaz. Han. 16— 17/XIl,s. 1.

UKEAD WEGLOWY polsko-angielski. Praw. n. 51,

s. 6.

W. C. Polsko-angielskie porozumienie weglowe.
Kur. War. 6/XI1, s. 15.

— Anglo-polskie rozmowy weglowe. Kur. War.
29/X1, s. 13.

— Uktad weglowy polsko-angielski. Kur. War.
7/X11, s. 14.

W. J. Rokowania handlowe Polski z Angljg. Kur.

Por. 9/X, s. 9.
— Triumf gospodarczy Polski. Kur. Por. 8JXU>
s. 9 (O polsko-angielskiem porozumieniu weglo-

wem).
ZET. Rokowania weglowe z Anglja. Kur. Por.
12/X1, s. 7.
Belgja.
DAVIGNON JACQUES. Rapports economigues
Polono-Belges. Biul. lzby G. n. specjalny

23/XIl, s. 2— 4 (art. w jez. francuskim belgij-
skiego ministra).
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GORIS J. dr. Port w Antwerpji. Biul. I1zby G. n.  W. E. Wegiel polski na rynku wioskim. Uwagi
specjalny 23/XIl, s. 9—12. (Art. dyrektora O transporcie. Biul. Izby G. n. 28, s. 16— 17
Biura Propagandy Portu w Antwerpji). (Sprawy komunik.).
HUNTER M. Les relations Belgo-Polonaises. Biul.
Maro kko.

Izby G. n. specjalny 23/XI1, s. 13 (Art. w jez.

francuskim).
JUSSIANT C.

Biul. I1zby G. n. specjalny 23/XIl, s. 2.

Intérets communs Belgo-Polonais.
(Art.

w jez. francuskim Prezesa Izby Handlowej
w Antwerpji).
ROSTKOWSKI FELIKS inz. La collaboration

economigue Belgo-Polonaise. Biul. Izby G. n.

specjalny 23/XIl, s. 89 (Art. w jez. fran-
cuskim) .

SZYSZKOWSKI ST. ZB. dr. Polsko-Belgijskie
stosunki handlowe. Biul. Izby G. n. specjalny

23/X11, s. 18— 20.

Danja.
K. M. Eksport koszykarski do Dacji. Drz.

n. 92, s. 9. (Kor.).

Ryn.

Egipt.
SLASKIE CZARNE DIAMENTY nad Nilem. Pol.
Zach. 15/XIlI, s. 5.

Finla ndja.

K. ST. Polska a Finlandja. Kur. Warsz. 5/XH
s. 12.
Francja.
MARCZYNSKI ANTONI. Jak rozszerzyé eksport

przetworéw miesnych do Francji i jej kolonij?
C. Gaz. Han. 21/XI, s. 5.

TEKA. Francja i jej kolonje jako rynki
przetworéw miesnych. Prz. Mies. n.
s. 4— 5.

zbytu
37— 38,

Grecja.

ZAGORSKI JULJUSZ M. Wrazenia z IX Targéw
Miedzynarodowych w Salonikach. C. Gaz.
Han. 6/X, s. 2. (Kor.).

Hola ndja.

B. W. Debina na rynku holenderskim. Ryn. Drz.

n. 80, s. 3. (Kor.).
WIECEJ OSTROZNOSCI w obrotach z Holandja.
Ryn. Drz. n. 93, s. 2. (Kor.).

Indje.
HULANICKI STEFAN. Indje a Polska. Pol. Zbréj.
8—9/XIl, s. 5.
Irla ndja.
HIBERN. Wegiel polski w Irlandji. Kur. War.
30/XI1, s. 5—6. (Kor.).
Ital ja.

MOZLIWOSCI ozywienia
Polsko-Italskich. Biul.
s. 5—6.

stosunkéw handlowych
Izby G. n. 32—33,

JAKICH SKRZYNEK potrzebuje Marokko? Ryn.
Drz. n. 96, s. 3.
OSTROWSKI WACLAW dyr.

Stosunki polskie

z Marokkiem. C. Gaz. Han. 1—2/Xl, s. 4.
Niemcy.
M. R. B. dr. Przebudowa handlu zagranicznego
Niemiec. Gaz. Pol. 30/Xl, s. 7.

Palestyna.

W. Port w Jaffie dla drewna zamkniety. Ryn.
Drz. n. 95, s. 1.
Rumunja.
WZMOZONY EKSPORT Rumunji na Batkany
1 Bliski Wschéd. Prz. Migs. n. 37— 38, s. 7.
Stany Zjednoczone.
AMPOL — U.S.A. Prz. Migs. n.31—32, s. 7—8

N. W. Polskie filmy zyskujag w Ameryce uznanie.
I. K. C. 23/XIl, s. 11.

TOMASZKIEWICZ LEOPOLD poset —
Jak zdobywamy rynek amerykanski.
Zach. 20/X, s. 6.

W. M. Handel kompensacyjny z Ameryka. |. K. C.

Ampol.
Pol.

3/X, s. 11.
Syrja.
TEREBUCHA J. Eksport witokienniczy wobec
podwyzki cta w Syrji. Prz. Gosp. Z. P.W.
0. 34*s. 3—4.
Szwecja.

JF. Wymiana towarowa Polsko-Szwedzka. C. Gaz.
Han. 1/X, s. 1.

O ROZSZERZENIU STOSUNKOW handlowych
ze Szwecjg. C. Gaz. Han. 10/X, s. 1.

KLECZKOWSKI STEFAN. Stosunki  polsko-

szwedzkie. Kur. War. 21/X1, s. 12.
Turcja.
K. E. Konsekwencje umowy polsko-tureckiej. C.

Gaz. Han. 13/XI, s. 9.

Podr6ze morskie i transocea-

niczne
A. C. Na

ABRAMOWSKI Pol.

29/XH, s. 4.

A. N. Czy mozna przeptyna¢ cztery morza i zwie-
dzi¢ trzy kraje w ciggu 13 dni? 1. K. C. 14/X.
s. 6.

— 24 godziny na ,,Polonji“. 1. K. C. 15/X, s. 6.

BARTOSZCZYK JAN. W podréz naokoto Swiata.
M. z. 10, s. 13.

»Iskrze'. Zbroj.

BREZA ANNA. Mas-koty okretowe. Kur. Por.
6/XH, s. 10, 7/XIl, s. 12. (Kor.).
~,DAR POMORZA" w podrézy naokoto $wiata.

Czas. Spét. Roi. n. 28, s. 13 (573).
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DRESZER Z.
rynkéw zbytu.

GER. H. Pie¢ lat wéréd wiecznych lodéw. Przy-
gody sowieckiej wyprawy na wyspie Wrangla.
Dz. Poz. 12/XIl, s. 6.

GLOWCZEWSKI WOJCIECH ks. ,Darem Po-
morza“ naokoto $wiata. Kur. Poz. 6/XI| wyd.
por., 6/XI1l wyd. por., (Kor.).

,Poznaniem** na zdobycie nowych
Dz. Poz. 30/XIl, s. 2. (Kor.).

— Dwa dni na Martynice. Kur. Poz. i2/XII
wyd. por., (Kor. z ,Daru Pomorza**)-

— Najstarsze miasto europejskie w Ameryce.
Kur. Poz. 20/XIl wyd. por., (Kor. z ,Daru
Pomorza**).

L'HAEN. Kartkizwycieczkistatkiem ,,Kosciuszko*
do Norwegji i Islandji. Kur. Poz. 20/X wyd.
por., (Kor.).

— W krainie gejzeréw i kaskad ztota. Kartki
z wycieczki statkiem ,Kosciuszko**. Kur. Poz.

21/X wyd. por., (Kor.).

IN. Bez przeszkéd bedziemy lata¢ przez Atlantyk.
Dz. Poz. 30/XIl, s. 4—5. (Kor.).

KOSKO ST. Z ,Darem Pomorza** M. z. 11, s. 6.

— Kopenhaga— Santa Cruz. M. z 12, s. 7— 8.

KOWALSKI K. Pierwsza podr6z polskiego statku
naokoto $wiata. Gaz. Pol. 29/X, s. 4, 10/Xll,
s. 4, 17/XI11, s. 4, 27/XI11, s. 4. (Kor.).

KULLESCHITZ FRYDERYK. Na mitycznych
wyspach wtadcy mérz — Posejdona. Kur. Por.
4/XI1, s. 12. (Kor. z ,Daru Pomorza**).

— Dookota $wiata. Pol. Zach. 10/Xl, s. 5. (Kor.
z ,Daru Pomorza**).

— Zaglowcem dookota $wiata. Dz.
s. 8. (Kor. z ,Daru Pomorza**).

— ,Biata Fregata** wsréd wysp Zielonego Przy-
ladka. Kur. Por. 9/XIl, s. 12. (Kor. z ,Daru
Pomorza**).

— Madinina — wyspa kwiatéw. Kur. Por. 24/XIl,
s. 12. (Kor. z ,Daru Pomorza**).

LODZIA PODWODNA naokoto $wiata. 37 000 km
na falach oceanu. Dz. Poz. 24/Xl, s. 8.

M. Donioste odkrycie ekspedycji Lange
w Grenlandji. I. K. C. 11/X, s. 5—6.

MEISSNER TADEUSZ kpt. ,Dar Pomorza** w po-
drézy naokoto $wiata. Pol. Zbréj. 4/XI, s. 6,

Poz. 9/XI,

Kocha

13/X1, s. 4, 30/XI, s. 5, 1/XIl, s. 4. (Kor.)-
— Archipelag Zielonego Przyladka. Pol. Zbroj.
17/X11, s. 3. (Kor.).
NA ROZSZALALYCH FALACH Oceanu. Jak

zatoga ,New Jorku** wyratowata marynarzy
norweskich od $mierci. Dz. Poz. 25/XII, s. 8.

ORLIK. Tragedja znanego zeglarza. Zwyciezca
Atlantyku por. Witkowski targnat si¢ na zycie.
Dz. Poz. 7/XI, s. 6. (Kor.).

18 HYDROPLANOW, 18 todzi podwodnych i kilka-
nascie statkéw szuka lotnika, zagubionego na
oceanie. Dz. Poz. 6/XH, s. 3.

P. E. Polskie wycieczki morskie. Kur. Poz. 18/X,
s. 5. (Kor.).

PREISNER. Gdynia — San Domingo. Przygody
.,Daru Pomorza** w pierwszym etapie jego
podrézy dookota $wiata. 1. K. C. 23/XIl,s. 6.
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SKARZYNSKI STANISLAW. Znaczenie wyscigu
lotniczego Anglja—Australja. Gaz. Pol. 31/X, s.3.

SZCZEPKOWSKI JOZEF. Z podrézy O.R.P.
LIskry**. 1. K. C., Kur. Lit.-N. nr. 44, s. 14— 15,
n. 45, s. 11— 12, n. 46, s. 7— 8, n. 48, s. 13— 14,
n. 49, s. 14— 15, n. 51, s. 5—6, n. 54, s. 7—9.

WARDASOWNA MARJA.
s. 9.

WOJINOWSKI
Ariasa. Kur.

Zwycieski lot. M. z. 10,

TOMASZ. Piywajgca szulernia dr.
Poz. 18/Xl, s. 6 (Kor.).

Turystyka nadmorska

BOZE NARODZENIE w
Zach. 23/XI1, s. 18.

obcych krajach.  Pol.

LEWAKOWSKA ZOFJA. ,Nasi zagranicg**. 1.K.
C. 2/Xl, s. 20—21.

ROG. J. Nocpetnadnia. Kur.War.29/XlIl,s. 10— 11.
(Kor.).

— Koleja na ocean. Kur. War. 24/XI1, s. 10— 11.
(Kor.).

— Rzeka, jezioro, morze. Kur. War. 28/XIl,
s. 9—10.

SZ. L. Magiczne sztuki w puszczy. |.K.C. 9/X,
s. 14.

WLOCZEGOSTWO w Polsce — a zagranica.
I. K. C. 2/XI, s. 2—3.

Anglja.

A-KI. Angielski plumpudding z... rumem. Pol.
Zbréj. 31/X, s. 4 (Kor.).

ANGIELSKI PRZEMYSt samochodowy. Praw.
n. 48, s. 5.

BRANSKI JOZEF. Londyn w wirze dnia po-
wszedniego. Pol. Zach. 7/XIl, s. 5 (Kor.).

BUK. Panstwo ,City** i jego wtadca. Srednio-
wiecze w dzisiejszej Anglji. Kur. Por. 4/XII,
s. 10.

CZERNECKI-WALEK TADEUSZ prof. U. W.
Ideat a rzeczywisto$é. Uwagi o angielskiej
Partji Pracy. Pol. Zach. 25/X, s. 5. (Kor.).

— Partja a nar6éd i panstwo. Pol. Zach. 30/X,

s. 5. (Kor.).
— Przemiany duchowe spoteczenstwa angielskiego.
Pol. Zach. 31/X, s. 1. (Kor.).
— Obawy i przewidywania kapitalistow. Pol.
Zach. 16/X1, s. 6. (Kor. z Anglji).
DRZEWIECKA TEODORA. W mgle i przepychu
odwiecznych tradycyj. Kur. Por. 25/XI, s. 12.
INFELD L. dr. Nowoczesna alchemja (Migdzyna-

rodowa konferencja fizykéw w Londynie).
Gaz. Pol. 15/X, s. 3.

JASTROCH KLARA dr. fil. ,Anglja — jak ja
widze**. 1.K.C. 4./XI1, s. 2—3.

LUTOSEAWSKI WINCENTY. Dyktatorzy urojeni
w Anglji. I.K.C.3/XIl, s.2—3,5/XIl,s. 2— 3.

MUSZALOWNAKAZIMIERA. Ludzie i zwierzeta.
Kur. Por. 1/X, s. 5. (Kor. z Londynu).

— Tu jest inaczej. Kur. Por. 23/X, s. 3—4 (Kor.
z Londynu).



212

MUSZALOWNA KAZIMIERA. Inaczej, niz mysli-

my. Kur. Por. 27/X, s. 5. (Kor. z Londynu).

— Angielska zytka hazardu. Kur. Por. 6/XI,
s. 4—5. (Kor.).

N. 1. Zbroja ,szampjona krélewskiego“. Dz. Poz.
10/X, s. 7.

O. J. Looking Forward. Gaz. Pol. 9/XI, s. 1.

PRZEGALIftSKI B. Londyriska Spoétdzielnia Spo-
zywcow. Spot. n. 24, s. 6—7.

R. F. Autentyczny gtos Anglji. Kur. War. 8. XII,
s. 11— 12. (Kor.).

S. D. XIV Miedzynarodowy Kongres Spoétdzielczy
w Londynie. Spot. n.22,s.4— 10,n.23,s. 9— 13.

SKAR. HAN. List z Anglji. Pol. Zbréj. 6/X1, s. 4,
14/X1, s. 4, 24/XI1l, s. 4.

SOKOLOW FLORYAN. Zotnierz Bozy. Gaz. Pol.
29/XI11, s. 3, (Kor.).

TRZASKA A. Angielski monarchizm. Kur. War.

21/X11, s. 4.
T.W. Jak zyje i jak mieszka robotnik angielski?
Praw. n. 44, s. 3.

T-WICZ. Listznad Tamizy. Kur.Poz.5/XI1,s.5(Kor.).

WALIGORSKI ANDRZEJ. Student polski na uni-
wersytetach angielskich. 1. K. C. Kur. Lit.-N.
n. 41, s. 10.

WERTENSTEIN L.prof. Wrazenia ze zjazdu fizyki
jadrowej w Londynie i Cambridge.
14. X, s. 51 9.

ZALEWSKI EDMUND.

I.K.C. 13/X, s.

Krélewskie gody.
(Kor.).

Kur. Por.
Londyn
18— 19.

Kur. War. 3/XIl, s. 2—3.

spotdzielczy.
Z.L.

Danja.

JASINSKI J. Wielki rozwéj spétdzielni w Danji.
Spot. n. 23, s. 6—9.
LASZCZ A. W krainie tadu
War. 31/X, s. 10.

V. Jak dunska Polonja entuzjastycznie przyjmo-
wata Jana Kiepure. I.K.C. 24/X, s. 5.
WYSZOMIRSKI K. Z wycieczki do Danji. Czas.
Spél. Roi. n. 31, s. 20—22 (640—642), n. 33,
s. 16— 18 (680— 682),n. 34, s. 16— 18 (700— 702),
n. 35, s. 16— 18 (720— 722), n. 36, s. 16— 18

i uprzejmosci. Kur.

(744— 746).
Finlandja.
BURKATH W&t. Finlandja dzisiejsza. Pol. Zbréj .
4/X, s. 6.
G.Z. Gtos ma strona finska. Kur. War. 2/XIl,

s. 7— 8. (Kor.).

— O rozwdj polsko-linskich stosunkéw kultural-
nych. Kur. War. 7/XI1, s. 3. (Kor.).

KULAKOWSKI S. Sztuka plastyczna finska. Kur.
Por. 6/XII, s. 6.

W KRAINIE TYSIACA JEZIOR. Pol. Zbréj.
6/XI1, s. 1. (Art. red. o Finlandji).

W. S. W péinocnej stolicy. Kur. Poz. 14/X, s. 5.
(Kor. z Helsinek).

Grecja.

R. F. Karnak i Toby — miasta bogéw. Kur. War.
30/XI1, s. 21.

SPRAWY MORSKIE 1

KOLONJALNE

Holandja.
B. W. Zygzaki holenderskie. Ryn. Drz. n. 89, s. 3.

(Kor.).

ZALEWSKI EDMUND. ,Haka* Spoteczny
regulator Holandji. 1.K.C. 3/XIl, s. 16.
Irlandja.

HIBERN. Listz Irlandji. Kur. War. 18/Xl, s. 8—9

(Kor.).

11 alja.
K. J. Polski dzien w Triescie. Pol. Zach.30/XIl,s. 5.
WR. Pontynia — trzecie miasto na btotach Pon-
tynskich. 1.K.C. 4/XIl, s. 5.

Jugo sta wj a.

HOESICK-HENDRICHOWA JADWIGA. Kra-
kéw — Raguza. Kur. War. 9/X, s. 10— 11,
13/X, s. 9. (Kor.).

RZYMOWSKI W. Ws$réd storica, gér i morza.
Z wycieczki na brzeg dalmatynski. Km-. Por.
7/X, s. 4.

Litwa.

RD. Miedzy Prusami Wsch. a Litwga. Pol. Zbroj.

24/X1, s. 4. (Reportaz).
totwa.
B. Wt. totwa w 16-tg rocznice niepodlegtosci.

Pol. Zbréj. 18/Xl, s. 4.

KLECZKOWSKI! A. Polska i totwa. Kur. War.
7/X, s. 6.
VIKRUS. Pod znakiem ,Trzech Gwiazd". Gaz.

Pol. 27/X1, s. 6. (Kor. z Rygi).

Niemcy.

BALTICUS. O pomoc dla wydawnictwa warmij-
skiego. Kur. Poz.23/XI1, wyd. por., (Kor.).
HELLWIG BRONISEAW

rolniczej do Niemiec.

inz. Notatki z wycieczki
Gaz. Roi.n. 41, s. 1098—

1100 i n. 42, s. 1122— 1125.
PAWLOWSKI TOMASZ. Wycieczka do Grun-
waldu. M. z- 11, s. 26.
SECUNDUS. Smiertelne grzechy Zydéw warmij-
skich. Kur. Poz. 14/X, s. 6. (Kor.).
Maks Worgicki jeszcze na Warmji. Kur. Poz.
31/X, s. 5. (Kor.).
Krzywdzenie ludnosci polskiej na Warmji.
Kur. Poz. 5/XIl, s. 3. (Kor.).
SZPOTANSKI ST. Niemcy i Prusy. Kur. War.
17/X1, s. 4.
Norwegja.
BURKATH W&t. Norwegja dzisiejsza. Sw. n. 42,
s. 14— 15.
Szkocja.
SKAR. HAN. List ze Szkocji. Pol. Zbréj. 23/X,
s. 3.
Szwecja.
BURKATH W&Lt. List ze Szwecji. Pol. Zbroj.
16/X1, s. 4. (Kor.).
PAMINO. List ze Szwecji. Kur. War. 18. XI,

s. 6—7. (Kor.).
Ku zblizeniu z Polskg. Kur. War. 16/XII, s. 7.
(Kor. ze Szwecji).
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Z.S.R.R.
DOBROWOLSKI WEADYSEAW J. dr. Kaukazki
rejon turystyczno-letniskowy. 1.K.C. 28/XIl,
s. 17— 18. (Kor.).
— Przez morze Czarne i mur gorski Kaukazu.
1.K.C. Kur. Lit.-N. n. 43, s. 13—15, n. 45

s. 13— 14, n. 46, s. 10— 11, n. 47, s. 12— 14.
LEPECKI MIECZYSLAW B. kpt. Z Odessy do
Sewastopola. Pol. Zbréj. 11/X1, s. 5. (Reportaz).

— Suchum. Pol. Zbr6j. 14/XI, s. 5. (Reportaz).

— Batum. Pol. Zbroéj. 16/XI1, s. 5. (Reportaz).

—- Do Tyflisu. Pol. Zbroéj. 18/X1, s. 5.(Reportaz).

— Gruzja wspoéiczesna. Pol. Zbréj. 21/XI1, s. 5.
(Reportaz).

— Tyflis. Pol. Zbréj. 23/XI1, s. 5. (Reportaz).

— Mcchet. Pol. Zbréj. 28/X1, s. 5. (Reportaz).

— U st6ép Araratu. Pol. Zbréj. 5/XII, s. 5. (Repor-
taz).

— W ormianskim Watykanie. Pol. Zbréj. 7/XI1,
s. 5. (Reportaz z podrézy do Gruzji i Armenji).

— Armenja. Pol. Zbréj. 8-9/XIl. s. 5. (Reportaz
z podrézy do Gruzji i Armenji).

— Z Erywania nad jezioro Sewan. Pol. Zbrdj.
12/X11, s. 5. (Reportaz z podrdézy).
— W sanatorjum G.P.U. Pol. Zbroj. 14/XI1,

s. 5. (Reportaz z podroézy).

— Przez géry Pambaku. Pol. Zbréj. 19/XI1, s. 5.
(Reportaz z podroézy).

— U Tiurkéw. Pol. Zbroéj. 21/X11, s. 5. (Reportaz
z podrézy).

— Nocleg w Delizanie. Pol. Zbr6j. 23/XII, s. 6.
(Reportaz z podrézy).

— Ostatni etap. Pol. Zbréj. 28/XIl, s. 5. (Reportaz

z podroézy).

— Sowiecka Abchazja. Pol. Zbréj. Tyg. Lit.-N.
n. 45, s. 2.

OTMAR. Stary i nowy Tyflis. Gaz. Pol. 2/X,
s. 3—4. (Kor.).

— Transkaukaz pod rzadami sowieckiemi. Gaz

Pol. 5/X, s. 3—4. (Kor.).

— Sowiecki Ceylon. Gaz. Pol. 1/X1, s. 3— 4. (Kor.).

— Wazdtuz kaukaskiej Rywjery. Gaz. Pol. 15/Xl,
s. 3—4, 18/X1, s. 3—4. (Kor.).

— Krymska ,,fabryka zdrowia'*. Gaz. Pol. 24/Xl,
s. 3—4. (Kor.).

WIERZBICKI EMIL. Port Leningradu.
s. 10.

M. z. 11,

Obrona morska

ABRAMOWSKI W. putk. w.s.s.inz. Budowa portu
w Cherbourgu w 1783 r. Prz. Mor.n. 68, s. 881—
885.

AUGUR. Nowa era w dziedzinie zbrojen morskich.
Kur. Por. 29/X, s. 1. (Kor. z Londynu).

— Anglja realizuje program panowania w po-
wietrzu. Kur. Por. 28/XIl, s. 3. (Kor. z Lon-

dynu).

BENBOW. Okrety przysztosci. Prz. Mor. n. 68,
s. 833— 839.

B. FR. Fundamenty przyjazni. Pol. Zbréj. 11/X,

s. 3. (O armji estonskiej).
C.R. Obrona wybrzeza. Pol. na M. n. 10, s. 6—7
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D. J. Wojenny przemyst i wojskowe tajemnice
U.S.A. Gaz. Pol. 23/XH, s. 3—4. (Kor.).
FLOTA JAPONJI. Ogélne przygotowanie bojowe.
Pol. Zbréj. 19/XI, s. 3. Manewry jesienne.
25/X1, s. 3.

F. W. Obrona przeciwlotnicza baz floty.
n. 67, s. 760— 777.

G. Nowy polski okret wojenny. Kur. War. 5/XII,
s' 12,

GINSBERT JULJAN inz.
Zbréj. 20/XIl, s. 3.

— Jak stworzono ,Hochseeflotte".
21/X11, s. 3.

G. J. — O.R. P. ,Gryf*.

— Najsilniejsze okrety Swiata.
s. 4.

JESZCZE 8 MILJONOW potrzeba na t6dz im. Mar-
szatka J. Pitsudskiego. (Wywiad z cztonkiem

Prz. Mor.

~Hochseeflotte**. Poi.
Pol. Zbréj.

Pol. Zbréj. 6/XI1, s. 3.
Pol. Zbréj. 11/X11,

Komitetu Funduszu todzi Podwodnej p St.
Poraj-Kozminskim). Pol. Zbréj. 11/XI1, s. 3.
K. A. Pancerz dla kontrtorpedowcéw. Prz. Mor.

n. 67, s. 792— 793.
K. H. Samoloty i pancerniki. Gaz. Pol. 24/Xl, s. 6.

KZ. J. Krazownik czy kontrtorpedowiec? Prz.
Mor., n. 69, s. 966— 968.

KOCHANOWSKI STANISEAW K. inz. Okrety
handlowe jako krazowniki pomocnicze. Prz.
Mor. n. 68, s. 849— 856.

KODREBSKI WLODZIMIERZ kdr. ppor. tacz-

nos$¢ na morzu. Szkic organizacji morskiej stuzby

sygnatowej. Prz. Mor. n. 69, s. 899— 909.
LUKIN A. kpt. Krazownik ,Goeben**. Z walk
floty rosyjskiej na Morzu Czamem. Pol. Zbréj.

13/X1, s. 7, 14/X1, s. 7.

MAJEWSKI MARJAN, kdr. por. dypl. Tratowanie.
Prz. Mor. n. 67, s. 753— 759.

— W szyku torowym za okretami przysztos$ci. Prz.
Mor. n. 69, s. 929— 934.

M. M. Akcja minowa na Battyku podczas wojny
Swiatowej. Prz. Mor. n. 68, s. 878— 880.

— Dtugos$¢ wybrzeza a sity morskie. Prz.
n. 69, s. 968— 971.

— Akcja kutréw torpedowych w nocy. Prz. Mor.
n. 69, s. 971— 972.

NA F. O. M. Pol. na M. n. U, s. 4

NEMO KAPITAN. Nowe pancerniki W. Brytanji.
Pol. Zbréj. 5/X, s. 3.

Mor.

— W powietrzu i na morzu. Pol. Zbréj. 30/X,
s. 3.

— Wszyscy na todz podwodna. Pol. Zbréj. 2/XII,
s. 4.

OMEGA. Battyk jako teatr operacyjny. Prz. Mor.
n. 67, s. 737— 745.

O ROWNOSC ZBROJEN morskich. Kur. Poz.
6/XI1, s. 1. (Art. red.).

PORAJ. Holandja chce si¢ zbroi¢. Kur. Por. 26/X,
s. 2.

POTYRALA ALEKSANDER inz. Szybko$¢ i moc.
Naped okretu. Prz. Mor. n. 67, s. 799— 811.

POLNOCNE PORTY rosyjskie podczas wojny $wia-
towej. Prz. Mor. n. 68, s. 871— 875.

P. R. Blokada. Gaz. Pol. 8/X, s. 4.
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RD. Torpedowce japoriskie na Morzu Péinocnem
w wojnie 1904 roku. Pol. Zbréj. 5/XI, s. 3.

ROZPORZADZENIE Ministra Spraw Wojskowych
z 25/X 1934 r. w sprawie przebywania wojen-
nych okretéw panstw obcych na obszarze wéd
Panstwa Polskiego. Dz. Ust. R. P. n. 99, poz.
904, s. 2131— 2132.

ROZPORZADZENIE Prezydenta Rzplitej z 24/X
1934 r. o rzeczowych $wiadczeniach wojennych.
Dz.Ust. R. P. n. 95, poz. 859, s. 2014— 2027.

ROZPORZADZENIE Prezydenta Rzplitej z 24/X
1934 r. w sprawie zmiany ustawy z dnia 20/V1
1924 r. o podstawowych obowigzkach i prawach
oficeréw Polskiej Marynarki Wojennej. Dz. Ust.
R. P. n. 95, poz. 857, s. 2009.

SCHWERER kdr. por. Krétka historja marynarki
francuskiej. Prz. Mor. n. 67, s. 778— 787.

SItY WOJSKOWE Skandynawji. Kur. Poz.
28/XIl, s. 3.
STEYER WLODZIMIERZ kdr. por. Baza, jako

odskocznia i jako schronisko. Prz. Mor. n. 68,
s. 840— 844.

SYMONOLEWICZ KONSTANTY. Mate wyspy —
duza konsternacja. Lotnisko japornskie na Pa-
cyfiku. Kur. Por. 20/Xl, s. 3.

TAUBE KAROL. Nasz towarzysz pancerny. Ze
wspomnied marynarza. Pol. Zbréj. 2/X, s. 3,
3/X, s. 4, 4/X, s. 3.

UPIOR OCEANOW ,Eraden”. Kur. Poz. 25/X, 3.10.

WARDASOWNA MARJA. Lotniskowiec. Pol. na
M. n. 10, s. 10— 11.

WOJENNE POGOTOWIE nad Oceanem Spokoj-
nym. Gaz. Pol. 29/X, s. 1. (Art. red.).

WSPOLDZIALANIE ARTYLERJI w atakach tor-
pedowych. Prz. Mor. n. 67, s. 795— 797.

ZASADY WSPOLDZIALANIA lotnictwa z todziami

podwodnemi. Prz. Mor. n. 67, s. 793— 795.
ZESPOLY WSPOLCZESNE. Prz. Mor. n. 68,
s. 868— 871.

Z. P. Zastosowanie promieni podczerwonych w akcji
wywiadowczej. Prz. Mor. n. 69, s. 972— 975.

POMORZE POLSKIE
kultura, zycie ekono-

miczne

Pol. Zbréj. 11/X11, s. 4. (Kor.).
L., prezyd. m. Bydgoszczy. Pa-

Kraj,

AC. Z Pomorza.
BARCISZEW SKI

trzymy z wiarg w przysztos¢. C. Gaz. Han.
13/X1, s. 3.

BEtLZA WITOLD. Kroniki bydgoskie. Kur. War.
10/X11, s. 9.

BIENIASZ JOZEF mgr. Instytut Battycki w To-
runiu. I. K. C. Kur. Lit.-N., n. 44, s. 3— 4.
BLADOWSKI STANISLEAW inz. Przemyst elektro-
techniczny w Bydgoszczy. C. Gaz. Han. 13/XI,
s. 6.

BYDGOSZCZ dawniej a dzi$. Pol. Zbroj. 28/X1,s. 7.

DONIMIRSKI JAN. Rolnictwo pomorskie. C. Gaz.
Han. 1/XI1, s. 8.

D. W.
Poz. 16/Xl, s. 2.

SPRAWY MORSKIE

Pomorska wystawa sztuki w Toruniu. Dz.

I KOLONJALNE

GORSKI KAROL dr. O pomorskich herbach. Fr.
Zach. n. 12, s. 179— 180.

HELCZYNSKI BRONISLAW. Przemdwienie po-
witalne (wygtoszone na Zjeidzie Z. O. K. Z.)
Fr. Zach. n. 11, s. 163— 164.

H. M. Dzien oszczednosci na Kaszubach. Czas.
Spoi. Roi. n. 34, s. 8—9 (692— 693).

CO NIEMCY DALI kulturze polskiej? Fr. Zach.
n. 11, s. 168.

KIELCZEWSKA MARJA dr. Typy osiedli wiej-
skich na Pomorzu. Kur. Poz. 1/Xl, s. 12.

— Z badan nad osadnictwem wiejskiem Pomorza.
I. K. C. Kur. Lit. -N, n. 40, s. 8—9.

KOSTRZEWSKI JOZEF prof. dr. Germanie na
Pomorzu przed 3000 lat? Pol. Zach. 23/XIl,
s. 24.

KUDLICKI STANISLAW. Nowe zadania i formy
pracy Zwiazku. Fr. Zach. n. 11, s. 161— 163.
(Streszczenie referatu, wygloszonego na Zjez-
dzie Z. O. K. Z.).

L. Nauka polska o Pomorzu. Dz. Poz. 1/XI, s.2.

— Pomorze w promieniu nauki polskiej. Po IV na-
ukowym zjezdzie pomorzoznawczym w Krako-
wie. Dz. Poz. 15/XlI, s. 6—7.

L. Torun otrzyma wspaniata radjostacje. I. K. C.
4/X11, s. 4.

LUDOWICKI ALBIN. Mtodo-Niemcy w Wielko-
polsce i na Pomorzu. Fr. Zach. n. 10, s. 150.

MADEJSKI WACLAW. Listy pomorskie. Kur.
War. 15/X11, s. 8~9, 20/XIl, s. 11— 12. (Kor.).

MARYNSKI MARCELI dyr. Rozwdéj Bydgoszczy
jako portu rzecznego. C. Gaz. Han. 13/X1,
s. 5.

M. J. Dramat i operetka w Bydgoszczy. Kur. Por.
15/X1l1, s. 6.

— Teatr Ziemi Pomorskiej. Kur. Por. 7/XIl, s. 6.

M. K. Listy pomorskie. Kur. War. 10/Xl, s. 9,
15/X, s. 8. (Kor.).
M. W. Przed Zjazdem pomorzoznawczym. Kur.

War. 28/X, s. 15.

NAGEL BRONISEAW dr. Borowiacy pomorscy.
I. K. C. Kur. Lit.-N. n. 49, s. 9.

NOSEK STEFAN. Czy istnieja pomniki runiczne
stowianskie ? I. K. C. Kur. Lit.-N.n. 51, s. 8— 10,
n. 52, s. 8—09.

OBCHOD XV-LECIA Zw. Towarzystw Kupiec-
kich na Pomorzu. Biul. Izby G. n. 32— 33, s. 8
in. 34,s. 7.

XV-LECIE Zwigzku Towarzystw Kupieckich na
Pomorzu. Biul. Izby G. n. 31, s. 6—7.

POSTULATY Kkupiectwa pomorskiego. Biul. Izby
G. n. 35,s. 5—6. (Rezolucja, uchwalona na Ju-
bileuszowym Walnym Zjezdzie Delegatéw Zw.
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu w dn.
8/X11 1934 r.).

POTRZEBY osadnictwa na Pomorzu. Pol. na M.
n. 11, s. 7.

PRZED SWIETEM rzemiosta w Toruniu. Dz. Poz.
4/X, a. 9.

PRZED WALNYM ZJAZDEM Zw. Obrony Kreséw
Zachodnich. Fr. Zach. n. 10, s. 145— 146.
(Wywiad z Prezesem J. Trzciniskim).
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P. ST. ,Deutsche Vereiningung“. Fr. Zach. n. 10,
s. 155. (Z zycia Niemcéw w Polsce).

— Rozbicie wéréd Niemcéw w Wielkopolsce i na
Pomorzu. Fr. Zach. n. 11, s. 173.

— W obliczu ksztattowania sie nowych form zycia
mniejszosci niemieckich w Polsce. Fr. Zach.
n. 12, s. 182— 183.

RADJOSTAGJA TORUNSKA wieksza od poznan-
skiej. Dz. Poz. 28/XIl, s. 2.

RAJEWSKI ZDZISEAW mgr. Pierwsza w Europie
z przed 25 wiekéw osada bagienna kultury tu-
zyckiej w Biskupinie. 1. K. G. Kur. Lit.-N.
n. 43, s. 1—3.

RUDNICKI M. prof. dr. O wspélnocie kulturalnej
ludéw battyckich i stowianskich nad 3attykiem.
Prz. Mor. n. 68, s. 894— 897.

S. FR. Tradycje $wiateczne na Pomorzu.
24/XI11, s. 6—17.

S. J. Czwarty Zjazd Pomorzoznawczy. Pol. Zbrdj.
20/X1, s. 4. (Kor.).

STAN POSIADANIA ziemi na Pomorzu i w p6tnoc-
nej czesci Poznanskiego weditug narodowosci.
Fr. Zach. n. 12, s. 181—182.

STOBIECKI KAZIMIERZ. Kilka uwag o rozwoju
gospodarczym Bydgoszczy w ostatnich latach.
C. Gaz. Han. 13/Xl, s. 3.

SZACHOWNA M. Boze Narodzenie w Brodnicy.
Kur. Por. 21/X11, s. 10.

SZPOTANSKI ST. Cywilizacyjna sita Pomorza.
Kur. War. 15/XI, s. b— 6.

— Historyk sztuki pomorskiej. Kur. War.30/Xl, s.4.

— Informacja pomorska. Kur. War. 23/XI, s. 4.

— Osadnictwo holenderskie na Pomorzu. Kur.
War. 9/XI1, s. 7.

— Pomorze w Swietle referatéw zjazdowych. Kur.
War. 7/XlI, s. 7.

— Zjazd Pomorzoznawczy. Kur.
s. 6—7.

TETZLAFF HENRYK. Wielki
Gaz. Pol. 19/XI1, s. 3. (Kor.).

T.M.— IV Naukowy Zjazd Pomorzoznawczy w Kra-
kowie. Kur. Poz. 6/XI, s. 3. (Kor.).

TURWID MARJAN. Dwierewje. Kur. Poz. 16/XI1,
s. 15. (Kor. z Bydgoszczy).

— Gwiazdka ponad nocag. Kur. Poz. 30/XIl, s. 12.
(Kor. z Bydgoszczy).

— Listy z Bydgoszczy. List o listach. Kur. Poz.
7/X, s. 12. (Kor.).

— Nieznosny, ale — piekny. (Listy z Bydgoszczy).
Kur. Poz. 21/X, s. 16. (Kor. o Toruniu).

Kur. War.

War. 6/XI,

dzien Torunia.

— Odbijanie desek. Kur. Poz. 8/XIl, s. 15. (Kor.
z Bydgoszczy).

— Przy ulicy Paderewskiego. Kur. Poz. 25/XI,
wyd. por. (Kor. z Bydgoszczy).

— Porzadki przedswigteczne. Kur. Poz. 23/XIl,

s. 15.
— Szlaki na ksiezycu.

Poz. 14/X, s. 13.
TW. 40-lecie Sokota torunskiego. Kur. Poz. 7/X,s. 4.

TYMOWSKI JAN inz. Elektryfikacja Bydgoszczy.
C. Gaz. Han. 13/Xl, s. 4.

(Kor. z Bydgoszczy).
(Listy z Bydgoszczy). Kur.
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TYR. Zapomniane historyczne miasteczko na daw-
nej drodze z nad Battyku ku bramie Moraw-
skiej. 1. K. C. 3/XI, s. 5—6. (Kor.).

UROCZYSTE OTWARCIE IV Zjazdu pomorzo-
znawczego w Krakowie. 1. K. C. 3/Xl, s. 7.

WALNY ZJAZD Delegatow Z. O. K. Z. w War-
szawie w dniach 18 i 19 listopada 1934 r. Ft.
Zach. n. 11, s. 164— 167.

WIELKI DZIEN Bydgoszczy. Dz. Poz.
s. 5. (Swieto P. W. Kobiecego).
WIKINGOW IE na Pomorzu? Fr.Zach.n.lO,s.I52.
WOJCIK MIECZYSEAW mgr. Bydgoszcz —

osrodkiem handlu ziemioptodami. C. Gaz.

Han. 13/XlI, s. 4.
WYCZOLKOWSKA-SURYNOWA J. Dzien tar-

gowy w Kartuzach. Kur. War. 16/X, s. 8—9,

13/X,

Z. J. Jak sie na polskiem Pomorzu zaaklimatyzo-
waty podzwrotnikowe kaczki. 1. K. C. 11/X1
s. 20.
ZJAZD POMORZOZNAWCZY. M. z. 12, s. 1.
(Art. red.).
Z. W. ,Polska — Prusy“. Pol. Zach. 22/Xl, s. 1.
Wybrzeze, porty

AKTUALJA CELNE w porcie Gdanskim. Biul.
Izby G. n. 34, s. 5—7.
B. A. Optaty stemplowe w portach polskiego ob-

szaru celnego. Kur. War. 29/XH, s. 14.

— Warunki pracy w porcie Gdynskim. Kur.
War. 5/X, s. 12.
BOHATERSKI CZYN gdanskich marynarzy. Pol.

Zach. 14/Xl1, s. 3.
BUDOWA PORTU bawetnianego w Gdyni dobiega

konca. 1. K. C. 26/Xl, s. 14.
CZAINSKI JAN. O poprawe realizacji zaliczen
kolejowych. Biul. lIzby G. n. 27, s. 7—9.

— Rybotéwstwo morskie na polskiem wybrzezu.
Spot. n. 21, s. 9—12.

40 LINIJ OKRETOWYCH tgczy Gdynie ze $wia-
tem. Dz. Poz. 3/X, s. 9.

DA.Jak moznaby wykorzysta¢ energje fal mor-
skich na wybrzezu morza polskiego. 1. K. C.
31/X11, s. 4.

DZ. Elektryfikacja wybrzeza i szosy na Hel. 1. K. C.
18/X, s. 6.

— Olbrzymie tawice sielawek u brzegéw polskiego

K. C. 31/X, s. 7.

sztucznej wydmy na pol-
skiem wybrzezu. 1. K. C. 26/Xl, s. 6. (Kor.).

DZIEDZIUL A. inz. Rewizja taryf kolejowych.
Biul. Izby G. n. 29, s. 15. (Sprawy komuni-
kacyjne i taryfowe).

— Z Panstwowej Rady Komunikacyjnej. Biul.
Izby G. n. 34, s. 18. (Sprawy komunikacyjne
i taryfowe).

X-LECIE PRACY P. Mgr. Praw Henryka Krup-
skiego na stanowisku Dyrektora Izby. Biul.
Izby G. n. 30, s. 5—6. (Art. red.).

E. D. Gdynia otrzymata handlowe przedstawiciel-
stwo Sowietéw. I. K. G *3/X, s. 19.

morza. |.
— Budowa olbrzymiej
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EKSPORT DREWNA przez Gdyni¢ kurczy
w dalszym ciggu. Ryn. Drz. n. 100, s. 2.

sie

ER. Magazyny konsygnacyjno bawetny w Gdyni.
C. Gaz. Han. 1—2/Xl, s. 5.

ERES. Linje dowozowe torujg droge linjom bez-
posrednim. C. Gaz. Han. 1—2/XlI, s. 5.

F. Z. Polska, Gdynia i Gdansk w prasie francuskiej.
I. K. C. 15/X, s. 13.

G. Flota sowiecka w Gdyni. Pol. na M. n. 9,s.3.

GD. Projekt zatlozenia nowej firmy shipchandler-
skiej w Gdyni. C. Gaz. Han. 5/XI, s. 4,
GDYNSCY KIPERZY bawetniani. C. Gaz. Han.
18/X, s. 3.

G. M. Kiedy Gdynia stanie sie wielkim portem
liaudlowym. 1. K. C. 14/XI, s. 12.

H., J. S. Latarnia morska R. 0. Z. N. $w.n. 9,
s. 10.

1.Z. Dramat celnyw Gdyni. C. Gaz. Han.2— 3/XIlI,
s. 5.

— Przemyst spedycyjny Gdyni. C. Gaz. Han.
18/X11, s. 4.

JAROSEAWSKI MIECZYSEAW. Port. Kur. War.
9/Xl1, s. 10— 11, 17/X1, s. 9, 26/Xl, s. 10— 11,
5/XI1, s. 9—10, 12/XI1l, s. 10.

JESSE t. Zagadnienie optat stemplowych w Gdyni.
Kup. n. 50, s. 815.

KEOSSOWSKI TADEUSZ Zaopatrywanie
statkow w Gdyni w artykuty zwierzece. Prz.
Mies. n. 33— 34, s. 1— 2.

KNAUFF ST. Polonja rumunska a polskie morze.
M. z. 12, s. 11— 12.

inz.

KORZENIEW SKI W. Maklerstwo $ledziowe
w Gdyni i Gdansku. Biul. Izby G. n. 28,
s. 17— 18. (Przemyst i handel rybny na wy-
brzezu).

KORZON NAPOLEON inz. Gdynia — Anvers —
Antwerpen. Biul. Izby G. n. specjalny 23/XIl,
s. 1. Art), w jez. francuskim prezesa Izby
Przem.-Handl. w Gdyni).

KOSZTA SPEDYCYJNE w Gdyni ulegna znizce.

C. Gaz. Han. 26/X, s. 3.
KUBA. Swieto putkowe nad Battykiem. Pol.
Zbréj. 16/X, s. 3, 17/X, s. 3. (Reportaz).
LEEUW DE... PAUL. Gdynia. Biul. lzby G.

n. specjalny 23/XIl, s. 5—7. (Art. w jez. fran-
cuskim I-go V.-Prezesa Foédération Maritime
w Antwerpji).

LE PORT DE GDYNIA. Biul. Izby G. n. specjalny

23/XI1l, s. 13— 18. (Art. w jez. francuskim).

Gdynia portem stowianskim. C. Gaz. Han.

2/X, s. 1.

M. Rozw6j magazynéw konsygnacyjnych w Gdyni.
Kup. n. 45, s. 736.

M. A. Czego brak Gdyni? Kup. n. 48, s.

Brak doméw mieszkalnych w Gdyni.

n. 49, s. 797.

MAKLER OKRETOWY i odbiorca w jednej osobie.
Ryn. Drz. n. 89, s. 7.

MALOLEPSZY ADAM mgr. Pierwsza
poswiecenia portu gdynskiego Kup. n.
s. 814.

LJ.

781.
Kup.

rocznica
50,

I KOLONJALNE

MARYNARZE RADZA... Dz. Poz. 7/XIl, s. 9.
MK. portéw Dziatalno$¢ w sierpniu r. b. Ryn.
Drz. n. 81 s. 5.

M. M. Rewizyta floty Z. S. R. R. w Gdyni. Prz.
Mot. n. 67, s. 788— 791.

M. S. Pisarz witoski o Gdyni. Kur. Poz. 25/X,
s. 3. (Kor.).

M. ST. O gwiazdke... ministerjalng dla szerokiego
og6tu. Spos6b na tanie banany i pomaranhcze.
I. K. C. 17/XIl, s. 3—4.

N. 1. Interesy komunikacyjne Gdyni. Gaz. Pol.
27/XI11, s. 4.

NOBODY. ,Shipchandlerka** — nieznana gataz

handlu polskiego. Dz. Poz. 14/X, s. 10.
NOWA POLSKA LINJA regularna Gdynia— Stok-
holm. C. Gaz. Han. 2— 3/XIl, s. 4, 5/XIl, s. 2.
NOWE PRAWO CELNE wchodzi w zycie. C. Gaz.
Han. 12/X, s. 1.
NOWICKI WITOLD. Drugie
I. K. C. 24/X, s. 2—3.
N. T. Gdynia i Gdansk w walce o Battyk. Gaz.
Pol. 15/X, s. 4. (Art. dyskusyjny).
Linje bezpo$rednie czy dowozowe?
Han. 2— 3/XIl, s. 4.
O. Praca portu gdynskiego we wrze$niu 1934 r.
Pol. Gosp. z. 41.
Praca portu gdynskiego w pazdzierniku 1934 r.
Pol. Gosp. z. 46, s. 1420.
Praca portu gdynskiego w
Pol. Gosp. z. 50, s. 1548.
ZapowiedZz osobliwego
I. K. C. 17/X1, s. 7.
Nie bedziemy tolerowali paralizowania rozwoju
Gdyni. 1. K. C. 30/Xl, s. 2—3. (Kor.).
O RACJONALIZACJE HANDLU rybami
skiemi. C. Gaz. Han. 21/XIl, s. 4.
ORGANIZACJA ARBITRAZU bawetny w Gdyni.
C. Gaz. Han. 22/XIl, s. 1.

oblicze Gdyni.

C. Gaz.

listopadzie 1934 r.

strajku w  Gdyni.

mor-

ORLIK. Ruch budowlany w Gdyni. Dz. Poz.
20/X, s. 9.
— Gorzkie pigutki ,stodkiego** towaru. Dz. Poz.

18/Xl1, s. 10. (Kor.).

— Krajanie okretéw tlenem. Narodziny nowego

przemystu w Polsce. Dz. Poz. 13/XIl, s. 6.
(Kor.).
— Pierwszy transport polskiego ztomu wyszedt

z Gdyni na Slask. Dz. Poz. 23/XIl, s. 10. (Kor.).
O UTWORZENIE INSTYTUCJI handlu kompen-
sacyjnego w Gdyni. C. Gaz. Han. 25— 26/XI. s. 3.

P. Pigciomasztowy szkuner ,Elemka“ w Gdyni.
Kur. Poz. 5/X, s. 6.

PD. Poswiecenie nowej siedziby ,Linji Gdynia—
Ameryka**. Kur. War. 4/Xl, s. 21.

P. E. O komunikacje na wybrzezu w zimie. Kur.

Poz. 7/X, s. 6. (Kor.).
O wiekszy udziat Polakéw w eksploatacji
Kur. Poz. 3/XI, s. 5.
P. K. P.i Gdynia. Kur. Poz. 20/Xl, s. 3. (Kor.).
Potaczenia okretowe Gdyni. Kur. Poz. 30/XIl,
s. 6. (Kor.).
PIOTROWICZ R.
runki ich przekraczania.

Gdyni

Morskie granice Polski i wa-
Gaz. Pol. 26/Xl, s. 4.
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P1SZCZ EDWARD. Szczecin —- Gdynia — Krdle-
wiec. Walka portéw niemieckich z Gdynia.
Kur. Poz. 17/X, s. 3. (Kor.).

— Gdynia i Gdansk — to jeden kompleks. Kur.
Poz. 24/X, s. 3. (Kor.).

POLKOWSKI B. Zagadnienia budownictwa w Gdy-

ni. Gaz. Pol. 19/Xl, s. 4.

POMIANOWSKI K. prof. dr. Wodociggi i kanali-
zacja m. Gdyni. (Dokoncz.). Prz. Tech. n. 20,
s. 616—618.

PORT DRZEWNY Pagedu w Gdyni.
n. 83, s. 2.

PRZED REWIZJA KOSZTOW robocizny fizycz-
nej w porcie gdynskim. C. Gaz. Han. 26/X, s. 3.

PRZEPISY DLA WOLNYCH OBSZAROW CEL-
NYCH w portach morskich. Dz. Ust. R. P.
n. 97, poz. 889, s. 2092— 2093. (Rozporzadzenie
Ministra Skarbu z 25. X. 1934 r. wydane
w porozumieniu z Ministrem Przemystu i Han-
dlu).

PRZEPISY WYKONAWCZE do prawa celnego.
Dz. Ust. R. P. n. 90, poz. 820, s. 1709— 1820.
(Rozporzadzenie Ministra Skarbu z 9. X. 1934 r.
W porozumieniu z Ministrami Spr. Wewn.,
Spr. Zagr., Spraw Wojsk., Roln. i Ref. Roln.,
Przem. i H., Komunik., Op. Spoi.,, W. R.i O. P.
oraz Poczt i Tel. w zakresie ich wiasciwosci).

R. A. Ulgowe optaty stemplowe dla portéw pol-
skiego obszaru celnego. Pol. Gosp. z. 50,
s. 1549— 1551.

Ryn. Drz.

R. L. Praca portéw polskich we wrzeé$niu i 3 kwar-
tatach 1934 r. Pol. Gosp. z. 46, s. 1419— 1420.
ROSZYN. Bawetna w porcie Gdynskim. C. Gaz.

Han. 26/X, s. 3.
— Rola polskiego zjednoczenia rybakéw morskich

w Gdyni. C. Gaz. Han. 7/XlI, s. 4.

— Shipchandlerka w porcie Gdynskim. C. Gaz.
Han. 5/XI1, s. 4.

ROZPORZADZENIE Ministra Skarbu, Przemystu

i Handlu oraz Spraw Wewnetrznych z 25/X
1934 r. o ograniczeniach, dotyczacych uprawia-
nia handlu i przemystu, wznoszenia budowli
i zamieszkiwania na terenie wolnych obszaréw
celnych w portach morskich oraz ograniczeniach
ruchu osobowego pomiedzy wolnemi obszarami
celnemi w portach morskich a resztg polskiego
obszaru celnego. Dz. Ust. R. P. n. 97,
poz. 888, s. 2090— 2092.

ROZPORZADZENIE Ministra Skarbu z 5/XI
1934 r. o znizce celnej na $ledzie. Dz. Ust. R. P.
n. 100, poz. 909, s. 2135.

ROZPORZADZENIE Rady Ministrow z 19/X 1934r.
o wolnym obszarze celnym w Gdyni. Dz. Ust.
R. P. n. 92, poz. 825, s. 1877.

ROZPORZADZENIE Ministra Skarbu z 27/X 1934r.
w sprawie nadania urzedowi celnemu w Gdyni
niektérych uprawnien okregowych wtadz cel-
nych Il instancji oraz cze$ciowego wytaczenia
tego urzedu z pod wiasciwosci Dyrekcji Cet
w Poznaniu. Dz. Ust. R. P. n. 97, poz. 890,
s. 2093.
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S.J. Co stycha¢ o sytuacji na rynku ryb w Gdyni.
Kup. n. 45, s. 736.

SM. ST. Krélewskie pamiatki na
Pol. na M. n. 9, s. 6.

78716 PASAZEROW przewiozta linja Gdynia—

wybrzezu.

Ameryka. C. Gaz. Han. 11— 12/XIl, s. 6.
T. C. Potrzeby Gdyni w dziedzinie potaczen
morskich. C. Gaz. Han. 8/XI, s. 3.

TEMPEL ALEKSANDER. Prawo celne. C. Gaz.
Han. 15/X, s.5; 28— 29/X, s. 4; 11— 12/Xl, s. 10.

T. K. Stare walki o Battyk. Kur. Poz. 5/X, s. 4.

UKRYTE NIEBEZPIECZENSTWO dla portu
Gdynskiego. C. Gaz. Han. 12/X, s. 3.

UPRZYWILEJOWANIE TOWARZYSTW
dycyjnych w Gdyni i Gdansku. Prz.
Z. P. W. n. 28, s. 5.

ekspe-
Gosp.

WENDEL J. dr. O gospodarcze umocnienie
160 gdynskich szlakéw morskich. Pol. Zach.
5/X, s. 5.

WIENIAWSKI ANTONI. Pozadana placéwka.
Biul. Izby G. n. specjalny 23/XIl, s. 4—5.
(Art. prezesa lzby Handl. Polsko-Belgijskiej).

WOJCIECHOWSKI E. tadunki zbiorowe.
C. Gaz. Han. 8/Xl, s. 3.

WOJSTOMSKI STEFAN. Popierajmy rybo-
téwstwo morskie. M. z. Il., s. 8—9.

WOLNY OBSZAR CELNY w Gdyni. Biul. Izby
G. n. 31, s. 5—6.

W. M. Jedna z najwiekszych zdobyczy gospo-

darczych Gdyni. Prace nad rozbudowa portu
bawetnianego. 1. K. C. 24/XIl, s. 14.

W SPRAWIE ZAKAZU PRZYWOZU towaréw,
zmiany taryfy celnej przywozowej, znizek i ulg
celnych. C. Gaz. Han. 5/XI, s. 4. (OkélInik
Izby Przem.-Handl. w Gdyni).

ZAGADNIENIE HIGJENY w nadmorskim prze-

mysle  rybno-$ledziowym. C. Gaz. Han.
30— 31/XI1, s. 4.

ZNOWU WIELKIE ODKRYCIE cmentarzyska
przedhistorycznego nad  polskiem morzem.

Dz. Poz. 28/XIl, s. 2.

Turystyka pomorska

CIEPLINSKI GRZEGORZ. ,ldziem do Ciebie
Ziemio, Matko Nasza". Pol. Zbréj. 18/X, s. 8.
(Reportaz z wycieczki wiloscianskiej do War-
szawy i Gdyni).

K. A. Wycieczka Pomorzan do stolicy Ziemi
Slaskiej. 14/X wyd. por., (Kor.).

MUSZALOWNA KAZIMIERA. Zamiast fabrycz-
nego gwizdka. Kur. Por. 23/Xl, s. 3.
(O obozie nad morzem).

PELCZYNSKA WANDA. Sami widzieli. Gaz.

Pol. 2/X1, s. 8. (Kor.).

,,POLSKA OD BALTYKU4. Nowa mapa propa-
gandowa wybrzeza. 1. K. C. 5/X, s. 22.

P. W. Francuz na Battyku. Gaz. Pol. 14/XI, s. 2.

SOBANSKI ZYGMUNT. Dziatwa
uczy. Pol. na M. n. 10, s. 11— 12.

szkolna Das
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TO-MARA. Jak to bylo na obozie nadmorskim
Ligi. M. z. 10, s. 27— 28.

— Wrazenia z obozu L. M. K. w Helu. Pol. na
M. n. 9, s. 13.

TURWID MARJAN. Pozegnanie z puszcza.
(List z Pomorza). Kur. Poz. 28/X, s. 14 (Kor.).

ZAREMBA JERZY kpt. dypl. Z wedréwki po
wybrzezu. M. z. 12, s. 12— 13.

ZNAMIROWSKI FR. kpt. »Nie zal umiera¢,
gdy sie tyle widziato'™*. Pol. Zbrdj. 28/Xl, s. 4.
(Echa wycieczek wioécianskich do stolicy,
Gdyni i na Slask).

ZUELAWSKI JULJUSZ. Sztorm zachodni. Kur.
War. 3/X1, s. 9. (Reportaz z polskiego morza).

W. M GDANSK

B. A. Kontyngenty Gdanska. Kur. War. 1/XI,
s. 22.

BALT. Dziwne rozporzadzenie. (List z Wolnego
Miasta). Dz. Poz. 14/XIl, s. 1. (Kor.).

— Gdansk pod znakiem swastyki. Dz. Poz.
25/X1, s. 1. (Kor.).

— List z Gdanska. Dz. Poz. 11/XI1, s. 5. (Kor.).
— Nie patrze¢ na Gdansk przez rézowe okulary.
Dz. Poz. 21/X, s. 4. (Kor.).

— Nowe niebezpieczenstwo. (List z Wolnego
Miasta). Dz. Poz. 8/XIl, s. 4. (Kor.).

— Partja zwycieza w Gdansku. Dz. Poz. 12/X
s. 1. (Kor.).

— Sprawy, ktére nas interesujg. (List z Wolnego
Miasta). Dz. Poz. 30/XI, s. 1. (Kor.).

— Zmiany. (List z Wolnego Miasta). Dz. Poz.
21/X11, s. 1. (Kor.).

BRZESKI J. Obrét towarami rolnictwa, ogrodnic-
twa i rybotéwstwa miedzy Polskg a Gdarskiem.
Kup. n. 40, s. 638.

DOSTAWY DROBIU do Gdanska. Prz.
n. 37— 38, s. 8.

G. Historja gdanskiej wiezy ratuszowej.
2/X, s. 5.
GDANSK musi

dobrego sasiada. |I.

Miegs.
Dz. Poz.

sie wreszcie nauczyé praktyk
K. C. 21/XI, s. 8.

GDANSK. Problem gdanski w aktualnem o$wietle-
niu. C. Gaz. Han. 23—27/XIl, s. 3.

GREISER PREZYDENTEM Gdanska. Dz. Poz.
30/Xl1, s. 2.

HEM. Sprawa delikatna i wazna. (Polityka
finansowa Niemiec a Gdansk). Ryn. Drz.

n. 92, s. 3. (Kor.).
HUBERT WITOLD
Stefan Batory pod Gdanskiem. Pr*.
n. 68, s. 857— 867.
JAKIE MOZLIWOSCI daje politechnika Wolnego

kpt. mar. w s. s., inz.
Mor.

Miasta Gdanska. C. Gaz. Han. 7—8/X, s. 7.
JR. Materjaly twarde na rynku Gdanskim.
Ryn. Drz. n. 102, s. I.

KASA OSZCZEDNOSCI W. M. Gdanska. C. Gaz.
Han. 31/X, s. 5.

KLECZKOWSKI STEFAN.
War. 10/X1, 9. 14.

Port Gdanski. Kur.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

KONIECZNOSC W EACZENIA polskiego posrednic-
twa w polski eksport przez Gdansk. C. Gaz.
Han. 4/XI1, s. 3.

L. Nowy prezes Gdanskiej
C. 3I/X, s. 6.

LANG HANS dypl. agr. dr. Gdanska gospodarka
mleczna wobec nowych zarzadzenh regulacyjnych.
C. Gaz. Han. I/X, s. 4.

MT. Zjazd delegatéw Zw. Obr. Kr. Zach. w War-
szawie o stosunkach polsko-niemieckich i Gdan-

Rady Portowej. 1. K.

sku. 1. K. C. 20/Xl, s. 3.

N. Kto witasciwie rzadzi w Gdansku? 1.K.C.
3/X, s. 15.

— Narodowi SocjaliSci w Gdansku podnosza
konieczno$¢ wspotpracy z Polska. I.K. C.
4/X, s. 15.

NOWE ZARZADZENIA handlu ziemniakami

w Gdansku i ich znaczenie dla rolnictwa w Pol-
sce. C. Gaz. Han. 12/X, s. 3.

N. T. Na marginesie ustgpienia prez.
C. Gaz. Han. 11/XIl,s. 1.

P. Donioste przeobrazenia w Gdansku.Kur. Poz.
25/X1, s. 1—2. (Kor.).

P. E. Forster i Greiser.
(Kor.).

— Niema jednoéci hitlerowskiej w Gdansku. Kur.
Poz. 8/Xl, s. 5. (Kor.).

Rauschninga.

Kur. Poz. 21/X1, s. 3.

— Nowe rzady w Gdansku. Kur. Poz. 18/XII.
s. 3. (Kor.).

— Uktad portowy z Gdanskiem. Kur. Poz.
7/X11, s. 3. (Kor.).

— Zmiana warty w Gdansku. Kur. Poz. I/XII,
s. 3. (Kor.).

PILCH TADEUSZ dr. Porozumienie rolnicze

polsko-gdanskie. Rolnic, t. 1V, z. I, s. 43— 53.

P1SZCZ EDWARD. Anknopfung. Kur. Poz.
5/X, s. 3. (Kor.).
— Tajemnice polityki szkolnej Wolnego Miasta.

Kur. Poz. 26/X, s. 5. (Kor.).

— Wolne Miasto przed wyborami. Kur. Poz.
31/X, s. 4. (Kor.).

POLESKI FRANCISZEK. — List z Gdanska.
Pol. Zbr6j. 26/X, s. 6; 8/XI,s. 7; 17/Xl, s. 4;
6/XI1, s. 4; 19/XIl, s. 5; 31/XIl, s. 3 (Kor.).

PO USTAPIENIU Prez. Rauschninga. Pol. Zbréj.
26/X1, s. 1. (Art. red.).

QUIDAM. Czas swoje robi. Kur. War. 24/Xl,
s. 2— 3. (Kor. z Gdanska).

— Czy aby szczerze? Kur. War. 22/X, s. 1— 2.
(Kor. z Gdanska).

— Naprezona sytuacja w Gdansku. Kur. War.
9/X, s. 12— 13. (Kor.).

— Nieustanne podzeganie. Kur. War. 22/XII,
s. 3. (Kor. z Gdanska).

— OSwiadczenie prezydenta Greisera. Kur. War.
5/X1l, s. 2— 3. (Kor.).

— Ucieczka od guldena. Kur. War. 27/XIl,
s. 13. (Kor.).

— Ustapienie prez. Rauschninga. Kur, War.
26/X1, s. 2—3. (Kor.).

— Wiesdci i zaprzeczenia. Kur. War. 6/X, s. 2— 3.

(Kor. z Gdanska).
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R. A. Ruch w porcie Gdanskim we wrze$niu
1934 r. Pol. Gosp. z. 43, s. 1313— 1314.

— Ruch w porcie gdanskim w pazdzierniku 1934 r.
Pol. Gosp. z. 47, s. 1456— 1457.

REGULACJA GDANSKIEGO RYNKU aprowiza-
cyjnego wobec intereséw polskiego rolnictwa.
C. Gaz. Han. 1/XIl, s. 2.

R. M. — Czy umowy gospodarcze z Gdanskiem sg
korzystne dla rolnictwa? C. Gaz. Han. 28/Xl,
s. 1.

ROZPORZADZENIE Prezydenta Rzplitej z 24/X
1934 r. w sprawie zatwierdzenia niektérych
umoéw polsko-gdanskich. 1)z. Ust. R. P. n. 96,
poz. 870, s. 2048— 2049.

RUCH PORTOWY w Gdansku w drugiej potowie

wrzednia. C. Gaz. Han. 10/X, s. 4.
SENSACYJNA ZMIANA na fotelu Prezydenta
Senatu Gdanskiego. 1. K. C. 26/XI, s. 3.
STRONSKI STANISLAW. Kto rzadzi w Gdan-

sku? Kur. War. 2/XIl, s. 5—6.

TEBE. Rzady w Gdansku pod znakiem przesilenia.
1.K.C. 10/X, s. 1—2. (Kor.).

TRUENK O. inz. Przemyst gdaniski i jego natu-
ralny rynek zbytu. C. Gaz. Han. 3/XlI, s. 3.

UKELAD pomiedzy Rzadem Polskim a Senatem
W. M. Gdanska o przepisach dotyczacych
artykutéw zywnosci i przedmiotéw uzytku.
Biul. Izby G.n. 28,s.5— 6. (Petny tekst uktadu).

UKELADY GOSPODARCZE pomiedzy Polska
aW. M. Gdanskiem. Biul. Izby G.n. 27,s.5— 7.
(Tekst protokétu dodatkowego do uktadu
0 obrocie produktami rolnictwa, ogrodnictwa
1 rybotéwstwa).

UMOWY POLSKO-GDANSKIE. M. z. 10, s. 1.
(Art. red.).

WL. Jesienny nastréj.
(Kor.).

— Na rynku gdanskim. Ryn. Drz. n. 101, s. 1.

W SPRAWIE DOSTAW dla Gdanska. Prz. Mies.
n. 31—32, s. 9.

ZNOWU W ALKA z przemystem polskim w Gdansku.
1. K. C. 20/XIl, s. 6.

Z POLSKA czy przeciw Polsce?
s. 3. (Kor. z Gdanska).
Z.S.— Senat w hetmie. Kur. War. 1/XII, s. 2.
— Wybory Gdanskie. Kur. War. 22/XI, s. 2.

Ryn. Drz. n. 81, s. 1.

Gaz. Pol. 14/X,

SPRAWY KOLONJALNE | MIGRACYJNE

Kraje zamorskie, wychodzZztwo,
kolonje
ANGIELSKA ADMINISTRACJA kolonjalna. Praw.
n. 47, s. 3.
BR.AL.— Amerykanskie iafrykanskie ktopoty Ligi.

Gaz. Pol. 30/XIl, s. 1. (Kor.).

BREGMAN ALEKSANDER. La Rocaue. Gaz. Pol.
6/XIl1, s. 3.

— Thingvellir. 1. K. C. Kur. Lit.-N. n. 48, s. 6.

B. S. Dzikie zwierzgta w Ugandzie. Kur. War.
2/X11, s. 23.

— Walka o nafte na Wschodzie. Kur. War. 3/X1I,
s. 13.
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CZORTKOWER S.dr. Pigmeje — ludy kartowate—
karty. 1. K. C. Kur. Lit.-N. n. 45, s. 10— U,
n. 46, s. 11— 13.

CZY LEGENDARNA LEMURJA istniata napraw-
de? Pol. Zach. 18/XIl, s. 5.

DYBCZYNSKI TAD. dr. Emigracja i
Pol. Zbréj. Tyg. Lit.-N. n. 53, s. 1.

FERMENT we francuskiej Afryce péinocnej.
Pol. 10/X, s. 5. -

FINGERCHUT MAKSYMILJAN inz. Rozw6j, or-
ganizacja i polityka wszechswiatowych koncer-
néw naftowych. C. Gaz. Han. 18/XIl, s. 3.

CZY ZYDZI WYEMIGRUJA z Polski? 1. K. C.
19/X1, s. 8.

GROBICKI /. JEKSANDER. Konstantynopol —
Teheran. Kur. War. 2/XI1, s. 22— 23.

H. Podbiegunowa linja lotnicza Rosja— Ameryka.
Kur. Por. 5/XH, s. 3.

IGNOTUS. Naftajako zasadniczy problem W'schodu.
Dz. Poz. 18/Xl, s. 4.

KRWAWE DZIEJE rajskiego archipelagu. Pol.
Zach. 11/XI1, s. 5.

KRZYZANOWSKI JULJAN. O tragedji na Sam-
buranie. P. n. 50, s. 8-9.

KUCHARSKI-KORAB HENRYK. Problem cu-
dzoziemcéw. Gaz. Pol. 1/XII, s. 3. (Kor.).

KURYLUK JERZY. Rajskie ptaki. I. K. C. Kur.
Lit.-N. n. 42, s. 10— 11.

MEREMINSKI-KOSSOWSKI H. mgr. Tykwa —
rodlina uprawna o wszechstronnem zastosowa-
niu I. K. C. Kur. Lit.-N. n. 45, s. 14-15.

MORALNOSC NA WYSPACH potudniowych. Za
co pocéwiartowano i zjedzono katolickiego misjo-
narza. Dz. Poz. 8/XH, s. 19.

~.NUESTRA SENORA de Lujan*.
s. 7.

PANKIEWICZ MICHAL. Emigracja osadnicza
a koszty przejazdu. Pol. na M. n. 9, s. 10.
(Dziat: Gawedy Kolonjalne).

— Pionierstwo Kolonjalne. M. z. 10, s. 11— 12.

POM. Ktopot z nowa narodowoscig europejska:
emigrancka. I. K. C. 21/X, s. 3— 4.

Pol. Zbréj. 2/XI1,

Panstwo.

Gaz.

1. K. C. 20/X,

RD. Polityka pedzona naftg.
s. 3.

— Co stycha¢ w potud. zachodniej Azji. Pol. Zbroj.
28/XI1, s. 3.

— FIlirt angielsko-japonski na perskim kobiercu.
Pol. Zbréj. 13/XI1, s. 3.

RICHTER BOGDAN dr. Skarbnica $wiata.
Pol. 1/X, s. 3. (Kor.).
— Narodziny wszechnicy. Gaz. Pol. 14/X]1, s. 5.
(Kor.).
— Na zakrecie.
— Czarne diamenty.
(Kor.).
— Nowa miotta.

Gaz.

Gaz. Pol. 30/XI, s. 3. (Kor.).
Gaz. Pol. 13/XIl, s. 3.

Gaz. Pol. 3/XII, s. 3.

RZOSKO JULJAN dr.
Zach. 15/XIl1, s. 5.

SM. Gen. Dreszer o polskich planach kolonjalnych.
I. K. C. 4/XI1, s. 2.

(Kor.).

Zagadka Sahary. Pol.



220

SOPOCKO S. Przeciw pracy cudzoziemcéw. Kur.
War. 30/XIl, s. 4—5. (Kor.).
SZCZERKOWSKI KAZIMIERZ. Stori na wolnosci
iwzwierzyncu. Kur. Poz. 21/X, wyd. por.
LYP.FR. Niemieckaakcja kolonjalna. M. z. 12, s. 6.
VIDI. Konflikty azjatyckie. Kur.War.29/XH, s. 2.

WIADOMOSCI DLA EMIGRANTOW. Pol. na M.
n. 11, s. 9.

ZARZYCKI B. Zobtte niebezpieczeAstwo. Ryn. Drz.
n. 81, s. 4.

ZIELENIEWSKI KAZIMIERZ. Hasta gospodar-
cze wychoditwa. M. z. 10, s. 6— 7.

Abisynja.
AFRYKANSKA POLITYKA Wioch. Pol. Zbroj.
18/X1, s. 1. (Art. red.).
CEP. Manewry afrykainskie — czy nowa wojna?

Kur. Por. 23/XIl1, s. 2.

IBRO. ,Incydent w Ualual“. Splot rozbieznych
intereséw na brzegach Afryki. Kur.Por.20/XII,
s. 3.

KARR-JAW. Afrykanskie Szachy. Pol. Zbroj.
23/XI1, s. 5 (O stosunkach wiosko-abisynskich).

POM. Piernik abisynski dla Mussoliniego. 1. K. C.
19/XI1, s. 4.

RAN. A. Co oznaczajg ostatnie wypadki w Abisynji.
Dz. Poz. 23/XIl, s. 4—5.

WLOCHY |1 ABISYNJA. Pol. Zbréj. 12/X1l1, s. 1.
(Art. red.).

Argentyna.

WISNIEWSKI-PRUS. Polityka zbozowa Argen-
tyny. Kur. War. 18/Xll, s. 16.

Australja.

ALPEN AILEEN. Wielkie dni Australji. (Stulecie
stanu Victoria). 1. K. C.Kur. Lit.-N.n.42,s.14.

K. H. Wyscig lotniczy Anglja— Australja. Gaz. Pol.
1/X, s. 8.

— Wyscig Anglja— Australja jako czynnik po-
stepu w lotnictwie. Gaz. Pol. 4/X, s. 6.

F. S. Swiat sie kurczy... Gaz. Pol.27/X, s. 3. (Art.

o locie Anglja— Australja).
STULECIE METROPOLJI Australji
Pol. Zach. 4/Xl, s. 5.
LEPECKI BOHDAN TEOFIL. Australja.
Zbréj. Tyg. Lit.-N. n. 46, s. 2.

Melbourne.

Pol.

Brazylja.

PANKIEWICZ MICHAL. Kolonizacja
w Paranie. Pol. na M. n. 11, s. 8—9.

— Osadnictwo w Paranie. M. z. 12, s. 18— 19.

PERYPETJE potudniowo-amerykanskiego cesarza.
Dz. Poz. 9/X, s. 5.

WIELOCH ST. Warunkipracy w Paranie. M.z.11,
s. 4— 5.

WISNIEWSKI A. Kolekcjonowanie ptakéw w Bra-
zylji. E. L. n. 12, s. 5—6.

rzadowa

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

Chiny.

DEMBINSKI STANISLAW. Koncerty publiczne
w Szanghaju. Pol.Zbr6j.Tyg.Lit.-N.n.42,s.2.
R. ST. Rozwd6j przemystowy Chin. Praw. n. 46, s. 3.
SYMONOLEWICZ KONSTANTY. Sukcesy armji
komunistycznej w Chinach. Kur. Por. 19/X,
s. 2.
Trzech Panéw Wanéw. Prdéby zrozumienia
Wschodu. Kur. Por. 10/XI1, s. 3— 4.

Cypr.
LEWIN BRONISLAW. Wyspa Cypr C. Gaz. Han.
17/X, s. 5. (Kor.).
Egipt.

Praw. n. 49, s. 3.
Kur. War. 14/Xl1, s 3

EGIPT TAKZE....

F. R. Kilopoty egipskie.
(Kor.).

— Koniec dyktatury egipskiej.
s. 8—9. (Kor.).

— Cien Anglji nad Egiptem. Kur. War. 16/XI1I,
s. 10. (Kor.).

KROL FUAD, cywilizator Egiptu. Karjera na-
stepcy faraonéw. Dz. Poz. 10/X, s. 7.
RICHTER BOGDAN dr. Podlegta niepodlegtosc.
Gaz. Pol. 30/X, s. 3. (Art. o Egipcie).

Kur. War. 2/XI1,

Haiti.

KLECZKOWSKI STEFAN. Haiti. Kur. War.
27/X, s. 6— 7.
L. Kraj, gdzie murzyni nosza polskie nazwiska.

I. K. C.27/X, s. 6. (Wywiad z Postem Haiti).

Indje.

A.P. Drogalagdowa do Indyj. Pol.Zach.18/Xl,s.5.
AUGUR. Anglja rozwigzuje wielki problem Indyj.
Kur. Por. 22/X1, s. 3. (Kor. z Londynu).
CZERNECKI-WALEK TADEUSZ prof. U. W.
Orzady w Indjach. Pol.Zach.24/X,s.3.(Kor.).

D. M. Przeobrazenia w Indjach. Pol. Zach. 8/XI.
s. 5.

— Singapore, twierdza Anglikéw na wschodzie.
Kur. Poz. 8/XIl, s. 3.

GRZEBIENIOWSKI T. Indje w przededniu zmian
politycznych. Tyg. Il. n. 40, s. 789— 790.

M. Bajeczne skarby najbogatszego Hindusa strze-

zone przez sekte wtajemniczonych. 1. K. C.
20/X, s. 5.

— Na wielkiej drodze Aleksandra W. do Indyj.
1. K. C. 22/XIl, s. 6.

PERETJAKOWICZ SKARBEK HANNA. Hin-

dusi i film. Kur. Por. 8/XII, s. 8.

PROBLEM INDYJ. Kur. Poz. 4/XIl, s. 3.

SEUSZKIEWICZ EUGENJUSZ dr. Swieta i uro-
czystosci w Indjach dawnych i nowozytnych.
I. K. C. 25/XIl, s. 21— 22.

SOKOLOW FLORYAN. Anglja i Indje. Gaz. Pol
27/X1, s. 3, 28/XI s. 3. (Kor.).
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SZ. L. Legenda o ,halucynacji zbiorowej** i suge-
stywnej potedze fak;réw. 1. K. C. 23/X, s. 14,
6/X1, s. 14, 13/X1, s. 14.

Islandja.

GRZEBIENIOWSKI TADEUSZ. Islandja wspo6t-
czesna. Dr. n 12, s. 1140— 1157.

Japonja.
BABINSKI MIECZYSEAW. Mtodyjaponczyk pod-
stawg wielkos$ci swego narodu. Kur. Poz.2/XII,

wyd. por.

— Sie-ku-su-pi-ja w Japonji. Kur. Poz. 16/XII
s. 3.

D. M. Japonski narodowy socjalizm. Pol. Zach.
30/X, s. 1.

D. W. Sekciarstwo religijne w Japonji. Pol. Zach.
23/X1, s. 4. (Kor.).

IMPERJALIZM JAPONSKI. Rob. Prz. Gosp.

n. 9— 10, s. 105— 106.
JAPONJA WYSTAPI z planem pokoju $wiatowego.
I. IC. C. 5/X, s. 14.
KAD. Listy z Japonji.
20/Xl, s. 10. (Kor.).
KLECZKOWSKI STEFAN. Polityka Japonji. Kur.
War. 25/X, s. 3.
LTN. Zéte niebezpieczeristwo. Przyszto$¢ dum-
pingu japonskiego. Pol. Zbroj. 26/Xl, s. 3.
PEARSE A. S. Praca dziewczyn i kobiet w japon-
skim przemysle budowlanym. Praw.n.49,s. 6-7.

R. Konkurent japonski. Warunki pracy kobiet
w japonskich fabrykach bawetnianych w Chi-
nach. Praw. n. 43, s. 3.

RD. Testamentbarona Tanaka. Azjatycka polityka
Japonji. Pol. Zbréj. 4/XI1, s. 3.

— 14 000 kilometréw utatwia azjatycka polityke
Japonji. Pol. Zbroéj. 5/XI1, s. 3.

R. ST. Sekciarstwo w Japonji. Praw. n.51, s. 5.

SUCHIEWICZ ALEKSANDER. Cesarz z taski
japonskiej i jego panstwo. 1.K.C. 10/XIl, s. 4.

SYMONOLEWICZ KONSTANTY. Zbrojny pokéj
sowiecko-japonski. Kur. Por. 26/Xl, s. 1.

TAJEMNICA ARMJI JAPONSKIEJ. Kur.
23/X, s. 2.

UMRZEC ZA CESARZA —
Pol. Zach. 10/XIl, s. 2.

W. L. Sita i stabo$¢ Japonji. Kur. Poz. 7/XI, s. 5.

WYCIAGNIETA REKA JAPONSKA. Pol. Zach.
24/X, s. 1. (Art. red.).

Kur. War. 16/Xl1, s. 11,

Por.

to ideat Japonczyka.
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Liberja.
UMOWA KOLONIZACYJNA miedzy Polskg a Li-
berjg. I. K. C. 28/Xl, s. 6.

Mandzur ja.

D. M. Granice Mandzurji — granicami Japonji.
Pol. Zach. 10/X, s. 5.

G. K. inz. Sprawa kolonizacji polskiej w Mandzurji.
M. z. 11, s. 17.

SYMONOLEWICZ KONSTANTY. Sytuacja na
Dalekim Wschodzie wobec porozumienia w spra-
wie kolei wschodnio-chinskiej. Kur. Por.
9/X, s. 1.

— Zapach nafty w Mandzurji. Kur. Por.12/X1, s.I.

— W rekordowem tempie ro$nie kolos mandzurski.
Kur. Por. 29/XII, s. 3 i 5.

SZUKIEWICZ TADEUSZ. Kolonizacja chinska
w Mandzurji. Pol.Zbr6j.Tyg.Lit.-N.n. 43, s.2.

Meksyk.
ROMER ADAM. Kulturkampf w Meksyku. Dz.
Poz. 5/XII, s. 1.

Nowa Gwinea.
WYKRYCIE NIEZNANYCH SZCZEPOW ludzkich
w Nowej Gwinei. Kur. Por. 3/X, s. 10.

Palest yna.

LEWITE L. Zagadnienie emigracji zydowskiej do
Palestyny w $wietle sytuacji gospodarczej kraju.
Pol. B. W. n. 12, s. 498— 515.

MIEJSCE URODZENIA CHRYSTUSA. Pol.
Zach. 23/XI11, s. 20.

R.C. Palestynaijejludno$¢. Kur. P0oz.30/Xl,s.11.

— Z palestynskiego kotta. Kur. Poz. 16/XIl, s. 4.

RICHTER BOGDAN dr. Sensacje palestynskie.
Gaz. Pol. 26/X, s. 5. (Kor.).

— Za Jordanem. Gaz. Pol. 17/XII, s. 3. (Kor.).

— Lew judejski a topdr liktorski. Gaz. Pol.
28/XI1, s. 1. (Kor.).

RYDLEWSKI CELESTYN dr. Palestyna i jej
ludno$¢. Kur. Poz. 2/X wyd. por., 12/X

wyd. por., 31/X wyd. por.

Paragwaj.
IN. Ludzie, ktérzy uciekli od wojen na kraniec
Swiata od dwéch lat przebywaja w rejonie dzia-
tan wojennych. Dz. Poz. 18/X, s. 7.
JUZ 3 LATA trwa wojna o Chaco. Dz. Poz. 13/XIlI,

s. 7. (Kor.).
K. S. Wojna o Chaco. Kur. War. 6/XIl, s. 13.
Kanada. PARAGWAJSKI ,NAPOLEON** wygrat wojne
KOSTYRKO J. Cenny dar Polonji amerykanskiej. o Gran Chaco. Dz. Poz. 8/XII, s. 5.
E. L. n. 12, s. 13. (Art. 0 bizonach z KanadyY MONOLEWICZ KONSTANTY. Wojna w dzun-

MEG. Konflikt angielsko-kanadyjski. Drz.
n. 81, s. 1.

M. J. W czterysta lat po odkryciu Kanady. Kur.
Poz. 16/XIl, s. 3.

OLECHOWSKI GUSTAW dr.
M. z. 12, s. 14.

Ryn.

400-lecie Kanady.

Sprawy morskie i kolonj.

gli. Kur. Por. 18/XI1, s. 12.

S. Z. Boze Narodzenie w Paragwaju. Pol.
Tyg. Lit.-N. n. 53, s. 2.

TWORKOWSKI WACLEAW ks. Chaco a Liga
Narodéw. Tyg. Il. n. 48, s. 959.

W.R. Kulisywojnyo Chaco. Kur.Poz.19/XIl, s.3.

16

Zbroj.
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Persja.
MANTEUFFEL JERZY dr.
cyzmu perskiego. |I.

s. 7—9.

U podstaw gnosty-
K. C. Kur. Lit.-N. n. 45,

Peru.
PERU, tajemnicze krélestwo czerwonoskoérych
Inkaséw. Pol. Zach. 24/X, s. 4.
SZYMONSKI ZD. dr. med. Tam, gdzie nie dotart
zaden wiew kultury. Z zycia Indjan z nad
Amazonki. Kur. Por. 9/X, s. 10.

— Odcieta glowa wodza Samarena. Kartka z hi-

storji obyczajéw najdzikszych plemion peru-
wianskich. Kur. Por. 25/X, s. 10.
Zabobony, deformowanie czaszek, fizjologja

mitoéci. Z zycia i obyczajéw Indjan peruwian-
skich. Kur. Por. 21/X, s. 12.

TAJEMNICZE KROLESTWO
Por. 16/X, s. 10.

Inkaséw. Kur.

Sja m.

NIEDOLE SJAMSKIEGO PARLAMENTARY-
ZMU. Gaz. Pol. 18/XIl, s. 3.

SJAM na drodze do republiki. Dz. Poz. 30/XIl, s. 5.

SYMONOLEWICZ KONSTANTY. W przededniu
komplikacyj wewnetrznych w Sjamie. Kur.
Por. 30/X, s. 2.

SZ. O co witadca kraju Biatych Stoni pogniewat
sie na swych ministrow. I. K. C. 2/Xl, s. 4— 5,

Stany Zjednoczone.
PO DYMISJI generata Johnsona. Gaz.Pol.3/X,s.3.

AMERYKA — kraj wielkich nadziei. Dz. Poz.
16/X11, s. 5.
BARGIEL J. 20 miljonéw nedzarzy w najbogat-

szem panstwie $wiata. Kur. Por. 14/XI, s. 2.

BERGER D. dr. inz. Zagadnienie bezrobocia
w U. S. A. Gaz. Pol. 25/XI, s. 8.

CH. Roosevelt zapowiada nowe plany gospodarcze.

I. K. C. 3/X, s. 16.

Straszliwe zniwo orkanu na zachodniem wy-

brzezu Stanéw Zjedn. I. K. C. 24/X, s. 6.

CHALASINSKI JOZEF. Czytelnictwo w Ameryce.
Zycie Liter. n. 4, s. 4—5.

CUD NAD MICHIGAN. Gaz. Pol. 25/X, s. 5.

CZEK. J. Jak sie bawig urzednicy w Ameryce.

Kur. Poz. 15/X1 wyd. por, (Kor.).

Jak wyglada zabawa mtodych Amerykan?

Pol. Zach. 4/XI1, s. 4. (Kor.).

D., W. G. Polityka ,srebrna" St. Zjednoczonych
a Chiny. Gaz. Pol. 28/XII, s. 7.

GRIS HENRI. Czarny problemat. Pol. Zbréj.
21/X1, s. 7. (Kor. z N. Jorku o Murzynach).

— Koniec pierwszego aktu ,Nowego !adu“. Pol.
Zbréj. 19/X11, s. 4.

HA. Nieprawdopodobna karjera Huey Longa samo-
zwanczego dyktatora Louisiany. Dz. Poz
5/XI11, s. 7.

H. S. Uniwersytetyamerykanskie. Praw.n. 43,s. 5.

KLECZKOWSKI STEFAN. ,Gwiazdka" w Ame-
ryce. Kur. War.23/X11, s. 42.

KL. S. O reformach Roosevelta. Kur. War. 10/X11,
s. 4.

SPRAWY MORSKIE 1

KOLONJALNE

KWESTJA DALSZEJ EMIGRACJI do Ameryki.
Kur. Poz. 30/XIl, s. 11.

LICZBY AMERYKANSKIE. Praw. n. 49, s. 3.

L. ,w Amerycejestjuz lepiej".1.K.C.12/XIl,s.4.

LYNCH, hanba kulturalnej Ameryki. Dz.
8/XIl, s. 8.

M.H. Detroit, Miasto — symbol. Dz. Poz. 18/XI1,
s. 3.

MILESTONE H. ,Nikt nie zastrzeli...gwiazdora".
Dz. Poz. 10/XI, s. 1. (Kor. o Roosevelt'cie).

— Budzet U. S. A. Takiego deficytu jeszcze nie
byto. Dz. Poz. 6/XIl, s. 2. (Kor.).

POM. Amerykanksie przygotowania do wojnv
I. K. C. 16/XIl, s. 2—3.

ROOSEVELT E.

Poz.

Jak strzezony jest w podrézy

Prezydent Stanéw Zjednoczonych. Dz. Poz.
11/X1, s. 12.

RM. B. dr. Zmienno$6 amerykanskiej polityki
gospodarczej. Gaz. Pol. 18/Xl, s. 7.

SKOWRONSKI A.dr. Nowy przemystamerykarski.
Kur. Poz. 16/X1, s. 9. (Kor.).

STANY ZJEDNOCZONE — Putaskiemu.
Poz. 25/XI, s. 5.

STAPINSKI TADEUSZ. W krélestwie najwiek-
szego amerykarnskiego obszarnika. 1. K. C.
24/X, s. 2.

SYSKI A. ks.

Kur.

Zatarg katolikéw amerykanskich

z prezydentem Rooseyeltem. Kur. War.
30/XI11, s. 7.

SZ. Czy rewizja polityki emigracyjnej Stanow
Zjedn.? 1. K. C. 20/XIl, s. 12.

TO JEST AMERYKA... Dz. Poz. 15/XI, s. 9.

TRZASKA A. Rooseyeltowska ,rewolucja”. Kur.

War. 8/XIl1, s. 8—9.
UNIWERSYTETY KRYMINALNE — dla policji.
Dz. Poz. 18/Xl, s. 4. (Kor.).

Z. F. Kleska etatyzmu w Stanach Zjednoczonych.
1. K. C.3/X,s. 34
Tadzykistan.
NOWE BADANIA w Tadzykistanie. I. K. C.
16/X1, s. 21.
Turcja.
E-Y. Reformy w Turcji. Kur. War. 23/XIl1, s. 27.
(Kor.).
FIL. Jedenascie lat republiki Tureckiej. Gaz. Pol.
29/X, s. 3.
ROSS TADEUSZ. Turcja Komala Paszy. Kur.
Por. 29/X, s. 2.
Urugwaj.
R. ST. Pouczajaca historja Urugwaju. Po 30 latach
ewolucji socjalistycznej — bankructwo. Praw.

n. 52, s. 3.
Wenezuela.
KL. S. Wenezuela. Kur. War. 30/XI, s. 13.

Wyspa Kokosowa.

IN. Wiesci z Wyspy Kokosowej przekletej krainy
skarbéw. Pol. Zbréj. 31/X, s. 4.
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R. A. Wyspa Kokosowa, przekleta kraina skarbéw
zazdro$nie strzeze swych tajemnic. Dz. Poz.
28/X, s. 5.

WIESCI Z WYSPY Kokosowej, przekletej krainy

skarbéw. Pol. Zach. 21/X, s. 8.
Wyspy Faroer.
PACHONSKI JAN ZB. dr. Wyspy Faroerskie.
I. K. C. Kur. Lit.-N. n. 52, s. 14.

Wyspy Galapagos.

N. . Tajemnica wysp Galapagos powoli sig wy-
Swietla. Dz. Poz. 18/XIl, s. 12.

R. A. Przeklete wyspy, ktére mogtyby by¢ rajem.

Tajemniczy dramat wéréd nudystéw na archi-

pelagu Galapagos. Dz. Poz. 18/XIl, s. 12.
(Kor.).
RELD. Tajemnice wspoétczesnych Robinsonéw

z wysp Galapagos. I. K. C. 15/XIl, s. 4—-5.
ROBINSON Z WYSP Galapagos nie zyje. Kur.
Por. 19/XI1l, s. 12.

TAJEMNICE WYSP Galapagos. Gaz. Pol. 29/XI,

s. 5.
Polacy zagranicag
(poza Europa)

BRUNEROWNA BRONISLAWA dr. Opieka
szko6t krajowych nad szkotami polskiemi za-
granicg. Pol. Zagr. n. 12, s. 10— 16.

EMIGRACJA W LICZBACH. Prz. Gosp. n. 19,
s. 697.

GADOMSKI ADAM dr. Polacy zdobywcy ladéw
i mérz. Pol. Zach. 1/XI, s. 6.

GASIOROWSKI STANISLAW. Zwigzek Pisarzy

i Publicystéow Emigracyjnych. Pol.Zagr.n. 9*11
s. 55— 60.

HLOND AUGUST ks. Kardynat. Ks. Prymas
Hlond o opiece nad Polakami na obczyznie.
I. K. C. 29/X, s. 6.

J. W. tacznos$¢ gospodarcza Polonji zagranicznej
z Macierzg. Pol. Zagr. n. 9—11, s. 35— 41.

KY. Wielkie dzieto ,Opieki Polskiej nad Rodakami
na ObczyZznie". Kur. Poz. 1/XI, s. 5.

LEPECKI B. T. Nowe zadania. Pol. Zagr. n. 9— 11,
s. 3— 6.

L. J. Kolonizacja zydowska Polski.
n. 49, s. 1304— 1305.

M. Zbrodnicza zasadzka agentéw emigracyjnych
na wychodzcéw z Polski. 1. K. C. 28/X, s. 6.

MARJAN Kks. Dz. Poz.
21/X, s. 4.

MISZYN MIZ. M. Konferencja przedstawicieli
prasy polskiej z zagranicy. Pol. Zagr. n. 9— 11,
s. 50— 54.

MT. Musimy pamieta¢ o dzieciach polskich zagra-
nicg i chroni¢ je przed wynarodowieniem.
I. K. C. 23/X, s. 6.

PANKIEWICZ MICHAL. Jak ozywi¢ zycie spo-
teczne Polonji Zagranicznej. Pol.Zagr.n.9— 11,
s. 14—19.

POLACY Z ZAGRANICY w Gdyni.

Gaz. Roi.

Pamietajmy o misjach.

M. z. 10, s. 8.
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TOMASZKIEWICZ LEOPOLD poset. Echa z Pol-
ski w opinji uchodztwa. Pol. Zach. 11/X, s. 5.

— Nasza mtodziez na obczyZznie. Pol. Zach.
16/X1, s. 1.

— W wieczdér wiligijny pamietajmy o Polakach
rozsianych po catym $wiecie. Pol. Zach. 23/XIl,
s. 19.

TYSIACE REEMIGRANTOW wraca przez Poznan.
Dz. Poz. 4/Xl, s. 8.

V. Nowa afera na niekorzy$¢ biednych emigrantéw
polskich. I. K. C. 13/X, s. 9.

WALICKA LADA JANINA. Martyrologja emi-
gracji polskiej. Dz. Poz. 12/X, s. 2— 3.
WSROD NASZEGO WYCHODZTWA. Pol. Zbrgj.

20/X11, s. 1. (Art. red.).
Z.B.Z. Glosy wychodztwa. Kur. War. 4/XI1,s. 7.
7G. Swieto polskiej rodziny. Pol. Zagr. n. 12,
s. 37— 41.
Algier.
NOWAK KAZIMIERZ. Pan
karakuty... Poprzez czarny
4/X11, wyd. por., (Kor.).
RZECZYWISTOSC— jak w romansie kryminalnym.
Dramat zycia b. zotnierza Legji Cudzoziemskiej.
1. K. C. 19/X, s. 6.
ZET. Ktéz jest ta ,pani
rozgorycza i do Polski
stuzacych w Legji Cudzoziemskiej?
20/X, s. 7.
— Polak — legjonista z Afryki w obronie ,pani
z Warszawy". I.K.C. 1/XIl, s. 10.

Wiéniewski hoduje
lad. Kur. Poz.

z Warszawy", ktoéra
zniecheca Polakéw,
I.K.C.

Argentyna.

DOBROWOLSKI STANISLAW. Polacy z Buenos
Aires. Pol. Zagr. n. 9—11, s. 75— 81.

S. Z. Wigilja Polakéw pod tropikalnem storicem
Argentyny. 1. K. C. 25/XIl, s. 10.

Brazylja.

GROT STANISEAW. Polacy na ziemi Indjan
i Hiszpanéw. I.K.C. 22/XI, s. 2— 3.

MP. O strawe duchowa dla wychodzcéw polskich
w Brazylji. Pol. Zbréj. 21/XIl, s. 5.

W.W. O junakach z Parany. Gaz. Pol. 10/X,s. 3.
(Kor.).

Z POBYTU W BRAZYLJI. (Wywiad z przed-
stawicielem L.M.K. w Paramie p. Gen.
St. Strzemienskim). M. z. 10, s. 4— 6.

Chiny.

R. Pierwszy Polak w Chinach M. Boym. Pol.

na M n. 10, s. 14— 15.
Daleki Wschod.

KRZYW IEC B. Harcerstwo polskie na Dalekim
Wschodzie w latach 1917—1920. Pol. na M.
n. 9, s 11— 12,

STRONCZAK ALFONS mjr. s. s. ~Wierzac,
ze kleska ich wnukéw os$mieli*. 1. K. C. 10/XI,
s. 4.

V. Polskie serce Sachalina. 1. K. C. 19/X, s. 6.

16~
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Japonja.

H. Wielkopolanin w Japonji. Kur. Poz. 20/XI,

wyd. por., (Kor.).
MAKSYMILJAN O. List od polskich misjonarzy

w Japonji. I.K.C. 7/X, s. 5. (Kor.).
Liberja.
B. J. dr. Flaga polska w Liberji. Kur. Por.
14/X1, s. 10. (Kor.).
MOZLIWOSCI POLSKIEJ KOLONIZACJI w mu-

rzynskiej republice Liberja. Dz.Poz. 30/Xl,s. 6.
Stany Zjednoczone Am. P6in.

A. — ,Dzien marynarki polskiej** na wystawie
w Chicago. I.K.C. 12/X, s. 8.

— Polka ,krélowa* miasta Chicago. I.K.C.
8/X, s. 5. (Kor.).

— Stanistaw Hausner moéwi o znaczeniu swego
zimowego lotu z Detroit do Warszawy. |. K. C.
7/X11, s. 6.

— Tezyzna i patrjotyzm wychodztwa matopol-
skiego z Chicago. I. K. C. 24/Xl, s. 8.

— Zjazd kupiectwa polskiego w Detroit. 1.K. C.
15/X1, s. 11.

BELZECKI STANISEAW. Z zycia Polakéw
w Stanach Zjednoczonych A. P. M. z. 10,
s. 17— 18.

DROHOJOWSKI JAN. Komedja pomytek. Kur.
Poz. 15/XI1l, s. 3. (Kor. z Nowego Jorku

o prasie polskiej w Ameryce).

L. Bracia Adamowicze wezmg udziat w Challonge'u
1936. 1. K. C. 20/X, s. 8.

OFICJALNE SPRAWOZDANIE z Challengeu
w Waszyngtonie. I. K. C. 14/X, s. 6.

O. W. Miljonowe rzesze Polakéw amerykanskich

bez polskiego stowa. Dlaczego nie mamy
kréotkofalowej stacji nadawczej. 1. K. C. 21/XI1,
s. 8.

TOMASZKIEWICZ L. poset. Dla Polski — nie

dla partji. Znamienne o$wiadczenie b. ochotni-

kéw W. P. z Ameryki. Dz. Poz. 10/X, s. 3.
UROCZYSTOSCI KOSCIUSZKOWSKIE w Ame-
ryce. Dz. Poz. 14/X, s. 3.
Z ZYCIA POLAKOW w St.Zjednocz. Am.Péin.
Pol. na M. n. 10, s. 13.
Turcja.
J. Polscy pionierzy morscy w Stambule. Kur. War.
5/X, s. 11. (Kor.).
Drugi Zjazd Polakow
z Zagranicy
DROHOJOWSKI JAN. Po zjezdzie Polakéw
z zagranicy. Kur. Poz. 2/X, s.3. (Kor.).

ECHA ZJAZDU Polakéw z zagranicy. Kur. War.
19/X, s. 11— 12.

KARNICKA HALINA. Rodacy z obczyzny o
Il Zjezdzie Polakéw z Zagranicy. Pol. Zagr.
n. 9—11, s. 66— 74.

KLECZKOWSKI STEFAN. Echa Zjazdu Polakéw
z Zagranicy. Kur. War. 17/X, s. 12.

O. K. — Po zamknieciu wystawy ,Polska i Polacy
w S$wiecie**. Pol. Zagr. n. 9—11, s. 43— 49.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

OSZELDA WEADYSEAW. Czem jest Swiatowy
Zwigzek Polakéw dla rodakéw na obczyznie.
Pol. Zagr. n. 9—11, s. 20— 25.

POLACY W AMERYCE nie przystepujg do Swia-
towego Zw. Polakéw. Kur. Por. 20/X, s. 4.

SZWEDOWSKI STEFAN. Jak spoteczenstwo
polskie organizowato 1l Zjazd Polakéw z Za-
granicy. Pol. Zagr. n. 9—11, s. 7—13.

WARCHALOWSKI K. ,Polska i Polacy w Swiecie**.
Wrazenia z wystawy. M. z. 10, s. 10— 11.

ZDROJEWSKI EUGENJUSZ dr. Sprawy
kulturalno-o$wiatowe na Il Zjeidzie Polakéw
z Zagranicy. Pol. Zagr. n. 9—11, s. 26— 34.

Podréze pozaeuropejskie

BERNADZIKIEWICZ STEFAN inz.
prawa polarnana Spitzbergen. M. z.
Gaz. Pol. 23/X, s. 5; 9/XI, s. 5.

BORUDZKA WANDA. Siedem wod
Gaz. Pol. 2/X, s. 6; 3/X, s. 6.

B. S. inz. Wrazenia z podrézy do Indyj. I. K. C.
Kur. Lit.-N. n. 40, s. 12— 13; n. 41, s. 12— 13;
n. 51, s. 10— 11.

BYSTRON JAN ST. Mzab —
P. n. 44, s. 5.

CAMPING ITURYSTYKA samochodowaw U. S. A.

Polska wy-
11,s.2.—3,,

szafirowych.

Tidikelt — Hoggar.

1.K.C. 12/X, s. 23.
CHRYSTUS w Eucharystji $w. utajony triumfuje.
Kur. Poz. 18/Xl, wyd. por., (Przebieg

Kongresu Eucharystycznego w Buenos Aires).
CHWASCItfSKI BOLESLAW. Marrakesz— miasto

handlarzy i zebrakéw. Kur. Por. 12/X, s. 10.
— W berberyjskiej kazbie. Z witéczegi po gérach
Atlasu. Kur. Por. 19/X, s. 10.
CIESZYNSKI N. ks. Najwspanialszy z Kongreséw
Eucharystycznych. Ks. Prymas Hlond naj-
popularniejsza osobg w Buenos Aires. Dz. Poz.
7/X1, s. 7. (Kor.).

Z uroczystosci kongresowych. Dz. Poz. 13/XI,
s. 5. (Kor. z Buenos Aires).
C. M. Ofenzywa na Hollywood.
s. 4. (Kor.).
DORAWSKI J. K. Tinerget — Tassint — Ras
Mulej Ali. 1.K.C. 5/X, s. 21—22. (Kor.).
DROHOJOWSKA MARJA. Park narodowy w Ari-
zonie. Kur. Poz. 19/X, wyd. por., (Kor.).
Poprzez pustynie do amerykanskiego raju.
(Kalifornja).Kur. Poz. 24/X, wyd.por., (Kor.).
Los Angeles, amerykanski raj. Kur. Poz.
26/X, wyd. por., (Kor.).
Wycieczka w kanjony kalifornijskie.
3/X1, wyd. por., (Kor.).
Arizona — kraj cudéw i kontrastéw. Kur. Poz.
24/X1, wyd. por., (Kor.).

Pol. Zach. 9/XI,

Kur. Poz.

— Z Kalifornji do Meksyku. Kur. Poz. 29/Xi,
wyd. por., (Kor.).

— Tam, gdzie dzi$ wre walka kulturalna. Kur.
Poz. 7/XI1l, wyd. por., (Kor. o Meksyku).

— Wodospady Niagary. Kur. Poz. 11/XII, wyd.
por., (Kor.).

— Niagara, jej okolice i $miatki. Kur. Poz. 13/XII,
wyd. por., (Kor.).
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D. T. Skok ponad potowa kuli ziemskiej. Kur. Por.
28/X, s. 3—4. (Kor.).

FIEDLER ARKADY. Indjanie pogardzajacy bia-

tymi ludZzmi i matpami. Dz. Poz. 7/X, s. 6.
— Czarna wstega $mierci. Gaz. Pol. 7/X, s. 5.
— Czarna struga $mierci. Dz. Poz. 14/XI, s. 7.
— Humor kabokléw. Gaz. Pol. 10/X, s. 5, Dz.

Poz. 22/Xl, s. 6.

— Kolibry. Gaz. Pol. 28/X, s. 5; Dz. Poz. 7/XII,

s. 2—3.

Gaz. Pol. 4/XI, s. 5.
Gaz. Pol. 8/XI, s. 5,

— Sny na Ukajali.
— Wiele hatasu... o Letycje.
Dz. Poz. 25/XII, s. 5.

— Okrucienstwo. Gaz. Pol. 20/XIl., s. 5.

FIRSOFF W. Nieustajacy szturm na Himalaje.
1.K.C. 9/XI, s. 21—22.

F. R. W obliczu sfinksa. Kur. War. 8/X,s. 10— 11.
(Kor.).

— Ws$réd muzutmanéw. Kur. War. 28/X, s. 5.
(Kor.).

GIZYCKI J. W ulewny wieczér. Gaz. Pol. 3/X,
s. 5.

G. M. Na szlakach Pamiru. Ostatnia wyprawa

odkrywcza Jadwigi Toeplitz-Mrozowskiej. Pol.
Zbroj. 4/X, s. 5.

GROBICKI ALEKSANDER. Konstantynopol —
Teheran. Kur. War. 22/XI, s. 10— 11; 25/XI,
s. 22. (Kor.).

GROBICKI JERZY. Z orjentalistami do Meszedu.
Kur. War. 11/XI1, s. 12.

JARNUSZKIEWICZ CZESLAW, gen. bryg.
Moja podréz do Persji. Pol. Zbrdj. 10/XI1, s. 3.

— Podréz do Persji. Tyg. Il. n. 50, s. 990— 991.

JASZCZ. O przyszto$¢ wypraw himalajskich. Pol.
Zach. 20/XIl, s. 6.

JESZCZE JEDNA WYPRAWA na poszukiwanie

Fawcctta. Pol. Zach. 7/XI, s. 6.

JOR. Tragedja na Nanga — Parbat. Okryte
$niegami trzy szczyty Himalajow zazdrosnie
strzega swej tajemnicy. Dz. Poz. 28/Xl, s. 7.

— Tragedja na wysokosci 8000 m. Katastrofa
niemieckiej wyprawy w Himalaje. Kur. Por.

26/X, s. 10.

KOROSADOWICZ ZBIGNIEW. Polska wyprawa,

alpinistyczna w Wysoki Atlas. Kur. War.
21/X, s. 19—20; 8/Xl, s. 9. (Kor.).
— W gérach Afryki. $w. n. 52, s. 6—7. (O pol-

skiej wyprawie alpinistycznej w Wysoki Atlas).
KNEBLEWSKI W. ks. Boze Narodzenie w Ziemi
Swietej. 1. K. C. 25/XII, s. 5.
LECZYCKI KAZIMIERZ. Najwieksza Pielgrzym-
ka w dziejach $§wiata. Gaz. Pol. 8/X, s. 3. (Kor.).
— W argentyriskiem Cambridge zatozonem przez

Polaka. Gaz. Pol. 1/XI, s. 3. (Kor.).
LEPECKI BOGDAN TEOFIL. Rewolucja po-
tudniowo-amerykanska. $w. n. 41, s. 19— 20.

— W miastach i puszczach Ameryki Potudniowej.
Sw. n. 47, s. 12—13.

— W gérach Esperanea.
n. 44, s. 1.

L. MIECZ. Postaniec J. K. Mosci Zygmunta IlI
w Persji. Pol. Zbr6j. Tyg. Lit-N. n. 48, s. 1.

Pol. Zbréj. Tyg. Lit.-N.
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LABUNSKI WIKTOR. Ozarki. 1.K.C. Kur.
Lit.-N. n. 45, s. 4—5; n. 40, s. 11.

— Wedrédwki po Nowym Jorku. [I.K.C. Kur.

Lit.-N. n. 49, s. 5—7; n. 50, s. 10— 11.

£0S$ STEFAN. Nie$miertelny nieboszczyk. Sw.
n. 48, s. 17. (O Brazylji).

MISJONARZ wiezniem lodéw i $niegéw.
30/XIl1, s. 13.

MORAWSKI JAN K. Pozegnanie z Wysokim
Atlasem. 1. K. C. 19/X, s. 21. (Kor.).

NARKIEWICZ-JODKO K. dr. Na szlakach pusty-
ni. Gaz. Pol. 12/X, s. 5, 17/X, s. 5, 19/X, s. 5.
7/X1, s. 8.

— Aconcagua (z cyklu:,,Polska wyprawa w Andy*),
Gaz. Pol. 10/XI1, s. 5, 13/Xl, s. 5, 14/Xl, s. 6,
15/X1, s. 5, 21/X1, s. 5.

NIEWIADOMSKI R. Ciezki
s. 13— 15.

NOWAK KAZIMIERZ. Rowerem przez Afryke.
Kur. War. 5/X1, s. 10— 11.

— Podréz przez Afryke. Kur.
s. 10— 11.

— Uwagi o Kolonjach. Poprzez czarny lad. Kur.
Poz. 2/XI1l, wyd. por., (Kor.).

— Nad tajemniczem jeziorem. Poprzez czarny
lad. Kur. Poz. 5/XII, wyd. por., (Kor.).
PERETJATKOWICZ SKARBEK HANNA. W In-

djach. Pol. Zbréj. Tyg. Lit.-N. n. 49, s. 1.

P., M. T. Robinson Kruzoe w spoédnicy... I. K. C.
14/X, s. 6.

POLSKI CZYN POLARNY. I.

Dz. Poz.

powrét. M. z. 11,

War. 12/XI,

K. C. 7/XIl, s. 7.

POLCZYNSKI-JANTA ALEKSANDER. Holly-
wood. Gaz. Pol. 2/X, s. 5, 4/X, s. 5, 6/X, s. 5,
9/X, s. 5, 11/X, s. 5, 13/X, s. 5, 16/X, s. 5,

18/X, s. 5, 21/X, s. 5, 24/X, s. 5, 2/X1 s. 5,
22/X1, s. 5, 25/X1, s. 5, 27/X1, s. 5, 5/XIl, s. 6,
8/XI1, s. 5, 11/XI1, s. 5, 21/XIl, s. 5, 23/XIl,
s. 5, 24/XI1, s. 11, 28/XIl, s. 5, 29/XIl, s. 5
31/XI11, s. 4.
— Na szlaku. Dz. Poz. 4/Xl, s. 4—5.
— Plotki z Hollywood. Dz. Poz. 25/XII, s. XV.
— Trzywojny w Chinach. Tyg. Il.n. 44, s. 873— 874.
POTULICKA HELENA.

Umarte wsie, miasta
i dzuma. Kur. Por. 14/X, s. 12, 16/X, s. 10.
— Taj-Mahal — grobowiec mitos$ci. Wzdtuz

$rodkowo-pétnocnych Kur. Por. 28/X,
s. 8, 30/X, s. 10.

— Gandhi bez retuszu. Wschéd w inscenizacji
Europejskiej. Kur. Por. 28/Xl, s. 10.

— Wedle obrzadku Zoroastry. Parsowie —
ludzi bogatych. Kur. Por. 29/Xl, s. 10.

PROSZYNSKI KAZIMIERZ. Natal. Gaz. Pol.
28/X1, s. 5, 29/X1, s. 5, 30/XI, s. 5, 1/XII,
s. 3, 2/XI1l, s. 5, 4/XIl, s. 5, 5/XI1,5.6,6/X11,s.5.

— Samolotem nad Afryka. Gaz. Pol. 7/XI1,
s. 5, 8/XIl, s. 5, 9/XIl, s. 5, 11/XIl, s. 5,
12/X11, s. 5, 13/XI1l, s. 5, 14/XI1l, s. 5, 15/XII,
str. 5, 18/XI1, str, 5, 19/XI1I1, str. 5.

PRZEWORSKI STEFAN dr. doc. U. W.
skich badan naukowych w Azji Zactiodniej.
I. K. C. Kur. Lit.-N., n. 49, s. 3—4, n. 50,
s. 7—8, n. 53, s. 1317, n. 54, s. 9—10.

Indyj.

szczep

Z pol-
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RADZIMINSKI J. Bardzo dziwna wyspa. Tyg. U.
n. 49, s. 973— 974.

RICHTER BOGDAN dr. Wizerunek doskonatosci
Jakija. Gaz. Pol. 8/X, s. 3. (Kor.).

— Kwasy i pretensje. Gaz. Pol. 13/X, s. 5. (Kor.).

— Abu’l Qasim al Firdusi. Gaz. Pol. 23/X, s. 3
(Kor.).

SAGHIEWICZ ALEKSANDER. ,Miasto Orze-
chéw Ziemnych**. W wydartej Niemcom fortecy
Dalekiego Wschodu. I. K. C. 23/Xl,s. 4. (Kor.)

SKARBEK HANNA. Malerikie wdowy. Pol.
Zbréj. 11/XI11, s. 5. (Z podrézy do Indyj).

SKOWRONSKI A. dr. Taki jest New-York. Kur,
Poz. 25/X, wyd. por., (Kor.).

— Nad jeziorem Michigan. Kur. Poz. 13/Xl, s. 2.
(Kor.).

SZCZEPANSKI J. A. Odkrywamy Atlas. Tyg. U.
N. 42, s. 833— 834.

— Sredniowiecze w XX wieku. Tyg. Il. n. 45,
s. 895— 896. (O ekspedycji w Wysoki Atlas).

— W stolicy panstwa Szeryféw. 1. K. C. Kur.
Lit.-N., n. 52, s. 7—8.

SZUMAN LECH. W Maimara pocigg nie staje.

Migawki argentyésko-urugwajskie. Dz. Poz.
4/X1, s. 4.
— Bukiet kwiatéow. Migawki argentyésko-uru-

gwajskie. Dz. Poz. 21/Xl, s. 7.
— Rewolucje w Buenos-Aires. Dz. Poz. 5/XII,s. 3.

— Krzyze z Quebracho. Dz. Poz. 16/XI1, s. 5.

SLADY WYPRAWY ,Czeljuskina". Dz. Poz.
28/XIl1, s. 3.

V. Dunska wyprawa naukowa na Grenlandie,
w ktérej brat udziat polski uczony. 1. K. C.
21/X, s. 6.

VERSUS. Delegacja polska na XX X111 Kongresie
Eucharystycznym w Buenos Aires. 1. K. C.

27/X, s. 5—6. (Kor.).

WALENTYNOWICZ MARJA. Przez arabska Pale-

styne. Kur. War. 13/XI11, s. 11—12.

WARCHALOWSKI K. Na mysliwskich szlakach.
Pol. Zbréj. Tyg. Lit.-N., n. 42, s. 2.

WIERZEJSKI BRONISLEAW KRYSTYN. Jade
do Afryki Wtoskiej. Kur. Por. 2/X, s. 10,
3/X, s. 10.

— W La Valetta — stolicy starozytnej Malty.
Kur. Por. 4/X, s. 10.

— Energiczny gubernator Libji. Kur. Por.5/X.,
s. 10.

— Miasto na progu pustyni. Moja podréz po
Libji. Kur. Por. 10/X, s. 10, 11/X, s. 10.

— Na jarmarku arabskim i w zydowskiem ghetto.
Moja podréz po Libji. Kur. Por. 17/X, s. 10.

— W bogatej oazie EIl Tagiura. Bezimienne boha-
terstwo nauczycieli ludowych w Afryce. Kur.
Por. 18/X, s. 10.

— Miasto pod ziemig. Moja podr6z po kolonjach
wtoskich. Kur. Por. 23/X, s. 10.

— Zydowskie ghetto w pieczarach. Kur. Por.
24/X, s. 10.

— Zielony promien szczescia. Kur. Por.
s. 12.

1/X1,

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

— W zautkach, gdzie wstyd jest rzadkim gosciem.
Kur. Por. 9/XI, s. 10.
,Zgin  zamordowany i niech przekleci
twoi umarli*. Kur. Por. 20/Xl, s. 10.
— Wsréd fortéw i oaz. Samochodem wojskowym
przez pustynie. Kur. Por. 21/X1, s. 10.

beda

— U pana i whadcy oaz w Syrtyce. Kur. Por.
22/X1, s. 10.

— Grad w ,Pustyni Strachu". Kur. Por. 23/XI,
s. 12.

— ,Tajemniczy wschéd" po obdarciu z fantazji
rezyseréw filmowych. Kur. Por. 27/Xl, s. 10.

— W samotnej oazie na szczerej pustyni. Kur.
Por. 2/XI1l1, s. 12.

— W najwyzszej cze$ci Fezzanu. Kur. Por.
11/XU, s. 10.

— W piekle pustynnego Samumu. Kur. Por.
14/X11, s. 12.

— Gat. — stacja weztowa dla ruchu karawan.

Kur. Por. 28/XIl, s. 12.

WOJSZNIS JUSTYN T. | szalefistwo ma ogromne
znaczenie panstwowei O polskich wyczynach
w goérach Atlasu i innych rekordach alpini-
stycznych. Dz. Poz. 26/X, s. 7.

ZAWADZKI A. R. kpt. Udziat wojska w pierwszej
polskiej wyprawie na Spitzbergen. Pol. Zbroj.
2/XI1, s. 3— 4.

SPRAWY RZECZNE

Hydrografja $rédlgdowa,
regulacja wod
CZ. Nieudany eksperyment meijoracyjny. Prz.

Gosp. Z. P. W. n. 27, s. 7—8.
EF. Prace nad usptawnieniem Wisty potoczg sie

w przysztym roku w szybszem tempie. I. K. C.
5/XI11, s. 4.
— Zabezpieczenie Krakowa przed powodzig. I. K.

C. 16/Xl, s. 10.
JAK ZAPOBIEC POWODZIOM ? Donioste uchwaty

Pol. Tow. Politechnicznego we Lwowie. |. K. C.
25/X, s. 6.
KOLLIS W. inz. Olbrzymie sztuczne jezioro

w Roznowie na Dunajcu broni¢ bedzie przed
powodzig i produkowaé energje elektryczna.
I. K. C. 18/X1, s. 5.

OLBRZYMIA ZAPORA WODNA na Dunajcu stanie
pod Roznowem. |I. K. C. 15/X, s. 16.
OSUSZENIE BAGIEN Pontyjskich najwigkszem

dzietem Mussoliniego. Dz. Poz. 25/XIl, s. 4.
PARENSKI ALEKSANDER. Stosunek odptywu
do opadu. Kur. War. 3I/XIl, s. 7—8.
POMYKAJ ST. Obwatowanie Warty w powiecie

$redzkim. Dz. Poz. 6/XIl, s. 6.
STRZELECKA JANINA.
Kur. Por. 10/X, s. 3.
V. Sprawa obrony Krakowa przed powodzig i kwe-
stja ,Wikaréwki* — na Radzie m. Krakowa.
I. K. C. 14/X, s. 18.

,Budujemy tamy...".
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Powédz 1924 w Polsce
BURDECKI FELIKS dr. Walka z zywiotem. Pol.

Zbréj. Tyg. Lit.-N., n. 47, s. 1.
CZ. JAN. Bezrobocie i powédz. Kur. War. 17/XI,
s. 7—8.

— Polski Czerwony Krzyz wobec kleski powodzi.
Kur. War. 3/XlI, s. 6.

— Z dni grozy (Pielegniarki
Kur. War. 15/X, s. 7.

EF. Dozywianie ludnosci na obszarach powodzio-
wych. 1. K. C. 14/X, s. 7.

G. M. Donioste ulgi podatkowe dla powodzian.
I. K. C. 8/X,s. 18—19.

IMPONUJACE DZIELO ODBUDOWY dokonane
przez wojsko na obszarach powodziowych. Dz.
Poz. 7/XI, s. 7.

K. J. Pocieszajace wiadomosci z terenéw powodzio-
wych. Pol. Zach. 20/Xl, s. 5. (Kor.).
KOZMINSKI KAROL. Pomoc wojska w klesce
powodzi. Gaz. Pol. 3/Xl, s. 6.
KR. Jakie szkody wyrzadzita powédz?

Han. 7— 8/X, s. 6.

KRAWCZYNSKA JADWIGA. Co juz zrobiono
a co jeszcze wykonaé trzeba. Pol. Zbréj. 2/XI1,
s. 4. (Kor. z terenéw powodziowych).

— Jak odbudowuje sie wie$ po powodzi. Gaz. Pol.
6/XI1, s. 5. (Kor.).

— Powddz i polityka. Gaz. Pol.
(Kor.).

— WSs$rdéd powodzian. Gaz. Pol. 19/Xl,s. 3. (Kor.).

M. Zbliza sie najciezsza chwila dla powodzian.
I. K. C. 18/X, s. 12.

MAZUR Z. Ci, ktérzy wszystko stracili. Kur. Por.
29/X, s. 3. (Reportaz z terenéw powodziowych).

— Dzieci powodzian, zapomniane ofiary klegski.
Kur. Por. 3/XI, s. 3. (Reportaz).

— Woyscig pracy, energji i poswiecenia.

podczas powodzi).

C. Gaz.

14/X11, s. 5.

Kur. Por.

1/X1, s. 5. (Reportaz z terenéw popowodzio-
wych).

M. B. Zapominamy o klesce powodzi. Pol. Zach.
19/X, s. 4.

MIS. ST. Czy nauka nie poszta w las... C. Gaz.

Han. 7— 8/X, s. 6. (Powddz).

MKU. Na terenach popowodziowych. 1. K. C.
26/X1, s. 4—5. (Kor.).

O DALSZA POMOC DLA POWODZIAN w woj.
krakowskiem. C. Gaz. Han. 29/Xll, s. 4.

OR. J. Pomoc powodzianom a gospodarka regjo-
nalna. Pol. Gosp. z. 40, s. 1202— 1204.

PODOSKI JULJAN. Na szlaku powodziowym.
Kur. War. 23/XI, s. S—9. (Kor.).

— Odbudowa terenéw powodziowych. Kur. War.
SPill, s. 7—8. (Kor.).
— Po powodzi w Tarnowskiem. Kur. War. 28/XI,

s. 8. (Kor.).

— Tam, gdzie szalata powddz. Kur. War. 8/XI,
s. 7. (Kor.).

— Wiéréd powodzian. Kur. War. 11/X1, s. 16— 17.
(Kor.).

POMOC POWODZIANOM.
PROKOPOWICZ M. inz.
M. z. 12, s. 2—3.

Kur. War. 17/X, s. 7.
Zbiérki powodziowe.
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RM. O zapobieganie powodziom. Ryn. Drz. n. 82,
s. 3.

RYGIEL STEFAN. Powodzie w Polsce zesztego
wieku. Ziem. n. 10, s. 256—262.

SE. Odbudowa sanitarna obszaréw popowodziowych
I. K. C.3/Xl, s. 8.

S. J. Zobowigzania, a kleski zywiotowe. Kur. War.
9/X, s. 15.

T.J. Wielkopolska pod wzgledem ofiarnosci na po-
wodzian zajeta trzecie miejsce. Dz. Poz. 16/Xl,
s. 10.

TOMASZEWSKI TADEUSZ pputk. dypl.
1934. M. z. 10, s. 2— 3.

Powédz

ULGI PODATKOWE dla dotknietych powodzia.
I. K. C. 30/X, s. 16.
ULGI PODATKOWE DLA POWODZIAN. Ryn.

Drz. n. 83, s. 5, n. 86— 87, s. 7.
V. Ciktérzy poniesli$mier¢ podczas powodzi. | .K .C.

25/X, s. 6.

WIELKA LOTERJA NA POWODZIAN. I. K. C.
17/X1, s. 7.

W. J. Akcja pomocy dla rolnikéw — powodzian.

Rolnic, t. 1V. z. 1, s. 98— 99.
WROBLEWSKI LEON. Pomoc Polonji Zagranicz-
nej dla powodzian. Pol. Zagr. n. 12, s. 23— 36.

Zegluga, gospodarka wodna

B. S. Druja — Port. C. Gaz. Han. 30/X, s. 4.
CHOMENTOWSKA J. Wikliniarstwo na terenach
popowodziowych. . K. C. 28/X, s. 20.
GORSKI STEFAN. Wista— Gdynia. Kur. War.

27/X1, s. 14.

H. H.inz. O witasciwy materjat do odbudowy mo-
stéw. C. Gaz. Han. 21— 22/X, s. 6.

HR. Polska rzeczna t6dz podwodna. I. K. C. 12/X,
s. 14.

IN. Most pontonowy pod Pifnskiem. Ryn. Drz.
n. 91, s. 5.

J. Otwarcie nowego mostu na Wisle. 1. K. C. 2/X,
s. 3.

KORNACKI ZDZISELAW inz. Najwiekszy w Polsce
port rzeczny powstaje w Ptocku. C. Gaz. Han.

24/X1, s. 5.
KUREK JALU. Dziwina musi mie¢ port. 1. K. C.
14/X, s. 5—6. (Kor.).

MIS. Otwarcie najwiekszego mostu w' Polsce przez
Wiste w Toruniu. C. Gaz. Han. 18— 19/Xl, s. 4.

M. M. Flotylle rzeczne Austro-Wegier na Dunaju.
Prz. Mor. n. 67, s. 797-~-798.

NA TERENIE BUDOWY STOCZNI
skiej. Gaz. Pol. 3/Xl, s. 10.

NAWROCKI ST. Bliski Wschéd — jako teren eks-
pansji polskiej. Trzeba wznowi¢ dawny szlak:
Battyk— Morze Czarne. I|. K. C. 24/Xl, s. 20.

PLUTYNSKI A. O szlak czarnomorski. Pol. Zbréj.
8/X, s. 4.

P. M. Fatalne skutki ,wojny“ o flisakow. Prz.
Gosp. Z. P. W.n.29,s. 7. (Kor.).

PNIAK LEON inz. Jak powstjat nowy most w Mo-
dlinie. Kur. Por. 3/X, s. 7.

czerniakow-
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PRAWOCHEtfSKI ROMAN inz. Koszenie staw6w.
Prz. Ryb. n. 11, s. 423— 425.
PRZEPISY, ktéore utrudniaja prace na Dzwinie.
Prz. Gosp. Z. P. W. n. 29, s. 7. (Kor.).
SZELAGOWSKI FR. inz. dr. Wptyw dynamiczny
obcigzenia ruchomego na mosty. Prz. Techn.
n. 20, s. 619—624.

UROCZYSTE POSWIECENIE MOSTU na Wisle
pod Putawami. |. K. C. 22/X, s. 14.

W. A. Jezioro Czerniakowskie. Kur. War. 24/X,
s. 5— 6.

WIELKI MOST pod Modlinem im. Marszatka Pit-

sudskiego. Dz. Poz. 2/X, s. 5.

ZEGLUGA NA ODRZE. Pol. Gosp. z 51— 52,
s. 1604— 1605.

Rybactwo

B. Walka ze szczurem pizmowym. Prz. Ryb. n. 11,
S. 422— 423.

BLAZEJEWSKI JOZEF. Rybotéwstwo na Wiéle
pomorskiej. Prz. Ryb. n. 12, s. 454— 461.

DANGEL FELIKS. Bogactwo zapomniane. O do-
bro rybactwa na ziemiach pdtnocno-wschodnich
Polski. I. K. C. Kur. Lit.-N., s. 14— 15.

DRECZKOWSKI LEONARD. Parg uwagnatemat
sieci. Prz. Ryb. n. 10, s. 391— 392.

IX OGOLNOPOLSKI ZJAZD Hodowcéw Ryb Sta-
wowych. Prz. Ryb. n. 12, s. 466— 470.

IX OGOLNOPOLSKI ZJAZD Hodowcéw Ryb Sta-
wowych i Walne Zebranie Cztonkéw Zrzesze-
nia Gospodarstw Stawowych R. P. Roi. Ek.
n. 22, s. 615.

FISCHER FRYDERYK, radca wegiersk. Min. Roln.
Biezace zagadnienia w rybactwie. Prz. Ryb.
n. 12, s. 443— 448.

F.J.dr. Ryby osobliwe. I.K. C. Kur. Lit.-N.n. 52,
s. 12— 13.

GASOWSKA M. dr.Ple¢ i przyrosty indywidualne
u karjn. Prz. Ryb. n. 10, s. 374— 377.

GEBSKI E." Ubezpieczenie od wypadkoéw i choroby
zawodowej w gospodarstwach stawowych. Prz.
Ryb. n. 11, s. 416—418.

G. M. K. Wprowadzenie w zycie ustawy o rybotéw-
stwie. Tyg. Roln. n. 41—-42, s. 485— 486.

— Zagospodarowanie obwodéw rybackich. Tyg.
Roln. n. 43— 44, s. 508— 5009.

K .S. Karty wedkarskie.Prz.Ryb.n.11, s.418— 421.

KULMATYCKI WLODZIMIERZ dr. O stawowym
wychowie glowacicy w Jugostawji. Prz. Ryb.
n. 11, s. 408— 415.

MAZARAKI ALEKSANDER.
dzynarodowym Kongresie
Ryb. z. 11, s. 403— 407.

POWSTANIE ZWIAZKU RYBAKOW Jezioro-
wych i Rzecznych Ziem Poétnocno-Wschodnich.
Prz. Gosp. Z. P. W. n. 33, s. 5.

ROZYCKI K. inz. toso$, krélewska ryba naszych
rzek. Tyg. Roi. n. 43— 44, s. 508— 511.

— Urzadzanie gospodarstwa rybackiego na wo-
dach otwartych WilefAszczyzny. Prz. Ryb.,
n. 12, s. 462— 464.

Rybactwo na Mig-
Rolniczym. Prz.

SPRAWY MORSKIE
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SAKOWICZ ST. inz. Rybackie Zwigzki Ochronne.
Prz. Ryb. n. 10, s. 377— 383.

SKIRMUNTT EDWARD. Projekt reorganizacji
Spétdzielni Producentéw Ryb w Wilnie. Prz.
Ryb. n. 11, s. 425—431.

STRATY W RYBACTWIE spowodowane tego-
roczng kleskg powodzi. Prz.Ryb.n. 10, s.388—
390.

SZYMCZUK MICHAL inz. Z biologji krgpia (Blicca
bjérkna). Prz. Ryb. n. 10, s. 363— 374.
WIENIAWSKI ANTONI inz.jr. Przebieg kampanji

hodowlanej w r. 1934. Prz. Ryb.n. 12, s. 451—

543. (Rybotéwstwo).

UREGULOWANIE wykonywania rybo-
t6wstwa na Slasku Polskim. Prz. Ryb.
n. 10, s. 387.

W. U. Zarybianie Wisty pod Warszawg. Kur. Por.
21/X1, s. 7.

WZOR STATUTU RYBACKIEGO Zwigzku Ochron-
nego. Prz. Ryb. n. 10, s. 383— 387.

ZE ZWIAZKU SPORTOWYCH TOWARZYSTW
WEDKARSKICH. Prz.Ryb.n.12,s.470— 472.

Z WIELKOPOLSKIEGO | POMORSKIEGO TO-
WARZYSTWA RYBACKIEGO w Bydgoszczy.
Prz. Ryb. n. 12, s. 472— 474.

* * % Sjeci wytworni krajowych. Prz. Ryb. n. 12,
s. 465.
Turystyka $érédlagdowa

B. K. Dzieh nad Switezig. Kur.Por.5/X,s. 7.

— Najpiekniejsza perta Polski — Polesie. Kur.
Por. 6/X, s. 10.

HULANICKI WITOLD. 8dni po Polsce. Pol. Zagr.
n. 9—11, s. 61— 65.

JASKOWIAK FRANCISZEK. Z biegiem Noteci.
Kur. Poz. 18/X wyd. por., (Kor.).

KARPINSKA ANNA. Obrazki ze wsi (z powiatu
Mtawskiego). Kur. War. 2/X, s. 9.

K. J. W dolinie Czeremoszu. Kur. Poz. 19/XIl,
wyd. por., (Kor.).

NEMO KAPITAN. Na jeziora? Pol. Zbroéj. 23/X11,

s. 4.
O PIEKNO POZNANSKIEJ WARTY. Kur. Poz.
18/Xl, s. 15.

ORLOWICZ MIECZYSEAW dr. Pojezierze Su-
walsko-Augustowskie. Kur. Por. 7/XII, s. 7.

ORYNZYNA JANINA. Ryby, grzyby i wedliny.
Kur. Por. 1/X, s. 3—4.

OSSENDOWSKI F.A. Polesie. Sw.n.40, s.16—17.

PODOSKI JULJAN. Wzdtuz Dunajca, Kur. War.
16/X1, s. 8—9. (Kor.).

RADZIMINSKI J. W raju ptakéw i ryb. Cztery
dni w delcie Dunaju. Kur. Por. 6/XI, s. 10;
7/X1, s. 10.

ROTH WIKTOR inz. Polesie — jego bogactwo
i potrzeby. C. Gaz. Han. 1/XI11, s. 13.

TUROWSKA IRENA dr. Wistag do Ptocka. Pol.
Zach. 8/XI, s. 6.

— Wiskg do Torunia. Pol. Zach. 15/Xl1, s. 6.
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ZALESKA Z. Tam, gdzie sg uroczyska. Z we-
dréwki po Polesiu. Kur. War. 23/XI, s. 11.
(Kor.).

ZBROZKOWKA JADWIGA. Nad wodami Gopta.
. K. G. 26/X, s. 4.

WYCHOWANIE WODNE

CHAGIA STANISEAW. Pozegnanie lata. Opu-
szczenie bandery w O. Y. IC. Pol. Zbréj. 25/X,
s. 4.

CHALUPNIK W. Sktadak na morzu.
s. 22.

1.K.C. 5/X,

D. W. Kajakowcy mysla juz o Olimpjadzie. 1.K.C.

7/X11, s. 11.
KACPRZYIC MIECZYSEAW. Obéz zeglarski dla
L. M. K. nad jeziorem Narocz. M .z.10, s.25— 26.
PRZED NIEDZIELNEMI REGATAMI na jeziorze
Kierskiem. Kur. Poz. 7/X, wyd. por.

KL. Wiatr nie dopisat zeglarzom w Kiekrzu. Kur.
Poz. 9/X, s. 7.

L. J. Splyw ,Cata Polska do Morza“. Pol. na M.
n. 9, s. 8

NA JACHCIE PRZEZ OCEAN. Pol. na M. n. 9,
s. 4—5.

NEMO KAPITAN. Navigare — necesse... Pol.Zbréj.
1/X11, s. 3.

N. R. Drugie polskie regaty petnomorskie Gdynia—
Visby. M. z. 10, s. 26— 27.

— W powrotnej drodze. Kur. War. 14/XlI, s. 11.

ORLIK. Nowa polska wyprawa zeglarska dokota
Afryki. Dz. Poz. 7/XIl, s. 7. (Kor.).

— Piekna karta polskiego zeglarstwa. Dz. Poz.
5/X, s. 6.

SIKORSKI H. Sptyw 1934 ,Cata Polska do morza“ .
M. z. 10, s. 22— 24.

STAL T. Szkota wilkéw. Jut. Pr. n. 40 (190), s. 6.

SUMINSKI MICHAL. Obé6z zeglarsko-propagan-
dowy nad Naroczg. Pol. na M. n. 9, s. 14— 15.
(.Migawki obozowe").
SUWALSZCZYZNA jako rejon turystyczno-spor-
towy. Pol. Zbréj. 25/XI, s. 4. (Reportaz).
TOMASZEWSKI LEONARD. Kajakiem pO gra-
nicy litewskiej. Sw. n. 41, s. 12— 13.
WARDASOWNA MARJA. Harcerski Oérodek Mor-
ski w Jastarni. Pol. na M. n. 9, s. 15— 16.
WYPRAWA LEGJONU MLODYCH. Pol. Zbréj.
14/X1, s. 7. (ZapowiedZ podrézy jachtem do-
kota Afryki).

W. Z. O czystag wode w ptywalniach.
20/X, s. 6—17.

ZARUSKI MARJUSZ gen. Regaty Gdynia— Visby.
Pol. Zbréj. 14/XI1, s. 8; 15/X1, s. 8; 16/XI, s. 8.

ZYGLER T. Harcerze na morzu. Wych. Fiz. n. 2,
s. 47— 49.

Kur. War.

LITERATURA

BAR ADAM dr. Literatura o Polesiu. Pol. Zach.
20/XI1, s. 6.
BRZESKA WANDA. Prawo morskie. Pol. na M.

n. 11, s. 11— 13. (Opowiadanie).
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BRZESKI JANUSZ MARJA. Morze czv kobieta.
1.K.C. Kur. Lit.-N. n. 41, s. 6— 8.

CONRAD JOSEPH. Konrad Korzeniowski —
Zwierciadto morza. P.n. 40,s.5;n. 41, s. 3— 4;
n. 42, s. 3—4; n. 43, s. 5—6; n. 45,V 3—4;
n. 47, s. 3—4; n. 50, s. 5.

CWALINA LEONARD. ,$lepy pasazer”.
s. 15— 17.

CZACHOWSKI KAZIMIERZ. Wactaw Sieroszew-
ski. Pol. Zach. 18/Xl, s. 10.

CZECH ZBIGNIEW. Kurs na miecz Orjona.
M. z. 10, s. 13. (Wiersz).

DABROWSKA MARJA. Spotkanie z Conradem
w podrézy. P. n. 50, s. 7.

DYBOWSKI ROMAN. Tragizm zycia i bohaterstwo
cztowieka w twoérczosci Jdézefa Conrada.
P. n. 50, s. 1—2.

DZABAGI WASSAN— GIREJ. Firdousi. Pol.
Zbréj. Tyg. Lit.-N. n. 50, s. 2.

FARERRE CLAUDE. Historja jednego tupiezcy.

M. z. 12

Pol. Zbréj. 23/Xl, s. 4—5. (Opowiadanie).

FOOTNER HULBERT. Argusowe oczy. |.K.C.

— 31/X11. Powies¢ (w przektadzie Julji
Rylskiej).

FRYDE LUDWIK. Autobiografja Conrada. P.
n. 50, s. 10— 11.

GIZYCKI J. Mucha. Gaz. Pol. 6/XIl, s. 3— 4.

GOLIARDO. Poezjainafta. Kur. Por.31/XIl,s. 3.

GROBICKI JERZY. Mauzoleum Ferdoussiego.
Kur. War. 16/XI11, s. 26. (Kor.).

GRZEBIENIOWSKI TADEUSZ. O cze$¢ Konrada

i o prawde. Tyg. Il. n. 44, s. 875.

IBRO. ,Czarni” i ,biali”. Kur. Por.22/XIl, s. 3.
(Feljeton).

IGREK. Potega morza. Kur. Por. 1/XI, s. 3.
(Feljeton).

JESZKE JERZY. Piaskarze. P. n. 41, s. 2.
(Wiersz).

KARPINSKI SWIATOPELK. Wielka fala.
P. n. 42, s. 4. (Wiersz).

KARWOWSKA-RAWICZ ALA. Pod zaglem.
Kur. War. 14/X, s. 16. (Wiersz).

KOSELA ROMAN. Dziecinskie mendle. Kur.

War. 7/X, s. 11— 13. (Nowela o powodzi).
KRIDL MANFRED. Kilka uwag o literaturze
conradowskiej. P. n. 50, s. 11.
KRZYZANOWSKI JULJAN prof. U. W. Naj-
wiekszy poeta finski. Kur. War. 13/X11, s4— 5.
KUCHARSKI ZBIGNIEW. Dymy nad Azja.
P. n. 43, s. 2. (Recenzja).
KUNCEWICZOWA MARIJA.
Gaz. Pol. 24/XI1, s. 7.
LISTY CONRADA — Korzeniowskiego do Karola

Wigilja na Capri.

Zagorskiego i Anieli Zagérskiej. P. n. 50, s. 6,
LABUNSKI WIKTOR. Imé Pan Pietrzak i jego

zona. |.K.C. 14/X, s. 2—3.
MICKIEWICZ ADAM. Zeglarz. 1.K.C. Kur.

Lit.-N. n. 49, s. 3. (Nieznany wiersz Mickie-
wicza) .
MONDSCHEIN JOZEF. Knut Hamsun o Rufinie

Piotrowskim. Pol. Zach. 16/XIl, s. 13.
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MORSKI EUGENJUSZ. Krewiez. Zycie Liter. SZPYRKOWNA M. H. Biekitne pogranicze. Brze-
q. 4, s. 9. (Wiersz). giem siwego Battyku. 1. K. C. 1/X, s. 12;

OSSENDOWSKI F. A. Tkacz z nad Sabarmati. 5/X, s. 18, 6/X, s. 9; 7/X, s. 11; 8/X, s. 20;

Kur. War. 11/X1, s. 6— 7.

PNIEWSKI W L. dr. Oszczercza powie$¢ o Pomorzu.
Dz. Poz. 30/XI, s. 2.

POLSKA PRACA PODROZNICZA.
11/X, s. 6.

PROSZYNSKI JAROSLAW. Mamadu. Kur. Poz.
21/X, s. 21. (Opowiadanie).

PRZYBOS JULJAN. Ballada o dalekich rzekach.
P.n. 41, s. 3. (Wiersz).

RABSKA Z. Legenda o masztowej so$nie.
War. Upili, s. 5—6.

RAKOWSKA-LUNIEWSKA. U Konrada Korze-
niowskiego. P. n. 50, s. 9— 10.

REYCHMAN JAN. Stowacka powies¢ o Beniow-

Pol. Zach.

Kur.

skim. Pol. Zach. 4/Xl, s. 10.

R. Iv. Jasnowidzenie Islandczyka. Kur. Poz.
19/X, s. 9.

ROGOWICZ WACLAW. Odwet Anteusza. Kur.

Por. 3/XIl1, s. 3— 4. (Recenzja ksigzki T. Les-
singa ,Europa i Azja“).

ROMUS. ,Bialiiczarni". Kur. War. 2/X1,s.3— 4.

ROSENMEER BOGUSLAW. Knut Hamsun
i Rufin Piotrowski. 1.K.C. Kur. Lit.-N.
n. 40, s. 6— 8.

ROSS TADEUSZ. Firdausi. Tyg. IlI. n. 50,
s. 985— 987.

RYCHLINSKI J. B. Kres zachodu. Pol. Zbréj.

11/X, s. 8; 12/X, s. 6; 13/X, s. 6; 14/X, s. 8.

— Wyprawa Starzy. M. z. 11, s. 15— 16.

SEK. Pod baobabem. Kur. War. 4/X, s. 7.
(Feljeton).

SMOLARSKI MIECZYSLAW. Jesienna fala
Battyku. M. z. 10, s. 15— 16.

SZELBURG-ZAREMBINA EWA. Murzynek

z Placu Zgody. P. n. 44,s. 1—2. (Fragment
z ,Wakacje i dzieci na szerokim $wiecie").

SZOLDRSKA HALSZKA. ,R. W. D. 5 przez
Atlantyk". Dz. Poz. 6/XII, s. 9.

10/X,s.17; 11/X,s.10; 12/X,s. 11; 13/X,s. 10;
14/X, s. 10; 15/X, s. 12; 17/X, s. 9. (Powies¢).
— Sie¢ Piotrowa. BIl. n. 51— 52, s. 1593— 1595,

TERAMOND GUY DE. Rekiny. Dz. Poz. 2/X,
3/X, 4/X, 5/X, 6/X, 7/X, 9/X, 10/X, 11/X,
12/X, 13/X, 14/X, 16/X, 17/X. (Powies¢).

TRETJAK ANDRZEJ. Z powodu lorda Jim’a.
P, n. 50, s. 8.

TROCZYNSKI KONSTANTY, dr. Joseph Conrad.
W 10 rocznice $mierci. Dz. Poz. 13/XIl, s. 6.

TUROWSKA IRENA dr. Wsréd polskiej literatury
podrézniczej. Pol. Zach. 20/Xl, s. 6; 22/Xl,
s. 6; 6/XII, s. 6; 13/XIl1, s. 6.

UJEJSKI JOZEF. Patrjoty/jn Conrada. P.n. 50,
s. 2—4; n. 51, s.2—3; n. 52, s. 6.

UZIEMBLO A. Wyspa-symbol. Czt. w Pol. n. 24,

s. 10— 11. (Art. o ,Cuszimie" — A. Nowikow-
Priboja).
U ZRODEL SWIETEJ RZEKI. Dz. Poz. 14/Xl,

s. 3. (Recenzja).
WIERZBICKI EMIL. Firdaussi —

Kur. Por. 12/XI1I, s. 8.
ZARUSKI MARJUSZ gen. Stary bosman Potyrata

Pol. Zbrdj. Tyg. Lit-N. n. 48, s. 2. (Wiersz)

Homer Iranu.

ZARZYCKI BOLESEAW. Tajemnica Dalekiego
Wschodu. E. L. n. 10, s. 16. (Opowiadanie).
Z. K. Harcerska wyprawa przez ocean. Pol. na M.

n. 11, s. 10. (Recenzja ksigzki Wt Wagnera
— ,Podtug storica i gwiazd").

ZNAMIROWSKA J. dr. W kraju Ingélfura Arnar-
sona. Kur. War. 29/X. s. 10.

— W kraju Krystyny — corki Lawrenca. Kur.
War. 24/XI1, s. 10.

ZWROTJERZY. Rzeka. Kur.War.2/XlI1,s.11-12.
(Nowela).
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PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERJI

1 TERESPOLSKA nr. 34/36 |

SILNIKI systemu Diesel'a marki ARMATURA do wody, pary
Ursus i Saurer od 4 KM do i gazu

1000 KM state i morskie o ) L
) ODLEWY z zeliwa i metali p6t-
SILNIKI dla rolnictwa szlachetnych
SAMOCHODY ,Polski Fiat*

i Polski Saurer" ODKUCIA aluminjowe
MOTOCYKLE ,C. W. S« STATKI rzeczne

ZESPOLY napedowe do wagonow
motorowych

MOTOROWKI

ZESPOLY oéwietleniowe i pom- ~ EACZNIKI szczepkowe dla Stra-

powe zy Pozarnych

Spoétka Akcyjna do Eksploatacji

Panstwowego Monopolu Zapatczanego w Polsce

Warszawa, ul. Krélewska Nr. 3

poleca Zapatki: normalne, specjalne ptaskie, liliputy ksigzeczkowe,
fajkowe, biale i czerwone impregnowane,

oraz zwraca specjalnie uwage na nowowprowadzony gatunek zapatek ,kreso-
wych" po 5 gr za pudetko w detalu. Zgda¢ wszedzie!

Spétka przejmuje réwniez zamoéwienia na zapatki z reklama nabywcow.

ZEGLUGA POLSKA S. A.
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE ~

Polish British Steamship Co. Ltd.

TOWARZYSTWA OKRETOWE W GDYNI

Telegramy: Polmorsk i Polbrit Telefony: Centrala 2991

utrzymuja regularng komunikacje okretowa towarowo - pasazerskg z GDYNI/GDANSKA

do portéow: HAMBURG, ROTTERDAM. ANVERS. TALLIN, HELSINGFORS, NORRKOPING,
STOCKHOLM, LONDON, HULL, LE HAVRE i spowrotem.

Wtasne magazyny sktadowe w Gdyni — Wszelkich informacyj udziela Biuro w Gdyni, Oddziat

i Reprezentacja w Warszawie, Plac Matachowskiego 4, oraz Agenci w Gdansku, Hamburgu, Rot-

terdamie, Antwerpji, Tallinie, Helsingforsie, Norrképing, Stockholmie, Londynie, Hull i Le Havre.
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PANSTWOWE ZAKEADY UMUNDUROWANIA
- W WARSZAWIE

Warszawa, ul. Smocza 35. Telefony: 11-56-45, 11-81-44.
Adres pocztowy: Skrz. poczt. nr. 690 (Urzad pocztowy Warszawa 1).

ODDZIALY FABRYCZNE:

w Poznaniu, ul. Kraszewskiego 21-25, w Krakowie,
ul. Szlak 42, w Warszawie, ul. Smocza 35

D OSTARTZCZAIJA

przedmioty umundurowania, obuwia i oporzadzenia dla
potrzeb wojska i Oddziatéw Przysposobienia Wojskowego.

ODDZIAL SP,RZEDAZY P. Z. U
w Warszawie, przy ul. Nowy Swiat 69 (Gmach M. S. W.) Telefon 516-16

zaopatruje P. P. Oficerébw w umundurowanie (gotowe i na
zamoéwienie), obuwie, konfekcje meska, przybory i ozdoby
wojskowe, na specjalnych warunkach kredytowych.

»StarachotDice«

STAL konstrukcyjna, weglowa, stopowa, nierdzewiejgca
i kwasood por na.

STAL narzedziowa i szybkotngca

CZE S§CI KUTE wszelkich rodzajéw, a specjalnie dla
silnikbw samochodowych i samolotowych.

CZESCI PRASOWANE jako to: podwozia samochodowe itp.

PLYTY PAN CERNE

ODLEWY ze stali zwyktej i wysokowa rtosciowe j

z piecow elektrycznych
MEOTKI PNEUMATYCZNE

Zarzqd: Ularszaroa, ul. Ularecka nr. 15
Zaktady: poczta Starachoroice, rooj. Kieleckie



Panstwowe Zaktady Lotnicze
W WARSZAWIE

Adres:
WARSZAWA, OKECIE-PALUCH

Skrot telegraficzny:
WARSZAWA-PEZETEL

TELEFON 848-24

Panstwowe Zaktady Lotnicze
W WARSZAWIE

WYTWORNIA SILNIKOW

Dyrekcja: WARSZAWA-OKECIE

Urzad pocztowy: WARSZAWA 19

Adres telegraficzny:
MOTOLOT -WARSZAWA

CENTRALA TELEF. 8-02-53

233
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Cecha fabr.

low.UKt. Fabrgk OMow poleco;

« Otowki-Stalowki - Kredki
nSt anEl“SKf Krede - Pastele - Obsadki
Sp. AKC, Pluskiewki - Spinacze

ul FE’ruszkowie Owk™ A ey . “ nod'i

.,LEXCELLEN
Firma egzystuje od 1889r. Kredki do kart ,,bridge"

|ZAKLADY PRZEMYSLU TEUSZCZOWEGQ
- | OLEJARSKIEGO ,,umoON o, A GDYNIA

/>.l>-l>—

N NG g ]

Telefon: 2941 Centrala

Wyrob tluszczow i olejow roslinnych z surowca
egzotycznego zamorskiego i krajowego, jako to

palmowego — kokosowego — rzepakowe-
go —Inianego —konopnego, oraz pokostu

EKSPORT MAKUCHOW

Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125

Adres dla przesytek wagonowych Gdynia-Port

Centralny, bocznica wlasna — Adres dla
depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala

SLASKIE ZAKLADY
-]U]_AFQ@J' GORNICZO-HUTNICZE *

Zarzad Giéwny w Katowicach, ul. Zamkowa Nr.

Zaktady: huta ,,Pokéj* w Nowym Bytomiu

huta ,,Baildon" w Katowicach

J

|
j

VY VY

3

tomy dolomitu w Tarnowskich Gérach
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| ATLEO

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 94, TEL. 545-75 (Centrala)

ADRES TELEGRAFICZNY: ,ES ES", WARSZAWA .

Budowa i

finansowanie Elektrowni

-tKAPITAL AKCYJNY Zt S.200.000

Miejskich

i Okregowych, Tramwajow i Kolei Dojazdowych

.SILA i SWIATLO" posiada udziatly w nastepujacych przedsiebiorstwach;

TRUST METALLURGIQUE ET INDUSTRIEL, S. A. Bruksela, 168 rue Royale
Kapitat akcyjny rr.-bel. 117.250.000

Elektrownia Okregowa w Zagtebiu Dabrowskiem
Sp. Akc.

Kapitat akcyjny zt 42.500.000.

Dyrekcja: Bedzin, Malobadzka 141.

Elektrownia Okregowa w Zagtebiu Krakowskiem
Sp. Akc.

Kapitat akcyjny zt 7.500.000.

Dyrekcja: Siersza Wodna, p. Trzebnia.

Elektrownia Okregu Warszawskiego, Sp. AKkc.
Kapitat akcyjny zt 6.000.000.

Dyrekcja: Warszawa, pl. Napoleona 9.
Elektrownia Bielsko-Biata, Sp. Akc.
Kapitat akcyjny zt 2.000.000.

Dyrekcja: Bielsko, Batorego 13-a.
»Sieci Elektryczne", Sp. Akc.

Kapitat akcyjny zt 1.500.000.

Dyrekcja: Bedzin, Matobgdzka 141.
Elektryczne Koleje Dojazdowe, Sp. Akc.
Kapitat akcyjny zt 1.500 000.

Dyrekcja: Warszawa, Marszatkowska 94.

WKLADY I

Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dabrowskiem,
Sp. Akc.

Kapitat akcyjny zt 3.200.000.

Dyrekcja: Katowice, Plac Wolnosci 16.

Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksplo-
atacyjne, Sp. z ogr. odp.

Kapitat udzialowy zt 1.000.000.

Dyrekcja: Katowice, Pl. Wolnosci.

Kabel Polski, Sp. Akc.

Kapitat akcyjny zt 5.000.000.

Dyrekcja: Bydgoszcz, Fordonska 106.

Zaktady Gornicze ,Silesia”, Sp. Akc.

Kapitat akcyjny zt 8.700.000.

Dyrekcja: Dziedzice.

Podkowa Le$na — Sprzedaz dziatek i urzadzenie
racjonalnego miasta-ogrodu.

Zarzad: Warszawa, Marszatkowska 94.

Zakupy i Dostawa, Sp. z ogr. odp.
Ubezpieczenia grupowe elektrowni, tram-
wajow i kolei elektrycznych oraz przemystu
elektrotechnicznego.

Dyrekcja: Warszawa, Marszatkowska 94.

LOKATY

na ksiazeczki wktadowe imienne i na okaziciela przyjmuje

POLSKI BANK KOMUNALNY S. A.

Warszawa, Pl. Napoleona nr. 7 (gmach wiasny)

Bank zatozony w roku 1919 liczy 516 akcjonarjuszéw, w tem 209 miast, 180 po-
wiatéw, gmin i zwigzkéw specjalnych oraz 127 Komunalnych Kas Oszczednosci

A K1 1/ wykonuje zlecenia gietdowe,

inkasowe i przekazowe w kraju i zagranica;

D
D AV IM IV wynajmuje w skarbcu swoim kasetki, zatatwia wszelkie czynnos$ci bankowe

D. M. SZERESZOWSKI
Dom Bankowy

Warszawa, Plac Zelaznej Bramy nr. 1

Adres telegraficzny: ,,Szereszbank™
Zatozony w roku 1864

Nasza Ksiegarnia, Sp. Akc.

Warszawa, Swietokrzyska 18
GDYNIA — Album ilustrujgcy historje rozwoju
Gdyniiwybrzeza. Str .64, okoto 100 fotografij i krotki

opis powstania i rozbudowy portu Gdynskiego.
Na grubym kartonie w ptéciennej oprawie zt 5 —
w oprawe kartonowej zt 3 —
Album ten powinien sie znalez¢ wreku kazdego Polaka

WSZELKIEGO RODZAJU
KABLE
dla pradéw silnych na niskie i wysokie napiecie
do 60 KV oraz kable do pradéw stabych
polecaja:
KABEL POLSKI S . A.BYDGOSZCZ
FABRYKA KABLI S.A. KRAKOW
WARSZAWSKAWYTWORNIA KABLI S.A.
WA RSZAWA-OKECIE
POLSKIE FABRYKI KABLI ITWALCOWNIE
MIEDZI S. A. OZAROW
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EKSPERCI « ZNAWCY +« PALACZE

STWIERDZ ILI
Ze JEDNOGLOSNIE

PAPIEROSY HEL
TYPU AMERYKANSKIEGO
POSIADAJA NIEZWYKELY AROMAT | SALAGODNE

20 sztuk zt 1,50

LAKLADY GRAFICZNE
B. WIERZBICKI 1 S-KA

CHMIELNA NR. 61. TELEFONY: 246-93,246-96.

DZIAL DRUKARSKII: Dzieta, katalogi, cenniki, czasopisma, druk

ilustracyjny, wielobarwny.

DZIAL LITOGRAFICZNY: Plakaty, akcje, mapy, etykiety, opakowania,
druk offsetowy, fotolitografija.

DZIAt CYNKOGRAFICZNY: Klisze do druku jedno i wielobarwne, szyl-
dziki trawione.

4 4

TOWARZYSTWO
CUKROWNI

|
A
A
I BRAESC KUAMKL |
4 SPOLKA AKCYJNA

ZARZAD W WARSZAWIE, UL. SMOLNA 14 M. 4 »

TELEFONY: 244-00i580-15 »

>



237

ZYRARDOW

Towarzystwo Zaktadéw Zyrardowskich Sp. Akc.
Zarzad w Warszawie, ul. Traugutta nr. 8

Najstarsze i najwieksze zaklady Iniarskie w Polsce
Wyroby Iniane i bawetniane

OPONY
SAMOCHODOWE

ENGLEBERT

WARSZAWA, KRAK. PRZEDM. 5

POLSKI , )«
- — Warszawa, Marszaftkowska 138

E K S P O R T Telefon Centrali nr. 556-33 (4 linje)

R O |. N Y Oddziat w Gdansku Langermarkt nr. 38

Spotka z ogran. 0 Js | EKSPORT PLODOW ROLNYCH 1 StODU
do wszystkich krajow europejskich i poza-europejskich

Sprawy morskie i kolonj. 17
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ARCYKSIAZECY BROWAR w ZYWCU

poleca swoje wysSmienite piwa:

L,ZDROJ ZYWIECKI"
.,MARCOWE"

oraz

~PORTER*" — ,,ALE"

Zastepstwa we wszystkich wiekszych miastach.

CresalDie, PrzgdzalnigdMnie vyl TATTEIM. 1P D Y T 1)
| Farbiarie Wehny Czesankowe] AUMLWI fM |i|IU i

Centrala w Czestochowie

Fabryki w Czestochowie, ul. Narutowicza 80,tel. 22-29 i16-11
w todzi, »Woblczanska 219, , 196-50
w Lublincu, ,,Powstancow W 55

Polecaja: Przedze czesankowgag wszelkich gatunkéw dla tkalni i wytwérni trykotazy
surowag i farbowang. Wetny i wtédczki do robét recznych w pow szechnie
znanych gatunkach marki P. D. M. i U. T.

Zadajcie wszedzie naszych gatunkow:

Buklana, lItalana, Perlana, Amazona, Espera, Monika, Goldkrone, Superlana, Unitex
Orlana, Wtoskana, Tosca, Graziella, Tamara, ,Qual. P.“, Skiwolle, Galicjana,
Wetna Domowa, Wetna Narodowa, Przedza Kilimowa i Dywanowa.

Stale na sktadzie w 90-iu pieknych kolorach.

Sprzedaz we wszystkich miastach Polski

KonwraflakaaOsazed oo
miasta BIELSKA
W BIELSKU NA SLASKU.
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*®sC» SOORORRLECRDCaCCODORSCODCSOCOOEOEROOOCAOSO0f
§ WARSZAWSKA ODLEWNIA METALI POLSZLACHETNYCH

[ Miszzansi, TJank 11 Ma

Spoétka z ograniczong odpowiedzialnosciag
WARSZAWA, UL. LESZNO 119. Telefony 598-82 i 262-66

Wykonywa wszelkie odlewy z bronzu, mosigdzu, aluminjum oraz biate metale
tozyskowe. Specjalnos¢: wysokowartoSciowe odlewy bronzowe i aluminjowe
termicznie obrabiane, kokilowe odlewy i biate metale lotnicze i samochodowe.

ZWIAZEK ZAWODOWY ZRZESZEN

EKSPORTEROW JAJ
WARSZAWA, ULICA WILCZA 45

TELEFON NR. 977-83

|«0-SKANDYNAWSKIE TOWARZYSTWO TRANSPORTOWE SP. AKC. - GDYNIA

Polnisch Skandinavische
Transport-Handelsgesellschaft m. b. H.
GDANSK, Brotbankengasse 65-68

ss. ,Robur" Il — 2850 t. D. W.

Ekspedycja, maklerka, zegluga, stacja bunkrowa *e. Robur" Iv—3 000 t. D. W.
L 1 . 1 ss. ,,Robur" V—3000t. D.W.
Przedstawicielstwo Koncernu ,,Robur" Zwigzek sS.,Robur" vi—3300 L D. W.

Kopaln Gérnosl., Spotka Komandytowa, Katowice

S T O C Z N I A Silniki Diesela — Sil-

niki gazowe — Pompy

Budowa okretéow GDANSK Sitownie parowe -

Budowa maszyn werftgasse « Silnik. e~ czne -~
telefon 23441 Transformatory

7
Filtry — Osadniki—
Konstrukcje zelazne Ql ¢ g

17*
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Zaktady elektromechaniczne

ROHN ZIELINSKI S.A.
Licencja BROWN BOVERI

Warszawa, ul. Bielanska e
Fabryki w Zychlinie i w Cieszynie.
Silniki pradu tréjfazowego i statego.

Transformatory. Maszyny elektryczne
w wykonaniu morskiem.

Pompy ttokowe i odSrodkowe.

Polskie

Kopalnie Skarhoue

Krélewska Huta
Rynek 9—15

na Goérnym Slagsku

<

Zrzleszenie .
1o, 1)

Warszawa, ul. Zielna 21
Tel.: 514-34, 514-35, 515-86.

<

SteMe laftre it

Towarzystwo Przedzalnicze
La Czenstochoyienne

Francuska Spdtka Akcyjna
CZESTOCHOWA

BANK AKCEPTACYIJINY S. A
WARSZAWA. NOWOGRODZKA )0

Zadaniem Banku Akceptacyjnego jest ulatwienie przeprowadzenia konwersji
kréotkoterminowych zobowigzan rolniczych, zaciggnietych w Instytucjach kre-
dytu zorganizowanego (K. K. O., Gm. K. Poi. Oszcz., Spétdz. Kredyt, i instyt.
bankowych). Konwersja ta jest przeprowadzana na drodze zawierania ukta-
déw konwersyjnych pomiedzy diuznikiem-rolnikiem, a jego instytucjg wierzy-
cielska, przyczem Istotng trescig uktadu jest rozterminowanie krotkotermino-
wego zobowigzania rolniczego do 10—14 lat — przy jednoczesnem obnizeniu
oprocentowania.
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S P O t K A A K C Y

Cukrowni ,,DOBRE"

ZARZAD W WARSZAWIE, UL. SMOLNA 14 M. 4
TELEFONY 244-00 i 692-18

PODSTAW/
DOBREGO
turysty

wsmerna TH £

BIURO EWIDENCYJNE XPOLSKlE TOW. ELEKTRYCZNE *

Sp. Akc. X
A gl

Warszawa, Terespolska 46/48 - tel. 546.50

POLSKICH *’ Budowo maszyn elektrycznych. |

FABRYK KABLI X
BELGIJSKA SPOLKA AKCYJNA
Z I E M N Y C H + Towarzystwo Akcyjne 1
+

X MYSZKOWSKIEJ FABRYKI X
WARSZAWA, Hortensji 3. SZTUCZNEGO JEDWABIU )(

4 w Myszkowie.
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MENNICA PANSTWOWA

Warszawa - Praga ulica Markowska nr. 18
Tel.: Centr.: 10-15-93 10-15-94 Dyrekcja 10-15-40.
Mennica Panstwowa wykonywa zamoéwie-
nia na medale, plakiety, zetony i t. p.
Oddziaty sprzedaty posiadaja na skiadzie plakiety
z wizerunkami zastuzonych Polakéw, medale pa-
migtkowe oraz plakiety dewocyjne. Oddziaty sprze-
dazy wyrob6éw artystycznych Polska Agencja Tele-
graficzna Warszawa, ulica Krélewska 5.
Oraz Oddzialy Polskiej Agencji Telegraficznej:
Biatystok Rynek Koéciuszki 7, Bydgoszcz Gdan-
ska 95, Gdansk Neugarten 27, Gdynia $wietojan-
ska dom P.A.M., Grudzigdz Mickiewicza 26, Kato-
wice ul. 3-go Maja 23, Krakéw Mikotajska 32. Lu-
blin Kosciuszki 3, Lwoéw Akademicka 15, +oédz
Piotrkowska 125, tuck Pitsudskiego 14, Poznan
Marcinkowskigo 23, Sosnowiec Sienkiewicza 13,
Torun Szeroka 31, Wilno WilefAska 14.

Clechoclneh- Cieplica

Niezawodne w swym dziataniu radoczynne
kapiele solankowe skutecznie lecza:

artretyzm, reumatyzm, ischias, choroby
kobiece, choroby serca i naczyn, usuwaja
cierpienia i skazy wieku dzieciecego,
wzmacniajag | hartuja watte organizmy.

Geny pobytu 1kuracji znacznie znizone.

Informacji udziela Panstwowy Zaktad Zdrojowy
i Komisja Zdrojowa w Ciechocinku.

Tomaszowska Fabryka
Sztucznego Jedwabiu

Spotka Akcyjna

Zarzad w Warszawie, ulica Wilcza %a.
Fabryka w Tomaszowie Mazowieckim.

Przedza sztucznego jedwabiu
wiskozowego, sztuczna stomka,
sztuczne wiosie. Przedziwo wisko-
zowe ,,Textra“, ,Lintex“ i ,Ar-
gona". Przezroczysty papier wisko-
zowy ,,Tomofan". Sol glauberska.

Wielka Nagroda Paristwowa
i Wielki edal Zioty na
P.W .K. w Poznaniu 1929 r.

Wielka Nagroda na Wystawie Mie-
dzynarodowej w Leodjum 1930 r.

Sktady zelaza

S. GRAFF

Warszawa, ulica Grzybowska nr. 10.

Telefon: Dziat zelaza 294-91, 613-62. Dziat rur S98-55, 637-67
Adres telegr.: ,,GRAFFES”, P. K. O. 3499

Sktady i bocznica kolejowa st. Warszawa-Gdanska,
ul. Dzika nr. 26, Telefon: 11-82-75.

Poleca ze skladow w Warszawie oraz bezposrednio z Hut:
zelazo handlowe oraz do robot betonowych, belki
i koryta zelazne ciete na miare, blache zelazna,
stal resorowg, rury gazowe czarne i ocynkowane

oraz rury kottowe.
ZELAZO,

BELKI, BLACHA,

RURY.
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NOWOCZtINA IPCIkA
>VyDAWNI(ZA SA

Express Poranny — w ~

R 1 iPORiowir s0

DzieHooe.;! KINO

mumii
nmnm

Imnim |

ZAKIADY GRAFICZNA

DRUKARNIA

wszelkie druki, wydawnictwa i czasopisma w masowych
naktadach, ilustrow. barwnie wtasnym przy$pieszonym
lyslemem ,Nowoczesnej Spétki Wydawniczej"

ROTOGRAWIURA:

wykwintne reprodukcije, plakaty, tablice naukowe,
czasopisma ilustrow., prospekty, pocztéwki, etykiety itd.

CYNKOGRAFJA:

klisze cynkowe jedno i wielobarwne dla dziennikéw,
czasopism, ksiqzek, cennikéw, ogtoszen, plakatéow itd.

WYDAWNICTWA WEASNE:

Ezpress Poranny 4 Dzien Dobry 4 Dobry Wieczér-Kurje»
Czerwony 4 Kino 4 Przeglad Sportowy 4 przynosza
najéwiezsze wiadomos$ci z catego $Swiata
Reklama w wydawnictwach .Nowoczesnej Spotki
Wydawniczej" daje zawsze dobre wyniki

Visava, NMsehovda 3
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Bedgc w Gdyni korzystajcie z okazji !!!
zakupu wprost po cenie fabrycznej, czysto polskiej pamigtki z bursztynu naturalnego
w sklepie obok dworca, przy ulicy Podjazdowej rég Starowiejskiej pod firma:

FABRYKA WYROBOWI BURSZTYNOWYCH PIOTR TRZESNIAK

Najwiekszy wybér obok bursztynéw takze przecudnych muszli morskich.

Komunalna Kasa Oszczednos$ci miasta Gdyni

Adres telegraficzny ,,KASOBANK”

— Telefon centrala 2951—4

Obrét roczny przeszto 200 000 000 ztotych. — Kapitaty wiasne 700 000 ztotych.
Wkiady i lokaty 5 500000 ztotych.

Zatatwia wszelkie czynnoéci w zakres bankowos$ci wchodzace.

G.PICANDET

WARSZAWA
Hortensja 5, —  Telefon nr. 296-00
-
Przedstawiciel:

Aluminjum Franeais S. A., Soci¢tédu Duralumin
Aluminjum i jego stopy w gaskach, blachach,
sztabach, pretach, rurach i profilach.
Soci¢té¢ Continentale Parker.
Sprzedaz soli do

Parkeryzacji — Protalizacji — Udylite.

AERNZAFARRKA

SP. AKC. ZAKLADY w CHRZANOW IE
Biuro Zarz. Warszawa, Marszatkowska 136
Lokomotywy normalnotorowe — osobowe
i towarowe. Lokomotywy waskotorowe —spa-
linowe i parowe dla wszelkiej szerokosci toru.
Lokomotywy kopalniane — elektryczne i spali-
nowe. Motorowe walce szosowe dla budowy
i konserwacji drég szosowych. Narzedzia po-

miarowe i warsztatowe do obrébki metali.

Dostawca:
Polskich Kolei Panstwowych, Generalnej Dyr.
Kolei Panstwowych Butgarji, Dyr. Kolejowej
totwy, Socjalistycznych Republik Radziec-
kich, Towarzystwa Kolei Zelaznych Marocco
i innych.

drukarma parstwowna

W WARSZAWIE

Zarzad 12-15-02

Telefony: Dz. Zamoéwien 11-67-86

przyjmuje wszelkie zamowie-
nia, wchodzgce w zakres dru-
karstwa i introligatorstwa.

SOS&S595555955555055955SS
Biuro Sprzedazy Wyrobdéw

Odlewni
i Emaljerni Zeliwa

Spoétka z ogr. odpow.

Warszawa, Mazowiecka 7

Ute Mile ,La [zeitochofieDDe”
Tow. Przedzalnicze ,La CzestochovienDe"

Francuska Spétka Akcyjna w Czestochowie

Biuro sprzedazy w todzi
przy ulicy Piotrkowskiej nr. 159

Telefony 224-87 dyrekcii, 203-21 sprzedazy,
106-56 og6lny, 131-25 sktadéw.

Przedzalnia, Tkalnia, Wykonczalnia,

Farbiarnia oraz Bielarnia baweiny.

Przedzalnia, Tkalnia oraz Wykonczal-
nia Juty.

Towarzystwo Przemystowe

K RBETL™

Spotka Akcyjna
Warszawa, ul. Kacza 9/11
Fabryka kabli, przewodni-

kow, sznuréw elektrycznych
i walcownia miédzi
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SPOLKA AKCYIJNA FABRYK METALOWYCH
pod firma

Norblin, B-cia

Zarzad w Warszawie,

Buch i

ulica Zelazna Nr. 51.

T. Werner

Telefony: 618-80, 660-80, 663-01 i 594-20.

wykonywa na zamoéwienie:
BLACHE handlowa, miedziang i mosiezna, |ak réwniez blache paleniskowa do kottéw parowych.
DRUTY miedziane i mosiezne — i krzemobronzowe do telefondw, telegr. i tramwajowe ,Trolley*.
RURY miedziane i mosiezne ciagnione, bez szwu, systemu Manesmanna.

PRETY | SZYNY miedziane i mosigzne.
KABLE - LINKI miedziane gote.
PLATERY | PRZEDMIOTY KOSCIELNE.

). BOCKU SYNOME WS U E

Fabrykanci kapeluszy
Zastepcy B-cia Teitelbaum Krakow, J. Sarego 24

Telefon 180-89

Tow. Okretowe Potowéw Dalekomorskich

sS.a.
GDYNI A-MOLO RYBACKIE

Witasne magazyny

~Polskie statki—Polskie Sledzie"

Fabryka Konserw w Zagtobie

Poleca: groszki, pomidory, marmelady,
powidta, ogorki i t. p.

Gtéwne Biuro Sprzedazy-Warszawa
ulica Czerniakowska 217. Telefon 9-42-09

Kluczewska Fabryka Papieru i Celulozy

Spoétka Akcyjna
Zarzad: Warszawa, ul. Moniuszki 2 a
Telefon Centrala 555-16
Adres telegr.: Warszawa — Kluczpap
Fabryka: ,,Klucze" poczta OLKUSZ

Stacja kolejowa Rabsztyn.
Adres tel. Olkusz Nr. 25

Specjalnoté: papiery kancelaryjne, listowe,
papeteryjne, zeszytowe, rysunkowe, offsetowe,
przebitkowe, drukowe, albumowe i manufak-
turowe. Celulozy wysokobielone, masa drzewna

SOL STOLOWA ,VACUUM*

najczystsza— bo zawiera 99,6% Na C1
najhigjeniczniejsza— bo produkowana mechanicznie
najbardziej sypka— bo pakowana w kartony wy-
tozone pergaminem

w nowem opakowaniu monopolowem kosztuje
tylko 25 groszy p6t kilograma.

I'MI

9 Zaktady amunicyjne

,POCISK"

Spotka Akcyjna

Warszawa, Minska 25
telefon 561-20.

. TCHKERT | SKa

Fabryka uszczelnien, wyrobéw gumowych
i azbestowych

WARSZAWA, Gorczewska 62/64, tel 665-42

BIURA ZARZADU: Al Jerozolimska 45.
Wydziat sprzedazy: tel. 894-55
Ksiegowos¢ i Kasa: ,, 894-11

Uszczelki ,,ADIANT", plyty uszczelniajgce
,ADIANT UF", cichobiezne kota zebate
»,DURTEX*, guma, azbest etc.

Jow, M T Praemystu Whoknistego
Sotiete Arerye e lindostiie Mile

w Czestochowie.
Przedzalnia welny Czesankowej
Garbarnia Skér baranich.

Filature de laines Peignees Tannerie
de Peaux de Moutons.

oraz
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uzywane sg w kazdym gospo-
darstwie domowem, bo sg

naiiepsze
| najoszczednigjsze
FABRYKA:

Ularszacia,Uloislialiio

Fabryka smigiet, vwyrobdéw
drzewnych i metalowych

W szomansH | $Ka

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA (Marymont)
Kamedutéw 71

LKALIKO® sp.zo. o

Zjednoczone Biuro Sprzedazy Pt6cien
Introligatorskich

Firm: ,LUDWIK 6EYER“, S-ha AKC. U+QOdZi
i ,WOLSKA IKIAKUFAKTURA" ui Warszawie.

WARSZAWA, Boduena 4.

Tel.: 667-63 | 688-86.

LJWYS O KA"

Spoétka Akcyjna
WARSZAW A, ul. Mazowiecka Nr. 7.

Hurtowe skiady papieru
DOM HANDLOWY

POLPAPIER-

Warszawa, Dinga 25
tet. Unra: 1196-8Z - Zmtt: mi-te.

Zjednoczone Wytwdérnie Gasnicze

Mi-Ra spz
Warszawa, Wspolna 3a, tel.9-70-34 i 9-43-94
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Rok zatozenia 1860 Rok zatozenia 1860

FABRYKA WYROBOW ZELAZNYCH KONSTRUKCJI I ORNAMENTACII
H ZIELEZINSKI

witasciciel: Kornel Kubacki, inz.

WARSZAWA, ul. Marszatkowska nr. 11/13
Telefony: techn. 805-74, handl. 881-433
Oddziat: Warszawa-Praga, Konopacka 17. Tel. 10-12-17
Konstrukcje budowlane: okna, drzwi, stupy, dachy, bramy, wystawy, kraty, balustrady
Bibljoteki — Archiwa — Muzea: p6tki patentowane, gabloty, szafy
Rzeznie — chtodnie: konstrukcje, tory, dzwigi, sprzet
Ré6zne: szafki odziezowe, safesy, okna pytochronne do sal operacyjnych
SPECJALNY DZIAL: Nowoczesne lekkie konstrukcje ,Hazet“ z witasnych profili:
stalowych, zelaznych i metalowych
Dostawa dowolnych profili z wtasnej profilami

Powiatowa Komunalna Kasa Oszczednosc

w Chrzanowie

PIERWSZA WARSZAWSKA Komunalna
Kasa Oszczednosci
PIEKARNIA MECHANICZNA Misets chorrora

Chorzéw , ul. Moniuszki 1, tel. 40-965

I . Instytucja pupilarnej pewnosci,
eSZ I ktéra przyjmuje oszczednosci za
wysokiem oprocentowaniem

POLECA ZNANE ZE SWE] D aadare. sscasaboda redy
DOBROCI PIECZYWO miasto Chorzéw catym swoim ma-

jatkiem oraz wptywami podatk.
RESS S ESES ST ST ST SO

BANK POLSKA KASA OPIEKI S. A (BANK P. K. 0.

CENTRALA: WARSZAWA, UL JASNA 9 (GMACH P. K. O.

PLACOWKI ZAGRANICZNE:
ARGENTYNA :

FRANCJA : ~
ODDZIAL W PARYZU, 31, rue Jean Goujon Banco Polaco Polska Kasa Opieki S. A
Agencje: Lens, Metz. BUENOS AIRES Av. Leandro N. Alen 484.
PALESTYNA : . STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI POLN.
ODDZIAL W TEL-AVIV, Allenby Str. 88 Biuro Przekazowe Banku P.K.O. przy Gdynia-
Ekspozytura w Hajfie. America Line, Inc. NEW YORK, 32 Pearl Str.

Rnnlr P TT O zastepuje na terenie Francji, Argentyny, i Palestyny Pocztow
rsaliK F. Jv. 0. GRSl creancier Bk gl Argentyny yny 4

AKREDYTYWE BANKU P. K. O. winien posiada¢ kazdy turysta udajacy sie¢ do FRANCII,
AMERYKI, PALESTYNY, JUGOSLtAWII, BULGARI1

NAWET AMERYKA

sprowadza z Polski najlepsze PIIDIA Nm

w Swiecie tutki (gilzy)
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DZIALt ADRESOWY

Dom Agenturowy

DANIEL LANDAU

Warszawa, Diuga 26.

Agentura Gdanskiej Firmy Okretowej
F. G. Reinhold, Sp. z o. p.

Maritime Agency

F. G. Reinhold, Danzig Ltd.
Gdynia, Portowa 4, tel. 1177, 1328.

Przemyst blaszany
dawniej CH. ORLEAN

Spo6tka z ograniczong odpowiedzialnoscia

Warszawa, Wolska 73,
telefon 269-25 i 500-29
OPAKOWANIA BLASZANE

Bazar SSéw Roézyckiego

Warszawa, Targowa 54, tel. 10-26-67.
DOM BANKOWY
DR. JOZEF KUGEL 1 ska

Spoétka komandytowa w Gdyni
tel. 28-44, 28-45

Towarzystwo Eksploatacji
Bilardow-Automatow

.1 EBA", Warszawa

Towarowa 93, tel. 257-31

BAR ,OKOCIM"

GDYNIA, ul. 10 lutego, tel. 16-49

poleca pierwszorzedna kuchnie oraz
dobrze pielegnowane piwo i trunki

Lokal otw. do godz. 1 w nocy

~BANANAS"

Polski Przemys$l Owocowy, Sp. z o. o.

Gdynia, do 31. VII 35 ul. 10 lutego 1
od 1. VIII 35 Zeromskiego 47
tel. 20-11 — 21-74

Wiasna dojrz. bananéw w Chiodni Port.

Baftycka Hartownia Materiatow Hodowlanych

Sp. z 0. o.
GDYNIA, Szkolna 4, tel. 26-07 i 25-07

ZAKELADY FTERNIT® S
PRZEMYSLOWE f[C I CII U I | AKc.

WARSZAWA, ul. Czackiego 14
Najlepsze pokrycie dachowe
Dachéwka azbestowo-cement. marki ,Eternit"

Dom Przemystowo - Towarowy

JOZEF FETTER

Spotka Akcyjna w G D Y N |

Drukarnia p. . ANTONI JUST

wt. Eleonora Justowa
Warszawa, Kilinskiego I,tel. 11-81-15

erariczne , PRUDEITIA®

Warszawa, ul. Leszno 24. tel. 11-35-73

Podejmuja sie: robot drukarskich akcy-
densowo-naktadowych.

INTERPRINT, Bronistaw B. Szczepski
Szpitalna Nr. 12. Telefon Nr. 6-83-33
Maszyny Drukarskie i Introligatorskie

ZAKELADY GRAFICZNE NIWA
Warszawa, Ztota 16.

Wykonuja: wszelkie prace w zakres
drukarstwa wchodzace.

POLSKIE ZAKLADY

DRUKARSKO mIHTROLIGATOISKIE

Sp. z ogr. odp.

Warszawa, Bracka 22. Tel. 6-84-12.



DRUKARNIA TEATRALNA

Warszawa, Pl. Teatralny 21 (p. filarami)
Tel. 246-10.

Drukarnia Gospodarcza
Wiadystaw Nowakowski i S-ka
Warszawa, Wspo6lna 54, tel. 8-84-12.

Drukarnia ,,Dzwignia“
WARSZAWA, Widok 24, tel. 665-39.

DOM EKSPEDYCYJNO-HANDLOWY

JOZEF WISLAWSKI
Gdynia, ul. S-tojariska 62 — telefon 20-95.

BIURO EKSPEDYCYJNO-TPANSPORTOWE
»BALTO-LEWANT"

Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
Gdynia, Starowiejska 3. — telefon 26-55.

Dom Ekspedycyjno-Transportowy
~EXPEDBLO K,
Gdynia ul. Swietojanska 40, tel. 12-62

Miedzynarodowy Dom Ekspedycyjny
N. ADELBERG
Warszawa Nowolipki 16 Tel. 11-96-69

Zbiorowe tadunki wagonowe
do Palestyny 10— 12 dni

SEXIMPORT* Sp. Akc.
GDYNIA

Eximport, tel. 24-13, 13-81
Skr. pocztowa 22

Skrot tel.:

DOM HANDLOWY
FRONT, FISZEROW | SZPORN
Sp. z ogr. odp.

Import towaréw kolonjalnych
W arszawa, Pl. Zelaznej Bramy 2
Telefony: 2-51-36, 5-39-91
Adres telegr.:. ,,EFSZA*“ Warszawa

S. WISTREICH i SYNOWIE
Przemyst i eksport drzewa
Krakéw Tel. 155-46
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A. EHRLICH

Warszawa, Chtodna 8. Tel. 262-37

Eksport materjatdbw drzewnych

Biura ekspedycyjno - transportowe
LEXTRANS* Warszawa, Senatorska 32

Pierwsza Krajowa Fabr. Akumulatoréw
LERGS*, Warszawa

Walicéw 28 Tel. 210-27

Spoétka Handlowo-Przemystowa
..ESHAP E“~

Warszawa Nowy Swiat 57 Tel. 252-54

Przedstawicielstwa:
Fabr. Lin i Drutu dawn. A. W eichsel
S. A. w Sosnowcu

Zakt. Przemystu Stalowego
Meyerhold, Sp. Akc.,, Sosnowiec

-ELIBOR"
Sp. Akc. Handlowo-Przemystowa

W arszawa, Zelazna 21
Oddziat w Gdyni

Biuro Elektrotechniczne

Michat Zutker, Jan Straszewicz

Warszawa, Marszatkowska 119
Tel. 274-84 i 609-98

Przedstawicielstwo:

T. A. HARTMANN i BRAUN

Wytwaérnia Elekrtyczn.
pomiarowych

~W EP P«

W arszawa, Marszatkowska 129

przyrzadéw

Spoétka Akc. dla Handlu z Zachodem

i Wschodem ,,ZELWEST" w Warsza-

wie, Moniuszki 10, tel. 613-24 i 613-25
Eksport wyrobéw krajowych

FUTR A CH. M. ELSOHN

Warszawa, Al
Tel. 9-77-72

Jerozolimskie 21
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4]

Towarzystwo ,,Elektrycznos¢

Spoétka Akcyjna
WARSZAWA, ulica Zgoda 10

I. Gothel

Warszawa, ulica Solna nr. 7.

Pianowe Gas$nice ,PERKEO”
produkuja Zakt. Przem. ,,.BIELANY”

Sp. Akc. Warszawa, Kamedutéow 71
Tet. 11-31-30 i 2-59-14

Bracia 6EISLER OKOLSKI i patschke

Fabr. Maszyn i Zakt. Przemyst Sp. Akc
Warszawa, Leszno 128, tel. 601-98

Farbiarnia Parowa, PralniaChemiczna
i Dekatyzownia

JOZEF TARGONSKI
wt. E. typaczewski S-cy
Warszawa, S-toJerska 26, tel. 11-54-15

Fabryka Wyrobéw Metalowych
Wactaw Czajkowski i S-ka
Sp. z ogr. odp.
Mtynarska 33, tel.

Warszawa, 278-95

Fabr. Bizuterji i Wyr. Metalowych
I. M. Alland i S-wie

Warszawa, Kacza 7, tel. 291-36

FOTO-CHEMIGRAF JA

Zjednoczonych Chemigrafow
Warszawa, ul. Ztota 29, tel. 242-83

Magazyn Jarostawski
NN HARTFIEL
Warszawa, Marszatkowska 136,tel.671-17
BELGIISKA SPOLKA AKCYINA
Tow. Akc.
MYSZKOWSKIEJ FABRYKI SZTUCZNEGO JEDWABIU

Zaktady Introligatorskie
M.WOLLOWICZ i M. MALUS
WARSZAWA, Widok 12

Swiatowej stawy™ wyroby kosmetyczne

kremy, olejki, mydta i t. d.

oraz wszelkie rodzaje plastréw

KAJAKI SKEADANE ,,DELFI N*

JULJAN WAYSELEAW, Warszawa
Leszno 15. Telef. 11-06-81 i 11-04-91.

Kawiarnia-Cukiernia-Bar-Dancing

CAFE ADRIA Sp.zo.o.
WARSZAWA, ul. Moniuszki 10.

Cukiernia J. Gajewski i S-ka
Warszawa, Chmielna 47a, tel. 529-40

poleca znane ze swej dobroci wy-
roby wiasne.

CUKIERNIA L. ZALEWSKI
Lwow, Akademicka 10. Tel. Nr. 277-67.

ODDZIAL w Warszawie
Nowy Swiat 57. Telefon nr. 699-20.

FABRYKA KABLI

Spétka Akcyjna
Krakoéw-Ptoszoéow

FABRYKA KOPERT | TOREBEK
KAZIMIERZA KRAINSKIEGO
Warszawa, Nowy Swiat 52. Tel. 624-49.

T do uiarszauusHicii Kolei Doiazdouiych
Spoétka Akcyjna
Warszawa, Marszatkowska 9.

BERENT | PLEWINSKI

w Warszawie, Moniuszki 12tel.628-89
Przyrzady laboratoryjne.

Maszyny oraz dodatki szewckie
ZYGMUNT DANZIGER

W arszawa, Ogrodowa 3

Grosz dziennie!
Konserwacja zebéw mydetkiem

c H E R Y S

Najdosk<mabz/~/jdasti > | trunkowe

leczn.

poleca STANISEAW GUTGISER, WARSZAWA, ulica Orla 4 - Telefon 249-05



Tow, Ake. Lodzkiej Fabryki Nici S, A,

Oddziat Sprzedazy w "Warszawie

Komis, sprzedaz artyk. firmy ,,MEZ*“ S. A.
Warszawa C-M-S nici do szycia i C-M-S prze-
dzy do robot recznych.

Fabryka Maszyn i odlewnia Zeliwa
INZ. K. KANCZEWSKI
Czestochowa, Ogrodowa 43/45
Maszyny dla przemystu ceramicznego
Ttoczarki (prasy)
Odlewy zeliwne

HURTOWY SKLAD PAPIERU
LEON WANDEL

Warszawa, Diuga 31

Pracownia Artystyczna Grawerska
W.S. WISNIEWSKI

Warszawa, ul. Trebacka nr. 7.

Fabryka Wyroboéw
Srebrnych i Platerowanych

JOZEF FRAOET
W arszawa, Elektoralna 16

Magazyny:Wierzbowa 8, Marszat-
kowska 64, Nalewki 16.

Oddzialy: £6dz, Piotrkowska 99
Poznan, Plac Wolnosci 11

ZAKLADY CHEMICZNE

»KUTNO*“

Spoétka Akcyjna
WARSZAWA, Plac Napoleona 9

Surowce Chemiczne dla Przemystu
EDWARD GRONIOWSKI

W arszawa, Srebrna 16
telef. 274-33 — 286-92 — 682-25
Wytwoérnia zlota i srebra listkowego

M. BBUSZEWSKII
daw. A. Swigtkowski
W arszawa, Chitodna 10
Poleca: ztoto i srebro listkowe do po-
ztacania ram, ottarzy, literi t. p.
Wyréb ztota listkowego z czy-
stego ziota dukatowego--------
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POLSKIPRZEMYSt SZYCHOWY

Sp. z ogr. odp., W arszawa,
Bonifraterska 11/13, tel. 11-61-65

Wszelkie ozdoby wojskowe, polic. itp.

BRACIA HEMPEL, Wyroby Srebrne

W arszawa, Krak. Przedmiescie 7
tel. 634-43

»DWUWATKI i PR EPAROWAT K1*

chronig zdrowie palacych od nikotyny
i uszlachetniajg smak tytoniu

Fabryka Gilz ,SOKOL“
W . Kwasniewski i F. Pacholczyk
Warszawa, Leszno 108

»PINEZYN* JOZEFA PANSKIEGO
tepi wszelkie owady

POLSKO-PALESTYNSKIE
TOWARZYSTWO PRZEWOZOWE
»Palex® z 0. 0., Warszawa, Krélewska 49

FRANCISZEK KIMLA

Czestochowa, Stary Rynek 24
Sprzedaz skér migkkich, twardych i przy-
boréw szewckich. Wszystko w duz. wyb.

Warsz. Tow. Bud. i Ekspl.
Rzezni Miejskich S. A,
Warszawa, Nowy Swiat 41 m. 28

Pracownia Art.-Rzeibiarska

R. S. LUBOWIECKIEGO

WARSZAWA, Dzika 30
tel. 11-42-88

Zarzad Eksploatacji
Czestochowskich RzeZzni Miejskich
Czestochowa, ul. RzeZnicka 2.

Spotka Akcyjna
ONASZYNSKIEJ MANUFAKTURY
Gnaszyn, p. Czestochowsa.
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FR. RYTLEWSKI S. A.

GoyniaPort tel. 2148 i 1040
IMPORT TOWAROW KOLONJALNYCH

Tow. Handlu Zamorskiego Skorami Sp. z 0.p.
Overseas Hide Trading Comp. Ltd.
Gdynia, Skwer Kosciuszki nr. 12
Adr. tel.: ,,Zamskor“. Tel. 23-64.

ELIZA AMEISEN
Przedsiebiorstwo Techniczno-Handl.

KRAKOW

Jul. Dunajewskiego 3. Telefon 144-07

Towarzystwo Metalurgiczne S-ka z ogr. odp.
Krakoéw, Diuga 3
Telefony: 106-28, 133-97,

Metale, po6ifabrykaty metalowe,
metalowy, anticorodal.

159-00.
tom

I1ZYDOR
Tartaki parowe i
KRAKOW, ul.

LANDAU
fabryki skrzyn
Sarego nr. 4

T-wo Kredytowe Ziemskie w Warszawie

Dyrekcja Gtéwna
Warszawa, Kredytowa nr. 1

Towarzystwo Przemystowo-Handlowe
A. L. SOJKA, Sp. Akc.
WARSZAWA, ul. Krolewska nr. 6.

QUICK DISPATCH
Towarzystwo Stywedorskie Sp. z 0. o.
Gdynia-Port

Warszawskie Towarzystwo

Techniczno-Budowlane
was z AWA
Plac Trzech Krzyzy 9 Telefon 902-56

Przyjmuje wszelkie roboty w zakres
budownictwa wchodzace.

Fabryka Tektury i papieru ,FORDOtr
WARSZA\S/\'/)AZ, Oglr.' &?’giewska nr. 6

Dom Transportowo-Ekspedycyjny

+AN KERLAG ER* sp. z 0. o.
Gdynia, ul. Swietojanska 63, tel. 28-34

~HERMES"

Towarzystwo Urzadzen Listowych
Sp. z 0. 0.

Warszawa, Marszatkowska 136 m. 17
Telef. 6-89-55.

Biuro techniczne

ADOLF RICHTER
WARSZAWA, UL. RYMARSKA 8
Telefon: biura 11-10-81 i 11-86-79
Sktad i dostawa armatury parowej i wodnej,

rur zel. iniektoréw, pomp, paséw, wyrobéw
azbestowych, gumowych, klingeritu i t. p.

Towarzystwo Inzynieryjno-Budowlane
~ROZBUDOWA"™, Sp. Akc.
Warszawa, Al. Ujazdowskie nr. 18

Biuro Techniczno-Handlowe
W. SI WE CKII
Warszawa, Al. Ujazdowska 18, tal. 9-55-28

Dostawa artykutéw technicznych.

Winiarnia ,POLONIA"
JAN K KOWALCZYK, Gdynia
Swietojanska 21 Tel. 18-64

Poleca kuchnie polsko-francuska
i dania barowe a la fourchette



Handel Win, Spirytualji
i Towarow Kolonjalnych
p. f. J. DRZEWIECKA
whasc. L.LE. PARNOWSKI
Warszawa, Freta 31, tel. 11-63-76

WARSZAWSKIE TOW. KOPALN
WEGLA ZAKL.HUTNICZYCH, S.A.

Warszawa, ul Jasna 1
Spotka Wydawnicza ,,Libris”
Sp. z ogr. odp.

w Warszawie, ul. Leszno 18, m. 21
Tel. 11-84-82

Wydawnictwa literackie i perjodyczne
Reklama artystyczna — —

WEGIEL

SLULIUSZ**  KAZIMIERZ**
WARSZAWA, JASNA 1

Zaktad Wibkienniczy

MAREK SZN YCER
£tODZ, ul. Pomorska 18.

SILEMIN spétka z ogr. odpow.
Biuro sprzedazy Zw. Kopaln Gérno-
$laskich ,,Robur*
Warszawa, Mazowiecka 2, tel. 560-20.

S. Zollmann

w Krakowie, ul. Sw. Filipa nr. 6.

ROTSTEIN | CZERNIAWSKI
WARSZAWA, Plac
Tel. 236-79 i 665-54 —

Bcia Wi C Zelechowsey i L. Bialer

Spoétka firmowa

towicz, tel. 55 i 82 Adr. tel. ,,Zelemtyn“

B-cia FORTWAENGLER
wiasc. K. E.HETTICH
FABRYKA ZEGAROW
WARSZAWA, ulica Okopowa 26.

Sprawy morskie i kolonj.

Grzybowski :7.
Ziemioptody.
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SNEPTUN" spsika 2 0. 0.

ZEGLUGA SRODLADOWA
Warszawa, Zamoyskiego 2, tel. 10-10

Zwigzek 1zb i Orpizacyj Rolniczych
Rzeczypospolitej Polskiej
Warszawa, Kopernika 30.

Zaktady Przemystowe

»Sitkowka' Sp.Akec.

WARSZAWA, ul. Zielna 6.

Fabryka Zabawek Blaszanych

J. SZWARC BAUM

CZESTOCHOWA, ul. Nadrzeczna 14.

Czestochowskie Zaktady Ceramiczne
S. B.HELMAN i S-ka
ul. Jacka 14, telef. 13-28, 17-28.

Wyroby szamotowe, rury kanaliza-

cyjne, materjaty kwasotrwate klinkier

fasadowy i posadzkowy, kafle biate

i kolorowe, cegta budowlana, dachéw-
ki i saczki.

Pierwsze Warszawsko-Import. Tow.
SE.-W . Sp. Akc.

W arszawa, Leszno 10, tel. 11-58-87,1 1-20-90
Herbata —e Kawa — Kakao

PIERWSZY IMPORT HERBATY
przez Port Gdynski zainicjowata firma
wSZUMILIN" —emmeeeee

Czechostowacka Spdtka Akcyjna
HUTA POLDI

Warszawa, Al Jerozolimska nr. 23

BRACIA HOSER

Hodowla i Sktad Nasion
Warszawa 1
ul. Jerozolimska 45 Tel. 905-81

INZ. HH HORKIEWICZ
Warszawa 4

Kawenczynska 9 Tel. 10-22-42
Fabryka kondensatoréw statych i oporéw
18
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Chemiczno-Farmaceutyczne Zak%ady Wytwérnia Zabawek B|aszanych
Przemystowo-Handlowe
I. DER E S

ASMIDAR
Sp. zo.odp. Warszawa, Grzybowska 88 Czestochowa, ul. Nadrzeczna 14

DRUKARNIA

Piotra Laskauera

WARSZAWA, UL. MARJENSTADT 8

Nasiona, Narzedzia, Nawozy
w. GARnuszEUism warszawa
Hale Mirowskie, tel. 8.79-30 i 6.92-15
Zaktady Przemystowo-Handlowe

WLAD. PASCHALSKI
Warszawa, Zytnia 15 AMERICAN RAW FURS

SPRZET WOJENNY-OBRABIARKI EXPORT CORP
WARSZAWA, TLOMACKIE 6/8

Spotka Akcyjna dla Handlu
i Przemystu Witékienniczego

L WELEOKNO POLSKIE” MLEFRAIM SPac, URKZANM

WELNY — JEDWABIE.

DOM HANDLOWY
Herman Meyer Sp. Akc.
WARSZAWA, UL. TRAUGUTTA 2 SZTANDARY artystyczne

Zaklady Artyst VWKONWARL T. Strakacz i Syn
aktady Artystyczne B il
STANISLAW REISING Varszana — - Kepuoyrsia

Warszawa, ul. Kréla Alberta nr. 1

: o Ogradd ..Bagatela™
Unltel Bah]c COTpOTatIOH leted Cukiernia letnia Dakowskiego

Warszawa, Bagatela 3, tet. 8.97-46.
Warszawa, Kredytowa 18, tel. 299-50 Orkiestra od 6 do 12 w nocy

FABRYKA PRZED’ZY i TKANIN SZTUCZNYCH

" Adres pocztowy: SOCHACZEW, skr. poczt. 39
telegr.. CHODAKOW — SOCHACZEW
" Telefon: SOCHACZEW Nr. 81

Generalne przedst. ,UNION TEXTIL* S. A, tODZ, ul. Piotrkowska nr. 17/173

W 1SzGw SR Wytwaornia krajowych narzedzi chirurgicznych

Warszawo, ul. Hoza 42, tel. 9.62-88  Skiad srodkow °Patrunk- ‘ wF obéw QumOWCh
Przedstawicielstwo firm zagranicznych.

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, WIDOK 10
TEL.. RED. 290-18. ADMINISTRACJI 533-88.
PRENUMERATA ROCZNA Zt 10, ZESZYT ODDZIELNY Zt 3
NR. KONTA P. K. O. 367

WYDAWCA: LIGA MORSKA | KOLONJALNA



Ostatnio zostaly wydane przez Lige Morskag i Koio-

njalng nastepujgce ksigzki i broszury:

=

-,POLSKA BIBLIOGRAFJA MORZA | POMORZA*
w opracowaniu St. Zielinskiego.

Inz. Witold Hubert, kp. mar. w st. sp.:
-~HISTORJA WOJEN MORSKICH".

Rafat Czeczott, kdr. ppor. dypl.:
~WOJINA MORSKA NA BALTYKU 1914-1918".

~INFORMATOR MORSKI | KOLONJALNY"
w opracowaniu Cz. Zagdrskiego.

B. Polkowski:
o,DOROBEK POLSKI NA MORZU" - broszura.

~NA NOWE DROGI"
broszura w opracowaniu zbiorowem.

.0 POLSKA SILE ZBROJNA NA BALTYKU"
broszura w opracowaniu zbiorowem.






