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PROF. M. MATAKIEWICZ

PROGRAMY A RZECZYWISTOSC W DZIE-
DZINIE DROG WODNYCH W POLSCE

Siedemnascie lat niepodlegtosci wskrzeszonego naszego Panstwa
i gospodarczego zycia narodu, to okres jeszcze stosunkowo bardzo krotki.
Jest on jednak bardzo wazny, jako poczatkowy, organizacyjny, ksztat-
tujacy cele i zadania Panstwa i ich rozlegto$¢; — jest on zarazem okre-
sem badan i prob, oraz orjentacji co do naszych zasobow i mozliwosci
gospodarczych. Pomimo swej wzglednej krotkosci, byt on jednak bar-
dzo — powiem — az zanadto urozmaicony, wielokrotnie bowiem wznosi-
liSmy sie ku gorze fali, aby potem znowu swdj lot znizy¢é. Pozostato cenne
doswiadczenie; dzis wiemy, na co nas staé, a co jest w naszych progra-
mach — o ile pozostang tylko na papierze — iluzjg, a — o ile dazy sie
do ich wykonania, w danym razie — lekkomys$lnoScia. Mozemy dzis,
i powinnismy, mysle¢ i projektowac realnie, zgodnie znaszemi rzeczywi-
stemi potrzebami i mozliwosciami.

Ale realizm nasz nie powinien by¢ pozbawiony otuchy i zapatu do
czynu, bo sama surowa rozwaga nie wystarcza. Chcgc podnie$s¢ nasz
kraj pod wzgledem gospodarczym, musimy sobie wytyczy¢ pewnga i stata
linje, a potem usilnie i z zapatem pracowaé nad jej zrealizowaniem. W tej
linji nie powinno brakowa¢ elementu, ktory nazwiemy uporzadkowa-
niem naszych stosunkéw przewozowych.

Dobre srodki komunikacyjne, to nietylko wygoda, sport i turystyka,
to podniesienie wartosci naszego majatku narodowego, bo wiemy, jak
znaczng cze$¢ kosztow towaru na rynku przedstawiaja koszty przewozu.
Dobre Srodki komunikacyjne i tani przewéz, to umozliwienie zdolnosci
konkurencyjnej naszych surowcéw i wytworéw przemystu. Ws$réd tych



6 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

srodkéw komunikacyjnych wazng i specjalng role odgrywaja drogi wodne
$rédziemne, do ktorych zarzady panstw od wiekow przywigzywaty wielkg
wage.

Nie bede tu przedstawiat historji rozwoju drég wodnych w Swiecie,
ani sporéw, jakie sie toczyty przez dziesiatki lat na temat wyzszosSci drog
wodnych, czy kolei zelaznych, bo brak mi na to czasu. Musze natomiast
stwierdzié¢, ze opinja pod tym wzgledem, w kotach bezstronnych prak-
tykow i teoretykow, jest dzi$ najzupetniej ustalona. Dzi$ wiemy, ze
wszystkie rodzaje przewozu, a wiec kolejowy, wodny i drogowy — ten
ostatni przezywajacy obecnie renesans z powodu wysokiego rozwoju
wozu motorowego i jego podstawy, t.j. drogi — maja swa racje bytu;
naturalnie, wszystko w odpowiednich warunkach i celach. Znakomicie
charakteryzuje to madre powiedzenie sekretarza panstwa niemieckiego,
dr. inz. h. ¢. Gutbroda, ktéry w r. 1930, w mowie o zadaniach niemiec-
kiego ministerstwa komunikacji (Reichsverkehrsministerium) wyrazit
sie nastepujaco:

»,Celem polityki komunikacyjnej panstwa jest, aby gospodarstwu
daé¢ najtansze Srodki przewozowe, a nadto Srodki réznorodne, zdolne do
dostosowania sie do rozlicznych potrzeb i zgdan, — a réwnoczes$nie ostro
czuwacé nad tem, aby zaden z tych $rodkow, przedewszystkiem za$ kolej
zelazna, ktora jest kregostupem w catem niemieckiem zyciu komunika-
cyjnem — nie zmarnial, ani tez nie utracit zdolnosci do wypetniania
swego gospodarczego zadania... Podobnie, jak coraz spokojniejsze
zaczynajg by¢ rozwazania na temat zeglugi $rédziemnej i kolei pan-
stwowej, gdy zegluga zrozumiata, ze musi sie wiasng sitg dostosowac¢ do
zmienionych stosunkow, a niemieckie Towarzystwo kolei panstwowych
zaczyna rozumie¢ konieczno$¢ dania zegludze moznosci zycia i zatrud-
nienia, — tak samo rowniez i troska kolei panstwowej, wynikajgca
z obaw przed grozacemi jej niebezpieczehnstwami ze strony samochodu,
w ciggu lat ustgpi miejsca spokojniejszemu osgdowi

»Ruch nie jest celem, lecz $Srodkiem do celu. Ruch jest stugg go-
spodarstwa, a w rachunku tego, kto sie nim postuguje, jest pozycjg wy-
datkowg. Im bardziej zmniejszy sie konto tych wydatkéw, tem ruch
bedzie mniej obcigzajacy. Warto$¢, wytworzona przez przewoz, jest przy-
tem tem wieksza, im wiekszy wysitek, aby praca byta jak najtansza
i gospodarczo uzasadniona...."

MoOwigc o gospodarczej wartosci przewozu wodnego, nie mozna
twierdzi¢ tak, jak to czynili niejednokrotnie zbyt zagorzali entuzjasci
drog wodnych, gtoszac, ze przewdz wodny jest zawsze i wszedzie tanszy
od przewozu kolejowego. Mozna natomiast z calg pewnoscig twierdzic,
ze w odpowiednich warunkach przew6z wodny moze by¢ przynajmniej
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dwa razy tanszy od przewozu kolejowego. Ale przypatrzmy sie blizej,
jakie to majg by¢ te odpowiednie warunki? Ot6z duzo batamuctw
w rozpatrywaniach, dotyczgcych wartosci gospodarczej drég wodnych
i kosztow przewozu, wprowadzity watpliwosci, czy do kosztow prze-
wozu wcigga¢ koszty samej drogi wodnej, w formie tak zwanych optat
zeglugowych ? Dzi$ jednak i ta sprawa jest wyjasniona — niema zadnego
powodu, aby drogi wodne sztuczne, a wiec kanaty zeglugi i kanalizacje
rzek, a nadto wydatki, poniesione na regulacje rzek na matg wode, byty
wolne od ciezar6w na oprocentowanie i amortyzacje kapitatu zaklado-
wego. Tak rdéwniez pojmowali te rzecz oddawna znawcy drég wodnych,
a miedzy nimi jeden z najznakomitszych, Sympher. Ten ostatni prze-
rachowat bardzo charakterystyczny przyktad: Przyjmujac kanat i sta-
tek 600 tonowy, koszt 1 km kanatu w normalnych warunkach 450.000 Mk
(1 miljon z}), oprocentowanie i amortyzacje (facznie) 4%, roczne koszty
utrzymania kanatu 3.000 Mk, roczny przewdz 3 miljony ton, 5 klas
taryfowych (zgodnie z niemiecka taryfa kolejowg; klasa A towar naj-
wiecej wartosciowy, wegiel w klasie I11), otrzymuje nastepujace optaty
zeglugowe za 100 ton i 1 km kanatu:

klasa A = 5t optata zeglugowa 5x 2,00 fen = 10,0 fen. za 1 km

1= 25, ., " 25x1,00 ,=250 , , 1,

1= 10, , , 10x0,75 ,= 75 , , 1,

, Ml = 50, ” 50x0,50 , =250 , ., 1,

B= 10, . . 10x0,25 ,= 25 , ., 1,
razem 100 ton razem 70,0 fen. za 1 km,

czyli 0,7 fen. za 1 t/km,

a zatem za 3.000.000 toni 1 km otrzymujesie 21.000 Mk,

co pokrywa amortyzacje ioprocentowanie . . . 18.000 Mk.
i koszta utrzymania 1 km kanatu 3.000 ,,
razem 21.000 Mk.

Widzimy tu optate zeglugowa za towar masowy w klasie 111 (prze-
dewszystkiem wegiel) 0,5 fen., czyli okr. 1,06 grosza, a jezeli do tego
dodamy koszty przewozu 1,44 grosza za 1 t/km (koszty osobowe i rze-
czowe X)), to otrzymuje sie catkowity koszt przewozu, pokrywajacy
rowniez wydatki na kanat, 2,5 grosza za 1 t/km, co jest taryfa bardzo
niska i zgodna z praktyka, gdyz jezeli przed wojna na starych i ciasnych

1) Przyjeto je tu o 25% wyzsze w poréwnaniu z kosztami przed wojna.
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kanatach francuskich koszty przewozu za i t/km wynosity bez optaty
zeglugowej i centim zt., to obecnie, na nowoczesnych kanatach, taryfa
2,5 grosza, obejmujaca réwniez optate zeglugowa, jest zupeinie realnal).

Ten rachunek jest jednak prawdziwy, o ile utrzymane beda zato-
zenia, t. j. duzy ruch (3 miljony ton) i niskie koszty kapitatu (stopa
oprocentowania 3%, amortyzacyjna 1%). Dla stabego ruchu i przy
wysokich kosztach kapitatu, drog wodnych sztucznych budowac nie
mozna!

Teraz jednak rozpatrzmy kwestje tej wielkosci ruchu, ktora przy
wszelkich zamierzeniach z dziedziny komunikacji jest zasadnicza. Kazdy
nowy $rodek komunikacyjny nie moze oprzec sie naistniejgcym ruchu, tyl-
ko musi sobie stworzy¢ ruch nowy, wtasny, dzieki swym specjalnym zale-
tom, dzieki uruchomieniu nowych transportéw i ozywieniu nowej pro-
dukcji, ktora dotad byta uspiona. A wiasnie drogi wodne zdaty w Swie-
cie catym egzamin, ze posiadaja specjalng zdolno$¢ budzenia nowego
ruchu, stwarzania nowych wartosci. | jezeli zrezygnowalem z historycz-
nego dowodu rozwoju i wartosci drég wodnych, to nie moge tu pomingé
przedstawienia, cho¢ pokrdtce, stanu obecnego ich rozwoju w panstwach
przodujgcych w handlu, przemysle i w komunikacji, gdyz z tego wy-
niknie jasno jak na dioni, ze kazde z tych panstw czyni wielkie wy-
sitki na polu drég wodnych, nieraz pozornie ponad swg faktyczng moz-
nos$¢ finansowa, aby sie uzbroi¢ do watki konkurencyjnej na rynkach
Swiatowych.

W Stanach Zjednoczonych Am. PO6in. rozwdéj zeglugi $rédziemnej
zostat w okresie rozwoju kolei zelaznych silnie zahamowany. Od dwu-
dziestu jednak lat rozpoczat sie ponowny, bardzo silny rozwdéj drog
wodnych, przyczem reguluje sie i kanalizuje rzeki, oraz buduje wielkie
kanaty zZeglugi. Dazy sie przytem do najsilniejszego i wielokrotnego
kontaktu drég wodnych z kolejami zelaznemi, propagujac ruch mie-
szany, dajacy w wielu wypadkach znaczne korzysci. Kanalizacja rzeki
Ohio, ktéra juz dzis$ ma ruch 20 miljonéw ton, jest w niektorych par-
tjach ukonczona, a rozciggaé sie bedzie na dtugosci 1.600 km, regulacja
za$ dla zeglugi rzeki Missouri obejmie 1.200 km.

Francja, ktéra w ciggu ubiegtych wiek6w poniosta najwieksze ofiary
materjalne dla rozwoju swej rozlegtej sieci drég wodnych i ktérej fak-
tycznie przypada zastuga rozwiniecia techniki drég wodnych Srodziem-
nych,—a wiec budowy kanatéw zeglugi, kanalizacjiiregulacji rzek dla

1) Tej taryfie mozna przeciwstawi¢ np. taryfe Exdla wegla, majaca na kolejach
staw ki dla odlegtoéci od 50 km do 500 km 12— 3,8 grosza, $rednio (dla 250 km)

6,2 grosza za 1 t/km.
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zeglugi (Fargue, Girardon i i.), - jest troche w trudnem potozeniu, gdyz —
posiadajgc rozleglg sie¢ kanatéw starego typu, znormalizowang wpraw-
dzie ustawg Freycineta z r. 1879, lecz mimo to o ciasnych przekrojach,
matych predkosciach ruchu statkéw (2 km/godz.) i duzych oporach
ruchu (typ 200— 300 tonowy), — nie moze nagle przejs¢ na typ duzy,
nowoczesny, 600— 700,1.000, lub 1.200 tonowy, a to tak z powodu znacz-
nych kosztéw, jak tez i z powodu tego, ze wiele kanatéw dziatowych
trudnoby byto przy duzym typie zasili¢ w wode, nowe bowiem typy wy-
magajg dziesiecio- do dwudziestokrotnie zwiekszonego zasitku wody
w poréwnaniu z dawnym.

Mimo to jednak zrobiono w ostatnich latach we Francji bardzo
wiele dla rozwoju zeglugi. Wprowadzono na wielu kanatach zmoderni-
zowang trakcje, przebudowuje sie $luzy na wieksze rozmiary, automa-
tyzuje ruch, tak ze np. na kanale St. Quentin, przy pomocy zeglugi fah-
cuchowej, trakcji elektrycznej, podwdjnych $luz etc., utrzymuje sie
bardzo znaczny ruch 7 miljonéw ton rocznie (pociagi ztozone z 40 stat-
kéw). Na wazniejszych kanatach zwieksza sie gtebokos¢ z 2m na2m
20 cm, a nawet 2 m 40 cm. Wielkg uwage poswieca sie portom rzecz-
nym i kanatlowym (np. port w Strasburgu i porty w Paryzu), na ktére
w ostatnich latach wydano setki miljonéw frankéw. Z wielkich objek-
tow wybudowano kanat Arles—Bouc— Marsylja, o wielkim przekroju
i z najwiekszym tunelem na Swiecie; przebudowuje sie kanalizacje
Sekwany na 4,5—5 m gtebokosci, aby nawet mate statki morskie mogty
dociera¢ az do Paryza, wybudowano wreszcie Grand-Canal-d’Alsace,
na 1.200 ton (150 m szeroki i 12 m gieboki), w pierwszym jego odcinku,
podKembs, ktéry, ujmujac przeptyw 800 m3z Renu, uruchamia zarazem
wielkg centrale wodno-elektryczng.

Panstwem, ktore swag sie¢ $rodlgdowych (drég wodnych posta-
wito na pierwszem miejscu w Swiecie, a to dzieki wysokiemu rozwo-
jowi wiedzy technicznej i dzieki wspétdziataniu doskonale rozwinietego
przemystu — sg Niemcy. Dokonaly tego usilng pracg od przeszio
100 lat, oraz przez niezmiernie wielkie ofiary finansowe, na ten cel pono-
szone w okresie ostatnich 45 lat. Kwoty, przeznaczane w prelimina-
rzach budzetowych na budowe drog wodnych, sg obecnie znacznie
wieksze niz przed wojng Swiatowg. Stawne przediozenie kanatowe,
ktére upadto w r. 1901, a zostalo przyjete przez ciala ustawodawcze
w r. 1905, przewidywato koszt 400 miljonéw Mk na 10 lat, czyli rocznie
40 miljonéw Mk; obecnie natomiast, od szeregu lat, preliminuje sig
kwoty znacznie wieksze. Np. w latach 1929 i 30 preliminarz przewi-
dywat:
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W roku
1929 | 1930
Miljonéw Mk

a) Z budzetu zwyczajnego:
1. Nautrzymanie i ruch drég wodnych $réd-

13dOWYCh 30,00 3155
2. Na utrzymanie i ruch drég wodnych mor-
skich (z wyjatkiem kanatu Wilhelma) 19,84 21,17
3. Jednorazowe wydatki na drogi wodne . . 22,83 21,38
b) Z budzetu nadzwyczajnego
na nowe i wieksze budowle.......ccoooovvriivinnnnnn. 52,06 69,11
razem . 124,73 143,21

Wielkie raty na drogi wodne nie ustajg i w latach ostatnich, a pro-
gram ciaggle sie rozszerza, zwiekszajac dtugosé arteryj wodnych.

Z rzek niemieckich i czesciowo niemieckich, Ren, na ktérym zegluga
jest przewaznie niemiecka i holenderska, osiegnat juz przed wojng
wielko$¢ przewozu rocznego 57 miljonéw ton, najwiekszg ze wszystkich
rzek na Swiecie. tabe i Odre ciggle ulepsza sie dla zeglugi, a te ostatnia
przediuza sie zapomocg budujgcego sie obecnie kosztownego, 1.000 to-
nowegol) kanatu Hitlera od Kozla do Gliwic, pragngc utatwi¢ prace
niemiecko-gémoslgskiemu gornictwu. Wezere, ktéra juz dzi$ ma wielki
ruch zeglowny, kanalizuje sie w catosci miedzy Minden i Brema, chcac
ja przygotowac¢ do przyjecia bardzo silnego i statego ruchu. Wazng
linje wodng Dunaju, stanowigcg okno Niemiec ku Batkanom i morzu
Czarnemu, przedtuza sie na zachéd, kanalizujgc go pod Passawg (Kachlet)
i tagczac wielkim kanatem 1.200 tonowym od Dunaju (powyzej Ratyz-
bony) do skanalizowanego Menu pod Bambergiem, z Menem i z Renem,
stwarzajgc w ten sposdb potgczenie morza Czarnego z morzem Pétnocnem.

Ren, ktéry od ujscia az do Strasburga stanowi wielkg droge wodna,
przedtuza sie dla wielkiej zeglugi wspo6lnemi sitami z Szwajcarjg az do
jeziora Bodenskiego, stwarzajac droge wodng dla statkow 1.200 tono-
wych. Najciekawsze jest tu rozwigzanie sprawy miedzy Bazyleg a Stras-
burgiem, nie pozbawione przytem posmaku politycznego. Jak juz
poprzednio zaznaczono, Francja wybudowata pierwszg czes¢ Wielkiego
Kanatu Alzackiego pod Kembs i ma prawo, na podstawie traktatu wer-
salskiego, przeprowadzi¢ go az do Strasburga, ujmujac catg S$rednig

1) 1 miljon Mk za 1 km.
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wode Renu i pozostawiajac w jego tozysku tylko 50 m3sek. W ten
sposéb cata zegluga Renu przesztaby na kanat, lezacy na catej diugosci
na terytorjum francuskiem. Pomimo tego Niemcy zawarty w r. 1929
uktad z Szwajcarjg, ze kosztem wspdlnym 66 miljonéw fr. szw. X) prze-
prowadzg regulacje Renu dla zeglugi na przestrzeni od Kembs do Stras-
burga dla statk6w 1.200 tonowych. Zalozenie i kalkulacja sg tu naste-
pujace: przypuszczalnie do lat 40 Francja nie wykona w catosci kanatu,
a obliczenie wykazuje zupetlne zamortyzowanie kapitatu zaktadowego
w tym czasie. Czy jednak chodzi tu tylko o ten okres i czy Francja
wykona kanat w dalszym ciggu? Na to pytanie nie dam odpowiedzi,
gdyz nie chce sie bawié w proroka...

Dalszg czes¢ Renu, od Bazylei do jeziora Bodeniskiego, urzadza sie
réwniez zapomocg regulacji i kanalizacji na wielkg droge wodng dla
statkow 1.200 tonowych, wedtug projektu konkursowego z czasu wiel-
kiej wojny, w ktorym to konkursie wspotpracowat réwniez sp. Prezydent
Narutowicz.

Ale nietylko to potaczenie z jeziorem Bodenskiem jest obecnie
w rozbudowie; jest rowniez w toku wykonanie drugiego wielkiego pota-
czenia od Mannheimu do Ulm nad Dunajem, a w dalszym ciggu do
Friedrichshafen nad jeziorem Boderiskiem. Pierwsza cze$¢ tego pota-
czenia, a mianowicie kanalizacja Neckaru dla statkéw 1.200 tonowych,
na diugosci 208 km od ujscia do Renu (Mannheim) przez Heilbronn az
do Plochingen, jest juz na ukonczeniu.

Nie bede tu wyliczat wszystkich kanatéw zZeglugi, ktére w ostatnich
czasach wybudowano, lub ktérych budowa jest w toku, lecz nie moge
nie wspomnie¢ o wielkiej drodze wodnej réwnoleznikowej, przecinajacej
wzdtuz cate Niemcy i taczacej sie z wszystkiemi wielkiemi rzekami nie-
mieckiemi. Jest to kanat Srédladowy, dla statkéw 600— 700 ton, ktéry
jednak z tatwoscig moze by¢ przeksztatcony na 1.000 tonowy. Wigczyt
on w swa trase dawniej wybudowany kanat Dortmund— Ems, posiada
dwa potgczenia z Renem (do Wesel i Ruhrort), caty szereg kanatdw
bocznych do wiekszych miast, a obecnie koriczy sie jego budowe mie-
dzy Brunswikiem a Magdeburgiem. Dalsze przediuzenie tego kanatu od
Magdeburga do Berlina stanowi¢ bedg juz istniejgce kanaty Ihte i Plaue,
a dalej Hawela i Sprewa. Potaczenie z Odrg stanowig dwa kanaty:
potudniowy Odra— Sprewa i p6inocny Berlin— Hohensaaten, niedawno
zbudowany.

X) a zatem 113,5 miljonéw zt., z czego 60% pokryje Szwajcarja, a 40% po-

kryja Niemcy.
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Pod wzgledem nauki technicznej i sztuki inzynierskiej wykonanie
tych drég wodnych stoi na najwyzszym poziomie; do dwu pionowych
elewatorow statkow, podnoszacych je i spuszczajagcych na wysokos¢
16 m (Henrichenburg), wzglednie 36 m (Niederfinow)przybywaja
dwa nowe na kanale Srédlagdowym, a mianowicie pod Rothensee i Hohen-
warte, 0 wzniosie 18 m, z ktérych pierwszy stanowi zejécie z kanatu do
taby, a drugi zejécie z kanatu Srédladowego do kanatu Ihle. Beda wiec
Niemcy posiada¢ cztery wielkie elewatory, podnoszgce i spuszczajgce
statki w wielkim zbiorniku, napetnionym wodg (transport mokry), przy-
czem caly ciezar wynosi okoto 4.000 ton, a wysoko$¢ wzniosu 16— 36 m.
Jeden z nich (Niederfinow), zbudowany na zasadzie ciezaréw przeciw-
wazgcych, kosztowat 45 miljonéw zi, trzy inne polegajg na zasadzie
ptywakow.

Rozmiary swych urzadzen komunikacyjnych wodnych wykonuja
Niemcy tak, aby wystarczyty nietylko na dzis, ale i na przysztos¢. Stad
ogromne rozmiary $luz, przeznaczonych dla catych pociggéw statkow,
na kanatach za$ o wielkim ruchu wykonanie $luz podwdjnych, a nawet
potréjnych (np. kanat Dortmund — Ems, ruch 20 miljonéw ton rocznie).
Na przekroczeniach rzek kanatami powstajg olbrzymie skupienia wiel-
kich budowli komunikacyjnych wodnych, jak pod Ruhrort, Henrichen-
burg, Datteln, Munster, Bewergern, Minden, Magdeburgiem, Niederfinow,
i w. in., wzbudzajgcych podziw swemi rozmiarami i swem pieknem skon-
czonego dzieta techniki. Najnowszy z tych punktéw, pod Magdebur-
giem, obejmuje uregulowang dla wielkiej zeglugi tabe; wielkim mo-
stem, w wysokos$ci kilkunastu metréw, krzyzuje ja kanat Srodlagdowy,
na lewym za$brzegu kanat, stanowiacy zejscie do Laby, z elewatorem, ana
prawo zejscie do kanatu Ihle z drugim elewatorem. Na samej tabie bedzie
tu wykonany wielki jaz, spietrzajgcy jej wode w ten sposob, aby na po-
wyzej potozonych szypotach skalnych powstata odpowiednia gtebokos$é
dla statk6w 700 tonowych. Statki przechodzi¢ bedg na kanat boczny
z dwiema S$luzami, obok siebie zatozonemi, kazda okomorze 325 m dtugiej
i 25 m szerokiej, ktére tgcznie zdolne beda przesluzowa¢ odrazu caly
pocigg statkow o dtugosci 1 km ! Catkowite koszty uzupetniajgcej regulacji
taby dla zeglugi wyniosg 150 miljonéw Mk, a suma ta wydana bedzie
w ciggu 8-u lat. 2

J) stanowigcych urzadzenie réwnolegte dla $luzy komorowej szybowej, wzgled-
nie 4 $§luz po 9 m spadu.

2) W ten sposéb zapewniona bedzie w najsuchszych latach gtebokos$¢ miegedz)
Dreznem a uj$ciem Saali 1,40 m, a ponizej Saali 1,70 m , tak ze statki 700 tonowe

bedag mogty nawet przy najnizszych stanach ptynaé¢ z 3U tadunku.
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Tak wiec Niemcy wybijaja sie i na tem polu na pierwszy plan, sta-
jac sie wielkg potega pod wzgledem komunikacyjnym, ktérg mozna
podziwia¢, ale z ktdrag sie réwniez i liczy¢ trzeba, a to tembardziej,
ze nalezg do naszych najblizszych sgsiadow.

Nie moge nie wspomnieé¢ tu o usitowaniach i zamierzeniach naszego
drugiego sgsiada, tj. Czechostowacji. Kraj ten, juz przed wojng dobrze
zagospodarowany, uzyskat oparcie o trzy wielkie rzeki: Dunaj, tabe
i Odre, a zatem niezmiernie korzystne warunki do stworzenia u siebie
sieci wielkich drég wodnych miedzynarodowych, tranzytowych. Pro-
jektuje sie wiec budowe dwu wielkich kanatéw zeglugi, 1.000 tonowych,
tj. od Dunaju pod Devinem (ujscie Morawy) przez Przeréw do taby pod
Pardubicami i od Przerowa do Odry pod Boguminem. Wedtug pro-
gramu wodno-gospodarczego z r. 1931, budowa tych kanatéw rozpocznie
sie dopiero w drugim okresie, tj. po roku 1945, w obecnym za$ okresie
przeprowadza sie znacznym kosztem regulacje i kanalizacje rzek (prze-
dewszystkiem taby i Wettawy) i rozbudowe portéw, z ktoérych porty
dunajowe, jak Bratislawa i Komomo nie sg i dla nas bez znaczenia,
kiedy naprzyktad w r. 1928 port Komomo wykazat w swym ogdélnym
obrocie rocznym 704.000 ton, w czem 8)%;, tj. 560.000 ton, polskiego wegla.
Dzieki korzystnym warunkom przyrodzonym, dzieki zrozumieniu waz-
nosci drég wodnych i utworzeniu w r. 1931 funduszu wodno-gospodar-
czego o wydatnych wptywach, Czechostowacja bedzie wkrdétce rozpo-
rzgdzac siecig drog wodnych, wielkg i wazng w $rodkowej Europie.

Roéwniez i wschodni nasz sgsiad, Rosja, w ktdrej, dzieki licznym wiel-
kim rzekom, przew6z wodny osiegnat juz przed wojng Swiatowg 50%
catego przewozu, uzupetnia swg sie¢ drog wodnych szeregiem nowych
kanatow zeglugi.

Po tym krotkim przegladzie przejdzmy do omoéwienia stanu naszych
drog wodnych, mozliwosci ich rozwoju i widokéw na przysztosé, aby zdac
sobie sprawe z tego, jaki ma by¢ nasz program na najblizsze lata. Mowie:
na najblizsze lata, gdyz nietrudno uktada¢ wielkie programy, trudniej
jednak znalez¢ na nie srodki. Pragne zatem mozliwie szeroko naszkico-
wac tto, a na niem nakresli¢c program minimalny, ktéry juz obecnie moze
i powinien by¢ wykonywany.) Sadze przytem, ze méwiac o tym progra-
mie, nie powinnismy ulega¢ wplywowi depresji, wywotanej obecnym
kryzysem, ktory jest przeciez tylko epizodem i tem predzej sie skonczy,
im wiecej okazemy rozumnej aktywnosci.

Mamy w kraju szereg wielkich i $rednich rzek, po odpowiedniem
przygotowaniu nadajacych sie do wielkiej zeglugi, a wiec napierwszem
miejscu Wiste, z poteznemi doptywami: Bugiem, Narwig i Sanem; doty-
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kamy na zachodzie do Odryi panujemy nad duzg czescig jej doptywow:
Warty i Noteci, ktére juz dzi$ sag powaznemi drogami wodnemi; mamy
Niemen, Prypeé i Dniestr, ktére, po odpowiedniem przygotowaniu, beda
dobremi drogami wodnemi. Te rzeki wymagaja regulacji dla zeglugi,
oraz potgczenia kanatami zeglownemi w jedne sie¢. Kanatéw zeglugi
witasciwie jednak nie mamy; poza kanalem Bydgoskim, ktory Niemcy
przebudowali na podstawie przedtozenia z r. 1905, pogtebiajgc go i dajgc
mu nowe S$luzy dla ruchu statkéw 400— 500 tonowych, innych kanatéw
0 typie nowoczesnym nie mamy.

Nowoczesna zegluga, jak widzieliSmy na przyktadzie panstw za-
chodnich, operuje statkami o duzem zanurzeniu i duzej pojemnosci, gdyz
tylko w tym wypadku koszt jednostkowy przewozu osiega niskie war-
tosci; kanaty dla takich statkéw, wediug dzisiejszych wymagan, musza
mie¢ duze przekroje, przekraczajgce pieciokrotnie zanurzony przekroj
statku. Odpowiednio do tego i rzeki musi sie uregulowa¢ tak, aby po-
siadaly wystarczajacg gtebokos$¢, nawet i przy stanach niskich dla duzej
zeglugi.

Osig catej zeglugi w Polsce musi by¢, dzieki
swej wielkos$ci i swemu potozeniu w pahstwie,
Wista i ona przedewszystkiem musi by¢ do wiel-
kiej zeglugi przysposobiona. Zanim przystagpimy jednak
do omowienia zagadnienia Wisty, przejdzmy pokroétce najwazniejsze ka-
naly projektowane w Polsce. Kanatéw tych jest pieé, a mianowicie:

1. Kanat Katowice— Torun (zodnogg do Warszawy) 417 km dtugosci.

2. Kanat Warszawa— Prype¢, wzglednie Bug— Prypec¢; diugosc
sztucznej drogi wodnej (kanalizacji i kanatu) 450 km.

3. Kanat Wista— San— Dniestr— Prut (Baltyk— morze Czarne),
(z odnogg do Lwowa i Styru); diugos¢ sztucznej drogi wodnej
po stronie Polski (od Wisty przy ujsciu Sanu do Zaleszczyk)
520 km.

)4. Kanat Katowice— Krak6w— ujscie Dunajca, dtugos¢ sztucznej
drogi wodnej 250 km.

5. Kanat od Wisty pod Krakowem do Dniestru przy ujsciu Koropca,
514 km.

Wszystkie te kanaty musiatyby by¢ 600— 700 tonowe, a koszt 1 km,
liczgc skromnie, wynidstby okoto 800.000 zt. Wszystkie te kanaty miatyby
niewatpliwie, tak w polskiej, jak i w europejskiej sieci drég wodnych, do-
nioste znaczenie; tu jednak musimy poddac je gtebszej krytyce, z uwagi
na ich cel, aktualno$¢, koszta i rentownos¢.
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Kanat 1. miatby umozliwi¢ najtariszy przew6z wegla do
portéw morskich i pod tym wzgledem nie mozna mu odmowi¢ znaczema.
Wymagatby wydatku na kanat i regulacje dolnej Wisty dla zeglugi, okoto
500 miljonéw zt, co przy okresie 10-letnim wymagatoby kwoty rocznej
50 miljon6éw zt. Ma te stabg strone, ze lezy wybitnie w zachodniej czesci
kraju i usuwa w cien Wiste, te naturalng wielkg arterje, pozbawiajac ja
duzej czesci przewozu. Z uwagi na wielkie koszty nie moze by¢ w tej
chwili uwazany za aktualny.

Kanat 2. miatby na celu potgczenie wschodniej czesci kraju ze stolicg
i zWistg, anadto miatby widoki wielkiej drogi wodnej miedzynarodowej
rownoleznikowej. Z uwagi jednak na niski stan gospodarczy naszego
wschodu i obecny stan naszych stosunkoéw gospodarczych z Rosjg so-
wiecka, jak niemniej zuwagi na znaczne koszty, wynoszace wraz z koszta-
mi regulacji Prypeci okoto 450 miljonéw zi, czyli przy 10-letnim okresie
budowy okoto 45 miljonéw zt rocznie, jest on obecnie réwniez nie-
aktualny.

Kanat 3. Byloby to wielkie miedzynarodowe przedsiewzigcie, bardzo
donioste, gdyz stanowitoby najkrdtsze potaczenie morza Battyckiego
z morzem Czarnem. Gdy jednak cato$¢ kosztowataby, tak po stronie
polskiej, jak i rumunskiej, po 400 miljonéw zt, czyli tgcznie 800 miljonow
zt, w obecnych warunkach gospodarczych i kredytowych nie mozna
mys$le¢ o realizacji tego projektu.

Kanat 5., tgczacy dorzecze Wisty z dorzeczem Dniestru, omawiany
juz za czaséw dawnej Polski, pozniej wysuniety w programie austrjackich
drog wodnych z r. 1901, jako t. zw. kanat galicyjski, w obecnych zmienio-
nych warunkach jest on do pewnego stopnia konkurentem kanatow 3 i 4,
a czesciowo i Wisty i miatby znaczenie miedzynarodowe, o ileby skana-
lizowany zostat Dniestr, tak po stronie sowieckiej, jak i po naszej.
Dniestr bez kanalizacji nadaje sie na droge wodng S$redniego typu,
a na duzej przestrzeni w obrebie Polski, dzieki zwartym profilom mie-
dzy wysokiemi brzegami, regulacja nie bedzie ani trudna, ani kosztowna.

Z powyzszego przedstawienia rzeczy wynika, ze i ten kanat, wobec
wielkich kosztéw (okoto 400 miljonéw zt, précz kosztow kanalizacji
Dniestru) i nieuporzadkowanych gospodarczych stosunkéw miedzyna-
rodowych, nie moze by¢ uwazany jako aktualny.

Natomiast jako objekt komunikacyjny pierwszorzednego znaczenia
pod wzgledem gospodarczym i juz dzi§ w wysokim stopniu aktualny,
wysuwa sie na pierwszy plan kanat Katowice— Krakoéw, a w dalszym
ciggu kanalizacja Wisty do ujscia Dunajca, a dalej regulacja Wisty dla
zeglugi az do ujscia. Zgory zaznaczam, ze jest to praca wielka i ko-
sztowna, wymagajaca 30 lat wysitku i 750 miljonéw zt wydatku, przy



16 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

przecietnej kwocie rocznej okoto 25 miljonéw zt. Jednak gtéwng czes¢
tego kosztu stanowi regulacja Wisty, ktora, bez wzgledu na droge wodng
i tak bedzie musiata by¢ wykonana, a to z uwagi na utatwienie odptywu,
cele meljoracyjne, ochrone gruntéw nadbrzeznych i zabezpieczenie przed
powodzig. Praca ta zostala juz zaczeta przed wojng, a panstwo nasze
w czasach lepszych jg kontynuowato, wydajgc powazne kwoty, docho-
dzace do 20 miljonoéw zt rocznie. Dopiero obecny kryzys ograniczyt te
prace i jej postep do minimum.”™ Ale rzuémy jeszcze okiem na niezbyt
odlegtg przesztosc.

Powiedziatem poprzednio, ze trzeba stworzy¢ program realny,
a potem pracowaé¢ nad nim z catym zapatem. Nie brakowato nam zapatu
gdy$my réwno przed dEwieréwiekiem walczyli w Matopolsce o droge
wodng, opracowujgc w tonie Towarzystwa Politechnicznego memorjat,
i wydajac skromng publikacje p. t.: ,W obronie drég wodnych
w Galicji", ktérej miatem zaszczyt by¢ redaktorem. Argumenty nasze
poruszyly Koto Polskie i przekonaty Bilinskiego, éwczesnego ministra
skarbu, tak, ze w r. 1911 rozpoczeto budowe kanatu 600— 700 tonowego
pod Krakowem.

Nie brakowato zapatu dobudowy drég wodnych w dawnem paristwie
polskiem, owszem; rozumiano dobrze ich znaczenie, z czego pozostaty
widoczne $lady nietylko w aktach, ale i w wykonanych robotach.

Wyrazem zapatu do budowy drog wodnych i zrozumienia ich zna-
czenia, jest uchwalona juz w zaraniu wskrzeszonego naszego panstwa
ustawaz 9 lipca 1919 r. ,,0 budowie kanatéw zeglownych, tudziez regulacji
rzek zeglownych i sptawnych" 1), niestety zbyt ogo6lna, nakreslajagca zbyt
szeroki i mato sprecyzowany program, nadto nie zapewniajgca Srodkéw,
skutkiem czego pozostata na papierze.

Nietylko wyrazem zapatu, ale i uznania koniecznej potrzeby rusze-
nia z miejsca, byta wniesiona przez ministra robét publicznych w r. 1930
do Sejmu ,ustawa o regulacji i uzeglownieniu Wisty", Kktorg nie-
stety nikt sie nie zaopiekowat i nie zainteresowat. Ale, aby wzbudzi¢
dzi$ w sobie to zainteresowanie, przypatrzmy sie blizej, co to jest ta
nasza Wista i jakie przedstawia walory?

Ot6z zaznaczy¢ trzeba, ze po Renie i Dunaju jest ona najpotez-
niejszg ze wszystkich rzek srodkowo- i zachodnio-europejskich, a na
podstawie ustawionego przeze mnie prostego wzoru:

b wraz z nowelg z r. 1925,
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podajacego t. zw. miare zeglownosci T jako mozliwg do uzyskania
przez regulacje Srednig glgbokosc rzeki w m, w zaleznosci od objetosci
wody QW m3/sek, wielkosci dorzecza D w km2i spadku jednostkowego I,
—mozna uszeregowac rzeki pod wzgledem stopnia zeglownosci nastepujgco:
Ren i, Wista 0,63, taba 0,60, Odra 0,52, Loara 0,48, Wezera 0,46.

Z tych rzek wszystkie, z wyjatkiem Wisty, sa wielkiemi drogami
wodnemi, natomiast Wista, z powodu zaniedbania jej przez zaborcow,
a przedewszystkiem przez tego zaborce, ktory okupowat Kongreséwke,
nam i obcym Swieci w oczy swemi mieliznami i tawicami piasku,
swem niezwykle zdziczatem, szerokiem i plytkiem tozyskiem, ktére
w stanie uregulowanym powinno przedstawia¢ powyzej ujscia Bugu
pas zeglowny 150 m szeroki, w stanie jednak zdziczatym, w odlegtosci
80 km od stolicy, pod miejscowosciag Kloda, posiada tozysko wod
zwyktych na 3 km szerokie!

Ale przypatrzmy sie Wisle blizej. Poczatek drogi wodnej Wisty
stanowi juz dolna Przemsza, na przestrzeni 23 km od Mystowic do ujscia
do Wisty. Od tego punktu az do Niepotomic, na przestrzeni 100 km
jest uregulowana, a do zupetnego ukonczenia regulacji potrzebne juz
sg tylko drobniejsze i niekosztowne roboty. Dzieki temu rozwingt sie
tu zywy ruch zeglowny, ktéry w r. 1934 przekroczyt 222.000 ton. Jest
to duzy sukces, bo az do ujscia Dunajca Wista jest jeszcze stosunkowo
matg rzeka, na ktorej kursowacé beda statki okoto 100 tonowe i dlatego
projektuje sie miedzy Katowicami a ujsciem Dunajca droge wodng
sztuczng, t. j. kanat i kanalizacje.

Od ujscia Dunajca Wista posiada juz warunki wielkiej drogi wodnej.)
Dorzecze wzrasta do 20.000 km2 spadek jest tagodnyl), a ilos¢ wody
znacznie sie zwieksza. Wedtug przeprowadzonych obliczen, Wista bytaby
droga wodng dla statkdw 400— 500 tonowych, a sprawno$¢ jej podniesie
jeszcze woda zasitkowa ze sztucznych zbiornikéw, z ktérych najwiekszy,
na Dunajcu w Roznowie, zamagazynuje ponad 200 miljonéw m3; zbiornik
ten rozpoczyna obecnie budowaé Ministerstwo Komunikacji. Dalej, az
po Zawichost, jest jeszcze duzo budowli po obu stronach, wiele jednak
jeszcze pozostaje do zrobienia, aby stworzy¢ dobrg droge wodna.

Natomiast na przestrzeni od Zawichostu az do Nieszawy, w obrebie
dawnego Krdlestwa, na dtugosci 420 km wykonano dotad bardzo mato,
a wiasciwie wszystko, co tu jest, wykonano w czasie od odzyskania
niepodlegtosci. Stad tez stan rzeki jest optakany, a skutkiem tego Wista,
ktéra tu juz jest wielka rzeka, majacg pod Warszawg 85.000 km2 do-
rzecza, a wiec 20 razy tyle co przy ujsciu Przemszy, a 10 razy tyle co

t) N a catej przestrzeni od Raby az do Bugu przecigtnie 0,268% o.

Sprawy morskie i kolonj. 2
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pod Krakowem, posiada tu ruch towarowy niezwykle maty, wynoszacy
bowiem wedtug danych z r. 1934 — 168.000 ton, a wiec mniej niz miedzy
ujsciem Przemszy a Krakowem, pomimo, ze przeciez Warszawa stanowi
wielkie centrum spozycia.

Na dawnej przestrzeni okupowanej przez Prusy, 222 km dtugiej,
Wista jest uregulowana na S$rednig wode i wymaga tylko regulacji
uzupetniajacej dla zeglugi. Bez takiej regulacji zegluga nie mogtaby sie
nalezycie rozwing¢, gdyz przy stanach niskich gtebokosci na progach
spadajg ponizej 1 m.

Najwyzszy czas, azeby zabra¢ sie do systematycznej regulacji
Wisty i ukoniczy¢ jg w okreslonym czasie. Potrzebne studja juz sa prze-
prowadzone. Jakie korzysci przez to osiggniemy? Korzysci te beda
olbrzymie! Najpierw, regulacja ustali tozysko rzeki i zabezpieczy rol-
nictwo w jej dolinie. Powtére, stworzy sie wspaniatg wielkg droge wodna
0 diugosci 1.000 kilometrow, ktorej pierwszg cze$¢ stanowi¢ bedzie
sztuczna droga wodna (kanat i kanalizacja) od Katowic do ujscia Du-
najca, a dalsza droga wodna Wisty. Ta wielka droga wodna dla stat-
kéw 600— 700 tonowych, przebiegajgca przez $rodek panstwa, wigzgca
swg wstegg szereg wielkich miast wraz ze stolicg i tgczgca goérnoslaski
obszar gorniczy z Warszawg i polskiem morzem, stworzy tak wazny
nerw zycia gospodarczego, jakiego nie zdota stworzy¢ zaden inny, chocby
najbardziej efektowny program. Caty olbrzymi szmat kraju, potozony
"po obu brzegach Wisty, dzi$ gospodarczo przewaznie martwy, dozna
odrazu ozywienia, skutkiem niskich kosztéw dowozu wegla i innych
surowcow. Ze dla polskiego zagtebia gorniczego ten kierunek wywozu
jest niezmiernie korzystny, nie ulega najmniejszej watpliwosci, a potwier-
dza to obliczenie fachowe, wykazujace, ze przew6z wegla do Warszawy
projektowanym kanatem Katowice— Torun, z odnogg do Warszawy, nie
bytby tanszy, niz drogg wodng Wisty.

Mowi sie dzi$ duzo o koniecznosci podjecia wielkich rob6t publicz-
nych, celem dania pracy ludnosci. | niewatpliwie nasz rzad, po uporaniu
sie z wielkiemi trudnosciami, jakie sie zaraz u wstepu jego dziatalnosci
spietrzyty, z pewnoscia do nich przystapi.

Bo na sprawe robdét publicznych nie trzeba patrze¢ tylko jedno-
stronnie, z ciasnego punktu widzenia dania jatmuzny gtodnym rzeszom,
ktére kopaé beda ziemie i przewala¢ jg z jednego miejsca na drugie.
W tych miljonach rgk jest wielki zaséb energji potencjalnej, ktorg
trzeba przemieni¢ na prace, dla podniesienia naszego, tak zaniedbanego
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krajul). Pewien szef wielkiego przedsiebiorstwa zagranicznego, pracu-
jacego i u nas w Polsce, gdy go obwozono po naszych lichych drogach
i nieuregulowanych rzekach, zawotat z przejeciem: Jaka ta Polska jest
szcze$liwal Wszystko tu jest do zrobienia! Tak! zupetnie zrozumiate
powiedzenie ze stanowiska przedsigbiorcy, ale i dla nas przypomnienie,
ze te prace trzeba naprawde zaczgC.

Do wykonania pracy trzeba motoru, a do niego paliwa. Paliwem
tem jest pienigdz, ktory sie musi na ten cel znalezé. Proponowano rozne
srodki — kazdy z lekarzy i przygodnych doradcow proponuje inny —
sgdze, ze tu trzeba uruchomié wszystkie mozliwe i dopuszczalne $rodki,
aby naprawde wyzyska¢ ten wielki kapitat pracy ludzkiej, dotad lezacy
u nas odtogiem i wyjs¢ z biernosci.

A czy jest przytem jakie ryzyko i co dostaniemy wzamian za nasze
ofiary? Ryzyka tu niema, caly wylozony kapital pozostaje w kraju,
a owocem jego — wykonane dzieta, ktore sa jedynym srodkiem...do pod-
niesienia kraju z upadku, zaniedbania i bezwiadu.

Przedstawitem tu tylko cze$¢ programu gospodarstwa wodnego,
starajagc sie o mozliwe jego skondensowanie. Moze on sie wydac¢ zbyt
ciasnym i moze mie spotkac zarzut, ze nie przedstawitem szerokich hory-
zontéw rozwojowych, nie zestawitem miljardowych sum kosztow i zy-
skow. Tak jest jednak tylko pozornie... Wykonanie wielkiej drogi
wodnej Katowice— Krakéw— Warszawa— Gdynia i Gdarsk, wzbudzi
nowe potrzeby i nowe mozliwosci, wywota koniecznosé regulacji i uze-
glownienia innych rzek, oraz budowy kanatéw zeglugi, ktdre to linje opra
sie 0 ten kregostup przysztej naszej sieci drég wodnych, jaki stanowi
Wista.

Z wielkich i szumnych, lecz nierealnych programoéw — pozostaje tylko
hatas, zamieszanie i zaciemnienie wiasciwej drogi, jaka i$¢ nalezy. Dla
nas, zamieszkujacych kraj z natury bogaty, ale stabo rozwiniety i o ge-
stej, lecz ubogiej ludnos$ci, musi pozosta¢ naczelnem hastem: przez uru-
chomienie wszystkich ragk do pracy, ku lepszej przysztosci!

*) Patrz autora: .~Stan gospodarstwa wodnego w Polscel, Lwoéw 1933. W y-
ktad, wygtoszony na uroczystem posiedzeniu TowarzystwaNaukowego Lwowskiego,

zaw ierajacy rozwazania na temat robét publicznych i problemu pracy.
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Wielka wojna Swiatowa wytrgcita Swiat caty z rownowagi. Wspot-
zawodnictwo na morzu, w kolonjach, w dziedzinie ekspansji gospodarczej
— musiato przycichnaé, aby pozwoli¢ zaleczyé przedewszystkiem rany,
zadane przez wielki kataklizm lat 1914— 1918.

Uporzadkowanie wewnetrznych problemoéw i przywracanie normal-
nych stosunkéw w Europie, pochtoneto tyle czasu i tyle energji, ze za-
gadnienia kolonjalne, ktore tyle miejsca zajety w historji ostatnich
dziesigtkOw stulecia ubiegtego i na poczatku stulecia biezgcego, musialy
zejs$¢ na plan dalszy.

Nadszedt jednak czas, ze oczy narodéw przeludnionych, nie moga-
cych znalez¢ zatrudnienia dla swej ludnosci w granicach wiasnego kraju,
oczy naroddw pozbawionych surowcéw i dawnych rynkéw zbytu —
kierowac sie zaczety coraz uporczywiej ku terenom zamorskim. Dazenie
do uzyskania kolonij jako dopetnienia wiasnych terytorjow, ujawnito
sie silniej w tych panstwach, ktore badz wcale ich nie posiadaty, badz
tez posiadaty je w ilosci niedostatecznej dla zaspokojenia swych zywot-
nych potrzeb. Wielki kryzys gospodarczy, ktéry od lat podcina dobrobyt
luddéw, jeszcze bardziej uwydatnit korzysci, ptynace z wtadania kolonjami,
i tem silniej dat odczu¢ narodom ich brak i niezbednos$¢ ich posiadania.

Logiczng konsekwencjg tego stanu rzeczy stata sie akcja, zmierzajgca
do uzyskania terenéw, ktoreby dostarczylty narodom cywilizowanym
niezbednych surowcéw, — terendw, ktéreby sie staty nowym rynkiem
zbytu, i ktéreby mogly wchiongé¢ cho¢ czes¢, poszukujacej zarobku,
ludnosci metropolij.

Jakie narody rozwijajg walke o kolonje, i przedewszystkiem jakie
jest nastawienie miedzynarodowej opinji publicznej i czynnikéw naj-
bardziej zainteresowanych do zagadnienia rewizjonizmu kolonjalnego ?
Otc~gytanie, na ktore artykut niniejszy stara¢ sie bedzie da¢ odpowiedz.

Nie jest trudne do stwierdzenia, ze na czele panstw, ktdre wysuwa-
ja hasto ekspansji kolonjalnej, stojg Japonja, Wtochy i Niemcy.
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Bo tez inaczej niz ekspansja kolonjalng nazwa¢ nie mozna dziatan
Japonji w Azji, gdzie caty wysitek jest kierowany ku temu, aby za-
spokoi¢ potrzeby 70-miljonowego narodu japonskiego. Czeg6z bowiem
brak Japonczykom? Brak im miejsca dla pomieszczenia swej ludnosci,
oraz brak im surowcéw spozywczych i przemystowych dla wyzywienia
narodu i zaopatrzenia wytwdrczosci krajowej. To tez po odpowiedniej
linji idzie polityka tego parnstwa: po zagarnieciu Korei, Formozy i po-
tudniowej czesci Sachalinu, przyszta kolej na stworzenie panstwa
Mandzukuo, Scisle zwigzanego z Japonja. A obecnie czynione sg wszelkie
wysitki, aby tak zorganizowac¢ dalsze prowincje chiriskie i mongolskie,
zeby bezpiecznie stamtgd mozna byto czerpaé produkty dla wyzywienia
wiasnego narodu oraz surowce dla wiasnego przemystu, a wreszcie, aby
na tych nowych terenach zapewni¢ sobie zbyt dla wyrob6w gotowych
oraz troche miejsca dla osiedlenia choé czesci przyrostu ludnosci. Tak
rozumiana polityka kolonjalna Japonji jest obecnie w petnym rozkwicie.

We Wtoszech daje sie rownie silnie odczuwac przeludnienie i dgznosé
do emigracji. Pozatem Wlochom tez brak podstawowych surowcow
dla ich produkcji przemystowej, ktére zmuszeni sg sprowadza¢ od obcych.
To tez dazenia do rozwigzania problemu populacyjnego i surowcowego
kazaty im wyzyskaé¢ wszelkie mozliwosciw Libji, Erytrei i Somalji, oraz
staty sie bodZzcem do wszczecia z wielkim naktadem przygotowywanej
wyprawy wojennej przeciw Etjopji. Ze polityka Wioch w Etjopji
idzie po linji zawtadniecia nowemi terenami, bogatemi w surowce i na-
dajacemi sie do kolonizacji (wyzyny), o tem dzi$ nikt nie watpi.

Mussolini niejednokrotnie i wyraznie to oSwiadczat, auczynitto, m. in.,
w wywiadzie, udzielonym redaktorowi ,,Matin“ w dniu 18 wrze$nia 1935 r.:
-PowiedzieliSmy szczerze — rzekt — co chcemy uzyskac przez tg ope-
racje kolonjalng! Przedewszystkiem nasze bezpieczenstwo i mozliwosci
ekspansji dla narodu ptodnego, ktoéry, uprawiwszy na swej ziemi czesto
niewdziecznej wszystko, co dato sie wyhodowac, nie chce umrze¢ z gtodu™.
| Duce zdradza swe oburzenie pod adresem Anglji, ktora Wiochom
,odmawia nedznej czastki ziemi pod stoncem afrykanskiem®.

Aby wnikngé w psychologje narodu wioskiego, w nastawienie jego
mas, przerzuémy sie na teren afrykanski i postuchajmy, co moéwi jeden
z putkownikéwarmji wioskiej, tam walczacej (korespondencja ,,Le Temps“
z Asmary z dn. 12 pazdziernika 1935r.): ,,Panowie — powiedziat 6w woj-
skowy do przedstawicieli prasy — mozecie napisaé do waszych dziennikéw,
ze my nigdy nie zrzekniemy sie naszego marzenia ekspansji kolonjalnej.
To, co mamyzamiar uczyni¢ dzisiaj, — Francja, Anglja zdziataty w dagu
wiekéw. Nikt im nie zagrodzit drogi. Stworzyly one wielkie imperja
kolonjalne. W imie sprawiedliwosci domagamy sie teraz, aby to prawo
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zostato nam przyznane. Odpowiada sie nam jednak tak, jakgdyby nagle,
w tej wiasnie godzinie historji Swiata, epoka ekspansji kolonjatnej byta
ostatecznie zamknieta. Wyraza sie nawet gdzieniegdzie zdanie, ze
kolonizacja jest zbrodnia. Jesli tak jest, trzeba to uznaé otwarcie i wy-
ciggnac z tego konsekwencje. Jesli tak nie jest, Wtochy majg obowigzek
postepowac tak, jak to robity dotychczas inne narody kolonizatorskie.
Bytoby to wbrew sprawiedliwosci, gdyby obszary kolonjalne na $wiecie
catym byly przeznaczone jedynie dla zaspokojenia uprzywilejowanych.
Po zakoniczeniu wojny Swiatowej — Palestyna, Syrja, Kenja, Uganda,
Tanganika, Togo, Kamerun, — wszystkie te terytorja przeszty w wasze
rece. MySmy jednak uczestniczyli w wojnie przy waszym boku. Mielismy
wiec prawo do bardziej sprawiedliwego podziatu. Jednak nie zgdamy od
was niczego. Nie bierzemy nawet pod uwage nowego rozdziatu wszystkich
tych terenbw. Domagamy sie tylko od was, aby$cie nam pozostawili
rozwigzanie zagadnienia, ktdre nas dotyczy, mianowicie sprawy Etjopji.
Na tym obszarze nie mozecie nam zabroni¢, niechcagc by¢ hipokrytami,

tego, coscie robili samiw przesztosci, — wy Francuzi, zdobywcy Algieru,
Madagaskaru, Tonkinu, Maroka, — wy Anglicy, ktorzy zagarneliscie
potowe S$wiata, uzalezniliscie takie kraje, jak Egipt, stokrotnie wiecej
zaawansowany od Etjopji, i narzuciliscie wasze panowanie ludom rasy

biatej, jak naprzyktad w Transwaalu. Z jakiego wiec tytutu czes¢ opinji
publicznej rzuca w nas kamieniem? Czy jesteScie bez grzechu
»~Zamkneliscie granice dla naszej emigracji. Nie mozemy juz przekroczy¢
Atlantyku, nie mozemy juz przejs¢ przez Alpy*“... ,,Z naszym przyrostem
naturalnym, wynoszacym okoto 500.000 rocznie, jesteSmy zmuszeni
skierowa¢ naszg uwage na Afryke".

W wyniku jesteSmy dzi$ swiadkami nowej wojny kolonjaine;j.

Z trzech wymienionych na wstepie panstw, dotychczas jedynie
postulaty kolonjalne Niemiec nie zostaty przez czynniki oficjalne Rzeszy
wyraznie postawione na porzadku dziennym miedzynarodowych roz-
wazan. Wszystko jednak wskazuje na to, ze rok 1935 byt wiasnie rokiem
krystalizowania sie mysli kolonjatnej i zgdan kolonjalnych Niemiec
powojennych.

Whprawdzie kanclerz Hitler, w swem dziele programowem ,Mein
Kampf“, wypowiedziat sie przeciw polityce kolonjatnej, przypomnie¢ jed-
nak nalezy, ze juz Bismarck gtosit, iz zdobycze zamorskie nie sg warte
kosSci jednego piechura pruskiego, i ze mimo to za jego wiasnie rzadow
powstato imperjum kolonjalne Niemiec. Bismarck musiat podda¢ sie na-
kazom gospodarczym, wptywom wielkiego handlu i finansjery, —
i stworzy¢ to, czego zycie od niego sie domagato.
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Jeszcze w sierpniu 1934 r. Hitler oswiadczatl przedstawicielowi
,Daily Mail“: ,Nie poswiece krwi ani jednego Niemca, aby uzyskac
jakakolwiek kolonje. Dawne posiadtosci afrykanskie Niemiec sg ucigzli-
wym luksusem™.

Jednak 9 wrze$nia tegoz roku zastepca Fiihrera — Rudolf Hess,
na kongresie partji narodowo-socjalistycznej w Norymberdze sprostowat
to oswiadczenie kanclerza, gtoszac, ze luksusem sg te kolonje dla Anglji,
a nie dla Niemiec. | Rudolf Hess stwierdzit, ze rzad Rzeszy nie chce
w obecnej chwili wszczyna¢ dyskusji w tej sprawie, ,ktéraby mogia
mu szkodzi¢ w opinji miedzynarodowej". Oczywiscie, obawy kierowaty
sie gtdwnie pod adresem W. Brytanji.

Nastepnie 21 maja 1935 r., kanclerz Hitler —w wielkiej mowie, wygto-
szonej przed Reichstagiem, w ktorej precyzowat linje przewodnie poli-
tyki zagranicznej Rzeszy, — moéwiac o rbwnouprawnieniu, powiedziat, ze
~rownouprawnienie to musi by¢ efektywne i rozciggac¢ sie na wszystkie
czynnosci i na wszystkie prawa posiadania, istniejgce w zyciu miedzy-
narodowem". Trudno zaprzeczyé, ze w powyzszem sformutowaniu
miesci sie postulat przywrdcenia Niemcom prawa do posiadania kolonij,
prawa przekreslonego przez Traktat Wersalski. Mowigc dalej o ewen-
tualnym uktadzie morskim z W. Brytanja, Hitler o$wiadczyt: ,Ograni-
czenie floty niemieckiej do 35% floty angielskiej pozostaje jeszcze
0 15% ponizej tonazu catej floty francuskiej. Zwazywszy, ze w réznych
komentarzach prasowych wyrazona zostata opinja, ze to zadanie (35%
floty brytyjskiej — przyp. aut.) jest tylko poczatkiem, i ze wzro$nie zwia-
szcza z chwilg posiadania kolonij, rzad oswiadcza kategorycznie: zgdanie
to dla Niemiec jest ostateczne i trwate". Aczkolwiek zwrot ten magt
uspokoi¢ tych, ktorzy obawiajg sie zbytniej rozbudowy morskiej sity
Rzeszy, napewno jednak nie uspokoit tych, ktérzy $ledza polityke ko-
lonjalng Niemiec.

A wiec to juz nie negacja postulatéow kolonjalnych, gtoszonaw,,Mein
Kampf", lecz uchylenie furtki do rewindykacyj zamorskich.

Uktad morski angielsko-niemiecki z dn. 18 czerwca 1935 r. stat sie
faktem. Niemcy majg obecnie moznos$¢ prawnie rozbudowywaé swag
flote. Jakie moga by¢ tego skutki, mowi nam znawca spraw kolonjal-
nych, b. minister Albert Sarraut(,,EuropeNouvelle* z29czerwcai935r.):
,0d Kilku dni istnieje pewien uktad morski angielsko-niemiecki, ktory
stworzyt dla sfer kolonjalnych i dyplomatéw przedmiot powaznych
rozmys$lan. Nie wszystko bowiem jest wypowiedziane, gdy sie stwierdza,
ze dane parnstwo bedzie odtad mogto posiadaé flote wojenng, zwiekszong
do wysokosci danego tonazu. Odkad Swiat jest Swiatem, a narody bu-
duja okrety wojenne, — doswiadczenie uczy, ze logika potegi morskiej
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prowadzi niepohamowanie do ekspansji kolonjalnej. Kazda flota, ktdra
niesie wdat wptywy swego kraju i ochrania jego obroty miedzynarodowe,
potrzebuje punktéow oparcia, przystani, postojéw lub faktoryj, ktorych
wybrzeze skolei domaga sie w krotkim czasie strefy ochronnej; i oto
sprawy morskie zazebiaja sie o posiadtosci kolonjalne".

Ze rozumowanie Alberta Sarraut jest stuszne, niech to potwierdzi
nastepujacy fakt. Oto w zwigzku z niedawnem zaginieciem lotnika
francuskiego Gate w czasie podrézy do Gwinei Portugalskiej, przepro-
wadzono poszukiwania celem jego odnalezienia. Okazato sie w rezultacie,
ze lotnik 6w stat sie ofiarg zbyt wielkiej ciekawos$ci, pragnac szczego-
towo zwiedzi¢ portugalskie wyspy Bissagos, potozone w tych stronach.
Prawie wszystkie te wyspy zostaty bowiem wydzierzawione powaznej
spéice niemieckiej ,,Agrifa“, ktdra uczynita z nich bazy zaopatrzenia.
Nie zapomniano przytem o robotach fortyfikacyjnych i lotniskach. Daje
to obraz, jak metodycznie Rzesza przygotowuje akcje kolonjalng. Bazy,
flota wojenna, wreszcie same kolonje.

Poza kanclerzem Hitlerem, niejednokrotnie za kolonjami wypowiadat
sie minister gospodarki Rzeszy, dr. Schacht, ktory wyraznie domaga sie
posiadania terendw zamorskich, dla przyczyn $cisle gospodarczych,
mianowicie jako Zzrodia surowcéw. M. in., przemawiajgc na Targach
Lipskich w dn. 4 marca 1935 r. powiedziat on, ze ,gdyby Niemcy mialy
swoje kolonje, zagadnienie transferu bytoby dla nich daleko tatwiejsze,
poniewaz mogtyby wiasnym pienigdzem optaca¢ wiekszg cze$¢ surow-
cow, za ktére dzi$ ptaci¢ muszg dewizami”. A zrozumiatg jest rzecza,
ze rozbudowany przemyst niemiecki wchtania¢ musi duze ilosci tych
surowcOw, a tem samem obcigza¢ bardzo powaznie bilans ptatniczy.

Nie warto na tem miejscu wspomina¢ o spotecznych organizacjach
kolonjalnych niemieckich, ktére prowadzg coraz bardziej ozywiong
propagande, lecz ktérych dziatalno$¢ jest juz dobrze w Polsce znana
z publikacyj ,Ligi Morskiej i Kolonjalnej". Rzué¢my natomiast okiem
na ustosunkowanie sie¢ do tego zagadnienia czynnika, najbardziej zwig-
zanego z obecnym regimem — partji.

Doniedawna, przy komitecie naczelnym (Reichsleitung) partji
narodowo-socjalistycznej, funkcjonowat t. zw. ,Kolonialreferent”, o ma-
tym zakresie dziatania i 0 matem znaczeniu. Dekretem ministra Rudolfa
Hessa z dn. 5 maja 1935 r., na miejsce powyzszego referatu powotany
zostat przy partji ,Kolonialpolitisch.es Amt". Urzad ten, bo to juz nie
matoznaczacy referat, ma swa siedzibe w Monachjum, podlega kie-
rownictwu Statthaltera Rzeszy, gen. von Epp (réwnoczes$nie vice-prezy-
denta ,Reichskolonialbund™), i reprezentowany jest u wiadz berlinskich
przez specjalne biuro, zapewniajgce z niemi tgcznos¢. Na czele biura
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berlinskiego stoi wybitny cztonek sztafety ochronnej (S.S.). Partyjny
..Kolonialpolitisches Amt“ obejmuje swa dziatalnoscig wszystkie sprawy
kolonjalne, polityczne i gospodarcze oraz prasowe. Jest on w stalym
kontakcie z naczelng organizacjg spoteczng ,,Reichskolonialbund®,
centralizujaca wszystkie stowarzyszenia kolonjalne niemieckie, i koordy-
nuje dziatalno$¢ regjonalnych sekcyj propagandowych partji z oddziatami
~Reichskolonialbund".

Tak wiec w r. 1935 zainteresowanie narodowych socjalistow zagad-
nieniami kolonjalnemi zrobito olbrzymi krok naprzéd. A gdy sie zwazy,
ze niemieckie ministerstwo spraw zagranicznych posiada juz Sekcje
Kolonjalng, prowadzong przez fachowca, gubernatora Brucknera,
staje sie jasne, ze kompetentne czynniki coraz powazniej zaczynaja
traktowa¢ problem ekspansji zamorskie;j.

Dlaczego wiec Rzesza na terenie miedzynarodowym nie stawia
jasno zadania: dajcie nam kolonje?

Dat na to odpowiedz w czerwcu 1935 r. Statthalter Rzeszy, kierownik
partyjnego ,Kolonialpolitisches Amt“, gen. von Epp, podczas wielkiej
manifestacji, zorganizowanej w Berlinie przez Lige bytych kombatantow
kolonjalnych: ,Przeklehnstwo wersalskie pozbawito nas prawa do ko-
lonij— powiedziat.— Lecz cierpliwosci. Fuhrer rozwigzuje zagadnienia
jedne po drugich. Sprawa kolonij dojrzeje wtedy, kiedy Niemcy beda
zn6éw wielkie i silne w Europie" (Havas z dn. 30. VI. 35).

Czyz moze by¢ bardziej prawdziwe i prostsze ujecie problemu?
Dozbrojenie na lgdzie, uktad morski z Anglja, umozliwiajgcy dozbroje-
nie na morzu, uporzadkowanie i ustabilizowanie stosunkéw wewnetrz-
nych — Oto etapy, po ktorych Niemcy krocza. A po catkowitem zreali-
zowaniu tych zadan, czyz opra sie pokusie rewindykowania kolonij ?
Wszyscy wiemy, ze — nie.

A jesli jeszcze dotychczas kto$ nie wierzy, niech ich sam kanclerz
Hitler przekona. Mianowicie w wywiadzie udzielonym w koncu listo-
pada 1935r. dyrektorowi amerykarskiej ,,United Press", p. Baillie (,,V6l-
kischer Beobachter" z 28. XI. 35), na pytanie, czy Niemcy zmierzaja
do odzyskania kolonij, odpowiedziat, ze ,Niemcy nie zrzekng si¢ nigdy
swych pretensyj kolonjalnych".

Kanclerz Hitler, podobnie jak i ,zelazny" kanclerz Bismarck,
musiat zmieni¢ swe nastawienie do problemu kolonjalnego. Narzucito
to jednemu i drugiemu — zycie.

Lecz domaganie sie kolonij, przydzielenia nowych terenéw dla
ekspansji zamorskiej, nowych Zrédet surowcéw, musiato mie¢ swoj
oddzwiek, musiato wywota¢ odpowiednig reakcje w Swiecie, bo¢ prze-
ciez ostatecznym celem stata sie rewizja obecnego stanu posiadania.
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| jakiez byty te odgtosy?

Spoteczenstwo angielskie w pierwszym rzedzie powotane byto do
wypowiedzenia swego zdania.

Arcybiskup Westminsteru naprzyktad, w liscie wystosowanym do
redakcji ,,Times" (koniec sierpnia 1935r.), komentujac deklaracje papieza
Piusa X1 owojnie zaborczej, nie przeciwstawit sie ewentualnemu nowemu
obdzieleniu panstw, pozbawionych terenéw zamorskich, lecz nawet sam
wysunat mysl nowego podzialu mandatéw kolonjalnych. ,Wydaje mi
sie, ze moge interpretowa¢ mys$l papieza — pisze w liscie powyzszym —
jako przypomnienie postannictwa narodéw cywilizowanych wobec ludéw
zacofanych. Moze przyjecie zasady mandatu zbiorowego, uchwalonego
za zgoda wszystkich (mowa o mandacie nad Etjopjg — przyp. aut.),
doprowadzitoby, pewniej niz zastosowanie sankcyj, do bezpieczenstwa
powszechnego. Jeéliby Anglja chciata okaza¢ swa wspaniatomys$inosé
zaréwno wobec narod6éw zaprzyjaznionych, jak i wobec tych, ktére nie
zawsze takiemi byty, jesliby zaproponowata rewizje mandatéw (ko-
lonjalnych-—-przyp. aut.), taki gest poteznie zwiekszytby jej autorytet
i datby moze Swiatu bezpieczenistwo trwate zamiast okropnej mozli-
wosci wojny".

Ap. Lansbury, jeszcze jako leader labourzystéw angielskich, w pismie,
wystosowanem do ludu francuskiego (wrzesien 1935r.), wzywat: ,Powiedz-
my obu naszym rzadom, ze masy Europy i W. Brytanji stanowczo
sobie zyczg, aby nasze rzady zwotaly natychmiast nowy rodzaj konfe-
rencji: konferencje dla przedyskutowania i uchwalenia projektow, ktore
umozliwig wyzyskanie niezajetych terenéw S$wiata, podziat surowcow
i zorganizowanie rynkéw zbytu na ustugi ludzkosci".

Rowniez sir Edward Grigg, poset partji konserwatywnej, zabierajgc
gtos w szkole politycznej w Hendon o sprawach witosko-etjopskich (wrze-
sien 1935r.), wypowiedziat sie za przyznaniem Witochom mandatu nad
Etjopja pod kontrolg Ligi Narodéw. Sir E. Grigg jest zdania, ze nalezy
sie to ltalji, ktéra nie otrzymata zadnego mandatu nad bytemi kolo-
njami niemieckiemi w 1919 r.

Na uwage zastugujg wywody powaznego czasopisma, poswieconego
sprawom kolonjalnym ,The Crown Colonist" (october 1935). Autor
wskazuje na konsekwencje konfliktu wiosko-etjopskiego dla gtownych
mocarstw kolonjalnych, konsekwencje, ktore bardzo trafnie zostaly ujete
przez paryskiego korespondenta ,Times" w artykule, ktérego frag-
ment przytacza. Korespondent ,Times" pisze mianowicie: ,Wigk-
szo$¢ angielskich i francuskich mezow stanu lub urzednikéw zgodzi sie
z tem, ze sprzymierzone mocarstwa postgpity niebacznie, nie dajgc na-
lezytego zados$cuczynienia pretensjom wioskim po wojnie. Bigd ten, jak
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réwniez zbyteczne zagarniecie dodatkowych terytorjéw przez mocarstwa,
ktorych potrzeba ekspansji byta juz wiecej niz zaspokojona, uwazane
sg we Francji i gdzieindziej jako powdd ciezkiego obarczenia przysztosci
Europy. Problem kolonjalny bedzie nastepnem skolei wielkiem zagad-
nieniem, ktore stanie przed Europa. Lezy ono na dnie wiloskiej sprawy
i moze by¢ odnalezione na czele nastepnej listy niemieckich zadan.
Tutaj (t. j. we Francji — przyp. aut.), jak rowniez w Anglji istniejg
mys$lacy ludzie, ktérzy sg zdania, ze rewizja podziatu kolonij jest nie-
unikniona wczes$niej lub pdzniej, i ze im wcze$niej otwarcie spojrzy
sie na te sprawe, tem tatwiejsza i mniej kosztowng bedzie ta rewizja". Zda-
nie to zdaje sie podziela¢, choéz zastrzezeniami, i redakcja ,The Crown
Colonist". ,Rozsadni ludzie — czytamy tam — bez wzgledu na na-
rodowe lub osobiste uprzedzenia, nie mogg wysungé zadnego powaz-
nego sprzeciwu odnos$nie ogo6lnego sensu powyzszego ustepu. Trudnosc
powstaje wtedy, gdy ma byé zastosowana w praktyce zasada ,rewizji".
| tutaj, zwiasciwg Anglikom ostroznosciag, ,The Crown Colonist" stwier-
dza, ze aby kwestja kolonjalna mogta by¢ rozwigzana rozsadnie i spra-
wiedliwie, winna by¢ ona rozpatrywana na zupetnie innej ptaszczyznie.
».Koncepcja kolonij jako posiadtosci — zdaniem tego czasopisma — jest
przedawniona i zupetnie nie odpowiada politycznym nastrojom obecnych
czasOw. Kolonje winny by¢ administrowane powierniczo w imieniu ich
ludnosci, dopéki ludnos$¢ ta nie osiggnie zdolnoSci rzagdzenia sie sama
w obecnych skomplikowanych na $wiecie warunkach, gdyz interes lud-
nosci tubylczej jest sprawg najwazniejszg. Wypetnienie tego zadania
w Swiecie caltym wymaga mozliwie wszechstronnej czynnej wspotpracy
pomiedzy Europejczykami, Amerykanami i innemi zaawansowanemi lu-
dami. Jak zapewni¢ te wspétprace,— jest pilnym problemem najbliz-
szej przysztosci. Zwazywszy, ze Imperjum Brytyjskie zajmuje tak
znaczne przestrzenie, nie przystoi nam, jak réwniez Francji, temu
drugiemu czotowemu mocarstwu kolonjalnemu, powiedzie¢, ze my je-
steSmy jedynymi odpowiednimi powiernikami, jednakowoz spory o ko-
lonje w imie prestizu narodowego nic nie pomoga, ale tylko pogorsza
obecngsytuacjeswiata'‘. A zatem —rewizja :z zastrzezeniami, ale —rewizj a.

~News Chronicie" (wrzesien 1935 r.) rowniez nie uprawia strusiej
polityki: ,Z kazdym dniem — pisze — staje sie bardziej jasne, ze wia-
$ciwym groznym problemem, ktéry sie kryje za konfliktem etjopskim,
jest problem kolonjalny w ogélnosci”... , 1 tu znajduje sie najgrozniej-
sze zagadnienie, przed ktérem, wczes$niej czy pézZniej, Anglja stanie.
Juz oznaki, ktére nie mylg, wskazuja, ze zaréwno w Londynie, jaki w Pa-
ryzu, waznos$¢ tej kwestji zostata uznana". Piszac dalej o ewentualnem
przyznaniu Niemcom i Witochom kolonij, ,News Chronicie” domaga
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sie gwarancji, ze narody te beda zdolne do kolonizowania i zagospodo-
rowania kolonij $ci$le w ten sam sposéb, jak Anglicy, Francuzi i Holen-
drzy. ,,My sami — dodaje angielski dziennik — bedziemy musieli by¢
przygotowani do dostarczenia tej gwarancji przez przyjecie obowigz-
kéw mandatu Ligi Narodéw na calem naszem terytorjum kolonjalnem
lub na jego czesci".

Zrozumienie potrzeb narodoéw, odcietych od posiadtosci zamor-
skich, odnajdujemy réwniez w opinji francuskiej. , L’'Europe Nouvelle“,
w zeszycie z 24 sierpnia 1935 r., zastrzega wprawdzie, ze trzeba unikac
stwarzania precedensu dla pdézniejszych posunie¢ Niemiec, legalizujgc
uciekanie sie do sity, jednak ,musimy — pisze — otworzy¢ ujscie dla
ekspansji narodéw przeludnionych, i nawet powinniSmy sprzyjac tej
ekspansji, jesli ona sie ujawnia poza Europg i nie zagraza naszym
interesom".

W ,Le Petit Parisien" z 9 listopada iq35 r., Maurice Besson zwraca
uwage na to, ze obecnie bardziej niz kiedykolwiek sprawy kolonjalne
stojg na pierwszym planie polityki zagranicznej Europy. Stwierdza on,
ze ,stara Europa nie moze pomiesci¢ dynamizméw, ktdre zrodzily sie na
jej obszarze, podzielonym miedzy tylu narodami. Za starcami, ktérzy
upieraja sie przy pozostaniu na czele kilku z tych narodéw, petne
werwy pokolenia chcg zy¢, juz nie w nedzy, lecz w warunkach bardziej
przestronnych, poza wydeptang drogg i z horyzontami mniej ciasnymi.
Uwazajg one, ze Afryka jest jeszcze jedynym mozliwym terenem dla
realizacji ich nadziej"... ,,Jak wobec tych pozadan, usprawiedliwionych
zresztg glebokiemi przyczynami ekonomicznemi, bedzie mogta Francja
utrzymacé swa spuscizne kolonjalng? Bedzie to zadanie trudne, ktére
od jutra narzuci sie naszym rzgdom".

A ktéz, jak nie Albert Sarraut, b. wieloletni francuski minister
kolonij, najbardziej jest kompetentny do zabierania gtosu w omawia-
nych przez nas zagadnieniach. C6z wiec ten znawca problemow za-
morskich gtosi?

Oto na zebraniu rady generalnej departamentu Aude w dn. 14 paz-
dziernika 1935 r., w Swietnej mowie wysSwietlat swym rodakom: ,,Niech
sie nikt nie tudzi — powiedziat. — Woiloskie zagdanie ekspansji pod-
nosi i uwydatnia rozlegly i dramatyczny problem, jest jedna z oznak
zjawiska ogolnego, ktérego $ledzenie byto zaniedbywane zbyt diugo za-
rowno przez innych, jak i przez nas. Zapoczatkowanie w formie wtoskiego
uderzenia pieScig wydatoby sie nam mniej gwaltowne, jeslibySmy bacz-
niejszg zwracali uwage na ostrzezenia, jakie nasza tacinska sojuszniczka,
zawiedziona niesprawiedliwie w Wersalu, notyfikowata Swiatu od lat
kilku. Gwattowne wysuniecie jej potrzeb zyciowych, potrzeby rozsze-
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rzenia witasnych obszaréw, znalezienia ujscia dla nadwyzki ludnosci—
jest wstepem dla innych roszczeh tego samego rodzaju, opartych na
zasadach, ktore Liga Narodow — i oto fakt niebezpieczny — mimo
wszystko uznala, jesli nie byto to uznanie gwattownych odruchéw, ktoé-
remi lItalja je wyrazata". P. Sarraut wykazal nastepnie, jak ,problem
ekonomiczny, spotegowany przez demografje, panuje nad wszystkiem

we wszechswiecie", i ze pokéj ,nie bedzie prawdziwy i trwaty, dopoki
sprawiedliwe rozwigzania miedzynarodowe nie przywrdcg — w obecnych
wybujatosciach gospodarstwa $wiatowego — porzadku i réwnowagi

we wspoOtpracy, dajac wszystkim moznos$¢ zycia".

Opinja francuska zdaje wiec sobie sprawe, podobnie jak i angiel-
ska, ze problem kolonjalny wchodzi dzi§ na porzadek dzienny polityki
miedzynarodowej, i ze nalezy nim sie powaznie zaja¢, gdyz nie jest sprzecz-
ny z zasadg stusznosci i sprawiedliwosci.

Zagadnieniem tem zajat sie pozatem, w swem przemowieniu przed
gronem politykéw i ekonomistow w ,National Peace Council" w Lon-
dynie (w koncu pazdziernika 1935 r.), sir Arthur Salter, b. szef sekcji
ekonomicznej Ligi Narodéw. Zdaniem mowcy, rosnacem niebezpieczen-
stwem dla pokoju Swiatowego jest fakt, ze szereg wielkich narodéw
nie posiada dostatecznych terytorjow kolonjalnych, podczas gdy inne
majg je w nadmiarze. Wynika stagd zawis¢, ktora prowadzi¢ moze do
wojny. By temu ztu zaradzi¢, trzebaby zmieni¢ dotychczasowy podziat
kolonij miedzy narodami. Podziat jednak kolonij zamorskich— na nowych,
»~Sprawiedliwych” podstawach — nie wydaje mu sie mozliwy, gdyz po
pewnym czasie powréconoby do tego samego punktu wyjscia. Nato-
miast widzi on rozwigzanie w rozszerzeniu systemu mandatéw Kko-
lonjalnych, ale na takiej zasadzie, by nadanem terytorjum mandatowem
wszystkie narody traktowane byty na prawach réwnego. Wedtug tego
projektu, kwestja zwierzchnictwa politycznego bytaby sprawg drugo-
rzedng, podlegajaca komisji mandatowej Ligi Narodoéw. Wreszcie po-
suwa sie sir A. Salter do tego, by zaproponowaé W. Brytanji jako pierw-
szej, reorganizacje w nowym duchu tych kolonij, w ktérych jeszcze nie
wprowadzono ustroju dominjalnego z wtasnym rzadem i parlamentem.

Obecne nastawienie S$wiata na zagadnienia kolonjalne musiato
znalez¢ oddZwiek u rzadu panstwa najbardziej zainteresowanego, mia-
nowicie W. Brytanji. Stato sie to przez usta angielskiego ministra spraw
zagranicznych — sir Samuela Hoare’a. Sir S. Hoare, na posiedzeniu
Zgromadzenia Ligi Narodow w dn. 11 wrze$nia 1935 r, wygtosit mowe,
ktérej ustepy podajemy w pelnem brzmieniu, z uwagi na ich wielkie
znaczenie:
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,,Obfito$¢ zrodet surowcoéw zdaje sie dawaé krajowi, ktdry je po-

siada, korzysci szczeg6lne — mowit minister. — Przecenia sie tatwo
zbytnie znaczenie takiej korzysci, gdyz istniejg kraje, ktére — posiada-
jac mato lub nieposiadajagc wcale surowcéw naturalnych, — swodj do-

brobyt i swa site potrafity mimo to zapewni¢, rozbudowywujac przemyst
i handel. Pozostaje jednak faktem, ze niektdre kraje, badz na swem wia-
snem terytorjum, badz w swych kolonjach, majg naturalng przewage,
i ze inne, mniej faworyzowane, patrza na ten stan rzeczy z niepokojem.
Co sie tyczy szczegdlnie surowcoéw kolonjalnych, jest rzeczg naturalna,
ze taki stan rzeczy wywotuje obawe, aby nie zostaty stworzone wytaczne
monopole ze szkodg krajow, ktore nie posiadajg imperjéw kolonjalnych.
Oczywiscie, dla wielu umystow jest to prawdziwe zagadnienie: bytoby
niemadrze nie zwaza¢ na to. Mozliwe, ze przesadza sie jego znaczenie.
Moze by¢ réwniez, ze sie go wyzyskuje dla innych celéw. Jednakze,
poniewaz sprawa ta wywotuje niepokdj i niezadowolenie, najprosciej
bytoby jg przestudjowaé, zobaczy¢, jakie sa propozycje formutowane dla
jej uregulowania, rozpatrze¢, jaki jest zasieg rzeczywisty niedomagania,
i, jesli to niedomaganie jest powazne, postara sie 0 jego usuniecie".

.Zdaniem rzadu Jego Krdl. Mosci, problem ten nosi charakter
ekonomiczny raczej niz polityczny. Obawy ida w tym kierunku, aby
nie zostaty stworzone monopole, i zeby nie by¢ pozbawionym podsta-
wowych surowcow kolonjalnych; pragnieniem jest zagwarantowanie,
aby podziat surowcéw nie byt przedmiotem niesprawiedliwych réznic.
Co sie tyczy rzadu J. K. Mosci, jestem pewien, ze bedzie gotéw uczest-
niczy¢ w badaniu tych zagadnien".

~Mam wrazenie — mowit dalej minister — ze nie chodzi w obec-
nych warunkach o jakakolwiek kolonje, zamykajgcg rynek swych su-
rowcOw ewentualnemu nabywcy. Przeciwnie, trudnos$¢ tkwi w fakcie,
ze surowce nie mogg by¢ sprzedane po cenach optacalnych. Ta strona
zagadnienia przestudjowana byta z pozytywnym wynikiem przez jedng
z komisyj konferencji monetarnej i ekonomicznej, ktéra odbyta sie
w Londynie w 1933 r. Wysitek tej komisji szedt gtéwnie w kierunku
podniesienia cen hurtowych do granic racjonalnych przez sharmonizo-
wanie produkcji i zbytu. Lecz jednym z uprzednich warunkéw takiej
inicjatywy byto, zeby ona byta réwna dla wszystkich zainteresowanych,
zaréwno producentéw, jak i konsumentdw, ze nie powinna ona dagzy¢
do ustanowienia dyskryminacji na niekorzy$¢ pewnego panhstwa, 1 ze
winna by¢ ona, w miare moznosci, wykonana przy wspotpracy konsu-
mentéw w krajach importujacych. Ten precedens moze da¢ wiasciwe
wytyczne dla ankiety, ktéra winna by¢ wdwczas ograniczona do surow-
cow, pochodzacych z kolonij, wigcznie z protektorami i terytorjami
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mandatowemi. Wedtug mego zdania, trzeba bytoby w udzielonych
instrukcjach podkresli¢ szczegblnie wolnos¢ rozdziatu tych surowcéw
miedzy kraje przemystowe, ktére ich potrzebujg, tak, aby uchyli¢ osta-
tecznie wszelka obawe wytaczenia lub monopolu”. ,,Rzad, ktéry repre-
zentuje, bedzie gotébw — wiem o tem — uczestniczy¢ w kazdym wysitku
zbiorowym, aby rozstrzygnaé sprawiedliwie i skutecznie problem, ktéry
bezwatpienia dla wielu stanowi trudno$¢ w chwili obecnej, i moze sta-
nowi¢ bedzie w przysztosci trudnos$¢ jeszcze wieksza. Oczywiscie jed-
nak, takie studja wymagajg spokoju i musza by¢ wolne od namietnosci”.

Wiegkszo$¢ dziennikéw angielskich wyrazita zdanie, ze poruszona
sprawa repartycji surowcéw powinna by¢ powaznie przestudjowana
i sprecyzowana.

,Daily Telegraph", przewidujac, ze podniesiony problem bedzie
miat oddzwiek w innych panstwach, ktore, jak Witochy, uwazajg sie
za zle wyposazone, pisze: ,Wysuniecie ankiety nie miesci w sobie bli-
skiej cesji terytorjow, ani nawet zmiany suwerennosci w jakimkolwiek
terminie, lecz daje moznos$¢ badan w chwili, gdy warunki pozwola prze-
prowadzi¢ je spokojnie i bez namietnosci”.

.Morning Post" wdzieczny jest mowcy, ze postawit granice an-
kiecie, poniewaz ,niektérzy sktonni byliby bra¢ pod uwage nietylko
podziat surowcow, lecz i terenéw kolonjalnych i mandatowych — pod
grozbg sity".

»,Financial News" tem niemniej jest zdania, ze sprawa ta bedzie
musiata by¢ rozwiazana, predzej czy pdzniej.

W Londynie wyrazono przytem opinje, ze rzad brytyjski nie po-
trzebowatby zwotlywaé ponownie Swiatowej konferencji ekonomicznej,
jak w 1933 r,, lecz ze zajgé sie sprawg surowcow mogg kompetentne re-
sorty Ligi Naroddw, i przygotowac teren do przeprowadzenia dyskusji
w Genewie.

Nikt sie nie zdziwi, ze najwieksze imperjum kolonjalne Swiata nie
chce opowiedzie¢ sie wyraznie za rewizjonizmem kolonjalnym, ktéry
wprowadzitby podziat inny niz obecnie obowigzujgcy. Nieréwnomier-
no$¢ jednak podziatu surowcow jest w Anglji dobrze rozumiana.
Naprzyktad powazne czasopismo ekonomiczne ,,The Economist", w ze-
szycie z 26 pazdziernika 1935 r., stara sie cyfrowo zilustrowaé ten podziat.

Podajemy ponizej, opracowang przez ,Economist”, tablice, ktérej
cyfry sa najaktualniejsze, jakie dato sie autorowi artykutu zebraé:

Z zestawienia tego jasno wynika, ze W. Brytanja rozporzadza
najwiekszemi ilosciami surowcow. Imperjum Francuskie zasobne jest
w ttuszcze ros$linne, kakao, orzechy ziemne, rude zelazng, boksyt, potas.
Imperjum Holenderskie wptywac¢ moze jedynie na rynki kopry, kauczuku
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Produkt i miara
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(w miljonach kwintali)
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1 .

K aw a3)
K akao3)
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o
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>» rzechy ziem ne J)
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tali) 4)
Kauczuk (w tysiacach
tON) 2) s
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O téw 1).
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Siarka t)

M angan J)
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Metale szlachetne
(w tysigcach kilo)

Z 10 0 X) s
Srebro 4)

Produkcja nieznaczna

minim aln

1) cyfry z 1933 r.,

a

2)

Reszta
Swiata

atowe]

tryob u c j a pro duk cj
Cata Im perj Imper- Imper- Stany
produ- Bry- jum jum Zjedn. Z. s
Kcja tyjskie Fran- Holen- i R. R.
swia- i Egipt cuskie derskie depend.
tow a
Procent produkeciji $wi
1.312 23,4 9,1 0,3 10,9 21,2
379 14,6 10,3 0,3 6,9 17,8
1.100 5,9 1,4 1,4 55,0 4,3
67.870 niezn. niezn. 2,7 4.7 1,5
13.550 20,6 12,4 9,7 niezn. niezn.
24.980 2.1 0,9 4.4 1,2
5.800 55,0 12,4 0,3 0,2 a
16.260 25,0 2,3 34,2 34,6 i
60.700 62,8 14,1 3,8 6,8 ii
36.000 8,6 0,5 0.i 3,7 21,7
51.000 24,4 0,2 niezn. 49,2 71
1.659 50,9 3,5 0,1 12,3 3,8
14.605 99,5 niezn. niezn. niezn.  niezn.
1.031 58,0 1,9 37,2 niezn. —
1.100 25,4 4.5 1,2 34,4 8,5
178 3,7 0,6 0,1 niezn.  niezn.
206 1,8 niezn. 2.9 59,8 11,7
116 10,0 29,0 22,1 18,8
1.050 29,8 niezn. niezn. 16,8 3,0
45 94,3 0,2 2,2
122 43,1 ”1,0 16,4 niezn. niezn.
1.800 44,5 0,7 niezn. 21,2 1,1
1.185 34,8 0,6 " 29,8 1,7
409 33,5 niezn. 0,2 27,5
2.830 4,8 3,0 3,9 niezn.
1.751 30,4 0,4 70,6 2,2 59,3
6.592 4,1 2,9 niezn. 4,4 3,6
1.137 3,9 46,5 9,2 14,1 niezn.
1.910 0,2 19,8 niezn. 6,9 a
794 64,7 1,0 0,4 10,3 H i
5.667 18,5 0.2 0,5 12,8
oznaczona: niezn.
lub zadna oznaczona znakiem:
z 1934 r., 3) z 1933— 34 r., 4) z 1934~7~-35 r.

35,1
50,1
32,0
91,1
57,3
91,4
32,1

3.9
12,5
65,4

19,1

29,4

26,0
95,6
23,8
20,1

50,4

3,3
39,5
32,5
33,1
38,8
88,3

7,1
85,0
26,3
73,1

12315
68,0
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i cyny. Stany Zjedn. A. P. kontrolujg w wiekszych rozmiarach Swiatowe
zrodta kopry, kukurydzy, nafty, otowiu, cynku i srebra, a Rosja —
zboza, siemienia Inianego, nafty, chromu i manganu.

Imperjum Brytyjskie decyduje wiec w granicach ponad 50% w dzie-
dzinie surowcow nastepujacych: kakao, orzechy ziemne, weina, juta,
kauczuk, nikiel, ztoto; pozatem w granicach ponad 30% przy surowcach:
mangan, chrom, cynk, otéw i cyna; nastepnie ponad 20%: przy zbozu,
koprze, bawetnie, weglu i miedzi, oraz w 20% w srebrze.

Gdy sie wezmie pod uwage powierzchnie i zaludnienie poszczegdl-
nych imperjéw kolonjalnych, dysproporcja w dystrybucji surowcow
staje sie razgca. Np. Imperjum Brytyjskie stanowi 27% powierzchni

Swiata oraz 25 % jego ludnos$ci, Imperjum Francuskie — 9% i 4%,
Holenderskie — 2% i 3%, Stany Zjedn. A. P. i posiadtosci — 7% i 7%,
Rosja sow. — 16% i 8%, reszta Swiata — 39% i 53%.

To tez autor artykutu konczy swe wywody stwierdzeniem, ze wobec
tego trzeba zrozumiec¢ psychologje narodéw gorzej wyposazonych.

Ostrozne wynurzenia sir Hoare’a tem niemniej wywotaty niepokdj
we Francji. ,,L’EuropeNouvelle" (zeszyt z 2listopada 1935 r.), omawiajgc
sugestje brytyjskiego ministra, z realizmem francuskiego umystu wota:
,,»TO nie czas na gre stéw; rozdziat surowcéw, to rozdziat ziem, na ktérych
lub w ktérych te surowce sie znajdujg, znane lub jeszcze ukryte: jest
to wiec podziat, wedtug niewiadomo jakich kryterjow, imperjoéw kolonjal-
nych dzi$ istniejgcych”. | autor wyraza dalej obawe, Ze to Francja
bedzie musiata zaptaci¢ za pomyst brytyjski.

Obawy francuskie odbity sie i na oSwiadczeniach rzgdu. Mianowicie
podczas uroczystosci, zwigzanych z rocznicg przytaczenia Madagaskaru
do Francji w dniu 19 pazdziernika 1935 r., minister kolonij p. Rollin rzucit
ostrzezenie: ,Niech wszyscy wiedzg, — oSwiadczam to tutaj z catg sitg tym,
ktérzy w kraju, jak i zagranicg, nie zrozumieli jeszcze, — ze nasze kolonje
sa ,ziemig francuska" i ze, ,jesli tego zajdzie potrzeba, bronic¢ ich be-
dziemy jak ziemi francuskiej".

Tymczasem wypadki potoczyty sie dalej. Wiochy bynajmniej nie
zgtosity zamiaru wycofania sie z terenow afrykanskich i dyskutowania
na ptaszczyznie, wysunietej przez min. Hoare'a. Zatarg wszedt pod
szczegOtowe obrady Ligi Narodéw. Ta za$ nie potepita jednak
przyczyn, dla ktorych Wiosi uciekli sie do sity w dgzeniu do opanowania
nowych terenéw. Potepita jedynie metode, ktérg oni wybrali do osiggnie-
cia celu, potepita wojne. Wszak w raporcie Komitetu Pieciu czytamy
wyraznie: ,Francja i Anglja gotowe byty, droga ofiar, do utatwienia
wyrownan terytorjalnych miedzy Witochami i Etjopjg. Byty one réwniez
zgodne w tem, aby uznac specjalne interesy Wioch w rozwoju ekono-

Sprawy morskie i kolonj. 3
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micznym Etjopji". A wiec mocarstwa zainteresowane zasadniczo usto-
sunkowaly sie pozytywnie do roszczenn wioskich.

A’gdy w dniu 22 pazdziernika 1935 r. minister Hoare znalazt sie w obli-
czu lzby Gmin, wszak powiedziat: ,,Poza granicami Wtoch bytem pierw-
szym politykiem, ktéry przypomniat Swiatu stuszno$¢ wioskiego zgdania
ekspansji i gospodarczego bezpieczenstwa. Poszediem nawet dalej
i widzac, jak wielkie znaczenie niektére kraje przywigzujg do sprawy
surowcow kolonjalnych, os$wiadczytem Zgromadzeniu Ligi (na posie-
dzeniu z 11 wrze$nia 1935r.— przyp. aut.), ze gotowi jesteSmy szczerze
i z najlepszg wolg, w atmosferze pokoju, rozwazy¢ te sprawy, celem
usuniecia przyczyny zamieszania".

Opinja wioska odniosta si¢ sceptycznie do surowcowej propozycji
W. Brytanji. | moze nie bez racji.

Na S$wiatowej konferencji ekonomicznej w Londynie w r. 1933,
0 ktdérej wspomniat sir S. Hoare w swem genewskiem przemoéwieniu,
chodzito mocarstwom o zaradzenie kryzysowi, o przywrocenie produ-
centom rentownosci. Jednym z gtéwnych problemoéw byto znalezienie
metody, ktéraby byta zdolna podnies¢ ceny surowcéw i produktow rol-
nych, co zresztg nie dato rezultatéw spodziewanych. Min. Hoare chce
widzie¢ w obradach konferencji ekonomicznej z 1933 r. precedens dla
zapoczgtkowania nowych obrad, ktéreby mialy za zadanie opracowanie
takiego systemu, zeby kazdy mogt nabywaé surowce juz tym razem
tylko kolonjalne, bez obawy, ze go sie ich pozbawi.

Pomijajac juz fakt, ze dyskusja nad ,zabezpieczeniem" nabywania
surowcow nie rozwigzuje sprawy przeludnienia narodéw — nietatwo
znajdziemy odpowiedZ na pytanie, czy przynajmniej dyskusja ta jest
w stanie usung¢ te przyczyny, ktére nakazujg panstwom ubiegac
sie 0 kolonje celem zawtadniecia ich zrédtami?

Dzi$ bowiem nie chodzi jedynie o umozliwienie zakupu surowcéw.
Takie zagwarantowanie moznosci kupowania ich jest niewatpliwie bardzo
cenne, i np. umowy, podobne do uktadéw, podpisanych w dn. 11 lipca
1928 r. pod auspicjami Ligi Narodoéw, a dotyczgcych zniesienia zakazéw
wywozu skér i kosci,— moga zapewni¢ panstwom importujgcym za-
opatrywanie sie w interesujgce nas tutaj surowce kolonjalne. Lecz czy
to wszystko?

Oprécz tego bowiem motywem zgdania kolonij sa:

1. mozno$¢ kupowania surowcéw we wilasnej kolonji za wilasng
walute krajowa, a nie za obce dewizy;

2. moznos$¢ bogacenia sie i ciggniecia dochodow z produkcji we
wiasnych kolonjach i z obrotéw z niemi.
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Jesli sie zastosuje metode min. Hoare'a, nic nie pomoze np. Polsce,
ze bedzie miata zapewnione po wsze czasy zaopatrywanie sie w tluszcze
roslinne w ktdrej$ z kolonij brytyjskich. Trzeba bedzie mimo wszystko
ptaci¢ za te tluszcze funtami angielskiemi czyli wywozi¢ dewizy, czyli
obarczaé¢ bilans ptatniczy kraju.

Gdyby min. Hoare zaproponowat, ze za surowce nabywane kupujgcy
bedzie miat prawo ptaci¢ towarami, a sprzedajgcy bedzie obowigzany
do przyjmowania ich zamiast dewiz, woéwczas istotnie zagadnienie
kolonij jako zrodta surowcow mogtoby byé postawione w ptaszczyznie,
wysunietej przez brytyjskiego ministra. Takiego jednak rozwigzania
zaden rzad, zadne mocarstwo nie moze zaproponowa¢, gdyz praktycznie
nie mogloby zagwarantowa¢ wykonania uktadu. Wdaéwczas prosciej
bytoby znie$¢ wszelkie zakazy przywozu, otworzy¢ granice celne na-
rosciez, i panstwa jako$ dawatyby sobie rade. Niestety jednak, Swiat sie
nad tem glowi nie od dzi$, i bez skutku.

Nie ulega tez watpliwosci, ze podczas wojny i po wojnie caly szereg
panstw rozbudowato swdj przemyst bardzo powaznie, a tem samem
wycofato sie jako rynek odbiorczy dla pewnych wyrobow gotowych.
Dazenie do samowystarczalnosci wcigz wzrasta. Skadzez wiec panstwa,
nieposiadajgce surowcow kolonjalnych, majg bra¢ dewizy na optacanie
ich importu ? Oto jest problem, ktéory moze by¢ rozwigzany tylko przez
posiadanie wiasnych terenéw zamorskich. Nic tu nie zaradza niewyko-
nalne uktady, nic tu nie poradzg szumnie zwotywane i licznie obsylane
konferencje miedzynarodowe. Beati possidentes — glosi stare przystowie;
stare, ale zawsze aktualne.

Zrozumialg jest nastepnie rzecza, ze produkowanie surowcoéw przy-
nosi dochdéd. Zarabia caty tancuch oséb, a wiec plantator, jego pracowni-
cy, wytwdrca opakowan, bankier, wiasciciele srodkéw transportowych
i t. d. it d. Skoro kolonja nie jest pod decydujacg wiadzg metropolji,
trudno przejac¢ te czynnos$ciga gdyby nawet mozna byto to zrobi¢, ilez
zawisci ze strony zwierzchniej wladzy obcej, ilez konfliktow, ktdre, jak
historja uczy, konczyty sie niejednokrotnie krwawo. Jesli zas jakie$
panstwo daje prawo osiedlania sie, produkowania wedtug planu wia-
snego, eksploatowania pewnej kolonji bez zadnych ograniczen, — czyli,
gdy niejako zgtasza swe desinteressement, — dlaczegdéz obstaje przy
danej kolonji, w imie czego? Dlaczego nie odda jej w powotane rece?

Dlaczego przytem zyski, wyptywajgce z produkcji, maja by¢ udziatem
obcych organizméw gospodarczych, ktoére wzamian nie beda chcialy
lub nie bedg mogly przyja¢ jako zaptate towaréw zgtoszonych?

Gdy sie do zagadnienia kolonjalnego podejdzie z tej strony, to innego
rozwigzania zagadnienia kolonjalnego, jak przez nowy podzial, znale$é

3*
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nie mozna. To tez o$wiadczenie min. Hoare’a w Genewie uzna¢ nalezy
jedynie za otworzenie furtki do dyskusji nad rewizjg obecnego stanu
posiadania.

Potrzebe rewizjonizmu kolonjalnego rozumiejg wszyscy dobrze, lecz
jakzez ludzkg rzecza jest opér, gdy chodzi o zmiane w tem, co sie juz
posiada. Rewizjonizm ten jednak — trzeba to podkresli¢ dla uspokojenia
przeciwnikéw zmian terytorjalnych — nie da sie mierzy¢ tg samg miara,
co rewizjonizm w Europie, na ziemiach, posiadajgcych bogatg historje,
— na ziemiach, zwigzanych z praca, z wysitkami pokoler, — na ziemiach,
ktérych kazda piedz nieomal zroszona jest krwig ofiarng jej mieszkancow.

Rewizjonizm kolonjalny to zupetnie co innego. To najwyzej problem
finansowy, problem rozrachunku z tytutu wilozonych tam kapitatow,
oraz wieksza lub mniejsza koncesja z wygérowanych ambicyj i egoizméow.

Historja nas réwniez uczy, ze jednak przesuniecia na obszarach
kolonjalnych nie koniecznie muszg sie odbywac z bronig w reku. Czyz
nie byliSmy S$wiadkami cesji Jubalandu przez W. Brytanje na rzecz
Wiochow w 1924 r., czyz nie byliSmy ostatnio s$wiadkami uktadéw
francusko-wtoskich w Rzymie, naskutek czego odstgpiono Wiochom
pewne tereny afrykanskie?

W pracy niniejszej rozpatrywaliSmy postulaty kolonjalne mocarstw
i staraliSmy sie zgrubsza uchwyci¢, jak do rewizjonizmu kolonjalnego
ustosunkowuje sie opinja miedzynarodowa.

Z gtosow zebranych wynika, ze rewizjonizm kolonjalny nie jest
czem$ niezrozumiatem, niemozliwem do zrealizowania, czem$ absur-
dalnem. Przeciwnie, czynniki najbardziej miarodajne uswiadamiajg
sobie wage tego problemu i zgadzajg sie, ze bedzie on musiat w ten lub
inny sposob, predzej czy pbézniej — znalez¢ rozwigzanie.

Gdysmy tu mowili o rozszczeniach kolonjalnych innych panstw,
czy to Wioch czy Niemiec, — czytelnikowi niewatpliwie nasuwata sie stale

mys$l, ze przeciez przestanki, — w ktorych imie Wiochy prowadza dzi$
kosztowng wojne, oraz w ktorych imie Niemcy przygotowujg sie do
wysuniecia zgdan kolonjalnych, — nie sg inne, a przeciwnie: catkowicie

identyczne z bolgczkami narodu polskiego. | ze przeciez, — gdy przed-
stawiciele wielkich mocarstw uznajg prawa Witoch do ekspansji kolonjal-
nej, gdy skionne sg czyni¢ im ofiary terytorjalne,'— tem samem sankcjo-
nujg naturalne prawa panstw, bedacych w podobnem potozeniu, a wiec
i Polski.

Jesli zagadnienie kolonij maby¢ rozwigzane sprawiedliwie, a nie stwa-
rza¢ wcigz nowej serji uprzywilejowanych, Polska musi otrzymac¢ zado$¢-
uczynienie swych postulatow kolonjalnych naréwni z innemi mocarstwami.
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Prawie kazda wojna wywotuje pewien ruch i przynosi zmiane.
Juz Heraklit nazwat wojne poczatkiem wszechrzeczy.

Obecna wojna wilosko-etjopska jest wojng kolonjaing. Prowadzi
ja nardd o wspaniatych tradycjach kolonizacyjnych, naréd, ktéry stwo-
rzyt swego czasu potezne Imperium Romanum, i ktory wykazat niezwy-
ktg site asymilacyjna (pétwysep Pirenejski, Francja, Rumunja). Zjedno-
czone panstwo wioskie mogto jednak dopiero po r. 1870 nawigza¢ do
tradycyj rzymskich. Przyszto juz zapédino, kiedy Swiat byt prawie
podzielony. Nad morzem Srédziemnem ubiegta je Francja i Anglja,
a w Afryce poniekad Niemcy.

Mimo to zdobyly Wiochy w krdtkim stosunkowo czasie panstwo
kolonjalne o powierzchni 2,3 milj. km2 z 2,4 milj. mieszkaricébw. Sg
to kolonje nad morzem S$rédziemnem i nad oceanem Indyjskim. Jak-
kolwiek og6lna wartos¢ kolonij wioskich jest mata, a bilans handlowy
z kolonjami jest ujemny, — mimo to panstwo utrzymuje kolonje ogrom-
nemi ofiarami, przeznaczajgc na cele kolonjalne blisko 2% budzetu.
Nie posiadajg rowniez kolonje wioskie wielkiego znaczenia jako tereny
osiedlencze, skoro tylko okragto 50.000 wioskich kolonistéw w nich
mieszka. Wiosi spodziewajg sie jednak, ze wkrotce doprowadza niektore
z kolonij do rozkwitu i osiedli¢ potrafig w nich wieksze rzesze swych
ziomkow.

Chodzi im gtownie o kolonje, zwang Libia Italiana, o powierzchni
1.727.000 km2i 700.000 mieszkaricéw, ktora kwitneta za czaséw rzym-
skich i dostarczata Rzymowi zboza i owocéw. Dzi$ kolonja ta, Swiezy
nabytek po wojnie wlosko-tureckiej w r. 1912, jest przewaznie pustynig

*) Streszczenie odczytu, wygtoszonego dla cztonkéw Ligi Morskiej i Kolonjalnej

w dniach 28 pazdziernika w Poznaniu i 8 listopada 1935 r. w W arszawie.
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lub potpustynia. Wymaga wielkiego wysitku i wktadu, azeby mogta
byé doprowadzona do dawnego rozkwitu. Jako jedyna posiadtosé
wiloska w Afryce poéinocnej, moze Libja wioska sta¢ sie punktem wy-
padowym wioskiej polityki kolonjalnej zaréwno w strone francuskiej
Tunezji, jak w strone terytorjum Czadu i w strone... Egiptu.

Druga posiadtoscia wioska nad morzem Srédziemnem jest t. zw.
Dodekanezos, czyli Archipelag Dwunastu Wysp. Wbrew swej nazwie,
sktada sie on z 14 wysp, ale wysp przewaznie matych. Ws$réd nich histo-
ryczna Rodos zajmuje, i co do wielkosci i co do znaczenia, miejsce na-
czelne. Wyspy te, zajete przez Wiochéw w r. 1912 w czasie wojny
z Turcjg, nie moga odegraé wazniejszej roli ani jako tereny koloniza-
cyjne, ani pod wzgledem gospodarczym. Liczac zaledwie 130.000 mie-
szkancow, w czem 83% Grekéw, a tylko 5% Wiochow, sg wiasciwie
bazg handlowg i polityczng wiloskg w stosunkach z Grecjg, Turcja,
Syrja, Palestyng i Egiptem. Lezgc zas na drodze do morza Czarnego
i na Bliski Wschéd, stanowig niejako przeciwwage wpitywoOw angiel-
skich w Lewancie. Jeszcze nie tak dawno prasa grecka catkiem po-
waznie ttumaczyla Wiochom, azeby odstgpity Dodekanezos Grecji,
gdyz im nie przynosi zbyt wielkich korzysci, a z Grekéw uczyni na
zawsze przyjaciot.

Kolonje wioskie Eritrea i Somalia Italiana sg najstarszemi ko-
lonjami tego panstwa. Sg to zarazem dwa naog6t nieurodzajne i suche
skrawki wybrzeza morza Czerwonego i oceanu Indyjskiego, ktore sta-
nowig przedtuzenie wyzyny Etjopskiej w strone morza. Zdata wi-
doczna na horyzoncie wyzyna Etjopska, ze swemi goérami, pokrytemi
$niegiem i lasami, kolebka wod i wielkich rzek, tajemnicza kraina past-
wisk, pdl i ogrodow, a takze ziemia bogata w kruszce, — odwiecznie
necita sgsiednie ludy, nawet z potwyspu Arabskiego, do jej opanowania.
Necita takze i neci Whoch6éw. Z drugiej strony przez Erytree i Somalje
prowadzi z Etjopji najtatwiejszy dostep do morza. Etjopja, ktéra
przez diugie wieki wykonywata prawa zwierzchnicze nad ludami nad-
brzeznemi, niejednokrotnie zamierzata tereny te posigs¢ na state. W tej
sytuacji geograficznej wydawato sie Wiochom rzeczg konieczng roz-
szerzy¢ swe terytorja kolonjalne na bardziej wartoSciowe wyzyny et-
jopskie, podczas gdy Etjopja patrzyla zawsze takomem okiem na
posiadtosci wioskie. Tu lezy jedna z przyczyn obecnej wojny. Jest to
przyczyna natury geograficznej, bo wynikajgca z charakteru geograficz-
nego i z potozenia krain.

Krotka charakterystyka Etjopji i kolonij witoskich daje bezwzgledng
przewage Etjopji. Jest to ,Szwajcarja afrykanska", bogata w surowce
i posiadajaca duze mozliwosci rozwojowe, zamieszkata przytem przez
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ludnos¢, ktora kocha wolno$¢ i umie za nig walczy¢. Kultura tej
ludnosci niska, zacofana i nawet barbarzyriska, ustrdj Sredniowieczny,
wiele cech znamiennych dla wielowiekowej izolacji, duze jest takze
pomieszanie ras, jezykéw i wyznan. Cyfra ludnosci, jak wogéle wszel-
kie dane cyfrowe o kraju, w ktorym niema uregulowanej administracji,
sg danemi przybtizonemi.

Jedyny ten, niezajety przez Europejczykéw wolny kraj surowcéw
w Afryce, budzit juz dawno zainteresowanie mocarstw kolonjalnych.
Zachecata za$ do tego gospodarka pierwotna, oraz zacofanie i niezmiernie
staby postep kulturalny kraju, mimo panujgcej chrzescijanskiej religji
ludnosci. Liczono takze zawsze na réznorodno$¢ etniczng i wyzna-
niowg, na wygdérowane ambicje niektdrych witadcéw plemion, a stabg
wiadze ,kréla krolow".

Somalja wioska, jakkolwiek jest to kraj co do obszaru wielki
(490.000 km2), to jednak posiada ludno$¢ rzadka (1 miljon) i uchodzié
musi za obszar kolonjalny mato wartosciowy (1.600 Wiochdéw). Napoty
pustynne tereny Somalji nadajg sie gitdéwnie do celéow hodowlanych.

Zupetnie inne znaczenie ma Erytrea, kraj nieduzy (120.000 km?2),
ale stosunkowo do$¢ ludny (620.000). Nad morzem jest to wiasciwie
pustynia, o klimacie wybitnie suchym i goracym, teren wogdle bez-
uzyteczny. O wartoSci tej czeSci kolonji rozstrzygajg jednak porty:
Massawa i Assab. Massawa z nedznego miasta arabskiego stata sie
pierwszym portem kraju o bogatych salinach i duzym eksporcie soli.
Potozony na potudniu Assab jest portem o wiele gorszym, tylko w lecie
dostepnym. Jest jednak wazna bazg lotnicza.

O wartosci Erytrei rozstrzyga wyzyna, ktora zajmuje zachodnig
czes$¢ kolonji. Wyzyna ta jest przedtuzeniem wyzyny Etjopskiej ku
péinocy. Wpoziomie okragto 2.000 m nad morzem, posiada klimat odpo-
wiadajgcy Sycylji. Niezle nawodniona przez deszcze i rzeki, $ciaga juz
dzisiaj kolonistéw italskich, ktérych tam jest okragto 4.500. Aby tereny
te gospodarczo podnie$¢, Wtosi zbudowali kolej do Asmary, gtownego
miasta na wyzynie, ktore przebudowali na spos6b witoski, zbudowali
szosy automobilowe, zatozyli liczne studnie, podnieéli stan hodowli bydta
i owiec do wysokiego poziomu, zatozyli plantacje drzew owocowych
i innych roélin strefy goragcej — stowem wykonali ogromng prace kultu-
ralng, ktéra znajduje uznanie u ludnosci tubylczej i dobrze $Swiadczy
o wioskiej gospodarce kolonjalne;j.

Dzieki temu Erytrea uchodzi¢ musi za odskocznie wioskiej polityki
w stosunku do Etjopji, i za gtdwny wioski teren kolonjalny nad oceanem
Indyjskim.

Ale jak przyszto do zdobycia Somalji i Erytrei przez Wtochéw?



40 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

Byto to na poczatku r. 1881, kiedy wiloskie okrety wojenne, korzy-
stajac z tego, ze w Sudanie mahdysci walczyli z Gordonem, a w Et-
jopji rozgorzaty walki wewnetrzne, zawinely do portu Assab i obsadzity
Ow port i miasto, odlegte zaledwie o 55 km od ciesniny Bab el Mandeb;
ogtosity rownoczesSnie obszar tego miasta i sasiednie terytorja za swa
kolonje. Negus krdélestwa etjopskiego Szoa, Menelik, ktory wiasnie
walczyt z cesarzem etjopskim Janem, zaréwno jak Owczesny suttan
krainy Danakil, poparli Witochow. Menelik, ktéry cesarza Jana nie
bardzo uznawat i obiecywal sobie przy pomocy Wiochéw opanowacd
calg Etjopje, poddat istotnie swoje krolestwo w r. 1883 pod protek-
torat wiloski. Tem zacheceni Wiosi, wylgdowali w dwa lata po6Zniej
w Massawie, niedawno przez zatoge egipskg opuszczonej, i zaatakowali
nalezace do cesarza Jana krolestwo Tigre, podczas gdy réwnocze$nie
Menelik z Szoa zajgt mahometaniski Harrar oraz inne krainy na potudnie
od Etjopji potozone, i wcielit je do swego kroélestwa. Cesarz Jan wy-
pedzit jednak wkrétce Wiochéw z Tigre (1887) i zmusit do odwrotu
az do Massawy. WKkroétce atoli (1889) pokonany zostat przez mahdystow
pod miastem Gondar i umart. Wowczas Wiosi zabierajg zpowrotem
Tigre. Ich sprzymierzeniec Menelik zostaje cesarzem Etjopji i zawiera
z Wiochami w r. 1889 traktat w Ucciali, w ktdrym zatwierdza posiadtosci
wioskie nad morzem w Erytrei i Somalji i oddaje Etjopje pod pro-
tektorat Italji.

Byt to niewatpliwy sukces wioskiej polityki kolonjalnej. Wilosi
stajag sie panami Etjopji, a krdél wioski kaze bi¢ monety z napisem
,Umberto re d’Etiopia“.

Wnet jednak pokazaly sie chmury na tym, zdawato sie, jasnym
horyzoncie. Na kongresie berlinskim Francja i Rosja nie chciaty uzna¢
protektoratu wioskiego nad Etjopjg, a Menelik, korzystajgc z niedo-
ktadnego ttumaczenia etjopskiego tekstu traktatu, zaprotestowat prze-
ciw protektoratowi, a nastepnie wypowiedziat traktat w Ucciali.

To sprowadzito wojne wilosko-etjopskg w latach 1895— 1896,
ktéra sie skonczyta kleskg nielicznych zresztg wojsk wioskich (10.250
zoinierzy i 585 oficerow) pod Adug. Wiosi ocalili Erytree tylko dzieki
temu, ze Menelik, upojony zwyciestwem i poprzestajac na wypedzeniu
Wiochow z krélestwa Tigre, dalej ich nie atakowat.

Niebawem (1898) Kitchener bije mahdystéw w Sudanie oraz
uspokaja i opanowuje ten kraj pod nazwag Sudanu anglo-egipskiego.
Wtedy to po raz pierwszy Anglja, rozumiejgc doniosto$¢ wyzyny Et-
jopskiej — dla swej na szeroka skale zakrojonej gospodarki wodnej w Su-
danie i w Egipcie, — jako owego kraju, z ktérego wyptywajg wazne dla
Nilu doptywy, Nil Niebieski i Atbara, proponuje Menelikowi (1902)
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uktad co do wyzyskania wod jeziora Tana, obiecujgc wzamian za to
dostep do morza przez angielskg Somalje (port Zeilu) i kraj Dzuba
(Jubaland). Menelik jednak odrzucit te propozycje. Powoli wielkie
wplywy w Etjopji zyskuje Francja, ktdra otrzymuje tez koncesje na
budowe kolei z Addis Abeby do Dzibuti.

Witosi, zniecheceni chwilowo po klesce pod Adug do swych poczy-
nan w Etjopji, niemniej nie ustawali w dgzeniach do zdobycia kolonij,
czego wyrazem stato sie zajecie Tripolitanji i Cyrenajki oraz Dode-
kanezu w r. 1912. Niemniej w spoteczenstwie wioskiem rozlegaty sie
gtosy przeciw kosztownym wojnom kolonjalnym.

W roku 1915 Wiochy przystapity do wielkiej wojny, zastrzegajac
sobie na konferencji londynskiej nietylko wazne korzysci terytorjalne
w Europie, ale takze w Afryce, kosztem kolonij niemieckich. Jednakze
w r. 1919 nie zostaly spetnione obietnice dane Wtochom przez giéwne
mocarstwa sprzymierzone. Francja zgodzita sie¢ wprawdzie na wy-
prostowanie granicy miedzy Libjg witoska a Tunezja, a Anglja odstgpita
Wiochom kraj Dzuba, ale naogo6t byly to koncesje bardzo nieznaczne.
Mandatu nad jedng z kolonij poniemieckich Wiosi nie dostali. Roz-
goryczenie Wiochéw byto duze i ono miedzy innemi pchato rzad wioski
do nowych posunie¢ w swojej polityce kolonjainej. Polityka ekspan-
sywna Witoch przybiera na sile od czasu ustalenia sie w kraju rzadow
faszystowskich.

Witosi znowu zwracaja swoja gtéwng uwage na Etjopje. Tu tym-
czasem stosunki ulegty powaznej zmianie. Krél Menelik umartw r. 1913,
a nastepca jego zostat Lidz Jassu, jego wnuk. Kiedy jednak rzady tego
miodego wiadcy staty sie niepopularne, zostat on pozbawiony korony
cesarskiej, a cesarzowg zostata cérka Menelika, Zaoditu. W jej imieniu
za$ sprawowat rzady regent Ras Tafari Makonnen, obecny cesarz Haile
Selassie. Niezwykle zreczny i roztropny, potrafit Ras Tafari pozyskaé
wkrotce duchowienstwo i szerokie warstwy ludnosci i sta¢ sie istotnym
panem Etjopji od roku 1916.

Kiedy Wtosi zaraz po wojnie zjawili sie w Etjopji, zastali tu juz
Anglikéw, ktérzy w r. 1918 zatozyli t. zw. Abissinian Corporation, na
poty oficjalne towarzystwo handlowe z kapitatem 1 milj. funtéw ster-
lingbw, ktore uzyskato od stabego rzadu etjopskiego koncesje na eksploa-
tacje pozytecznych mineratéw w Harrarze oraz na plantacje baweiny
w poblizu jeziora Tana i w krélestwie Tigre.

Przeciw tym koncesjom i przeciw nieomal monopolowi Anglji w wy-
zyskaniu bogactw naturalnych Etjopji zaprotestowaly zaréwno Francja,
jak i Witochy, a Paryz utatwit regentowi zwrot sum otrzymanych, za
koncesje od Anglji. Abissinian Corporation niebawem upadio. Wtedy
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Anglja prébuje wyzyskaé zamieszki wewnetrzne w Etjopji oraz nie-
zadowolenie z rzadéw Rasa Tafari na swojg korzysé. Sytuacja okoto
roku 1921 byta tak napieta, ze wojska trzymali zarowno Anglicy na
granicy swojej Somalji, jak i Wtosi na granicy Erytrei. Jednakze Ras
Tafari przy pomocy Francji zgromadzit do$¢ znaczne sity wojskowe —
niezadowolonych za$, skupiajgcych sie koto osoby Lidz Jassu, miedzy
innymi Rasa Sayuma, bez walki uspokoit, a Lidz Jassu, popieranego
przez Anglje, uwiezit. Wtedy Anglja wysuwa znowu wobec Etjopji
obietnice wolnego dostepu do morza w swojej Somalji, za koncesje na
plantacje baweiniane nad jez. Tana. Tafari jednak odrzucittepropozycje.

Akcje angielskg paralizuje z powodzeniem Francja, ktéra obiecuje
wprowadzi¢ Etjopje do Ligi Naroddéw. Sprzeciwia sie temu Anglja.
atakujgc dos¢ gwaltownie w prasie Etjopje, jako kraj barbarzynski,
Kiedy jednak widzi, ze Francja napewno przeprowadzi wniosek o przy-
jecie Etjopji do Ligi w Genewie, ustepuje. Tylko Wtochy wnioskowi
konsekwentnie sie sprzeciwiaty.

Ras Tafari, zapewniwszy Etjopji tak wazng pozycje miedzyna-
rodowa, jaka jest cztonkowstwo Ligi, i usungwszy w kraju od wptywow
na dworze kilku swoich przeciwnikow, wybrat sie do Europy z wizyts.
W Rzymie i w Paryzu przyjeto go z wielkiemi honorami, w Londynie
catkiem zimno, a w Niemczech, dokad sie udat incognito, postarano
sie go uswiadomi¢ co do intencyj panstw europejskich w stosunku do
Etjopji. W rezultacie Ras Tafari nie bardzo dowierzat Lidze, Wto-
chom i Anglji, i zdawatl sobie dostatecznie z tego sprawe, ze Etjopja
obchodzi owe panstwa tylko jako wazny kraj surowcéw. Zetkngwszy
sie za$ ze sferami finansowemi amerykanskiemi i japoriskiemi, posta-
nowit sfery te zainteresowaé Etjopja w tej nadziei, ze zar6wno Stany
Zjednoczone, jak i Japonja przyjda do Etjopji z kapitatami, ktorych
kraj potrzebuje, i ze nie bedg mialy zdobyczy terytorjalnych
na oku.

Przedstawiciele amerykanskiej White Co. syndykatu plantatorow
bawetny w Stanach, nie chcgc dopusci¢ do rozrostu angielskich tery-
torjow uprawy baweiny, a przez to do ostabienia eksportu baweiny do
Anglji, gtéwnego swego konsumenta, chetnie poszty na nowe tereny
w tajemnicy przed caltym Swiatem. Ras Tafari dat niebawem Sta-
nom przedwstepng koncesje, a inzynierowie amerykanscy poczeli opra-
cowywac plan budowy wielkiej tamy nad jez. Tana i uzycia wéd z je-
ziora do plantacyj baweiny na wyzynie i w okolicach Hararu, na czem
ponidstby straty zar6wno Sudan jak i Egipt. Zatem woda z jeziora
Tana, ktdra miata uzyznia¢ bawetne angielska, miata w mysl tego planu
stuzy¢ bawetnie amerykanskiej. RoOwnoczes$nie, réwniez w tajemnicy,
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Anglja i Witochy zawarty w r. 1925 tajny ukiad, w ktérym Anglja za-
strzegta sobie jezioro Tana i okolice, jako swojg strefe interesow, a Wto-
chy obszary lezace miedzy Erytreg i Somaljg, przez ktére zamierzaty
w przysztosci zbudowaé kolej, taczaca obie swoje kolonje.

Gdy przez niedyskrecje francuska Ras Tafari dowiedziat sie
O tym ukitadzie, zaprotestowat przeciw niemu w Lidze, ale nie wyciggat
z tego faktu dalszych konsekwencyj. Zajety byt bowiem wewnetrznemi
sprawami. Nie miat takze wobec Anglji i Wtoch czystego sumienia.

Jego uktad z amerykariskim syndykatem bawetnianym nie dtugo
pozostat w tajemnicy. Gdy wiec w r. 1927 Londyn sie o nim dowiedziat,
zawrzatl gniewem. Zaprotestowal przeciwko gospodarczej ekspansji
Standw w Waszyngtonie, a poparty w tem zostat solidarnie tak przez
Francje jak i przez Wtochy. Stany Zjednoczone, w ktérych juz dolar
nie byt pewny i ktére posiadaty wielkie zapasy baweiny u siebie w kraju,
wycofaly sie wnet z tego interesu, a zblizajacy sie kryzys potozyt
koniec syndykatowi White Co.

W tym czasie (1930) umarta cesarzowa Zaoditu, a Ras Tafari zostat
.krolem kroléw", jako Haile Selassie. Po usunieciu sie Stanow, cesarz
zwrdcit sie do Japonji, z ktérg juz od r. 1927 igczyt Etjopje traktat
handlowy. Uklady o tereny bawetniane, ktére mialy by¢ nawadniane
wodg z jeziora Tana, zostaly zbadane przez inzynier6w japonskich
1 zaakceptowane (1932). Uktad miat byé przypieczetowany przez mat-
zenstwo jednego z ksigzat etjopskich z corkg potentata japonskiego
bawelnianego. Dwa lata trwata owa S$cista przyjazn etjopsko-japonska,
ku wielkiej trosce Anglji i Wioch. Zwtlaszcza Londyn obawiac sie po-
waznie zaczat konkurencji japonskiej i zblizyt sie do Witoch, ktére tylko
na to czekaty i wtasnie poszty Anglji na innem polu na reke (w Jemenie).
Zmienita sie takze sytuacja na korzy$¢ Witoch w stosunkach z Francja.
Francja, ktora zawsze stata na strazy status quo w Etjopji, dazyta
obecnie, kierowana wzgledami na polityke europejskg, do porozumienia
z Wiochami.

Czas byt najwyzszy, gdyz Witosi niedwuznacznie domagali sie od
Francji ustepstw terytorjalnych nad jeziorem Czad, wysuwaé coraz
wyrazniej zaczeli sprawe rewizji mandatéw kolonjalnych i gtosno dy-
skutowali plan podziatu Afryki potnocnej, w ktorej mieliby dostac¢ pas
$rodkowy od wybrzezy morza Srédziemnego przez Libje i obszar nad
jeziorem Czad do Kamerunu.

To tez traktat przyjazni Francji z Witochami, zawarty w styczniu
x935 r+=> obejmowal — poza innemi koncesjami — pierwszorzedne dla
Witochow koncesje kolonjalne. Francja bowiem data Wtochom pas gra-
niczny dtugosci 950 km miedzy Erytreg a francuska Somaljg, nastepnie
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zrzekta sie kontroli nad ciesning Bab el Mandeb, odstepujac Wiochom
wysepke Dumeire, niewielkg (300x50 m), ale potozong wpoblizu wyspy
Perim, klucza do morza Czerwonego, znajdujacego sie w rekach Anglikow.
Nadto Francja podarowata Witochom 114.000 km2 pustyni na potudnie
od Libji, przez co granice Libji wioskiej przesunety sie 0 200 km na po-
tudnie i zyskaty szeroki kontakt z Sudanem angielsko-egipskim, wiasnie
naprzeciw Erytrei oraz niedaleko Chartumu i Etjopji. Wkoncu Francja
odstgpita Wtochom % cze$¢ akcyj kolei Dzibuti— Addis Abeba.

Znaczenie owego traktatu dla witoskiej polityki kolonjalnej jest
ogromne, gtdéwnie z jednego powodu. Francja zwraca uwage Wioch na
Etjopje i na morze Czerwone, odsuwajac je rownocze$nie od po6tnocno-
zachodniej Afryki, i pozostawia im wolng reke w Etjopji.

Poniewaz za$ juz przedtem Wtiochy zapewnily sobie cichg zgode
Anglji, przeto stusznie sgdzity, ze nadeszta upragniona chwila zrealizo-
wania swych dawnych marzen kolonjalnych na terenie Etjopji.

Tem predzej nalezatlo to uczynié, ze domagaty sie tego stosunki
wewnetrzne, wzrastajace z rokiem kazdym przeludnienie i coraz mniejszy
kontyngent emigracyjny, przyznawany Witochom w krajach zamorskich.
Kiedy wiec w r. 1934 Mussolini zawotat: ,,Nasza przyszto$¢ lezy na
potudniu i na wschodzie, w Afryce i w Azji“, nie byto watpliwosci, ze
Witochy wycofajg sie przynajmniej na chwile z zagadnien polityki euro-
pejskiej, a przejdg na zagadnienia kolonjalne.

Wojna zostata wnet w najdrobniejszych szczeg6tach przygotowana
i musiata wybuchngé, mimo Zze oficjalnie zapewniano $wiat o pokoju.
Sytuacja europejska nakazywata pospiech, uktadata sie za$ dla Wioch
szczesliwie. To tez dzien podpisania traktatu przyjazni z Francjg byt
zarazem dniem zamianowania gen. de Bono generalnym komisarzem
w Afryce Wschodniej i dniem cichej wojny z Etjopja.

Okrety wioskie zaczety juz ptyngé z wojskiem do Massawy, gdy
wtem, nieoczekiwanie dla Wioch i catego $wiata, stanowisko Anglji
ulegto zasadniczej zmianie. Nie ulega obecnie watpliwosci, ze Anglja
zlekta sie tak dobrze przygotowanej imprezy wojennej kolonjalnej. Raz
dlatego, ze powodzenie Witoch w Etjopji mogloby zacheci¢ takze inne
kraje do czynienia podobnych zdobyczy, a zwtaszcza do rewizji mandatow
i innych posiadtosci kolonjalnych, po drugie za$ dlatego, ze Anglja miata
w Etjopji oddawna uznane swoje interesy w obszarze nad jeziorem Tana,
ktérego zasoby wodne uwazata zawsze za niezbedne dla swojej gospodarki
wodnej w Sudanie i Egipcie. Po trzecie dlatego, ze zajecie Etjopji
przez Wiochy mogloby w przysztosci ostabi¢, a moze nawet naruszy¢
stan posiadania Anglji nad morzem Czerwonem, a gtéwnie w Suda-
nie, Egipcie i w strefie kanatu Sueskiego.



L. JEZIORANSKI

OBECNY STAN | MOZLIWOSCI NASZEGO
HANDLU ZAMORSKIEGO

W og6lnych cyfrach polski handel zagraniczny, od czasu wprowa-
dzenia u nas statej waluty, przedstawiat sie w miljonach zitotych na-

stepujgco:

r. 1925— Ogélny obroéot: 4.943, w tem : import 2.755, eksport 2.188, saldo — 567

, 1926 W 3.785 1.5639 W 2.246 >

, 1927 = W 5.407 2.892 W 2.515 W —

. 1928 - W 5.870 3.362 W 2.508 w — 854

, 1929 W W 5.924 3.111 W 2.813 W -

., 1930 W W 4.679 2.246 W 2.433 W +

., 1931 W W 3.347 1.468 W 1.879 W + 411

, 1932 " W 1.946 862 W 1.084 W . 222
1933 W W 1.787 827 W 960 W +

, 1934 W W 1.774 799 vy 975 W +

czyli polski handel zagraniczny doszedt do swego szczytu w r. 1929,
w ktérym ogdélny obrét wynosit 5.924 milj. ztotych, poczem zaczgt gwat-
townie spada¢, dochodzgc w 1934 roku do sumy 1.774 milj. ztotych, —
spadt zatem do 30% swego obrotu z 1929 roku. — Najwiekszy import
mieliSmy w 1928 roku, bo za 3.362 milj. ztotych, poczem przyw6z ten
stale spadat, dochodzagc w 1934 roku do sumy 799 milj. ztotych, czyli
do 23,8% swej najlepszej konjunktury, — eksport doszedt do najwyzszej
sumy w r. 1929, bo do 2.813 milj. ztotych, poczem spadat corocznie
(oprécz niewielkiej poprawy w ostatnim roku), dochodzac w r. 1934 do
kwoty 975 milj. ztotych, co stanowito 34,7% eksportu w najlepszym
1929 rok.

Z powyzszego jest widoczne, ze chociaz spadek calego naszego
handlowego obrotu z zagranicg byt bardzo znaczny, to jednak wiadze
nasze, czuwajgce nad tem zagadnieniem, kierowaly sie stuszng zasadg,
popierajgc wszelkiemi sitami nasz eksport, ktéry zmalat tylko do 34,7%,
gdy jednoczes$nie import skurczyt sie o wiele wiecej, bo do 23,8%. —
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Roéwniez na dobro tych wladz zaznaczy¢ nalezy, ze, poczgwszy od r. 1930,
saldo naszego zagranicznego bilansu handlowego jest stale dodatnie.

W stosunku do Swiatowego handlu zagranicznego innych krajow,
— nasz import wykazuje staty spadek, bo w r. 1928 wynosit 1,09%
catego Swiatowego importu, w r. 1929 — 0,98%, w r. 1930 — 0,87%,
wr. 1931 — 0,79%, w r. 1932 — 0,69% i w r. 1933 podnidst sie do 0,77%,
czyli w stosunku do r. 1928 spadt o 0,32%. — Eksport nasz natomiast
w Swiatowem tem zestawieniu stale byt wyzszy od wywozu w r. 1928,
bo, gdy w r. 1928 wynosit 0,80% catego Swiatowego eksportu, r. 1929
wykazuje 0,96%, r. 1930 — 1,03%, r. 1931 — 1,12%, r. 1932 — 0,95%,
a rok 1933 — 0,96%. Powyzsze dowodzi, ze chociaz indywidua 1-
n i e nasz handel zagraniczny stale i o wiele sie zmniejszat, w zestawieniu
jednak ogdélno-swiatowem stanowisko jego jest mocne, bo,
przy stale zmniejszajagcym sie imporcie do kraju, — eksport stale jest
wyzszy (procentowo) od poziomu z 1928 r., czyli zdawacby sie powinno,
ze podstawy naszego handlu zagranicznego sg w zupeinosci zdrowe.

Aczkolwiek w ostatnich pieciu latach bilans naszego handlu zagranicz-
nego ksztattowat sie dodatnio, to jednak ogromne deficyty z lat 1925— 29
wt. (oprécz r. 1926) sprawity, ze bilans ten od czasu wprowadzenia naszego
ztotego wypada ujemnie, bo przedstawia za ten caty okres (1925— 1934
wt) — 250 milj. ztotych niedoboru, co, jak na nasze ubogie w kapitaty
i dochody panstwo, przedstawiato wielki ciezar, ujemnie wptywajac na
nasz bilans ptatniczy.

Azeby zrozumie¢, jak silny zwigzek ma zmniejszanie sie eksportu
z gospodarczym stanem Kkraju, wystarczy powiedzie¢, ze, przyjmujac
przecietng warto$¢ robocizny na 20% ujawnionej wartosci towaréw,
przecietng zas ptace robotnika na 1.300 zt. rocznie (podtug,,Matego Roczni-
ka Statystycznego" z r. 1935), zmniejszenie si¢ naszego eksportu w r. 1930
w ilosci 380 milj. ztotych pozbawito pracy przeszto 58 tysiecy robotnikéw,
— zmniejszenie w r. 1931 w ilosci 554 milj. ztotych wyrzucito na bruk
przeszto 85 tysiecy robotnikéw, — spadek eksportu o 795 milj. ztotych
w r. 1932 — przeszto 122 tysiecy robotnikéw, spadek za$ w r. 1933 w iloSci
124 milj. ztotych jest ekwiwalentem pracy okoto 19 tysiecy robotnikéw.
Jedynie niewielka zwyzka eksportu w 1934 r., w ilosci 15 milj. ztotych,
mogta dodatkowo zatrudni¢ 2.308 robotnikow. Razem przeto spadek
naszego eksportu od r. 1930 do r. 1933 wit., w ilosci 1.853 milj. ztotych,
pozbawit pracy przeszto 285 tysiecy pracownikéw, a po uwzglednieniu
matej poprawy w r. 1934, wyraznie okoto 283 tysiecy. Naturalnie,
liczby te nie sg doktadne, jednakze w przyblizeniu wskazujg na olbrzy-
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mie spustoszenia, jakie w dziedzinie pracy ludzkiej powoduje zmniej-
szanie sie eksportu.

Oprécz wzmagania sie bezrobocia, zmniejszanie sie naszego handlu
zagranicznego bardzo dotkliwie odczuwajg nasze koleje: od r. 1929
do r. 1934 wigcznie spadt import do kraju o 2.533 tysiecy ton, eksport —
0 6.480 tys. ton, razem o 9.013 tys. ton, co reprezentuje zmniejszenie sie
tadunkéw kolejowych w tym okresie czasu o 901.300 pojedyrczych
io-cio tonowych wagonéw. Powyzsze, naturalnie, pocigga za soba,
oprocz doraznych olbrzymich strat pienieznych, zmniejszenie personelu
kolejowego, robotnikéw przetadunkowych itp., czyli i w tej galezi gospo-
darczej kurczenie sie obrotéw handlowych z zagranicg powoduje dotkli-
we straty finansowe i zwieksza bezrobocie. Réwniez powstaje staty
olbrzymi spadek panstwowego dochodu z cta. Gdy za rok budzetowy
1930/31 dochod ten przyniost skarbowi 258 milj. ztotych, za rok budze-
towy 1933/34 — zaledwie 96 milj. ztotych.

Widzimy teraz dokladnie, ze zmniejszanie sie naszych obrotow
handlowych z zagranicg pocigga za sobg przedewszystkiem wzmozenie
bezrobocia, rowniez powoduje wielkie obnizenie dochodéw parnstwowych,
nie moéwigc juz o ciosach, jakie otrzymuje z tego powodu nasz przemyst
1 rolnictwo. Pozwole sobie na tem miejscu zaryzykowaé twierdzenie,
ze naszej gospodarce krajowej nietyle szkody przynosi ujemne, niezbyt
wielkie, saldo catej naszej wymiany, ile powodujg strat i zawiktan na-
tury gospodarczej wydatniejsze zmniejszanie sie naszego obrotu handlo-
wego z zagranica. Jest przeto rzeczg zupeinie zrozumiatg, jak wielkag
wage nalezy przyktada¢ do sprawy zwiekszania naszego obrotu towa-
rowego z zagranicg, naturalnie, normalnego, nie ,dumpingowego"*
albowiem ten ostatni daje zamaskowane olbrzymie straty gospodarcze.

Powyzsze dane zostaly przytoczone dla wykazania, jak olbrzymiej
wagi zagadnieniem w caloksztalcie gospodarki krajowej jest sprawa
naszego handlu zagranicznego, m a z tego powodu, jak nalezy z calg
skrupulatnoscia badac¢ wszelkie czynniki, wszelkie przejawy, Kktére
wchodza w krag tego zagadnienia, — doktadne bowiem zbadanie tego
problemu pozwoli na wykrycie jego stabych stron, a to ze swej strony
wskaze na racjonalng droge do poprawy tego stanu i osiggniecia z tego
zrodta coraz bardziej korzystnych dla Polski rezultatow.

Jedna z najstabszych stron naszego handlu zagranicznego jest
sprawa naszej handlowej wymiany z krajami zamorskiemi. Pozwolimy
sobie po wyzej podanym wstepie przystgpi¢ do jej blizszego osSwietlenia*
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Polski handel zagraniczny, w stosunku do drogi, jakg idzie, po-
dzieli¢ mozna na dwie zasadnicze grupy: handel lgdowy i handel morski.

Gdy ilos¢ towaréw w ruchu ladowym corocznie stale sie zmniejsza,
spadajgc z 63,94% catego obrotu w wartosci w r. 1929 do 38,06%
w r. 1934, — a z 56,84% do 27,67% catego obrotu w tonazu, — w han-
dlu morskim, odwrotnie, obserwujemy stalg tendencje do corocznego
wzrostu, bo z 36,06% og6lnego obrotu w wartosci w r. 1929 podnosi
sie systematycznie do 61,94% w r- 1934< a w tonazu z 43,16% do 72,33%
w r. 1934, czyli obserwujemy tutaj charakterystyczne zjawisko, ze
nasz handel zagraniczny ma stalg tendencje do zwiekszania swego
obrotu drogg morska, kosztem transportu lgdowego, co ma dla naszej
wymiany handlowej bardzo dodatnie znaczenie, albowiem pozwala na
znaczne znizanie cen na nasze towary z racji duzo nizszych optat trans-
portowych, jako morskich. Powyzsze, naturalnie, wzmaga mozliwosci
konkurencyjne naszych towaréw. Jak widzimy, tendencja na-
szego handlu zagranicznego zwiekszania swego
obrotu drogag morska, kosztem transportow Ig-
dowych, stanowi objaw wielce dodatni.

* *
*

Ze swej strony handel morski mozemy ujgé w trzy grupy:
a) morski europejski, obejmujgcy stosunki handlowe z krajami
Europy;
b) blisko-morski, obejmujgcy stosunki handlowe z krajami t. zw.
Bliskiego Wschodu i péinocnego pobrzeza Afryki; wreszcie
¢) daleko-morski, obejmujgcy stosunki handlowe z dalekiemi za-
morskiemi krajami.
Poniewaz dwie ostatnie grupy maja jednakowg strukture, towarowg
i finansowa, rozdziela¢ ich nie bedziemy, lecz ujmiemy w jedng catos¢,
jako handel zamorski.

W dziedzinie, zaréwno morskiego handlu europejskiego, jak i za-
morskiego, obserwujemy prawie réwnomierng statg tendencje do co-
rocznego wzrostu, bo gdy handel morski z Europg wzrést z 21,85%
ogoélnego obrotu w wartosci w r. 1929 do 38,52% w r. 1934, a w tonazu
z 37.84% w r. 1929 do 62,22% w r. 1934, — han lei zamorski podni6st
sie z 14,21% w r. 1929 w wartosci do 23,42% w r. 1934. a w tonazu
z 5.32% do 10,11% w r. 1934. Z powyzszego widac, ze wyzej wspo-
mniana tendencja catego morskiego handlu do statego zwiekszania swych
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obrotéw, kosztem handlu lgdowego, rozktada sie prawie réwnomiernie,

tak na morski handel europejski, jak i na handel zamorski. Wszystko
wyzej powiedziane ilustruje nizej podana tablica I.

3 W trech

1

Ogdblny obrot

26 124.990 100.00
22 493.155 100,00
21.633.794 100,00
15.290.335 100,00
15.342 255 100,00

17.120.319 100,00

14.847.529

10.758 660

8.296.084

4.834.242

4.650 013

4.735.071

b W tyseech Aayd

1929

1930

1931

1932

1933

1934

wymiane towarowg i jej rezultaty finansowe, oddzielnie z Europa,

oddzielnie z krajami Nizej podana tablica Il wyka-

Tysiace
%
zt.

5.924.342 100,00
4.679.217 100,00
3.346.839 100,00
1.945.785 100,00
1.786.637 100,00

1.774.102 100,00

Tysigce
zt.

3.787.882

2.909.363

1.939.175

998.590

796.697

675.185

o
56.84
47,83
38.33
31,61
30,32
27,67

%

63,94
62,18
57,93
51,32
44,59

38,06

dr og a

morska

11.277.461

11.734 495

13 337.710

10.456.093

10.692.242

12.385.248

Tysiace
zt.

2.136 460

1.769.854

1.407.664

947.195

989.940

1.098.917

Yo
43,16
52,17
61,67
68,39
69,68
72,33

%

36,06
37,82
42,07
48,68
55,41

61,94

Handel droga morska

Tablica |1

do i z portow:

europejskich

ton

9.887.394

10.593.866

12.210.991

9.662.467

9 686.593

10.651.164

Tysiace
zt.

1.294.711

-

141.411

950.224

646.128

658.693

683.410

%
37,84
47,10
56,45
63,20
63,12

62,22

21,85
24,39
28,39
33,21
36,87

38,52

zamorskich

ton

1.390.067

1.140.629

1.126 719

793.626

1.005.649

1.734 084

Tysiace

zt.

841.749

628.443

457.440

301.067

331.247

415.507

%
5,32
5,07
5,22
5,19
6,56

10,11

%

14,21
13,43
13,68
15,47
18,54
23,42

Inaczej rzecz sie przedstawia, gdy spojrzymy na naszg zagraniczng

zamorskiemi.

zuje, ze charakterystyczng finansowg cechg naszego lagdowego i morskiego
handlu z Europg — jest utrzymywanie od roku 1929 statego corocz-

nie dodatniego salda; naodwrét —

rocznie salda ujemne.

Sprawy morskie i kolonj.

nasz handel zamorski przynosi co-
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Tablica 1l
Rezultaty Salda w tysigcach ztotych
obrotu 1929 1930 1931 1932 1933 1934

Ogélnego: — 297.622 4-187.271 4-410.355 4-221.819 + 132.649 + 176.582
W tem :
z Europa . . . 4-278.407 4-570.280 4-648.561 + 391.204 + 314.615 + 338.684
JAzja . . . . — s52.876 — 36.871 — 21.377 — 17.977 — 22.400 — 21121
A fryka L. = 28.989 — 19.047 — 16.744 _ 13.133 — 16.828 — 19.128
., Ameryka Pin. — 354.171 — 249.461 — 142.621 — 93.967 — 93.637 — 83.843
L Ameryka Ptd. — 95.031 — 51.241 — 45798 — 33.913 — 29.405 — 23.751
L, Ameryka $r.. — 11.828 — 8.663 — 8.513 — 6.400 — 6.418 — 4.774
, Oceanja . . . — 53.406 — 43,407 — 34.489 — 16.720 — 24.948 — 27.644

Razem w kra-

jach zamorskich —596.301 —408.690 —269.542 —182.110 —193.636 —180.261

zaopatrywanie
stateéw mor-
skich, transpor-
ty dyspozycyjne
z nieokre$lon.
kierunku . . . 4- 20.272 4- 25.681 4- 31.336 + 12.725 + 11.670 + 18.159

Tablica ta wykazuje wprost rozpaczliwy stan naszego handlu za-
morskiego, — a spoteguje ten obraz przytoczenie zestawienia, ktore
mowi, ze do najbogatszych krajéw zamorskich przesytaliSmy olbrzymie
sumy pieniezne dla pokrycia niedoboréw naszej wymiany handlowe;j.
Za okres czasu 1927— 1934 r. wigcznie przedstawia sie to nastepujaco:
Stany Zjednoczone A. P. otrzymaly od nas z tego tytulu na czysto
1.832 miljony ztotych, Indje Brytyjskie — 413 milj. ztotych, Australja
— 246 milj. ztotych, Argentyna — 176 milj. ztotych, Brazylja — 120
milj. ztotych, Chile — 103 milj. ztotych, Egipt — 77 milj. ztotych, Kraje
Ameryki Srodkowej — 68 milj. ztotych, Indje Holenderskie — 52 milj.
ztotych itd. itd. — Z drugiej strony jest troche zamorskich krajow,
skad Polska czerpata pewne sumy pieniezne z racji nadwyzki wartosci
wymienionych miedzy sobg towardéw, bo Japonja data nam na czysto
w tym samym okresie czasu 72 milj. ztotych, Chiny 55 milj. ztotych,
Palestyna, 21 milj. ztotych, Persja 10 milj. ztotych it. d., sumy te jed-
nak sg znikome w poréwnaniu z podanemi wyzej.

Stan taki bytby beznadziejny, gdyby nie nastepowata pewna bar-
dzo powolna, jednakze stata poprawa tego potozenia. — Wprawdzie
z tablicy wyzej podanej jest widoczne, ze ujemne saldo naszego handlu
zamorskiego corocznie sie zmniejsza, bo z sumy 596 milj. ztotych w r.
1929 spadio do 180 milj. ztotych w r. 1934, — nie wskazuje to jednak
bezposrednio na naprawe tej sytuacji, gdyz z tablicy Ill, nizej podanej
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Ogob6tem

Przywoz
W ywobz
Obroét.
Przywoéz
W ywoéz
Obrot.
Przywoéz
W yw o6z
Obroét.
Przywoéz
W ywob6z
Obrot.
Przywoz
W ywoéz
Obrot.
Przywoéz
W ywo6z
Obrot.

Przywoéz
W yw o6z
Obroét.
Przywéz
W ywo6z
Obrot.
Przywoéz
W ywo6z
Obroét.
Przywoéz
W ywo6z
Obroét.
Przywoz
W ywo6z
Obroét.
Przywoéz
W ywo6z
Obroét.

-

A

-

N

Azja

997.952
353.499

.351.451

882.213
294.277

.176.490
.117.645

259.841

.377.486

769.692
286.855

.056.547

.012.991

369.694

.382.685

.391.500
,171.884
.563.384

Tysiace zt

100.226
47.350
147,576
80.391
43.520
123.911
65.099
43.722
108.821
42.440
24.463
66.903

43.267
20.868
64.135
54.106
32.985
87,091

Afryka

(RN

-

N

w N

.123.148

427.028

.5650.176
.686.330

559.132

.245.462

697.866

.086.777
.784.643

477.385
678.963

.156.3438

647.832

.713.348
.361.180

870.339

.298.491
.168.830

b W tyseeth Adyd

Tysigce zt

41.018
12,029
53.047
30.816
11.769

42.585
28.739
11.995
40.734
23.340
10.207
33.547
27.652
10,824
38.476
33.614
14.486
48.100

A m e

Pétnocna

q

N

.483.760
433.531
.917.291

N

-

.382.112
352.701
.734.813

—

862.631
295.351
.157.982

—

716.023
428.933
.144.956

-

-

.138.053

939.254
.077.307
.141.785
635.333
L777.118

AN NN

Tysigce zt

385.857
31.686
417,543
272.116
22.655
294.771
155.758
13.137
168.895
104.487
10.520
115,007
110.101
16,463
126.564

121,296
37.453
158.749

Sro
q

250.
6
257.

218.

23.

241.

ry

dk.

940

.840

780
075
818
893

76.656

12.

89.

367
023

26.369

4
31,
51.
9.
60

133.
41.
174.

1Tys

12.

11.

13

10
6.

o~

© N o~

.720

089
492

069
.561
468
079
547

Lzt

773
945

718

069

,406
475

.505
992
497
768
368

.136

942
526

.468

.109

.335

444

t a

Potudn.

1.165.946
1.105.835
2.271.781
574.684
600.028
1.174.712
489.719
368.058
857.777
462.712
407.934
870.646
562.555
379.158
941.713
476.416
963.947
1.440.363

Tysiace zt

115.328
20.297
135.625
67.511
16.270
83.781
54.692
8.894
63.586
40,736
6.823
47.559
43.143
13.736
56.879
43.719
19.968
63.687

Oceanja

80.094
1.197
81.291
85.862
1.048
86.910
96.203
668
96.871
71.964
2.751
74.715
92.273
8.472
100.745
83.003
48.952
131.955

Tys. zt

53.668
262
53.930
43.704
297
44.001
34,616
127
34.743
16.908
188
17,096
25.485
538
26.023
28.182
538
28.720

Tablica Il
R az em
q %
7.101.840 13,95
2.327.930 1,11
9.429.770 3,60
4.829.276 13,52
1.831.004 0,98
6.660.280 2,96
3.340.720 11,39
2.023.062 1,09
5.363.782 2,48
2.524.145 14,13
1.810.156 1,33
4334301 2,84
3.505.196 14,88
3.418.995 2,63
6.924.191 4,52
5.096.511 19,94
7.159.686 4,92
12.256.197 7,16

Tysiac

708.
112.
821.

505.
96.
602.

348.

78.
427.
234.
.569
287.
256.

62.
319.
288.
107.
395.

52

ezt

870
569
439
607
917
524
409
867
276
679

248

590
955
545

026

765
791

22,78
3,98
13,87

122,52

3,99
12,88
23,73

4,20
12,77
27,23

4,85
14,77
31,02

6,56
17,88
36,06
11,04
22,31

jest réwnocze$nie widoczne, ze na to zmniejszenie sie ujemnego salda
wplyneto gléwnie zmniejszenie sie og6lnego obrotu, ktéry z 821 milj.
ztotych w r. 1929 spadt do 287 milj. ztotych w r. 1932, a zaledwie w dwdch
ostatnich latach nastgpita powazniejsza zwyzka tego obrotu. — Do-
piero nastepna tablica 1V, przedstawiajgca nasz handel zagraniczny

w procentowem ujeciu, sprawe catkowicie wyjasnia.

4%
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Ogoétem:
Przywéz .
Wywéz
Obrot

Europa:
Przyw 6z
W yw 6z
Obrot

Azja:
Przyw 6z
W yw 6z
Obrét

Afryka:
Przyw 6z
W yw 61z
Obrot

Amer. P6in.:
Przyw 6z
W yw o6z
Obrot

Amer.Srodk.:
Przyw 6z
W yw 6z
Obrot

Amer.Potud.:
Przyw 6z
W yw 6z
Obroét

Oceanja:
Przyw 6z
W yw 6z
Obrot .

Razem wkraj.

zamorskich:
Przywoz .
Wywoz
Obrot

Zaopatr.statk.

morsk., tran-

porty dyspo-

zycyjnej t.p.:
Przyw 6z
W yw 6z
Obrot

SPRAWY MORSKIE

1929

100
100
100

77,21
95,27
85,78

3,22
1,68

2,49

1,32
0,42
0,90

12,40
1,12

7,05

0,41
0,03
0,23

3,71
0,72
2,29

1,72
0,01
0,91

22,78
3,98
13,87

0,01
0,74
0,34

I KOLONJALNE

Tablica

co do wartosci
1930 1931 1932 1933 1934 1929 1930 1931 1932

100
100
100

77,47
94,95
86,56

3,59
1,79
2,65

1,37
0,49
0,91

12,11
0,93
6,30

0,49
0,10

0,29

3,01
0,67
1,79

1,95
0,01
0,94

22,52
3,99
12,88

0,01
1,07
0,56

100
100
100

76,27
94,13
86,29

4,43
2,33
3,25

1,96
0,64

1,22

10,61
0,70
5,05

0,65
0,05
0,31

3,72
0,47
1,90

2,36
0,01
1,04

23,73
4,20
12,77

0,00
1,67
0,93

100
100
100

72,71
93,93
84,53

4,92
2,26
3,44

2,71
0,94
1,72

12,12
0,97
5,91

0,79
0,03
0,37

4,73
0,63
2,45

1,96
0,02
0,88

27,23
4,85
14,77

0,00
1,22
0,69

100 100
100 100
100 100
68,97 63,93
92,22 86,94
81,46 76,58
5,23 6,77
m2,17 3,38
3,59 4,91
3,34 4,21
1,13 1,48
2,15 2,71
13,31 15,19
1,72 3,84
7,08 8,95
0,84 0,89
0,05 0,24
0,42 0,53
5,22 5,47
1,43 2,05
3,18 3,59
3,08 3,53
0,06 0,05
1,46 1,62
31,02 36,06
6,56 11,04
17,88 22,31
0,00 0,01
1,22 2,02
0,66! 1,11

100 100
100 100
100 100

86,03 86,47

96,77 96,53
94,68 94,93
1,96 2,47
0,17 0,16
0,52 0,52
417 4,72
0,20 0,30
0,97 1,00
4,88 3,87
0,21 o0.19
1,11 o.,77
0,49 0,61
o.00 0,01
0,10 0,11
2,29 1,61
0,53 0,32
0,87 0,52
0,16 0,24
0,00 0,00
0,03 0,04
13,95 13,52
1,11 0,98
3,60 2,96
0,01 0,01
2,12 2,50
1,72 2,11

100
100
100

88,59
95,74
94,78

3,81
0,14
0,64

N

,38
,58
,82

o o

N

,94
,16
54

o o

0,26
0,01

0,04

1,67
0,20
0,39

0,33
0,00
0,05

11,39
1,09
2,48

0,01
3,17
2,74

100
100
100

85,82
96,00
94,81

4,31
0,21
0,69

N

67
,50
16

o o

4,01
.32
75

o o

0,15
0,00
0,02

2,59
0,30
0,57

0,40
0,00
0,05

14,13
1,33
2,84

0,01
2,66
2,35

W procentach (w stosunku do catos$ci)
co do wagi

1933

100
100
100

85,12
94,96
93,44

4,30
0,28
0,90

2,75
1,32
1,54

4,83
0,72
1,35

[=}

22
,01
,04

o o

N

,39
29
,62

o o

(=}

,39
,01
,07

o o

14,88
2,63
4,52

0,01
2,41
2,04

1934

100
100
100

80,05
91,59
89,87

5,45
0,81
1,50

3,41
1,58
1,85

8,38
1,81
2,79

0,52
0,03
0,10

1,86
0,66
0,84

0,32
0,03
0,08

19,94
4,92
7,16

0,01
3,49
2,97

Z tablicy tej jest widoczne, ze nasze stosunki hand owe z Europg
zarbwno w przywozie, jak i wywozie, —

stale sie zmniejszaja,

handel za$ zamorski stale sie wzmaga,
w wywozie, —

jednakze,

mniejszy wprzywozie
na wyrazng tendencje do zréwnania obu pozycyj.

CO najwazniejsze,
niz wwywozie,

rowniez w przywozie, jak

wzrost

ten

jest

co wskazuje
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Druga charakterystyczng cecha, a jednocze$nie réznicg, w handlu
naszym z Europg i krajami zamorskiemi, jest rodzaj towardéw, jakie
tam wywozimy i stamtagd sprowadzamy. — Do Europy idg z Polski
przewaznie artykuty spozywcze i surowce, przybywaja zas gtownie pot-
fabrykaty i fabrykaty gotowe. — Odwrotnie ma sie z kra-
jami zamorskiemi: wywozimy tam przewaznie
gotowe fabrykaty, a sprowadzamy artykuty spo-
zywcze, t z kolonjalne oraz surowce. Nie ulega
watpliwosci, ze pod wzgledem rodzaju towarow handel z krajami za-
morskiemi jest dla Polski o wiele korzystniejszy niz handel z Europa,
albowiem zawsze pamieta¢ nalezy, ze wywozac fabrykat gotowy, wy-
wozimy w tem najwiekszy procent pracy ludzkiej.

Kraje zamorskie sga prazrddiem calego szeregu surowcOw i arty-
kutdw kolonjalnych, niezbednych dla naszego zycia gospodarczego
i naszej ludnosci. Jezeli artykutly te nabywamy w Europie, to na tem
tracimy, gdyz kupujemy wtedy z drugiej reki, a temsamem optacamy
zbedne posrednictwo. — Surowce dla naszego przemystu, jak: ba-
welne, jute, wetne, materjaty szczotkarskie i koszykarskie, skéry i futra
surowe, rudy, zelazne i manganowe, surowce chemiczne, metale, kau-
czuk, gumy i zywice oraz artykuty kolonjalne, jak: herbate, kawe,
kakao, korzenie, owoce potudniowe, jak réwniez nasiona oleiste, ttuszcze
techniczne, tyton, cenne gatunki drewna egzotycznego i t. p., wszystko
to mozemy naby¢ w catym szeregu zamorskich krajéw, — lepsze i gorsze
gatunki, drozej i taniej, a wszystko dostaé mozemy na zasadach kompensa-
cyjnych za nasze fabrykaty, o ile, naturalnie, umiejetnie o to sie postara-
my. Takie zatatwianie sprawy pozwolitoby nam wtedy unika¢ olbrzymich
haraczéw gotéwkowych, jakie dajemy obecnie krajom zamorskim w po-
staci pokrywania walutami i dewizami naszego ujemnego z niemi salda.

| tutaj pozwole sobie na drugie juz w tej pracy ryzykowne twier-
dzenie, ze dazy¢ powinnismy do zwiekszania naszego importu z krajow
zamorskich, bo to pociggnie za sobg zwiekszenie naszego eksportu fa-
brykatow, a temsamem da moznos¢ do zatrudnienia wiecej ludzi w kraju,
— naturalnie, musi to nastgpi¢ w zupeinej harmonji z naszym wywo-
zem, jak to mowia, ,teb za teb“.

I tak, fatalny rezultat finansowy naszej wymiany handlowej z kra-
jami zamorskiemi, wymagajacy bezwzglednie jaknajszybszej poprawy, jak
rowniez ewentualna mozliwo$é wymiany tamtejszych surowcow i artyku-
16w kolonjalnych na nasze fabrykaty, — powinny skierowac nasze wysitki
w pierwszym rzedzie w strone szerokiego nawigzywaniai jak najwiek-
szego rozbudowywania naszych stosunkdéw handlo-
wych, przedewszystkiem z krajami zamorskiemi.

* *
*
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Morski nasz handel wychodzi z kraju przez porty obce (gtéwnie
niemieckie) Gdarisk i Gdynie. Ruch ten uplastycznia tablica V.

a) W kwintalach ,,g“:

. Do i z port. europ.
zamor.

Razem
Do i z port. europ.
o]
® Razem .
Do i z port. europ.

. Zamor.

rH Razem

Doi z port.europ.

" » zamaor.

™ Razem

© Doi z port.europ.
05

" " Zzamor.

Razem .
§> Doi z port.europ.
H

Razem .

Zzamor.

Zzamor.

Ogoétem
drogg morska

q 1 %

98,873.943
13.900.671

113.774.614

105.938.654
11,406.294

117.344.948

122.109,907
11.267.194

133.377.lol

96.624.664
7.936.263

104.563.927

96.865.933
10.056.486

106.922.419

106.511.644
17.340.836

123.852.480

37,84

43,16
47,10

52,17
56,45

61,67
63,20

5,19
68,39
63,12

6,56
69,68

62,22
10,11

72,33

b) W tysigcach zZotych:

g) Doi z port. europ,
o, . zamor.
Razem .
° Doi z port.europ.
®
Razem
jJ Doi z port.europ.

»

Razem .

Z port.europ.
zamor.

g Doi
&,
Razem
Z port.europ,
zamor.
Razem
Z port.europ.
zamor.
Razem

w Doi
g

m Doi
3 »

Zamor.

Zzamor.

Tysigce zt o

1.294,711
841.749

2.136.460

1.141.411
628.443

1.769.854

950.224
457.440

1.407.664

646.128
301.067

947.195

658.693
331.247

989.940

683.410
415.507

1.098.917

21,85
14,21

36,06

24,39
13,43

37,82

28,39
13,67
42,07
33,21
15,47
48,68
36,87
18,54
55,41

38,52
23,42

61,94

obce

q

?

5,32 2.328.482

?

5,07 2.056.943

n

5,22 1.570.520

?
954.683

?
504.279

?
272.195

Tysigce
zt

?
510.012

?
376.438

?
282.395

?
126.040

?
45.343

?
22.496

Przez

Gdansk

% q

73.527.916
0,89 10.717.444

84.245.363
74.554.615
0,91 7.980.970
82.535.585
74.307.521
0,73 6.698.566
81.006.087
51.017.887
0,62 3.649.765
54.667.652
46.000.375
0,33 3.532.325
49.532.700

49.165.408
0,15 7.176.436

56.341.844

% Tysiace z

1.186.819
305.704

1.492.523

957.927
204.732

1.162.659
624.332
111.154
735.486
398.051
72.802
470.853

346.457
61.954

408.411

334.521
87.182

421.703

8,61

8,04

8,44

6,48

2,54

1,26

Tablica
por ty

% q

28,14 25.346.027
4,10  854.745

32,24 26.200.772

33.15 31.384.039
3,55 1.368.381

36,70 32.752.420

34,35 47.802.386
3,10 2.998.108

37,45 50.800.494
33,37 45.606.777

2,39 3.331.815
35,76 48.938.592
29,98 50.845.558

2,31 6.019.882
32,29 58.865.440

28,72 57.346.236
4,19 9.892.205

32,91 67.238.441

%

Tysigce zt

107.892
26.033
133.925
183.484
47.273
230.757

325.892
63.891

389.783

248.077
102.225

350.302

312.236
223.950

536.186

348.889
305.829

654.718

20,03
5,16
25,19
20,47
4,38
24,85
18,65
3,32
21,97
20,46
3,74
24,20
19,28
3,47
22,75
18,86
491
23,77

\%

Gdynie

%

9,70
0,33
10,03
13.95
0,61
14,56
22.10
1,39
23,49
29,83
2,18
32,01
33,14
3,92
37,06
33,50
577
39,27

%

1,82
0,44
2,26
3,92
1,01
4,93
9,74
1,01
11,65
12,75
5,25
18,00
17,48
12,53

30,01

19,67
17,24

36,91
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Z tablicy tej jest widoczne:

1. State i bardzo gwattowne zmniejszanie sie naszego handlu zamorskiego
przez porty obce: z 510 milj. ztotych w r. 1929 spadt do 22,5 milj.
ztotych w r. 1934 (procentowo z 8,61% do 1,26% catego obrotu),
a z 2,3 milj. kwintali w r. 1929 do 272 tysiecy kwintali (w pro-
centach z 0,89% do 0,15%), czyli handel przez te porty podlega
corocznemu zanikaniu, co, naturalnie, jest w naszym interesie;

2. Handel zamorski do — i z Gdanska rowniez corocznie
stale spada, bo z 306 milj. ztotych w r. 1929 zmniejszyt sie do
62 milj. ztotych w r. 1933 (w procentach z 5,16% do 3,47%),
rok 1934 zaznacza pewng poprawe, — a z 10,7 milj. kwintali
w r. 1929 do 3,5 milj. kwintali w r. 1933 (procentowo z 4,10%
do 2,3%), przyczem rok 1934 wykazuje pewnag poprawe;

3. Handel zamorski do — i z Gdyni corocznie zywiotowo
sie podnosi: z 26 milj. ztotych w r. 1929 wzrést do 306 milj.
ztotych w r. 1934 (w procentach z 0,44% do 17,24%), —
a z 855 tysiecy kwintali w r. 1929 podniost sie do prawie 10 milj.
kwintali w r. 1934 (procentowo z 0,33% do 5,77%). Wzrost
ten odbywa sie kosztem Gdanhska i portéw obcych, gdyz og6iny
nasz obroét stale sie zmniejsza;

4. Gdy caty handel morski przez Gdansk (choé¢ spada ilosciowo,
bo z 1.493 milj. ztotych w r. 1929 zmniejszyt sie do
422 milj. ztotych w r. 1934, czyli przeszto trzykrotnie— az 84 milj.
kwintali w r. 1929 do 56 milj. kwintali w r. 1934) pro-
centowo utrzymuje sie mniej wiecej na tym samym po-
ziomie, — to caly handel morski Gdyni wykazuje piecio-
krotne zwiekszenie iloSciowe w  wartosci (bo
z 134 milj. ztotych w r. 1929 do 655 milj. ztotych w r. 1934,
a w tonazu z 26 milj. kwintali w r. 1929 do 67 milj. kwintali
w r. 1934). — Procentowo wzrost ten jest wprost zywiotowy,
bo z 2,26% calego obrotu w r. 1929 podnidst sie w wartosci
do 36,91%, czyli przeszto szesnastokrotnie w cig-
gu lat szesciu, a z 10,03% wagi w r. 1929 do 39,27% w r. 1934;

5. Stosunek handlu zagranicznego Gdyni do Gdanska ulegt za-
sadniczej zmianie, bo gdy w r. 1929 obroty jego w stosunku
do Gdanska miaty sie jak 1 :11 w wartosci, a przeszto 1 :3
w tonazu, — w r. 1934 stosunek ten miat sie przeszto jak 3 :2
w wartosci, a mniej wiecej jak 11 :9 w tonazu.

Kolosalna ta zmiana nastgpita w ciggu ostatnich szesciu latach,
co Swiadczy, przy obecnym Swiatowym kryzysie, o niestychanej prez-
nosci naszego handlu na morza i oceany poprzez Gdynie.
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Jaka role odgrywa Gdynia w handlu zamorskim z poszczeg6lnemi
czesciami Swiata i jak sie ten handel przedstawia w oswietleniu cyfr, —

wykazujg tablice VI— X1 wigcznie, dalej podane.

Nasz handel zamorski z Azja przedstawia sie nastepujgco:
Tablica VI

a) W kwintalach ,,q“:

q 1 %

a Przywéz 997.952 1,96
Wywoz . 353.499 0,17

~ Obrét. 1.351.451 0,52
o Przywoz 882.213 2,47
o? Wywoz . 294.277 0,16
* QObrot. . 1.176.490 0,52
m Przywo6z 1.117.645 3,81
o? Wywoz . 259.841 0,14
~ Obrét. . 1.377.486 0,64
Przywoz 769.692 4,31
o Wywoz . 286.855 0,21
~ Obrét. . 1.056.547 0,69
o Przywo6z 1.012.991 4,30
7 Wywoz . 369.694 0,28
A Obroét. 1.382.685 0,90
Przywéz 1.391.500 5,45

” Wywo6z . 1.171.884 0,81
N Obrét. 2.563.384 1,50

b) W tysigcach ziotych:
Tysiacezt %

en Przywéz 100.226 3,22
§ Wywoéz . 47.350 1,68
* Obrot. . 147.576 2,49
o Przywo6z 80.391 3,59
g? Wywobz . 43.520 1,79
~ Obroét. . 123.911 2,65
th Przywéz 65.099 4,43
o Wywoz . 43.722 2,33

Obrét. . 108.821 3,25
N Przywoz 42.440 4,92
g? Wywoz . 24.463 2,26
w Obroét. . 66.903 3,44
o Przywoéz 43.267 5,23
g Wywoz . 20.868 2,17
*» Obrét. . 64.135 3,59
t Przywoz 54.106 6,77
0? Wywoébz . 32.985 3,38
~ Obrét. . 87.091 4,91

obce

q

382.304
299.214
681.518

370.117
238.498
608.615

226.936
139.451
366.387

119.104
102.054
221.158

43.696
82.792
126.488

16.374
38.259
54.633

| Tys. zt

55.961
43.725
99.686

40.586
39.913
80.499

25.544
39.968
65.512

10.122
18.860
28.982

2.690
8.895
11.585

2.293
3.630
5.923

%

0,75
0,14
0,26

1,03
0,13
0,27

0,77
0,075
0,17

0,67
0,08
0,14

0,19
0,06
0,08
0,06
0,03
0,03

%

PR PR
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Przez

q

185.526
54.285
239.811

52.909
53.246
106.155

126.969
113.378
240.347

182.041
153.612
335.653

241.630
210.930
452.560

293.330
314.975
608.305

por
Gdansk

1

%

0,36
0,03
0,09

0,15
0,03
0,05

0,43
0,06
0,11

1,02
0,11
0,22

1,02
0,16
0,30
1,15
0,22
0,36

Tysigce zt 1 %

21.985
3.625
25.610

14.537
3.499
18.036

15.006
3.541
18.547

15.363
4.654
20.017

13.792
8.181
21.973

14.049
9.405
23.454

0,71
0,13
0,43

0,65
0,14
0,39

1,02
0,19
0,55

1,78
0,43
1,03

1,67
0,85
1,23

1,76
0,96
1,32

y

Gdynia

q
430.122

430.122

459.187
2.533
461.720

763.740
7.012
770.752

468.547
31.189
499.736

727.665
75.972
803.637

1.081.796
818.650
1.900.446

Tysigce zt

22.280

22.280

25.268
108
25.376

24.549
213
24.762

16.955
949
17.904

26.785
3.792
30.577

37.764
19.950
57.714

1

%
0,85

0,17

1,29
0,00
0,20

2,61
0,004
0,36

2,52
0,02
0,33

3,09
0,06
0,52

4,23
0,56
1,11

0,71

0,38

1,13
0,00
0,54
1,67
0,01
0,74
1,97
0,09
0,92
3,24
0,39
1,71
4,73
2,05
3,25
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Nasz handel zamorski z Afryka przedstawia sie nastepujgco:

a) W kwintalach ,,q: Tablica VII
. Przez porly
wgulelu L, R
obce Gdansk Gdynie

q i % q % q 1 % q 1 %

Przyw6z 2.123.148 4,17 181.973 0,36 1.851.836 3,64 89.339 0,17
%Wywéz . 427.028 0,20 49.789 0,02 248.314 0,12 128.925 0,06
Obrét. . 2.550.176 0,97 231.762 0,09 2.100.150 0,80 218.264 0,08

o Przywéz 1.686.330 4,72 166.306 0,46 1.321.526 3,70 198.498 0,56
% Wywo6z . 559.132 0,30  47.455 0,03 433.120 0,23 78.557 0,04
— Obrét. . 2.245.462 1,00 213.761 0,10 1.754.646 0,78 277.055 0,12
« Przywoz 697.866 2,38 109.931 0,38 513.442 1,75 74.493 0,25
® Wywoéz . 1.086.777 0,58  69.700 0,04 934.480 0,50 82.597 0,04
= Obroét. . 1.784.643 0,82 179.631 0,08 1.447.922 0,67 157.090 0,07
o Przywoz 477.385 2,67  52.104 0,29 196.769 1,10 228.512 1,28
S Wywoéz . 678.963 0,50 32.025 0,02 63.198 0,05 583.740 0,43
= Obrét. . 1.156.348 0,76  84.129 0,06 259.967 0,17 812.252 0,53
o Przywoéz 647.832 2,75 27.589 0,12 219.444 0,93 400.799 1,70
R Wywéz . 1.713.348 1,32 44.146 0,03 254.968 0,20 1.414.234 1,09
— Obrét. . 2.361.180 1,54  71.735 0,05 474.412 0,31 1.815.033 1,18
< Przywoz 870.339 3,41  24.399 0,10 434.361 1,70 411.579 1,61
2 Wywodz . 2.298.491 1,58 25.176 0,02 658.823 0,45 1.614.492 111
— Obrét. . 3.168.830 1,85 49.575 0,03 1.093.184 0,64 2.026.071 1,18

b) W tysigcach ziotych:

S

Tysigce zj o Tys. zl op Tysiace zj o Tysigce zj

os Przywoz 41.018 1,32 26.104 0,84 14565 0,47 349 0,01
Wywoéz . 12.029 0,42 9.132 0,32 2.590 0,09 307 0,01
Obrét. . 53.047 0,90 35.236 0,59 17.155 0,29 656 0,01

o Przywoéz 30.816 1,37 14.691 0,65 13.807 0,62 2.318 0,10

o? Wywoz . 11.769 0,49 6.810 0,28 4.718 0,20 241 0,01

i Obroét. . 42585 0,91 21.501 0,46 18.525 0,40 2.559 0,05

th Przywoéz 28.739 1,96 15.442 1,05 6.897 0,47 6.400 0,44

P Wywoz . 11.995 0,64 6.217 0,33 5572 0,30 206 0,01

* Obroét. . 40.734 1,22 21.659 0,65 12.469 0,37 6.606 0,20

oj Przywoéz 23.340 2.71 7.556 0,88 4361 0,51 11.423 1,32

0? Wywoz . 10.207 0,94 4.089 0,38 1.340 0,12 4778 0,44

~ Obrot. . 33.547 1.72 11.645 0,60 5.701 0,29 16.201 0,83

co Przywo6z 27.652 3,34 1.258 0,15 3.842 0,47 22.552 2,73

2 Wywobz . 10.824 1,13 3.729 0,39 3.341 0,35 3.754 0,39

~ Obrot. . 38.476 2,15 4.987 0,28 7.183 0,40 26.306 1,47
Przywéz 33.614 4,21 232 0,03 3.199 0,40 30.183 3,78

g Wywoz . 14.486 1,48 1.570 0,16 4.722 0,48 8.194 0,84

A Obrot. . 48.100 2,71 1.802 0,10 7.921 0,45 38.377 2,16
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Nasz handel zamorski z Amerykg Poilnocng przedstawia
sie nastepujgco:

a) W kwintalach ,,q“:

i
05
™

1932 1931 1930

1933

co

re<

Przywéz

Wywoz .

Obrét.

Przywéz

Wywoéz .

Obrot.

Przywéz

Wywéz .

Obrot.

Przywéz

Wywoéz .

Obrot.

Przywéz

Wywéz .

Obrot.

Przywéz

Wywoz .

Obrot.

ugotem

»q"

2.483.760
433.531
2.917.291

1.382.112
352.701
1.734.813

862.631
295.351
1.157.982

716.023
428.933
1.144.956

1.138.053
939.254
2.077.307

2.141.785
2.635.333
4.777.118

N - PO AN [=XeX-N
~ 0o W w ~ o ~Nwo

O~ 0 g w aaN -

h) W tysigcach ziotych:

I8

1933 1932 1931 1930

1934

Przywéz

Przywéz

Wywoéz .

Obrot.
Przywéz

Wywéz .

Obrot.
Przywoéz

Wywoéz .

Obrot.
Przywoéz

Wywoz .

Obrét.
Przywéz

Wywoz .

Obrét.

Tysiace zt

385.857
31.686
417.543

272.116
22.655
294.771

155.758
13.137
168.895

104.487
10.520
115.007

110.101
16.463
126.564

121.296
37.453
158.749

%

12,40
1,12
7,05

12,11
0,93
6,30

10,61
0,70
5,05

12,12
0,97
591

13,31
1,72
7,08

15,19
3,84
8,95

obce

»q"

734.172
137.053
871.225

599.282
177.995
777.277

557.312
84.850
642.162

312.175
77.469
389.644

25.608
76.913
102.521

17.840
21.666
39.506

Tysiace zl

239.615
16.148
255.763

171.945
13.769
185.714

110.142
7.446
117.588

51.327
4.823
56.150

3.929
4.078
8.007

2.910
2.082
4.992

%

7.70
0,57
4,32

7,65
0,56
3,97

7.50
0,39
3.51

5,96
0,45
2,89
0,47
0,42
0,45
0,36
0,21
0,28

Tablica VIII
Przez porty
Gdansk Gdynieg
»q“ % »q* %
1.729.744 3,40 19.844 0,04
277.768 0,13 18.710 0,01
2.007.512 0,77 38.554 0,01
664.795 1,86 118.035 0,33
72.555 0,04 102.151 0,06
737.350 0,33 220.186 0,10
216.932 0,74 88.387 0,30
147.161 0,08 63.340 0,03
364.093 0,17 151.727 0,07
63.067 0,35 340.781 191
256.500 0,19 94.964 0,07
319.567 0,21 435.745 0,29
62.969 0,27 1.049.476 4,45
764.539 0,59 97.802 0,08
827.508 0.54 1.147.278 0,75
67.338 0,26 2.056.607 8,05
2.353.467 1,62 260.200 0,18
2.420.805 1,41 2.316.807 1,35
Tysigce zt o  Tysigcezt o
144.403 4,64 1.839 0,06
15.318 0,54 220 0,01
159.721 2,70 2.059 0,03
84.566 3,76 15.605 0,70
6.570 0,27 2.316 0,10
91.136 1,95 17.921 0,38
21.150 1,44 24.466 1,67
3.852 0,21 1.839 0,10
25.002 0,75 26.305 0,79
8.219 0,95 44.941 521
3.177 0,29 2.520 0,23
11.396 0,58 47.461 2,44
4.509 0,55 101.663 12,30
7.031 0,73 5.354 0,56
11.540 0,65 107.017 5,99
3.341 0,42 115.045 14,40
24.354 2,50 11.017 1,13
27.695 1,56 126.062 7,11
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Nasz handel zamorski z Ameryka Srodkowa przedstawia

sie nastepujgco:

a) W kwintalach ,,q": Tablica IX
lrzez por
obce Gdansk Gdynieg
q % q %o q % q %
0 Przywoz 250.940 0,49 139.563 0,27 84.927 0,17 26.450 0,05
2 Wywoz . 6.840 0,003 5.540 0,002 1.300 0,00
™ Obroét. 257.780 0,10 145.103 0,06 86.227 0,03 26.450 0,01
o Przywoz 218.075 0,61 134.871 0,38 83.204 0,23 —
R Wywodz . 23.818 0,013 17.406 0,01 6.412 0,004 —
= Obroét. 241.893 0,11 152.277 0,07 89.616 0,04
o Przywoz 76.656 0,26  21.245 0,07 28.891 0,10 26.520 0,09
K Wywoz . 12.367 0,007 4.289 0,002 7.769 0,004 309 0,000
— Obrét. 89.023 0,04 25.534 0,011 36.660 0,017 26.829 0,012
~ Przywoz 26.369 0,15 5.602 0,03 13.448 0,08 7.319 0,04
R Wywodz . 4.720 0,004 4.583 0,003 137 0,000
— Obrat. 31.089 0,021 10.185 0,007 13.585 0,009 7.319 0,005
o Przywéz 51.492 0,22 3.558 0,01 25.444 0,11 22.490 0,10
R Wywoz . 9.069 0,01 4.606 0,00 2.489 0,00 1.974 0,00
— Obrot. 60.561 0,04 8.164 0,00 27.933 0,02 24.464 0,02
<« Przywoéz 133.468 0,52 1.355 0,00 51.405 0,20 80.708 0,32
2 Wywoz . 41.079 0,03 2.290 0,00 27.558 0,02 11.231 0,01
— Obrot. 174.547 0,10 3.645 0,00 78.963 0,05 91.939 0,05
b) W tysigcach ziotych:
Tysigce zt o Tys. zt o, Tysiacezt o Tysigcezt]| %
0 Przywo6z 12.773 0,41 5.115 0,17 7.214 0,23 444 0,01
8 Wywobz . 945 0,03 879 0,03 66 0,00 — —a
w Obrat. 13.718 0,23 5.994 0,10 7.280 0,12 444 0,007
0 Przywoz 11.069 0,49 3.357 0,15 7.712 0,34 - _
Wywodz . 2.406 0,10 2.140 0,09 266 0,01 — —
N Obrét. 13.475 0,29 5.497 0,12 7978 0,17 — -
T Przywo6z 9.505 0,65 3.369 0,23 5.816 0,40 320 0,02
7 Wywoéz . 992 0,05 622 0,03 347 0,02 23 0,00
** Obrot. 10.497 0,31 3.991 0,12 6.163 0,18 343 0,01
ca Przywoz 6.768 0,79 742 0,09 3.987 0,46 2.039 0,24
“ Wywoz . 368 0,03 361 0,03 7 — — —
Obrot. 7.136 0,37 1.103 0,06 3.994 0,21 2.039 0,10
e Przywoz 6.942 0,84 304 0,04 2.885 0,35 3.753 0,45
§3 Wywobz . 526 0,05 315 0,03 92 0,01 119 0,01
Obroét. 7.468 0,42 619 0,03 2.977 0,17 3.872 0,22
4 Przywoéz 7.109 0,89 133 0,02 2.592 0,32 4.384 0,55
g? Wywoz . 2.335 0,24 259 0,03 1.332 0,14 744 0,07
« Obroét. 9.444 0,53 392 0,02 3.924 0,22 5.128 0,29
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Nasz handel zamorski z Ameryka Poludniowg przedstawia

a) W kwintalach ,,q

en Przywoz

§ Wywoz .

Obroét

o Przywoz

2 Wywoz .

Obrot.

th Przywéz

gi Wywobz .
N

Obrot.

n Przywoéz

gj Wywoz .

Obrot.

0 Przywéz
2

Wywéz .

Obrét.

Hi Przywoéz

g? Wywoz .

Obrét.

goiem

q

1.165.946
1.105.835
2.271.781

574.684
600.028
1.174.712

489.719
368.058
857.777

462.712
407.934
870.646

562.555
379.158
941.713

476.416
963.947
1.440.363

b) W tysigcach zloty(h:

Przywoéz

R

Obrét.

Przywoz

1930

Obrot.

Przywéz

1931

Obrét.

Przywéz

1932

Obrét.

Przywéz

1933

Obrot.

Przywéz

1934

Obrét.

Wywéz .

Wywéz .

Wywoéz .

Wywoz .

Wywobz .

Wywoz .

Tysigce zt

115.328
20.297
135.625

67.511
16.270
83.781

54.692
8.894
63.586

40.736
6.823
47.559

43.143
13.736
56.879

43.719
19.968
63.687

%

obce

q

191.158
129.620
320.778

140.973
78.142
219.115

193.425
71.684
265.109

144,787
63.181
207.968

65.628
113.023
178.651

7.961
50.422
58.383

Tys. zt

47.715
13.949
61.664

31.119
9.621
40.740

32.125
7.488
39.613

14.154
5.690
19.844

9.240
8.177
17.417

413
3.700
4.113

sie nastepujgco:

| Tysiacezt]

67.534
6.054
73.588

36.318
6.447
42.765

21.633
801
22.434

17.636
565
18.201

11.083
1.441
12.524

9.103
5.700
14.803

Tablica X

Przez porty
Gdansk Gdynie
q % q

974.399 1,91 389
917.592 0,44 58.623
1.891.991 0,73 59.012
433.242 1,21 469
521.160 0,28 726
954.402 0,42 1.195
234,177 0,80 62.117
89.190 0,05 207.184
323.367 0,15 269.301
226.653 1,27 91.272
17.653 0,01 327.100
244306 0,16 418.372
192.175 0,82 304.752
44827 0,03 221.308
237.002 0,15 526.060
187.369 0,73 281.086
139.323 0,10 774.202
326.692 0,19 1.055.288

%  Tysigce zt

2,17 79
0,21 294
1,24 373
1,62 74
0,26 202
0,91 276
1,47 934
0,04 605
0,67 1.539
2.05 8.946
0.05 568
0.94 9.514
1,34 22.820
0,15 4.118
0,70 26.938
1,14 34.203
0,58 10.568
0,84 44771

%

COoO0 So°
coo ooo
o000 NEo

0,00
0,01
0,006

0,00
0,01
0,006

0,06
0,03
0,05

1,04
0,05
0,49

2,76
0,43
1,51

4,28
1,08
2,52
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Nasz handel zamorski

a) W kwintalach ,,q“:

>thg  jug nwg >wmo  >wmg

™3

b)

>tho

>thr

>ths

™8

>w I,

Przywéz

Wywoéz .

Obrot.
Przywéz
Wywoz
Obrot.

Przywoéz

Wywéz .

Obrot.

Przywéz

Wywéz .

Obrot.

Przywéz

Wywoz .

Obrot.

Przywéz

Wywobz .

Obrét.

Ogobtem

q

80.094
1.197
81.291

85.862
1.048
86.910

96.203
668
96.871

71.964
2.751
74.715

92.273
8.472
100.745

83.003
48.952
131.955

%

0,16
0,001
0,03

0,24
0,00
0,04

0,33
0,00
0,045

0,40
0,002
0,05

0,39
0,01
0,07

0,32
0,03
0,08

W tysigcach ztotych:

Przywéz

Wywéz .

Obrot.

Przywéz

Wywoéz .

Obrot.

Przywoz

Wywoéz .

Obrot.

Przywéz

Wywéz .

Obrét.

Przywéz

Wywéz .

Obrét.

Przywéz

Wywoéz .

Obrot.

53.668
262
53.930

43.704
297
44.001

34.616
127
34.743

16.908
188
17.096

25.485
538
26.023

28.182
538
28.720

Tysiacezt | %

1,72
0,01
0,91

1,95
0,012
0,94

2,36
0,006
1,04

1,96
0,017
0,88

3,08
0,06
1,46

3,53
0,05
1,62

obce

q

76.912
1.184
78.096

82.896
732
83.628

91.596
101
91.697

32.810
772
33.582

9.939
965
10.904

643
726
1.369

Tys. zt

51.430
239
51.669

42.316
171
42,487

33.948
84
34.032

8.032
113
8.145

2.367
106
2.473

135
64
199

Tablica
przez port y
Gdansk Gdynie

% q % q
0,15 3.182 0,006
0,001 13 0,00 —
0,03 3.195 0,001 —
0,23 2966 0,01 -
0,00 316 0,00 —
0,04 3.282 0,002 —
0,31 4.607 0,015 —
0,00 567 0,00 —
0,043 5.174 0,002 —
0,18 15.392 0,09 23.762
0,00 953 0,00 1.026
0,02 16.345 0,011 24.788
0,04 1.706 0,01 80.628
0,00 4571 0,00 2.936
0,01 6.277 0,00 83.564
0,00 657 0,00 81.703
0,00 8.639 0,01 39.587
0,00 9.296 0,01 121.290
o  Tysiacezt o Tysiagce zt
1,65 2.238 0,07 —
0,01 23 0,00 —
0,87 2.261 0,04 —
1,89 1.388 0,06 —
0,007 126 0,005 —
0,91 1.514 0,03 —
2,31 668 0,05 —
0,004 43 0,002 -—
1,02 711 0,02 —
0,93 2.861 0,33 6.015
0,01 35 0,003 40
0,42 2.896 0,15 6.055
0,29 352 0,04 22.766
0,01 237 0,03 195
0,14 589 0,03 22.961
0,02 50 0,00 27.997
0,00 355 0,04 119
0,01 405 0,02 28.116
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z Oceanjag przedstawia sie nastepujgco:

X1

%

= B
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62 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

Zestawienia ostatnich szesciu tablic mowig nam wyraznie o zupetnem
zanikaniu handlu zamorskiego przez porty obce, — 0 znacznem zmniej-
szaniu sie jego przez Gdansk, a o bardzo znacznem wzmaganiu sie tego
handlu przez Gdynie.

Natomiast z tablicy | wida¢, ze handel nasz drogg morskg corocznie
stale wzrasta, dochodzgcwr. 1934 do 72,33% catego naszego obrotu, co
w wadze wyraza sie sumg okoto 124 milj. kwintali, w tem przeszto 17 milj.
kwintali obrotéw handlu zamorskiego.

Z natury rzeczy wszystkie te transporty idg statkami, i tutaj wi-
dzimy silne ostabienie korzysci, ptyngcych z taniego transportu mor-
skiego, w tem, ze zaledwie 7,76% catosci naszego handlu morskiego,
czyli okoto 9,6 milj. kwintali odbywa sie na statkach polskich, a z tego
znikoma cze$¢ przypada na nasz handel zamorski. — Straty stad wy-
nikte dla naszego bilansu ptatniczego oblicza sie na sume ponad
100 milj. ztotych.

Przew6z naszych towardéw na statkach polskich wywotatby nie-
tylko poprawe naszego bilansu ptatniczego i dorazne gromadzenie walut
za te transporty, lecz przyczynitby sie do wiekszego zatrudnienia naszych
ludzi na samych statkach, a temsamem posiadania wiekszej kadry dla
naszej floty wojennej, — do zatrudnienia rozlicznych krajowych war-
sztatow dla celéw ich budowy i reperacji, — pozwalatby wreszcie na
wszechstronne zaopatrywanie tych statkow w kraju. Co najwazniejsze
jednak, ze prawidtowa i celowa ekspansja naszego handlu zamorskiego
dziatataby zupeinie inaczej, gdyby szia na wiasnych statkach i byta
kierowana przez rutynowany zywiot polski, a nie obcy, jak dotychczas,
zawsze wrogo usposobiony do wysitkéw gospodarczych innych, a nie
swojej, narodowosci.

Ze wszystkiego wyzej podanego widzimy nastepujgce dodatnie

strony naszego handlu zagranicznego:

a) Chociaz nasz handel zagraniczny kurczy sie corocznie, jednakze,
pomimo tego, w zestawieniu Swiatowem przyw6z do nas wy-
kazuje coroczny staty spadek, — eksport od nas, przeciwnie
wykazuje wzrost;

b) Handel ten ma statg tendencje do zwiekszania swego obrotu
drogg morska, kosztem transportu lgdowego, co jest korzystne
dla nas z racji mozliwosci konkurencyjnych;
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¢) W handlu zamorskim, pomimo obecnych ogromnych ujemnych

d)

sald, utrzymuje sie od r. 1929 tendencja do silniejszego wzrostu
naszego eksportu w poréwnaniu z importem do nas, co pozwala
na przypuszczenie, ze w niedtugim czasie przywéz wyréwna sie
z wywozem i znikng ujemne dla nas salda z racji tego handlu;
Gdynia wykazuje zywiotowy wprost rozrost swoich obrotéw,
ktore o wiele przekroczyly obroty Gdanska. — W handlu za-
morskim Gdynia obejmuje obecnie % catosci tego handlu.

H Hd

Dodatnie strony naszego handlu zagranicznego, podane wyzej,
pozwalajg nam na postawienie trzech zasadniczych wnioskow:

1.

Chociaz wzrost wymiany naszych towaréw z innemi krajami
jest zewszechmiar bardzo pozadany, jednakze szczegblne zna-
czenie ma dla Polski rozbudowa wymiany z krajami zamor-
skiemi, albowiem mozemy ztamtad otrzymywac z pierwszej reki
potrzebne dla naszego kraju surowce i artykuly kolonjalne,
wzamian dajgc nasze gotowe fabrykaty, a co jest bezwzglednie
mozliwe do realizowania przy odpowiednio ujetych umowach
kompensacyjnych;

Konieczno$¢ wyréwnania naszej wymiany zamorskiej i dalszego
jej rozbudowywania jest problemem dla naszej gospodarki
krajowej pierwszorzednej wagi, — to tez nie mozna tej doniostej
sprawy pozostawia¢ w nieudolnych, i wytgcznie swdéj wiasny
interes majagcych na oku, rekach naszych importeréw i ekspor-
terow, lecz rzecz ta powinna byé oddana w rece sprezystej i ce-
lowej organizacji gospodarczej, Ictéraby ogarneta catoksztah
tego niezmiernie waznego zagadnienia;

Wobec odbywania okoto 75% naszej wymiany towarowej drogg
morska oraz tendencji do statego wzrostu przewozow ta droga,
jak réwniez dazenia do jaknajwiekszego rozwoju naszego handlu
zamorskiego, — jest rzeczg konieczng jak najszersza roz-
budowa naszej floty handlowej. Koniecznos$¢ te upodobnié
mozna do koniecznosci stworzenia dla wielkiego panstwa
wiasnego portu, by przez to uprzystepni¢ wylot na morza

ekspansji gospodarczej. — O wiele trudniejsze zagadnienie
zostato wykonane, bo potrafilismy w rekordowym czasie
wybudowa¢ port Gdynie. — Dla dopelnienia znaczenia

i korzysci z tego portu, zadania o wiele fatwiejszego,
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musi powstawac¢, chocby nie w rekordowym czasie, chocby
powoli, lecz stale, wielka polska flota handlowa, na ktérej
statkach pod polskg banderg szlyby w dalekie kraje produkty
naszej ziemi, naszej pracy, naszej sprawnosci technicznej
i umystowej.
Uwagi :
1. Wszelkie tablice i zestawienia sa oparte na cyfrach, publikowanych przez
Giéwny Urzad Statystyczny.
2. W tablicy V bylo rzecza niemozliwg okresli¢, na zasadzie publikowanych

przez Gt U. Stat. danych, wielkosci transportéow i ich wartosci, ktoére
szty przez porty obce do i z portdw europejskich, — poniewaz trans-
porty takie byly, lecz nie mozna ustali¢ ich wagi i wartosci, — w odpo-
wiednich wiec na to miejscach w tablicy zostal postawiony znak zapytania ( ?).



MGR. B. A. KRZYWIEC

BUDOWNICTWO OKRETOWE W ITALJI NA
TLE POLITYKI MORSKIEJ MUSSOLINIEGO #)

R/s historyczny rozwoju wioskiego budownictwa okretowego
poczawszy od konca XIX stulecia

Nie bedziemy sie zagtebiali w powody i daty powstawania stoczni
wioskich i zwigzanych z niemi gatezi przemystu. Oczywistg jest rzecza,
ze rozwo6j wioskiej marynarki handlowej i potrzeby stosowania tech-
nicznych ulepszen w budowie okretéw wojennych dla Krélewskiej Ital-
skiej Marynarki Wojennej odegraty w tem dominujaca role. Chciatbym
tu tylko wymieni¢ szczegdlne wyniki, uzyskane przez wiloskie budow-
nictwo okretowe jeszcze przed wojng Swiatowg w zakresie budowy
okretow pancernych, a wiec krgzownikéw opancerzonych i pancer-
nikow.

Inzynier Masdea opracowat dla Argentyny krgzownik
pancerny ,Garibaldi", ktory stat sie stynny na caly Swiat. Drugi ,Gari-
baldi" spuszczony zostat na wode w r. 1899 na zamdwienie marynarki
witoskiej. Elementy jego sg nastepujgce: wypornosé 7.350 t, diugosé
105 m, szerokos¢ 18,2 m, zanurzenie 7,1 m. Opancerzenie: poktad
40/20 mm, wodnica 150/80 mm, ciezka atylerja 150/140 mm, S$rednia
artylerja 115 mm. Sita maszyn 13.500 KM, szybko$¢ 20 weztéw, liczba
zatogi 556 ludzi. Uzbrojenie stanowito: 1 dziato 254 mm, 2 — 203 mm,
14 — 150 mm i 16 lekkich.

*) Pragne zastrzec sie, ze, nie bedac fachowcem — inzynierem budowy okre-
tow — nie traktuje tematu z punktu widzenia technicznego. Na podstawie
zestawienia faktéw i dat cyfrowych pragne uwypukli¢ jedynie dotychczasowy
dorobek wioskiego budownictwa okretowego jako osiagniecie taktycznej i poli-
tycznej miary. Jest to szczegdlnie aktualne dla nas w dobie obecnej, gdy stocz-
nia wioska wykonata dla Polski 2 transatlantyki, oraz gdy technika i sprzet
wioski zdajg swoéj egzamin w Afryce.

Sprawy morskie i kolonj.



66 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

Réwnoczes$nie zostaly takze wybudowane dla wioskiej marynarki
analogiczne 2 krazowniki ,,Varese“ i ,,Ferrucio” (ten ostatni z dyonem
szkolnym bawit w r. 1929 na wodach polskich). Wartosci tego typu
okretéw pobudzity Argentyne do zamdwienia na stoczniach Ansaldo
w Genui i Orlando w Livorno 4 jednostkiwedtugplanéw inz. Masdea:
»San Martin*', ,Belgrano", ,Garibaldi", ,Pueyrredon"”. Okrety te
zbudowane w latach 1895— 1898, dotychczas pozostajg na liscie mary-
narki argentynskiej. Argentyna miata w budowie na stoczni Ansaldo
w r. 1903 jeszcze 2 jednostki tego typu (o nieco zwigkszonym tonazu —
7.800 t) — lecz sprzedata je Japonji. Krazowniki te, ,Kasuga" i ,,Ni-
shin", wyrdznity sie swemi wartosciami bojowemi w czasie wojny rosyj-
sko-japonskiej i takze pozostajg jeszcze do dzi$ na liscie okretow floty
japonskiej.

,Garibaldi" wioski zostat w dn. 18. VII. 1915 r-, na potudnie od
Dubrownika, storpedowany przez austrjacka t6dZz podwodng U.4.

Rowniez w zakresie budowy okretéow linjowych wioscy konstrukto-
rzy i wioskie stocznie osiggnety doskonate wyniki. Oto pierwszy wioski
dreadnought ,,Dante Alighieri", zapoczgtkowany (zatozony) w czerwcu
1909 r. na stoczni rzadowej w Castellamare, wykoriczony w grudniu
1912 r. Wypornos$¢ 19.500 t, dtugosé¢ 167,7 m>szerokos$¢ 26,6 m, zanu-
rzenie 8,6 m. Pancerz na wodnicy 250 mm, sita maszyn 35.000 KM
(turbiny Parsona), szybko$¢ 24,5 wezta, uzbrojenie: 12 dziat 305 mm,
20 — 120 mm i 16 — 76 mm; liczba zatogi 981 ludzi. Okret zostat
zaprojektowany przez inzyniera Cuniberti istuzyt
flocie wiloskiej przez 16 i po6t lat, zanim w roku 1929 zostat skreslony
z listy. Dla marynarki wojennej wioskiej przed wojng byty jeszcze
wykonane zblizonego typu, o nieco wiekszej wypornosci (22.400i 22.9001),
i innem rozmieszczeniu wiez ciezkiej artylerji, nastepujace dreadnoughty:

,Cavour*“ (stocznia rzgdowa Spezia 1911 r.);

.,Cesare“ (Ansaldo) 1911 r;

.Leonardo da Vinci“ (Odero) 1911 r;

,Dor ia" (stocznia rzgdowa Spezia) 1913 r;

»,D uilliO* (stocznia rzadowa Castellamare) 1913 r.

Dwie ostatnie jednostki weszty w linje w maju 19x5 roku i z tg
chwilg Italja uznata, ze moze przystgpi¢ do wojny, dysponujgc 6-ma
dreadnoughtami. Obecnie pozostaly Italji tylko 4 okrety linjowe klasy
,C“i,D“,gdyz ,da Vinci“ zostatwycofany i ulegt rozbidrce juz w r. 1921,
bowiem w czasie wojny w dniu 2 sierpnia 1916 r. w porcie Terentu na-
stgpit na nim wybuch, spowodowany przez zamach agentéw panstw
centralnych, i okret zatongt (nastgpnie zostat wydobyty). Wioski
program 1914 roku przewidywatl wykonhczenie na 1918 rok 4 okretow.
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ktore jednak wskutek catkowitego zaabsorbowania przemystu metalur-
gicznego zamowieniami dla armji zostaty poniechane w budowie. Byty
to linjowe krgzowniki ,,Caracciolo” i ,Colombo" o wypornosci 31.000 t,
0 mocy maszyn 100.000 KM, szybkosci 26 weztdw i uzbrojeniu 8 dziat
381 mm — oraz 2 okrety linjowe ,Morosini” i ,,Colonna“ o wyp. 28.000 t,
sile maszyn 48.000 KM, szybkos$ci 23 weztéw i uzbrojeniu analogicznem
8 — 381l mm i 16 — 152 mm.

W chwili obecnej — jak wiadomo = WHtosi budujg 2 okrety linjowe
po35.000t: ,,Lillori0O* (nastoczniAnsaldow Genui) i ,,Vittorio
V enet 0" (Cantieri Riuniti detl’ Adriatico — stocznia San Marco). Bu-
dowe rozpoczeto 28. X. 1934 r., nazwisko konstruktora nie jest autorowi
wiadome. Znajac jednak wioskie budownictwo okretowe z jak najlep-
szej strony, mozna sadzi¢, ze o ile okrety te zostang wykonczone (Wielka
Brytanja bowiem wywiera nacisk na Italje w Kkierunku zaniechania
tych konstrukcyj wzamian za pewne ustepstwa ze swej strony w basenie
morza Srédziemnego), — beda to wspaniate jednostki.

Teraz przejdzmy do budownictwa todzi podwodnych.

Historja rozwoju budownictwa todzi podwodnych we Wi1loszech
jest nastepujacal):

W roku 1891, na stoczni w La Spezia rozpoczeto budowe malej
doswiadczalnej todzi podwodnej ,,Delfino“, wedtug plandéw inzyniera
G. Pullino, o nastepujacych elementach: dtugo$¢ 24 metry, Srednica 2,90,
wypornosé nadwodna 95 t, podwodna 105 t. Jako sita napedowa stuzyt
motor elektryczny, zasilany przez baterje akumulatoréw. t6dz byta
wyposazona w jedng Srube poziomag i 2 pionowe, umieszczone na rufie
1 dziobie dla wykonywania manewru zanurzenia. Doswiadczenie wy-
kazato niepraktyczno$¢ Srub pionowych, ktére nastepnie zastgpiono
sterami horyzontalnemi. Po kilkuletniej przerwie, poswieconej studjom,
wykonana zostata dla marynarki wioskiej serja jednostek typu ,,Glauco”.
,Glauco“, rozpoczeta w r. 1903, zostata spuszczona na wode 9 lipca 1905.
Osiggniety zostat duzy krok naprzéd. L6dz wyposazona byta w podwdéj-
ne mechanizmy napedowe. Dla ruchu na powierzchni stuzylty 3 motory
6-cio cylindrowe benzynowe Fiat z trzema walami i 3 Srubami, a dla
ruchu w stanie zanurzenia 2 motory elektryczne o mocy 190 KM tgcznie,
poruszajgce 2 $Sruby zewnetrzne. Diugos¢ todzi wynosita 36,8 m, szero-

Trzeba pamieta¢, ze précz konstruktoréw wioskich, w budownictwie todzi
podwodnych pionierska role odegrali przedewszystkiem inzynierowie francuscy
i amerykanscy, a wiec we Francji: Dupuy de Léme, Gustav Z¢édé, Romazzotti
Laubeuf i Simonot, aw U. S. A.: Holland i Lake. O historji budownictwa todzi
podwodnych patrz str. 7—82 ksigzki A. Laubeuf et H. Stvoh ,Sous marins,
torpilles et mines*, Paris 1923 (Przyp. autora).

5*
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kos¢ 4,3 m. Wypornos$¢ 160/207 t, szybko$é 13 weztdw na powierzchni,
7 w zanurzeniu. Wszystkie 5 jednostek tej serji zbudowata stocznia
rzgdowa w Wenecji. todzie tego typu mialy juz podwdjny kadtub.
Konstruktorem ich byt inzynier C  Laurenti.
Nastepng ulepszong t6dz ,,Foca“ zbudowano na stoczni Fiat w San
Giorgio (La Spezia). Dane tej todzi: diugo$¢ 42,5 m, szeroko$¢ 4,2 m,
wypornos¢ 185/235 t, 3 motory benzynowe Fiat a 300 KM kazdy,
2 motory elektryczne o mocy tgcznej 200 KM, szybkos¢ 15/7 wezidw.
Wskutek wybuchu, ktéry nastgpit na todzi w dn. 26. 1V. 1909 r. w Nea-
polu (straty 15 zabitych i 9 rannych ludzi), Wtochy odstgpity od budo-
wy motorow benzynowych dla todzi podwodnych. Rozpoczeto opraco-
wywac plany zastosowania motorow Diesla.

Inzynier Laurenti opracowat typ todzi ,,Medusa“. 8 jednostek tego
typu zbudowano w okresie 1910— 1913. todzie w liczbie 3-ch wyko-
nane zostalty na wspomnianej stoczni Fiat w San Giorgio, 2 na Cantieri
Riuniti Spezia i 2 na stoczni Orlando w Livorno. Widzimy tu poczatek
szerszego juz specjalizowania sie prywatnych stoczni wtoskich w budow-
nictwie todzi podwodnych. Elementy todzi typu ,,Medusa": dlugosc
45,2 m, szerokos$¢ 4,5 m, wypornos$¢ 245/300 t, szybkos$é 13/8,5 wezia,
maszyny o mocy 650/320 KM. Do napedu nawodnego stuzyty 2 motory
Diesla, a do podwodnego elektryczne motory Siemens i Schuckert.
Zaloga todzi sktadata sie z 17 ludzi. Wyposazenie bojowe stanowity
2 wyrzutnie torpedowe dziobowe 450 mm i 4 torpedy.

Typ ten nalezy uzna¢ za udany, jak na éwczesne warunki i mozli-
wosci techniczne. Nic wiec dziwnego, ze stocznia Fiat otrzymata szereg
zamoéwien na todzie podwodne, opracowane wedtug planéw inz. Lau-
renti. Wedtug tych pierwowzoréw, za odpowiedniemi licencjami nie-
ktore panstwa podjety budowe u siebie todzi podwodnych typu Fiat-
Laurenti. Tak wiec sprowadzity do siebie z Wtoch nastepujgce panstwa:

Szwecja W r. 1909 ..ooiiiiien — L p. ,Hvalen“ — 180t
Danja w r. 1909 ....ccccviiiiviinennns —- ., ,,Dykkeren* — 1051
Portugalja w r. 1912 ................ — , .Espadarte" — 2501
Brazylja w r. 1913 i 1914 . . .— , FXF3 F5 a — 250t
Hiszpanja w r. 1917 .............. — ~AJ, A2 A3 ,, — 265t
Stany Zjednoczone w r. 1912 .— G4 — 360t
Wielka Brytanja w r. 1911 i 1912— ,, Sx,S2 S3 ,, - ?

Ciekawem jest, ze w r. 1931 nasza organizacja,
Liga Morska i Kolonjatna (Oddziat Propagandy
Floty Wojennej), badata mozliwos¢ i celowos$¢
nabycia w Hiszpanji jednej z todzi podwodnych
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LAY, zbudowanej wedtug plandéw inz. Laurenti.
Tranzakcja ta nie doszta jednak do skutku, gdyz,
w odniesieniu do obecnego technicznego wy-
ekwipowania todzi podwodnych, zaoferowana na
sprzedaz jednostka ©przedstawiata zbyt matag

wartos¢ techniczng i bojowg nawet dla celdw
wyszkolenia. Wspominam tu o tem tylko en
passant.

Réwnoczesnie i arsenaly wioskie nie préoznowaty. Arsenat w Wenecji
zbudowat wedtug plandéw inz. Bernardis’'a wr. 1913
dwie todzie podwodne ,,Nautilus“ i ,,Nereide“ o wypornos$ci 230/300 t,
szybk. 14/9 weztéw, o motorach Sulzera, — podczas gdy arsenat w Spe-
zia wybudowat todzie podwodne ,Ferraris" i ,,Pullino® konstruk-
cji inz. Cavallini. Byly to todzie nieco wieksze, bo o wy-
pornosci 345/400 t i szybkosci 15/9 weziow.

Wojna Swiatowa zastala Wiochy z todziami podwodnemi wskaza-
nych wyzej typow o malym tonazu, to tez odgrywaly one w niej role
jednostek obrony wybrzeza. Wyjatek stanowita 1 16dz podwodna,
budowana na zamdéwienie Niemiec na stoczni Fiat w San Giorgio,
o wypornosci 710/870 t. Wtosi jg skonfiskowali i wcielili w sktad swej
floty pod nazwg ,Balilla”. Byta to jedyna duza t6dz w Italskiej Kroé-
lewskiej Marynarce na poczgtku wojny.

Spis stoczni witoskich na 24. V. 1915 roku
(dzien wypowiedzenia wojny)

A. Rzgdowe

I. La Spezia — 4.000 robotnikbw — buduje duze jednostki

. Castellamare — 1.600 )} > ff

3- Neapol — 2500 — reperacje i uzbrojenie

4- Tarent —  140° W W

5 Wenecja — 2000 — buduje mniejsze jednost-
ki i todzie podwodne

6. Maddalena 150 — reperacje

B. Prywatne
1. Genua — Sestri Ponente — Ansaldo — 2.500 robotnikéw.
Budowa duzych jednostek. Fabryka
maszyn (turbin w Sampierdarena).
Fabryka dziat i ptyt pancernych.
2. " . — Odero — 2.500 robotnikdw.
Budowa duzych jednostek
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3. La Spezia — Muggiano — Fiat — San Giorgio — Laurenti —
150 robotnikéw.
todzie podwodne
" " — Cantieri Riuniti.
todzie podwodne
5. Livorno — Orlando — 3.000 robotnikéw.
Duze jednostki. Maszyny. Stalownie
i fabryki broni Vickers-Terni

6. Neapol San Giovanni — Pattison — 1.700 robotnikow.
Okrety lekkie i torpedowe

7. Legnano — Franco Tosi — Turbiny. Motory Diesla. todzie pod-
wodne. Kontrtorpedowce.

8 Tarent — Franco Tosi — Turbiny. Motory Diesla. +todzie pod-

wodne. Kontrtorpedowce.

Aktywizacja polityki morskiej w ustroju faszystowskim

W czasie wojny europejskiej wiloskie stocznie zostaty zmuszone
przej$¢ prawie wytgcznie na produkcje sprzetu i amunicji dla armji
ladowej. Flota wojenna i jej potrzeby sitg rzeczy znalazty sie na 2-im
planie. Dlatego tez zaniechana zostata budowa 4-ch okretéw linjowych.
Mimo to jednak przemyst wioski wykonat dla floty w okresie wojennym
kilka wiekszych kontrtorpedowcow, kilkanascie torpedowcow, okoto
30 todzi podwodnych, pare monitoréow i kilkaset motorowych kutréw
torpedowych.

Wykonanie tych lekkich jednostek w tak duzej ilosci, w dobie prze-
cigzenia przemystu zamoéwieniami dla armji, wystawia doskonate $wia-
dectwo metodom i organizacji pracy na stoczniach wioskich. Dzigki
temu odmiodzeniu, flota wtoska pod koniec wojny znajdowata sie w do-
skonatym skiadzie sit lekkich (za wyjatkiem okretéw linjowych, wsréd
ktorych zamachy destrukcyjne wysadzity w powietrze 3 jednostki:
wspomniaty juz ,da Vinci“, oraz ,,Benedetto Brin“ i ,Regina Mar-
geritta").

Okres powojenny pograzyt Italje w chaos polityczny i gospodarczy,
ktorego wynikiem m. in. byt zastéj w dziedzinie budownictwa okreto-
wego i dezorganizacja marynarki wojennej. Dopiero ustrdj faszystowski,
narzucony ltalji tworczym czynem Mussoliniego, stwarza nowe
mozliwosci, tak w dziedzinie marynarki handlowej, jak i floty
wojennej.
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Konferencja waszyngtoniska 1921/22 r. ustalita morskie sity zbrojne
Italji na parytecie z Francjg. Stato sie to mozliwe dzieki temu, ze po
wojnie Swiatowej marynarka francuska nie dokonczyta budowy 5 drea-
dnoughtow, a jednostki lekkie, nie wzmacniane w czasie wojny, byty
zuzyte, i znizyta sie przez to swemi efektywami do takiego poziomu,
iz flota wtoska bez wiekszych trudnosci uzyskata w rokowaniach przy-
znanie parytetu z francuskg. Lecz po wojnie Francja przystgpita odrazu
do odbudowy swych sit lekkich i to w ostrem tempie — tak, iz odrazu
poczeta wyprzedzaé Italje. Woéwczas wiasnie Mussolini osigga witadze.
Rzuca on w roku 1923 hasto, skierowane ostrzem przeciwko Wielkiej
Brytanji: ,,Morze Srédziemne dla ludéw érédziemnomorskich”. Na tem
opiera sie idea stworzenia z Italji potegi morskiej. W pazdzierniku
1926 roku Il Duce wygtosit na ten temat wielkg mowe o potedze morskiej
Rzymu starozytnego. W roku 1927 podczas konferencji genewskiej,
we Wioszech czyniono czesto aluzje do teorji o mare nostrum. W istocie
% obrotu handlowego wioskiego przechodzi drogg morskag (24,5 miljona
ton towaréw w ciggu 1930 roku)l), z tego 14% na morze Srédziemne,
a 86% poza to morze. Sytuacja Wioch jest wiec zblizona w tym
wzgledzie do pozycyj Wielkiej Brytanji i Japoniji.

Tak wiec rozwo6j wioskiej marynarki handlowej, a przedewszystkiem
floty wojennej, jest jednym z gtownych celéw polityki Mussoliniego,
ktory wielokrotnie osSwiadczat, ze bez silnej floty wojennej Italja nie
moze mie¢ zadnej szansy w realizowaniu swej misji dziejowej. Admi-
rat Thaon de Revel, pierwszy minister marynarKki
w gabinecie faszystowskim, wysunagt jako zasade
stworzenie z wojennej floty witoskiej takiej po-
tegi, ktora bedzie trwatym i niezawodnym, a zaw-
sze czujnym instrumentem mocarstwowej poli-
tyki panstwa.

W tym tez celu Ministerstwo Marynarki (Wojennej) dokonato sze-
regu reform, zmierzajacych do podniesienia nietylko stopnia wyszko-
lenia personelu (skasowanie licznych stanowisk w urzedach morskich,
przeniesienie starszych oficerow w stan spoczynku), ale i przebudowy
wzglednie budowy nowych urzadzen i zaktadow dla marynarki wojennej.
Dokonano szeregu inspekcyj w bazach, portach i arsenatach. Dzwi-
gnieto chylaca sie ku upadkowi w r. 1922 flote. Co do jednostek floty —
rozbrojono szereg okretow bez waloréw bojowych. Okrety poczety
czesciej i na diuzej wychodzi¢ w morze, w wyszkoleniu na plywanie

*) Granice morskie Italji wynoszg 7.990 km, czyli 80,2% w stosunku do catosci
granic.
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zespotow zwrécono wielka uwage: ustanowiono specjalne dodatki
morskie i za ptywania; okrety dostaty wieksze normy dotacyjne na
opat; opracowano i odbyto szereg ¢éwiczen i manewrdéw zespotowych.
Juz w roku 1926 wszystkie okrety uzyskaly petne komplety zatdg,
¢wiczenia rezerwistow odbywaly sie normalnie. Wielkie kredyty udzie-
lono na modernizacje sprzetu artyleryjskiego i wyposazenie torpedowe.
Utworzono nowe bazy morskie na Sycylji (przede-
wszystkiem w Trapani — baza dla todzi podwodnych, kontrtorpedow-
cOw i lotnictwa morskiego), Sardynji (ufortyfikowany port w Ca-
gliari), w kolonji Cyrenajka (Bengazi), oraz na wys-
pach Dodekanezu.

Co do budownictwa jednostek floty wojennej, to oczywiscie wyko-
nywat je przemyst krajowy. Od poczatku ustroju faszystowskiego flota
wojenna witoska uzyskata i w catosci wykonata kilka programow morskich.

1. Program 1923

2 krgzowniki a 10.000 tonl)
3 leadery a 2200 ,,
20 kontrtorpedowcéw a 1.000
2. Program 1927.
4 krgzowniki a 5000 , (typ ,Condottieri”)
12 leaderéw a 2000
6 todzi podwodnych a 800 ,,
3 todzie staw. min
3. Program 1928.
2 krgzowniki a 10.000 ,,

4 kontrtorpedowce a 1200

4 todzie podwodne a 800
4. Program 1929.

2 kragzowniki a 10.000,

2 " a b5.000, (,Diaz", ,Cadorna")

4 kontrtorpedowce a 1.220,,

7 todzi podwodnych a 600
5. Program 1930.

2 krazowniki a 5.000,,
6. Program 1931.

1 krgzownik a 10.000,,

2 krazowniki a 6.800,,

4 kontrtorpedowce a 1.450,,
22 todzie podwodne ro6znego tonazu

X) CzeSciowo zaprojektowane i zaméwione przed rewolucjg faszystowska.
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7. Program 1932.

2 krgzowniki a 6.800 ton

4 kontrtorpedowce a 600 ,,
8 Program 1934.

2 pancerniki a 35000
9. Program 1935.

10 todzi podwodnychl).

W zakresie marynarki handlowej postep jest réwniez widoczny'
Trzeba przytem pamietaé, ze jej rozwdj zostat przyhamowany caltym
szeregiem przyczyn natury gospodarczej, w przeciwstawieniu do floty
wojennej, ktora w ramach morskich Iconferencyj rozbrojeniowych szta
raczej ku rozbudowie i wzmocnieniu swych sit. Stan marynarki
handlowej we Wioszech ksztattowaty te same zjawiska, co i inne ma-
rynarki2), a wiec: nadmierna powojenna rozbudowa tonazu, nastepnie
ciezki kryzys na rynku frachtowym S$wiata, spadajacy réwniez i na ma-
rynarke handlowa wioska, a wreszcieogélnoSwiatowy kryzys gospo-
darczy — co wszystko pokolei powodowato statg znizkefrachtéw i spa-
dek zamoéwien dla stoczni.

Znajdujacy sie w trudnych warunkach przemyst budowy okretéw
wymagal pomocy ze strony panstwa, poniewaz utrzymanie stoczni
posiada, poza innemi, przedewszystkiem znaczenie pierwszorzednej wagi
dla obrony panstwa. To tez szereg krajow, dotknietych kryzysem,
uznajacych podstawowy charakter przemystu okretowego dla catego
swego organizmu gospodarczego i jego wielkie znaczenie natury mili-
tarnej — poczuwa sie do obowigzku faworyzowania rozwoju swych stoczni
i fabryk, zwigzanych z budowg zasadniczych mechanizmoéw okretowych.
Stany Zjednoczone Am. Pin., Wielka Brytanja, Francja, Hiszpanja,
Holandja i Niemcy zastosowaty szereg odpowiednich srodkow w celu
przyjscia swym stoczniom z pomocg. Np. we Francji parlament uchwalit
w r. 1928 ustawe o kredytach morskich, majacg na celu dopomozenie
armatorom w wyposazeniu nowych statkéw, a to dla uzyskania odno-
wienia tonazu marynarki handlowej i przeprowadzenia tego odnowienia
na stoczniach krajowych (Francuzi mieli tendencje do budowania nowych
statkow w Anglji)3).

Poréwnaj tegoz autora:
*) ,,Sprawy Morskie i Kolonjalne*, rok 1934 (l), zeszyt 2, str. 25— 27.

2) 1. ,Francuski przemyst budowy okretéw w dobie obecnej* — ,,Przeglad
Morski", rok 1931, nr. 26, str. 1325— 1333.

2. »3tocznie jugostowianskie na Adrjatyku“ — ,Przeglad Morski", rok 1932
nr. 45—46.

3) ibid. str. 1329.



74 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

Stan floty handlowej wtoskiej:

V1. 1914 — 1.160 jednostek o tonazu 1.430.475 Br. Reg. T.

i

1. VII. 1931 — 1.101 » ” 3-273-525
1. VII. 1932 — 1.052 ” ” 3.092.772
1. VII. 1934 — 1.031 » ” 2.875.183

Poréwnujac szczeg6towiejl) marynarke handlowg wiloska wedtug
standw z r. 1931 i 1914, obserwujemy, ze statki towarowe wynosity
w 1931 r. 72% ogélnego tonazu (2.380.000 ton). W stosunku do roku 1914
marynarka wtoska wzrosta 0 48%, podczas gdy w tymze okresie Swiatowy
tonaz powiekszyt sie z 49.090.000 ton do 68.723.000 ton, t. j. 0 51%.

Od r. 1921 do 1931 tonaz wioski wzrost o 1.155.000 t. Poniewaz
jednak w tym okresie tonaz stracony i unieruchomiony, wzgl. rozebrany
na szmelc, wynosit w Italji 1.127.150 t, wiec od r. 1921 w ciagu 10 lat
weszto w sktad marynarki handlowej wioskiej 2.282.250 t. Z tego zbu-
dowano w kraju 951.311 t, zakupiono zagranicg 1.330.933 t.

Wedtug wieku tonaz wynosit:
ponizej 10 lat . . . 19%
pomiedzy 10— 15 lat 17%
pomiedzy 15— 25 lat 29%
powyzej 25 lat . . 35%

Mimo calego szeregu nowych jednostek, marynarka wiloska
liczyta w r. 1931 jeszcze 81% okretow starszych ponad 10 lat, podczas
gdy stosunek ten we Francji na 30. VI. 1930 r. wynosit 62%, a procent
okretdw miodszych niz 10 lat w marynarce handlowej niemieckiej wy-
nosit wowczas 58%.

Co do Italji, sytuacja ulegta na chwile biezacg znacznej po-
prawie — nastgpito pewne odmiodzenie tonazu przy pewnym
jednak spadku ogélnego tonazu — co jest zresztg zjawiskiem powszech-
nie notowanem w obecnym okresie kryzysu Swiatowego. Dat cyfrowych
nowszych nie posiadam. Stan ten jednak nie jest zadowalajgcy i wy-
kazuje potrzebe dalszego odmiodzenia wioskiej marynarki handlowej,
szczegblnie w kategorji statkow towarowych. Stocznie wioskie maja
zatem co budowa¢ — trzeba tylko przyj$¢ z pewna pomocg, by sie kal-
kulowato armatorom czyni¢ nowe zamoOwienia. Z chwilg rozpoczecia
dziatan wojennych w Afryce, wystapit objaw niedostatecznej ilosci stat-
kow transportowych i towarowych, bedacych do dyspozycji rzadu.

b ,L’Italia Marinara“ za rok 1931, nr. 29.
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Kryzys tonazu wygast zatem obecnie w Italji,
a nawet wystepuje brak tonazu. Przedwczes$nie jednak
jest jeszcze wycigga¢ z tych zjawisk wnioski gtebsze, sadzi¢ natomiast
wypada, ze na i. VII. 1936 r. tonaz marynarki handlowej wioskiej
osiagnie wydatne zwiekszenie.

Rzgd faszystowski subsydjuje w dos¢ po-
kaznym stopniu swg marynarke handlowg. Budzet
1930 r. przewidywat 226 miljonéw lir na subwencje dla towarzystw
zeglugowych, a 34 miljony lir na podtrzymanie budownictwa okretowego.
Sg to cyfry oficjalne. Istniejg jednak zrédta mniej jawne, ktdére premjuja
inne rodzaje budownictwa, zwigzanego z przemystem okretowym. Np.
stocznia Monfalcone otrzymuje podobno 10lir premji rzgdowej na 1 konia
indykowanego na silniku Diesla (licencja Sulzera), wyprodukowanym
u siebie.

Co sie tyczy pomocy dla stoczni, to rzad wioski wydat w dniu
8. VII. 1929 r. dekret, przewidujgcy subsydjowanie okretéw, zbudowanych
przed 30. V1. 1938 r. Stopienn pomocy finansowej rzadu, w formie przy-
znanego subsydjum, uzalezniony jest catym szeregiem wymagan, opartych
na wartosci kadtuba i maszynerji statku. Np. statek o szybkosci
14 weztéw otrzymuje 30% stawke, nie liczgc wartosci kadtuba i mecha-
nizmow. Wtiasnie te 14 weztdw stanowig poczatkowg pozycje, od ktérej
rozpoczyna dziatanie ta pomoc rzagdowa. Z wzrostem szybkosci okretéw
wzrasta stopien subsydjum, dochodzac przy szybkosci 27 weztéw do 235%.
Okres zwolnienia armatora od obcigzen podatkowych, zwigzanych
z eksploatacjg nowego statku, zostat ustalony na 10 lat stuzby okretu.

Dla unikniecia rujnujacej konkurencji, odbyta sie pod egidg rzadu
w roku 1931 fuzja 6 towarzystw zeglugowych w 2 nowe towarzystwa.
Sg niemi:

I. ,,ltalia“ (Flotte Riunite) z siedzibg w Genui. Tonaz w r. 1931
stanowit 514.000 ton statkOw, przeznaczonych do komunikacji trans-
atlantyckiej. W skifad ,,Italii" weszli nastepujgcy armatorzy:

1. Lloyd Sabaudo . . . 168.000 t (s/s ,Conte di Savoia“
48.500 ton)

2. Cosulich...i 134.000 t

3. Navigazione Generale 212.000 t (s/s ,,Rex“ — 51.000 ton)

Il. ,Lloyd Triestino" z siedzibg w TrieScie. Grupuje

nastepujace towarzystwa:

1. Maritima Italiana;

2. Societa Italiana di Seryicci Maritimi (Sitmar);
i dawny 3. Lloyd Triestino
0 tonazu trans, fgcznym 286.000 t.
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Dwa nowopowstate towarzystwa funkcjonujg zreszta w zupetnej
zgodzie. Towarzystwo ,ltalia” zmonopolizowato wszystkie wioskie
linje transatlantyckie, ,Lloyd Triestino" za$ zarezerwowat wytacznosé
potaczen z portami Lewantu, Dalekiego Wschodu i Australji.

W swej ekspansji zegluga wioska uruchomita nowe linje, jak np.
w r. 1932 linje Genua—Bombaj obstugiwang m. in. przez motorowiec
.Victoria“ = 13.500 ton, 23 wezty, oraz Triest— Szanghaj z linerami
s/s ,Conte Grande" i s/s ,Conte Biancamano" o pojemnosci B. R. T.
25.600 t i szybkosci 21 weztdw.

Wykaz 12 najwiekszych wtoskich Ilinerow:
s/s ,Rex“ 1932 r. — 51.062 BRT — 27 wezldw
s/s ,,Conte di
Savoia" 1932 r. — 48502 > — 295 "
s/s ,Roma" 1926 r. — 32583 ,) — 21 oy
m/s ,Augustus“i927 r. — 3°-4i8 ,> — 19 vy Jtalia"
s/s ,Conte
Grande" 1928 r. — 25661 |, — 21 vy
s/s ,Conte Bian-
camano“ 1925 r. — 24416 , — 20 vy
m/s ,Vulcania® 1928 r. — 23970 ,, — 20 >\ ,Cosulich" linja
m/s ,Saturnia" 1927 r. — 23940 ,, — 20 « { Poin. Ameryk.
s/s ,Duilio” 1923 r. — 23635 » — 21 vy
s/s ,Giulio
Cesare” 1921 r. — 21900 > _ 19 vy
m/s ,Neptunia“i932 r. — 20000 , — 21 v ,Cosulich" linja
m/s ,,Oceania” 1032 r. — 20000 |, — 21 » Pid. Ameryk.

Oprécz subwencyj bezposrednich i posrednich,
pomoc rzgdu faszystowskiego przejawita sie
przez utworzenie ,Instituto Mobiliare Italian o",
ktérego kapitat zakladowy 500 miljonéw lir zostal subskrybowany
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z gwarancjg rzadowag dla udzialowcow w wysokosci 5% dywidendy
rocznej. W drodze przez ten ,instytut uruchamiajgcy" zostaje udzie-
lana pomoc przedsiebiorstwom przemystowym, ktdre niezbedne jest
podtrzymac¢, wzglednie uruchomid.

Na marginesie uruchomienia tej instytucji, Mussolini wy-
gtosit symptomatyczng mowe w Senacie, mowiagc

O przemys$le okretowym: ,Kategorja zaktadodow
przemystowych, komunikacyjnych i handlowych,
bankéw, zatrudniajgca dziesigtki tysiecy ro-
botnikéw i obracajgca miljardami — nie jest
1 nie moze by¢ wytaczng sprawg gtéwnego dyrek-
tora wraz z udziatowcami. Obchodzi to w naj-

wyzszym stopniu caty naréd, Panstwo. To tez
panstwowa kontrola prawnicza nad tg gatezia
gospodarki nie moze pozosta¢ na uboczu."

Tak wyglada polityka morska rzagdu Mussoliniego.

Osiggniecia wspodtczesnego wioskiego budownictwa okretowego
a nasze potrzeby i mozliwosci

Jesli od roku 1930 stocznie witoskie odczuwaty do potowy 1935 r.
pewien kryzys, to raczej spowodu zbyt szybkiego ich rozwoju w ciggu
paru ostatnich lat, niz z racji kryzysu Swiatowego w marynarce handlo-
wej. Zdolno$¢ bowiem produkcyjna tych stoczni wzrosta po wojnie
w bardzo znacznym stopniu. Wielce pomocne w utrzymaniu pracy na
stoczniach byty liczne zaméwienia na rachunek panstw obcych. Tru-
dno bytoby wyliczy¢ ilos¢ i tonaz statkéw, wykonanych dla obcych
armatoréw. Wystarczy, jesli wykazemy, ze Cantiere Riuniti delTAdria-
tico na stoczni Monfalcone w ciggu dziesieciolecia 1924— 1934 wykonata
48 jednostek o tgcznym tonazu 190.000 ton dla 13 panstw. W tej licz-
bie: dla Polski m/s ,Pitsudski' (zamowienie Nr. 1126) i m/s ,Ba-
tory" (Nr. 1127) po 14400 BRegTon, dla Turcji 2 lodzie pod-
wodne 670 i 930 t wypornosci, dlaSj amu?2 torpedowce, dla U. S. A.—
4 statki-tanki na rope po 12500 t, i t. p.

W roku 1931 Cantieri Riuniti dell’ Adriatico
zajeta czotowe miejsce posrod wszystkich Swia-
towych stoczni w swej produkcji, a mianowicie:x)

1 Vide ,,Shipbuilder and Marine Engineer®, January 1932.
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Gross Tons

Stocznie

Built

I Cantieri Riuniti dell’Adriatico

(TT 2] @ )t e 110.992
2. Swan, Hunter i Wigham Richardson (Angljg) . 84-193
3- Vickers Armstrongs (Angljg)...covviiieniineiinnnn 76.830
4- Harland i Wolff (ANngljga) .ccccoeveeviiiiiieeiiiceee, 70.298
5- Burmeister i Wain (Danja) .....cccccoevviniineinenne. 66.841
6. Gotawerken (SzZWecja) ...cccueiieiieniieiienie e 54-630
7. Ansaldo (It alja ) e 52.800
8. Deutsche Werft (NIiemCy) .ccooiiiriiniiieieeieeeene 52.091
0- Bethlehem S. B. Co (U.S. A ) i, 50.507
10. Newport News Co (U. S. A L) v 49-359
11. New York S. B. Co (U. S. A L) i, 48.720

Wyprodukowana moc maszyn wr. 1931:

1. Cantieri Riuniti dell’Adriatico

(RS I N TR 228.000 H. P.
2. Ansaldo (ltalja) . 200.000
3. Odero — Terni — Orlando (ltalja) 183.000
4- The Loire Company (Francja) ... 164.466
5- Vickers = Armstrongs (Anglja) .ocoviieiviieennnen. 144.000
6. Mitsubishi Works (Japonja)....... 112.274
7. General Electric Company (U. S. A .) ceieieene. 92.500
8 Hawthorn Leslie (ANgljg) ..o 92.000
g- Spanish S. B. Co (Hiszpanja)......... 84.000
10. Parsons Company (ANnglja)....ccccooniininiinninenn. 82.400

Miedzy innemi, jest dosy¢ ciekawe, ze Wtochy zmajoryzowaty omal

catkowicie zamoOwienia dla Sowietow na tonaz towarowy.

Petna lista zamdéwien dla obcokrajowych flot wojenn
nastepujaco:

ych wyglada

i. Argentyna — 2 krgzowniki a 6800 t na stocz-

niach Ortando w
— iOderow Sestri

3 todzie podwodne a 775 t —

Livorno
Ponente;

na stocz-

ni Tosi w Taranto;
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2 Grecja — 4 kontrtorpedowce a 1.330 tna stocz-
ni Odero-Terni-Orlando;
Persja — 6 kanonierek (z tego2 a 950 t);
4, Paragwaj — 2 kanonierki a 775 t;
Turcja — 2 todzie podwodne:
o AT e

1 93° jMonfalcone,
4 kontrtorpedowce:
2al1200t — C. N. del Tireno,
2a 1250t — Ansaldo,
4 motorowe torpedowce;

6. Sjam m 2 torpedowce;

7. Portugal ja — 2todziepodwodnea770t— (kontrakt
zerwanyl) — todzie nap6t wykon-
czone),

1 awiomatka 5.600 t (k. z.),
2 kanonierki a 2.100 t (k. z.);
8& Rumun ja — 2 kontrtorpedowce a 1.850 t — P alli-
tison Neapol,
1 6dz podwodna 650 t (wykonczona —
nie przyjeta);

9. Sowiety — 2 kanonierki a 1.000 t — Ansaldo;
10. Albanja — 4 kutry torpedowe;
11. Brazylja — jak donosi serwis agencji telegraficznej

Stefani z Rzymu, zdatg 2. X1. 1935, Bra-
zyljazawartatraktathandlowy z Italja na
specjalne dostawy, oparte na zasadach
kompensacji. Italja wzamian za dostar-
czane surowce podejmuje budowe dla
Brazylji 6 todzi podwodnych po 900
ton. Podkresli¢ nalezy, ze Brazylja
w sankcjach, skierowanych przeciwko
Italji, udzialu nie bierze. — Pozatem
flota brazylijska posiada od r. 1928
duza, bo 1.400 tonowg t6dZz podwodng
zbudowang na stoczni Odero Tern i.

9 Wskutek spadku funta angielskiego w r. 1931 = okazja korzystnego na-
ia przez Polske.
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Budownictwo okretowe wtoskie zdobyto so-
bie zastuzonag stawe.

Szczegblne wyniki sg uzyskiwane obecnie w szybkosciach lekkich
okretéw, krazownikéw waszyngtonskich, oraz w zakresie wytrzymatosci
todzi podwodnych na zanurzenia. Jak w szybkoSciach, tak i co do za-
nurzen todzi podwodnych uzyskali Wtosi rekordowe osiggniecia.

Co do rywalizacji w szybkosci lekkich okretéwl), Francuzi osigg-
neli wprawdzie przewage w kategorji b. duzych kontrtorpedowcéw
(LLe Terrible" francuski 2570 t (3.100 t.) — 45,25 wezta, a ,,D a
MostO“ wioski 1.630 t (2.000 t) — 44,45 wezta), ale ostatnie stowo
jeszcze nie padto — mozliwe, ze Wtosi zndw odzyskajg palme pierwszen-
stwa. Natomiast je$li chodzi o krazowniki, to Italja w tym zakresie
przoduje bezapelacyjnie catemu $wiatu. Szybkosci 10.000 tonowych
krgzownikéw ,Trento" (38,7 w.) i ,Bolzano" (39 w.) sg nie
do osiggniecia dla odpowiednich jednostek innych mocarstw. Szyb-
koSci uzyskane przez krgzowniki serji ,Condottieri” 5000 t (5.700) —
przekraczajagce 40 weztéw, sg naprawde imponujace. Szczegdlne wy-
niki uzyskaty w tej klasie krazowniki ,Da B arbiano" — 42 wezly
i ,Bande Nere" — 423 w.

W zakresie zanurzenia +todzi podwodnych,
witoskie budownictwo okretowe szczyci sie 0siag-
nieciemi przekroczeniem 100 metrowej gtebi. Juz
samo zestawienie wedlug wzmianek dziennikarskich i w prasie facho-
wej jest naprawde imponujgce:

Tablica zanurzen todzi podwo

dukcji:
Uwagi

Saualo — 1930 r.— 810t — 110 m typ Bernardis
— stocznia Monfalcone;
Capponi — 1927 r.— 770t — 96 mjtyp Cavallini —
Mameti — 1927 r.— 770t — 121 m >stocznia Tosi, Taranto,
Speri — 1928 r.— 770t — 105 m ] (28. I1l. 1929 r.) po-

zostata 20 minut;
Des Geneys — 1928 r.— 790t — 122 m (w1930r.) typ Ber-

Manara — 1929 r.— 815t — 109 m nardis
Bandiera — 1929 r.— 815t — 107 m (w1931r.) — stocznia
Monfalcone;
I) Patrz tegoz autora: ,Rywalizacja w szybkos$ci lek-

kich okretéw*' — , Przeglad Morski**, listopad, 1935 r., nr. 80, str. 840— 847.
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Balilla — 1928 r.— 1368t — 101 m — stocznia

Sciesa — 1928 r. — 1.368 t — 100,5 m (9. 11.1929) Odero Ter-
ni LaSpezia;

Settembrini — 1930 r. — 800t — 120 m typ Bernardis—

Klasa Salta

(FI. argent.)) — 1931 r.— 775t — powyzej 100 m Tosi, Taranto —

typ Bernardis;
Sakarya
(Flota turecka) — 1931 r.— 670t — 120 m Cantieri Monfalcone.

Po wojnie — obok Francji — budownictwo todzi podwodnych
wysuneto sie w Italji na czolowe miejsce wsérdd innych panstw (nie-
mieckie budownictwo dopiero rozpoczyna odbudowywaé z popiotdw
swg flote podwodng — jakos$¢ todzi i ich wyniki nie sg jeszcze szerzej
znane). Tak wiec todzie podwodne typu ,Balilla” (1927 r.) 1.368/1.874 t,
szybkos$¢ 17,5/10 w., majgce procz uzbrojenia torpedowego i artyleryj-
skiego, 16 min zagrodowych i 1 hydroplan — uzyskaty doskonate wy-
niki i zaczynajg sie przyjmowac¢ w innych marynarkach. Wspomniatem
juz o ,Humayta", wykonanej dla floty brazylijskiej (nieco zwiekszony
tonaz 1.450 t i szybko$¢ 18,5 weztow); interesujg sie tym typem i inne
marynarki. Doskonata mniejsza t6dZz podwodna (torpedowa) ,Geffredo
Mameli", z tegoz roku budowy 1927, o wypornosci 770/994 t, osigga
17.5 wezta nawodnej szybkosci. ,Mameli" w dniu 28. Ill. 1929 zanu-
rzyta sie do 121 m, pozostajgc na tej gtebokosci przez 20 minut. Jed-
nostke te zbudowata stocznia Tosi w Taranto.
Stocznia ta osigga szczegOlnie piekne wyniki
w budowie todzi podwodnych réznych typodw,
poczynajgc od 600 do 15001 wypornos$ci nawodnej.
Wogble wioskie todzie podwodne budowy powojennej osiggajg z tat-
woscig i przekraczajg gtebie 100 metrowego zanurzenia, co dla budow-
nictwa okretowego innych panstw nie tak czesto jest osiggalne. Wspo-
mnimy tu, ze w czasie wojny europejskiej, niemieckie i angielskie todzie
podwodne osiggaty wskutek defektow do 60— 70 metréw zanurzenia,
lecz doznawaty na tych gtebokosciach powaznych deformacyj kadituba
i otrzymywaly przecieki. A w dziesie¢ lat potem skonstatowac juz
mozemy zwiekszenie zanurzania sie wioskich todzi podwodnych o cate

Sprawy morskie i kolonj. 6
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50 metrow! Wyniki powyzsze powinny zwroéci¢ uwa-
ge naszych sfer wojenno-morskich na wtoskie
budownictwo okretowe, a wszczegoé6lnosci pod-
wodne. Przeciez caty szereg panstw, majgcych witasny nawet przemyst
budowy okretéw, zamawia w Italji jednostki dla swej floty — w tem
w duzej mierze todzie podwodne (patrz wyzej Argentyna, Turcja,
Portugalja, Rumunja, Brazylja — jesli chodzi o todzie podwodne).

Odczuwam potrzebe uczyni¢ pewne odchylenie od tematu artykutu
i zastanowi¢ sie przez chwile nad zagadnieniem dalszej rozbudowy pol-
skiej floty wojennej. Mimo uptywu prawie 6 lat wydajg mi sie nadal
aktualnemi moje tezy, poruszone w rozdziale Ill-im ksigzki ,Jak n a-
lezy traktowaé¢ w Polsce sprawe marynarki wo-
jennej." Wszak rozbudowywaé naszg stabg flote wojenng trzeba. Pan
General Orlicz-Dreszer, na zebraniu Wydziatu Obrony Morskiej Zarzadu
Gtéwnego L. M. K. w dniu 15. XI. 1935 r., podkreslit, ze istnieje nie-
korzystna dysproporcja na niekorzy$¢ Marynarki Wojennej w dotych-
czasowej dtugoletniej pracy pokojowej nad wzmacnianiem naszych sit
zbrojnych. Logiczng jest tedy rzeczg, ze trzeba wzmoc wysitki nad rea-
lizacjg naszego programu wojenno-morskiego.

Otéz w tym programie muszg sie znalez¢l) krgzowniki, kontrtor-
pedowce i todzie podwodne, bowiem skutecznie bedzie mogta dziatac
i spetniac¢ postawione jej zadanie tylko flota, sktadajgca sie ze wszyst-
kich kategoryj okretow (powiedzmy, ze ze wzgledu na nasze trudnosci
finansowe — nie moéwimy narazie o okretach linjowych). Stocznia nasza
w Gdyni, przeksztatcana z warsztatébw Marynarki Wojennej w przed-
siebiorstwo panstwowe budowy okretdw — jeszcze nie jest gotowa.
Podejmie ona budowe lekkich jednostek. todzie podwodne — majace
b. skomplikowane i liczne mechanizmy — jest dosy¢ trudno budowac
bez uprzednio nabytego wieloletniego dosSwiadczenia. A gdybySmy
nawet i na to poszli, to przeciez trudno oddac jednej stoczni do wyko-
nania odrazu kilkanascie jednostek, a witasnie todzie podwodne i kontr-
torpedowce musimy budowaé seryjnie.

W dobie, gdy flota niemiecka uzyskata prawo doprowadzenia stanu
swego do 35% floty brytyjskiej2), czyli zwiekszy swéj tonaz ze 190.000 t
do 420595 t, jest rzeczg koniecznos$ci panstwowej
najwyzszej doniostosci dostosowa¢ rozwdj floty
polskiej w pewnym statym stosunku do floty

*) Zaznaczam, ze wypowiadam swoéj osobisty poglad na sprawe.

2) Poréwnaj artykut kmdra Czeczotta ,Ukltad morski angielsko-
niemiecki i jego wptyw na miedzynarodowa polityke morska*“ . — ,,Sprawy Morskie
i Kolonjalne*, 1935 r., zeszyt 3.
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niemieckiej. W przeciwnym razie nasza polityka mocarstwowa
i niezaleznapolityka battycka zostang zniweczone. W odpowiedzi na
automatyzm zbrojen morskich Niemiec musinastgpic
automatyzm rozwoju polskiej floty wojennej.
Pewien stale utrzymywany parytet, np. 1:3 lub nawet 1:4, bedzie decy-
dowat o stanowisku Polski na morzu. Wspomne tu przyktad morza
Srodziemnego. Flota wioska, cho¢ stabsza od brytyjskiej, spetnia swe
zadaniel). Stwérzmy wiec warunki, aby i nasza flota w razie potrzeby
byta gotowa do spetnienia swych zadah. Pamieta¢ przytem nalezy, ze site
floty trzeba zawsze dostosowywac do potrzeb wiasnej polityki i do floty
najsilniejszego panstwa, z ktdrym interesy wiasne moga wejs¢ w kolizje.

Ptynie stad przekonanie, ze musimy natych-
miast udzieli¢ zamobéwien stoczniom zagranicz-
nym na cze$¢ jednostek naszej floty wojennej.
— Jedynag formag udzielania zamoéwien na zagra-
nice jest dzisiaj tylko zasada kompensacji.
Jednym z gtéwnych naszych artykutéw eksportowych jest wegiel ka-
mienny. Od stopnia wysokosci tego wywozu jest uzaleznione zatrud-
nienie gornikéw. Ot6z od roku 1932 nasz wyw6z wegla spada. 2) Jest
to objaw bardzo niekorzystny. W dniu 29 listopada 1933 r.
zawarta zostata umowa pomiedzy polskg Linja
Gdyni a—A meryka a Cantieri Riuniti dell’Adria-
tico (stocznia Monfalcone) na budowe w Iltalji 2 line-
row transatlantyckich dla polskiej marynarki
handlowej. Zaptata dokonywana jest w dosta-
wach wegla polskiego do Italji.

Wywoéz wegla z Polski Wywieziono wegla z Pol
ski do Italji

w1928 r— 12.863 tys. ton

” 1929 r— 13.934

. 1930 r— 12.497 ,,
Y 1931 r— 13.823 ,, .,
N 1932 r— 10.223 , w 1932 r.za 15 miljonow zt

” 1933 r— 9098 , , » 1933 - 15 ii ii
» 1934r— 9880 , , , 1934 r., 23 a a

Jak korzystny jest tego rodzaju obrot kompensacyjny dla obu stron,
Swiadczy¢ moze chociazby fakt, ze Italja moze wyczerpac peiny kontyn-

1) Poréwnaj artykut inz. J.Ginsberta ,Przyklad morza Sréd-
ziemnego“. — ,,Morze", listopad 1935 r.
2 ,Maty Rocznik Statystyczny", 1935 r., str. 99, 101.

6
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gent wegla, wynikajacy z rozrachunku, gdyz umowa ta zostata wytgczona
spod sankcyj gospodarczych, stosowanych przez Genewe wobec Italji.
Polska za$, nie wywozgc walut obcych i nie po-
garszajgc przez to bilansu ptatniczego, dodatnio
ksztattuje bilans handlowy, wywozgc wielkie
ilosci wegla, ktérego eksport do Italji w roku 1934
w stosunku do roku poprzedniego wzrést warto-
§ciowo powyzej 50%.

Z chwilg zakonczenia sprawy etjopskiej i cofniecia sankcyj] —
mozna bedzie zawiera¢ nowe umowy z Italjg. Doswiadczeni sankcjami,
Wtosi zapewne bedg skionni braé¢ polski wegiel za swe okrety. N a-
stgpi moment korzystnej konjunktury dla roz-
woju naszej floty. Wszak kwestja bezrobocia w zagtebiu we-
glowem i utrzymanie a nawet zwigekszenie wywozu naszego wegla, sg
troskg naszych sfer rzadowych. Wykorzystajmy chociaz te okolicznos¢
— wymaga tego Realitatsprinzip! Przecie Italja i Irlandja to jedyne
kraje, ktére zwiekszyty w r. 1934 zapotrzebowanie na dostawe naszego
wegla.

Glowniejsze prywatne stocznie witoskie i uwagi ogodine

1. Stocznia Ansaldo w Genui. Kapitat 125 milj. lir.
Stocznia potozona jest w Sestri Ponente, zatlozona zostata w r. 1846.
Wyposazona jest w najnowsze urzgdzenia techniczne. Zdolnos¢
produkcyjna 30.000 ton rocznie. Posiada 6 pochylni i suchych dokéw
oraz 6 ptywajacych dokéw. DzZwigi konstrukcyjne poruszane sa
elektrycznoscig. Stocznia wyspecjalizowana jest w budowie okre-
tow linjowych, krazownikoéw i najwiekszych transatlantykéw. Zbu-
dowata m. in. w r. 1911 pancernik ,,Cesare*, w r. 1932 krgzownik
»,Bolzano"™ 10.000 t — 39 weziéw, liner ,,Rex"“ 51.000 t w r. 1932.
Obecnie na stoczni Ansaldo znajduje sie w budowie okret linjowy
,Littorio“ o wypornosci 35.000 t. W r. 1931 stocznia zatrudniata
2.000 robotnikéw i 154 urzednikéw. Dyrektorem konstrukcyjnym
jest inz. Piazzai.

2. Zjednoczone stocznie Odero — Terni — Orlando
w Genui.
a) Stocznia Muggiano (La Spezia). — Posiada 7 po-

chylni i dokéw suchych oraz 4 doki plywajgce. Zatrudniata
w r. 1931 2.150 robotnikéw i 300 urzednikéw. Zbudowata m. in.
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krgzownik ,Armando Diaz" (1932 r.) 5.0001, 40,4 wezta szyb-
kosci. Dyrektor inz. Lardera.

b) Stocznia Odero — Sestri Ponente. — Posiada
6 dokéw ptywajacych i staltych. Zdolnos$¢ produkcyjna 20.000 t.
Zatrudniata 1.350 robotnikéw i 90 urzednikéw. Dyrektor inz.
Lardera.

¢) Stocznia Odero = Terni — Orlando — stocz-
nia w Livorno. Wyposazenie 10 dokéw i pochylni. Za-
trudniata 1.812 robotnikow i 303 urzedn. Wykonata Swietne
krgzowniki wspétczesne ,Gorizia", ,Pola" a 10.000 t i dla ma-
rynarki argentynskiej ,,25 De Mayo" 6.800 t (koszt tej jednostki
45 milj. zH).

d Stocznia Odero w Foce. Wyposazenie: 2 suche doki,
2 pochylnie. Zdolnos$¢ produkcyjna 35.000 t. Zatrudnia 500 rob.
i 70 urzedn. M. in. wykonata kragzownik argentyriski ,Almirante
Brown" 6.8001 (koszt 45 milj. z). Miala by¢ zlikwidowana na
rzecz rozbudowy stoczni w Sestri Ponente. Dyrektor inz. Figari.

Cantiere Navale Di Riva Trigos o — Stocznia
del Tirreno.

Posiada 5 pochylni. Dla marynarki wojennej buduje przewaznie
kontrtorpedowce. Zdolno$¢ produkcyjna 36.000 t. Zatrudnia
600 rob. i 60 urzedn. Dyrektor inz. Cerruti.

Stocznia Cerusa — Voltri.

140 robotn. i 13 urzedn. Zdolno$¢ produkcyjna 1.000 t. Dyrektor
techniczny inz. Parodi.

Stocznia i fabryka Meridionali — Baia.
Zatrudniata okoto 300 robotn. Zdolno$¢ produkcyjna 2.500 t. Dy-
rektor techniczny inz. Tappani.

Stocznia i fabryki Partenopei — Neapol.
Zatrudniata robotnikéw okoto 1.900 i 230 urzedn. Dyrektor inz.
Cociancich.

a) Fabryka mechanizméw morskich w Neapolu.

b) Stocznia ex Pattison w Neapolu.
Buduje dla mar. woj. przewaznie kontrorpedowce.

¢) Stocznia i dok Napoletani.
Zbudowata m. in. w r. 1928/29 dla floty rumunskiej kontrtorpe-
dowce ,Regele Ferdinand" i ,Regina Maria" 1.850 t oraz kano-

nierki dla Persji.
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Stocznia i Zaktady Mechaniczne w Palermo
nalezg do Sp. Akc. Cantieri Navali Riuniti z siedzibg w Genui.
Zatrudniaty 120 robotn. i 107 urzednikéw. Dyrektor inz. Cansiglio.

Stocznia Franco Tosi— Taranto.

Nalezy do rzedu najwiekszych i najlepszych stoczni wioskich. Po-

wierzchnia terenu stoczni wynosi 120.000 m2, z tego 25.000 m2 za-

budowanych. Wyposazenie stoczni stanowi 10 dokdéw i pochylni.

Zatrudniata w r. 1931 2.250 robotnikéw i 100 urzednikow. W y-

specjalizowana jest w budowie todzi podwod-

nych i motoréw Diesla. Wybudowata m. in. 3 lodzie
podwodne dla Argentyny. Plany +4{odzi podwodnych
opracowuje znakomity konstruktor inz. Ca-

v allini. Dyrektor techniczny inz. Mario Mazzinghi.

Zjednoczone Stocznie w Aneonie.

Zatrudniaty 730 robotn. i 100 urzednikow. Zbudowaly leader ,,Nicolo

da Recco“ o 41,5 wezta szybkosci.

Cantieri Riuniti dell’Adriatico okapitale 150 milj.

lir, sfuzjowane w dn. 16. VI. 1930 r.

a) Stocznia San Marco w Tries$cie, zatozona
w r. 1857. Budowata okrety wojenne dla floty austro-wegier-
skiej. W okresie 1900— 1912 zbudowata 12 pancernikéw o tgcz-
nej wypornosci 165.000 t, w tej liczbie:

primo — 3pancerniki typu ,Radetzky" o wyp. 14.500 t.
Moc maszyn 20.000 HP i szybkos$¢ 20,6 wezia;
secundo — 3 dreadnoughty typu ,Viribus  Unitis“
a 21.370 t, 25.000 HP i szybkos¢ 20,8 wezta.

W okresie 1857 do pazdziernika 1918 zbudo-
wata 674 jednostki, z tego 112 okretdéw wo-
jennych. Od czasu zawieszenia broni do konca 1934 r. stocz-
nia zbudowata: statkow handlowych 210 o tonazu 854.006
okretow wojennych 31 . 60.863

Lacznie 241 o tonazu 914.869

Stocznia obecnie zajmuje 155.000 m2 terenu, z tego 47.000 m2
zabudowanych. Zdolno$¢ produkcyjna wynosi 80.000 t rocznie
(np. 10 motorowcéw a 8.000 t). Stocznia zbudowata linery
., Victoria“ oraz ,,Conte Grande" — ten ostatni o pojemn. 25.661
BRTon i mocy maszyn 30.000 HP (szybko$¢ 23,3 wezia).
W r. 1932 wykonata budowe ,,Conte di Savoia“ o wyp. 48.500 t,
sile masz. 130.000 HP i osiggnietej szybkosci 29,5 w. Pozatem
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stocznia ta wykonata krgzowniki , Trieste"” i ,Fiume" o wyp.
10.160 t oraz krgz. ,,Cadorna"”, ,Attendolo" o wyp. 5.950 t, oraz
,Garibaldi" (trzeci z rzedu) 6.800 t. Obecnie stocznia
San Marco buduje drugi wtoski powojenny
dreadnought o wypornos$ci 35000 t. — Stocz-
nia zatrudniata w 1931 r. 5126 robotnikow
i 647 pracownikéw. Dyrektor techniczny
Ferrucio Cossutta.

Stocznia San Rocco — Triest Muggia.

Zatozona w r. 1890 zajmuje pow. 290.000 m2, z tego 30.000 m2
zabudowanych. Posiada 6 pochylni i basenéw. Zdolno$¢ produk-

cyjna stanowi 40.0001 rocznie, przy zatrudnieniu w petnym biegu

1.500 robotn. Specjalizacja obecna: reparacje i rozbiérka statkow
na szmelc. W r. 1931 zatrudniata 730 robotn. i 50 urzedn. Dy-

rektor techniczny inz. Versa.

Stocznia Monfalcone zostata zbudowana
wr 1907. W czasie wojny europejskiej ulegta
doszczetnemu zniszczeniu. Po raz pierwszy bom-
barduje ja flota wtoska wdn. 30. V. i 7. VI. 1915 r. w odwecie
za obstrzat wybrzeza Italji przez flote Austro-Wegier. N a-
stepnie zostata przez Wtochdéw odbudowana
w sposO6b najbardziej nowoczesny. Zajmuje
600.000 m2 (60 ha) powierzchni, z tego 60.000 m2 (6 ha) pod
zabudowaniami. Posiada 3 duze doki state do 303 m (dtugosci),
8duzych pochylni do 270 m dtugosci, o wydajnosci tacznej rocznie
100.000 t. — Stocznia zatrudnia 5900 robotn.
i 560 ludzi personelu technicznego i pomoc-
niczego. Dyrektor techniczny inz. F. Mar-
tinolich. Dyrektorem naczelnym stoczni
jest komandor Augusto Cosulich. — Stocznia
zbudowata m. in. wspaniate motorowce ,Saturnia”, ,,Vulcania“
po 24.000 t i szybkosci 19,25 w.; ,,Neptunia“ i ,Oceania"™ po
20.000 t i szybkosci 21,8 w. Ostatnio zas nasze linery ,Pitsud-
ski" i ,Batory” o 14.400 BRTon i 20 weztach szybkosci. —
Specjalizacja: todzie podwodne, motorowce transportowe i pa-
sazerskie. Budowata dla: Polski, Sowietéw, Hiszpanji, Portu-
galji, Sjamu, Turcji, Gdariska, Argentyny, Brazylji i t. d.

Fabryka Maszyn i Odlewnia w San Andrea
(Triest) zatozona w r. 1857. Specjalizuje sie¢ w budowie mo-
toréw Diesla.
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e) Baseny reperacyjne mieszczg sie na stoczni Scoglio
Ulivi w Pola

Notatka specjalna:

W roku 1930 nastgpita fuzja wymienionych stoczni i fabryk t. j.
San Marco, San Andrea, San Rocco, Monfalcone, Scoglio Ulivi, w C a n-
tieri Riuniti dell’Adriatico, ktére +tgcznie dy-
sponujg 17 pochylniami i 7 dokami. Powierzchnia terenu
ogélna wynosi 1.126.160 m2 (112,6 ha) z tego 172.850 m2 zabuddw.
(17,3 ha). Fabryka maszyn w San Andrea m. in. wybudowala:

413 maszyn ttokowych o mocy..  813.000 HP
31 zespotdw turbinowych (79 turbin) .. . 1.259.550 HP
47 zespotéw Diesla (168 motoréow) . . . . 280.204 HP
tacznie mot. morskich na . . 2.352.754 HP

C. R.d.A. zatrudniaty w r. 1931. 17.000 ludzi bezp

Srednio u siebie, dajgc pozatem zatrudnienie
w innych dziedzinach pokrewnych przemystow
dla 60 do 70.000 ludzi. — Prezesem C R. d A jest
Umberto Cagni.

11. Stocznia Carnaro — Fiume.
Pow. 169.000 m2 z tego 35.000 m2 zabudéw. 4 pochylnie — 1 dok.
Ogotem zatrudnia koto 1.300 ludzi. Zdolnos$¢ produkcyjna 70.000 t
rocznie. Buduje kontrtorpedowce itodzie podwodne (dla Rumunji 1).

Przemyst okretowy witoski cechuje umiejetna polityka pozyskiwania
zamoéwien. Mimo to ostatnio odczuwany byt, do czasu wojny w Afryce
i wzrostu zapotrzebowania na tonaz, niedosyt zamoéwien, gdyz zdolnosc
produkcyjna stoczni witoskich jest nieréwnie wieksza od faktycznego
stanu zatrudnienia. Od roku 1925, nadzorowane przez Rzad stocznie
wiloskie udzielajg nadzwyczaj dogodnych warunkow ptatnosci na budowe
okretdw wojennych dla panstw potudniowo-amerykanskich, batkan-
skich i orjentalnych. Warunki ptatnosci sg zwykle b. dogodne i nad-
zwyczaj elastyczne. Pozatem stocznie wtoskie odznaczajag
sie szybkoécig wykonywania zamowieh. Dla kraz.
10.000 t czasokres budowy wynosit przy pierwszych tego rodzaju budo-
wanych okretach — 24 miesigce, dla ostatnich wystarcza 12 lub 10 mie-
siecy. Od chwili udzielenia zamowienia do momentu wejscia okretu
w linje uptywa obecnie najwyzej 2 lata. OpoOzZnienia, ktore kiedyindziej
dosiegaty licznych lat, obecnie wyjatkowo zdarzyly sie zaledwie kilko-
miesieczne.
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Dnia 10. IX. 1929 nastgpito sfuzjowanie 3 duzych stoczni: Odero,
Odero-Terni i Orlando w Koncern Odero— Terni — Or-
la ndo, okapitale zaktadowym 115 milj. lir. — W 10 miesiecy p0Ozniej
zjednoczyly sie stocznie adrjatyckie w Cantieri Riuniti dell
Adriatico o kapitale zakladowym 150 milj. lir.

Obok stoczni koncernu Ansaldo (kapitat 125 milj. lir), sa to trzy
najwieksze zgrupowania stoczni wioskich, ktdre opierajg sie na potez-
nych koncernach zbrojeniowych: Terni, Montecatini, Breda, Ansaldo,
Fiat i t. p.

Konstruktorem m/s ,,Pilsudski“i,Batory“ jest
miody, 36 letni inzynier Constanzi. Wog0lewtoscykon-
struktorzy doby obecnej sg to ludzie przewaznie miodzi, osiggajacy swe
wyniki na drodze studjow i obliczen, przedewszystkiem technicznych,
ale nie pozbawionych $mialych koncepcyj i idei stosowania coraz to
nowego postepu techniki,— podczas gdy np. Anglicy konserwatywnie
trzymajg sie dawnych osiggnie¢, uzyskanych przewaznie drogg do-
$wiadczalng.

Inzynierowie morscy witoscy sg zdania, ze moc rozwijana przez
maszyny konstrukcji wioskiej, ich waga specyficzna nadzwyczaj mata,
ich konsumcja paliwa nader ekonomiczna — stawiajg ltalje na pierw-
szem miejscu wsérod panstw, i ze zadne z nich nie moze rywalizowac
z niemi w tym zakresie. Zauwazy¢ nalezy, ze budownictwo okretowe
wiloskie jest catkowicie uniezaleznione od zagranicy, i ze niemiecki pan-
cernik A , Deutschland“ miat wiasciwie prototyp w starym wioskim
pancerniku ,San Giorgio"”, jak réwniez ,Dante Alighieri".

Konczac, nalezy wspomnie¢, ze do tak pieknych rezul-
tatéw witoskiej polityki morskiej przyczynity
sie dtugoletnie wspdélne wysitki szefa rzadu,
szefow marynarki — admiratéw Thaon de Revel
i Siriani, szefa sztabu marynarki, admirata Bur-
zagli oraz przedstawicieli przemystu budowy
okretéw, ktérzy wspolng pracag, energjag i zdol-
nosciami wysuneli Italje na czotowe miejsce
wsréd mocarstw.

Budownictwo okretowe w Iltaljil)
(tonaz handlowy)

W 1913 r. — 38jedn. — 50 tys.B.R. T.
1919 r. —32, ' — 8 ,
1920 r. — 82 , — 133

*) ,.Taschenbuch der Kriegsflotten", 1935, str. 371.
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W 1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930

1931
1932

1933

i e B B B B B B B B B Bl

— 85 jedn.
— 42
— 21
— 19
— 31
— 27
— 25
— 29
— 32
— 36
— 33

— 8
— 3

Obroty portow wtoskich

Tonaz netto okretdw

W 1929
1930
1931
1932
1933
1934

e e B e

Obroty 8 najwiekszych portéw witoskich

na

Port

Genova
Trieste

na

150.293 tys. ton —

156.282 ,,
156.412
158.423
171.186
180.055

wejsciu

— 165 B. R. T.
101
67
83
142
220
101
59
7i
88
165
— 47
16
wejsciu i wyjsciul)
Liczba pasazerodow
8.460 tys.
— 8419
— 0-499
- 7-567
— 6.509
—  6.602

1933 r.

20.703 tys. ton

20.200

10.482
9.666
7-820
7-090
42H
3-969

»

Uwaga: Poza wymienionemi wyzej portami

nastepujace: Savona, Bari,

Siracusa, Cagliari.

1) i 2) ..Bolletino Mensile di Statistica",

wyjsciu?2
(pojemnos¢ netto)

1934 r-

22.813 tys. ton

21.362
11.001
10.654
8.286
7.256
4.258

4-136

statystyka wiloska wykazuje jeszcze

Civitavecchia, Brindisi, Ancona, Messina,

Dicembre 1934, Gennaio 1935.
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Ruch okretowy gtownych portéw witoskichl

L.p. Porte r.1929 r. 1930 r.1931 r.1932 1933 r. 1934
Na wejsciu
1. Napoh . . . g9.934 10.140 10.604 10.493 10.906 T2.074
2. Genova . . 10.183 10.556 9.964 9.676 10-954 H-313
3- Trieste . . . 5-130 4908 5.142 5371 5371 5-634
4- Venezia . . 4160 4225 4244 4820 4975 5-488
5- Livorno . . 3.515 3-757 3-710 3-751 4.024 4.148
6. Palermo . . 2.865 3.127 3-537 3-354 3.687 3-917
7- Catania . . 1924 1962 2000 1.977 2.128 2.180
8. Fiume . . . 2209 2342 1.978 1-715 1.742 1.836
Na wyjsciu
i. Napoli . . . 9.799 10.333 10.732 10337 10.896 12.031
2. Genova . . 10359 10.370 10.025 9.617 10.348 11.l61
3- Trieste . . 5.129 4.880 5-143 5-377 5-358 5-515
4- Venezia . . 4.123 4.206 4-234 4-797 5.001 5.426
5- Livorno . . 3-522 3-773 3-683  3.845 3-864  4.097
6. Palermo . . 2.937 3-133 3-436 3-508 3.692 3.923
7. Catania . . 1.908 1.942 2000 1920 2.064 2.180
8. Fiume . . . 2.219 2.327 1.998 1741 1-763 1.851

Tonaz statkéw handlowych?2
zbudowanych na stoczniach wtoskich

Rok Wszystkie stocznie W tem stocznia Monfalcone
Gross Ton G. T. 6

1925 188.985 47.668 25,22
1926 223.611 50.874 22,76
1927 134-334 36.763 27.37
1928 68.761 31-430 45,71
1929 83-494 18.766 22,48
1930 111.912 46.905 41,91
1931 201.068 57.886 28,79
1932 47.441 44.261 93,30
1933 16.560 16.438 99,26
1934 15-370 14.400 94

tacznie w

ciqgu 10 lat 1.091.536 365-391 33,5

9 ,Bolletino Mensile di Statistica”, Dicembre 1934, Gennaio 1935.
2) Monfalcone Shipyard — 10 yers’ Shipbuilding".
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Statki w budowie przed Statki spuszczone na wode,
spuszczeniem na wode Rok *) lecz jeszcze nie wykonczone
Liczba Pojemno$¢ B R.T. Liczba Pojemnos¢ B. R.T.

94 40.918 1931 129 167.211
61 54-905 1932 48 49.302
73 12.521 1933 71 18.852
121 47.811 1934 81 27-453
Zrédta:
Poszczegdlne zeszyty z réznych rocznikow:
»Le Yacht“ ~Sprawy Morskie i Kolonjalne"
,La Revue Maritime" .Przeglad Morski"
»L’Italia Marinara" ~-Morze".
Roczniki:

»,Bolletino Mensile di Statistica del Regno D’ltalia";
»~Taschenbuch der Kriegsflotten";
,Les flottes de Combat".

Materjaty uprzejmie nadestane przez:

1. Przedstawiciela Cantieri Riuniti dell’Adriatico — P. Stefana
Porayskiego w Warszawie;

2. Direzione Generale della Marina Mercantile;

3. Poszczegllne stoczniewtoskie bezposrednio.

Ksigzki:
Hector C. Bywater: ,Les Marines de guerre", Paris 1930;
A. Laubeufet H. Stvoh: ,Sousmarins, torpilles et mines", Paris 1923;

B. Krzywiec: ,Jak nalezy traktowa¢ w Polsce sprawe marynarki
wojennej", Wilno 1929.

b ,Bolletino Mensile di Statistica ", Gennaio 1935, Anno XIII.



INZ. STANISLAW K. KOCHANOWSKI

LOTNICTWO MORSKIE
1

Dzieli sie ono na lotnictwo floty i lotnictwo obrony wybrzezy.

Lotnictwo floty sktada sie zptatowcoéw, zaokretowanych na jednost-
kach walczgcych (poczynajgc od krgzownikow, a konczac na wielkich
okretach linjowych; ptatowce na okretach podwodnych sg wyjatkiem;
ten sposéb umieszczania ptatowcow jest jeszcze w stadjum préb) oraz
na okretach specjalnych— lotniskowcach.

Podziat funkcyjny obejmuje ptatowce: mysliwskie, obserwacyjne,
zwiadowcze, bombardjery i torpedowe; jest jeszcze dos¢ popularny typ
ptatowca unitarnego t. zn. do wszystkiego (t. zw. general purposes),
typ ten nalezy uznac za przezytek, gdyz warunki pracy w kazdym przy-
padku sg tak rdzne, ze wymagajg nieraz catkiem wykluczajgcych sie
wzajemnie wiasciwosci.

Ptatowce morskie maja podwozia na kotach tak, jak i ptatowce
ladowe lub tez podwozia ptywakowe, wzglednie sg to todzie latajace;
istniejg wreszcie ptatowce ziemnowodne (amfibje) z ptywakami (todzig)
i kotami. Platowce jednostek walczgcych majg z reguty podwozia na
ptywakach.

Do morskich sit powietrznych nalezy zaliczy¢ i sterdéwce, dzisiaj
mato popularne, chociaz w okresie 1914— 1918 oddaty one duze ustugi
zaréwno w Scistej obronie wybrzezy, jak i w ochronie konwojow.

Warunki pracy i zycia na morzu sg tak rézne od lgdowych, ze pta-
towce morskie musza odpowiadaé¢ innym wymaganiom niz ich koledzy
ladowi. Dziatanie wilgoci morskiej jest bardzo szkodliwe dla wszystkich
czesci, z tego wzgledu muszg one by¢ robione ze specjalnego tworzywa
lub tez nalezy je uodpornia¢ zapomocg impregnacji, malowania. Pew-
nos¢ dziatania musi byé znacznie wieksza — awarja ptatowca na podwoziu
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kotowem oznacza, praktycznie biorgc, Smier¢ jego zatogi, bowiem uzycie
spadochron6w daje minimalng szanse uratowania takiego lotniczego
Robinsona.

Précz tego remont ptatowcédw, zaréwno na jednostkach walczgcych,
jak i lotniskowcach, jest znacznie trudniejszy do wykonania niz w warszta-
tach lgdowych, i jest wogdle mozliwy tylko w bardzo matym zakresie.

Ciezkie warunki startu (z katapulty) lub poktadowania (na lotni-
skowcach) wymagajg konstrukcji bardziej odpornej na gtéwne wstrzasy.

Z tych przyczyn budowa ptatowcow floty jest trudniejsza, a wiec
i drozsza niz ptatowcow lagdowych.

Ptatowce na kotach lub plywakach

Ptatowce mysliwskie sg podobne do swych kolegéw lgdowych, i razem
z niemi przezywajg kryzys, wywotany zmianami w warunkach walki po-
wietrznej. Zadanie ich moze dzisiaj polega¢, praktycznie biorgc, na
~wWykanhczaniu" pobitego nieprzyjaciela. Dzieki postepowi w budowie
ciezkich maszyn bombardujgcych, wyposazonych obficie w karabiny
maszynowe, rozmieszczone w spos6b praktycznie redukujgcy do zera
martwe pola, ptatowiec mysliwski (jedno- lub dwu-miejscowy) stracit to
znaczenie, jakie miat podczas wielkiej wojny. Wielkie ilosci ptatowcow
ciezkich, stojgce do rozporzadzenia flagmanow, nadajg pietno masowosci
walce powietrznej. Z tg chwilg wysitek pojedynczego pilota ma znacze-
nie jedynie sktadnika sumy wysitku zbiorowego t. j. wysitku jedynego,
mogacego wywalczy¢ rozstrzygniecie. Epoka indywidualnych rozstrzy-
gnieé skonczyta sie razem z wielkg wojng; byta to epoka piekna, rycerska,
epoka Guynemere'dw, v. Richthoffenéw, Boelke'ych; dzisiaj walka po-
wietrzna z arystokratycznej stata sie demokratyczng. Pilot mys$liwski
walczy akrobacjg, w niej zdobywa sposobno$¢ do uzycia swej broni
(i— 2 karabinéw maszynowych, strzelajacych przez $migto, obserwator
wyjatkowo ma ruchomy karabin maszynowy), w warunkach bardzo
trudnych, bo w pedzie sumujacych sie szybkosci dwu maszyn walczacych,
lecacych na siebie z szybkoscig, tatwo przekraczajgcg 600 km/godz.

Wyszkolenie pilota mys$liwskiego jest bardzo trudne i daje ono wy-
niki tylko o tyle, o ile kandydat jest urodzonym artystg w swym fachu.
Z tej to przyczyny piloci mys$liwscy cieszg sie tak wielkg popularnoscia
szerokich sfer spoteczenstwa, oczarowanych pieknemi ewolucjami ich
lekkich i zwinnych maszyn. Ewolucje te majg zasadnicze znaczenie
w walce. Bombardjer walczy z tg, ciggle krecacg sie, 0sa, zapomoca kara-
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binébw maszynowych, umieszczonych na do$¢ statej podstawie (ciezKi
stateczny kaditub bombardjera), dzieki temu dobry rzemieslnik moze
wyprawi¢ w zaswiaty kilku znakomitych artystow. Rzemieslnik jest
tanszy, tatwiej go wyszkoli¢, a wiec tatwiej uzupetnié¢ straty. Maszyny
ciezkie sg tatwiejsze dla masowej produkcji, jakkolwiek studja nad no-
wemi ich typami naleza do najtrudniejszych ze wzglegu na ztozonosc
konstrukcji. Produkcja masowa maszyn lekkich jest trudna— musi by¢
bardzo doktadna i musi korzysta¢ z tworzyw o wysokich wasciwosSciach
technicznych; wszelkie improwizowane zastepowanie wplywa bardzo
ujemnie na wiasciwosci ptatowca lekkiego.

Z wyzej wymienionych przyczyn ptatowce mysliwskie w swej obecnej
postaci sg, do pewnego stopnia, zabytkiem epoki, o ktorej uprzednio
wspomniatem.

Do typowych mysliwcéw floty naleza: jednomiejscowy N imrod
i dwumiejscowy Osprey, przeznaczony zarazem i do zwiadow.

Powierzchnia Ciezar Uzbroienie
ptatbw m2 catkowity kg !
Nimrod 1931 28,8 1615 2 k. m. strzel, przez Smigto
Osprey 1931 32,14 1919 > Xy iy

oraz 1 k. m. ruch. obserwat.

Moc KM Szybko$¢ km/h Zasieg km

Typ silnika L. .
na wysokosci m na wysokosci m na wysok. m
Nimrod 1931 Rolls-Royce 525 310 330 460
Kestrel Il S 3505 3960’ 3000 3960
Osprey 1931 Rolls-Royce 525 500 280 278
Kestrel Il M.S. 0O 915 915 3050

Oba ptatowce sg uzywane z podwoziem kotowem lub tez z ptywa-
kami. Osprey ma skladane ptaty dla utatwienia hangarowania na
lotniskowcach.

Do typu posredniego nalezy jednomiejscowy poscigowiec Curtiss
F ii C= 2 Hawk, uzbrojony w 2 nieruchome karabiny maszynowe
(1.200 naboi) i 215 kg bomb. Powierzchnia jego ptatow liczy 23,4 m2;
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ciezar catkowity wynosi 1.847 kg (w tem ciezar pustego ptatowca 1.353 kg,
specjalne wyposazenie wojenne 51,7 kg, zatoga 91 kg, paliwo i smary
(na 457 km) 150 kg, uzbrojenie 70,8 kg). Zasieg (przy napetnionych
dodatkowych zbiornikach paliwa) 914 km z szybkoscig krgzownicza.

Szybkos¢ km/h

Typ silnika Moc Km na wysokosci m

309 304 299 288
O 1525 3050 4572

Wright Cyclone (R-1820-F 2) 600

Putap normalny 7.750 m.

Czas wzniosu na wysokos¢
minut m
3,i 1-525
6,9 3-050
12,2 4-572

Platowcem mysliwskim i lekkim bombardjerem jest Curtiss
F 8C4 , Helldiver®“ (piekielny nurek) dwumiejscowy, 0 po-
wierzchni ptatow 28,6 m2 i ciezarze netto 1.112 kg.

v Lekki

i y;(_ bom-

stwski bardjer

Ciezar rozporzadzalny kg . . . 572 691
catkowity k g ..o 1.684 1.803

Szybkos$¢ km/h

Typ silnika Moc Km na wysokosci m

. 226 214 200
Pratt & Whitney ,Wasp“ 450

0O 3050 4575

Putap 6.252 m.
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Dwumiejscowy dwuptat Glenn L. Martin Co, t. zw. nurkujacy
bombardjer (,,Diying Bomber®) Martin 125 (xT 5 M = 1), ma wia-
Sciwosci nastepujace: powierzchnia ptatow 38,7 m2, ciezar netto 1.332 kg,
szybkos$¢ maximalna 224 km/h (z 454 kg bomb); ciezar rozporzadzalny
1.130 kg. Wyposazony jest w jeden silnik Pratt & Whitney ,,Homet"
0 mocy 575 KM. Zasieg jego wynosi 680—845 km. Putap normalny
5.032 m. Na wazniesienie sie do 2.318 m zuzywa on 10 minut. Oprocz
454 kg bomb ma 3 karabiny maszyn. (1 staty i 2 ruchome).

Obie wymienione maszyny sg specjalnoscig floty Stanéw Zjedno-
czonych A. P.

Flying Clipper Ship Nr. 7.
PP — piloci; RT — radjotelegrafista; M — mechanik; CCC kabiny pasazerskie.

Ciekawem potgczeniem bombardjera, torpedowca i zwiadowcy
jest dwuptywakowy Fokker T IV, uzbrojony w 5 karabinébw ma-
szynowych (2.000 strzatéw) i 1.000 kg bomb lub 1 torpede (600 kg).
Jego ciezar netto wynosi 4.400 kg, za$ brutto 6.700 kg. Szybkos$¢
maximalna 200 km/h, za$ szybkos$¢ kragzownicza 168 km (zasieg 1.150 km
na tej szybkos$ci). Z nadwagg 1.000 kg (ciezar brutto 7.710 kg) star-
towat on w ciggu 45 sekund przy szybkosci wiatru 1—2 m/sek. Silniki
sg dwa Wright ,,Cyclone“ SR 1820 F 2 po 730 KM kazdy. Zapas pa-
liwa 1.500 litréw i 60 litréw smaru.

Bombardjer Beltanca odznacza sie wielkg szybkosScig zaréwno jako
ptatowiec na podwoziu kotowem, jak i na ptywakach; w pierwszym
przypadku szybkos$¢ ta wynosi 306 km/h, za$ w drugim 282 km/h
Zasieg 2.400 km. Uzbrojenie: 5 karabinédw maszynowych i 1.016 kg
bomb.

Na N
podwoziu a
kolowem ptywakach

Cigzar netto K g .....cceeeueee 3715 4.250
" brutto kg . . .. 7.420 8.050

Sprawy morskie i kolonj. 7
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Karabiny maszynowe sa rozmieszczone w sposob, redukujgcy do
zera martwe pola.

Zaopatrzony jest w 2 silniki Wright ,Cyclone™" 1820 F po 715 KM.

Potgczenie funkcyj torpedowca, bombardjera, obserwatora i zwia-
dowcy mamy w ptatowcu Blackbum ,Sh ark" 2—3 miejscowym,
na podwoziu kotowem lub na ptywakach. Wazy on 3.569 kg. Na wy-
sokosci 1.680 m rozwija szybko$¢ 245 km/h. Zasieg wynosi 860 km,
za$ putap 5.000 m. Dane te tyczg sie torpedowca bombardjera. Ma on
jeden silnik 670/700 KM Siddeley ,Jaguar”.

Udanym bombardjerem jest Junkers K-43, uzbrojony w 2 ka-
rabiny maszynowe, umieszczone ztytu i 1 strzelajacy wdét; .bomby
ma umieszczone pod skrzydtami. Powierzchnia ptatéw liczy 44 m2

Na N
podwoziu a
kotowem  Pplywakach

Szybkos¢é maximalna km/h 242 219

Zasieg Km i, 850 775
Putap m ., 5.800 5.200
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Z posrdd licznie reprezentowanych maszyn zwiadowczych wymienie

trzy: Fairey ,Seal", H. M. JHeinkel" i Fok ker
C. VIII—W.
H. M. 11 C. VIII _ w. »Seal" i)
Powierzchnia ptatéow
M2 e, 45 43,8 —
Ciezar catkowity kg. 2.650 3.000 —
Ciezar netto kg 1675 2.100 —
Silnik KM ................. Armstrong Gnome Rhéne  Armstrong
Siddeley 14 Krsd Siddeley
,2Jaguar" 880 SPanther" Il A
430 525
Szybkosé
maximalna km/h . 212 255 222
na wysokosci m 0 2.000 2.450
Zasieg km ... 550 600 co 730
Zatoga ludzi 3 3 3
Uzbrojenie k. m. . 2 3 2
Podwozie.............. ptywakowe ptywakowe ptywakowe
lub kotowe
Czas wznoszenia
w minutach 3.2 28 26 15,7 —
na wysoko$¢ m 1.000 5.000 1.000 5.000
Putap m ... 6.000 7.600 —
Paliwo i smary — 415 kg —

Ich cecha charakterystyczng jest duzy zasieg i stabe uzbrojenie;
sg one wyposazone w przyrzady do latann nocnych i nad morzami (na-
wigacyjne), radjostacje i t. p.

Na uwage zastuguje przystosowanie ptatowcéw ,cywilnych” do
potrzeb wojny. Dwa takie ptatowce przystosowali ostatnio Anglicy;
sgto Avro 652i D. H. 89 — ptatowce zwiadowcze obrony wybrzezy.

Oba w ,cywilu" stuzyly do przewozu pasazeréw (pierwszy prze-
wozit 6 pasazerow, drugi zas — 8).

J) Uzywany roéwniez jako obserwacyjny. Niektérych danych nie ogtoszono.
7*
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Avro 652 D. H. 89 ,,Dragon Six**
Powierzchnia ptatéw m2 38,08 31.2
Ciezar netto kg . . . . 1.900 1.295 (acznie z przy-

rzadami nawi-
gacyjnemi, sie-
cig o$wietlenio-

wa i t. p)
zatogi kg . . .. 160 77
radja i oswietl, kg 84
paliwa i smaréw kg 364 304
pasazerow kg . . 440
bagazu kg ... . 55 596 (facznie z cie-

zarem umeblo-
wania kabiny,

radjo)
catkowity kg . 3-003 2.272 (ciezar rozpo-
rzadzalny wy-
nosi 970 kg)
Szybko$¢ maximatna km/h 280 265
" krgzownicza km/h 240 225
Zasieg Km .. 765 950
(zmniejszajac ilo$¢ pasaze-
row do 4 i bagazu, a
zwiekszajac ilo$¢ paliwa
— zwiekszamy zasieg do
km 965)
Pulap m ... 5-940
SiNIKi oo 2
Siddeley D. H. ,,Gipsy-Six*
,,Cheetak" po 185/200 KM

po 270/305 KM

Jako ptatowce zwiadowcze obrony wybrzezy, sg one uzbrojone
w karabiny maszynowe (na Avro 652 w specjalnej kopule) oraz
w bomby.

Zmiany ograniczylty sie do zastapienia umeblowania artykutami
bardziej potrzebnemi w pracy zwiadowczej; byty wiec bardzo nieznaczne.
Wytwornie De Havilland przystosowaty juz uprzednio do celéw wojen-
nych D. H. 84 ,Dragon" na zamoéwienia rzadow Danji i Iraku.
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v

todzie latajgce

Sg przeznaczone do stuzby zwiadowczej i niekiedy do bombardo-
wania. Poniewaz konstrukcja ich umozliwia im przebywanie (nawet
dtugie) na wodzie przeto daja wieksza gwarancje bezpieczenstwa za-
todze. Z tego powodu bardziej nadajg sie do stuzby, wymagajacej dtuz-
szego pobytu w powietrzu, tern bardziej, ze wewnetrzne ich urzadzenie
zapewnia zatodze dos$¢ znaczne wygody. Start i wodowanie (zwiaszcza
na niezbyt spokojnem morzu), dla catkowicie obcigzonej todzi latajacej,
jest trudny. Konserwacja ich, zwiaszcza w obszarze wod podzwrotni-
kowych nastrecza wiele trudnosci.

Blackburn ,Perth” jest trojsilnikowa todzig latajgca zwia-
dowczg i patrolowania przybrzeznego. Wazy ona 9.500 kg, razem za$
z tadunkiem 14.750 kg. Trzy silniki Rolls-Royce ,,Buzzard“ Il. M. S.,
0 mocy 825 KM kazdy, pozwalaja na rozwiniecie szybkosci 115 weztéw
(213 km/h); szybkos¢ krazownicza wynosi 95 weztow. Normalny zasieg:
870 mil morskich, zas maximalny (z przecigzeniem) 1.500 mil morskich.

Zatoga jej liczy 5 ludzi; posiada ona pomieszczenia (do spania row-
niez), kuchnie, zapasy zywnosci, zbiorniki wody do picia i t. p. Uzbro-
jenie stanowi: automatyczna armatka 37 mm, 3 karabiny maszynowe
1 900 kg bomb. « Rozmieszczenie broni maszynowej, na dziobie, $rod-
okreciu i rufie, redukuje, praktycznie biorgc, do zera martwe pola.

Do zwiadoéw dalekich przeznaczona jest Short ,Singapore
111" o 4 silnikach (po dwa w tandem), uzbrojona w cztery karabiny ma-
szynowe (1 na dziobie, 2 na $rédokreciu i 1 na rufie). Ciezar netto wy-
nosi 8.150 kg, paliwa i smarow 2.980 kg, wyposazenie i uzbrojenie 1.320 kg
1 ciezar catkowity 12.450 kg. Oprécz pomieszczen, o ktérych wspom-
niatem wyzej, posiada ona warsztat oraz mostki robocze na gondolach
silnikéw. Cztery silniki (2 Rolls-Royce 11l M. S. i 2 ,,Kestrel* M. S.)
po 525 KM kazdy nadajg jej szybko$¢ maximalng 120 weztéw. Zasieg
wynosi 870 mil morskich na szybkosci krgzowniczej.

Supermarine ,Scapa" (Southampton Mark 1V)
jest dwusilnikowg todzig zwiadowczg petnego morza. Uzbrojenie jej
sktada sie z 3 karabinébw maszynowych (1.445 strzatéw); procz tego
moze ona zabra¢ 450 kg bomb. Gondole silnikbw sa zaopatrzone w skita-
dane mostki robocze i dZzwigi umozliwiajgce wyjecie silnikéw na wodzie.
2 silniki Rolls-Royce ,Kestrel” 1l1l. M. S. pozwalaja na rozwiniecie
szybkosci 125 weztéw (na wysokosci 600 m), na wysokosci 3.000 m szyb-
ko$¢ wynosi 118 weztow. Putap normalny 4.500 m. Lo6dz ta zastgpi
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wystuzong Southampton (2 silniki Napier) z odkrytemi stano-
wiskami zatogi, ztozonej z 4 ludzi. Niedawno eskadra N. 205 (F. B.)
lotnictwa angielskiego na todziach Southampton zrobita rejs co 4.000 mil
na m. Potudniowo-chinskiem; i ukonhczyta go scisle wedtug rozkiadu
i w dobrym stanie; $wiadczy to o wysokich wlasciwosciach todzi tego
typu. Decyzja o wycofaniu ich ze stuzby byta wywotana gtéwnie wzgle-
dami na wygode zaldg podczas diugotrwatych rejséw.

Typem todzi — amfibji jest Supermarine ,,Seagull“ Mark V, jedno-
silnikowa (Bristol ,,Pegasus® Il. L. 2P o mocy 600/650 KM), uzywana
do celéw obserwacji. Uzbrojenie jej sktada sie z 2 karabindw maszyno-
wych; podwdjne mechanizmy kierownicze umozliwiajg wykorzystanie
jej do celéw szkolenia. Posiada catkowite urzadzenie radjotelegraficzne
i fotograficzne. Jest specjalnie przystosowana do katapultowania, a wiec
moze by¢ okretowana na jednostkach walczgcych, skiadane za$ ptaty
pozwalajg na okretowanie jej na lotniskowcach. Podwozie kotowe jest
sktadane w razie potrzeby.

Duzym zasiegiem odznaczajg sie todzie latajace Keystone
PK-7 Martin 122 (PM-2); pierwsza jest przeznaczona do patrolo-
wania przybrzeznego, a druga do bombardowania lub patrolowania.

Keystone PK-7 Martin 122 (PM-2)

Ciezar netto K g .ccoooveveeveninenne 4.132
Ciezar catkowity K g ............... 7.402 7-637
Zasieg mil morskich............... 1.080 810 (bombardjera)
1.250 (patrolowca)
Szybko$¢ weztOw ..o 103 106
Silnik Wright ,,Cyclone“ (ilos¢
I M 0C) i 2x525 KM 2x550 KM

Wioska t6dz latajgca Savoia-Marchetti S-55 posiada dwa
kadtuby. Rozwija onaszybkos¢iii weztow. Zasieg jej wynosi 650— 1.190
mil morskich. Jest wyposazona w dwa silniki, chtodzone wodga Isotta
Fraschini ,,Asso“, po 800 KM kazdy.

Do todzi latajagcych, ktére niedawno dokonaly grupowego diugo-
dystansowego rejsu nalezg Consolidated P2-Y1, dwusilnikowe
(2X575 KM Pratt & Whitney ,,Homet") z krytym kokpitem. Przeleciaty
one z Norfolk (Virginia) do Coco Soto (Panama) oraz z Coco Solo do
San Diego (2.900 mil), biorac paliwo po drodze w Acapulco (Meksyk).
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Nastepnie zrobity rejsz San Francisco do Honolulu, pokrywajgc 2.150 mil
morskich w ciggu 25 godzin. Przy starcie kazda t6dz wazyta 17 ton
w czem sama t6dz 9.100 kg, paliwo 6.150 kg, zatoga (5 ludzi) 364 kg,
zywnos¢é 34 kg, woda 36,4 kg, smary 36,4 kg. Wymieniona wyzej ilos¢
paliwa miata wystarczy¢ na 32— 35 godzin lotu.

»,Ostatnim krzykiem" wsréd todzi latajacych jest Short R. 24/31,
dwusilnikowa (Rolls-Royce Goshawk VIII).

Wiasciwosci jej sa nastepujace:

Ciezar netto K g .cocccvvcveevivneennn, 5-320

Paliwo i smary.........cceee 1-495

Wyposazenie , uzbrojenie tg 1%86(3 I('t mt’o%eldoagg I(gmt?no)mb
Ciezar catkowity kg . .. . 8395

Szybkos¢ weztow max. . . 130

Szybkos$¢ weztéw kragzown. . 100(na wysokosci 900 m)
Zasieg mil morskich . . . . 850

Putap normalny m . . . . 4.450

Zatoga sktada sie z 5 ludzi.

Z posrad licznych todzi latajgcych ,,cywilnych", ktére bardzo tatwo
przystosowaé¢ do potrzeb wojny morskiej, wymienie Martin 130 (znana
p. n. ,Flying Clipper Ship Nr. 7“) i Latecoére 521.

»Flying Clipper Nr. 7 Latéco&re 521
Ciezar netto kg . . 10.478 19-752
Ciezar rozporzadzal-
Ny Kg oo 12.655 11.838
Ciezar catkowity kg 23-133 31-590
Szybkos$¢weztéw max. 157 140
Szybkos$é krazown. . 142 (na wysokosci 119 (na wysokosci
1.981 m) 1500 m)
Zasieg mil morskich 1.004 (z 5° pasazerami) 540 (przy normal-
2600 (z pasazerami nej iloscipa-
i 907 kg poczty) liwa i smaru
3.470 (tylko z pocztg) 4270 kg)
Silniki . 4x825 KM Pratt 6x890 KM Hispano

& Whitney ,Twin Wasp." Suiza
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\%
Autogiro

Samolotem, ktoremu rokujg duza przysztos¢, zwiaszcza we flocie
wojennej, jest autogiro, jedyny ciezszy od powietrza wehikut bez pta-
tow nosnych. Site no$ng daje wirnik trojlopatkowy o Srednicy 11,28 m,
obracajacy sie naokoto pionowej osi. Dilugos$¢ startu wynosi 11 m,
natomiast laduje on zupetnie pionowo. Mozna wiec uzywaé go nha
okretach bez koniecznosci stosowania katapulty i diugiego pokiadu
do pokfadowania.

Autogiro Rota (C. 30. P) dwumiejscowy — wazy 544 kg netto,
a z pelnem obcigzeniem 816 kg. Putap jego wynosi 5.180 m. Jeden
silnik Siddeley ,Genet-Major" 140 KM, pozwala na osiagniecie szyb-
kosci maximalnej 177 km/h; szybkos¢ krgzownicza wynosi 153 km/h.
Zapas paliwa (100 litrow) i smaréw (15 litrow) pozwala na zasieg okoto
195 km.

Z powyzszego wynika, ze obecnie autogiro nie nadaje sie do celéw
wojennych, gdyz ma zbyt matly ciezar rozporzadzalny, zamatg szybkos$¢
i zasieg. Poniewaz jednak proby startu i poktadowania (jak np. w 1931
na lotniskowcu Langley iw 1934 na hiszpanskim lotniskowcu
D ed alo) daty dobre wyniki, przeto nie jest wykluczone, ze konstruk-
torzy uczynig zeh maszyne, nadajgcg sie do praktycznego wykorzy-
stania w lotnictwie morskiem. Usuniecie wad, o ktérych wspomniatem
wyzej, nie rozwigze jeszcze catkowicie zagadnienia, gdyz trzeba bedzie
przystosowaé sprzet uzbrodjenia do specyficznych wymogoéw tej orygi-
nalnej maszyny (karabiny maszynowe strzelajgce przez wirnik). Po
zwiekszeniu szybkosci i ciezaru uzytecznego, nadawataby sie onaw pierw-
szym rzedzie jako przybrzezny wykrywacz okretéw podwodnych oraz
bombardjer torpedowy. Jest to jednak, powtarzam, muzyka przysztosci.

Vi

Steréwce

Podczas wielkiej wojny zastosowano na szerokag skale steréwce
w Anglji, Niemcy uzywali ich znacznie mniej. Poniewaz nie posiadano
praktycznie wyprébowanych wzoréw, przeto musiano eksperymentowac,
wykorzystujgc jako $rodek napedowy silniki samochodowe.

Sterowcoéw uzywano do patrolowania oraz do konwojowania okre-
tow, tudziez do bombardowania.
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Pierwsze steréwce angielskie typu S. S. o pojemnosci 1.700 m3
miaty 1 silnik 70 KM Renault; zatoga ich sktadata sie z 2 ludzi. Zasieg
wynosit 100— 120 mil morskich. Steréwce C o pojemnosci 5.100 m3
miaty 2 silniki i zatoge z 5 ludzi. Jednosilnikowe (75 KM — Rolls-
Royce) Zero (lub SSO) o pojemnosci 1.960 m3 mogly przebywac
w powietrzu okoto 12 godzin. Do najwiekszych nalezat dwusilnikowy
North Sea o pojemnosci 9.900 m3 Sterowiec miekki Coastal
Star o pojemnosci 5.000 m3 ustalit swego rodzaju rekord, gdyz pra-
cowat 2 lata i 75 dni, przeleciawszy w tym okresie 66.500 mil morskich
w ciggu 2.500 godzin, t. j. $rednio kazdego dnia byt w powietrzu 3 go-
dziny 6 minut.

Ogotem podczas wielkiej wojny Anglja zbudowata 213 sterowcow,
ktore przeleciaty 2.160.000 mil morskich w ciggu 90.000 godzin. Z tej
liczby 56 sterowcOw w ciggu 17 miesiecy (od czerwca 1917 do pazdzier-
nika 1918) wykonato 9.000 patrolowan i 2.210 konwojowan okretéw,
robigc w ciggu 59.700 godzin 1.500.000 mil morskich.

Technike lotéw oraz sam sprzet usprawniono pod koniec wojny
tak dalece, ze w ciggu 11 miesiecy w 1918 r. tylko przez 9 dni ster6wce
angielskie nie lataty, czyli, ze przerwa wynosita tylko 2,63% czasu. Jest
to wspanialy wyczyn, Swiadczgcy dobrze o wartosci sprzetu i ludzi go
obstugujacych.

Steréwce francuskie byty znacznie mniejsze niz niemieckie; loty
ich byty znacznie krotsze (najdtuzszy 37 godzin), lecz lataty one czesciej,
gdyz przez 2 lata — 1917 i 1918 — wykonaly 2.329 lotow w ciggu
16.297 godzin, przebywajgc ponad 1 miljon kilometréw.
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Morskie steréwce witoskie pracowaty dosé wydatnie, skoro 22 z nich
tylko w 19x8 wykonaty 650 lotéw w ciggu 2.200 godzin, robigc 75.600 mil
morskich.

Niemcy w ciagu wojny zbudowaly 73 steréwce dla floty (i 50 dla
wojska); doprowadzity one wytwdérczosé do bardzo wysokiej normy,
gdyz budowa 1 sterowca trwata mniej niz miesigc. Steréwce te, o ob-
jetosci dochodzacej do 68.500 m3, wykonaly nad morzem 680 lotéw
i 317 nad lgdem. Wiekszos$¢ tych lotéw trwata okoto 24 godzin, a ich
dtugos¢ wynosita pare tysiecy kilometrow. Najdtuzszy lot trwat 90 go-
dzin. Ustality one maximalng wysoko$¢ na 7.650 m, szybkos¢ wzrosta
do 122 km/h.

Bezposrednio po wojnie, w lipcu 1919, angielski sterowiec R-34,
0 objetosci 56.600 m3 (5 silnikéw po 250 KM), wykonat pierwszy lot
tego rodzaju na trasie Angljg— Ameryka— Anglja, przebywajac 3.140 mil
morskich w ciagu 183 godzin.

Pomimo bardzo wydajnej dziatalnosci podczas wojny oraz udatnego
poczatku dziatalnoSci pokojowej, steréwce stracity duzo na popularnosci,
wyjgwszy Niemcy. Zbudowano kilka olbrzyméw, z ktérych powodze-
niem cieszy sie dotychczas tylko Graf Zeppelin, niezmordo-
wanie pracujgcy na linji Friedrichshafen—Ameryka Potudniowa.

LZ—126 ZR—1 ZRS— 4
(Los (Shenan- k_ R—100 Graf Zeppelin
Angeles)  doah) (Akron)

Objetos¢ m3 . . . 70000 70.000 184.000 140.000  105.000
Dtugos¢ m . .. 200 220 236 212,7 236,6
Najwieksza

Srednica m . . . 27,64 24 4 40,4 — —
1lo$¢ i moc

silnikow . . . . 4X400 7X300 gx536 6x660 5 X 530
Ciezar netto ton . — — — 103 43

,» uzyteczny t 46 35 82,4 16 1) 401
Szybkos¢ max.

wezitow . . .. 66,6 65 89 7U5 69
Szybkos¢ krazow-

nicza weztéw . . 59.5 54 - - 54
Zasieg mil

morskich . . . . — — 9.200 3.240 6.500--7.560

1) Tylko tadunek ptatny.
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Niewatpliwie steréwce, zwtaszcza duze, sg bardzo kosztowne (ol-
brzym kosztuje okoto 20 miljonow ztotych), dos¢ trudno niemi kierowac,
zwiaszcza podczas niepogody i blisko ziemi; ich szybko$¢ jest nieduza,
lecz zato maja wielki zasieg, rozporzadzajg wielkim ciezarem uzytecz-
nym oraz moga ,trwaé¢ w miejscu”, co jest poza zakresem mozliwosci
ptatowca. Nadajg sie wiec bardzo dobrze do stuzby zwiadowczej i pa-
trolowej nad morzami i oceanami.

Katastrofy, jakie byty udziatem paru wielkich sterowcéw, znie-
checity naogét sfery wojenno-morskie do wyposazania floty w statki
powietrzne tego rodzaju. Jednak studja nad sterowcami, zwiaszcza
mniejszemi, sa prowadzone dos¢ intensywnie, co ttumaczy sie ich wiel-
kiemi zaletami w stuzbie zwiadowczej, patrolowania i konwojowania.
Z drugiej za$ strony, niezaprzeczona przydatno$¢ wielkich sterowcéw do
dalekich lotéw oraz do utrzymywania regularnych potgczen — jak to
udowodnili Niemcy — wskazujg na to, ze przyczyna niepowodzen tkwi
w konstrukcji (katastrofa R 101) lub w nieumiejetnosci obstugi (M a-
con). Obie te przyczyny mozna z powodzeniem usung¢. Jezeli chodzi
O duzy ciezar rozporzagdzalny i duzy zasieg, to wchodzg w gre tylko duze
sterowce. SterOwce mate nadajg sie do stuzby przybrzeznej. Do takich
ciekawszych liliputow nalezg Z. M. C.-2 marynarki wojennej St. Zj. A. P.
1 N orge po6isztywny systemu Nobile, ktdry wykonat piekny pionierski
lot na linji Spitzbergen—biegun pdéinocny—przyl. Barrow— Alaska
(71 godzin, 810 mil morskich), przeleciawszy uprzednio z Rzymu do
Kingsbay (Spitzbergen).

Z. M. C.-3
N Orge
(caty metalowy)
Pojemno$¢ m3 ............. 5.720 18.500
DHIGOSE M o, 45.56 100
Ciezar netto t .......cc....... 4.03 13
uzyteczny t . . . 1.51 7.35
llos¢ i moc silnikéw . . 2 X 200 KM 3x250 KM
WrightWhirlwind I.-5 Maybach
Paliwo K g .coooveiieiiiee 544 J
Smary K g ceeeeeeecieeieenn, 90 5-350
Szybkosé max. weztéw . 54 61
” krgzownicza wezt. 43 (na 1 silniku) 43
Zasieg mil morskich . . . 590— 865 2.260
Zatoga....ooeeiiieiieeeee, 3 ludzi 16 ludzi

(w tem i uczeni)
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Z. M. C.-2 byt tak dobrze uszczelniony (nitowanie trojrzedne i do-
szczelnienie rodzajem asfaltu), ze uptyw gazu nie przekroczyt 0,1 litra
na i m3w ciggu 24 godzin, a wiec wynosit mniej niz przy uzyciu naj-
lepszych powtok z tkaniny. Byt on, jak wszystkie steréwce St. Zj. A. P.,
napetniony helem. Wprawdzie sita nosna helu jest nieco mniejsza niz
wodoru, gdyz wynosi 1,1 kg na 1 m3 za$ dla wodoru 1,2 kg na 1 m3
lecz hel jest niepalny i chemicznie obojetny.

Uzycie sterowcéw w strefach zimnych jest dlatego korzystne, ze
niska temperatura i zwigkszone ciSnienie atmosferyczne zwiekszaja
ich site nosng, tak np. Norge z obnizeniem temperatury o i° zwiek-
szat swa site no$na o 70 kg, a wzrost ci$nienia o 1 mm stupa rteci powo-
dowat zwiekszenie tej sity jeszcze o0 30 kg. Majgc wiec przy odlocie tem-
perature —ii° C i ciSnienie 775 mm, madgt Nobile zwiekszy¢ obcigzenie
0 115t

Supermarine ,,Seagull” Mk. V

EG — dziobowy karabin maszynowy; TE — zaczep holowniczy; A — Kkotwica;

AD — beben kotwiczny; P — pilot; N — nawigator; WO — radiotelegrafista;

Z.PW — kierownica dla 2-go pilota (ztozona); LCL — dzZwignia do podnoszenia

podwozia; M — rufowy karabin maszynowy (ztozony); SA — kotwica [morska

(ztozona); JS — czesci zamienne; R — ster; W — koto rufowe; LW — koto
podwozia, schowane w ptacie; PT — zbiorniki paliwa.

Uzycie malych sterowcéw do celéw wojennych napotka o tyle na
trudnosci, ze konieczno$¢ skasowania martwego pola od gory zmusi do
umieszczenia na gorze kadtuba karabinéw maszynowych, a wiec do
przeprowadzenia przez kadtub pionowego korytarza, co odbije sie ujem-
nie na nosnosci. Nieznaczne jednak zwiekszenie wymiaru kadtuba
moze temu zaradzi¢. Nie odbije sie to ujemnie na ciezarze kadtuba,
gdyz spawanie (zamiast nitowania) zmniejszy o kilka procentéw ciezar
konstrukcji.
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Technika lotow poczynita tak wielkie postepy, ze sterowiec moze
funkcjonowaé z regularnoscig pociggu kolejowego, oczywiscie przy od-
powiednio wyszkolonej zatodze. Tworzywa sg obecnie pierwszorzedne.
Nic wiec nie stoi na przeszkodzie do realizacji typéw, najlepiej odpo-
wiadajgcych zatozonym warunkom, gdyz sg wytrawni konstruktorzy.
Sterowiec nie jest efektowny, nie wykonywa ewolucyj, mrozacych krew
w zylach widzéw; zjawienie sie sterowca matego czy nawet Sredniego
przechodzi bez echa. Nic wiec dziwnego, ze niewielu ludzi poswieca si¢
pracy w tak niewdziecznej dziedzinie. Przytoczone jednak wyzej dane
wykazujg tak wielkg przydatnos¢ sterowcow, ze w razie wojny ich bu-
dowa stanie sie przedmiotem ozywionej dziatalnosci biur konstruk-
torskich i warsztatéw, gdyz na wojnie rozstrzyga nie teatralno-akroba-
tyczny efekt, lecz uzytecznos$¢ w ciezkiej i zmudnej stuzbie, zdata od
widzow i oklaskéw, ale blisko morza, nieprzyjaciela i $mierci.

VIl

Srodki walki

Platowce zwalczajg wzajemnie siebie oraz cele naziemne (i na okre-
tach) nieostoniete zapomocg karabinbw maszynowych réznych syste-
mow i kalibrow. Do zwalczania celéw ostonietych stuzg bomby i torpedy,
ostatnie nie r6znig sie zasadniczo od torped, uzywanych przez jednostki
ptywajace, sg tylko lzejsze (co 600 kg) i krdtsze.

Bomby dzielg sie na: kruszace, odtamkowe oraz chemiczne (za-
palajagce, dymowe).

Ponizej podaje dane, tyczace sie¢ bomb Boforsa.

Ciezar Ciezar Diugosc Srednica )
Typ kg tadunku catkowita maximalna Uwagi
kg % mm mm
50 kg 485 205 423 1.205 178
100 . 94 42,5 4572 1-405 254 kruszace
250 . 260 156 60 2.000 406
1z, 13 I 7.7 638 95 llo$¢ odfam-
kéw 800 po
10— 15 g
25 .. 24,3 26 107 865 116 1.300

po 15-20 g
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Zapalniki bomb uzbrajajg sie po przeleceniu przez bombe pewne;
odlegtosci, wynoszacej:

dla bomb 12K g coveerieeecie e 200— 250 m
25 300— 350,
50 ,, 400— 450,,
> 100 ,, e 500—-600 ,,
250 ,, ... 500— 600 ,,

Przy uzyciu zapalnika ze zwloka 15-sekundowa, umieszczonego
w ogonie bomby, odlegtosci te sg znacznie mniejsze i wynosza:

dla bomb 50K e, 75— 100 m
100 ., 100— 125,,
. 250 150— 175,

Bomby do niszczenia okretéw podwodnych sg wyposazane w hy-
drostaty.

Bomb wiekszych (dochodzgcych do 1.000 kg) z reguly nie uzywa sie
na ptatowcach morskich, gdyz bomby im ciezsze, tem mniej mozna ich
wzigé, prawdopodobienistwo za$ trafienia jest tak mate, ze trzeba ko-
niecznie wyrzucié¢ znaczng ich ilosc.

Skutecznos$é bomby jako srodka do zwalczania okretow nie zostata
jeszcze udowodniona; dotychczasowe proby, przeprowadzane na okre-
tach zakotwiczonych i nieodpierajgcych natarcia bombardjerow, daty
wyniki ujemne, zaden bowiem okret nie zatonat, dopiero artylerja musiata
go wykonczyé.

Do zwalczania ptatowcow stuzg karabiny maszynowe, dziatka samo-
czynne oraz armaty do 152 mm wigcznie.

Kaliber Donosnos¢ Promien razenia Szybkos¢ ognia
mm pionowa km m strzatdw/minute
12,7 5 — 350—450

37 76 — G0 200

o5 — — 160— 180

40 45 — 100200
105 11 — -

127 9 300 15
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Kalibry duze do 152 mm (najwiekszy, stosowany w obronie przeciw-
lotniczej,) stuzg zasadniczo do zwalczania lekkich jednostek ptywajgcych;
wielkie katy podniesienia umozliwiajg wykorzystanie ich w obronie
przeciwlotniczej.

Do biernych srodkéw obrony przeciwlotniczej nalezg wzmocnione
poktady oraz podwodna czes¢ kadtuba (grodzie i t. p.). Zasadnicze jednak
znaczenie majg $rodki czynne czyli sprzet ogniowy wyzej wymieniony.
Sprzet ten odznacza sie wielkg donos$noscig pionowa, duzemi katami pod-
niesienia (do 90°) i znacznag szybkostrzelnoscig. Te cechy czynig zen
niebezpiecznego przeciwnika ptatowcow.

Lotnictwo zwalcza okrety, wykorzystywujac zaskoczenie (jednagrupa
ptatowcow rozposciera zastone dymowa, z poza ktérej grupa bombardu-
jaca wytania sie tylko na bardzo krétka chwile, w celu zrzucenia bomb
lub torpedy) oraz swa wielkg szybkos¢ i zwrotno$¢ (amerykanskie Hell-
diver i Diving Bomber). Taktyka ta nie zostata praktycznie sprawdzona;
¢wiczenia (manewry) nie wykazatly do ostatnich czaséw, aby lotnictwo
mogto zwalcza¢ okrety wojenne; wprawdzie podczas wojny uzywano
ptatowcow przeciwko okretom podwodnym, ktore szukaty ratunku
W zanurzeniu i ucieczce, lecz dzisiaj nalezy oczekiwa¢ od okretéow pod-
wodnych postawy czynnej, ofensywnej, wyrazajacej sie w uzyciu prze-
ciwlotniczych karabinéw naszynowych, umieszczanych na nadbuddw-
kach. Srodki obrony oraz mata powierzchnia czynig z okretéw wojen-
nych niewdzieczny objekt dziatania lotnictwa. Nic wiec dziwnego, ze
lotnictwo morskie rozwija sie gtéwnie w kierunku zwiadOw, obserwacji
i t. p., lecz nie walki w $cistem tego stowa znaczeniu.

VI

Lotniskowce.

Stuzg one do przewozu, napraw i konserwacji ptatowcow.

Uzbrojenie ich jest stabe, chociaz niektére sg uzbrojone tak, jak
krazowniki (np. Lexington i Saratoga maja po 8 armat
203 mm, 12 armat 127 mm; francuski B ¢arn ma 8 armat 155 mm,
6— 14 funtowych, 8 trzyfuntowych, 12 karabinéw maszynowych i 4 wy-
rzutnie torped; japonskie Kaga i Akagi— po 10 armat 203 mm,
12 armat 119 mm i 22 karabiny maszynowe), co nie jest wyttumaczone
ich zasadniczem przeznaczeniem, lecz raczej niejasnoscig doktryny ich
uzycia. Lexington i Saratoga odznaczajg sie silnem opance-
rzeniem (pas 152 mm, pokiad 76 mm) oraz znaczng zywotnoscia
(potréjny kadtub i bulges). Lotniskowce nowsze i najnowsze (Ry uj o,
Ranger, Yorktown, Enterprise, — pierwszy japonski,
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pozostate trzy — St. Zj. A. P.) majg wyporno$¢ w granicach 7.600—
20.000 t; wypornos¢ lotniskowcéw starszej daty dochodzita do 41.000 t.
llo$¢ pratowcodw, jakie zabieraja lotniskowce, podaje nizej.

Nazwa lloé¢ ptatowcow Uwagi

Beam ....ocooevciiniinns 40

Kaga .o 60 j przerobione z krgzow-

AKAGiriiierrenenn, 30—50 \ nikéw bojowych

Hosho  .....ccceeeeee 26

Ranger.....o..... 75

Lexington............. 90 1 przerobione z krgzow-

Saratoga......... 79 (z zapasowemi 120) \  nikow bojowych

Langley..ccoenne. 33 przerobiony z weglowca

Argus ..o, 20

Hermes......cooeeeens 20

Eagle. . 24 przerobiony z okretu
bojowego

Furious.....ccceeeeeen. 33 przerobiony z krazo-
wnika bojowego

Courageous . . . . 42 1 przerobione

Glorious  ....ccc....... 33 \ z krgzownikéw

Albatross............ 9 wodnoptatowcow

Dedalo...cccoouerunnnne 25 ptatowcow, 2 ste-

rowce, 2 balony

Szybkosci lotniskowcow wahajg sie w granicach 12,5 (De dato),
20,2 (Argus) — 33,25 (Saratoga) wezia.

Sg one wyposazone w warsztaty naprawy kadtubow i silnikow.

Poniewaz uzycie ich poza zespotami floty nie jest przewidziane,
przeto obecnie przewaza dazenie, zaznaczone juz od dluzszego czasu,
osiggniecia szybkosci takiej, aby lotniskowce mogty i$¢ tacznie, nietylko
z okretami linjowemi, lecz i z lekkiemi. Floty oceaniczne forsujg jeszcze
duze zasiegi, co jest zupetnie zrozumiate ze wzgledu na wielkie odlegtosci
od podstaw dziatania do teatru operacyjnego.

Obecny stosunek lotnictwa floty do lotnictwa obrony wybrzezyl)
obrazuje nastepna tablica:

1) Tylko ptatowce przysposobione do pracy, zgodnie z wymaganiami wojny
morskiej.
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Imperjum

Brytyjskie St. Zj. A. P.  Japonja Francja Wiochy
Lotnictwo floty I 2 i3 0,3 niewielka
" obrony
wybrzezy . . | 2.75 2.9 2,25 3.5
Razem . . .. | 2,38 2,1 1,27 ~ 1,7

Widzimy wiec, ze najsilniej jest rozwiniete lotnictwo floty w Stanach
Zjednoczonych A. P., a lotnictwo obrony wybrzezy — we Wioszech,
wszedzie za$ lotnictwo obrony wybrzezy jest naogoét silniej rozbudowane,
przyczem cecha ta wystepuje najsilniej we Wioszech i Francji.

Znaczenie ilosci jest duze wszedzie, przejawia sie wiec ono i w dzia-
taniach na morzu, co wynika z nizej przytoczonych danych.

Zadanie Czas—-ilo$¢ wymagana Stosunek
Zbada¢ obecno$¢ nieprzyjaciela 60 ptatowco-godzin |

(floty) w obszarze 180 X 130 mil

To samo, lecz w obszarze dwa
razy wiekszym 265 ptatowco-godzin M 4.5

Obserwowac¢ naokoto floty
w pewnej od niej odlegtosci
w ciagu 7 godzin na 1 dzieh 170 platowco-godzin |

To samo, lecz w ciggu 14 godzin
na 1 dzien 405 platowco-godzin co 2,4

Przytoczone liczby tyczg sie tylko rozpoznania. Jezeli chodzi
0 bitwe, to znaczenie ilosci wystepuje jeszcze dobitniej, gdyz powodze-
nie natarcia lotniczego wymaga, aby rozporzadzato ono iloscig wiekszg
od tej, jakg moga opanowac $rodki obrony przeciwlotniczej okretow ata-
kowanych. Zupetnie wiec zrozumiate jest dazenie do zwiekszenia ilosci
lotniskowcow oraz ilosci ptatowcow, przewozonych przez nie.

Sprawy morskie i kolonj.
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Zjednoczone Zaktady Witdkiennicze

K. ScheMera1L. Grolma S A w todzl

Najwieksze na kontynencie europejskie zaktady widkiennicze
0 moznosciach produkcyjnych ponad 50.000.000 m tr tkanin rocz.

Zatrudniajag w chwili obecnej przeszio 7.000 robotnikéw.

z a k frrn i 0o i 'L

t a d vy
wszelkie ptotna bielizniane i poscielowe, nansuki, madapolamy,
dymki, obrusy, serwetki, tkaniny specjalne, materjaly letnie
i zimowe, drukowane i kolorowo-tkane.

Wiasne oddziaty sprzedazy hurtowej:

to6dz, ul. Piotrkowska 48, Warszawa, ul. Gesia 14, Wilno, ul. Wielka 53,
Lublin, ul. Lubartowska 13, JLwéw, Pl. Smolki 5, Krakéw ul. Grodzka 55,
Poznan, ul. Wielka 8, Bydgoszcz, Pl. Teatralny 4, Katowice, ul. Wawelska 3

ZAKLADY AMUNICYJNE

., POCISK”

Spétka Akcyjna

WARSZAW A, Minska 25
. Telefon 561-20.

ELEKM2HE PRZYRZADY M 1tM E
produkuje
Polskie Zaktady

E RA Elektrotechniczne S. A.

Zarzad i Fabryka:
WLOCHY pod Warszawa
Tel. 548-88 — Centrala

ODDZIAtLt W WARSZAWIE
ul. Sienkiewicza 14. Tel. 283-13

JEDYNA W KRAJU FABRYKA

SNIOLOLEUNI

medalem srebrnym na Wystawie
Przem. w Czestochowie 1925 r.

Nagr. Roln.-

Pat. preparat do malowania na zimno i konser-
wacji dachéw wszelkiego rodzaju.

M. G. i M. G. 2 — lakiery szybko schnace do
zelaza i t. p.
Gudro-smotoleum
Smoto-karbolineum

grzyba
Resinoroid specj.
izolacji
Biatolit — biata ognioochr. papa do krycia da-
chéw i do izolacji
Ogniolit — czarna papa dachowa i do izolacji
Bitunicne papy piaskowe, najt. pokrycie
Smotoleum kolorowe do papy, dach.
blachy i zelaza

TOW. ZAKLADOW
S. Gotembiowski, J. Prylifski,

masa izolac. przeciw wilgoci
ptyn do niszczenia drzewn.

papa do krycia dachéw i do

drzewa,

PRZEMYSt. HHAGO*™“
Z. Zielinski i S-ka

W-wa, Biuro 6 Sierpnia 16 - Telefon 8-82-31

Fabr. Minska 46 - Telefon 10-20-12

m m -dmiuleu stew. fuch
Towarzystwo Budowy
i Sprzedazy Samochodéw Sp. Akc.

Warszawa, Wierzbowa 8
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TRANSPORT WYDAWNICTW NIEPODLEGLOSCIOWO-

;REWOLUCYINYCH

Ruch niepodlegtosciowo-rewolucyjny
posiadat sw6j szumnie nazwany ,,statek
wojennyl. Chociaz powstanie tego stat-
ku byto wywotane potrzebami i koniecz-
noscig utatwienia techniki przy przewo-
zie bibuty rewolucyjnej, z jakze wielkiem
wzruszeniem dowiadujemy sie, ze i w po-
koleniu, ktére zycie cate poswiecito walce
nad odzyskaniem niepodlegtoséci, kietko-
wata idea stworzenia floty polskiej na
Battyku — wszak tworcy te skromng
t6dz zaglowa nazwali ,,statkiem wojen-
nym", uwazajac jg za ,zaczatek floty
polskiej". Z niej tez cieszyt sie szczerze
Marszatek Pitsudski, gdy przyjechawszy
do Petersburga w lutym 1904 r., dowie-
dziat sie o jej istnieniu, jak réwniez o jej
kapitanie, pewnym Szwedzie, oddanym
i przywigzanym do Polakéw.

Warto wiec stéw pare poswieci¢ wy-
zyskaniu drogi morskiej dla transportu
i przemycania bibuty rewolucyjnej i sto-
wa polskiego naszym rodakom w zaborze
rosyjskim.

Z artykulu Wiadystawa Dehnela])
p.t. ,,Odesa", dowiadujemy sie, ze wyraz
ten w jezyku P.P.S. oznaczat granice
morskg Sztokholm—Helsingfors, a na-
stepnie  Abo—Wybdrg— Biatoostrow—
Petersburg. Nalezy sobie uprzytomnid,
ze granica powyzsza miata wiele momen-
tow, sprzyjajacych wszelkiemu przemy-
towi, z ryzykiem wzglednie niewielkiem,
a mianowicie gtéwniejszym z nich byt
fakt obstugiwania granicy morskiej po-
miedzy Szwecja a Finlandja przez celni-
koéw finlandczykéw, jak wiadomo, nie-
zwykle wrogo i niechetnie usposobionych
dlarzadu i narodu rosyjskiego. Dalszem
utatwieniem byta mata ilo$¢ zandarméw
rosyjskich i nadzé6r polityczny znacznie
stabszy nad granicg. W ten sposéb

*) ,,Niepodlegtosé¢”, tom XII,

1935, str.
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granica ta stanowita idealne miejsce dla
fatwiejszego transportu i zmylenia czuj-
nosci rosyjskich zandarméw, tembar-
dziej, ze ksigzki nie podlegaly wogoéle
cleniu przez finska straz celna, tak, ze
literatura, zapakowana w skrzyniach, byta
przewozona ze Szwecji do Finlandji, na
stacji za$ granicznej finlandzko-rosyjskiej
Biatoostrow — rewizja odbywata sie po-
wierzchownie, bagaz bowiem rewidowa-
no dopiero w Petersburgu.

Poczatek tej placowki nad Battykiem
datuje sie od roku 1900. Twoércami i za-
tozycielami jej byli Ksawery Prauss
i Aleksander Sulkiewicz.

Omawiajgc technike samego transpor-
tu, nie mozemy zapominaé, ze praca po-
wyzsza wymagata wiele czujnosci, po-
Swiecenia, sprezystej organizacji, no
i wreszcie pieniedzy, poniewaz litera-
tura byta przewozona w bardzo wielkiej
ilosci, docierajagc do rzesz inteligentéw,
robotnikéw i zoinierzy — Polakéw.

Skolei stéw kilka poswieémy stronie
faktycznej i organizacyjnej. A wiec po-
czatek drogijaka odbywato stowo polskie,
byt nastepujacy: z Londynu jechata na
przechowanie bibuta, na nazwisko pew-
nego Szweda, ktéry zaznajomit Praussa
z przemytnikami szwedzkimi; do trans-
portu uzywano todzi rybackich, w duzej
iloéci znajdujacych sie na wyspach
morza Baltyckiego; wynajeci rybacy,
przewozac bibute swojemi todziami do
Helsingforsu, rzecz oczywista, nie wie-
dzieli, co zamkniete skrzynki zawieraja.
W Helsingforsie przechowywano bibute
rowniez u pewnego zaufanego Finna,
w dobrze zakonspirowanem miejscu.
Nastepnie, juz w wielkiej konspiracji,roz-
bierano cze$ciami zawarto$¢ skrzyn
i przewozono w walizkach do Peters-

193— 220.
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burga. Ten ostatni etap podr6zy pota-
czony byt réwniez z wielkiemi niebez-
pieczenstwami i catym szeregiem trud-
nosci technicznych.

W ten sposéb przewieziono od roku
1900 do 1903 wielkg ilos¢ literatury, az
wystgpity przeszkody, ktére pociggnety
za sobg reorganizacje ,,Odesy“.

Jak wiadomo, jecha¢ natadowang todzig
przez Battyk nie jest bezpiecznie. Okres
takiej mozliwosci byt bardzo kroétki:
wedtug stéw autora, trwat zaledwie przez
miesigc maj, a wowczas todzie byty roz-
chwytywane i odpowiednio drogie. Dla
uczestnikéw transportu przyszty ciezkie
chwile klopotéw materjalnych, chociaz
za dziela Mickiewicza i Stowackiego naj-
biedniejsi studenci, odmawiajac sobie
obiadéw i kolacyj, ptacili wysokie ceny,
lecz wobec olbrzymich kosztéw trans-
portu, zagadnienia pieniezne nie byly
jeszcze rozwiazane.

Wowczas wiec Dehnel przedstawit
Sulkiewiczowi do aprobaty plan zakupna
wiasnej todzi zaglowej, na ktérejby moz-
na bylo przewiezé¢ jednorazowo okoto
250 kg bibuty. Droga miata by¢ nastepu-
jaca: ze Sztokholmu zatadowang todzig
zaglowa jechato sie do jakiejkolwiek od-
dalonej wyspy od strony finlandzkiej,
a pézniej juz wynajetg rybacka todzig do
Abo, zbaczajgc dla ostroznosci z mor-
skiego traktu. Obstuga takiej zagléwki
wymagata tylko dwoéch ludzi. Sulkie-
wicz, wbrew obawom autora, przystat
na ten projekt, i tak w marzeniach i roz-
mowach owa #6dZz nazwana zostata
»pierwszym statkiem polskiej floty bat-
tyckiej“, a Szweda, ktéry calg akcja
zakupna todzi kierowat i na niej p6zniej
jezdzit, jej kapitanem.

Na wiosne w 1904 roku przystapiono
de realizacji kupna #todzi, zmobilizo-
wawszy zas6b gotéwki i oczysciwszy
uprzednio sktady w Finlandji z zapasow
literatury, i zorganizowawszy odpowied-
nio rybakéw w Abo oraz dalsze etapy
transportu z Abo do Wyborga.

I KOLONJALNE

£ 6dz zostata kupiona w Sztokholmie.
Oto, co autor méwi o swem pierwszem
wrazeniu po nabyciu todzi:

»Nastepnie udalismy sie do przystani,
gdzie kapitan sprezentowal mi naszag
t6dz. Papatrzytem na te nikig tupine,
przysztg nosicielke wolnego rewolucyj-
nego stowa i pomys$latem, ze groZzniejsza
jest ona w danej chwili dla potegi caratu
od poteznego krazownika, ze blizsza mi
jest od poteznego kadtuba pobliskiego
statku oceanicznego. Z rozkoszg wstg-
pitem na naszg polska 46dz i chciato mi
sie upas¢ najej dno i objac jg catem ser-
cem, jako zywego najdrozszego przyja-
ciela, jako najblizszego towarzysza walki
0 lepsze jutro, o przysztg Polske*“.

Pierwsza podr6z odbyto zupetnie po-
mys$lnie. Jedng z takich licznych po-
drozy odbyt Dehnel osobiscie i oto, jak
ja opisuje: ,WyruszyliSmy ze Sztok-
holmu ktérego$ pieknego dnia czerwco-
wego na todzi, na ktérej oprécz mnie
1 dwodch zeglarzy znajdowato sie co$
10 skrzynek bibuty. Rozpoczelismy
podr6z okoto godziny 6-ej rano, a przy-
byliSmy do wyspy finlandzkiej jako$
po potudniu okoto godziny 5-ej, podréz
wiec trwala jedenascie godzin. Jecha-
liSmy morskim traktem, ktérym jezdzity
statki, zupeinie bezpieczni przed czuj-
nem okiem zandarma rosyjskiego, gdyz
droge odbywaliSmy miedzy wyspami
szwedzkiemi, a nastepnie otwartym Bat-
tykiem.

Trudno opisa¢ uczucia, ktére towa-
rzyszyty tej drodze. Poczgtkowo nie od-
czuwato sie prawie fali, gdyz droga pro-
wadzita miedzy wyspami. Przy sprzy-
jajacym wietrze t6dZz mkneta jak strzata.
Wrazenie byto silne, lecz oko spoczywato
ciggle na wyspach i nie odczuwato sie
w peini potegi morza. Stopniowo wyspy
stawaty sie coraz rzadsze, fala powigk-
szata sie coraz grozniej i zapanowato
uczucie bezradnosci wobec potegi zy-
wiotu. Mimowoli cztowiek, ogarniety
strachem, zaczynal uwazaé¢ za szalen-
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stwo puszczenie sie w takiej tupinie na
bezmiary morskie. Lecz patrzac na
spokojne i zyczliwie usémiechniete twarze
zeglarzy, nabierato sie przeSwiadczenia,
ze zadne niebezpieczenistwo nie grozi
i ze wszystko odbywa sie normalnie.
Przy mocniejszem przechyleniu sie t6dki
kurczowo chwytatem za jej burte, lecz
strach gdzie$ odleciat, a pozostato tylko
uczucie czego$ nowego, czego$ potez-
nego, co wola ludzka opanowata i ujarz-
mita. Opanowanie groznego, S$lepego
zywiotu przez matg tuping z drzewa byto
aktem tak wielkiej woli i sity cztowieka,
ze mimowolnie chciato sie pogtaskac
fale morska, jak grzywe groznego lecz
opanowanego rumaka, ktéry poddat sie
woli jezdzca, nie stracit ognia i fantazji,
lecz uszanowat wole swego pana.

Gdys$my wijechali na otwarte morze
i fala wzrosta do wysokosci nadzwyczaj-
nej, odczuwatem nie tyle uczucie stra-
chu, ile podziwu, jak zgrabnie zeglarze
robia zywiot postusznym woli cztowieka.
Gdy t6dz spadata z falg na dot, czekato
sie spokojnie, kiedy zmieni pozycje i wy-
ptynie na fale, azeby spas¢ znowu wdoét.

cnomii) U n bhia
Tow. z 0. p.

CEinimy
SIDBISIYCZH

po stworzeniu
Palestyny.
[©Zadania
1

lestynie;

Centralnego Wydziatu
a) udzielania
nizacji miejskiej i wiejskiej
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DotarliSmy szcze$liwie do znanej
moim zeglarzom wyspy i tam byliSmy
goscinnie podejmowani przez miejsco-
wych rybakéw. Po stodkim $énie uda-
liSmy sie w powrotng droge do Sztok-
holmu, dokad przybyliSmy bez zadnych
przygod zupetnie szczes$liwiell

W 1904 i 1905 latach entuzjazmu rewo-
lucyjnego, budzenia sie narodéw do
walki z caratem i znienawidzonym rzg-
dem — ,Odesa“ funkcjonowata nie-
zwykle sprawnie.

Nadmienié jeszcze nalezy, ze w tymze
okresie transport zostat rozszerzony na
bron i amunicje. Fakt ten zmienit wiele
w zyciu i sercach rewolucjonistéw, po-
budzajgc ich do walki oreznej.

Widzimy wiec, jak mimo wielkich
trudnosci  finansowych, rozszerzenia
akcji na wiele os6b postronnych, nie-
bezpieczenstw odbywania szlakéw mor-
skich lodziarni, gdzie katastrofa spowodu
wielkiej ilosci raf podwodnych grozita
ustawicznie — niezwykle sprawnie funk-
cjonowat ten transport, to tez bardzo mo-
zemy byé dumni z owego ,zaczatku
floty polskiej".

Franciszek Swierkowski

Hurtownia Woédek, Likierow, Koniakdw,

ATTTAreefTTrmw. Win i Sokéw  aamemasmesammmm
Ostrow, dr. Krotoszyriska 2.
Telefon nr. 136.

] © Centralny Sjonistyczny Wydziat Palestyriski w Warszawie, ktéry pro-
wadzi emigracje zydéw z Polski do Palestyny, powstat pod koniec r. 1919
prawnych

mozliwoéci imigracyjnych dla zydéw do
Palestyriskiego sprowadzaja sie do:
informacyj o mozliwo$ciach emigracyjnych, kolo-
oraz znalezienia mozliwos$ci pracy w Pa-

b) przysposobienia materjatu ludzkiego dla Palestyny i dostosowa-
nia go do warunkéw zycia i pracy w tym kraju;

i ¥8 ZIA |
PALESTYNSKI

Palestyny.
|© Dziatalnos¢

skg dla

Centralnego Wydziatu Palestyriskiego
w ramach polskiego j
opiekag i kontrolg Ministerstwa Opieki Spotecznej.

) Centralny Wydziat Palestynski reprezentuje réwniez Agencje Zydow-
Palestyny w Jerozolimie

c) zatatwiania wszystkich formalnos$ci, zwigzanych z wyjazdem do

prowadzona jest
ustawodawstwa emigracyjnego i pozostaje pod

przed angielskiemi wtadzami kon-

sularnemi w Polsce.
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POPIERAJ PRACE POLSKIEGO PRACOW NIKA
KUPUJ WYROBY KRAJOWEJ PRODUKCIJI

Polska Spétka Obuwia

BATA S. A

Zatrudnia w swej fabryce w Chetmku (woj. krakowskie)

1200 Polskich pracownikéw
130 sklepobw w wiekszych miastach Polski

Przy sklepach: sprzedaz poriczoch  Mecha-
niczne warsztaty reperacyjne e Oddzialy
pielegnacji nog (pedicure)

Polska D A T A e - Fabryka
Spdétka Obuwia U I J. w Chetmku

PENHOET

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH

| STATKOW HANDLOWYCH ®
wszelkich typéw 1 rozmiaréw
(KRAZOWNIKI — KONTRTORPEDOWCE — TORPE-

DOWCE —tODZIE PODWODNE i t. p.) —

SOCISTS DES CHANTIER ET ATELIERS DE ST. NAZAIRE - PENHOET
7 RUE AUBER PARIS
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Przew6z emigrantéw drogq morska

Dekret Prezydenta R. P.z dnia 27sier-
pnia 1935 r. o przewozie emigrantéw do
krajow zaoceanicznych (Dz. U. R. P.
Nr. 66. poz. 414) postanawia, iz obywa-
tele polscy, emigrujacy do krajow zaoce-
anicznych, powinni by¢ kierowani wy-
tacznie przez porty polskiego obszaru
celnego. Koncesje i zezwolenia na prze-
w06z emigrantéw obywateli polskich dro-
ga morska, przewidziane przepisami
o0 emigracji, beda wudzielane tylko
z uwzglednieniem powyzszego warunku.
Jednak Ministrowie Opieki Spotecznej
oraz Przemystu i Handlu w przypadkach
sity wyzszej, lub gdy szczegdlne okolicz-
nosci tego wymagaja, beda mogli w dro-
dze wspolnych zarzadzeh pisemnych
ustanawia¢ specjalne warunki dla po-
szczeg6lnych przewozéw lub poszcze-
gblnych szlakéw przewozu morskiego
obywateli polskich.

Wedtug art. 2 powyzszego dekretu,
warunki przewozéw morskich emigran-
tow w okresie do 31 grudnia 1935 r.,
Ministrowie Opieki Spotecznej oraz Prze-
mystu i Handlu beda mogli przejsciowo
regulowaé¢ w drodze zarzadzen specjal-
nych.

Na podstawie tego przepisu wydali
oni zarzadzenie z 28 wrze$nia 1935 r.
(Monitor Polski Nr. 225, poz. 264), we-
diug ktérego przewé6z emigrantéw oby-
wateli polskich, wyjezdzajacych do Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki w czasie
od 1 pazdziernika do 31 grudnia 1935 r.,
powinien sie odbywac z portéw polskiego
obszaru celnego bezposrednio.

P. K. P. a porty

Minister Komunikacji zarzadzeniem
z dnia 14 paZdziernika 1935 r. wydat
statut organizacyjny Biura Gdariskiego
Polskich Kolei Panstwowych (Dz. Urz.
Min. Kom. Nr. 39, poz. 205). Biuro to

jest utworzone w zwigzku z wykony-
waniem zadan administracyjnych Pol-
skiego Zarzadu Kolejowego na obszarze
wolnego miasta Gdanska. Dziat Eks-
ploatacyjny tego Biura obejmuje miedzy
innemi: utrzymywanie {gcznosci z Radg
Portu, Delegatem w. m. Gdanska dla
spraw kolejowych, Izbg Handlowag i In-
spektoratem Cet; udzielanie interesan-
tom informacyj, jakotez przyjmowanie
od nich zyczen i reklamacyj w sprawach
ruchowych, przewozowych i taryfowych,
oraz komunikowanie im odnos$nych za-
tatwien; ponadto obejmuje opracowy-
wanie wnioskOw w sprawie organizacji
masowych transportéw i przydziatu
wagonéw dla zwiekszonych przewozéw.

Ulgi w zakresie optat stemplowych

Minister Skarbu rozporzadzeniem
z 7 pazdziernika 1935 r. o ulgach w za-
kresie optat stemplowych od pism,
stwierdzajacych czynnosci prawne,
zwigzane z portami polskiego obszaru
celnego (Dz. U. R. P. Nr. 78, poz. 486),
dodatkowo zarzadzit, iz wolne s od
optat stemplowych pisma, stwierdzajace:
a) zawarcie umowy, na mocy Kktorej
przedsiebiorca sktadowy zobowigzuje sie
do przechowania rzeczy ruchomych
w skiadzie, znajdujacym sie w porcie
polskiego obszaru celnego; b) naleznosci
przedsiebiorcy skladowego tytutem wy-
nagrodzenia za przew6z do skiadu lub
ze skiadu, dokonany na obszarze owego
portu; c) uiszczenie naleznosci z tytutu
sktadowego, zwrotu wydatkéw i kosztow,
wigzacych sie z umowag, wymieniong
pod a), izaliczek, udzielanych sktadajace-
mu, oraz naleznosci, wymienionych
pod b).

Nadto od optat stemplowych, przewi-
dzianych w art. 93 ustawy z dnia 1 lipca
1926 r. o optatach stemplowych (Dz. U.
R. P.z 1935 Nr. 64, poz. 404), sa wolne
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dokumenty przewozowe komunikacji
miedzynarodowej, tyczace sie przesytek
kolejowych, wysytanych z polskich sta-
cyj portowych (Gdynia Port Centralny,
Gdynia Port Pétnocny, Gdynia Port Po-
tudniowy, Gdynia Port Wolna Strefa)
bezposrednio do stacyj kolejowych za-
granicznych, lub przesytek kolejowych,
wysytanych ze stacyj kolejowych zagra-
nicznych bezposrednio do wymienio-
nych polskich stacyj portowych.

Optaty portowe w Gdansku

Rada Portu i Dr6g Wodnych w Gdan-
sku wydata 111 Dodatek z 27 wrzes$nia
1935 r. do taryfy optat portowych z dnia
20 czerwca 1934 r. i do przepiséw wyko-
nawczych. Taryfa optat portowych
z 20 czerwca 1934 r. z innemi taryfami
zostata ogtoszona w Nr. 7 Oredownika
Rady Portu i Drég Wodnych w Gdansku
z 1934 r. Dodatek IlIl miedzy innemi
zwalnia od zasadniczej optaty portowej
polskie i gdanskie statki turystyczne
i wycieczkowe, zawijajace do portu
gdanskiego jedynie dla zwiedzenia portu,
nie ladujac ani nie przyjmujac zadnych
pasazer6w. Ponadto Rada Portu wy-
data: 111 Dodatek z 27 wrze$nia 1935 r.
do regulaminu eksploatacji sktadéw i ta-
ryfy optat sktadowych z 20 czerwca
1935 r. i do regulaminu uzywania dzwi-
gow i taryfy optat za uzywanie dzwigéw
z 20 czerwca 1934 r. oraz V11l Dodatek
z 25 pazdziernika 1935 r. do taryfy optat
dla zeglugi i sptawu na Wisle Elblagskiej
(8luza Danziger Haupt) z 1 kwietnia
1930 r. Ostatnie zarzadzenie anuluje
ulgi w wysokosci 10%, ustanowione dla
wszelkich stawek powyzszej taryfy z waz-
noscig od 1 kwietnia 1932 r. i 1 listopada
1933 r. Wszystkie powyzsze zmiany
obowigzujacych taryf zostalty ogtoszone
w Nr. 11 i 12 Oredownika Rady Portu.

Roboty wzbronione mtodocianym
i kobietom
Minister Opieki Spolecznej wydat
rozporzadzenie z 3 pazdziernika 1935 r.
o robotach wzbronionych mtodocianym

SPRAWY MORSKIE
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i kobietom. W spisie robdt wzbronio-
nych mtodocianym, t. j. osobom w wieku
od lat 15 do ukoriczonych lat 18, zostaty
wymienione: roboty pod wodag; roboty
w kesonach; roboty, wymagajace pozo-
stawania w wodzie, cho¢by przy czescio-
wem zanurzeniu; roboty maszynistow,
palaczy i weglarzy na okretach i stat-
kach; roboty przy tadowaniu i wytado-
wywaniu urzadzen przewozowych, jak:
statki, wagony i samochody ciezarowe.
W spisie rob6t wzbronionych kobietom
zostalty wymienione: roboty pod wodag;
roboty w kesonach; roboty maszynistow,
palaczy i weglarzy na okretach i statkach.

Rozbudowa Gdyni

Regulamin Komitetu Rozbudowy
miasta Gdyni, uchwalony na posiedze-
niu Rady Miejskiej w dniu 7 marca
1935 r., zostat ogtoszony w Nr. 16 Po-
morskiego Dz. Wojew. pod poz. 179.
Komitet Rozbudowy miasta Gdyni jest
urzedem miejskim, dziatajagcym w mysl
rozporzadzenia Prezydenta R. P. o roz-
budowie miast z 22 kwietnia 1927 r.
Ma on za zadanie poprawe stosunkow
mieszkaniowych przez akcje, majaca na
celu pobudzenie ruchu budowlanego
oraz popieranie wszelkiej inicjatywy bu-
dowlanej.

Statut o pobieraniu optat za czynnosci
Biura Komitetu Rozbudowy miasta
Gdyni zostat ogtoszony w Nr. 22 Po-
morskiego Dz. Wojew. pod poz. 267.

Marynarka Wojenna

Uchwata Rady Ministrow z dnia
21 sierpnia 1935 r. (Dz. Rozkazéw M. S.
Wojsk. Nr. 5, poz. 139) zostata czeSciowo
zmieniona uchwala Rady Ministrow
z dnia 26 marca 1934 r. o dodatku ¢wi-
czebnym dla zotnierzy wojska i Mary-
narki Wojennej.

Rozkazem Ministra Spraw Wojsko-
wych z dniem 27 lipca 1935 r. trauler
»Jaskotka" zostat wcielony w skiad
okretdow wojennych Rzeczypospolitej
(Dz. Rozkazéw M. S. Wojsk. Nr. 3,
poz. 111).
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Statki

Dyrektor Urzedu Morskiego wydat
rozporzadzenie porzadkowe z 7 czerwca
1935 r. o bezpieczenistwie niektérych
rodzajow statkéw morskich, wyjetych
z pod dziatania ogdélnych przepiséow
0 bezpieczenstwie statkéw (Pomorski
Dz. Wojew. Nr. 16, poz. 171).

Rozporzadzenie to dotyczy: a) stat-
kéw pojemnosci ponizej 50 ton reg.
brutto z wyjatkiem statkéw, przewoza-
cych ponad 12 pasazeréw w podrézach
miedzynarodowych; b) statkéw, uzy-
wanych w zegludze przybrzeznej; c)
statkbw rybackich o pojemnosci mniej
niz 1.600 ton reg. brutto i d) statkow,
uzywanych w celach niezarobkowych,
0 pojemnos$ci mniej niz 1.600 ton reg.
brutto. Statkiem jest kazde ptywajace
urzadzenie; statkiem za$ pasazerskim
jest statek, przewozacy wiecej niz trzech
pasazer6w. Rozréznia sie cztery rodzaje
zeglugi: 1) zegluga portowa, 2) zegluga
na wodach wewnetrznych, 3) zegluga
przybrzezna i 4) zegluga morska.

Rozporzadzenie powyzsze, skiadajace
sie z przeszto 114 paragraféw, zawiera
miedzy innemi szczeg6towe postanowie-
nia o budowie kadituba, o wolnej bur-
cie, o urzadzeniach maszynowych i ko-
ttowych, o urzadzeniach przeciwpoza-
rowych, o kotwicach i linach, o $rod-
kach ratunkowych, o zatodze i o urza-
dzeniach pasazerskich.

Dyrektor Urzedu Morskiego wydat
rozporzadzenie z 4 pazdziernika 1935 r.
w sprawie instrukcji o prowadzeniu
dziennikéw okretowych i maszynowych
na polskich statkach handlowych (Po-
morski Dz. Wojew. Nr. 23, poz. 274).
Przepisy powyzszej instrukcji odnosza
sie do prowadzenia dziennika okreto-
wego na morskich statkach handlowych,
0 pojemnosci powyzej 150 m3 brutto,
oraz dziennikéw maszynowych na mor-
skich statkach handlowych o napedzie
mechanicznym, o mocy powyzej 200 IKM
(WKM), z wyjatkiem statkéw, uzywa-
nych w zegludze portowej.
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M/s ,,Batory"”

Minister Skarbu, w wykonaniu art. 16
Paktu Ligi Narodéw, wydat rozporza-
dzenie z 13 listopada 1935 r. o ograni-
czeniach obrotu towarowego z Wiochami
oraz posiadtosciami witoskiemi (Dz. U.
R. P. Nr. 82, poz. 510). Zakaz przywozu
do polskiego obszaru celnego towaréw,
przychodzacych lub pochodzacych
z Wioch, niezaleznie od miejsca wystania
tych towaréw, na podstawie tego roz-
porzadzenia nie obejmuje statku ,Ba-
tory" oraz urzadzen, wyposazenia
i osprzetu, atakze zapasowych i zamien-
nych czesci, wykonanych na mocy
umowy z dnia 29 listopada 1933 r., za-
wartej z Cantieri Riuniti dell’ Adriatico
(stocznia Monfalcone). Towary te pod-
legaja wydaniu do wolnego obrotu na
podstawie zaswiadczeh Urzedu Morskie-
go w Gdyni, stwierdzajacych, ze zostalty
one przywiezione w wykonaniu umowy
z dnia 29 listopada 1933 r.

Umowy handlowe i nawigacyjne

Rozporzadzeniem Prezydenta R.P.
z 4 pazdziernika 1935 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 73, poz. 457) zostaly wprowadzone
tymczasowo w zycie, z dniem 5 pazdzier-
nika 1935 r., postanowienia protokétu
dodatkowego z 5 wrze$nia 1935 r., do
konwencji handlowej i nawigacyjnej
miedzy Polskg a Czechostowacjg z 10 lu-
tego 1934 r.

Protok6t taryfowy miedzy Polska
a Norwegja, podpisany w Warszawie
8 stycznia 1935 r., zostat ogloszony
w Nr. 74 Dziennika Ustaw pod poz. 463.
Protok6t ten uzupeinia Traktat Handlo-
wy i Nawigacyjny z 22 grudnia 1926 r.
oraz protokét dodatkowy z 26 kwietnia
1928 r., i ma on na celu unormowanie
stosunkéw celnych miedzy obydwoma
krajami w zwigzku z wejsciem w zycie
nowej polskiej taryfy celnej.

Wzamian za utrzymanie przez Nor-
wegje stanu bezctowego dla szeregu
naszych produktéw rolnych, udzieli-
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liSmy szeregu znizek celnych dla towa-
row norweskich, miedzy innemi na:
ryby morskie, tran, konserwy rybne
i Kklej rybi.

Minister Spraw Zagranicznych ob-
wieszczeniem z 27 sierpnia 1935 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 73, poz. 462) sprosto-
wat btad w tekscie polskim miedzyna-
rodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, podpisanej w Londynie
31 maja 1929 r. (Dz. U. R. P.z 1934 r.
Nr. 88, poz. 815), a mianowicie: na stro-
nie 103 w tekscie polskim prawidta XL,

ust. 1, pkt. b) regulaminu, zamiast
,»14,5 kilograméw (czyli 32 funty an-
gielskie)“, powinno by¢ ,7,5 kilogra-

moéw (czyli 16,5 funtéow angielskich)".

Pomiar statkbw morskich przy odprawie
celnej

Ministerstwo Skarbu wydato okélnik
z dnia 16 wrzes$nia 1935 r. w sprawie
instrukcji o pomiarach statkéw morskich
przy odprawie celnej (Dz.Urz. Nr. 27,
poz. 599 i Monitor Polski Nr. 221,
poz. 257).

Pomiar statkbw ma na celu okre$lenie
ich pojemnosci. Pomiary wykonywuje
sie w metrach i z doktadnoscig do 0,5 cm.
Pojemno$¢ wyraza sie w metrach sze-
$ciennych i tonach regestrowych, przy-
czem za tone regestrowg przyjmuje sie
objetos¢ 100 stép angielskich, czyli
2,83 m szescienne. Catkowita pojem-
nos$¢ statku, wyrazona w regestrowych
tonach, nazywa sie pojemnoscig brutto
(surowa). Pomiar statkéw polega na
okresleniu ich wymiaréw i obliczeniu
pojemnosci brutto, zgodnie ze szczeg6to-
wemi prawidtami, podanemi w Instrukcji,
zatagczonej do powyzszego okdlnika.

Pojemnos$¢ morskich statkéw handlo-
wych, posiadajagcych urzedowe Swia-
dectwa pomiarowe, odpowiednio wysta-
wione w kraju, moze by¢ okre$lana na
podstawie danych, zawartych w tych
Swiadectwach.

SPRAWY MORSKIE I

KOLONJALNE

Cto na ryby zywe i na konserwy rybne

Ministerstwo Skarbu okolnikiem
z 3 pazdziernika 1935 r. (Dz.Urz.Nr. 29,
poz. 646) wyjasnito, iz ryby zywe, przy-
wozone na obcych statkach rybackich
w basenach z przeptywajaca woda, wbu-
dowanych w statek, nalezy cli¢ wedtug
poz. 116 p. odpowiedniego z zastoso-
waniem uwagi 2 do poz. 115i 116 taryfy
celnej, t. j. wedtug wagi netto, przyczem
wage wymiarowg netto nalezy ustalaé
przez faktyczne wywazanie ryb.

Ministerstwo  Skarbu  okélnikiem
z 16 pazdziernika 1935 r. (Dz. Urz.
Nr. 29, poz. 654) zarzadzito, iz konserwy
rybne o wadze nieprzekraczajacej 250 gr,
tacznie z waga bezposredniego opako-
wania, sprowadzone jako préby przez
osoby i zrzeszenia handlowe, trudnigce
sie importem tych towaréw, lub tez
przez agentdéw i przedstawicieli firm
zagranicznych — moga by¢ zwalniane
od cta na podstawie postanowien § 16
do p. 9 ust. 3b-Ill przepiséw wyko-
nawczych do prawacelnego (Dz.U. R. P.
Nr. 90 z 1934 r., poz. 820).

Plaza morska

Rozporzadzeniem policyjnem Sta-
rosty Morskiego z 15 czerwca 1935 r.
zostato unormowane uzytkowanie plazy
morskiej i zachowanie sie publicznosci
na niej (Pomorski Dz. Wojew. Nr. 13,
poz. 144). Nie wolno ogranicza¢ lub
zaktéca¢ pobytu lub ruchu letnikéw,
turystéw i innych os6b na plazy morskiej
przez wydzielanie lub odgraniczanie
poszczeg6lnych czesci plazy, wnoszenie
jakichkolwiek urzadzen lub wykonywa-
nie czynnosci zarobkowych bez zezwole-
nia whasciwej wiadzy budowlanej wzgled-
nie przemystowej.

Publiczno$¢ obowigzana jest do prze-
strzegania sygnatéw optycznych i aku-
stycznych, wydawanych przez poste-
runki ratownicze, do podporzadkowania
sie ich i gminnej strazy porzadkowej
pouczeniom, wezwaniom i zarzadze-
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niom, do zachowania spokoju w chwilach
krytycznych, a w miare potrzeby i moz-
nosci,do niesieniapomocy. Rozporzadze-
nie powyzsze obowigzuje w sezonie let-
nim od 15 czerwca do 15 wrze$nia
wiacznie.

Rejestracja statkéw i todzi zeglugi
Srédladowej

Minister Komunikacji wydatinstruk-
cje z 22 lipca 1935 r. dla urzedéw woje-
waédzkich i panstwowych zarzadéw
wodnych, o przeprowadzeniu rejestracji
i o statystycznych wykazach statkéw
i todzi zeglugi s$rédladowej (Dz. Urz.
Min. Kom. Nr. 28, poz. 150). Za statki
i todzie, podlegajace rejestracji, uwazasie
wszelkiego rodzaju parowce, motorowce,
barki, krypy, galary, baty, promy prze-
wozowe, przystanie lub magazyny pty-
wajgce oraz inne statki i todzie, stuzace
dla celéw zeglugowych.

Rejestracje przeprowadza sie w celach
ewidencyjnych, statystycznych, tudziez
dlastwierdzenia przynaleznosci panstwo-
wej statkéw i todzi.

Instrukcjaudziela szczegétowych wska-
z6wek, jak nalezy postepowac przy zgta-
szaniu zmian zarejestrowanych danych.

Urzedy wojewoOdzkie (wydziaty drog
wodnych — oddziaty wodne) zestawiajg
i przesytaja Ministerstwu Komunikacji
najp6zniej do dnia 1 sierpnia 1936 r.,
a nastepnie najp6zniej do dnia 1 marca
kazdego nastepnego roku wykazy sta-
tystyczne statkéw i todzi zarejestrowa-
nych na podlegtych im obszarach.

Instrukcja szczegétowo ustala, jakie
statki i todzie nalezy uwazaé¢ za barki,
jakie za krypy, a jakie za galary.

TONARZYSTWO PRZEMYSEONO-HAIIDLOWE
» P OLKWARCH™

Spo6tka z 0. o w Ostrzeszowie (Pozn.) Oddziat
w Szarleju Gé6rny S$lask

BIURO SPRZEDAZY Katowice, Rynek 11

Zaktady wytwoércze zaprawy ogniotrwatej.

tom kwarcytowy i ziarna Kkwarcytowe
o réznej granulacji.

123

Przy zaliczaniu statkoéw i todzi z wias-
nym napedem mechanicznym do po-
szczeg6lnych rodzajéw (osobowe, towa-
rowe, towarowo-osobowe i holowniki),
wedtug instrukcji nalezy kierowaé sie
faktycznem przeznaczeniem statku lub
todzi w czasie rejestracji; jesli zas w cza-
sie rejestracji statek lub #6dZz nie ma
przeznaczenia, nalezy zaliczy¢ go do
tego rodzaju, do jakiego najbardziej sie
nadaje ze wzgledu na swa konstrukcje
i urzadzenia. Statki i todzie o kon-
strukcji mieszanej (zelazne burty i drew-
niane dno) zalicza sie do kategorji
statkéw zelaznych. Przy podziale stat-
kéw i todzi na grupy wedilug wieku,
miarodajng jest data ukoriczenia budowy
kadtuba.

Miedzywojewoédzkie Komitety Ochrony
Rzek

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
wydato okdélnik z 13 sierpnia 1935 r.
0 dietach i kosztach podrézy personelu
placéwek badawczych Miedzywojewo6dz-
kich Komitetow Ochrony Rzek przed
zanieczyszczeniem (Dz. Urz. Nr. 26,
poz. 150).

OKkdlnik postanawia, iz wynagrodzenie
za ekspertyzy, wykonane zaréwno przez
urzednikéw panstwowych, samorzado-
wych oraz innych, jak réwniez diety
1 zwrot kosztéw podrézy dla tych oséb
z personelu omawianych placéwek ba-
dawczych, ktére nie sg urzednikami pan-
stwowymi lub samorzadowymi, okresla
Wojewoda, jako Przewodniczacy Mie-
dzywojewdédzkiego Komitetu, w grani-
cach norm, przewidzianych w art. 106
rozp. o postepowaniu administracyjnem
(Dz.U. R. P.Nr. 36, poz. 341 z 1028 r.).

WIELKOP

FABRYKA
OSTRZESZOW

pow. Kepno, woj. Poznanskie
TELEFON Nr. 20
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St. P.

SPRAWY MORSKIE
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PRZEGLAD PRASY ZAGRANICZNEJ.

Grudniowy numer miesiecznika an-
gielskiego ,,The Crown Colonist* za-
wiera niezmiernie ciekawy artykut redak-
cyjny, poswiecony odpowiedzi na gtosny
obecnie w kotach kolonjalnych angiel-
skich ustep przemoéwienia p. Herberta
Morrisona w Brighton. P. Morrison
powiedziat mianowicie: ,Kolonje
brytyjskie winny byé¢ prze-

kazane Lidze (Narodow,
przyp. titum.) w celu admi-
nistrowania niemi syste-
mem mandatowy m, kontro-

lowanym przez samag Lige*“.

Redakcja wspomnianego pisma zaj-
mowata sie tg sprawag w jednym z po-
przednich numeréw, gdy oswiadczyta:
»Poczynione przez pewne osoby su-
gestje co do przekazania czesci naszego
Imperjum Kolonjalnego do administro-
waniaprzez innych—wykazujg obojetnosé
w stosunku do praw mieszkancow, bia-
tych i kolorowych (tubylczych) oraz do
obowiazku spetnienia, natozonych na
siebie przez W. Brytanje, zobowiagzan.
Co do innej propozycji, by zacofane
kraje Swiata weszly pod opieke
Ligi Narodoéw, to jest ona zanadto
bliska ideatu, aby by¢ praktycznie wy-
konalng w ciggu najblizszego pokolenia,
i nie bierze pod uwage powaznych bra-
kéw, wiasciwych kazdemu systemowi
tacznej administracji”.

W dalszym ciggu omawianego przez
nas artykutu, redakcja stwierdza, ze nie
bytoby zapewne potrzeby dalszego po-
ruszania sprawy, jednak propozycja
»przekazania" kolonij utrzymuje sie
w pewnych kotach, i z dyskusyj przepro-
wadzonych juz po ukazaniu sie powyz-
szego o$wiadczenia redakcji, wynikatoby,
ze wsrod szerokiego spote-
czenstwa, a nawet wsérod
politykéw — istnieje duza
niepewnos$¢ z tego powodu.
Podobne oswiadczenia, jak p.Morrisona,

moga, jak sadzi redakcja, ,,spowodowac
niepokdj w niektérych kolonjach, jezeli
nie beda odparte z kolonjalnego punktu
widzenia, oraz moga prowadzi¢ do
btednej interpretacji zagranica, i dlatego
redakcja pisma ,,The Crown Colonist"
powraca do sprawy, zwiaszcza, ze kwe-
stja kolonij moze stac¢ sie
waznem miedzynarodowem
zagadnieniem w bliskiej
przysztosci".

Przystepujac do obszernego odparcia
»sugestyj" p. Morrisona, redakcja w
pierwszym rzedzie omawia przemo-
wienie na ten temat p. Malcolm Mac
Donalda, doniedawna jeszcze angiel-
skiego Sekretarza Stanu dla Kolonij.
Pan Mac Donald — poza stwierdzeniem,
ze podobne os$wiadczenia wyrzadzaja
kolonjom duzo zta, gdyz wytwarzajg
uczucie niepewnos$ci co do przysztosci
oraz utrudniajg doptyw kapitatéw i na-
razajg na szwank ekonomiczny, poli-
tyczny i oswiatowy rozwdj kolonij —
podniést takze, ze z podobnych o$wiad-
czen wynikatoby, iz ludno$¢ kolonij
mogtaby by¢ traktowana jak ruchomo-
$ci, ktéremi moznaby dysponowaé, bez
wzgledu na jej zyczenia. Gdyby ludnos¢
te zapytano, mowit dalej p. Mac Donald,
znaczna jej wiekszo$¢ opowiedziataby
sie za pozostaniem w charakterze pod-
danych Korony Brytyjskiej lub pod jej
protektoratem. Rzad Brytyjski stosuje
ogo6lnie w kolonjach i protektoratach zasa-
dy, ustalone przezLigeNarodow dlaadmi-
nistrowania terytorjami mandatowemi.

Zdawatoby sie, jak moéwi redakcja, ze
wywody ministra winnyby by¢ osta-
tecznemi, jednakowoz ,sugestje" wcigz
wydajg sie trwac¢. Juz po powyzszem
przemoéwieniu p. Mac Donalda, pan
Lloyd George o$Swiadczyt
sie wimieniu swojej ,Rady
Czynu", za ponownem zba-
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daniem mandatéw i nadzo-
rem Ligi nad bytem tubyl-
czej ludnos$ci terytorjow

kolonjalnych, znowu bez wzmian-
ki o zyczeniach tej ludnosci. Pomimo,
ze ,,The Crown Colonist“, jak stwier-
dza redakcja, nie zajmuje sie polityka
partyjng i jest za mozliwie petng Wspot-
pracag Wielkiej Brytanji z Ligg Narodoéw,
to jednak nie moze nie podkresli¢, ze
jest to sprawa, ktéra dotyczy przede-
wszystkiem samych kolonij. Bez wzgledu
na to, jak ludno$¢ W. Brytanji moze by¢
ustosunkowana do terytorjow kolonjal-
nych, nie ma ona jednak prawa dyspo-
nowania tem, co do niej nie nalezy.

.Faktem jest, ze gdy politycy moéwia
0 ,,przekazywaniu kolonij", to majg oni
na mysli niektére tubylcze plemiona we
Wschodniej Afryce, lub tez mysla, ze
pewna bardziej sprawiedliwa, cho¢ nie-
okreslona, repartycja Afryki pod auspi-
cjami miedzynarodowemi —mogtaby zre-
kompensowac rozbiér, dokonany w dzie-
wietnastym wieku, rozbiér, w ktérym
W. Brytanja byla najbardziej nieche-
tnym udziatowcem. Politycy ci zapo-
minajg, ze gdyby nawet repartycja taka
byta wykonalng lub tez gdyby okazata
sie rozwiazaniem obecnego problemu,
to nie bylaby ona mozliwg: zaduzo bo-
wiem wydarzen zaszto w miedzyczasie.
Lord Lugard przypomniat nam, ze nie
tyle nabylismy terytorja w Afryce, ile
podjelismy odpowiedzialno$¢ w stosunku
do réznych narodéw afrykanskich, od-
powiedzialno$¢, ktérej obecnie nie mo-
zemy unikna¢. Ale nawet Afryka Bry-
tyjska nie jest Imperjum Kolonjalnem.
Wielu jej mieszkancéw posiada obywa-
telstwa brytyjskie od stuleci; z tego
stanu sa oni dumni; sg tez niezmiernie
lojalni; nie majg zamiaru rezygnowac
z sytuacji, ktérg uwazajg za uprzywilejo-
wang, ani tez zamieniacjg na inng naro-
dowos$¢, lub nawet na watpliwe dobro-
dziejstwo nadzoru miedzynarodowego.
Lidze moznaby przekaza¢ réwnie dobrze
te ludnos¢,jak ludnosé Walji lub Szkocji".
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Po tym og6lnymwstepie, rozpatrywane
sg pokolei poszczegélne grupy kolonij
brytyjskich w $wietle proponowanego
»przekazania" ich Lidze Narodéw.

Méwiac wiec o Indjach Za-
chodnich, redakcja przypomina, ze
w Ameryce odzywaty sie glosy o prze-
kazaniu kolonij, znajdujacych sie na
morzu Karaibskiem, Stanom Zjedno-
czonym w rozrachunku za diugi wo-
jenne, przyczem gtosy te nie byly po-
parte w Ameryce przez osoby wptywowe.

»Propozycje te w Anglji znalazty
nawet zwolennikéw ws$réd ludzi oczy-
wiscie zupetnie nieobznajmionych z In-
djami Zachodniemi. Kraje te posiadajag
przewaznie kolorowg ludnos¢, ktoéra jest
niezmiernie dumna z tego, ze ma bry-
tyjskie obywatelstwo. Mozna sobie wy-
obrazi¢ z jakiem oburzeniem i zalem
spotkataby sie tam powyzsza propo-
zycja. Nawet propozycja, méwigca o wig-
czeniu Indyj Zachodnich (angielskich)
wraz z Bermudami do Dominjum Kanady
nazasadzie autonomji federalnej, bytaby
poddana zbadaniu, pomimo rosnacych
ciggle stosunkéw handlowych i innych
pomiedzy Kanadga a Indjami Zachodnie-
mi. Gdyby doszto kiedy do federacji
pomiedzy kolonjami angielskiemi na
morzu Karaibskiem, co mogtoby by¢
mozliwem kiedy$ wobec ciagtego roz-
woju lotnictwa, radja i innych wyna-
lazkéw, to wyspy te wolatyby niewat-
pliwie pozosta¢ niezalezng jednostka
w orbicie Imperjum Brytyjskiego. W tym
wypadku do federacji tej wesztyby an-
gielski Honduras i angielska Gujana.

Przystepujac skoleido grupy oce-
anu Indyjskiego, artykutstwier-
dza, ze nie mozna wogéle rozpatrywacé
sprawy ,,przekazania" Cejlonu, jednej
z najstarszych kolonij angielskich i sie-
dziby starozytnej cywilizacji, nikomu
innemu jak tylko Cejloriczykom, przy-
czem proces ,przekazywania" juz sie
rozpoczat.

»,Razem z Birmg, gdy ta bedzie
ostatecznie oddzielona od Indyj, Cejlon
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moze utworzy¢ powazng jednostke
w grupie oceanu Indyjskiego, ktéra to
grupa #aczytaby tez w sobie Straits
Settlements (posiadtosci na wschodniem
wybrzezu poétwyspu Malajskiego, najbo-
gatsze ze wszystkich angielskich kolonij,
oraz brytyjskie protektoraty w Borneo,
jak réwniez wyspe Mauritius i wyspy
Seszele. Cejlon otrzymat juz daleko po-
suniety samorzad pod postacig konstytu-
cji, ktéra przy rozwaznem kierownictwie
moze z czasem przeksztatcié sie w petnie
praw obywatelskich. Przysztos¢ Cejlonu
jest oczywiscie w rekach ludnosci. Te-
rytorja, bedace we wiadaniu Korony Bry-
tyjskiej w Malajach, zostaty stusznie na-
zwane najpiekniejszym klejnotem w bry-
tyjskim djademie kolonjalnym: jest to
wybitne Swiadectwo, wydane brytyjskiej
administracji i gospodarce; tubylczy
wiadcy tych krajéow sg bardzo przy-
wigzani do Korony Brytyjskiej, kraje
sg bezpieczne i materjalnie dobrze sto-
jace, a ludnos$¢ ich, tak malajska, jak
i chinska, jest dumna ze swego brytyj-
skiego obywatelstwa. Nie chciataby za-
mieni¢ go na opieke miedzynarodowa.
Jako wolny port, Singapurjestjuz zresztg
miedzynarodowym skiadem Wschodu".

Wedtug opinji autora artykutu, ten
sam stosunek do Korony Brytyjskiej
zachodzi réwniez i w lezacych na Borneo
panstwach hotdowniczych: Sarawak
i Brunei, ktére sa pod protektoratem bry-
tyjskim, oraz na terytorjum Brytyj-
skiego Towarzystwa Pétnocnego Borneo.
Mauritius jest przyktadem wyspy catko-
wicie francuskiej z tradycji, jezyka i oby-
czajow, ale gteboko brytyjskiej z uczucia
i lojalnosci. Wyspa ta ma wiele cech
wspoélnych z francuska wyspag Réunion,
ale nie ma najmniejszej ochoty zmie-
niania swej przynaleznosci.

ldgc dalej, przechodzimy do Hong

Kongu i posiadtos$ci bry-
tyjskich na oceanie Spo-
kojnym i spotykamy takie zapytanie:

,,Co0 nasi hojni ofiarodawcy zrobiliby
z Hon-kongiem, temi brytyjskiemi
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wrotami do Chin ? Czy umiedzynaro-
dowiliby to skupienie brytyjskie lub
przekazali Republice Chinskiej ? Za-
pytajcie chinskich mieszkancow Hong-
kongu i jego zaplecza kontynentalnego,
co woleliby, nie méwigc juz o powaznym
nakladzie kapitatu brytyjskiego i pracy
kapitatbw, tam zainwestowanych, oraz
0 nieobliczalnej wartosci tego kraju dla
Imperjum, a zarazem dla Chin. Kilka lat
temu oddaliSmy Chinom dzierzawione
terytorjum Wei-hai-wei przy wybitnym
braku entuzjazmu ze strony jego lud-
nosci, ktéra z biegiem czasu nauczyta
sie ocenia¢ korzysci, wynikajace z pa-
nowania brytyjskiego.

W rejonie oceanu Spokojnego jest
wiele archipelagéw, bedacych pod flaga
brytyjska jako kolonje lub protekto-
raty. W wielu wypadkach tubylcy sami
zwrécili sie o opieke brytyjska jako
0 przywilej, przekitadajac ja nad inng;
czasami opieka ta byfa udzielana nie-
chetnie i ludnos$¢ dobrowolnie z niej
nie zrezygnuje. Jest takze kilka przy-
kfadéw kondominium lub zarzadu mie-
dzynarodowego, ktére nie daty po-
mys$inych rezultatéw w praktyce, co
sie nieszcze$liwie skiada dla obroncow
récgime’u miedzynarodowego".

Co do terytorjow w Nowej Gwinei
1 zachodniej cze$ci Samoa, nalezacych
do Australji i Nowej Zelandji, to pismo
podsuwa mozliwos$¢ praktycznej wspot-
pracy trzech narodéw wewnatrz Im-
perjum, wobec tego, ze kolonjalna po-
lityka Anglji i Dominjéw na oceanie
Spokojnym idzie po tej samej linji.
Wyspy takie, jak $w. Heleny i Wniebo-
wstgpienia (Ascension), a zwilaszcza Fal-
klandzkie, Georgia Potudniowa i ich
przynaleznosci — sa, jak pismo podaje,
przedewszystkiem brytyjskie.

Jesli idzie o kraje blizej Europy
potozone jak Palestyna, Trans-
jordanja i kolonje morza

Sr6dziemnego, to pismo stwier-
dza, ze Palestyna juz obecnie stanowi
dostatecznie trudny problem i jest
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mozliwe, ze miedzynarodowy regime
jeszcze bardziej by go skomplikowat,
Transjordanja natomiast jest juz krajem
mandatowym jak Tanganika, Kamerun
i Togo, nad ktéremi z zarzadu Anglja
sktada raporty Lidze Narodéw. Irak
byt pod mandatem brytyjskim, obecnie
jest niezaleznym cztonkiem Ligi Na-
rodéw, do czego W. Brytanja dopo-
mogta. Pismo sadzi, ze w przysztosci,
gdy antagonizmy arabsko-zydowskie
w Palestynie ustana, kraj ten, do ktérego
mogtaby by¢ dotaczona Transjordanja,
powinienby osiggna¢niezaleznos¢.Wpro-
cesie tym niema jednak miejsca na
miedzynarodowg opieke lub nadzér,
wyjawszy moze miejscowosci kultu re-
ligijnego chrzescijan i mahometan.

Wséréd srédziemnomorskich posiadto-
$ci brytyjskich, Gibraltar jest forteca,
nie majaca znaczenia kolonjalnego. Mal-
ta, chociaz jest bazg marynarki wo-
jennej, korzysta z samorzadu. Cypr
za$, wedtug pisma, znacznie pomysl-
niejsze przezywat czasy przy admini-
stracji brytyjskiej niz przy tureckiej,
lub, jak tego mozna oczekiwaé, przy
greckiej. Nalezatoby w pierwszym rze-
dzie zapyta¢ Maltanczykéw i Cypryj-
czykéw czy woleliby zostaé umiedzy-
narodowionymi .

Pismo zaznacza, ze w tym krotkim
przegladzie Imperjum Kolonjalnego nie
dotknieto wzgleddéw strategicznych; jest
oczywistem jednak, ze wiele punktow
na terenie tego Imperjum, jakoto doki,
stacje weglowe, bazy radjowe i stacje
lotnicze — sg zywotnemi ogniwami
komunikacji imperjalnej.

Zwracajac sie ostatecznieku Afryce
zachodniej, ,The Crown Colo-
nist" podaje:

»S3 tu cztery terytorja pod admini-
stracja brytyjska, dwa mate, Gambia
i Sierra Leone, i dwa duze, Ztote Wy-
brzeze i Nigerja, z ktérg administra-
cyjnie potaczone sg Togo i Kamerun.
Cztery te kraje otoczone sg terytorjami,
podlegajacemi innemu mocarstwu euro-
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pejskiemu, tak, ze mieszkancy ich maja
wszelka mozno$¢ poréwnania. Znaczna
cze$¢ tej przestrzeni sg to protektoraty;
system ten pozostawia duzg wiadze
tubylczym szefom. Tam wiasnie ekspe-
ryment ,,pos$redniego zarzadu" byt naj-
pierw wprowadzony, eksperyment, ktéry
jest nadal w rozwoju. Administracja
nasza jest oparta tam — chociaz moze
okaza¢ sie w praktyce niewtasciwg —
na peinej zasadzie powiernictwa, ktoéra
obecnie przyjeta forme systemu manda-
towego. Ludno$¢ Zach. Afryki, zwia-
szcza moze wyksztatceni tubylcy Zto-
tego Wybrzeza, sa krytycznie usposo-
bieni do naszych metod, ale nie sty-
szeliSmy, aby inne mocarstwo lub jaka
miedzynarodowa komisja byta przekia-
dana nad administracje brytyjska, pod
ktéra, przy wszystkich jej wadach,
rozwéj byt olbrzymi, i ktéra daje petne
mozliwosci do ewolucji w Kkierunku
samorzadu jako formy ostatecznej".

Przechodzac do wschodniej
Afryki, poza Sudanem, jako kon-
dominjum angielsko-egipskiem i izolo-
wanym protektoratem brytyjskiego So-
mali, pismo wymienia caty szereg kolonij,
z ktérych Kenya, Uganda i Tanganika
tworza, z punktu widzenia czysto eko-
nomicznego i administracyjnego, $cisle
jedno terytorjum Afryki Wschodniej Bry-
tyjskiej. Na terytorjum tem zasada po-
wiernictwa uznana zostata za przewaza-
jaca, co nie znaczy jednak, ze niema tam
miejsca dla kapitatu, przedsiebiorczosci
i przewodnictwa biatej rasy, ktére moga
duzo zrobi¢ w sensie podniesienia po-
ziomu gospodarki, oswiaty i higjeny
tubylcéw, zwazywszy, ze w kazdym
razie rozwdéj Afryki w ciggu nadcho-
dzacej potowy dwudziestego wieku jest
nieunikniony i postepuje szybko.

Unja Potudniowo-Afrykanska przyjeta
mandat nad Afryka Potudniowo-Zachod-
nig, dawna niemiecka kolonja, alejak arty-
kut podaje, co sie tam stanie — jest prze-
dewszystkiem sprawag Rzadu Potudnio-
wo-Afrykanskiego i ludnosci tego kraju.
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»Ci, Kktérzy uwazaja, ze tubylcy
prawdopodobnie nie beda sprzeciwiali
sie zamianie Rzadu Brytyjskiego na
inny, niech spojrza na terytorja, bedace
pod zarzadem Wysokich Komisarzy
brytyjskich: Bechuanaland, Basutoland
i Swaziland. Kraje te nigdy nie byty
podbite lub odstgpione, lecz dobro-
wolnie zostalty oddane pod opieke ko-
rony brytyjskiej. Gdy ostatnio, jak
byto przewidywane przez Ustawe Po-
tudniowo-Afrykanska, miano zapropo-
nowac przekazanie tych terytorjow Unji,
kraju, bedacego przeciez w orbicie Im-
perjum, podniosty sie natychmiast ostre
protesty ze strony ludnosci, ktora prag-
neta zachowaé¢ opieke Rzadu Imper-
jalnego. Czy réwnie chetnie przyjetaby
ona opieke Ligi Narodow ? W kazdym
razie, — nie pytanojg o to. A co mialaby
do powiedzenia Afryka Potudniowa,
w ktoérej terytorjum wecinajg sie Basu-
toland i Swaziland, i ktére, wraz z po-
tudniowa potacig Bechuanaland, sg oczy-
wistg czeScig gospodarczego systemu
Unji Potudniowo-Afrykanskiej“ .

Dokonawszy og6lnego przegladu posz-
czegblnych czesci Brytyjskiego Imperjum
Kolonjalnego, pismo przechodzi do omé-
wienia brytyjskiej polityki kolonjalnej:

»~Moze by¢ i rzeczywiscie bylo po-
wiedziane, ze wszystkie te terytorja
mogtyby pozostaé¢ pod brytyjska admi-
nistracja, ale ze mogtaby ona (W. Bry-
tanja) przyja¢ mandat od Ligi Narodow
dla swego Imperjum Kolonjalnego, jak
to juz uczynita dla niektérych tery-
torjow. Czy to zatatwitoby problem
kolonjalny, jako sprawe miedzynarodo-
wa, jest niezmiernie Watpliwe, lub
raczej nie jest wcale watpliwe, ale co
w ten sposéb zostaloby osiggniete ?
Dawno juz minety te czasy, gdy W.
Brytanja uwazata swe kolonje za swa
~wiasnosé, ktérgby eksploatowata egoi-
stycznie. Okres ten minatijest martwym
dla kazdego mocarstwa kolonjalnego,
lub mogacego niem zostac".

»Wielka Brytanja uznaje obecnie swe
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kolonje za podjecie sie odpowiedzial-
nosci i wiada niemi powierniczo, ro-
zumie sie nie dla Ligi Narodéw, lecz
dla samej ludnosci tych kolonij. Moze
nadejs$¢ czas, gdy wszystkie narody beda
odpowiedzialne przed opinja $wiataijego
wiadzami, ale jest to, niestety, powolny
proces, araptowne pociggniecia w obec-
nym stanie rzeczy sa niebezpieczne".

»Jako mocarstwo kolonjalne, W. Bry-
tanja w kazdym razie wskazuje droge,
gdyz, pomimo, ze w niektérych wy-
padkach stosowana przez nig praktyka
moze odbiec od jej zasad, to jednak
ogblnie jest uznane, iz czyny jej sa
uczciwie inspirowane przez ten ideat
i ze jej doswiadczenie w administracji
kolonjalnej jest diuzsze i obszerniejsze
niz jakiegokolwiek innego narodu. Jest
to w kazdym razie milczagco uznane,
nietylko przez inne mocarstwa, ale
og6lnie przez samg ludnos$¢ kolonjalng
i thumaczy, poza tradycja, przywigzanie
jej do Korony Brytyjskiej. Jednakze
wiele mozemy sie nauczy¢ od innych
narodéw i powinnoby by¢ duzo mozli-
wosci dla wspoétpracy z nami w zadaniu
ksztatcenia bardziej zacofanych narodéw
oraz eksploatowaniu, w najlepszym sensie
tego wyrazu, nierozwinietych ziem $wia-
ta. W taki mniej wiecej spos6b, nie
zrzekajac sie naszej pierwotnej odpo-
wiedzialnosci wobec narodéw kolon-
jalnych, moglibySmy podzieli¢ nasza
prace z innymi cztonkami Ligi, chociaz,

aby system ten byt zadawalniajacy,
czy tez wogéble mozliwy do wyko-
nania, trzebaby abysmy zalezeli wy-

tacznie od organu, ktéry bytby naprawda
reprezentatywny, a przeto musiatby
obejmowaé¢ takze mocarstwa, obecnie
bedace poza Liga, zwiaszcza za$ Stany
Zjednoczone Am. P6In.“.
»Dokonalismy powyzej przegladu Bry-
tyjskiego Imperjum Kolonjalnego i mo-
zemy teraz zapyta¢, gdzie ma rozpo-
czaé sie proponowane ,,przekazywanie",
jak moze by¢ ono przeprowadzone bez
zgody ludnosci, ktérejby dotyczyto, i ja-
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kiemu organowi podobna odpowiedzial-
no$¢ mogtaby byé przekazana ? Jednak
dotyczy to nietylko kolonij brytyjskich;
dotyczy réwniez Francji, Holandji, Bel-
gji, Portugalji, Wtoch i innych. Ogrom
i skomplikowanie problemu sg widoczne,
ale obchodzi nas w tym wypadku tylko
nasze wiasne Imperjum Kolonjalne, ijest
pewna strona sprawy, na ktérg na za-
konczenie pragneliby$my spojrzeé”.

A dalej: ,,Imperjum Kolonjalne sktada
sie z szescédziesieciu miljonow ludzi
i pokrywa obszar, wraz z Sudanem,
okoto trzech miljonéw mil kwadrato-
wych. My, w Anglji, stanowimy lud-
nosc¢ czterdziestu miljonéw mniej wiecej
wysoce uprzemystowiong i zalezng w
znacznej mierze od eksportu wytwo-
rzonych towaréw do naroddéw mniej
zaawansowanych. Poza odpowiedzial-
noscig wobec kolonij, jesteémy odpo-
wiedzialni wobec naszej wiasnej lud-
noéci i te dwie odpowiedzialnosci nie-
koniecznie majg by¢ sprzeczne ze soba,
lecz mogg wzajemnie sie uzupetniaé.
Imperjum Kolonjalne jest juz obecnie
naszym najlepszym klientem, gdyz od-
miennie od Dominjéw, nie posiada
wiasciwie wiasnego przemystu. Jedna-
kowoz stopa zyciowa jego ludnosci, pod
wzgledem moralnym, fizycznym i gospo-
darczym —jest stosunkowo bardzo niska,
a bogactwa naturalne tych krajow sa
w znacznym stopniu niewykorzystane.
Mamy przed sobag olbrzymie zadanie
podniesienia tego poziomu i wykorzy-
stania tych bogactw, i jest to obowigz-
kiem nietylko wobec ludnosci kolon-
jalnych, ale takze wobec naszej wiasnej
przemystowej ludnoséci. Jest to zdanie,
w ktorem nietylko reszta Imperjum,
ale réwniez i reszta $wiata winna swo-
bodnie bra¢ udziat, i jezeli, pominawszy
kwestje polityczne, koncentrujgc sie
na potrzebach ekonomicznych, mogli-
by$Smy wszyscy poswiecic sie energicznie
i calem sercem wykonywaniu tego zadania,
to wysitki nasze przyniostyby niezmie-
rzone korzysci dla catego Swiata".

Sprawy morskie i kolonj.
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Styczniowy numer omawianego po-
wyzej pisma, wydany juz w grudniu
1935 r., zawiera dalsze odgtosy znamien-
nego oswiadczenia p. H. Morrisona,
na ktére odpowiadajac, ,,The Crown
Colonist" tak obszernie sie wypowie-
dziat w numerze grudniowym.

Obecnie pismo zamieszcza listy kilku
wybitnych oséb, znawcéw spraw ko-
lonjalnych, ktére na prosbe redakcji
wypowiadaja sie na temat powyzszego
o$wiadczenia.

Sir Hesketh Bell — konser-
watysta, od 1883 r. w stuzbie kolonjatnej,
uwaza, ze chociaz gtéwne mocarstwa
kolonjalne zupetnie nie sg gotowe do
przyjecia propozycji w rodzaju, jaka
wysunat p. Morrison, to jednak
niema watpliwos$ci, ze wcze-
$niej lub pdézniej co$ musi
byé zrobione, aby wszyst-
kim krajom zapewnié¢ do-
stawe swobodng i w iloSci
dostatecznej tych gtéwnych
surowcéw, ktére mozna zna-

lez¢ tylko w krajach tropi-
kalnych.
Sir Frank Swettenham —

wybitny urzednik kolonjalny, stwierdza,
ze poniewaz kleska w postaci przeka-
zania kolonij brytyjskich Lidze Naro-
dow nie jest rzeczg dokonana, ani tez
grozaca wkrétce, przeto bytoby strata
czasu braé p. Morrisona powaznie.
P. Morrison ma opinje cztowieka zdol-
nego i dlatego, jak pisze Sir Frank,
wydaje sie mozliwe, ze przemdwienie
jego biednie zreferowano lub tez, ze
chwilowo zapomnial sie podczas prze-
mowienia na wielkiem zgromadzeniu
Labour Party w obliczu zblizajacej sie
walki wyborczej.

Lord Otivier %+ byly sekretarz
dla Indyj, b. gubernator Jamajki, pisarz
kolonjalny, w dtuzszym liscie stwierdza
przedewszystkiem, ze nie potrzeba waz-
kich argumentéw, aby obali¢ sad, iz
redystrybucja brytyjskich kolonij koron-
nych lub przekazanie mandatéw przez

9
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mocarstwa—obecnie je wykonywujgce —
innymmocarstwom,jestkwestjgpraktycz-
nej polityki. Duzo czasu uptynie, zanim
miedzynarodowa dyplomacja zacznie si¢
naprawde zajmowac tg sprawa, i duzo
moze zaj$¢ wydarzen, ktdre zmienig
obraz samego zagadnienia. Niedawny
hojny gest Sir Samuela Hoare’a w Ge-
newie, byt jak sie wydaje, interpreto-
wany w pewnych kotach jako propozycja
do omoéwienia takiej mozliwosci. P. Win-
ston Churchill energicznie zaatakowat
p. Morrisona (dla celéw wyborczych,
jak pisze Lord Oliyier) za wyrazenie
opinji, ze brytyjskie kolonje w Afryce
winny by¢ rzadzone zapomoca miedzy-
narodowych mandatéw.

Podobna sugestja, dotyczaca kolonij
brytyjskich  w Indjach Zachodnich,
a mianowicie oddania ich pod panowa-
nie Stanéw Zjednoczonych A. P., wyda-
wata sie zawsze Lordowi Oliyier za tak
niemadrg, ze nie wymagata dyskusji.
Samazresztgpropozycjao mato niewywo-
tata powstania wsréd tubylczej ludnosci
tych wysp jeszcze w r. 1846.

Jezeli idzie okolonje angielskie w Afry-
ce, to, o ile ludnos¢ ich nie bedzie wo-
lata by¢ rzagdzong przez inne mocarstwo
europejskie, W. Brytanja nie mialaby
moralnego usprawiedliwienia do prze-
kazania ich. Fakt, Zze inne mocarstwo
europejskie moze pragng¢ takiego pano-
wania, nie jest usprawiedliwieniem lub
powodem dla W. Brytanji do przeka-
zania mu swych kolonij, lub do nie-
opierania sie zabraniu ich, gdyby dane
mocarstwo chciato tego sprobowac.

Jedyne, co mozna da¢ obcym mo-
carstwom, to réwng mozno$¢ z oby-
watelami brytyjskiemi w handlu lub

wogoble zarabianiu w tych terytorjach,
a za to tylko — zapewne zadne panstwo
nie bedzie bardzo wdzieczne.

Co do terytorjow mandatowych, to
tam, wedtug paktu Ligi Narodéw, in-
teres ludnosci tubylczej ma byé¢ na
pierwszem miejscu, jezeli idzie o spra-
wowanie zarzagdu. Czy ta zasada bylaby
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lepiej obserwowang, gdyby obecnie spra-
wujacy wiadze mandatarjusz ustgpit ja
innemu panstwu, powiedzmy Niemcom ?
Albo moze lepiej wykonywanoby te
zasade w kolonjach brytyjskich, gdyby
byty one oddane pod zarzad mandatowy ?
Dopoéki na pytanie to nie bedzie twier-
dzacej odpowiedzi, zachowany by¢ po-
winien kolonjalny status quo.

L. S. Am ery, sekretarz stanu dla
kolonij, b. pierwszy lord Admiralicji,
cztonek parlamentu brytyjskiego, stwier-
dza, ze poglady jego sa nietylko wrogie,
ale réwniez zupetnie sprzeczne z opin-
jami o kolonjach, wygtoszonemi przez
p. M. Morrisona.

PrzytoczyliSmy obszerne streszczenia
artykutéw poczytnego miesiecznika ,,The
Crown Colonist“, ktéore $wiadcza, ze
sprawa kolonij staje sie przedmiotem
powaznych dyskusyj,wywotujacjuz obec-
nie duza rozbiezno$¢ w opinji narodéw
kolonjalnych. * #

W artykule , Another war to end
war ?, ktéry ukazat sie w amerykan-
skim ,,Saturday Evening Post“, autor —
Frank H. Simonds—stara sie rozwiac
ztudzenia, o ile takowe istniejg jeszcze,
co do stanowiska Wielkiej Brytanji
w kwestji etjopskiej — stanowiska, ma-
jacego rzekomo na celu wytacznie i je-
dynie utrzymanie prestizu Ligi Narodéw
wobec wszystkich narodéw S$wiata.

Ze nietylko wzgledy prestizu Ligi
Narodéw kierowaty Wielka Brytanja,
wyptywa, zdaniem autora, z polityki an-
gielskiej, poprzedzajacej wizyte i oswiad-
czenie Lorda Edena w Rzymie (w sier-
pniu r. 1935), iz rzad angielski nie zgo-
dzi sie na akcje wioskg w Etjopji.
Jakiemiz drogami kroczyta ta polityka —
zapytuje autor — i jak rzad Wielkiej
Brytanji reagowat na niebezpieczenstwo
konfliktu wilosko-etjopskiego w okre-
sie odmiomiesiecznym, poprzedzajagcym
oswiadczenie Lorda Edena w Rzymie ?

Jeszcze w lutym r. 1935 minister
Laval, podczas wizyty w Londynie, od-
stonitwarunki uktadu, zawartego miedzy
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nim a Mussolinim w Rzymie, na mocy
ktérego Wiochy — za ustepstwa, poczy-
nione na rzecz Francji, = otrzymaty od
niej przyrzeczenie, iz nie bedzie sprzeci-
wiac sie ich aspiracjom kolonjalnym w Et-
jopji. Rzad angielski, poinformowany
w ten spos6b o zamiarach Wioch, magt
juz woéweczas okresli¢ swe stanowisko i za-
zegnac¢ niebezpieczenstwo zblizajacej sie
wojny. Nic jednak nie wskazywato na
jaki$ sprzeciw ze strony Anglji. W mar-
cu, gdy Mac Donald, Mussolini i Laval
spotkali sie w Stressie, warunki agrement
rzymskiego byty omawiane do$¢ szcze-
go6towo, lecz i tym razem przedstawiciel
Anglji nie powiedziat nic, z czego mozna
bytoby wnioskowaé o nieprzychylnem
stanowisku rzadu angielskiego. Prze-
ciwnie, milczenie Mac Donalda utwier-
dzito Mussoliniego w przekonaniu, iz
rzad angielski, w razie agresji wiloskiej
w Etjopji, ograniczy sie do tych sa-
mych krokéw, jakie powzigt w zwigzku
z incydentem mandzurskim. Roéwniez
i Dino Grandi, ambasador wioski w Lon-
dynie, odniost zupetnie identyczne wra-
Zzenie po zapoznaniu sie z opinjg an-
gielskiego Foreign Office.

Dlatego tez Mussolini w kwietniu
1935 r., upewniwszy sie 0 zgodzie
Francji i bedac pewnym, ze ze strony
rzadu angielskiego moze sie spodziewaé
najwyzej tej samej reakcji, co w sprawie
mandzurskiej, rozpoczat przygotowania
wojenne na olbrzymig skale. Przez caty
kwiecien, maj, czerwiec, lipiec i potowe
sierpnia — transportowce wioskie z woj-
skiem i statki z amunicjg ptynety koto
Malty i przez kanat Sueski, tuz pod
czujnem okiem anglikéw.

Prasa calego Swiata podawata alarmu-
jace wiadomosci o zblizajagcym sie kon-
flikcie, dzienniki witoskie urabiaty opinje
publiczna, wzniecajac ogien patrjotyzmu,
przygotowujac caty naréd wioski do
wojny. Przez caty ten czas Londyn za-
chowat spokéj i milczenie. Ani przed
kwietniem 1935 r., kiedy plan wojny
byt tylko niezrealizowanym projektem
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i mogt by¢ zaniechany, ani w ciggu na-
stepnych miesiecy, kiedy koncentracja
wojsk, amunicji i materjatéw wojennych
postepowata w tak zawrotnem tempie,
ze z kazdym dniem losy faszyzmu i catej
Italji coraz bardziej i nieodwotalniej
taczyty sie ze skutecznym wynikiem tego
gigantycznego przedsiewziecia, Londyn
nie zgtosit zadnego sprzeciwu.
Dopiero w potowie sierpnia, na mie-
sigc przed ustaniem pory deszczow
w Etjopji, i w chwili, gdy wojska
wioskie ruszaty juz nad granice, Anglja
ztozyta swoj protest. Rzad angielski
wystal ministra Edena do Rzymu, aby
poinformowaé Mussoliniego, iz nie moze
sie zgodzi¢ na jego plany wojenne.
Jakze wobec tego ttumaczyé¢ passywne
stanowisko Anglji w ciggu oé$miu mie-

siecy, poprzedzajacych o$wiadczenie
Edena i nagtg aktywnos$¢ dyplomacji
angielskiej, obejmujacg 4-tygodniowy

okres od wizyty Edena w Rzymie az
do chwili mobilizacji floty brytyjskiej ?
Jezeli Anglji przez caty ten czas jedna-
kowo chodzito o unikniecie niebezpie-
czenstwa wojny i utrzymanie prestizu
Ligi, dlaczego nie powzieta przedtem
zdecydowanych krokéw ? | dlaczego rzad
angielski, ktéry nic nie zrobit, zeby po-
wstrzymac inwazje japoriczykéw w Man-
dzurji — tak zdecydowanie opowiedziat
sie przeciw agresji wihoskiej w Etjopji ?

Odpowiedzi na te pytania rozwigzuja
zagadke polityki brytyjskiej i ttumacza
obecne ustosunkowanie sie rzadu angiel-
skiego do wojny wiosko-etjopskiej. Ta-
jemnicze milczenie tego rzagdu w okresie
od stycznia do sierpnia r. 1935 bylo
cichym wyrazem zgody na potrakto-
wanie catej tej sprawy w podobny
spos6b jak agresji japonczykéw w Man-
dzurji. Stanowisko to pozostatoby na-
pewno niezmienione, gdyby nie dwa
nieprzewidziane incydenty, ktére zaszty
w lecie r. 1935.

Pierwszym z tych incydentéw, ktére
miaty zmieni¢ caly charakter polityki
brytyjskiej, byta wojna prasowa miedzy

o*
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Anglja a Italja. Z chwilg bowiem gdy
uswiadomiono sobie w Anglji zaréwno
cel, jaki skale wtoskich poczynan — pra-
sa liberalnai labourystyczna, zawsze nie-
chetna dla faszystowskich W#toch, roz-
poczeta gwattowny i skoncentrowany
atak przeciw tym zamierzeniom. W imie
pokoju i sprawiedliwosci zaczeto do-
magaé¢ sie, aby rzad angielski za po-
$rednictwem Ligi Narodéw, zapobiegt
pogwatceniu moralnych zobowigzan, za-
wartych w pakcie Kelloga.

Na atak ten prasa wioska, najwi-
doczniej zachecana przez rzad, odpo-
wiedziata gwaltownym kontratakiem.
W trakcie wzajemnej wymiany zdan,
dzienniki witoskie zupetnie otwarcie za-
czely rozwazaé¢ mozliwosci zbombardo-
wania Malty przez samoloty wioskie;
przeciecia najwazniejszej arterji komu-
nikacyjnej Anglji, ktéra prowadzi przez
Gibraltar, Malte i Suez do Indyj i Au-
stralji, oraz zaatakowania Egiptu od
strony Libji.

Enuncjacje te wywotaly wsrdd czton-
kéw partji Toryséw, stojacej obecnie
u steru rzadéw Wielkiej Brytanji, cal-
kiem zrozumiale oburzenie. Partja ta
poczatkowo zupeinie obojetnie odnosita
sie do planéw wioskich. Jezeli chodzi
o Lige Naroddéw, to Torysi nigdy nie
zdradzali checi wspotpracy z tg insty-
tucjag. Dowodem tego moze postuzyé
fakt, ze od roku 1920 az do wystgpienia
Hoare’aw Genewie —wszystkie rzady tej
partji odrzucaty projekty zastosowania
jakichkolwiek sankcji wobec napastnika,
o ileby rzad W. Brytanji miat by¢ w to
wciaggniety. W sprawie mandzurskiej
rzad Torys6w zachowal sie zupetnie
passywnie, a kwestje etjopska rzad
Baldwina pomijat zupetnem milczeniem,
wykazujac kompletny brak zaintereso-
wania tg sprawa az do chwili, kiedy
prasa wioska z karygodng lekkomysl-
noscig pozwolita sobie na ton, ktory
obudzit imperjalne instynkty w umy-
stach Toryséw, znajdujacych sie obecnie
u steru nawy panstwowej.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

Czy te oburzenia i obawy wsrod
Toryséw wystarczytyby same w sobie
do energicznego wystgpieniarzadu Bald-
wina, pozostaje kwestjg otwartag. W mie-
dzyczasie jednak inne okolicznosci wy-
tonity sie na widownie. W lecie r. 1935
zwolennicy Ligi Narodéw przeprowa-
dzili plebiscyt pokojowy. Gdy obliczono
gtosy, okazato sie,ze w plebiscycie tym
brato udziat 11.000.000 angielskich wy-
borcéw. Z tej olbrzymiej liczby, ktéra
przewyzsza ,site wyborczg" ktérejkol-
wiekz partyj angielskich, wszyscy, opréocz
mikroskopijnej mniejszosci, gtosowali za
dalszem uczestnictwem W. Brytanji
w Lidze Narodéw, a 6.700.000 gtosow
opowiedziato sie za zastosowaniem sank-
cyj nietylko ekonomicznych i finanso-
wych, ,lecz réwniez i wojennych w sto-
sunku do panstwa, ktére uznane zo-
stanie winnem agresji".

Ta nieprzewidziana i tak gromadna
manifestacja opinji publicznej data rza-
dowi Toryséw wiele do myslenia.
Wkroétce mialy sie odby¢é wybory
w catym kraju. O ile rzad w dalszym
ciggu zachowywatby sie apatyczniew obli-
czu kwestji etjopskiej i zajatby wobec
tej sprawy to samo stanowisko, co
i wobec kwestji mandzurskiej, wéwczas
olbrzymia wiekszo$¢ z 11.000.000 biorg-
cych udziat w pokojowym plebiscycie ==
przesztaby do obozu opozycjonistéw,
co oznaczatoby nieunikniong porazke
partji Torysé6w podczas wyborow.

Te wzgledy natury wyborczej, w po-
taczeniu ze skutkami antybrytyjskiej
kampanji prasowej we Wiloszech, wy-
wotaty w polityce angielskiej rewolucje,
ktéra znalazta wyraz w podrézy Edena
do Rzymu, mowie Hoare’a w Genewie
i mobilizacji floty brytyjskiej na morzu
Srédziemnem.

* * *

Londynski ,, Times’, opierajac sie na
danych ,,Lloyd’s Register of Shipping",
donosi, ze ogdlna liczba statkébw han-
dlowych, bedacych w budowie w Anglji
i Irlandji, wynosita w pierwszem poi-
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roczu roku zesztego 107 jednostek,
0 ogo6lnej pojemnosci 560.300 ton.
W poréwnaniu z rokiem 1934 cyfra
ta ujawnia spadek o 26.820 ton, prze-
wyzsza jednakze ogélnag sume tonazu,
bedacego w budowie w pieciu czoto-
wych krajach zagranicznych.

Z liczby tej okoto 79.000 ton —
t. j. 14 proc. péjdzie na sprzedaz, lub
otrzyma rejestry panstw obcych.

W innych krajach liczba tonazu,
bedacego w budowie, wyrazata sie ogélng
cyfrg 722.210 ton 2z czego miedzy
innemi na Niemcy przypadato 237.045
ton, na Szwecje — 94.473 tony,
Holandje — 75.446 ton, Japonje —
65.970 ton i Danje — 65.753 tony.

Na catym Swiecie, za wyjatkiem Rosji,
znajdowato sie w budowie 1.282.531
ton statkébw handlowych, z czego
43,7 proc. przypadato na W. Brytanje
1 Irlandje, a 56,3 proc. na inne Kraje.

Z 560.321 ton, znajdujacych sie
w budowie w Anglji i Irlandji, 243.996
ton przypadato na ,shipping“ moto-
rowy. Tonaz motorowy, bedacy w bu-
dowie winnych krajach, wyrazat sie cyfra
507.124 tony i przewyzszat 0 297.293 to-
ny tonaz, przypadajacy na statki parowe.

Bankier chicagoski Paul W.Chapman,
byty wiasciciel United States Lines,
wysungt projekt budowy dwéch super-
kabinowych transatlantykéw, ktére roz-
miarami i szybkos$cig maji przewyzszaé
stynne ,Normandie" i ,,Queen Mary*“.

Jak podaje baltimorski, Sun*, zrealizo-
wanie tego projektu pociggnetoby za sobg
wydatek okoto 100.000.000 dolardéw ijest
zalezne od zgody czynnikéw rzadowych
na udzielenie subsydjéw na ten cel.

Wedtug informacyj, dwa projektowane
super - transatlantyki posiadatyby szyb-
kos¢ 38 weztéw, umozliwiajaca im prze-
bycie Atlantyku w rekordowym czasie
3 i p6t dni. Ditugosc¢ ich wynositaby
1.250 stop i kazdy z nich moégtby po-
miesci¢ 3.000 pasazer6w. Ciekawym
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szczeg6tem projektu Chapmana jest to,
ze cena przejazdu na tych kabinowych
transatlantykach ma wynosi¢ 60 dolaréw
w jedng strone bez utrzymania. Koszta
utrzymania beda doliczane osobno i majg
sier6zni¢ w zaleznosci od rodzaju obstugi,
ktérag pasazer mogtby wybierac stosownie
do swoich upodoban i stopnia za-
moznosci .

Rzad sowiecki, powodowany wzgle-
dami natury ekonomicznej oraz majac
na uwadze strategiczne znaczenie szlaku
po6tnocno-wschodniego, od diuzszego juz
czasu stara sie o rozwdj zeglugi na
tym odcinku morskim. W koncu roku
1935, jak podaje londynski ,,The Navy*,
z Wiadywostoku odptynety do Mur-
manska 4 statki handlowe, a dwa inne
okrety wyruszyty z Murmarska W prze-
ciwnym kierunku. Tym razem okrety
te przebywajg calg droge bez pomocy
lodotamaczy, ktére maja znajdowac sie
jednakze w czterech punktach na szlaku
podrézy. Ogélna liczba statkéw, odby-
wajacych zegluge na morzach poéinoc-
nych, wynosi obecnie 73. W roku 1934
tylko 46 statkbw znajdowato sie na
morzach Arktyki. Dla uflatwienia tej
podrézy rzad sowiecki uzywa samolotéw,
pozatem na pétnocnym wybrzezu Euro-
py i Azji znajduje sie szereg stacyj radjo-
wych, utatwiajagc w duzej mierze komu-
nikacje na tym poéinocnym szlaku.

Projekt sprzedazy Stanom Zjednoczo-
nym dwoch wysp francuskich, Marty-
niki i Guadeloupe — spotkat sie z pro-
testem ze strony admiralicji fran-
cuskiej. Jak podaje francuski korespon-
dent ,,The Naval and Military Record*,
sprzeciw ten jest oparty na catkiem
zrozumiatej niecheci wyzbycia sie baz
morskich, ktére, jak nauczyto doswiad-
czenie ostatniej wojny, posiadajg ol-
brzymie znaczenie dla operacyj strate-
gicznych na morzu.
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St. Zielinski: ,,Polska Bibljografja Mo-
rza i Pomorza". —e,Informator Morski
i Kolonjalny“ pod red. Cz. Zagérskiego.—
F. Nowowiejski: ,,Spiewnik M orski—
J. Conrad Korzeniowski: ,,Zwierciadto
Morza“.— L. A. G. Strong: — ,,Ludzie
Morza™. — Gen. Marjusz Zaruski:
»Wsrdd wichréw i fal*“. — Jim Poker:
»Loreley—czyli kobiety na morzu". —
.DarPomorza”™ iA.Z. M. w literaturze—
B. Pawtowicz: ,,Zatoga". — J. B. Ry-
chlinski: ,,Przygody Krzysztofa Arciszew-
skiego". — oraz — ,,Byt bo6jpod Oliwg".

Komand. Ppor. R. Czeczot: ,,Wojna
morska na Baltyku w 1914—1918". —
Kpt. Mar. Inz. W. Hubert: ,Historja
Wojen Morskich". — Literatura w cza-
sopismach ,,Gryf", ,,Morze", ,,Sprawy
Morskie i Kolonjalne", ,,Szkwat" i ,,Pol-

ska na Morzu".

Od czasu, gdy w Gdyni piaszczyste
brzegi ubogiej wioski rybackiej przy-
braty zelazo-betonowg posta¢ portu,
jednego z najlepszych w $wiecie mor-
skim, objawia sie w literaturze pieknej
wymiana pracy dzwigow, statkéw i wo-
gole zycia marynarskiego na dzieta twor-
czego ducha. W wymianie tej w latach
ostatnich moglismy zaobserwowaé utwo-
ry pisarskie, siegajace coraz dogtebniej
w potrzeby wiedzy i zjawiska uczué.
Utwory te, coraz to Scislej staraty sie
zwigzaé czytelnika polskiego z zyciem
morskiem i jego zagadnieniami.

Rok 1935, przynidst na tej drodze sze-
reg ksigzek i publikacyj, niecojuzszerzej,
przez gdynskie okno, na $wiat otwartych.
Po lekturze propagandowej, ktérg trzeba
bylo kiedy$ przebrnaé¢ z elementarzem,
dla samej nauki o konieczno$ciach racji
stanu Polski na morzu, tak sie zdaje,
jakby z ksigzek w tym roku wydanych,
powiat jaki$ Swiezszy, cieplejszy, bar-
dziej interesujacy, nie tak suchy wiatr
od naszego Baltyku.

SPRAWY MORSKIE |

KOLONJALNE

LITERATURA MORSKA ROKU 1935.

Rzecz charakterystyczna, ze na dowo6d
domagania sie wprost lektury morskiej,
ktora stata sie potrzebg dnia codziennego,
jak i z drugiej strony, celem zorjento-
wania powaznie zainteresowanych w do-
tychczasowym dorobku  bibljografji
spraw morskich, — Liga Morska i Ko-
lonjalna, jako wydawnictwo, czuta sie
per procura zmuszong do publikacji
pewnego rodzaju przewodnika, ktory
nosi tytut: ,Polska Bibljogra-
fja Morza i Pomorza". Ksiaz-
ka ta, bedaca owocem trudnej pracy
szperania i nurkowania w innem juz
morzu tytutdw ksiazek, a nawet artyku-
téw, rozrzuconych w prasie, jest dzietem
Stanistawa Zielin skiego,
znanego zresztg skadinad bytego kusto-
sza zbioréw rappelswilskich. Bibljografja
jego, wprawdzie nie obejmuje catosci
tematycznej, jest juz jednak duzym kro-
kiem naprzéd w dziedzine drogowska-
z6w, kierujacych przy gruntownem po-
znawaniu lektury marynistycznej w Pol-
sce. W pracy Stanistawa Zielinskiego
spotykamy sie z wyborem, dokonanym
z pos$rdd dziesieciu tysiecy tytutéw utwo-
row, odnoszacych sie do bibljografji
morskiej, jak i z dwudziestu tysiecy in-
nych tytutéw, zebranych w bibljografji
emigracyjno-kolonjalnej. Tego rodzaju
praca juz nalezytg moze by¢ pomoca
przy opracowaniu tematéw, zwigzanych
z morzem, marynarka wojenng i handlo-
wa, zegluga $rédladowa, Pomorzem
i Prusami Ksigzecemi, przedstawiajgc
do dyspozycji spis wybitniejszych i waz-
niejszych prac literackich i studjéw oraz
przyczynkéw naukowych.

»Polska Bibljografja Morza i Pomo-
rza" St. Zielinskiego nie jest bibljografja
odosobniong w tej dziedzinie. Istniejg
obok niej cenne prace podobne, nie ogar-
niajg one jednak z réwng miarg cato-
ksztattu zagadnienn tak pod wzgledem
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tematu, jak i czasokresu lat. Dotad m.
inn. np. Wierczynski zebrat bibljografje
na przestrzeni lat dziesieciu (od 1919—
1929 r.), nie uwzgledniajac jednak spraw
zeglugi érédladowej i Prus Wschodnich;
Dr. Wiadystaw Pniewski znéw w swej
pracy bibljograficznej ograniczyt sie wy-
tagcznie do regjonalizmu kaszubsko-
pomorskiego.

Tym samym zapewne wyborem, jako
mys$la przewodnig w selekcjonowaniu
dotychczasowej wiedzy o morzu, postu-
zyto sie wydawnictwo Ligi Morskiej
i Kolonjalnej, wydajac w domenie swej
propagandy ksiazke przypominajaca
znéw encyklopedje, czy tez podrecznik
podstawowych wiadomosci, a mianowi-

cie: ,Informator Morski i Ko-
lonjalny" pod redakcjgCze-
stawa Zagérskiego. Wspomi-

nam o tem wydaniu dlatego, ze znalez¢
w niem mozna ws$rdd pieciuset zgoéra
stronic literalnie wszystko co sie tyczy
skorowidza i lekcji pogladowej w dzie-
dzinach historji, marynarki, handlu, ze-
glugi, czy tez takich specjalnosci, jak ry-
botéstwo, sprawy kolonjalne, drogi ze-
glugi $rodladowej, albo tez dziatalnos¢
samej Ligi Morskiej i Kolonjalnej.
Jesli chodzi o beletrystyke w pojeciu
literatury pieknej, wspomnieé¢ trzeba,
przed innemi, o wydaniu pewnej szcze-
sliwej publikacji, ktéra wzbogacita Swiat
literacki o jeszcze jeden motyw wspot-
twoérczej mysli w szerokiem spoteczen-
stwie. Oto, znanemu wszystkim, kom -
pozytorowi Feliksowi No-
wowiejskiemu wydata Liga
Morska i Kolonjalna,Spie-
wnik Morski", zawierajagcy
34 utwory, wsrod ktéorych — nie
bez pewnego wzruszenia, jesli sie zwazy
postannictwo poezji, zyjacej w tlumie
i w piesni — znajdziemy dwa zwitaszcza
ciekawe wiersze, transponowane na mu-
zyke i Spiew. Pierwszy z nich, ptynacy
gdzie$ od kotyski polskich pamigtek pi-
sarskich, peten surowego wejrzenia mor-
skiego, towarzyszacy w strofach bojowym

| LITERATURA MORSKA ROKU 1935
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dzwiekom zbroi i echom rycerskiej piesni
»,Boga Rodzica", powstat kiedy$ w wier-
szowanej kronice pierwszego dziejopisa
polskiego Galla w wieku XIl-ym na tle
zdobytych muréw Kotobrzegu, podczas
wyprawy kréla Bolestawa Krzywoustego
na Pomorze. Strofy 1tacinskie Galla
w tlumaczeniu Romana Grédeckiego,
przetopione teraz przez Nowowiejskiego
w pie$n choéralng, niewatpliwie ustyszy-
my na niejednej akademji. Nie zabie-
rajac tu zdania w sprawach wartosci mu-
zycznych, sam pomyst siegniecia naj-
glebiej w antologje poezyj morskich,
Swiadczy o dobrze zrozumianym i od-
czutym przez kompozytora kulcie dla
polskiej literatury. Dowodzi tego i drugi
wiersz morski, podjety juz z ostatnich lat
polskiej dojrzatosci poetyckiej, a pocho-
dzacy — co dobrze i tu przypomnie¢ —
z pod pieknego, szlachetnego pidra Jana
Kasprowicza, wiersz zaczynajacy sie od
stow: ,,0d morza jesteSmy, od szum-
nych battyckich wéd“... Z poetéw in-
nych, ktorzy inspirowali Nowowiejskiego
w stworzeniu tego pozytecznego i popu-
larnego $piewnika, wymieni¢ tu moznaby
jeszcze, m. inn. Jozefa Birkenmayera,
Marjusza Zaruskiego, a takze Szalay-
Groele i Marje Czeska-Maczynska.

To, co nadmienitem o ,Polskiej Bi-
bljografji Morza i Pomorza" St. Zie-
linskiego i o ,Spiewniku Morskim"
Nowowiejskiego, stanowi jakby motto
do tegorocznego pokiosia wydawnictw
marynistycznych. Przoduje ws$réd ksia-
zek o morzu przedewszystkiem — Con-
rad-Korzeniowski z dzietem bodaj czy
nie najpiekniejszem j najszczytniejszem
w dotychczasowej literaturze wszystkich
morz i oceanéw Swiata.

Swietnie przettumaczone przez Aniele
Zagorska, i wydane przez Dom Ksigzki
Polskiej dzieto Conrada p- t
~Zwierciadto Morz a“, stanowi
istotnie rewelacje w typie wnikliwego wy-
wiadu w kraine wiedzy o morzu. Jest to
bowiem osobista spowiedz dtugoletnich
wrazen i doswiadczen znakomitego auto-
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ra, a przedewszystkiem wytrawnego ze-
glarza. O ksigzce ,,Zwierciadto Morza*
pisano w prasie i wspominano tyle razy,
ze ponowne szczegbtowe sprawozdanie
jest tutaj zbyteczne. Wrazeniami, po
przeczytaniu tego dzieta, podzielitem
sie z czytelnikami ,,Szkwatu" w nr. 8/35.
Z spowiedzi autora, wysnué moznaby dru-
ga spowiedz wrazen czytelnikai podzieli¢
jego doswiadczenia z popisowem polem
wielu poréwnan, ktére nasuwajg sie na
mys$l z terenu dzisiejszej, wspdiczesnej
pracy zeglarskiej polskich statkéw i pol-
skich marynarzy.

Niezwykle dostojny, powazny i peten
umitowania stosunek Conrada-zeglarza
do morza, madros¢ przenikliwa i poezja,
z jakg ten autor opisuje na tle swych
wspomnien, ludzi morza, ich zagle, rejsy
i walke z zywiotem, przypomina miej-
scami w ,,Zwierciadle Morza" kanonicz-
ny ton katechizmu wiary zeglarskiej,
wyznajacej w swem powotaniu dobro,
piekno, etyke, honor i godnos¢, nigdy
niezmienng w kodeksie morskim. Po-
jecia tego rodzaju nie ulegty przeciez
w zyciu morskiem zmianie, mimo, ze
zmienity sie zaglowce w parowce i ze
sita mieéni w zastosowaniu do typu
pracy na rejach zastgpiona zostata dzi-
siaj przez site mechaniczng $ruby okre-
towej. To tez ksigzka Conrada, cho¢
jest zabytkiem przesztosci, stanowi bo-
wiem o czci zaglowca na morzu, ma
charakter zaréwno pedagogiczny, jak
i praktyczny w dobie wspdtczesnosci,
ktéra w zyciu morskiem postuguje sie
niezmiennie kultywowang tradycjg oby-
czajowa.

Jesli tu wspominam o ,,Zwierciadle
Morza", o dziele tem, stanowigcem jak-
by emanacje zeglarskiego ducha na prze-
strzeni literatury catych wiekéw, to dla-
tego, aby przytem zwréci¢ gtéwnie uwa-
ge na pewien fakt niezwykty i badz co
badZz niezrozumiaty, charakteryzujacy
niepopularnos¢ tej rewelacyjnej ksigzki
Conrada w popularnem dzisiaj rozmito-
waniu sie spoteczenstwa naszego W mo-
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rzu i jego sprawach. ,,Zwierciadto Mo-
rza" przyjete entuzjastycznie przez kry-
tykéw nie spotkato sie z réwnem zain-
teresowaniem czytelnikéw. Spotkat te
ksigzke ten sam los co inne jego dziefa
przettumaczone dotychczas na jezyk
polski, z ktérych jedynie tom p. t. ,,Opo-
wiesci Zastyszane", w catym nakladzie
swoim przeszedt z poétek ksiegarskich
na potki bibljotek prywatnych. Fakt ten
jest poniekad stwierdzeniem dos¢ dziw-
nego zjawiska, wyraza bowiem nega-
tywng odpowiedZ na pytanie, jak wiasci-
wie naprawde wyglada nasza znajomos¢
morza i jego t. zw. ukochanie przez spo-
teczenstwo, na jednym z przykiadéw
praktycznych.

Conrad toruje sobie w Polsce droge
niezwykle powoli, cho¢ skadinad moze
tem skuteczniej. Méwi sie ciggle o jego
twaérczosci, styszy sie o niej wszedzie.
Nie spos6b pominaéjej w szeregu cytacyj
i wzoréw. Nie od rzeczy wiec bedzie
jeszcze raz przypomnie¢ przy tej okazji
poglad rewizjonistyczny, jaki gtéwnie
dotad zajmowat spoteczeristwo nasze
«w stosunku do narodowosci Conrada,
ktéry wszystkie swoje ksigzki wydal
w jezyku angielskim. tatwe zarzuty
wynarodowienia sie tego wielkiego pi-
sarza, zajmowatly dotad bardziej polska
opinje niz sama jego tworczos¢, o ktorej
utarto sie zdanie, ze jest poprostu obcag
i nudna. Tym wiec, Kktdrzy jeszcze
trwajag w przekonaniach wobec Conrada
$cisle szowinistycznych, a chcieliby go
lepiej zrozumieé, dobrze bedzie po-
radzi¢ tutaj, aby — zanim ,,Zwierciadto
Morza" wezmg do reki, — przeczytali
jego ksigzke p.t.,,Z e wspomnien",
albo jedng z jego $wiezo wydanych
w tym roku (dla lektury szkolnej) opo-
wiesci p. t. ,Ksigze Roman".
W utworach wspomnianych znajdg wias-
nemi uczuciami autora zaakcentowane
przywiazanie do Polski i ziemi rodzinnej,
jak i z drugiej strony, wyjasnienie przy-
czyn, ktére w latach zaboru i niewoli
zmusity znakomitego pisarza szukac
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wyzwolenia ducha w tutaczce, w stuzbie
obcej banderze, na szerokich morzach
Swiata brytyjskiego.

Wsréd tegorocznych ksigzek maryni-
stycznych znajdziemy tez wéréd innych
ttumaczen dobrg pozycje w postaci po-
wiesci, napisanej przez pisarza angielskie-
go L.A.G. Stronga p.t.,,Ludzie
morza“. LudZmi morza sa w tym
wypadku rybacy z fjordow szkockich.
Powies¢ stoi w pokrewienstwie gatunko-
wem z zywociarstwem rybackiem, zna-
nem dobrze dotad, czy to z powiesci
Piotra Loti’ego p. t. ,,Rybak Islandzkill,
czy tez z stawnego dzieta Wiktora Hugo
p. t. ,,Pracownicy morzall, oshutego na
tle przybrzeznych uroczysk wyspy Guer-
nesey. Gdy uswiadomimy sobie dalsze
poréwnania i temat zycia rybackiego, ja-
ko teren niezwykle pociggajacy i specjal-
ny w literaturze, mozemy wspomnie¢
cudowne w swej powaznej prostocie
powiesci Knuta Hamsuna jak np. ,,Wt6-
czegilllub ,,August Powsinogall W twor-
czosci naszej, précz opowiesci rybacko-
kaszubskich, drukowanych w regjonal-
nym kwartalniku art.-lit. ,,Gryfiel],
po za prébg powiesciowg Jerzego Ban-
drowskiego p.t. ,Zolojkall, poza ze-
branemi przez Zuzanne Rabskag ,,Bas-
niami kaszubskiemilli nowelami Wandy
Brzeskiej, — temat przybrzezny, ujety
na tle obyczajowej strony zycia nadmor-
skiej wioski i srodowiska rybackiego, nie
zostal jeszcze w twdrczosci nalezycie
zadokumentowany. To tez w tym wy-
padku musimy sie narazie zadowolié
skalg poréwnawcza.

Co czuja, jak zyja, myslg i pracuja ci
ludzie, najscislej zwigzani z przyroda
i naturg zywiotdw, — wszystko to sktada
sie na trudnosci, ktére naszej Kaszub-
szczyznie, — zapewne tez spowodu nie-
uchwytnosci jezykowo-gwarowych, —
diugo jeszcze kazg czeka¢ na nowego,
regjonalnego popularyzatora w typie po-
wiesciowego Tetmajera.

»Ludzie Morzall Stronga z cata swoja
metafizyka mys$lenia, oparci o klanowe
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tradycje szkockich rodzin rybackich, zy-
jacych z sobg w niezgodzie, odstaniajg
przed wyobraznig czytelnika urok, po-
tege i wptyw morza, ktéry tam daleko
w fjordach po6inocnych wychowuje ich
w swoistej szkole charakteréw. Bez-
wzgledny postuch miodszego wobec
starszego brata, wspo6lna ich mitos¢,
a raczej pozadanie jednej wspoélnej
dziewczyny, urasta w tej ciekawej po-
wiesci Stronga do tragicznego fatalizmu,
taczac zwigzki przyczynowe psychiki
tych badz co badz prostych ludzi z nie-
zwykle skomplikowang w odczuwaniu
nastrojow rolg morza, jego ruchliwg gro-
zg i zmiennoscig tajemniczej postaci.
Moznaby uwierzyé¢ istotnie autorowi,
ze to nie ludzie i ich zgubne przezna-
czenie, ale natura, mgta biata, twarda
i nieprzenikliw'a, ktéra otulita swoim
catlunem brzegi skaliste nad rybacka
zatokg, stata sie powodem zabodjstwa
Marji, dziewczyny pieknej i prostej,
wspdlnie przez dwéch braci pozadanej,
i w ich prymitywnem pojeciu uznanej
za rzucajaca uroki czarownice.

Ale nie sama nawet ciekawa fabuta
stanowi o wartosci literackiej tej powiesci
rybackiej, ile krajobraz, opisy przezy¢
rybakéw przy potowie na foki i na we-
gorze, plastycznie przytem przedsta-
wiona strona obyczajowa tych ludzi i —
co nas zaciekawi — duze réznice oby-
czajowe przy wybuchu ludzkiego tem-
peramentu w chwilach najbezposred-
niejszych t. zn. w chwili gniewu, sporu
i kiétni. Gdzie to u nas do pomyslenia,
zeby sad nad pokidconymi sprawowali
potem sami z soba pokiéceni !'? Autor
przedstawia wybuch animozji dwuch
szkockich rodzin rybackich, ktére po
zwyktej w takich razach obrazliwej awan-
turze przed kosSciotem wiejskim, roz-
strzygajg nastepnie spor o stusznos¢ za
pomocg osobliwego wyroku: tej rodzinie
przyznana bedzie stusznos¢, ktéra zwy-
ciezy przy wiostowaniu na wytrwatosc,
i to nota bene, w jednej wspdélnej todzi,
na sze$¢ par rak.
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Wsrdd ksiazek, napisanych przez pol-
skich autoréw, a wydanych w tym roku,
pierwsze miejsce juz dla samej pieknej
szaty graficznej nalezy sie najstarszemu
u nas weteranowi sztuki zeglarskiej, a za-
razem pisarzowi,gen.Marjuszowi
Zaruskiemu. Opowiadania tego
autora, zebrane p. t. ,W §r6dwich-
réw i fal* (wyd. Gt Ksiegarni Woj-
skowej) zawierajg barwne opisy i obrazy
z zycia i przygdd w rejsach jachtowych,
ktérych autor jest — trzeba przypo-
mnie¢ — gorliwym wyznawcg i uczestni-
kiem od dziesieciu lat zgoérg i to prawie
rokrocznie.

Poszczeg6lne rozdziaty tej ksiazki sa
poswiecone rejsom polskich jachtéw
do Pitawy oraz do brzegéw i portéw
skandynawskich. Nie jest to w prostem
tego stowa znaczeniu dziennik okretowy
lub pamietnik zeglarza. Utwoér, chociaz
brak mu plastyki nowelistycznej, po-
siada zato nierzadko charakter prozy
poetyckiej. Z znawstwem, a zarazem
gtebszem odczuciem, maluje tu autor
przezycia marynarzy w sztormie, jak
i wzruszenia wiasne wsréd sztilu pod-
czas nocy ksiezycowej, gdy np. w ma-
rzeniach dalekich ujrzat w $wiattach
matego, prastarego, szwedzkiego portu
Simrishamn przeciwstawienie polskim
zaglom, — wizje statku wikingéw, ktérzy
na tych samych wodach, ptywali prze-
ciez kiedys, i Scierali sie w bojach z sto-
wianskimi zeglarzami.

Opisy sztorméw sg rzecza uprzywile-
jowang w kazdej ksigzce o morzu.
W ksigzce jednak Zaruskiego mozna sie
z nich nauczyé troche wiecej prawdy.
Catkiem inaczej bowiem wyglada sztorm
na statku pasazerskim, gdzie pokiad
znajduje sie zawysoko, aby odczué
istotng groze fal. Yacht posiada po-
ktad znacznie nizej, a nawet catkiem
blisko powierzchni morza, dziatanie
wiec burzy na morzu nabiera przez to
znacznie wiekszej sity i niebezpieczenh-
stwa w stosunku do czujnej samoobrony
i potrzeby wytezonej pracy zeglarza.
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Juz przez to samo sport jachtowy staje
sie raczej doskonatg szkota charakteréw,
zaprawiajac do walki zaréwno psychicz-
nej, jak i fizycznej.

. ,Wierzcie mi“ — pisze Zaruski —
,,Z€ marynarz, zmagajac sie z morzem,
zmaga sie z sobg — ze swoja stabosciag
fizyczng i duchowa, ze swemi podnieco-
nemu nerwami, zmeczeniem i strachem.
A kiedy z walki wyjdzie zwyciezca, czy
nie jest, w istocie, cztowiekiem mocniej-
szym niz byt przed owg nocg ? Na wy-
sokosci trzydziestu metréw z pokiadu
,Queen Mary*“, jako pasazer, podczas
najwiekszego nawet sztormu zyskéw
tych nie osiagnie. Co najwyzej moze
przysporzy¢ klopotow stewardoml.

Najlepiej Zaruskiego zrozumiemy, gdy
pisze w swej przedmowie: ...,,Ptywam
chetnie najachtach — o tyle tez jestem
sportowcem, lecz pracuje na jachtach
jako Polak, ktéry w Polsce chce widzie¢
mocarstwo morskie, a w Polakach —
ludzi na miare Zawiszy. Z sumieniem
pragne by¢ w zgodzie. Kiedy stane na
progu tamtego Swiata, ktory zresztg nie-
jeden raz zbliska juz ogladatem, a $w.
Piotr zapyta: = Jak mam Panu Bogu
zameldowa¢ ? co$ uczynit na ziemi ? —
odpowiem: — tamatem, $w. Piotrze,
miotem wrzecigdze niewoli, prowadzitem
Polakéw w géry i na morze. Azeby sie
stali twardzi, jak granit, a dusze mieli
czyste i gtebokie, jak morze".

Zupetnie odmienny ton, lekki, anegdo-
tyczny, nierzadko dowcipny, a w duzej
mierze satyryczny, charakteryzuje twor-
czo$¢ niemniej znanego pisarza-mary-
nisty, Jima Pokera. W tym roku,
prawie w ostatnich dniach grudnia, do-
stata sie w rece czytelnikéw, nowa ksigzka
tego autora, ztozona z kilkunastu nowel
p.t.,Loreley —czyli —Kobie-
ty na morzu" (naktad Drukarni
Narodowej, Krakéw). Z usmiechem
ironisty traktuje w niej Poker pte¢ piek-
ng, za co sam w jednej z nowel opatruje
sie epitetem ,cynicznego lekkoducha".
Wiasciwie, tak zZle nie jest. Z zrecznoscig
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wiasciwg sobie, zonglujac miedzy kary-
katuralng strong typoéw niewiescich,
a samym czytelnikiem, lubigcym swo-
bodna lekture z domieszka sensacji,
erotyki i kinowej akcji, — autor dokazat
niebylejakiej sztuki, osiggajac efekt waz-
niejszy, czysto propagandowy dla spraw
morskich. Czytajac te nowele dla po-
toczystej treéci, sam czytelnik ,‘lapie
sie na kawat", — przyswaja sobie z wy-
gladu opisane objekty nawigacji, do-
wiaduje sie o zasadniczych réznicach
statkoéw (,,Przyjacielska ustuga" !), o ich
urzadzeniach, pracy, stuzbie, i o zyciu
marynarskiem, zwitaszcza w Marynarce
Wojennej (Swietna nowela o bdlu zeba
kapitana niemieckiej todzi podwodnej
»,UB 153"). Moznaby sie z Jimem
Pokerem o niejedno posprzeczaé¢ (o na-
dziewanie powiedzonek francuzczyznag,
o piekno-stowo ,,mocarny”, ktére z naz-
wy jednego z tetmajerowskich goérali
przeszto niesprawiedliwie dzisiaj, jako
przymiotnik, do literatury i t. p.), lecz
warto$¢ jego ksiazki nic na tern nie
traci.

Jesli chodzi o temat Scisle zwigzany
z zeglarstwem i jego artystycznem uje-
ciem na kanwie osobistych przezyé¢,
w szeregu odtworczych wspomnien,
— jako dalszy juz etap rozwoju
naszej literatury marynistycznej, dobrze
bedzie teraz zkolei wskazaé¢ na najblizsze
aktualnosci reportazowo - pamietnikar-
skie, jakie zadokumentowa¢ majg nie-
dawng podr6z statku szkolnego ,,Dar
Pomorza" wokot globu ziemskiego. Tak,
jak kiedys$ pierwszy statek szkolny Ma-
rynarki Handlowej ,Lwéw", przynidst
pierwsze bezposrednie wypowiedzi mto-
dych autoréw-marynarzy, dzi$, droga
bardziej juz utorowang do czytelnika,
pod zaglami ,,.Daru Pomorza", poprze-
dzeni echem podrézy naokoto $wiata,
zabierajg gtos najautentyczniejsi na-
stepcy z szeregu pisarzy szkoty morskiej,
kpt. Kosko Stanistaw i Fry-
deryk Kulleschitz. O ksigzkach
tych autoréw przyjdzie czas powiedzie¢
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w najblizszym czasie po ich ukazaniu sie,
jak rowniez i o ciekawej publikacji pidra
Wandy Karczewskiej, ktora
na jachtach Akademickiego Zwigzku
Morskiego odbyta kilka rejséw zagranicz-
nych jako cztonek zatogi. Narazie, repor-
taze i feljetony, wspomnianych wyzej
autoréw znane sg z b. wielu, nierzadko
bardzo ciekawych publikacyj w prasie,
zwitaszcza w ,,Kurjerze Porannym" i,.Ga-
zecie Polskiej".

Wspominam tutaj zkolei o tych
praktycznych przejawach pismiennictwa
morskiego, aby wykazaé¢ na przyktadach
zyciowych w jak logiczny spos6b rozwija
sie nasza literatura marynistyczna w Pol-
sce. Autor ksigzki o morzu nie potrze-
buje dzi§ juz oklamywaé czytelnika
pieknem urojonem i odczutem z samego
natchnienia, czy tez z podrecznikéw
baedeckerowskich. Beletrystyka morska,
staje sie coraz wyrazniejszem odbiciem
rzeczywisto$ci naszego zycia morskiego,
torujac sobie droge w Swiat réwnolegle
do zdobywczych rejséw okretowych.
W ten sposé6b, autor, na wzo6r ongis
bajek z tysiaca i jednej nocy, moze dzi$
korzystaé z tysigca i jednej sposobnosci
zetkniecia sie z morzem w spos6b istot-
ny, realny i doswiadczalny, sprawdzajac
naocznie wszystkie marzenia z prawda
doznanych wrazen.

Dobrg ilustracjg do tych doswiadczen
morskich w skojarzeniu z twoérczoscia,
bytaby tu powies¢ dla mtodziezy Boh -
dana Pawtowicza p. t. ,,Za-
toga" (wyd. Bibljoteka Polska), gdyby
nie jej zbyt szablonowe ujecie w sto-
sunku do budowy akcji, dobrej zreszta,
lecz nieumiejetnie podanej dla mtodego
czytelnika. Rola tego rodzaju lektury
jest dla kazdego autora niezwykle trudng
i odpowiedzialna.

Moze znacznie blizszym jest mtodemu
czytelnikowi Jerzy Bohdan
Rychlinski z swojg ostatnig pod
koniec roku wydangksigzkap.t. ,P rzy-
gody Krzysztofa Arciszew-
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skiego“ (wyd. Ksigznica-Atlas). War-
to tutaj zatrzymac sie dtuzej nad ta cie-
kawa pozycja literacka autora, ktory row-
niez pochodzi z szeregu pisarzy szkoty
morskiej, wznaczeniu faktycznem. Rych-
linski ma za soba rosyjska Szkote Cho-
razych Admiralicji, i stuzagc w rosyjskiej
marynarce, brat udziat w bitwach w la-
tach ostatniej wojny. Jako pisarz morski,
autor ten dat sie poznac¢ z szeregu utwo-
row, w ktérych niezaprzeczong wartoscia
byla szczera, czysta poezja, rzucona
w regjony szlachetnej fantazji. Zadna
jednak moze z ksigzek Rychlinskiegol)
nie jest eksperymentem tak udatnym,
jak ten ostatni jego wybér obrazéw z zy-
cia Krzysztofa Arciszewskiego, stawnego
rycerza morskiej wiary w XVII w.

Dwa charakterystyczne zagadnienia
przenikajag w* ten sposéb do dorobku
naszej literatury marynistycznej, amiano-
wicie: :— nawigzanie do tradycyj mor-
skich w Polsce, z drugiej znéw strony,
daznos$¢ do umiejetnego stworzenia lek-
tury, odpowiednio napisanej dla kazdego
czytelnika bez réznicy wieku, jak tego
skadingd $wietnym przykiadem byt nie-
doscigniony dotad Sienkiewicz. Zadania
te chociaz zaledwie tylko w matej czesci
udaty sie Rychlinskiemu, stanowigjednak
juz w duzym stopniu o wartosci tej jego
ksigzki.

Krzysztof Arciszewski, wédz naczelny
Holendréw i zdobywca Brazylji, byt
gwiazdg nadziei w planach morskich
kréla Witadystawa 1V-ego. Doniedawna
nieznana blizej historykom ta niezwykle
ciekawa i bojowa posta¢ awanturnika
w najlepszym stylu grzechéw i cnét
spetnionych za zycia, stusznie moze
pokusié¢ jeszcze niejednego pisarza do
zawarcia z nim pomnikowej przyjazni
w dziele literackiem. W dziejach Arci-

*) Prawie réwnocze$nie ukazato sie
opowiadanie tego autora dla miodziezy
p. t. ,,Byt bdj pod 0liwa“, wedtug wier-
nego opracowania historycznego Wi-
tolda Huberta (wyd. Nasza Ksiggarnia).
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szewskiego bowiem znalezé mozna do-
skonate przeciecie éwczesnej epoki szla-
checkiej w Polsce, na tle osciennych
walk religijnych podczas trzydziesto-
letniej wojny. Stad witasnie pochodzi
zwigzek fizyczny tej Swiatoburczej po-
staci z tragicznym konfliktem jej prze-
zy¢ duchowych.

Krzysztof Arciszewski, z wyznania ar-
janin, widzac swdj rodzinny majatek na
Pomorzu podstepnie zagrabionym przez
pewnego palestranta BrzeZnickiego, do-
konat na cztowieku tym okrutnego samo-
sagdu. Napadiszy na niego zbrojnie
z braémi, zabit go. Nozem podcigwszy
gardio, jezyk mu przybit do szubienicy.
Spotkata go zato kara infamji i banicji.
Ambitny rycerz, nie mogac stuzyé swym
genjuszem wojennym ojczyznie, wyemi-
growat w Swiat i pod sztandarem Ho-
landji dokonat brawurowych czynéw za
oceanem, awansujac szybko do rangi
generata artyterji i admirata Kompanji
Indyj Zachodnich.

Jego to zastuga byto szereg zwycie-
skich bitew z Hiszpanami i podbdj kilku
brazylijskich prowincyj. Urodzony wodz
z usposobienia typowy szlachcic, z cha-
rakteru cztowiek do gruntu uczciwy,
ktéry, mimo temperamentu nieokietzna-
nanego, nigdy nie splamit rgktupiestwem,
a zdobyte pienigdze dzielit miedzy zot-
nierzy, byt nadto Arciszewski z upodo-
bania poetg, pisat wiersze i tak diugie
listy, ze w duzej mierze dzigki episto-
lografji i apolegetyce swojej, spisanej
w chwilach wybuchu zalu w Brazylji,
dat pézniej moznos$¢ historykom dotarcia
do dziejow swego ruchliwego zycia pet-
nego przygdd, zaszczytéw, wzlotéw
i upadkéw. Bo trzeba przypomnieé, ze
nacze$¢ tego stawnego Polaka, z wdziecz-
nosci zajego zwyciestwa nad Hiszpanami
wybito w Amsterdamie, trzy wieki temu,
medal pamigtkowy, co nie przeszkadzato
znéw z drugiej strony, dzieki intrygom
dworskim panujgcego domu Nassau-
skiego, zrzuci¢ niebawem brazylijskiego
zdobywce z szczytowego stanowiska.
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Wrécit wtedy Krzysztof Arciszewski do
Polski, upatrywany na admirata floty
przez kroéla Wiadystawa 1V-ego, z kt6-
rym prowadzit diugg korespondencje
o zniesienie infamji i banicji. Przybyt
jednak zapdézno, bo po $mierci tego
krola, gdy wrota battyckie przed Polska
z winy sejmu torunskiego zatrzasnieto.
Mimo wszystko, w potrzebie wojennej
z Kozakami, stangt wtedy Arciszewski
jako jeden z pierwszych w szeregu, i do-
wodzac artylerja pokazat Polsce swdj
talent, broniac armat, sam jeden, pod-
czas sromu pitawickiego, potem znéw
muréw Lwowa przed najazdem Chmiel-
nickiego, wreszcie przyczyniajagc sie
w gtéwnej mierze do zwyciestwa wojsk
kréla Jana Kazimierza pod Zborowem,
Byt to jednak ostatni zryw genjuszu
tego rycerza, wkrotce potem bowiem
odezwaly sie w nim stare rany i nad-
watlone zdrowie przys$pieszyto kres awan-
turniczemu zyciu.

Smieré miat jednak Arciszewski tak
niezwykta, jak zresztg niezwyktym i nie-
prawdopodobnym byt zywot jego caty.
Mianowicie, zwhoki Arciszewskiego spto-
nety w zborze kalwinskim od ognia pod-
tozonego witasnie wtedy pod miasto
Leszno przez pewien oddziat polski pod-
czas utarczki z Szwedami.

Stuchaczom, zainteresowanym w tej
chwili postacig Arciszewskiego, polecam
przy tej okazji, studjum historyczne Ka-
linki, a przedewszystkiem dwutomowe
dzieto Aleksandra Kraushara. W ksigzce
Rychlinskiego p. t. ,Przygody Krzy-
sztofa Arciszewskiego" miesci sie co$
wiecej nad historje zywociarstwa tego
ruchliwego wojaka. Utwér, dla ktérego
ttem jest gtéwnie brazylijski etap dzia-
talnosci Arciszewskiego, ma charakter
prozy poetyckiej i dobrze przylega do
nastroju pieknego, starego obrazu, malo-
wanego wedtug sztuki flamandzkiej.
Dzwiek archaizowanego stowa, towarzy-
szacy opisom batalistycznym i urokom
egzotycznego krajobrazu, zwiera wecale
sugestywnie czytelnika z ksigzka, choc¢
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nie przewaza na jej korzys$é fabuta po-
wieséciowa, utrzymana przez autorawluz-
nym zwiazku, bez akcji wytycznej. Je-
dyna nicig, trwale przesuwajaca sie przez
przygodne fragmenty przezy¢ Arciszew-
skiego, jest rola Smetka, ktérego autor
na przekér podaniom kaszubskim przed-
stawia jako zwyktego cztowieka, wiernego
druha i przyjaciela Arciszewskiego, nie
ujmujac mu zresztg w radach cech dja-
belskich. Ciekawa ta odmiana Smetka
kaszubskiego za oceanem, wydrwiducha
tesknot i ironisty, ma swoje uzasadnienie
w wattej fabule ksigzki Rychlinskiego,
co sie za$ tyczy cztowieczenstwa okresla
swojg role u boku Arciszewskiego pro-
stemi stowami:

— Cata rzecz w tem, ize$§ wkorncu
uwierzyt w djabelstwo moje. A jam sy-
mulant, koloryzator, ladaco. Poprawdzie
tom zwykly S$miertelnik, jako kazdy
inny, jeno krzyne pomylony... Ot, co
jest.

Niewatpliwie, w wygrzebaniu Arci-
szewskiego z dokumentéw historycznych
i popiotéw niepamieci upatrywa¢ trzeba
dobry pomyst, jak i pozytek. Utarto sie
bowiem zdanie, ze Polska tradycyj mor-
skich nie posiada. Jest to zapewne prze-
wina zaniedbania spraw morskich w daw-
nych czasach Rzplitej, ale tez i dowdd
pewnego rodzaju nieuctwa dzisiejszego
wobec dokumentéw historji, ktére po
gtebszem poznaniu, odstaniajg caty sze-
reg przyczynkéw i przyktadéw, Swiad-
czacych w historji o zywotnosci Polakéw
na szerokich morzach i oceanach $wiata.

To samo moznaby powiedzie¢ o za-
niedbaniu tych spraw tradycji w dobie
wspotczesnej, gdyby zainteresowania
dzisiejsze w granicach Polski, zwrdconej
na Bahyk, nie wylawialy juz pod piéro
historykéw zagadnien i czynéw aktual-
nych. Taka aktualng inspiracjg historjo-
grafji ostatniej wojny Swiatowej, roze-
granej na morzu, sg np. ostatnio wydane
dwie prace Zrédtowe, a mianowicie:
komandora ppor. Rafata
Czeczota ,Wojna morska na
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Battyku w latach 1914— 1918
i kpt. mar.inz. Witolda Huber-
ta studjum p. t. ,Historja
wojen morskich". Sg to pierw-
sze oryginalne prace polskie, z ktérych
jedna omawia catoksztatt zdarzen ostat-
niej wojny na Battyku, druga za$ zarys
wazniejszych batalij, opisanych do tych
czasOw, siegajac od prawzorow bitew
w wiekach najdawniejszych.

Podczas gdy literatura na tle morza
w sposéb doé¢ rzeczowy w tym roku
zbliza twérczo$¢ marynistyczng do czy-
telnikéw, — w szarym, zwykiym dniu
codziennym, luksusowe miejsce ksigzki
zajmuja najczesciej czasopisma morskie.
Wypadato by tu zkolei wspomnieé zwiasz-
cza o pieciu zastuzonych w sprawach
morskich czasopismach, znanych pod

nazwa: L,Gryf", ~Morze",
~Sprawy Morskie i Kolon-
jalne", ~Szkwat" i1 ,Polska

na morzu".

.G ry f“, kwartalnik art. lit., po$wie-
cony specjalnie sprawom kaszubsko-po-
morskim, pozyskat sobie w ostatnich
latach duzo sympatji wsréd czytelnikéw.
Wyttumaczyé¢ to mozna psychologicznie
pociggiem ,,w nieznane, a bliskie sercu”
$rodowisko ludu kaszubskiego, ktory
zyje dzi$ w najbardziej uprzywilejowanej
czeSci naszego kraju. Dziatalnos¢ lite-
racka ,,Gryfa", jedynego czasopisma
artystycznego na Pomorzu, wyrazata sie
w poruszaniu zagadnien historycznych,
obyczajowych i jezykoznawczych, w dru-
kowaniu dokumentow dziejowych i po-
dan kaszubskich. Opieka otoczyt przy-
tem ,,Gryf" sztuke rodzima, malarstwo,
jakotez i poezje, pisang gtéwnie gwarg
kaszubska. Niestety, zazarty, zbyt za-
ci$niety do granic dzielnicowych motyw
regjonalny, grzeznacy w programowych
artykutach, stanowit doniedawna w tym
ciekawym czasopi$mie przykry dysonans
w sensie przeczulonej polityki separa-
tystycznej. Na tak pojetym regjonaliz-
mie ,,Gryf" skonczyt swoja dziatalnos¢
w tym roku, zamilkt bowiem niedawno,
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nie majac Srodkéw finansowych na dal-
szg akcje wydawniczg. Wielka to strata
dla kulturalnego elementu na Pomorzu,
ktéry powinien posiada¢ swojg literacko-
artystyczng ekspozyture.

W$éréd czasopism Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, poswieconych zagadnieniom
programowym i propagandowym, twaor-
czo$¢ literacka przejawia sie czesto w sze-
regu nowel, drukowanych w oficjalnym

organie Ligi, znanym pod nazwa
~Morze". Kwartalnik, pod nazwa
.Sprawy Morskie i Kolon-
jalne", publikuje raczej literature

naukowsg i powazne studja na temat za-
gadnien morskich, zeglugi $rédlagdowej,
emigracyjnych i kolonjalnych. Twoér-
czo$¢ literacka w znaczeniu stowa arty-
stycznego, poezji i feljetonéw, jest za-
akcentowana najsilniej w miesieczniku
~Szkwat", gdzie znajduje sie dziat staty
p. t. ,Morze w literaturze
pi eknej".

Wokét ,,Szkwatu”, skupity sie dzisiaj
rosngce szeregi najmiodszych pisarzy-
marynistow, jak réwniez i mtodzi zegla-
rze z pod znakéw Akademickiego Zwigz-
ku Morskiego, niewylaczajgc starszej
miodziezy gimnazjalnej. Propaganda
morza, pojeta rzeczowo przez zaprawe
zeglarska na specjalnych kursach i prak-
tyke na jachtach, znajduje w tym mie-
sieczniku swoje odbicie w artykutach,
podanych bezposrednio z whasnych wra-
zen, spostrzezen i przebytych doswiad-
czen.

Wracajagc do dodatku literackiego
w ,,Szkwale", — ktory jest prowadzony
przez Zbigniewa Jasinskiego, poete z pod
zagléw statku szkolnego ,,Lwoéw", a za-
razem tworce ostatniego zbioru ,,Anto-
logji poezji marynistycznej",— moznaby
tu jeszcze nadmienié, ze tego rodzaju
zjawisko literatury w czasopi$émie po-
Swieconem morzu, jest w naszej publi-
cystyce dotad jedynem. Niewatpliwie
rok najblizszy i rosnace zainteresowanie
dla morskiej literatury pieknej, przynie-
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sie w tej dziedzinie zmiane na lepsze
przez stworzenie specjalnego pisma ar-
tystyczno-literackiego. W kazdym ra-
zie, ogarniajgc tym szkicem dzisiejszym
zagadnienia morza w literaturze, daje sie
jedno powiedzieé: kazdy rok przynosi
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coraz lepsze wyniki, ten zas rok, stojacy
na przedpolu wyraznie zdobywczem,
moze sie juz wykaza¢ wartosciowym
materjatem Zzrédtowym, ktéry przyniesé
moze donioste zdarzenia twércze w naj-
blizszej przysztosci.
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~BALTIC COUNTRIES*
(Kraje Battyckie)

Cele czasopisma

Czasopismo ,Baltic Countries“ ma
na celu zaznajamianie z warunkami zycia
i rozwoju panstw i ludéw potudniowo-
i wschodnio-battyckich oraz skandynaw-
skich. Specjalng uwage poswieca pismo
pradom kulturalnym i naukowym, na-
wigzywaniu wzajemnych kontaktéw oraz
badaniom réznorodnych przyczyn, ktére
dzielity niegdys$, wzglednie dziela, narody
battyckie. Inne panstwa europejskie, ma-
jace swe zainteresowania nad Battykiem,
zwiaszcza potozone miedzy Battykiem
a morzem Czarnem, wchodzg réwniez
w krag zainteresowan czasopisma.

Pomimo wielu bliskich zwiazkoéw,
Swiatmowiacyjezykiem angielskim otrzy-
muje mato wiadomosci bezposrednich
o krajach battyckich. Jednakowoz okoto
15 miljonéw oséb w Stanach Zjednoczo-
nych A.P. i w Kanadzie, nie mdéwiac
juz o innych czes$ciach swiata, pochodzi
z tego obszaru. Posréd nich w Stanach
Zjednoczonych okoto 4 miljonéw jest
polskiego pochodzenia, a mniejwiecej
tylez przybyto z krajow skandynaw-
skich, reszta za$ pochodzi mniejwiecej
w réwnych liczbach z innych krajow
battyckich. Wplyw tych jednostek
w krajach, gdzie osiedlili sie, nie moze
by¢ pominiety. Wielu z nich interesuje
sie krajami, z ktérych pochodzg, i im
wiasnie ,,Baltic Countries“ bedzie udzie-
la¢ wiadomosci, dotychczas trudnych
do uzyskania. Poniewaz czasopismo
stara sie przemoéwié¢ zarowno do szersze-
go og6tu, jak i do specjalistow, tres¢ cza-
sopisma, zachowujac charakter naukowy,
jest do pewnego stopnia ujeta popular-
nie. Gtéwna uwaga zwrécona jest na
stosunki historyczne, geograficzne i eko-
nomiczne regjonu baltyckiego; nie po-

mija sie jednak zagadnien struktury po-
litycznej, spotecznej, rasowej i religijnej
panstw battyckich. Spowodu tak roz-
szerzonego zasiegu tematoéw, wyczerpu-
jace traktowanie catosci byloby zbyt
trudne; dlatego redakcja bierze pod
uwage szczeg6lnie te materjaty, ktoére
podnoszg zasadniczg odrebno$¢ kultu-
ralng, ekonomiczng czy geograficzng
regjonu battyckiego. W tych granicach
autorowie moga swobodnie wypowiadac
swe poglady, za ktére Komitet Redakcyj-
ny nie bierze odpowiedzialnosci.

Pod nazwa krajow battyckich rozumie
redakcja nietylko Estonje, totwe i Litwe
jako wiasciwe ,kraje battyckie*', ale
rowniez Polske, Danje, Szwecje i Fin-
landje. Niemcy i Rosja, co do ktorych
istnieje obszerna literatura, traktowane
sg tylko o tyle, o ile wchodzg w sfere za-
interesowan i kontaktéw w regjonie
battyckim; zrobiono jedynie wyjatek
w odniesieniu do Prus Wschodnich.

Rozwijajagc  kulturalng i naukowa
wspotprace narodéw baltyckich, dazy
Komitet Redakcyjny do lepszych wza-
jemnych stosunkoéw i do lepszego uswia-
domienia sobie wspélnoty intereséw, za-
rowno w dobie obecnej, jak i w przyszto-
$ci. Réwnoczes$nie za$ Swiat anglo-saski
bedzie moégt uzyskaé informacje o regjo-
nie, liczacym dzi$ okolo 60 miljonéw
mieszkancéw, a ktéry w ciggu wiekow
odgrywat duze znaczenie zaréwno kultu-
ralne, jak i polityczne.

Obecnie wyszed}t juz z druku Nr. 2
czasopisma ,Baltic Countries**. Za-
wiera on cztery czesci, z ktérych pierw-
sza poswiecona jest historji, geografji
i sprawom gospodarczym rejonu baltyc-
kiego, druga — instytucjom naukowym
i stosunkom kulturalnym tych krajow,
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trzecia za$ — przegladowi prac, doty-
czacych omawianego rejonu lub z nim
zwigzanych. Cze$¢ czwarta poswiecona
jest bibljografji.

W czesci pierwszej artykulem histo-
rycznym, traktujgcym ogélnie rejon
battycki, jest praca prof. M. Rudnic-
kiego o wspélnocie kulturalnej na wy-
brzezu battyckiem, omawiajaca poczat-
kowa wspdlnote jezyka i stosunki kultu-
ralne pomiedzy Polska, a narodami bat-
tyckiemi. Dalej mamy ciekawy artykut
p. Henri de Monfort o wptywie fran-
cuskich idej rewolucyjnych we wspét-
czesnej Estonji. W czeSci pierwszej
znajdujemy takze szereg interesujacych
artykutéw, dotyczacych spraw gospo-
darczych krajow battyckich, jako to:
»Wspoipraca gospodarcza krajow poét-
nocnych* przez Dr. B. Suviranta, ,,Lo-
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kalny handel krajow battyckich" przez
Dr. A. Gazet, i kilka innych, omawiaja-
cych gospodarke poszczegolnych krajow
battyckich.

Czes¢ druga przynosi artykut Dr. W.
J. Rose o Uniwersytecie Jagiellonskim
w Krakowie, ciekawa prace dyr. P.
Supera 0 Y. M. C. A. w krajach bat-
tyckich oraz dane o pismiennictwie
estoriskiem w ciggu 400 lat przez Dr. F.
Puksoo.

Czes$¢ trzecia daje bogaty przeglad,
gdyz przeszto 40-stu prac na tematy
historyczne, ekonomiczne, socjologiczne,
— rejonu baltyckiego.

Poza tern czasopismo zawiera dodatek
statystyczny z danemi o transporcie
i komunikacji, handlu zagranicznym
i bilansie ptatniczym, majatku narodo-
wym i dochodach krajow battyckich.

PANSTWOWE
WYTWORN IE
' UZBROJENIA

WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11
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BIBLIJIOGRAFJA CZASOPISM

Niniejsze zestawienie bibliograficzne tresci
czasopism polskich w zakresie spraw morskich,
kolonjalnych, rzecznych i dziedzin pokrewnych jest
trzeciem skolei, ukazujgcem sie na tamach naszego
czasopisma.

Ze wzgledu 'na w ielkg ilo$¢ podobnego ma-
terjatu w prasie polskiej, nie mogli$my juz w ni-
niejszem zestawieniu uwzgledni¢ artykutéw w dzien-
nikach. Poza tem — jak stwierdza to wykaz cza-
sopism uwzglednionych — bibljografja niniejsza
nie wyczerpuje cato$ci wszystkich wydawnictw
polskich, poza dziennikami.

Sadzimy jednak, ze i w tej postaci bedzie
ten wykaz, wraz z poprzedniemi, cennem Zzr6diem
i miernikiem wielkiego juz dzi$ zasiegu spraw,
tematéw i kwestyj, poruszanych na tamach pol-
skich czasopism —w zakre$lonych ramach maryni-
stycznej literatury polskiej, w szerokiem znaczeniu
stowa.

Materjaty, ogloszone dotychczas w rubryce
bibljografji tresci czasopism, stanowig oczywisty
dowdd duzego rozwoju pismiennictwa polskiego
poswieconego sprawom morza, i niewatpliwie przy-
czyniag sige do coraz lepszej i gruntowniejszej wiedzy
o tym dorobku naszym w latach ostatnich.

Czasopisma, objete
w l-ym kwartale 1935 r.

wykazem, ukazaty sie

WYKAZ SKROTOW ZASTOSOWANYCH
W BIBLJOGRAFJI.

Art. red. = Artykut redakcji.
Bank. = Czasop. Bank. Warszawa.
Biul. Izby G. = Biuletyn Informacyjny lzby Prze-'

mystowo-Handlowej w Gdyni.
Biul. Izby W. = Biuletyn Warszawskiej lzby Prze-

mystowo-Handlowej. Warszawa.

C. Gaz. Han. = Codzienna Gazeta Handlowa.
Warszawa.
Czas. Skar. = Czasopismo Skarbowe. Warszawa.

Czas. Spo6t. Roi. = Czasopismo Spétdzielni Rolni-

czych. Warszawa.
Lwow.

Czas. Tech. = Czasopismo Techniczne.

Drz. = Drzewo. Warszawa.
Dz. Pom. = Dzien Pomorski. Torun.
Fr. Zach. = Front Zachodni. Poznan.

Gaz. Przem. Rzem. = Gazeta Przemystowo-Rze-

mieslnicza. Warszawa.

Gaz. Roi. = Gazeta Rolnicza. Warszawa

G.i W. = Gaz i Woda. Krakow.

Gosp. Nar. = Gospodarka Narodowa.

Inf. Eks. = Informator Eksportowy. Warszawa.
Kup. a Kupiec — Swiat Kupiecki. Poznan.
M. — Morze. Warszawa.

Mt Pol. = Mtynarz Polski. Warszawa.

Mon. Pol. = Monitor Polski. Warszawa,

n. = numer.

Pal. B. W. = Palestyna i Bliski Wsch6d. Warszawa.

Pol. Gosp. = Polska Gospodarcza. Warszawa.
Pol. na M. — Polska na Morzu. Warszawa.
Pol. Zach. = Polska Zachodnia. Warszawa.

Pol. Zagr. = Polacy Zagranicag. Warszawa.

Por. Gosp. = Poradnik Gospodarski. Poznan.

Prace 1. B. K. G. C. = Prace Instytutu Badania

Konjunktur Gosp. i Cen. Warszawa.

Praw. = Prawda. to6dz.
Pr. Sam. = Pracownik Samorzadowy. Warszawa.
Prz. Bud. =

Prz. El. =

Przemyst Budowlany. Warszawa.
Przeglad Elektrotechniczny. Warszawa.
Prz. Gosp. =* Przeglad Gospodarczy. Warszawa.
Prz. Hand. = Przeglad Handlowy. Warszawa.

Prz. Han. Gosp. = Przeglad Handlowo Gospodarczy.

Wilno.

Prz. Met. = Przemyst Metalowy. Warszawa.

Prz. Migs. = Przeglad Miesny. Warszawa.

Prz. Mor. = Przeglad Morski. Torun.

Prz. Ryb. = Przeglad Rybacki. Warszawa.

Ruch Pr. E. S. = Ruch Praw. Ekon. i Socjolo-
giczny. Poznah,

s. = strona.

SI. Wiad. Gosp. = Slaskie Wiadomosci Gospo-
darcze. Katowice.

Woj. Prz. Sp6t. = Wojskowy Prz. Spoéidzielczy.
Warszawa.

Tyg. Han. = Tygodnik Handlowy. Warszawa.

Tyg. Il. > Tygodnik Ilustrowany. Warszawa,

z. =mmzeszyt.

Ziem. > Ziemia. Warszawa.
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SPRAWY MORSKIE

Polityka morska

1920— 1935. M. z. 2, s. 2.

1920— 1935. Art. red. Pol. na M., z. 2, s. 3.

BIEROWSKI 1. — Polskie Stowarzyszenie Prawa
Morskiego. Ruch Pr. E. S. z. 1, s. 293— 295.

ECHA 15-tej rocznicy odzyskania morza. M. z. 3,
s. 26— 27.

FUNDUSZ OBRONY MORSKIEJ. M. z. 2, s. 35.

KRYNICKI E. — Co czyta¢ o morzu? Pol. na M.

KRZYWICKI WIENCZYSEAW. — Polska eks-
pansja zamorska. C. Gaz. Han. n. 63, s. 1.

L.,.J. — Nasze wydawnictwa. Pol. na M. n. 1,
s. 11-13.

MALOLEPSZY ADAM. —e 15-lecie
morza. Kup. n. 7, s. 85— 86.
NASZA SILtA. Art. red. M. z. 1, s. 1.
NOWE LINJE KOLEJOWE o wielkiem znaczeniu.
Potaczenie Wilenszczyzny z Pomorzem. Mt

Pol. n. 5, s. 76.

PIETNASCIE LAT.

odzyskania

Pol. na M. n. 2, s. 4—5.

PO UROCZYSTOSCIACH 10 Lutego. Pol. na M.

n. 3, s. 10— 11.
5.,H.—>XVI lat pracy. (,Bandera Polska“, ,Liga

Zeglugi Polskiej**, ,Liga Morska i Rzeczna**,

,Liga Morska i Kolonjalna**). M.z.2,s. 18—19.

5., K. K. —e Fundusz bezpieczehnstwa i
(FOM). M. z. 3, s. 12.

SUMINSKI STANISLAW.— Mtodziez na Fundusz
Obrony Morskiej. Pol. na M. z. 3, s. 3.

SZYSZKOWSKI ST.ZB.—. Rok 1934 na odcinku
morskim. Pol. Gosp. z. 1, s. 6—11. — Polska
polityka morska w ubiegtem pietnastoleciu.
Pol. Gosp. z. 8, s. 255— 259.

Sz., ST. Zb.—.PiSmiennictwo morskie w 1934 r.
Pol. Gosp. z. 1, s. 20.

WODNIAK.
. Elemka“).

pracy.

— Bajka czy prawda? (F. A. K.

Pol. na M. n. 2, s. 12.

Z AKCJI ZBIORKI na F.O.M. M. z. 3, s. 40.

Z CZASOPISM MORSKICH. ,Szkwat**, nr. 3.
Miesigcznik ,Frontem do morza** w Jarostawiu.
Pol. na M. n. 1, s. 13.

Z MINISTERSTWA PRZEMYStU i HANDLU.
(Przepisy, dotyczagce FOM-u w statucie LMK).
Mon. Pol. n. 17, s. 2.

ZZYCIA ORGANIZACJI. (LMK). M.z.1,s.35-37;
z.2,s.36—37; z. 3, s. 35— 36.

ZRENICE WOLNOSCI. (Armja narodowa i morze).

Art. red. M. z. 2, s. 1.

$. P. STANISLAWA KOZLOWSKA, skarbniczka

L.M.R. w Chicago. Nekrolog. M. z. 3, s. 37.

$.P. TEODOZY NOSOWICZ,b.dyr.departamentu

morskiego Min. Prz.i H. Nekrolog. M. z. 3, s. 37.
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Oceanografja, nawigacja
JER. — Wielkawojna europejska z morzem Sréd-
ziemnem. (Projekt inz. H. Sorgela cze$ciowego
osuszenia morza). Tyg. Il. n. 1, s. 15.
KODREBSKI WLODZIMIERZ. - Zrewidujmy
nasza terminologje morska. Prz. Mor. n. 70
(styczen), s. 44— 47.
V-TA KONFERENCJA
Panstw Battyckich.
Tech. n. 4, s. 63— 64.
KURYLEO A. — Zelbetowy most tukowy o naj-
wiekszej rozpietosci przez Tranebergssund
w Sztokholmie. Czas. Tech. n. 1, s. 15.
5., A.—Spis kabli morskich. Prz. EI. n 1, s. 9—10
TROJTUNELPODMORSKI. (Hiszpanja— Afryka)
Czas Spot. Roi. n. 8, s. 14.

HYDROLOGICZNA.
(Finlandja 1936). Czas.

Zegluga i przemysty
morskie

AWANSE w polskiej marynarce handlowej. Biul.
Izby G. n. 8, s. 12.

BIEROWSKI TADEUSZ. - Charakter prawny umo-
wy o prace marynarza. Biul. Izby G. n. 6,
s. 5—6; n. 7, s. 5—8.

BUDOWA CHLODNI RYBNYCH w Polsce. C. Gaz.
Han. n. 74, s. 4.

BUDOWA CHLODNI SLEDZIOWEJ w Gdyni.
Biul. Izby G. n. 5, s. 22.

CZAINSKI JAN. - Nowy wielki krok wrozwoju prze-
mystu rybnego. Prz. Han. Gosp. n. 2, s. 7.

CZY OGRANICZENIE POLOWOW SZPROTOW
jest konieczne? C. Gaz. Han. n. 22, s. 4.

I.—Katastrofa olbrzymich potowéw. Prz.Han. Gosp.
n. 5 s. 5. /

1., Z.—O trwato$¢ dostaw surowca rybnego. C.Gaz
Han. n. 11} s. 3.

JAPONJA BUDUJE liczne motorowce.
G. n. 3, s. 16.

JESZCZE JEDNA FORMA subwencji okretowej.
Biul. izby G. n. 1/2, s. 20.

KAWCZYNSKI JOZEF. —Rzeczoznawstwo portowe
Biul. Izby G. n. 3,s. 7—9; n. 4,s. 5—9; n. 5.
s. 1—3.

KOL., B. —Bolgczki sezonu szprotowego.
Han. n. 74, s. 4.

KORZENIEW SKI
szprotéw. Biul. Izby G. n.

KUNERT JOZEF. - Praca polskiej floty handlowej
w roku 1934. Biul. Izby G. n. 3, s. 10— 11.

Pol. na M. n. 2, s. 14.

Biul. Izby

C.Gaz.

W. — Oracjonalizacje przerobu
4, s. 22.

L.,J. — M. s. ,Pitsudski**.
L., Z. —Polskie maklerstwo ubezpieczeniowe. C. Gaz-
Han. n. 6, s. 5. — Kapitaty w polskiem rybo-
téwstwie morskiem. C. Gaz. Han. n. 55, s. 2.

10*
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M. S. ,PILSUDSKI'™* (opis statku). Pol. H. n. 1/2,
S. 43—46.

MIEDZYNARODOWA KONFERENCJA dla sa-
nacji $wiatowej marynarki handlowej. Biul.
Izby G. n. 1/2, s. 19,

MIEDZYNARODOWA PRZYGOTOWAWCZA

KONFERENCJA ZEGLUGOWA w Londynie.
Biul. lIzby G. n. 3, s. 15.

MOZDZENSKI L. —Polska flota handlowa. M .z.I,
s. 2.

NA NOWYCH DROGACH przemystu $ledziowego
i rybackiego. C. Gaz. Han. n. 74, s. 5.

NAJTWARDSZA PRACA MORSKA. (Floty ry-

backiej). M. z. 2, s. 10— 12.

O OPLACALNOSC zawodu rybackiego. C. Gaz.
Han. n. 68, s. 4.

PLACE ROBOTNICZE w przemys$le rybnym.

C. Gaz. Han. n. 36, s. 3.

POLOWY RYB MORSKICH w styczniu. Biul. Izby
G. n. 4, s. 23.

POLOWY SLEDZI w Islandji w 1934 r. C. Gaz.
Han. n. 36, s. 3.

POTRZEBA ORGANIZACJI potowu szprotéw, pro-
dukcji wedzonych szprotéw oraz zbytu szprota
surowego i wedzonego. Biul. Izby G. n. 9,
s. 22— 23.

PRZEJSCIE ,Red Star Line“ pod niemiecka ban-
dere. Biul. Izby G. n. 7, s. 11.

R., F. —Swieto polskiej marynarki handlowe;j.
(Spuszczenie m/s ,Pitsudski** na wody 19. X11.
1934r.). M. z.2, s. S—10.

R., S. Perspektywy rybactwa morskiego. Dlaczego
nie mamy $wiezych ryb morskich? Praw. n. 8,
s. 5.

REKORDOWE POLOWY ryb morskich w 1934 r.
Czas. Skar. n. 2, s. 101.

REKORDOWY ROK 1934 dla polskiego rybotéw-
stwa morskiego. C. Gaz. Han. n. 11, s. 3.
REZULTATY 2-letniej pracy ,,Mewy*“.
$ledzi). Biul. Izby G. n. 8, s. 18.
RUCHLIWOSC marynarki greckiej. Biul. Izby G.

n. 1/2, s. 20.

RYNEK PRACY w polskiej marynarce handlowej.
Biul. Izby G. n. 9, s. 8-10.

5., A. —Konieczno$¢ budowy chtodni rybnych w catej
Polsce. C. Gaz. Han. n. 4, s. 4.

(Polowy

5.,A.G. —0rozwdj przemystu smazenia ryb morskich
w Polsce. C. Gaz. Han. n. 36, s. 3.

5., G. —Przys$pieszy¢ transporty wagonowe ryb
morskich. C. Gaz. Han. n. 42, s. 5.

5.,Z.— Czyimportdorsza z Niemiec zagraza polskie
mu rybotéwstwu morskiemu? C. Gaz. Han.
n. 4, s. 4.

SCHULZ-KIESOW PAUL. - Polnische Schiffahrts-
politik. ,Wirtschaftsdienst**. 1935. X X. Jahr-
gang. Heft 24, s. 809— 811. (Sonderheft Polen).

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

SKANDYNAW SKIE budownictwo okretowe w roku
1934. Biul. Izby G. n. 4, s. 14— 15.

SOWINSKI Wt.—Prawo handlowe morskie w pan-
stwie polskiem Pol. Gosp. z. 6, s. 190— 192. —
Istotne elementy ubezpieczenia morskiego. Pol.
Gosp. z. 7, s. 241—242.

SPRAWA SZPROTOWA nie przestaje by¢ palaca.
Prz. Han. Gosp. n. 6, s. 9.

STELMACHOWSKA BOZENA. — Nasze rybotéw-
stwo morskie. Ziem. n. 2, s. 24— 30.

THALER K.— Przebudowa niemieckiej zeglugi.
Kor. wtasna z Berlina. C. Gaz. Han. n. 8,s. 1.

W . —Swierk wileriski nadaje sie do produkcji beczek
§ledziowych. Prz. Han. Gosp. n. 10, s. 7.

WEDZARNIA SPOLDZIELCZA w Gdyni. C. Gaz.
Han. n. 4, s. 4.

ZWYZKA CEN nowego tonazu w Anglji.
Izby G. n. 3, s. 16.

Biul.

Handel zamorski

AZ — Na marginesie znizonego cta od pomarancz.
Prz. Gosp. z. 2. s. 52— 53.
ARBITRAZ BAWELNY W GDYNI.
zaleznienie si¢ od zagranicy.

Gosp. n. 2. s. 8.

BUDOWA ELEWATORA ZBOZOWEGO w Szcze-
cinie. Prz. Hand. Gosp. n. 6, s. 8.

CZAINSKI JAN. — C. I. F. czy F. O. B. Zanied-
bana pozycja w bilansie ptatniczym Polski. Prz.
Hand. Gosp. n. 6, s. 3—5.

DALOS HENRYK.-Transitverkehr. Prz. Hand.
Gosp. n. 2, s. 8 9.

DLACZEGO NALEZY towar w transporcie morskim
ubezpiecza¢? Kup. n. 7, s. 90.

DOLNICKI JERZY i J. L.— Na marginesie nowe.
polityki wystawowej. (Wystawa ptywajaca naj
Daleki Wschéd na okrecie ,Dardanos**). C. Gaz
Hand. n. 51, s. 2.

GDYNIA (Sicily) Spain Lraffic by Swedish vessels
Prz. Hand. Gosp. n. 1, s. 5.

GWALTOWNA WALKA KONKURENCYJNA na
trasie Triest— Palestyna. Biul. Izby G. n. 8,
s. 13.

HANDEL ZAMORSKI. Art. red. M. z. 3, s. 1.

IMPORT POMARANCZ. Biul. Izby W.n. 1, s. 18.

JALOWIECKI ANDRZEJ. — Walka o tranzyt

Dalsze unie-
Prz. Hand.

a porozumienie portowe. Prz. Gosp. z. 6,
s. 187— 189.
K., M — Nalezy zmieni¢ system interwencyjny

w imporcie pomarancz. C. Gaz. Hand. n. 71, s.2.
KASPROWICZ B.-Optaty stemplowe w portach
polskiego obszaru celnego. Biul. Izby G.n. 1/2.
s. 9—11.
KLEJNOT TURSKI J -Obszar cigzenia a zaplecze
portu. Biul. Izby GLn. 6,s.6 7.
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KOMUNIKACJA OKRETOWA z portami zatoki

perskiej. Kup. n. 7, s. 90.
KOMUNIKACJA SZWEDZKIEMI OKRETAMI
miedzy Gdynig (Sycylja) i Hiszpanja. (sic).

Prz. Hand. Gosp. n. 1, s. 5—6.

KONTROLA NAD DYSTRYBUCJA POMARANCZ
Biul. Izby W.n.2,s. 51— 52.

KUZMINSKI B. —10-lecie wywozu wegla przez Gdy-
nige. Biul. Izby G. n. 7, s. 8-09.

M., A. —Zagadnienie finansowaniaimportu i eksportu
w Gdyni. Kup. n. 4, s. 56. — Grozny kon-
kurent Gdyni. (Hamburg). Kup. n. 5, s. 66.

NOWACKI T. — Wojna pomaranczowa. Kor.
z Gdyni. C. Gaz. Hand. n. 16, s. 3.

POLKOWSKI BOLEStEAW. - Bilans handlowy
Polski. Biul. I1zby G.n.5,s.5—9; M. z. 3, s. 4.

POWSTANIE Powierniczego Towarzystwa Ekspor-
towego. (,,Peteks”). Inf. Eks. n. 6, s. 8-9.

PRACA PORTOW POLSKICH w styczniu 1935 r.
Pol. Gosp. z. 11, s. 374— 375.

PROCENTOWY UDZIAL portéw Gdyni i Gdanska
w handlu zagranicznym Polski w latach
1922—1934. Pol. na M. n. 3, s. 13.

PRZYGOTOWANIA do wystawy towardw polskich
w krajach Dalekiego Wschodu. Prz. Hand.
Gosp. n. 1, s. 18.

REISSMAN DANIEL. -
drzewne w Londynie). Drz. n. 12, s. 2.

ROZENBAUM ANTONI. —O eksport wyrobéw
rzemie$lniczych. Prz. Hand. n. 20/221, s. 12.

RUCH STATKOW w ANTWERPJI w r. 1934.
Biul. 1zby G. n. 1/2, s. 21.

RUCH STATKOW w najwiekszych portach $wiata
w r. 1934. Biul. Izby G. n. 9, s. 15.

RUCH TOWAROWY trzech wielkich portéw kon-

Surrey Docks. (Doki

tynentalnych Poétnocnego morza w r. 1934
(Rotterdam, Hamburg, Antwerpja). Biul.
Izby G. n. 5, s. 17.

RUMMEL J.— Kierunki rozwoju polskiej floty

handlowej. Biul. Izby G. n. 3, s. 5— 7.

FR.—Skasowanie systemu kompensacyjnego przy

przywozie owocéw potudniowych, towaréw

kolonjalnych it. p. Pol. Gosp.z. 12, s. 406— 407.

SPRAWA FIRM SHIPHANDLERSKICH. Biul.
Izby W. n. 2, s. 46.

SPRAWA PERTRAKTACYJ
w portach Gdyni, Hamburga i Triestu.
n. 8. s. 104.

S.,

KOLEJOWYCH
Kup.

SPRAWA racjonalnego opakowania towaréw prze-
znaczonych do transportu drogg morska. Prz.
Hand. n. 21/222, s. 11.

SZYSZKOW SKI M .—Handel owocami importowa-
nemi. Pol. Gosp. z. 2, s. 57— 58.

T., N.—Finansowanie Eksportu w Gdyni. C. Gaz.
Hand. n. 13, s. 1.

TURSKI M.—O celu i znaczeniu gospodarczem
plywajacej wystawy. C. Gaz.Han. n. 51, s. 5.

TYMINSKI ZYGMUNT.—Zamorskie obroty towa-
rowe portu gdyriskiego w r. 1934. Biul. I1zby G.
n. 1/2, s. 11— 15k

149

USPRAWNIENIE regularnej komunikacji okreto-
wej pomiedzy Gdynig, a portami Indji. C. Gaz,
Hand. n. 1, s. 7.

W ., E.—Portyizaplecze. (Gdyniaa Gdansk). C. Gaz.
Hand. n. 58, s. 1.

W SPRAWIE CEA wywozowego na wikline.
n. 12, s. 3.

WYWOZ CUKRU przez port gdyrski w r. 1934,
Biul. Izby G. n. 4, s. 12.

WYWOZ WEGLA przez Gdynie. SI. Wiad. Gosp.
n. 5, s. 104.

WZROST PRZEWOZOW na polskich statkach
handlowych w 1934 r. Czas. Skar. n. 3, 8. 173.

ZET.—Konkurencja Szczecina dla portéw polskiego
obszaru celnego. C. Gaz. Hand. n. 9, s. 2.

SUDAN, EGIPT, PALESTYNA, Informacje go-
spodarcze. (W sprawach handlu). Biul. Izby W.
n. 1, s. 31.

SPC.—Swiadectwa pochodzenia i zdrowia na impor-
towang do Polski wetne z Afryki Potudniowej
i Australji. Prz. Hand. Gosp. n. 3, s. 8.

Drz.

Afryka Potudniowo -Zachodn ia
HANDEL ZAGRANICZNY w
Z Agencji Konsularnej R.

Inf. Eks. n. 5, s. 2.

| pétroczu 1934 r .
P. w Capetown.

Alger
DOSTAWY DRZEWA POLSKIEGO. Z Konsulatu
R.P. w Marsyiji. Inf. Eks. n. 8, s. 2—3.

Anglja
AR. — Uktad z W.Brytanja.
158-159
DOSTAWY SYROPU ZIEMNIACZANEGO. Z De-,
legatury P 1.E. w Londynie. Inf. Eks. n. 5,
s. 6—7.
GAIRDNER. — Angielska ,,City“, a traktat han-
dlowy z Polskg. C. Gaz. Hand. n. 51, s. 1.
HANDZIELEWICZ J. O mozliwo$ciach eksportu
materjatéw budowlanych do Anglji. Prz. Bud.
z. 2, s. 67— 68.

MARCHWINSKI ANDRZEJ. - Dokota traktatu
z W .Brytanja. $l.Wiad. Gosp.n.6,s.126— 127.
— Traktat handlowy z W. Brytanjg. C. Gaz.
Hand. n. 45, s. 1.

Prz.Gosp. n. 5, s

MOZLIWOSCI DOSTAW kwasu szczawiowego.
Z Konsulatu Gen. R.P. w Londynie. Inf. Eks.
n. 2, s. 6.

MOZLIWOSCI DOSTAW MAKI KOSTNEJ.
Z delegatury P. 1. E. w Londynie. Inf. Eks.
n. 8, s 6—7.

MOZLIWOSCI ZBYTU materjatéw bawetnianych.
Z Konsulatu Gen. R. P. w Londynie. Inf. Eks.
n. 4, s. 7.

MOZLIWOSCI ZBYTU materjatéw widkienniczych.
Z Konsulatu Gen. R. P. w Londynie. Inf. Eks.
n. 5 s. 6.

N., M.— Uktad z Wielka Brytanja. Gosp. Nar. n. 6,
s. 89— 90.

0.,J. — Traktat handlowy polsko-brytyjski,a mo-
toryzacja kraju. Przem. Met. n. 6, s. 47.
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PAN MINISTER FLOYAR-RAJCHMAN o trak-
takcie z Angljag. C. Gaz. Han. n. 54, s. 3.
POLSKA | ANGLJA wobec nowego traktatu. Art..
red. G. Gaz. Hand. n. 51, s. 1.

POLSKI EKSPORT HODOWLANY w traktacie
handlowym z Anglja. Prz. Migs.n. 7/8,s. 8— 10.

POLSKO-ANGIELSKI traktat handlowy. Por.
Gosp. n. 10, s. 169.

POMIAN.—<Traktat polsko-angielski, to sukces Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu. Prz. Hand.Gosp.
n. 9, s. 1—2.

PRODUKCJA I ZBYT CEGIEL. Z Konsulatu Gen.
R. P. w Londynie. Inf. Eks. n. 2, s. 6— 7.

PRZED ZAWARCIEM traktatu handlowego z W.
Brytanja. Art. red. C. Gaz. Hand. n. 4, s. 1.

PRZEDPELSKI JOZEF.— Walka weglowa i uktad
angielsko-polski. C. Gaz. Hand. n. 22, s. 4.

R., T.— Przemyt drzewa sowieckiego na rynek an-
gielski. Drz. n. 6, s. 4.
RACZYNSKI ROGER. — Traktat z Angljg jest

dobrg umowga dla naszego rolnictwa. C. Gaz.

Hand. n. 57, s. 1.

RASINSKI WELADYSLEAW. — Polsko-brytyjski
uktad handlowy. Prz. Gosp. z. 6, s. 183— 186.

REORGANIZACJA rynku jaj i drobiu. Inf. Eks.
n. 8, s. 6.

S., L.— Umowa dodatkowa do traktatu handlowego
z W. Brytanjg. Przem. Met. n. 6, s. 41.

SPRAWA TRAKTATU HANDLOWEGO.
Izby W. n. 2, s. 49— 50.

SZ., F. — Traktat z Anglja, a wiékiennictwo. Kup.
n. 13, s. 166.

,THE FINANCIAL NEWS* —
Bank. n. 1, s. 75.

TRAKTAT HANDLOWY polsko-angielski.  $I.
Wiad. Gosp. n. 4, s. 86— 88.

TRAKTAT HANDLOWY polsko-angielski. (Po-
stanowienia umowy). Pol. Gosp.z.11,5.367-368.

TRAKTAT HANDLOWY polsko-angielski. Gtéowne
zasady i szczegély. C. Gaz. Han. n. 51, s. 3.

Biul.

numer polski.

TRAKTAT HANDLOWY polsko-brytyjski. Drz.
n. 13, s. 3.
UKEAD HANDLOWY z Wielka Brytanjg. Pol.

Gosp. z. 8, s. 268.

UMOWA WEGLOWA polsko-angielska podstawg
dla porozumienia miedzynarodowego. C. Gaz.
Hand. n. 27, s. 2.

W ., A.—« Polsko-angielski uktad weglowy.
Nar. n. 1, s. 12.

WARUNKI TRAKTATU polsko-angielskiego w eks-
porcie drzewnym. Prz. Hand. Gosp.n.10, s. 7— 8.

WARUNKI ZBYTU skér kréliczych i zajeczych.
Z Delegatury P.lI.E. w Londynie. Inf. Eks.
n. 1, s. 7—8.

WENDEL J. —Nadrodze do porozumienia... Polsko-
angielskie rokowania o nowy traktat handlowy.
Dz. Pom. n. 14.

X .— Uktad handlowy z Wielka Brytanjg. Pol. Gosp.
z. 9, s. 304.

ZACHARSKI AL. — O zbyciejaj w Anglji. Prz. Mies.
n. 7/8, s. 6 i 9/10, s. 3—4.

Gosp.
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KOLONJALNE

ZAGORSKI JOZEF. — Tendencje rozwojowe pol-
skiego wywozu do Anglji. Prace 1.B.K.G.C.
Tom 1V, z. 1, s. 24— 30.

ZAPOTRZEBOWANIE na klepki na rynku szkoc-

kim. Z Konsulatu Gen. R. P. w Londynie.
Inf. Eks. n. 1, s. 7.
Argentyna

DOSTAWY kabli elektrycznych. Z Poselstwa R. P.
w Buenos-Aires. Inf. Eks. n. 2, s. 2.

INFORMACJE GOSPODARCZE. Biut. lzby W.
n. 2, s. 58; n. 3, s. 100.
Australja

INFORMACJE GOSPODARCZE. Biul. lIzby W.

n. 3, s. 100.

Belgja

SPOSOBY OZYWIENIA stosunkéw handlowych
pomiedzy Belgjg a Polska. Biul. Izby G. n. 8,
s. 13.

Brazylja

NOWE OGRANICZENIA DEWIZOWE. Z Posel-
stwa R. P. w Rio-de-Janeiro. Inf. Eks.n.5,s.2.

STOSUNKI HANDLOWE polsko-brazylijskie i ich
obecna organizacja. (Broszura M. Czamoty
Bojarskiego). C. Gaz. Han. n. 2, s. 2.

WSKAZOWKI OGOLNE dla eksporteréw polskich.
Z Poselstwa R. P. w Rio-de-Janeiro. Inf. Eks.
n, 4, s. 1—2.

WSKAZOWKI dla eksporteréw polskich do Bra-
zylji. Biul. 1zby G. n. 5, s. 18— 19.

ZARZADZENIA DEWIZOWE. Inf. Eks.n. 1,s. 3.

Chile
INFORMACJE GOSPODARCZE. Biul. lIzby W.
n. 1, s. 32.
Chiny

HANDEL ZAGRANICZNY w r. 1934. Z Poselstwa
R. P. w Szanghaju. Inf. Eks. n. 8, s. 3.

O WLASCIWE METODY EKSPORTOWE. Z Po-
selstwa R. P. w Szanghaju. Inf. Eks. n. 8, s. 3.

WARUNKI ZBYTU polskich metali. Z Polskiej
Izby Handlowej w Szanghaju. Inf. EKs. n. 6,
s. 2— 3.

Cypr
KONTYNGENTY na tkaniny bawetniane. Z Posel-
stwa R, P. w Kairze. Inf. Eks. n. 5, s. 2— 3.

Egipt

METODY ZBYTU stozkéw kapeluszowych. Inf.
Eks. n. 8, s. 4.

TENDENCJE OGRANICZENIA przywozu towa-
réw japonskich. Z Poselstwa R. P. w Kairze.
Inf. Eks. n. 8, s. 4.

W SPRAWIE ZBYTU stozkéw kapeluszowych
Prz. Han n 21/222, s. 12.
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Finlandja
CLENIE otragb i mak pos$lednich. Z Poselstwa R. P.
w Helsinkach. Inf. Eks. n. 9, s. 2.
HANDEL ZAGRANICZNY w r. 1934. Z Poselstwa
R. P. w Helsinkach. Inf. Eks. n. 6, s. 3— 4.
METODY akcji reklamowej i propagandowej. Z Po-
selstwa R. P. w Helsinkach. Inf. Eks. n. 5,

s. 3—4.
MOZLIWOSCI EKSPORTOWE kosmetykéw do
Finlandji. C. Gaz. Han. n. 54, s. 4.

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE wyrobéw przemy-
stu perfumeryjno-kosmetycznego. Z Poselstwa
R. P. w Helsinkach. Inf. Eks. n. 2, s. 2— 3.

WYMIANA TOWAROWA polsko-fiéska w r. 1934.
Z Poselstwa R. P. w Helsinkach. Inf. Eks.
n. 9, s 1—2.

ZWYCZAJE w zakresie ubezpieczenia towarow.
Z Poselstwa R. P. w Helsinkach. Inf. Eks. n. 7,
s. 2.

Francuska Afryka Zachodnia

IMPORT wyrobéw widkienniczych. Z Konsulatu
R. P. w Marsylji. Inf. Eks. n. 4, s. 3.

Grecja
WARUNKI ptatnosci i nalezno$ci zablokowane.
Z Delegatury P.1.E. w Atenach. Inf. Eks.
n. 9, s. 3.

Gwatemala

ODPRAWA CELNA przesytek towarowych. Z Po-
selstwa R. P. w Meksyku. Inf. Eks. n. 3, s. 4.

ZMIANA SYSTEMU CELNEGO. Z Poselstwa R. P.
w Meksyku. Inf. Eks. n. 9, s. 3.

Hiszpanja

CZY OSTATNIO ZAWARTY traktat handlowy
z Hiszpanja wptynie na zmniejszenie si¢ importu
owocéw palestyiskich do Polski? Wywiad
z Dyr. Aukcyj Owocowych w Gdyni, D. Laut-
nerem. Prz. Han. Gosp. n. 2, s. 7.

HANDEL ZAGRANICZNY w r. 1934. Z Poselstwa
R. P. w Madrycie. Inf. Eks. n. 9, s. 3.

IMPORT wegla zagranicznego. Z Poselstwa R. P.
w Madrycie. Inf. Eks. n. 3, s. 4—5.

KONWENCJA handlowa i nawigacyjna polsko-
hiszpanska. Inf. Eks. n. 1, Zatgcznik, s. 1—5.

5., TR. — Nowy traktat handlowy z Hiszpanja. Pol.
Gosp. z. 5, s. 159—161.

PIERWSZA LICYTACJA pomarancz hiszpanskich
w Gdyni 3. I. b. r. Prz. Hand. Gosp. n. 2, s. 9.

PRZEPISY o imporcie prébek. Z Poselstwa R. P.
w Madrycie. Inf. Eks. n. 6, s. 4.

STOSUNKI HANDLOWE miedzy Polskg a Hisz-
panja. Kor. wtasna z Madrytu. C. Gaz. Hand.
n. 7, s. 2.

UMOWA handlowa i nawigacyjna polsko-hiszpan-
ska. Mon. Pol. n. 9, s. 2.

5., J.— Umowa nandlowa i nawigacyjna polsko-hisz-
panska. Prz. Gosp. z. 1, s. 39.
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UWAGI o handlu hiszpanskiemi
Biul. 1zby G. n. 4, s. 9—10.

ZIMNICKI W. Rynek hiszpanski. Prz. Han. Gosp.
n. 5 s. 2—3.

ZNAKOWANIE jaj importowych. Z Poselstwa
R. P. w Madrycie. Inf. Eks. n. 3, s. 4.

pomaranczami.

Holandja
SPADEK KONKURENCYJNOSCI towaréw ja-
poniskich na rynkach kolonjalnych. Inf. Eks
n. 7, s. 3—4.

Indje Brytyjskie

BROSZURA o zwyczajach handlowych w Indjach
Brytyjskich. Biul. Izby G. n. 8, s. 20.

EKSPORT do Indyj Brytyjskich. Prz. Han. Gosp.
n. 1, s. 20.

NAWIAZYWANIE stosunkéw handlowych z eks-
porterami polskimi. Z Konsulatu R.P.w Bom-
baju. Inf. Eks. n. 1, s. 5.

WSKAZOWKI dla polskich eksporteréw wyrobéw
wiékienniczych. Od korespondenta P.I.E.
w Bombaju. Inf. Eks. n. 6, s. 4—5.

WYMIANA HANDLOWA pomiedzy Polska a In-
djami Brytyjskiemi. Biul. lzby G. n. 1/2,
s. 25— 26.

Z WYDAWNICTW. (Broszura Albinskiego o zwy-
czajach, przyjetych w handlu z Indjami Bry-
tyjskiemi). Inf. Eks. n. 7, s. 6.

Indje Holenderskie

DOSTAWY KOMPLETOW SKRZYNKOWYCH.
Z Delegatury P.I.E. w Batawji. Inf. Eks.
n. 4, s. 5.

KONKURENCJA JAPONSKICH WYROBOW
bawetnianych. Z Delegatury P. I. E. w Batawji.
Inf. EKs. n. 2, s. 4.

KONTYNGENTY IMPORTOWE i system licen-
cyjny. Z Delegatury P.1.E. w Batawji. Inf.
Eks. n. 5, s. 6; n. 6, s. 5.

Indochiny
HANDEL ZAGRANICZNY — dostawy towarow
polskich. Z Konsulatu R.P. w Marsylji. Inf.
Eks. n. 1, s. 5—6.

Iran
HANDEL ZAGRANICZNY IRANU. Pal. B.W.
n. 3, s. 158—159.
PERSJA, MEZOPOTAMJA. Informacje gospo-

darcze. Biul. Izby W. n. 1, s. 31.

Japonja
WZROST HANDLU ZAGRANICZNEGO Japonji
w 1934 r. Pol. Gosp. z. 1, s. 38.
EKSPANSJA JAPONSKA w basenie karaibskim.
Z Poselstwa R.P. w Meksyku. Inf. Eks. n. 4,
s. 2.
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Kanada

IMPORT TKANIN ze sztucznego jedwabiu dla
wyrobu krawatéw. Z Konsulatu R.P.w Mon-
trealu. Inf. Eks. n. 4, s. 5.

WYWOZ PRZETWOROW MIESNYCH do Kanady.
Prz. Migs. n. 1/2, s. 8—9.

ZAHAMOWANIE IMPORTU obuwia gumowego.
Z Konsulatu R.P. w Montrealu. Inf. Eks.
n. 8, s. 4.

ZNAKOWANIE TOWAROW
Inf. Eks. n. 7, s. 4.

IMPORTOWYCH.

Mandiurja
POLSKO-MANDZURSKI Informator Przemystowo-
Handlowy. Biul. Izby W. n. 2, s. 60.

Marokko

EKSPORT DROZDZY. Z Konsulatu R.P. w Mar-
sylji. Inf. Eks. n. 6, s. 5— 6.

IMPORT BLACHY CYNKOWEJ. Z Konsulatu
Hon. w Casablance. Inf. Eks. n. 4, s. 5— 6;
Biul. Izby G. n. 5, s. 19— 20.

MARCZYNSKI ANTONI. - Wymiana towarowa
Polski z Marokkiem. Kor. wtasna z Marsylji.
C. Gaz. Hand. n. 4, s. 3.

NAWIAZYWANIE stosunkéw handlowych z Ma-
rokkiem. Z Konsulatu R.P. w Marsylji. Inf.
Eks. n. 9, s. 4.

PROJEKTY REWIZJI SYSTEMU CELNEGO.
Z Konsulatu R. P. w Marsylji. i Konsulatu Hon.
R.P. w Casablance. Inf. Eks. n. 8, s. 1—2.

WZROST DOSTAW TOWAROW POLSKICH.
Z Konsulatu R.P. w Casablance. Inf. Eks.
n. 1, s. 1—2.

Meksyk
— Stosunkihandlowe miedzy Polska a Meksy-
kiem. C. Gaz. Hand. n. 68, s. 3.
MEKSYK NA TARGACH POZNANSKICH. Kup.
n. 10, s. 126,

JF.

Norwegia

PROTOKOt POLSKO-NORWESKI. Inf. Ekse
n. 5, zatgcznik.

R. — Porozumienie taryfowe z Norwegja. Prz.
Gosp. z. 3, s. 108.

R. — Uktad taryfowy z Norwegja. Pol. Gosp.
z. 4, s.127.

Palestyna
ADLER I. — Handel zagraniczny Palestyny wr.

1934. Pal. B. W. n. 3, s. 144— 146.

FAKTURY CELNE przy imporcie towaréw. Z Kon-
sulatu R.P. w Tel-Aviv. Inf. Eks. n. 2, s. 6.

IMPORT SUROWYCH SKOR 1z Palestyny do
Polski. Prz. Hand. Gosp. n. 3, s. 4.

INFORMACJE GOSPODARCZE. Biul.
n. 1, s. 31.

JAFFE S. — Widoki rozwoju polsko-palestyriskich
stosunkéw handlowych. Pal. B.W. n. 3,
s. 130— 139.

Izby W.

I KOLONJALNE

KONTROLA SRODKOW ZYWNOSCI. Z Konsu-
latu R. P. w Tel-Aviv. Inf. Eks. n. 1, s. 6— 7.
MOZLIWOSCI EKSPORTU nabiatu i wedlin

z Polskido Palestyny. Prz. Hand.Gosp.n. 3,s. 7.

OCHRONA ZNAKOW handlowych i patentowych.
Z Konsulatu R.P. w Tel.-Aviv. Inf. Eks.
n. 2, s. 6.

(PW.) — Palestynsko-egipskie
Pal. B. W. n. 1, s. 37— 38.

PODSTAWY CLENIA zboz i maki. Z Konsulatu
R.P. w Tel-Aviv. Inf. Eks. n. 4, s. 6.

PROJEKT OGRANICZEN IMPORTOWYCH.
Z Konsulatu R. P. w Tel-Aviv. Inf. EKks.
n. 3, s. 5.

STOSUNKI HANDLOWE Z PALESTYNA. Kon-
ferencja prasowa w Izbie Handlowej Polsko-
Palestyriskiej, 11/111 1935 r. C. Gaz. Han.n. 61,
s. 3.

stosunki handlowe.

WYSYLANIE PRZESYLEK przez Konstance.
Z Konsulatu R.P. w Tel-Aviv. Inf. Eks.
n. 4, s. 6.
Stany Zjednoczone Am. Péin.

IMPORT i KONSUMGJA napojéw alkoholowych

Z Ambasady R.P. w Waszyngtonie. Inf. Eks
n. 6, s. 6—7.
INFORMACJE GOSPODARCZE. Biul. Izby W.

n. 3, s. 101.
POLSKI StOD i jeczmien browarniany na rynku
Ameryki Pétnocnej. C. Gaz. Hand. n. 55, s. 2.

POLSKIE ZYTO do Stanéw Zjednoczonych. Mt
Pol. n. 5, s. 77.
PRYWATNE UBEZPIECZENIA kredytéow eks-

portowych. Z Ambasady R. P. w Waszyngtonie.
Inf. Eks. n. 4, s. 6.

ZNIZKA CLA NA PIWO. Z Ambasady R.P.
w Waszyngtonie. Inf. Eks. n. 6, s. 6.

Syrja

IMPORT PAPIERU. Z Agencji
w Bejrucie. Inf. Eks. n. 1, s. 7.

IMPORT PRZEDZY 1z odpadkéw wetnianych
i bawetnianych. Z Agencji Kons. R.P. w Bej-
rucie. Inf. Eks. n. 8, s. 4—5.

MOZLIWOSCI ZBYTU materjatéw bawetnianych.
Z Agencji Kons. R, P. w Bejrucie. Inf. Eks.
n. 6, s. 7—8.

SYTUACJA NA RYNKU mebli gietych. Z Agencji
Kons. R. P. w Bejrucie. Inf. Eks.n. 9, s. 5— 6.

ZMIANA CEL na materjaty potwetniane. Z Agencji
Kons. R. P. w Bejrucie. Inf. Eks. n. 4, s. 7.

Kons. R.P.

Szwecja
INFORMACJE GOSPODARCZE.
n. 3, s. 100— 101.
MOZLIWOSCI DOSTAW SIERSCI. Z Poselstwa
R. P. w Sztokholmie. Inf. Eks. n. 3, s. 6.
SYTUACJA GOSPODARCZA i obroty handlowe.
Z Poselstwa R. P. w Sztokholmie. Inf. Eks.
n. 7, s. 5.

Biul. lzby W.
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Turcja
MOZLIWOSCI ODBIORCZE rynku tureckiego.
Z Konsulatu Gen. R. P. w Stambule. Inf. Eks.
n. 7, s. i.

NOWY DEKRET KONTYGENTOWY. Z Konsu-
latu Gen. R. P.w Stambule. Inf. Eks.n. 9,s. 6.

TENDENCJE WYMIANY TOWAROWEJ 1z za-
granicg. Z Konsulatu Gen. R. P. w Stambule.
Inf. Eks. n. 8, s. 5.

Unja Potudniowo-Afrykarnska
PRZEPISY o imporcie jelit. Z Agencji Konsularnoj
R. P. w Capetown. Inf. Eks. n. 3, s. 6.
WYMIANA HANDLOWA z zagranicag w | p6troczu

1934 r. Z Agencji Konsularnej R. P. w Cape-
town. Inf. Eks. n. 3, s. 6— 7.
Zwiagzek Sowiecki
E-SKA. — Nowe projekty sowieckie w dziedzinie
eksportu. Prz. Hand. Gosp. n. 2, s. 3— 4.
Podr6éze morskie

i transoceaniczne

ARMATORZY SKANDYNAWSCY tworzag
lotnicze. C. Gaz. Hand. n. 38, s. 5.
DALSZE PLANY ZEGLARSKIE W}t Wagnera.

Pol. na M. n. 1, s. 10.

J., ZB. —. ,,Darem Pomorza** naokoto $wiata. Pol.
na M. n. 3, s. 809.

K., T.—W $miertelnych usciskach Polarnego morza.
Opowiadanie Polaka, biorgcego udziat w wy-
prawie podbiegunowej. Kor. wtasna z Churchill.
Dz. Pom. n. 25.

KOSKO STANISLAW .—.Na ,Darze Pomorza** do-
okota $wiata. Dz. Pom. n. 1. — Teneryfa. —
Martynika. Kor. z ,Daru Pomorza**. M. z. 3,
s. 16— 17.

LITWINOWICZ W. —* Miedzynarodowa wystawa
lotnicza. (W Paryzu). M.n.2, s.9.— Wodno-
ptatowiec w komunikacji miedzyJadowej. M.
n. 3, s. 20— 23.

NIEMIECKIE PODROZE OKREZNE dookota
Afryki. Biul. Izby G. n. 3, s. 16.

OD WYSP KANARYJSKICH do oceanu Spokoj-
nego. Podr6z ,Daru Pomorza**. M. z. 2, s. 17.

PRZEDSIEBIORSTWA ZEGLUGI tworzg wiasne
linje lotnicze. Biul. Izby G. n. 4, s. 15.

SWIECHOWSKI JERZY. —. ,Dal* w Ameryce.
M. n. 1, s. 3—5.

TRUDNOSCI, nastreczajace sie wrazie zastosowania
wysp plywajacych na pétnocnym Atlantyku.
Biul. Izby G. n. 7, s. 11.

WIERZBICKI EMIL. — Wielka pétnocna droga
morska. M. z. 1, s. 12— 13.

WODNIAK Inz.— Do Afryki Zachodniej.M.z. 2,s.16.

WYPRAWA do Afryki Zachodniej. Z poktadu
s/s ,Poznan**, M. z. 3, s. 14— 15.

WYPRAW A do Afryki Zachodniej. Pol.na M.n. 3,
s. 7.

,,ZEGLUGA POLSKA** wzmacnia swe potaczenia
kolejowe. Biul. Izby G. n. 9, s. 11— 12.

linje
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Obrona morska

C.,R.—
8—09.

GINSBERT J. — Wielki admirat Francji
Foumier). M. 2, 3, str. 24— 25.

KAD., AL.— Osiowe rozmieszczenie artylerji. Prz.
Mor. n. 70 (styczen), s. 16—24.

KORYTOWSKI KAROL. - Polska Marynarka Wo-
jenna. M. z. 2, s. 4—17.

KRONIKA ZAGRANICZNA (Anglja.— Niemcy. —
Stany Zjednoczone. — Japonja. — Italja. —
Holandja. — Chiny). Prz. Mor. n. 70 (styczen),
s. 75— 80.

KRZYWIEC B.—Zbrojenia morskie. M.z. 1, s. 6— 8.

M., M. — Z morskiej pracy zagranicznej. (Jakim po-
winien by¢ dowédca? — Dziatania niemieckich
todzi podwodnych na Pétnocy. — Steréwce
w wojnie §wiatowej.— Zagadnienie $rédziemno-

Marynarka wojenna. Pol. na M. n.2, s.

(F. E.

morskie. — Blokada z niemieckiego punktu wi-
dzenia. — Wplyw mechanizacji i motoryzacji
na taktyke. — Pierwszy korsarz podwodny).

Prz. Mor. n. 70 (styczen), s. 58— 74.

PIOTROWICZ ROMAN. - Prawo tupéw. Prz. Mor.
n. 70 (styczen), s. 32— 43.

SHARK. — Baza a lotnicze desanty dywersyjne.
Prz. Mor. n. 70 (styczen), s. 11— 15.

STEYER WLODZIMIERZ. - Flota na redzie.
(Omoéwienie regulaminéw bojowych marynarek
obcych). Prz. Mor. n. 70 (styczen), s. 25— 31.

Z. — Wspotzalezno$¢ czynnikéw politycznych i eko-
nomicznych w wojnie morskiej. Prz. Mor. n. 70
(styczen), s. 1—10.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ. M. z. 1,
s. 33—34; z. 2, s. 31— 33; z. 3, s. 34— 35.

POMORZE

Kraj, kultura, zycie ekono-

miczne

BDG. — Walne Zgromadzenie Zwigzku Rewizyjnego
Spoétdzielni Rolniczych w Toruniu. C. Gaz.
Hand. n. 2, s. 3.

BRODNICKA KORPORACJA miynéw gospodar-
czych. Mt Pol. n. 3, s. 42.

CHMARZYNSKI GWIDO. - Prace nauki nie-
mieckiej na Pomorzu. Dz. Pom. n. 17.

CIEMNA PLAMA TORUNIA. Szkolnictwo po-
wszechne jest traktowane po macoszemu. Dz.
Pom. n. 23.

CZARLINSKI LEON. — Przemoéwienie prezesa Po-
morskiego Tow. Rolniczego na Walnem Zgroma-
dzeniu Pomorskiego Zwigzku Ziemian w Toru-
niu dn. 8.111. 1935r. Gaz. Roi.n. 12,s. 354— 355.

CZASY PRZELOMOWE w GRUDZIADZU. Dz.
Pom. n. 20.

DONIOSLE UCHWALY Sejmiku Rzemiosta Po-
morskiego. Zjazd Zwigzku Tow. Samodziel-
nych Rzemieélnikébw w Grudzigdzu postanowit
zgtosi¢ akces do Centrali Zwigzkowej w War-

szawie. Gaz. Przem. Rzem. n. 3/4, s. 6—7.
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DONIOSLE ZMIANY ORGANIZACYJINE w roi-
nictwie pomorskiem. Por. Gosp. n. 12, s. 200.

DZIALALNOSC INSTYTUTU BALTYCKIEGO
w r. 1934. Dz. Pom. n. 10.

DZIEN 18 STYCZNIA 1920 r. w Toruniu. Wy-
wiad z pierwszym polskim prezydentem miasta,
dr. Ottonem Steinbornem. Dz. Pom. n. 16.

EGE. — Dwory pomorskie pracujg. Dz.Pom.n. 10.

FRG. — Stawne i zadluzone kupiectwo przeszto$cia
i przysztoécig Torunia. Dz. Pom.n.22. — Bron
i amunicja na froncie o$wiaty. Oddanie do
uzytku w Toruniu 50-ciu kompletéw bibljotek
ruchomych. Dz. Pom. n. 24.

GARNIZONOWA KONFERENCJA GOSPODAR-
CZA w Toruniu, 21/X4 1934 r. Woj. Prz. Spoét.,
n. 1/2, s. 17— 18.

GLOS POMORZA NA FALACH ETERU. Prze-
moéwienia wygtoszone w dniu otwarcia rozgtos$ni
toruniskiej przez wice-min. Drzewieckiego,
wice-wojew. Starzyriskiego, ks. bisk. Okoniew-
skiego, staroste tackiego. Dz. Pom. n. 15.

HALLO, TU TORUN — ,HRJ 24“ ma gilosi
Od wystannika specjalnego. C. Gaz. Hand.
n. 14, s. 4.

HARCERZE POMORSCY przygotowujg sie do
Jubileuszowego Zlotu w Spale. Dz. Pom. n. 25.

HUBERT WITOLD. — Odzyskanie Pomorza przez
Kazimierza IV Jagielloriczyka. Prz. Mor. n. 70
(styczen), s. 48— 57.

J.L. — Dyrektor radjostacji torunskiej mowi. Wy-
wiad z S, Nowakowskim. C. Gaz. Hand. n. 14,
s. 4. — Rozgtos$nia torunska triumfem polskiego
przemystu radjowego. Wywiad z dyr. Z. Cham-
cem. C. Gaz. Hand n. 14,s.4. — Wicewojewoda
Starzynski o nowej rozgtosni polskiej w Toruniu.
C. Gaz. Hand. n. 14, s. 4.— Torun chluba
radjofonji polskiej. C. Gaz. Hand. n.66, s. 5.

KLOCZOWSKI E. — Zwodnicza argumentacja.
(Wobec likwidacji Pomorskiego Zwigzku Zie-
mian). Gaz. Roi. n. 12, s. 348— 349.

KOMUNIKAT WYDZIALU Sekcyj Branzowych
Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu.
Biul. izby G. n. 8, s. 19.

KRUPSKI HENRYK. — Prace Pomorskiego Sa-
morzadu Gospodarczego. Biul. Izby G.n.1/2,
s. 5—09.

LESKI EMERYK.
skiego Zwigzku Ziemian.
s. 304— 305.

OBCHOD GWIAZDKOW Y Stowarzyszenia Kupcéw
Podrézujacych w Toruniu. Kup. n. 3, s. 40.

OBRADY SAMORZADU ROLNICZEGO Pomorza.
Z rocznego posiedzenia Rady Pomorskiej Izby
Rolniczej w Toruniu. Dz. Pom. n. 26.

OBRADY ZARZADU GLOWNEGO Zwiagzku Tow.
Kupieckich na Pomorzu,21/1 1935 r. Tyg Hand.
n. 3, s. 41.

OBRADY ZARZADU GLOWNEGO Zwigzku Tow.
Kupieckich na Pomorzu, 21/111 1935r. w Gru-
dzigdzu. Biul. Izby G. n. 9, s. 14— 15.

OGROM PIECIOLETNIEJ PRACY Muzeum
Miejskiego w Toruniu. Dz. Pom. n. 21.

— Z powodu zwiniecia Pomor-
Gaz. Roi. n. 11,

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

ORGANIZACYJINY ZJAZD Kolonjalistow Pomorza
17/111 1935 r. w Grudzigdzu. Biul. Izby G.n. 9,
s. 13— 14.

ORZECZENIE Nadzwyczajnej Komisji Rozjemczej,
ustalajgce warunki pracy i ptacy robotnikéw
rolnych na rok stuzbowy 1935/36 na obszarze
wojewoédztw: poznarskiego i pomorskiego.
Mon. Pol. n. 10, 12/1, s. 1— 6.

OSTATNIE WALNE ZGROMADZENIE Pomor-
skiego Zwigzku Ziemian. Gaz. Roi. n. 11,
s. 309— 310.

PIERWSZE TEGOROCZNE POSIEDZENIE Za-
rzadu Gtéwnego Zwigzku Towarzystw Kupiec-
kich na Pomorzu. Rozstrzygnigcie konkursu
okien wystawowych. Dz. Pom. n. 22.

PLANTACJE WIKLINY na Pomorzu. Drz
n. 11, s. 3.

PNIEWSKI WELADYSLAW. -Kaszubi w regjonal-
nej literaturze niemieckiej. Dz. Pom, n. 5 i 11.

POSWIECENIE i OTWARCIE rozgto$ni torunskiej
»Polskiego Radja“. Dz. Pom. n. 14.

PREZESI PLACOWEK pomorskiego Zwiazku
Inwalidéw Wojennych przy stole obrad. Kon-
ferencjaw Grudzigdzu, 6/1 1935r. Dz. Pom.n. 12.

R. T. — Wkroczenie wojsk polskich do Grudzigdza.
Objecie zarzadu miasta przez witadze polskie.
Dz. Pom. n. 20.

RZEMIOSLtO OBRADUJE w Grudzigdzu. Dz.
Pom. n. 19.

SCHEDLIN-CZARLINSKI LECH. -Pierwsze stowa
polskiej komendy...na chwile przed wkroczeniem
wojsk polskich do Torunia. Dz. Pom. n. 16.

SPRAWOZDANIE z zebrania kupcéw podrézuja-
cych w Toruniu, 3/111 1935r. Kup.n. 11, s. 141.

STARZYNSKI, WICEWOJEWODA POMORSKI.-
Pomorze na przetomie roku. Przemoéwienie do
przedstawicieli spoteczenstwa, podczas skila-
dania zyczen noworocznych dla P. Prezydenta
R.P. i Rzadu. Dz. Pom. n. 2.

SUKIERTOWA-BIEDRAWINA EMILJA. - Mu-
zeum Mazurskie w Dzialdowie, a milodziez
szkolna. Dz. Pom. n. 23.

SWOINSKI WEODZIMIERZ.-Gdy zotnierz polski
zajmowat Chetmze. Dz. Pom. n. 23.

SYTUACJA NA RYNKU ZIEMNIACZANYM
Wielkopolskii Pomorza.C. Gaz. Hand. n. 56, s.7.

SYTUACJA ROLNICTWA POMORSKIEGO
u schytku roku zesztego. Sprawozdanie Pomor-
skiej lzby Rolniczej za grudzien 1934 r. Dz.
Pom. n. 7.

SZCZEGOLY OBRAD Pomorskiego Zwigzku Zie-
mian. Gaz. Roi. n. 12, s. 356— 357.

SZUST ZENON. — Na otwarcie radjostacji. (W To-
runiu), Dz. Pom. n. 13. Wiersz.

(T.) — Hallo, Torunl Art. red. Dz. Pom. n. 13.
TYSZKIEWICZ JERZY. - Rejon bydgosko-po-
morslci (w drzewnictwie). Drz. n. 1, s. 6.
UCHWALY kupiectwa pomorskiego. (Na zjezdzio
w Gdyni w grudniu 1934r.). Prz.Hand.n.19/220,

s. 16.
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W TROSCE o najpilniejsze potrzeby gospodarcze
Pomorza. Konferencja gen. Gdreckiego z przed-
stawicielami pomorskich sfer gospodarczych
w Bydgoszczy. Dz. Pom. n. 27.

WALNE ZGROMADZENIE Zwiazku Rewizyjnego
Spétdzielni Rolniczych w Toruniu, 6.X11.1934r.
Czas. Spoét. Roi. n. 4, s. 6.

WIENCEK FRANCISZEK.-Represje pruskie. Jak
byto w Toruniu przed 15 laty? Dz. Pom.n. 17,
18, 19, 20.

WITKOWSKI LEON. — Miedzynarodowy wiecz6r
kolend w Toruniu. Dz. Pom.n. 15. — Kultura
muzyczna Pomorza, a dziatalno$¢ rozgtos$ni to-
runiskiej Pol. Radja. Dz. Pom. n. 21.

WITKOWSKI ZYGMUNT. — Komunalne Kasy
Oszczednos$ci woj. poznarnskiego i pomorskiego
w r. 1924. C. Gaz. Hand. n. 29, s. 3.

WYMARSZ NIEMCOW z Grudzigdza i wkroczenie
wojsk polskich. Dz. Pom. n. 20.

Z PLENARNEGO ZEBRANIA Stow. Chrzesé.
Kupcéw Podrézujagcych w Toruniu. Kup.n. 3,
s. 40.

Z POMORSKIEJ 1ZBY ROLNICZEJ. (W sprawie
praktyk wakacyjnych dla studentéw wyzszych
uczelni). Gaz. Roi. n. 13, s. 401.

Z POSIEDZENIA Rady Pomorskiej Izby Rolniczej
29.1. 1935r. w Toruniu. Gaz. Roi. n. 8, s. 197.

Z WALNEGO ZEBRANIA Korporacji Kupcéw
Chrzes$cijanskich w Toruniu 28. 11.1935r. Kup.
n. 11, s. 143.

Z ZAKELADU DOSWIADCZALNEGO Pomorskiej.
Izby Rolniczej w Konczenicach pod Chetmza.
Gaz. Roi. n. 12, s. 358.

ZE STOW. URZEDNIKOW Pomorskiego Samo-
rzadu Wojewddzkiego. Zebranie roczne pla-
coéwki Stowarzyszenia w Toruniu 19.1.1935 r.
Pr. Sam. n. 2, s. 39.

ZE WSPOMNIEN b. kapelana garnizonowego
w Toruniu, ks. pratata Wysinskiego. Dz. Pom.
n. 16.

ZLIKWIDOWANIE instytucji niemieckiej w Toru-
niu. (Szpitala Diakonisek) Fr. Zach. n. 1/2,

s. 30.

Wybrzeze, Gdynia

ALP.—W chacie ortowskiego rybaka. Dz.Pom.n.23.

BRAK ELEWATORA w Gdyni. Kup.n. 10, s. 127;
Prz. Hand. Gosp. n. 3, s. 8.

BUDOWA RZEZNI MIEJSKIEJ w Gdyni. Kup.
n. 4, s. 56.

CENNE ODKRYCIE na wybrzezu polskiem. (Przed-
historyczny grobowiec). Czas. Spét. Roi.n. 3,s.16

CENY placéw budowlanych w Gdyni. Prz. Bud
z. 2, s. 54.

CIECIE | ROZBIORKA statkéw na ztom w Gdyni.
Prz. Met. n. 5, s. 36.

EMBE. — Sprezysta organizacja portu gdynskiego.
Prz. Hand. Gosp. n. 6, s. 8. — Dlaczego gdy-
nskie firmy maklerskie sg tylko agenturami?
Uszczuplanie dochodéw skarbowych przez ma-
kleréw. Prz. Hand. Gosp. n. 9, s. 5.
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kolei nie-
Biul.

ESKI. — ,,Postepowanie wyréwnawcze*
mieckich. (Walka z portami polskiemi).
Izby G. n. 9, s. 20— 22.

FELDE LEONE. —Gdynia el suo littorale.(Gdynia
i jej wybrzeze). Pol. H. n. 1—2, s. 7— 8.
,,GAZOLINA"“ przed sagdem okregowym w Gdyni.

C. Gaz. Hand. n. 44, s. 3.

GDYNIA— GDANSK. M. z. 3, s. 2— 3.

GDYNIA w oczach zagranicznego kupiectwa. Roz-
mowa z p. Karbergiem, dunskim kupcem.
C. Gaz. Hand. n. 23, s. 3.

H A.—Trudnoéci w zbycie polskich jabtek nastatkach
linjowych w Gdyni. Prz. Hand. Gosp. n, 2, s.9.

(K.) —O gietde Sledziowg w Gdyni. Prz. Hand. Gosp.
n. 10, s. 5.

K., B. — Narada w sprawie potrzeb gospodarczych
Gdyni. Pol. Gosp. z. 5, s. 166— 167.

KASPROWICZ B. - Rok 1934 w porcie gdynskim
C. Gaz. Hand. n. 1, s. 7.

KIRTIKLIS STEFAN. - Gdynia— widome $wia-
dectwo odrodzenia gospodarczego Polski. Prz.
Hand. Gosp. n. 6, z. 7.

KOMITET ORGANIZACYJNY arbitrazu bawetny
w Gdyni. Kor. z todzi.— C. Gaz. Hand. n. 57,
s. 1.

KOMUNIKACJA MORSKA GDYNI z
Hiszpanji. G. Gaz. Hand. n. 6, s. 5.

KORZON NAPOLEON. - ,Rok 1934 wykazat...”
(O rozwoju Gdyni). C. Gaz. Hand.n. 1, s. 7.

KRUPSKI HENRYK. - Dziatalno$¢ lzby Przem.-
Handl. w Gdyni w r. 1934. C. Gaz. Hand. n. 1,
s. 7. — Nowe perspektywy rozwoju portu gdyn-
skiego w r. 1935. Prz. Hand. Gosp.n.l, s. 5.

LUKASZEWSKI J. - Jeszcze o optatach stemplo-
wych w Gdyni. Kup. n. 4, s. 58.

(M.) — Czy Chtodnia Portowa i B. G.K. powinny
stwarza¢ wihasne aukcje owocowe? Prz. Hand.
Gosp. n. 11, s. 6. — Konieczno$¢ stworzenia
w Gdyni koncesjonowanej wywiadowni handlo-
wej. Prz. Hand. Gosp. n. 11, s. 6. — Rozbudowa
m. Gdyni. Budowa doméw w sposob europejski.
Prz. Hand. Gosp. n. 11, s. 5— 6. — Powody
zatonigcia holownika ., Zubr“ .Prz. Hand. Gosp.
n. 11, s. 5.

M .,A. — Gdynia w r. 1934. Kup.n. 3, s. 41.— Ruch
pasazerski portu gdyriskiego w 1934 r. Kup.
n. 5, s. 66. — ZapowiedZ ruchu budowlanego
w Gdyni. Kup.n.7,s.90.— Obroty towarowe
portu gdynskiego w 1934 r. Kup. n. 8, s. 104.

MARSZAL FRANCISZEK. - Rok 1934 w ekspe-
dycji portowej w Gdyni.C. Gaz. Hand. n, 1,

portami

s. 7.
MROZ NA WYBRZEZU. Pol. Gosp. i. 2, s. 64.
N. — Biurokracja w porcie rybnym w Gdyni. C.
Gaz. Hand. n. 22, s. 4.
NOWY MOTOROWIEC SZWEDZKI w Gdyni,

pierwszy obcy statek, ktéry nosi nazwe naszego
portu. Biul. Izby G. n. 4, s. 12.

O. — Praca portu gdynskiego w grudniu 1934 r. Pol.
Gosp. z.4,s.131— 132. — Gdynia w roku 1934.
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Pol. Gosp. z. 4, s. H5—117. — Praca portu
gdynskiego w styczniu i lutym 1935 r. Pol.
Gosp. z. 12, s. 407— 408.

O POMOC MATERJALNA na utrzymanie inter-
natu dla wychowankéw Liceum Handlowego
w Gdyni. Biul. Izby G. n. 8, s. 18.

OBROT TOWAROWY w porcie gdyfiskim w 1934 r.
Pol. Gosp. z. 2, s. 64.

ORGANIZACJA T-wa Zjednoczonych Kupcow
Polskich w Gdyni.Prz. Hand. Gosp. n. 11, s. 5.

PIERWSZA GWIAZDKA dla dzieci robotnikéw
portowych. (W Gdyni). Prz. Hand. Gosp.
n. 1, s. 6.

PIOTROWICZ R. — Granice morskie Polski. M. z. 2,
s. 24.

POLKOWSKI BOLESEAW. - Budownictwo
w Gdyni. Biul. Izby G. n. 9, s. 5— 8.

POLSKA WYSTAWA Przemystowo-Rzemie$lnicza
w Gdyni. Kup. n. 10, s. 126.

POMIANOWSKI KAROL. — Wodocigg Gdyni.
G. i W.n. 3, 5. 62—63.

PORAZ PIERWSZY statek pod egipska bandera
w porcie gdynskim. Biul. Izby G. n. 3, s. 14.

POSIEDZENIE centrali zakupu ztomu w Gdyni.
C. Gaz. Hand. n. 61, s. 3.

PRACA PORTU RYBACKIEGO w Gdyni w stycz-
niu. Biul. Izby G. n. 4, s. 23.

PROBLEMY GDYNSKIE a B. G.K. Konferencja

w Gdyni. Przemoéwienia E. Kwiatkowskiego,
wice-min. Dolezala, Korsaka i in. Dz. Pom.
29/1., n. 25.

R,,A. — Ruch w porcie gdyinskim w styczniu 1935 r.
Pol. Gosp. z. 10, s. 341— 342.

R., L. — Praca portéw polskich w 1934 r. Pol. Gosp.
z. 6, s. 207— 208.

ROZPORZADZENIE Min. Op. Spotecznej z dn.
7.1.1935r. w sprawie nadania umowie zbiorowej
z dn. 4 pazdziernika 1934 r. mocy obowiagzujacej
dla wszystkich przedsigbiorstw stolarskich na
terenie miasta wielkiej Gdyni. Mon. Pol. n. 21,
25/1, s. 1.

ROZWOJ przewozéw pasazeréw na linjach przy-
brzeznych S. A .,,Zegluga Polska'4 Biul. Izby G.
n. 5 s. 13.

RUCH BUDOWLANY w Gdyni w IV kwartale
1934 r. Biul. Izby G. n. 9, s. 13— 14.
RUCH STATKOW w porcie gdyriskim w 1934 r.

Biul. Izby G. n. 8, s. 8.

RUMMEL JULJAN, - Gdynia. Prz. Hand. Gosp.
n. 6, s. 8.

RYGIEL WLODZIMIERZ. — Charakterystyka prac
technicznych w porcie gdyrnskim w 1934 r.
Biul. Izby G. n. 1/2, s. 15— 17.

SIENICKI ST. — Elewator zbiorowyw Gdyni. Czas.
Spét. Roi. n. 9, s. 9.

SMARZLY J. — Gdynia czeskiem okiem na $wiat.
Kup. n. 12, s. 151.

SPRAWA GDYNI naforum obrad sejmowych. Kup.
n. 12, s. 151.

STACJA PALIWA PLYNNEGO w Gdyni. C. Gaz.
Hand. n. 5, s. 3.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

STASZKIEWICZ T. — Spostrzezenia z ruchu ga-
zowni w Gdyni. Referat wygtoszony na
XV Zjeizdzie Gazownikéw i Wodociggowcow
Polskich w Gdyni w r. 1933. G.i W. n. 2,
s. 41-45.

SZYSZKOWSKI M. — Zycie gospodarcze Gdyni.
Pol. Gosp. z. 8, s. 274— 275.

TYMINSKI Z. — Obroty towarowe przybrzezne
oraz z wnetrzem kraju droga wodng wr. 1934.
Biul. Izby G.n. 6, s. 7—9.

ULGI w podatku dochodowym w Gdyni. G. Gaz.
Hand. n. 13, s. 4.

UROCZYSTOSCI W GDYNI w XV rocznice
odzyskania morza przez Polske. Pol. Gosp.

z. 7, 5. 240— 241.

WALNE ZGROMADZENIE Rady Gospodarczej
Spoiki ,,Chtodnia i Sktady Portowe w Gdyni#4
20/X1 1934 r. Gaz. Roi. n. 9—10, s. 268—269.

WZROST RUCHU KOLEJOWEGO w porcie
gdynskim w 1934r. Czas. Skar.n.2,s. 100— 101.

WZROST WYKORZYSTANIA DZWIGOW w por-
cie Gdyni. Biul. Izby G. n. 5, s. 16.

WYSTAWA PRZEMYSLOWO-RZEMIESLNICZA
w Gdyni. Sl. Wiad. Gosp. n. 4, s. 92.

WYTYCZNE PRACY ELEKTRYFIKACYJNEJ
w Gdyni. Prz. Hand. Gosp. n. 6, s. 10.

Turystyka pomorska

JEZEWSKI BOHDAN. — Stosunki turystyczne
polsko-gdanskie. C. Gaz. Hand. n. 38, s. 3

PERLA WYBRZEZA POLSKIEGO — Ortowo
Morskie. Prz. Hand. Gosp. n. 6, s. 7.

ZAREBA JERZY. — Z wedréwki po wybrzezu.
Il Miedzymorze. M. n. 1, s. 22—23.

ZEGLUGA PRZYBRZEZNA i zwiedzanie Portu
Gdyni. (m). Prz. Hand. Gosp. n. 9, s. 5—6.

W. m. Gdansk

DOSTAWY DO GDANSKA. (Posiedzenie Komisji
Rozdzielczej w Toruniu, 25/1). Prz. Mies.
n. 3, s. 8

GDANSK A POLSKI EKSPORT DRZEWNY.
C. Gaz. Hand. n. 58, s. 3.

GDANSKA 1ZBA Handlu zagranicznego instru-
mentem polsko-gdanskiej wspoétpracy gospo-
darczej. Wywiad z dr. Moczyninskim. C. Gaz.
Hand. N. 58, s. 3.

GDANSKIE SWIATEA |
Dz. Pom. n. 5.

GRUNDMANN H. — Gdanski handel a polityka.
C. Gaz. Hand. n. 6, s. 4.

J. L, —Jak to byto z polskiemi odbiornikami radjo-
wemi w Gdansku? C. Gaz. Hand. n. 5, s. 4.

KONDERSKI WACEAW .-l1l0$¢ i wartos¢ (W obli-
czu wyboréw do Izby Handlowej w Gdansku).
C. Gaz. Hand. n. 38, s. 3.

KONFERENCJA w sprawie obrotu produktami
rolnemi z Gdanskiem. Prz. Mies. n. 7/8, s. 11.

CIENIE. Art. red.
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WSPOLPRACA GDANSKIEGO KUPIECTWA
z Polska. W. M. C. Gaz. Hand. n. 58, s. 3.

MACIERZ SZKOLNA w GDANSKU. M. z. 3,
s. 8—9.

OBROT TOWAROWY portu gdanskiego za rokl934.
Biul. Izby G. n. 4, s. 12— 13.

OSTROWSKIKRYSTYN.-Gdansk...Drz.n.7,s.l.

PELCZAR MARJAN.—Dwanascie lat pracy. (,,To-
warzystwo Przyjaciét Nauki i Sztuki w Gdan-
sku“). M. z. 3, s. 5—7.

PR.—Zimowa kolonja ,szypréw" polskich w Gdan-
sku. Dz. Pom. n. 21.

R., A. — Ruch w porcie gdanskim w listopadzie
1934 r. Pol. Gosp. z. 1, s. 20. — Ruch w porcie
gdanskim w grudniu 1934 r. Pol. Gosp. z. 6,
s. 208. — Ruch w porcie gdanskim w stycz-
niu 1935 r. Pol. Gosp. z. 10, s. 341— 342.
— Ruch w porcie gdainskim w lutym 1935 r.

RADZIMINSKI J. — Gdansk przygotowuje sie do
wyboréw. Tyg. Il. n. 11, s. 213.

RAMIN EDWARD. — Znaczenie gdanskich przed-
stawicieli handlowych dla handlu z Polska.
C. Gaz. Hand. n. 6, s. 4,.

RUCH OKRETOW w porcie gdanskimw r. 1934,
C. Gaz. Hand. n. 25, s. 5.

RUCH STATKOW w porcie gdanskimw r. 1934.
Biul. Izby G. n. 4, s. 13.

RUCH TOWAROW w porcie gdariskim w r. 1934.
C. Gaz. Hand. n. 25, s. 5,.

RUDZKI A. — Port gdanski w r. 1934. Pol. Gosp.
z. 13, s. 447— 448.

RYNEK PIENIEZNY w Gdarnsku w r. 1934. Biul.
Izby G. n. 4, s. 13— 14.

S., T.— Bank von Danzig. Bank. n.2, s. 149— 150.

SCHAEFER, PREZES BANKU. - Dziatalno$¢
Banku Gdanskiego. C. Gaz. Hand. n. 38, s. 4.

SCHNEE HUGO. - Przemyst Gdanska. C. Gaz.
Hand. n. 6, s. 2.

SENAT GDANSKI hamuje
drzewa. Drz. n. 7, s. 2.

SPRAWOZDANIE BANKU GDANSKIEGO za
r. 1934. C. Gaz. Hand. n. 38, s. 4.

eksport polskiego

STOSUNKI APROWI1ZACYJNE W. m. Gdanska.
Referat radcy Rogoyskiego. C. Gaz. Hand.
n. 12, s. 2.

SYTUACJA GOSPODARCZA przedstawicieli han-
dlowych w Gdansku. C. Gaz. Hand. n.13, s. 5.

SRODLADOWY RUCH statkéw i towaréw przez
port gdanski w grudniu 1934 r. oraz w calym
roku 1934. C. Gaz. Hand. n. 25, s. 5.

T. — Uprzywilejowanie handlu gdanskiego. Art.
w ,,Czasie“. Tyg. Han. n. 4, s. 70*

O. T. — Wspotpraca gospodarcza polsko-gdanska.
Wywiad z dyplom, inz. Huth’'em. G. Gaz.Hand.
n. 6, s. 3.

SENAT W. M. GDANSKA kontynuuje polityke
porozumienia z Polska. C. Gaz. Hand. n. 6, s. 3.

UDZIAL KUPIECTWA GDANSKIEGO w pol-
skich kontyngentach przywozowych. C. Gaz.
Hand. n. 38, s. 4.
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UKEAD POLSKO-GDANSICI o ufatwieniach
w ruchu podréznych i ruchu granicznym. Biul.
Izby G. n. 8, s. 12— 13.

W . — Uktad polsko-gdanski o utatwieniach w ruchu
podréznych i ruchu granicznym. C. Gaz. Hand.
n. 58, s. 4.

E. W. — P&t roku wspotpracy polsko-gdanskiej. C.
Gaz. Hand. n. 38, s. 1—2.

WIELKA AUKCJA bydta rozptodowego w Gdarnsku.
Por. Gosp. n. 3, s. 43; n. 13, s. 216.

WIZYTA GDANSKA. Drz.n. 2, s. 1.
WIZYTA PREZYDENTA SENATU GDANSKIE-

GO, A. Greisera w Warszawie. Mon. Pol.
n. 6, 8/1, s. 2—3.

JWIZYTA PREZYDENTA SENATU GDAN-
SKIEGO...“. Art. red. (Tekst polski i niemiec-

ki). C. Gaz. Hand. n. 6, s. 3.

WEACZENIE GDANSKA w ruch kompensacyjny
polsko-niemiecki. C. Gaz. Hand. n. 38, s. 3.

ZARZADZENIE MIN. PRZ. i H. w porozumieniu
z Min. Roln. i Reform Roln.zdn. 18/1 1935 I.
w sprawie regulaminu Komisji Rozdzielczej
dla Obrotu Produktami Spozywczemi z w. m.
Gdanskiem. Mon. Pol. n. 19, 23/1, s. 1.

ZNAKOWANIE TOWAROW produkcji miejscowej
w w. m. Gdansku. Inf. Eks. n. 4, str. 3.

Kraje zamorskie, wychodz-
two, kolonje
Ch., Al. — Rozwdj gospodarczej ekspansji Japonji.

Pol. Gosp. z. 2, s. 67— 70.
HILAROWICZ TADEUSZ. - Jedno z poczynah.
(O polska kolonje). M. z. 2, s. 27— 28.
KRZYZANOWSKI WOJCIECH. -
zagranicznej. M. z. 3, s. 32.

t., F. — Przeglad kolonjalny. M. z. 1, s.
z.2,s. 29; z. 3, s. 30.

t., F. F. — Japonskie wspétzawodnictwo handlowe
w kolonjach. M. z. 1, s. 24.

tYP. FR. — Niemiecka propaganda kolonjalna. —
Niemiecka mtodziez a kolonje, — Europa zada
pokoju, a Niemcy kolonij. M. z. 1, s. 10— 11;
z. 2, s.23; z.3,s. 13.

NAUTICUS. — Kolonjalna polityka
s. 14— 15.

PANKIEWICZ MICHAL. - Nasze poczynania afry-
kanskie. M. z. 3, s. 28— 29.

SK. — ,Francuska Ottawa*'. (Metropolja francuska
a kolonje). Gosp. z. 1, s. 15.

Z., C. — Przez morze do kolonij. Pol. na M. z. 2,
s. 10—11.

PIENKOWSKI E. — Trawa sudanska. (Aklimaty-
zacja w Polsce). Gaz. Roi. n. 13, s. 399— 400.

ZIELINSKI ZDZISEAW .-Trawa sudanska v. sor-
go sudanskie. Gaz. Roi. n. 9/10, s. 255— 257.

Przeglad prasy

28— 29;

Italji. M. z. 1,

Prz.
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Etjopja
ABISYNJA. Czas. Sp6t. Roi. n. 6, s. 14.
AFRYKANSKI WROBEL i austrjacki kanarek.
(Wtochy, Francja i Afryka). Art. red. Praw.

n. 2, s. 1.
WELOCHY MOBILIZUJA. Art. red. Praw. n. 7,
s. 1.

Brazylja
PANKIEWICZ MICHAL. — Kolonizacja angielska
w Paranie. Pol. na M. n. 2, s. 13.

Indje Brytyjskie;
GRZEBIENIOWSK1 TADEUSZ. - Indje, przyszte
dominjum. Tyg. Il. n. 10, s. 189— 190.
JANICKI STEFAN. — Z gospodarczego potozenia
dominjéw brytyjskich. Indje, Potudniowa

Afryka. Prz. Gosp. z. 6, s. 203— 204.
Irak

(AM.). — Irakski rurocigg naftowy. Pal. B. W.n.2,
s. 96— 97.
Liberja
REPUBLIKA CZARNYCH —
s. 13— 15.
MAKARCZYK JANUSZ. — Nieznana Liberja. Pol.
na M. z. 1, s. 5—8.

Liberja. M. z. 2,

Mandzurja

DZ., W. — Kolej wschodnio-chiriska. Pol. Gosp.
z. 12, s. 423.

EKSPANSJA JAPONSKA w Mandzukuo. M.n. 3,
s. 18—19.

ROZBUDOWA SIECI KOLEJOWEJ w Mandzurji.
Pol. Gosp. z. 1, s. 38.

Palestyna
ARKIN B. — Stosunki prawne w Palestynie. Pal.
B. W.n.1, s 12—18.

BONNfi A.—Zagadnienie trwatosci konjunktury pa-
lestyniskiej. Pal. B. W. n. 3, s. 139— 140.
HOROWITZ D. — Zagadnienie obecnej ,,prosperity*

Palestyny. Pal. B. W. n. 1, s. 21— 28.
JOSELSOHN S. — Konjunktura, a wysokos$¢ renty
w Palestynie. Pal. B. W. n. 2, s. 79— 82.
KANTOROWICZ M. — Wzrost komornego a speku-

lacja gruntowa w Palestynie. Pal. B. W. n. 3,
s. 153— 155.

KAUFMAN L. — Nowe drogi kolonizacji miejskiej
w Palestynie. Pal. B. W', n. 2, s. 82— 91.
KINCLER J. — Nielegalna emigracja do Palestyny.

M. n. 1, s. 25— 26.
LESSER W. — Komunikacja autobusowa i kolejowa
w Palestynie. Pal. B. W. n. 2, s. 76— 79.
MADANES E. — Imigracja a struktura produkcji
palestynskiej. Pal. B. W. n. 2, s. 92— 96.
MARCUS A.—Przemystmetalurgiczny w Palestynie.
Pal. B. W.n. 1, s. 18— 20. — Mozliwosci uprze-
mystowienia Palestyny. Pal. B. W. n. 3,
s. 141—143.

NEUMAN L .—Zagadnienie wsii miasta w Palestynie
Pal. B. W. n. 2, s. 66— 71.

OCHRONA znakéw handlowych i patentowych
w Palestynie. Prz. Hand. n. 19/220, s. 10— 11.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

SANDLER G.— Prawo gruntowe w Palestynie. Pal.
B. W.n. 2, s 72—75.

SCHACHTEL H. — Ruch ludnosci w Palestynie.
Pal. B. W. n. 3, s. 150— 152.
SEIDEN R. — Rozwéj palestyriskiego przemystu
chemicznego. Pal. B. W. n. 1, s. 29— 31.
STENDIG S.—Ws$rod ksigzek o Palestynie. (W jezy-
kach obcych). Pal. B. W. n. 1, s. 32— 36.
TOLKOWSKI S. — Bolaczki przemystu cytrusowego
w Palestynie. Pal. B. W. n. 3, s. 155—157.

W. — Zmiany w systemie podatkowym Palestyny.
Pal. B. W.n.2,s. 99— 101. — Z ruchu spoétdziel-
czego Palestyny. Pal. B. W. n. 2, s. 101— 102.

WASERMAN P.— Rozw6j gospodarki palestynskiej
w r. 1934. Pal. B. W. n. 1, s. 2—12.

ZJAZD Zwigzku Chemikéw Zydéw w Polsce dla
rozwoju przemystu chemicznego w Palestynie.
Pal. B. W. n. 2, s. 106— 107.

Polacy zagranica
(poza Europq)
GARLINSKI TADEUSZ. — Eksport zamorski a wy-

chodztwo. Pol. Zagr. n. 1—2, s. 27— 30.
KARNICKA HALINA. — Polonja zagraniczna
u trumny Joézefa Pitsudskiego. Pol. Zagr.
n. 3—6, s. 6.
KAWALEC TADEUSZ.-11 zlot mtodziezy polskiej
z zagranicy. Pol. Zagr. n. 3—6, s. 23— 24.

NIKODEM PAWEL. — Zdobywcy puszczy. (Osady
polskie ,,Polasia“ i ,,Nowa Wola“). Tyg. II.
n. 11, s. 209— 211.

OSZELDA WLADYSLAW. - Metropolja a prasa
emigracyjna. Prasa z. 1, s. 14. — Polskie Radjo
dla Polonji Zagranicznej. Pol. Zagr. n. 3—6,
s. 26—28.

PRZEMOWIENIE p. Marszatka Raczkiewicza do
Polonji Zagranicznej (31. X1l. 1934 r. przez

radjo). Pol. Zagr. n. 1—2, s. 35— 36.
ZET. — Z zycia Polonji Zamorskiej. M. z. 3,
s. 32— 33.

ZIELENIEWSKI KAZIMIERZ.—Zdobycze i troski
Polonji Zamorskiej. M. z. 1, s. 30— 31. — Mysli
i czyny mitodziezy zamorskiej. M. z. 2, s. 30.

Brazylja

D., S. — Sao Paulo. Pol. Zagr. n. 1/2, s. 40—41.

PANKIEWICZ MICHAL. — Kolonizacja ,,Nowej
Woli“. (W Paranie). Pol.LnaM.n.1,s.9—10.—
Kolonizacja w Paranie. Pol. na M.n. 3,s. 12.

PRZYJEMSKI STANISEAW. - Zabigkanie.
(W Brazylji). M. z. 1, s. 19—21.

STACJA OPIEKI nad Matka i Dzieckiem w Kury-
tybie. Pol. Zagr. n. 1—2, s. 38.

SUKCES POLAKA Ryszarda Blocha na Wystawie
Szk6t Powszechnych w Brazylji. Pol. Zagr.
n. 1/2, s. 40.

WIELOCH ST.- Emigracja do Parany. M. z. 1
s. 26— 27.

WIZYTA Posta R. P. dr. T. Grabowskiego i bisk.
T. Kubiny w Porto Allegre. Pol. Zagr. n. 1/2,
s. 40.
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Japonja
JANTA-POLCZYNSKI ALEKSANDER. - Polska
na Sachalinie. Pol. Zagr. n. 1—2, s. 5— 8.

Kanada
DAR POLONJI KANADYJSKIEJ dla Pana Pre-
zydenta Rzeczpospolitej. Pol.Zagr.n.1/2,s.36.
ZJAZD Zjednoczenia Zrzeszenn Polskich w Kana-
dzie. Pol. Zagr. n. 1/2, s. 42.

Mandzurja
POLSKIE OSADNICTWO na roli w Mandzurji.
Pol. Zagr. n. 1/2, s. 30— 33.

Stany Zjednoczone Ameryki Péin.

DENDE LEOPOLD.—Polskie zdobycze w U.S.A.
Pol. Zagr. n. 1/2, s. 13— 21.

KONSOLIDACJA POLAKOW w Pensylwanji.
Pol. Zagr. n. 3/6, s. 37.
KOSCIUSZKO FOUNDATION ,,Book Club®

w New Yorku. Pol. Zagr. n. 1/2, s. 43.
PIEKNY PRZYKLAD dla innych. Zjazd polskich
kupcéw i przemystowcow w Pittsburgu, 7 kwiet-
nia 1935 r. Pol. Zagr. n. 3/6, s. 37— 38.
POLSKIE GOSPODARSTWO na morzu w opinji
wychodztwa polskiego. (Artykut w ,,Dzienniku
Polskim*“ w Detroit). C. Gaz. Hand. n. 64, s.5.
PREZES P.K.O. wséréd Polonji amerykanskiej.
Pol. Zagr. n. 3/6, s. 37.
STYPEDNJA FACHOWE dla przemystu
spozywczego. Inf. Eks. n. 5, s. 1—2.
Z DZIALALNOSCI Fundacji Kosciuszkowskiej.
Pol. Zagr. n. 1/2, s. 43.
OTWARCIE Domu Polskiego w Montevideo.
(31. I11. 1935 r.). Pol. Zagr. n. 3/6, s. 38.

rolno-

Podréze pozaeuropejskie

HUGO-BADER KAZIMIERZ.- Wielki podréznik
polski, Jan hr. Potocki 1761— 1815. Ziem.n .2,

s. 34— 37.
TCHORZNICKA MARJA. - Polowanie w dzungli
(W Kenyi). Pol. na M. n. 1, s. 14.

Hydrografja $ré6dlgdowa,
regulacja wod

(ES). — Las a powodzie. (Sprawozdanie z prelekcji
prof.U. J., J. St. Sokotowskiego w Krakowie).
Drz. n. 7, s. 5.

KOEFOED C. A. — Jak osuszono i skolonizowano
bagna Pontyjskie. Gaz. Roi. n. 1/2, s. 2—7.

KONOPKA ALFRED. — Chrofimy sie przed wyle-
wami. Pol.na M.n. 1, s. 4. — Budzet a nasze
rzeki. M. n. 3, s. 10—11.

KROGER A. W. — Katastrofa kanatu Ren-Herne
i $Srodki zaradcze. Czas. Tech. n. 3, s. 44.
LAMBOR JULJAN.—Obnizenie koryta rzeki Wisty

na przestrzeni pomorskiej w ostatniem 30-leciu.
Czas. Tech. n. 3, s. 36— 42.
LOPUSZANSKI

JAN. — 47-miljonowa roczna
danina powodziowa Matopolski. Czas. Tech.
n. 3, s. 33— 36.
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NA POMOC POWODZIANOM. Ze sprawozdan
Stot. Komitetu Pomocy Ofiarom Powodzi do
dn. 1/1 1935 r. Mon. Pol. n. 11, 14/1, s. 2.

POSIEDZENIE Miedzyministerjalnej Komisji
Ochrony Rzek, 16/11935r. G.i W.n.3,5.76-78.

RUHLE EDWARD. — Zmiany hydrograficzne

w $rodkowej czesci dorzecza Niemna. Ziem.
n.its. 15—18.
Zegluga,
gospodarka wodna
BUDOWA KANALU ALBERTA w Belgji. Czas.

Tech. n. 6, s. 96.

BUDOWA PROMU na Dunaju w Butgarji. Inf.
Eks. n. 1, s. 3— 4.

DZIALALNOSC SEKCJI HYDROTECHNICZNEJ
Pol. Tow. Politechnicznego we Lwowie. Czas.
Tech. n. 5, s. 82— 83.

-.GOSPODARKA WODNA®“. (Nowe czasopismo).
Gaz. Roi. n. 12, s. 359— 360.

M. M. — Samoczynny zakiad wodno-elektryczny
Malga-Mare we Wioszech. — Wielki program
regulacji rzek w Czechostowacji. Czas. Tech.
n. 1, s. 15. — Wielka droga wodna jeziora
Onega— morze Biate. Czas. Tech. n. 4, s. 62.

MEYNARZE, posiadajgcy stawy miyniskie, potozone
na sztucznych odgatezieniach naturalnego

tozyska wody, broncie siel Mt Pol. n. 2,
s. 20— 21.
PARENSKI ALEKSANDER inz. - Dwie nowe

sitownie wodne o minimum kosztéw zatozenia.
(W Szwecji i w Stanach Zjednoczonych Amery-
ki). Czas. Tech. n. 1, s. 8- 10.
~,PRZEMYSt MLYNARSKI W POLSCE"“. (Sta-
tystyka mtynéw wodnych). Mt Pol. n. 2, s. 30.

RZYM — PORTEM MORSKIM. Biul. Izby G.
n. 3, s. 15,

SOSKIN S.—Drobna nawodniona gospodarka rolna.
(W Palestynie). Pal. B. W. n. 3, s. 146— 149.

SZWAJCARSKIE SItY WODNE w r. 1934.
Czas. Tech. n. 6, s. 96.

THULLIE M.« Budowa mostu na Matym Belcie.
Czas. Tech. n. 6, s. 97.

WOYCICKI KAZIMIERZ. - Czwarta rozbudowa
Zaktadéw Wodnych Lungernseewerk. (W Szwaj-
carji). Czas.Tech.n.4,5s.50— 60; n.5,5.67— 75.
214 rp.

WYZYSKANIE SItY WODNEJ rzeki Kolumbji
w stanie Washington. Czas. Tech.n.6,s.95— 96.

WZMOZONY PRZEWOZ produktéw polskiej ziemi
i pracy droga wislang w r. 1934. Dz. Pom.
n. 19, 22/1.

ZJAZD KIEROWNIKOW panstwowych zarzadéw
wodnych. (W Warszawie dn. 11 i 12/11 ub.r.
C. Gaz. Hand. n. 28, s. 4.

Z.—Nie omijaé Poznania i Warty. Kor. z Poznania.
C. Gaz. Hand. n. 63, s. 4.

ZEGLUGA RZECZNO-MORSKA
Pol. Gosp. z. 3, s. 103.

na Wegrzech.
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Rybactwo
BREDSCHNEIDER BRONISEAW .-Kurs rybacki

dla panstwowych lekarzy weterynaryjnych.
Prz. Ryb. n. 1, s. 15—17.

CZERMINSKI WLODZIMIERZ. - Wedkarstwu
sportowemu na nowy rok. Prz. Ryb. n. 1,
s. 6—7.

K., B.—Meljoracje a rybactwo. Prz. Ryb. n. 1,
s. 13— 15.

KOMISJA RYBACKA Wilenskiej Izby Rolniczej.
C. Gaz. Hand. n. 36, s. 5.

KOMUNIKAT w sprawie zwalczania szczura
pizmowego. Prz. Ryb. n. 1, s. 29— 30.

M. M.—Przejscia dla ryb w jazie pod Korubs. Czas.
Tech. n. 6, s. 96— 97.

MEMORJAL Zrzeszenia Gospod. Stawowych R.P.
i Zwigzku Oragnizacyj Rybackich R. P. do
Ministerstwa Rolnictwa i Ref. Roln. w sprawie
wykonania ustawy o rybotéwstwie. Prz. Ryb.
n. 1, s. 30— 32.

MEYLERT L.J. — Memento dla stawiaczy na
styczen. Prz. Ryb. n. 1, s. 19—23.

O CHLODNIE DLA RYB z tysigca jezior Wilen-
szczyzny. C. Gaz. Hand. n. 17, s. 4.

ROESLER JAN.— Jak postepowaé ze stawami
podczas zimy. Prz. Ryb. n. 1, s. 7—11.

RZUT OKA na rok 1934. (W rybactwie stodko-

wodnem). Prz. Ryb. n. 1, s. 1—6.
SOSNOWSKI ZB. — Gospodarstwo karpowe. Prz.
Ryb. n. 1, s. 23— 28.
SZUMAN JERZY. — Zarybienie wegorzem. Por.

Gosp. n. 5, s. 75— 76.

WYSTAPIENIE do Ministra Spraw Wewnetrznych
w obronie karpiowego rynku w todzi. Prz.
Ryb. n. 1, s. 32— 33.

Z., E. — Nowelizacja ustawy o rybotéwstwie. Prz.
Ryb. n. 1, s. 17— 19.

ZDZIENNICKI HENRYK. - Ichtiofauna
sejninakich. Prz. Ryb. n. 1, s. 11—13.

jezior

Turystyka $rédlgdowa
NASSIUS MIECZYSLAW. — Z Wotynia
Polesie. M. z. 1, s. 16— 17.
R., J.—todzig po Sluczy. Pol. na M. n. 2,s. 17— 18.
TSCHURL W. — Kraj jezior, laséw, wzgérz i pa-
miatek. (Prusy Wschodnie). Fr. Zach. n.
1/2, s. 9.

przez

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI
MIASTA ZDUNY

Przyjmuje wktady za Wysokiem oprocentowa-

niem, ktéore posiadajg charakter funduszéw

ulokowanych z bezpieczeistwem prawnem
(pupilarnem)

! rr U 111 7

' - u L 1

"Hurtownia Towaréw Zelaznych

WOLSZTYN WIkp.
Telefon nr. 34

Wtasdciciel
B. SCHULZ

ul. Poznanska 2 —4 A

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

Wychowanie wodne

ABECADLO ZEGLARZA. Pol.na M.n.3,s.5—86.
HARCERSKA SLUZBA ZEGLARSKA. Pol. na
M. n. 3, s. 14.

ROJKIEWICZ Z.—Idziemy na wode. Pol. na M
n. 2, s. 15—16. — P.1.R.R. (= Panstw.
Inst. Robdt Recznych) a wychowanie wodne.
M. z. 2, s. 36— 37.

S. J. — Przed wiosng. Pol. na M. n. 3, s. 4.

SZKOLA DUCHA i TEZYZNY. M. z. 2, s. 22.
(Panstwowa Szkota Morska).

SWIETO PANSTWOWEJ SZKOLY MORSKIEJ.
(W Gdyni). Pol. na M. n. 1, s. 3.

ZADROZNY STANISLAW. — Szkoli¢ i wychowy-
wa¢. (Mtodziez na morzu). M.z.2, s.20—21.

Utwory wokalne

Stowa M. Czerkawskiej.
Pol. na M.

BEDE MARYNARZEM.
Muzyka M. J. Michatowskiego.
n. 2, s. 19.

DADLEZ MICHAL.—Polskie morze. (Deklamacja).
Pol. na M.

DEBICKI ZDZISLAW .—Powitanie morza.
ment. Pol. na M. n. 2, s. 6— 7.

KRZYZANOWSKI JULJAN. - Ze staropolskiej
poezji wislanej. Ziem. n. 3, s. 45— 46.

MARLICZ JERZY.—Zarobek. Z cyklu: Opowia-
dania torunskie. Dz. Pom. 26— 27/1, n. 23.

PAWLOWICZ BOHDAN.—Gdy przekwitajg po-

Frag-

marancze. M. z. 2, s. 25— 26.

ROJKIEWICZ Z.—Wiesiek nad morzem. Pol.
na M. n. 2, s. 18.

NASZ BALTYK. Stowa Rybki. Muz. F. Nowo-
wiejskiego. Pol. na M. z. 2, s. 19.

SIEG JAN ks. — Duch Torunia. Wiersz posw.

W. Hulewiczowi. Dz. Pom. 31/1, n. 27.
ZARUSKI M.—Hoj, dalej na wode. Muzyka M. J.
Michatowskiego. Pol. na M. n. 2, s. 16.
ZECHENTER WITOLD. — Armja emigracyjna.

Wiersz. Pol. Zagr. n. 1/2, s. 34.
ZEROMSKI STEFAN.-,Port w Gdyni“. Frag-
ment z ,Wiatru od Morza#4a M. z. 2, s. 3.

OSKAR KUMPEL
MLYN PAROWY
GOSTYN, Tel. 128

woj.: Poznanskie

BANK LUDOWY

Spoétdzielnia z odpowiedzialno$ciag nieograniczong

Konta czekowe: Bank Polski Ostréow (Wlkp)
P. K. O. Poznan 201 311, P. K. O. Katowice 30S 185

Telefon nr. 18 Skrzynka pocztowa 12

Zastepstwo Banku Polskiego dla Inkasowania
weksli
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Budownictwo okretowe we Francji

WskazaliSmy w ostatnim naszym arty-
kule, ze armatorzy francuscy przywia-
zywali przy budowie nowych statkéw,
zaréwno pasazerskich jak i towarowych,
najwieksza wage do szybkosci. Do tej
og6lnej daznosci przystosowali sie kon-
struktorowie statkéw i urzadzen maszy-
nowych, i obecnie wszystkie statki,
opuszczajace stocznie francuskie, odzna-
czajg sie zwiekszona szybkoscia.

Wezmy jako przyklady dwa statki:
pasazerski ,Ville d’Alger* i statek-
cysterne ,,Sheherazade*.

Statek pasazerski ,,Ville d’Alger*, na-
lezacy do Cie Generale Transatlantique,
zbudowany przez stocznie w Saint-Na-
zaire-Penhoet (Ste des Chautiers et
Ateliers de St. Nazaire-Penhoet), jest
najszybszym statkiem, kursujagcym na
linji $rédziemnomorskiej. Po prébach,
w ktoérych uzyskat szykbosé 23,4 weztdw,
statek ten pobitw swojej pierwszej podré-
zy z Algeru do Marsylji rekord przejscia
przez morze Srédziemne, odbywajac
droge w ciagu 18 godzin z S$redniag
szybkosciag 22,5 w. Nastepne dwie po-
dréze odbyto raz w ciggu 19,30 godz.
i drugi w 19,06 godz., podczas gdy
poprzednie statki pasazerskie potrzebo-
waty na tej samej drodze conajmniej
23 godzin. Zyskano wiec okoto czterech
godzin, bardzo cennych dla pasazera,
a skutek ten osiggnieto dzieki konstrukcji
statku szybkiego, o dtugosci 147,60 m,
szerokos$ci 19,20 m i wypornosci 8,8201.
Jego urzadzenia maszynowe, skiadajace
sie z dwbch zespotéw turbin typu
Parsons, zbudowanych w warsztatach
Penhoet, posiadajag moc 18 000 HP.
Pary dostarczajg 4 kotty typu Penhoet,
poddawanych prébie 28 kg. Cie Gle
Transatlantigue jest pierwszem towa-
rzystwem, ktdre zastosowato na linji
Marsylja-Alger kotty o Wysokiem cisnie-
niu z nadgrzewaniem.

»Ville d’Alger” r6zni sie poza tem od
poprzednich statkéw nietylko co do

Sprawy morskie i kolonj.

szybkosci. Jego konstrukcja odznacza
sie wielu ulepszeniami, przedewszyst-
kiem w zakresie bezpieczenstwa i wy-
gody. System ochronny przed pozarami
wzorowany jest na urzadzeniach ,,Nor-
mandie*, ktére powotaly do zycia spe-
cjalng teorje, powstala we Francji na-
skutek Kilkakrotnych pozaréw na stat-
kach pasazerskich; te $rodki ostroznosci
przekraczajg wszystko, co w tym za-
kresie zrobiono we wszystkich flotach
handlowych catego Swiata.

Podziat statku na niezalezne prze-
dzialy ; przegrody przeciwpozarowe;
duze zuzytkowanie materjatéw ognio-
trwatych i zastosowanie przy malowaniu
farb niepalnych; zainstalowanie apara-
téw automatycznych, sygnalizujacych
powstanie pozaru we wszystkich kabi-
nach i pomieszczeniach zatogi; urza-
dzenia, wykrywajace i gaszagce w halach
i miedzypoktadach; specjalny telefo-
niczny obwod bezpieczenstwa.

»Ville d’Alger* posiada réwniez w za-
kresie komfortu szereg interesujacych
nowoséci: po raz pierwszy na tej linji
rozmieszczono sale wspélne dla pasa-
zerow l-szej klasy (palarnia, salon, ja-
dalnia) w amfiladzie. W czasie pieknej
pogody mozna otworzy¢ sufit sali ja-
dalnej, tak ze pasazerowie moga jadac
pod golem niebem. Kabiny sg w zywych
kolorach i przyjemne, anawet w pomie-
szczeniach zatogi widac troske o wygody.

Identyczny statek ,Ville d’Oran“
zostat zaméwiony przez rzad francuski
w St¢ Proveneale de Constructions
Navales i dnia 6 pazdziernika 1935r.
zostat spuszczony w la Ciotat w obec-
nosci ministra marynarki handlowej
W. Bertranda. Urzadzeh maszynowych
i kottéw dostarczyta stocznia St. Na-
zaire-Penhoet. Ten drugi statek wejdzie
w stuzbe morskg w maju 1936 r., a oby-
dwa nowoczesne statki przyczynia sie do
rozwoju stosunkéw morskich miedzy
Francja i Algierem.

11



162

Zwigkszenie szybkosci, o ktérem mo-
wiliSmy na poczatku artykutu, dotyczy
réwniez statkdw-cystern: ,,Shéherazade",
zbudowana przez Ateliers et Chantiers
de la Saine Maritime (Worms et Cie)
dla Compagnie Auxiliaire de Naviga-
tion, powinna w czasie préb otrzymac
przez 12 godzin szybko$¢ 4 weztow.
Statek ten, ktéry zostal spuszczony
12 pazdziernika 1935 r., jest obecnie naj-
wiekszym francuskim tankowcem pty-
wajacym (statkiem-cysterng). Diugosé
jego wynosi 166,20 m, szerokos$¢ 21,80
i no$no$¢ 18 500 ton. Jest to réwniez
najwiekszy ze statkéw, zbudowanych
dotychczas przez Chantiers du Trait.
Stocznia ta, oprécz budowy statkéw pa-
sazerskich, towarowych, rybackich, etc.
i okretébw wojennych (torpedowcéw, to-
dzi podwodnych, konwojowcéw), nabyta
wielkie doswiadczenie w budowie stat-
koéw-cystern: dostarczyta W ciggu ostat-
nich lat marynarce wojennej tankowca

,Le Loing“, Norwegji — ,,Orkanger”
i towarzystwu angielskiemu—dwaéch tan-
kowcow ,,Mizza*“ i ,,Mégara“. Zgodnie

ze zwyczajem tej stoczni, ,,Shéherazade"
zostata spuszczona po zupetnem wykon-
czeniu i natychmiast zaholowana do
Havre'u. Jej urzadzenia maszynowe
sktadajg sie z dwéch silnikéw Burmeister
et Wain, czterotaktowych, z mechanicz-
nym doptywem paliwa, kazdy o 6 cylin-
drach i mocy max. 8 800 CYI. przy 112
obrotach na minute. Silniki te zbudo-
wata firma Schneider et Cie w fabryce-
Creuzot.

Zwr6émy uwage, ze tankowiec o roz-
miarach jeszcze wiekszych, poniewaz
dtugos¢ jego wyniesie 168 m, a nosnosc¢
fadunkowa 21 300 ton, znajduje sig
obecnie w budowie w stoczni Atelier et
Chantiers de France dla Francuskiego
Towarzystwa Naftowego (Cie Franeaise
des Pctroles). Statek ten bedzie spu-
szczony w1936 roku. Zauwaze
jeszcze mimochodem, ze wymieniona
powyzej stocznia otrzymata ostatnio

zamoOwienie na trzeci zrzedu towarowiec,
przeznaczony do transportu zboza, ze
strony armatora Louis Dreyfus, po-
dobny do dwoch statkéw juz budowa-
nych dla tego samego towarzystwa,
z ktérych pierwszy bedzie spuszczony
na poczatku 1936 r. Sg to dwa carga
o motorach Diesel-Sulzer, ktére po-
winny da¢ szybkos$¢ ekonomiczng 15 wez-
tow.

Zwiekszenie szybkosci nalezy réwniez
zanotowa¢ u nowego statku pasazer-
skiego ,,Sampiero Corso-", ktéry buduja
Ateliers et Chantiers de Provence dla
linji korsykanskiej Cie Fraissinet. ,,Sam-
piero Corso* bedzie spuszczony w Port-
de-Bonc w dniu 10 listopada 1936 r.
Statek ma uzyska¢ w czasie préb szyb-
ko$¢ 18 weztéw, podczas gdy poprzednio
budowany ,,Pascal Pavli“ obliczony byt
na 16 weztdw. W rzeczywistosci jednak
»Pascal Pavli“ osiagnat prawie 19 wez-
6w, stad mozna sie spodziewaé, ze
»Sampiero Corso" przekroczy przewi-
dziang szybko$¢ 18 weztéw. Ma on
diugos¢ 105,50 m i wypornos$¢ przy
peitnym tadunku 4 500 ton, dwie grupy
turbin Parsons o mocy catkowitej 5 300
CVI. Powrécimy jeszcze do omawiania
tego statku po jego spuszczeniu. Prze-
widuje sie, ze wejdzie w stuzbe morska
w maju 1936 r.

Pomiedzy okretami, zbudowanemi
przez stocznie prywatne dla marynarki
wojennej, ktdore zostaty ostatnio spu-
szczone, zanotujemy 16dZ podwodng
LJunon®, 597 ton, spuszczong 15 wrze-
$nia 1935 r. przez Chantiers et Ateliers
Augustin  Normand <= i krazownik
»Gloire" 7 720 ton, spuszczony 28 wrze-
$nia tegoz roku przez Forges et Chan-
tiers de la Gironde. ,Gloire* nalezy
do serji szesciu okretéw identycznych
(kragzowniki lekkie i opancerzone), z kt6-
rych dwa zostaty zbudowane w stocz-
niach panstwowych, cztery za$ w stocz-
niach prywatnych.

Olivifcr OQué¢ant
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DZIAt ADRESOWY

Bazar Czerniakowski, Warszawa
Czerniakowska 186/188 -t. 8-89-39 i 9-61-80

BAZAR
Warszawa,

»KRAMY UJAZDOWSKIEZL
Pl. 3-ch Krzyzy Nr. 7

BAZAR ORDYNACKI
WARSZAWA, Nowy Swiat 64

BAZAR WOLSKI SSOUI" KOWALSKICH

Warszawa, ul. Wolska 82 tel. 624-25

Fabryka Biszkoptéw i Piernikéw

Tomasz: RaszewsKki
Warszawa, Wolska 19, t. 6-26-65

DRZEWO BUDOWLANE iSTOLARSKIE
JOZEF MACIEJEWSKI

Warszawa, Targowa i Zamojskiego 14-16
Telefon 10-01-01

JANUSZ PISARSKI, budowniczy
W-wa, ul. Ractawicka 12 ; tel. 8-41-15
Prowadzi roboty w zakres
budownictwa wchodzagce

Browar i Fabryka Kwasu Weglowego
Sukcessoréw K. Anstadta Sp. A.
tODZ, ulica Pomorska 34

FORMY | MASZYNY CEMENTARSKIE
Kaz. i Cz. B-cia Brzozowscy, St. Banbura i S-ka
Warszawa, ul. Soltyka 6, r<Sg Mtynarskiej, tel. 224-08

HESMWHE zudmi caraniciie
CZESTOCHOWA, Jacka 14

Fabryka wyrobéw ogniotrwatych, sza-
motowych o wysokiej ogniotrwalosci,
kwasoodpornych, klinkru, glazury i t. d.

Eduiard Bauman | J6zef Radzielowshi
Warszawa, Sienkiewicza 4, t. 618-17
— e CERAMIKA e

Zjednoczone Fabryki Chatwy

~GDYNIA** Sp.zo. odp.
Warszawa, Burakowska 10, tel. 11-54-01

ALBERT SZEJNMAN ©

DENTAL-DEPOT
Przyboréw Dentystycznych
Konto P.K.O. 21.277
Nr. 47

Skiad
Tel. 690-70

WARSZAWA, Krélewska

Sktad dykt ,,LONKER“ WARSZAWA
Leszno 52, tel. 11-31-20 — Posiada
dykty Tobala i in. we wszystk. rozmiar.

POLISH ALDER PLYUIOOD CORIPAHY

Fabryka dykt w Nowym Dworze

Zarzad WARSZAWA, Al. Jerozolimskie31
Telefon 5.50-60

PRZEMYSt DYWANOWY
J. M. KLEINERMAN
Warszawa, Diugad44— tel. 11-98-79

LSYTNER® — wl. Sytner Jakob
Biuro ekspedycyjne
Warszawa, Sw. Jerska 36 tel .11-78 52

Biuro Ekspedycyjno-Transportowe

R. SZEJTELMAN
Warszawa, Gesia 16, tel. 11-68-31

EMALJA-LAKIERY
NU-ENAMEL

Warszawa,Okélnik 3, t.674-95i 543-12
Generalne Przedstawicielstwo na Polske
i W. M. Gdansk
firmy NU-ENEMAL, Chicago-Londyn

ZydowskieTow. Emigracyjne
Warszawa, pl. Grzybowski 10, tel.509-23

Warszawski skfad fabryczny
Fajansu, Szkia, Porcelany i Lamp

szolom ZYWjarszawa, Przechodniai

ii*



164

FORNIEIMY HOCHERmori | S-Ka

Warszawa, Zelazna 43a — tel. 686-17

Sktad Futer Leon Chenciner
Warszawa, S-to Jerska 38 — tel. 11-63-93

B-cia EKHAUS
11-97-68

FUTER
Warszawa, $-to Jerska 38, tel.

Polska Fabryka Wyrobéw Gumowych
PRI MERO S* sp-
Warszawa, Ztota 4 — tel.6-67-10

JAKOB GOLDREJ, eksport jaj
Warszawa, Nowolipie 52, tel. 11-75-89

Korale - Perty - Dzety - Cekiny - Klamry
Guziki i Nowosci sezonowe

F. KISELSTEIN, Warszawa

Nalewki 24 front, tel. 11-25-59 - Konto
P. K.O. 18.134

Fabryka korkéw i wyrobéw korkowych

H. LEMKOWICZ i SYN

W arszawa, Dworska 24
KORKI butelkowe - beczkowe-ganlanterja korkowa

Najlepszy jedwab do szycia maszynowego i recznego
A

MANDA

RAMBINO
oraz namiastki jedwabiu DOMINATOR
dostarcza:

Warszawska
Warszawa,

Nawijalnia Jedwabiu Sp. z o. o.
Nalewki 29

Krajowy Przemyst Lesny
Warszawa, Sienna 67, tel. 2-39-15

TOW. PRZEMYStU METALOWEGO
-~ M ETALOT CEL"

W arszawa, Wolska 60 (d. wt.) tel. 2-63-75, 6-63-74

SPECJALNOSC;

czki do $niegowcéw, otwieracze do pudetek, oraz

wszelkie artykuty wchodzace w zakres galanterji
sztancowanej

Nici ,,Leningradlertil”
D/H. A. Kaswiner i S-ka
W arszawa, Dtuga 39, tel. 11-90-35

Koétka | haki do obuwia, sprza-

Fabryka wyrobéw metalowych

1 SERK0I WS KI S A
WARSZAWA, NOWOLIPIE 76

Gazowe piece kapielowe i kuchnie
LATIS® —  Odlewnia zeliwa

Warszawska Fabryka
wyrobéw otowianych i cynowych

W. KEMNITZ

Warszawa, ulica Terespolska nr. 24
Telefon 10-24-24 i 10-01-24

STANISLAW SAJCZYK - Warszawa
Przejazd 1 — tet 11-28-53

OLEJKI ETEROWE | KWIATOWE DLA PRZEMY-
StU PERFUMERYJNEGO | CUKROWNICZEGO

POLSKIE ZAKLADY IMPRE&KACYJNE Sl

Warszawa Zarzad: Wlejska 16
. 9-36-11 i 9-69-78

N ocirrolnio- Dziedzice, Zadworze. Mato-
doy UdIINIIC . deczno, Minsk Mazowiecki

Inz. KAZIMIERZ SZYMANSKI
Przedsieb. Robét Instalacyjn., Warszawa
Filtrowa 67, m. 10, tel. 8-10-58, warsztaty 2-92-28

Fabryka konstrukcji zelaznych
Warsztaty mechaniczne i Kotlarnia

-SHVIPLEX* Sp. z ogr. odp.

W arszawa, Gorczewska 53 — tel. 685-02 i 285-63

PERFECTION

Warszawa, Sniadeckich 16
WYROBY KOSMETYCZNE

Ul, GOITARCZYK E 25 E

wych | bronzéw artystycznych

Warszawa, Miodowa 17/19, tel.5-21-84

Wytwoérnia Plakatow DUITI AWA™
i Introligatornia LSHEU LjIilii

W arszawa, Zelazna 68 - Telefon 5-39-47

FABR. PONCZOCH | TRYKOTAZY

Ludwik Jeske i Synowie

Warszawa, ul. Minska 6 - tel. 10-21-06
Egzystuje od 1909 roku



POMNIKI KOZINSKI
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Pracownia Artystyczno-Rzezbiarsko-Kamieniarska

Warszawa, Powazkowska 26, t. 11-96-52. Pomniki z granitu, marmuru i piaskowca. Figury
mak panskich. Budowa grob6éw. Roboty budowlane. Pracownia nowocze$nie zmechanizow.

Skiad Szkia, Porcelany i Lamp
WARSZAWIAK 1 GURMAN
Warszawa, ul. Zimna 3 - Telefon 5-95-81
Filja: £6dz, Piotrkowska 31, tel. 156-89

POKOSTY, LAKIERY,
BIEL CYNKOWA, TERPENTYNA

Wytwérnia Chemiczna ||~ Z Y T O
Warszawa, Grzybowska 19 — tel. 280-64 i 657-90

MYDtO SZARE,

Centralna mechaniczna Pieftarnia
Warszawa, Grzybowska 69, tel. 5-35-45

Towarzystwo Szlosserowskiej Prze-
dzalni Bawetny i Tkalni w Ozorkowie
Sp. Akc.

Dzierzawca M. FOGIEL — Skilad Komisowy
A. KALUSZYNEK, W-wa, Gesia 4, tel. 11-31-35

MYSZKOWSKA PRZEDZALNIA
~AUGUST SCHMELZER" Sp. Akc.

Warszawa, Trebacka 4. Tel. 6.41-34
RZEZNIA JELONKI p. WEOCHY
LUDWIK SCHNEIDER i Ska

Tel. 5-31-41

JAKOB SZ. ASZ - Warszawa

Franciszkaniska 37, tel. 11-07-76
Sprzedaz skor migkkich

SZT_UCCE ALPAKOWE, WYROBY
NOZOWNICZE i ALUMINJOWE

Fabryka Wyrobéw Metalowych

I- FOGELN EST = Minsk Mazow. |

FABR. WYROB. TRYKOTOWYCH
I REKAWICZEK DZIANYCH

J. NAJFELD

Warszawa, Nalewki 18, tel. 11-73-69

WYTWORNIA TRYKOTAZY

SZ. RYMER i N. CYMBAUM
W-wa, Muranowska 14, tel. 11-15-32

PIEKARNIA MECHANICZNA

»~NOBLESSE” Jan Mhjewski
Warszawa, Gorczewska 29, tel. 5-84-99
poleca pieczywo znane ze swej dobroci

Piekarnia ,,U)spo&itczesna“
udbhilozef Rog WSKi amnm
Warszawa, Sw.Wincentego 6, tel.10-17-68

Piekarnia mechaniczna K)[S“'NYQM

Warszawa, Groéjecka 3, tel. 5-18-08

TOWARZYSTWO HANDLOWE
»FRUIT EXCHANGE*
Sp.z o. 0., Warszawa, Pl.Napoleona 9
tel. 2-03-66, 2-03-55, 2-39-57

GELBFISZ i JABLONSKI

Warszawa, Bielanska 17, tel. 11-42-71
Weitny- Jedwabie i Materjaty bawetniane

POLSKIE TOW. DLA HANDLU WCBLEM
~WEGLOBLOK™"

Spo6tka Akcyjna
WARSZAWA, Ordynacka 11

~WEPETOHA" Sp. Przem .-Handlowa
Sp. z 0. o.
Warszawa, Pradzynskiego 9, tel. 6-00-35
Wegiel — Karbid — Acetylen

Dom Handlowo-Przemystowy

M. Przysuski i R. Tykociéski
W arszawa, Krélewska 18, tel. 6-85-16

Hurt. sprzedaz materj. widkienniczych
bielskich i angielskich

FABRYKA ZEGAROW
BRACI FORTWANGLER

W arszawa, Okopowa 26
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ZASTAWNIK DOMOW

Warszawa, Smocza 29, Pawia 74
Nr. Hipoteczny 2493 A-B.

BIURO CELNO-EKSPEDYCYJ NE
M. BOCHENEK wT&Xn% ™ “

Zatatwia formaln. celne, asekur., rnagaz.,
Korespondenci zagran, we wszystk. kraj.
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Centralna. wytwomia. ngjsilniejszych liateryj
+«D V N A M 0 ¢
oraz ANODOWYCH
poleca: latarki ostatn. mod. i zaréwki
Warszawa, Zamenhofa 10, tel.11.96-43

Biuro Ekspedycyjno-Transportowe

Adam sztarkopl War,j:,»,L7&as n-M

Ekspedycja, Clenie, Inkaso

LUCJAN OLE KSIEWICZ

Warszawa, Wspélna 38, tel. 9-90-10

Ksigzki do nabozenstwa
Dewocjonale —Kalendarze

CENTRALA SKUPU NIEUZYTKOW
ST. RADELICKI i S-ka, Sp. z o. o.
Warszawa, Senatorska 6

MECHANICZNA FABRYKA
KOPERT i TOREB

Cll. AJZENRYNG
Warszawa, Pawia 10, tel. 11-75-18
SIATKI JEDNOLITE
do zelbetu, tynkéw i do ogrodzen
wykonywa
Polska Fabryka Siatki Jednolitej
Hr. ST. LEDOCHOWSKI, Sp. Akc.

Warszawa, Przemystowa 24/32, tel. 9.72-35

RO z O W, Skiad tow. optycznych
Warszawa, Leszno 6, tel. 11-90-87

HURTOWNIA OPTYCZNA

JAN JERZY FOLLER
Warszawa, Trebacka 3, tel. 2-38-16

Wytwornia Wyrobdw Szklanych

P HIRE X*
Warszawa, Elektoralna 14, tel. 2-22-93

poleca: szkio laborator., przybory dla
celow naukow., zoologiczn., weterynar.
oraz wszelkieformy szklane dla fabr.gum.

KOSMA, Sp.zo0.0.W-wa, Nalewki2 -CzTekol.,Kakao

B'Cla TH U M EC KE Weidengasse 35/38
Warszawa, Leszno 2
Maszyny i materjaty drukarskie 1 litogr.



M. FRAIJMAN, Warszawa
ul. Muranowska 42, tel. 11-36-82
Mechaniczna ptéczkarnia szerSci by-

dlecej i eksport odpadkéw skoér do
wyrobéw Kkleju i zelatyny.
L D A T }I 1A/I PRACOWNIA_W ow

FUTRZAIXH'?(?I—E?
Warszawa, Sw. Jerska 32,m. 2,1.12.15-56

i. L. NOZYCZKA A w AR
S-to Jerska 30, m. 26, tel. 11-82-02

Poleska Spoétka Drzewna

wt. Inz. KLEMENS ZIEMBICKI
Sp. z ogr. odpow.
WARSZAWA
Nowogrodzka 7. Telefon 9-25-95

T-wo Handl. Przem. Drzewne ,,rULHUr
Sp.z 0.0. W-wa, Czackiego 1, te].6-99-26

Wyroby ztote i srebrne M BRA'YH”’K

Warszawa, Graniczna 13, tel. 2-28-78

DOM AGENTUROWO-HANDL. S. JUWILER

Warszawa, Dzielna 31, tel. 11-31-32
Specjalnos$¢: Guziki — Grzebienie i inne

METALTS R. FASTAG ,W-wa, Nizka 39, tel. 11-89-09

Sktad maszyn i zelaza MOIEK\ GAFAL
Warszawa, Krochmalna 45

Skt.Tow.Jedwabn., Wstgzek i Aksamitek
I. B. STUCKGOLD, Warszawa
Marszatkowska 74, rég Hozej, tel. 8-96-95

»Acticarbone«

Warszawa, Wilanowska 18-20
Telefon nr. 8-33-51

Urzadzenia
do odzyskiwania lotnych roz-
puszczalnikbéw, wegle aktywne
absorbcyjne i odbarwiajace
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BARWA LE N Laboratorjum

Warszawa, Zelazna 69 m. 44, tel. 5-22-01

Nici Iniane do haftow w 60 kolorach
Tkaniny Iniane dekoracyjne

Biuro Inzynierskie
RacjonalizacjiUrzadzen Technicznych

B I RU T*“
Inz. Stan. Mejzneri Wit. DaszkowskKi

Warszawa, ul. Hoza 23 :: tel. 9-62-48

Ehspioaiacja ranryH ceraiyjpoisce

Sp. Akc. ,,CERATA" i Sp. Firm ,BRACIA
RUZIEWICZ i M. KRYNICKI

Spotka Akcyjna

Warszawa, Czerniakowska 84
Telefony nr. 9.81-42, 9.61-42
Adres telegr. ,Eksploatacja”

Zakres produkcji: Ceraty na stoty,
metrowe), meblowe, konfekcyjne,
noleum na jucie i tekturze
..Ceratoleum"”, sztuczna skora
ceraty do celéw opatrunkowych
innych zastosowan

(obrusy
imitacja li-
impregnowanej
,,Dermatoid“

i wszelkich

Drukarnia Jan Gustowski
Danitowiczowska 4, W-wa, tel. 601-31
Wykonywa wszelkie roboty w zakres
drukarstwa wchodzace doktadnie i punk-
tualnie — — — Ceny konkurencyjne

Drukarnia ,MONOLIT**

W arszawa, Elektoralna 3, tel. 5.81-92
Specjalnos$¢: ksigzki beletrystycz-
ne i naukowe Wydawnictwa perjo-
~ dyczne oraz prace tabelaryczne o

PRACOWNIA GRAWERSKA
W. S. WISNIEWSKII

Warszawa, ulica Trebacka nr. 7

HANDEL | EKSPORT DRZEWNY

D-H. N- U)ohl, UDarszaroa

Sienkiewicza Nr. 4 . telefon 607-58
Adres tel.. ,NIKUS*“, Warszawa

SKLEADY ELEKTROTECHNICZNE
J. TROJECKI, Warszawa
Zielna 27 :: tel. 635-89, 226-31

Polecajg wszelkie artykuty
wchodzace w zakres elektrotechniki.
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FR. OZAROWSKI

ZAKLAD IZOLACJI TERMICZN.
MASA IZOLAC. NEWALLS
LAKIERY RDZOODPORNE
BITUMASTIC, Warszawa
TRAUGUTTA 3 : Tel. 295-72

Instrum. geodezyjne Wilda

Aparaty Miernicze H ROZEN

Warszawa, ul. Krucza Nr. 30, tel. 9-41-78

KEREN HAJESOD

WARSZAWA, Krélewska 16
Tel. 5-94-49 i 2-14-15

KEREN KAJEMET LEISRAEL
przy organizacji Syjonistycznej

Warszawa, pl. Grzybowski Nr. 7

WIELKI WYBOR ART. KARNAWALOWYCH
I MATERJALOW PISMIENNYCH

Firma ,SUKHETA“, Sp. z o0.0.
W-wa, Graniczna 13. Il. prosp. bezplat.

Fabr. Wyr6b. Skérzano-Galanteryjnych
M. ZOLBERG - WARSZAWA
ul. Zamenhofa 22 telef. 12-09-97

Wytw.Wyréb. Skérzano-Galanteryjnych
T. GOTSFORCHT-WARSZAWA
Nalewki 38 m. 25 — tel. 11-31-37

oDTYIf
r I ¥ 1V

Warszawa, S-to Krzyska 20, tel. 5-24-20

STANISLEAW
SEOWIKOWSKI

Fabryka Stempli Kauczuk, i Metalowych
ST. KLOBUKOWSKI, WARSZAWA
Al. Jerozolimskie Nr. 7 : tel. 9-03-86

FABRYKA GARBARSKA

LUDWIK SCHMIDT i S-ka

ZYRARDOW, KILINSKIEGO 22, tel. 32
CHROMY _ LAKIERY

Ryska Fabryka Farb Otowianych
i Cynkowych Sp. Akc. w Rydze'

Jen. przedst. ST. PRZEDBORSKI i Ska
Warszawa, Hoza 41 ;; tel. 982-08

Chemiczno-Przemyslowe Zaktady

»TEOSKOL- sSp.zo.o. Warszawa
ul. Polna 16 :-: tel. 9-66-37

ZAKLADY PRZEMYSLOWE
S VITRUM®“ w Warszawie
ul.Orla 0 :: tel. 2-60-98, 5-23-75i 6-95-52

Nowoczesna Mechaniczna Piekarnia
SAMUEL FROSZ
W arszawa, Ciepta U, tel. 5-39-85
Poleca znane ze swej dobroci pieczywo

,PLUTON“T ,iM .Tarasiewiczéw,S.A.

Pierwsza Warszawska Palarnia Kawy*
Cykorji i Surogatéw Kawy

W arszawa, Zytnia 10, tel. 2-23-70, 5-80-97

Sklepy we wszystkich m. Polski.

ZWIAZEK
OLEJARNI,
ul. Czackiego Nr. 3/5 :: tel.

POLSKICH
WARSZAWA
654-59

REDAKCJA | ADMINISTRACIA: WARSZAWA, WIDOK 10
TEL.: RED. 290-18, ADMINISTRACIJI 533-88.

PRENUMERATA ROCZNA Zt 10, ZESZYT ODDZIELNY Zt 3
NR. KONTA R K. O. 367

WYDAWCA: LIGA MORSKA 1KOLONJALNA

Sktad Gtéwny:

Instytut Wydawniczy ,Bibljoteka Polska™ Sp. Akc. w Warszawie



