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L. JEZIORANSKI

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Pod terminem ,surowiec”, jako pojecie ekonomiczne, rozumieé
nalezy wszystkie materiaty, ktorych dostarcza nam bezposrednio przyroda
ze swego Swiata roslinnego, zwierzecego oraz mineralnego i ktére, przed
pojsciem na rynki, ulega¢ moga jedynie mechanicznemu oddzieleniu,
oczyszczeniu ew. wyréwnaniu, wysuszeniu, soleniu, rozsortowaniu,
najprostszymi procesami mechanicznymi.

Surowce sg artykutami masowymi, zupelnie jednorodnymi — czy
to bedzie wegiel, ropa naftowa, gaz ziemny, rudy, kauczuk, nasiona
oleiste itd., beda zawsze te same, zupelnie niezaleznie od miejscowosci
pochodzenia, r6zniac sie jedynie w subtelnoSciach gatunkowych, za-
leznych od miejscowych klimatycznych i glebowych warunkéw danego
terytorium, przy czym niemal wszystkie surowce sg artykutami uzytecz-
nosci powszechnej.

Najbardziej prostymi surowcami sg materiaty ze Swiata mineralnego.
Przedstawiajg one klasyczny przykiad surowca, jak wegiel kamienny,
ropa naftowa, rudy, sole itp. kopaliny, ktére, stanowigc odpowiednie
ztoza w ziemi, mniej lub wiecej gteboko, lub tez na samej powierzchni
ziemi, nie mnozag sie, lecz ulegajg stalemu ubytkowi. — Gdyby nie
wiara, ze dotychczas eksploatowane ztoza sg zaledwie nieznacznym
utamkiem, znajdujgcych sie w skorupie ziemskiej, rozmaitych mineral-
nych zapasOw oraz, ze wnetrze naszej ziemi pracuje stale nad formowa-

niem nowych zapasow i wciskaniem ich w skorupe ziemskag, — ludz-
kos¢ czekataby kiedy$ katastrofa zupelnego wyczerpania sie naj-
wazniejszych surowcéw pochodzenia mineralnego. — Chociaz z punktu

widzenia geologii, zupetnie nieodnawialnych surowcéw nie ma i procesy,
dzieki ktorym wytwarza sie wegiel, rudy, ropa naftowa itd. trwajg



6 SPRAWY MORSKIE I KOLONIALNE

nieprzerwanie, — jednakze odnosne okresy tworcze wychodza poza gra-
nice historii ludzkosci, wobec czego wszystkie kopaliny uwaza¢ winnismy
za nie odnawiajace sie de facto. — Dlatego tez ztoza mineralne w kazdym
kraju, stanowigce prawdziwe bogactwo zamieszkujgcego go harodu,
powinny by¢ specjalnie ochraniane ze wzgledu na przyszie pokolenia.
Nie wolno eksploatowa¢ tego ogélnego dobra narodu w sposéb rabun-
kowy, by dogadza¢ fantazji predkiego zdobywania fortuny dla poje-
dynczych os6b. — Eksploatacja winna by¢ ograniczona do rzeczywistych
potrzeb narodu i optacalnej wymiany na inne dobra obcych
krajow.

W innej sytuacji znajdujg sie surowce $wiata roslinnego i zwierze-
cego. Zapasy ich sg niewyczerpalne, gdyz ulegajg wiekszemu lub mniej-
szemu zwiekszaniu w miare ich hodowli. Mozliwos¢ produkowania ich
w ilosciach choc¢by najwiekszych, ograniczanych jedynie przez pojem-
nos$¢ wiasciwych rynkéw zbytu, lezy catkowicie w rekach ludzkich.
Jednak w tej tez dziedzinie, wyzbywanie sie surowcéw Swiata roslin-
nego i zwierzecego, bez jednoczesnego wypetniania powstatych luk,
byloby takg sama ekonomiczng zbrodnig w stosunku do przysztych
pokolen, jak w Swiecie surowcéw mineralnych. Tym bardziej, ze do-
petnianie wyczerpywanych mineralnych surowcow jest rzeczg niemoz-
liwg, za$ w Swiecie surowcéw roslinnych i zwierzecych jest to zupeknie
wykonalne. Dlatego tez, nie tylko dopetnianie, lecz state, z roku na
rok, zwiekszanie zapaséw, ze wzgledu na wzrost ludnosci, jest rzecza
konieczna.

Surowce $wiata roslinnego sg bardziej ztozone od surowcéw Swiata
mineralnego. — Z jednej zyjacej rosliny otrzymuje sie przewaznie kilka
surowcow, np. z roslin zbozowych — ziarno, plewy, stome, z bawetny —
kwiat, dajgcy widkno, nasienie, dajace olej, stome, to samo dzieje sie
z Inem, — zywice, kauczuk sg surowcem odpowiednich drzew, bedga-
cych réwniez surowcami itd. itd. — W Swiecie zwierzecym obserwujemy
to w jeszcze wiekszym stopniu; np. z barana mamy caly szereg su-
rowcow, jak weine, ttuszcz, — z wotu: mieso, skore, rog, organy wewnetrz-
ne, — z ptactwa mamy mieso, pierze, puch, jajka, — z pszczét. wosk,
midéd, — z nierogacizny: mieso, szczecine, jelita itd.

W Swiecie mineralnym surowce sg przewaznie nierozdzielne, cza-
sem tylko w rudach znajdujg sie obok siebie dwa lub wiecej metali.

Dodaé tutaj nalezy, ze do surowcéw, poza wzmiankowanymi trzema
Swiatami, nalezy jeszcze sita wodna, tzw. biaty wegiel.

Widzimy, ze niewiele jest surowcow zupetnie samodzielnych (gtow-
nie w $Swiecie mineralnym), olbrzymia jednak ich cze$¢ powstaje z roz-
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dzielenia, nazwijmy tak, surowca-matki na poszczeg6lne surowce. W Swie-
cie roslinnym i zwierzecym odbywa sie to w spos6b czysto mechaniczny.
Inaczej odbywac sie to musi z pewnymi artykutami ze Swiata mineral-
nego, a gtébwnie z najwazniejszymi przedstawicielami tych surowcow:
rudami. Rudy metalowe, stanowigc klasyczny surowiec, przed-
stawiajg olbrzymig warto$¢ ze wzgledu na zawierajacy sie w nich
metal. Gdy w $wiecie roslinnym i zwierzecym nastepuje oddzielenie
poszczegblnych surowcow najzwyczajniejszym sposobem mechanicznym,
rudy takiemu mechanicznemu oddzielaniu nie podlegaja; uzywa sie
do pomocy zar, tj. wytapia sie metal z rudy. Chociaz wydzielanie
w ten sposOb metalu z rudy jest juz pewnym procesem chemicznym,
jednak ze wzgledu na to, ze metale stanowig podstawe surowcowg dla
olbrzymiej ilosci najbardziej potrzebnych artykutow fabrycznych, uwa-
za¢ je musimy warunkowo rowniez za surowce, chociaz wlasciwym
surowcem jest ruda, a nie wytopiony metal.

Za wyjatkiem metali, w wyborze i segregacji surowcow kierowalismy
sie zasadami, opracowanymi przez Komitet Statystyczny przy Lidze
Narodéw. Podajemy tylko te surowce, ktére powyzszy Komitet na-
zywa ,,articles bruts“, — z lekka za$ obrobione artykuty, okreslone przez
Komitet jako ,articles ayant subi une transformation simple“, a ktére
sg whasciwie najprostszymi poifabrykatami, i w niektdrych statysty-
kach traktowane jako surowce, jak np. oleje roslinne, ttuszcze, koks,
parafina, smoty itp. — pozostawiamy na uboczu, do nastepnego specjal-
nego opracowania.

Znaczenie surowcOw dla gospodarki kazdego kraju jest olbrzymie.
Wszystkie artykuty uzytecznosci publicznej, poczawszy od najskrom-
niejszych do najbardziej wykwintnych, wszystkie artykuty, przyczynia-
jace sie do ruchu, kultury, w ogole calego postepu zycia ludzkiego,
wszystko jest budowane na podtozu surowcéw i bytoby nie do pomysle-
nia, gdyby tych surowcow nie bylo. — W miare poznawania, za-
stosowywania i przetwarzania przy pomocy nowoczesnej wiedzy coraz
to nowych surowcéw, powstaja nowe potrzeby, dotad nie znane,
nowe wymagania, wiodgce ku coraz wiekszej wygodzie zycia calej
ludzkosci.

Na cale zapotrzebowanie ludzkosci, ktére pokrywane by¢ po-
winno w najbardziej dostatni sposéb, skiadajg sie nastepujgce czyn-
niki: surowce, praca i wiedza ludzka. Te trzy czynniki wzajemnie
sie dopetniajg i bez siebie nie moga egzystowa¢. Podstawg jednak,
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haftowa¢ mozna, sg surowce. Posiadajacy je, wraz z pracg i wiedza
fachowg kraj — powinien by¢é bogaty a jego ludno$¢ szczesliwa
moze zy¢ w dobrobycie. Kraj zas, ktory, albo nie posiada surowcow
w dostatecznej ilosci, albo nie potrafi zorganizowa¢ i uruchomié
przemystu, dostosowanego do posiadanych surowcéw, albo wreszcie,
ktorego ludnos¢ jest leniwa — jest ubogi.

Dla zaspokojenia potrzeb ludnosci potrzebne sg najrozmaitszego
rodzaju surowce, — nie ma jednak kraju, ktoryby posiadat na wtasnym
terytorium wszystkie surowce. Jedne kraje posiadaja je bardziej uroz-
maicone, inne — mniej, — jedne posiadajg wielkie ich ilosci, inne —
mniejsze. Jedynymi krajami na kuli ziemskiej, ktére sg najbardziej
zblizone do zupelnej samowystarczalnosci surowcowej na wilasnym
terytorium, sa Stany Zjednoczone Ameryki Poéinocnej, a poniewaz roz-
maito$¢ i olbrzymia ilo$¢ znajdujacych sie tam surowcOw idzie w parze
z wydajnoscig pracy i wiedzg techniczng, jak rowniez z niezwykig umie-
jetnoscig organizacji, ludnos¢ zyje tam w dobrobycie, zachwianym ostatnio
przez Swiatowy kryzys i przez wyplywajgce stad zmniejszenie zapo-
trzebowania na amerykanskie surowce. Drugim takim krajem jest Rosja
(Z. S. R. R.), ktorej rozliczne, olbrzymie bogactwa surowcowe pozwolity
na kolosalng i wzglednie szybka rozbudowe catego jej przemystu. —
Gdy jednak w Stanach Zjednoczonych A. P. wyzej wspomniane wspot-
czynniki pracuja zgodnie, — w Z. S. R. R., przy olbrzymim bogac-
twie i rozmaitosci surowcOw, szwankuje praca, wiedza, gtownie za$
organizacja. Dlatego tez rezultaty gospodarki krajowej w Z. S. R. R. sg
inne, niz w St. Zjedn. A. P.

Nastepnie, w obrebie swego imperium, posiadajg zupeing samo-
wystarczalnos¢ surowcowa: W. Brytania, Francja i Holandia, cze$ciowo
Belgia i Portugalia, co jednak jest uzaleznione od trwatosci posiadania
obszernych kolonij. — Z drugiej strony, z wielkich parnstw najbardziej
uposledzone dotychczas byty: Italia, Japonia oraz Niemcy. Gdy pierwsze
z nich poprawito swg surowcowa sytuacje przez opanowanie Etiopii, a dru-
gie — Mandzurii i innych terenéw Dalekiego Wschodu, — Niemcom
brak wielu pierwszorzednych surowcéw. Naturalnie, w podobnej sytu-
acji znajduje sie caty szereg mniejszych panstw, lecz wyjsciem dla
nich jest posiadanie pewnych surowcow w wielkim nadmiarze, co
pozwala na wymiane wiasnych na zagraniczne. Szwecja np. ma bo-
gactwa doskonatej, wysoko-procentowej rudy zelaznej, drzewa, gra-



RUCH SUROWCOW W POLSCE 9

nitbw, — Norwegia toz samo i bogactwa rybne, Dania — produkty
hodowli, Jugostawia — produkty rolnictwa, Wegry — pszenice,

wina, owoce itd.
* *

Nasz kraj posiada duzo pierwszorzednych mineralnych surowcow,
jak: wegiel kamienny, rope naftowa, rudy cynkowe i olowiane, sOl
jadalng i potasowg, rozmaite glinki, wosk ziemny i inne, — najwiek-
szym jednak bogactwem Polski sg surowce rolnictwa i hodowli zwie-
rzat, ktére mozemy produkowa¢ w ogromnych ilosciach, i ktore
pozwoli¢ powinny nie tylko na dostatnie wyzywienie catej ludnosci
kraju, lecz i na olbrzymi ich wywdéz do innych krajow, gtéwnie
europejskich.

Surowcem o olbrzymim znaczeniu jest sita wodna, ktorej wielkosc,
jaka posiadamy w Polsce, okresla sie na 3,7 milj. K. M. Z tego, do roku

1930 wt., eksploatowato sie zaledwie 0,1 mil. K. M., — w ostatnich kilku
latach eksploatacja ta wzrosta.
Poza wilasnymi surowcami, — dla potrzeb przemystu i wiashe-

go spozycia niezbedny jest caly szereg surowcoéw obco-krajowych,
gtéwnie zamorskich. Sa to surowce, ktdrych u siebie nie mamy i mie¢
nie mozemy, jak, dla celow przemystowych: bawetna, kauczuk, zywice
i gumy, niektore materiaty widkniste, jak juta, manila, sisal itp., skory
futrzane, rudy metaléw ew. same metale, oprécz cynku i otowiu, ktére
posiadamy w kraju, wreszcie dla celéw spozywczych: owoce potudniowe,
korzenie i artykuty kolonialne, tytoh. Sa jednakze takie surowce,
ktore sprowadzamy w bardzo duzej ilosci, a ktore u siebie w kraju sta-
nowczo wyprodukowa¢ mozemy i powinnismy, jak np.: skéry zwyczajne,
wetne, odpadki zwierzece, nasiona oleiste, owoce sfery umiarkowanej,
ryby, granity i kamienie itp.

Mowigc wyczerpujaco o surowcach, nie mozemy poming¢ sprawy
zastosowania najwazniejszych surowcow dla potrzeb ludzkosci, — i tak:
widkna Swiata roélinnego — bawetna i len majg glbwne zastoso-
wanie w wyrobie tkanin ubraniowych i bieliznianych, przedzy; ba-
welna réwniez w wyrobie amunicji, za$ len, z racji swej mocy, w wyrobie
ptétna zaglowego, malarskiego, kanwy itp. Juta stuzy gtéwnie do
wyrobu workoéw, dywandw, i chodnikéw, na spody do linoleum i tka-
niny impregnowane, jest tansza od konopi, lecz mniej trwata. K o-
nopie zwyczajne i manila uzywane sa w przemysle po-
wrozniczym, — poniewaz widkna te sa odporne na dziatanie wody morskiej,
idg przewaznie na wyrdb lin okretowych, szczeg6lniej konopie-manila,
jako tarisze od konopi zwyczajnych. Wiokna sisalu sg podobnie wy-
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trzymate, jak wilokna manili, jednakze, z powodu wiekszego ich
nabrzmiewania w wodzie, sg mniej odpowiednie do morskich celéw, —
uzywane sg gtobwnie do wyrobu nici i szpagatéw introligatorskich. Z wid-
kien $wiata zwierzecego najwazniejszymi s3 wetna i jedwab, —
wibkna te idg w pierwszym rzedzie na wyréb rozmaitych tkanin, prze-
dzy i na rozmaite inne cele. Jedwab naturalny, z racji swej wysokiej
ceny, jest coraz czeSciej zastepowany przez jedwab sztuczny, ktdry
otrzymuje sie z masy drzewnej, drzewnego pytu tartacznego oraz bawet-
nianych nieuzytkow.

Drewno w stanie surowym stuzy nie tylko do celéw budowla-
nych i gorniczych, lecz réwniez do wyrobu mebli, posadzek, fornieréw,
klepek, naczyn gospodarskich, galanterii. Ogromna ilo$¢ drewna uzy-
wana jest w produkcji papieru. Z chemicznej destylacji surowego
drewna otrzymuje sie caty szereg produktow, nie. méwigc juz o zywi-
cach, gumach itp.

Rosliny oleiste dajg produkt niezmiernie cenny, bo oleje dla celéw
spozycia i przemystu. Dla spozycia stuzg do wyrobu: margaryny, ttusz-
czow jadalnych, paszy dla zwierzat. W przemys$le sg niezbedne do
wyrobu mydta, farb, pokostéw itp. Oleje te sg wytwarzane z nasion
i orzechéw roslin oleistych, — najwazniejszymi sg: olej bawet-
niany (z nasienia bawelny), Iniany (z siemienia Inianego), olej
sezamowy, rzepakowy, stonecznikowy, sojowy
z orzechow ziemnych, kokosowych, palmowych,
rycynusu, oliwek. Olej Iniany uzywa sie specjalnie do wyrobu
farb, lakierow i pokostow.

Kauczuk, otrzymywany z odpowiednich drzew, stanowi artykut
wielkiej wagi, szczegdlnie dla przemystu automobilowego. Przeszio x/3
catej Swiatowej produkcji kauczuku zuzywa przemyst samochodowy na
wyréb opon i detek samochodowych. Caty szereg artykutdw, jak obuwie
gumowe, weze i rury, ptyty, linoleum, czesci masek gazowych, skrzynki
do akumulatorow produkuje sie z kauczuku, réwniez uzywa sie go do
impregnowania tkanin.

Z mineratdw nie metalowych najpowazniejszymi sg: wegie1 ka-
mienny i ropa naftowa, ogolnie znane, jako pierwszorzedne
paliwo, co wazniejsze jednak, jako surowce dla calego szeregu pochod-
nych, otrzymywanych droga destylacji, — z tych najwazniejszy jest
benzol i koks z wegla, a nafta, benzyna i oleje smarne z ropy
naftowe;j.

Oprocz tych dwdch najwazniejszych surowcow jest caly szereg
innych, jak:’ magnezyt, azbest, grafit, sole azotowe,
potasowe i jadalne, fosforyty, siarka itd. Magne-
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zy t, jako odporny na zar, uzywa sie do wyktadania wewnatrz piecow
hutniczych, uzywa sie go rowniez do celow budowlanych, = azbest,
taczac w sobie cenne wiasciwosci: jest widknem niepalnym, jest nie-
zastgpiony do budowy ogniotrwatych Scian, kurtyn itp. Grafit stuzy
do wyrobu tygléw i do celéw elektro-technicznych, réwniez do wyrobu
otbwkéw. Sole azotowe, potasowe, fosforyty idg na
cele nawozowe, przy czym pierwsze réwniez do wyrobu materiatdw wy-
buchowych, — siarka oraz zelazne piryty sg podstawg wy-
robu kwasu siarczanego, ktéry ma wielkie przemystowe zastosowania
przy farbowaniu, bieleniu, wyrobie sody i innych procesach che-
micznych.

Z metali najwieksza role odgrywa zelazo i stal. Cate zycie eko-
nomiczne i uprzemystowienie krajow jest zalezne od dostatecznej ilosci
zelaza i stali. Stuzg one gtéwnie do wyrobu artykutéow kolejowych, kon-
strukcyj budowlanych i mostowych, maszyn, samochodéw, przemystu
naftowego oraz wyrobu niezliczonych artykutdéw codziennej potrzeby.
Po zelazie najwieksze znaczenie ma miedz, ktora z racji swego prze-
wodnictwa i fatwej obrébki ma ogromne zastosowanie w przemysle
elektro-technicznym, dla celéw graficznych, w przemysle maszyno-
nowym i samochodowym, dla wyrobu naczyn itp., rowniez do wyrobu
amunicji i dla celéw obronnych. Otéw, jako bardzo kowalny, ma
wielkie zastosowanie w wyrobie listkowego papieru otowianego, arku-
szy i rur olowianych, uzywany jest rowniez dla celow elektr.-techn.
i wyrobu amunicji. Cynk wuzywa si¢ w ogromnej ilosci, ponad
potowe catej produkcji, dla tzw. galwanizacji, czyli pokrywania zelaz-
nych arkuszy cienkg warstwg cynku dla zabezpieczenia zelaza od
rdzy, — oprécz tego do najrozmaitszych celdéw i przemystu chemicz-
nego. Cyna idzie gldbwnie na pokrywanie cienkg warstwg stalowych
arkuszy, przeznaczonych do wyrobu pudetek i opakowan artykutow
spozywczych, wyrabia sie z niej cienkie listki cynowe, rury do desty-
lacji i inne rozmaite przedmioty, uzywa sie réwniez do lutowania.
Aluminium, ktére otrzymuje sie z bauksytu, jest najlzejszym z me-
tali i uzywa sie do wyrobu naczyn kuchennych, niektérych czesci
maszyn, fabr. samochodéw i samolotéw itp. — Wszystkie te metale
nie moga sie porownac¢ co do znaczenia z zelazem, lecz posiadajg wielkie
specjalne znaczenie.

Oprocz indywidualnych wiasciwosci posiadajg te metale cenne
zalety w potaczeniu ze sobg, i tak: kombinacjg miedzi i cyny jest bronz,
a miedzi z cynkiem — mosigdz. Obydwa te aljaze majg olbrzymie zasto-
sowanie, aaljaze aluminium, jak duraluminium, posiadajg wielkg mecha-
niczng moc i sg uzywane w lotnictwie i przemysle samochodowym.
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Z pozostatych metali mangan jest zasadniczym skiadnikiem
w produkcji wiekszosci gatunkow stali — okoto 95% catej produkcji
manganu idzie na ten cel, — nikiel jest specjalnie odporny na wszel-
kie wyzerania, znajduje duze zastosowanie w przemysle obronnym,
w fabrykacji samochodéw i innych przemystach. Uzywany jest do
tzw. niklowania. Chrom jest uzywany do wyrobu specjalnej stali
chromowej, stuzacej do budowy skarbcéw, kas ogniotrwatych, piyt

pancernych i pierwszorzednych gatunkéw stalii. Tungsten ma
specjalng ,wlasciwos$¢" pozostawania w stanie statym przy bardzo wy-
sokich temperaturach, — stal tungstenowa jest zwlaszcza cenna w wy-

robie obrabiarek wysokiego napiecia, ma ona zastosowanie w samo-
chodach i innych maszynach, oprdécz tego uzywa sie jej jako nitki
w elektrycznych zaréwkach. Wanadium i molybden majg
zastosowanie przy fabrykacji specjalnych gatunkoéw stali, gtéwnie w prze-
mys$le samochodowym, réwniez w przemysle chemicznym. Wreszcie
rteé¢, ktora jedyna ma wihasciwo$¢ pozostawania w stanie cieklym
przy normalnej temperaturze, uzywa sie gtownie do fabrykacji instru-
mentow naukowych i tworzenia amalgamatéw z innymi metalami.
Uzywa sie jej roéwniez w lecznictwie. Na koniec antymon jest
bardzo waznym skladnikiem roznych aljazy, gtéwnie dla fabrykacji
tzw. typograficznych metali.

* *

Istnieje caly szereg surowcéw, niezbednie potrzebnych dla obrony
kraju, ktorych ew. blokada moze nie dopusci¢ do paristwa, znaj-
dujgcego sie w stanie wojny. Z tej racji wiele panstw czyni usilne
starania, by najbardziej konieczne surowce naturalne zastgpi¢ przez

sztuczne. — Wiedza wynalazcza stale idzie w tym kierunku, by
w razie wojny mozna bylo mie¢ wilasne, chociazby sztuczne,
surowce, — znane sg na ten temat wynurzenia kanclerza Hitlera na
ostatnim partyjnym zjezdzie w Norymbergii, — nie ulega jednak

watpliwosci, ze dotychczasowa produkcja takich surowcéw przewaznie
nie kalkuluje sie finansowo i mozliwa jest tylko na wypadek wojny
i niemoznosci otrzymywania surowcéw naturalnych. — Dotychczas jeden
tylko sztuczny surowiec optaca sie znakomicie, a mianowicie sztuczny
jedwab, z racji bardzo wysokiej ceny na wiékno naturalne. Wedtug
sprawozdan z kongresu przemystu widkienniczego w Forli, Swiatowa
produkcja sztucznego jedwabiu w r. 1936 oceniana jest na 565.000 ton.
I u nas w Polsce idzie bardzo sprawna praca w tym kierunku, —
wiadomo, ze mamy kilka pierwszorzednie urzgdzonych wielkich fa-
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bryk sztucznego jedwabiu, w ktoérych produkcja przedzy sztucz-
nego jedwabiu wynosita w r. 1935 przeszio 5400 ton, wartosci
53 mil. ziotych.

W roku biezagcym wynaleziono we Wioszech sposob wyrobu sztucz-
nej weilny z mleka (kazeiny), dzienna produkcja tej wetny, zwanej ,la-
nital”, wynosi obecnie we Wioszech 2 tony dziennie, ma jednak by¢
zwiekszona w przysztym roku do 5 ton dziennie. — Podobna fabryka
ma w najblizszym czasie powsta¢ u nas w todzi.

Od dawna wiadomo, ze z wegla kamiennego mozna wyrabiaé¢ sztucz-
ng benzyne i ciezkie oleje mineralne, dla nas nie odgrywa to wielkiej
roli z racji posiadania w kraju wlasnych ztozy ropy naftowej,— natomiast
produkcja sztucznego kauczuku jest sprawa niezmiernie wazng i w tym
kierunku przeprowadza sie u nas bardzo powazne prace i badania. W cza-
sie uroczystej akademii, z racji 20-lecia powstania Chemicznego Instytutu
Badawczego, odbytej dn. 9 grudnia 1935, przemawial miedzy innymi
dyrektor Instytutu, prof. Kling, ktéry zanalizowat szczeg6towo obecne
prace Instytutu, prowadzone w roznych dziedzinach. Miedzy in. prof.
Kling poswiecit dtuzszy ustep pracom nad wytworzeniem syntetycznego
(sztucznego) kauczuku, méwiac:1)

.Szerokie sfery poinformowane sg o triumfach, jakie Swieci
od lat chemia organiczna w dziedzinie interesujgcej syntezy mas
plastycznych z kauczukiem na czele. Nasi sasiedzi ze wschodu
i zachodu szczycg sie duzymi postepami w tych dziedzinach, opie-
rajgc sie na tych surowcach, ktore z ich wzgledéw gospodarczych
najlepiej im sie do tego celu nadaja.

Dzieki ostatnim sukcesom na Zoliborzu i Polska nie pozostaje
w tyle. Instalacja, w dos¢ duzej skali, pracujgca u nas od miesiecy,
bez przerwy dniem i noca, pozwala na ocene, ze kwestia kauczuku
syntetycznego w Polsce wchodzi na grunt realny. Pozwala tez na
otrzymywanie ze spirytusu — tego naszego narodowego surowca —
takiej ilosci produktu, ktory, zamieniony w przedmioty uzytkowe:
opony samochodowe, weze gumowe, elementy masek itp., stwier-
dza ich przydatno$¢ do specjalnych celow".

A doda¢ tutaj trzeba, ze obok podium, na ktérym zasiadlo w cza-
sie uroczystosci kuratorium Instytutu, ustawiono wyroby z syntetycz-
nego kauczuku, wyprodukowanego w Instytucie, jak: opony samocho-
dowe, skrzynki do akumulatoréw, czesci gumowe samochodéw, chod-
niki z keru itp.

*) Gazeta Polska z dn. 10 grudnia 1936 r., str. 2
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Prace w kierunku syntetycznego tworzenia niektérych surowcow
sg prowadzone bez przerwy w szeregu panstw i nie ulega watpliwosci,
ze z biegiem czasu ludzkos$¢ dojdzie w tym kierunku do wielkich rezul-
tatébw. — Naturalnie, istnieje szereg surowcéw pierwszorzednego znaczenia,
szczeg6lnie dla celéw obronnych, jak np. metale, ktérych syntetyczne
stworzenie jest nie do pomyslenia; niemniej jednak w dzisiejszych cza-
sach niepewnosci bezpieczenstwa dla catych narodéw i panstw, stworze-
nie wielu podstawowych surowcow drogg syntetyczna, ma ogromne
znaczenie.

Ogromna suma okoto 480 milionéw ztotych, wydanych na kupno
surowcOw w roku 1935, i majgca tendencje do statego wzrostu,
wymaga dokladnego obznajmienia sie z wartosciag, iloscig i pochodze-
niem surowcow, sprowadzanych do kraju, jak réwniez wywozonych
od nas.

Azeby zda¢ sobie sprawe z rodzaju surowcow, jakie przywozimy iwy-
wozimy, a nie obcigza¢ zestawieh surowcami, ktére sprowadzamy (ew.
wywozimy) za drobne sumy, wszystkie surowce zostaty podzielone na
trzy grupy, zaleznie od wielkosci ich rocznego obrotu. | tak, nie uwzgled-
niamy wcale surowcéw, ktérych warto$¢ przywozu, ew. wywozu, jest po-
nizej 10.000 zt. w ciggu catego roku, — surowce, ktérych warto$¢ przy-
wozu, ew. wywozu, jest ponad 10.000 zt. a ponizej 100.000 zi. w ciggu
jednego z dwéch ostatnich lat, tj. 1934 i 1935 r., jedynie rejestrujemy,
natomiast doktadniejsze osSwietlenie dajemy surowcom, ktérych wwoz,
ew. wywdz, wynosi ponad 100.000 zt. rocznie w jednym z dwdéch ostatnich
lat (1934 i 1935).

Naturalnie, w zestawieniach naszych, szczegélnie rejestracyjnym,
spotykamy duzo artykutow, ktore nie sa charakterystycznie przywozo-
wymi, ew. wywozowymi, dla danego kraju, co zwlaszcza rzuca sie
w oczy w zestawieniu rejestracyjnym, w dziale surowcow pochodzenia
roslinnego, — musieliSmy jednak artykuty tak rejestrowaé, jak podaje
statystyka handlu zagranicznego Gtéwnego Urzedu Statystycznego, by
moéc w dalszym ciggu naszej pracy wycigga¢ odpowiednie wnioski.

Gtowny Urzad Statystyczny podaje nastepujgce surowce przy -
wozowe wartosci 10.000—100.000 zt. w jednym z dwoch ostatnich lat:
1. Pochodzenia ros$linnego: zboza: zyto, proso, — arrowroot,

sago, tapioka, maniok i ich namiastki, — nasiona: mieszanki traw

i koniczyny czerwonej, nasiona marchwi, groch, nasiona cy-
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korii, nasiona drzew lisciastych i iglastych, nasiona gorczycy,
Inu siewnego, konopi, — ziemniaki, —— warzywa S$wieze: cebula, czo-
snek, ogorki, kapusta, satata, todygi rabarbaru, chmiel, grzybnia.
Gruszki, chleb Swietojanski, migdaty w tupinkach, orzeszki cedrowe.
— Artykuly kolonialne: kakao prazone lub palone. Przyprawy ko-
lonialne: gozdziki, imbir, badian, kwiat i gatka muszkatowa, liscie
bobkowe, kardamon. — Rosliny zyjace: drzewa i krzewy owocowe
z obnazonymi korzeniami, réze i inne krzewy z obnazonymi korze-
niami. Drewno egzotyczne farbiarskie. Zywice: drzew iglastych,
asafetyda i oliban, balsamy toluaniski i peruwianski, styraks, zywica
benzoesowa, zywice wonne dla celéw perfumeryjnych.— Materiaty do
plecenia i wyScietania: piasawa, rafia. Tyton: todygi. Len miedlony,
— wihdkno kokosowe. Drewno: karpina, chrust i faszyna, — drewno
drzew iglastych w szczapach, papierowka s$wierkowa i jodiowa,
zerdzie, dragi i tyki, kltody i dtuzyce debowe i drzew lisciastych.
Korek: piyty, paski, kostki z kory korkowej.

Pochodzenia mineralnego: Zwir, fom ceglany i sza-
motowy, gips i alabaster w kawatkach, materialy hydrauliczne
wigzgce i domieszki hydrauliczne, bauksyt w kawatkach, marmury,
bloki i ptyty tupkowe, szmergiel i korund w kawalkach, grafit
w kawatkach, sole naturalne nieoczyszczone, solanki, szlamy,
masy do oczyszczania gazu zuzyte, mineraly asfaltowe z zawar-
toscig 20—70% substancji bitumicznej, kwiat siarczany, kamienie
szlachetne i pétszlachetne.

Pochodzenia zwierzecego: Zwierzeta zywe: barany,
owce i skopy, prosieta, psy, — ryby: biatorybica, fladry, szproty,
midd pszczeli, wosk pszczeli, wlosie zwierzece niesortowane i sor-
towane, — rogi, kopyta, racice surowe, rég ptaszczony i tupany,
gabki morskie surowe i myte, fosforyty. Skory owcze, — skory fu-
trzane: kuny, elki amerykanskie, nurki. Szer$é: bydleca, konska,
odpadki jedwabiu naturalnego, jedwabne szarpie nieczesane.

Ponizej rejestrujemy surowce od nas wywozone wartosci od
10.000—100.000 zt w jednym z dwdch ostatnich lat (1934 i 1935):
Pochodzenia ros$linnego: nasiona: mieszanki traw, mar-
chwi, innych warzyw, nasiona sosny pospolitej i innych, soczewica.
Owoce dzikich drzew i krzewéw: kasztany, jagody jatowcowe. Wa-
rzywa: kapusta swieza i inne, osobno nie wymienione. Owoce i ja-
gody Swieze, osobno nie wymienione. Koniczyna $wieza i suszona.
Wiklina koszykarska nieokorowana, ditto — w postaci obreczy nie-
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okorowana, liscie tytuniowe, bawetna surowa, wyczeski i odpadki juto-
we.— Drewno: opatowe w okraglakach lisciastych twardych gatunkow,
ditto, — w szczapach, ditto, — w szczapach miekkich gatunkow, —
uzytkowe w okraglakach debowe, ditto, — drzew lisciastych,
pale i piloty iglastych drzew do budowy portéw, — ktody i dtuzyce
bukowe. — Odpadki kory korkowej.

2. Pochodzenia mineralnego: Piasek, gliny rodzime, gips
i alabaster rodzimy w kawatkach, kamien budowlany w blokach
i ptytach, bursztyn surowy, azbest w kawatkach, wtdknach i prosz-
ku, masy do oczyszczania gazu zuzyte, wosk bitumiczny, kamienie
szlachetne i pétszlachetne.

3. Pochodzenia zwierzecego: Gofebie zywe, — ryby zywe,
$niete i mrozone: wegorze, karasie, pstragi, — zarybek i ikra do
celéw hodowlanych. Odpadki zwierzece: rogi, kopyta, racice surowe,
kosci surowe nie mielone. Skory surowe: konskie, owcze i inne
osobno nie wymienione, — odpadki skdrzane. Skoéry futrzane surowe:
sobole, szynszyle, lisy, foki, krety, szopy, pizmowce, — baranie. Weina
owcza surowa nie prana i prana,—odpadki weiniane barwne, pocho-
dzace z szarpania szmat. Szers¢ wielbtgdzia, lamy, angory.

* *
*

Powyzej podane zestawienie jedynie rejestruje surowce, ktore, cho¢
w bardzo niewielkich iloSciach, jednakze sprawiajg pewien ruch w naszym
handlu zagranicznym. Z wykazu tego jest widoczne, iz bardzo wiele z wy-
mienionych surowcow, nazwijmy tak ,placze sie” niepotrzebnie, nie stano-
wig bowiem powaznego artykutu ani przywozowego, ani wywozowego.
Naturalnie, specjalnie bada¢ takich surowcow nie bedziemy, a przej-
dziemy do tej kategorii, w ktorej obroty sg o wiele znaczniejsze, bo po-
nad 100.000 zt, w przywozie lub wywozie, w ciagu jednego z dwdch
ostatnich lat — 1934 i 1935- | to jest niewiele, jak na potrzeby na-
szego 34 milionowego panstwa, jednakze surowce takie stanowig juz
powazniejsze artykuty, z ktorymi liczy¢ sie nalezy.

Zanim przejdziemy do szczeg6towego wykazu tych surowcoéw, uwa-
zamy za konieczne podac¢ tablice, ilustrujgcg sumarycznie wszystkie te
surowce, ujete w poszczeg6lne pokrewne grupy i utozone podiug wiel-
kosci ich wartosci. Tablica | a przedstawia grupy surowcéw przywo-
zowych, tablica Ib — grupy surowcéw wywozowych. Z tablic tych
jest widoczne, jakie grupy surowcOw zajmujg czotowe miejsca w naszym
imporcie i eksporcie, oraz na jakg o0g6lng sume sprowadziliSmy i wywiez-
liSmy surowcow w r. 1935.



Tablica

Pochodzenie

s uro

roslinne
zwierzece
.a
roslinne
mineralne
i
zwierzece
roslinne
i
zwierzece
mineralne
roslinne

ii
I
mineralne
roslinne
mineralne
zZwierzece
roslinne
i
mineralne
i
roslinne
i
roslinne
a
i
mineralne
!
roslinne
zwierzece

.a
roslinne

a
i
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la.
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Zapotrzebowanie

w c 6 w

dla przemystu
i ii

i i

dla spozycia
dla przemystu
a a

i a

a a

dla spozycia
ii ii

dla przemystu
a a

a a

dla spozycia

a ii

dla przemystu
a a

a a

a a

dla spozycia

dla przemystu
ii a

ii a

a a

dla spozycia

dla rolnictwa
dla przemystu
dla rolnictwa
dla przemystu
a a

a a

a a

dla rolnictwa
dla spozycia

dla przemystu
dla spozycia

Sprawy morskie i kolonialne

Grupa surowcéw

Materiaty witbékniste (gt. baw.)

. (welna)

SKOry SUTOW € ..ccevvvvevinennne
Owoce SWi€eZe .ocooevennne.
Zelazo stare, tom itp.
Metale rézne
Skory futrzane.......cccoo.....
Tytoniowe liscie .....c.......
Artykutly kolonialne « « .
Ryby
Rudy, zuzle, popioty
Surowce do wyrobu papieru
Nasiona, ziarna i owoce

oleiste
Zboza (GF ryZ).eiiieeieenn.
Owoce SUSZONE.......cceevveenne
Ziemie, gliny, kamienie .
Kauczuk
Mineraty
Odpadki zwierzece surowe
Orzechy, migdaty................
Materiaty do plecenia . « .
Zelazo surowKi......ccoceeneene.
Paliwa ...
Zywice, gumy i woski
Korzenie kolonialne
Nasiona rézne.......ccce....
Drewno egz. i kora korkowa
Rosliny zyjace i czesci
Surowce chemiczne . . .
Wosk ziemny i bltumlczny
Rosliny lecznicze i ich czesci
Jedwab naturalny )
Zwierzeta zywe (zarodowe)
Okopowe i warzywa
Bodiak do gremplowania
Grzyby suszone............

Razem
(w roku 1934)

17

Przywieziono

w
w

1935 TI.
1000 zt

121.548

57-751
33-0i7

27-945

26.324
22.699
22.049
20.424
18.924
16.938
15.710

15-487

13.871
8-552
7.263
7.017
6.999
5-524
5-337
3-302
2.716
2.214
2.131
2.094
1.922
1.695
1.660
1.122

987
900
764
641
583

274
231
144

476.759
465-139

2
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Pochodzenie

s uro

mineralne
roslinne

yy
zwierzece
mineralne
zwierzece
roslinne

vy

zwierzece
mineralne
zwierzece
roslinne
zwierzece
roslinne
zwierzece
roslinne

yy
2
zwierzece
roslinne

mineralne
zwierzece

yy
mineralne
roslinne

yy

yy

yy
mineralne
zwierzece

yy

LW
mineralne
roslinne
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w

Zapotrzebowanie

w C

dla
dla
dla
dla
dla
dla

yy

dla

yy

dla
dla
dla
dla
dla
dla
dla
dla
dla
dla
dla

dla
dla
dla
dla

vy

yy
dla

6 w

przemystu
spozycia
przemystu
spozycia
przemystu
spozycia

prz em ystu

yy

spoyiyycia

rolnictwa
przemystu
rolnictwa
przemystu
spozycia

przemystu

spoyzyycia
przemystu

spoyzyycia
przemystu

yy

spozycia
5

rolnictwa

przemystu
wooo.

spozycia
yy

przéymys’ru

yy

Tablica Ib.

Grupa surowcéw

Wegiel kamienny...............
Zb0ozZa ...
Drewno SUTFOW € .......cce....e
Nabiat (gt jaja) ...
Metale. ..
Zwierzeta Zy W € ..o
Straczkowe . ....oocveveeenneenn.
Materiaty widkniste
Odpadki surowe...............
Mineraty
Mieso Swieze, mrozone
Nasiona burakéw

SKOry SUTOW € .ccoevveevieeins
Nasiona traw
Skory futrzane..........cco....

Okopowe i warzywa =« e «

Chmiel. i,
Nasiona i ziarna oleiste
Ptactwo ZyW € ...ccoceeevinennee
Szmaty ...,
Zelazo surdwKi.....ccoceeeeuee
Ptactwo bite
Wetna, siers¢ i odpadki .
Ziemia, gliny, kamienie
Grzyby _
Jagody Swieze (gt. Zora-
winy)
Pasza sucha
Materiaty do plecenia m.
Wosk ziemny.....ccoooeeeeee.
Zwierzyna i dzikie ptactwo
Dite .,
Raki zywe
Ryby Swieze, zywe i $niete
Rudy, zuzle i popioty
Rosliny lecznicze i ich cze-
Sci

Razem................
(w r. 1934)

Wywiezione
w 1935 r.
w 1000 zt

131.136
97.361
27.826
26.819
25.141
22.439
16.359
15452
13-043

7-314
7.196
7-174
7.052
6.699
6.641
5.928
4-370
4.196
4-039
2.656
2.194
1.986
1.822
1.442
1.292

1.217
1.098
956
851

567
530

47i
442

395

453-975
472.548
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Przechodzimy teraz do wiasciwych wykazow surowcéw w obrocie
naszego handlu zagranicznego. By¢ moze znajda sie w nich pewne
przeoczenia, niedokladnosci lub cyfrowe omytki. Usilnym staraniem
naszym byto sprowadzi¢ to do minimum, jednakze wobec wielkiej ilosci
poszczegblnych pozycyj i ogromu liczb, sg mozliwe pewne drobne usterki.

Wykazy, o ktérych mowa, a ktére sg zestawione w tablicach Il a
i b, sg opracowane bardzo szczeg6towo, surowce podzielone na dwa
dzialty: dla potrzeb przemystu oraz potrzeb spozycia ew. potrzeb rol-
nictwa. Kazdy dziat ma trzy poddzialy, a to: surowce pochodzenia ro-
$linnego, zwierzecego oraz mineralnego. Tablica Il a podaje zestawienie
surowcOw przywozowych, tablica Il b — takiez zestawienie surowcOw
wywozowych. Pokrewne surowce w obydwoch tablicach sg ujete w od-
dzielne grupy. Przy wykazie kazdego surowca jest podana jego ilos¢
w tonach oraz warto$¢ w 1.000 zt za ostatnie trzy lata, tj. r. 1933,
1934 i 1935. Dla celéw poréwnawczych podane sg roéwniez dane za
r. 1929, tj. za ostatni rok dobrej koniunktury przed kryzysem. Uwa-
zaliSmy za wielce pozyteczne, by na kazdy poszczegdlny surowiec byta
wyprowadzona przecietna cena jednostkowa w ztotych za jeden kwin-
tal (g), czyli 100 kg. Poniewaz w ,Rocznikach Handlu Zagranicznego”,
wydawanych przez Gt Urzad Stat., jako warto$¢ towaru rozumiana
jest warto$¢ na granicy celnej, ladowej lub morskiej, tj. dla przy-
wozu — warto$¢ w chwili wysytki, zwiekszona o koszty przewozu, ubez-
pieczenia itp. do granicy polskiej, a dla wywozu — warto$¢ franco okret
(f. 0. b.) lub franco wagon na polskiej granicy celnej, — byto tatwo ustali¢
te ceny, dzielac og6lng wartos¢ danego surowca przez ogolng ilos¢ kwin-
tali. Ceny te rozumie¢ zatem nalezy franco granica polska, tj. przy
przywozie — rzeczywista wartos¢ towaru plus koszty od miejsca pocho-
dzenia do polskiej granicy, przy wywozie — rzeczywista warto$¢ towaru
plus koszty, w rzeczywistosci pobrane w obrebie kraju do jego granicy.

Ceny te podajemy za ostatnie trzy lata, a dla poréwnania podajemy
rowniez cene za r. 1929. Bardzo czesto jest tak wielka r6znica w cenach
za lata 1933—1935 i ceng za rok 1929, ze zakrawa wprost na mistyfi-
kacje. By uchroni¢ sie od takiego podejrzenia, w wypadkach bardziej
jaskrawych podajemy w odpowiednich odsytaczach ceny za lata przerwy,
ktérych z racji braku miejsca w wykazach nie podajemy, tj. za r. 1930
—1932 wk. Odsylacze takie prawie zawsze wykazujg bardziej tagodne
przejscie od ceny za r. 1929 do cen za lata 1933—1935 wigcznie.

Ceny za r. 1936 sg prowizoryczne i podane jedynie tam, gdzie dany
surowiec wystepuje zupetnie samodzielnie. Dane te zostaty wziete z grud-
niowego zeszytu czasopisma ,Handel Zagraniczny Rzeczypospolitej
Polskiej i w. m. Gdanska", wyd. Gh Urzedu Stat.

2*
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Ruch przywozowych surowcoéw
wartosci ponad 100.000 ztotych

Tablica Il a. za lata 1929 oraz 1933—1935 wt.
Przywozowe Przecietna cena
Surowce w tonach w tysigcach ztotych za 100 kg w ztotych

1929 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935 1936
Przemystowe *)

Pochodzenia roslinnego

Drewno i kora: 1.462 1.660
egzotyczne w stanie su-

FOWYM i 1.652 1.081 1.126 437 68 40 — —
garbarskie, kora, liscie itp. 4545  2.022 2.237  3.464 1.286 477 456 672 28 24 20 19 21
kora drzewa korkowego . 2360 1.097 1708 2.026 4.314 724 1.006 988 183 66 59 49 50

Kauczuk: — — — — — — 7.860  6.999
SUFOWY M Y 1Y e 2.763 3.358 4951 4.254 13.051 3.944 7.615 6.835 472 117 154 161 /201
mleko kauczukowe . . . _ _ 161 113 — 245 164 __ — 153 146
Zywice, gumy i woski rosl.: 1.755  2.094
szelak, kopale i inne zy-

wice naturalne . . . . 444 374 534 726 3.683 779 1.024 1226  8301) 209 192 169 —
gumy wszelkie.....c.. 335 320 246 231 958 486 302 322 286 152 123 139 —
woski ro$l.: japonski,

karnauba oo 150 118 214 234 662 242 429 546 443 206 201 234

Nasiona, ziarna i owoce oleiste — — — — — 26.017 13871 __ — — -
Inu do przerobu fabr. 20.788 12984 7.688 — 13.084 3615 1.957 — 63 28 25 — 50
dyni 5.845 29.931 1.819 2.477 5072) 9802) 81 87 87 32 44 3B —

stonecznika 18.550 18.571 7.092 342 3.427 3.054 1.066 62 18 16 15 16
palmowe... ...2) 11816 14575 ... 2) ....2) 2399 3.346 20 23 29
.. 2160 2165 ...2) ....2) 606 724 28 3B _
...A) 8405 1539 ..., ....2) 2822 581 34 38
sojowe. 1.835 8.646 32 ....2) 378 1444 1 21 17 31 22
kopra 16.357 41.385 25.763 0 5911 10.638 7959 — 36 26 31 37
orzechy ziemne 1.820 11.790 271 735 633 3.016 107 123 35 26 39 59
Materiaty do plecenia: — — — — — 2522 2716 — — — - —
trzcina, trzcinka, bambus
nieobrobiony......c.... 1.365 777 703 740 1.381 571 393 371 101 73 56 50  —
trzcina, trzcinka, bambus
obrobiony... 148 16 44 42 312 79 206 215 211 506 465 508
korzen ryzowy 365 323 238 271 972 613 391 388 267 190 165 143 — *
fiber obrobiony inieobrob. — — 984 1188 — — 702 840 — — 71 n
lufa, morszczyny i inne
materiaty roslinne . . 3.607 3.306 3231 3792 2.610 1141 713 757 72 35 22 20
Stoma ryzZow a........... 528 440 567 437 339 77 117 145 64 17 21 3 —
Rosliny lecznicze i ich czesci: 652 717 185 485 1841 1058 307 764 282 147 166 157 126
Orzechy kamienne, surowe: 6.480 482 1.078 1.227 547 141 314 317 843) 29 29 26 -
Bodiak do gremplowania 109 51 56 58 561 180 215 231 514 352 386 397 -
*) W r. 1930 — 600 zt 2) podane razem w liczbach ~ 3) W r. 1930 — 76 zt *) liczby tymczasowe wzigte z mies. ,,Handel Zagr-
. w1931 — 401 ,, dla ,,dynx* w w1931 — 55 Rz. P. i w. m. Gdanskak zeszyt grudni*
» » 1932 — 285 » o 1932 — 41 wy 1936 r



Dalszy ciag tabl. 1la (2).

Surowce

Materiaty wiokniste rosl.:
len trzepany....
konopie miedlone . .

., trzepane . ...
.,  Czesane . ...
Juta
sisal i konopie manilla .
bawetna surowa ..
bawetn.odp. i wyczeski .

Surowce do wyrobu papieru:
szmaty
skrawki pap.

akulatura

Przemys towe
Pochodzenia zwierzecego

Skéry surowe:
bydlece. ..o
cielece
konskie....
owcze i kozle, odwhosione

Skoéry futrzane surowe:
bobry morskie, gronostaje,
lisy biate i niebieskie .
bobry rzeczne, blotne,
tchorze, rysie, popielice,
wydry
foki i krety....
sobole, szynszyle, lisy srebr
skunksy, cywety, oposy,
szopy, pizmowce . . .
Swistaki, matpy, oposy
am., antylopy itp.
koty, kroliki, zajace
Karakuty, potkarakuty,
WYPOTKi .o
Jagnieta strzyzone . .
jagnieta inne ..
baranie
osobno niewymienione ..
Kawatki 0 15 cm2i mniej

Odpadki zwierzgce surowe:
jelita surowe
Jelita suszone
szczecina nieoczyszczona

» 0Czyszczona

Wosy ludzKie.....c.cco.....

Muszle morskie i rzeczne

) W r. 1930 — 340 zt
w w1931 — 227 ,,
. » 1932 — 170 ,,

RUCH SUROWCOW W POLSCE 21

Przywozowe Przecietna cena
w tonach w tysigcach zlotych za 100 kg w ztotych

1929 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935 1936
118.019 121.548
22 80 125 50 7 295 315 151 330 369 252 301 261
308 0 120 30 345 0 194 50 12 - 161 169 -
1.428 599 120 2 2696 880 148 2 189 147 124 100 —
147 8 102 8l 423 12 251 210 287 152 246 260 260
27.328 10586 10.798 14595 35657 5039 4413 6.753 130 48 4 40 —
486 972 597 466 813 579 345 242 167") 60 58 5 -
60.466 58423 65999 65.739 256.748 94.624 111.068 112.806 424 162 168 172 174
4829 1290 1151 883 11751 1699 1285 1334 2432 132 112 151 142
_ _ — - - - 13.087 15.487
19.627 18333 19.837 20.118 27.464 8119 11164 13.757 140 a4 56 68 95
17514 14286 20330 19936 2.827 1518 1923 1730 16 n 9 8,7 73
— — — — — — 32508 33.017
11131 16301 22504 24.897 30412 20273 28.737 29.312 273 124 128 118 158
631 458 419 464 2.406 860 747 945 381 188 178 204 234
1657 1217 2175 1824 4443 1133 2366 1997 268 R 109 109 122
148 98 301 364 593 149 658 763 401 153 219 210 —
21.143 22,049
08 12 493 587 61.625 48917
— — 6,2 87 — — 1337 1202 — — 21565 13816 —
— — 21 264 — — 499 165 — — 2.258 625 2917
— — 15 35 _— — 1153 2329 __ — 76.867 66543
— — 57 — 3750 4213 — 6591 5892 8611
— — 30 25 — — 1130 73 — — 3792 2858 -
14 15 142 281 151 58 922 2068 1056 389 648 735 1060
— — 4 38 — — 3067 3068 — — 7573 7990 —
— - 0,8 06 — - 116 80 - - 14500 13333 —
— — 44 B — — 325 466 — — 744 1902 —
2775 2452 2261 2378 16415 5041 6609 6.090 592 206 292 256 304
- - 50 2 - —_ 732 323 - - 1452 1475 —
— — 29 2 — — 1.010 L — — 3459 3851
4.032 5337 _ — — _ —
3.824 715 1054 1341 9240 1949 2839 3684 242 273 269 215 —
-3 - fg 6,8 26 - (% - 3> 136 58 . 3 - 3 2000 2231 —
135 3 67 76 76 R 217 352 568 245 324 464 —
49 34 20 24 684 424 305 527 1390 1251 1548 2233 -
125 6,7 6,3 7.0 339 130 m 186 2712 1940 1762 2657 2235
357 348 299 369 T 550 424 530 216 158 142 144 174
2 W r. 1930 — 175 zl 3) Razem, z surowymi.
L1931 — 141,
. 1932 — 140 ,,
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Dalszy cigg tabl. lla (3)

Surowce
1929
Wetna i odpadki surowe:
owcza nieprana 11.011
OWCZa Prana ... 4.866
wetn.odp., korice niebarw. 915
" ,, jednol.barw. 203
krolicza i zajecza . . . 354
Jedwab naturalny:
grege, SUTOW Y e 58
Przemystowe
Pochodzenia mineralnego
Zlemle gliny, kamienie:
gliny rodzime 1.292.278
piasek 898.437
?<|ps i alab 1.106
amienie polne i skalne
nieobrobione.. 14.121
skaler, fluoryt b
kryollt naturalny - _
kamienie budowl. z gru—
ba obttuczone . 8.325
kostki i potkostki bruk. 29.392
kamienie budowl. w blok
ptytach ... 3.700
kamienie rozdrobn. i miel 14.481
ziemia okrzemkowa 2.970
Mineraty:
mineraty zawierajace bor 1.386
magnezyt rodzimy 3.886
talk rodzimy ... 2.333
szpat ciezki, witeryt 6.429
fosforyty.. 224.006
azbest w k . 1.490
mika w kawatk. }uskach 24
grafit w tuskach it 1.590
Bursztyn surowy, zet
SUTOW Y cooecenrenserenenenns
szmergiel,” korund itp. 1.112
Rudy, zuzle i popioty: —
zelazne, powyzej 0%. . 520.972
. inne —
80.955
WY Wi 60.051
otowiane 24.361
cynkowa blenda 115.947
" inne 73.737
manganowe 56.099
wszelkie in n 6.795
zuzle, popioty o
WY M e 17.773
Surowce chemiczne:
fosfor biaty, zoty 2,2
JOd e 10
siarka surowa 139
,, 0czyszczona 1.752
HWr 1930 — 473z 2) W
. » 1931 — 298 »
» w1932 — 232, ”
6) W r. 1930 — 8.186 zt. )
. » 1931 — 5218
1932 — 3.658 ,,

now

SPRAWY MORSKIE

P r z
Wt o acli
1933 1934 1935
14.182 12.269 15.089
2.850 2.860 3.418
825 1246 1505
96 125 28
218 316 693
4 43 35
60.222 73.630 77.984
591.174 818.106 676.129
654 1130  1.255
25241 21425 24.166
5950  7.535
_ 109 89
2.650  1.257 801
12.101  4.248 56
698  1.385 407
15991  7.056 10.520
938 2638 3.331
668 1.053 1.525
2045 2254 2211
2566 2983  3.263
2145 3162 3.616
46.796 67.769 50.200
550 810 883
53 35 54
862 885 949
1 21 19
645 582 728
144321 136.804 243.885
— 5997  3.539
25304 25262 29.103
28.386 40544 25533
3.768 602  9.477
73.491 67.284 40.628
38.866 33.564 23.398
38.297 38.313 63.431
1400 5227 4817
624 1.098 886
43 43 70
10 10 116
613 1531 3344
1224 853 792
r.1930 — 891 zt. 3 W
. 1931 — 601 ,, .
. 1932 — 457 Y
W r. 1930 — 856 zk.
. 1931 — 660,

, o 1932 — 285

1

76.890 37.157 40.913 35.487

54554 11.948 15.146
9.821 3387 6081
1.434 36 80

987 36 52
830

6339 1392 830
6.885

5452 2740  3.050
1562 595 738
99 44 88
748 1.094 816
— = 450
_ — 108
73 225 120
1894 484 151
637 74 161
1840 1903 645
546 137 558
5.895

572 250 313
838 410 471
573 475 499
506 202 242

11565 1751  2.502

1749 312 519
320 128 132
578 333 358
725 136 409
827 451 450

— 15161

27414 5405 4.489
— 218
3321 714 625
2828 9% 1119
9473 263 4

28.006 5442  4.602
18684 2717  1.820
8525 1480  1.479

443 145 487
3.252 102 281
676

13 140 123
467 247 158
39 102 233
577 290 162

r.1930 — 764 2. 4 W
, 1931 — 484 , ,
, 1932 — 385 , »

W r.1930—38 z.® W

. 1931 — 28 ,, .

1932 — 16 ,,

”»

w tysigcach

929

I KOLONIALNE

y w O Z0 w e

1933

1934

t

Przecietna cena za 100 kg

62.742 57.751

1935 1929
6981)
14202 1.1212)
6.633 1.0733
156 7054)
1.273 2.7885)
641 __
641 10.9866)
7.017
2.952 42
613 02
121 9.0
1.011 53
569 —
% _
126 88
3 6.4
80 17
743 127
703 18
5.524
411 4
456 22
455 25
287 79
1.844 57
543 111
159 i) 1.345
345 36
456 1.433
568 74
15.710
5403 53
2
653 41
648 41
1481 « 39
2,999 ») 24
1724 25
1.869 15
556 6,5
215 18
987
180 591
161 4.670
486 28
160 33
r. 1930— 817 zt.
. 1031—412
. 1932— 227 ,
r.1930 —18 zt.
L1931 — 72
L1032 — 64 ,,

w ztotych
1933 1934 1935

262 333 235
419 530 416
a1 488 an
375 640 561
1628 1652 1.837
3354 1930 1837
45 41 3,8
0,1 0,1 0,1
6,7 7.8 9,6
43 3,8 4,2
_ 7,6 7.6
— 9 108
8,5 95 15,7
40 3.6 5,4
11 12 20
12,0 91 71
15 21 21
37 30 27
20 21 21
19 17 14
9,4 7,7 7,9
37 37 3.7
57 64 62
242 376 296
39 40 36
1271 1957 2.375
77 78
37 3,3 2,3
_ 3,6 2,0
2,8 2,5 2,2
35 2,7 25
7 7 6
7.4 6,8 74
7,0 5.4 7,41
3,9 3,9 2,9
0 9.3 3
16 26 24
T327 289 256
2470 1629 1.388
17 15 15

24 19 20 }

5) W r. 1930 ~ 2.730

» o 1931 — 2544

, 1932 — 1.760

1936

299
496



Dalszy cigg tabl. lla (4)

Surowce

Paliwa:
wegiel kamienny . . . .
antracyt ..o

Wosk ziemny i bitumiczny

Zelazo stare:
stare zeliwo lane, tom, odp.
Wszelkie zelastwo

Zelazo surowe:
suréwka zel. odlewniczal)
zelazo-chrom 2) ................
zelazo molibden-nikiel itp.1)
zelazo fosfér-aluminiuml

detale:
miedZ w wiérach, opitkach
) R
mlegz 3v gaskach |tp 2.
cyna w gqskach ztomie

nlklg| V%I gaskach itp.2
alummlum w widrac opli—
kach itp.2) ...
alumin. w gqskach itp. 2)
rtec2)
antymon? .

SPOZYWCZE | ROLNICZE
Pochodzenia roslinnego

Zboza:
Pszenica
konski zab
kukurydza
ryz niewyhuszczony .

Okopowe i warzywa:
POMidOry i

Nasiona;
kurakéw cukrowych
warzywne.
kwiatowe.
lucerny i inn
drzew i krzewow owoc.

Grzyby suszone

Owoce (wieze:
ArPUZY e,
wisnie i czere$nie .
SHW K
Jabtka
cytryny..
Pomaranicze i mandarynkl
Erape fruits
Jnnogrona...

0-nany

) Metale nie nalezg do
wiasciwych surowcow.

1929

60.497
294

51

14,673
501.585

138
255
5.738

32.448

201
17.454
54.000

273

18,6
138
265

116

614
509
2.797
5.968
11.775
4.360

2.951

2) Metale nie nalezg do

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Przywozowe

w tysigcach ztotych

w tonach
1933 1934 1935 1929 1 1933
107.742 76.876 94.242 2025 2471
12582 13.266  9.173 23 476
49 261 636 150 141
11967 2879C 38536 2289 696
301.020 279.198 321543 73771 20.193
1.863  1.897  1.986 29 274
302 305 127 445 359
376 313 780 2381  1.527
_ 214 262 _
662 368 643  1.419 663
7.096 10.820 11.793 31.342  7.602
585 753 922 7.284 3.425
3,2 1,0 45 1 20
236 284 328 2,093 1504
57 70 123 280 7
508 535 954 2588  1.458
114 21 12 510 98
133 195 166 229 101
30.554  1.877 20 14219  4.297
1.459 981 1715 80 313
4.048  2.204 02 6.738 432
63.846 43523 46772 27.766 12.812
405 377 434 485 230
— 3,6 20 —
121 2472 424 1.058
5,6 2.4 45 159 176
139 118 218 416 277
30,2 195 932 947 31
84 73 26 898 361
1293 1133 1570 255 185
440 263 180 493 267
5202 2756  2.675 815 1241
6.042 3215 3.074 3.149 3.384
11505 12.837 12.344 7492  4.105
2522 2753 33.732 5.339 1544
— 815 3B1 — —
3233 5354 5805 2211 2.165
1492 2125 1928 1.140

whasciwych surowcow. "

”»

,» 1931 —
» 1932 —

8) W r. 1930 — 228 zl

162 ,,
9%

1934

20.513

295
10.266

4.716

1.629

97
1.504
159
165

345

14.049
187
166
1.082
1.610
4.225
1.790

508
3.169
1.312

1935

2.131
1.858
273

8.552
6

8.236

274
274

1.695
59
438
190
430
434

144

27.945
335
133

1.139

1929

15,6
14,7

21
174

») 309
355

932

1.000
703

290

*)2.429
144

') W r. 1930 — 2.612 zl
» w1931 — 2314
» w1932 — 1410 ,,

Przecietna cena
za 100 kg w ztotych

| 1933

291

14

20

875
3.143
199
103

431

| 1934

80
95

626

500
573

138
281
761

85

1935

78
90

595

452
521

149
254

907
135

31
18

18

63

2.950
1.033
4.222

47

548

W r.1930 — 146 zl
» 1931 — 120 ,,
» 1932 — 220 ,,

”»

23

1936

17
108

51

94
107

535
521

227
1.006
134

76

836
6.200
171
51
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Dalszy ciag tablicy 11a (5).

Surowce

Owoce suszone:
Sliwki suszone...
figi suszone
daktyle suszone
rodzynki wszelkie
koryntki
brzoskwinie i morele . .

skdrki zpomaraniczy,cytryn

Orzechy i migdaty:
orzechy laskowe
orzechy wioskie

migdaty bez tupin . . .

jadra pestek, $liwek, mo
reli itP e

Korzenie kolonialne i inne:

pieprz czarny i

pieprz turecki ...
ziele angielskie (piment)
korzenie cykorii suszone

Artykuty kolonialne:

kawa surowa
Tyton:
liscie
zyly, ogonki, miat itp.

Rosliny zyjace i czesci:
zkorzeniamiw bryle ziemi
cebulki, kiacze, korzonki

kwiaty Swieze ...

SPOZYWCZE | ROLNICZE
Pochodzenia zwierzecego

Zwierzgta zywe:
konie zarodowe .
bydto rogate zarodowe
trzoda chlewna

Ryby zywe, $niete i mrozone:
dorszowate i inne morskie
karpie
szczupaki.
sandacze
leszcze
$ledzie
$ledzie solone

SPRAWY MORSKIE |

P r
w tonach

1929 1933 1934
6.524 7.016  6.186
333 469 953
55 57 102
869 704 1484
820 788 806
104 65 112
97 118 130
557 537 601
353 652 745
168 255 492
_ 375 265
10,8 56 16,0
228 198 245
1232 1.059  1.023
36 33 45
216 163 224
393 15 684
2191 1879 1553
5123 7240  6.558
8061 7567  6.831
14753 5957  7.026
1732 1232 1548
587 174 179
396 138 176
8,2 66 162
505" 24 868)
101" 18 13'3
7.6608) 6.275 6.841"
943 247 244
931 172 206
121 %
727 729 599
760")7 345") 135"
15287 5.398 042

4.
83.445 36.745 35.768

zywOzowe

w tysigcach zt

1935 1929 1933 1934
6.937
6.750 9.141 4552  4.333
1.145 374 232 509
93 135 32 166
1.909 1472 590  1.043
817  1.272 689 626
150 311 85 138
75 172 127 122
3.698
483  1.278 939  1.010
807 744 899 967
530 2.673 855  1.404
42 — 398 317
2.265
17,2 437 88 361
147 369 200 234
993  7.880 1446  1.337
76 250 98 154
137 1.096 138 179
— 218 3 117
21.476
1711 17.879 6.971 5968
6.641 12.894  6.677  4.837
5.888 36.499 13.886 10.671
— — __ 21.995
7.048 50.709 21.309 21.667
1150 1.086 393 328
1.126
182 1.680 337 347
165  1.583 525 604
14,6 175 78 175
835

1288 1.408 37 392
918 151 15 32
784’ 1.070 319 411
14.630

295 881 111 83
135  3.356 257 225

130 801 1 —

505 1573  1.058 647
310") 1.002" 411")  111")
5159  6.81 1506  1.316
40.379 49.117 13.623 12.248

KOLONIALNE

1935

7.263
4.479

Przecietna cena za 100 kg

w ztotych
1929 1933 1934 1935
140 65 70 66
112 49 53 19
248 144 163 111
169 84 70 68
155 87 78 67
298 131 123 138
177 108 % 97
T229 175 168 166
211 138 130 134
571 335 285 255
_ 106 120 157
4.0461) 1571 2256 2.378
162 101 9% 86
6402) 136 131 119
696 302 341 147
507+ 85 80 65
56 20 17
B16) 371 384 351
252" 92 74 72
453’ 184 156 138
T344 358 308 286
63 32 21 2
286 194 194 183
399 380 343 355
2134 1182 1.080 1.384
2788%) 1542%) 4558%) 3.305*
1495%) 8339 2.462*) 1516
131 50* 60* 28+
93 45 34 39
361¢ 149 109 79
19 147 — 78
216 144 108 86
132%) 119" 82" 67"&
4 2 3 2
59 37 34 36

1) W r. 1930— 3.835zt a) W r.1930 — 410 z+ » W r.1930 — 520 zt * W r. 1930 — 399zt
. »1931—3.012 »ow 1931 — 254 » w1931 — 479 » w1931 — 119
w ow 1932— 2275 , w1932 — 193 » ow 1932 — 326 ,, » w1932 — 96,
6 W r. 1930 — 208 zt 7 W r. 1530 — 335 zt 8) Sztuk. W r. 1930 — 215 zt
» ,, 1931 — 149 » 1931 — 265 ,, ') Za sztuke w ziotych. » o 1931 — 193
. w1932 — 114 » 1932 — 240 ,, » ow 1932 — 142,

') W r. 1930 — 750 z¢
. o» 1931 — 644,
» ow 1932 — 462,

") Leszcze i inne ryby osobno
nie wymienione.

1936



RUCH SUROWCOW W POLSCE

Buch surowcoéw WX
wartoéci ponad 100 00

w tysigcach ziotych

1929

5.110
231

78.496
2.465
22.893
6.925
1.011
1.069
1.455
9.464
3.802
24.337
8.126
7.120

9.812
9.640
1.129
1.758

2.328

*)
1.980
721
10.253

396
944

‘>
s)
7.187

2.554
1.432

167C

Tablica Il b.
Wywozowe
Surowce w tonach
1929 1933 1934 1935

Przemystowe

Pochodzenia roélinnego
Drewno surowe — — — —
opatowe migkkie w szcza-

ACN s 123.507 15.686 7.387 6.687
zerdzie, dragi, tyki . 3.912 4.609 2.092 6.804
papieréwka osikowa — — 19.962 11.443
papieréwka S$wierkowa

ijodtow @i 1.172.022  337.408 313.805 315.860
papieréwka z drzew igla-

stych i lisciastych . . — — 17.816 8.365
zrzyny itrzaskiiglaste dla
wyrobu miazgi drzewn. 49.883 19.112 21.928 20.531
kopalniaki w okraglakach
iglaste . 415.376 48.293 45.148 51.713
ktody (kloce), dtuzyce,
deDOWE oo 34.523 24.807 25.730 18.626
ktody (kloce), diuzyce
drzew lisciastych . . . 10.227 6.499 9.145 8.361
ktody (kloce),” diuzyce
JeSioNOWEe evvvvcvciie, 6.282 2.389 4510 1.579
ktody (kloce), dtuzyce
brzozow e ... 15.141 3.002 20.414 24.953
ktody (kloce), dtuzyce
olszowe. 86.014 37.098 27.420 19.847
ktody (kloce),
O0STKOWE ..o 39.714 17.941 14.662 12.457
ktody (kloce), dtuzyce
SOSNOWE..veiiiesiviciieians 232.855  113.643 223.938  125.977
ktody (kloce), dtuzyce
in. drzew iglastych . . 87.539 26.886 44.896 46.129
stupy teletechn. i maszty
z drzew iglastych 72914 9.781 14.957 15.410
uzytkowe twarde w okre-
glakach . — — 7.613 4.355
Nasiona i ziarna oleiste: — — — —
Inu do przerobu fabr. 14.554 76 2 1.179
rzepaku i rzepiku. 12.696 5.600 1.914 896
gorczycy 1.356 1.506 2.067 1,653
maku 1.504 4.459 4.396 4.979
Materiaty do plecenia: — — —
wiklina koszykarska oko-
TOWANA  cooovrveeerceveeeenns 4.975 3.004 2.190 1.542
wiklina w postaci obreczy
okorowana ... 1) 1.188 915
Rosliny leczn. i ich czesci: 677 764 359 328
Materiaty wi6kniste rosl.: - — — —
miana stoma 2.370 1.523 1.387 1.906
len miedlony 7.199 347 672 3.088
» trzepany.. 239 352 832 1,323
» czesany.. . 260 7,5 17 580
miane pakuYy, wytrzepki ¢ 530 681
Iniane pakuty targane 6% 2; 373 414
Iniane pakuty kadziel
(wyczeski).iniinns 6.569 3.402 3.518 6.046
konopne wytrzepki, wy-
€zesKi i, 3.076 1.000 542 510
bawetniane odpadki i wy-
€zesKi ..o 1.413 242 249 206
Surowce do wyr. papieru: — — — —
szmaty 3.206 4.735 5.942 7.107
X Razem z poprzednia 2 W r. 1930 — 22 zt s) W r. 1930 — 97 z
Pozycja. . 1931 — 11 » w1931 — 12
. » 1932 — 74 » o 1932 — 85

wozowych
ztotych
za lata 1929 oraz 1933—1935 wh__

1933 1934 |
— 34681
278 121
2711 145
— 576
10.241  10.089
— 610
517 539
1477 1578
2.640  3.327
329 438
176 515
125 735
2.384  2.189
1396  1.015
3.650  9.728
1179 1777
636 965
_ 334
— 4.465
30 1
2689 987
751 1.066
3.423 2411
_ 1.303
820 898
%) 405
498 311
_ 5.471
ul 118
300 797
347 1075
7 24

. 246
-3 268
2.234 2528
448 215
139 200
_ 2.075
1652 2.075

1935

27.826
106
301

10.264
248
475

1.874
1.768
428
116
1.036
1.755
702
5.607
1.745
985
195
4.196
369
383
2.648
957
645
312

395
15.452
177
3.978
2.028
1.229
469
6.851
242
235

2.656
2.656

*) W r. 1930 — 247 z#
» w1931 — 159
. o 1932 — 137,

1929

59

6,7

4,9
55
20,1
9,9
17,0
9,6
11,0
9,6
10,5
9,3
9,8

52

25

Przecietna cena

za 100 kg w ztotych

1933 | 193419351936

18 16 16 —
59 69 32 31
- 29 26
3,0 2 3.2 1>3,9
— 35 30 j
27 25 23 —
31 35 36 47
106 129 95 98
51 48 51 —
74 114 73 —
42 36 42 —
64 80 88 103
78 69 56 56
32 43 45 68
44 40 38 38
65 65 64 50
— 4,4 *5

7 4 2 —
Y 34 34 _
65 87 121 152
73 85 93 96
8 119 139 1i5
98 120 154 140
93 140 212 190
» 46 36 —
) 72 113 —
66 72 113
45 40 4
58 80 114

35 35 3' 46

') Razem z kadzielg i wycze-
skami).
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Dalszy eiag tabL I1b (2)

SPRAWY MORSKIE

I KOLONIALNE

W'y WO0 z ow e
Surowce wtonach w tysigcach ztotych
1929 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935
PRZEMYStOWE
Pochodzenia zwierzecego
Skéry surowe: 4725  7.052
bydlece.. 2.073 3.894 808 437 5.144  3.622 923 477
cielece 2.486 4.157 1744 3.372 10.459 6.358 3.500 6.251
konskie 477 849 119 61 1.167 530 100 47
owcze i kozle 129 18 56 64 564 23 202 277
Skéry futrzane surowe: _ — — — — — 5464  6.641
bobrymorskie,gronostaje,

lisy biate i niebieskie . — I 0,0 03 — — 5 101
bobry rzeczne, btotne, ry-

sie, popielice, wydry,

tchorze... 12 10,6 735 622
kuny, elkiamer., nurki — — 0,4 10 — — 145 632
koty, kréliki, zajace 399 524 533 923 3975 1.743 1874 2.368
karakuty, potkarakuty,

WYPOrKierieias — — 0,2 09 _— 9 123
KOZIe oo 114 124 43 24 699 509 274 103
osobno nie wymienione . — — 46 49 - — 2199 2461
skorki ptasie z pidrami . — — 57 63 — 223 231

Odpadki zwierzgce surowe: — — — — — — 13.443 13.043
Kostny Srut e — 404 606 1403 — 44 82 126
kostna maka 245 1.268 168 917 67 159 22 120
jelita surowe 1) 457 J) 580 297 205 +) 1.372 t) 1.439 478 375

., suszone patrz surowo 31 22 patrz surowe 316 282
pecherze — 20 22 130 193
zotadki 95 109 100 108 563 1.466 1.367 1.338
pierze nieoczyszczone . . Patrz oczyszczone 558 592 p. oczyszczone 1421  1.503
pierze oczyszczone 2) 1.893 2) 1.227 807 344 2)11.409 2) 4.799  3.555 1.548
puch ptasi 40 80 107 171 828 994  1.188  1.577
szczecina oczyszczona 330 300 263 298 4476  3.722 4.382 5.555
wlosie zwierzece oczyszcz. 312 109 91 79  1.487 575 502 406

Wetna, szer$¢ i odp. surowe: — _ _ _ 1.116 1.822
wetniane odpadki 1.178 485 393 479 5112 801 m 698 732
garbarska wszelka 982 697 645 655 670 264 292 428
krélicza i zajecza (szer$c) 104 8 30 4.426 126 662

X) Razem z suszonymi.

2 Razem z nieczyszczonymi 3 W r. 1930 — 351 zt.

., »1931— 250
o 1932 — 134

4H W r 1930 — 570zt

o 1931 — 501
oo 1932 — 871,

Przecietna cena

za 100 kg w ztotych

1929 1933
248 93
3) 421 153
245 62
437 127
995 333
615 411
— ii
27 13
J) 301 1) 248
patrz surowe
1) 590  1.346
p. oczyszczone
2) 603 2) 391
6) 2.070  1.243
1.358  1.241
477 528
434 165
68 38
4.272

1931 —
1932 —

» o

EET)

1934 1935
114 109
201 185

84 77
362 431
— 33.667
6.125 5.868
36.250 63.200
352 257

4.500 13.667
634 424

4.833 5.053
390 370

14 15
13 13
161 154

1.019 1.259
650 877

1.372 1.235
255 254
440 450

1.114 921

1.665 1.863
550 513
178 153

45 65

1.500 2.199

6 W r. 1930 — 2.512 zt.

1.653 ,,
1.482 .,

1936

116
248
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Dalszy ciagg tabl. 1lb (3)

Wy w o Z OWO0 Przecietna cena

Surowee w tOlach w tysigcach ztotych za 100 kg w ztotych
1929 | 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935
PRZEMYStOWE
Pochodzenia mineralnego
Ziemie, gliny, kamienie: 367 1442
dolomit rodzimy surowy. 106.908 21.956 40.882 54.479 411 104 199 268 0,4 0,5 0,5 0,5
mater. hydrauliczne wig~
zace i domieszki . . . 5.162 141 2.302 16.140 — 168  1.174 — 73 73
Mineraty: — — — — 5225 7314
s6l_kamienna przemyst,
ibydleca ... 38.710 19.748 12.217 7576  2.155  1.257 378 294 5,6 64 31 39
sole potasowe naturalne 13.184 57.828 44.950 83.521 972  6.670  4.847  7.020 7,4 115 108 8,4
~udy, iuile, popioty: — — 403 442
zelazne nizej 50% . . . 97.994 430 8.066 1972  1.898 7 163 25 1,9 16 22 13
zuzle, zawierajace miedz
(szlaka miedz) . . 988 634 33 1.238 185 72 2 177 18,7 11,3 6,2 143
zuzle zelazne (szlaka zel) 3.169 9.942 11.847 11.828 91 201 238 240 2,9 2,0 2,0 2,0
Paliwa: . 157.966 131.136
wegiel kamienny . . .. 13.911.612 9.097.917 9.879.969 8.906.318 384.080 166.680 157.966 131.136  >)2,8 18 16 15
~osk ziemny, opr. osob.
wymienionego. 987 498 221 312 2.123 1.050 538 851 215 211 244 272
Zelazo: — — 2.157  2.194
suréwka manganowa
(ferro-mangan) . . 4.481 2.449 11.842 8.290 2.727 436 1.880  1.381 ») 61 18 16 17
suréwka krzemowa (ferro—
silicium) 27 0,2 331 10 0 187 _ 37 56
surdwka chromo
chrom) — 54 347 812 40 277 626 . 74 80 77
Metale: 27.344 25141
cynk w gaskach itp. . . 132.581 62.860 62.711 54.638 1437887 29.882 25.039 21.215 109 48 40 39
cynkowy pyl 7.860 4.718 3.775 4616 7491 2353 1622 1.720 95 50 43 37
oléw w pretach . . .. 15.426 135 849 3.572 15591 51 270 1.439 101 38 32 40
Kadm .o 0,7 16 127 144 15 64 407 767 3)2.143 403 321 534

*V r. 1930 — 2,7 z1. <) W r. 1930 — 53 zl. 3) W r. 1930 — 1.393 zt.
o, 1931 — 25, w o» 1931 — 38 . o» 1931 — 833
- 1932 — 21, w w1932 — 32, » o» 1932 — 835 ,,

27

1936

16

18
40
76
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Dalszy ciag tabl. 11b (4)

Surowce

SPOZYWCZE | ROLNICZE

Pochodzenia roélinnego

Zboza:
pszenica....
zyto ...
jeczmien

gryka i tatarka

Straczkowe:
groch..

wyka i peluszka

Okopowe i warzywa:
buraki cukrowe
cebula
ziemniaki

Nasiona traw:
koniczyny czerwonej
koniczyny biatej
eSPArCety e
tymotkirazem zrajgrasem

Nasiona burakdw:
cukrowych
pastewnych..

Grzyby:
Swieze
suszone....

Jagody $wieze
ZérawinyJezyny, borowki
czarne jagody

Chmiel i

Pasza sucha:
siano...
stoma...

1929 |

1.935
200.391
244276

37.623
13.058

34.796
31.354
2.030
1.167
26.060
21.529

86.551
568
77.019

5.555
4.614
1.544
1.299

4.920
287

768
106

3.016

2.589

4.612
267

X) Czysta tymotlca bez rajgrasu.

SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

W'y WOz owe Przecietna cena
w tonach w tysigcach ztotych za iuu Kg w zlotyen
1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935 1929 1933 1934 1935 1936

— 97.906 97.361

41.929  79.136 68,860 854  8.466 14.483  8.851 44 20 18 13 163
366.218  454.477 414214 59.062 39.312 44.338 43581 30 1 10 1 122
145.474  265.193 285224 81922 18.446 35.887 33.303 34 13 14 12 121

15.380  25.538  89.977 10.868 2.263 3.064 10.594 29 15 12 12 115

2.320 670 7,464  5.054 444 134 1.032 39 19 20 14 123

12171 16.359

26.966 14.472 16.545 20.285 7.839 4506 5913 58 29 31 36 27
13.286 7.680 16.158 23.067 4.384 3.015  5.450 74 33 39 34 31
763 889 1320 1.197 187 225 275 59 25 25 21 35
1.097 1.400 3.013 423 191 240 531 36 17 17 18 16
6.655 11.167 14071 8431 757 1122 1637 32 1 10 12 161
15.256  16.165  10.172 10.658 3,138 3.063  2.553 50 21 19 25 214
— — — — 5.140 5928
67.053 75.601 82110 4.615 2422 3.386 3.420 53 36 45 41 53
148 688 813 193 26 91 151 34 18 13 19 153
20.817  24.920 28.368 6.839 1030 1663 2.357 8,9 5 67 83 92
10.108 5972

5.438 3.400 2309 11971 7.504 5873 3.162 215 138 173 137 145
3.061 2.818 1746 11417 4171 3595 2127 247 136 128 122 127

795 616 686 913 279 173 178 59 35 28 26 -
974 819 i) 478 668 456 467 1) 505 51 47 57 1)106 —
— — — — — 9.262  7.174
6.532 6.781 3.746 7287 6.572 8.478 5.836 148 101 125 156 99
863 724 1.156 525 614 784  1.338 182 71 108 116 73
— — — — — 1.266  1.292
522 502 753 657 198 227 290 86 38 45 39 -
141 140 156 873 855  1.039  1.002 822 606 741 644 642
— — — — — 1199 1217
4.290 4.664 3.816 1.925 1279 1199 1.217 64 30 26 32 31

1.198 1.926 1683 7301 5.174 7.989 4.370 282 432 416 260 195

493  1.098
4.148 4.645 3.950 484 341 375 285 10,5 8,2 8,1 72 _
659 2.898 17.429 20 32 118 813 75 4,9 41 470 -



Dalszy ciag tabl. 11b (5).

Surowee

SPOZYWCZE | ROLNICZE
Pochodzenia zwierzecego

Zwierzeta zywe:l)
konie, oprécz zarodowych
hydto rogate zarodowe
hydto rogate inne
harany, owce, skopy . .
trzoda chlewna opr. zardd.

Migso $wieze, mrozone, solone:
cielece
wieprzowe.
baranie
konskie

Ptactwo zywe:

Zwierzyna i dzikie ptactwo bite

ptactwo dzikie..........
zwierzyna dzika

Ryby $wieze,
tososie..
szproty.

zywe i $niete:

Raki iywe:

Nabiat:

naleko, $mietanka,
tana ..

1) Sztuk.

Smie-

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Wywozowe

w tonach

1929 1933 1934 1935

1) 20.849 i) 17.5091) 14587 !) 7.870

1) 2.5460) 1.1851)  847i) 943
) 26733!) 1050% 580 i) 14.013
1) 5877i) 88201 3.8411) 3040

*) 959.958 1) 107.015 i) 154.606 !) 150.753

1.201

5.808 941 942

9.909 1.446 1.435 3.972

64 519 580 655

713 500 406 876

.. 1)1.474.107 U.250.317 i) 627.982 1) 338.441
.. 1) 206.579 i) 399.682 i) 903.546 U .048.612
14 141 87 216

92 984 1.301 713

40 188 132 111

908 463 276 379

191 83 49 79

— — 402 358

499 420 454 360

990 168 848 95

53.493 23.506 21.229 22.952

2) Za sztuke.

w tysigcach ztotych

1929 1933
6.849  3.207
3.054 888

12.975 402

543 333
185.166 12.168
14.367 939
27.327  1.690
168 877
244 106
14.384  5.435
670 817

48 346

251  2.646
188 518

2.245 394
1.604 373

654 711
357 31

142504 33.621

| 1934

22.924
3.036
654
1.553
150
17.531

3.207
816
1.293
969
129

5.366
3.428
1.938

3.194
196
2.998

565
353
212

373
256
117

710
23.621

169
23.452

1935

22.439
2.040 2)
856 2)
3.415 2)
127 2)
16.001 2)

7.196
741
5.036
1.142
277

4.039
1.823
2.216

1.986
472
1.514

567
293
274

471
384
87

530
26.819

19
26.800

za

1929

329 2)
1.200 2)
485 2)
92 2)
193 2)

247
276
262

34

2 98
2) 3,2

345
273

470
247

839

131

36
266

Przecietna cena
100 kg w ztotych

1933

183 2) 208 2) 259
749 2) 772 2) 908
383 2) 267 2) 244

382 392 42
114 2) 113 2) 106

8 87 79
117 90 127
169 167 174

21 32 32

243 2)55 254

22,0 2)2,1 2)2,1
246 225 218
269 230 212
276 267 263

8 77 T2
450 522 489

_ 29 24

169 156 147
18 20 20
143 110 117

29

1934 1935 1936

391

34
133

92
146
183

5,6
2,0

178

584

175

23
115
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Z wyzej podanych tablic Il a i b mozemy wyprowadzi¢ caty szereg
wnioskoéw, i tak (dane za r. 1935):

1. Najwiekszg ilos¢ surowcéw sprowadziliSmy dla celéw przemys
wych, bo za sume 367.671 tysiecy ztotych, tj. przeszto 77% catego im-
portu surowcéw, — w tym surowce roslinnego pochodzenia stojg na
pierwszym miejscu z baweing na czele (okoto 113 mil. zi), nastepnie
idg surowce zwierzecego pochodzenia z welng (okoto 58 mil. z}) oraz
skérami zwyczajnymi i futrzanymi (przeszto 55 mil. zl) na czele, — na
trzecim miejscu znajdujg sie surowce pochodzenia mineralnego ze starym
zelastwem (przesztio 26 mil. zt) i metalami (okoto 25 mil. z}) na czele.

Dla celdéw spozywczych i rolniczych sprowadziliSmy surowcow za
sume przeszio 109 mil. z}, czyli okoto 23% calego importu surowcow,
w tym pochodzenia roélinnego za sume okoto 92 mil. zt z owocami $wie-
zymi i suszonymi (przeszto 35 mil. z}), tytoniem (przeszto 20 milj. z})
i artykutami kolonialnymi (okoto 19 mil. zf) na czele, —mpochodzenia
zwierzecego zaledwie za sume okoto 18 mil. zt, a w tym za 17 milj. zt
ryb, — czyli w imporcie naszym przodujacymi surowcami sg materiaty
widkniste: bawetna i wetna, nastepnie skory i owoce
S§wieze i suszone.

Inaczej rzecz sie przedstawia z surowcami wywozonymi od nas —
przede wszystkim jest ich blisko o 23 mil. zt mniej, jak surowcéw spro-
wadzanych, nastepnie warto$¢ tych surowcéw dla celow przemystowych
wynosi sume przeszto 249 mil. zt, czyli okoto 55 % catego naszego surow-
cowego eksportu, — dla celéw spozycia i rolniczych warto$¢ naszych
eksportowanych surowcow w r. 1935 przekracza 205 mil. zi, tj. przeszio
45% calego naszego surowcowego wywozu. — Powyzsze wskazuje, ze,
gdy z surowcéw przywozowych gtéwna czes¢ idzie na potrzeby prze-
mystu — z surowcéw wywozowych na potrzeby przemystowe idzie
blisko o 119 mil. zt, czyli 22% mniej, jak w surowcach przywozowych.
Zato, o te 22% wywozimy wiecej surowcéw dla spozycia i celéw rolnictwa,
jak przy surowcach przywozowych.

Na czele surowcéw wywozowych dla potrzeb przemystu znajduja
sie surowce pochodzenia mineralnego, bo za sume okoto 169 mil. zi,
z weglem kamiennym (131 mil. zt) oraz metalami (25 mil. zt) na czele
— nastepnie idg surowce pochodzenia roslinnego z surowym drew-
nem (okoto 28 mil. zI) na czele — wreszcie surowce pochodzenia zwie-
rzecego (okoto 29 mil. zt) z odpadkami zwierzecymi, jak: szczecina,
zotadki, puch, pierze itp. (13 milj. z}) na czele.

Dla celéw spozywczych i dla rolnictwa wywozimy surowcow za sume
przeszto 205 mil. z}, w czym najwiecej pochodzenia roslinnego, bo za
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sume przeszio 141 mil. zt, w tym zb06z za przeszto 97 mil. zt — surowcow
pochodzenia zwierzecego wywiezliSmy za sume okoto 64 mil. zt, w czym
jaja (okoto 27 mil. z¥) oraz zywe zwierzeta (przeszto 22 mil. zt) zajmuja
czotowe miejsca. — Ogoétem pierwsze migjsce w naszym wywozie Surow-
cow zajmuje wegiel kamienny i zboza, nastepnie surowe
drewno, jaja, metale i zywe zwierzeta.

2. Jezeli porownamy ogélny przywéz do Polski w tonazu, Kkto
wynosit 5.087.877 ton za r. 1929, z tonazem za r. 1935, wynoszgcym
2572.830 ton — widzimy, ze przywo0z ten zmniejszyt sie prawie do
potowy. Wprawdzie gtéwniejsze surowce przywozowe wykazujg prze-
waznie zmniegjszenie tonazu, jednakze duzo surowcOw pokazuje wzrost
wagi za r. 1935 w poréwnaniu z r. 1929, w ktorym mieliSmy jeden z naj-
wigkszych przywozéw za ostatnie dziesieciolecie. — Nie mozemy zesta-
wiac ogélnych rezultatéw tonazu i wartosci za lata przez nas poréwny-
wane, albowiem wskutek zmiany sposobu rejestrowania towaréw przez
Gtowny Urzad Statystyczny od r. 1934, jest niepomiernie trudno, a cza-
sami niemozliwie, poréwnywa¢ dane z okresu przed i po r. 1934, czyli,
jak to czynimy obecnie, poréwnywujac dane z r. 1935 z takimi z v- 1929. —
Azeby stwierdzi¢ wyzej powiedziane, mozemy jedynie przytoczy¢ caty
szereg wazniejszych surowcéw przywozowych, ktérych nomenklatura
byta jednakowa w obu okresach i ktérych dane liczbowe sg wyprowa-
dzone jak za pierwszy, tak i za drugi okres.

Dla potrzeb przemystu sprowadziliSmy w r. 1935 wiecej jak w r. 1929
nastepujgcych surowcow *»

pochodzenia roslinnego: pochodzenia zwierzecego:
kauczuk . . . . 2.763 4.254 ton  skory bydlece su-
szellak, kopale rowe . ... 11131 — 24.897 ton
(R3S D 444 — 726 skory konskie su-
woski rosl.: ja- rowe . ... 1.657 — 1.824
ponski i kar- skéry owcze i ko-
nauba . . . . 160 — 234 Zle surowe 148 — 364
nasiona stonecz- wetna owcza nie-
nika . ... 550 — 7.092 prana . . .. 11.011 — 15.089
lufa, morszczyny wetniane odpadki 915 — 1.505
TED oo 3.607 — 3.792
bawetna surowa 60.466 — 65.739 pochodzenia mineralnego:
szmaty . ... 19.627 — 20.118 gips i alabaster
makulatura rodzimy . . . 1106 — 1.255 ton
i skrawki pa- kamienie skalne
pierowe . . . 17.514 19.936 i polne . . . 14121 — 24.166 ,,

*) Pierwsze liczby przy nazwie surowca oznaczajg ilos¢ ton w r. 1929, drugie
— w r. 1935.
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pochodzenia mineralnego: wosk ziemny
ziemie okrzem- i bitumiczny , 51 — 636 ton
kowe . . .. 2.970 — 3.331ton stare zelastwo,
mineraty zawie- tom itp. . ., 14.673 — 38.536
rajace bor . . 1386 — 1.525 , suréwka zel.
talk rodzimy . . 2333 — 3.263 ,, odlewn. . . 138 1.986
rudy manganowe 56.099— 63.431 ,, metale: miedz 9.299 — 12.436
fosfOr.nnnn. 22 — 70 cyna . . 782 — 922
JOd v, 10 — 11,6 ,, nikiel . . 298 — 373
siarka surowa . 139 — 3.344 ,, j aluminium 717 — 1.077
wegiel kamienny 60.497 — 94.242 |, [ antymon 159 — 166
antracyt . . . . 294 — 9.173 ,, j

Dla potrzeb spozycia i rolnictwa sprowadziliSmy w r. 1935 wiecej,
jak w r. 1929, nastepujacych surowcowl):

pochodzenia ro$linnego: Owoce suszone:

konski zab . . 201 — 1.715 ton Sliwki . . . . 6.524 — 6.750
pomidory . . . 273 — 434 Figimnn. 333 — 1.145
Nasiona: traw, daktyle . . . 55 — 93
lucerny . . . 138 — 218 4 rodzynki . . 869 — 1.909

Nasiona: drzew i brzoskwinie
krzewo6w owoc. 265 — 932 i morele 104 — 150
Owoce Swieze: orzechy wioskie 353 — 807
arbuzy. . . . 614 — 1570 » migdatybez tupin 468 — 530
pomarancze wanilia . . . . 10,8 — 17,2
i mandarynki 4.360 — 33.732 pieprz turecki . 36 — 76
winogrona . . 2951 — 5805 kakao .......... 5.123 — 6.641
banany . . . — — 1928 kwiaty Swieze . 8,2 _ 14,6

Co sie tyczy surowcow od nas wywozonych, podobne zestawienie
przedstawia sie nastepujaco: dla potrzeb przemystu wywiezliSmy w roku
1935 wiecej, jak w r. 1929, surowcowl):

pochodzenia ro$linnego: pochodzenia mineralnego:
nasienie gorczycy 1.356 —  1.653 ton sole potasowe . 13.184 — 83.521 ton
» maku . 1504 — 4.979 materiaty hydr.
len trzepany . . 239 — 1323 wigzace i do-
, Czesany . . 260 — 580 ,, mieszki . . . 5.162 — 16.140
szmaty . . . . 3.206 — 7.107 ,, szlaka miedziana 988 — 1.238
pochodzenia zwierzecego: 32"3,"3 zelazna 3.169 — 11.828
skory cielece . . 2.486 — 3.372 ton surno(;/\\llvkaa .m.ar.19.a- 4481 — 8290
maka kostna . . 245 — 917 Kadm 07 — 144
zotadki . . . . 95 — 108 RO e :
puch ptasi . . 40 — 171

skéry futrz. ko-
tow, krolikow,
zajecy . . . . 399 923
X Pierwsze liczby przy nazwie surowca oznaczajg ilos¢ ton w r. 1929, drugie
w r. 1935.
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dla spozycia i potrzeb rolnictwa wywiezliSmy w r. 1935 wiecej, jak
w r. 1929, surowcéwl)

pochodzenia roslinnego: pochodzenia zwierzecego:

pszenica . . . 1935 — 68.860 ton mieso baranie. 64 — 655 ton
zyto . ... 200.391 — 414214  migso konskie 713 -r- 876
jeczmien . . 244.276 — 285.224 | kury zywe . .206.579 sztuk —
owies . . . . 37.623 — 89.977 — 1.048.612 sztuk
bobik . . . . 1167 —  3.013 indyki bite 14 — 216 ton
cebula . . . 568 — 813 ,  kury bite . . 92 — 713 o
nasiona bura- ptactwo dzikie

kéw past. . 287 — 1.156 bite . . . 40 — 111
grzyby suszone 106 — 156
Z6rawiny, bo-

réwki, jerzy-

ny, czarne

jagody . . 3.016 — 3.816 ,
stoma . . . . 267 — 17.429

3. Ogdblna warto$¢ naszego przywozu w r. 1929 wynosita 3,110,98

tysiecy ztotych, w r. 1935 — 860,645 tys. zt, czyli spadfa prawie

do ¥4 Wprawdzie widzieliSmy pod 2), ze nastgpita duza znizka
w tonazu, jednakze o wiele wiekszg znizke wykazuje wartos¢ prawie
wszystkich surowcéw, zaréwno przywozowych, jak wywozowych.

Po za nizej podanymi przywozowymi surowcami, ktérych prze-
cietne ceny podniosty sie w r. 1935 w poréwnaniu z r. 1929, a to2:

trzcina, trzcinka, bambus obrobiony 211 — 506 — 465 — 508
konopie miedlone....ccoeeveveerrrennnne. 112 — — — 161 — 169
jelita SUTOW e .o 242 — 273 — 269 — 275
SzCzecina 0CZYSZCZONA..ccvevereerrennens 1.390 — 1.251 — 1548 — 2.233
gips i alabaster rodzimy............... 9,0 - 6,7 - 78 — 9,6
kamienie budowlane z gruba obttu-

(0720 o 1T 8,8 — 8,5 95 — 157 w
kamienie budowl. w blokach, ptytach 17 — n 2 - 20 o
ziemia okrzemkowa......cceeververennn, 18 — 15 — 21 — 21
szpat ciezki, Witeryt......vvienens 7,9 - 9,4 - 7,7 — 7,9
grafit w tuskach itp 36 — 39 — 40 — 36
bursztyn surowy, dzet............... 1.433 — 1.271 — 1.957 — 2.375
szmergiel, korund itp......cccooeinnn 74 — 70 — 77 — 78
SHWKI SW I€Z€ oo 29 — 24 — 39 — 42
JabtKa o 53 — 56 — 50 — 58

9 Pierwsze liczby przy nazwie surowca oznaczajg ilo$¢ ton w r. 1929, drugie
— w r. 1935.

2 Pierwsza liczba oznacza cene 1 kwintala (100 kg) w ztotych w r. 1929,
druga — w r. 1933, trzecia — w r. 1934, czwarta — w r. 1935.

Sprawy morskie i kolonialne 3



34 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

konie zarodoOWe.....ccceeveveeevinrreciinns 2,788 — 1542 — 4558 — 3.305 za sztuke
bydto rogate zarodow e.....ccceveeee. 1.495 — 833 — 2.462 — 1516 ,, »
nasiona Kwiatowe......coeeevevrcennnn 855 — 3.143 — 5.125 — 4.222 za 100 kg

ceny pozostatych wazniejszych przywozowych surowcéw ulegly znizce,
przewaznie bardzo duzej — jako przyktad podajemy najbardziej charak-
terystyczne znizki*):

szelak, kopale 830— 600— 401 — 285— 209— 192— 169za 100 kg
i inne zywice

naturalne.

sisal i konopie

manila . . 167— 340— 227 — 170 — 60 — 58 — 52
bawetniane

odpadki i wy-

czeski . . . 243— 175— 141 — 140— 132— 112 — 151
wetna owcza

nieprana . . 698— 473 — 298— 232— 262— 333— 235
wetna owcza

prana . . . 1121 — 891 — 601 — 457 — 419 — 530— 416
weln. odpadki

konce nie-

barwione . 1.073 764 — 484 — 385— 411 — 488 — 441
jedwab natur.

(grége) sur. 10.986 — 8.186 — 5.218 — 3.658 — 3.354 — 1.930 — 1.837 ,,
mika w kawat-

yy ooy vy

856 — 660 — 285 — 242 — 376— 296 ,,

rudy otowiane 39 — 38 — 28 — 16 — 77— 77— 16, 4
blenda cynko-

wa ... . 24 — 18— 72— 64— 74-- 68— T4 . .
nasiona drzew

i krzewow

owocowych 357 — 146 — 120 — 220— 103— 57— 47Ty .
wanilia . . . 4.046 — 3.835— 3.012 — 2.275 — 1571 — 2.256 — 2.378 =
pieprz czarny

i biaty . . 640— 410— 254— 193— 136— 131— 119
pieprz turecki 696 — 520 — 479 — 326 — 302— 341— 147
ziele angielsk. 507 — 399 — 119 — 96 — 85 — 80 — 65 ,
herbata . . . 816 — 750— 644— 462— 371— 384— 351
kakao . . . 252 — 208— 149— 114— 92— 74— 72
kawa . . . . 453 — 33— 265— 240— 184— 156— 138 ,
karpie . . . 361— 25— 193— 142— 149— 109— 79, .

Znizka w tych pozycjach jest olbrzymia — umys$inie podalismy

zestawienie za wszystkie lata od r. 1929 do r. 1935 wiacznie, by nie by¢

J) Pierwsza liczba oznacza cene 1 kwintala (100 kg) w ztotych w r. 1929,
druga — wr. 1930,trzecia — wr. 1931,czwarta — wr. 1932,pigta— wr. 1933,
szésta — w r. 1934 si6dma — w r. 1935.
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posagdzonym o mistyfikacje, a wykaza¢ staty przewaznie réwnomierny
spadek tych cen. OgraniczyliSmy sie jedynie do bardziej charaktery-
stycznych przyktadéw, gdyz opracowanie cen na wszystkie surowce
za siedem ubiegtych lat wymagatoby wielkiej pracy, zupetnie niepo-
trzebnej, wobec podawanych wszedzie cen za rok 1929 i lata 1933—1935
wigcznie, a w niektérych wypadkach, gdzie to okazato sie mozliwe na
zasadzie tymczasowych danych, i za r. 1936.

Ceny pozostatych surowcow, za wyjatkiem juz wymienionych, gdzie
jest pewna zwyzka, ulegly bardzo duzej, a niekiedy olbrzymiej redukciji,

i tak: kora drzewa korkowego — czterokrotnej, kauczuk — prawie
trzykrotnej, gumy wszelkie, woski roslinne — dwukrotnej, ziarna sto-
necznika — czterokrotnej, orzechy ziemne % trzykrotnej, trzcina,

trzcinka, bambus nieobrobiony — dwukrotnej, korzen ryzowy — dwu-
krotnej, lufa, morszczyny — trzykrotnej, stoma ryzowa — dwukrotnej,
rosliny lecznicze i ich czesci — prawie dwukrotnej, juta — prawie trzy-
krotnej, bawetna surowa — przeszio dwukrotnie, szmaty i makula-
tura — dwukrotnie, skory bydlece, konskie, owcze i kozle — przeszio
dwukrotnie, skéry futrzane baranie — przeszto dwukrotnie, azbest —
prawie dwukrotnie, rudy zelazne powyzej 50% i olowiane — przeszio
dwukrotnie, rudy cynkowe — przeszto trzykrotnie, rudy manganowe —
przeszto pieciokrotnie, fosfor — przesztio dwukrotnie, jod — przeszio
trzykrotnie, antracyt — prawie trzykrotnie, wosk ziemny i bitumiczny
— przeszto dwukrotnie, stare zelastwo i tom — prawie dwukrotnie,
miedz — czterokrotnie, nikiel — dwukrotnie, aluminium — prawie
dwukrotnie, rte¢ — prawie trzykrotnie, konski zab — przeszto dwu-
krotnie, ryz niewyluszczony — prawie trzykrotnie, pomidory — prawie
trzykrotnie, arbuzy — dwukrotnie, pomarancze i mandarynki — prawie
trzykrotnie, Sliwki suszone — przeszto dwukrotnie, figi, suszone brzo-
skwinie i morele — przeszio dwukrotnie, migdaty — przeszto dwukrotnie,
cynamon — okoto dwukrotnie, zyty, ogonki i miat z lisci tytoniowych —
prawie trzykrotnie, ryby: sandacze, szczupaki i dorszowate — przeszto
dwukrotnie. — Najbardziej spadty ceny na rudy manganowe, drzewo
korkowe, ziarna stonecznika, miedz.

Ceny nie wymienionych tutaj przywozowych surowcéw ulegly troche
mniejszej znizce.

Ogolna warto$¢ naszego wywozu w r. 1929 wynosita 2 813 360 tys. zt,

w roku 1935 — 925 040 mil. zt, czyli spadta do przeszio ¥ %z r. 1929. —

Chociaz, jak widzieliSmy poprzednio, pewng znizke wartosci przypisacé

nalezy zmniejszonemu tonazowi, jednakze i tutaj gtowng przyczyna tak
3%
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znacznej redukcji ogolnej wartosci, przypisa¢ nalezy znizce cen na po-
szczeg6lne wywozone od nas towary, a gidwnie surowce.

Za wyjatkiem nizej podanych dziesieciu surowcéw, ktérych cena
w r. 1935 w poréwnaniu z r. 1929 poszta w goére, a to ¥

Iniana kadziel .o 109— 66— 72— 113 za 100 kg
bawetniane odpadki i wyczeski . . . 101 — 68— 80— 114
zotadki zwierzece...... 690— 1.346— 1.372— 1.234
szczecina oczyszczona........ 1.358— 1.241 — 1.666— 1.863
wtosie zwierzece oczyszczone . . . . 477— 528— 550— 513
sole potasowe naturalne............ 7,4— 11,5— 10,8— 84
WOSK Ziem Ny .o 215— 211— 244— 272
nasienia tymotki z rajgrasem . . . . 51— 47— 57— 106
. burakéw cukrowych R 148— 101 — 125— 156
FaKi ZYW € . ooeeeeeeeeseeee e 131— 169— 156— 147

ceny, podobnie jak przy surowcach przywozowych, spadly niekiedy
bardzo znacznie. Bardziej charakterystyczne znizki podajemy ponizej,
a mianowicie?):

stoma Iniana. . 31— 22 — 11— 74— 73— 85— 931za
len miedlony . 142 — 97 — 72 — 85 — 87— 119— 129 ,,
len czesany . . 363 — 247 — 159 — 137 — 93— 140— 212 ,
skory cielece . 421 — 351 — 259 — 134— 153— 201 — 185 ,
puch ptasi . .2.070— 2512 — 1.653 — 1.482 — 1.243 — 1.114— 921 ,
wegiel kamien, 28— 27— 25— 21— 18— 16— 15 ,
suréwka manga-

nowa . . . . 61 — 53 — 38 — 32 — 18 — 16— 16 ,
kadm . ... 2143— 1328— 83— 835— 403 — 321 — 534 ,

drewno surowe we wszystkich postaciach, skory bydlece i koriskie —
przeszto dwukrotnie, skory futrzane kotéw, krélikéw i zajecy — blisko
czterokrotnie, cebuli — dwukrotnie, nasiona koniczyn i esparcety —
dwukrotnie, grzyby $wieze — dwukrotnie, Zoérawiny, borowki, jezyny
i czarne jagody Swieze — dwukrotnie, barany i owce zywe — przeszio
dwukrotnie, mieso cielece — trzykrotnie, mieso wieprzowe — przeszio
dwukrotnie, jelita surowe, weiniane odpadki — blisko trzykrotnie,
cynk — blisko trzykrotnie, pyt cynkowy, otdw — blisko w Z+/i razy,
zboza — blisko trzykrotnie, stragczkowe — przeszto dwukrotnie, ptactwo

r) Pierwsza liczba oznacza cene za 1 kwintal (100 kg) w ztotych w r. 1929,
druga — w r. 1933, trzecia — w r. 1934, czwarta — w r. 1935.

2 Pierwsza liczba oznacza cene 1 kwintala (100 kg) w ztotych w r. 1929,
druga — w r. 1930, trzecia — w r. 1931, czwarta — w r. 1932, pigta w r. 1933,
szésta — w r. 1934, si6dma — w r. 1935.
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dzikie bite — prawie dwukrotnie, zwierzyna dzika bita — prawie trzy-
krotnie, jaja — przeszto dwukrotnie. — Ceny nie wymienionych tutaj
wywozowych surowcéw ulegly troche mniejszej znizce.

W ogéle mozna wyprowadzi¢ wniosek, zaréwno dla surowcéw przy-
wozowych, jak wywozowych, ze z bardzo matymi wyjgtkami ceny
ulegly ogromnej znizce, jednakze w ostatnich dwu latach (1934 i 1935)
zauwazy¢ mozna przy niektorych surowcach pewna poprawe, w innych —
dalszy spadek, co potwierdzajg réwniez przecietne ceny za rok 1936
(patrz: uwaga na str. 40).

W rezultacie tak wielce obnizonych cen na surowce widzimy na-
stepujace charakterystyczne tranzakcje przywozowe:

kauczuK.....coovveiinnnns .wzrést z 2763 do  4.254 ton, warto$¢ spadla z 13.051 do 6.835 tys. ZI
ziarna stonecznika . . > 550 ,, 7.092 " wzrosta z 342 ,, 1006 ,,
CYtryny .o > 11775 ,, 12344 . spadla z 7492 ,, 5279
pomaranicze i mandarynki wzrosty 4.360 ,, 33732 ,, » wzrosta z 5339 ,, 1535 ,,
WINOGrona ........cevuene tt 2951 ,, 5805 % »» H 2211 ,, 2728
orzechy whoskie . . . W 353, 807 ¢ it it 744 ,, 1081
$liwki suszone . . . . 1n 6.524 ,, 6.750 ,, " spadia z 9141 ,, 4479
rodzynki .o o Hi 869 ,, 1909 » it tt 1472 ,, 1290 ,,
migdaty bez tupin . . « 468 |, 530 ¢t it it 2673 ,, 1351 ,,
kakao surowce . . . . 5123 ,, 6.641 t t 12.894 ,, 4789 ,,
[T 2 - 54.000 ,, 46.772 t tt 27.766 ,, 8236
koryntki 820 ,, 817 ¢ tt tt 1.272 ,, 547
pieprz czarny i 1232 ,, 993 ¢ tt tt 7.880 ,, 1186 ,,
herbata ...ccccoeevvrennnne " 2191 ,, 1711 4 it tt 17.879 ,, 6.009 ,,
kawa surowa . 8061 ,, 5.888 jj tt tt 36.499 ,, 8126 ,,
JU A 27.328 ,, 14.595 35.657 ,, 6.753 ,,
bawetna........ccooceveuvnene wzrosta 60.466 ,, 65.739 ,, . spadta z 256.748 ,, 112.806 ,,
1 19.627 ,, 20.118 ¢ it 27.464 ,, 13756 ,,
» 17514 ,, 19.936 j; it ii 2.827 ,, 1730
. » 11.131 ,, 24.897 30412 ,, 29.312 ,,
,, konskie . ... 1 1657 ,, 1824 |i > it 4443 |, 1997 ,
wetna owcza nieprana . tt 11.011 ,, 15089 y it it 76.890 ,, 35.487 ,,
" ., prana . . .spadia 4866 ,, 3418 i} i li 54554 ,, 14.202 ,,
rudy manganowe . . .wzrosty 56.099 ,, 63431 li n 8525 ,, 1869 ,,
JOd e wzrost 10 ,, 116 | li it 467 ,, 61
siarka surowa . . . . > 139 ,, 3344 . wzrosta z 39 ,, 486
stare zelastwo . . . . " 14.673 ,, 38.536 jj ii i 2289, 2697
miedZ w gaskach . . » 8.840 ,, 11.793 ,, " spadfa z 31342 ,, 10.654
CYNA s tt 782 ,, 922 i i i 7284 ,, 5483
nikiel....... 1 298 ,, 328 jj i i 2003 ,, L1707
aluminium 1 621 ,, 954 i ii i 2588 ,, 2423
$ledzie solone . ... .spadly 83.445 ,, 40379 i i ii 49.117 ,, 14529
trzoda chlewna zywa . « > 7.6600),,  7841) jj i i 1.0701),, 221)
skory baranie . ... ¢ i» 2775 ,, 2378 jj i i 16.415 ,, 6.090 ,,
siarka oczyszczona . . .spadfa 1752 ,, 792 ,, warto$¢ spadta z 577 ,, 160
fosforyty . > 224.006 ,, 50.200 ij i i 11565 ,, 1.844
rudy zelazne pow. 50% 1 520.972 ,, 243.885 i i i 27414 ,, 5493
rudy ofowiane . . . . n 24361 ,, 9.477 9473 ,, 1481
blenda cynkowa . . . tt 189.684 ,, 64.026 ij i i 46.690 ,, 4.723 ,,

Sztuk.
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4. W naszym ruchu surowcow zauwazyc¢ sie daje nastepujgce zjawisko:
niektore, te same surowce, nie tylko przywozimy, lecz i wywozimy — przy-
ktadem np. jest wegiel kamienny, nasz artykut par excellence wywo-
zowy, rowniez szmaty i szereg innych. — Bardzo niedawno jeszcze
przywoziliSmy duzo pszenicy, rowniez artykutu naszego statego wywozu.—
Naturalnie, przecietne ceny przywozowe takich artykutow byty wyzsze
od naszych przecietnych cen wywozowych, np. wegiel przywozowy
wykazywat przecietne ceny 3,3 — 2,3 — 2,3 — 2,0 zt za 100 kg, gdy
nasze ceny wywozowe wykazujg 2,8 — 1,8 — 1,6 — 1,5 zt za 100 kg.
Ceny przywozowych szmat wskazujg 140 — 44 — 56 — 68 zt za 100 kg,
gdy nasze przecietne ceny wywozowe sg 52 — 35 — 35 — 37z} za 100 kg.
Przywozowe skdry bydlece majg cene 273 — 124 — 128 — 118 zt za
100 kg, nasze wywozowe pokazujg przecietne ceny 248 — 93 — 114 — 109
zt za 100 kg itp. — Naturalnie, jest to objaw godny zastanowienia, —
przypuszcza¢ nalezy dwie mozliwosci tego importu, a mianowicie, ze
towary takie idg przez Gdansk na jego potrzeby, jak np. wegiel kamienny,
albo tez artykuly te sg sprowadzane do kraju, jako specjalne gatunki,
ktérych w Polsce nie mamy. Nizej podana tablica 111 wskazuje na
szereg takich surowcow z wiekszymi obrotami.

5. Nasuwa sie jeszcze jeden wniosek, ze bardzo wiele surowcow,
ktére przywozimy do Polski, mogliby$smy wyprodukowac u siebie w kraju,
jak np.: siemie Iniane (przywieziono za 1.957 t. zt w r. 1934), — nasiona
oleiste: dyni (za 87 t. zt w r. 1935), stonecznika (1.066 t. zt), — Inu (za
1511. z}), — konopi (za 262 t. zt), — pomidory (za 274 t. zl), — rozmaite

nasiona (1.695 t. zt), — grzyby suszone (144 t. z}), — owoce strefy
umiarkowanej (3.400 t. zt), — Sliwki suszone (4.479 t. zI), — skorki poma-
ranczowe i cytrynowe suszone (73 t. zt), — orzechy laskowe i wioskie

(1.8851-z4),—jadra sliwek, moreli itp. (66t. zt),—rosliny lecznicze i ich czesci
(764 t. z), — rosliny zyjace iich czesci (1.122 t. z}), — welna prana i nie-
prana, jej odpadki (56.322 t. zt.), — skory surowe (33.017 t. zt.), — skéry
futrzane baranie (6.090 t. zt), — jelita surowe i suszone (3.742 t. z}), —
szczecina oczyszczona i nieoczyszczona (879 t. zt), — szer$¢ krélicza i za-
jecza (1.273 t. z¥), — rozmaite ziemie, gliny, kamienie (7.017 t. z), —
ryby (16.938 t. zb) i inne.

Przyw6z powyzszych towaréw do Polski wynosit w r. 1935 sume
przeszto 142 mil. zt, — najmniejszej nie ulega watpliwosci, ze przy od-
powiednich staraniach i zwiekszeniu obecnej naszej produkcji tych
surowcow, moglibySmy z kazdym rokiem zmniejsza¢ ten przywoz z ko-
rzyscig dla naszego bilansu handlowego.
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Tablica Il
Przy w 6 z W y w6 z
Surowce 1935 1936 1935 1936
toni 000z ton 10001z ton 1000 zl ton | 1000 zl

Z obrotem ponad milion ztotych dla przywozu i wywozu
Wegiel kamienny . 194.2421 1.858|87.850| 1.59118.906.3181131.13618.362.310)129.863

Szmaty e [20.118|13.757[24.103!22 965| 7.107) 2.656| 8.681] 3.980
Z obrotem minimum 100.000 przywozu lub wywozu:

Grzyby suszone 26 144 _— 156 1.002 — —
Rosliny lecznicze

i czeSci . . .. 485 764 393 495 328 395 516 782
Bydto rogate zaro-

dowe zywe sztuk 91 138 943 856
Jelita surowe i so-

lone .. 1341 3.684 __ _ 205 315
Szczecina  oczysz- -

CZONA  oerivrerrrirens 24 527 298 5.555
Skéry bydlece su-

FOWE e 24.897 29.312 21.492 33.943 437 477 386 447
Skéry cielece su-

FOWE e 464 945 216 507 3.372 6.251 2.688 6.661

Skéry futrzane:
bobry rzeczne, —
btotne, tchoérze,
rysie, wiewiorki,
popielice, wydry

— surowe . . . 8,7 1.202 10,6 622
bobry morskie,
gronostaje, lisy
biate i niebieskie
— surowe . . . 1,2 587 0,3 101

koty, kréliki, zajace
— surowe, nie
strzyzone, nie sku-
bane . 281 2.068 145 1.541 923  2.368 665 2.768
karakuty, potkara-
kuty, Wyporkl —

surowe . . 38 3.068 0,9 123
osobno nie wym|e-

nione — surowe 22 323 49  2.461
Wetna, szer$é kroli-

cza i zajecza . . 69 1273 - 30 662
Odpadki  wetniane -

i konce, surowe 1.505 6.633 479 732

Odpadki i wyczeski

bawetniane — su-

FOWE e 883 1.334 2.470 3.514 206 235 89 36
Len trzepany . . . 50 151 1.323 2.028
Woski ziemne,oprécz

cerezyny i bitu-

micznego (mon-

tanowy) . . .. 522 545 — — 312 851 -— -
Zelazo — chrom . 127 124 153 165 812 626 418 317

Uwaga: z danych za r. 1936 mozemy przytoczy¢ zaledwie osiem pozycyj (Handel Zagr. Rz. P.
i w. ni. Gdanska, zeszyt grudzien 1936), inne pozycje nie sa opracowane samodzielnie w miesieczniku.
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Majac juz zestawienie surowcow, jakie do Polski importujemy
i z niej eksportujemy (patrz tablica Il a)ib), zobaczmy, z jakich krajéw
te surowce przychodzg, jak réwniez, do jakich krajow nasze surowce
wywozimy.

Gdybysmy chcieli poda¢ podobne zestawienia dla wszystkich su-
rowcoéw ponad i00.000 zt przywozu lub wywozu w r. 1935 ew. 1934,
jak to mieliSmy w tablicach Il a) i b) — rozmiar takich zestawien bytby
czterokrotnie wiekszy. — Nie mogac tego wykonaé¢ dla braku miejsca,
ograniczamy sie jedynie do najwybitniejszych surowcOw, zaréwno przy-
wozowych jak wywozowych, ktérych przywéz ew. wywdz przekracza
sume jednego miliona ziotych.

Podajemy zatem w tablicy IV a) zestawienie 56 surowcOw impor-
towych ze wskazaniem krajow, z jakich pochodzg wraz z iloscig i war-
toscig tego importu z kazdego poszczeg6lnego kraju, — tablica IV b)
przedstawia zestawienie 54 naszych surowcéw eskportowych ze wska-
zaniem krajow, dokad poszty oraz w jakiej ilosci i wartosci.

Uktad surowcow poditug wielkosci ich wartosci w r. 1935.

Uwaga: dane dotycza.ce niektérych przecietnych cen za surowce w r. 1936,
mogliSmy wyciggna¢ z mies. G. U. S. ,.Handel Zagraniczny Rz. P. i w. m. GdanAska",
zeszyt grudniowy, ktéry wyszedt w ostatnich dniach stycznia rb. — W zeszycie tym
sg podane zestawienia co do obrotéw towarowych juz za caty 1936 rok, jednakze tylko
cze$¢ tych danych dotyczy poszczeg6lnych towaréw, wiekszo$¢ jest ujeta zbiorowo
i, rzecz naturalna, nie mozna korzysta¢ z takich zestawiei dla opracowania ceny za
pojedyncze towary.

Jest rzeczg niepodobng, by na zasadzie cen 139 surowcéw, ktére mogliSmy przy-
toczy¢é razem w przywozie i wywozie za r. 1936, mozna bylo wypowiedzie¢ zdanie
co do ruchu cen i ich tendencji w r. 1936. — Pewnym o$wietleniem moze by¢, ze na
89 surowcow przywozowych, ktérych cene za r. 1936 przytoczyliSmy, 31 «- ulegto
zwyzce, a 38 — dalszej niewielkiej znizce, czyli wiekszos¢ ma tendencje do zwyzki. —
Na 70 podanych cen w r. 1936 za surowce wywozowe — 39 surowcéw zwyzkowato,
a 31 — znizkowato, czyli w ogbéle mozna orzec, ze ceny surowcéw w r. 1936 miaty
tendencje do zwyzki.



Tablica 1V a.

krowece:

. Ogélna ilos¢

Warto$¢p rzywo-

Bawetna
surowa

ton

1000 zl

Surowce

wartosci ponad milion ztotych

Importowane do Polski

RUCH SUROWCOW W POLSCE

w r. 1935

utozone podtug wielkosci ich wartosci i krajéw pochodzenia

Wetna owcza

nieprana

ton 1000 zl

"Wgch surowcow 65.739 112.806 15.089 35.487

Europa:
Anglia
Astria .
gelgia
JfUlgana
Dzechostow
gania
Estonia .
Finlandia
Praneja
greeja
Hiszpania
Dolandia
Irlandia
Islandia
Jugostawia
Ditwa
Dotwa
Niemcy .
Aorwegia
Portugalia
Numunia
Szwajcaria
Szwecja
Rircja

wKy :
, 7 S. X R
Azja:
Cejlon
Chiny . .
Jndie BrYt.
Indie Holend
Malaje Bryt
Palestyna .
.Persja” . .
Ameryka Pén.
Kanada
Stany Zjedn
Ameryka Srodk
Dominik.Rep
Duatemala
Haiti . .
Te/aje,op.o.w
uba . .
. Meksyk . .
Ameryka Pid.:
"rqgn_tyna
ngJ IWIIQ .
zylia
Dha}ley. .
Ekwador
Kolumbia .
Paragwaj
Peru . .
yrugwaj

A te wHa

SS"ler. ..
J"Pﬁa D
Kongo belg.

%udan ang.-eg
ote Wybrz

Qrmiack Ar

104

43.935

56
340
512

1.460

7.505

225
20

151

8.334

163

84.142

95
589

2.737

15.275

370
54

554 1516
388 959
37 87
3211 6.558
78 195
399 914
1892 4.139
6.332 17.240
2.144 3.770

skery Zelaztwo
| r. stare
prana bydlece su wszelkie
ton 1000zl 1000zl  ton 1000 zl

3.418 14.202 24.897 29.312 321.543 23.627

1.470 5910 25711
762 3687 1072 1112 54.946 4.149
251 754 1.053
13 133 26586 1842
2814 191
1749 124
395 1574 1144 1224 52462 3.752
3.742 36.460 1607
3011 221
979 67
959 62
159 181 69.024 5583
12 19 7f* 532
1958 135
123 173
3370 207
19% 226
19 56
229 242
32783 2218
147 196
33 6l
93 12
% 37
360 415
146 495
1, w767
70 127
8.372 8.554
67 63
38 8l
2103 4137
217 264
55
245 1501 2.116
79 o8
63 T2
706 141
235 314
72 362 932 93l
342 1362 50 65
85 323

Tytoniowe Pomarancze — Sledzie
liscie i mandarynki solone
10001zI 1000z ton 1000zl

41

Szmaty
stare

ton

1000zI

7,048 20,174 33,732 15,355 40,379 14.529 20,118 13.757

31.304 11.810
624 2.954
500 1779
20.493 7.323
2.906 1116
1.306 460
4.237
4.490 1.023
50
120 397
2234 4124 4418 3.123
942 3.904 - |
241 739
6.000 3.216
994 1752 2.692 1.642
135 267

1.846

204
1.345

101
1.339

1.673

54

4.207
891

162
138

1.502

1231

61

772

53
603
1171

756
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Dalszy ciag tabl. IV a (2).

. Miedz w ga-
Surowce: skach itp.
Ogélna ilos¢ ton 1000zl

i warto$é przywo-
zowych surowcéw 11.793 10.654

Europa:
Anglia . . . 148 14
Austria . . .
Belgia . . . 1463 1219
Butgaria
Gzechostow.

Estonia .

Finlandia .

Francja

Grecja

Hiszpania . .

Holandia . . 81 87
Irlandia .

Islandia

Jugostawia

Litwa

totwa . .

Niemcy . . . 329 300
Norwegia . 122 106
Portugalia

Rumunia

Szwajcaria

Szwecja

Turcja

Wegry .

Wiochy . .

Z.S.R.R.

Azja:
aejlon
Chiny . .
Indie’ Bryt. — —
Indie Holend — —
Malaje Bryt
Palestyna .
Persja .
Ameryka Péin.
Kanada 1 157
Stany Zjedn 831( 7.632
Ameryka Srodk
Guatemala — —
Kostarika . - -
Kuba .
Meksyk . .
Nikaragua .
Salwator
Wyspy,0.0.w
AmeryEa Pid.
Argentyna
Boliwia .
Brazylia — —
Chile” . . . 1127 995
Ekwador
Kolumbia . — —
Paragwaj
Peru
Urugwaj
Wenezuela — —
Afryka:
Algier.
Egipt .
Etiopia . .
Kongo belg-
Maroko franc
Maroko hiszp
Rodezja Ptd
Sierra” Leone
Sudanang.-e
Oceania:
Australia .
N. Zelandia
Inne kraje 0

SPRAWY MORSKIE

RyZ niewy-
tuszczony

ton

1000 zI

Kawa

Kopra
surowa
ton 1000zl ton 100Czl

KOLONIALNE
Kauczuk Juta
surowy

ton 1000zl ton 1000zl

Wetniane
odpadki

ton

46.772 8.236 5.888 8.126 25.763 7.959 4.254 6.835 14.595 6.753 1.505

46.772

8.236

26

923
311

137
13

4.005

156

63

545

— 1.235
68 23.433

1.767
745

192

4.405

275

97

203

417
7.176
163

228

320

334

43

1.588
770
842

370

449

525

70

2.550
1.284
1.368

156 71
14435 6.671

966
228
99

174

100071

Skory futrz.
baranie

ton

1000z

Herbata

ton

WOOz

6.633 2.378 6.090 1.711 6.001

4.278
1011
394

825

16
67
386
137

126
153

319

393

69
147

223

50
496

929
194

306
535

841

974

254
509

432

49

678

349
598

1

111

2.39
13

1.48
175

EEYREARAN

(. N

L



Dalszy ciagg tabl. 1V a (3).

. Rudy zel.
Surowce: powyzej 50%

Ogdlna ilos¢ ton 1000 zl
1Warto$¢przywo

xowych surowcéw 243.385 5.493

Europa:
Anglia .
Austria .
Belgia
Butgaria
Czechostow.
Dania
Estonia .
Finlandia .
Francja
Grecja
Hiszpania .
Holandia
Irlandia
Islandia
Jugostawia
Litwa
totwa
Niemcy . .
Norwegia .
Portugalia
Rumunia
Szwajcaria
Szwecja
Turcja
Wegrv .
Wiochy .

. Z.S.R.

Azja:
Cejlon
Chiny
Indie Bryt.
Indie Holend
Malaje Bryt
Palestyna .
Persja . .

Ameryka Péin
Kanada
Stany Zjedn

Ameryka Srodk
Guatemala
Haiti .
Kraje,op.0.w
Kuba . .
Meksyk .
Wyspy,0.0.w

Ameryka Pid.
Boliwia .

ChneyHa.
Ekwador
Kolumbia .
Paragwaj
Peru™ .

114

10.459 191

20.325 316

202

59

21.629 538

95.747  1.905

R. 25661 1016

302

Urugwaj
Wenezuela
Aerka:
Algier
Etiopia ::
Kongo belg.
Maroko fran
Maroko hisz
Rodezja Ptd.
Sierra” Leone
, Sudanang.-eg
'v-S.Thome i Pr

Ztote Wybrz
Zw. Pot.-Afr.

9.527
24.152

212
606

35.885 707

Australia . .
N. Zelandia .

Cyna w gas-
kach itp.

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Kakao
surowe

Cytryny

1000 zI  ton \1000zl 100071

4.789

ton
5.483 12.344 5279 6.641
670
142
432

99 97

1.203

351

12.230 5.173

313

469 147
1.801

45

132

57

401
191

297
*¥31

215 316

82 76
5.177 3.376
59

Sliwki
suszone

ton 11000zl
6.750, 4.479

3.055 2.202

672 310

2.949 1.930

Skory futrz.
skunksy,
oposy itp.
ton 11000zl

72 4213

19,6

1,2

3,3

1151

58

280

38 2145

=~
wh

442
100

43
Jelita Ziarna Skéry futrz.,
karakuty
surowe palmowe .
itp.
ton 11000zl ton 1000zl ton 100Cz
1.341 3.684 14575 3.346 38 3.068
2.145
17 164
146 226
272 752
5,7 186
39 7 2,1
248 1.468
143
1.136
0,5 73
523 686
1,3 132
13.438 3.078



44 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

Dalszy ciag tabl. 1V a (4).

Cynkowa Gliny

Surowce: blenda rodzinie

Ogoélna ilosc ton \1000 z+ ton 1000zl
i warto$¢ przywo-
zowych surowcéw 40.628 2.999 77.984 2.952

Europa:

Anglia

Austria

Belgia

Bufgaria

Czechoslow 48206 1652
Dania

Estonia .

Finlandia

Francja

Grecja . 1478 64
Hiszpania

Holandia

Irlandia

Islandia

Jugostawia

Litwa

totwa .

Niemcy . 37380 2864 21.238 952
Norwegia

Portugalia

Rumunia

Szwajcaria

Szwecja

Turcla

%’ 1570 64
W}oc y. 735 50
Z. S R. R 5.795 132

Indie’ Bryt.
Indie Holend.
Malaje Bryt
Palestyna .
Persja
Ameryka Fotn.:
Kanada
Stany Zjcdn.
Ameryka_Srodk.
Dominik.Rep.
Guatemala
Haiti . . . .
Kraje,op.0.w.
Kuba . . .
Meksyk . . .
Wyspy,0.0.w.
Ameryﬁa Ptd.:
Argentyna
Boliwia . .
Brazylia .
Chile . . . .
Ekwador
Kolumbia . .
Paragwaj .
Peru
Urugwaj
Wenezuela

Afri/gler

Egipt . .
Etiopia . . .
Kongo belg.
Marok, franc.
Marok, hiszp.
R_odezja Pid.
Sierra Leone
Sudan ang.-eg.
Oceania:
Australia
N. Zelandia .
Inne kraje Oc.

Wi Stare zeliwo  Aluminium Skory
inogrona lane: fom,  w gaskach sobole,
Swieze : S

odp. itp. lisy itp.
1000zt ton 1000z tan 1000zt ton 1000zt

5805 2.728 38.536 2.697 954 2423 35 2329

151 1222 ¥ 5 12 737
429 1.063
1198 102
1543
32 209
0,4 308

709 262
855 701
568 227

3320 242 157 386 10 642
1805 407
19 122
1.086 01 110
301
10424 662 0,7 443
01 57

Futrzane
koty, kréliki,
zajace

ton

281

D

65

1000z
2.068

965
340

528

110

Skéry kon- Rudy
skie surowe manganowe

1000zt ton 11000z
1.824 1997 63.431 18i

104
197 144
62 o
21571 37
41768
1313 150
5



Sjdszy ciag do tabl. IVa (5).

Surowce:

. Ogdlna ilos¢
1Warto$¢przy wo

Europa:
%@l{i
Austria
Bulgaria .
Czechostow.
Bania, . .
Estonia . .
Finlandia .
Erancja
Grecja . .
Hiszpania .
Holandia .
Irlandia
Islandia
Jugostawia
Bitwa
totwa .
Niemcy . .
Norwegia .
Portugalia
Rumunia, .
Szwajcaria
Szwecja

Indie Holend
Malaje Bryt
Palestyna .

Kanada_

Stany Zjedn
Ameryka_Srodk
Bominik.Rep

Guatemala

Ealtl. ..
raje,op.o.w
Kuiga p. .
Meksyk . .
ow

Aljeryka Pid.
Ar?en_tyna
goliwia . .

cSfeyUa.
Ekwador
Kolumbia .

Urugwaj

A fte ueia
Algier

°n

opra . .
Kongo belg.
Maroko franc
Maroko hisz|
Rodezja Pk
Sierra” Leone
Sudanang.-eg

Australia _.
N. Zelandia

Wegiel
kamienny

ton

22.394

1000
zl

1.339

Fosforyty

ton

5.092

11.107

16.815

7.991

9.195

1000
z| zI

2°Wych surowcow 94.242 1.858 50.200 1.844 3.074 1.793 19.936 1.730 23.398 1.724

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Makulatura
skrawki
papieru

1% 0 ton ton

Jabtka
Swieze

1000 ton

590

2.523

387 109

8.737

274 402 387

492 2121 1.209

485

334

259

Nikiel
w gaskach
itp.
1000
z| zl

328 1.707

Rudy cyn-
kowe oprécz
blendy

1000 ton

129 1413

75

273

1.450 85

188

139 155

309

525 18.121 1.539 25

3.827 100

295

Zelazo
molibden
i inne

1000
zI

131

131

Sledzie
Swieze
mrozone

1000 1000
zl zI

Rudy
otowiane

780 1.652 9.477 1.481 5.159,1.443

65 337

531 120

9.258 1405 616
2.739 626

335 85

45

Migdaty
bez tupin

ton 7t

530 1.351

56

411

351 876
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Dokonczenie tabl. IV a (6).

Surowce

Ogolna ilos¢
iwartos¢ przy wo-
zowych surowcow

Europa:
Anglia . .
Austria . .
Belgia
Butgaria .
Czechostow.
Dania
Estonia
Finlandia .
Francja
Grecja
Hiszpania
Holandia
Irlandia
Islandia
Jugostawia
Litwa
totwa
Niemcy
Norwegia .
Portugalia
Rumunia .
Szwajcaria
Szwecja
Turcja
Wegry
Wiochy
Z.S.R,R.

Azja :

ejlon
Chiny . .
Indie Br?/t.
Indie Holend
Malaje Bryt.
Palestyna .
Persja » .

Ameryka Pén.
Kanada
Stany Zjedn

Ameryka_Srodk
Dominik Rep
Guatemala
Haiti .
Kraje,op.o
Kuba .
Meksyk .
Wyspy,0.0

Ameryka Ptd
Argentyna
Boliwia .
Brazylia
Chile . .
Ekwador
Kolumbia
Paragwaj
Peru
Urugwaj
Wenezuela

Afryka:
Algier
Egipt
Etiopia .
Kongo belg.
Maroko franc
Maroko hisz|
Rodezja Pid.
Sierra Leone
Sudanang.-eg.
Tunis

Oceania:
Australia . .
N. Zelandia .

SPRAWY MORSKIE

KOLONIALNE

Bawetniane ) Wetna, Skory futrz. Pieprz &l Nasiona ~ Kamienie
odpadki Rodzynki = o, 06c g Szelak, obry, czarny Sliwki Orzechy  glonecz.  polne
i wyczeski ~ Wwszelkie |icza, zajecza kopale itp.  tchérze i biaty Swieze wioskie nika i skalne
10Q0 1000 o 1000 1000 1000 1000 o, 1000 1000 1000 1000
z zl on zl zl zl zl zl zl zl zl
1.334 1909 1290 69 1.273 726 1.226 8,7 1202 1186 1675 1.139 807 1.081 7.092 1.066 24.166!l.0H
587 964 26 3,0 432
685 338
165
64 77 1.046
557 318
104
1.369 512 48 108
30 44 21697 965
677 833 7.075 1.059
145 109
304 117
260 151 53 90
0,9
73 422 738 127
60 89 885 1.035
0,4 61
1.068 785 3,7 548
126 124



T
aDlica 1Vb.
krowce Wg_glel
kamienny
. Ogélna ilosé ton 1000zl

Marto$¢ wywn-

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Surowce Eksportowane z Polski

W T

wartosci ponad milion ztotych
utozone podtug wielkosci ich wartosci i krajéw pochodzenia

Zyto Jeczmien

ton 1000zl ton

10001

Jaja

ton

1000z1

Cynk Nie-
w gaskach rogacizna
itp. zywa
ton 1000zl sztuk 1000zl

1985

Owies

ton

1000z

Papieréwka
Swierk.,
jodtowa

ton

1000z

47

Pszenica

ton

1000z

SUrowcow 8.906.318 131.136 414.214 43,581 285.224 33.303 22.952 26,800 54.638 21,215 150.753 16.001 89,977 10.594 315.860i10.264 68.860 8.851

Europa:
Anglia —
Austria . 956.149
Belgia 335.182
Butgaria
Czechostow. . 211.826
Gania 481.010
Estonia . 4715
Finlandia . 197.628
Francja . 1.079.887
Gibraltar . 13.430
Grecja 87.896
Hiszpania . 4.200
Eolandia 117.221
Irlandia 80.965
Islandia 21.123
Jugostawia 80.985
Eotwa 44.725
Malta 22.220
Niemcy . 7.479
Norwegia . 452.968
Eumunia 6.510
Szwajcaria 79.497
Szwecja . 2.352.873
'vegry 2.701
Wiochy . . 1419.957
Azja:
Chiny
Indie Bryt. . —
Japonia . .
Malaje Bryt. ~ 10.305
Falestyna . . -
~uieryka Potn.:
Nanada . . -
Stany Zjedn. -
Averyka Srodk.
Meksyk . . . -
Ameryka Pold.:
Argentyna 109.884
Brazylia . . -
Afryka:
Algier 63.570
Egipt 81.260
Maroko hiszp. —
Senegal . 5.150
°ceania:

Australia

20.477
3.753

5.524
6.155
69
2.324
16.307
178
1.030
57
1.532
1163
327
1.085
455
293
116
5.629
84
1.185
32.069
57
19.666

124

1.296

813
958

64

2173
21691 2755
35.779 3.101 201.614 22.606

52.962 4.539 21.683 2.450

4.027 331 8950 1165
139.882 19.819  4.140 834
21.345 1.926 900 134
- - 248 50
990 m _ —
2.639 316 1480 165
1706 178 — -
58.422 4170
70.210 5.825 12.926 2.276
- - 436 62

228 32.408 3.507 12.443

1.160

1.733

408

5.726

85

45

37

13.730
1.501

1.922

684

7.151

93

56

60

5.272
401
195
7.228
249

1.405

143

22.896

877

5.851
2.585

225
1751
2.507

1.007

1.390
284

2111 126.807 12.425
177
83
2.981
92

10.210 1545

511

3.382 207

62

8.076 10.354

1.824

364

2.543
1.063

98
769
1.094

342 - R

589
119

7.650

31.955

11.752

4.221

6.372

895

5.690

4.184

13.175

3.500

907

3.534

12711

499

765

92

252

11.337

1.370

1.014 297.944 9.675 6.999

478

1.534

404

9.208

319

5.484

98

1.199

184

1.880
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Dalszy cigg tabl. IV b (2).

Pakuty

Iniane Skoéry cie-

Sole potasowe

Surowce: naturalne (kadziel) lece surowe Groch
Ogélna ilos¢ ton 1000 z ton 1000z ton 1000z ton 1000z
i wartos¢ wywo-

zowych surowcéu 83521 7.02C 6.046 6.851 3.372 6.251 16.545 5913

Europa:
Anglia . . 6.649 499 195 256 @ — — 480 139
Austria . . 3.666 366 — — 74 106 — —
Belgia . . 5.050 436 1543 1719 - - 910 272
Butgaria
Czechostow. 30.816 2787 2.814 3.104 961 1482 2.805 879
Dania . . - - - - - - 878 261
Estonia .
Finlandia . 4.076 327 — — — — 214 66
Francja - - 230 177 13 71 246 72
Gibraltar .
Grecja
Hiszpania . — — — — — — — —
Holandia . 12.200 762 — — 1021 1.807 1415 429
Irlandia
Islandia
Jugostawia - - - -
totwa . . — — 827 1125 239 791
Malta . . - — — — — — — —
Niemcy . . 4.001 257 128 169 499 1.100 5.249 2.266
Norwegia . 3.540 370 - - - - 2.461 890
Portugalia
Rumunia . - — — — 58 69 — —
Szwajcaria - - - - - - 1091 392
Szwecja 13.308 1186 — — — — 518 162
Wegry . . . - - 19 179 401 577

Wiochy . . . - - - - — — - —
Z.S.R.R.

Azja:
Chiny . . . — — — — — — — —
Indie Bryt. .
Japonia .
Malaje Bryt.
Mandzuria. . — — — — — — — —
Palestyna .

Ameryka Pé#n.:
Kanada
Stany Zjedn. - - - - 22 108 - -

Ameryka Srodk.
Meksyk .
Inne kraje

Ameryka Potd.:
Argentyna
Brazylia

Afryka:
Algier
Egipt
Maroko hiszp.
Senegal . .

Oceania:
Australia

I KOLONIALNE

Nasiona
burakow
cukréw.

ton

1000z

Ktody,
dtuzyce
sosnowe

ton

1000z

3.746 5.836 125.977 5.607

552
83

m

871
128

102
1.016

257

99

58

15

328

1192
158

222

1.318
122

168

980

774

235

86

23

393

119.899

4.965

5.286

278

Szczecina

oczyszczona ~ Fasola

ton 10004 ton
298 5.555 16.158

110 1.589 246
7 = 751
7,6 85 2733

26 198 —

21 181 3.032

— — 1.363

- - 5.475

57 2.765 -

1000z
5.45G

103
216
862

1.025

618
76

1.759

‘Mieso
wieprzowe
Swieze

ton

3.972

1.606
308

108

49

1000z
5.036

1276
370



gakzy cigg tabl. 1V b (3).

Surowce Chmiel

. Ogélna ilos¢ ton 1000
urto$¢ wywo-

~Aych surowcéw 1683 4.370

Europa:
Anglia
Austria . . .
Belgia
Bulgaria
Czechostow. .
Bania
Bstonia . . .
Finlandia . .
Francja
Gibraltar . .
Grecja . . .
Hiszpania . .
Holandia . .
Irlandia
Islandia
Jugostawia ¢
+otwa
Malta
Niemcy . . .
Norwegia . .
Portugalia
Bumunia . .
Szwajcaria
Szwecja

21

A
21 93
168

e
16 62

15

628 1855

50

Megy . . .
Wiochy . . . _ _
ZS R.R. .

Azja:

Chiny

ludie Bryt. .
Japonia . .
Malaje Brvt.
Mandzuria. .
Palestyna . . - -

76

Aueryka Péin.:
Banada
Stany Zjedn.

AlUeryka Srodk.
Meksyk .
Inne kraje

Arefyka Potd.:
Argentyna
@razy'ia

Afryka:

Algier

Bgipt

Maroko hiszp.

Seuegal . . .
°ceania:

Australia

Sprawy morskie i kolonialne

Len
miedlony

ton

1000 zI

2.807 3.638

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Buraki
cukrowe

ton

82111 3420

Bydto
rogate

1000zl sztuk 1000zl
3.088 | 3.978 82111 3420 14.013 3.415 2.309 3162

105% 2.294

181 597

Nasiona Nasiona
koniczyny  koniczyny Szmaty
czerwonej biaiej
ton 1000zl ton 1000z ton 1000zl

41

156

93 518 5% 239 14
516 91 99 1071 306
247 145 184 _ _
m — — 1042 4,3

1087 —  _ -

62 128 171 3138 1.030

120 69
213 8 M — —

w218 266 81 297

52
40 - - - -
4 _ — 212 8L

225 263
373 520 126 52
— — — — “«
97

Nasiona
maku

ton

708

546

687

1.398

1000z1

49

Wyka,
peluszka

376 254
— 1389
205 3924
— 25
— 2002
— 450
740 —
39 705
23
B} 675
8l -
4

1000z

2767 2.854 7.107 2.656 4.979 2.648 10.172 2553

241
%

175
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Dalszy ciag tabl. IV b (4).

Skory futrz..
Surowce: koty, kroliki
zajace
Ogélna ilos¢ 1000zI
i warto$¢ wywo

SPRAWY MORSKIE

. L Konie zywe
Ziemniaki K ;
gmnl ury z opr. za-
Swieze v zywe rodowych
ton \1000 zI 1000zl sztuk 1000zI

I KOLONIALNE

Len Kopalniaki Gesi 3 dlfkl)dy, c5(}lc)dy,

z drzew Sl Z uzyce uzyce

trzepany iglastych GSl Zywe debo):/ve olszowe
ton 1000zl ton 1000zl sztuk 1000z ton 1000 1000

zowych surowcéw 923 2368 28.368 2.357 1.048.612 2.216 7.870 2.040 1.323 2.028 51.713 1.874 338.441 1.823 18.626 1.768 19.847 1.755

Europa:
Anglia
Austria .
Belgia . . 146 317
Butgaria
Czechostow. 409 964
Dania
Estonia .
Finlandia .
Francja
Gibraltar .
Grecja
Hiszpania .
Holandia
Irlandia
Islandia
Jugostawia
totwa
Malta
Niemcy . . 19 50
Norwegia .
Portugalia
Rumunia .
Szwajcaria
Szwecja
Wegry
Wiochy .
Z.S.R.R.

Azja:

Chiny

Indie Bryt.
Japonia
Malaje Bryt.
Mandzuria
Palestyna .

Ameryka Po6tnj
Kanada
Stany Zjedn 333

Ameryka Srodk
Meksyk .
Inne kraje

Ameryka Potd.:
Argentyna
Brazylia

Afryka:
Algier
Egipt
Maroko hiszp.
Senegal .

Oceania:
Australia

1.344
8.764

7.375

4.639

2.422

513

89 313.988

798 332.118

538

320

270

229  34.025

79 162.216
191.021

836
826

1181

3.063

591

388

295
136
147

272

590

415

125

6.523 371
32963 235
42 55 5.343
332 386 48.873 232
156 292
10330 318 1.683

769 1251 4.260 74

29.297 1.060 253.955 1.344 350

7.177

1.036

4523 39
506
9.890 916
261
51
665
5.079
109



£j**%zy cigg tabl. IV b (5).

Surowce

. Qgolna. ilos¢

Klodg/, dhuzyce
rzew
iglastych

ton 1000 zl

Pyt
cynkowy

1000 zl

AWyChSUTO%CéW 46.129 1745 4616 1720

Europa:
mAnglia
Austria .
Belgia
Bulgaria
Czechostow
Bania
Estonia .
Pinlandia
Praneja
Gibraltar
Grecja
Hiszpania
Holandia
Irlandia
Islandia
Jugostawia
Eotwa
Malta
Niemcy .
Norwegia
Portugalia
Bumunia
Szwajcaria
Szwecja
Wegry
Wiochy
Z-S.R.R

Ada:

Chiny .
Indie Bryt
Japonia
Malaje Bryt
Mandzuria
Palestyna .

Ameryka Poin.
Hanada
Stany Zjedn

Ameryka Srodk
Meksyk .
fune kraje

Ameryka Potd.
Argentyna
Brazylia

Afryka:
Algier
Egipt
Marok, hiszp
Senegal . .

Australia

8233 367
2.902 80
34.783

1245

278

206

1.906

431

107

80

734

RUCH SUROWCOW W POLSCE

tubin

ton \1000z!

14.07111.637

6.944 692

6.260 8%

Puch ptasi
171 1577
345
B3 1
6 18
199
110
64 5B

Pierze
oczyszczone

ton

344 1548

121

8

1000z1

Kury bite

713

25

100071

1514

53

51
P:]ei;z_e Otéw w pre- Suréwka
tach itp. manganowa
oczyszczone
ton 1000zl 1000z 100021
592 1503 3.572 1439 8.290 1.381
2371 87
6.441 1052
887
61
595 9
51 94 1065 427
12
52 315 55
182 a 35 66
304 52

4%
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Dokonczenie tabl. IV b (6).

Zotadki
zwierzece

Nasiona

Surowce >
burakéw past.

Len czesany

1000 zI
1.338

Ogblna ilos¢ ton 1000zI
i wartos¢wywo-

zowych surowcéw 1.156 108

1.338 580

Europa:
Anglia
Austria .
Belgia
Butgaria
Czechostow. 167 247
Dania . . 67
Estonia .

Finlandia .
Francja 12
Gibraltar .
Grecja
Hiszpania .
Holandia . 56
Irlandia
Islandia
Jugostawia 101 91
totwa
Malta
Niemcy .
Norwegia .
Portugalia
Rumunia
Szwajcaria 96 78
Szwecja
Wegry 125
Wiochy . . 112
Z.S.R.R.
Azja:
Chiny
Indie Bryt.
Japonia
Malaje Bryt
Mandzuria.
Palestyna .
Ameryka Poin.
Kanada
Stany Zjedn

Ameryka Srodk.
Meksyk .

Inne kraje

Ameryka Potd.
Argentyna
Brazylia

Afryka:

Algier

Egipt
Maroko hiszp.
Senegal .

Oceania:
Australia

359 393

564 1.195
S26

203

103

120
174

SPRAWY MORSKIE

Zérawiny,

boréwki,

jagody
1000z
1217 16140 1.174

ton
7229 3.816

1.739

579

I KOLONIALNE

Materiaty
hydrauliczne
wigzace

ton

15.340

100071

1115

i Ktody,
MI.QSO, dhuzyce grzo— Gryka, Grzyby
baranie $w. Z0W0 tatarka suszone
1000z1 ton 1000zl ton  100QzI 1000d
655 1142 24.953 7036 7.464* 1.032 156 1.0
1.966
1.827 361 63
634 1.133 23
4637 632
10.314 432
12002 466 63
48 43
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Juz same powierzchowne rzucenie okiem na tablice 1Ya wskazuje
na przewage importu ilosci poszczegélnych surowcéw z Europy w po-
rownaniu z krajami zamorskimi. Na 147 surowcéw w ogole do nas im-
portowanych (wartosci ponad 100.000 zl) — z Europy przywiezliSmy
83 surowce, z krajow zamorskich — 64, przy czym wiele surowcow
kolonialnych otrzymalismy z krajow europejskich droga posrednictwa.
- S3, naturalnie, surowce, ktére sprowadzamy wytgcznie z krajow
zamorskich, jak: bawelna, juta, ryz, kawa, kakao, herbata, kopra,
ziarna palmowe, pieprz i inne przyprawy kolonialne, sg tez surowce
przywozone wylacznie z krajow europejskich, jak: winogrona, cytryny,

sliwki Swieze, orzechy wioskie, migdaty, — rudy cynkowe, manganowe
i olowiane, — surowki zelaza, gliny i kamienie polne i skalne, — futrzane
skorki i szers¢ kroélicza i zajecza, odpadki wetniane, — $ledzie. Co sie

tyczy wartosci, to przewaga importu jest po stronie krajow zamorskich.
Z krajéw tych sprowadziliSmy surowcow za sume 267 mil. zt, gdy z Europy
za 213 mil. zt

Na 130 zamorskich krajow importowalismy surowce z 41 krajow.
Najwiecej surowcéw sprowadzilismy ze St. Zjedn. A. P., bo 15, nastepnie
z Indii bryt. (13), z Indii Holenderskich (11), z Brazylii (6), z Urugwaju
i Australii (po 5), ze Zw. Potudn. Afr., Argentyny i Chin (po 4), z Cej-
lonu, Kanady, Meksyku, Chile, Wenezueli, Ztotego Wybrzeza i Nowej
Zelandii (po 3), z Malai bryt., Palestyny, Persji, krajow Am. Srodkowe;j,
Ekwadoru, Kolumbii, Peru, Maroka franc., Konga belg. po dwa surowce,
z pozostatych 16 krajow po jednemu. — Na 33 europejskie kraje spro-
wadziliSmy surowce z 27 krajow, najwiecej z Anglii, bo 25 surowcow,
nastepnie z Niemiec (19), Z. S. R. R. (16), z Czechostowac;ji (12), Holandii
(12), Belgii (11), Francji (11), z Norwegii i Rumunii (po 10), z Austrii
i Italii (po 8), z Grecji i Szwecji (po 7), z Danii i Jugostawii (po 6),
Hiszpanii (5), z Butgarii i Wegier (po 3), z Finlandii, Irlandii, Litwy,
totwy, Portugalii i Szwajcarii (po 2), wreszcie z Estonii i Islandii po
jednym surowcu, z pozostatych szesSciu krajow nie przywoziliSmy su-
rowcow.

Z wywozem ma sie inaczej. Przewaga ilosci poszczegdlnych surow-
cow, ktére wywozimy do Europy, nad wywozem do krajow zamorskich
jest bardzo znaczna, co potwierdza jeszcze ich zbiorowa wartos¢, gdyz
do krajow europejskich wywiezlismy w r. 1935 surowcow za 426 mil. zi,
do krajow zamorskich zaledwie za 31 mil. zt

Nizej podana tablica V przedstawia 28 surowcow (wartosci ponad
100.000 zt), ktére wywozimy do krajéw zamorskich.
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Tablica V.

Surowce

Wegiel kamienny

Jeczmien

Zerdzie, dragi, tyki

Cynk w gaskach itp.

Nasiona maku
S6l kuchenna

Nasiona koniczyny blaL

Skéry futrzane, tanie

Suréwka ferro-mangan .

Tymotka z rajgrasem
Jaja kurze .....cooeeeieanl

Cynkowy p vyt
Szmaty stare
Nasienie rzepaku
Grzyby suszone .

Nasiona burakéw cukr. .

Puch ptasi.....cccoceeeennenns
Chmiel

Szczecina oczyszczona .

Nasiona konicz. czerw.
Skoéry futrzane, cenne
Skory cielece surowe
Rosliny lecznicze i ich
CZEeSCi i,
Skérki ptasie z piérami
Bydto rogate, Sztuk
Kury zywe, sztuk .

SPRAWY MORSKIE |

Ogélny Do krajow
wywo6z zamorskich
ton
8.906.318 270.169
414.214 130.338
285.224  13.362
6.804 4.523
89.977 3.500
54.638 2.681
4.979 1.398
7.576 420
2.767 373
923 333
8.290 304
478 241
22.952 167
4.616 135
7.107 126
896 124
156 104
3.746 73
171 64
1.683 62
298 57
2.309 53
61,2 441
3.372 2
328 10,6
62,5 5,3
14.013 1.831
1.048.612 191.021

KOLONIALNE

W tym do

Argentyny

Egiptu........
Algieru...........

Malai bryt.
Senegalu

Stanow Zjedn.. .

Kanady
Palestyny

Stanéw Zjedn.. .

Meksyku
Palestyny

Stanow Zjedn.

Argentyny

Stanow Zjedn. .
Brazylii..............

Stanéw Zjedn.

Ztotego Wybrzeza
Stanow Zjedn. .
Stanow Zjedn. .
Stanow Zjedn. .
Stanéw Zjedn. .

Palestyny

Stanéw Zjedn....

Maroka franc.
Indyj bryt.

Stanoéw Zjedn.
Stanéw Zjedn. .
Stanow Zjedn. .

Argentyny
Chin
Mandzurii

Stanow Zjedn. .
Stanow Zjedn. . .
Japonii.........
Stanéw Zjedn. .

Australii

Stanoéw Zjedn.
Stanéw Zjedn. .

Stanéw Zjedn. .
Stanéw Zjedn. .

Palestyny
Palestyny

ton

81
63
10

70
58

12

R WS

1

1
191

.884
.260
570
.305
.150
210
422
.706
926
436
523
500
.390
.007
284
.398
420
373
333
304
241
85
45
37
135
126
124
99
5

58
15
64
51
11
57
53
44,1
22

10,6

5,3
831
021
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Z zestawienia tego jest widoczne, ze surowce nasze, w ilosci 28 na
88 ogdlnej liczby, szty zaledwie do 17 krajéw zamorskich na ich ogdlna
liczbe 130, — przy tym do Stanéw Zjednoczonych A. P. szto 20 rozma-
itych surowcow, do Palestyny 5 surowcéw (zyto, zerdzie, jaja, bydio
i kury), do Argentyny 3 surowce (grzyby, cynk i wegiel), do pozostatych
14 krajow zaledwie po jednym surowcu. Do 113 krajow nie szty wcale.
Naturalnie, tak smutny rezultat przypisa¢ nalezy, ze kraje zamorskie
sg same producentami surowcoéw i naszych surowcOw nie potrzebuja,
majac w razie potrzeby blizsze miejsca ich produkcji. Stany Zjednoczone
A. P., wszechstronnie zaopatrzone we wiasne surowce i wlasne fabrykaty,
majgc ogromnie ujemne saldo na naszg niekorzys$¢ (najwieksze ze wszyst-
kich krajow swiata, bo wynoszace w r. 1935 — 79.805.000 zt), musza
we wiasnym interesie bra¢ od nas surowce — wolg surowce od fabryka-
tow, — coprawda w bardzo niewielkich iloSciach, lecz za to rozmaitych, —
Palestyna, jako kraj zaopatrujgcy nas w owoce potludniowe, daje nam
czesciowg kompensate, biorgc kilka naszych surowcéw, — wreszcie
Argentyna, dazac do nawigzania z nami trwatych stosunkéw handlowych,
wykazuje swe zainteresowanie nie tylko do naszych fabrykatéw, lecz i do
niektérych naszych surowcéw. W ogoéle jednak przypuszcza¢ nalezy, ze
nasze surowce nie majg zadnych szans do zdobywania rynkéw zamor-
skich, — na rynki te forsowa¢ nalezy nasze fabrykaty w zamian za ich
surowce. Przeciwnie ma sie z krajami europejskimi, — wywO0z nasz
idzie do wszystkich krajow i obejmuje wszystkie nasze surowce.

*

Przechodzimy obecnie do ostatniej czesci naszej pracy, ktéra ma
wykaza¢, czy sprowadzane do nas surowce sg nabywane w odpowie-
dnich krajach, w jakim mniej wiecej stosunku do ilosci surowca w danym
kraju i czy sg mozliwosci nabywania tych surowcéw w innych krajach. —
Azeby wszechstronnie oswietli¢ powyzsze sprawy, podajemy zestawienia
trzydziestu kilku najbardziej charakterystycznych importowanych
surowcow, w ktérych podajemy wykaz krajow, produkujgcych wieksze
ilosci danego surowca, wielkos$¢ ich produkcji, ew. eksportu, = réwno-
legle z naszym importem tego surowca, jak réwniez ze wskazaniem salda,
jakie mamy z krajem, od ktérego dany surowiec sprowadzamy.

Tutaj nalezy wyjasni¢, ze potrzebne nam do tego celu miedzyna-
rodowe zestawienia sg nadzwyczaj trudne do usystematyzowania, — jest
caly szereg statystycznych wydawnictw, ktére podaja te dane, lecz
w sposéb tak rozmaity, ze o zupetnym uzgodnieniu nie moze by¢ mowy. —
Wobec tego musieliSmy nasze zestawienia traktowacd, nie, jako suma-
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ryczne dane, lecz jako usystematyzowane zestawienia pojedynczych
pozycyj, i dlatego wybiera¢ z olbrzymiego materiatu te tylko pozycje,
ktére sa nam potrzebne, by dojs¢ do swego celu.

Zasadniczo byly nam potrzebne dane, méwigce o eksporcie danego
surowca z poszczegélnych krajow za r. 1935. Poniewaz bardzo czesto
danych tych nie ma, musieliSmy przytacza¢ dane o eksporcie za r. 1934,
a gdy nie ma liczb o eksporcie danego surowca, byliSmy zmuszeni przy-
tacza¢ odpowiednie dane o produkcji interesujgcego nas surowca w od-
nos$nym kraju, jezeli mozna za r. 1935, a gdy tego nie ma — za r. 1934. —
W taki spos6b, chociaz nie podajemy zestawienn sumarycznych, $cisle
pewnych, jednakze poszczeg6lne pozycje sg zupetnie pewne. Dla do-
ktadnosci podajemy przy wszystkich pozycjach notatke, czy dana liczba
przedstawia eksport, czy tez produkcje i z jakiego roku. — Naturalnie,
bardziej miarodajnymi sg liczby eksportu, albowiem liczby przedstawia-
jace produkcje danego surowca nie moga nam powiedzieé¢, czy kraj ten —
po pokryciu swych wiasnych potrzeb — moze co$ eksportowa¢. — Nie-
stety, uzyskanie doktadnych danych o wielkosci eksportu danego su-
rowca nie wszedzie byto mozliwe.

Dane o ilosci sprowadzanych surowcéw do Polski oraz salda za
r. 1935 sg zupetnie pewne i brane z ,Rocznika Handlu Zagranicznego
Rz. P. iw. m. Gdanska", wydawanego przez Gtdwny Urzad Statystyczny.

Dla zebrania danych, dotyczacych pozycyj zagranicznych, korzy-
staliSmy z wydawnictw: Annuaire Statistigue de la Societe des Nations,
Gencve 1936, str. 80— 166. — Raw Materials and Colonies, by The Royal
Institute of International Affairs, London, 1936. = Statistigues du
Commerce International 1935. Societe des Nations, Geneve 1936. =
Statistisches Jahrbuch fur das Deutsche Reich, Berlin 1936, str. 148— 156
wh. — Recueil de Statistigue de 1’Institut International du Commerce,
Bruxelles, 20 December 1936, str. 1371—1393. — The Statesman’s
Year-Book for the year 1936, London 1936.

Tablica przedstawia najwazniejsze surowce importowane do Polski
w poréwnaniu z krajami produkujgcymi.



RUCH SUROWCOW W POLSCE

Tablica VI.
Import
o .
Kraje flos¢ ! F:lelsrkl Saldo quz; Kraje
produkcji j 1935 Z‘:I‘ ;.OOO 21 produkcji
w tonach
i) Surowce 'pochodzenia roslinnego: Herbata
anany produkcja 1934 Ogotem . .
. produkcja 1934 A Zja........
Ogétem . .. — 1.928 — eksport 1935  w. Ceylon
A Zja . — — — 1935 Chiny
eksport 1935 w. Formoza 136.000 produkcja 1934 w. Formoza
Afryka . ... — — — eksport 1935 Indie bryt.
1935 Franc. Zach. 1935  Indie holend.
Afryka . . 35.000 — — 1935 Japonia
1934 Kamerun brt. 24.000 — — — Europa . ...
1934  w. Kanaryj- _ _ Anglia
skie . . . 141.000 411 — 102
Ameryka Srodk. — — —
1935 Kraje, opr.
Meksyku . 746.000 562 —2.987 Jedwab naturalny surowy (groge)
1935 Meksyk . . . 221.000 — —_
1935 Wyspy, opr.
Kuby . . 425.000 718 — 347
1934 w. Kuba . . 94000 — produkcja 1934 Ogétem
Ameryka Potud. — — — produkcja 1934 A zja ...
1935  Brazylia 214.000 _ eksport 1935  Chiny
1934 Ekwador . . 29.000 — » 1935 Indie bryt.
1935  Kolumbia . .  156.000 202 —4.262 » 1935 Japonia
Is 1935 Korea
awetna surowa oczyszczona " 1935 Mandzuria
produkcja 1934 Persja
*oAukcja 1934 Ogétem . . . 5.160.000 65.739 — ” 1935 Syria—Le-
Produkcja 1934 A zja .. 1620000 — — banon
&sport 1935  Chiny . . . 56.000  — — > 1934 Ameryka Potud.
1935  Indie bryt. 571.000 6.497  —25.940 M 1934 Brazylia
b 1934 Persja . . . 27.000 104 +3.276 » 1934 Europa . . ..
"Produkcja 1934 Afryka . . . . 492,000  __ _ eksport 1935  Francja
eksport 1935  Egipt . . .  384.000 7.505 —10.119 " 1935 ltalial) .
" 1935 Kenya produkcja 1934 Szwajcaria
i Uganda . 47.000 — — P 1934 Turcja
Produkcja 1933  Kongo belg. 15.500 225 —515 ” 1934 7. S R.R.
eksport 1935  Sudan ang/eg. 38.000 20 +263 1
Produkcja 1934 Ameryka Poin. 2.089.000 — . —
eksport 1935 St. Zjedn. . 1.467.000 48.935 — 79.805
Produkcjia 1934 Ameryka Srodk. 55.000 — — Juta
» 1935 Meksyk . . . 51.000 56 — 96
,, 1934 Ameryka Potud. 446.000 — —
eksport 1935  Argentyna . 36.000 340 —3623 produkcja 1934  Ogdtem . .
» 1935 Brazylia . . 139.000 512 —10.143 AZja
* 1935 Peru . ... 78.000  1.460 —2.651  produkcja 1934 w. Formoza .
Produkcja 1934 Europa . . . . 458.000 — — eksport 1934 Indie bryt.
1934 Z.S.R.R. . 541.000 81 — b 1935 Nepal
” 1934 Turcja . . . 44.000 — Chiny

StyczeA—Wrzesieri 1935.

Import
do
o$¢é Polski
wor.
1935
w tonach

420.000 1.711
414.000 —

96.000 678
38.000 24
11.000 —
146.000 349
66.000 598
18.000 —
— 49

56.175 34,9
50.787 —
4.614 —
134 —
33.189 19,2
2.234 —
1.378 —
108 —

— 3,7

1.571.000 14.595
1.571.000 —
10.000 -
795.165  14.435
14.000 —
— 156

57

Saldo nasze
za r. 1935
w 1000 zI

— 2.689
+ 2981

—25.940
— 14.857

+ 64.769

—25.940

+ 2.981



58
d. e. tablicy VI (2).

Kraje
produkcji

Kakao surowe

produkcja 1934 Ogoétem .
produkcja 1934 Azja . . . ..
— — Indie bryt.
— — Indie holend.
produkcja 1934 Afryka
1935 Fernando Po
eksport 1935 Franc. Zach.

Afryka .
” 1934 Kamerun
bryt. .
" 1935 Kamerun
franc.

" 1935 Nigeria .

” «1935 w. Principe .
produkcja 1934 Togo bryt.
eksport 1935 Togo franc. .

1935 Wybrzeze Ko-
$ci Stohiow.
1935 Ztote Wybrz.

- — Zw. Pot. Afr.
produkcja 1934 Ameryka Srodk.

" 1934 Kraje, opr.

Meksyku
" 1935 w. Kuba
eksport 1935 wyspy, opr.
Kuby . .
produkcja 1934 Ameryka Potud.
eksport 1935 Brazylia
1934 Ekwador
1935 Wenezuela

Kauczuk surowy

produkcja 1934 Ogotem .
produkcja 1934 A Zja ...
eksport 1935 w. Cejlon
" 1935 Indie bryt.
” 1935 Indie holend.
produkcja 1935 Indo-Chiny,
franc.
eksport 1935 Malaje bryt.
produkcja 1935 Sjam . . ..
produkcja 1935 Ameryka Potud.
" 1935 Brazylia
Europa . . . .
? ? Anglia
Holandia
Niemcy .

SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

Import
o
losé Polski Saldo nasze
W . zar. 1935
1935y 1000 2I

iv tonach

690.000  6.641

5.000 — —
— 147 —25.940
— 45 — 14.857
460.000 —

14.000 — —

44.000 — —
4000 — —

24000 — —
90.000 — —
11.000 82 — 76
15.000 — —
10.000 — —

42.000 — —
271.000 5.177 — 6.482
— 94 — 1104
72.000 — —

10.000 — —
3.000 — —

55.000 57 — 347
144.000 — —
112.000 401 —10.143

19.000 191 — 522

14.000 215 — 513

1.034.000 4.254 —

1.021.000 —
55.000 43 — 2.689
14.000 1.588 —25.940

288.000 770 — 14.857
30.000 — —

600.000 842 — 1.183
28.000 — —
13.000 — —

13.000 57 —10.143

228 + 64.769

? 320 + 7.166

? 334 + 15.998

Kawa

produkcja
produkcja
>»
eksport
produkcja

eksport

produkcja
produkcja
eksport

produkcja
eksport
produkcja

eksport
produkcja
eksport

Kopra

produkcja
produkcja

ekSﬁo rt

produkcja
produkcja
eksport
produkcja
eksport
produkcja
eksport
produkcja

>
eksport

produkcja

surowa

1934
1934
1934
1935
1935
1934
1934
1935

1935
1934
1935
1934
1935

1935
1934
1935
1934
1935

1935
1934
1935

1934

1934
1934
1934

Kraje
produkcji

Ogoétem .
Azja .
Aden . . ..
Indie bryt.
Indie holend.

Afryka
Etiopia
Kenya i U-
ganda.
Kongo belg.
Madagaskar .
Tanganika
Ameryka Srodk.
Kraje oprécz
Meksyka
Meksyk .
Ameryka Potud.
Brazylia
Ekwador
Guiana hol. .
(Surinam)
Kolumbia .
Peru
Wenezuela

Ogotem .
AZja..
Borneo bryt.
Cejlon
Filipiny
Indie bryt.
Indie holend.
Indo-Chiny
Malaje bryt.
Afryka
Mozambik
Zanzibar
Oceania
w. Fiji
French Sett-
lements .
w. Gilbert
i Ellice .
Nowa Gwinea
w. Salomona
w. Tonga .

los¢

Import

W r.
1935

w tonach

2.160.000
137.000
4.000
12.510
81.000
95.000
17.200

25.000
13.000
15.000
26.000
220.000

197.000
32.000
1.703.000
920.000
14.000

4.000
226.000
4.000
51.000

1.616.000
1.363.000
9.000
50.000
253.000
9.400
483.000
12.000
221.000
64.000
33.000
13.000
178.000
26.000

22.000

31.700
63.000
18.000
10.000

5.888

1.414
137

4.005

156

63

0
Polski Saldo nasze
za r. 1935
w 1000 zI



le c. tablicy VI (3).

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Import Imé)ort
§¢ Pol(s)ki Saldo nasze : 1o$¢é Polgki
Kraje flos¢ W o ozar 1935 Kraje wT.
produkcji 1935 w 1000 zI produkcji 1935
w tonach w tonach
Ziarna sezamowe Pieprz biaty i czarny
produkcja 1934 Ogélem . 640.000  1.539 - produkcja 1934 Ogotem . _ 993
produkcja 1934 A zja. 513.000 AZjan,
eksport 1935 Chiny 117.000 972 + 2.981  eksport 1935 Indie bryt. 2.824 89
produkcja 1935 Indie bryt. 443.000 1935 Indie holend. 4.686 885
eksport 1935  Mandzuria. 17.000 266 + 1198 » 1935 Indo-Chiny 3.562
produkcja 1934 Afryka . . . . 67.000
eksport 1935 Nigeria . . . 13.000 —
produkcja 1934 Sudan ang.- Ryz niewyluszczony
egipslti 22.000
1934 Ameryka Srodk. 14.000 — —
»> 1934 Meksyk . 14.000 — — produkcja  1934/5 Ogotem 84.800.000 46.772
> 1934 Europa . . . . 45500 — — produkcja 1934/5 A Zja ... 79.000.000 —
> 1934 Turcja 26.000 140 — 93 eksport 1935 Formoza 615.000
1935 Indie bryt. 1.682.000 46.772
. ) » 1935 Indo-Chiny 1.658.000
Ziarna sojowe (w stragczkach) - 1935 Japonia 71.000 ]
> 1935 Korea 1.108.000 -
produkcja 1934  Ogdlem . 4.880.000 3 1935 Malaje bryt. 188.000
produkcja 1934 A Zja .. 4.320.000 1934 Persja 36.100
eksport 1935  Chiny 17.000 1934 Sjam . . .. 1.863.000
1935 Korea 132.000 produkcja 1934/5 Afryka 2.050.000
1935  Mandzuria. 1.766.000 3+ 1198  eksport 1935 Egipt 72.000
Produkcja 1934 Ameryka Péhn. 491.400 produkcja 1934 Fr. Afr. Zach. 420.000
" 1934  Stany Zjedn. 491.400 _ _ » Madagaskar . 713.000
1934/5 Ameryka Poin. 782.000
eksport 1935 Stany Zjedn. 75.000
Orzechy ziemne (arachides) produkcja 1933/4 Ameryka Srodk. 110.000
» ., Ameryka Potud.
. . 1935 Brazylia 95.000
podcle M5 OMkm . ATOO T g s s 1090 —
eksport 1935 Chiny 161.000 224 + 2.981
Produkcja 1934 Formoza 52.000 Tytoniowe liscie i odpadki, surowe
1935 Jawa i Ma- '
dura 202.000 — A
eksport 1935 Indie bryt. 363.000 — —25.940 produkcja 1934 Ogotem . 2.000.000 8.198
> 1935 Mandzuria. 104.000 40 — produkcja 1934 A zZja....... 770.000 —
Produkcja 1934 Indo-Chiny 14.000 — — eksport 1935 Filipiny 22.000 —
" 1934 Japonia 11.000 — — 1935 Indie bryt. 12.000 —
» 1934 Afryka 1.380.000 — — " 1935 Indie holend. 49.000 241
» 1935 Egipt 15.000 — — produkcja 1934 Indo-Chiny 13.500 —
eksport 1935 Franc. Zach. » 1935 Japonia 68.000 —
Afryka . 412.000 — — " 1934 Korea 15.000 —
” 1935 Gambia 46.000 — — " 1934 Sjam . . . . 9.000 —
» 1935 Gwinea port. 16.000 — — ” 1934 Afryka 65.000 —
,, 1934 Mozambik. 25.000 — — eksport 1935 Algier . 14.000 —
1935 Nigeria . 187.000 _ — produkcja 1934 Ameryka Poin. 492.000 —
Produkcja 1934 Ameryka Pohn. 482.000 1935 Kanada 25.000
> 1935 Stany Zjedn. 573.000 eksport 1935 Stany Zjedn. 180.000 2.144
1934 Ameryka Potud. 100.000  — ! produkcja 1934 Ameryka Srodk. 48.000
» 1934 Argentyna 93.000 eksport 1934 w. Kuba 12.000

59

Saldo nasze
za r. 1935
w 1000 zl

—25.940
— 14.857

—79.805



60
d. c. tablicy VI (4).

Kraje
produkcji

Tytoniowe liscie i odpadki,

produkcja 199 Meksyk .
194 Porto-Rico
» Ameryka Potud.
Argentyna.
eksport 1% Brazylia
produkcja 191 Kolumbia .
» 19?4 Europa . . . .
eksport 195 Butgaria
» 195 Grecja
produkcja 1934 Italia . . . .
195 Jugostawia
" 195 Turcja
. 95 wegry
B zsrr

SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

Import
10$¢é Polski
Wr.
1935
w tonach

surowe (dok).

11.000
11.000 —
160.000 —
23.000 —
32.000 135
11.000 —
460.000 —
24.000 624
50.000 500
45.%00 2.234
! 1.249
22.000 120
10.000 —
6.000 942

Saldo nasze
za r. 1935
w 1000 zl

2) Surowce pochodzenia mineralnego:

Aluminium w gaskach itp.

produkcja 1934 Ogoétem .
produkcja AZjas
Japonia
Ameryka Péin.
Kanada
St. Zjednoczo-
ne ...
Europa . . . .
Anglia
Austria .
Francja
Hiszpania .
Italia . . . .
Niemcy .
Norwegia .
Szwajcaria
Szwecja
Wegry
Z.S.R.R..

»

»

»

FEEERREEEER B

»

169.600 954
4500 —
4500 —

74700 —
20.600 301

54100 —
177.800 —
16.000 22,3
1.000 429
21900 —
1.200 —
13.100 —
62.800 _
15.000 157
19.400 —
1.800 —
600 —
25.000 —

Antymon

produkcja
produkcja

»

eksport
produkcja

eksport

produkcja

Azbest

produkcja
produkcja
H
#
)

1934

EoEEs s sh R

=
©
w
5

R R B

Kraje
produkcji

surowy

Ogotem .
AzZja
Chiny
Afryka

Algier.
Maroko hiszp.
Am. Po6in.

St. Zjedn. .
Am. Srodk. .
Meksyk .
Am. Potudn..
Boliwia .

Peru
Oceania
Australia
Europa . . ..
Czechostowa-
cja . ..
Francja
Grecja
Italia
Niemcy .
Turcja

Ogotem .
AZja
w. Cypr
Mandzuria
Afryka
Rodezja

Zw. Pot. Afr..

Am. Poin.
Kanada
St. Zjedn.

Oceania
Australia

Europa . . ..
Finlandia .
Francja
Italia
Niemcy .
Z.S.R.R.

Import

o
llos¢ Polski Saldo nasze

w tonach

2.000

15.400
907
660
137
367
367
4.570
4.570

3.402
167

1.160
265
46
352

36

296.000
7.500
7.600

100
45.600
38.600
18.500
146.100
191.000
4.600
200
200
96.100
1.700
400
1.900

100.000

W r. za r. 1935
1935, 1000 z1

166

0 + 28l

6,3 + 15.i

883

319+ 3.329

g5  +15.998
122 .. 3.857



£.°- tablicy VI (5).

Kraje
produkcji

Cyna w gaskach itp.

Produkcja
Produkcja

Grafit

Produkcja
Produkcja

1934
1935
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934

1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1934

Ogobtem

Indie Bryt.
Indie Holend.
Indo-Chiny
Japonia .
Malaje bryt.
Siam . . . .
Afryka . . ..
Kongo belg.
Nigeria .
Am. Potudn..
Boliwia .
Oceania
Australia
Europa
Anglia
Belgia .
Czechostow. .
Holandia
Niemcy .

Ogotem .

Japonia
Korea
Afryka
w. Madagask.
Am. Péhn.
Kanada .
St. Zjedn. .
Am. Srodk. .
Meksyk . .
Europa . . ..
Austria . . .
Czechostow. .
Italia
Niemcy .
Norwegia .
Z.S.R.R.

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Import
o
1lo$¢é Polski Saldo nasze
wr.  zar 1935
1935w 1000 2l
w tonach

124.000 922 —
85.000 — —
7.686 54 + 2.981
3.416 79  —25.940
20.496 302  —14.857
1220 — —
1708 — —
37820 — —
10.248 — —
4514 — —
5.368 — —

23180 — —
2,684 — —
51.000 — —
26.900 114 + 64.769
3.000 25 +31.117
488 71 +17.652
14.000 202 + 7.166
2.200 59 +15.998

112.000 949 _
11.760 — -
1.000 28 + 2.776
31.360 — —

8400 — —

1344 — —
4368 — —

3920 — _
18256 250  +18.282
3472 315 +17.652
3920 — _
17584 289  +15.998
2.240 40+ 9.447
4592

Kraje
produkcji

Magnezyt surowy

produkcja
produkcja

Miedz

produkcja
produkcja
eksport

produkcja
eksport

produkcja

a

1934
1933
1934
1935
1935
1935
1935
1935
1934
1934
1934
1934
1934
1934
1935
1935
1934
1934
1935
1934

1935
1935
1935
1935
1935
1935
1935
1935
1935
1935
1935
1935

1935
1935
1935
1935
1935
1934
1935

Ogoétem .
AzZja..
Indie bryt.

Afryka
Zw. Pot. Afr.
Am. Péin.
Kanada
St. Zjedn. .
Oceania
Australia
Europa . . ..
Austria .
Czechostow. .
Grecja
Holandia
Jugostawia
Niemcy .
Norwegia .
Turcja
Z.S.R.R.

w gaskach itp.

Ogotem .
Afryka
Kongo belg. .
Rodezja Pdl.
Am. Poéin. .
Kanada .
St. Zjedn. . .
Am. Srodk. .
Meksyk .
Am. Potudn.. .
Chile . . ..
Peru
Europa . . ..
Anglia
Belgia
Holandia
Jugostawia
Niemcy .
Norwegia .
Z.S.R.R.

Import

61

o
losé Polski Saldo nasze

w tonach

1.160.000
88.900
15.200
1.500
1.500
187.800
27.100
160.700
16.200
16.200
932.000
258.400
58.300
70.400
41.200
11.000
2.500
1.100
482.000

1.508.000
266.000
150.000
140.000
549.400
110.000
237.000
41.200
39.000
293.000
260.000
30.000
268.100
12.500
109.000
38.000
1.000
8.000
66.100

W r.

1935

1.463

329
122

za r. 1935
w 1000 zI

+18.282
+ 17.652

+ 7.166

+15.998

— 3.857

+ 64.769
+31.117
+ 7.166
+15.998
+ 9.447



62
d. c. tablicy VI (6).

Kraje
produkcji

Nikiel w gaskach itp.
produkcja 1935 Ogotem .
produkcja 1935 A Zja ...

" 1935 Indie bryt.
" 1935 Am. Péin.
eksport 1935 Kanada
produkcja 1935 St. Zjedn. .
1934 Oceania .
1934 Nowa Kale-
» donia
» 1934 Europa . . ..
" 1934 Anglia
" 1934 Grecja
» 1934 Niemcy .
1934 Norwegia .
. 1934 Z.S.R.R.

Rtec
Produkcja 1935 Ogobtem .
produkcja 1934 A zja........

» 1934 Japonia
» 1934  Am. Péin.
1934 St. Zjedn. .
» 1935 Am. Srodk. .
" 1935 Meksyk .
eksport 1935 Am. Potudn.
W 1935 Boliwia .
produkcja 1934 Oceania .
W 1934 Nowa Zelan-
dia . . ..
1934 Europa . . . .
W 1934 Anglia
produkcja 1934 Czechostow. .
W 1934 Francja
W 1934 Hiszpania .
W 1934 Italia
" 1934 Z.S.R.R.

Rudy cynkowe
Produkcja 1934 Ogodtem.
produkcja 1935 A Zja ...

W 1935 Indo-Chiny
Afryka . . ..

SPRAWY MORSKIE

I KOLONIALNE

Import Import
[o] 0
1l0$¢ Polski Saldo nasze Kraje 1os¢ Polski Saldo nasze
wr. za r. 1935 " W r. za r. 1935
1935w 1000 zI produkcji 1935w 100021
w tonach w tonach
Rudy cynkowe (dok.)

75.000 328 produkcja 1935  Algier 2.700 —
1.500 — — 1935  Am. Péin. — — _
1.500 — — 1934 Kanada . 195.000 — —

— — — 1934 St. Zjedn.1) 11.450.000 — —

64.600 — — y 1934 Am. Potudn.. — — —

100 12 —79.805 W 1935 Boliwia . 27.000 — —

4800 — — W 1934  Oceania. 235.000 — —

W 1934 Australia . 235.000 — —

4800 — — W 1935 Europa . . .. — — —
3.300 — — ty 1934 Czechostow. . 139.100 1450  +17.652

— 273 +64.769 W 1934 Grecja 5100 1478  + 1598
1100 — — 1935 Hiszpania . 82.000 — —

— 25  +15.998 1934 Italia 122.000 735+ 3.907
1.300 — — W 1934 Niemcy . 195.000 55500 ~ *+15.998

900 — — W 1934 Rumunia . — 3.827  + 2577
W 1935 Szwecja 60.000 — —
1) W tym 5.792.000 ton rudy cynkowo-otowianej.
Rudy manganowe
Eksport 1934 Ogotem . 2.967.000 63.431
3.378 18 eksport 1934 Azja... — — —

— — — 1934 Chiny 200 _

7T — — 1935 Indie bryt. 702.000 _
532 — — produkcja 1935 . Holend. 12300 — _
532 — — 1934 Japonia 57.200 — —
216 — — 1935 Malaje bryt. . 28.600 —
216 10 — % " 1935 Afryka _ _ _
12 - - 1935 Maroko

- - francuskie 25.000 —
— - - 1935 Rodezja Pot. 4.000 — —

9 eksport 1935 Ztote Wy-
brzeze 405.000 — _
183 — — produkcja 1935  Zw. PobAfr. 95400 _
— 54 +64.769 1934 Am. Poin. _ _
% 07 +17.652 1934 St Zjedn. . 26900 — _

- 06 — 9212 eksport 1935 Am. Srodk. . — — _

10% 09  + 5248 1935 w. Kuba 67.700 — _
441 24+ 3907 1935 Am. Potudn. _ _ —
61— - W 1935  Brazylia . . 60700 — —

Europa . . .. — — -
produkcja 1934 Austria . 6.900 — —
W 1934 Grecja 1.200 — —
W 1935 Hiszpania . 1.300 — —
1934 Folig 6.900
1935 Niemcy . 191.900

— 64.026 — 1935  Rumunia . 19.700 21571 * 2577

— — — 1935 Szwecja 7.200 -
12000 — - ” 1935 Turcja 15.600 __ -

» 1935 Z SRR 2.377.000 41768 — 3.857



b C tablicy VI (7).

Kraje
produkcji
Rudy otowiane
Produkcja 1934 Ogétem.
Produkcja 1934 A Zja ...
> 1934 Indie bryt.
» 1934 Am. Poin.
b 1934 Kanada
» 1934 St. Zjedn. .
» 1934  Oceania
» 1933 Australia
> 1933 Europa . . ..
a 1935 Anglia
a 1934 Austria .
ii 1935 Hiszpania .
ii 1934 Italia
a 1935 Jugostawia
ii 1934 Niemcy . .
»
Hudy zelazne
Produkcja 1934 Ogoétem .
Produkcja 1935 A zja..
eksport 1935 Chiny
» 1935 Korea
” 1935 Malaje bryt. .
Produkcja 1935 Afryka
eksport 1935 Algier
Maroko
francuskie
ii 1934 Maroko
hiszparnskie
Sierra Leone
" 1935 Tunis
Produkcja 1935 Am. Pdin.
eksport 1935 Newfoundland
” 1935 St. Zjedn. .
Produkcja 1935 Am. Srodk.
eksport 1935 w. Kuba
Produkcja 1935 Am. Potudn..
tksport 1935 Chile . . . .
Produkcja 1935 Oceania
eksport 1935 Australia
Produkcja 1935 Europa . . . .
eksport 1935 Austria .
ii 1935 Belgia-Luks.

RUCH SUROWCOW W POLSCE

Import

o

Polski Saldonasze
wr. za r. 1935
1935\ 1000 2t

llos¢

w tonach

451.000
224.000
3.048.000

229.000
53.700
95.000

104.000
32.000

747.000

218.000

208

+ 64.769

9.258

+ 15.998

118.900.000
1.316.000
242.000
1.429.000

1.450.000

247.424

928

817.000

487.000

639.000
689.000

122.000

845.000

24.152 — 85
704

402.000

235.000
842.000
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Import
. &6 p0|oski Saldonasze
Kraje flos¢ wWr.  ozar 1935
produkcji 1935\ 1000 z
w tonach
Rudy zelazne (dok.
eksport 1935 Czechostow. . 88.000 10.459 + 17.652
ii 1935 Francja 16.680.000 — —
ii 1935 Grecja 340.000 20.325 + 1.598
» 1935 Hiszpania . 3.701.000 — —
ii 1935 Italia . 1) 293.000 — —
ii 1935 Jugostawia 243.000 — —
ii 1935 Niemcy . 40.000 — —
1935 Norwegia . 1.456.000 21.629 + 9.447
1935 Szwecja 7.747.000 99.271 +29.643
1935 Z.S.R.R. 158.000 25.661 — 3.857
t) Styczein — wrzesien 1935, w r. 1934 — 406.000 ton.
Siarka surowa
produkcja 1935 Ogoétem . 2.150.000 4.136
produkcja 1935 A zZja....... 170.000 — —
ii 1935 Indie holend. 10.000 —
ii 1935 Japonia 152.000 — —
ii 1935 Am. Péin. 1.659.000 — —
ii 1935 St. Zjedn. . 1.659.000 1.761 — 79.805
ii 1935 Am. Potudn.. 20.000 — —
1935 Chile (ruda) . 20.000 — —
1934 Europa . . .. 377.000 — —
1934 Hiszpania . 43100 — —
1934 Italia 366.000 2.117 + 3.907
Niemcy . — 69 +15.998
Surdwki zelaza, odlewnicze i aliazowe.
produkcja 1935 Ogoétem . 73.480.000 1.986 —
produkcja 1935 A Zja.......... 4.420.000 — —
eksport 1935 Indie bryt. 480.000 — —
" 1935 Korea 177.000 — —
" 1935 Mandzuria 433.000 — —
produkcja 1935 Europa . . . . 45.853.000 — —
eksport 1935 Anglia 147.000 286 + 64.769
ii 1935 Belgia-Luks. 42.000 —
” 1935 Francja 141.000 — —
" 1935 Holandia 196.000 —
” 1935 Niemcy . 225.000 650 + 15.998
5 1935 Szwecja 68.000 884 +29.643
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dok, tablicy VI (8).

Import
j losé Polski Saldo nasze
rlééajkec“ W . zar 1935
procduiel 1935\ 1000 2t
w tonach

3) Surowce pochodzenia zwierzecego.

Wetna owcza (prana i nieprana)

produkcja 1934 Ogotem . . . 1.654.000 18.507
produkcja 1934 A zja ... 128.000 — —
eksport 1935 Chiny . . . 20.000 — —
» 1935 Indie bryt. . 23.000 — —
produkcja 1934 Iran . . .. 22.000 - —
" 1934 Afryka . . .. 146.000 — _—
1934 Algier . . . 18.000 — —
1934 Maroko
francuskie 13.000 — -
eksport 1935 Zw. Pot. Afr. 118.000  1.964 — 1.104
produkcja 1934 Am. P6in. . . 213.000 — —
1934 St. Zjedn. 205.000 — -
. 1934 Am. Potudn.. . 265.000 — —
eksport 1935 Argentyna . 136.000 3.211 — 3.623
produkcja 1934 Brazylia . . 17.000 — —
eksport 1935 Chile . . . . 10.000 78 — 980
Peru . ... — 20 — 2.651
” 1935 Urugwaj . . 50.000 473 — 3.195
produkcja 1934 Oceania . . . 588.000 — —
eksport 1935 Australia . . 386.000 6.674 —19.279
1935 Nowa Ze-
landia . . 101.000  2.230 — 4.198
produkcja 1934 Europa . . . . 314.000 — —
eksport 1935 Anglia . . . 36.000 2.024 +64.769
1935 Belgia-Luks. 53.000 1.150 +31.117
Czechostow . —_ 66 + 17.652
Dania . . . — 90 +17.339
” 1935 Francja . . 21.000 395 — 9.212
produkcja 1934 Hiszpania . . 34.000 — —
eksport 1935 Irlandia . . — 37 + 2.157
produkcja 1934 Jugostawia . 14.000 — —
eksport 1935 Niemcy . . . 2.000 — —
produkcja 1934 Turcja . . . 17.000 — —
" 1934 Z.S.R.R. . 76.000

Z zestawien tej tablicy jest widoczne, ze za wyjatkiem kilku zamor-
skich krajéw, jak: Chiny, Japonia, Kanada, Mandzuria, Maroko franc.,
Persja i Sudan, majgcych z Polskg za r. 1935 saldo dodatnie na naszg ko-
rzy$¢, = reszta naszych tranzakcyj surowcowo-importowych jest pro-
wadzona z krajami zamorskimi, majgcymi saldo dla nas ujemne.— Jest
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to szczegot bardzo charakterystyczny, wymagajacy badania, czy nie
mozna by nawigza¢ podobnych tranzakcyj z innymi krajami, posiada-
jacymi te same surowce, ew. podwyzszy¢ wielkos$¢ juz dokonywanych
tranzakcyj z krajami o dodatnim dla nas saldzie. Nie ulega watpliwosci,
ze znalaztaby sie spora liczba krajow-producentéw surowcow, do ktérych
Polska mogtaby podwyzszy¢ swoj import, ew. nawigza¢ nowe stosunki
na zasadach wzajemnej kompensaty, = np. robimy tranzakcje kawa
z szescioma krajami, gdy jest duza ilo$¢ innych krajow z tym samym
surowcem, — to samo z kakao, bananami; — kopre bierzemy z czterech
krajow, gdy jest przeszto jedenascie innych,” — ziarna sezamowe
otrzymujemy z trzech krajéw, gdy innych jest spora liczba, = orzechy
ziemne bierzemy z dwdch krajow, gdy innych jest trzynascie, — ryz
otrzymujemy z jednej grupy krajow, bardzo dla nas deficytowej, gdy
innych jest dziesie¢, =— antymon bierzemy z jednego tylko kraju, gdy
wiele innych produkuje ten surowiec, = to samo z azbestem, cyng, gra-
fitem. Nie bierzemy wcale rud cynkowych, manganowych, otowianych,
magnezytu z krajow zamorskich, lecz z krajow europejskich itd., a trzeba
tutaj zaznaczy¢, ze produkcja nie wyczerpuje sie w krajach, wyszcze-
gélnionych w tablicy, lecz znajduje sie jeszcze w catym szeregu innych
krajow, tutaj nie podanych, z mniejsza produkcja.

Druga charakterystyczng cechg naszego zamorskiego handlu su-
rowcami jest czesciowe posrednictwo krajow europejskich w nabywaniu
potrzebnych nam zamorskich surowcéw. W r. 1934 byto takich tran-
zakcyj bardzo wiele, w r. 1935 — ulegly duzej redukcji (by¢ moze masko-
wanej, gdyz zamiast kraju posrednictwa zgtaszano w dokumentach
przewozowych kraj pochodzenia), lecz odbywajg sie one w dalszym
ciagu, np. patrz pozycja herbata: jest podane, ze Anglia dostarczyla
nam 49 ton herbaty — posrednictwo, w pozycji kauczuk: Anglia do-
starczyta nam 228 t, Holandia — 320 t, Niemcy — 334 t, — wszystko
posrednictwo, bo ani herbaty, ani kauczuku kraje te nie produkuja, to
samo widzimy w tranzakcjach surowcami pochodzenia mineralnego,
chociaz tutaj jest duzo europejskich krajéw, produkujgcych te surowce,
dotyczy to rowniez welny i skor. — W ogole jest widoczne, ze kraje
europejskie nie chcg wypuscic¢ ze swych dtoni lukratywnego ,business’'u*
posrednictwa w nabywaniu surowcow. m Jak najpredzej powinnismy
sie pozby¢ tej niepotrzebnej nad nami opieki, starajgc sie nawigzac
bezposredni kontakt z mozliwie wszystkimi zamorskimi krajami. Da
nam to moznos¢ osiggniecia tanszej ceny i sposobnos¢ ulokowania tam
wihasnych towarow, a co najwazniejsze, zapoczatkowania bezposrednigj
wymiany miedzy krajami produkujacymi, bez zadnych niepotrzebnych
posrednikow.

Sprawy morskie i kolonialne 5



66 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

W artykule swym p. t. ,Obecny stan i mozliwosci naszego handlu
zamorskiego"t) pisatem: ,kraje zamorskie sg prazrodtem catego szeregu
surowcéw i artykutdw kolonialnych, niezbednych dla naszego zycia
gospodarczego i spozycia naszej ludnosci. Jezeli artykuty te nabywamy
w Europie, to na tym tracimy, gdyz kupujemy wtedy z drugiej reki,
a tym samym optacamy zbedne posrednictwo. — Surowce dla naszego
przemystu, jak: bawetne, jute, weitne, materiaty szczotkarskie i koszy-
karskie, skory i futra surowe, rudy— zelazne i manganowe,— surowce
chemiczne, metale, kauczuk, gumy i zywice oraz artykuty kolonialne,
jak: herbate, kawe, kakao, korzenie, owoce potudniowe, jak réwniez
nasiona oleiste, ttuszcze, tyton, cenne gatunki drzewa egzotycznego itp.,
wszystko to mozemy naby¢ w catym szeregu zamorskich krajow, — lepsze
i gorsze gatunki, — drozej itaniej, a wszystko dosta¢ mozemy nazasadach
kompensacyjnych za nasze fabrykaty, o ile, naturalnie, umiejetnie o to
sie postaramy". — Bez pomocy jawnych lub maskowanych posrednikéw.

Staralismy sie mozliwie doktadnie scharakteryzowa¢ ruch surowcow
w naszym handlu zagranicznym, o ile na to pozwalat zakres miejsca,
badz cobadz wzglednie niewielki, w stosunku do tematu, naszego artykutu.

Na zakoriczenie naszych badan podajemy tablice VII, ktéra wy-
raznie wskazuje na stosunek sprowadzonych i wywiezionych surowcéw
do Europy i krajow zamorskich w r. 1935, a mianowicie:

Przywoz Wywobz
Przyw6z ogélny . . 861 m.zt 100% Wywdz ogélny . . . 925 m. zl 100%
w tym: surowcOw . 4802 m. zt 55,7% w tym: surowcow . 45729 m. zt 49,4%
., fabrykatéw i pél- , fabryk, i potfa-
fabr. . . . . 381 m. zt 44,3% brykatow . . 468 m. zt 50,6%
Razem . . . 861m. zt Razem . 925 m. zt
Przywéz z Europy . 565 m. zt 656% Wywo6z do Europy . 786 m. zt 85,0%
wtym: surowcow . 213 m. zt 247% wtym surowcow 426 m. zt 46,1%
., fabr. ipdifabry- ,, fabryk, i pota-
katéw .. . 352m.zt 40,9% brykatow . . 360 m. zt 38,9%
Razem . . . 565 m. z} Razem . . . 786 m. zt
Przyw6z z krajow Wywéz do krajow za-
zamorskich .. . 296 m. zl 34,4% morskich . . .. 139 m. zt 15,0%
w tym: surowcow . 267 m. zt 31,0% w tym: surowcow 31m. zt 3,3%
., fabr. i pétfabry- ., fabryk, i potfa-
katow . . . . 29m. zt  3,4% brykatow . . 108 m. zt 11,7%
Razem . . . 296 m. zt Razem . . . 139 m. zt

* Sprawy Morskie i Kolonialne, zeszyt 4, 1935 r., str. 53.
2 Suma przyblizona wraz z warto$cig surowcéw ponizej 100 000 zt.
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Widzimy z tego zestawienia, ze import surowcow z krajow za-
morskich jest wiekszy od importu z Europy o sume 54 mil. z},— stosunek
nie bardzo jaskrawy. Odwrotnie, wyw0z naszych surowcéw do krajow
zamorskich jest w czternascie (14) razy mniejszy od wywozu do Europy.
Powyzsze rzuca wyrazne Swiatto na caly nasz ruch surowcowy: do kra-
jow zamorskich nasze surowce, za wyjatkiem kilku, nie majg szans
powodzenia — odwrotnie, surowce z krajow zamorskich maja naturalnie
do nas ujscie, ktorych ilosci z kazdym rokiem powinny byé wieksze,
tym bardziej, jezeli wyeliminujemy z tych stosunkéw posrednictwo nie-
ktérych krajow europejskich. Wywo6z naszych surowcow do Europy
jest dwukrotnie wyzszy od przywozonych stamtad.

Stan faktyczny obecnej naszej surowcowej wymiany handlowej
z zagranicg udziela nam wskazowki, w jakim kierunku ma sie rozwijac
ta wymiana. — Do Polski powinno sie przywozi¢ jaknajwiecej surowcow
z krajow zamorskich, jednakze z takich krajow, z ktérymi nasze salda
sg, jezeli nie dodatnie, to przynajmniej znikomo ujemne. Jako rekom-
pensate za przywozone surowce z krajow zamorskich dawaé¢ powin-
nisSmy nasze fabrykaty gotowe i poHabrykaty, wywozac w tych arty-
kutach duzo pracy ludzkiej, co wobec panujacego u nas bezrobocia
ma wielkie znaczenie gospodarcze. Za przywozone do nas surowce z Eu-
ropy dajemy nasze surowce, a ich nadmiar kompensujemy, biorgc po-
trzebne nam fabrykaty i pétfabrykaty.

W kilku stowach, cata nasza surowcowa wymiana
z zagranicg winna i$¢ w kierunku: surowce z krajoéw
zamorskich za nasze fabrykaty, nasze surowce do kra-
jow Europy zatamtejsze wyrobygotoweipdt fabrykaty.

5*



ROMAN PIOTROWICZ

TRZYDZIESCI PIEC LAT ROZWOJU
SWIATOWEJ MARYNARKI HANDLOWE]J

Rozwoj gospodarstwa S$wiatowego zawsze bywat zalezny od roz-
szerzania sie zasiegu poszczegblnych rynkéw narodowych, jak réwniez
wptywat na rozwdj poszczeg6lnych gospodarstw narodowych. Mozli-
wosci nabywania rozmaitych surowcéw na najwilasciwszych rynkach
ich produkcji oraz zbywania towardéw wiasnej wytworczosci na rynkach
najbardziej ich potrzebujacych, zalezaty zawsze od srodkéw komunikaciji,
ktorymi dana epoka rozporzadzata.

Stad kazdy wynalazek w dziedzinie $rodkéw komunikacyjnych,
ktory ufatwial przewoz towardw, zblizat poszczegolne rynki wytwdércze
i konsumcyjne. Obnizajgc za$ koszty transportu i zwiekszajgc promien
zasiegu poszczeg6lnych rynkéw — surowcowych i przemystowych —
stwarzatl podstawy do dalszych i glebszych zmian ekonomicznych.

Zastosowanie przez Fultona w poczgtkach ubiegtego stulecia ma-
szyny parowej do transportu wodnego, nie od razu wprawdzie wywotato
gwaltowne zmiany w sposobach Zeglugi oceanicznej, ale dato
bardzo powazny impuls dalszym dociekaniom, umozliwiajgcym doko-
nanie pézniejszego kolosalnego postepu w tej zegludze, a tym samym
dopomogto do coraz Scislejszego zespalania poszczeg6lnych, juz nawet
nie tylko panstwowych, lecz kontynentalnych gospodarstw. Etapy
tego postepu zeglugowego zaznaczaly sie poszczeg6lnymi wyczynami
ludzkiego wysitku myslowego (ktérym dzisiaj nadano by oczywiscie
wybitne cechy sportowe). Umozliwity one parowcowi Fultona przebycie
w 1807roku 150 mil na Hudsonie, przeptyniecie Atlantyku w 1819 przez
statek o kombinowanych zaglowo-parowych S$rodkach napedowych,
przy wiekszej pomocy raczej zagla, niz pary, oraz pierwsze, na wytacznej
sile pary oparte, przeptyniecie Atlantyku w 1838 r. przez ,,Siriusa“.
W ciggu nastepnych kilkudziesieciu lat dokonywujgcego sie dalszego
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postepu, zastepuje sie kota rozpedowe Srubami, a drzewo, dotychczas
uzywane do tych konstrukcyj, wypierane jest stopniowo przez zelazo
i stal, co umozliwia budowe coraz to wiekszych jednostek.

Dokonywujgce sie w dziedzinie morskiej komunikacji zmiany,
zwiekszajac szybkos¢ statkow, niewatpliwie znacznie skracaty odlegtosci
pomiedzy poszczegblnymi krajami, nie mozna jednak powiedzie¢, ze
w takim samym stopniu powiekszaty sie rowniez i ilosciowe mozliwosci
transportowe. Eksploatacja tych nowoczesnych $rodkéw komunikacji
morskiej pod wzgledem gospodarczym pozostawia jeszcze bardzo duzo
do zyczenia. Prymitywizm pierwszych maszyn parowych, pozerajacych
olbrzymiag mase paliwa, zmusza statki do zaopatrywania sie w duze jego
ilosci, pozostawiajac z tego powodu zbyt mato miejsca na tadunek prze-
wozony. Stad tez tak stary Srodek przewozowy, jak zaglowiec, a szcze-
golnie zaglowiec, tak udoskonalony w swej budowie jak ,,Clipper", przez
dtugie jeszcze lata potrafi dos¢ zwyciesko konkurowa¢ z parowcem.
Dlatego tez zaglowiec, jeszcze w poczatkach wieku biezacego, stanowic
bedzie prawie czwartg cze$¢ tonazu floty Swiatowej. Ta konkurencja
zaglowcéw byta dla parowcow szczegdlnie niebezpieczna i przewaznie
zwycieska na dalekich odlegtosciach, dla przebycia ktorych kazdy pa-
rowiec zmuszony byt zabiera¢ ze sobg tak potezny zapas paliwa, ze zaj-
mowat on znacznie wiecej miejsca, niz caty towar przewozony i liczna
zaloga statku. Jednak raz nadany rozwojowi zeglugi parowej impuls
wprowadzat coraz to nowe ulepszenia, umozliwiajgce stale obnizanie
kosztow przewozu mechanicznego, a tym samym ulatwiat coraz bardziej
owoche wspotzawodnictwo parowca z zaglowcem. Rozbudowa catego
szeregu stacyj weglowych na najbardziej uczeszczanych drogach mor-
skich, pozwalajgc parowcowi na odbywanie dalekich podrézy etapami,
pozostawia wiecej miejsca dla tadunku. Przekopanie Kanalu Sueskiego
przyczynito sie w powaznej bardzo mierze do zwyciestwa parowca nad
zaglowcem, gdyz ten ostatni, nie mogac o wiasnych sitach przebywac
kanatu, zmuszony byt badz okrgza¢ Afryke, badz ponosi¢ koszta dodat-
kowe. Wreszcie wynalazek maszyny parowej wielocylindrowej, doko-
nany w 1897 roku, zmniejszajgc prawie o 60% zuzycie przez nig wegla,
zadat decydujacy cios zaglowcom. Odtad ilo$¢ ich zmniejsza sie z nad-
zwyczajng szybkoscia.

Dokonywujgcy sie w Srodkach komunikacji postep techniczny
utatwiat stosunki pomiedzy kontynentami, a przez zwiekszanie ilosci
mozliwych do transportu towaréw, pobudzat do ich rozbudowy. Wzrasta-
jace potrzeby rozwijajacych sie gospodarstw narodowych, wychodzgcych
ze swego prymitywizmu samowystarczalnego, jeszcze bardziej wptywaty
na spotegowanie tych stosunkéw. Te potrzeby gospodarczych stosun-
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kéw z obcymi krajami, wyptywajgce z koniecznosci rozwoju i powszech-
nego postepu, a wkasciwe nawet panstwom o mozliwosciach najbardziej
samowystarczalnych, doskonale ujat A. Burchardl), méwiac: ,Mit der
Ausfiillung nur eines Klimaraums wird ein machtiger Staat der iiber die
Mittel zur Ausbreitung verfiigt kaum zufrieden sein. Die Bedarfsdeckung
eines Staates kann heutzutage in der Regel nicht mehr aus sich selbst
erfolgen, sondem die verschiedensten Zonen der Erde miissen dazu bei-
tragen. Danach wird also ein Staat immer auf die Einfuhr angewiesen
sein, wenn es ihm nicht moglich ist sich so auszudehnen, dass er die
Autarkie erreicht. Diese Selbstgeniigsamkeit ist desto schwerer zu ver-
wirklichen, je hoher die Zivilisation steht“. Z drugiej znéw strony
nawet i ,Wirtschaftliche Selbstgeniigsamkeit braucht noch nicht den
vollstandigen Abschluss vom Auslande zu bedeuten™.

Warunki naturalne poszczegélnych krajow, ich klimat, zasoby
kopalniane oraz potozenie geograficzne nie tylko predestynujg je do
okreslonych funkcyj gospodarczych w zespolonym kompleksie ekonomii
Swiatowej, lecz takze zwigzujg je $cisle z innymi krajami. Dzieje sie to
dzieki temu, ze brak lub nadmiar réznych towaréw w poszczeg6lnych
krajach, zmusza je do nabywania towardw brakujgcych a niemozliwych
do wyprodukowania i do pozbycia sie tych, ktérych majg nadmiar.

Analiza cyfr, wykazujacych produkcje Swiatowg z ostatniego piecio-
lecia, 1930/1934, mimo juz paruletnich kryzysowych wysitkow szeregu
panstw do osiggniecia stopnia samowystarczalnosci, dowodzi wyraznie,
iz bardzo dalecy jeszcze jesteSmy od tego, nawet najmniej rygorystycz-
nego, ideatu. Sposréd tych staran o samowystarczalno$¢ gospodarcza,
sprawa wyzywienia ludnosci za pomocg wiasnych $srodkéw zywnoscio-
wych, najbardziej chyba zaprzatata uwage szeregu rzadow europejskich.
Ostatnie pieciolecie wykazuje niewatpliwie pewien znaczny nawet po-
step w tej dziedzinie, jak bowiem z tych cyfr wida¢, na przecigtnie
128 milionéw ton liczacg Swiatowg produkcje pszenicy, Europa, posia-
dajaca okoto 25,5% ludnosci globu, produkuje jej 34%, Ameryka Poét-
nocna, liczaca 6,5% ludnosci, partycypuje wtym wokoto 23%, natomiast
Azja, zmuszona do wykarmienia 54,5% ludnosci globu, dysponuje za-
ledwie 30% produkcji pszenicznej, a Australia, zaludniona tylko 0,4%
jednostek, produkuje ponad 4,2 % pszenicy. Jezeli nawet przypuscimy, ze
Azja, produkujgca okoto 93,5 %, w 89,5 milionotonowych rocznych zbiorach
ryzu, moze wystarczy¢ sama na gtodowe wyzywienie swej ponad miliardo-
wej ludnosci, to musimy jednak z tym sie zgodzi¢, ze pszenica, ten
chleb biatej rasy, bedzie musiata odbywac dalekie miedzykontynentalne

p A. Burchard. ,Staat und Klima". 1928.
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podréze dla wyréwnania swych terytorialnych dysproporcyj produk-
tywnych. Oczywiste tez jest, ze S$rodki zywnosciowe, tak wybitnie
kolonialne, jak herbata, kawa, kakao, ktérych roczna produkcja wynosi
przecietnie okoto 3,3 miliona ton, jeszcze bardziej nieréwnomiernie po-
dzielity sie miedzy kontynentami. Sama Ameryka Potudniowa zajmuje
okoto 69%, Azja 17%, oraz Afryka 13,5%. Sposrdd szeregu nasion
oleistych, tego tak niezbednego surowca dla wielu gatezi produkcji
chemicznej Europy i Pétnocnej Ameryki, jak soja, orzeszki ziemne, sisal,
len, konopie i inne, ktorych roczna produkcja $wiatowa wynosi okoto
31,3 miliona ton, sama Azja produkuje okoto 60%, Ameryka natomiast
tylko 29,5%, pozostawiajgc Europie niecate nawet 1,5%. W produkcji
takich surowcéw przemystowych jak kauczuk (860)2, juta (1.535) 2,
baweina (5.660) 2, wetha (1.705)2 oraz jedwab surowy (57.000) 2, Europa,
przewaznie je konsumujgca, nie jest bardzo uprzywilejowana, bowiem
pierwszych dwuch surowcow nie produkuje i wcale produkowac nie moze,
w produkcji bawelnianej zajmuje zaledwie niecate 0,4%, w welnianej
okoto 14,1%, oraz w surowcowo-jedwabnej troche ponad 8,6%. Roczna
produkcja obu Ameryk wynosi #gcznie niecale 1,5% kauczuku, oraz
28,2% wetny, dostarcza jednak ponad 60,5% bawetny, azjatycka nato-
miast, dostarczajgc prawie cato$¢ Swiatowego dorobku jutowego, 98%
kauczukowego oraz 91,4% surowcowo-jedwabniczego, wytwarza tylko
3Ts % baweiny oraz 13,2% welny. W kopalnictwie Europa jest nieco
lepiej sytuowana, obejmuje w produkcji wegla (1.120.000)2 ponad
46,2%, cynku (1.129)2 okoto 46%, otowiu (1.467)2 prawie 26,5%,
jednak juz w produkcji miedzi (1.373) 2 dostarcza tylko 12%, w pro-
dukcji ropy naftowej (193.800) 29 — 4,1%, a fosfatéw (9.440) 2 zaledwie
1,9%. Ta nieréwnomierno$¢ mozliwosci produkcyjnych poszczego6lnych
kontynentéw, zmusza je do statej morskiej wymiany owocow ich dziatal-
nosci gospodarczej, ktdrych masa wagowa jest tak potezna w suma-
rycznej obfitosci wymienionych wyzej pietnastu tylko surowcéw. W sa-
mej rzeczy, sumujgc wage rocznej ich produkcji, zobaczymy, ze w tej,
przeszto 1.650 milionéw ton liczacej produkcji, Europa zajmuje niecate
35,2%, Ameryka Potnocna ponad 36,3%, Azja natomiast tylko 23%.
Potracajac z tej masy wegiel kamienny, obejmujgcy okoto 68% i w znacz-
nym stopniu dostarczany przez Europeg, zobaczymy wowczas, ze stosunek
zmieni sie na znaczng jej niekorzys¢, pozostawiajac jej tylko 11,2%.
Ameryce Poinocnej przypadnie 30,9%, Potudniowej 9,3%, Afryce 2,8%,
Australii 1,3 %), oraz wzrosnie bardzo, bo do 44,5 % udziat Azji. Te znacz-
ne réznice wagowe, powiekszane jeszcze rozmaitoscig produkcji poszcze-

b Srednia roczna produkcja $wiatowa w tys. ton.
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gbélnych kontynentéw, zmuszajg nieuchronnie, nawet w dobie najwiek-
szego hatezenia kryzysowego, do kontynuowania morskiej wymiany
miedzykontynentalnej.

Europa, ktora, jak wida¢ z powyzszego, jest tak bardzo uposledzona
pod wzgledem produkcji surowcowej, jest catkowicie uzalezniona od sto-
sunkoéw z innymi kontynentami. Ta zaleznos¢ wzrasta jeszcze dzieki
jej duzej produkcji przemystowej i koniecznosci zatrudnienia zgeszczonej
ludnosci, co zmusza jg do szukania nowych rynkéw zbytu na réznych
kontynentalnych terytoriach.

Europejskie koniecznosci zbywania swej produkcji poza jej gra-
nicami kontynentalnymi, ilustrujg bodaj cyfry ilosci wrzecion przemystu
bawetnianego, w ktérego 162 milionowej masie ona sama dysponuje
okoto 60%, jak zresztg i produkcja zelaza, w ktérej na 60 milionow ton
Swiatowego dorobku, Europa dostarczata przecietnie rocznie okoto 50,5 %,
oraz produkcja stali, w ktérej na 73 miliony ton S$wiatowej na nig
przypadato ponad 48%.

Jezeli rozmaito$¢ warunkéw naturalnych poszczegdlnych konty-
nentéow tak dyferencjuje ich produkcje i zmusza je do statej morskigj
wymiany, nadzwyczajna tanios¢ transportu morskiego, w poréwnaniu
do wszelkich innych rodzajéw przewozéw lgdowych, wpltywa na to, ze
w tej morsko-lgdowej konkurencji przewozowej, zwyciestwo odnosi
zawsze morze. Stad tez nie tylko w koniecznych i nieuniknionych sto-
sunkach miedzykontynentalnych znajduje dla siebie zatrudnienie morska
flota handlowa, lecz przewozi ona takze transporty poszczegolnych
krajow tego samego kontynentu, mogacych skadingd nawet z tatwoscig
postugiwac sie lgdowymi Srodkami komunikacyjnymi. O réznicy kosztéw
przewozéw morskich i kolejowych $wiadczg cyfry, wyjete ze statystyk
brytyjskich, a moéwiace, ze przewoz kwintala zboza z Argentyny do Liver-
poolu drogg morskg, liczaca 22.200 kilometrow, kosztuje prawie tyle
samo, co przewoOz jego na linii kolejowej Liverpool—Londyn, liczacej
nieco ponad 370 kilometrow. Przew06z wegla z kopali Yorkshire do Lon-
dynu kosztuje tylez, co transport jego na potudniowo-amerykanskie
rynki —mba Platy. Tez same brytyjskie badania wykazuja, ze kilome-
trowy koszt przewozu sztaby zelaza lub stali na linii kolejowej Middles-
borough—Birmingham, kosztuje trzydziesci razy drozej niz ich morski
przew6z na linii Londyn—Nowa Zelandia.

Konieczno$¢ posiadania marynarki handlowej ttumaczy sie gospo-
darcza w spétzaleznoscig miedzykontynentalng i miedzypanstwowa oraz
ekonomicznoscig przewozow morskich. Dlatego tez, szereg mocarstw
zaleznych od siebie ze wzgledu na swe rynki zakupdéw surowcowych
i zbytu wytworczosci przemystowej, pragnac uniezalezni¢ sie chociazby
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pod wzgledem transportéw, zwrécit w ostatnich kilkudziesieciu latach
baczng uwage na rozbudowe swojej floty.

Prace zwigzane z rozbudowa marynarki handlowej nie zostaly
zmniejszone nawet przez kryzysowy prad autarkijny. Jest bowiem
oczywiste, ze zaden kontynent, a tym bardziej zadne panhstwo nie
moze istnie¢ samowystarczalnie.

Udoskonalenia w konstrukcjach parowych maszyn napedowych,
wprowadzone w ostatnim piecioleciu ubiegtego wieku, pozwolity w biezg-
cym stuleciu na szersze rozwiniecie morskiej zeglugi. Postepy dokonane
juz w ciggu kilkudziesieciu lat naszego stulecia w kazdej z dziedzin
zeglugi, tak w wielkosci indywidualnej statkéw, jak i flot poszczeg6lnych
panstw, tak w rozmaitosci ich napedu mechanicznego oraz wszelkich
innych urzadzen technicznych, jak i w dziedzinie wiekszego zekonomizo-
wania ich pracy, skracajgc odlegtosci pomiedzy kontynentami oraz
zwiekszajac czestotliwos¢ podrézy tego samego statku, przyczynity sie
walnie do kolosalnego wzrostu handlu zagranicznego, ktéry cechowat
lata tego stulecia, a szczegdlnie lata przedkryzysowe.

W dziedzinie wielkosci statkéw, na ktérych budowe pozwalat kazdo-
razowy stan techniki budowniczej, dokonano w ciggu tych lat bardzo
wiele. Wida¢ to z poréwnan $rednich wymiaréw dwudziestu najwiek-
szych statkéw danej epoki. W koricu ubieglego stulecia taka S$rednia
wynosita okoto 10 tysiecy ton pojemnosci brutto, w 1910 przekroczyta
juz prawie 21 tysiecy, po czym w 1925 podniosta sie do 34 tysiecy. Sred-
nia dtugos¢ kadtuba takich statkdw wynoszaca w 1900 roku okoto 165 me-
trow, oraz prawie 205 metréw w 1910 roku, w 1925 przekracza juz 223 me-
try. Rozwoj dokonany w tej dziedzinie stanie si¢ jeszcze bardziej widocz-
ny, gdy poréwnamy te cyfry z danymi za rok 1850, kiedy s$rednia po-
jemnos¢ takich statkéw nie przekraczata 1.500 ton, a dlugos¢ kadituba
byta nieco wieksza od 70 metréow. ROwniez w dziedzinie szybkosci,
rozwijanej przez takie statki, zaznaczyt sie znaczny postep. W potowie
ubiegtego stulecia wynosita ona tylko 17 kilometréw na godzine, w koricu
tegoz osiggneta juz okoto 33 kilometry, w 1910 dochodzita do 35, aw 1925
przekroczyta prawie cyfre 40 kilometrow. Rok 1935 szczegélnie byt zna-
mienny w tej dziedzinie indywidualnego postepu statkow. ,Normandie",
wyptywajgca w tym roku na fale oceanu, miata bowiem okoto 79 ty-
siecy ton brutto, czyli o trzynascie tysiecy wiecej niz 6wczesny stan catej
polskiej floty handlowej. Zakonhczenie budowy i oddanie do zeglugi
»,Queen Mary", o nieco mniejszej pojemnosci, nie oznacza prawdopo-
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dobnie tego, ze statki, majgce dtugos¢ 1/a km (,Normandie” — 313 m,
,»Queen Mary* — 309 m), stang sie zjawiskiem bardzo pospolitym na
morzach, tym niemniej réwnoczesna budowa tych dwoch olbrzymow
oceanicznych, rozwijajagcych ponad 31,5 weztbw (58,3 km), modwi
0 tym wyraznie, ze nie tylko zdobycze techniki nowoczesnej umoz-
liwity doskonalg ich budowe, lecz takze, ze ich eksploatacja moze sie
okazac catkowicie rentowna.

Tonaz ogolny floty Swiatowej wykazat w biezacym stuleciu takze
bardzo znaczny wzrost. Stopien tego, naturalnego niejako, przyrostu,
wykazywat jednakze zmienne natezenie w poszczegOlnych okresach
tych trzydziestu pieciu lat. W pierwszym piecioleciu, jak to widzimy
z zestawienia 1., ten wzrost wynosit okoto 23,2%, po czym, za wyjatkiem
okresu wojennego, ze wzgledu na swe stopniowe coraz wieksze nasycanie
sie, zdradzat ciggltg tendencje znizkowsa, zeby w latach 1930/1935 wy-
kazaé 6,7% liczace zmniejszenie. W dziejach morskich catosci biezgcego
stulecia, mozemy wyraznie rozrézni¢ pod tym wzgledem trzy okresy,
jaskrawo odgradzajgce sie od siebie. Z nich pietnastolecie przedwojenne
wykazuje 68 % przyrostu, czasokres powojenny zaledwie 13,2%. W rezul-
tacie tych ilosciowych zmian, mimo spadku, zaznaczajgcego sie w ostat-
nim piecioleciu, stan floty swiatowej w 1935 roku byt przeszto 2,2 razy
wiekszy od jej stanu w poczatku biezgcego stulecia.

Zest. 1. Fazy rozwojowe Swiatowej floty
handlowej

0, -
Tonaz brutto % przyrostu w sto

Rok (wstatkach od 100ton)  SUnku do okresu
poprzedniego

1900 29.6i5.000 —
19°5 36.573.000 + 23,2
1910 42.37i.000 + 15.8
1915 49.609.000 + 17.0
1920 57.3i4.000 + 155
1925 64.642.000 + 12,8
1930 69.608.000 + 76
1935 64.887.000 — 6,7

Zmiany jakosciowe w stanie $wiatowej floty handlowej byty jeszcze
znaczniejsze, jak rowniez wyrazniejsze tendencje tych zmian. W nowe
stulecie flota Swiatowa wkroczyta, posiadajgc w swym tonazowym skla-
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dzie przeszto 24,5% zaglowcdéw. W ciagu nastepnych dziesieciu lat
udziat zaglowcow zmniejszyt sie przeszto o potowe (zest. 2). Kazde

Zest. 2 Fazy zmian jakosSciowych w tonazu $Swia-
towej floty handlowej

Statki O napedzie mechanicznym

Zaglowce Podtug rodzaju paliwa
Parowce Motorowce i
wegiel ropa
Rok
tys. ton W tys. ton ® W tys. ton ® W tys. ton W tys.ton B W
brutto °2 brutto @7 brutto °@  brutto 2" brutto 2"
tosci tosci tosci tosci tosci
1900 7.256 245 22359 755 22359 755 -
1905 6.610 18,1 29.963 81,9 — — 29.854 8i,6 109 -3
1910 5042 9 37-320 881 — — 36.809 86,9 520 1,2

1915 3969 80 45-392 g9Ls5 248 o5 44-°53 888 15587 3,2
1920 3382 59 52786 921 1146 2,0 43-441 758 10.491 183
1925 2262 35 59.666 0923 2714 4,2 41862 648 20518 3|7
1930 1-584 2,3 59-927 86,1 8.097 11,6 40.070 575 27-954 40,2
1935 1.159 18 52423 807 = 305 17,5 32538 501 31190 481

nastepne pieciolecie wykazywato znaczny spadek tego udziatu, osig-
gajacego w 1935 roku zaledwie 1,8%. Roéwnolegle do statego spadku
udzialu zaglowcow wzrastat konsekwentnie i stale udziat statkbw o na-
pedzie mechanicznym. Jednak w tej kategorii pietnastolecie powo-
jenne wprowadzito bardzo znaczne zrozniczkowanie. Az do ostatniego
dziesieciolecia udziat parowcéw, zwalniajgc nieco przy koncu swe tempo
rozwojowe, wykazywat staly wzrost. Przy kohcu pieciolecia 1920/1925
osiggnat swa najwyzsza cyfre udziatlowag i zajat okoto 92,3% catosci
tonazu Swiatowego. W ciggu nastepnego dziesieciolecia kosztem znacz-
nego spadku udziatowego parowcéw, wykazujacego w 1935 r. juz tylko
80,7%, zaznacza sie wzrost ilosci statkbw motorowych, debiutujacych
w roku 1915 potprocentowym zaledwie udziatem, a osiggajacych w 1935
roku juz 17,5% catosci tonazu Swiatowego.

Ostatnie pieciolecie ubiegtego wieku, przynoszac szereg udoskonalen
w dziedzinie maszyn statkéw parowych, nie tykajac zupetnie rodzaju
materiatu opatowego, spowodowato bardzo znaczny wzrost tonazu me-
chanicznego, zaznaczajacy sie specjalnie w biezgcym juz stuleciu. Praw-
dziwa natomiast rewolucja w dziedzinie uzytkowania rodzajow ma-
teriatlu opatowego, jaka nastapita w obecnym wieku, zwlaszcza w piet-
nastoleciu powojennym, spowodowata znaczne potanienie kosztow prze-
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wozéw morskich. Wprowadzony od drugiego juz pieciolecia biez. wieku opat
ropny zamiast weglowego, pozwalat na caty szereg daleko idgcych oszczed-
nosci. Ropa naftowa, dajgca przy spalaniu znacznie wiecej niz 70%
energii cieplnej od wegla, pozwala na przeszto 80% zuzytkowania jej
w pracy. Poniewaz przy uzyciu wegla zatraca sie jej ponad 40% cat-
kowicie bezuzytecznie, mozliwe jest, przy zastgpieniu wegla ropa,
zaoszczedzenie na statku ponad 33% miejsca, przeznaczonego na za-
pasy opatowe. Zaoszczedzone w ten sposOb miejsce moze by¢ z powo-
dzeniem oddane do uzytku podréznych, lub towaréw przewozonych.
Mogac natomiast zabraé ze sobg wiekszg ilos¢ opatu, statek zdolny jest
do odbywania dtuzszych drdg, bez koniecznosci zawijania do portéw, unika-
jac w ten sposéb rozmaitych kosztéw, zwigzanych z takim pobytem. Moz-
liwosci diuzszego przebywania na morzu nabierajg specjalnego zna-
czenia dla statkéw rybackich, pozwalajgc im na catkowite wyzyskanie
sezonu potowowego. Stwierdzono bowiem, ze zwykly statek rybacki,
uzytkujacy do swych maszyn opat weglowy, mogt zabiera¢ jego zapasy,
pozwalajgce na przebywanie na morzu w przeciagu pietnastu tylko dni,
— zamieniajac za$ wegiel na opat ropny, tenze statek moze juz przebywaé
poza obrebem portu 53 dni. W tych warunkach staje sie zrozumiate,
dlaczego Norwegia, ktorej obywatele w wysokim stopniu trudnig sie
rybotéwstwem, dysponuje w skiadzie swej floty najwiekszym procen-
tem motorowcow i statkéw opalanych ropg. W dziedzinie kosztow obstugi
opat ropny przynidst takze daleko idace oszczednosci. Nawet zacho-
wujgc maszyne parowg, przy zmianie palenisk weglowych na ropne,
koszta obstugi zmniejszajg sie przeszto o 25%. Przy wprowadzeniu za$
motoréw spalinowych zmniejszenie kosztéw dochodzi do 60%. Sama
ilos¢ czasu i pracy, potrzebna na zatadowanie tylko zapaséw opatowych
na statek, pozwala na poczynienie znacznych oszczednosci. W ten
sposéb, ,,Olimpie", transatlantyk, opalany weglem, dla catkowitego na-
tadowania wegla, potrzebnego mu w podrdézy, wymagat pieciodniowej
pracy 500 robotnikéw, — przy zmianie za$ jego palenisk na ropne, wystar-
czyto do tego dwanascie godzin pracy dwunastu robotnikow. W Swietle
powyzszego, stanie sie tez zrozumiate, dlaczego opat ropny w tak gwai-
townym tempie zwieksza swoj udziat. W 1910 roku zaledwie 520 tysiecy
ton Swiatowej floty, stanowiace 1,2% jej calosci, posiadato paleniska
ropne. W ciggu nastepnej ¢wierci wieku, tonaz floty o takich paleniskach
wzrést do prawie 31,2 milionéw ton, obejmujac tym samym 48,1%
i doréwnujac prawie swym tonazem wysokosci tonazu statkéw o pa-
leniskach weglowych.

Coraz szersze zastosowanie paliwa ropnego we wszelkich dziedzi-
nach —lgdowej, morskiej i powietrznej — dziatalnosci cztowieka, nieustannie
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zwieksza zapotrzebowanie na to ptynne paliwo. Stad tez wyplywa ko-
niecznos$¢ transportowania go z nielicznych miejscowosci jego produkcji
do najdalszych nawet zakatkéw globu oraz potrzeba specjalnego ro-
dzaju statkéw-cystem, dostosowanych do mozliwosci masowych ptyn-
nych przewozéw. W takich warunkach $wiatowy tonaz tankowy, prze-
kraczajgcy w 1900 roku nieco tylko cyfre 400 tysiecy ton i stanhwigcy
zaledwie 1,4% catosci tonazu floty, oraz przewyzszajacy w 1920 troche
trzymilionowg kwote, z 5,5%, w 1935 osiggngt prawie 9,7 milionéw ton
i stanowit w catosci Swiatowego tonazu pokazny, bo przeszto 14,9%
udziat (zest. 3).

Zest. 3. Rozwoj Swiatowej floty
tankowej

% przyrostu

. .
w stosunku 70 ©golnego

Tonaz brutto

R o k (w statk. od do okresu ’topazlu
500 ton) poprzedn. Swiatow.
1900 424.600 — 1.4
19°5 697.200 + 614 i9
1910 1.165.900 + 67,2 2,8
1915 1.791.700 + 53,7 3,6
1920 3.068.100 + TL2 54
1925 5.177.600 + 68,7 80
1930 7-753-100 + 497 11,1
1935 9.673.300 + 24,8 14,9

Zmiany, zachodzgce w stanie iloSciowym i jako$ciowym Swiatowej
floty handlowej, powodowane catlym szeregiem udoskonalern technicz-
nych, zastosowywanych do zeglugi, zwiekszajac zdolnosci przewozowe
tej floty, oraz rozszerzajgc powierzchnie rynku S$wiatowego, dawaty
tez nieustanne impulsy do poteznego rozwoju handlu miedzynarodo-
wego, ktdrego, ze swej strony, stale wzrastajgce zapotrzebowania, zmu-
szaty do nowych udoskonalen i nowego postepu. Wyrazem tego byto
ciaggle, az do ostatniego kryzysu Swiatowego, wzrastajagce morskie bu-
downictwo statkow (zest. 4). W trzydziestopiecioletniej dziatalnosci
tego budownictwa, dajgcego Swiatu prawie 90 milionéw bruttoton
statkéw, wyraznie zarysowujg sie, doktadnie od siebie oddzielone, trzy
poszczegOlne okresy. Pietnastolecie przedwojenne, dajace w wyniku
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swej pracy okoto 40% tej budowlanej wytwdrczosci, oddzielone jest od
okresu powojennego, budujacego juz tylko 34%, piecioleciem wojennym,
rozwijajagcym wyjatkowo intensywng dziatalno$¢ i dostarczajgcym pra-
wie 26% catosci tonazu budownictwa z tego stulecia. Do$¢ znaczny
spadek, zaznaczajgcy sie w okresie powojennym, stat sie catkowicie
katastrofalny w ostatnim piecioleciu, budujacym zaledwie 43,4% tonazu
z pierwszego pieciolecia biezacego stulecia, oraz tylko 22,1% z okresu
wojennego.

Wychodzac z zalozenia, ze statek moze zeglowac¢ z pewnym pozyt-
kiem dla zycia gospodarczego przecietnie 20/25 lat, $wiatowa flota mor-

Zest. 4 Rozw0j Swiatowego budownictwa stat-
kowego (tonaz od 100 ton)
) i Y%stosunek

. Calos zbu- Srednia  %stosunek  grednia  do catosci  7oStosunek

llos¢ stat- dowanego roczna bu- do éredniej  wielkog¢ ~Zbudowa- do swiato-

Okres  kow zbudo- tonazubru- dowanego —rocznej za statku w Nego wtrzy- {ed0 sta(rjm
wanych  tto t\gntys' tonazl  trzydziesto- ton prutto dZ|_es|top|e— oty w.da-

ciolec

. nym pie-
tys. ton  piéciolecie cloeclGioleciu

1901—1905 8.057 11.768,8 2354 92,3 1461 13,2 6,9
1906—1910 7-369 U .099,0 2.220 870 1505 12,4 5.4
1911—1915 7-130 12.962,2 2592 1016 1-815 14,5 55
1916—1920 8.184 23.084,5 4.617 1809 2.820 259 8.5
1921—1925 4.711 129206 2584 101,3 2740 i45 4,0

1926—1930 4-367 12.343.5 2468 96,7 2804 138 3.7
1931—1935 2418 51044 1021 400 2.ni 5 7 i 5

Razem 142236 1828330 2551 1000 2106 1000 4-7

ska, dla swej normalnej tylko konserwacji, musiataby rokrocznie by¢
zaopatrywana nowym tonazem, wynoszacym okoto 4/5% jej stanu.
Pod tym wzgledem jednak widzimy, Ze sytuacja w ciggu biezgcego
stulecia ulegta znacznym i niekorzystnym zmianom. Za wyjgtkiem
okresu wojennego, dostarczajgcego rocznie ponad 8,5% kazdorazowego
Swiatowego stanu floty, jednak i niszczacego go w przeszio 5% wyso-
kosci, stosunek tonazu nowobudowanego do kazdorazowego stanu floty
ulega nieustannemu zmniejszaniu. Poczgtkowe pieciolecie, jak widzimy
z zestawienia, dostarczylo az 6,9%, ostatnie pieciolecie natomiast
mogto sie zdoby¢ juz tylko na 1,5%. Roéwniez i przedostatnie piecio-
lecie, budujac okoto 3,7% swego stanu floty, nie moze by¢ zaliczone
do okresow, w catej petni zados¢ czynigcych normalnym potrzebom jej
konserwacji.
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Ten spadek budownictwa, chociaz tak grozny w ostatnim piecio-
leciu, nie zmniejszyt jednak w tak znacznym stopniu zdolnosci przewo-
zowych floty Swiatowej, jakby to mogto wynika¢ z tych tylko matema-
tycznych obliczeh, nawet przy uwzglednieniu prawie 7% spadku stanu
floty Swiatowej, ktory sie zaznaczyt w ostatnim piecioleciu.

Dzieje sie to dzieki temu, ze ilosciowym zmniejszeniom floty prze-
ciwstawiajg sie jakosciowe jej udoskonalenia, zaréwno w dziedzinie kon-
strukcji, jak i w urzadzeniach portowych.

Ulepszenia te, przys$pieszajgce i upraszczajgce wytadowanie i natado-
wanie, zwiekszajg czestotliwos¢é dokonywanych przez kazdy statek po-
drézy i obnizajg znacznie koszta przewozow.

Badajagc morskie budownictwo statkow z okresu powojennego,
widzimy, ze wykonuje ono statki, posiadajace wieksze zdolnosci prze-
wozowe niz te, ktore bywaly budowane w okresie przedwojennym.
W samej rzeczy, nie tylko zaglowce ze wzgledu na swoje bardzo mate
mozliwosci przewozowe sg nieustannie wypierane przez statki o napedzie
mechanicznym, lecz takze i w tej ostatniej kategorii, motorowce, jako
bardziej ekonomiczne i przewozowo zdolne, stopniowo i konsekwentnie
usuwajg parowce z ich przewazajgcych dotychczas pozycyj. Gdy w pierw-
szym piecioleciu powojennym zbudowano okoto 80% parowcow (zest. 5),
w nastepnym juz tylko 53,5%, a w ostatnim za$ zaledwie 42,2%. Mo-
torowce natomiast zwiekszylty w tym samym czasie swoj udziat z 18%
za pierwsze pieciolecie, do 44,7% w drugim, oraz do 56,8% w trzecim.

W zespolonym kompleksie tych tak rozmaitych zmian, dodatnich
i ujemnych, dokonywujacych sie w statyce i dynamice Swiatowej floty
handlowej, poréwnujgc stan floty i jej wartosci uzytkowe w poszczegol-
nych jej jednostkach sktadowych, z lat ostatnich ubiegtego stulecia,
oraz z konca okresu rozwazanego, mozemy powtorzy¢ zdanie jednego
z popularnych tygodnikow?) francuskich, ze: e cargo d’hier marchait
au charbon et faisait 9 ou 10 noeuds, son exploitation etait lente, il con-
sommait beaucoup de combustible. Le cargo d'aujourd’hui chauffé
au mazout, ou march¢ au moteur, file 15 noeuds, parfois 18, ses rotations
sont rapides, sa machine est ¢cconomigue, il est dote de puissants moyens
de manutention pour les marchandises et d’appareils de navigation per-
fectionnés. Le paguebot d’hier fitait de 12 a 15 noeuds, les cabines etaient
exigues et on y entassait 3,4 passagers (ou plus) dans des couchettes
superposces, les lavabos n’étaient souvent alimentés qu’en eau froide,
les salles de bain ctaien trares, les salons ¢taient bas de plafond, obscurs

1) Miroir du Monde, z ae/ll 1936 (numer specjalny poswiecony francuskiej
marynarce handlowej).
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Zest. 5 Tonaz statkdédw spuszczonych na wode
(wtonazu od 100 ton)

Parowce Motor owce Zagle wce
R ok

tys. ton br. | % tys. ton br. % tys. ton br. | %
1921 39757 9i .4 306,6 7,1 67,3 15
1922 2.220,2 89,8 209,7 8,5 41.4 1,7
1923 1.39:1,8 83.9 226,2 13,8 38.4 2.3
1924 1.699,8 75,6 502,9 22,3 47,0 2.1
lo2s 1.298,7 59,2 843,8 38,5 50,1 2,3
1926 926,1 55.3 704,0 42,0 44,8 2,7
1927 1375,8 60,1 863,7 37,8 46,1 2,1
1928 l-477T 548 11832 438 38,9 1,4
1929 15043 53.8 1.269,9 45,4 19,0 0,8
1930 1-2525 435 I-583,1 54,7 54,0 1,8
losl 683,1 42,2 920,5 57,0 13,6 0.8
1932 4556 62,7 270,8 37,0 2,3 0,3
1933 i4i,7 29,0 337,8 69,2 9,5 18
1934 39L2 40,4 563,6 58,3 12,6 1,3
1935 477,7 36,7 813,0 62,5 n .4 038
Razem . . 19-271,3 63.5 10.599,8 34,9 497 4 1,6

et mai ventiles, la salle a manger ressemblait a un refectoire de college.
Le paguebot d’aujourd’hui file de 18 a 32 noeuds, ses cabines spacieuses
sont de vraies chambres d’hétel, avec de vrais lits, lavabos k eau courante,
chaude et froide et de nombreuses salles de bain, les passagers y sont
loges par 2 au plus, parfois meme seuls, ils ont a leur disposition de vastes
salons et promenades et des distractions variees.”

Zmiany, dokonywujace sie w ciggu biezgcego stulecia w wielkosci
tonazu floty Swiatowej, we wzajemnym ustosunkowaniu sie jej czynni-
kéw sktadowych, jak rowniez i w jakosci tych czynnikéw, w bardzo roz-
maitym stopniu dotknety floty handlowe, zeglujgce pod rozmaitymi
banderami narodowymi. Cechg znamienna tej miedzypanstwowej ewo-
lucji marynarki handlowej jest niewatpliwie fakt statego, stopniowego
i konsekwentnego wyzwalania $wiatowej floty spod supremacji brytyj-
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skiej. Dwa wieki, aprzynajmniej pottora, z poprzednich stuleci, byty niewat-
pliwie swiadkami catkowitej i niespornej przewagi brytyjskiej na morzach.
Dumne hasto wyspiarzy ,Britannia rule the weves“, bylo nie tylko
nieuzasadniong pretensjg anglo-saskich imperialistéw, lub samym tylko
militarnym despotyzmem, mniej lub wiecej opancerzonych lub uzbrojo-
nych okretéw Union Jacku; lecz opierato sie w pierwszym rzedzie na
olbrzymiej przewadze tej wiasnie brytyjskiej marynarki handlowej.
Dla istotnej bowiem i trwatej przewagi materialnej, tak na morzach,
jak zresztg i wszedzie, nie wystarcza same najpiekniejsze nawet hasta,
lub cudownie uzbrojone okrety, i najartystyczniej przybrane ich
zatogi. Konieczng i nieodzowng jest rzeczg, zeby realizowanie tych haset
i wprowadzanie ich w codziennos¢ zycia ludzkiego, nie sprzeciwiato sie
koniecznosciom i wymaganiom jego potrzeb, a przede wszystkim potrzeb
gospodarczych, oraz nie tamowato drog, wiodgcych do szerokiego po-
stepu spotecznego. Wysoki stopieri doskonatosci marynarki brytyjskiej,
jej Swietna organizacja, oparta na wybitnie gospodarczym zmysle na-
rodu angielskiego, znaczny rozwdj uprzemystowienia wysp brytyjskich,
oparty na posiadaniu podstawowych surowcéw, przyczynity sie igcznie
do tego, ze przez dhugi szereg lat Swiat caty, mniej lub wiecej dobrowolnie,
godzit sie na te supremacje floty spod bandery Union Jacku. Nieustanne
powiekszanie sie zaludnienia Europy, rozwdj jej uprzemystowienia
i konieczno$¢ poszukiwan rynkéw dla tej produkcji, oraz surowcéw dla
jej zatrudnienia, wptywajg imperatywnie na to, ze i inne panstwa za-
czynajg intensywniej rozbudowywac swe floty handlowe, usitujgc w ten
sposéb pod wiasng banderg utrzymywaé stosunki z innymi, uzupetnia-
jacymi ich gospodarstwa narodowe, krajami. Ta rozbudowa flot byta
tym konieczniejsza, ze marynarka brytyjska coraz mniej zdolna byta do
zaspokajania wzrastajgcych potrzeb $wiata, ulegajgc normalnemu
zjawisku starzejacych sie i zbyt wchodzacych w rutyne organizmow.

Poczatek wieku biezgcego ogladat bandere brytyjskg powiewajgca
prawie na potowie Swiatowego tonazu (zest. 6), natomiast w roku 1935
juz tylko 31,6% tego tonazu (zest. 13) zeglowato pod banderg europejskich
wyspiarzy. Poréwnujac ze sobg poszczegolne etapy tego brytyjskiego scho-
dzenia do bardziej demokratycznego poziomu posiadania floty, zobaczymy,
ze, o ile od 1900 roku do 1935, brytyjski tonaz wzrost 1,4-krotnie, przy
Swiatowym 2,2-krotnym (zest. 7), a od roku 1900 do 1914 powigkszyt
sie 0 45%, od tego ostatniego okresu wykazuje on spadek, wynoszacy
w 1935 przeszio 2,5%, a od 1920 do 1935 az 12,3%. Nalezy rowniez zwré-
ci¢ uwage na fakt, ze cechy, odnoszace sie do tych zmian, byly stale
nizsze we flocie brytyjskiej niz przecietne catosci floty Swiatowej. Po-
rownujac stan floty innych panstw z tych dwdéch okreséw krancowych

Sprawy morskie i kolonialne. 6
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Zest. 6. Etapy rozwojowe flot handlowych panstw
w latach 1900/30

Rok 1900 Rok 1914 Rok 1930

Panstwo . . .
tysiecy 0 tysiecy 0 tysiecy 0
ton brutto % ton brutto 0 ton brutto Yo

Imp. Brytyjskie . . 14-541 49-1 21.048 42,8 23382 336
Stany Zjednoczone 2.887 9.8 5369 10,9 14.046 20,1
Niemcy. ... 2.710 9.2 5462 11,1 4.229 6,1
Norwegia.......cco...... 1.671 5.6 2.506 51 3.668 53
Francja........ 1-375 4.7 2.321 4,7 3-531 5,i
ltalia......ccoeenneeee. 1.003 3,4 1.669 3,4 3-332 4.8
ROSjaA.iiiiirnnnn. 731 25 1-054 2,2 532 0,8
Hiszpania . . .. 714 2.4 [899 i9 1.232 1,8
SzZwecja. ..o 647 2,2 1.119 2,3 1.624 2,3
Japonia......... 585 2,0 1.709 3,4 4-317 6,2
Holandia................ 545 1,8 1.497 3,1 3.086 4.4
Dania...... 529 1,8 820 1,6 1.088 1,6
Grecja.ns 251 0,8 837 i7 1391 2,0
Brazylia............... 163 05 324 0.7 459 07
Belgia...oene. 163 0,5 352 0,8 553 0,8
Pozostate................ 1.100 3,7 2.114 43 3-140 4.4
tacznie catos¢ floty

Swiatowej . . . 29.615 100,0 49.100 100,0 69.608 100,0

biezacego stulecia, zobaczymy, ze wzrost tonazu nizszy niz przecietny
Swiatowy, wykazuja, poza brytyjska, takze marynarka Niemiec (1,4-krot-
ny), Hiszpanii (1,7-krotny), oraz Danii (2,1-krotny). Francuska mary-
narka handlowa osiagneta ten sam stopien wzrostu, co i przecietny
Swiatowy, natomiast powyzej przecietnego posiadajg floty: Japonii
(7-krotny), Grecji (6-krotny), Holandii (4,7-krotny) itp. Bardzo nie-
znaczny przyrost marynarki niemieckiej ttumaczy sie kompletnym jej
unicestwieniem warunkami pokoju, co sie zaznaczylo réwniez w tym,
ze w 1920 flota Niemiec zajeta w Swiatowej klasyfikacji 11 miejsce,
ustepujac z drugiego, ktére osiggneta w 1914 roku. Od 1920 do 1935 roku,
jak widzimy, flota naszego sasiada zachodniego wzrosta tez o przeszio
45° %> gdy w tym samym okresie czasu przecietny Swiatowy wzrost
wynosit zaledwie 13,2%. Znaczna rozbudowa floty greckiej ttumaczy sie
tez specyficznymi warunkami powojennymi, zmuszajgcymi panstwa do
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Zest. 7. Zmiany w stanie tonazu marynarek
handlowych poszczego6lnych panstw w latach
1900—1935

N-krotny o4 przyrost (+) lub spadek (—) w czasokresach
wzrost

Panstwo 0d 1900 1. od 1900 r. od 1014 r. od 1920 r. od 1930 I.
do 19351, do 1914 r. do 1935 - do 1935 r. do 1935 .
Imp. Brytyjskie . 1,4 + 45 - 25 — 0,3 12,3
St. Zjednoczone . 4.4 + 86 + 1394 — 198 — gg
Japonia..... 7,0 + 192  + |39A + 364 — 53
Norwegia . . . . 2,4 + 50 + 584 + 788 + 8,1
Niemcy 1,4 + 102 — 321 + 450,3 — 12.4
Francja 2,2 + 69 + 30,4 — 6.8 — 143
ltalia ... 2,9 + 67 + 813 + 287 — 133
Holandia . . .. 4,7 + 175 + 70,7 + 427 — 171
Grecja . 6.8 + 233 + 104,4 + 222,8 + 2.3
SZWecja 2.4 + 73 4+ 38,7 + 445 — 4,6
Hiszpania . . . . 1,7 + 26 + 31,0 + 18,2 — 4,3
D ania ... 2.1 + 55 + 342 + 37 + 1,2
Catos¢ floty Swia-
tOWe] i, 2,2 + 66 + 322 + 132 - 6,7

intensywnego demontowania taboru swej floty i wyzbywania sie go
po iscie kryzysowych cenach. Armatorzy greccy z reguly korzystaja
z tych modernizacyjnych tendencyj ich cudzoziemskich kolegow, zeby
nabywac od nich skazane na $mier¢ morska jednostki ptywajace i uzywac
je do dalszej pracy. O ile stan floty swiatowej w 1935 roku zmniejszyt
sie w poréwnaniu do jej stanu z 1930 prawie o0 7%, to jednak i wtym
wypadku rozmaite floty zostaly w rozmaitym stopniu tym dotkniete.
Gdy bowiem najwiekszy spadek wykazuje w tym czasie marynarka
holenderska (17,1%), a najnizszy hiszpanska (4,3%), flota norweska
powiekszyta sie o 8,1%, grecka o 2,3%, a dunska o 1,2%.

Biezgce stulecie przyniosto duzo zmian w stanie flot poszczegdlnych
panstw. Nie tylko uniezaleznito je od Brytyjczykow, pozwalajgc w znacz-
nej mierze na obstuzenie wiasng flotg potrzeb gospodarstwa narodowego,
lecz takze stworzyto, dotychczasowym morskim uniwersalnym przewoz-
nikom brytyjskim, bardzo powazng konkurencje.

Jeszcze silniej zaznaczajg sie zmiany dokonane w dziedzinie kon-
strukcji statkéw, poniewaz zaleznos¢ od Anglii na tym polu byta znacz-

6*
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niejsza. O ile bowiem w koncu biezacego stulecia przecietnie okoto 80%
rocznie budowanego tonazu konstruowano na stoczniach brytyjskich,
przecietna tego za lata biezacego wieku wynosifa juz tylko 49,1%. Ana-
lizujgc poszczegdlne okresy tego morskiego budownictwa, zobaczymy
(zest. 8), ze w pietnastoleciu przedwojennym stocznie brytyjskie budo-

Zest. 8 Rozwéj budownictwa statkowego

Srednia rOczra tonazu sudOwanegO

Pafstwo 1901— 935 1901— 1915 1916— 1920 1921— 1935

tys. ton % tys. ton % tys. ton % tys. ton %

. . bud. bud.
brutto ¢ iar brutto ¢,i-c  brutto brutto ¢ iat

Imp. Brytyjsk. 1-2536 49A 14494 607 15520 333 9582 473

Stany Zjedn. . 5280 206 307,1 12,8 22174 481 1857 9.2
Japonia . . . 1236 49 48,1 20 4120 89 1030 s j
Norwegia . . 37.8 5 472 20 465 1,1 255 1,2
Niemcy . . . 2140 4,4 2438 103 — — 2552 12,6
Francja . . . 86,7 34 98,1 4 402 o9 908 15
Italia PR 66,2 2,5 37,5 1,5 74,4 1,6 92,2 4.6
Holandia . . 98,4 3.9 74,0 3,i 1446 3 1074 5,
SZWGCja R 40,5 1,6 n .3 0,5 41,6 0,9 69,2 3,5
Hiszpania . . 14,2 0,6 42 02 300 o7 190 o,
Dania . . . . 498 20 245 1,0 36,0 08 79,7 4,0
Pozostate . . 382 s 43,8 1,8 21,4 05 38,1 1.8

Razem 2 .55i,0 100,0 2.389,0 100,0 4.617,0 100,0 2.024,0 100,0

waty okoto 60,7% tonazu, w powojennym natomiast juz tylko niecate
47,3 %, a w ostatnim piecioleciu udziat ten spadt nawet do 35,9 %. Po-
$rod panstw, dysponujacych przed wojng wiekszym udziatem w budow-
nictwie $wiatowym morskim, niz po wojnie, znajdujg sie takze i Stany
Zjednoczone, dostarczajgce przed wojng okoto 12,8% tonazu, po wojnie
natomiast tylko 9,2%, oraz Norwegia, z 2% przedwojennymi i 1,2% po-
wojennymi. Wszystkie pozostate panstwa, jak to wida¢ z zestawienia,
zwiekszyty swoj udziat, a niektére nawet bardzo znacznie go uwielokrot-
nity. Sposrdd tych ostatnich, Dania, dostarczajgca przed wojna niecaty
nawet procent rocznie budowanego tonazu, w pietnastoleciu powojen-
nym budowata przecietnie 4%, Italia, obejmujgca w okresie pierwszym
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tylko 1,5%, powieksza go w drugim do 4,6%, Szwecja z 0,5% do 3.5 %
oraz Japonia z 2% do s,1 %.

Poréwnujac tonaz, zbudowanych przed i po wojnie okretéw, widzimy,
ze w caltym prawie 89,3 milionotonowym budownictwie, wykonanym
w biezacym stuleciu, ponad 40% dostarczyt okres przedwojenny, a tylko
34 % okres powojenny. Przed wojng cztery panstwa daty wiekszy procent,
niz przecietny Swiatowy (zest. 9), z nich Norwegia zbudowata w pierw-
szym z tych okreséw ss3,5 % swego budownictwa z tego wieku, Bry-

Zest. 9 Rozwdj budownictwa statkdw ego

1901—1935  1901— 1915 1916— 1920 1921—.1935
36 &R 0, - 0, - 0, -
CAIOSE  SploiS Ot catose 0SON caoss 'isiont
Panstwo wanego wanego catosci \fval:mo(_) catosci \szaL;]%o;) catosci
tonazu tonazu budowy tonai% budowy tonaZ?J budowy
brutto brutto
1900— 1900— 1900—

tys. ton tys. ton 1935 tys. ton 1935 tys. ton 1935

Imp. Brytyjskie 43.575 21.736 495 7764 176 14375 329

Stany Zjedn. . 18481 4.607 ,,, 11.087 600 2787 45,
Japonia o 4-327 722 16,6 2.060 47,6 1-545 35,8
Norwegia . . . 1.324 708 535 233 17,6 383 28,9
Niemcy . . . . 7.485 3-656 438 — — 3829 51,2
Francja . . . 3-036 1.472 435 201 6.6 1-363 449
Italia . ... 2.318 563 24,2 372 16,1 1383 597
Holandia . . . 3.445 1.LII0 32,2 703 21,0 1612 46,8
Szwecja . . . iz 170 12,0 208 147 1.039 33
Hiszpania . . . 497 63 12,7 150 30,2 284 57.j
Dania . . .. 1-743 368 21,1 180 10,3 I-los 68,6
Pozostate . . . | 335 655 49,0 107 80 573 43,0

Razem . . 89283 35330 401 2308 ,54 30368 34,0

tania 49,5 %. Niemcy 48,8%, oraz Francja 48,5%. W pietnastoleciu po-
wojennym widzimy juz osiem paristw majacych wiekszy niz przecietny
Swiatowy udziat. Wsrdd tych panstw, Szwecja buduje az 73,5 % catosci
swego budownictwa, Dania okoto 68,6%, Italia s9,7 %, Hiszpanias7,1 %,
oraz Niemcy s1,2 % . Cyfry budownictwa statkbw w Stanach Zjednoczo-
nych wskazujg na inny jeszcze fenomen w Swiatowym rozwoju morskim.
Mianowicie stocznie amerykanskie daty prawie 60% calego budownictwa
okretowego w okresie wojennym, za$ po wojnie tylko 15,1 %. Pod tym
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wzgledem tylko dziatalno$¢ stoczni japoriskich zbliza sie do wynikdw
amerykanskich, dostarczajgc rowniez ponad 47,6% catego swego budow-
nictwa w okresie wojennym.

Konserwacja stanu floty wymaga budowania corocznie okreslonej
ilosci tonazu, ktéry musi mie¢ pewien stosunek procentowy ze stanem
aktualnym handlowej floty danego panstwa. Zestawienie 10 wskazuje,
ze w pierwszym piecioleciu powojennym jedynie stocznie: Niemiec,
Danii, Brytanii i Holandii mogty sprosta¢ temu zadaniu. Budownictwo
statkow tych panstw wykazywato tez wyzszy niz przecietny Swiatowy
procent tak rozumianego budownictwa konserwacyjnegol). W drugim
piecioleciu powiekszyta to grono takze i Szwecja. Co sie tyczy trzeciego

Zest. 10. Stosunek %% Srednio-rocznie budowane-
go tonazu do stanu floty

Lata 1921— 1925 Lata 1926—-1930 Lata 1931--1935
e &> 2 Sgx e 382
- z o n ° 3‘ = a v ° - S .: 0 2
) \°-§ %“8:€2 \°-§ feceg \°-§ O\ee“_
Panstwo TE _ T EES g T _TCES g F_"cES 7
R 82> z2sg,v83> 28 T3> sc
2z 03xx23°22"92x2s°ezx"03xE0
z5235222f 58 ,52¢828 35853828
f8zfazgs® SvEgaggs 8z facs gt
S:33S:35823:5%:58523523%:23%s¢2
Imp. Brytyjskie . 34,5 47,0 549 33,6 524 562 323 359 167
Stany Zjednoczone 57 12,2 1,92 21,7 g4 1,09 197 82 063
Japonia ................ 57 4,0 2,80 6,2 4,2 248 6,3 10,0 2,44
Norwegia . . . . 40 14 140 46 10 0,76 60 1,6 0,41
Niem CY s 3,5 15,2 i7,5i 5,6 109 7,21 5,9 10,3 2,72
Francja.............. 57 50 354 5,i 35 249 50 56 1,68
Italia...ccooeeeeunnnee.n. 45 4,4 3,84 5,0 4.4 3,22 4,7 55 i,77
Holandia . . . . 3,9 4,7 4,77 4,2 58 5,12 4,2 5,6 2,04
Hiszpania . . . . i, 9 o5 103 18 10 210 1,8 o9 i59
Szwecja...ccoeennnnn. ig 16 332 22 38 638 25 7,2 449
Dania ................ 16 24 598 18 43 994 7 7,0 628
Razem . . . j 92,9 98,4 918 977 — 90,1 98:8 —

pieciolecia, to chociaz ponizej przecietnego $wiatowego udziatu, wyka-
zujg tylko Stany Zjednoczone, oraz Norwegia, a reszta rozwazanych

*) Stosunek tonazu zbudowanego do piywajacego w danym czasokresie.
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panstw dostarcza powyzej, czesto nawet znacznie od tej przecietnej, to
jednak, naszym zdaniem, celom istotnym zdrowej konserwacji stanu
floty odpowiadato tylko budownictwo statkbw w Danii, dostarczajgcej
okoto 6,3% tonazu istniejacego, oraz Szwecji (4,5%). Oczywiscie, ze
znacznie uszczuplony w tym okresie stan floty Swiatowej, dzieki wyco-
faniu z obiegu sporego tonazu jednostek przestarzatych, dokonany
w ciggu tego pieciolecia, oraz bardzo wysoki %% tonazu unieruchomio-
nego z powodu szalejgcego kryzysu i spadku wymiany miedzynarodowej;
znacznie tagodzg te braki w budownictwie tonazu, modernizujgcego
stany handlowych flot poszczegélnych panstw.

Rozbudowa floty zwigzana jest scisle nie tylko z konstrukcjami
nowych jednostek ptywajgcych, lecz takze i ze stopniem, w jakim wyco-
fuje sie z drog morskich tonaz jednostek przestarzatych, nieekonomicz-
nych w swej pracy przewozniczej i niepotrzebnie obnizajgcych poziom
i jednolitos¢ modernizujgcej sie floty handlowej okreSlonego panstwa.
Pod tym wzgledem w ciagu pietnastolecia powojennego dokonato sie
bardzo duzo zmian. Z trzynasto i pét milionowotonowej prawie masy
statkdw, wycofanych (wtym pietnastoleciu) z obiegu i skazanych na roz-
biorke, najwiekszy oczywiscie udziat (zest. 11) przypada Brytanii, wtasci-
cielce najwiekszego tonazu Swiatowego. Jednak po niej niewspotmiernie duzy
procent przypada na ltalie i Francje. Biorgc pod uwage stosunek tonazu
skazanego na rozbiorke do tonazu floty, posiadanej przez panstwo w da-
nym okresie czasu, zobaczymy, ze pod tym wzgledem, powyzej prze-
cietnego rocznego Swiatowego stopnia demobilizacyjnego, wynoszacego
za pietnastolecie okoto 1,4%, wykazaly tylko cztery panstwa (uwzgled-
niamy tutaj tylko panstwa, posiadajgce ponad milionowy tonaz): Italia,
skazujgca przecietnie rocznie okoto 3,4% stanu swej floty, Grecja okoto
2,7%, Francja okoto 2,3%, oraz Hiszpania 1,5%. Najmniejszy stosunek
procentowy wykazaly Norwegia i Szwecja, rozbierajace rocznie nieco
wiecej, niz 0,3%, oraz Dania 0,6%. Te przecietne wyniki rozbiorki za
okres pietnastoletni znacznie sie réznig w poszczeg6lnych swych etapach.
Jak widzimy z zestawienia, najwieksze natezenie w rozbi6érce na ztom
tonazu statkéw wykazuje pieciolecie ostatnie, kiedy przecietnie skazy-
wano rocznie ponad 2,2% sSwiatowego stanu floty, najnizsze natomiast
pierwsze pieciolecie (0,8%). Udziat ten wzrasta prawie o x,i% w drugim.
Z tego zestawienia widzimy réwniez, ze tylko Italia i Francja zachowaly
przez caty czas swdj ponad Sredni $wiatowy udziat w rozbiorce, osiggajac
w ostatnim piecioleciu, pierwsza okoto 5,4%, druga 3,2%, swego 6wczes-
nego stanu floty. Powszechne natezenie kryzysu wymiany miedzynaro-
dowej, tak dotkliwie odczuwane specjalnie w ostatnim piecioleciu, do-
prowadzito nie tylko do tego, ze ilos¢ skazywanego na rozbiorke tonazu,
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Zest. ii. Tonaz statkéw rozebranych na zitom
w latach 1920/34
1920-__1934 1920— 1924 1925-— 1929 1930— *934
Przecietny Przecietny Przecietny Przecietny
%06 stos %9% stos %40 stos %0% stos
4 . 6% stosu- . 6% stosu- . 0% stosu- . stosu-
Panstwo Tysiecy “nek do: Tysiecy " nek do: Tysiecy  nek do: Tysiecy nek do:
ton ton
brutto roz- stan brutto roz- stan brutto roz- stan brutto roz- stan
biérki wiasn. bidrki whasn. biorki wiasn. bidrki wlasn.
Swiat. floty Swiat. floty Swiat. floty $wiat. floty
Imp.Bry-
tyjskie  4-171.2 3°»9 1,26 7394 29,4 068 1.067,3 303 0,96 2.364,5 31,8 2,11
St. Zjed-
noczone 3.090,1 22,9 1 37 882,2 351 1,07 1.102,7 3¢ 2 1,49 1.105,2 14,9 1,63
Japonia 635,3 4,7 1,07 25,7 i, 016 1096 3,ij 0,54 5000 g7 2,36
Norwegia 154,2 0,33 11,2 0,4 O10 16,7 o,5 o,n 126,3 1,7 0,63
Niemcy 6106 4,5 i,3° 4.3 1,6 048 75,2 2,1 045 4941 6,6 245
Francja 1.203,1 89 2,29 3370 13.4 1,87 313,1 8,9 182 553,0 7,5 3.17
Italia 1.591,9 11,8 3,42 2834 n 3 2,09 445,4 12,6 2,70 863,1 11,6 5,36
Holandia 484,7 3,6 1,20 34,7 i,4 030 520 5 0,38 3980 54 275
Grecja 424,9 3,i 2,67 45 02 o/10 443 12 083 376,1 5,0 525
Szwecja 69,9 0.6 0,33 4,i 02 olo 14,9 0,4 0,21 50,9 0,6 0,61
Hiszpa-
nia 267,2 2,0 49 41,6 j,7 0,70 96,0 27 1,64 1296 1,7 2,11
Dania 96,4 0,7 0,61 19,1 0,7 °,4° 19,7 0,5 0.37 57,6 08 1,01
Pozost.
panstwa 92,3 5,2 1,03 90,6 36 0,51 176,9 5,0 0,81 4248 57 163
tacznie
flota
$wiat. 1349L8 100 337 2.514,8 100 0,80 3.533,8 100 1,07 7.443,2 100 2,23

wzrosta prawie trzykrotnie w poréwnaniu do pierwszego pieciolecia po-
wojennego, lecz takze i do tego, ze zwiekszyta sie ilos¢ panstw, przekra-
czajacych przecietny Swiatowy udziat w rozbidrce.

Morska flota $wiatowa, zmuszona do pracy w tak niepewnym
zywiole, winna tez liczy¢ sie w swych zamierzeniach rozbudowy ze sta-
tymi mozliwosciami utraty pewnego procentu swego tonazu w bardzo
mozliwych nieszczesliwych wypadkach. Kazdy rok morskiego postepu
technicznego, wprowadzajgcy na statki coraz to nowe ulepszenia, oraz
przede wszystkim doskonalgca sie miedzynarodowa organizacja uzytko-
wania morz, przynosza jednak w tej mierze stalg i cigglg poprawe. Mie-
dzynarodowe konwencje, wigzgce ze sobg coraz to liczniejszy szereg
panstw i ujednostajniajgce tak organizacje bezpieczenstwa na statkach,
jak i stuzbe meteorologiczng i badawcza, pozwalajg na tatwiejsze za-
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pobieganie tym niebezpieczenstwom, zobowigzujagc do ujednostajnienia
metod zeglugowych i nakladajgc na cztonkéw obowigzki wspotpracy
w ratownictwie na morzach. Konwencje te gcznie z postepami techniki
morskiej doprowadzity do tego, ze nawet w biezgcym juz stuleciu da sie
zauwazy¢ pod wzgledem bezpieczenstwa na morzu bardzo znaczny
postep. Poréwnujgc stan tego w dwdch pietnastoleciach omawianych
widzimy, ze, gdy w pierwszym prawie 2,4% rocznego tonazu $wiatowego
ginelo w odmetach oceanéw, w ostatnim juz tylko nieco ponad 0,6%
(zest. 12). Badajac natomiast rezultaty, osiggniete na tym polu w ciagu

Zest. 12. Straty poniesione przez marynarki han-
dlowe panstw w latach 1920/34

19201934 1920 — 1924 leo2s — 1929 1930— 1934
Prieeietny Przecictny Przecietny Przecietny
roczny roczny roczny roczny
% % stosu- % % stosu- % % stosu- : % % stosu-
. Tysiace Tyciace Tysiace
Panstwo Tysiace nek do: yeia nek do: vera nek do: nek do:
ton ton ton ton
brutto stanu brutto stanu brutto stanu brutto stanu
strat. wias- %lral wias- élra( wias- %lral wias-
swia- o) swia- U Swias o swias e
oW fioty W oty tow floty ow floty
Imp.Bry-
tyjskie 1645.3 26,4 0,5° 670.8 28,7 0,62 587,0 26.5 0,53 387.5 22.8 4 35
St. Zjed-

noczone 743.8 11,9 o .33 3355 14,6 0,41 2468 11,2 033 1655 o.5 o0.27
Japonia 811,2 13,0 t.38 276,717 N 4 1,59 3°0,0 13.5 t48 234.5 13,8 1,0
Norwegia 3654 5.0 ©.78 137U s 110 11s0 5, o1 1102 55 0,56

Niemcy 2864 , s 0,62 91,7 3.9 i,°a 116,5 5,3 0.87 78.2 4,6 0,39
Francja 369,3 5.0 0.7° 139,4 6.1 o 77 1s0,8 6.8 0,87 79,1 4.6 0,45
Italia 453,1 7,3 0.98 159,9 6.8 , 2045 9,3 1,24 88,7 s .55

Holandia 127,8 2,1 o0.32 21,0 0,9 0,11 55,4 25 0,41 54 3.0 o0.35

Grecja . 391.5 .3 248 111,00 4,8 3 34 117,053 2,20 1635 9,6 2,28
Szwecja ts7.7 2.5 0,75 so.s 26 1,°4 583 .7 0.3 39,1 2,3 0.41
Hiszpa-

nia . . 238.0 3.8 |33 111,9 4,8 1.88 74,8 3,4 1.28 5.3 3.0 084
Dania . 83,5 1.3 0,53 33,7 L5 o0.96 19,8  o,9 0,37 30,0 1,7 0,53
Pozost.

panstwa 564.4 9,0 0.84 185,0 8,0 0,96 i57 .0 7.0 0.72 222,4 13,1 o.s6
Lacznie

flota

§wiat. . 6.237.4 100 0,63 , 334, 100 g,75 2-:206,0 100 0,67 1.697,4 100 0,49

tego ostatniego pietnastolecia, zobaczymy réwniez, ze procent tonazu,
gingcego rocznie w toniach mérz, zmniejsza sie nieustannie: w pierwszym
piecioleciu prawie 0,8%, w drugim 0,7%, w trzecim 0,5%. Pietnasto-
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letnia powojenna praca marynarki handlowej, pochtoneta najwiekszy,
procent ofiar w flocie greckiej, grzebigcej rocznie na dnie morz prawie
2,5 % swego kazdorazowego tonazu. Tani sposob rekrutowania handlowej
marynarki greckiej, zakupujacej z reguty statki, skazane przez inne na-
rody na rozbiérke, w ten sposob daje sie bolesnie odczuwaé. Straty
japonskie, wynoszace réwniez wysoki, bo prawie 1,4%, ttumaczy¢ chyba
nalezy wyjatkowo niebezpiecznym terenem dziatari marynarki japon-
skiej. Tajfuny basenu pacyficznego i morz azjatyckich, zmuszajg ban-
dere krainy wschodzacego stonca do tak wielkich ofiar. Przeszto 1,3%
strat hiszpanskich, przy blizszym zapoznaniu sie z wiekiem statkéw,
wyttumaczy¢ mozna réwniez ich wyjatkowym i wiekowym przeme-
czeniem. Ponad przecietny $wiatowy stopien, zatapiany rocznie, wyka-
zujg floty: Italii, Norwegii i Francji. Z nich pierwsza zatapia przecietnie
okoto 1% swego kazdorocznego stanu floty, druga 0,8%, oraz trzecia
°>7%- W skiadowych okresach tego pietnastolecia, jak to zresztg widac
z zestawienia, prawie wszystkie floty poszczegdlnych panstw wykazujg
tendencje znizkowe w stopniu swych strat, zaznaczajgc réwniez rozmai-
tos¢ stopnia tychze.

Analizujgc udzial poszczeg6lnych bander w stanie Swiatowej floty
handlowej w 1935 roku, zobaczymy (zest. 13), ze dwanascie z tych panstw
dysponuje 91,1 % catkowitego jej tonazu. Jednak i ten tak przewazajgcy
stan posiadania nie jednakowo sie podzielit miedzy nimi. W catosci
floty swiatowej, wynoszacej prawie 64,9 milionéw ton brutto, pie¢ panstw,
jak: Brytania, Stany Zjednoczone, Japonia, Norwegia i Niemcy, tacznie
rozporzadzajg prawie jego 80%. O ile w catosci tej floty swiatowej 80,7%
tonazu stanowity (zest. 14) parowce, to w poszczegdlnym narodowym
swym skladzie, najwiekszym udziatlem parowcow dysponowata flota
Grecji, posiadajac az 99,7% tonazu parowcowego. Wyzszy, niz prze-
cietny Swiatowy udziat parowcéw, miaty floty Francji (90,7%), Standw
Zjednoczonych (89,3%), Brytanii (83,3%), oraz Niemiec (81,2%). Udziat
motorowcéw w Swiatowej flocie handlowej wynosit tylko 17,5%, az
osiem panstw dysponowato wiekszg ich iloscig, motorowce stanowity
az 48,6% tonazu floty norweskiej, 41% dunskiej, 36,6% szwedzKiej,
33% holenderskiej, 22% wtoskiej, 20,6% hiszpanskiej, 20,3 % japonskiej
oraz 18,5% niemieckiej. Réwniez ze wzgledu na rodzaj opatu (zest. 15),
uzywanego do poruszania maszyn statkéw, zaznaczyty sie w 1935 wielkie
roznice w skiadzie poszczegolnych flot. Najwiekszym procentem tonazu,
poruszanego maszynami, o paleniskach ropnych, wykazata sie w tym
okresie marynarka Stanéw Zjednoczonych, gdzie prawie 67,4% catej
floty dysponowato takim napedem, nastepne miejsce po amerykanskiej
w tej klasyfikacji zajmuje marynarka holenderska (66,2%), norweska
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Zest. 13. Stan marynarek handlowych panstw
w 1935 roku

Tonaz ogélny Statki-cysterny

ton. og6lny % % stosunek do

Panstwo ) o ;
tysigce % ton. tysigce do wias-
ton brutto $wiatéw. ton brutto i nej floty

Imp. Brytyjskie . . . 20.511 31,6 2.986,1 30,9 14,6
Stany Zjednoczone . . 12.852 19,8 2.476,9 25,6 19,3
Japonia...... 4.086 6,3 234,0 2,4 5,7
Norwegia.......... 3.968 6,1 1-595,0 16,5 40,2
NIiemMCY e 3-704 5,7 169,7 1,8 4,6
Francja...... 3-025 47 257,0 2,7 8,5
ltalia.eeiieieeieeens 2.885 4,5 291,7 3,0 10,1
Holandia................. 2.558 3,9 516,7 53 20,2
Grecja e 1.711 2,6 25,0 0,3 i 4
SzZWeCja..ooveeiiiiraen, I-55 | 2.4 206,2 2,1 13,3
Hiszpania.....cc.cconnenn. 1.178 1,8 82,1 0,8 6,9
Dania...... 1101 i7 139.9 i5 12,7
Panstwa pozostate . . 5-767 8,9 693,0 7T 12,0
tacznie flota Swiatowa 64.887  100,0 9-673,3 100,0 14,9

(65,2%) oraz wioska (52,3%). Najwiekszy udzial w statkach o maszy-
nach opalanych weglem/posiadaty floty: Grecji, dysponujacej az 99,7%
w catosci swej floty, Hiszpanii (67,7%), oraz Japonii (65,8%).

Coraz bardziej urozmaicajgca sie i wzbogacajaca szeregiem nowych
dziedzin produkcja $wiatowa, coraz intensywniej wplywa na podziat
rozmaitych specjalizacyj. Te tendencje zaznaczyty sie z niemniejsza jaskra-
woscig takze i w dziedzinie marynarki handlowej. W pierwszym rzedzie
uwidocznito sie to w wybitnie intensywnym wzroscie Swiatowej floty
tankowej. Udzial poszczegdlnych panstw w tej specjalnej flocie rozni
sie bardzo znacznie od ogdlnego stanu ich marynarki (zest. 13). Z ze-
stawienia tego widzimy, ze w skiad tonazu floty norweskiej wchodzi
az do 40,2% statkéw-cystem. Floty Holandii i Stanéw Zjednoczo-
nych posiadajg takze w swym skfadzie bardzo znaczny udziat tonazu
tankowego, pierwsza 20,2%, druga 19,3%.

Dysponujac tylko danymi fragmentarycznymi i dotyczacymi
badz tylko niektorych panstw, badz tylko niektérych kategoryj flot
specjalnych, oraz nie chcgc tego artykutu zbytnio obcigzaé cyframi, i tak
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Zest. 14 Stan marynarek handlowych w 1935 r.

Parowce Motorowce Zaglowce
tonaz % stosunek % stosunek % stosunek
brutto tonaz do tonaz do

Panstwo wtys., do do  prutto floty .40 bprutto floty _do
to% floty floty v tys. &wia- floty w tys. éwig_— floty
(statkiod SWid- whaS- “ton  towej WiaS- ton towej wias-

100 ton) TOWe]  ej gmm nej nej

Imp. Bry-
tyjskie . . 17.106 32,6 833 3-178 281 156 227 197 1,1
St. Zjedn. X1.476 21,9 89,3 749 66 58 629 543 49
Japonia . . 3-254 6,1 797 823 73 203 — — —
Norwegia . . 2038 39 514 1929 171 486 I 01 —
Niemcy . . 3009 57 8I.2 685 6,1 185 10 08 o3
Francja . . 2-745 52 90,7 244 21 8,1 b6 3i 12
Italia . . . 2197 42 76,1 642 57 223 46 40 16
Holandia . . 1.710 33 66,8 844 75 33,0 5 04 02
Grecja . . . 1.706 33 997 5 — 03 — — —
Szwecja . . 974 j9 628 564 5,0 366 10 08 06
Hiszpania 922 18 783 243 2,1 206 13 11 11
Dania . . . 638 12 580 461  4,i 41,9 2 02 01
Pozostate . . 4648] 88 80,6 935 8,3 16,2 180 155 3,2
Razem . 52.423 100,0 80,7 11-305 100,0 175 |-159 100,0 18

dostatecznie obfitymi, zaznaczy¢ tylko pragniemy, ze flota handlowa,
specjalizujgc sie coraz bardziej w rozmaitych kategoriach przewozéw,
nie tylko przeznacza do tego okreSlone statki lub okreslone linie ko-
munikacyjne, lecz takze konsekwentnie i ciggle poswieca, niekiedy bar-
dzo duze, kapitaly na budowe statkow o specjalnej konstrukcji, naj-
bardziej przystosowanych do transportow okreslonych gatunkéw to-
waréw, lub najwilasciwiej odpowiadajgcych warunkom ich wykony-
wania.  Sposrod tych specjalnych i stale rozbudowywanych flot, wy-
starczy wymienié statki-chtodnie, stuzace do przewozéow tatwo psuja-
cych sie produktéow, statki, przewozgce produkty masowe, dla kazdej
kategorii inne, specjalnie przystosowane dla zboza, wegla lub rudy,
weiny lub bawelny, wreszcie, stuzace do przewozow masy wszelkiego
rodzaju produktéw drobnicowych.

Dla catkowitego zobrazowania stanu flot handlowych poszczegol-
nych panstw, istniejgcych w 1935 roku, pozwalamy sobie na zapozy-
czenie z pracy obcej zestawienia (16), przedstawiajacego udziat procen-
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Zest. 15. Stan handlowych marynarek panstw

w 1935 roku
Statki O napedzie mechanicznym
opalane ropg opalane weglem
%% stosunek %% stosunek
Panstwo ty§[ia‘ce ; do: tytsiqce ] do
on 1 o_ty on f o_ty

brutto tS(\)NV\Ilgj w]:flaostnye brutto tsov\\/lx;gj_ wﬂios%j

Imp. Brytyjskie . . . 9.172 294 44,7 11.113 342 5472
Stany Zjednoczone . . 8.667 278 674 3557 109 277
Japonia...... 1.396 4)5 34,2 2690 83 658
Norwegia  ....ccccoveeennee. 2585 8,3 652 1382 4.2 34,8
NIiemcCcy. e 1.486 4,8 401 2.208 6,7 59,6
Francja.......... 1.321 42 437 1668 52 55,
ltalia....ooevvciieeeennn, 1.509 48 523 1-330 41 461
Holandia  ......ccccenn. 1.693 54 66,2 861 26 337
Grecja o 5 — 0,3 1706 52 99,7
SZWEeCja.oiiienieeiieens 621 2,0 40,1 919 28 593
Hiszpania............... 368 1,2 31,2 797, 24 67,7
Dania....n.. 527 i,7 47,9 572 i9 520
Panstwa pozostate . . 1.840 590 320 373 np5 648
tacznie flota Swiatowa 31.190 100,0 48,1 32,5538 1000 501

towy bander panstwowych w poszczeg6lnych grupach flot, specjalnie
zakwalifikowanych statkéw handlowych. W zestawieniu tym, rubryka
pod tytutem klasa i, obejmuje statki o najwyzszej kwalifikacji, posia-
dajace co najmniej 15.000 brutto-ton pojemnosci, przy minimum 18 we-
ztowej szybkosci, oraz maksymalnym piecioletnim trwaniu swej stuzby.
Widzimy z tego zestawienia, ze Brytania dysponowata 35,4% takiej
floty Swiatowej, ltalia 30,7%, co lgcznie ze Stanami Zjednoczonymi
i Francjg tworzylo prawie jej catos¢. Do klasy drugiej zalicza sie statki
od 10.000 brutto-ton pojemnosci, przy jednoczesnej szybkosci co naj-
mniej 15-weztowej, oraz maksymalnym 10-letnim wieku istnienia. W tej
kategorii zrozniczkowanie stanu posiadania jest znacznie wieksze, jed-
nak i tutaj dziesie¢ wymienionych panstw, dysponuje catoscig niemal
takiej floty. Wreszcie do trzeciej klasy zalicza sie statki od 5.000 brutto-
ton pojemnosci, o 12 wezlach szybkosci, oraz co najwyzej 25 latami
zycia. W tej kategorii wymienione w tym zestawieniu dziesie¢ panstw,
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dysponuje tacznie 97,3% catosci, pozostawiajac wszystkim innym pan-
stwom morskim tylko 2,7% tacznego tonazu tak zakwalifikowanych
statkow.

Zest. 16. Stan marynarki handlowej panstw w 1935
(w % stosunku poszczegélnych kategoryj)

Stosunek% Tonaz floty specjalnie kwalifikowanej

Panstwo doffgi())/éci
swiatowe] 1 klasa 2 klasa 3 klasa
Im. Brytyjskie .. .. 31,6 35,4 41,4 47,9
Stany Zjednoczone . . . 19,8 27,6 7.7 9.7
Japonia......oeieennennnne. 6,3 — 5,2 6,3
NOorwegia....ccvrieeinens 6,1 — — 1.9
NIiemMCY ..o, 57 — 11,4 10,0
Francja...... 4.7 6,2 7,8 6,6
|- L 4,5 30,7 15,2 5,3
Holandia.......ccccoennnn. 3.9 — 9,5 7,8
SYATVLTo] - SRR 2.4 - ° 9 0,9
Dania ., r.7 _ 0,9 0,9
Razem . . . 86,7 99,9 100,0 97,3

v

Ostatnie pieciolecie, cigzace pelnig kryzysu nad kazdg dziedzing
morskiej dziatalnosci cziowieka, poczynito tez kolosalne spustoszenia
w dotychczasowych materialnych zdobyczach morskich szeregu naro-
doéw. Jak widzieliSmy w poprzednich rozdziatach, pieciolecie to przy-
niosto flocie $wiatowej zmniejszenie jej stanu posiadania prawie 07 %,
zmniejszenie budownictwa statkéw o przeszto 57% w stosunku do
poczatkowego pieciolecia biezgcego stulecia i prawie o 142% w sto-
sunku do poprzedniego pieciolecia powojennego. Kryzys wplynagt tez
w niebywatych rozmiarach na unieruchomienie tonazu, jeszcze catko-
wicie zdolnego do wydatnej pracy na morzach, zmuszajgc przecietnie
przeszto 17% do bezpozytecznego rdzewienia przy nabrzezach wszyst-
kich prawie portéow globu, czynigc w niektorych z nich istne cmenta-
rzyska statkow-bezrobotnych.

Dziatalnos¢ morska floty handlowej nie stanowi jednak catosci
samej w sobie, lecz bedagc tylko jedng z funkcyj zycia gospodarczego
cztowieka i narodow, zwigzana jest ScisSle z catym szeregiem funkcyj
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i zjawisk tego zycia, a stad nie tylko sama oddzialywa na rozmaite jego
objawy, lecz takze i ulega jego wplywom. Bedac flotg morska, stuzgcg
do utrzymywania tacznosci pomiedzy ludZzmi poprzez szerokie prze-
strzenie oceandw, stuzy przede wszystkim miedzynarodowej, a w znacz-
nej swej przewadze takze i miedzykontynentalnej dziatalnosci czio-
wieka. Stad tez katastrofalne zmniejszanie sie wymiany miedzynaro-
dowej przede wszystkim fatalnie zacigzy¢ musiato na morskiej dziatal-
nosci cztowieka. Siegajac znéw do cyfr, zobaczymy, ze w tej dziedzinie
kryzys ostatniego pieciolecia poczynit jeszcze wieksze spustoszenia.
Handel zagraniczny, osiagajac w 1929 roku swg najwyzszg kwote 68,7
miliardow dolaréw i dajacy w poréwnaniu do 1913 roku (z setnym
indeksem tego handlu) indeks 121, w 1934 spadt do 22,3 miliardow
dolaréw. Indeksujac dane z 1929 roku cyfrg wskaznikowg 100, zoba-
czymy, ze w 1930 roku wymiana miedzynarodowa spadia do 80,8,
w 1931 do 57,7, w 1932 do 39,1, w 1933 do 35,2, a w 1934 nawet do 33,8.
Dalszy spadek, odbywajacy sie w tym tempie, oznaczatby wiasciwie
catkowite unicestwienie wszelkiej wymiany miedzynarodowej i tak
ograniczonej do iscie gtodowych wymiarow.

Przechodzac od tej ogdlnej miedzynarodowej dziatalnosci cztowieka
do jego morskich gospodarczych poczynan, zobaczymy, ze stan tych
ostatnich, bardzo zle przedstawiajacy sie w ostatnich latach, nie jest
jednak tak katastrofalny jak w tych pierwszych. Dowodzi to niezbicie, ze
potrzeby wymiany miedzynarodowej, ograniczajgc sie do minimum,
nie pozwalajg jednak najbardziej nawet zaciskajagcemu swego pasa oby-
watelowi do obywania sie bez produktow, ktorych jego wiasny kraj
nie tylko Zze nie produkuje, lecz nawet przy maksymalnych staraniach
produkowac¢ nie moze. Oczywiscie rozmaitoscig takiej produkcji od-
znacza¢ sie moga przewaznie kraje, potozone pod rozmaitymi szeroko-
Sciami geograficznymi i jezeli nie jedynie, to przynajmniej najwygodniej
i najekonomiczniej, mogace utrzymywac z soba tgcznos$¢ za posrednic-
twem drdg i komunikacyj morskich. Potwierdzenie tego znajdujemy
nie tylko w znacznym wzroscie obrotdéw szeregu portéw Europy w ich
stosunkach z portami pozaeuropejskimi, lecz takze i w ogdlnych sta-
tystykach tonazowych i towaroobrotowych szeregu portéw europej-
skich. Nadajgc obrotowi tonazowemu szeregu portéw Europy z 1929
roku indeks 100, mozemy stwierdzi¢, ze ten ich obrét w 1930 roku spadt
do 99, w 1931 do 93, w 1932 do 85, w 1933 do 87, wreszcie w 1934 do 89.
Przechodzac do towaroobrotu tych portéw, rowniez przy setnym indeksie
z 1929 roku, zobaczymy, ze ten spadek byt daleko znaczniejszy, osig-
gajac w 1930 roku indeks 93, w 1931 — 84, w 1932 — 70, w 1933 pod-
noszac sie do 72,5, w 1934 do 79. Z tych cyfr, wprawdzie tylko
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europejskich i nie obejmujacych nawet catosci jej portow, mozemy
z pewnym przyblizeniem stwierdzi¢, ze morska wymiana zmniejszajaca
sie znacznie, daleka jednak jest od katastrofalnego spadku ogolnej wy-
miany miedzynarodowej, jak réwniez i to, ze poczynajac od 1932 roku,
zaczyna powoli wraca¢ do swej przedkryzysowej pozycji. Potwierdzenie
tego znajdujemy znéw w danych, dotyczgcych procentowej wysokosci
niezatrudnionego tonazu, osiggajacego w 1932 roku najwyzsza swa
kwote, wynoszacg 19,8% catosci tonazu Swiatowego i spadajgcego w la-
tach nastepnych nieustannie i konsekwentnie: dajgc w 1933 juz tylko
16,4%, w 1934 n,2%, a w 1935 nawet 8,5%. Poprawa sytuacji ze-
glugi morskiej zaznaczyta sie w ostatnim roku takze i w podjeciu na nowo
budownictwa statkowego, spadajgcego w 1933 roku do najnizszej w ciggu
catlego stulecia kwoty zbudowanego tonazu i podnoszacego sie w 1934
o cate 97%, a w nastepnym roku o dalsze 34%.

Jezeli w poréwnaniu do ogdlnej wymiany miedzynarodowej, jak
widzieliSmy spadajgcej do 1/3 czesci swego stanu z 1929 roku, spadek
wymiany morskiej jest mniej znaczny i zdradza ciggta od pewnego czasu
tendencje poprawy, czego nie mozna powiedzie¢ o catosci wymiany
miedzynarodowej, ogolna gospodarcza sytuacja morska jest jednak
bardzo daleka od mozliwego poziomu. Zmniejszajgca sie wcigz waga obrotu
miedzynarodowego, zaostrzajac konkurencje na tak wybitnie miedzy-
narodowej ptaszczyznie, jakg jest dziatalnos¢ marynarki handlowej,
powoduje state obnizanie sie frachtéw, a wiec tym samym i rentow-
nosci przedsiebiorstw zeglugowych. Poréwnujgc wysokos$¢ frachtu z prze-
cietnymi cenami Anglii i Francji, widzimy, ze r6znice miedzy nimi ksztal-
towaty sie na niekorzys¢ pierwszego. Mianowicie, gdy wysoko$¢ frachtu
osiggata w Anglii w 1929 zaledwie 73 stopnia cen, w 1930 — 59, w 1931 — 68,
w 1932 — 66, w 1933 — 65, oraz w 1934 — 65, w tym samym czasie ten
stosunek we Francji przedstawiat sie nastepujgco: 88, 71, 81, 60, 59 oraz
61. Fracht, podnoszacy sie w 1935 nieznacznie z powodu specjalnego
ozywienia wojennego na morzach, nie osiggat jeszcze po przeliczeniu
wysokosci jego na ztoto nawet i 60% frachtu z 1913 roku.

W Swietle tych niezbyt radosnych rzeczywistosci gospodarczego
zycia na morzach, zwigzki armatoréw wszystkich narodéw, praktyku-
jacych zZegluge morska, postawione wobec widma kolejnego bankructwa,
w pierwszym rzedzie zwracajg sie do swych rzadéw, nieustannie i ener-
gicznie domagajgc sie od nich—w imie i pod grozg zachowania lub utraty
panstwowej niezaleznosci gospodarczej — konkretnej pomocy w postaci
subsydiow — lub zarzadzen, umozliwiajgcych im bezkonkurencyjng dzia-
talno$¢ morskg w ramach wiasnych granic politycznych. Nie zado-
walajgc sie tym, usitujg poza tym zorganizowal zrzeszong dziatalnosé
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catej floty narodowej w ramach wilasnego parnistwa, czynigc jg tym
samym bardziej odporng na konkurencje obcg. Wreszcie, uswiadamiajac
sobie wyjatkowo wielkg wspoétzalezno$¢ miedzynarodows, wigzacg dzia-
falno$¢ morska nawet najbardziej izolujgcego sie panstwa, przystepuja
do gospodarczej i ogolno swiatowej lub przynajmniej miedzynarodowo-
regionalnej organizacji poszczegélnych dziedzin pracy morskiej, badz
specjalnych kategoryj morskich przewozéw.

Polityka morska, dostarczajaca subwencyj panstwowych poszcze-
gélnym i okre$lonym liniom zeglugowym, uprawiana bardzo szeroko
w szeregu panstw nie od dzisiaj, zmienita w okresie kryzysowym swe
podstawowe zatozenia. Pierwotnie subsydia takie, udzielane w tej lub
innej formie, zresztg bardzo urozmaiconej, mialy przewaznie charakter
pewnego ekwiwalentu za oddawane przez te linie zeglugowe ustugi.
Ustugi takie mogty posiada¢ cechy natychmiastowych i periodycznych
realizowan, jak przewozy pocztowe i utrzymywanie regularnych komuni-
kacyj pomiedzy okreslonymi punktami globu, badz tez konserwowaty
mozliwosci spetniania okreslonych zadan, przy zaistnieniu specjalnych
np. wojennych warunkéw. Panstwowa natomiast polityka subwencyjna
z doby kryzysowej stosowana jest dla samego tylko podtrzymywania
mniej wiecej normalnego funkcjonowania marynarki handlowej. Nie
ogranicza sie wiec juz tylko do optacania okreslonych ustug, oddawa-
nych panstwu przez te lub inng grupe zeglugowa, w tej lub innej formie,
lecz pomaga kazdemu z narodowych towarzystw zeglugowych, dla
umozliwienia mu przeciwstawienia sie konkurencji miedzynarodowe;j.
Sama Brytania, dotychczasowa twierdza fair play'u, zaczeta obficie
szafowa¢ pomoca panstwowa, udzielang nie tylko Uniom regularnym,
lecz takze i trampingowi.

Pomoc panstwowa, udzielana przez wszystkie kraje catosci ich
flot handlowych lub tylko pewnym jej kategoriom, nie ogranicza sie
tylko do subsydiowania normalnego funkcjonowania tych flot, lecz
siega tak samo i do samego Zrdédia ich powstawania. Zmierzajagc do
modernizacji swych flot narodowych, a tym samym i do uodpornienia
ich na ryzyko obcej konkurencji, subsydiuje sie takze demontaz prze-
starzalych jednostek oraz budowe nowych. Kredyty bezprocentowe,
lub o bardzo niskim oprocentowaniu, szeroko stosowane przez kazde
z panstw morskich, udzielane sg tak armatorom na odnowienie ich flot,
jak i stoczniom na obnizenie ich kosztoéw konstrukcyjnych. Polityka
morska Italii moze byé pod tym wzgledem wzorem pieczotowitosci
i opieki, roztaczanej nad marynarkg narodowg. Nie posiadajgc we
wiasnych granicach panstwowych surowcow, koniecznych dla rozwiniecia
budownictwa statkéw, udziela sie catkowitej wolnosci ctowej przy ich

Sprawy morskie i kolonialne 1
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sprowadzaniu, opfaca sig, w niektorych wypadkach niejednokrotnie
bardzo nawet wysokie premie za kazdg tone zbudowanego statku,
przyznaje sie specjalne naddatki do nich za kazdy punkt osiggnietej
szybkosci, jak i specjalnych oszczednosci w opale. Szeroko udziela sie
panstwowych gwarancyj pozyczkom, zacigganym przez armatorow
i stocznie, aprzeznaczonym na rozbudowe floty narodowej. Pomoc paristwa,
facznie z centralizujgca sie w tej dziedzinie i rozwijajgca sie pracg bankow
i towarzystw asekuracyjnych, pozwolity na zorganizowanie bardzo taniego
kredytu morskiego, oraz hipoteki morskiej. Wreszcie popiera sie budow-
nictwo statkéw dla obcych przedsiebiorstw armatorskich, przez przy-
znawanie specjalnych premij za wykonany dla nich tonaz.

Najszersze nawet stosowanie podobnych metod przez wszystkie
narody, uprawiajgce morska zegluge, czesciowo wzajemnie sie anulujac,
nie wystarczajg dla catkowitej ochrony poszczegdlnych flot handlo-
wych. Domagajg sie one jeszcze specjalnej ochrony ich narodowego
rynku dziatan, przez stworzenie i zarezerwowanie dla nich wylgcznie
okreslonych prac na nim. Stad tez ustanawia sie we Francji na rzecz
narodowych linij zeglugowych monopol przewozu okreslonych produktéw,
pomiedzy portami metropolii a portami kolonialnymi. Stad tez méwi
sie ' w Brytanii o koniecznosci zarezerwowania tylko dla brytyjskiej
bandery moznosci dokonywania wszystkich przewozow imperialnych,
a w Stanach Zjednoczonych — o koniecznosci obtozenia specjalnym cltem
statkow obcych narodéw, przywozgcych do portéw amerykanskich nie
wiasne narodowe wyroby. Jak widzimy, kryzys szalejacy i nie oszcze-
dzajacy takze morskiej dziatalnosci cztowieka, zmusza powaznych nawet
mezow stanu do zastanawiania sie nad potrzebg nawrotu do czasow
Cromwella i postanowien jego Aktu Nawigacyjnego.

Poza pomoca panstwowa, udzielang badz to w formie efektywnej
pienigdza czy kredytdw, badz w formie niemniej konkretnej (a czesto
i bardziej by¢ moze skutecznej) opieki prawnej i przywileju narodo-
wego, rowniez i sami przedsiebiorcy zeglugowi usitujg odpowiedniejszg
organizacjg narodowg przeciwstawia¢ sie obcej przewadze, lub uzyskac
ja nad innymi. Stad wiec, czesto nawet i z inicjatywa panstwa lub pod
jego presja, koalizujg sie poszczegdlne konkurujgce ze soba naro-
dowe przedsiebiorstwa zeglugowe (Niemcy, Brytania, Norwegia), w celu
obnizenia kosztéw eksploatacyjnych. Takie porozumienia narodowe
maja na celu badz zarezerwowanie okreslonego rynku przez ochrone
osiggalnego na nim poziomu frachtu (zakaz udawania sie z bala-
stem tylko do portow okreSlonego kontynentu, bez uprzedniego za-
pewnienia sobie powrotnego #adunku), bagdz dla wykonania okreslo-
nego zadania jak np. budowe ,,Queen Mary“, badz wreszcie dla wspdlnego
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zrzeszonego wykonywania ogolnej dziatalnosci morskiej, jak sie to
dzieje w koncentracji zeglugowej Niemiec i innych naroddw.

Pomoc panstwowa, udzielana przez wszystkie panstwa, oraz orga-
nizowanie sie narodowe poszczegdlnych flot handlowych, dla pewniejszej
rywalizacji z innymi, wzmagajac ich zdolnosci konkurencyjne, nie
zwieksza bynajmniej mozliwosci przewozow morskich, uzaleznionych
od skomplikowanego funkcjonowania zycia gospodarczego, a przede
wszystkim od zwiekszania zdolnosci nabywczej kazdego obywatela
wszystkich panstw. Stad tez powstajg koniecznosci miedzynarodowych
porozumien zeglugowych, umozliwiajgcych wiasciwszy podziat zakresu
dziatania na morzach, ograniczonego tymi niezbednymi warunkami.
W takich tez warunkach w 1934 r. organizuje sie miedzynarodowa
zegluga tankowa, majgca na celu przez zmniejszenie podazy S$rodkow
przewozowych—podniesienie wysokosci frachtu tankowego. Dla osiggniecia
tego, kazdy ze statkéw, zatrudnionych w przewozie, optaca okreslong
takse, przeznaczong na udzielanie odszkodowan tonazowi niezatrudnio-
nemu i majgcg mu umozliwi¢ przetrwanie az do otrzymania warunkdéw
istotnie oplacajgcego sie przewozu. Na wzor miedzynarodowego poro-
zumienia cysternowego, zawarto bardziej ograniczong co do grona
uczestnikow jak i mozliwosci przestrzennego dziatania, regionalng
pétnocno-europejskg przewozowo-morskg konwencje drzewna.

Kryzysowa psychoza, opanowujgca poszczegolne rzady panstwowe
i nakazujgca im szukanie ratunku w nieustannym wznoszeniu wszelkiego
rodzaju barier przed przyptywajgcymi z obcych krajow towarami, odbija
sie, oczywiscie, w pierwszym rzedzie na natezeniu ruchu morskiego,
par excellence miedzynarodowego. Caly szereg programéw, opracowy-
wanych przez rozmaite rzady panistwowe, poszukuj gc w autarkii rozwigzan
dla nawet najbardziej ograniczonych, co do swych gospodarczych mozli-
wosci, terytoriéw panstwowych, — potegujac tylko chaos w dziedzinie
stosunkéw miedzy narodami i paczac dziatania normalnych praw eko-
nomii, prowadzg do katastrofy organizmy stabsze gospodarczo i szkodzag
ztosliwie silniejszym. Wyjatkowe natezenie podobnych paroletnich
prob ostatniego pieciolecia tak ujemnie odbijajacych sie na stanie
floty Swiatowej i jej zatrudnieniu, sgdzac z rezultatbw morskich dziatan
w roku 1935, zaczyna powoli ustepowaé miejsca rozwadze i zdrowemu
sensowi. Zaczeto bowiem prawdopodobnie uswiadamiaé sobie, ze o ile
gospodarstwo Swiatowe ogolne Scisle ze soba powigzato poszczegolne
cztony narodowe i zadnymi sposobami najbardziej wymys$inymi nie
pozwoli na ich oderwanie sie od tej catosci, tym bardziej Scistymi sg
wiezy, fgczace i wzajemnie od siebie uzalezniajgce poszczeg6lne naro-
dowe cztony ogdlnej wszech$wiatowej dziatalnosci morskiej cziowieka.
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Zaktady przemystowe, budujace okrety, nazywamy stoczniami.

Zasadnicze czesci sktadowe stoczni sg nastepujace: i) kadtubownia;
2) pochylnie dla duzych i matych kadtubéw (niekiedy zamiast pochylni
stosuje sie suche doki); 3) baseny, w ktorych wykancza sie okrety;
4) place montazowe; 5) sktady; 6) sitownia; 7) warsztaty Slusarsko-
tokarskie; 8) cynkownia; 9) rurownia (obrobka stalowych i miedzianych
rur); 10) warsztaty kotlarskie (remontowo-montazowe); 11) kuznia
(ttocznia, mioty); 12) elektrotechniczny warsztat naprawczy; 13) spa-
walnia; 14) stolarnia i modelarnia; 15) malarnia; 16) narzedziownia
(Yacznie z naprawg obrabiarek); 17) zarzad; 18) stacja badania mecha-
nizmow (turbin, silnikéw, kottow); 19) dok piltywajacy do napraw.

Obecnie stocznie majg produkcje jednostkowa, gdyz kryzys w handlu
miedzynarodowym spowodowat zastdj w przemysle budowy okretéw.

Produkcja seryjna miata miejsce podczas wojny gtéwnie w Stanach
Zjednoczonych A. P. (niszczyciele) oraz w Niemczech (okrety pod-
wodne). Stocznie obu tych krajow oraz stocznie Anglii budowaly ma-
sowo okrety handlowe.

Typowym obiektem produkcji jednostkowej byty i sg duze okrety
wojenne oraz wielkie szybkobiezne statki handlowe (luksusowe pasa-
zerskie) tudziez roboty naprawcze.

Produkcja jednostkowa, do ktorej prawie wszystkie stocznie byty
przystosowane juz przed wojng, stawia wielkie wymagania przede
wszystkim organizacji pracy, jej umiejetnemu rozplanowaniu i wykorzy-
staniu. — Poniewaz dla tej produkcji uruchomiamy nieznacznie obcia-
zone S$rodki, przeto ich celowe i oszczedne wykorzystanie ma rozstrzy-
gajace znaczenie dla dochodowosci produkcji. Technicznie fatwiej jest
zorganizowaé produkcje jednostkowa niz seryjna czy zwiaszcza masowa.
Natomiast gospodarczo, nalezyte postawienie produkcji, bedzie o wiele
trudniejsze w pierwszym niz w drugim, czy trzecim przypadku.

Jaskrawym tego przykltadem sg stocznie marynarki wojennej, na-
stawione catkowicie na produkcje jednostkowag i naprawe okretow.
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Mozliwosci produkcyjne tych stoczni nie sg nigdy wykorzystane
catkowicie, naprawa za$, z warsztatowego punktu widzenia, w ogole
bardzo trudna do nalezytego opanowania, jest zagadnieniem nadzwyczaj
ztozonym i trudnym w przypadku naprawy okretéw wojennych, a wiec
specjalnych. Z tych przyczyn szczeg6lny nacisk potozono tam na spraw-
nos¢ pracy biur: planowania produkcji i kalkulacyjnego. Zreszta, po-
dobne zjawisko widzimy, chociaz o r6znym nasileniu, prawie na wszyst-
kich stoczniach.

Wojna data bogate doswiadczenie w dziedzinie produkcji seryjnej
jednostek specjalnych oraz masowej — statkéw handlowych. Przy pro-
dukcji masowej (stosowanej w Niemczech jeszcze i po wojnie), rola stoczni
ograniczata sie do zbiérki materiatu, nadestanego, w stanie calkowicie
obrobionym przez walcownie itp. wytwornie. Jezeli produkcja ta nie
przejawita wszystkich swych stron dodatnich w calej peini, to przede
wszystkim dlatego, ze wytwérnie, obrabiajagce tworzywo, nie byty do
tak doktadnej pracy nalezycie przygotowane, zaréwno pod wzgledem
wyszkolenia personelu, jak i wyposazenia w obrabiarki. Mimo to Amery-
kanie zdobyli rekordy w tej dziedzinie, budujgc w ciggu 14 dni okret
3.500-tonowy i w ciggu 54 dni okret 12.000-tonowy.

Co sie tyczy organizacji produkcji seryjnej po wojnie, to na szeroka
skale stosowaty jg Niemcy, ktdre w ciggu 15 lat zbudowaty okoto 3x2mi-
liona ton regestrowych brutto. Tutaj jednak graty rozstrzygajgca role
czynniki gospodarcze, nakazujgce uniezaleznienie sie w zegludze od za-
granicy. Doswiadczenie, uzyskane w budowie okretéw podwodnych
i statkdw handlowych, pomogto znacznie do nalezytego rozwigzania za-
gadnien technicznych, jakie wylonity sie przy odbudowie floty handlowej
po przegranej wojnie.

Organizacja i wyposazenie stoczni powinny zado$éuczyni¢ nastepu-
jacym wymaganiom: 1) oszczedny i racjonalny podziat powierzchni
miedzy sktady, warsztaty i pochylnie, aby praca szta szybko i bez przerw;
2) celowe rozmieszczenie biur: centralnego i oddzialowych w stosunku do
sktaddéw, warsztatéw, pochylni i basenu w celu mozliwie najwiekszego
skrécenia drog przewozowych przy minimalnej ilosci przewozéw powrot-
nych; 3) mechanizacja produkcji przez uzycie obrabiarek, srodkow prze-
wozu, dzwigbéw, oszczedzajgcych czas i site robocza; 4) wykorzystanie
energii elektrycznej, hydraulicznej i pneumatycznej, wszedzie, gdzie to
jest wskazane; 5) oszczedne uzycie tworzyw, narzedzi, obrabiarek itp.
w celu uzyskania minimalnego zuzycia materiatu i maksymalnego spot-
czynnika wykorzystania narzedzi, obrabiarek itp.; 6) Scista organizacja
pracy, kontrola pracy zalogi i rozchodu materiatu.
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Zadoscuczynienie tym warunkom daje duze wyniki tylko wtedy,
gdy proces wytwarzania nie doznaje przerw i gdy mozna tatwo kontrolo-
wac produkcje. Tutaj nalezy zastrzec sie przed zbyt daleko posunietg
specjalizacjg warsztatow i ich oddziatow, gdyz przesadna specjalizacja
wywotuje co najmniej dublowanie obrabiarek. Dlatego tez jako zasade
nalezy przyjac¢ taczenie w jeden warsztat tych dziatéw produkcji, ktérych
wyroby sg pézniej tgczone. Znaczenie tak zorganizowanych warsztatéw
wystepuje szczegblnie jaskrawo w dziatach obrébki na gorgco, gdyz
wtedy piece kuzienne i prasy — sg lepiej wyzyskane. Podobne zjawisko
obserwujemy w dziatach obrobki drzewa, rurkowni (miedziowni) i cyn-
kowni.

Planujgc organizacje pracy na stoczni, musimy, oprécz odpowied-
niego rozmieszczenia czesci stoczni, uwzgledni¢ jeszcze jej spodziewang
wydajnos¢, pamietajac, ze kadtubownia przy pracy na jedng zmianeg
moze da¢ w ciggu roku jako maximum ~ 15 t materiatu na 1 robotnika-
warsztatowca, ~ 0,8 t na 1 m2 powierzchni warsztatu i ~ 240 t na
x obrabiarke; jezeli za$ chodzi o ustalenie wydajnosci na 1 robotnika
wedtug stanu ,.zywnosciowego"”, to okresli sie ona 8 tonami.

Nasilenie personelu nie powinno przekracza¢ 50-4-100 robotnikéw
na 1 ha dla stoczni budujacych tylko okrety i 200-4-300 na 1 ha dla stoczni,
budujgcych okrety-mechanizmy.

Jak zaznaczytem, wszystkie te liczby sg maksymalne, a wiec osigg-
niecie ich jest mozliwe tylko przy pierwszorzednej organizacji.

W kadtubowni obrabiarki muszg by¢ umieszczone z uwzglednieniem
kolejnosci operacyj (stadidw obroébki), gdyz tylko w ten sposéb unikniemy
ruchéw wstecznych, wprowadzajgcych zamieszanie i utrudniajacych na-
lezyte wykorzystanie srodkéw przewozowych (kolejka, suwnice).

Poza tym, przy rozmieszczaniu obrabiarek nalezy uwzgledni¢ kolej-
nos¢ zbiorki na pochylni. Zbidérka ta odbywa sie w spos6b nastepujacy:
zaczynamy od stepki i nadstepki na s$rodokreciu, nastepnie ktadziemy
dno od $rodka do burt. Dno wewnetrzne uktadamy po uprzednim za-
tozeniu dlan wzdtuznikéw i dennikéw. Potem zakitadamy grodzie po-
przeczne, po nich wzdluzne. Wreszcie grodzie przeciwtorpedowe. Po nich
idg wregi, montowane wzwyz, poczynajgc od obta. Teraz nastepuje
poszywanie ztadu, zwykle do wysokosci trzeciego poktadu. Gdy zalo-
tozymy poszycie do tego pokladu, montujemy dziobnice i tylnice oraz
konczymy poszywanie. Po czym idg wyzsze poktady, gorne czesci burty
oraz nadbudowki.

Uwzglednienie tej czynnosSci jest konieczne, gdyz w przeciwnym
przypadku wystgpig zaréwno przecigzenie jednych, jak i przestoje innych
obrabiarek. Dzieje sie tak dlatego, ze sposéb obrobki réznych czesci
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kadtuba jest rozny, wszystkie jednak one musza byé z sobg potgczone
za pomocg nitowania (lub spawania) oraz z reguty musza by¢ odpowiednio
obciete, a wiec nalezy kadlubownie wyposazy¢ obficie w odpowiednie
obrzynarki, strugarki i dziurkarki, pamietajgc ciggle o catoksztalcie
pracy. Oczywiscie, zjawisko przecigzenia wystepuje bardzo rzadko
w czasach kryzysowych, nalezy jednak zawsze dgzy¢ do usuniecia przy-
czyn jego powstania, gdyz w przeciwnym przypadku zmniejszamy zdol-
nos¢ konkurencyjng stoczni, zwiaszcza gdy chodzi o przyjecie okretéw
do naprawy; bowiem wtedy nalezycie wyposazony i zorganizowany
park maszynowy pozwala na wykorzystanie jego maksymalnych mozli-
wosci bez naruszania przebiegu pracy nad budowanym kadtubem.

Przestoje sa dos¢ czestym zjawiskiem na stoczniach, wyposazonych
bogato w obrabiarki, lecz pracujgcych z matym obcigzeniem.

Jakiz jest przebieg i kolejnos¢ pracy stoczni przy budowie okretu ?

Po otrzymaniu zaméwienia, biuro konstruktorskie stoczni opraco-
wuje projekt wstepny, uwzgledniajacy w zasadniczych zarysach wyma-
gania klienta. Po uzyskaniu zgody klienta, nastepuje opracowanie osta-
tecznego projektu z dokladnymi rysunkami ogo6lnego rozmieszczenia
czesci, szczeg6towym opisem i ostatecznymi obliczeniami.

Jezeli chodzi o okrety wojenne, to projekt wstepny jest opracowany
z reguly przez admiralicje, a nastepnie uzgadniany ze stocznig.

Po zatwierdzeniu ostatecznego projektu nastepujg prace przygoto-
wawcze: i) opracowanie szczegotowych rysunkoéw czesci kadtuba, urza-
dzen itp.; rysunki te sg niezbedne do opracowania rysunkéw roboczych
i rozdziatu zamowien; 2) zestawienie ilosci i jakosSci potrzebnego tworzy-
wa w celu opracowania planu zaméwien, ktore powinny by¢ wydane
tym weczesniej, im wczesniej majg by¢ wykonane, wzglednie im sg trud-
niejsze w wykonaniu. Do pierwszej grupy nalezg: tworzywo na stepke,
poszycie dna, dolnych grodzi itd. Do drugiej grupy — odlewy lub czesci
kute (dziobnica, tylnica, rama sterowa, glowica steru, waty srub i wspor-
niki do nich, $ruby). W zamodwieniach muszg by¢ podane wymiary
wedtug rysunkow, a jezeli chodzi o blachy, to i ksztalty poszczeg6lnych
arkuszy.

Jednocze$nie z tymi pracami nastepuje wytrasowanie kadiuba
wedtug rysunkoéw teoretycznych w celu zrobienia szablonow i modeli.
Poniewaz czesto nie mozna z rysunkéw sadzi¢ o dogodnym rozmieszcze-
niu mechanizméw w maszynowni (szczegolnie dla okretow wojennych
nowego typu), urzadzeniach w pomieszczeniach specjalnych, w prawidio-
wym skierowaniu kluz kotwicznych itp., przeto trzeba wtedy robi¢
makiety tych pomieszczenh z drewnianymi modelami naturalnej wiel-
kosci i dopiero na tej podstawie opracowywac rysunki ostateczne.
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Po szczegétowym przepracowaniu projektu, biuro konstruktorskie
przystepuje do opracowania rysunkéw wykonawczych, ktore przekazuje
warsztatom. Poniewaz rysunkéw tych jest bardzo duzo (kilka, a nawet
kilkanascie tysiecy dla wiekszych okretdw), przeto biuro konstruktorskie
robi te rysunki wedtug planu i w kolejnosci przebiegu budowy. Zasada: war-
sztaty nie moga czekaé na rysunki — musi by¢ bezwzglednie przestrzegana.

Biuro produkcji, na zasadzie planu przygotowania rysunkow, opraco-
wuje plan robdt warsztatow.

Gdy juz ustalono wszystkie zamoéwienia (cena, termin dostawy,
ciezar), wtedy zestawia sie szczegd6towa kalkulacje kosztow budowy
okretu, na zasadzie danych, dostarczonych przez biuro zakupéw, biuro
produkcji, buchalterie.

Dopiero po ukonhczeniu tych wszystkich czynnosci uruchamiamy
$rodki produkciji.

Z wyzej powiedzianego wynika, ze prawidlowa organizacja pracy
na stoczni nie jest zagadnieniem tatwym technicznie, a zwlaszcza gospo-
darczo. Nie znaczy to, aby czynnosci, wykonywane podczas obrébki,
byty trudne lub bardzo réznorodne. Czynnosci te (oprdcz rysunkow)
obejmujg wytrasowanie kadluba na specjalnej podtodze, zdjecie szablo-
now z tych rysunkdéw, wytrasowanie wedtug nich na materiale, uprzednio
przepuszczonym przez prostownice. Po czym nastepuje obrobka, ogra-
niczona do obrzynania, fazowania, dziurkowania (przebijania, wiercenia),
giecia na zimno i na goraco, wycinania, tloczenia, odsadzania; czesci,
tak obrobione, sg tagczone za pomocg nitowania i spawania. Co sie tyczy
obrobki na goraco, to obecnie wiele stoczni stosuje jg tylko do ksztattow-
nikéw, blachy natomiast sg obrabiane tylko na zimno, dzieki temu
kosztowne i trudne giecie blach na gorgco odpada, spos6b ten jednak
nalezy stosowa¢ ostroznie, aby nie zwieksza¢ kruchosci oraz podatnosci
na rdzewienie. Stosujac spawanie, musimy zwiekszy¢ ilos¢ obrzynarek-
fazownic, zmniejszajac jednocze$nie ilos¢ wiertarek i dziurkarek.

Po obrébce nastepuje zbiérka wstepna — montaz czesSci w nieduze
zespoty (0,572 ton), a pozniej sekcyjna — duze zespoly (10730 ton),
np. kilku wreg z pokfadnikami i poszyciem, czesci podwojnego dna,
pokitadow, cata grodz itp.

Zbidrka na pochylni, o ktérej typowym przebiegu juz wspomniatem,
stanowi ostatnie stadium. W stadium tym nastepuje realizacja pewnych
zasadniczych wiasciwosci, jakie powinien posiada¢ budowany kadtub,
przy czym w stadium tym odbijajg sie metody pracy, stosowane w po-
przednich stadiach, np. stocznie, pracujace wedtug szablonéw, przepro-
wadzajg zbidrke na pochylni od dotu do goéry, budujgce zas masowo
(fabrycznie), montuja cate czesci kadtuba np. Srodkowa, a dopiero po
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tym krancowe. Procz tego, specjalne typy okretow lub warunki budowy,
wymagajg stosowania sposobow specjalnych i przy zbiérce. Tyczy sie to
okretow o podituznej konstrukcji ztadu oraz cystern. Okrety-cystemy
muszg odznacza¢ sie roposzczelnoscig, znacznie trudniejsza do osiag-
niecia od wodoszczelnosci. Roposzczelnos¢ wymaga dokiadnej pracy
przygotowawczej w biurze konstrukcyjnym, w traserni i w kadtubowni.
W cysternach przedziaty roposzczelne montujemy przed przystapieniem
do zbidrki czeSci krancowych kadtuba. Podczas jednak catej zbidrki
trzeba pamieta¢ o roposzczelnosci, a wiec nitowanie i doszczelnianie
musi byé szczeg6lnie staranne po odpowiednim poprawieniu otworéw
na nity (rozwiercenie, zwigkszenie $rednicy otwordéw nieprawidtowych).
Dlatego poswiecitem tyle miejsca zbiérce, ze w kosztach robocizny zaj-
muje ona pierwsze miejsce (30%), stanowiac tgcznie z nitowaniem (28%)
i doszczelnianiem (6%) okoto 2/3kosztéw robocizny. Robocizna w innych
dziatach wynosi 17% dla obrébki na zimno, 4% dla obrobki na goraco,
10% dla traserni i trasowania na materiale, 5% dla prac ciesielskich
zwigzanych z budowag toru spustowego i innych pomocniczych.

Podziat tych kosztéw robocizny moze ulega¢ nawet dos¢ znacznym
wahaniom w zaleznosci od warunkdw miejscowych i wyposazenia stoczni.
Tutaj nadmienie, ze spawanie jest bardzo kosztowne ze wzgledu na
wysokag robocizne dobrych spawaczy. Spawacze o wysokich kwalifi-
kacjach sg niezbedni, gdyz sprawdzenie jakosci spoiny jest, praktycznie
bioragc, niemozliwe. Jest ono jednak stosowane coraz czesciej, zwlaszcza
na okretach wojennych, poniewaz daje znaczng oszczedno$¢ na ciezarze
kadtuba, np. grodz 63 m2nitowana wazy 6.310 kg, za$ spawana 5.230 kg;
stosujac spawanie zamiast nitowania na okrecie o wypornosci 5.500 t,
zuzywamy profiléw tylko 480 t, a przy nitowaniu 600 t; spawajgc kadtub
O wymiarach 40,60x8,20x4,85 m, zuzywamy blach 113,1 t oraz ksztat-
townikow (i elektrod) 31,38 t, nitujac zas, musimy zuzy¢ 137,34 t blach
1 ksztattownikow 71,18 t, czyli ze tutaj oszczedzamy, dzieki spawaniu,
30% ciezaru kadtuba (bez stew, steru i wyposazenia). Précz tego zlgcza
spawane sg wytrzymalsze, gdyz dajg 78-~82% wytrzymatosci tworzywa,
a dla ztacz nitowanych wytrzymatos¢ ta nie przekracza 63—66%. Stoso-
wanie spawania wymaga zmian w rysunkach, szerokiego uzycia fazownic.

Co sie tyczy podziatlu czasu na poszczegblne rodzaje zbiorki, to
mozna dla celow orientacji przyjaé, iz zbiorka wstepna zajmuje 48%
czasu, sekcyjna 21% i na pochylni 31%.

Z wyzej powiedzianego wynika, ze nalezyte zorganizowanie pracy
na stoczni jest zadaniem bardzo trudnym, jako wymagajgcym nalezy-
tego uzgodnienia dziatalnosci czynnikéw bardzo réznorodnych i niekiedy
majgcych wiasciwosci przeciwnego znaku (np. specjalizacja i nalezyte
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wykorzystanie obrabiarek). Na organizacje pracy wywierajg rowniez
wptyw czynnki gosodarcze, jak to zobaczymy dalej.

Rys. i. Kadiubownia
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Objasnienia do rysunku 1

Kadtubownia 4 — giecie poktadnikéw i przebijanie
A — walce prostownicze poziome
B — suwnice 5-tonowe 5 — dziurkarka
C — rolkowe donos$niki materiatu 6 — walce do prostowania matych
S, S, S, S — stojaki z materialem arkuszy
zZ— Z — miejsce zbiorki 7 — wiertarka pozioma
8 —- mata odginarka flansz
I Obrébka na gorgco 9 — ciecie autogenem
1 — trasernia na materiale
2 — tlocznia-obrzynarka ksztattow- Il Obrébka matych
nikow arkuszy
3 — podtogi dziurkowane 15x12 m 1 — trasernia arkuszy
4 — trasowanie ksztaltownikéw » — wiertarki promieniowe
5 — piec dla arkuszy 3 — konturowanie arkuszy
6 — piec dla ksztattownikéw 4 —- ttocznia-dziurkarka i nozyce
7 — odginarka 5 — nozyce-ttocznia
8 — miejsce, gdzie skiadamy obro- 6 — ttocznia-dziurkarka
bione ksztattowniki 7 — wiertarka promieniowa-zagte-
9 — rolkowy donos$nik do przenosze- biarka
nia tworzywa obrobionego na 8 — walce-zaginarka (maszt, strzat
gorgco do Il Oddziatu itp.)
10 — tlocznia-gietarka dla giecia zto- 9 — ttocznia do duzych otworéw.
zonego i na okragto 10 - strugarka
11 = wycinarka (wycinarka, pita) 11 - ciecie autogenem
12 — kuznia (miechy itp.)
13 — odsadzarka IV Obrébka duzych arkuszy
14 — trasowanie ram 1 —- trasowanie arkuszy
15 — miot : — wiertarki promieniowe
16 — pita mechaniczna 3 — konturowanie arkuszy
17 — wiertarka promieniowa dla ram 4 — gilotynéwka
18 — spawarki elektryczne 5 — tlocznia-nozyce
6 — wiertarki promieniowe-zagte-
Il Obrébka ksztattowni- biarki
k6w 7 — obrzynarka
1 — trasernia ksztaltownikéw po ob- 9 — obrzynarka fazownica
rébce na goraco 10 — walce cylindryczne
2 — tlocznia-obrzynarka 11 — odginarka flansz
3 — wiertarka promieniowa dla po- 5t — diwig mostowy 5-tonowy
ktadnikéw 10 t — dZwig mostowy 10-tonowy

Na razie omowie tylko kadtubownie, przyktad organizacji i wypo-
sazenia, ktorej podatem na rys. i.

Ze stojakéw arkusze dajemy na prostownice, po czym do kadtu-
bowni. Kadtubownia dzieli sie na 4 oddziaty: | — obrébki na gorgco
ksztattownikdéw i niektorych blach (ztozone giecie), kuzni do wyrobu ram;
I 1— trasowanie i obrdbka na zimno ksztattownikéw (wreg, poktadnikow,
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wspornikow itp.) prostych i gietych przy czym ksztattowniki giete sg tutaj
dostarczane z oddziatu I; 11l — obrdbki arkuszy $rednich i krzywych
oraz matych (dennikéw, katnic, czesci wymagajacych flanszowania, prze-
bijania, zaginania itd.); czes¢ tego materialtu w koncowych stadiach
obrobki przechodzi przez obrabiarki oddziatu IV — obrébki na zimno
wszystkich duzych arkuszy, zaréwno ptaskich, jak i wygietych cylin-
drycznie. Kazda obrabiarka ma dzwig, stuzacy do zatozenia i zdjecia
tworzywa, obok niej znajduje sie odpowiednia wolna powierzchnia dla
tworzywa do obrobki i z drugiej strony dla tworzywa juz obrobionego.
Do przewozu tworzywa z magazynu (stojakéw) oraz miedzy obrabiar-
kami — stuzg suwnice mostowe, po 2 w kazdym oddziale, 5- i io-tonowe.
Przew06z dalszy, miedzy poszczegdlnymi warsztatami z reguly przepro-
wadzamy za pomocg kolejki. Bezposrednig obstuge pochylni wykony-
wajg dzwigi roznych typdéw, do 250 t nosnosci. Na niektdrych stoczniach
pochylnie sg obstugiwane za pomoca suwnic na linach, jako tanich i zaj-
mujgcych mato miejsca.

Na rys. 2 przedstawitem ogdlne rozmieszczenie oddziatow stoczni
Burgerhout w Rotterdamie, wzorowej zaréwno pod wzgledem organizacji
pracy, jak i transportu czesci oraz wyboru i rozmieszczenia obrabiarek.
Stocznia ta posiada warsztat budowy maszyn.

Kadlubownia tej stoczni dzieli sie na oddziaty: obrobki blach,
obrobki ksztattownikéw i kuznie katownikow.

Przebieg materiatéw jest nastepujacy (rys. 3). Blachy i ksztattownik
sg podwozone ze skladéw pod warsztaty, skad suwnicami przewozi sie
ksztattowniki do oddziatu ich obrdbki wzglednie do kuzni, ablachy napro-
stownie (1). Po wyprostowaniu dzieli sie blachy na grupy: a) po 10 ciez-
kich, duzych blach na poszycie zewnetrzne kadtuba; b) po 20 srednich
blach jednakowego ksztattu na pokiady, dno wewnetrzne i grodzie;
¢) po 30 lekkich i matych blach na czesci dna itp. — a nastepnie, po wy-
trasowaniu, grupe (a) przesuwa sie na dziurkarke (2) i obrzynarke (12).
Po obcieciu, wierci sie otwory na nity na wiertarce-zagtebiarce dwu-
stotowej (8, 9) i wreszcie obrabia sie kanty (7). Po przejsciu przez wy-
mienione obrabiarki grupa (a) zostaje przewieziona na pochylnie. Na prasie
mechanicznej (6) ksztattuje sie blachy tej grupy. W grupie (b) trasujemy
tylko jeden arkusz z kazdej paczki. Po wytrasowaniu i obcieciu (12)
wierci sie w nich otwory (10, 11), przy czym grubo$¢ paczek waha sig
w granicach 150A175 mm. Po tej operacji nastepuje zagtebianie (8, 9)
i zestruganie, sfazowanie kantow (7).

Grupa (c) przechodzi przez obrzynarke (4), dziurkarke (3) wzglednie
wiertarki (10, 11) i zagtebiarki (8, 9). Blachy dennikowe obrabiamy na
obrzynarkach-dziurkarkach (4) i tloczniach (5). Katnice obta, ktore
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muszg mie¢ gérny kant zagiety, sg ksztaltowane na prasie (6), po czym—
przewozone na plac montazowy, gdzie montuje sie i nituje wregi nitowni-
cami pneumatycznymi. Zmontowane wregi idg na pochylnie.

Rys. 2. Ogélne rozmieszczenie stoczni
N. V. Burgerhout, Rotterdam.

i — warsztat mechaniczny, a —-pochylnie poprzeczne. 3 — malownia. 4 — sto-
larnia. 5 — sktad modeli. 6 — magazyn. 7 — biuro wyptat. 8 — gtéwne biuro.
9 — skiad blach. 10 — skiad drzewa. 11 — skiad blach. 12 m- skiad odlewow.
13 — warsztat budowy maszyn. 14-—mkreélarnia. 15 — sitownia. 16 — materiaty
gotowe. 17 — trasernia. 18 — rysunek wreg. 19 — kuZnia katownikéw. 20 —
kuznia okretowa. 21 — ksztattownia. 22 — blachownia. 23 — kociot. 24-—-sk#ad
przy kuzni. 25— nitownia. 26 — skiad katownikéw. 27,28— meochylnie podtuzne.

29 —basen. 30 — dok.
5t — dzwig 5tonowy 25 t — dzwig 25 tonowy
iot — " 10 " 30t — , 30 "
5t — 15 i 60 t — , 60 "

Ksztattowniki na wregi, po ogrzaniu ,,na czerwono" w piecu, prze-
chodzg przez odginarke, po czym sg wyginane na dziurkowanej podtodze
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z ptyt zeliwnych. Dzwig przenosi wygiete wregi do rysunku wreg do wy-
znaczenia, skad idg one na gietarke (18) w celu nadania ostatecznego
ksztattu wedtug zelaznych szablonoéw, zdjetych z rysunku wreg. Po przejsciu
przez dziurkarke pozioma (17), wzglednie dziurkarke-obrzynarke (13, 14,15)
lub tez przez wiertarke-zagtebiarke (16), ksztattowniki na wregi idg do
nitowni.

Kadlubownia stoczni N. V. Burgerhout, Rotterdam.
1 — prostownica. 2 — dziurkarka. 3 — dziurkarka. 4 — obrzynarka.
5 — dziurkarka. 6 — tiocznia. 7 — fazownica. 8, 9 — wiertarki-zagtebiarki

dwustotowe. 10,11 — wiertarki. 12 — obrzynarka. K — kuznia. B — blachownia.
N — nitownia . PM — plac montazowy. Wn — wydawanie narzedzi. KC — ko-
ciot. 13, 14, 15 — dziurkarki-obrzynarki. 16 — dziurkarka. 17 — dziurkarka
pozioma. 18 — gietarka belek. 19— odginarka. 20, 21, 22, 23 — mtoty, stocznie.
ST — stoly traserskie. Pp — rysunek wreg. S — podfoga dziurkowana. KK —
kuznia katownikéw. P — piec kuzienny. KKc — kuznia kottowa. W — wegiel.

Ksztattowniki proste lub giete na zimno, po przejsciu przez dziur-
karke i obrzynarke, dostaja sie na plac montazowy przed pochylnig.

Opisany przebieg materiatéw jest typowy dla nowoczesnych, dobrze
wyposazonych i zorganizowanych stoczni o produkcji jednostkowej,
a wiec typowej dla przemystu budowy okretow.

Jezeli chodzi o stocznie o produkcji seryjnej, to za wzorowa nalezy
uzna¢ m. in. New-York Shipbuilding Corporation Camden k. Filadelfii.
Tworca tej stoczni, zbudowanej w 1900 r., postawit sobie za zadanie
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potanienie budowy okretéw handlowych przez: i) podzial kadtuba na
wielka ilos¢ elementéw jednakowych; 2) szybkg obrébke tych elementow
na specjalnych obrabiarkach.

Organizacje tej stoczni wzorowano na organizacji zaktadéw budowy
mostéw i parowozéw. Cechuje jg Sciste potgczenie pracy kadtubowni
z pracg warsztatu budowy maszyn oraz potgczenie tych dziatow jedng
siecig transportu napowietrznego za pomocg przeszto 40 suwnic elektrycz-

Rys. 4

Stocznia New York Shipbuilding Corporation, Camden.
x — skitad drzewa. 2 — pity do drzewa. 3 m takelarnia. 4 — stolarnia. 5 — su-
szarnia. 6 — szalupiarnia. 7 — malarnia. 8 — obrébka drobnych czesci blasza-
nych. g — biuro. 10 m- rurownia. 11 — kuZnia miedzi. 12 — mechanicy.
13 — obrébka blach (a nad nig trasernia). 14 — obrébka katownikéw. 15 —
kuznia. 16 — skiad blach i katownikéw. 17 — kuznia kotlowa. 18 — warsztat
budowy maszyn. 19 — hala montazowa. 20 — sitownia. 21 — basen.
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nych o nosnosci 7—100 ton. Wszystkie stanowiska robocze mieszczg
sie w Kkrytych pomieszczeniach, ogrzewanych powietrzem (malamia
i trasemia sg ogrzewane parg). Na tej stoczni (rys. 4), po wyladowaniu
z wagondéw, odlewy idg wprost do warsztatu budowy maszyn (18), —
walcéwka zas, blachy i profile sg rozdzielone za pomoca dzwigu na ma-
terial do kuzni kottowej, dla dziatu obrébki blach i ksztattownikéw,
dokad dostarcza sie je suwnicami. W warsztatach suwnice donoszg ma-
teriat do obrabiarek. Po obrobce czesci przewozi sie do hali montazo-
wej (19). Do przewozu gotowych kottdw stuzy suwnica 100 tonowa.
W blachowni (oddziale obrébki blach) do przesuwania blach przy dziur-
bowaniu stuzy stét Lysholma.

Obrobka na gorgco katownikéw odbywa sie w hali, potozonej obok
klachowni, obstugujacej zaréwno kadtubownie jak i warsztat budowy
maszyn. Mniejsza kuznia, miedzy kuznig kottowag (17) i oddziatem
obrobki katownikow (14) pracuje zaréwno jako kuznia do kucia we wzor-
nikach, jak i wytwérnia nitbw. Warsztat budowy maszyn lezy w prze-
dtuzeniu kuzni kottowej. Jedna suwnica 100 tonowa obstuguje oba te
warsztaty. Trasernia znajduje sie nad blachownig. 10 pochylni (I—X)
rozmieszczono parami pod wspolnym dachem (rys. gb); kazda pochylnie
obstuguja 2 suwnice 10 tonowe. Srodkowy tor dla suwnic jest potozony
wyzej, aby umozliwi¢ wykorzystanie 100 tonowej suwnicy do tadowania
ciezkich czesci, jak: ster, wsporniki watow, $rub itp.t). Basen, obok
I pochylni, jest obstugiwany przez 4 suwnice 10 tonowe 0 wysiegu
~ 25 m (tj. Yz szerokosci basenu) i 1 suwnice 100 tonowa 0 wysiegu
'm 50 m. Centralna sitownia (20) dostarcza pradu dla suwnic, zaopatru-
jac réwniez warsztaty stoczni w energie hydrauliczng i sprezone powietrze.

Pitownia (2), stolarnia (4), suszarnia (5) i warsztat budowy todzi (6)
lezg oddzielnie. Stolarnia posiada oddzielng kottownie, w ktorej spala
sie odpadki drzewne w celu wytworzenia pary dla suszami.

Poréwnujac organizacje stoczni o produkcji jednostkowej (Bur-
gerhout) z organizacja stoczni o produkcji seryjnej (New-York Ship-
building Corp.), widzimy, jak specjalizacja, wyrazajaca sie w ogranicze-
niu typéw budowanych okretéw, utatwia rozwigzanie zagadnienia roz-
mieszczenia warsztatow oraz umozliwia bardziej ekonomiczng ich prace,
oczywiscie przy znacznym obcigzeniu. Przyczynia sie réwniez do upro-
szczenia organizacji transportu wewnetrznego i do lepszego jego wy-
korzystania. Czynniki te majg pierwszorzedne znaczenie podczas wojny,

) Na wielkich okretach czeéci te sg bardzo ciezkie, np. na ,,N ormandie"
tylnica wazyta 71+32 =103 t, rama sterowa 58+ 9= 67 t, glowica steru 47 t,
wsporniki $rub 196 t (2x 56 i 2X42), dziobnica 16+ 17 =33 t.
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kiedy to czas gra role rozstrzygajgca. Z tego powodu studia nad przy-
stosowaniem organizacji stoczni do produkcji seryjnej sg prowadzone
prawie wszedzie bez wzgledu na kryzys. W tej dziedzinie przoduja na
ladzie Europy — Niemcy, wykorzystujacy swe bogate doswiadczenie
przy budowie okretéw podwodnych, ktérych zbudowano tam, w okresie
lat 1914—1918, przeszto 300 sztuk i to na kilku stoczniach, czyli prze-
cietnie po 75 rocznie. W Niemczech dazenie do szybkiego zwiekszenia
tempa produkcji znalazto swéj wyraz w bogatym wyposazeniu kadtubowni
w obrabiarki, czego przyktad mamy na rys. 5, przedstawiajgcym kadtu-
bownie stoczni Vulkan w Szczecinie. Kadiubownia ta jest podzielona
na 5 oddziatéw, z ktérych A i B, z dhugosci po 135 m kazdy, aC, Di E
po 150 m kazdy. Szerokos¢ w Swietle kazdego oddziatlu wynosi 20,5 m.
Oddziaty A i B sg przeznaczone do obrobki na zimno ciezkich blach;
oddziat C — do obrébki na zimno blach na grodzie i dno; w oddziatach
D i E obrabia sie na gorgco wregi i blachy oraz na zimno wregi ipoktad-
niki. Trasemia znajduje sie nad oddziatem B. Trasemie blach i katowni-
kéw sg rozmieszczone w przedniej czesci oddziatdow A, B i C oraz w $rod-
kowej czesci oddzialu D, gdyz w przedniej jego czesSci znajduje sie ry-
sunek wreg. Srodek (wzdluz osi podiuznej) kazdego oddziatu jest prze-
znaczony do przewozu materiatéw, przy czym suwnice mogg przesuwac
sie zaréwno wzdiuz, jak i w poprzek oddziatow. Kazdg obrabiarke obstu-
guje jeden lub pare dzwigow. Montaz i nitowanie (hydrauliczne) wiek-
szych czesci odbywa sie w hali od strony pochyini.
Wyposazenie oddziatbw w suwnice jest nastepujace:

Suwnice 15-tonowe

Suwnice Suwnice obrotowe . 2
8 B uzywane przy obrébce
5-tonowe 5-tonowe blach paczkami
2 |
— 2 |
2 —
|

moo®@>

Suwnice moga przesuwac sie od sktadow materiatéw az do placu przed
pochylniami.

Porownujgc rys. 3 i 5 widzimy, ze na ostatnim z nich przedsta-
wiono bardzo duzo obrabiarek wszelkich typow. Wytlumaczenie tego
faktu podatem wyzej. Tutaj zaznacze, ze stocznia, tak wyposazona

Sprawy morskie i kolonialne 8
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Rys. 5

Kadtubownia stoczni Vulkan, Szczecin.

L 13 — prostownice. 2 — dziurkarka specjalna. 3, 6, 24 — wiertarki promieniowe.
o s, 16, 25, 26, 37 — dziurkarki podwéjne. 5 — odsadzarka podtuznie. 7, 17,
29 — dziurkarki-obrzynarki. 8, 22, 32, 33, 34 — wiertarki zagtebiarki. 9 — heb-
larki. 10 — obrzynarki (nozyce). 11 — fazownica. 12 — flanszownica. 14 —
wiertarka wielowrzecionowa. 18 — hydrauliczna ttocznia do giecia blach na stepki.
19, 20 — titocznia. 21 — walce do giecia. 23 — nozyce ksztattownikéw. 27, 58 —
nozyce (gilotyny). 28 — hydrauliczna ttocznia do flanszowania. 29— dziurkarka-
nozyce. 30— dzwig, obok miejsce do hydraulicznego nitowania. 31, 36 — kamien
szmerglowy. 35 — gietarka belek i nozyce ksztattownikéw. 38 — pozioma wier-
tarka. 39, 57 — nitownica hydrauliczna. 40, 42 — odginarki. 4T. — piec dla
wreg. 43 — tlocznia hydrauliczna. 44, 45, 46, 47, 50, 52 — trzy piece i trzy podtogi
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dziurkowane do giecia wreg. 48 —

dziurkarka pozioma. 49 — pita do ciecia na
zimno. 51 — walce do giecia. 53 — pita. 54— odsadzarka. 55— piec elektryczny.
56 — przesuwna nitownica elektryczna. Rw — rysunek wreg. Tw —

wreg. Sz — podioga dziurkowana.

trasernia
w obrabiarki, moze rocznie obrobi¢ 11.000 ton blach i ksztattownikéw,
rozporzadzajac zatoga 1.400 ludzi (w czym 1/2 stanowig warsztatowcy).

Produkcja stoczni Burgerhout nie przekracza rocznie 5.500 ton, przy
zatodze 800 ludzi (w tym 380 warsztatowcow).

8*



MGR B. KRZYWIEC

PRACA BELGII NA MORZzZU

Belgijska Liga Morska, przy wspoétpracy Dyrekcji Marynarki, urza-
dzita w r. 1936 swoj ,Tydzien Morski", ktory sie odbyt w okresie 6 do
12 wrzesnia w Ostendzie. Na uroczystosci przybyty liczne delegacje po-
krewnych organizacyj morskich z zagranicy i okrety wojenne: Italii,
W. Brytanii, Francji, Holandii i Danii. Honory domu czynily 2 statki
belgijskie: statek szkolny marynarki handlowej ,Mercator" i statek
strazniczy ,Zinnia".

Zawdzieczajagc goscinnosci Ligue Maritime Belge, ktoéra do wszel-
kich poczynan LMK odnosi sie jak najzyczliwiej — delegacja polska
w skiadzie: min. Henryk Strasburger i magister Benedykt Krzywiec,
mogta blizej zapoznac sie z pracg Belgii na odcinku morskim.

Belgijska Liga Morska zatozona zostata w roku 1899 po powrocie
~Belgica" z Antarktyki, gdy wysitek belgijski na odcinku pracy badaw-
czej na morzu zostat tak dobitnie zaznaczony. Dzi$ ta instytucja spo-
teczna — chociaz nie tak liczna, jak np. Liga Morska i Kolonialna w Polsce
— koncentruje w sobie dazenia morskie spoteczenstwa Belgii, zgodnie
z myslg kréla Leopolda Il: ,,Un pays baigne par la mer n’est jamais
petit'. Trzeba przyzna¢, ze zaréwno czynniki rzadowe, jak i spoteczne
w Belgii,doskonale zdaja sobie sprawe,ze zagadnienia, dotyczgce wtasnych
portéw, wiasnej marynarki handlowej i morza — sg sprawa catego Narodu.

Program ,Tygodnia Morskiego", procz pokazéw wybrzeza, portéw
oraz pél bitew (Zeebrugge, Nieuport, Ypres), uwypuklat przede wszyst-
kim znaczenie, rozbudowe i prace belgijskiego rybotowstwa dalekomor-
skiego. Chlodnie portowe, hale rybne, instytuty biologii morskiej w Ost-
endzie i Zeebrugge — to ostatnie stowo techniki. Belgijska flota rybacka,
opierajac sie na tych urzgdzeniach i wiasnych stoczniach, osiggneta
znaczng wydajnos¢ w zakresie potowu ryb. Co za tym idzie — konsumcja
ryb w Belgii jest b. duza, a ryby sa b. tanie, tarisze niz we Francji i Ho-
landii. Opieka nad rybakiem, domy sierot po rybakach, szkolnictwo
morsko-rybotéwcze, wreszcie przemyst przyrzadéw i utensyliéw rybac-
kich — stoja na b. wysokim poziomie.
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Procz portéw 'wewnetrznych, jak Antwerpia, Gandawa i Brugge,
ktérych praca jest szerzej znana, Belgia dysponuje jeszcze szeregiem
portéw, potozonych na wybrzezu Morza Péinocnego: Ostenda, Zeebrugge
i Nieuport, ktére sg nie tylko bazami flotyll rybackich potowoéw przy-
brzeznych i dalekomorskich, pierwsze dwa bowiem odgrywajg znaczng
role takze i w komunikacji pasazersko-towarowej z Anglia.

Belgijska flota handlowaw stosunku do roku 1913 nie
wzrosta, a w poréwnaniu z rokiem 1923, gdy osiggneta swoéj najwiekszy
tonaz prawie 544.000 t, nawet ulegta zmniejszeniu. W pracy swej jednak
belgijska marynarka handlowa nie ustaje, zdobywajgc nowe pozycje,
Swiadczace o celowym wysitku dZzwigniecia bandery narodowej na wyzsze
miejsce. Tak wiec w ruchu okretowym portu w Gandawie w roku 1933
belgijska bandera znajdowata sie na 8 miejscu, w roku 1935 zajeta juz
miejsce 5. Obecnie caly tonaz belgijski jest czynny, nie ma ani jednego
statku unieruchomionego. W roku 1934 byto ich jednak 20, a w 1933
az 113. Bezrobocie wsréd zatog belgijskiej marynarki handlowej zatem
nie istnieje.

Belgijska flota handlowa

Rok jedIrIl%ésétek T. brutto Rok jedlr:(c))igek T. brutto
1913 125 350.000 1930 142 502 517
1918 ¢0)] 150.000 1931 142 498.714
1923 183 543-757 1932 lig 427.764
1928 148 452.892 1933 105 378-932
1929 153 508.943 1934 100  362.905

1935 95 347-195

W zestawieniu tym nie uwzgledniono taboru rzadowego.

Najwieksze belgijskie statki pasazerskie

,Loopoldville* — wu.172 t. br. — 14 w.
»Albertville® — 10.388 — 14 w.
,Anversville“ — 8400 ,,
. Elisabethville’* — 8300 ,,

., Thysville* — 8300
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Najwieksze belgijskie towarzystwa okretowe
(Stan na 31. XII. 1935 r.)

1. Compagnie Maritime Belge (Lloyd Royal) S. A
utrzymuje linie:

Antwerpia—Kongo.........cccce..e. stuzba co 14 dni

Wschodnia Afryka ............... (komunik, co mies.)
New-YOorK... (co 14 dni) 31 jedn.
Brazylia—La Plata............. (co 14 dni) 169.253 T. Br.
LODito .o (co miesigc)

Daleki Wschod......cocevvvenneee (co miesiac)

2. Armement Deppe S. A.
Compagnie Royale Belgo-Argentine.........cccceveene. 1 29 jedn.
Compagnie Nationale Belge de Transports Maritimes f 92.464 T. Br.
. . 4 dn
3. Belgian Gulf Oil CompanyS. A. . . 20706 |
Jesli chodzi o polityke rzadowg w zakresie marynarki handlowej,
to Ministerstwo Transportéw, ktoremu marynarka podlega, w budzecie
swoim na rok 1936 przewiduje 2 pozycje na:

a) fundusz odnowienia marynarki fr. 51.500.000
b) subwencje dla armatoréw fr.  25.000.000

W okresie czterech lat 1935—1938 rzad belgijski zamierza wydac
tacznie na te same cele: a) 160 milion, fr.i b) 75 milion,fr.

W realizowaniu wytknietego celu, sfery rzadowe dazgado osiggniecia
~trzech razy po 10 tysiecy"1). To znaczy: 10.000 rybakéw na wybrzezu,
10.000 marynarzy na statkach floty handlowej i wreszcie 10.000 robotni-
kéw na stoczniach krajowych. Aby to osiggng¢, trzeba zdwoié¢ stan
liczebny belgijskiego rybotéwstwa morskiego oraz wydatnie odnowié
tabor floty handlowej. Wykonanie programu rzgdowego da zamoOwienie
na 25.000 ton stali dla przemystu metalurgicznego Belgii i zatrudni
10.000 robotnikdw.

Miedzy innymi, przewidziana jest réwniez budowa nowego rzado-
wego statku strazniczego ochrony rybotdwstwa i statku hydrograficznego.

Mtiody i energiczny minister transportéw, p. Marcel-Henri Jaspar,
jest goragcym rzecznikiem morskiej ekspansji Belgii. Cate zresztg nasta-
wienie rzadu p. van Zeelenda jest wybitnie czynne wobec kryzysu,

Patrz artykut Dyrektora Generalnego Marynarki p. H. De Vos w ,,L'Avenir
Belge" z 26. IX. 36 r.
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ktory nie omingt takze i Belgii. Dzi$ ostrze tego kryzysu juz zostato
znacznie stepione. Panstwo prowadzi wielkie roboty publiczne, m. in.
takze wspierajac rozbudowe portow w Antwerpii, Gandawie, Ostendzie
i in. Na drogach wodnych $rédladowych, nad ktérymi ma piecze Mini-
sterstwo Robot Publicznych, prace inwestycyjne sg prowadzone w szero-
kiej skali; m. in. czesciowo uruchomiono wielkg droge srédlagdowa, Kanat
Alberta, skracajacy droge wodnag z Liege do Antwerpii.

Prace nad Kanatem Alberta rozpoczete zostaly w r. 1930, wykon-
czenie za$ tej drogi przewidziane jest na rok 1937. Koszt globalny wy-
niesie ok. 2 miliardow frankéw (ok. 400 milionéw ztotych). Oto dane
poréwnawcze pomiedzy starym Kanatem ,,de la Campine”, a nowym
Kanatem Alberta:

Kanat

de la Campine Kanat Alberta

DHIQOSC .o 153 km 127 km
SZerokoSC..ooovveiiiieeie e 20—25 m 50—60 m
GtebokoS$E ..o, 25 m 5 m
Liczba S1UZ oo, 24 6
Tonaz statkOw ...ccceevveieenenne 450 t 1.350 t—2.000 t
Czas przejscia Liege—Antwerpia 8—12 dni 2—3 dni
Szybkos$¢ (na godzine) . . .. 231k km 6—7 km

Prace portow belgijskich ilustrujg nastepujace tablice:

Ruch okretowy w portach belgijskich

19 3 4 19 35
Okretow T. netto Okretéow T. netto
Antwerpia......c.oe.... 10.305 20.536.384 11.125 22.041.022
Gandawa............... 1.929  2.057.922 i-755 1.928.118
Zeebrugge—Brugge . 1.166  1.442.146 1-579  1.916.647
Ostenda......cccuuee..... 1.846 1.491.498 1.680 1.598.452
Bruksela ................ 883 475-332 885 438.738

Nieuport.......... 313 52.291 186 29-793
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Praca portu w Antwerpii
A. Obrodot towarowy.
Morski przetadunek towarowy.

Wytadowano Zatadowano

ton

12.558.293
10.477.796
10.522.834

9.365.072
10.053.893
10.680.428

ton

i3.653.269
ii.627.285
10.288.389
8.063.759
8.899.004
10.207.75i

przetadowanych zdrég

Obroét ogol.
ton

26.2il.562
22.105.08l
20.811.223
i7.428.83i
18.952.897
20.888.179

1929 _ ;7536.787 t.
1930 — 6.784.246 ,,

losi — 7.163.632 ,
1932 — 6.170.684
1933 — 6.445073
1934 — T7.441.082

Stosunek
dor. 1929 %

100,0
84,3
79,3
66,4
72,3
79,6

taczny ruch towarowy morski i $rodlgdowy.
1929 — 33.748 tys. t — stos. do r. 1929 100,0%
85,6 %
82,8%
70,0 %
75,2 %

1930 — 28.888
1931 — 27.973
1932 — 23.599
1933 — 25.397
1934 — 28.328

Okretéw

11.582
11.002
10.559

9.407

9.841
10.305
11.125

Ton

24.325.103
23465452
22.388.342
i9.666.678
20.439.i95
20.536.384
22.041.022

Stos. eksp.
do importu

%

108,0
110,0

97,7
86,0

88,5
95,55

83,9 %

B. Ruch okretowy w porcie Antwerpii.
Na we $ciu i wyjsciu facznie.

Przecietna
1 okretu ton

2.100
2-133
2.120
2.091
2.077
1-993
1.981
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2. Pod polska banderg

Rok Okretow Ton

1930 4 5718
1931 5 8.836
1932 37 42.524
1933 63 73-325
1934 36 38.714
1935 56 63871

3. Kolejno$¢ bander wg tonazu i narodowosci

1930 1931 1932 1933 1934

1. Angielska 1. Angielska 1. Angielska 1. Angielska 1. Angielska
2. Niemiecka 2. Niemiecka 2. Niemiecka 2. Niemiecka 2. Niemiecka
3. Holender. 3. Francuska 3. Francuska 3. Francuska 3. Francuska
4. Francuska 4. Holender. 4. Norweska 4. Norweska 4. Norweska
5. Belgijska 5. Belgijska 5. Holender. 5. Holender. 5. Holender.
6. Norweska 6. Norweska 6. Belgijska 6. Belgijska 6. Belgijska

Praca portu w Gandawie

A. Obroét towarowy

Rok Wytadowano Zatadowano Obrét ogdiny
ton ton ton

1929 5.918.712 2.777.609 8.696.321

1930 6.879.209 3.060.758 9.939.967 r. rek.

1931 5.249.246 3.287.026 8.536.272

1932 3.980.341 2.619.689 6.600.030

1933 3.768.259 2.101.741 5.870.000

1934 3.714.856 2.324.518 6.039.374

1935 3.512.887 2.307.767  5.820.396
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B. Ruch okretowy na wejsciu

. Przecietna
Rok Okretow Ton 1 okretu ton

1929 2.882 2.934-449 1-015
1930 2.761 2.938.775 1.065
1931 2.540 2573-813 1.013
1932 2.117 2.139.641 1.011
1933 1785 1.960.374 1.098
1934 1.929 2.057.922 1.067
1935 1755 1.928.118 1.099

Uwaga i: Ruch $rédladowy 1934 r. wynosit 61.714 jednostek
0 12.818.639 t/m.

Uwaga 2
1933 T. 1935 T.
I. miejsce bandera angielska 1. angielska
2. S| norweska 2. norweska
3- i> " niemiecka 3. niemiecka
4 - if U.S. A. 4. sowiecka
8 S5 belgijska 5. belgijska
Bandera polska 6 okretow — 6.092 ton.
Rybactwo Morskie. — Rybactwo morskie w Belgii stoi

na bardzo wysokim poziomie, zarébwno co do sprzetu zawodowego, jak
i w zakresie organizacji zbytu ryb i przetworéw rybnych.

Swoj obecny poziom rybotéwstwa morskiego zawdzieczajg Flaman-
dowie nie tylko wielowiekowej tradycji, ale rowniez specjalnemu szkol-
nictwu rybackiemu, ktore jest otaczane troskliwg opieka tak ze strony
czynnikéw rzadowych, jak réwniez i spoteczenstwa belgijskiego. W roku
1921 w 6 szkotach ksztalcito sie teoretycznie i praktycznie 221 ucznidw,
w r. 1925 w 8 szkotach 377 uczniéw, a w r. 1935 — 713.

Poktadowych kutréw motorowych i lugréw $ledziowych w r. 1935
ptywato pod banderg belgijskg 445 z zatoga, liczacg 2.022 ludzi, z tego
136 jednostek o mocy napedowej powyzej 100 H. P. kazda. Najwigkszg
flotylle rybacka posiada, oczywiscie, Ostenda, majac og6tem 235 jedno-
stek, z tego 129 statkéw o silniejszych maszynach.

Flotylle rybackie belgijskie dokonywujg rowniez potowow daleko-
morskich (Grande peche) na wodach Morza Péinocnego, Atlantyku



PRACA BELGII NA MORZU 123

Po6tnocnego az do wybrzezy Islandii i Nowej Funlandii oraz na wysoko-
$ciach Hiszpanii, Portugalii i Wysp Kanaryjskich.

Ryby sg sprzedawane na aukcjach publicznych w halach i chiod-
niach rybnych, ktére sg doskonale wyposazone pod wzgledem technicz-
nym. Tak np. wspaniata Hala i Chtodnia Rybna (mingue) w Ostendzie
posiada hale dlugosci 336 m, szerokosci 66 m, poza tym magazyny
i zamrazalnie, a takze wiasny Instytut Biologii Morskiej. Mingue w porcie
rybackim Zeebrugge ma wymiary 90 na 18 metrow.

Belgijskie statki rybotowcze dokonaty w r. 1935 potowdw i sprzedaty
w halach wybrzeza 39 milionéw kg. ryb, wartosci 103 milionéw frankéw
(okoto 19 i p6t miliona ztotych), z czego przypada na Ostende 81 ipét
miliona fr., na Zeebrugge 16 i ¢wier¢ miliona fr. i Nieuport 3 i po6tmiliona
fr. Poza tym czes¢ swych potowow rybacy sprzedawali za granica,
badz tez obracali na swe potrzeby. Roczne spozycie ryb morskich wy-
nosi w Belgii 4 i p6t do 5 kg na gltowe ludnosci.

Potgczenie Anglii z kontynentem europejskim
przez porty belgijskie

Najbardziej znanym potgczeniem z Anglig dla pasazeréw ze wschod-
niej i srodkowej Europy jest linia Douver—Ostenda, obstugiwana przez
rzadowe, pospieszne statki belgijskie.

Statki, obstugujgce to potgczenie, sa nowoczesne i bardzo szybkie.
Tabor skiada sie z czterech turbinowych statkéw typu ,,Prince“, auto-

carriera ,London—Istanbul” i wreszcie jednego motorowca, tak wiec:

1. m/s ,Prince Baudouin" ok. 4.000 ton — 16.000 H. P.,
szybk. 25,25 w.

2. s/s ,Prince Charles" » 3.000 ,, — 24 wezly

3. s/s ,Prince Leopold" ., 3000, —24 ,

4. s/s ,Prinses Astrid" ., 3000, —24 ,

5. s/s ,Prinses Josephine-Charlotte” ,, 3.000,, — 24

6. s/s,London—Istanbul” . 2.000,,

Na hnii tej zostaty przewiezione:

w r. 1933 — pasazeréw 180.000, aut 1.100
1934 — " 270.000 ,, 1.800
1935 — ” 435-000 ,, 4.700
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W sierpniu 1935 natezenie przewozu wyniosto 137.000 pasazerdow.
Rok 1936 wykazuje dalszy wzrost ruchu: pasazeréw o 54,5% i aut
0 128% (dane za i-sze osiem miesiecy) w stosunku do r. 1935.

Od 30 lipca 1936 r. na linii rozpoczat swa regularng prace transpor-
towiec aut ,London—Istanbul” turbinowiec trzySrubowy o szybkosci
24 w. (8500 KM), zabierajgcy 60 aut i 200 pasazerdw.

Port w Zeebrugge przezywa swa tragedie. Jest nig zamulanie portu.
Port ten zostat w r. 1895 rozbudowany i molo specjalnie wysunieto
w morze w celu stworzenia szybkiego potaczenia dla statkéw pasazer-
skich. Reda w Zeebrugge, ktdra poczatkowo miata przy molo na odcinku
300 metrow gtebokos¢ 8 metrow, miata uzyska¢ nastepnie 11,5 m na od-
cinku 450 m i 9,5 m na bnii 375 metréw mola. Do momentu wybuchu
wojny czes¢ gtebokosci redy przy molo wynosita 7 i 8 metrow, a odcinek
600 m miat glebokos¢ 6 m. W czasie dziatarn wojennych 1914—1918 reda
zostata zamulona i glebokos¢ wynosita w r. 1918 zaledwie 3—4 metry.
Usilng pracg drag (od maja 1919 do pazdziernika 1920 wyczerpano
3.700.000 mg3piasku) pod koniec roku 1920 port uzyskat gtebokos¢ 7 m
przy molo na odcinku 650 m.

W nastepnych latach prace czerpalne nie byly tak intensywnie
prowadzone (konieczne wydobycie 3.300.000 m3 piasku rocznie) i port
w Zeebrugge zamula sie stopniowo. Obecnie giebokos¢ maks. u wylotu
mola wynosi 6 m, a gteboko$¢ maks. kanatu morskiego do Brugge 5 m.
Jest to glebokos¢ niedostateczna i obecnie w Belgii prowadzi sie ozy-
wiong dyskusje dokotfa tej sprawy.

Précz ruchu okretowego do i z Brugge, — Zeebrugge ma state po-
fagczenie z Harwich. Ostatnio stato sie b. aktualne uruchomienie stuzby
~ferryboats” na tej linii. Prasa belgijska i angielska zywo sie zajmuja
tg sprawa. W ciggu pierwszych 8 miesiecy 1936 r. ruch okretowy w Zee-
brugge (odnosi sie to takze do obstugi portu w Brugge) wynosit na wejsciu
1.218 statkéw o pojemnosci 1.281.103 ton brutto, a na wyjsciu 1.212 stat-
koéw o pojemnosci 1.271.8x8 t br. — Przecietna pojemnos$é tych statkow
ok. 1.050 ton — s$wiadczy, ze nie sg to statki zeglugi przybrzeznej lub
rybackie, lecz ruchu petnomorskiego.
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Krol Zygmunt August, syn Wioszki, doskonale oceniat znaczenie
posiadania i wtadania morzem. Przyktadem dla niego byt rozwoj ekono-
miczny i mocarstwowy Wenecji. Dlatego tez Zygmunt August chciat
~Wenecje Pdlnocy" — Gdansk jak najbardziej zespoli¢ z Polskg. By
zapewni¢ Polsce wladanie morzem przeprowadzit on, na sejmie w Lublinie,
unie Scista z Pomorzem, a poza tym poczat wciela¢ w czyn polityke
morska w wielkim stylu. Utwierdzit on panowanie Polski na wybrzezach
Battyku, zajat Inflanty i rozszerzyt zwierzchnictwo Polski nad Kurlandia.

Rowniez doskonatym posunieciem Zygmunta Augusta byto wydanie
zamaz jego siostry Katarzyny, za brata krdla szwedzkiego ks. Jana Fin-
landzkiego. Matzeristwem tym jednak Zygmunt August nie od razu
pozyskat sobie Szweddw, ktdrzy nadal przeciwstawiali sie jego polityce
battyckiej, rozpoczynajgc wkrétce wojne z Polskg przez zajecie w roku
1561 Rewia.

Ilwan Grozny poczat réwniez docenia¢ posiadanie dostepu do morza
i zajat dogodny port inflancki Narwe, znajdujacy sie przy ujsciu rzeki
Wielikoj do zatoki Finskiej.

W krétkim czasie Narwa stala sie uczeszczanym portem, skupiaja-
cym catkowicie zamorski handel Rosji z panstwami zachodnio-europej-
skimi. Do Narwy poczely przybywaé¢ okrety natadowane materiatami
wojennymi, jak prochem, siarkg, otowiem, dzialami oraz tkaninami,
waddka, $wiecami, solg, naczyniami, zaopatrujac sie wzamian w SUrowce,
jak budulec okretowy, len, smote, skéry, a przede wszystkim we futra.
Drogg tg Moskwa nie tylko zaopatrywata sie w materialy, ale tez w inzy-
nieréw, majstrow oraz zagranicznych rzemie$lnikéw. Przede wszystkim
droga ta szkodzita Polsce, pozbawiajgc jg tranzytu, a co za tym idzie,
posrednictwa handlowego, dotychczas kierowanego przez ziemie polskie.
Gdy wreszcie wojska moskiewskie wkroczyty do Inflant, Zygmunt August
zrozumiat, iz tylko miecz mocen bedzie ten konflikt rozstrzygng¢. W po-
szukiwaniu sojusznikéw Zygmunt August porozumiat sie z Danig, wy-
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dajgc uprzednio Gdanskowi zakaz utrzymywania stosunkéw handlowych
z Narwg. Zakaz ten, ze wzgledow konkurencyjnych, przyjety zostat
przez Gdanszczan z zadowoleniem. Mimo odezwy cesarza Ferdynanda I,
przeciwko dostawom do Narwy sprzetu wojennego, dostawy te odby-
waly sie drogg przemytu morskiego, ktéremu Polska, w braku floty wo-
jennej, nie byta w stanie przeszkodzic.

Ani Gdansk, ani Dania nie mialy zamiaru uzyczenia Polsce swej
floty, totez Zygmunt August rychto zorientowat sie, ze na cudzg pomoc
nie moze liczy¢. Pozostawaty whasne sity i Zygmunt August postanowit,
w braku wiasnej floty, zastosowa¢ system kaperski. Kaperstwo byto
jakby prywatng flotg morska, dziatajgca przeciw okretom nieprzyja-
cielskim i tym, ktore trudnig sie przewozem kontrabandy wojennej.
Metodg tg postugiwaly sie uprzednio: Francja, Holandia, a zwiaszcza
Anglia, ktéra w wojnie krélowej Elzbiety z Filipem Il Hiszpanskim,
przewaznie dzieki kaprom odnosita zwyciestwa. Kaprowie angielscy,
jak Karol Howard i Francis Drake sg czczonymi do dzis dnia bohaterami,
ktérych czyny staty sie podwaling obecnej morskiej potegi brytyjskiej.
Kaprowie byli prywatnymi wiascicielami okretéw, ktorzy na ochotnika
zghaszali sie do rzgddéw panstw toczgcych z sobg wojne i na swoje ryzyko,
za ceng zdobyczy chwytali mniejsze okrety nieprzyjacielskie. W razie
oporu, zazwyczaj niechetnie, statek kaperski zatapiat przeciwnika, wolgc
go wzigé¢ tytutem tupu. Dokumentem, stwierdzajgcym, iz statek taki
nie jest piracki, byt wydawany przez krdla patent krélewski, czyli
»list bestalunkowy", upowazniajacy do postugiwania sie wojenng ban-
derg danego kraju. Dziesigtg czes¢ tupdw obowigzani byli kaprowie
zdawa¢ swemu panstwu.

Twércg ideologii kaperskiej na Baltyku byt ,rycerz znamienity
i ¢wiczony tak na ziemi, jako i na morzu" Wactaw Dunin Wasowicz.
On to pierwszy, jeszcze podczas wojny z zakonem inflanckim, w r. 1557
poddat krélowi mys$l stworzenia polskiego kaperstwa.

Dunin Wasowicz nie byt jedynie teoretykiem. Sam osobiscie, jako
-kaper krolewski" dzielnie sie spisywat u brzegoéw inflanckich, wojujac
.Z wielkg stawg i pozytkiem Jego Krélewskiej Mosci". W roku 1561
krél Zygmunt podat ,wszem do wiadomosci" w Gdansku i innych por-
towych miastach, iz potrzebuje doswiadczonych, odwaznych i zdecydo-
wanych zeglarzy, wiascicieli okretdw, ktoérzyby w zamian za pewne
przywileje i prawa do tupow objeli straze na szlakach nawigacyjnych
do Narwy oraz Szwecji. Tytulem wynagrodzenia przyrzeczone byto
kaprom in spe, prawo zabierania okretéw i tupdw z tym, ze jedna dzie-
sigta zdobyczy przypada¢ miata w udziale krélowi jegomosci.
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Freybiterow (Freibeuter — po niemiecku, speculator — po facinie),
czyli kapréw, nie zabraklo, a jednym z pierwszych, ktérzy pospieszyli
w zacigg Rzeczypospolitej Polskiej, byt Maciej Sierpinek sk gdanszczanin.
Posiadat on handlowy okret, na ktérym juz odby} niejedng podréz za-
morska. Byt to bardzo doswiadczony marynarz i nadzwyczaj odwazny
cztowiek. W dniu 29 kwietnia 1561 roku krdl Zygmunt August nadat
mu list bestalunkowy tresci nastepujacej:

»Majac pewna wiadomos$¢ o istnieniu floty, majacej na celu zaopatry-
wanie naszego nieprzyjaciela w bron i jakkolwiek wielu zostato przez nas
przestrzezonych, aby wstrzymywali sie od tego rodzaju zeglugi, mimo to
dowiedzieliSmy sie, ze oni czynig to dalej, co nie tylko ziemiom naszym,
ale i sgsiednim narodom moze przynie$¢ szkode. Wobec tego, do wstrzy-
mania i zamkniecia tej zeglugi i dla chwytania tych wszystkich rzeczy,
ktére w ten sposob bywajg dowozone, okret ten oddaliSmy do stuzby
morskiej Maciejowi Scharpingowi, obywatelowi naszemu z Gdanska,
azeby pilng zwracat uwage na owa flote, wstrzymywat i chwytat okrety,
ptyngce do krajéw nieprzyjacielskich, poza tym, aby nikomu sitg nie
wyrzadzat krzywdy albo szkody. Z tych wzgledow zadamy od wszyst-
kich, aby zezwalali temu okretowi i jego dowddcy z bronia, zatogg i wszyst-
kimi jego przyborami zeglowa¢ wszedzie swobodnie i w ktérymkolwiek
kierunku, zwrocitby sie, aby mu nie wzbraniali wolnych przejazdow,
schronisk, postojow i pobytéw, aby wspomagali go zywnoscig i innymi
potrzebami, a zarazem uwazali za zwolnionego od wszelkich optat".

Drugi ,list przypowiedni" podpisat Zygmunt réwniez 29. IV. 1561 r.
Marcinowi Preus, nastepny Romanowi Seebald. Poza tym krol wydat
specjalne prawo dla kapréw, brzmiace nastepujaco:

»-Nadto chcemy, zeby nikt nie wazyt sie jakichkolwiek rzeczy lub
towar6w w ten sposob zabranych przechowywaé, albo pism, skrzyn,
tobotéw kupieckich tajemnie ukrywac, gdyz wszystkie tego rodzaju
rzeczy maja by¢ oddane do nas lub do urzednika przez nas wyznaczonego,
ktory mie¢ bedzie petne prawo i wiadze do rozstrzygania czy stusznie
i prawnie zostaly zabrane. Co sie tyczy podziatu tych towaréw, zastrze-
gamy sobie dziesigtg cze$¢ wszystkich zabranych rzeczy i te maja by¢
oddane naszemu skarbowi. Ze wszystko wyzej wymienione wykona
Scisle, stwierdzi przysiega i od towarzyszy swoich podobng odbierze

przysiege. Wspierajgcy to dzielo mogg nawzajem liczy¢ na naszg taske
krolewska".

Pisownia nazwiska u kazdego z historykéw, ktérych dzietami sie postuguje,
jest zasadniczo odmienna. Prof. Czotowski pisze ,Scharping”, prof. Szelggowski
,Spiring"”, a prof. Korzon ,Sierpinek"”. Ja bede uzywat pisowni przyjetej przez
tego ostatniego.
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Wyposazeniem technicznym kapréw zajat sie Jan Kostka z Stangen-
bergu, a wladzg ich mianowat krél komisarzy: Jerzego Kleefelda, burgra-
biego gdanskiego i Krzysztofa Konarskiego, szlachcica z Pomorza. Trzeba
przyznaé, ze kaprowie nie byli elementem tatwym do utrzymania
w karbach.

Jak zawsze, bunczuczna i bezczelna rada miejska w Gdansku
chciata dokuczy¢ Sierpinkowi, chcgc mu odjgé prawo obywatelstwa.
Ostrzezono jednak rajcow gdanskich, iz takich sankcyj nie majg prawa
stosowa¢ pod grzywng 10.000 zi. wegierskich.

Skoro tylko kaprowie otrzymali formalne dokumenty, natychmiast
wzieli sie do dzieta, obierajac sobie, jako baze operacyjng port gdanski,
ktéry z upowaznienia krélewskiego mogli wykorzystywaé gwoli uznania.
W gdanskich jedynie warsztatach okretowych mogli oni swoje handlowe
okrety przerobi¢, czyli dostosowa¢ do celéw wojennych, wyekwipowaé
i uzbroi¢. Statki kaperskie, byty to zazwyczaj lekkie, mate dwumasztowce,
tzw. pinki. Budowane byly one wediug nastepujgcego wzoru, iz bak
i rufa znajdowaty sie o wiele wyzej od pozostatych czesci poktadu, two-
rzac przedni i tylny kasztel. W kasztelach tych znajdowaty sie kajuty
oraz dziala. Kapitan takiego statku, bedacy jednoczesnie i armatorem,
miat szerokie pole do inicjatywy i samodzielnosci. Powodzenie wyprawy
zalezatlo od bystrosci i szybkosci dziatania takich kapitanow, ktorych,
jakbysmy dzi$ go zwac¢ powinni admiral, Sierpinek, tytutowany byt tylko
skromnie ,starszym kapitanem". Zatoga kaperskiej pinki, mogacej po-
miesci¢ od 40 do 50 ludzi, niejednokrotnie byta réznonarodowa. tgczyt
ich jeden jezyk niemiecki, w ktérym odbywatly sie komendy i wszelkie
sprawy zwigzane z urzedowaniem komisarzy krélewskich.

Wobec tego, ze wiekszos$¢ kaprow byta pochodzenia gdanskiego, nic
dziwnego, ze jezyk niemiecki byt dla nich mowa najdostepniejszg, zwia-
szcza obfitujacg w stownictwo morskie. Kaprowie byli to z reguty awan-
turnicy, zdatni do wybitki i wypitki ludzie, nie majacy nic do stracenia,
natomiast dokumentnie obeznani ze stuzbg zeglarska i wihadaniem
miecza oraz muszkietu i rusznicy. Sporo kaprow rekrutowato sie réwniez
i z rybakow kaszubskich.

Zygmunt August, interesujacy sie luzno z nim zwigzanymi kaprami,
ktérych taczno$¢ z Rzeczpospolita znamionowaly jedynie bandera,
odsetki tupoéw i decyzje komisarzy odnosnie do pryzéw, nazywat ich
»Straznikami morza".

W marcu 1563 roku krol zawezwat Sierpinka do Piotrkowa, gdzie
po wystuchaniu jego raportéw, zgodzit sie powiekszy¢ flote kaperska,
ktérej dotychczasowa dziatalnos¢, mimo sprzeciwéw Anglii, Francji
i Holandii byta bardzo owocna.



KAPROWIE MACIEJA SIERPINKA 129

Protesty tych panstw, dostarczajgcych brorn do Narwy, byly cal-
kiem nieuzasadnione, a przyzna¢ nalezy, iz sporo takich przemycajacych
sie okretow przytapat Sierpinek.

Wkrotce potem w kwietniu, kasztelan Jan Kostka, wystosowat do
Gdanszczan nowe wezwanie o powiekszenie kadr kaperskich. Poza tym
zazgdat on od rady miejskiej przydzielenia minimum dziesieciu kaprow,
stu piecdziesieciu centnaréw prochu dziatowego, piecdziesigt centnarow
prochu do hakownic i zaliczenia krélowi 10.000 talaréw. Z tych wszyst-
kich przedmiotéow dal Gdansk tylko sto centnaréw prochu, mimo tego
jednak wszystko rokowato pomysiny rozwoj kaperstwa.

Jakims$ dziwnym zrzadzeniem losu, twdrca mysli kaperskiej Wactaw
Dunin Wasowicz zgingt tragicznie i zdradziecko zasztyletowany w Wilnie
przez biskupa Meklemburskiego Krzysztofa, wroga Polski. Morderce,
biskupa, eskortowat Wasowicz z zamku Dalen, spod Rygi, gdzie go
wziagt do niewoli. Kaperstwo tymczasem rozwijato sie pomysinie wskutek
licznego doptywu ochotnikéw. Spomiedzy drugiej ,transzy" kaprow
odznaczyt sie z punktu, bo juz w maju 1563 roku, kaper Figenof, wtasci-
ciel dwu okretow ,,Gryfa" i ,Lwa". Ujat on szwedzki okret ,Abraham",
ktory z Gdanska chciat sie przemyci¢ do Szwecji. Oczywiscie okret,
owczesna ,komisja pryzow", przyznata Figenofowi.

Tymczasem dyplomacja odniosta sukces, bo w pazdzierniku sfinali-
zowano w Szczecinie przymierze dunsko-polskie, a sprzymierzency ustalili
tereny i systemy wojny. Niestety nie pomogty zadne perswazje, by na-
ktoni¢ Gdanszczan do dostarczenia sprzymierzonym floty i do zaanga-
zowania sie w wojnie.

Dzieki neutralnemu stanowisku Gdanska, pomoc Polski krolowi
Fryderykowi Il nie mogta by¢ wydajna. Kaprowie, mimo swej odwagi
i przedsiebiorczosci, byli jednak instytucjg prywatng, nie mogacg rownac
sie z flotg panstwowa. Zacigg ich jednak powiekszat sie rokrocznie.
Pod bandere Sierpinka zgtosili sie wkrotce wiasciciele solidnych okretéw,
Gdarnszczanie: Marcin Bibrant, Genderich, Otto Nanynkes, Hans Nerker,
Jozef Heltbark, Jerzy Kerkhornet, Tomasz z Emden, Michat Starosta,
Asmus Werkmeister, Jan Rotermundt. Ogo6tem w roku 1567 dowodzona
przez Sierpinka flota kaperska, liczyta trzydziesci okretdw, ktorej kapi-
tanowie z duma zaznaczali, iz sg kaprami jego krolewskiej mosci. Rejsy
kaperskie odbywaty sie we wszystkich kierunkach Battyku. Docierali
oni do zatoki Finskiej, pod Narwe i Rewel, pod wyspe Bornholm i Got-
landie i nawet Sztokholm.

Okres zimowy byt dla kapréw terminem wypoczynku i sposobienia
sie do nowych wypraw wiosennych, kiedy to ruch na Battyku wracat
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do normy. Taktyka ich wypraw byfa nastepujaca. Udawali sie oni na
morze, jak pisze dr Czotowski w ten sposéb:

~Wyruszali na wyprawy w pojedynke lub grupami po kilka okretow,
tworzac spoiki, czyli tzw. ,maszoperie”. Krazyli przede wszystkim po
uczeszczanych przez kupcéw szlakach morskich lub rozstawiali sie na
czatach na pewnej przestrzeni, S$ledzac okrety kupieckie, ptynace
do portéw nieprzyjacielskich. Jedne z nich, otoczywszy niespodzia-
nie dokota, chwytali bez wielkiego trudu, najczesciej w nocy, inne dopiero
po zacietej walce, zwlaszcza jezeli nie byt to okret samotnie ptynacy,
ale cata grupa, ztgczona dla wspolnej obrony. A zdarzato sie nieraz,
ze napad sie nie udat, wiec w pospiesznej ucieczce trzeba byto szukaé
wiasnego ocalenia. Pewnym bowiem byto, ze przeciwnik dla kapra nie
ma litosci, ze uwaza go za rozbojnika morskiego i traktuje jako takiego.
W tym wzgledzie taktyka kapréw wyrobita sobie wlasne sposoby i fortele.
Zwykle, zobaczywszy jaki$ okret, ktdry budzit podejrzenie, ze wiezie
kontrabande, starali sie przede wszystkim dopedzi¢ go lub zastapi¢ mu
droge. Gdy to sie udato, padato donosne z ich strony wezwanie: ,,Spusci¢
zagle!* (Segel sinken). Jezeli dopadniety okret nie uczynit temu natych-
miast zados$¢, lecz starat sie wymknac¢, strzatami z hakownic i armatek,
ktorych kazdy okret kaperski miat najmniej dwie, zmuszano opornych
do postuchu i wstrzymania dalszej jazdy. Aby stwierdzi¢, co zawiera
fadunek, na pelnym morzu odbywano zaraz jego rewizje i przeglagdano
papiery. W razie stwierdzenia, ze okret przytrzymany nie zawiera nic
wzbronionego i nie ptynie w kierunku portéw nieprzyjacielskich, puszczano
go dalej. Gdy natomiast szczescie dopisato i stwierdzono, iz okret schwy-
tany wiezie kontrabande, okret taki ulegat zajeciu i bywal odprowa-
dzany do portu Gdanskiego lub Puckiego. Tutaj komisja krolewska
rozpatrywata stan sprawy, ogtaszata konfiskate okretu i jego tadunku,
a wyjatkowo zwracata go na powrét wihascicielowi.

Okrety cudzoziemskie, wiozace dla Moskwy kontrabande, chwytaty
sie czesto podstepow dla unikniecia konfiskaty. Jechaty one oficjalnie
do Gdanska, udajac, ze niby tam wwozg towar. Nastepnie z Gdariska
wymykaty sie, skoro w poblizu nie byto wida¢ okretow kaperskich. Na
tych fortelach przemytniczych poznali sie ,straznicy morza", ktorzy
w poblizu Helu, zastonieci brzegami, niejednokrotnie udane czynili za-
sadzki. Gdy taki okret wymykat sie z Gdanska, stuzgcego mu krotko-
trwatym azylem i brat kurs na wschod ku portom nieprzyjacielskim,
wyptywali nan kaprowie i doganiajgc na chyzych pinkach zagarniali
w niewole. Po wyprawach tych jednak niewiele pozostato $ladéw. Mato
ktéry z kaprow byt pisSmienny i przez to niewiele pamietnikéw i wspo-



KAPROWIE MACIEJA SIERPINKA 131

mnien istnieje. Pamietamy, o jednej z takich wypraw, dokonanej latem
1657 roku, ktérej przebieg zastuguje na jakie takie odtworzenie i zacy-
towanie.

Trzej kaperscy kapitanowie, z ktérych nazwiskami zapoznalismy
sie juz powyzej, a mianowicie: Marcin Bibrant, Jézef Heltbark i Jan
Rotermundt, zmoéwili sie, tworzac maszoperie i wyptyneli z portu Gdan-
skiego na morze, biorgc kurs na moskiewskg Narwe. Nie byli oni jednak
zdyscyplinowani i nikt nie wyznaczyt im zawczasu dowoOdcy. Miedzy
sobg nie doszli do porozumienia, gdyz kazdy chciat na wypadek zostania
wodzem zastrzec sobie z tego tytutu jak najwiekszy udziat w spodzie-
wanych tupach. Z braku jednolitego dowddztwa, postanowili oni roz-
taczy¢ sie i operowac kazdy na wlasnym statku, wedtug wiasnego uznania
i widzimisie.

Zanim jednak, miedzy niezgodnymi kaprami, doszto do rozdziatu,
dostrzegli oni niedaleko, wielka, bo az sktadajaca sie z trzydziestu dwoch
okretow kupieckich flote. Na masztach tej floty powiewaty r6znorodne
flagi, co bytlo dowodem, iz w skiad jej wchodzily okrety rozmaitych
panstw. Dla zapewnienia sobie gromadnego bezpieczenstwa, zigczyty
sie one w Narwie w jedng partie i sterowaty ku zachodowi. Widok trzech
tylko kaperskich okretéw dodat im $miatosci. Flota ta ruszyta na kaprow
i zdawatoby sie, ze juz z nimi zrobi koniec. Zjednoczone okrety najprzéd
zaatakowaty okret Rotermundta i omal nie wziety do niewoli wszystkich
kapréw, z ktérych tylko sternik Nering wraz z oSmioma ludzmi zdotat
wycofa¢ sie w czas na todzi i pospiesznie zbiec. Réwniez nie majacy na-
dziei zwyciestwa kapitan Heltbark opuscit swoj statek na todzi, uprzednio
dziurawigc dno w swym okrecie. Wraz z kapitanem Heltbarkiem do
todzi ratowniczej wsiadto trzydziestu siedmiu ludzi, bardzo ja przecia-
zajac. Natomiast Bibrantowi poszczescito sie, gdyz wymknat sie on bez
walki i zmylit poscig dzieki zapadajgcemu juz zmierzchowi. Kole-
zenski korsarz nie oddalit sie zbytnio, lecz wrdciwszy nastepnie po ludzi
Heltbarka i t6dz Neringa, odnalazt ich bez trudu. Wyratowanych zabrat
na swoj poktad. O wojowniczosci i zacietosci kaprow Swiadczy fakt, iz
mimo wycienczenia, wskutek dtugiego przebywania w todzi i poczatkowej
depresji psychicznej, wywotanej opuszczeniem ich macierzystych okre-
tow, natychmiast poprawili sie na duchu, skoro Bibrant dat im do zro-
zumienia, ze nie zrezygnowatl z wyprawy. Wszyscy oni, podporzadko-
wujac sie pod rozkazy Bibranta, ktérego zatoga wzrosta w dwdjnasob,
czekali tylko okazji nowej bitki. Na okazje ,potrzeby" diugo Bibrant
nie czekal, bo oto znéw od strony Narwy pojawita sie trojka wrogich
okretow. Nie namyslajac sie dlugo, dzielny Bibrant rzucit sie na nie
i po krotkim ostrzelaniu zmusit do poddania, odstawiajac je nastepnie

g*
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do portu w Pucku. Tam jednak chciwi kaprowie pokitocili sie o prawa
co do tupdw, a kapitan Heltbark i sternik Nering pozwali Bibranta przed
sad komisarzy. Jednak orzeczenia sagdu w tej sprawie nie dochowaly sie
do dzisiejszych czasow.

Merkantylna neutralno$¢ Gdanska nie wychodzita temu miastu
na dobre. Panstwa zachodnio-europejskie, ktorym okrety potapali
,»Sierpinczycy”, mieli o to pretensje do Gdanska, omijajagc go nastepnie.
Wywotywato to niezadowolenie Gdanszczan, tracgcych dzieki temu
stanowi rzeczy na handlu. Sierpinek, majgc za sobg flote i moralne
oparcie o kréla Zygmunta Augusta, nic sobie z niezadowolenia Gdanska
nie robit, wywotujgc przez to jego rozgoryczenie i nieche¢. Powodowato
to skargi rady miasta Gdariska na samowole, pijanstwa i grubsze bijatyki
kapréw, kierowane na rece krola. Jedna z takich skarg brzmiata:

.Kaprowie napadaja na okrety takze samo gdariskie, jak i wszelkie
obce, ktére z petnego morza wptywajg do portu, albo z niego wyptywaja,
nie rozrozniajac przyjaciot od wrogéw, winnych od niewinnych, wyrzg-
dzajg im rozne nie do zniesienia przykrosci. Zeglarzom i ich statkom
sitg odbierajg przybory zeglarskie, rusznice, a zwlaszcza wszelkg zywnos¢,
zdzierajac z nich szaty i buty. Jezeli nastepnie zeglarze upominajg sie
zwrotu, wtracaja ich nie tylko do wiezienia, lecz palce poddajg torturom,
az krew trySnie zza paznokci. Gwalty te sg dobrze komisarzom znane,
lecz oni ich nie stuchajg i na wezwania sie nie stawiajg. Czyhajac na tup,
krgzg ciggle koto Helu, chwytajg obce okrety i trzymajg przy sobie.
W nastepstwie zeglarze z zajetych i do Gdarniska zawleczonych okretéw
udajg sie do ratusza i podnoszg krzyk, ze ich obrabowano w wolnym
porcie i wérdd przyjaciét. Stad ciggte niepokoje i tumulty. Rada miejska
i miasto narazone sg wskutek tego na ciezkie wyrzuty, krzywdy i niebez-
pieczenstwa. Obcy grozg represaliami i majgtkiem gdanskim chcag po-
krywa¢ swoje straty. Te niestychane czyny ludzi nader zuchwatych
grozg miastu najwiekszymi niebezpieczenstwami, tak teraz, jak i na
przysztos¢, nie tylko ze strony wszystkich sgsiadéw i obcych, ale wias-
nych obywateli, ktérzy z powodu tylu strat, poniesionych w handlu,
sg zmuszeni albo zaniecha¢ zeglugi, ktéra dla tego miasta jest kwestig
zycia i pozostawa¢ w domu na zgube swojg i swoich rodzin, albo, nara-
zajac sie na niechybne niebezpieczenstwo, wyjecha¢ na los szczescia
do obcych".

Skarga powyzsza, aczkolwiek zawierajgca nieco stusznosci, powodo-
wana byta przede wszystkim tym, iz czaty kaperskie na morzu hamowaty
handel w Gdansku. Po wystuchaniu kilku, tak przebiegle wystyl.zowa-
nych skarg, postanowi krél Zygmunt, by, gwoli spokoju z Gdarskiem,
kaprowie opuscili port tamtejszy i przeniesli sie do Pucka. Nad nimi
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wiadze sprawowac¢ miat starosta pucki, a znany nam juz kasztelan gdanski
Jan Kostka ze Stangenbergu. Jednocze$nie prawie dekret krolewski
powotat do zycia ,Komisje Morska" pod przewodnictwem tegoz Jana
Kostki. Cztonkami komisji zostali: Krzysztof Konarski, starosta jur-
genborski, Kacper Geschkau, opat z Oliwy, Stefan i Jan Loyc, Andrzej
Swarozynski, dworzanin krolewski, Walenty Uberfeldt. Komisja ta
poza swym zasadniczym celem istnienia, otrzymata wiadze nad kaprami,
otrzymujgc od tej chwili prawo ich sgdzenia, decydowania o zdobyczy,
podziale towaréw skonfiskowanych. By uchroni¢ Gdanszczan od samo-
woli kapréw, reskryptem z 15 lipca 1567 roku, zezwolit krél radzie miej-
skiej do pociagania przed sad tawniczy tych kaprow, ktérzy by dokonali
jakich$ przestepstw czy wykroczen na terenie miasta Gdanska.

Stosownie do zarzgdzenia krélewskiego, kaprowie opuscili Gdansk
i wprowadzili sie do Pucka, miasteczka, zamieszkalego przewaznie przez
rybakéw, liczacego 159 domoéw mieszkalnych. Z chwilg przeniesienia do
Pucka siedziby krélewskiego kaperstwa, cicha ta miescina przeistoczyta
sie w gwarny i pelen ruchu port wojenny, ogniskujgcy zrédio wypraw
przeciw zegludze szwedzkiej i narewskiej. Do portu gdanskiego wstepowac
mieli kaprowie jedynie w wypadku niebezpieczenstwa, spowodowanego
burza i uchodzac przed poscigiem. Trudno jednak byto kaprom catko-
wicie zerwac z Gdanskiem. Posiadali tam rodziny, mogli sie zaopatrywac
w pierwszorzedny sprzet zeglarski, a poza tym nikt inny, jak tylko kupcy
gdanscy kupowali od nich towary, ztupione podczas ,,wodnych chadzek".
Z wiadykow, rzadzacych sie po swojemu w porcie, stali sie oni gos¢mi
Gdanska. Krol Zygmunt swiadom, iz defilowanie z zajetymi przez ka-
prow statkami, drazni Gdanszczan, zadat, by oniptyneli wprost do Pucka,
nie zatrzymujgc sie w przystani fortyfikacji Latarnia (obecnie Weichsel-
munde). Rada miejska jednak, wcigz buntowana na kaprow, zadata ich
catkowitego zniesienia. Dla przeciwstawienia sie kaprom otrzymata
Latarnia wzmocniony garnizon autoramentu szkockiego, a jej komendant
miat nie dopuszcza¢ by jakikolwiek okret kaperski $miat wptynaé do
portu gdanskiego. Zabroniono réwniez na terenie Gdanska naprawy
okretéw, nabywania prowizyj, sprzedazy tupow.

Komisja Morska, przewidujgca szkody dla panstwa, z takiego usto-
sunkowania sie Gdanska, co raz to pisata do kréla zazalenia. Sytuacja
stawata sie naprezona, tak, jak nieraz w przesztosci miato to miejsce
miedzy Rzeczypospolitg, a Gdanskiem.

Dzieh 18 czerwca 1568 roku byt dniem, kiedy konflikt ten zamienit
sie w czynne wystgpienie. Uchodzgc spod Rewia, z kilkoma swoimi
okretami, przed znacznie silniejszym admiralem szwedzkim Per Larsso-
nem, Maciej Sierpinek, zaskoczony zostat na Battyku wielkg burza.
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Doptyniecie do Pucka byto niemozliwe. Tu zywioly, tam Szwedzi,
ktorzy juz zdazyli przytapac z flotylli tej pare okretow.

Nie byto innego ratunku, jak zarzucenie kotwic dla schronienia sig,
w porcie Gdanskim. Wracajgca z odlegtej wodnej chadzki flotylla Sier-
pinka nie posiadata zapaséw i kaprowie byli gtodni. Dla zakupienia
zywnosci wystano kilku z nich w kierunku Gdanska. Tam przed bramami
miasta, na ,,Krélewskiej Drodze", natkneli sie wydelegowani po prowiant
na Kaszuboéw, jadacych z zywnoscig do Gdariska. Na propozycje sprze-
dazy kur i jajek, chiopi postawili celowo cene przewyzszajgca wszelkie
mozliwosci sprzedazne. Wywotatlo to ozywiony spor, gestykulacje, a co
za tym idzie, bojke, w czasie ktorej kaprowie poranili nieszkodliwie kilku
ztosliwych chtopdw i zabrali im pare kur, po czym wrécili na swe okrety.

Dowiedziawszy sie o pochodzeniu kur, Sierpinek nakazat przyaresz-
towac ich zdobywcéw do czasu rozpatrzenia tej sprawy przez sad, wy-
toniony z Komisji. Zajscie to byto dla rady miejskiej okazjg znakomita.
Burmistrz Ferber polecit sprowadzi¢ do Gdanska krewkich kapréow i tam
oddac¢ ich pod sgd. W tym celu wystat on oddziat piechoty i knechtéw
miejskich, ktorzy wpadli na okrety Sierpinka i poczeli szukaé¢ sprawcow
zrabowania kur. Kaprowie poczeli sie broni¢, a Sierpinek, ktory zawia-
domit napastnikéw, iz sprawcy sg juz zatrzymani, omal sam nie zging}
i tylko dzieki ucieczce ocalat z zyciem. Jedenastu uwiezionych zaprowa-
dzono do miasta, polecajgc okretom kaperskim odptyniecie.

Energiczny protest komisarza morskiego, Jana Kostki, nie odniost
skutku i mimo, iz zadal on zwolnienia kaprow i oddania ich w mysl|
jurysdykcji krolewskiej pod wspolny sad, rada miejska stawita ich przed
sad tawniczy, ktory nie dajac oskarzonym obrony, skazat wszystkich na
Smier¢ przez powieszenie. Przed wykonaniem wyroku, ktérego ofiarg
padto dwoch 14-letnich chtopcéw, oprowadzono skazanych na urggowisko
po miescie, dla wiekszego despektu przybranych w wience roz.

25 czerwca 1568 r. powieszono kapréw, a nastepnie gtowy ich po
odrgbaniu przybito ,gwoli przyktadu i postrachu" na ,Hohe Thor".

Rozzuchwalony Gdansk co raz to wystepowat przeciw rozporzadze-
niom krolewskim, a zwlaszcza przeciwko szkodzacym mu, w handlu
zamorskim kaprom.

Justus Zander, komendant Latarni, zadal od kapréw salutowania,
legitymowania sie, oraz okazywania tadunku. Zdarzyly sie nawet wy-
padki ostrzeliwania z dziat okretéw kaperskich. W innej okazji, kilka
okretow z krdlewskg banderg zostalo zasypanych pociskami, a nawet
jeden, trafiony kulg dziatowg poszedt na dno. Poza tym komendant
Latarni zamykat, w uznanych przez niego godzinach, port gdanski,
co kolidowato z ustawami krolewskimi. Podbechtany przez burmistrza
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Ferbera, gdanski mottoch napastowat nawet rodziny kaperskie, a rada
miejska skonfiskowata majatki kilku kaprom, za to, ze przyjeli stuzbe
u krola polskiego!

Zajscia te spowodowaly srogie ukaranie szeregu Gdanszczan, po-
przedzone wystaniem tzw. Komisji Karnkowskiego. W owym czasie
jednak kaperstwo polskie byto znacznie ostabione. Juz samo przenie-
sienie ich siedziby z doskonatego portu gdanskiego z ufortyfikowang
Latarnig do peinej mielizn zatoki puckiej, przyczynito sie do ostabienia
ich dziatalnosci. Flota szwedzka, po uporaniu sie z flotg dunska, miata
zapewniona swobode na Baltyku i mogta wéwczas swymi szescdziesie-
cioma wielkimi okretami, uzbrojonymi nieraz w sto siedemdziesigt pie¢
dzial, po osiemset ludzi zatogi, zaja¢ sie kaprami, rewanzujac sie za ich
uprzednie wyprawy az po Sztokholm. Z zamiarem zaatakowania Pucka
dziesie¢ okretéw szwedzkich krazyto wzdtuz brzegéw pruskich i kurlandz-
kich. Zblizyty sie one nawet do Rozewia i pod Hel. Zamiar ten jednak
spetzt na niczym na skutek zdrady jednego ze szwedzkich kapitanéw,
Gdanszczanina, ktéry zbiegt ze swym okretem.

Wiosng 1568 roku flota kaperska, liczaca dwanascie okretow, za-
puscita sie az po Rewel, udaremniajgc w ten sposob zegluge do Narwy.
Dla jej przywrocenia poptynat szwedzki admirat Larsson i zaatakowat
stabszych technicznie i liczbowo kaprow, rozbijajac ich. Za uciekajagcymi
zapuscit sie Larsson az na Hel, gdzie wysadzit desant, rabujgc miasteczko.
Kaprowie zdotali schroni¢ sie ze swymi okretami za Latarnie.

Polityka jednak uchronita kapréw od doszczetnej zagtady z rak
szwedzkich. W Szwecji bowiem nastgpit przewroét i na tron wstapit przy-
jazny Polsce Jan Finlandzki, szwagier Zygmunta Augusta, dzieki czemu
stosunki polsko-szwedzkie ulegly biegunowej przemianie, a flota szwedzka
odptyneta z wybrzezy polskich. Flota kaperska otrzymata woéwczas
rozkaz odptyniecia pod Narwe. Dunczycy jednak, dotychczasowi sojusz-
nicy Polski, bardzo sie pokojem ze Szwecjg zagniewali i oficjalnie staneli
po stronie lwana IV.

Whkrotce kaprowie przekonali sie, ze dunskie okrety poczety prze-
wozi¢ do Narwy przemyt, a krol Danii Fryderyk Il ogtosit, iz kazdy okret
z banderg kréla polskiego uwaza¢ bedzie za piracki.

Wreszcie Zygmunt August odwotal dekret, dotyczacy ulokowania
kaprow w Pucku i z powrotem zezwolit im na pobyt w Gdansku. Nie
pomogto to jednak, gdyz przemyt do Narwy, popierany przez zachodnie
panstwa europejskie, wzmagat sie coraz bardziej, a kaprowie polscy, zbyt
liczebnie stabi, nie byli w stanie mu sie obecnie przeciwstawi¢. Iwan 1V,
nauczony przyktadem polskim, tez poczat formowac swoje kaperstwo,
rekrutujgc go z zeglarzy estonskich.
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Do zadania kleski kaprom polskim przyczynit sie gtdwnie dunski
admirat Sylwester Franek, ktéry w lipcu 1569 roku niespodzianie na-
padt na dziewie¢ polskich okretow kaperskich. Zadawszy ciezkie straty
kaprom, admirat Franek zajgt wszystkie dziewie¢ okretéw, po czym od-
stawit je do Kopenhagi, gdzie potraktowanych po piracku kapréw
polskich $cieto publicznie. Wkrotce w lutym 1570 roku Zygmunt August
zniost zakaz przerwanego przez caly czas ,Siedmioletniej Wojny Po6t-
nocnej" handlu Gdanska ze Szwecjg. Ucieszyto to wielce Gdanszczan,
lecz przeszkodzili im w tym kaprowie Iwana 1V, ktérzy wkroétce przy-
chwycili czternascie gdanskich okretéw, wracajacych z Sundu. Gdarisk
po niewczasie zrozumiat potrzebe posiadania floty wojennej przez Polske
i wykosztowat sie na wyekwipowanie i uzbrojenie jednej pinki oraz
trzech wiekszych okretdéw, po czym dla ochrony wiasnej floty handlowej

wystat je na morze. | z tymi okretami ,zatatwit sie" admirat Franek
bardzo szybko. Zaatakowat je niespodzianie, zdobyt, po czym odstawit
do stolicy swego kraju — Kopenhagi.

By zyska¢ na zmniejszeniu odlegtosci wobec Narwy, krol Zygmunt
miat zamiar przenies¢ siedzibe kaperskg do Parnawy na Inflantach.
Projekt ten nie zostat zrealizowany, gdyz kaprowie nie mieli zbytniej
ochoty opuszczenia swych dotychczasowych siedzib.

W lipcu 1571 roku zatarg miedzy Danig a Polskg doszedt do szczytu.
W dniu tym admirat Franek podptynat pod Hel z flotg liczacg osiem
okretébw. Na wstepie Franek zatopit dwa statki kaperskie, po czym
wptynat do zatoki, a nawet, do samego portu puckiego, gdzie byto za-
kotwiczonych trzynascie okretow kaperskich, oraz pieé¢, pochodzacych
ze zdobyczy. Po goracej utarczce, wszystkie okrety z zatoga, ktéra nie
zdotata zbiec na lad, zostaly zdobyte i odstawione do Kopenhagi, gdzie
Scieto dwudziestu oSmiu kapréw. Trzeba przyznaé, ze wyprawa admi-
rata Francka byta niebywata i $miata.

Nie poprzestat on na tym, gdyz w miesigc pézniej postanowit adm.
Franek zniszczy¢ te statki kaperskie, ktore podczas jego pierwszego
ataku na Puck byly na morzu.

Wiadomo$¢ ta jednak dotarta do Pucka zawczasu i kaprowie zdotali
sie schroni¢ do portu gdanskiego pod ostone dziat z Latarni. Admirat
Franek nie zrezygnowat, ale rozpoczat dwutygodniowa blokade Gdanska,
zadajgc wydania kaprow. Gdansk moze by i to zrobit, ale pamie¢ nie-
dawnych represyj ze strony Polski byta zbyt $wieza, wobec czego zadanie
dunhskiego admirata nie zostato wykonane i flota odptyneta, zabierajac
po drodze pare okretow gdanskich.
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W tym to roku Gdansk utracit trzydziesci cztery okrety handlowe,
bolesnie odczuwajgc brak floty wojennej, ktorej budowania niedawno
byt Polsce odmawit.

Przeniesienie sie kapréw z nieufortyfikowanego Pucka do Gdanska,
skad poczeli oni w dalszym ciagu wyruszaé¢ na wyprawy, wywotatlo nowe
niezadowolenia. Zygmunt August musiat wystosowa¢ pisma do kroéla
Danii, w ktérych dokladnie rozrézniczkowywat, ze kaperstwo nie jest
bynajmniej zwigzane z Gdanskiem i ze ten zadnej zwierzchnosci nad nim
nie posiada. O klesce lipcowej wyrazit sie Zygmunt August ,,iz byla ona
zniszczeniem jego floty freybiterskiej".

Pozostatym kaprom, zakazem, wydanym dnia ii lutego 1572 roku,
zabronit on wystepowania czynnego. Krok ten miat na celu fagodzenie
stosunkéw z krolem dunskim, Fryderykiem Il, ktérego brat Magnus
ozenit sie z ksiezniczkg moskiewska.

Unieruchomienie w porcie gdanskim kapréw bardzo ich denerwo-
wato. Po S$mierci (w r. 1572) Zygmunta Augusta, nie mogli oni trwaé
w bezczynnosci i wymogli na kapitanacie portowym ich zwolnienie i po-
wrot do Pucka, na co Gdarisk chetnie przystat.

Z Pucka, mimo zakazu uprawiania korsarstwa, poczeli dokonywac
wypraw, nie tyle majac na mysli interesy Rzeczypospolitej, co zaspo-
kojenie wihasnych intereséw pienieznych.

Wywotato to ten skutek, ze na kapréw poczely napada¢ okrety, juz
nie tylko dunskie i moskiewskie, ale szwedzkie i lubeckie. Nawet flotylla
angielska ztapata kilka okretow kaperskich, a zatoge ich wydata w Narwie
Moskalom, ktdrzy siedemdziesieciu z nich powiesili.

Flotylle Munkebekena, drugiego stynnego kapra polskiego, ztapaty
okrety gdanskie, a jego samego i dwéch spomiedzy wspéttowarzyszy
skazano na $ciecie. Wyrok wykonano w kwietniu 1572 roku.

Resztki kapréow zdradziecko napadta flota duriska. Miato to miejsce
podczas eskortowania do Francji posta francuskiego Lansaca i Krzyckiego,
zatatwiajgcych sprawe obsadzenia na tronie polskim Henryka Walezego.

Podczas przejazdu przez Sund, na okret poselski, oraz kaprow, na-
padli Dunczycy i wzieli wszystkich do niewoli. Postow po dtuzszych
staraniach zwolniono z wiezien, natomiast eskortujgcych ich kaprow
Scieto. Tak zakonczyly sie wojny kaperskie. Niedobitki wrocity do
dawnych swych zawodoéw, handlu morskiego i rybactwa.

Kaprowie przeszli do legendy. Dzieki nim tylko, po raz pierwszy

Polska pokazata swiatu, ze uwaza Battyk, przylegajacy do jej brzegow,
za swoje morze i ze w zwigzku z tym pragnie uprawiac polityke niezalezna,
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morska, oraz dysponowac¢ wilasng marynarka wojenng. Tej to wiasnie
marynarki wojennej zawigzkiem byli dzielni kaprowie i ich pierwszy
admiral Maciej Sierpinek.

Zrédla: ,Marynarka w Polsce", dr Aleksander Czolowski.

Wyd. im. Ossolinskich, r. 1922.

~Walka o Battyk", prof. Adam Szelggowski.
Wyd. Ksiegarni Polskiej, r. 1904.

~Walka o Pomorze", prof. Wactaw Sobieski.
Wyd. Swietego Wojciecha, r. 1928.

,Dzieje wojen i wojskowos$ci w Polsce", prof. Ta-
deusz Korzon.
Wyd. im. Ossolinskich, r. 1923.

sKomisja Morska Zygmunta August a", dr St. Bodniak.
Wyd. Gdansk, r. 1931-
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10 LUTEGO 1920 R.

Gtlosy prasy z r. 1920 w zwigzku z dojsciem Wojsk Polskich do wybrzeza Battyku.

Kurjer Warszawski zdn. 10 lutego 1920 r.
Nr 41

Wychodzimy na morze. Odzyskuje-
my najkardynalniejszy, najistotniejszy,
najpewniejszy i najnieodzowniejszy wa-
runek rozwoju pafAstwowego. Stajemy
w rzedzie narodéw, ktore tylko dzieki
morzu zakwitlty kulturalnie, umocnity
sie panstwowo. Powracamy ku prasta-
rej linii rozwojowej, ciggnacej nas wzdtuz
Wisty ku Bahykowi. Dopiero teraz
rozumiemy, ze nawigzuje sie¢ naprawde
zasadnicza ni¢ dziejowa.

Uptynie jeszcze sporo wody w Wisle,
zanim cata spotecznos$¢ polska pojmie
olbrzymia doniosto$¢ dziejowa, spoczy-
wajaca w fakcie naszego odzyskania
oddechu na morze. Ale Swiatly zywiot
wytworcow, nie watpimy, zdaje juz so-
bie z niego sprawe. Polska rolnicza
i szlachecka, kolonizatorska i wojowni-
cza, zagrozona hordami wschodnimi
i obarczona misjg ,,przedmurza"”, mogta
lekcewazy¢ te geograficzng podstawe
rozwoju narodowego. Ale dzi§ zyjemy
w epoce wielkich problematéw ekono-
micznych. Dzi§ mamy juz rodzimy
zywiot przemystowy i mieszczanski,
umiejacy uja¢ zasadnicze warunki do-
brobytu ekonomicznego, dzi$ rolnik
polski inaczej patrzy na rozw6j handlu.

Przyjdzie wiec niezadtugo czas, Kie-
dy najodleglejsze nawet od Baltyku
katy polskie zrozumiejg, ze tam jest ptu-
co narodowe, kiedy polityka morska
stanie si¢ okiem w gtowie najszerszego
ogdtu patriotycznego, kiedy morze nie
bedzie identyfikowane z wilegiaturg so-
pocka i gdynska, lecz z najbardziej pod-
stawowym warunkiem funkcyj koniecz-
nych a niezmiernie zywotnych narodu.

Energia gospodarcza i przezornosc
polityczna ma sie juz na czym oprzec.

Cuda mozna utworzyg, jesli tylko narod
zrozumie, o jak rozlegte, jak potezne,
jak gteboko historyczne, jak rozstrzy-
gajace zagadnienie tu idzie.

Zrobi¢ z Polakéw nar6d zeglarzy, du-
chéw przedsiebiorczych, energii szeroko
tryskajgcej na caty S$wiat — rzecz to
przetrudna, cel to oddalony i dzi$ nadto
jeszcze zuchwaty. Ale zwigzaé posiada-
nie wybrzeza nadbattyckiego z najdroz-
szym interesem narodowym mozna, bo
nar6d ma zdrowy instynkt, bo rodzima
historia przemawia do niego wymownie,
bo wiszace niebezpieczeristwa sasiedz-
kie budzg jego czujnos$é. Niechze tedy
wiekopomny dzien dzisiejszy wyryje sie
gteboko w sercach niewielkiego pokole-
nia, patrzacego na olbrzymie zdarzenia.

B. K.

Stato sie wedtug stéw i marzen na-
szych. Wracamy do naszego dziedzi-
ctwa, wbijamy na nowo stup swojego
panowania w szare fale Battyku, rozpo-
czynamy nowe zycie. Doniostos¢ tej
chwili rozumie caty naréd. Ze wszyst-
kich stron Polski, z najdalszych krancow
naszej ojczyzny ptyna gtosy radosci.
A niesie je ku morzu wartki nurt Wisty,
ktéra od ziemi S$laskiej wstege swojg
rozwija i, opasujac nig Krakéw, Warsza-
we i Torun, przyrodzonym uj$ciem
swoim sptywa do Battyku.

Nie w naszych rekach jest to ujscie.
Stoi nad nim jeszcze straz obca. Ale
nasze jest morze, z ktérego gtebin do-
bywa sie pie$n nadziei i wiary w jutro.
Nasz jest Puck i nasz jest ten skrawek
wybrzeza, na ktérym stajemy dzisiaj
twardg i mocng stopa.

Zoinierz polski, ktéry tam zaniost
biato-czerwona chorggiew polskg —
znak panowania narodu — pierwszy skta-
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da dzisiaj w imieniu narodu $luby, nie-
ogarnietym wzrokiem przestrzeniom wo-
dnym. Za nim pojdzie stuga i praco-
wnik morza — marynarz polski. A jego
hart, jego wysitek, jego ofiara i poswie-
cenia dadzg nam dopiero prawdziwe
wiadztwo nad morzem i w $lad za tym
idgce wiadztwo na morzu.

Zd. Debicki.

Dziennik Powszechny — Warszawa
z 11 lutego 1920 r. Nr 40.

Wprawdzie monarchowie nasi rozu-
mieli, zwtaszcza Zygmunt August i Wia-
dystaw 1V, czym jest morze dla kazdego
organizmu panstwowego, wprawdzie ban-
dera nasza unosita sie nieraz nad falami,
lecz nigdy nie umieliSmy naprawde
»Wyptynaé na szersze wody*“ . Nasza poli-
tyka wodna byla i pozostata polityka
Wi isty, po ktorej bogactwa nasze ptynety
na morze i za morze, po ktorej uchodzita
z kraju nie tylko pszenica, ale i drzewo
naszych laséw, aby stuzy¢ do budowania
okretéw innym narodom. Wtiadalismy
,0d morza do morza“, ale to w jaknaj-
dostowniejszym znaczeniu, bo wiadztwo
nasze stawato bezradne na brzegu wod,
ktére powinny byly poprowadzi¢ nas
na bezgranicza oceanu, w Swiat wielkiej
polityki handlowej, gdzie rodzity sie
i padaty imperia kolonialne, gdzie ksztat-
towata sie w zaczatkach wymiana mie-
dzynarodowa produktéw, gdzie urabiaty
sie wielkie warto$ci mocarstwowe. To
wszystko zaniedbalisSmy i cokolwiek
mozna by przytoczy¢ na nasze uspra-
wiedliwienie, bedzie tylko stabym argu-
mentem w stosunku do oczywistosci
szkodliwego faktu. Niechze razem z zot-
nierzem leci nad Baltyk mysl twoércza
polska, wzbogacona doSwiadczeniem wie-
kéw i uksztattowana mekami niewoli.
Czastke tylko oddano nam z tego, do
czego mieliSmy prawo. Nasze wiadztwo
wybrzeza wraca do narodu okaleczone.
Ale przy wytezonej pracy zdotamy wy-
korzysta¢ i te ograniczone narazie mozli-
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wosci, jakie nam sie otwierajg. Byc
moze, iz nie wszyscy z posrod nas do-
czekajg tej chwili, kiedy bandera polska
bedzie na morzach czestym gosciem,
choéby tak czestym, jak Zzagiel hiszpan-
ski lub dunski. Jezeli jednak nastepcy
nasi majg kiedy$ méwic¢ o polskiej flocie
handlowej, jako o czynniku nie obo-
jetnym, jezeli handel nasz ma urosngc
w takg sitg, jakiej potrzebuje nasza
rbwnowaga spoteczna wewnatrz Kraju,
ajaka potrzebna jest naszemu rozwojowi
ekonomicznemu, to dzisiaj juz musimy
wytezy¢ wzrok ku Battykowi i powtérzy¢
maksyme naszego pokonanego wroga, ze
i nasza przyszto$¢ ,lezy na wodzie".
Wrod zadan panstwowych, jakie spadly
nam na barki, morza zaniedbywaé nam
nie wolno. Musi sie znalezé wolna
chwila i to niejedna dla polityki morskiej,
musi znalez¢ sie energia i kapitat na te
przedsiebiorczo$¢, bez ktdérej bylismy
gospodarczymi kalekami i nadal bysmy
nimi zostali

Tygodnik llustrowany — Warszawa
z 28 lutego 1920 r. Nr 9

GdybySmy byli wiecej i stale intere-
sowali sie¢ morzem, nie bylibySmy do-
puscili do powstania i rozwiniecia sie
na jego brzegach potegi pruskiej, ani
do zagarniecia nad nim panowania przez
Piotra Wielkiego, ani do pozostawania
na specjalnych przywilejach butnego
miasta Gdanska, bogacacego sie zyskami
z naszego handlu zamorskiego.

To tez z chwilg osiagniecia przez nas
naszego naj$mielszego postulatu poli-
tycznego, tj. dostepu do morza, przy-
bywa nam jeszcze jeden obowigzek, wy-
ptywajacy z odzyskanej przez nas nie-
podlegtosci, a jest nim umiejetno$¢ wy-
zyskania osiggnietego dostepu do morza.

To, co ma by¢ dla nas ztotono$Snym
Zzrédtem naszego rozkwitu ekonomicz-
nego, trzeba wyposazy¢ i zabezpieczy¢.

Wyposazyé przez wtozenie odpowied-
nich kapitatéw zaktadowych w nabycie
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statkow handlowych i urzadzenie portu,
a zabezpieczy€ przez stworzenie floty
woj ennej.

Zabezpieczy¢ musimy nasze wybrzeze
i nasz handel zamorski przez odpowied-
nie ufortyfikowanie wybrzeza i stworze-
nie silnej floty wojenne;j.

Z potrzeby posiadania przez nas floty
handlowej zdajemy sobie doktadnie spra-
we.

Potrzeba jednak floty wojennej, silnej
stanie sie dla nas zrozumiatg dopiero
wtedy, gdy nasza zegluga handlowa
zacznie sie rozwijaé. Wowczas jednak,
gdy dalszy jej rozwo6j, a nawet i byt
bedzie zagrozony przez brak floty wo-
jennej, stwarza¢ jg bedzie juz za p6zno.

Stajac sie teraz przez rozszerzenie
naszych granic nad brzeg morski naro-
dem réwnorzednym z innymi pod wzgle-
dem otwarcia dla nas wolnego przy-
stepu do wszystkich mérz i portéow ca-
tego $wiata, powinniSmy uswiadomié
sobie znaczenie morskiej sity zbrojnej.

Zwazywszy te wszystkie powody,
oraz nie chcac powtarza¢ btedéw na-
szej przesztosci, ktore wydarty nam to
dzi$ odzyskane morze, a nawet przypra-
wity nas w znacznym stopniu o upadek
polityczny, widzimy konieczno¢ po-
siadania przez nas silnej floty
wojennej.

A powsta¢ ona moze, gdy stworzenie
jej stanie sie wolg i dazeniem gteboko
przekonanego o jej potrzebie narodu.

A gdy sie to stanie, z wiarg ufa¢ moze-
my w swe sity i wierzyé, ze odzyskana
rubiez Chrobrego nie bedzie nam juz
nigdy wydarta, ze nad morzem polskim
po wieczne czasy panowaé bedzie:
ORZEL BIALY.

Gazeta Poranna — Warszawa
z 13 lutego 1920 r. Nr 43

Polska bandera wojenna nie zatopotata
nad falg Battyku, az teraz zbliza sie chwi-
la, gdy swobodnie zatrzepocze ona
na masztach statkow polskich. Zatogi,

141

a raczej kadry zatogi posiadamy, idzie
tylko o okrety. Musimy mieé witasne
warsztaty i stocznie, wtasng produkcje
statkow handlowych, a co wazniejsza —
wojennych.  Pierwszych moze nam
czesciowo dostarcza¢ Gdansk, drugie
budowa¢ musimy w rzagdowych zakia-
dach, ktérych miejsce, wraz z portem,
w starym gniezdzie naszej floty bojo-
wej — w Pucku.

Rozszumi sie polska bandera nad
siwg falg Battyku, pomkna po chybkiej
fali smukte, grozne torpedowce, zaciezg
na niej stalowe kolosy ptywajacych
fortdw pancernikdw ikrazownikéw i przy-
pomni sobie prastary nurt morski, ze
dzwigat juz niegdy$ polskie statki, ze
drzat od poryku polskich dziat i Swiad-
kiem byt odwagi marynarza polskiego.

Przypomni i spojrzy, zali wnuki godne
praojcow. (Emwer).

Dziennik Poznanski — Poznan
z 12 lutego 1920 r. Nr 34

Po dtugim nareszcie czekaniu sta-
ja polskie znaki na piaskach wybrzezu
battyckiego.

Wiec witaj nam Polskie Morze, ktére
przemoc nam przed 150-ciu laty wy-
darta. A ty$ pozostato wierne Ojczyznie
przez caly ten okres panowania obcych,
wierne wraz z zamieszkujagcym twe brze-
gi dzielnym polskim ludem kaszub-
skim. Praojcowie nasi zapominali 0 mo-
rzu polskim. To, w czym widziaty
inne panstwa pierwszy warunek swego
bytu i rozkwitu, miata nam zastgpic¢
ekspansja nasza na wschod, przez cudo-
wne zresztg tgczenie sie z nami ziem li-
tewskich i biatoruskich. A mieliSmy
wszystkie dane po temu, azeby ugrun-
towa¢ nasza potege na morzu przez
stworzenie silnej floty wojennej, odpo-
wiadajacej Owczesnej potedze panstwa.

Gdybysmy sie byli wiecej i na state
interesowali morzem, nie bylibySmy
dopuscili do powstania i rozwinigcia sie
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na jego brzegach potegi pruskiej, ani
do zagarniecia na nim panowania przez
Piotra Wielkiego.

Czas — Krakéw z 9 lutego 1920 r.
Nr 36 i 37

Po przerwie trwajgcej blisko 150 lat,
flaga polska zostanie na nowo podnie-
siona nad brzegami Battyku. Jest to
wydarzenie tak donioste dla odradzajgcego
sie panstwa, ze przemawia bezposrednio
do serc i wyobrazni catego narodu i bu-
dzi w Polsce zupetnie naturalne uczucie
dumy, radosci i otuchy.

Przede wszystkim uzyskujemy dostep
do wolnego morza, do portu, ktéry
wyjatkowo i na krotko zamarza, i posiada
wszystkie warunki szerokiego i pred-
kiego rozwoju. Odtad przestajemy by¢
zalezni w naszych wymianach handlo-
wych od Niemiec, a cho¢ przewazna
cze$¢ ruchu handlowego z zachodem
odbywac sie bedzie i nadal drogg ladowa,
nie potrzebujemy juz sie obawia¢ nagtego
przeciecia potgczen zagranicznych, czy
to przez zamkniecie ruchu kolejowego,
czy za pomocg sztucznego podwyzszenia
taryf. Teraz dopiero mozemy swobodnie
uregulowaé nasz eksport, ktdrego bardzo
znaczna cze$¢, mianowicie drzewo, pra-
wie nie znosi cen lgdowego transportu,
abezposredniepotaczeniemorzem z Ame-
ryka da nam mozno$¢ przetamania do-
tychczasowego monopolu Niemiec w do-
starczaniu nam maszyn. W og6le swo-
bode handlowa daje wytgcznie wolny
dostep do morza, i panstwo, ktére go
nie posiada, bedzie zawsze zawiste od
dobrej woli swoich sgsiadow. Nawet
wiec ten waski skrawek morza, ktory
nam przyznano, jest nabytkiem nie-
stychanie cennym dla naszej przysztosci
politycznej i gospodarczej.

Spoteczenstwo nasze jest spoteczen-
stwem lgdowym i zrozumienia dla
kwestii morza nie ma. Nie okazato go
wciggu swojej historii, okazawszy w decy-
dujacych chwilach lekcewazenie dla
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oparcia sie¢ naprawde o Gdansk czy
Ktajpede, o dotarcie do Akermanu, czy
odeskich limanéw, o zapanowanie nad
ujsciem Wisty i Niemna, Dniepru i Dnie-
stru. Spoteczenstwo to trzeba dopiero
wychowa¢ w kulcie dla morza i dla
tkwigcej w nim narodowej potegi. Trze-
ba dopiero wpoi¢ w mitode pokolenie
zamitowanie do zaje¢ zeglarskich, po-
kochanie okretu, wiosta i zagla. W na-
szym — w tych sprawach tak mato
fachowym rzadzie — trzeba wytworzy¢
jak najgtebsze zrozumienie spraw obcego
nam dotad $wiata, $wiata oceanu, $wiata
miedzynarodowych portéw, egzotycz-
nych laddéw i kolonij, wielkich linij prze-
wozowych, wielkich intereséw, S$ciera-
jacych sie ze sobg na obu potkulach
ziemi. llez to wielkich zadan, ilez
trudnosci do pokonania otwiera sie
przed nami, z chwilg whbicia pierwszego
stupa w polskie wybrzeze morskie.

llustrowany Kuryer Codzienny —Krakéw
z 9 lutego 1920 r. Nr 39

UzyskaliSmy jednak wiele, tak wiele,
ze mozemy z petnej wdziecznosci piersi
wtérowaé ,, Te Deum laudamus*, ktore
dzisiaj rozdzwoni sie w katedrze Wa-
welskiej na znak, ze starodawna stolica
Polski wita radosnie dokonane zros$niecie
sie  najcenniejszych ziem zachodnich
z Ojczyzna i $le nurtami Wisty pozdro-
wienie Battykowi.

Waski jest skrawek wybrzeza mor-
skiego, na ktorym orzet bialy swoje
gniazdo zatozy. Ale na tym skrawku
zbudujemy warownie polska,
ktorej broni¢ bedziemy do ostatniego
tchu. Dzi$ nie popetnimy juz tych
strasznych bteddéw, jakiemismy grzeszyli
w XV, XVI i XVII wieku; dzi$ rozu-
miemy wszyscy znaczenie mo-
rza dla panstwa — i gdy jutro
lub pojutrze od Tczewa, Starogardu
i Koscierzyna wojska polskie wszyst-
kimi drogami poczng postepowaé ku
Battykowi, za nimi pdjdzie cata Polska.
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I gdy koto Pucka utani nasi wjada w fale
morskie, aby w imieniu Rzeczypospo-
litej wzigé je symbolicznie w posiadanie,
za nimi stanie murem, skatg — Polska.

| pozostanie juz tam na wybrzezu
po wieczne czasy. Tak nam dopoméz
Bog!

Gtos Narodu — Krakéw
z 9 lutego 1920 r. Nr 36

Pozbawiajac przestepcoéw ,,dobrodziej-
stwa wody i ognia“, starozytni dawali
wyraz zywiotowej potrzebie ludzkosci,
ktora bez tych dwu elementéw staje sie
szkieletem bez zycia. Czym woda dla
jednostki, tym morze dla panstwa. Prze-
ogromna tesknota do poszumu fal mor-
skich dobywatajuz ongi, w starozytnosci,
z zapiektych skwarem ust rycerskich
gtos, notowany skrzetnie w dziejach, pe-
ten niepohamowanego szcze$cia: ,Tha-
lassa, thalassa“. Jak daleko siega pamiec
ludzka, przez skostniate ze starosci
cztonki $wiata, przez zmurszate karty
historii przewija si¢ gt6d morskie-
go wybrzeza, wielki, potezny,
zadny gwattownego zaspokojenia, jak
wiekuiste wotanie z piwnicznej izby
o skrawek biekitu, jak rzeczywisty gtod
ciata.

Dzisiaj przeto, kiedy Krakoéw, nasz
stary gréd krolewski, obchodzi wielkie
Swieto powrotu do brzegdbw morza,
kiedy wojsko polskie wdycha juz peing
piersig orzezwiajaca won fali morskiej,
po raz pierwszy po diugich latach letar-
gu, wznosimy w niebo radosny okrzyk
zaspokojonego gtodu: ,Thalassa, tha-
lassa“ .

Nowa Reforma — Krakéw
z 9 lutego 1920 r. Nr 36

Chtop polski, skoro tylko zniesiono
panszczyzne, poczuwszy wolnos$é, po-
stanowit jej zakosztowaé i poczat tysia-
cami wedrowa¢ za morze. Daremnie
optakiwano jego ,niedole" za morzami.
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Chtop posmakowat w morzu i dlatego
stat sie pionierem szerokiego rozmachu,
ktory chce caty Swiat sobie otworzy¢ dla
wydobycia petni energii narodowej.
Dopiero dzisiaj widzimy, jak wysoka
wartos¢ miat ten ped chtopa ku morzu.

Zrzadzeniem opatrznosci zdobywamy
dzisiaj dostep do morza, do Baltyku.
Obchodzimy wielkie, radosne $wigto
zjednoczenia Pomorza z Macierzg, ktdre
wstrzgsa nas do gtebi, bo nawigzuje do
najdawniejszych tradycyj narodowych.
Przypomina dawne, zapomniane klechdy
i podania. Uczy rozumie¢ prapolski
kult Wandy, bogini waéd, jej $mieré
przez Niemca, co wskutek zaniedbania
naszego odcigt nas od morza. Nasuwa
na pamie¢ zatopiony gréd Winety, nie-
jako symbol naszych grodéw nadmor-
skich.

Wprawdzie Baltyk — to raczej jezioro,
niz morze — bo zamkniety waskimi cie-
$ninami, strzezonymi przez obcych, ale
mimo to, jest to juz oko na S$wiat, droga
bezposrednia na oceany. Nie dajace sie
przewidzie¢ mozliwosci stoja przed nami
otworem. Moznaby snu¢ na ten temat
najosobliwsze prorokowania, tym wiecej,
ze niema juz dzisiaj w Polsce nikogo,
ktoby chciat powstrzymywaé preznosé
energii narodowej, przykué¢ ja do roli,
zagwozdzi¢ otwarte na $wiat okno.
Z wyzwoleniem i zjednoczeniem Polski
padty raz na zawsze szkodliwe przesady
i uprzedzenia.

Naprzéd — Krakéw z 9 lutego Nr 35

Pojutrze wojska polskie, zajmujace
nasze kresy zachodnie, dotrg do ostatnie-
go kranca tej wyprawy rewindykacyj-
nej — dotrag do morza... Morze — ten
okrzyk brzmi dla ucha polskiego, jak
dla utrudzonego $miertelnie zeglarza —
magiczne stowo: lad. Malutki zrgb
brzegu nam przyznano; zakwestiono-
wano nam tylowiekowga Polski nad Bai-
tykiem sktadnice — Gdansk: uczyniono
pod mianem autonomii jakiego$ eunu-
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cha z portu, w ktérym upust znajdowac
winna z catego kraju ptynaca energia.
Tak dalece jednak naréd bez morza jest
skrepowany, jakby w zaduchu zamknie-
ty, ze ze szczeg06lng rados$cia
te chwile odzyskania mo-
rza Swieci¢ musimy izaszcze-
g6lne szczeScie poczytywaé, ze nawale
niemieckiej, ktoéra szeroko pomorskie
roztogi zgermanizowata, opart sie —
i wytrwat, jako ostatni posterunek, bie-
dny rybak kaszubski.

Gazeta Lwowska — Lwoéw
z 11 lutego 1920 r. Nr 33

Ktaniamy ci sie, morze, ktére jestes
naszym znowu. Na falach Wisty to-
czyta sie ku tobie od chwil swych naj-
pierwszych historia Polski. Tu Chrobry
juz i Krzywousty rozwijali jej zwycieskie
sztandary, chronigc te nadbrzezne zie-
mie, zdawien dawna stowianskie, ktére
brzeg twoj obsiadty, od najscia german-
skiej szaranczy.

O morze, ktdre bursztynami dno masz
wyscielone, byto$ zawsze umitowaniem
i pragnieniem duszy lackiej. Czuta ona,
ze tylko w twej stonej fali kapigc skrzydta,
do coraz S$mielszego wzlotu moze je
rozwija¢ Orzet Biaty. Czuta, ze pewniej
niz na granitowych skatach, na ruchomej
fali bezmiaréw morskich opiera sie
panstw moc i potega, ze ty, morze,
jeste$ zywicielkg ich stawy i dajesz im
bisiorowy ptaszcz dostatku.

A oto dopetniona jest dzisiaj spra-
wiedliwos¢. Znowu w toni twej odbija
sie Biatego Orta znak na proporcu ijuz
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pierwszy okret polski pruje twe fale
dumng, stalowg piersig. A nad brze-
gami twymi staneta straz nieztomna:
Zolnierz polski, cudéw istnych pionier
w dziejach tych najnowszych, kiedy
runety potegi nam wrogie, on za$ jakby
urzeczywistnienie wrozb Rozy, kaptanki,
z popielnicy kosci Weneddw, powstat—
msciciel krzywdy, wskrzeszenia sprawca,
przysztosci narodowej obronica nieustra-
szony, nieugiety, pewny.

Kurjer Lwowski — Lwéw
z 11 lutego 1920 r. Nr 41

Odwraca sie koto historii w chwili pa-
mietnej na wieki, gdy oddzialy polskie,
przedstawiciele panstwa polskiego, staja
nad odzyskanym polskim morzem.

Moment to olbrzymiej doniostosci,
symbolicznego znaczenia. Minat bezpo-
wrotnie okres walki w ciasnych grani-
cach prowadzonej o narodowos$¢ mija
okres obrony i utrwalania zaczatkéw
panstwowosci polskiej, przychodzi chwila
na polityke mocarstwowg. Polska odsu-
nieta dotagd od wielkich drog politycz-
nych i handlowych, zyskuje do nich
dostep.

Chwila objecia polskiego morza nie-
chaj bedzie dla nas wyrazistym przypo-
mnieniem, ze czas jest, bySmy sie poczuli
panstwem naprawde niezaleznym, wiel-
kim, do wielkich celéw powotanym i by
Swiadomos$¢ ta, przenikajac dusze, umysty
i czyny obywateli, pozwolita panstwu
polskiemu szybko wkroczy¢ na otwiera-
jaca sie przed nim szerokg i S$wietng
droge.
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Konsulaty

Minister Spraw Zagranicznych wydat
zarzadzenie z 15wrze$nia 1936 r. w spra-
wie dziatalnosci sprawozdawczej poselstw
i konsulatéw w dziedzinie morskiej (Dz.
Urz. M. S. Z. Nr 9, poz. 90).

Urzedy zagraniczne, znajdujgce sie
w miastach portowych oraz te urzedy,
w ktorych okregach leza wazniejsze porty
morskie, obowigzane sg do nadsytania
sprawozdan morskich. Dziatalno$¢ spra-
wozdawcza w dziedzinie morskiej obej-
muje sprawozdania biezgce, syntetyczne
i periodyczne. Ambasady i poselstwa
obowigzane sg do przysytania rocznych
sprawozdan, omawiajgcych wytyczne po-
lityki morskiej i znaczenie spraw mor-
skich w catoksztatcie polityki kraju urze-
dowania. Majac na uwadze interesy
Polski na morzu, urzedy zagraniczne
powinny obja¢ swa dziatalnoscig spra-
wozdawczg sprawy portowe, budow-
nictwa okretowego, zeglugi morskiej,
handlu morskiego, oraz rybotdwstwa
morskiego. Zarzadzenie nadto przy-
tacza zagadnienia, ktére nalezy w szcze-
golnosci uwzglednia¢, opracowujac spra-
wozdania.

Oryginalne wydawnictwa zarzadéw
portowych, wzglednie innych instytucyj
0 statystyce obrotdw portowych, spra-
wozdania z dziatalnosci zarzadéw por-
téw, izb morskich, zwigzkéw armatoréw
1 ekspedytoréw, jak réwniez wazniejsze
prace naukowe z dziedziny morskiej,
urzedy zagraniczne winny przesytac,
wzglednie awizowaé o ich ukazaniu sie
Referatowi Morskiemu M. S. Z., De-
partamentowi Morskiemu Min. Prze-
mystu i Handlu oraz Instytutowi Bat-
tyckiemu, Oddziat w Gdyni (Archiwum
Morskie).

Minister Spraw Zagranicznych wydat
instrukcje z 15 wrzes$nia 1936 r. w spra-

Sprawy morskie i kolonialne

wie marynarki handlowej (Dz. Urz. M.
S. Z. Nr 9, poz. 91), w ktdrej zostaty
wyszczegblnione uprawnienia i obowiazki
konsuléw Rzeczypospolitej Polskiej we-
dle obowigzujgcego ustawodawstwa w za-
kresie morskiego prawa publicznego
i prywatnego. Uprawnienia i obowigzki
konsuléow uszeregowano w nastepuja-
cych rozdziatach: 1) Swiadectwa o ban-
derze. 2) Kontrola nad podnoszeniem
polskiej bandery handlowej. 3) Bezpie-
czenstwo statkéw morskich. 4) Zawia-
domienie o wypadkach morskich. 5) Za-
ciag i zwolnienie z zaciagu marynarzy.
6) Stuzba marynarza. 7) Wykonywanie
wiadzy policyjnej. 8) Kondemnacja
statku i pozyczka bodmeryjna. 9) Mel-
dunek kapitanow polskich statkéw han-
dlowych.

Instrukcja powyzsza ma zastosowanie
wytgcznie w odniesieniu do polskiej ma-
rynarki handlowej. Do morskich statkow
handlowych, ptywajacych pod banderg
W. M. Gdanska, moga by¢ stosowane
przepisy instrukcji, zawarte w rozdzia-
tach 3, 5, 6 i 7, o ile tego wyraznie
zazada kapitan statku gdanskiego.

Minister Spraw Zagranicznych zarza-
dzeniami z 1sierpniai 15wrze$nia 1936 r.
(Dz. Urz. M. S. Z. Nr 8,poz. 74 i Nr 9,
poz. 84) ustanowit konsulaty honorowe
Rzeczypospolitej Polskiej w nastepuja-
cych miastach portowych: wicekonsulat
w Haifie (Palestyna) i konsulat w Cape-
town. Okreg konsularny tego ostatniego
Konsulatu Honorowego obejmuje Unieg
Potudniowo Afrykarska, terytorium man-
datowe Afryki Potudniowo-Zachodniej,
Rodezje Potudniowg i Rodezje P6inocng
oraz obszar Wysokiej Komisji Potudnio-
wo-Afrykanskiej, obejmujacej trzy kraje:
Protektorat Bechuanaland, Basutoland
i Swaziland.

,10
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Marynarze

Minister Przemystu i Handlu wydat
rozporzadzenie z 20 sierpnia 1936 r.
o badaniu stanu zdrowia 0s6b, zatrudnio-
nych na polskich statkach handlowych
(Dz. U. R. P. Nr 73, poz. 521).

Do stuzby na polskich statkach han-
dlowych moga by¢ zaciagane tylko oso-
by, ktére wykaza wobec wiadzy zacia-
gowej — Urzedu Morskiego, Urzedu
Marynarki Handlowej w W. M. Gdan-
sku, konsulatu polskiego, witasciwego
dla portu, zadowalajgcy stan zdrowia
oraz sprawno$¢ wzroku, stuchu i mowy,
stwierdzone Swiadectwem zdrowia. Obo-
wigzkowi temu podlegajag kierownicy
statkow (kapitanowie), oficerowie stat-
kéw oraz marynarze. Swiadectwa zdro-
wia wystawia lekarz portowy lub jego
zastepca. Wtadza zaciggowa moze poza
tym upowazni¢ innych lekarzy do wy-
stawiania $wiadectw' zdrowia.

Jako utomno$ci, wady organiczne lub
choroby, uniemozliwiajgce lub utrudnia-
jace wykonywanie zawodu zeglarskiego,
albo zajmowanie niektérych stanowisk
w tym zawodzie, uwaza sie stany cho-
robowe, wymienione w tabelach, zals-
czonych do powyzszego rozporzadze-
nia. Swiadectwo zdrowia wazne jest
w ciggu trzech lat od wystawienia, pod
warunkiem, ze nie byto przerw w pracy
dtuzszych niz sze$¢ miesiecy jednora-
zowo. W kazdym razie jest ono wazne
do zakoriczenia tej podrézy, przy ktorej
rozpoczeciu byto wazne.

Armator lub w jego imieniu Kkiero-
wnik statku (kapitan) oraz wtadze in-
spekcyjne statkdw morskich moggw przy-
padkach potrzeby zgtasza¢ osoby za-
trudnione na statkach do badania le-
karskiego bez wzgledu na posiadane
przez nie $wiadectwa zdrowia.

Wiasciciel statku (armator) ma prawo
asystowania przez wyznaczonego przez
siebie zastepce przy badaniu lekarskim
kandydata do zaciggu na swdj statek.
Zastepca moze by¢ tylko lekarz.
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Wszystkie osoby, zatrudnione na pol-
skich statkach handlowych w dniu
wejscia w zycie rozporzadzenia powyz-
szego, powinny w przeciggu jednego roku
od tej daty poddac¢ sie badaniu lekar-
skiemu i uzyskac¢ Swiadectwo zdrowiawe-
dtug zasad rozporzadzenia powyzszego.

Marynarka Wojenna

Prezydent Rzeczpospolitej dekretem
z 29 wrze$nia 1936 r. wydat: Prawo
0 ustroju sagdow wojskowych (Dz.U.R.P.
Nr 76, poz. 536).

Sady wojskowe sprawuja w wojsku
1 Marynarce Wojennej wymiar sprawie-
dliwosci w sprawach karnych. Wiasci-
wosci tych sadéw podlegaja miedzy in-
nymi osoby, nalezace do zatogi lub
wziete w charakterze stuzbowym na
poktad okretu, nalezacego do Marynarki
Wojennej, albo tez statku, wcielonego do
niej w czasie mobilizacji lub wojny.

Wymiar sprawiedliwosci w Marynarce
Wojennej sprawujg wojskowe sady ma-
rynarskie; sady admiralskie oraz wspolny
dla wojska i Marynarki Wojennej Naj-
wyzszy Sad Wojskowy.

W czasie wojny sprawujg wymiar spra-
wiedliwosci w Marynarce Wojennej po-
nadto sady wojenne, noszgce nazwe
morskich sagdéw wojennych.

1lo$¢, obszar dziatania i siedzibe sa-
doéw admiralskich i wojskowych sadow
marynarskich okresla Minister Spraw
Wojskowych. Tworzenie i znoszenie
tych sadéw nastepujg w drodze rozkazu
Ministra Spraw Wojskowych.

Przepisy, odnoszace sie do wojsko-
wych sagdéw rejonowych, stosuje sie od-
powiednio do tych sadéw, jako wojsko-
wych sagdéw marynarskich oraz do woj-
skowych sadéw marynarskich. Przepisy,
odnoszace sie do wojskowych sadow
okregowych, stosuje sie odpowiednio do
tych sadoéw, jako sgdow admiralskich
oraz do sadéw admiralskich. W razie
utworzenia osobnego sagdu admiralskiego,
szef tego sadu petni nadzér w tym sadzie
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oraz w podporzagdkowanych mu wojsko-
wych sgdach marynarskich.

Zwierzchnikiem sgdowo-karnymw spra-

wach, nalezacych do wilasciwosci sa-
dow admiralskich lub wojskowych sa-
dow okregowych jako admiralskich,

jest szef Kierownictwa Marynarki Wo-
jennej lub inny dowodca (przetozony)
wyznaczony przez Ministra Spraw Woj-
skowych sposréd dowoddcéw (przetozo-
nych) w Marynarce Wojennej. Zwierz-
chnika sgdowo-karnego w sprawach, na-
lezacych do wiasciwosci wojskowych
sagdow marynarskich lub wojskowych
sadow rejonowych jako marynarskich,
wyznacza Minister Spraw Wojskowych
spos$rod dowodcow (przetozonych) w Ma-
rynarce Wojennej.

Nowe prawo o ustroju sadéw wojsko-
wych wchodzi w zycie z dniem 1 stycz-
nia 1937 r.

Minister Spraw Wojskowych wydat
nowe zarzadzenie wykonawcze z 30 wrze-
$nia 1936 r. w sprawie dodatkéw pod-
czas zaokretowania (Dz. Rozkazéw M. S.
Wojsk. Nr 14, poz. 178). Dodatki pod-
czas zaokretowania przystuguja tym
marynarzom, ktorzy faktycznie petnig
stuzbe na okretach R. P., statkach lub
obiektach pomocniczego taboru ptywa-
jacego. Zaokretowani sg: a) marynarze
petnigcy stuzbe w Marynarce Wojennej,
ptywajacy jako: 1. zaloga, 2. wyzsi
przetozeni okretu R. P., statku, 3. per-
sonel szkolacy lub szkolony, 4. wykony-
wujacy obowigzki zwigzane ze stuzba
w Marynarce Wojennej. Ze wzgledu na
specjalne warunki stuzby na todziach
podwodnych: dowddca dyonu todzi
podwodnych i jego Scisty sztab sg za-
okretowani na tym okrecie, na ktérym
jest podniesiony proporczyk dowddcy
dyonu todzi podwodnych; zatogi todzi
podwodnych sg zaokretowane na tych
todziach podwodnych, ktérych stanowig
zatoge, réwniez w tym wypadku, gdy
w czasie postoju przebywajag na bazie
todzi podwodnych.

147

Dodatek za zaokretowanie zaracho-
wuje sie za dni faktycznego petnienia
stuzby zwigzanej z zaokretowaniem.

Rozkazem Ministra Spraw Wojsko-
wych z dnia 7 listopada 1936 r. 0. R. P.

,Krakowiak*“ zostat skre$lony z listy
okretdbw wojennych (Dz. Rozkazéw
M. S. Wojsk. Nr 16, poz. 199).

Pétwysep Helski

Prezydent Rzeczpospolitej dekretem
z 21 sierpnia 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr 71,
poz. 512) postanowit, iz pétwysep Hel
wraz z wodami przylegajacymi uznaje
sie za rejon umocniony w nastepuja-
cych granicach: od strony zachodniej
(od strony ladu) do lesnej linii dzia-
towej, przebiegajacej przez potwysep
z poinoco-wschodu na potudnio-za-
chéd obok koty terenowej 5.2 (54°
46,91 pin. szer. geogr., 18° 27,41 wsch.
dtug. geogr.) oraz jej przedtuzenia
w linii prostej do granic p6inocnej i po-
tudniowej rejonu umocnionego; od stro-
ny poétnocnej i wschodniej (od strony
morza) do granic wod terytorialnych;
od strony potudniowej (od strony Zato-
ki Puckiej) do linii, biegnacej w odle-
gtosci 3 mil morskich od linii wybrzeza,
do punktu przeciecia sie z granica wod
terytorialnych.

Wojewoda Pomorski po porozumie-
niu sie z Dowddcg Floty wydat rozpo-
rzadzenie z 1 wrzesnia 1936 r. (Pom.
Dz. Wojew. Nr 19, poz. 265), o ustano-
wieniu w obrebie gminy Hel powia-
tu morskiego rejonu bezpieczenstwa,
w skitad ktérego wchodzg parcele ka-
tastralne, wyszczegélnione w dotgczo-
nym wykazie. Wznoszenie doméw mie-
szkalnych, fabryk, warsztatow i zakia-
déw przemystowych oraz budowli, ktére
Z przeznaczenia swego przewidziane sg
na staty lub chwilowy pobyt w nich
ludzi, jest w obrebie rejonu bezpieczen-
stwa zakazane. Przebudowa lub zmiana
tych budowli tudziez wzniesienie, prze-
budowa lub zmiana innych budynkéw,

10*
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oraz drég prywatnych (ladowych, wod-
nych, zelaznych), stuzacych do uzytku
wiadciciela nieruchomosci, domowni-
kéw lub prawa jego zastepujacych, moze
nastapi¢ w obrebie rejonu bezpieczen-
stwa tylko za uprzednim uzyskaniem
zezwolenia Dowddcy Floty.

Gdansk

Minister Spraw Zagranicznych o$wiad-
czeniem z 23 lipca 1936 r. (Dz. U. R. P.
Nr 64, poz. 468) podat do wiadomosci,
ze na podstawie art. 3 konwencji miedzy
Polska a Wielkg Brytanig o wzajemnym
uznawaniu $wiadectw rejestracyjnych
i innych krajowych dokumentoéw, doty-
czacych pomiaru statkéw handlowych,
podpisanej w Warszawie 16 kwietnia
1934 r. (Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 28,
poz. 217), Rzad Polski zgtosit z dniem
26 czerwca 1935 r. przystgpienie W. M.
Gdanska do tej konwencji.

Rada Portu i Drog Wodnych w Gdan-
sku wydata w dniu 30 lipca 1936 r.
IV Dodatek do Regulaminu eksploatacji
sktadow i placow sktadowych oraz Taryfy
optat skfadowych z dnia 20 czerwca
1934 r. i IV Dodatek do Regulaminu
uzywania dzwigéw i Taryfy optat dzwi-
gowych z dnia 20 czerwca 1934 r. (Ore-
downik Rady Nr 8).

Przepisy dewizowe

Na skutek zawarcia pomiedzy Rzadem
Polskim i Senatem W. M. Gdanska po-
rozumienia w przedmiocie uregulowania
spraw, zwiagzanych z oddziatywaniem na
Gdansk polskiej gospodarki dewizowej,
oraz wobec ogtoszenia na obszarze W. M.
Gdanska rozporzadzenia ograniczajagcego
nabywanie dewiz za ztote polskie — Ko-
misja Dewizowa podata do wiadomosci
okolnikiem Nr 30 z 3 sierpnia 1936 r.
(Dz. Urz. Min. Skarbu Nr 21, str. 794)
odchylenia od og6lnie obowigzujacych
przepiséw dewizowych, ustanowione w
stosunku do obrotéw z osobami fizycz-
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nymi i prawnymi, majgcymi sSwojg
siedzibe na obszarze W. M. Gdanska.

Instrukcja Ministra Skarbu z dnia
8 sierpnia 1936 r. w sprawie wykony-
wania przepiséw o obrocie pienigznym
z zagranicg (Dz. Urz. Min. Skarbu
Nr 21, poz. 680) postanawia, iz zatogi
statkbw morskich i statk6w rzecznych
nalezy traktowaé, co do wywozu ich
prywatnych pieniedzy, na réwni z 0so-
bami, zaopatrzonymi w paszporty za-
graniczne; jezeli osoby nalezace do zatogi
statku przekraczajg granice czesciej w cia-
gu miesigca kalendarzowego, maja do
nich zastosowanie przepisy, dotyczace
0s6b, posiadajacych paszporty, uprawnia-
jace do wielokrotnego przekraczania gra-
nicy.

Instrukcja ta ponadto zawiera osobny
rozdziat X o ruchu polsko-gdanskim.

Paszporty na wycieczki morskie

Instrukcja paszportowa z dnia 19 paz-
dziernika 1936 r. (Dz. Urz. M. S. W.
Nr 30, poz. 214) zawiera w punkcie 15
nastepujace postanowienia co do wy-
cieczek morskich.

Odmiennie od okre$lonego powyzej
trybu postepowania, a w szczeg6lnosci
w spos6b bardziej uproszczony, beda
wydawane paszporty zbiorowe dla uczest-
nikéw wycieczek morskich, organizowa-
nych przez polskie przedsigbiorstwa
okretowe. Gtéwnym celem uczestnikéw
tego rodzaju wycieczek jest pobyt na
morzu, na polskim statku, bedacym nie-
jako przedtuzeniem obszaru panstwa pol-
skiego, nie za$ wyjazd za granice, w kto-
rym to przypadku okret stanowitby tylko
srodek lokomocji podobnie jak np. kolej
na ladzie, a nie cel podrozy.

W zwigzku z tym, paszporty zbiorowe
bedg wydawane bezposrednio przez Ko-
misariat Rzagdu w Gdyni z uwzglednie-
niem przepiséw § s (optata paszportowa),
8§ 9 (optata za blankiet) i § 12 ust. 2
(zezwolenie wiadzy miejscowo-wiasciwej)
rozporzadzenia wykonawczego z 12 sier-
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pnia 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr 63, poz.
461), na podstawie specjalnych zezwolen,
ktére bedzie wydawato corocznie Mini-
sterstwo Spraw Wewnetrznych, po otrzy-
maniu programu wycieczek morskich na
dany rok od interesowanego przedsie-
biorstwa.

Instrukcja podkre$la, ze w stosunku
do uczestnikdw wycieczki morskiej, obo-
wigzuja przepisy art. 2 ustawy o pasz-
portach, a wiec w tym wypadku posta-
nowienia, iz warunkiem uzyskania pasz-
portu jest: 1) obywatelstwo polskie,
2) zezwolenie witadz wojskowych, jezeli
w mys$l obowigzujacych przepisow zezwo-
lenie takie jest wymagane i 3) zezwo-
lenie rodzicow, opiekunéw badz kurato-
row, jezeli chodzi o osoby niepetnoletnie
lub niewtasnowolne.

Potwierdzenie wywozu towaréw
drogg morska

Ministerstwo Skarbu wydato nowy
okélnik z 27 pazdziernika 1936 r. w spra-
wie potwierdzania przez urzedy celne
wywozu towaréw za granice drogg mor-
skg (Dz. Urz. Min. Skarbu Nr 29,
poz. 882).

Przy wywozie towaréw droga morska,
a w tym wegla (réwniez bunkrowego)
i koksu, oprocz dowodéw wymienionych
w 855 i §56 przepisow wykonawczych
do prawa celnego moga by¢ wydawane
na zadanie stron dwa dodatkowe za-
Swiadczenia o dokonanym wywozie, z ktd-
rych jedno jest przeznaczone dla wiadz
kolejowych, drugie za$ dla uzytku izb
przemystowo-handlowych.

Przy idacych w kierunku Gdyni i Gdan-
ska przesytkach tranzytowych, potwier-
dzen wystepu za granice dokonywaé
beda urzedy celne wyjSciowe na orygi-
natach kolejowych listéw przewozowych
wzglednie listéw przewozowych — kono-
samentow.

Na wegiel bunkrowy,
dla statkbw morskich,

przeznaczony
utrzymujacych
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komunikacje morska miedzy portami
polskiego obcego obszaru celnego, ktére
to statki z tych lub innych wzgledéw
pozostaja przez diuzszy czas w portach
polskich, zuzywajac wegiel catkowicie
lub w wiekszej czesci na polskim ob-
szarze celnym, moze urzad celny na
wniosek strony wystawi¢ zaswiadczenie,
stwierdzajgce zatadowanie go na statek
morsKki.

Studia o prawie morskim

,Gtos Sadownictwa" naczelny organ
prasowy Zrzeszenia Sedziow i Prokura-
torow R. P. wydat specjalny Numer
Morski (Nr U za listopad 1936 r.).
Numer ten zawiera caly szereg artyku-
téw, zaznajamiajacych og6tnaszych praw-
nikéw zaréwno z wazniejszymi zagadnie-
niami prawa morskiego, jak i ze spe-
cjalnymi przepisami, obowigzujacymi na
naszym wybrzezu.

Redakcja w przedmiocie pisze: ,,Pro-
blemy prawnomorskie wysuwajg sie
coraz bardziej na czoto innych powaznych
zagadnien chwili biezacej, a mimo to,
jak dotad, sa one dla ogdtu prawnikéw
polskich przewaznie obce, a w kazdym
razie mato znane. Te szare, codzienne
zagadnienia, dotyczace przede wszyst-
kim handlu, transportu, pracy na na-
szym morskim odcinku, wymagaja spo-
pularyzowania ich wsrod polskiego praw-
nictwa, anastepnie rozbudzenia zaintere-
sowania sie nimi — na tle niedosko-
natego, przewaznie obcego, odnosnego
obowigzujgcego ustawodawstwa — pod
katem widzenia ,ilegis ferendae".

W Numerze Morskim zostaty umie-
szczone nastepujgce artykuty: Historia
rozwoju sadownictwa w Gdyni i na
polskim wybrzezu, Ewolucja prawno-
ustrojowa m. Gdyni, Historia portu
gdynskiego i jego administracja, Woj-
skowe przepisy karne w polskiej Mary-
narce Wojennej, Morskie ustawodawstwo
karne, Izby Morskie, Odpowiedzialnos¢
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przewoznika morskiego za tadunek, Re-
jestr statkow handlowych morskich, Wy-
kreslenie handlowego statku morskiego
z rejestru a prawo zastawu, Zagadnienie
pracy w porcie na tle obowigzujacego
ustawodawstwa polskiego, Umowa o pra-
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ce w marynarce handlowej pod banderg
polska i obca, Sadownictwo handlowe,
Ustawa o0 stuzbie marynarza, Pamietnik
— Protest Morski, Polskie Stowarzy-
szenie Prawa Morskiego oraz Kilkauwag
0 ustroju prawnym W. M. Gdanska.
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.2mAnner UND MEERE"

Naktadem firmy Ullstein w Berlinie
ukazata sie ksigzka marynisty holender-
skiego, piszagcego w jezyku angielskim,
nazwiskiem Hendrik Willem van Loon.

Tytut amerykarski ,,Ships“ (Okrety)
zmienit ttumacz niemiecki na ,Manner
und Meere”“ (Mezowie i morza).

Ksigzka van Loona jest doskonatym
przyczynkiem do historii rozwoju ludz-
kosci. Autor w barwny sposob snuje
na 281 stronicach, bardzo starannie wy-
danego dzieta, opowiadania o rozwoju
statkbw wodnych w ciggu 7000 lat, na-
dajac pracy swej, dzieki wybitnemu ta-
lentowi, charakter wielkiej ballady o sil-
nych akcentach dramatycznych.

Whbrew utartym zdaniom, gtoszonym
przez wiekszo$¢ pisarzy, o wesotym zy-
ciu na bezkresnych przestrzeniach mor-
skich, stwierdza autor juz w stowie
wstepnym, ze ,historia zeglugi jest je-
dnoczesnie przyczynkiem do ludzkiego
bohaterstwa i meczeAstwall Van Loon
twierdzi, ze ,,do czasu nastania modnych
okretéw, a wiec do poczatku 20 stule-
cia, zycie na statku byto zupetnie nie-
przystosowane do cztowieka, ktéry mimo
wszystko zostat stworzony na obraz
i podobienstwo Boskie“. Nie neguje
on bynajmniej momentow wspaniatego
zados$céuczynienia za piekto mak i wyrze-
czen zycia na morzu, ale uwaza takie
okolicznosci za nader nieliczne.

Po wstepnych rozwazaniach, zaha-
czajagcych o teorie Darwina, dowodzi
autor, ze ,wszystkie stworzenia zyjgce
zdajg sie by¢ obdarzone pewnym in-
stynktem ptywania", i dochodzi do prze-

konania, ze ,ciato ludzkie byto pier-
wszym statkiem, ktéry kiedykolwiek
prut fale®.

Cztowiek pierwotny, uznajacy wode
za zywiot hamujacy, obdarzony wedtug
stow autora ,wspaniatym rozumem o nie-
omal nieograniczonych mozliwosciach

musiat wynalezé co$, co by nie tylko jego
ijego rodzine pewnie przez wode wiozto,
ale réwniez pozwolito mu zabraé¢ wszyst-
kie przyrzady potrzebne do codziennego
uzytku". Zadza przygéd i poznania
nowych lgdéw byta niewatpliwie takze
bodzcem do ciagtego rozwigzywania
i ulepszania zagadnienia budowy stat-
kéw, jakkolwiek odgrywata ona u ludzi
duzo mniejsza role w poréwnaniu z ce-
lami $cisle materialistycznymi, zwiaza-
nymi z walkag o byt.

Przechodzac do historii rozwoju stat-
kéw wodnych, nie prowadzi autor czytel-
nika utartym szlakiem poprzez Egipt,
Babilon, Fenicje do Grekow i Rzymian,
lecz wiedzie go daleko na potudniowy
wschod i ustala, ze ,kotyski okretu na-
lezy szuka¢ w potudniowo-wschodnim
zakatku Azji oraz wsérdéd Archipelagu
Malajskiego i Polinezyjskiego, a nie nad
brzegami Nilu lub Morza Srédziemne-
go". Ustaliwszy fakt, ze budowa okre-
tébw i nawigacja sg ,sztukami zdecydo-
wanie wschodnio-azjatyckiego pochodze-
nia", podkres$la van Loon réwniez za-
stugi Chinczykéw w tej dziedzinie, po
czym zwraca sie¢ ku drugiemu konty-
nentowi, ktéremu kolejno zeglarstwo swoj
rozwéj zawdziecza, mianowicie ku Afry-
ce, ku Staremu Egiptowi, ktory w swej
sztuce zeglarskiej, przystosowanej wy-
tacznie do ruchu rzecznego, szybko
ustapi¢ musiat miejsca Fenicjanom,
,owym zywym handlarzom ulicznym
starozytnosci”, jak ich stusznie autor
okreéla.

Zatrzymujac sie diuzej przy statkach
§rodziemnomorskich, ktorym to mianem
okre$la zaréwno okrety greckie jak
i rzymskie, dowodzi autor, ze ,s3 tylko
3 zasadnicze zmiany w historii zeglar-
stwa, spowodowane przez niewolnictwo,
wynalazek prochu i pare”. Tym trzem
najwazniejszym momentom poswieca
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van Loon z wielkim znawstwem i za-
cieciem literackim skreslone, kolejne
rozdzialy swej ksigzki.

Na przyktadzie historii Rzymu, a pdz-
niej Holandii udowadnia autor jak np.
niedocenienie znaczenia portow moze
zniszczy¢ nawet potegi morskie i stwier-
dza, ze ,okrety bez pewnych portow
sg tak samo bezwartosciowe jak aparaty
lotnicze bez odpowiednich lgdowisk".

Sledzac dalszy rozwéj wypadkéw,
jak w kalejdoskopie przesuwajacych sie
przed oczami zaciekawionego czytelnika,
jestesmy Swiadkami jak zetkniecie sie
Rzymian z zeglarzami pétnocy (55 przed
Chr.) stanowi punkt zwrotny w historii,
co ,w nastepstwie spowodowato prze-
suniecie os$rodka cywilizacji z Morza
Srédziemnego na Ocean Atlantycki".

Przyznajgc statkom poétnocy i ich
technice nawigacyjnej bezwzgledng prze-
wage nad okretami $rédziemnomorski-
mi, przypisuje autor cechy te nie samej
konstrukcji, lecz wyzszym zaletom cha-
rakteru ludzi poinocy, twierdzac, ze
»,hajlepiej zbudowane statki sa w rzeczy
samej martwym materiatem, zanim nie
obejma je zatogi; od tej chwili zalezg
sukcesy i porazki statku w pierwszej
linii od umiejetno$ci i zachowania ich
kapitanéw, oficeréw i zatogi".

Mimo ciggtych postepéw techniki bu-
dowy okretéw i nawigacji, primityw stat-
kéw jest w dalszym ciggu przerazajacy,
a koszty podrozy nieprawdopodobnie
wysokie. Zycie obstugi okretowej uraga
wszelkim pojeciom cztowieczenstwa. Jak
twierdzi van Loon ,najskromniejszy
palacz i maszynista statku prowadza
dzi$ ksigzece zycie w poréwnaniu z owy-
mi cesarzami i krélami, ktérzy za czaséw
Wojen Krzyzowych z Wenecji i Genui do
Ziemi Swietej phyneli”.

Rozw6j okretéw i polepszenie wa-
runkéw bytu marynarzy, nieodfgcznie
zwigzane sg ze 150-cioletnim odkryciem
maszyny przez Jamesa Watta i sg tak
olbrzymie, ze ,byt ludzi morza nawet
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w krotkim okresie zycia autora ulegt da-
leko wiekszym przemianom anizeli w cia-
gu catych ubiegtych 4000 lat". W zwia-
zku z wynalazkiem maszyny parowej
notujemy w 17 18 wieku nowy moment
w zyciu poteg morskich, mianowicie
szybkos¢. Nastepuje okres ostrej walki
zaglowca ze statkiem parowym, ktéry
w poczatkach 19 w. odnosi druzgocace
zwyciestwo, stajac sie jednocze$nie fun-
damentem marynarek handlowych i wo-
jennych catego Swiata.

Catoksztatt zycia ludzi morza, uzupet-
nia van Loon, niezwykle zajmujacymi
uwagami o odzywianiu i higienie na
statkach jak rowniez petnymi grozy opi-
sami dyscypliny i kar stosowanych nawet
jeszcze w 17 i 18 w. Peine plastyki sg
opisy optakanego losu marynarza w ra-
zie utraty zdolno$ci do pracy, wzglednie
w starosci. ,,0g6lnie biorgc", mowi
autor, ,niewatpliwie skorzystat mary-
narz z triumfu maszyny nad sitami przy-
rody, mimo to zycie na poktadzie matych
statkdw handlowych jest wcigz jeszcze
niezadowalajace i nie ma nic wspélnego
z fantazjami na temat zycia marynarza,
opisywanymi w romansach i felietonach
podrdzniczych**.

Ostatnie rozdziaty ksigzki poswiecone
sg rozwojowi nowoczesnych statkow pa-
rowych. Wplecione wspomnienia o bo-
haterskich pionierach-wynalazcach ma-
szyny w zastosowaniu do statkéw, sg
doskonatym przyczynkiem historycz-
nym mato znanych momentéw z tego
okresu techniki okretowej.

Koncowy rozdzial poswieca autor
ciekawym  rozwazaniom  przysztosci,
w ktorych daje wyraz glebokiej wierze
w nieograniczone mozliwosci postepu
nowej dziedziny techniki, mianowicie
lotnictwa i jemu oddaje palme pier-
wszenstwa w zdobywaniu przestrzeni

i szybkosci, rowniez nad bezmiarami
wod.
Dzieki zajmujacej narracji, dobrze

uzytej dynamice i umiejetnie stosowa-
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nemu dowcipowi nawet laik czyta ,Hi- opartym na duzym doswiadczeniu oso-
storie 7000 lat Zeglugi" z duzym zacie- bistym jak i Zroédtowych badaniach
kawieniem i przyjemnoscig. autora. Dzieto to nacechowane jest

Ksigzka van Loona ,,Mezowie i mo- wielkim umitowaniem przedmiotu przez
rza" to praca, Swiadczaca o dobrym  pisarza.
znawstwie historii zagadnien morskich,
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