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ZESZYT 1 1938 ROK V

PORT W WARNIE
LE PORT DE VARNA

Ivan Batakliev
Prof. geografii Uniw. w Sofii

(z 7 ilustracjami — avec 7 figures)

- Mimo iz po wojnie Swiatowej port w Warnie zdystansowany zostat —
gdy chodzi o obroty handlowe — przez ruchliwszy odenh i korzystniej
potozony port w Burgas, to jednak pozostanie on stusznie pierwszym
portem morskim Bulgarii 0 znaczeniu historycznym. W stanie dzisiej-
szym jest on najwazniejszym portem Butgarii poétnocnej i waznym portem
miasta Warny, trzeciego co do wielkosci miasta Butgarii.

Na wybrzezu Morza Czarnego istniejg tylko dwie zatoki, a mianowicie
zatoka w Warnie i zatoka w Burgas, ktore reprezentujg jaka$ wartosc.
Zatoka Warnenska jest wcieta w wyzyne Naddunajskg. Wyzyna ta jest
nierozcztonkowana; tylko matla zatoka Warnenska wciska sie¢ w nig.
Zadnej wyspy nie wida¢ naprzeciw. Zatoka Warny jest o wiele mniejsza
od zatoki w Burgas, ktéra jest przedtuzeniem niejako butgarskiej depresji
centralniej.

Zatoka Warny jest otoczona z pOtnocy przez ptaskowyz Franguia
(320 m), z potudnia za$ przez nizsze pagorki Galata. Jest ona przedtu-
zeniem doliny rzeki Provadia, przeptywajacej przez jezioro Belene, na-
stepnie przez jezioro Warna, po czym wpadajgcej do Morza Czarnego.
Na pétnocno-wschodnim skraju zatoki wysuwa sie w morze przyladek
Euxinograd, gdzie znajduje sie siedziba letnia cara Butgarii; potudniowo-
wschodnia krawedZz zatoki koriczy sie przylagdkiem Galata. Szerokos¢
zatoki, liczac po potudniku przechodzacym przez przyladek Galata,
wynosi 4,3 km, gtebokos$¢ wciecia w lad 2,8 km, a powierzchnia jej wynosi
ogotem 13,7 km2 Glebokos¢ wadd zatoki nie przekracza 18 m, izobata zas
10 m przebiega mniej wiecej w odlegtosci 600 m od brzegu. Port wia-
sciwy, jak zaznaczono na mapce, ma 7,5 m gtebokosci.

Powstanie zatoki Warny trzeba odnies¢ do eocenu. Dno jej jest
zbudowane z wapieni, itow i zwiréw eocenskich, stabo nachylonych w kie-
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runku morza. W oligoéenie nastgpito wyniesienie terenu i abrazja zatoki;
podczas miocenu i Sarmatu transgresje morskie zalewaty zatoke, tak ze
warstwy goérne dna wykazuja dzi§ zwiry i skaly wapienne sarmackie.
Lezg one na miocenie srodkowym. Po tych transgresjach nastgpito wy-
niesienie i ostateczne powstanie zatoki. Jej ksztalt obecny jest zwigzany
jednak przede wszystkim z ruchami epejrogenetycznymi, ktorym ulegty
zachodnie wybrzeza Morza Czarnego przy koncu czwartorzedu. Wskutek
obnizenia terenu morze wdarto sie w gtgb lgdu poprzez ujscie rzeki

Provadia; nastepnie wskutek osadzenia sie aluwiéw (piaskéw i innych)
podzielita sie zatoka witasciwa na trzy jeziora (limany), ktére tamze
powstaly, a mianowicie jezioro Warna, jezioro Belene i jezioro Sindel.
To ostatnie jezioro, najbardziej oddalone od brzegéw morza, dzi$ juz
wyschto, podczas gdy jezioro Warna, dawniej tgczace sie z morzem ka-
natem naturalnym, dzi$ potgczone jest kanatlem sztucznym. Kanat ten
zostat zbudowany w latach 1906/8 i ma gteboko$¢ 5 m. Prad morski
biegngcy wzdtuz wybrzeza sktada i dzisiaj jeszcze piaski w péinocnej
i zachodniej cze$ci zatoki; tej wilasniej okolicznosci miasto Warna za-
wdziecza powstanie swej pieknej, piaszczystej plazy.
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Gdy chodzi o morfologie zatoki Warny, zwraca uwage charaktery-
styczny terasowy ukiad wybrzezy; przede wszystkim odnosi sie to do
p6inocnej ich czesci, gdzie roztozyto sie wlasnie miasto Warna. Ponad
ptaskim terenem aluwialnym w zachodniej czesci zatoki i ponad piaszczy-
stg plazg wznosi sie pierwsza terasa w poziomie okoto 12 m, prawdopo-
dobnie z okresu milacienu. Na terasie tej znajduje sie tzw. ,ogréd
morski" miasta Warny. Terasa ta rozcigga sie ku pdinocy az do Euxi-
nogradu, a stromy jej brzeg ulegajacy abrazji fal morza przybrat z czasem

Rys. 2. Euxinograd - Widok ogélny. — Euxinograde - Vue generale.

ksztalt mniejszych zatok i zalesionych przylagdkéw, malowniczych i za-
cisznych, stanowiacych piekne obramowanie zatoki w jej czesci pétnocne;j.
Nieco wyzej, a mniej wiecej w srodkowej czesci miasta, znajduje sie druga
terasa, w poziomie okoto 25 m, odpowiadajaca epoce Wiirmu. Wreszcie
najwyzsze czeSci miasta lezg na terasie trzeciej z rzedu, w wysokosci
okoto 40 m n. p. m. Na terasach nadbrzeznych koto Warny widzi sie
wiele winnic i sadow, wsréd ktorych zauwazy¢ mozna bardzo liczne wille
prywatne, sanatoria, domki letniskowe i in. Miasto i okolica wraz z zatokg,

jeziorami i terasami reprezentujg piekny i nadzwyczaj malowniczy
krajobraz.

U brzegu tej jedynej w potnocnej Butgarii zatoki roztozyto sie miasto
stare, bo siegajace bardzo dawnej epoki kolonizacji greckiej. Mianowicie
w roku 585 przed Chr. kolonisci greccy z Miletu zatozyli tutaj miasto
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zwane Odessus. Miasto to rozwijato sie dzieki bardzo ozywionemu han-
dlowi z zapleczem, zamieszkatym przez ludno$¢ tracka. Stowianska
nazwa miasta — Warna — pochodzi z epoki pdzniejszej, mianowicie
z V11 wieku po Chr. W wiekach srednich miasto byto zaludnione, jak
zresztg inne miasta na wybrzezu Morza Czarnego, takze przede wszystkim

Rys. 3. Plan portu i miasta Warny. — Le plan du port et de la ville de Yarna.

przez Grekéw. Bulgarzy za$ dawni, ktorzy musieli najpierw zaludnic
wnetrze pétwyspu i tam sie umocni¢, nie zajmowali wtedy jeszcze wy-
brzeza, chociaz wbrew niektérym opiniom, bynajmniej go nie unikali.
Swiadcza o tym wysitki kréléw butgarskich, lwana Asena Il i Iwana
Aleksandra, ktorzy stworzyli u ujscia rzeki Kamcia na potudnie od
Warny warsztaty okretowe.
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Jak w Sredniowieczu, tak i w czasie okupacji tureckiej droga lgdowa
z p6éinocy do Konstantynopola prowadzita w nieduzej odlegtosci od Warny,
przez co miasto samo narazone byto na liczne wstrzgsy wojenne, zwtaszcza
w czasie wojen rosyjsko-tureckich. Nie nalezy réwniez zapomniec, iz
najblizsze okolice miasta byty polem bitwy stoczonej przez kréla polskie-
go Wiadystawa Warnenczyka z Turkami w r. 1444,

W wieku XIIl Warna utrzymywata bardzo ozywione stosunki
na drogach morskich i ladowych, zwlaszcza z rzeczypospolita Raguza
(Dubrownikiem). W XIV wieku za$ handel ten objgt rowniez Wenecje
i Genue, z ktérych kupcy przybywali do Warny dos¢ licznie, mimo iz
zamkniecie Morza Czarnego przez Turcje stanowito znaczng przeszkode
w nawigzaniu stosunkéw z kupiectwem z Dubrownika. Stosunki han-
dlowe z Dubrownikiem utrzymaty sie jednak na ogo6t do korica XVII
wieku, kiedy to zostaly przerwane wskutek powstania Bulgarow Za-
chodnich z miastem Ciprovtzi (1688) na czele, zamieszkatym przez But-
garow katolickich. W czasach p6zniejszych handel przez Morze Czarne
utrzymywaty towarzystwa okretowe austriackie (Lloyd), francuskie,
angielskie i inne.

Ruch w porcie byt bardzo znaczny, a jego handel rozwingt sie ogrom-
nie po r. 1840, kiedy to ustanowione zostaty w Warnie konsulaty i przed-
stawicielstwa handlowe austria-
ckie, francuskie, angielskie, ro-
syjskie i inne. W r. 1850, mimo,
iz w okresie tym szalat kryzys
nie tylko w Bulgarii, lecz takze
w catej Europie, weszto do portu
w Warnie 430 statkoéw: 255 tu-
reckich, 45 rosyjskich, 45 grec-
kich, 71 rumunskich, 1 angielski,

1 jonhski, 5 z Sardynii, 1 z wyspy

Samos, 1 z Motdawii, 4 aus-

triackie i 1 z Hannoweru. Nie

wliczono w to statkéw Lloydu

Triestenskiego, ktére zawijaty

do portu w Warnie na trasie przejazdu Konstantynopol — Galacz
dwukrotnie dwa razy w tygodniu. W foku nastepnym tureckie towa-
rzystwo zeglugowe z Konstantynopola wprowadza state potgczenie
miedzy Warng i Konstantynopolem przy pomocy statkdw, ktére przy-
bijaty do portu w Warnie raz w tygodniu.

Wywéz przez port w Warnie obejmowat gtéwnie zboze, ttuszcze,
wetne, masto, sery, dréb, nabiat — przywozono za$ do portu figi, rodzynki,
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ryz, oliwki, bawetne, wyroby dziane, zelazo, artykuly szklane, mydito
i napoje alkoholowe. Najwiekszy rozwdj miasta przypada na okres po
r. 1866, kiedy to zbudowana zostata pierwsza w Butgarii linia kolejowa,
faczaca Russe (Ruszczuk) z Warng. Linia ta zbudowana przez towa-
rzystwo angielskie utatwiata komunikacje miedzy Dunajem a Morzem
Czarnym, skracajac jednoczes$nie droge do Konstantynopola. Budowie
kolei sprzyjata ta okolicznos¢, ze przebiegata ona przez doline rzeki
Provadii, ktéra taczy wyzyne Naddunajska z zatokg Warny. Utatwienia
komunikacyjne sprawity, ze wzmdagt sie znacznie ruch w porcie i miescie,
tak ze Warna przewyzszyta pod wzgledem handlu znacznie Burgas,
najwazniejszy port Butgarii potudniowej. W r. 1878, w roku odzyskania
przez Butgarie niepodlegtosci, weszto do portu w Warnie 636 statkow,
w tym 161 parowych, reszta zaglowych. Wedlug bandery przybyto
statkow: 130 austriackich (wytgcznie zaglowce), 23 angielskich, 50 grec-
kich (w tym 43 zaglowce), 5 wioskich, 1 francuski, 2 szwedzkie, 413
tureckich (wytacznie zaglowce), 3 rosyjskie i 5z wyspy Samos. Catko-
wity tonaz statkow wyniost 178.062 tonn.

Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze port w Warnie dotkliwie odczut uregulo-
wanie przez Komisje Miedzynarodowg ujscia Dunaju— Sulina, wynikiem
czego byto wzmozenie ruchu na Dunaju.

Po odzyskaniu niepodlegtosci miode panstwo bulgarskie skierowato
uwage na rozwdj portu w Warnie, majac na oku przede wszystkim
rozbudowe swych stosunkéw handlowych na drodze morskiej, przez
port w Warnie. W tym celu zbudowano i ukonficzono w r. 1899 linie
kolejowg z Sofii do Warny, przyczyniajgc sie tym samym do rozwoju
miasta, jego portu i handlu. Kolej ta nie tylko potaczyta oba miasta,
lecz jednocze$nie stanowita najwazniejsza linie komunikacyjna wigzaca
Butgarie poinocng z Morzem Czarnym, co wptyneto bardzo ujemnie na
handel na Dunaju i spowodowato upadek niektérych portéw naddunaj-
skich, jak Svistov, Nikopol.

Budowa portu nowoczesnego, majaca sie przyczyni¢ do zwiekszenia
znaczenia i dzialalnosci portu w Warnie, rozpoczeta sie w roku 1895
a ukonczona zostata i do uzytku oddana w maju r. 1906. Objeta ona
falochron gtowny diugosci 1220 m, oraz falochron potudniowy, zamyka-
jacy port wiasciwy, o dtugosci 703 m. Nadbrzeza dla statkéw wiekszych
maja 690 m dlugosci, podczas gdy statki mniejsze i rybackie korzystajg
z nadbrzeza odrebnego o dtugosci 173 m. Powierzchnia basenu portowego
obejmuje 210.000 m2 gtebokos$¢ zas wynosi 7,5 m. Wymiary te nie
pozwalajg na wjazd, a zwilaszcza na manewrowanie w porcie statkow
wielkich i o tadunkach specjalnych, zwiaszcza zboza, maki itp., wobec
czego istnieje projekt rozszerzenia portu przez przediuzenie nadbrzezy
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do 2662 m dlugosci. Ponadto projektuje sie w razie koniecznosci roz-
szerzenie urzadzen portowych na kanat, tgczacy jezioro Warna z Morzem
Czarnym, gdzie zbudowana zostataby cze$¢ przemystowa portu. Przez
to powiegkszenie portu uzyska sie odpowiednie tereny pod budowe elewa-
toréw zbozowych, sktadéw na make itp. Roboty zmierzajagce do roz-
szerzenia kanatu zostaty rozpoczete, ale do konhca ich jest jeszcze daleko.

Rys. 5. Zatoka i port w Warnie. Widok ogdlny.
La baie et le port de Varna. Vue generale.

Korzys$ci odniesione przez stworzenie portu nowoczesnego wyrazajg
sie najlepiej przez poréwnanie ilosci statkéw w tatach 1901 i 1911, kiedy
to cdnosne dane obejmowaly nastepujace cyfry. W r. 1901 weszio
statkéw 767, podczas gdy w r. 1911 liczba ich wzrosta do 1919. W okresie
od wybudowania nadbrzezy do wojny batkanskiej (1912— 1913) port
w Warnie znalazt sie u szczytu swego rozwoju, urastajgc na pierwszy
port Butgarii. Handel zagraniczny Bulgarii dokonywujgcy sie w 50%
droga morska przez Morze Czarne, kierowat sie wowczas w potowie do
portu w Warnie, a potowie do Burgas i innych mniejszych portow.
Jedna czwarta zatem catego handlu zagranicznego Bulgarii przechodzita
przez Warne, mimo iz w zakresie urzadzenn portowych nowoczesnych
zdystansowana Warna zostata przez Burgas, ktéry posiadat juz w roku
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1903 nadbrzeza i przeladownie. Tylko dzieki brakowi potgczenia droga
kolejowg z Sofig, Burgas nie odegrat powazniejszej roli konkurencyjnej
w stosunku do Warny. Nastapito to dopiero w r. 1910 z chwilg zbudo-
wania drogi zelaznej Plovdiv— Cirpan. Jednocze$nie port w Warnie
byt portem wojennym, co w znacznej mierze przyczyniato sie do jego
znaczenia.

Wojna batkanska i swiatowa przyczynity sie do upadku portu,
ktérego obrdt zmalat ogromnie, na co ztozyto sie gtdbwnie zmniejszenie
i upadek handlu zagranicznego Butgarii. Wtedy to port w Burgas zajat
pierwsze miejsce wsrod portdw Butgarii, okupowane dotychczas przez
Warne. W tym samym czasie nastgpito zmniejszenie sie handlu mor-
skiego, upadek zeglugi na Dunaju przy réwnoczesnym zwiekszeniu sie
ruchu komunikacyjnego i handlowego na drogach lagdowych. Stan portu
w Warnie ilustruje najlepiej podana nizej tabela:

Ruch w porcie Warna w r. 1911 i 1936 oraz procentowy
udziat w obrocie zagranicznym Butgarii.

llo$¢ statkow Tonaz Zatadowano wzgl. Os6b przyjechato
(weszto i wyszio) (nt) wytadowano w t. wzgl. wyjechato
1911 1936 1911 1936 1911 1936 1911 1936
1917 897 1.052.697 732.292 440.939 185.140 53.809 29.613

lo /o /o lo lo lo lo /o
29,6 13,4 48,7 40,4 45,2 38,8 41,3 39,4

Cyfry procentowe odnoszg sie¢ do udziatlu portu w Warnie w catym handlu
morskim Butgarii.

Rézne przyczyny ztozyly sie na upadek portu w Warnie. Naj-
wazniejszg z nich byta utrata na podstawie traktatu bukareszterskiego
z r. 1913 na rzecz Rumunii Dobrudzy Potudniowej. Stanowita ona
naturalne zaplecze portu, tym samym w znacznym stopniu uzalezniata
od siebie jego rozwdj. Drugim powodem byta rywalizacja portu w Burgas,
ktory po wojnie Swiatowej stal sie najwazniejszym portem Bulgarii
Potudniowej. Uwolniony od konkurencji portu w Dede-Agatch (Alexan-
dropolis) nad Morzem Egejskim, odstgpionego swego czasu Bulgarii,
a oddanego w koncu Grecji, uzyskat ponadto port w Burgas nowe zaplecze
przez przytaczenie gor Rodopéw, bedacych osrodkiem produkcji i handlu
eksportowego stynnego tytoniu butgarskiego. Wreszcie Burgas stat sie
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portem wywozowym stolicy kraju Sofii, od ktérej odlegly jest tylko
449,5 km, podczas gdy odlegtos¢ miedzy Warng a Sofig wynosi 541 km,
przy czym port w Warnie nie korzysta z zadnych ulg taryfy kolejowej.

Trzecim powodem upadku znaczenia portu w Warnie bylo wzmo-
zenie sie handlu droga lagdowa, zwitaszcza w poblizu i w stolicy kraju,
dokad na skutek zastoju w porcie w czasie wojny Swiatowej, wywedrowato
duzo kupcow z Warny i osiedlito na stale, przenoszac tamze swe war-
sztaty pracy.

Ale zastanéwmy sie nad tym, jak sie rozwija ruch w porcie Warna
wedtug bandery:
Ruch statkéw w porcie Warna w r. 1911 i w r. 1936.

1o&é statkéw wptyneto statkow:

bulg. austr. ang. belg. niem. grec.  dunsk. wi.
W r. 1911 678 141 115 8 52 283 5 10
W r. 1936 570 — 40 52 28 0 150

Ho&é statkow wptyneto statkow:

rum. ros. tur. fr. hol. SZW. jugost.
W r. 1911 1 84 490 32 18 — —
W r. 1936 8 — 13 — 29 3 1

Badajgc dane dotyczgce ruchu w porcie w r. 1911 i 1936, stwierdzi¢
mozemy przede wszystkim skutki nowego uktadu stosunkéw politycz-
nych w Europie, nastepnie uktadu tychze stosunkéw miedzy Butgarig
a szeregiem panstw, z ktérymi utrzymywany przed wojng Swiatowg
kontakt handlowy zostat czeSciowo wzgl. catkowicie zerwany. |1 tak
znikneta bandera austriacko-wegierska, na skutek rozpadu monarchii
austro-wegierskiej; statki sowieckie nie'wchodzg do portu wobec sytuacji
wewnetrzno-politycznej w obecnej Rosji i ustosunkowania sie do nigj
Butgarii. Z tych samych powoddéw wynikl bardzo znaczny spadek
udzialu w ruchu portu przez bandere greckag i tureckg. Zaznaczyt sie
natomiast wzrost ilosci statkéw wioskich, ktére czesto i licznie obecnie
nawiedzajg port w Warnie, zawigzujgc stosunki handlowe dos¢ ozywione.
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Co do spadku ilosci statkéw butgarskich, to — wobec zmniejszenia sie
ogolnego tonazu statkéw w porcie, spadek ten nie jest istotny; w r. 1911
udziat bandery butgarskiej wyrazat sie cyfra 35% ogolnej iloSci statkow
przybytych do portu, podczas gdy w r. 1936 wyniost 63% ogolnej iloSci
statkow. Dodaé nalezy, iz na statki bulgarskie przypada 1A obrotéw
handlowych dokonanych przez port w Warnie.

Rys. 6. Warna - Plaza nadmorska. — Yarna - La plage.

Zmniejszenie ruchu handlowego w porcie i miescie starata sie Warna
zrownowazy¢ rozwojem innych dziedzin dziatalnosci, mianowicie przez
rozwéj przemystu. | rzeczywiscie w dobie obecnej Warna jest jednym
z wielkich miast przemystowych Bulgarii. Ponadto stata sie najstaw-
niejszym butgarskim osrodkiem morsko-kgpieliskowym, przyciggajacym
poza Butgarami znaczng ilos¢ cudzoziemskich letnikéw. Nie zatrzymata
sie zatem Warna w drodze swego rozwoju od drugiej potowy ubiegiego
stulecia, a ilos¢ mieszkanncéw wedtug danych z r. 1934, mimo znacznej
emigracji elementéw tureckich i greckich, wynosita 70.000 (w r. 1887
25.256 mieszk.). Warna jest trzecim z rzedu po Sofii i Plovdivie miastem
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butgarskim, zamieszkatym w 70% przez Butgarow i w 30% przez inne
narodowosci: Turkéw, Ormian, Grekéw, Zydoéw, Rosjan, Tataréw,
Cyganow i in.

Rys. 7. Warna — Kapielisko nadmorskie.
Varna — Les bains sur la Mer Noire.

LITERATURA | ZRODtA.

1. Ichirkoff A.. Miasto Warna. Zarys antropogeograficzny. ,Periodicesko
spisanie”, v.LXV. Sofia 1934 (po buig.)

2. lchirkoff A.: Warna i Burgas. Przeglad ,Morski sgovor“, Nr. 6. 1929.
(po butg.).

3. Bochkoff Z.. Srodki komunikacyjne Bulgarii. Sofia 1929 (po buig.).

4. Rocznik Statystyczny Kroélestwa Butgarii 1937.



16 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

RESUME

Apres la guerre mondiale le port de Yarna a ete surpasse au point de vue
du commerce fait par son intermediaire par celui de Bourgas, mais il est tout
de meme le premier grand port bulgare qui ait joue d’'une grande importance
au passe. Aujourd‘hui c’est le plus grand port de la Bulgarie Septentrionale
et le port de la ville de Varna qui occupe parmi les villes bulgares la troisieme
place par sa grandeur.

Seulement deux grandes baies bulgares — celles de Varna et Bourgas —
se trouvent sur les bords de la Mer Noire, qui ne soient pas tres desarticulees.
La baie de Varna est entaillee dans la plateforme du Danube et comme cette
plateforme est unie, la baie de la Mer Noire-Varna n’est pas grande et aucune
ile n’y est disposee. La baie de Varna est bien plus petite que celle de Bourgas
qui presente la continuation de la depression centrale bulgare.

La baie de Varna est bordee au nord par le plateau de Franguia (320 m),
et au sud par la colline plus basse de Galata. Elle presente la continuation
de la vallee de la riviere Provadia qui traverse les lacs de Belene et de Varna
avant de se jeter dans la mer. Au nord-est de la baie est dispose le cap Euxi-
nograde ou se trouve le palais estival du roi des Bulgares, et au sud-est de la
baie le cap Galata. La largeur de la baie de Varna, mesuree le long du me-
ridien passant par le cap Galata, est de 4,3 kim, sa longueur, en comptant
du meme meridien jusqu’au point le plus eloigne du littoral, atteint 2,8 kim
et sa superficie est de 13,7 kim 2 La profondeur de I'eau dans la baie ne
depasse pas 18 m et l'isobathe do 10 m est eloignee de la céte de 600 m en
moyenne. Dans le port meme, comme on le voit sur le plan annexe, la pro-
fondeur de la mer est de 7,5 m.

L’origine de la baie de Varna remonte encore a leocene. Dans son fond
se trouvent les couches calcaires, des argiles et de gres eocenes, faiblement
inclinees vers la mer. Pendant Yoligocene se produit I'elevation et Tabrasion
de la baie. Pendant le miocene et le sarmate les transgressions de la mer
inondent la baie et aujourd’hui les couches superieures du terrain sont for-
mees de gres et de roches calcaires sarmatiques reposant sur le miocene moyen.
Apres cela commence I’elevation et la formation de la baie. La forme actuelle
est principalement due a l'affaissement epirogenetique que les bords occiden-
taux de la Mer Noire ont subi a la fin du Quaternaire. Lors de cet affaisse-
ment la mer a inonde Tembouchure de la riviere Provadia et ensuite, en con-
sequence de l'entassement des sediments alluviaux (sables et autres) la baie
a ete separee des trois lacs (limans) qui se sont formes: le lac de Varna, le
lac de Belene et le lac de Sindel. Le dernier qui est le plus refoule, est main-
tenant desseche. Le lac de Varna etait auparavant lie a la baie par un canal
naturel; aujourd’hui il est lie a la baie par un canal artificiel creuse de 1906
a 1908 d’'une profondeur de 5 m. Dans les parties ouest et nord de la baie
un courant de la mer le long de la céte depose encore aujourd’hui du
sable. De cette maniere s’etait formee du cote de la ville de Varna la belle
plage sablonneuse.

Dans la morphologie de la baie de Varna un réle eminent et tres carac-
teristique est joue par la disposition en forme de terrasses des versants de ses
bords surtout de celui du nord, sur lequel est disposee la ville-meme de Varna.
Au-dessus du terrain alluvial piat et sablonneux, au bord de la partie occiden-
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tale de la baie et au-dessus de la plage sablonneuse de Varna s’eleve la pre-
miere terrasse haute de 12 m, probablement de I’epoque milacienne. Sur cette
terrasse est dispose le jardin maritime de Varna. La terrasse en guestion s'e-
tend sur le bord septentrional de la baie jusqu’a Euxinograde. Les vagues
maritimes a force d’abrasion ont taille ce bord septentrional de la baie en for-
me de falaise dans des jolis petits caps boises qui forment un beau cadre a la
ville de son céte nord. Plus loin, vers le milieu de la ville, vient la seconde
terrasse d’'une hauteur de 25 m, probablement de I’epoque Wurmienne, et
enfin les parties les plus elevees de la ville sont disposees sur une troisieme,
terrasse de 40 m d'altitude. Sur ces terrasses des cotes de Varna sont disposes
beaucoup de vignobles et jardins fruitiers, au milieu desquels de nombreuses
villas privees, de sanatoriums et de chalets d’ete sont batis. Le paysage avec
la baie, les lacs et les terrasses mentionnees est vraiment tres beau et tres
attrayant.

Au bord de cette unique baie maritime de la Bulgarie Septentrionale —
la baie de Varna — une ville a ete construite encore dans I'antiquite. En
585 av. J. C. a ete fondee par les Grecs de Milet la ville de Varna sous le
nomrd'Odessus. Cette ville a fait un commerce tres actif avec la population
thrace de Tinterieur du pays. Le nom slave de la ville — Varna — date du
V11 siecle apres J. C. Pendant le moyen-age, comme les autres villes au bord
de la Mer Noire, Varna a ete peuplee principalement par les Grecs. |l fallait
pour les Bulgares anciens tout d'abord s’etablir sfirement dans linterieur de
la peninsule; c’est pourquoi ils n’ont pas occupe encore le bord de la mer. L'opi-
nion que les Bulgares ont fui la mer n’est pas exacte. On sait que les rois
bulgares Ivan Asen Il et Ivan Alexandre ont etabli des chantiers dans I'em-
bouchure de la riviere Kamcéia au sud de Varna.

Comme pendant le moyen-age, aussi pendant la domination turque pres
de Varna passait ]Ja voie de terre a Constantinople, ce qui fut la cause des
troubles de guerres russes et turques dont souffrait beaucoup la ville. 11 faut
noter que la ville de Varna fut connue par la bataille du roi de Pologne Vladi-
slas Varnenéik contre les Turcs en 1444,

Pendant le X111-¢e siecle la ville de Varna a developpe un grand commerce
maritime et de terre avec larepublique de Ragousa (Doubrovnik). Au XIV-e
siecle le port de Varna a attire beaucoup de marchands des republiques de Venise
et de Genes. Bien que pendant la domination turque la Mer Noire soit une
mer assez fermee de Turcs, la ville de Varna a ete visitee par plusieurs mar-
chands de Doubrovnik. En generat le commerce fait avec Doubrovnik a dure
jusqu’a la fin du XVIlI-e siecle, quand il fut interrompu a cause de linsurrec-
tion dans la Butgarie Occidentale avec la ville Ciprovtzi (1688) en tste, con-
duite par les Bulgares catholiques. Le commerce dans la Mer Noire a ete
effectue en outre par la societe de navigation autrichienne Lloid, par la so-
ciete de navigation de Marseille, par les Anglais etc.

Le port de Varna a ete visite frequemment et son commerce s’est deve-
loppe tres fortement apres 1840, quand beaucoup de consulats etrangers au-
trichien, francais, anglais, russe et autres, et representants commerciaux s’e-
taient etablis dans la ville de Varna. Pendant I'annee 1850, bien que le com-
merce non seulement en Bulgarie mais dans toute I'Europe n’ait pas ete favo-
rable, dans le port de Varna ont ete debarques 430 navires: 255 turcs, 45 russes,

Sprawy morskie i kolonialne 2



18 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

45 grecs, 71 roumains, 1 anglais, 1 ionien, 5sardiniens, isamossien, 1 molda-
vien, 4 autrichiens et 1 hanovrien. Ici non compris les bateaux du Lloid de
Trieste, qui debarguaient dans le port de Varna pendant la voie Constantinople-
Galaz aller et retour deux fois par semaine. Pendant I'annee 1851 la Societe
Ottomane de Constantinople crea une liaison constante entre Constantinople
et Varna et ses bateaux debarguaient a Varna une fois par semaine.

On exportait par le port de Varna ordinairement le ble, I'epautre, la laine,
les graisses, le beurre, les fromages, la volaille et les oeufs; en memedemps on
importait le raisin sec, les figues, le riz, les olives, le coton, le savon, les etoffes,
le fer, les objets de verre et les spiritueux.

La ville de Varna se developpa surtout depuis 1866 guand fut construit
le chemin de fer de Rousse a Varna par une compagnie anglaise. C'etait le
premier chemin de fer en Bulgarie qui contribua beaucoup a lintensification
des Communications entre le Danube et la Mer Noire; de plus la voie vers
Constantinople devient plus courte. La construction de ce chemin de fer a bene-
ficie d’'un passage facile a travers la vallee de la riviere Provadia qui ouvre
une voie naturelle de Yinterieur de la plateforme du Danube vers la baie de
Vama. Le port de Varna a augmente son activite et au point de vue du com-
merce la ville de Varna a surpasse de loin Bourgas — le port principal de la
Bulgarie meridionale. En 1878, annee de la liberation de la Bulgarie, le port
de Varna etait visite par 638 navires parmi lesguels 161 sont des bateaux a va-
peur et 477 des vaisseaux a voile. Quant au pavillon il y eut 130 navires autri-
chiens (tous a voile), 23 anglais, 50 grecs (43 a voile), 5 italiens, 1 francais,
2 suedois, 419 tures (tous a voile), 3 russes et 5 samossiens. Le tonnage d'en-
semble de navires a ete 178.062 tonnesi

Il faut remarguer que la regularisation de Tembouchure Soulina du Da-
nube, faite par la Commission Internationale a augmente la navigaton sur le
Danube, ce qui n’etait pas favorable au port de Varna.

Bien entendu, apres la liberation le jeune etat bulgare, qui s'orientait
vers un commerce libre et actif maritime, a pris sous sa protection la ville de
Varna et a aide le developpement du port et du commerce. Avant tout il
entreprit la construction du chemin de fer Sophia—Varna, acheve en 1899.
Ce chemin de fer lie non seulement Sophia avec Varna, mais en meme temps
toute la Butgarie Septentrionale avec la ville de Varna. Par ce chemin de fer
le port de Varna devint un veritable debouche de toute la Bulgarie Septen-
trionale. Tout cela se reflete defavorablement sur le commerce danubien.
Il s’est reduit et quelques ports danubiens (Svistov, Nikopol) sont tombes en
decadence.

La construction d'un quai moderne a contribue particulierement a la
prosperite du port de Varna. Cette construction a commence pendant |'annee
1895 et fut achevee en 1906. L’exploitation de ce quai a commence le 18 mai
1906. Les ouvrages exterieurs du port consistent en la digue principale d’une
longueur totale de 1220 m et la digue fermant le port du céte sud d'une lon-
gueur de 703 m. Il y a au port un quai de 690 m de long, pour les grands
navires, et un autre pour les navires plus petits de cabotage de 173 m. Le
bassin du quai a une surface de 210.000 m2et une profondeur de 7,5 m. Ces
murs et ce bassin de quai ne sont pas suffisants pour une grande manipula-
tion avec les navires et les cargaisons, surtout pour quelques cargaisons spe-
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ciales — le ble et la farine. C’est pourguoi il existe un projet d’elargissement
du port grace auguel la longueur maximum des murs et guais atteindrait
2662111.; de plus d'autres elargissements sont possibles autour du canal arti-
ficiel joignant le lac de Varna a la mer, qui augmenteraient peut-stre letendue
des bassins du port industriel. Par ces constructions supplementaires on
creerait une surface suffisante pour y batir des elevateurs de grain et des
depéts et magasins pour les farines. Les travaux pour ces elargissements
sont commences, mais ils ne sont pas encore finis.

Les chiffres suivants refletent clairement les avantages de la construction
du quai moderne: pendant 1'annee 1901 le port a ete visite par 767 navires
et pendant I'annee 1911 par 1919 navires. Depuis la construction du quai
moderne jusqu’a la guerre balkanique (1912— 1913) le port de Varna etait
a Tapogee de son activite commerciale. |l etait le premier port de la Bulgarie.
La moitie du commerce exterieur de la Bulgarie s’effectuait par la Mer Noire,
et les 50 p. cent de ce commerce maritime bulgare s’effectuaient par le port
de Varna, tandis que le reste se faisait par le port de Bourgas et les autres
petits ports. Ainsi K peu pres /4de tout le commerce exterieur de la Butgarie
se dirigeait par le port de Varna. Bien que le port de Bourgas fut muni
d’'installations de port en forme d’un quai moderne avant le port de Vama,
en 1903, le manque de liaison directe avec la ville de Sophia, etablie trop
tard en 1910 par la construction de la ligne de chemin de fer Plovdiv-Cirpan,
n’admettait de concurrence de ce port avec celui de Varna. Le fait que le
port de Varna etait en mSme temps un port militaire augmentait son impor-
tance.

Les guerres balkanique et mondiale, et leurs consequences ont influence
le rendement du port de Varna tres defavorablement. Son commerce est
reduit et méme il se trouve en decadence. Sa place comme port principal
de la Bulgarie a ete prise par le port de Bourgas. Il faut noter que tout le
commerce bulgare maritime diminua et qu’il en est de m$éme pour le commerce
danubien, tandis que le commerce par terre a subi un renforcement assez con-
siderable. Le tableau suivant donne une idee de letat nouveau du port de
Yarna:

Nombre des navires tonnage cargaisons passagers
(entrees et sorties) nort. (decharge resp. (ddbarguss resp.
charge en tonnes) embargues)
1911 1936 1911 1936 1911 1936 1911 1936
1917 897 1.062.697 732.292 440.939 185.140 53.809 29.613
/o /o /o /o lo /o
29,6 13,4 48,7 40,4 45,2 38,8 41,3 39,4

Les chiffres en bas presentent le pourcentage du commerce du port de Varna
du tout le commerce bulgare maritime.
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Il y a plusieurs causes de la diminution du commerce de Varna. Tout
d’abord il faut mentionner la perte de la Dobrudja Meridionale, cedee a la
Roumanie dans I'annee 1913 d’apres le traite de Bucarest. La Dobrudja
etait au point de vue du commerce une partie considerable de la region du
port de Varna.

Une autre cause de la diminution du commerce du port de Varna est
la rivalite du port Bourgas. Ce port apres la guerre mondiale fut libere de
la concurrence du port de Dede-Agatch (Alexandropolis) au bord de la Mer
Egee, qui etait cede a la Bulgarie et donng a la Grece. De plus le port de
Bourgas s’accroit comme port principal de la Bulgarie Meridionale qui s’est
augmentee de la region de Rhodopes. Cette region est la principale region
d’exportation du tabac Occidental repute de la Bulgarie. Puis, Bourgas est le
port principal de Sophia, car la distance de Sophia a Bourgas est de 449,5 km,
tandis que celle de Sophia a Varna est de 541 km. U faut mentionner que
le port de Varna n’a beneficie d’aucun tarif protecteur.

La troisieme condition qui a entraine la diminution du commerce du
port de Varna consiste dans le developpement du commerce de la Bulgarie
en generat par terre, principalement par Sophia. Pendant la guerre mondiale
Pimpossibilite de faire le commerce a Varna a reduit plusieurs marchands
de Varna de s’etablir a Sophia, ou ils resterent jusqu’aujourd’hui.

Il est tres important de savoir auquel pavillon appartiennent les navires
visitant le port de Varna. Le tableau suivant nous donne des renseignements:

Nombre des navires et pavillons en 1911 et 1936.

Annce bulg. autr. ang. belg.  allem. grecs dan. ital.
1911 678 141 115 8 52 283 5 10
1936 570 — 40 — 52 28 2 150

Annee roum. russes turcs fr. hol. sued. youg.
1911 1 84 490 32 18 — —
1936 8 — 13 — 29 3 1

La disparition des navires autrichiens-hongrois fait une grande impression
par suite de la disparition apres la guerre mondiale de cet etat. Les navires
russes ont aussi disparu car le commerce entre la Russie et la Bulgarie est
interrompu par suite du regime politique russe nouveau apres la guerre.
Ensuite, il est remarquable de constater la diminution importante des visi-
tes du port par les navires turcs et grecs. C'est une consequence des relations
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anormales politigues existant entre la Bulgarie et la Turauie et la Grece.
Au contraire la Bulgarie renforce son commerce avec lltalie et de navires
italiens assez nombreux visitent le port de Varna. La diminution de debar-
guements des navires bulgares n’est pas remarguable en comparaison avec
la diminution totale de I'activite du port, et elle n’est pas actuelle, car en 1911
le nombre des navires entres bulgares atteignit 35 p. 100 des entrees totales,
et dans l'annees 1936 — 63 p. 100; donc les navires bulgares effectuent %
du commerce de Varna.

Par suite de la diminution du commerce la ville de Varna pour I'equilibre
de sa vie economigue a augmente son industrie. Et vraiment la ville de
Varna est une des grandes villes industrielles de Bulgarie. De plus la ville
de Varna est devenue une ville maritime de villegiature la plus celebre, visitee
en conseguence aussi par de nombreux etrangers. Ainsi la ville de Varna n'a
pas arrete son evolution, mais elle a meme margue une augmentation de popu-
lation, malgre Temigration de nombreux Turcs et Grecs. D'apres le recense-
ment de 1887, la ville de Varna avait 25.256 hab., et d’apres le recensement
de 1934 — 70.000 hab. Par le nombre de sa population, apres les vitles de
Sophia et Plovdiv, Varna tient la troisieme place. Aujourd’hui 70 p. 100
de la population de Varna est bulgare et 30 p. 100 sont d’autres nationalites:
Turcs, Armeniens, Grecs, Juifs, Russes, Tartares, Tciganes etc.
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LA REPUBLIQUE DU PARAGUAY COMME TERRAIN
ECONOMIQUE ET COLONIAL

Mieczystaw Fularski
Konsul honorowy Republiki Paragwaju

I. Wiadomos$ci natury ogdélnej.

Republika Paragwajska obejmuje terytorium potozone miedzy 61,5°
a 540zach. dlug. Greenwich i 210a 270szer. geogr. pil., graniczac od po6t-
nocnego zachodu z Boliwig, od potnocnego wschodu i wschodu z Brazylia,
a od zachodu, potudnia i potudniowego-wschodu z Argentyng. Trzy
wielkie rzeki, ptynace ku Atlantykowi i tgczace sie w swym biegu, tworzg
przewazajgcg cze$¢ naturalnych granic kraju. Sag to rzeki: Pilcomayo,
Paragwaj i Parana. Rzeka Pilcomayo ptynie od strony Argentyny, wy-
ptywajac z Gor Andyjskich (Cordillera de los Andes), a wpadajac pod
miastem Asuncion do rzeki Paragwaj, ktéra z kolei tworzy na przestrzeni
od miasta Bahia Negra de Puerto Satre granice z Brazylig, a od miasta
Asuncién do Corrientes granice z Argentyna. Powyzej argentynskiego
miasta Corrientes tgczy sie z rzekg Parana, ptynaca szerokim korytem

ku Atlantykowi i wpadajagcg pod Buenos Aires do oceanu, tworzac
tzw. Rio de la Plata.

Rzeka.Paragwaj dzieli kraj na dwie wielkie czesci:

a) wschodnig, ze stolica Asuncién, obejmujgca 159.932 km kwadr.,
oraz

b) zachodnig, zwang Gran Chaco, o obszarze 297.938 km kwadr.

Gory Anambay i Mbaracayu odgraniczaja Paragwaj od Brazylii,
zastaniajgc go od gorgcych wiatrow poétnocno-zachodnich brazylijskich.
Gory te sg pokryte przewaznie gestym, dziewiczym lasem.

Niezliczona ilos¢ mniejszych rzek wpada od zachodu i wschodu
do rzeki Paragwaj a od zachodniej strony do rzeki Parana. Ta gesta
sie¢ rzeczna nawadnia najwazniejszg cze$¢ kraju i jest wielkim, natural-
nym bogactwem Kraju.
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Liczne jeziora znajdujg sie we wschodniej czesci Paragwaju, miedzy
nimi najwieksze Ypoa i Ypacarai sa potozone niedaleko od Asuncion.
Nad jeziorem Ypacarai lezy kgpielisko San Bernardino, ktérego plaze
stynne ze swej zdrowotnosci przyciggajg nie tylko tubylcéw, lecz wielu
cudzoziemcow.

Pod wzgledem klimatu najzdrowsza i dla Europejczykéw najod-
powiedniejsza jest wyzsza cze$¢ kraju, potozona na wschdéd od rzeki
Paragwaj, z temperaturg przecietng roczng od -j-19 do 2i°C. W tej
czesci kraju w zimowej porze spada temperatura powietrza niekiedy,
lecz bardzo rzadko, do 0° na wyzynie, a latem dochodzi do ok. 40°
(Srednie maximum) ciepta. Regularne opady deszczowe (w Asuncion
$rednia roczna suma opadéw 1410 mm) zdarzajg sie podczas catego roku,
zaleznie od pory roku z mniejszym lub wiekszym natezeniem, czynigc kli-
mat ten przyjemnym i zdrowym. W Chaco warunki klimatyczne sg cokol-
wiek: gorsze, temperatura srednia o kilka stopni wyzsza (23 do 240. lecz
i tam klimat jest znosny.

Pod wzgledem zaludnienia nalezy Paragwaj, posiadajgcy okoto
miliona mieszkancéw (1935 r. — 926.580 mieszk.) na terytorium wiekszym
od Polski, do najstabiej zaludnionych krajéw, ma bowiem ok. 2,2 mieszkan-
cow na km2 Okoto 1A ludnosci zamieszkuje miasta, w tym liczy (1935 r.)
stolica Asuncién ok. 100.000, Villarica 35.760, Ita 30.252, Capiata 19.92,3
Concepcion 14.122, Caazapa 17.711, Carapegua 17.387, San Pedro 14.122,
Luque 16.206 mieszkancow.

Ogromna wiekszos¢ ludnosci to autochtoni, mieszani z Hiszpanami,
zdobywcami tego kraju, oraz z innymi cudzoziemcami. Istnieje jeszcze
dos$¢ znaczny procent Indian mniej lub wiecej czystej krwi. Lecz Indian
w stanie dzikim, zyjacych koczowniczo, jest zaledwie okoto 30.000. Zyja
oni w gtebi Chaco Boreal, podzieleni na liczne szczepy, z ktdrych najbar-
dziej znane sa: Lenguas, Chorotes, Matacos, Enimagas, Churupi i inne.

Miedzy cudzoziemcami odgrywajg najpowazniejszg role, badz ze
wzgledu na liczebnos¢, badz z powodu udziatu w handlu i przemysle
oraz rolnictwie kraju: Argentynczycy, Anglicy, Niemcy, Polacy, Ro-
sjanie, Witosi, Amerykanie, Czesi, Austriacy.

Jezykiem krajowym oficjalnym oraz warstw wyzszych jest hiszpan-
ski, jezykiem ludowym popularnym poza tym gaurani, bedacy najpiek-
niejszym jezykiem Indian potudniowo-amerykanskich, posiadajacym
przy tym starg i piekng poezje i literature.

Ustrdj Paragwaju jest republikanski i demokratyczny. Jakkolwiek
bywaty proby narzucenia krajowi réznych dyktatur, zywot ich bywat
nietrwaly. Od czasu zakonczenia zwycieskiej wojny z Boliwig, tj. od
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roku 1935, nastgpito kilka zmian rzadu na skutek prawie bezkrwawych
przewrotow, z ktérych ostatni miat miejsce 13 sierpnia ub. r. powotujgc
do zycia rzad prowizoryczny pod prezydencjg dra Feliksa Paiva.

Nalezy tu zaznaczy¢, ze o ile kazdy rzad stara sie nadac swej polityce
pietno indywidualne, pod wzgledem ustosunkowania si¢ do problematu
rolniczego, a tym samym imigracyjnego, co jest wazne dla nas —
zasadnicza linia wytyczna pozostaje bez zmian. Problem rolniczy jest
uznany powszechnie za najwazniejszy, a popieranie rolnictwa za obo-
wigzek kazdego rezimu.

Prezydent Republiki jest wybierany na okres 4 lat.

Ciatami ustawodawczymi Paragwaju sg Camara de Diputados
(Sejm), do ktérego wybory odbywajg sie co 4 lata, oraz Senado (Senat),
wybierany kazdorazowo na okres 6 lat. Kazdy mezczyzna ponad 18 lat
ma prawo glosu; kobiety nie biorg udziatu w gltosowaniu.

Kraj dzieli sie podwzgledem administracyjnym na dwie czesci: ,,Orien-
tal“, potozong na wschéd od m. Paragwaj i ,Occidental”, potozona
na zachodd od rz. Paragwaj. ,Oriental" dzieli sie na 12 departamentdw,
z ktérych kazdy znowu rozpada sie na 104 ,partidos"”; ,Occidental” ma
3 ,comandancias militares".

Il. Emigracja z polski do Paragwaju.

i. Dane cyfrowe. llos¢ obywateli polskich na terenie
publiki Paragwajskiej wynosi obecnie w przyblizeniu okoto 10 tysiecy
os6b.

Dokiadne dane, jakimi Konsulat Paragwajski w Warszawie roz-
porzadza, siegajg r. 1927/8. O ruchu masowymi mozna jednakowoz
mowi¢ dopiero od roku 1935/6.

Ruch ten ro$nie od owego okresu stale, i tak wynosi on:
za rok 1934 — oséb  31,co odpowiada w przyblizeniu =8 rodzinom

n , 1935 — » 1133. » » » » 283
-~ »1936— , 1874, , " " " 468
»1937 — » 5364, , . » » 1340

Jezeli spojrzeé¢ na te fale emigracyjng z Polski z punktu widzenia
paragwajskiego, to musimy stwierdzi¢ bezspornie, ze faktycznym zro-
dtem, z ktorego Paragwaj czerpie swodj rezerwuar ludzki, jest wiasnie
Polska. Obok imigracji z Polski istnieje nad wyraz drobna imigracja
z Czechostowacji, Niemiec i Austrii — pokazniej liczebnie przedstawiata
sie emigracja rosyjska, oparta o specjalny komitet emigracyjny w Paryzu;
byl to jednak ruch w samym swym zatozeniu chybiony, poniewaz prze-

R
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prowadzat rekrutacje wsréct emigrantéw politycznych — na ogét inteli-
gentow. Kolonie ich w Paragwaju nie staty absolutnie na poziomie, tak
ze Rzad Polski zakazat tzw. Komitetowi Bielajewa przeprowadzania
akcji propagandowej na terenie Polski. Ze zrédet paragwajskich wiemy,
iz niedawno stosunkowo zostali dopuszczeni na tamtejszy teren Japon-
czycy — dotychczas jednak nie stycha¢ nic o wynikach ich akcji osie-
dlenczej.

2. Struktura zawodowa. Emigracja z Polski do Para-
gwaju stanowi ciekawy i zwarty sam w sobie obiekt socjologiczny. Zwarty
zaréwno pod wzgledem czasu emigracji (0 czym juz byta mowa powyzej),
jak i pod wzgledem okolic Polski, z ktérych ruch ten pochodzi, jak nie-
mniej i pod wzgledem narodowos$ciowym oraz struktury zawodowej.

O strukturze zawodowej masy wychodzczej do Paragwaju decyduje
w pierwszym rzedzie stanowisko rzgdu paragwajskiego, ktory w mysl
linii rozwojowej gospodarstwa narodowego kraju — zdecydowanie
uprzywilejowuje element rolniczy, i to zaréwno rolnikéw drobnych jak
i 0 znaczniejszym kapitale zaktadowym, otwierajac obok nich swe wrota
jedynie dla pewnych kategorii rzemiesinikdéw, ktérych zawdd wigze sie
scisle z rolnictwem i hodowlg i moze by¢ uprawiany jedynie na kolo-
niach.

Ludzie wszelkich innych zawodéw, zaréwno pracownicy umystowi,,
jak i pracujacy w handlu czy przemysle, sg z imigracji do Paragwaju
obecnie wylaczeni. Bardzo nieliczne jedynie wyjatki stanowig ci, ktérzy
na podstawie indywidualnego Permiso, przystanego im przez krewnych
lub znajomych z Paragwaju, moga otrzymaé zezwolenie na wjazd, bez
wzgledu na swoj zawod.

3. Charakterystyka emigracji wedtug pocho-
dzenia. Przechodzac do rozsegregowania emigracji do Paragwaju
wedtug tego, z jakich wojewddztw pochodzg emigranci, mozemy zaobser-
wowaé przede wszystkim, ze jest ona rozdzielona bardzo nieréwno-
miernie. | tak nie ma jej zupetnie na terenie woj. poznanskiego, Slaska,
Pomorza i Kujaw Mazowieckich. W miare przesuwania sie na potudnio-
wy-wschod wzrasta jej nasilenie, przy czym najwiekszy kontyngent wy-
chodzcow do Paragwaju daje woj. wotynskie, nastepnie poleskie i biato-
stockie, lubelskie, wreszcie w ostatnich 2 latach daje sie zauwazy¢ zwiek-
szony ped emigracyjny z Matopolski Wschodniej (specjalnie z powiatow
stanistawowskiego i rohatyriskiego).

4, Charakter narodowos$ciowy. To rozsiedlenie geo-
graficzne ruchu emigracyjnego do Paragwaju warunkuje juz do pewnego
stopnia jego charakter narodowy. W dotychczasowej masie, ktéra opu-
Scita Polske dla osiedlenia sie w Paragwaju, stanowig Polacy nie wiecej
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jak 5%, natomiast przewazajgcg wiekszos$¢ stanowig mniejszosci narodowe
i to — $cis$le méwigc —e<mniejszosci stowianskie, ktérych ilo$¢ dochodzi
do niespetna 95% catego wychodztwa z Polski do Paragwaju. Sktadajg
sie na nig zardbwno Rosjanie, jak Rusini i Biatorusini. Rozsegregowanie
wychodZzcOw na poszczegblne mniejszosci jest prawie niemozliwe, az
do momentu, gdy na terenie Paragwaju nie zbudzi sie i nie uwydatni ich
Swiadomos¢ narodowa. Rowniez i.mniejszosci czeskiej z Polski nie brakto
w omawianym ruchu wychodZczym, ustata ona jednak juz w r. 1935,
z chwilg wprowadzenia ograniczenn dewizowych, ktére, uniemozliwiajgc
wywiezienie z Polski znaczniejszych zasobdw pienieznych, potwierdzity
i tym sposobem wiadomy skadinad fakt, jak silna gospodarczo jest mniej-
szo$¢ czeska w Polsce.

Nieznaczny tylko jest udziat iloSciowy w omawianym ruchu Niem-
cow' z Polski, stanowi on bowiem zaledwie okoto ¥2 % rolnikéw pocho-
dzacych na ogét z Malopolski; réwnoczesnie jednak jest to element naj-
silniejszy gospodarczo, mianowicie wiasciciele ziemscy, dysponujacy
pewnym wiekszym Kkapitatem, przeznaczonym na uruchomienie wigk-
szego i zasobniejszego gospodarstwa, niekiedy nie bez powazniejszych
zamiaréw poswiecenia sie tam na miejscu jakiej$ specjalnej kulturze.

Réwniez i udziat zydéw jest bardzo nikly. Za ostatnie 2 lata wynosit
on okoto 0,25%, a w latach poprzednich nie doszedt nigdy nawet do 3%
catej naszej emigracji do Paragwaju. Na ilos¢ 1 000 zydéw, znajdujag-
cych sie pono$ w tym kraju, zydow z Polski jest 200— 250 najwyzej.
W zestawieniu z wyraznym uprzywilejowaniem rolnikéw z zawodu, ten
minimalny udziat zydow staje sie zupetnie zrozumiaty.

5. Wiek emigrantow. Obok zdecydowanego uprzywilejo-
wania rolnikow zakre$la ustawodawstwo paragwajskie imigracyjne
rowniez i granice wieku imigrantéw. Do niedawna wynosita ona dla tzw.
gtowy rodziny lat 50, obecnie, od marca ub. roku, zostata ona podniesiona
do 60 roku zycia. Faktycznie jednak bardzo nieznaczna ilos¢ emigran-
tow — gtéw rodzin — dochodzi do tej gbérnej granicy. Przecietny wiek
zawiera sie w dziesiecioleciu od 25— 35 roku zycia, nie liczac tu natu-
ralnie dzieci. Emigruje wiec element najwartosciowszy pod wzgledem
sit do pracy, zdrowia i lat wysitku, jakie ma przed sobg — utrata ktérego
stanowitaby istotny uszczerbek w gospodarstwie polskim, gdybysmy
nie potrafili tego elementu zamieni¢ w Paragwaju na element czynny
dla naszego gospodarstwa narodowego.

6. Powody bezposSrednie wyjazdu —- likwida-
cja gospodarstw. O ile ruch emigracyjny do Paragwaju opiera
sie zasadniczo na podiozu gospodarczym, na co wskazuje i fakt, ze
pochodzi on przede wszystkim z wojewddztw gospodarczo najstabszych,
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O tyle specjalne sg powody, ktére wptynety w latach ostatnich na tak
znaczne jego zwiegkszenie. Przyczynito sie do tego zwiekszenia przede
wszystkim zainteresowanie mozliwosciami osadniczymi Paragwaju na-
szych czynnikéw miarodajnych, w slad za czym nastgpit' w lecie r. 1935
wyjazd mjra M. Lepeckiego i stad wynikt plan akcji osadniczej. Obok
tego zas staty wptyw majg nadchodzace z Paragwaju wiadomosci o dob-
rych pod kazdym wzgledem warunkach, jakie nasi osadnicy tam znalezli.
Opisy nowego zycia na kolonii stanowig czesto ostatni impuls. Liczne
gromady pozostatych tu krewnych, czy znajomych opuszczajg poszcze-
golne wsie, wyjezdzajac na ogét w duzych grupach. Zbycie niewielkich
gospodarstw nie przychodzi im podobno z trudnos$cig wobec panujgcego
w naszych wojewddztwach wschodnich gtodu ziemi. Bodaj, ze bez
pomocy jakiejkolwiek organizacji z zewnatrz, pradawnym systemem
wici, rozchodzi sie wiadomos¢ o zamierzonej sprzedazy gruntu, nabywaja
go krewni lub blizsi czy dalsi sgsiedzi. Na tej indywidualnej sprzedazy
wychodzi jednak najgorzej stan posiadania polski, gdyz nawet i nie-
licznie wyjezdzajgcy Polacy sprzedaja od czasu do czasu swa ziemie
w rece ruskie, przyczyniajgc sie do kurczenia polskiego stanu posiadania
na Kresach.

7. Problemat kolonizacyjny—zasadnicze linie.
Opisany przez nas zwarty charakter emigracji do Paragwaju ufatwia
nam podejscie do rozwigzania paragwajskiego zagadnienia osadniczego
pod katem widzenia trwalych korzysci dla Parnistwa Polskiego. 1losé
okoto 10.000 osadnikéw z Polski jest sama w sobie juz dostatecznie
duza, by méc stanowi¢ tam grupe gospodarczo zwaloryzowang dla
Polski — réwnoczesnie jednak jest ona niewielka w poréwnaniu z chton-
noscig Paragwaju jako kraju imigracyjnego. Wedtug oficjalnych obliczen
posiada Paragwaj w chwili obecnej juz miedzy 400— 500 tysigcami ha
ziemi, zdatnej do kolonizacji w rejonie Encarnacion, na ktérej mogtoby
znalez¢ pomieszczenie okoto 20 tysiecy rodzin.

Zasadniczag linig polskiej polityki emigracyjnej w odniesieniu do
odcinka paragwajskiego musi by¢ i jest przejecie w rece polskie jak
najwiekszej ilosci dziedzin, ktére sie z tym stale zwiekszajagcym sie
ruchem wigza.

8 Przejazd Gdynia — Paragwaj. Poczynajgc wiec
od przejazdu do kraju osiedlenia przyjmujemy w rece polskie
stopniowo rézne dziedziny: i tak nasze polskie statki ,Putaski”
1 ,Kosciuszko" zdotaty juz przewiezé do Buenos Aires w roku 1937
rowno 50% emigrantdw paragwajskich. Ewentualne powigkszenie na-
szego stanu posiadania o trzeci statek na linii potudniowo-amerykanskiej
zezwoli nam na catkowite niemal przejecie transportu emigrantéw we
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wilasne rece. Réwnoczesnie jednak nalezatoby ten bezpos$redni transport
przedtuzy¢ na trase Buenos Aires— Encarnacion, w ktorym to departa-
mencie grupuje sie przewazajaca ilo$¢ kolonii, zamieszkatych przez
emigrantéw z Polski. W chwili obecnej na komunikacje rzeczng z Buenos
Aires do Paragwaju — jedynag, ktora praktycznie wchodzi w rachube —m
ma niejako monopol towarzystwo transportowe Mihanowi¢. Dzigki
staraniom odpowiednich czynnikéw transportowanie naszych wychodzcow
odbywa sie od kilku miesiecy pod opiekg polska. Miejmy jednak nadzieje,
ze dalsze pertraktacje w tej sprawie doprowadzg do pozytywnych wy-
nikow.

9. Rozsiedlenie osadnictwa polskiego w Para-
gwaj u.  Waziecie we wiasne kierownictwo transportu emigrantéw
z Buenos Aires do Paragwaju nie tylko wptynie na obnizenie ceny,
zbyt kosztownego obecnie, przejazdu, nie tylko zapewni osadnikowi
przy jego pierwszym zetknieciu sie z krajem imigracyjnym opieke w je-
zyku ojczystym, ale w pierwszym rzedzie przyczyni sie do celowego
kierowania i koncentracji wychodztwa z Polski na zwartych terenach.
Skutkiem bowiem zupetnie indywidualnego w chwili dzisiejszej ruchu
emigracyjnego z Polski jest nadmierne rozproszkowanie naszego osad-
nictwa na duzych potaciach kraju, bez zadnej przy tym dla niego ko-
rzysci. Czy to pod wplywem agitacji agentéw poszczeg6lnych spotek
kolonizacyjnych, ktérzy docierajg do naszego emigranta po jego przy-
jezdzie, czy tez w $lad za osiadtymi juz wpierw znajomymi — rozpraszajg
sie wychodzZcy po licznym szeregu kolonii. Wieksze lub mniejsze ich
skupienia spotykamy na koloniach ,,Nueva Votyn" (o 10 km od Encarna-
cion), ,San Domingo"”, na niemieckiej ,Independencji" (potozonej sto-
sunkowo bardziej na p6inoc, osiadta na niej gar$¢ zydéw polskich —
rolnikéw), ,Domingo Bade", ,(Jesu y Trinidad", ,Alborado”, ,Uru-
Sapucay". Sa one wszystkie do pewnego stopnia przygotowane pod
osadnictwo; zaleznie od potozenia i stopnia przygotowania ziemi cena
jej waha sie w granicach do 55 peso argentynskich za ha. To rozproszko-.
wanie zywiotdw polskich pozbawia jednak z gdry nasze osadnictwo tych
korzysci, jakie moze da¢ tylko planowa koncentracja na jednym terenie,
do tego celu specjalnie przysposobionym.

10. Kolonia Fram. Terenem, najbardziej dzi$ nastawionym
na osadnictwo z Polski, jest obecnie kolonia ,Fram", na ktorej od lat
1926— 27, czyli od poczatku niemal emigracji naszej do Paragwaju
do drugiej potowy roku ubiegtego osiadto juz 5 V2tysigca oséb, a zatem
50% polskiego osadnictwa w Paragwaju. Czynniki naturalne, jak do-
godne potozenie Framu (10 km od Encarnacién), doskonale warunki
terenowe, jakos$¢ ziemi, bogaty w wartosSciowe drzewa las, dobre warunki
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klimatyczne, obfito§¢ wody juz na gtebokosci 3—4 m w gruncie, obok
licznych strumykéw — czynig z Framu obiekt odpowiedni dla naszego
osadnictwa. Z drugiej strony dbatos¢ zarzadu przedsiebiorstwa Colo-
nizadora Fram o rozwdj tej kolonii, niezly stosunkowo stan drdg, ist-
nienie kolejki lesnej i tartaku, pewna daznos$¢ do uprzemystowienia
produkcji — przy umiejetnej rownoczesSnie agitacji jej agentéw —
spowodowaly samorzutne osiadanie tu znaczniejszych rzesz wychodz-
czych.

Totez, gdy w lipcu 1935 roku udat sie do Paragwaju mjr M. Lepecki,
celem przepracowania na miejscu planu osadniczego polskiego, w pierw-
szym rzedzie wzigt pod uwage kolonie Fram jako naszg obecng baze
osadniczg. Wynikiem akcji mjra Lepeckiego byto wydzielenie z Framu
terenu specjalnego, tzw. ,koncesji polskiej" o rozmiarze 5.000 ha i od-
danie jej pod opieke polskiego specjalnego pracownika. W miare osie-
dlania sie dalszych rodzin, zarzad kolonii przysposabia dalsze dziafki,
wraz z odpowiednimi ulicami, wyznaczywszy juz z gbéry na terenie
koncesji miejsce pod przyszte miasteczko oraz budynki uzytecznosci
publicznej. Po skolonizowaniu obecnie wydzielonego terenu, dalszych
5.000 ha moze by¢ oddanych pod kolonizacje polska na tych samych
warunkach. Cena dla kolonistow polskich wynosi okoto 39 peso argen-
tynskich za 1 ha, ptatnych w formie zadatku w wys. 15 peséw argen-
tyriskich oraz nastepnie w 5 ratach rocznych — w przeciwiehstwie do
ceny 47— 57 pesOw arg. za analogiczne dziatki na pozostatych czesSciach
Framu. Tymczasowy tytut wilasnosci otrzymuje kolonista juz przy
wptaceniu zadatku, w chwili za$ wptacenia ostatniej raty otrzymuje
tytut definitywny, na kazdg dziatke od 5 ha poczgwszy. WielkosS¢ prze-
cietnej dziatki wynosi jednak miedzy 15— 20 ha. Emigrant obejmuje
w posiadanie dziatke pomierzong i okopcong, bez dalszych jednak Swiad-
czen ze strony kolonii. Musi wiec przystgpi¢ do karczowania lasu, badz
sam, badZz przy pomocy najemnego robotnika. Przedsiebiorstwo daje
mu pomoc w formie bezptatnego przewozu o0sob i rzeczy od stacji ko-
lejowej na kolonie oraz daje mu do dyspozycji baraki na pierwszy pobyt.
llo$¢ barakéw wynosita w ub. sezonie 12 i mogta pomiesci¢ swobodnie
okoto 70 rodzin.

Cata kolonia Fram obejmuje obszar ok. 70.000 ha, z ktérego zostato
dotychczas skolonizowanych 15.000 ha, czyli bez mata 1/4. Zaludnienie
tego obszaru wynosi 5.500 os6b. Koncesja polska zajmuje, jak wspo-
mnieliSmy, obszar 5.000 ha, z ktorych zostato skolonizowanych juz
3.000 ha.

11. Podstawy gospodarcze osadnictwa po
skiego. Nie przesadzajac bynajmniej, czy obecna forma kolonizacji



30 SPRAWY MORSKIE I KOLONIALNE

na Framie wyczerpuje catoksztalt naszych mozliwosci osadniczych
w Paragwaju — niewatpliwie jednak mozemy i powinnismy traktowad
koncesje polskg Framu jako nasza dzisiejszg baze osadniczg i dagzyc
do skoncentrowania na niej jak najwiekszej ilosci osadnikéw z Polski.
Dzisiejsza bowiem indywidualna emigracja powoduje — mimo noto-
rycznie lepszych warunkéw na koncesji polskiej — ze tylko 50 z géra %
naszych osadnikow udaje sie na Fram, przy czym bez mata potowa ich
osiada poza koncesjg polskg. Dopéki bowiem nie rozwigzemy wszel-
kich pro i contra problemu nabycia wiasnych kolonii w Paragwaju,
rozw0j akcji osadniczej powinien sie opiera¢ tylko o obszar zwarty,
ktérego wiasciciele sg w dostatecznym stopniu zainteresowani osad-
nictwem polskim, jako podstawg rozwoju kolonii. Przy obecnej preznosci
emigracyjnej mozemy dojs¢ bez trudu w najblizszych latach do cyfry
10 i wiecej tysiecy emigrantow rocznie. Podstawowym jednak warunkiem
celowego rozwoju naszej akcji osadniczej, przy rOéwnoczesnym zapew-
nieniu osadnikowi maksimum szans, jest wykorzystanie jej rownolegle
dla naszej ekspansji handlowe;j.

Nie rozwijajgc tu na razie szczegétowego planu powiazania sprawy
surowcowej z osadnictwem polskim — do czego powrécimy w dalszej
czesci artykutu — musimy zaznaczy¢, ze juz obecnie istniejg warunki
dla rozwoju licznych dziedzin zaréwno hodowli surowcow, jak i wprowa-
dzania na koloniach pewnych dziatbw przemystu przetwérczego. |1 tak,
na kolonii Fram sa obecnie w przygotowaniu przetwérnie owocowe,
wyréb ekstraktu z pomidoréw, rozpoczeto uprawe herbaty chinskiej
w celach przemystowych. Najwazniejszg za$ jest dla Polski hodowla
bawetny, ktorej osadnicy polscy wyprodukowali w r. 1936 ok. 4.200 ton,
otrzymujac za nig od firmy argentynsko-belgijskiej Bunge y Born
ok. x.100.000 pesow argentynskich. Obecnie firma ta zmontowata na
terenie Framu specjalne oczyszczalnie bawelny. Roéwniez i problem
zbytu produktow osadnika jest aktualny — w budowie jest bowiem
kolejka, dochodzgca do centrum koncesji polskiej, ktora zapewni osad-
nikom dogodny zbyt ich produktéw do miasteczka Carmen del Parana,
gdyz wzdtuz jej toru przewidziane sg skladnice dla utatwienia dowozu
z dziatek. Wszystkie te mozliwosci naktadajg na nas obowigzek jak
najscislejszego zwiazania bezposrednio z Polskg wytwdrczosci osadnika
polskiego.

12. Podstawowa kalkulacja kolonisty. Jak przec
stawia sie podstawowa kalkulacja kolonisty w warunkach dzisiejszych?

Zasadniczo nalezy stwierdzi¢, ze kapitat potrzebny na petne za-
gospodarowanie sie zalezy od nastepujgcych czynnikdw:

1. od wielko$ci dziatki, jaka dany osadnik nabywa,
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2. od ilosci rgk roboczych w jego rodzinie i

3. od ich pracowitosci.

Opierajac sie na dosSwiadczeniach, poczynionych na Framie, prze-
cietny kapitat, jakim powinien dysponowac¢ osadnik, nabywajacy dziatke
od 10— 20 ha, wynosi 500— 1 000 peso argentino (co odpowiada okoto
750— 1 500 zt), w co wliczona jest i nalezno$¢ na zadatek. Je$li osadnik
przyjezdza w najlepszej porze, tzn. w miesigcach zimowych miedzy majem
a lipcem, wowczas — przy S$redniej rodzinie — powinna mu wystarczy¢
kwota 150— 200 peso argentynskich na przezycie do pierwszych zbioréw
kukurydzy (mniej wiecej w grudniu—-styczniu). Kwota ta zwieksza sie
odpowiednio, je$li przyjezdza on nie w sezonie.

W powyzszej kalkulacji kosztéw utrzymania bierze sie jednak pod
uwage i prace zarobkowa osadnika, na ktdérg pozostaje mu pewna
ilos¢ czasu (przewiduje sie 185 dnidéwek pracy zarobkowej w roku). Prace
zarobkowg znajduje on z fatwoscig, czy to przy innych dziatkach, czy
tez przez sprzedaz drzewa administracji kolonii.

Zaleznie od wysokosci kapitatu i sity roboczej, jaka rozporzadza prze-
prowadza osadnik w ciggu i-go roku szereg prac, zarowno w kierunku
zorganizowania swego zycia, jak i przygotowania swej dziatki pod przy-
sztg uprawe. Przecietnie jednak biorgc, powinien on mie¢ pod koniec
roku: wyczyszczone i zasiane 3—5 ha lasu, z ktérych teren 1 ha ogro-
dzony na wiasne potrzeby, postawiony na nim dom, zakupiony podsta-
wowy inwentarz (koh i krowa) oraz narzedzia pracy.

Ta przecietna kalkulacja nie wyklucza jednak mozliwosci doskona-
tego zagospodarowania si¢ i przy mniejszym kapitale: spotykamy bowiem
na kolonii osadnikéw, ktérzy mimo znacznie skromniejszego kapi-
tatu zakladowego, zagospodarowali sie doskonale i posiadajg obecnie
nawet kilku-dziatkowe gospodarstwa.

Wywiezienie z sobg wyzej skalkulowanego normalnego kapitaliku
miesci sie najzupetniej w granicach przepisow dewizowych, stosowanych
do osadnikdéw. RoOwniez i posiadacze wiekszych kapitatéw, przeznaczonych
na osadnictwo, mogg sprowadzaé¢ je stopniowo z Polski dla rozszerzenia
swego gospodarstwa: na podstawie autorytatywnego zaswiadczenia
kolonii, P. K. O. przekazuje im stopniowo dalsze potrzebne kwoty.

Przeprowadzong przez nas analize emigracji osadniczej do Paragwaju
ujelismy jako przedstawienie dzisiejszego stanu faktycznego, ograniczajac
sie do wysnuwania zasadniczych wnioskow na dalszg przyszto$¢ jedynie
tam, gdzie narzucaly sie nam one z nieprzepartg sitg. Wnioski te mozna
wiasciwie sprowadzi¢ do jednego zasadniczego postulatu, mianowicie,
ze winnismy wszelkimi sitami dgzy¢ do tego, by przez zespolenie pla-
nowej akcji osadniczej w Paragwaju z rozwojem tam polskich placowek
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handlowych i przetwdrczych wuczyni¢ z naszego emigranta doprawdy
pioniera polskiej ekspansji gospodarczej na nowym kontynencie. Kwestig
dalszych przepracowan i doswiadczen bedg metody realizowania tego
podstawowego postulatu. Etapéw i mozliwosci moze tu by¢ wiele, po-
czagwszy od przeprowadzenia zasady, ze emigracja polska winna sie od-
bywaé¢ tylko na tereny towarzystw, posiadajgcych odpowiednio przy-
gotowane tereny, az do ewentualnej decyzji nabycia terenow wiasnych.

Roéwniez problem techniczny nasuwa réznorakie rozwigzania, chocby
mozliwos¢ zawierania jeszcze w Polsce umowy kupna-sprzedazy przy-
sztej dziatki. Oczekujemy z zaufaniem wynikéw badan w tym Kkierunku,
pragnac gorgco przyczynic¢ sie naszg dziatalnoscig jedynie do zacie$nie-
nia wspoétpracy miedzy oboma zainteresowanymi paristwami.

1. Struktura gospodarcza Paragwaju.

Pod katem widzenia gospodarczym Paragwaj jest krajem o charak-
terze wybitnie rolniczym. Okoto 70% ludnosSci oddaje sie pracom na roli,
W znacznej czesci w sposob prymitywny. Natomiast kolonie europej-
skich emigrantéw (jest ich przeszto 60), a miedzy nimi przede wszystkim
kolonie niemieckie (Hohenau — zatozona w r. 1898, San Bernardino —
zat. w r. 1881, Independencja — zat w r. 1919, Jesu y Trinidad itp.),
austriackie (Pfannl), mieszane, jak Fram, odznaczajg sie mniej lub wie-
cej wysoka kulturg rolnicza.

Nawet w Chaco Paragwajskim (zwanym Chaco Boreal) znajdujg
sie na kilkaset kilometréw na zachod od rzeki Paragwaj, na wysokosci
miast Concepcion i Puerto Casado, kwitngce kolonie Menonitow,
ktérzy tam przywedrowali z Kanady, Rosji potudniowej, Polski itd.
i tworzg zwarte osiedliska, liczac (1936) — przeszto 3 900 dusz. Kolonie
te w liczbie 27 obejmuja obszar ok. 100 000 mil paragwajskich. Miesz-
kancy zajmujg sie przewaznie plantacjg bawetny, najwyzsze plony dajg-
cej wiasnie w Chaco. Zresztg Chaco ze swoimi wielkimi, wolnymi wzgle-
dnie przestrzeniami nadaje sie najbardziej na hodowle bydita. Totez
caly tréjkat, utworzony przez rzeki Paragwaj i Pilcomayo, zajety jest
przez wielkie imprezy hodowlane oraz przez przemyst miesny przetwdr-
czy (¥6j, ekstrakt miesny, konserwy itd).

Wieksza czes$¢ bydia rogatego, obliczanego na okoto 4 miliony sztuk
w roku 1935, znajduje sie w Chaco, chociaz w catym kraju hodowla bydta
odgrywa powazna role. Tg cyfrg nie sg jednakze objete trzody dziko
zyjacego w zachodnim Chaco bydta, ktore sg dosy¢ liczne. Hodowla
bydta w Paragwaju nie stoi na takiej wysokosci jak w Argentynie i Uru-
gwaju, chociaz i tutaj czyni sie wielkie starania o ustalenie pewnych
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specjalnych typéw rasowych, w szczegélnosci bydta angielskiego, jak
Durham, Hereford i Polled Angus.

Péinocna potac terytorium Chaco, ciggnaca sie nad rzekg Paragwaj,
na poinoc od miasta Concepcion az do Puerto Guarani, jest wybitnie
przemystowa. Tu znajdujg sie poza Puerto Guarani czysto przemystowe
miasta: Puerto Sastre i Puerto Casado, centra wyrobu ekstraktu que-
brachowego, noszacego po nazwach tych miejscowosci swe marki po-
wszechnie znane. Drzewo aguebrachowe, z ktérego kory ekstrakt ten
jest fabrykowany, pochodzi z selwas6w niezmiernych Chaco Boreal.

Stynny badacz < szwajcarski przyrodnik Dr M. Bertoni, ktéry
wielce sie zastuzyt dokitadnym, diugoletnim badaniem mozliwosci pro-
dukcyjnych Paragwaju, dzieli Paragwaj na trzy naturalne czesci:

1. Strefa (Zona) Chaco — na zachdéd od rzeki Paragwaj. Jest to
olbrzymia przestrzen, pokryta w znacznej czesci wzg6rzami, bardzo
nadajaca sie do hodowli bydia oraz eksploatacji lesnej. Opady
deszczowe $rednie, od i ooo do i 350 mm, temperatura $rednia 23.6°.
Roslinnos¢: lasy palmowe, zalesienie ogdllne, pola niskie. Rosliny
charakterystyczne: auebracho, czarna palma i palisander.

2. Strefa rzeki Paragwaj, potozona miedzy tg rzeka a 56° zach.
dtug. geogr. Gr. Nadaje sie specjalnie dla rolnictwa," na potudniu
bardziej na hodowle bydita. Opady deszczowe wystarczajgce, od
1350 do 1 850 mm, temperatura $rednia 220 Formy florystyczne:
60% lasow, pola wysokie i niskie; rosliny charakterystyczne: Mbocaya,
cedry, yerba mate (ilex mate).

3. Zona Caa Guazu, miedzy 56° zach. dlug. geogr. Gr. a brzegami
rzeki Parana oraz granicg brazylijska. Jest to olbrzymia potac
kraju, pokryta gestym lasem dziewiczym, o wysokim drzewostanie.
Teren falujacy, posiadajgcy gtebokg warstwe gleby zyznej. Rd&zne
gatunki drzew szlachetnych, a poza tym yerba mate, znajdujg sie
w tej czesci kraju, posiadajacej wielkie mozliwosci rozwoju na przy-
szto$¢ z punktu widzenia rolniczego oraz przemystowego (przemyst
przetworczy). Przyczyniajg sie do tego liczne rzeki i silne wodo-
spady, mogace da¢ wprost nieograniczong ilosé sity napedowej. W ca-
fej tej czesci kraju rolnictwo nie potrzebuje sie postugiwac irygacja.
Opady deszczowe 1 850— 2 100 mm, temperatura $rednia 220, 97%
laséw; Rosliny charakterystyczne: Pind6, cedry, yerba mate i in.

Geologicznie Paragwaj jest jeszcze mato zbadany i co za tym idzie
wykorzystany. Bertoni znalazt poktady miedzi w okolicach EncarnaGidn,
w innych mangan i cynk. Najbogatsze pokiady zelaza magnetycznego,
hematytu itd., znajdujg sie w okolicach Ibicui, Quiquyo, Caapucu, lecz

Sprawy morskie i kolonialne 3
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zasadniczo poktady rudy zelaza istniejg w calym kraju. Poza tym znaj-
dujg sie w Paragwaju poktady pirytdw, nadtlenku manganu, siarki itd.,
oraz kwarc, bazalt, marmury itp.

Na samej granicy boliwijsko-paragwajskiej, w boliwijskiej prowincji
Santa Cruz, wiercenia amerykanskiego koncernu Standard Oil Co wyka-
zaly, ze pola naftowe znajdujg sie nie tylko na terenie boliwijskim, lecz
przechodzg na teren paragwajski. Obecnie jeszcze nie sg one eksploatowane
zupetnie, na przysztos¢, ze wzgledu na tatwy transport po rzece Pilcomayo
ku morzu (Ocean Atlantycki), te czesci kraju rokuja wielkie mozliwosci.

Handel koncentruje sie w gtdwnych miastach, jak Asuncién,
Encarnacion, Villarica, Rosario, Céncepcidn itd. i znajduje sie przewaznie
w rekach cudzoziemcow: Anglikéw, Niemcow, Witochoéw, Francuzéw,
Hiszpandw itd. Nie ma dotychczas ani jednej firmy polskiej.

Gtéwnymi gateziami eksportu sg: bawetna, tyton, ekstrakt que-
bracho, skory bydlece mokro-solone oraz suche, ekstrakt miesny, szcze-
cina, skéry dzikich zwierzat i ptazéw, ekstrakt ,petit grain“, olej rycy-
nusowy (produkt roslinny ,tartago"), oleje jadalne, drzewa szlachetne
jak mahon, palisander, mbocaya, cedr itd., yerba mate, owoce jak: po-
marancze, mandarynki i grapefruity, stynne ze swej dobroci i in.

Uprzemystowienie Paragwaju jest stabe, ogranicza sie
do przetwarzania i obrobki pewnych produktéow naturalnych (gquebra-
cho, wyroby miesne, oleje jadalne itd., ekstrakt ,petit grain“, ekstrakt
Ltung" itp).

W ostatnich latach powstat drobny przemyst réznego rodzaju, jak
trykotazowy, tkacki, galanteryjny itp., lecz ze wzgledu na ograniczenia
imigracyjne oraz bardzo ograniczone pole rozwoju, nie posiada on wiel-
kiego znaczenia.

Gtéwnymi osrodkami przemystu przetwdérczego sg, ze wzgledu na
tatwos$¢ komunikacji wodnej, znacznie rozwinietej w Paragwaju, przede
wszystkim porty nad rzekg Paragwaj, jak Puerto Guarani, Puerto Casado,
Puerto Sastre, Puerto Pinasco, Puerto Cooper i in. Poza tym w miastach:
Assuncion, Concepcion, San Pedro, Villarica, Villa Hayer, Puerto Emilia-
no, koncentruja sie pewne gatezie przemystu, ktérych produkty sg prze-
znaczone dla rynku wewnetrznego i uzytku codziennego, jak browary,
fabryki artykutow.spozywczych itp.

Komunikacja kolejowa jest stabo rozwinieta. Kolej
tgczy stolice Asuncién z gtbwnym miastem na potudniu, Encarnacion, oraz
idzie od gtdbwnych portéw rzecznych nad rzekg Paragwajem, jak Puerto
Guarani, Puerto Pinasco, Puerto Casado, Puerto Sastre, Puerto Ibapobo,
Tebicuary, Concepcion, w gigb kraju. Z tych kolei najdtuzsza jest linia
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z Puerto Sastre (223 mil angielskieh = 356 km). Razem posiada Para-
gwaj okoto 950 km kolei, w tym wiekszo$¢ waskotorowych (1 metr i mniej).

Sie¢ drdg jest rowniez jeszcze bardzo stabo rozwinieta i takze
na tym odcinku jest duzo do zrobienia w przysztosci.

V. Paragwaj jako kraj surowcowy w stosunku do polski.

W”ele waznych surowcow, potrzebnych Polsce dla réznych gatezi
przemystu, mozna by sprowadzaé¢ z Paragwaju.

Do surowcéw niezbednych, ktére w znacznych ilosciach importowano
regularnie w ostatnich latach, nalezy przede wszystkim ekstrakt guebra-
chowy, z ktdérego catkowitej produkcji przypada 25% na Paragwaj,
a 75% na Argentyne. Import tego waznego garbnika, ktérego
warto$¢ jeszcze w ostatnich latach przekraczata 12 miliona zt (ok.
1.250.000 kg wagi w r. 1936) skurczyt sie w ostatnim roku do 154.745
(366.985 kg wagi) z powodu braku pozwolern na wwoz.

Wazniejszym jeszcze, na przysztos¢, surowcem paragwajskim jest
bawetna surowa. W niczym nie ustepujgca bawetnie amerykanskiej,
moze ona ze wzgledu na swg doskonalg jakos¢, w wyzszym stopniu od
bawetny argentynskiej i brazylijskiej, zastapi¢ baweine poétnocno-ame-
rykanskg, obecnie majgcg prym w imporcie tego surowca do Polski.
Import bawetny paragwajskiej do Polski wynosit w ubiegtym roku 230.121
kg, wartosci zt 419,415.

Import skoér bydlecych paragwajskich mogiby takze zajgé powazng
pozycje. Niestety import ten zostal w ostatnich latach prawie zupetnie
wyeliminowany na skutek trudnosci wwozowych. Skéry ptazoéw i dzi-
kich zwierzat sa tez ciekawym artykutem surowcowym (dla torebkar-
stwa, kusnierstwa itd.).

Surowcem powaznym, stale importowanym, lecz nie bezposrednio,
bo via Niemcy — jest esencja ,petit grain" —mvysokowartosciowy
olejek aromatyczny, wytwarzany w Paragwaju ze skoérek oraz kwiatu
gorzkiej pomaranczy, a bedacy podstawowym surowcem przy fabrykacji
wody kolonskiej i perfum w ogdle.

Poza tym Paragwaj moze dostarczy¢ szeregu gatunkow szlachetnych
drzew dla fabrykacji fornierow i meblarstwa, jak mahon, palisander,
cedr itd.

Niedawno zapoczatkowane w Paragwaju plantacje drzew ,tung*“,
doskonale sie rozwijajace, bedg mogty dostarczyé uzywanego w przemysle
widkienniczym do apretury ekstraktu ,tung".

Cyfry importu i eksportu paragwajskiego obracajg sie —
wg posiadanych statystyk oficjalnych — w latach 1934 do 1936 okoto
11 milionéw pesos ztotych (pesos oro sellado) dla importu (tj. okoto

3*



36 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

68 milionow zt poi.) i okoto 12 milionéw pesos oro dla eksportu (czyli
ok. 75 milionéw zt polskich).

Bilans handlu zagranicznego Paragwaju byt w tych latach zatem
prawie zrobwnowazony, w kazdym razie aktywny.

Do Paragwaju wwozi sie: manufakture bawetniang oraz jedwabna,
manufakture zelazng, maszyny, samochody itp., wyroby papierowe,
drewniane, metalowe, szklane, krysztalowe, chemikalia, $rodki lecznicze,
parfumerie, farby, napoje, artykuty spozywcze itp., wyroby Iniane, kono-
piane, jutowe itp.

Wynika z tego, ze mozliwosci eksportowe z Polski do Paragwaju
sg ogromne.

Gitownymi krajami eksportowymi do Paragwaju sg: Argentyna,
Niemcy, Stany Zjednoczone, Francja, Urugwaj, Holandia, Japonia.

Co do dotychczasowego eksportu polskiego do Paragwaju, ktory
jest niezwykle nikty (w roku 1937, najlepszym dotychczas roku, wynosit
on: 30.313 kg wartosci 20.869 zt), to skiada sie on gidwnie z nastepuja-
cych artykutow: meble giete, karbid, saletra syntetyczna, artykuty
emaliowane, obuwie gumowe, wyroby Iniane, biel cynkowa, maszyny
tkackie i elektryczne.

Cyfry eksportu polskiego do Paragwaju w poréwnaniu do importu
z tego kraju (wynoszacego 607.745 kg wartosci 595.873 zt) wyrazaja
sie w r. 1937 w stosunku 1 : 24 wartosci. W stosunku do lat poprzednich
stosunek ten polepszyt sie co prawda znacznie, lecz dzieje sie to raczej
na skutek coraz to bardziej zaznaczajgcego sie kurczenia importu pro-
duktéw paragwajskich do Polski, na ktére witadze polskie nie udzielajg
pozwolenia wwozu. Obserwuje sie to przede wszystkim na skérach by-
dlecych, dawniej sprowadzanych w znacznych ilosciach, obecnie prawie
zupetnie niedopuszczanych (w r. 1937 — 14-959 kg wartosci 30.000 z)
oraz-— jak wyzej wspomniano— ma ekstrakcie guebracho.

Nie ulega watpliwosci, ze Polska mogtaby eksportowaé do Para-
gwaju znacznie wieksze ilosci tych artykutow, ktére obecnie sg wywozone
w minimalnych ilosciach. Jakkolwiek pojemnos$¢ rynku paragwajskiego
jest mata i nie mozna wymagac, by kraj jak Paragwaj, o jednomilionowej
(w znacznej czesci prymitywnej) zaledwie ludnosci, importowat z Polski
tyle co Polska, liczaca 33 razy tyle ludnosci, to mozna jednak wymagacé
od eksportu polskiego wiekszego wysitku na tym odcinku, przede
wszystkim przez powiekszenie eksportu tych artykutéw, ktére juz sa
zaprowadzone w Paragwaju, a poza tym przez zaprowadzenie szeregu
innych artykutéw, ktdére majg szanse powodzenia.

Do tego mogtaby sie przyczyni¢ w znacznej mierze odpowiednia
organizacja handlowa polska, posiadajgca aktywnego od-
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powiednika na terenie Paragwaju, w postaci wlasnej firmy importowej,
wzglednie wiasnego wytgcznego przedstawiciela, oddanego catko -
wicie sprawom wymiany towarowej miedzy Polska a Paragwajem.
Nie ulega bowiem najmniejszej watpliwosci, ze zadna z istniejacych na
terenie Paragwaju firm importowych, przewaznie znajdujgcych sie w re-
kach cudzoziemcéw, nie moze mie¢ specjalnego zainteresowania w impor-
cie polskich produktéw, lecz lansuje przede wszystkim wyroby wiasnego
kraju macierzystego (Anglia, Francja, Ameryka, Niemcy, Czechosto-
wacjaitd.). Z tego wynika zupetnie jasno koniecznos¢ utworzenia choc
jednej na poczatek, powaznej i posiadajgcej odpowiedni kapitat obrotowy,
placéwki handlowej, dos¢ silnej, by wytrzymaé konieczny pierwszy okres
pionierskiej pracy i zdolnej reprezentowa¢ odpowiednio polskie inte-
resy w tej waznej dziedzinie.

Nic nie pomoga tego rodzaju pociagniecia, jak zamykanie rynku
polskiego dla importu ekstraktu guebracho, skor, itp. surowcow, gdyz
nikt nie bedzie za Polske i jej eksport czynit wysitkéw na terenie Para-
gwaju, jezeli tego nie uczynig sami Polacy i polskie firmy. Paragwaj
znajdzie zawsze jeszcze ujscie dla swego eksportu w innych krajach,
a eksport polski nic nie zyska na zamknieciu rynku polskiego dla surow-
cOw paragwajskich.

Powstanie powaznej polskiej placowki handlowej w Paragwaju nie-
watpliwie pociggnie za sobg powiekszenie importu z Polski w wielu dzie-
dzinach. Istniejg mozliwosci eksportu polskiej manufaktury, zaréwno
bawetnianej, jak ze sztucznego jedwabiu, jak i Inianej — takze gotowe
ubiory z Inianych tkanin; eksportu dykt, maszyn réznego rodzaju,
zwiaszcza rolniczych, narzedzi, ptugdw, itp. sprzetu rolniczego, réznych
wyrobéw zelaznych, chemikalii, wyrobow szklanych itp.

Problem emigracyjny i kolonizacyjny wigze sie scisSle z proble-
mem zwigkszenia eksportu oraz ujecia we wilasne rece importu, dotych-
czas jeszcze w olbrzymiej czesci idgcego przez rece obcych posrednikow,
otrzymujacych z tego tytutu powazne zyski. Im wigksza ilos¢ emigrantéw
polskich pracowaé bedzie nad rozwojem wewnetrznym Paragwaju, sto-
jacego otworem nie tylko dla naszej emigracji rolniczej, lecz réwniez dla
naszych towarow, ktérych wwo6z nie natrafia na zadne trudnosci ze stro-
ny wiadz paragwajskich — tym wiekszy powinien by¢ zbyt towaréw pol-
skich w tym Kkraju.

Do tego moga sie przyczyni¢ w znacznej mierze sktady towarowe
na poszczegllnych wiekszych koloniach, znajdujgcych sie w rekach pol-
skich (lub przyjaznych) — ewentualnie utworzenie jednostek spoétdziel-
czych, posiadajacych na sprzedaz wszystko, czego kolonista potrzebuje,
w tym mozliwie wysoki procent towaréw pochodzenia polskiego (bo nie
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wszystko moze byé polskie -w takim ,bazarze" na kolonii) — oczywiscie
konkurencyjnych pod wzgledem jakosci cen i warunkéw sprzedazy.

.Faktorie" te winny przycigga¢ takze kolonistéw ze wzgledu na
mozno$¢ sprzedazy produktéw rolnych, uzyskanych przez nich, zwia-
szcza produktéw masowych, jak np. baweina surowa, nieoczyszczona
i inne. Stalyby sie tym sposobem punktem wymiany towarowej, a przy
dalszej rozbudowie kolonizacji mogtyby odegra¢ wazng role.

Biorgc pod uwage, ze emigracja rolna do Paragwaju, ptynaca obecnie
statym i rGwnym potokiem, przy natezeniu tego rodzaju jak w roku 1937,
w ktorym emigrowato 5.364 osob, czyli ponad 1.300 rodzin, dalej sie
bedzie rozwijata, nalezy przedsiewzig¢ jak najwczesniej kroki, by kon-
sumcja tych kolonistéw nie wzbogacata obcego handlu zagranicznego.
Bedzie to bezsprzecznie miatlo miejsce, o ile nadal polski eksport
i kapitat bedzie zachowywat sie biernie na tym dzisiaj skromnym od-
cinku, rokujgcym jednakze na przysztosé wieksze mozliwosci.

RESUME

A la base des observations et experiences propres |'auteur nous presente
d’abord la caracteristigue generale du Paraguay, puis l'etat et le réle de Temi-
gration polonaise dans ce pays ainsi que sa colonisation, et enfin une image
du Paraguay au point de vue economigue.

La premiere partie de ZTarticle, d’'un caractere purement d'information,
contient les donnees sur les changements recents survenus dans la structure
politigue-interieure du Paraguay. L’auteur fait valoir le fait, que — malgre
ces changements — I'idee directrice de chaque gouvernement de la Republique,
a savoir celle d’'une politique regardant le probleme agricole comme le plus im-
portant du pays et la tache principale a resoudre, n’a pas subi des change-
ments.

En suite de cette question I'auteur passe a la revue de lemigration polo-
naise au Paraguay.

Quant au nombre des immigrants polonais il est a evaluer a 10 000 per-
sonnes. L’immigration la plus intense eut lieu en 1937 ou 5 364 personnes
(1340 familles) ont quitte la Pologne pour le Paraguay. Vu I'idee prin-
cipale de Tintensification de 1'habitat rural du pays, le gouvernement de la
republique n’accorde pas des permis qu’a L'element agricole pourvu de certains
fonds et a certaines categories d’artisans ayant trait a l'agriculture et I'ele-
vage. Les autres metiers n’ayant pas le droit d’immigrer au Paraguay, il faut
noter, que les emigres polonais proviennent pour la majeure partie de I'Est
polonais. Quoique la limite d’age imposee par le gouvemement (pour la tete
de familie) soit jusqu’ en 1936—50, et dernierement 60 ans, I’age moyen des
immigrants est de 25— 35 ans (sans compter les enfants). L’immigration polo-
naise constitue donc l'element le meilleur au point de vue sante, activite et
forces vitales, et en cas de sa naturalisation ou d’interruption de liaisons avec
la Pologne, la perte en serait un grand desavantage pour cette derniere.
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L 'intensification de I'’emigration polonaise quoique bien comprehensible quand
on regarde le pays d’origine (les voievodies polonaises de I'Est ont Tagriculture
le moins developpee) est due aussi aux intersts portes par nos autorites vers
le Paraguay et aux possibilites d’y trouver de terrains de colonisation, ainsi
qu’aux nouvelles venant de la part des colons qui y ont trouve des condi-
tions d’habitat tres favorables.

Le nombre de 10 ooo immigrants polonais formant un groupe au point de
vue economique pour la Pologne assez important, n’est cependant qu’un en-
semble tres petit en egard aux possibilites de colonisation du Paraguay, ayant
a disposition env. 400—500 000 ha de terre apte a S$tre colonisee et labouree.
Transportes en Amerique du Sud pour 50% (1937) par les lignes maritimes
polonaises ('augmentation du tonnage permettra de couvrir les 100% du tra-
fie) les emigres polonais a cause du manque d’organisation se sont disperses
dans tout le vaste territoire du Paraguay ne formant que quelques groupes
d’habitat petits et colonies, dont la plus importante et la plus apte pour
Timmigration polonaise est la colonie ,,Fram“, situee assez avantageusement
(10 kim de Encarnacién) tant au point de vue de climat, glebe, bois et I'eau.
Les 5000 ha de la concession polonaise (dont 3 000 deja colonises et qui pourra,
en cas d'accroit du nombre des immigrants, $tre doublee) sont vendus aux
colons pour le prix de 39 peso argent. pour le ha payables par versements
annuels; le transport du colon et de sa familie du chemin de fer au lieu d’ha-
bitation et i'abri dans les barraques pour le premier temps lui est offert par
Tadministration de la concession a titre gratuit.

Vu ces possibilites d’acquerir pour la Pologne des terrains de colonisation,
il y aurait la necessite d’intensifier I'emigration polonaise dans cette colonie
,Fram", donnant lorigine a un ensemble dont les buts, a cote de lagriculture,
seraient d’'y creer une organisation de l'industrie productrice, d’une source des
matieres premieres pour la Pologne, en un mot d’une colonie liee avec elle par
des liens commerciaux et economiques.

Dans la partie suivante de Tarticle nous trouvons Topinion de I'auteur sur
la structure economique du Paraguay. Suivant les recherches du Dr. M. Ber-
t oni naturaliste suisse, il fait la division du pays en rapport aux possibilites
de production en trois parties naturelles:

1. La zone Chaco, un vaste territoire a I’Ouest de la riv. Paraguay, cou-
vert en grande partie par des collines; — precipitations 1 000— 1 350
mm, temperature moyenne 23,6°, palmiers (noir), genre ,,quebracho”,
pallissandre et autres, — specialement apte a |'exploitation de bois
et a I'elevage.

2. Le pays entre la riv. Paraguay et 56° long. ouest de Gr., au Nord con-
ditions favorables a lagriculture (precipitations 1 350—1 850 mm,
temperature moyenne 220, au Sud a l'elevage. 60 % de bois, plantes
caracteristiques: Mbocaya, cedres, yerba mate et autres.

3. La zone Caa Guazu (situee entre 56° long. ouest de Gr. et la riv. Pa-
rana et la frontiere du Bresil), une region etendue couverte de forets
vierges tres denses et hautes, d’une glebe bien fertile ondulee, traversee
par de rivieres nombreuses avec des chutes d’eau (immenses possibilites
de la houille blanche); precipitations 1 850—2 100 mm, temperature
moyenne 220 97 % de forets, especes des bois et plantes caracteristi-
ques, — pays bien propre a I'agriculture et a l'industrie productrice.
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En regardant de pres la guestion d’importer en Pologne des matieres pre-
mieres du Paraguay on arrive a constater que la plus importante en est le
coton, de haute gualite (importe en Pologne en 1936 pour 419.415, — ziotys)
ensuite le tanin ,,guebracho” (importe pour 154.745 ziotys), lessence ,petit
grain"”, cuirs, especes de bois egzotigues, l'essence ,,tung“ d’'appret et autres.
Parmi les articles exportes par la Pologne au Paraguay (chiffre total 30.313 kg
pour 20.869, — ztotys) on voit les meubles en bois courbe, carbure, salpetre
synthetigue, emails, chaussures en caoutchouc, produits de lin, blanc de zinc,
machines de tissage et electrigues.

Le rapport donc entre Limportation et I'exportation (1937) de la Pologne
au Paraguay est de 1:24 de valeur, un etat qui s’est ameliore deja depuis quel-
gues annees a cause de prohibitions de la part des autorites polonaises. Quoi-
gu’il n'y a pas lieu d’attendre I'equilibre entre les deux pays (dont un d’une
population d’'un million env. de culture primitive et I'autre de 34 millions),
il faut faire accroitre I’exportation polonaise des articles, importes au Paraguay
d’autres pays, et y faire venir ceux des produits qui auraient d’ecoulement
sur le marche du Paraguay. A ce but il y faudrait une organisation commer-
ciale polonaise ayant ses filiales ou cooperants au Paraguay, qui maintiendrait
seule Tactivite commerciale entre les deux pays.
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B* Dederko

Wiadomo jest powszechnie, ze emigracja polska do Parany skladata
sie w olbrzymiej wiekszosci z elementu wiejskiego. Na skutek tego przy-
bysze z Polski tworzyli gtéwnie warsztaty rolnicze. Do handlu, rzemiost
i przemystu wstgpita tylko nieznaczna garstka przybyszéw z Polski.
Ten rolniczy charakter kolonizacji polskiej wywart dominujacy wptyw
na strukture gospodarczg Parany. Kolonisci polscy rozprzestrzenili na
szersza skale uprawe zbdz, wprowadzili do uzytku powszechnego
chleb. 1 nic dziwnego, gdyz wiesSniak polski przez tysiaclecia byt
swoj opierat na uprawie zb6z, odzywiat sie gtdwnie chlebem i kasza, a go-
spodarka inna, np. pastwiskowa czy tez plantacyjna jest mu mniej znana
a nawet obca.

Dlatego tez rozpatrzy¢ nalezy, czy istotnie w Paranie kolonista
polski znajduje odpowiednie warunki gospodarcze i fizjograficzne dla
uprawy zbo6z. Jest to tym bardziej wazne, gdyz nastepne, jak i dotychcza-
sowe fale emigracyjne dostarczg gtownie rolnikéw, ktdérzy mogliby bez
specjalnego przygotowania praktycznego i teoretycznego zajgé sie pro-
dukcjg zb6z, a tym samym bedg mogli juz w pierwszych latach pracy
na roli rzuci¢ na rynki odpowiednie ilosci towaru handlowego.

W Brazylii uprawa zbéz obejmuje znaczng powierzchnie przekracza-
jaca 5 milionéw hektaréw. Jednakze rosliny zbozowe strefy umiarko-
wanej stanowig tylko nieznaczny odsetek tych upraw.

Mianowicie w Brazylii najbardziej rozpowszechnione sg: uprawa
kukurydzy, obejmujaca przeszto 34 og6lnej powierzchni pod zbozami.
Na drugie miejsce wysuwajg sie uprawy ryzu (/6 powierzchni ogoélnej
zb6z). Na ktosowe strefy umiarkowanej wypada zaledwie 3 1/2% ogdlnej
powierzchni obsianej zbozami.

Jednakze z posrdd czterech zbdz strefy umiarkowanej tylko pszenica
stanowi powazniejszy odsetek (2,8 %), podczas gdy na zyto, owies i jecz-
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mienn przypada tgcznie drobna ilos¢ 35 tys. ha i 0.7 % powierzchni pod
zbozami.

Produkcja zb6z w 1935/6

tys. ha %

kukurydza . . 4.000 77-4
(Y2 2 990 19.1
pszenica. . . . 143 2.8
ZYto oo 15
OWI€S. .o, 12 0.7
jeczmien . . . 8

5.168 100.0

Dlatego tez rozwazania nasze winny by¢ gtownie zwrécone na psze-
nice.

Uprawa pszenicy w Brazylii w ostatnim dziesiecioleciu ulegata nie-
znacznym wahaniom.

Uprawa pszenicy w Brazylii

rok uprawy zbior plon z 1 ha
w 1000 ha w 1000 ton w q
1926/7— 1930/1 140 140 10.0
1931/2 164 164 10.0
1932/3 168 158 9-3
1933/4 172 145 8.4
1934/5 145 146 101
1935/6 143 143 10.0

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w ciggu 5 ostatnich lat kry-
zysowych uprawy pszenicy stopniowo wzrastajg az do 1933/4, po czym
znowu kurczg sie do pierwotnego stanu. Maksymalny poziom upraw do-
chodzit do 172 tys. ha, co jednakze stanowito powierzchnie bez mata 10
razy mniejszg od upraw tej rosliny np. w Polsce.

Juz nieco odmiennie ksztattowaty sie ogolne zbiory pszenicy: naj-
wyzsze byty w r. 1931/2, po czym stopniowo kurcza sie, osiagajac
w r. 1935/6 poziom zbioréw z okresu przedkryzysowego. Wskazuje to, ze
wraz z zwiekszeniem upraw pszenicy nastgpito jednoczesnie zmniejszenie
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wydajnosci z jednostki powierzchni. | rzeczywiscie plony pszenicy
z jednego ha byty prawie odwrotnie proporcjonalne do powierzchni upraw.
W pierwszym piecioleciu okresu sprawozdawczego plony przecietnie wy-
nosity 10 q z i ha (w Polsce 12.7 q). Jednakze w latach 1932/3 i 1933/4,
wowczas gdy nastapito powiekszenie obsiewOw pszenicy, przecietne plony
spadajg na razie do 9.3 g, po czym do 8.4 q. Odwrotnie, gdy ogolny obszar
pod pszenice skurczyt sie do pierwotnego poziomu, jednocze$nie i plony
wrocity do swej wysokosci z okresu przedkryzysowego, a wiec do 10 g
z 1 ha. Z powyzszego nalezy wnioskowaé, ze prawdopodobnie w latach
1931— 1933 zaczeto uprawia¢ pszenice w warunkach, w ktérych roslina
ta nie mogta zabezpieczy¢ wyzszych plonéw. W ten spos6b wraz z zwiek-
szeniem powierzchni obsianej og6lne zbiory pszenicy nieznacznie wzro-
sty, za$ przecietny plon z ha zostat silnie obnizony z 10 q na 84 q.
A zatem wysitki rolnikéw, zmierzajgce do zwigkszenia produkcji pszenicy,
skonczyly sie niepowodzeniem.

Nastepnie nalezy rozwazy¢, w jakim stopniu produkcja pszenicy
w Brazylii pokrywa wewnetrzne zapotrzebowanie. Stosunkowo nie duza
produkcja tego ziarna, zwlaszcza jezeli sie uwzgledni, ze Brazylia liczy
okoto 42 miliony mieszkarncdw, nie moze pokry¢ wewnetrznego spo-
zycia, co znajduje wyraz w duzym przywozie pszenicy i maki pszennej
do tego kraju.

Brazylia. Saldo przywozowe w 1000 ton 1).

Razem w przelicze-

Rok Pszenica Maka pszenna niu na ziarno
1926/7— 1930/1 661 175 894
1931/2 828 23 859
1932/3 8n 13 829
1933/4 789 91 910
1934/5 826 68 916
1935/6 918 52 987
\

W ostatnim dziesiecioleciu import pszenicy stale wzrasta; jedynie
przyw6z maki pszennej jest nierébwnomierny. Przeliczajagc za$ make
na ziarno otrzymamy, ze import ten w ciggu 10 lat wzrést z 894 tys.
ton do 987 tys. ton, czyli o ca 10%.

9 Przyjeto, ze 3 tony maki odpowiadajg 4 tonom ziarna.



44 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

Celem obliczenia catkowitego spozycia pszenicy w Brazylii nalezy
do importu doda¢ produkcje krajows.

Spozycie pszenicy

Rok Wiasna produkcja Import Razem

tys. ton % tys. ton % tys. ton.

1926/7-1930/1 140 13-5 894 86.5 1-034
1931/2 164 16.0 859 84.0 1.023

1932/3 158 16.0 829 84.0 987

1933/4 145 13.8 910 86.2 1-055

1934/5 146 13.8 916 86.2 1.062

1935/6 143 12.7 987 87-3 1.130

Zestawienie powyzsze wskazuje, ze spozycie pszenicy stopniowo
wzrasta, np. w ciggu ostatnich 5 lat z 1023 tys. ton do 1x30 tys. ton,
czyli o0 10.5 %. Wzrost ten odpowiada mniejwiecej przyrostowi natural-
nemu i imigracji. W ten sposéb spozycie pszenicy na 1 mieszkanca waha
sie okoto 27,1 kg, podczas gdy w Polsce wypadato 48 kg, w Niemczech
81 kg, w Jugostawii 132 kg, a we Wioszech 186 kg. Natomiast udziat
produkcji krajowej stopniowo sie kurczy: z 16 % w 1931/2 do 12.7 %
w 1935/6. Wskazuje to, ze z kazdym rokiem Brazylia coraz to bardziej
uzalezniona jest od importu w zakresie pszenicy. | w ogole import psze-
nicy i maki pszennej stanowi jedng z najgtéwniejszych pozycji w bilansie
handlowym tego panstwa. Mianowicie w r. 1927 na og6lng warto$¢ im-
portu w wysokosci 79,9 milionéw £ wartos¢ przywiezionej maki prze-
kraczata 4.4 mil. £ a pszenicy 6.7 mil. £ za$ tgcznie 12 mil. £1), co
stanowi 15 % . Obecnie odsetek ten prawdopodobnie nie ulegt zmianie,
gdyz obroty handlowe Brazylii skurczyty sie z 1929 do 1936 r. o ca 60 %,
ceny przenicy w Buenos Aires skurczyly sie o 50 %, za$ import tego
zboza do Brazylii wykazuje tendencje zwyzkowe. Raczej nalezy przy-
puszczaé, ze w przysztosci udziat pszenicy w ogélnym imporcie bedzie
coraz to bardziej wzrastat.

Wskutek tego, ze produkcja krajowa pokrywa zaledwie /7 — 18
czesci spozycia, ceny pszenicy w Brazylii moga sie utrzymac na wzglednie
wysokim poziomie, wyzszym od parytetu ,cen Swiatowych". Miano-

J) Fr. Lyp. Brazylia, str. 184.
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wicie cena pszenicy moze co najmniej wynosi¢ cene $wiatowg plus koszty
przewozu, koszty handlowe i plus ewtl. optaty celne. Optaty celne (gru-
dzien 1937) wynosity: od tony pszenicy 62.1 milr.,, a od tony maki
pszennej 154.99 milr. Do tego dochodzi 10 % cta, jako dodatek mani-
pulacyjny oraz koszty zwigzane z przydziatem dewiz. Przyjmujac kurs
100 milr. = 445 z}.,, clo w stosunku do 1 g pszenicy wyniesie 2,76 zi.
a1l g makica7zt. Koszty handlowe i koszty przewozu wewnatrz kraju
sg w Brazylii stosunkowo wysokie. Wpltywa na to stabo rozbudowany
aparat handlowy oraz rzadka sie¢ drég kolejowych i wodnych. Miano-
wicie handel detaliczny skupiony jest w rekach ,,wendziarzy“, ktorzy
rzadko posiadajg dostateczny kapitat obrotowy a stosunki swe z pot-
hurtownikami opierajg nawet na handlu wymiennym. Natomiast handel
hurtowy jest stabo rozbudowany, znajduje sie czesto w rekach spekulan-
tow, zajmujacych sie dorywczo obrotem tych czy innych artykutéw.
Przechowywanie zboza w Brazylii jest utrudnione wskutek licznie wy-
stepujacych szkodnikéw spichrzowych. Sie¢ komunikacyjna jest licho
rozbudowana i stabo zmontowana. Linie okretowe lokalne pracujg
niepunktualnie, rzeki na og6t sptywajg w gtgb ladu, najczesciej sg nie-
zeglowne i nie sg zwigzane z macierzystymi portami morskimi. Porty
te sg potgczone z zapleczem gtdwnie kolejami zelaznymi. Ale i te licho
pracujg, sa niepunktualne i narazajg kupiectwo na duze straty. Zboze
czesto gnije na dworcach, zwitaszcza w porze deszczowej. Szos na ogét
nie ma. Drogi kolowe w porze deszczowej sg czasami niedostepne nie
tylko dla samochodéw, ale i dla zaprzegbw. W wielu okolicach jedyna
drogg jest Sciezka dostepna dla zwierzat jucznych. W tych warunkach
ceny zboza i maki, zwilaszcza na rynkach dalej potozonych od portéw
morskich, musi by¢ znacznie wyzsza od parytetu cen Swiatowych. W ten
sposéb pszenica znajduje w Brazylii naturalne preferencje, zwtaszcza, ze
maka pszenna spozywana jest przez wszystkie warstwy spoteczne w tym
kraju. Istotnie, jak to wynika z poprzednich rozwazanh, uprawy pszenicy
wzrosty na poczatku kryzysu, jednakze po paru latach wrécity do normy
z przed 10 laty. Przyczyne powyzszego zjawiska mozna tatwo odnaleZé.
Pod wptywem kryzysu rolnicy we wszystkich krajach zwrocili baczniejszg
uwage na wykorzystanie rynku wewnetrznego, zwiaszcza na odcinku
tych artykutéw, ktorych produkcja nie pokrywata wewnetrznego, spo-
zycia. Dlatego tez i w Brazylii zwiekszyly sie na razie uprawy pszenicy,
nawet w gorszych warunkach fizjograficznych. Jednakze widocznie
predko przekonano sie, ze pszenica przy nizszej wydajnosci z jednostki
powierzchni nie optaca sie tak, jak inna roslina (np. kukurydza, fasola itp.)
i w rezultacie ograniczono powierzchnie obsiewu do pierwotnej wysokosci.
I rzeczywiscie uprawy kukurydzy i ryzu w ciggu 10 lat wzrosty o 19 %.
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W ogéle w czasie od r. 1926/27 do r. 1935/6 wzrost uprawy kukurydzy
wynidst 13 % a ryzu nawet 52%!

Uprawy wazniejszych zboz.

1926/27 1935/36
tys. ha W proc. t}'s. ha w proc.
kukurydza 3-550 100 4.000 113
ryz . . . 650 100 990 152

W r. 1935/6 kukurydza i ryz zajmowaly powierzchnie 35 razy
wiekszg niz pszenica, a 28 razy wiekszg od wszystkich czterech roslin
zbozowych strefy umiarkowane;j.

Powyzsze rozwazania wskazujg, ze pszenica pomimo sprzyjajacych
stosunkdw ekonomicznych (wysokie spozycie, niska produkcja i ochrona
celna) nie posiada wiekszego znaczenia w zyciu gospodarczym rolnictwa
brazylijskiego.

Nalezy nastepnie rozwazyé, w jakich stanach uprawa pszenicy jest
skoncentrowana. Wedtug obliczen z 1923 r. X), pszenica byta produko-
wana niemal wylgcznie w trzech stanach potudniowych, najchtodniej-
szych w Brazylii, a mianowicie:

Produkcja pszenicy w1923 r.i 1933 r.

1923 1933

ha procent ton procent ton procent
Parana . . . 1-53] 1.56 1.560 1-33 * 21.500 14.8
Santa Cath. i-750 1.78 2.100 i-79 * 5-000 34

Rio Gr. do Sul 94.740 96.66 114000 96.88 ~118.500 8l1.8

98.021 100.00 117.660 100.00 145.000 100.0

W stanie Rio Grande do Sul, gdzie klimat jest wzglednie najchtod-
niejszy i stosunkowo suchy, uprawy pszenicy zajety najwiekszy obszar.
Produkcja ziarna dochodzita tutaj w r. 1923 do 97%, aw r. 1933 do 82%.

Fr. typ. Brazylia, str. 251 ss.
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Stan ten jest obecnie gtbwnym producentem pszenicy w Brazylii. Resz-
ta =—enieznaczny odsetek — przypada na Parane i Santa Catharina.

W ciagu ostatnich 10 lat produkcja pszenicy w stanie Santa Catha-
rina przeszta z drugiego na trzecie miejsce, gdyz zostata zdystansowana
przez produkcje parariskg. Tutaj zaznaczy¢ nalezy, ze w tych dwu sta-
nach obok pszenicy uprawiana jest kukurydza. Produkcja jej w Paranie
szacowana jest na 7 mil. workow (630 tys. ton), a w Santa Catharina
na 3 mil. workéw (270 tys. ton). W ten sposéb w stanie Santa Catharina
zbiory pszenicy sg 52 razy nizsze od zbioréw kukurydzy, a w stanie Pa-
rana 30 razy nizsze. Parana wiec tworzy péinocng granice masowego
wystepowania pszenicy w Brazylii, gdyz w stanie Sao Paulo zbiory kuku-
rydzy dochodzg do 25 mil. workéw (2250 tys. ton), podczas gdy pro-
dukcja pszenicy juz nie jest uwzgledniana w publikacjach urzedowych.
Zaznaczy¢ tutaj nalezy, ze i w innych krajach strefy goracej uprawy
kukurydzy sg wieksze od upraw pszenicy, a mianowicie: w Meksyku —
6-krotnie, w Peru — 2-krotnie, w Afryce Potudniowej — 3-krotnie itd.

Jednoczes$nie podkresli¢ nalezy, ze w Rio Grande do Sul produkcja
pszenicy na jednego mieszkanca wynosi 36.3 kg, w Santa Catharina 4.8 kg,
a w Paranie 19.8 kg. Parana zajmuje wiec pod wzgledem natezenia pro-
dukcji posrednie miejsce miedzy Rio Grande i Santa Catharina. Sadzac
za$ z potozenia geograficznego tych stanéw nalezato by przypuszczad,
ze produkcja pszenicy w Paranie winna by¢ najstabsza. Jednakze poza
czynnikami fizjograficznymi na uprawe zbdz wptywaja réwniez i czyn-
niki socjalne, a zwilaszcza etnograficzne.

Mianowicie pionierem uprawy pszenicy w Paranie jest imigracja
z Polski. Imigracja ta, jak wiadomo, w olbrzymiej wiekszos$ci sktada sie
z elementu wiejskiego, tj. z bytej stuzby folwarcznej i gospodarzy mato-
rolnych. Ta kategoria osadnikéw umie produkowaé zboza i chce produ-
kowa¢. Osadnik niemiecki, czy tez wioski, posiadajacy odpowiedni
kapitat i odpowiednio pouczony, zaktada plantacje wysokowarto$Sciowe:
pomaranczy, kawy, winnice itp. Osadnik polski po przybyciu do Parany
jest pozostawiony sam sobie. Jego nauczycielem jest w najlepszym wy-
padku kaboklo. Dlatego tez Polacy i Rusini w Paranie prowadzg czesto-
kro¢ gospodarke ekstensywna, nawet rabunkowg. Uprawiajg fizon, kuku-
rydze, maniok przy pomocy motyki i szpadla. Istniejg kolonie 20-letnie,
ktére nie znajg ptuga. Tylko energiczniejsi, Swiatlejsi i zasobniegjsi rol-
nicy uprawiajg zboza. Ale jest wsrdéd masy osadnikow wzglednie nie-
liczny zastep ,leaderéw"”. Poza tym i produkcja pszenicy nie jest skon-
centrowana w jednym okregu Parany, ale jest rozproszkowana na catym
terenie skolonizowanym przez imigrantéw pochodzenia polskiego.
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Poza tym produkcja pszenicy w Paranie nie jest tatwa. Przede
wszystkim plony sg niszczone przez liczne szkodnikix). Pedraki podgry-
zaj g korzenie, szarancza w ogdle wszystko wyjada, ptactwo wyjada ziarno
z kloséw, a bodaj najwieksze szkody wyrzgdza ,rdza zbozowa". Walka
z pedrakami jest mozliwa przy pomocy lepszej mechanicznej uprawy.
Podobnie uprawa pszenicy ,ostki" uniemozliwiataby, w najgorszym
wypadku utrudnitaby wyjadanie ziarn z kioséw przez ptaki, gidwnie
papugi. Juz znacznie trudniejsza jest walka z rdzg zbozowa. Propo-
nowane przez licznych autoréw bejcowanie (skazanie) ziarna niewiele
oddziata- Rdza jest tutaj wynikiem wilgotnego i cieptego klimatu, jak
réwniez powszechne o wystepowania chwastow i krzakow, Kktére sa
rozsadnikami tej choroby. Pasozyt ten tym bardziej staje sie dokucz-
liwym, gdyz pszenica czesto jest uprawiana w Paranie na nowinach.
Gdy pod wptywem kultury odtogi i zagajniki zostang wziete pod uprawe,
gdy zmniejszy sie ilos¢ chwastow i krzewdéw, wowczas prawdopodobnie
i ostabnie wystepowanie rdzy. Podobnie zmniejszy sie wéwczas i wyste-
powanie szaranczy. Najwazniejszym jednak zagadnieniem jest odpo-
wiedni dob6r ziarna siewnego i doswiadczalnictwo. Dotychczas nie-
jednokrotnie rolnicy otrzymywali ziarno nieodpowiednich odmian np.
zimowych. Ziarno importowane nawet najlepsze nie da spodziewanych
plonéw w odrebnych warunkach fizjograficznych Parany. Jedynie wy-
selekcjonowana na miejscu odmiana, ktora by réwniez nie wyradzata sie
w tym klimacie, moze spowodowa¢ wzrost upraw i plonéw pszenicy.
Dotychczas jednak Parana nie posiada gospodarstw doswiadczalnych
zajmujacych sie selekcjg zb6z, aparat za$ instruktorski polski sktada sie
z 2 instruktoréw rolnych, co jest wysoce niedostateczng pomocg na
kilkadziesigt tysiecy gospodarstw rozrzuconych na obszernym terenie.

Gospodarstwa ,,zbozowe" w Paranie obok pszenicy uprawiajg kuku-
rydze, bataty, ziemniaki, maniok i fasole. Spos$rdod inwentarza docho-
dowego na pierwsze miejsce wysuwajg sie kury. Powyzszy typ gospo-
darski uchodzi w Paranie za mato rentowny a nawet nieodpowiedni.
Takie gospodarstwa spotyka sie czesSciej w stanie Rio Grande do Sul.

Jak juz zaznaczyliSmy, spozycie pszenicy w Brazylii wynosi okoto
27 kg na 1 mieszkanca, podczas gdy produkcja w Paranie rowna sie
+ 20 kg. Uwzgledniajgc, ze rolnicy paranscy na ogét spozywajg sporo
maki pszennej, nalezy przypuszczaé, ze produkcja ta nie pokrywa we-
wnetrznego spozycia. Istotnie niedobory w zakresie pszenicy pokrywane
sg importem z zagranicy. Zboze przywiezione przerabiane jest w wiel-
kich miynach, ktére na ogét nie zakupuja ziarna miejscowego. Maka

b Fr. £yp. Brazylia, str. 251 ss.
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pszenna jest rzucana nie tylko na rynki miejskie, lecz rowniez sprzeda-
wana jest w glgb kraju wendzistom, zaopatrujgcym nawet mato wyma-
gajacych kaboklow. Pszenica miejscowa nie wchodzi do duzego obrotu
handlowego. Zazwyczaj przemielana jest w matych miynach lokalnych
na rachunek rolnika, badz sklepikarza lokalnego, wendzisty. Wptyneto
na to wiele czynnikéw. Przede wszystkim produkcja pszenicy rozpro-
szkowana jest na duzym terenie. W tych warunkach funkcja zbidrki
towaru w jednostki handlowe (fadunki wagonowe) wypadtaby bardzo
drogo. Stabo rozwinieta sie¢ kolei zelaznych, brak drég kotowych bitych,
a czasem i brak drog dostepnych dla wozow, ktére w okresie deszczéw
sg nie do przebycia, sprawiajg, ze przewdz pszenicy w Paranie jest ko-
sztowny (np. transport konmi na odlegtos¢ ioo— 200 km kosztuje 1/2milr.
od 1 kg). Aparat handlowy réwniez nie jest sprawny. Sklepik detaliczny,
,wenda“ jednocze$nie nabywa produkty rolne i sprzedaje rolnikowi
wszelkie towary przemystowe i spozywcze. Jest to przewaznie handel
zamienny, na ktérym zazwyczaj rolnik duzo traci. Innych rynkéw
zbytu nie ma; jarmarki i targi periodyczne w tym kraju nie sg znane 1).
Rolnik na og6t uzalezniony jest od rynku miejscowego wobec specy-
ficznej polityki gospodarczej na rynku wewnetrznym. Mianowicie po-
szczeg6lne wiladze stanowe i municypalne na wypadek nieurodzaju czy
tez zwyzki cen wprowadzaja zakazy wywozu produktéw zywmosciowych.
Ta polityka prokonsumcyjna nie pozwala rolnikowi wykorzystaé cza-
sowej zwyzki cen na odlegtych rynkach odbiorczych, tj. w nielicznych
duzych osrodkach miejskich. Dlatego tez i powstaje duza rozpietos¢
pomiedzy cenami ptaconymi producentowi, a cenami detalicznymi w mia-
stach. O rozpietosci tej Swiadczg najlepiej ceny ziemniaka, ktére w Rio
de Janeiro sg trzykrotnie wyzsze, niz w osrodku produkcji w Paranie.
Nalezy wiec rozwazy¢, czy powyzsze niedociggniecia i usterki handlu
prywatnego nie datlyby sie usunaé przez zorganizowanie sieci sklepéw
spotdzielczych. Juz dawno projektowano w Paranie wzbudzi¢ ruch
spotdzielczy. Jednakze poczynania te zostaly odilozone ze wzgleddw
spotecznych i gospodarczych. Mianowicie imigracja polska w Paranie
w olbrzymiej wiekszosci sktada sie z osadnikéw rolnych. Drugi stan —
kupiecki — jest bardzo staby i zaledwie ostatnio umacnia sie. Gdyby
za$ zostat rozbudowany ruch w kierunku zaktadania spétdzielczoSci
rolniczo-spozywczej, woéwczas podcietoby sie byt tej nowopowstajgcej
sfery kupieckiej. W ten sposob ruch spétdzielczy mogtby obecnie wpro-
wadzi¢ nowe fermenty i niesnaski do spoteczenstwa polskiego w Paranie.
Poza tym rozwdj spotdzielczosci rolniczo-handlowej uzalezniony jest od:

b ldem, str. 162 ss.

Sprawy morskie i kolonialne 4
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wyrobienia spotecznego cztonkdéw, dobrego kierownictwa i rozwinietej
iloSciowo i jakosciowo produkcji. Pomijajagc pierwsze dwa czynniki
stwierdzi¢ nalezy, ze produkcja pszenicy nie jest ani duza ani tez skon-
centrowana w pewnych okregach. Powyzsze utrudnia zorganizowanie
handlu zbozem na zasadach spoétdzielczych. Gromadzenie bowiem towaru
w partie wagonowe, przewoéz itp. koszty handlowe bytyby tutaj zbyt wy-
sokie. Dla zbytu stosunkowo matych partii pszenicy nie warto tworzy¢
specjalnych spoétdzielni zbytu zboza, za$ rozwéj spotdzielni ogdlnych
(rolniczo-spozywczych) obecnie nie jest pozgdany. W tych warunkach
handel pszenicg musi pozostawa¢ przez diuzszy okres czasu w reku
handlu prywatnego.

Z powyzszych rozwazah wynika, ze w najblizszych latach nie mozna
sie spodziewac, aby w Paranie zwiekszyla sie znacznie produkcja psze-
nicy. Wplywaja na to liczne czynniki, jak niezbyt odpowiednie warunki
fizjograficzne, stosunkowo niski poziom kultury rolnej, oraz stabo rozbu-
dowany aparat handlowy. Jednakze w dalszej przysztosci, gdy podniesie
sie poziom rolnictwa, gdy zwigkszy sie ilos¢ producentéw rolnikéw, gdy
zostanie rozbudowana sie¢ kolei zelaznych, wzros$nie automatycznie i pro-
dukcja pszenicy. Proces ten nie predzej, to pozniej nastgpi w trzech potu-
dniowych stanach Brazylii, gdyz kraj ten bardzo dtugo jeszcze, a prawdo-
podobniej zawsze bedzie pojemnym i niesamowystarczalnym w zakresie
ziarna i maki pszennej, co pozwala utrzymac ceny pszenicy na wzglednie
wysokim poziomie.

RESUME

Vu le caractere agricol des colons, I'immigration polonaise au Parana
a contribue beaucoup au developpement de la culture des bies dans cet etat
du Bresil du Sud. Etant donne cette preponderance de lelement agricol
de I'emigration polonaise future, il faut etudier de pres les conditions econo-
migues et fisiographigues que les colons, surtout ceux moins instruits, trou-
veront dans ce pays de colonisation.

' Les cultures de bies couvrent au Bresil plus de 5 millions ha, quoique
celles des bies de la zone temperee n'y constituent qu’une partie tres petite
(3%% sur 178.000 ha), tandis que le mals occupe 77,4% et le riz 19,r% de
la -superficie totale cultivee. De ces 3V2% des bies de la zone temperee la
plus grande partie (2,8% de superficie totale) est couverte par le froment.
La culture de cette espece subit au temps des dernieres 5 annees un develop-
pement regulier jusqu’en 1933/4, pour tomber ensuite a letat initial. En com-
parant la superficie cultivee de 172.000 ha au moment du plus grand develop-
pement avec celle de la culture du froment de la Pologne, nous arrivons a con-
stater que la derniere est ro fois plus grande que celle du froment au Bresi .
La baisse de la production du froment est due au moindre rapport de la terre
cultivee par ha, ce qu’'on peut exprimer par la formule: le rendement diminue
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proportionnellement a T'accroissement de la terre cultivee (les 5 annees de
developpement marguent une baisse de 10 q a 9,3 q et meme 8,4 q par ha;
contrairement, letendue des terres cultivees etant revenue aux proportions
initiales le rendement en s’est accru de nouveau a 10 g par ha). Les efforts
donc de Tintensification de la culture du froment par agrandir la superficie
cultivee ont echoue.

La production du froment au Bresil (42 millions d’habitants) ne couvrant
point ses besoins, le pays doit en importer de grandes quantites en forme
de grain ou bien de farine. Les chiffres d’importation ont accru de 10% dans
les dernieres 10 annees (894.000 tonn. en 1926/7 a 987.000 tonn. en 1935/6).
De meme la consommation du froment a augmente de 10,5 % dans ce temps-la,
faisant valoir de plus en plus la dependance du Bresil de Timportation etran-
gere de ce ble. Vu linsuffisance de la production du pays le prix est assez
eleve et independant du ,,prix mondial” du froment. La crise mondiale embras-
sant tous les pays du monde on s’est d’abord donc donne plutét a la culture
du froment, mais s’etant apercu que le rendement en n’est pas suffisant, on
s’est resigne d'etendre les cultures du froment au benefice de celles de mais
(accroissement de 19%) et du riz (accroissement de 52%!).

Quant a la localisation de la culture du froment il faut constater qu’il
est cultive presque exclusivement dans les trois etats meridionaux du Bresil,
a savoir au Parana, Santa Catharina et Rio Grande do Sul, dont le troisieme
le plus sec et le moins chaud est en consequent le plus apte a la culture du
froment (en 1923 — ,97% et en 1933 — 82% de la production totale — produc-
tion par tete 36,3 kg). C'est le Parana qui tient la seconde place avec une
production de 19,8 kg par tete, quoique les conditions geographiques defa-
vorables fassent le placer- apres Rio Grande do Sul et Santa Catharina. Ce
phenomene est du a limmigration polonaise composee d’element presque
exclusivement agricole, se donnant entierement a la culture des bies dans tout
Tetat, sans y former des centres de production plus importants. 11 faut cepen-
dant remarquer que la production du froment n’est pas du tout facile dans
ce pays-la, vu les dommages causes par les vers blancs, sauterelles et les
oiseaux (perroquets). Les plus grands degats sont dus a la rouille de ble sevis-
sant dans ce climat humide et chaud. Il y manque aussi de stations d’expe-
rimentation, consacrees a la selection du grain le plus propre a la culture dans
ce pays.

Les fermes ,,de bles* de Parana cultivant a céte du froment le mais,
pommes de terre, batates et manioc, et ayant de la volaille, ne sont pas regar-
dees comme type de ferme d’un bon rapport, — et on en trouve plutét dans
Rio Grande do Sul. Comme la consommation du froment par tete au Parana
ne surpasse pas ca 20 kg (au Bresil 27 kg par tete) et la consommation inte-
rieure de cet etat est assez grande, de grandes quantites de ble doivent etre
importees au pays. Le froment du pays ne joue point de role plus important
dans le commerce du pays, passant aux mains du marchand local en echange
pour les articles et produits industriels necessaires a lagricultcur. Les parties
destinees a la consommation de celui-ci et de sa familie sont moulues a son
compte dans des petits moulins locaux, ou a compte du petit marchand, les
grands etablissements ne moulant que le ble importe. De meme les conditions
defavorables de Communications, la dispersion des fermes de production dans
tout le pays et les grands frais de port ne permettent pas d’etablir un commerce
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de ble en gros. L’agriculteur depend donc presgue entierement du marche
local, de plus que les autorites d’etat et municipales, qui interdisent en cas
de mauvaises recottes ou de hausse des prix I'exportation du froment du pays,
contribuent, pour ainsi dire, au developpement du trafie exterieur, au desa-
vantage de ragriculteur, qui pourrait en profiter par la vente du ble aux
prix assez eleves.

On a essaye de creer des cooperatives commerciales qui faciliteraient la
vente du ble, mais ces efforts n'ont pas, pour le moment, de chances vu les
difficultes susmentionnees de Communications et le risque d'aneantir les efforts
des petits marchands colonistes en train d'organiser le commerce parmi leurs
compatriotes.

En somme on arrive a la constatation qu’il n’y a pas lieu d’envisager dans
le prochain avenir un developpement remarquable de la culture du froment
au Parana et cela a cause des conditions fisiographiques defavorables, d’une
agriculture et du trafie assez primitifs. Neanmoins, les chemins de fer et voies
nouveaux crees, le nombre des agriculteurs et le niveau de Tagriculture eleve,
la culture du froment augmentera automatiquement, surtout dans les trois
etats meridionaux du Bresil, qui restera encore longtemps pour le ble etranger
un marche de bon ecoulement.



ZARYS HISTORII POWSTANIA OKRETOW
PODWODNYCHYJ)
L'HISTOIRE DU SOUS-MARIN

Eugeniusz Plawski
kmdr-por.

(z 8 ilustracjami — avec 8 figures)

Od dawien dawna uczeni i kupcy szukali sposobéw i Srodkow,
umozliwiajgcych oddychanie, poruszanie sie i prace pod woda.

Uczonych pociggata che¢ zdobycia tajemnic gtebi morza i zycia
jego mieszkancoéw, kupcom natomiast chodzito .0' wynalezienie przy-
rzadéw, ulatwiajacych prace przy poszukiwaniu peret, gabek, korali
i muszli.

Pomysty szty w réznych kierunkach, poczynajgc 6d prymitywnych
rur bambusowych i kloszy na glowe, a konczac na najbardziej skompli-
kowanych dzwonach, skafandrach i kesonach w wiekach po6zniejszych.

W kronikach spotykamy réwniez, opisy przyrzadéw, umozliwiaja-
cych pobyt pod wodg — do celéw militarnych.

Arystoteles w swoim dziele ,Problemy" wspomina o kloszu nur-
kowym ,lewita", uzywanym przez zotnierzy Aleksandra Macedonskiego
podczas oblezenia Tyru (332 r. przed nar. Chr). — Zotnierze ci przy
pomocy ,ognia ptongcego w wodzie" podobno podpalili i zniszczyli
flote nieprzyjacielska.

Bohaddin, autor arabski z X1l wieku opowiada o swoim rodaku,
ktéry za pomocg jakiej$ maszyny, zwanej ,dmuchaczem" potrafit prze-
prawi¢ sie do miasta Ptolomeusza, oblezonego przez Krzyzowcéw.

Pierwszy przyrzad, ktéry mozna nazwac¢ pierwowzorem okretu
podwodnego, zostat zbudowany w r. 1472 przez Wenecjahczyka Roberto
Valturio. Byt to okret o formie cylindrycznej, poruszany kotami, wodo-
szczelny i rozbieralny na kilka czeSci. Okret taki byt uzywany przez
wojsko do przepraw przez rzeki. Te pseudo-okrety podwodne mogly

b Artykut niniejszy opiera sie w znacznej mierze na dziele Zrédtowym pt.
»,La navigation sous-marine“ G. L. Pesce.
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zanurzac sie dla ukrycia sie przed wzrokiem nieprzyjaciela i jak opisuje
autor: ,poruszac sie z szybkoscig, jakby posiadaty 12 wioset".

W nastepnych wiekach spotykamy sie z oderwanymi propozycjami,
skierowywanymi do roznych wysoko postawionych oséb na zbudowanie
okretéw podwodnych, przy czym nie brakio juz pewnych wyraznych
mysli, dotyczacych uzycia taktycznego tego rodzaju okretow.

W roku 1634 pewien mnich nazwiskiem Mersenne proponuje budowe
okretu podwodnego o kadtubie metalowym (dwa wieki przed faktycznym
uzyciem metalu do budowy okretéw!). Okret podwodny miatby miec
forme ryby o zwezonych koncach, aby moc porusza¢ sie tak naprzod,
jak i wstecz.

Mersenne proponuje uzbrojenie okretu podwodnego w dziato, oraz
rodzaj Swidra, dla przedziurawiania nieprzyjacielskich okretow.

W r. 1679 wioski mnich Giovanni Alfonso Borelli — znany lekarz
i fizyk = opisal w jednym ze swoich dziet okret-nurkowiec, ktéry miat
by¢ poruszany za pomoca wioset, posiadajgcych piéra o formie gesich
tap; na dnie okretu miaty by¢ przymocowane skérzane worki, znajdu-
jace sie w statym potgczeniu z morzem.

Rys. 1. Projekt Borelli — Projet de Borelli.

ACEFG — Kadtub Coque du sous-marin

AMKHG— Poktad Pont
CD — Ster Gouvernail
V X Wiosta Rames

Outres se remplissant
Levier de pression

ON —e« Worki (balast wodny)
P — Dzwignia $ciskajaca

Nad kazdym workiem miata znajdowac sie dzwignia, ktorg poru-
szajac mozna byto zgnie$¢ worek i wycisng¢ na zewnatrz zawartg w nim
wode, lub tez odwrotnie da¢ moznos$¢ wodzie zapetnienie worka.
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Z powyzszego widzimy, ze jest to nic innego, jak zmniejszanie,
lub powiekszanie objetosci okretu. Zmniejszajagc objetos¢ powodujemy
zanurzenie — zwiekszajagc zas§ — wynurzenie okretu.

Pewien stolarz angielski Symons réwniez skonstruowat okret nurku-
jacy na zasadzie zmniejszenia objetosci. Okret ten skiadat sie z dwoch
czesci potgczonych ze sobg szczelnie przylegajagcym pasem skOrzanym.
Za pomocg dwéch Srub, umieszczonych wewnatrz okretu Symons roz-
pychat obie potdéwki okretu, az do catkowitego naprezenia skory. W ten
sposOb zwigkszajac, lub zmniejszajac dlugo$¢ okretu — zmieniato sie
jego objetosé.

W 1729 roku Symons zanurzyl sie na swoim nurkowcu w rzece
Dart i przebywal pod wodg trzy kwadranse.

Jako wynalazcy i konstruktorzy nurkowcow w wieku XVIII sg
nam jeszcze znani: Francuz Dionis i Anglik Day, przy czym ten ostatni
zginagt wraz z okretem i kilkoma ludZzmi w czasie prob.

Buschnell (1742— 1826). Niewatpliwie Buschnell jest pierw-
szym, ktory réwnolegle do konstrukcji okretu podwodnego badat z catg
powaga mozliwos¢ uzycia go do bezposredniej akcji przeciwko okretom
nieprzyjaciela.

Rys. 2. Okret podwodny Buschnelha — Torpilleur sous-marin de Buschnell (1776)
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Okret jego ,Tortue" sktadat sie z drewnianego kadtuba, majacego
forme ztozonych ze soba dwdch zotwich pancerzy, a wejscie do wnetrza
byto szczelnie zamykane przy pomocy mosieznej pokrywy, spoczywajgcej
na zelaznym kotnierzu i przyciskanej don za pomocg $rub. Kadiub byt
dostatecznie obszerny, by jedyny cztonek zatogi mégt w nim przebywac
przez 1/2 godziny bez odswiezania powietrza. Tym niemniej konstruktor
przewidziat w goérnej czesci kadtuba trzy otwory o specjalnym za-
mknieciu dla odSwiezania powietrza tuz przy gtowie cztowieka, gdy pro-
wadzit okret w stanie nawodnym. Urzadzenie, sktadajace sie z dwdch
rur LL i wentylatora M, pozwalalo na od$wiezanie powietrza w catym
okrecie przy ptywaniu w stanie poét-zanurzonym. Kilka iluminatorow,
umieszczonych w wystepie kadtuba stuzyly dla obserwacji i kierowania
okretem.

Rurociaggi LL byty skonstruowane w ten sposéb, ze gdy woda pod-
chodzita do ich zewnetrznych otworéw — specjalne urzadzenia powodo-
waly automatyczne ich zamkniecie. Dziatanie tych urzadzen byto od-
wrotne, gdy otwory znajdowaly sie ponad powierzchnig morza. Urzg-
dzenie to nabierato specjalnego znaczenia w czasie podejscia do nie-
przyjaciela wobec bardzo matej szybkosci, jakg mogt rozwija¢ ten okret
podwodny. Na dnie okretu podwodnego byt umieszczony balast B oraz
zbiornik O z zaworem N, otwarcie -ktdrego powodowato wejscie wody
i obcigzenie okretu dla zanurzenia. Dwie pompy tloczace P i Q stuzyly
dla oproznienia zbiornika.

W przedniej czeSci kadiuba byta umieszczona Sruba napedowa,
poruszana recznie, lub przy pomocy ndg, a na rufie byt umocowany
ster. W gornej czesci pokrywy miesScita sie Sruba pionowa F. Po wy-
wazeniu okretu przez dodanie pewnej ilosci wody do zbiornika O, krecac
Srubg F mozna byto zmieniaé¢ gtebokosci zanurzenia okretu podwodnego.

Powyzsze urzadzenia i konstrukcja kadtuba pozwalaty zanurzac
sie na duze glebokosci. Balast otowiany B (ioo kg) byt przymocowany
do kadtuba w ten sposob, ze w razie natychmiastowej potrzeby mozna
byto go odczepi¢ i spowodowac szybkie wynurzenie okretu.

Oprocz tego okret byt wyposazony w kompas, sonde, oraz szklang
tube C z fosforyzujgcym korkiem D, ktéry piywajgc na powierzchni
wody w rurce poruszat sie w dot i w gore — w zaleznosci od glebokosci
zanurzenia, to jest stopnia S$ciSniecia powietrza w gornej czesci rurki.

Na zewnatrz kadtuba — na rufowej jego czeSci — spoczywata mina S,
potaczona przy pomocy liny ze Swidrem R; $wider ten byt tak urzadzony,
ze po wkreceniu go w drewniany kadtub okretu nieprzyjacielskiego —
obracajac rgczkg w odwrotng strone — wykrecato sie jedynie dolng
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cze$¢ Swidra, gérna natomiast pozostawata w kadiubie z przyczepiong
linkg, do ktorej znéw byta przymocowana mina.

Mina posiadata mechanizm zegarkowy, a specjalne zabezpieczenie
nie pozwalato, by wybuch miny nastapit przed uptywem godziny po
odczepieniu sie miny od kadiuba okretu podwodnego.

Trzeba przyznaé, ze Buschnell w swym dziele nie opuscit zadnego
szczeg6tu, tak pod wzgledem uzycia taktycznego, jak i bezpieczenstwa
okretu. Jego tez okret byt pierwszy, ktory naprawde przeprowadzit
atak na okret angielski w wojnie o niepodlegto$¢ Stanéw Zjednoczonych.

Bohaterem tej wyprawy byt sierzant Ezra Lee. Wyruszyt on na
.Tortue” z Nowego Yorku, a celem jego wyprawy byt okret angielski,
uzbrojony w 50 dziat i zakotwiczony koto Covernor’s Island. Niepostrze-
zenie pod ostong nocy podszedt Lee pod kadtub nieprzyjaciela, lecz

gdy chciat wkreci¢ Swider — nie madgt tego uczyni¢, gdyz natrafit na
ptyte-zelazng. Gdyby sierzant Lee zmienit miejsce chociazby o kilka
cali — S$wider udatoby sie wkreci¢ w drzewo, a atak uwiehczony byiby

powodzeniem. Lee jednak nie potrafit wymanewrowac¢ okretem i w re-
zultacie oddalit sie od nieprzyjaciela. Poniewaz nadchodzita juz pora
dzienna i nie chcac sie zdradzic — Lee zaniechat, ataku. Utatwit
tez sobie szybszy .powr6t do Nowego Yorku odczepiajgc mine. Mina
po godzinie wybuchta.

Ful ton (1765—18x5 r.). ,,La liberte des mers sera le bonheur
de la terre" — sg to stowa stale powtarzane przez Fultona w okresie,
gdy Francja, stawiajgc czoto koalicji europejskiej, znalazta sie w przykrej
sytuacji z powodu blokady jej wybrzezy przez flote angielska.

Fulton pospieszyt ofiarowaé swe ustugi Dyrektoriatowi, proponujgc
uzycie pewnego swego wynalazku nie tylko dla odrzucenia blokujacego
nieprzyjaciela od brzegébw Francji, lecz dla przerzucenia wojny na tery-
torium angielskie. Wynalazek ten miat by¢ tym straszniejszy w skutkach,
iz byt niewidzialny przy uzyciu.

Fultona, jak zreszta wiekszo$¢ wynalazcow, spotkata ze strony ludzi,,
zasiadajacych w trzech z kolei rzadach — nieufno$¢, chtéd i odmowa

kredytow.
W 1797 roku Fulton zwrdcit sie do Dyrektoriatu z ofertg, ktérg — ze
wzgledu na historyczng warto$¢ dokumentu — w streszczeniu podaje:

»,Uznajac doniosto$¢ znaczenia, jakie posiada dla Francji zmniej-
szenie potegi Anglii na morzu — zaprojektowatem konstrukcje jednego
Nautilusa mechanicznego (Mechanical Nautilus), ktory potrafi unie-
szkodliwi¢ te potege, w co wierze bezsprzecznie, gdyz mam nieztomne
przekonanie, ze praktyka udoskonali wynalazek do perfekcji. Wielko$¢
celu rozpalita we mnie nieprzezwyciezong che¢ zrobienia préby.
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Azeby zaoszczedzi¢ Panom wszelkiej fatygi dla zapoznania sie z tym
nowym projektem, jak rowniez zaoszczedzenia wydatkéw pienigznych,
zwigzanych z jego urzeczywistnieniem — stworzylem towarzystwo,
ktore jest gotowe ponies¢ wszystkie koszta wyprawy, lecz na nastepujg-
cych warunkach:

1. Rzad francuski zobowigzuje sie ptaci¢ Towarzystwu Nautilus
4 ooo funtow od dziata za kazdy zatopiony okret angielski,
posiadajgcy ponad 40 dziat i po 2 000 funtéw od dziata za okrety,
posiadajgce ponizej 40 dziat itd.

2. Okrety i statki angielskie, wziete do niewoli przez Towarzystwo
Nautilus stajg sie wiasnoscig Towarzystwa bez wszelkich prze-
szkdd ze strony agentéw rzadowych itd.

3. Rzad zagwarantowuje Towarzystwu Nautilus wytgczne prawo
eksploatacji wynalazku i korzystanie w tym celu ze wszystkich
portéw francuskich. W wypadku gdyby rzad dla walki z wroga-
mi Republiki wyrazit zyczenie budowy tego rodzaju okretow —
maogtby to uczyni¢ z catg swoboda i w dowolnej ilosci — ptacac
Towarzystwu Nautilus po 100 000 funtéw od sztuki itd.

Wierzac, ze ten rodzaj okretéw przyczyni sie do urzeczywistnienia
problemu wolnosci mérz — stwierdzam konieczno$¢ jak najszybszej rea-
lizacji doswiadczen, azeby w razie powodzenia, panika ogarneta nieprzy-
jaciela jeszcze przed wylgdowaniem desantu francuskiego w Anglii i azeby
Nautilusy mogty utatwi¢ wykonanie tego desantu. Robert Fulton".

Tego rodzaju ofert i listbw napisat Fulton cale stosy. W kazdym
z tych listow, wykazujgcym coraz wiekszg dojrzatos¢ mysli stworzenia
okretu podwodnego dla celéw czysto militarnych — mozna znalez¢ duzo
analogii do okresu pézniejszego o 100 lat, a mianowicie do okresu przed
wojng 1914— 1918 r.

Nieufnos¢ otoczenia, krytyka poczynan wielkich ludzi przez osoby
wysoko postawione stuzbowo, lecz nisko pod wzgledem umystowym sa
i byty zjawiskami normalnymi i trzeba podziwia¢ wiare w swe zwyciestwo
i updr Fultona, z jakim on konsekwentnie dazyt do celu, by wreszcie
w roku 1800 otrzymac¢ zezwolenie rzagdu francuskiego na budowe pierw-
szego Nautilusa.

Umowa, ktorej tre$¢ podano powyzej, zostata oczywiscie przez Dy-
rektoriat mocno zmieniona, a w szczeg6lnosci ustepy, dotyczace strony
finansowej.

Okret podwodny Fultona miat juz dwa rodzaje napedu: nawiodny —
zagle i podwodny — Sruba. Préby w Le Havre wypadtly jak najlepiej,
lecz dwukrotny atak na okrety angielskie nie udat sie z tej prostej przy-
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czyny, ze Anglicy w ostatnim momencie odkotwiczyli i oddalili sie na
petne morze. Czy byt to przypadek, czy skutek dobrze zorganizowanego
wywiadu i obserwacji morza — tego stwierdzi¢ sie nie udalo.

Fulton byt réwniez wynalazcg holowanej miny, ktérg miat uzy¢
na okretach podwodnych. Dwukrotnie dowiodt praktycznie, ze przy po-
mocy takiej miny mozna rozsadzi¢ najwiekszy okret wspoiczesny.

Fulton réwniez byt pierwszym, ktéry zastosowal do okretu pod-

wodnego ster giebokosci.

Rys. 3. Nautilus.

— Kadtub okretu

— Metalowa stgpka

— Pompy

— Koputa obserwacyjna

— Przegroda wodoszczelna

— Sruba napedowa

— Ster kierunkowy

Ster zanurzenia

— O$ obrotu steru zanurzenia
— Mechanizm steru zanurzenia
— Swider

— Mina

— Przekréj okretu nieprzyjaciel

mo >
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Le Nautilus.

Corps du batiment

Carene metalligue

Pompes

Callotte hemispherigue

Cloison transversale

L 'helice

Gouvernail vertical

Gouvernail horizontal

Axe de rotation du gouvernail
Mecanisme du gouvernail de plongee
Corne du Nautilus

Mine

Position de la car&ne d'un yaisseau
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Napoleon, uwazajagc Fultona za szarlatana, szukajgcego jedynie
sposobnosci, by wytudza¢ od rzadu pienigdze — odmoéwit w koncu po-
parcia na dalsze doswiadczenia z okretem podwodnym i w rezultacie
Fulton opuscit Francje i powr6cit do swojej ojczyzny.

W koncu wypada zaznaczy¢, ze wie$s¢ o podwodnym okrecie i holo-
wanej minie Fultona zmusita blokujacych Anglikbw do przedsiewziecia
powaznych srodkéw ostroznosci. Ot6z w roku 1801 Anglicy, podchodzac
do portow francuskich, spuszczali na wode wszystkie posiadane todzie,
ktore — chodzac dokota swoich okretow — mialy za zadanie ochrone
ich przed Nautilusami. Na okretach byli ustawiani specjalni obserwa-
torzy, tak na pokitadzie, jak i na masztach dla obserwacji powierzchni
morza.

Metody te zostaty przywrécone podczas wojny 1914— 1918 r.

W epoce Fultona nie brakio i innych wynalazcéw w tej dziedzinie.
Byli to Anglicy, Francuzi i Amerykanie, az wreszcie w r. 1850 wyptywa
na widownie Niemiec Bauer, ktéremu nalezy poswieci¢ stow Kilka.

Bauer. Okret podwodny Bauera ,Brandtaucher" — mierzyt 8
metréw dtugosci, 1 m 85 cm szerokosci i miat okoto 2,5 m wysokosci.
Wyporno$¢ w zanurzeniu wynosita 35 ton.

Wewnatrz okretu miescito sie podwdjne koto, potgczone trybami
z walem srubowym. Pod $rubg znajdowat sie ster kierunkowy, przy czym
ster-ciggi wchodzity do kadtuba przez specjalne dtawnice, a koto sterowe
znajdowato sie w dziobowej czesci okretu.

Zanurzenie okretu odbywato sie przez przyjecie wody do podwbjnego
dna, a pompa, umieszczona na rufie stuzyta do wyprdéznienia balastu
przy wynurzaniu.

Dla uzyskania stateczno$ci podituznej okretu w zanurzeniu Bauer
wykombinowat i zastosowat sposéb bardzo oryginalny: na poziomym
Slimaku byt nasadzony stosunkowo duzy ciezar, ktdry przy obracaniu
Slimaka przesuwat sie w strone dziobu, lub rufy, regulujgc w ten sposéb
trym okretu. System ten dal mozno$¢ Bauerowi uzyska¢ absolutng
stateczno$¢ podiuzng okretu w zanurzeniu i na tym polega jego naj-
wieksza zastuga.

Niestety ,,Brandtaucher“ byt zbyt stabej budowy i pomimo dosko-
natych rezultatow, osiggnietych w Kilonii przy probach na maltych
zanurzeniach — zatongt na 18-metrowej gtebokosci, zostajgc po prostu
zgniecionym wskutek nieostroznego manewru.

Jednak i w tej sytuacji Bauer okazat sie cztowiekiem o niecodzien-
nym umysle i silnych nerwach; — rozkazal swej zatodze, skiadajgcej
sie z 2 ludzi otworzy¢ kingston i wpuszczajgc stopniowo wode do wnetrza
okretu — zrowmat w ten spos6b wewnetrzne i zewnetrzne ci$nienie na
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kadtub. Nastepnie po otworzeniu wilazu cata trdjka szczeSliwie wydo-
stata sie na powierzchnie morza.

Rys. 4. Brandtaucher. — Le Brandtaucher.
A — Wiazy — Portes d’entrees
B — Mechanizm watu $rub. — Roues' actionnant IThelice
C-C — Ster ciagi — Commande du gouvernail
D — Pompa — Pompe
E — Ciezar trymowy (statecznos¢) — Poids courseur pour assurer la stabi-
lite longitudinale
F — Mechanizm przesuwania ciezaru trym .— Commande du poids courseur
G — Zbiornik wo ny zanurzenia — Reservoir a lest d’eau pour I'immers.

Po nieudanych prébachuzyskania kredytdow na budowe nowego
okretu Bauer porzucit ojczyzne, przenidst sie do Austrii, a gdy i tu za-
wiodty wszelkie zabiegi u ministra marynarki — wyjechat do Anglii.

Anglicy z poczatku przyjeli Bauera z jak najwiekszg godnoscig i wkrot-
ce widzimy go juz przy sporzadzaniu projektu jednej korwety i okretu
podwodnego.

W pracy tej miat statych pomocnikOéw w postaci inzynieréw angiel-
skich, ktdrzy stopniowo wyciagali od Bauera wszelkie dane o jego po-
mystach, a nastepnie spowodowali usuniecie go z zajmowanego stanowiska.

Bauer przybity duchowo i zrujnowany materialnie opuscit Anglie,
a jego byli pomocnicy natychmiast przystgpili do budowy zaprojektowa-
nego okretu podwodnego.

Los jednak zemscit sie na Anglikach, gdyz podczas jednej z pierw-
szych préb okret wraz z cala zatogg zatonat.
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Przesladowany swojg mys$lg i niezrazony poprzednimi niepowodze-
niami, pomimo ostrej kampanii, prowadzonej przez dzienniki niemieckie,
oskarzajgce o zdrade stanu — Bauer przenosi sie do Rosji, gdzie pod
protektoratem jednego z wielkich ksigzat rozpoczyna w roku 1855 budowe
~Morskiego Diabta".

~Morski Diabet' mierzyt 15 111 80 cm dtugosci, 3 m 80 cm szerokosci
i 3 m 35 cm wysokoéci. Zelaznej budowy — byt obliczony na zanurzenie
do 45 m. Cztery kola poruszane przez ludzi obracaly Srube. Trzy ba-
lasty wodne byty obliczone na 22 i p6t tony. Dla osiggniecia statecznosci
pionowej Bauer wyposazyt okret podwodny w zbiornik wodny o po-
jemnosci 310 1

Wedtug obliczen Bauera 5 kg wody wystarczato, aby zanurzy¢
okret o pojemnosci 4000 stop szesciennych w ciggu 5 minut i dla utrzy-
mania go nastepnie w rownowadze. — Przy dodaniu 1 kg okret w ciggu
37 sekund opuszczat sie o dalsze 31 cm, a przy dwoch kilogramach
w ciggu minuty o 762 mm.

Manometr wskazywat zanurzenie okretu.

Dla wynurzenia Bauer przewidzial pompy. Okret posiadat stery
zanurzenia. Na dziobie miesScita sie koputa obserwacyjna z iluminato-
rami. W dolnej czesci okretu znajdowata sie nurkownia o podwdjnych
wilazach. Nurkownia ta miata stuzy¢ dla celéw czysto militarnych, gdyz
Bauer przewidywat wypuszczanie tg drogg nurkdéw z 500-kilogramowg
ming dla zalozenia jej pod nieprzyjacielskim okretem.

Regeneracja powietrza odbywata sie przez tworzenie przy pomocy
prysznicéw pary wodnej, ktéra z jednej strony absorbowata dwutlenek
wegla, z drugiej za$ wydzielata tlen.

Okret posiadat W. C. z rurociggami, pompa etc.

Korzystajac z nieobecnosci Wielkiego Ksiecia —- inzynierowie
stoczni — wrogo usposobieni wzgledem Bauera — nawigzali takg siec
intryg, ze przez szereg miesiecy catkowicie wykonczony ,Diabet Morski"
nie mogt by¢ przetransportowany ze stoczni w Piotrogrodzie do Kron-
sztadtu, a to rzekomo z powodu braku srodkéw odpowiednich.

Po powrocie W. Ksiecia zorganizowanie transportu zostato powie-
rzone Bauerowi, ktory wykonat te ,trudng operacje" w ciggu jednej
doby.

26 maja .1856 roku okret zostat spuszczony na wode i. poczynajac
od tego dnia odbywaly sie proby. Zaloge rosyjska przy pierwszym
zanurzeniu ogarngt strach, lecz po kilku prébach przyzwyczaita sie do
swej nowej pracy. Gdy tej samej nocy przy mglistej pogodzie Bauer
podszedt do wejécia do portu wojennego i wynurzyt sie tuz prz-y stoja-
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cym posterunku, ten ostatni — ogarniety panika — zapomniat o swych
obowiazkach i z krzykiem o pomoc rzucit sie do ucieczki.

Bauer podszedt do bramy portowej i silnym uderzeniem dziobu
roztworzyt ja — w ten sposéb sitg wdart sie do wojennego portu.

Niespostrzezone wejscie do wojennego portu, oraz panika, jakg
wywotuje samo pojawienie sie okretu podwodnego otworzyto oczy admi-
ralicji rosyjskiej na korzysci, jakie mogtyby wynikng¢ z posiadania tego
rodzaju okretéw. Klika intrygantéw i przeciwnikéw Bauera byta jednak
silniejsza. Po calym szeregu upokarzajgcych postepkéw i propozycyj
ze strony tej kliki Bauer porzucit' Rosje i powrdcit do Niemiec.

Zapatrywania Bauera na przysztosé okretow podwodnych sg godne
przytoczenia:

...,Potencjat sity, zawarty w kadtubie okretu podwodnego
bedzie stuzyt pokojowi. Kazda wrega jego korpusu bedzie uzyteczna

i bedzie miejscem dla nowych pomystow; jego zatoga bedzie stuzyta

do poszukiwania peret, korali i ztota, — do celéw telegrafii, budow-

nictwu podwodnemu, dla odkry¢ naukowych w gtebinach morskich.

Gdyby jednak wrog wystat swg flote na. podboje, okret pod-
wodny ze swojg stalowa powioka wyruszy niewidzialny na jego
spotkanie, azeby mu rozpru¢ wnetrznosci T zniszczy¢ zte zamiary.

Kolosy morskie z dnia na dzien zblizajg sie do swego grobu,
tak samo jak potezne pancerniki i to nie zwazajagc na wszystkie
udoskonalenia, ktore codziennie sa do nich stosowane przez fran-
cuskie i angielskie arsenatly. Przyszty wiek zakornczy te Smiertelng
walke pomiedzy tymi potworami, a peitnymi skromnosci okretami
podwodnymi*...

Musimy przyznac, ze proroctwa Bauera z r. 1856 byty bardzo trafne
i kto wie, czy za lat kilkadziesigt nie ziszczg sie catkowicie?...

Bauer po raz ostatni wyptywa na widownie w r. 1861 ze swa propo-
zycja zbudowania stalowego okretu podwodnego,, wyposazonego w 100-
konny silnik i uzbrojonego w torpede (mine), wybuchajgcg w momencie
zetkniecia sie dziobu okretu podwodnego z kadtubem okretu celu. Dla
budowy tego rodzaju okretu podwodnego Bauer chciat stworzyé towa-
rzystwo akcyjne, lecz gdy subskrypcja nie dala pozadanego wyniku —
zrezygnowany i rozzalony wycofat sie ostatecznie do zacisza domowego,
gdzie wkrotce zapadt na gruzlice kregostupa i umart w roku 1875.

D. Phillips. W tym samym okresie Londner D. Phillips —
szewc z Chicago — przeprowadzit szereg ciekawych prob ze swoim
okretem podwodnym, majagcym kadtub o formie cylindrycznej, zakon-
czonej stozkami. Skonstruowat on dwa modele, jeden dla celéw nauko-
wych, drugi =—- wojennych.
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Phillips bardzo ciekawie rozwigzat spos6b utrzymania podiuznej
rownowagi. W $rodku okretu umiescit on wahadto, ktére — przechyla-
jac sie w jedna, lub druga strone — naciskato na dzwignie pewnego
urzadzenia, ktore zndéw przepuszczajagc wode do zbiornika dziobowego
lub rufowego — automatycznie zrownowazato okret.

Rys. 5. Podwodny torpedowiec Phillips’a — Torpilleur sous-marin de Londner
D. Phillips (1851).

Okret podwodny przeznaczony dla celéw wojennych byt opance-
rzony. Posiadat specjalny otwor C dla rzucania torped (blizszych infor-
macyj brak). Dziato F o automatycznie zamykanym wylocie lufy dawato
moznos$¢ strzelania z wewnatrz okretu. Na dziobie miescita sie torpeda H,
wystrzeliwana sposobem rakietowym. OdsSwiezanie powietrza odby-
wato sie przez rure teleskopowg o automatycznym zamknieciu.

Skromny szewc okazat sie wielkim wynalazcg, lecz w kohcu zginagt
$miercig podwodnika.

Wahadto Phillipsa zostato zastosowane przez Whiteheada do torped
i istnieje po dzi$ dzien.

.Le Plongeur* (Francja 1860—63). ,Plongeur" miat 42 m
50 cm dtugosci, 6 m szerokosci i 3 m wysokosci. Maszyna poruszana byta
sprezonym powietrzem.

Pierwsze, co sie rzuca w oczy, patrzac na rysunek — jest wglebienie
w goérnej czesci kadtuba, ktére stuzyto dla umieszczenia komory ratow-
niczej. Oto6z komora ta byta dostatecznych rozmiaréw, by pomiescic¢
catg zatoge, sktadajaca sie z 12 ludzi, a wejscie do niej byto zapewnione
od wewnatrz przez dwa hermetycznie zamykane otwory.

Po wejsciu zatogi komora mogta by¢ odczepiona od okretu pod-
wodnego i wyptywata na powierzchnie. Wnetrze okretu byto przedzie-
lone szeregiem przegrod poprzecznych i podiuznych. W poszczeg6lnych
przedziatach miescity sie butle ze sprezonym powietrzem, wynoszgcych
razem 117 m3 a 12 atmosfer. Poszczegdlne butle, potaczone miedzy
sobg, stuzyly dla poruchu maszyny, jak roéwniez dla opro6zniania bala-
stow. 34 tony balastu metalowego, umieszczone w dolnej czesci okretu,
mogly by¢ w razie potrzeb}"” odczepione i zrzucone.
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Rys. 6. Le Plongenr.

Torpeda uderzeniowa zostata umieszczona nawytyku o 4 i pétmetro-
wej dtugosci na dziobie okretu.

Okret ten, aczkolwiek pod wzgledem konstrukcji i urzadzen tech-
nicznych przewyzszat wszystko, co byto dotychczas — okazat sie jednak
tak mato stateczny w zanurzeniu, ze w konhcu zostat rozbrojony.

Okrety podwodne w wojnie stanéw zjednoczonych
Z KONFEDERATAMI.

Pierwsze torpedowce parowe, uzyte w wojnie Stanow Zjednoczo-
nych z konfederatami —mbyty wihasciwie czym$ posrednim pomiedzy
okretem podwodnym a torpedowcem.

Rys. 7. David.

Uzbrojone w torpede uderzeniowg poruszaly sie one z szybkoscig
do 7 weztébw, przy czym ponad powierzchnig morza sterczata jedynie
nieznacznej wysokosci czes¢ kadtuba i komin.

Okret Standw Zjednoczonych ,lronsides" — postrach konfede-
ratbw — zostal zaatakowany przez taki torpedowiec, lecz wybuch na-
stagpit zbyt wczeénie nie czynigc nieprzyjacielowi zadnych szkéd. Nie
upadajgc na duchu konfederaci kontynuowali rozpoczeta prace, az

Sprawy morskie i kolonialne
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wreszcie Hunley’'owi udato sie zbudowa¢ okret, mierzacy 30 stép diu-
gosci, poruszany sitg ludzkag i uzbrojony w torpede uderzeniowa.

W styczniu 1864 r. kapitan Dixon zaatakowal przed Charlestonem
jeden z najnowoczes$niejszych okretow Stanéw Zjednoczonych ,Housa-
tonic". Zblizajacy sie ,David" zostal zauwazony przez oficera wachto-
wego ,Housatonica", ktéry zarzadzit alarm, polecit luzowaé tancuch
kotwiczny i nakazat wsteczny bieg maszynie, lecz byto juz za pdzno!
~Ptywajaca deska" zblizyta sie do lewej burty i w kilkanascie sekund
p6zniej nastgpit straszliwy wybuch. ,Housatonic" zatongt, lecz los
ten spotkat rowniez ,Davida“ razem z calg zaloga.

Byt to pierwszy w dziejach udany atak okretu podwodnego.

Dla stwierdzenia, jakie ten atak zrobit wrazenie w Ministerstwie Mary-
narki Stanéw Zjednoczonych — wystarczy przytoczy¢ ustep z pisma
adresowanego do vice-admirata Dahlgrena — dowddcy floty na potudnio-
wym Atlantyku, a mianowicie: ,Konfederaci zbudowali okret podwodny,
ktory jest w stanie zatopi¢ catg flote Standéw Zjednoczonych. Sytuacja
jest tak powazna, ze Ministerstwo Marynarki poczuwa sie w obowigzku
uprzedzi¢ o tym" itd.

Rys. 8. David zmodyfikowany — David modifie.

Inz. Stefan Drzewiecki. W roku 1879 wybudowat Drze-
wiecki w Piotrogrodzie okret podwodny o 6-metrowej dtugosci, poru-
szany systemem pedatowym o dwéch ruchomych Srubach. Jedna z nich
rufowa, poruszata sie w ptaszczyZnie poziomej i zastepowata tym samym
ster kierunkowy, druga natomiast ruchoma w ptaszczyznie pionowej od-
grywata jednocze$nie role steréw gtebokosci.

Drzewiecki jest wiasciwym wynalazcg peryskopu, ktéory w owych
czasach skiadat sie z rury z wbudowanymi w jej gérnej i dolnej czeSci
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rownoleglymi lustrami, pochylonymi pod katem 450 do poziomu. Dla
odswiezania powietrza uzyt Drzewiecki sode kaustyczng i butle z zapa-
sem tlenu.

Uzbrojenie sktadato sie z dwéch min, umieszczonych w gérnej czesci
kadtuba, a majgcych specjalne ssawki dla doczepienia ich do kadtuba
okretu nieprzyjacielskiego. Okret ten miat dwa zaczepy do podnoszenia,
a na pancernikach byty przewidziane miejsca dta ustawiania tych matych
podwodnych torpedowcéw.

Wszystkie proby wykazaty duze zalety tych okretow podwodnych,
wobec czego rzad rosyjski zamoéwit od razu 52 sztuki, ktére zostaly
zbudowane w Piotrogrodzie.

W roku 1884 Drzewiecki byt pierwszym konstruktorem, ktéry dla
poruchu okretu podwodnego zastosowat akumulatory.

Drzewiecki w roku 1896 brat udziat w konkursie okretéw podwod-
nych,- urzadzonym przez Ministerstwo Marynarki francuskiej. Jego
projekt okretu podwodnego o 196 tonach wypornosci zdobyt pierwszg
nagrode. Do tego okretu Drzewiecki zaproponowat opatentowany przez
niego aparat torpedowy, ktory w nastepstwie .zostat uzywany przez
marynarki catego Swiata.

Poczynajgc od roku 1885 udoskonalenie w konstrukcji okretow
podwodnych postepuje szybko naprzéd. Uzycie maszyny parowej, a na-
stepnie silnikéw elektrycznych dla ptywania podwodnego — wyparty
ostatecznie muskuty ludzkie, jako naped.

Pojawienie sie torpedy odkryto nowe widoki uzycia okretu pod-
wodnego do celéw wojennych.

Szwed Nordenfelt, Francuzi: Gustave Zede, Romazotti, Laubeuf,
Wioch Paulino, Amerykanin Holland i inni niezmordowani entuzjasci-
konstruktorzy przescigali sie na wzajem we wszechstronnym rozwiazy-
waniu probleméw ptywania i walki podwodnej.

Podwodne okrety rosty w tonazu. Kadtuby przybieraty bardziej
logiczne formy. Parowa maszyna stata sie mechanizmem, poruszaja-
cym okret na powierzchni, a etektromotory obracaty Sruby w zanurzeniu.

Udoskonalenia miaty na celu stworzenie wigkszego bezpieczeristwa
pod wzgledem statecznos$ci w pilywaniu podwodnym, oraz mozliwych
warunkéw dla uzycia torped.

Poczynajac od roku 1900 szereg panstw uznaje, ze sprawa Seryjnej
budowy okretow podwodnych juz jest kwestig dojrzata.

Francuzi, a po nich Amerykanie i Anglicy rozpoczynajg budowe seryj
okretéw podwodnych dla obrony swych wybrzezy. Powstajg flotyle,
state i ptywajace bazy, szkoty podwodnego ptywania, srodki ratownicze itp.
Przeniesiono okrety podwodne spod opieki arsenaldw na state postoje
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w portach wojennych. Jednak do zdobycia petni praw obywatelskich,
jako okretéw, zdolnych do prowadzenia wojny —- trzeba byto czekac
az do roku 1914. Do tego momentu personel okretow podwodnych
byt traktowany w sposéb raczej wrogi, a szereg admiratbw uwazal, iz
jest to niepotrzebny i zbyt kosztowny dla marynarki balast.

Wojna Swiatowa otworzyta oczy niedowiarkom. Potezne eskadry
angielskie zostaty zmuszone do porzucenia swych baz i szukania schro-
nienia gdzie indziej, a wszystko w obawie przed matym i delikatnym
okretem podwodnym.

Wystarczyto czterech lat wojny, by geniusz ludzki wynalazt spo-
soby dla wszechstronnego udoskonalenia okretéw podwodnych, stworze-
nia z nich groZznego narzedzia walki i zmuszenia do respektowania ich
przez dawnych swych wrogéw i pesymistéw.

RESUME

La recherche des moyens permettant de respirer, de mouvoir et de tra-
vailler au-dessous de la surface de I’'eau interessait depuis des siecles non seu-
lement les savants curieux de connaitre les secrets de la vie dans les grands
fonds, mais aussi les marchands de coraux, eponges, perles etc. qui s interes-
saient beaucoup a la creation des engin$ facilitant le travail des pecheurs-plon-
geurs.

Tout d'abord cest d’'une canne de bambou qu’on se servait avec succes.
Puis c’etait des scaphandres, capuchons, cloches, caissons, bateaux-plongeurs
etc., en somme des inventions de plus en plus compliquees et perfectionnees.

Les chroniqueurs des temps anciens nous offrent aussi certains exemples
sur l'utilisation de differents engins permettant d’agir sous les eaux pour des
buts proprement militaires.

Aristote decrit dans ses Problemes Zutilisation des cloches a plon-
ger par les guerriers d’Alexandre de Macedoine pendant le siege de Tyr (332
avant J. C).

Bohaddn, auteur arabe du Xll-e siecle, raconte quun plongeur de
sa nationalite a pu penetrer a I'aide d’'une machine qu’il appelait ,,Soufflet”
dans la ville de Ptolemee assiegee par les croises.

Le premier engin qu’on peut considerer comme le veritable precurseur du
sous-marin est celui construit par le Venitien Roberto Valturm (1472).

Ces bateaux a une forme cylindrique, troneonnes en trois pieces demon-
tables, mus par des roues a aubes, pouvaient etre employes d une faeon invi-
sible dans la traversee des rivieres pour les besoins militaires.

Les annees suivantes nous apportent constamment des idees de plus en
plus precises sur le mode de construction et d’emploi tactique du sous-marin.

Le pere Marin Mersenne (1634) propose de batir un sous-marin a coque
metallique (deux siecles avant ladoption du metal par la maring). Le sous-
marin ayant une coque sj?metrique aux extremites, devait pouvoir se deplacer
egalement bien en avant et en arriere.
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Mersenne prevoit Temploi d’'un canon et d’une vrille pour percer les co-
gues des batiments ennemis.

En 1679 I'abbe Giovanni-Atfonso Borelli, celebre medecin et physicien
italien decrivit dans un de ses ouvrages un bateau-plongeur qui devait etre
mis en marche a I'aide des rames aux extremites ayant une forme de pattes
d’oie.

Des outres communiquant avec I'eau de mer et pouvant etre comprimees
par des leviers etaient pla.cees dans la partie inferieure du bateau.

En appuyant ou desserant les outres on provoquait des mouvements d’eau
qui agissaient directement sur la tenue de l'immersion du sous-marin.

C'est en augmentant de volume que le sous-marin emergeait et au con-
traire on le foreait de plonger en introduisant de I'eau a linterieur.

Symons, charpentier anglais construisit un sous-marin compose
de deux tron;ons, relies par une membrane extensible en cuir ajustee herme-
tiquement sur les deux parties mobiles du bateau.

Un dispositif special actionne par des vis en appuyant sur les extremites
du sous-marin pouvait 1'allonger ou raccourcir ce qui modifiait son volume.

Symons a fait plusieurs plongees dans la riviere Dart. Il pouvait rester au
fond pendant trois quarts d’heure et remonter en surface sans le secours de
personne.

Buschnell (1742—1826). — Buschnell est le premier construc-
teur qui realisa un projet de sous-marin, dont L'utilisation militaire etait ela-
boree en detail au point de vue technique ainsi que de possibilite reelle d'em-
ploi tactique

La ,Tortue" avait une forme de deux carapaces superieures de tortue
accolees I'une a Tautre par leurs bords.

Sa coque en bois possedait un panneau d’entree permettant le passage
libre a I'unigue homme qui formait I'equipage du bateau.

La provision d’air, renfermee par la coque, etait suffisante pour une demie
heure de sejour dans les flots.

Pour la ventilation du bateau en marche de surface Buschnell a prevu
trois hublots J a fermeture etanche. En plus, une installation se composant
de tuyau LL a fermeture automatique et d'un ventilateur a main M permet-
tait le rafraichissement d’air au sous-marin etant en demie plongee.

La Tortue etait lestee par une masse de plomb B fixee a I'exterieur du
bateau. En cas de necessite le plomb pouvait etre decroche du bateau ce qui
lui donnait instantanement 100 kgs. de flottabilite positive. Les reservoirs 00
permettaient d’alourdir le bateau par lintermediaire d'une soupape N.

Deux pompes de refoulement P et Q donnaient la possibilite. d'obtenir
I’equilibre du bateau en plongee et de revenir en surface.

L’helice E servait pour obtenir la marche en avant et Thelice F pour le
changement d'immersion.

Un gouvernail G permettait de diriger le bateau dans le sens voulu.

Une charge de poudre S actionnee par un appareil T etait attachee a la
coque du sous-marin. Une forte corde reliait cette torpille avec une vis R ma-
noeuvree par l'operateur de linterieur du bateau.

L’idee etait simple. Le sous-marin une fois arrive sous la coque d’un vais-
seau ennemi l'operateur introduisait la vis dans le borde, puis en devissant
le tube abandonnait la partie superieure de la vis. En ajoutant de I'eau dans
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les caisses 1'operateur augmentait I'immersion et des que la corde etait tordue,
la torpille restait pendue attachee a la cogue de I'ennemi.

Il faut avouer que Buschnell n’a rien oublie pour faire son bateau utili-
sable et c’est la Tortue qui a accompli la premiere attaque sous-marine connue
par Thistoire.

Cette attaque a eu lieu en 1776 pendant la guerre americaine d’'indepen-
dance.

Le sergent Ezra Lee alla au dessous d’'un vaisseau anglais de 50 canons,
stationne pres de Governor’s Island. Il essaya de fixer la vis dans la coque,
mais il rencontra une barre metallique et la vis n'entra pas. En essayant de
changer de position Lee s’eloigna du vaisseau ennemi et ne pouvant le
retrouver il fit surface. Le jour qui s'approchait ne lui permetta de renou-
veler I'essai. En retournant dans son port Lee abandonna la torpille, laquelle
fit explosion une heure plus tard.

Fulton (1765—1815). — ,La liberte des mers sera le bonheur de
la terre” — ce sont les mots repetes constamment par Fulton pendant la pe-
riode du blocus des cotes franeaises par la flotte anglaise.

Fulton offrit ses services au Directoire en proposant Lemploi de son inven-
tion non seulement pour chasser les vaisseaux anglais, mais aussi pour faire
passer la guerre sur le littoral britannique.

Son invention, disait-il, devait $tre d’autant plus terrible qu’elle etait
invisible.

Fulton, comme tous le pionniers de genie, ne rencontra de la part des
membres du gouvernement que de la froideur, de la defiance et refus de credit.

En 1797 il adressa au Directoire un offre suivant:

»Considerant la grande importance qu’il y aurait a diminuer la puissance
des flottes anglaises, j’ai projete la construction d’'un Nautilus mecanique, ma-
chine qui, j’en ai le plus grand espoir, sera capable d’aneantir cette maring;
car j'ai confiance que la pratique portera Iappareil a sa perfection.

La grandeur du but a allume en moi un ardent desir de tenter I’essai. Dans
ce but, afin de vous eviter tout derangement, pour prendre connaissance d’un
projet nouveau, ou toute depense pour le mettre a l'execution, j'ai constitue
une compagnie qui est disposee a supporter les frais et a prendre a son compte
I'expedition aux conditions suivantes:

1. Que le Gouvernement Francais s’engage a payer a la Compagnie du
Nautilus 4.000 livres par canon pour chaque navire anglais, au dessus
de 40 canons, qui sera detruit, et 2000 livres par canon pour tout
autre navire de guerre au-dessous de 40 canons; que ces sommes seront
payees en especes dans les six mois qui suivront la destruction de cha-
gue navire.

2. Oue les vaisseaux anglais et cargos captures par la Compagnie du Nau-
tilus seront la propriete de la Compagnie, sans aucun empechement
de la part des agents du Gouvernement apres constatation qu’ils sont
propriete anglaise.

3. Oue le Gouvernement accorde a la Compagnie du Nautilus le droit
exclusif de se servir de cette invention de tous les ports de France;
a moins que ce ne soit. le desir du Gouvernement de construire de
semblables vaisseaux pour agir contre les ennemis de la Republique.
Dans ce cas le Gouvernement aura la liberte de construire a volonte
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les Nautilus en payant a la Compagnie cent mille livres pour chague
Nautilus construit ou employe pour le service de la Republigue, etc.

...Citoyens, ayant le ferme espoir que cet engin tiendra a donner la liberte
des mers, il est important que I'experience en soit faite aussitot que possible,
afin que si elle reussit, la terreur s’en repande avant la descente en Angleterre,
et qu'elle puisse etre employee pour faciliter cette descente..."

Fulton adressa des quantites de pareils offres au Directoire et aux diffe-
rents membres du Gouvernement.

Il faut admirer la foi et Tobstination de Fulton. Il ne savait pas ce que
c’est decouragement. Enfin, c’est en 1800 qu'il a reeu le permis pour la con-
struction du premier Nautilus.

Le texte de Taccord ratifie par le gouvernement differa sensiblement de
celui du premier offre de Fulton. C'est surtout les primes qui ont subi une
reduction considerable.

Le sous-marin de Fulton fut construit a Paris. Il a reeu deux moyens de
propulsion: des voiles pour lamarche en surface et I'helice pour celle en plongee.

Les essais ont eu lieu au Havre. Pour I'attaque Fulton a invente une mine
que le sous-marin tenait a la remorque et c’est deux fois qu’il a prouve prati-
guement lefficacite de cet engin sur des vieux bateaux ancres.

C’est aussi deux fois qu’il a tente de realiser une attaque contre les vais-
seaux anglais. Ces tentatives n’ont pas pu.etre couronnees de succes a cause
de lappareillage des Anglais juste au dernier moment de I'approchement du
sous-marin.

Finalement, Fulton considere par Napoleon, comme charlatan a da quitter
la France et partit pour TAngleterre.

Pourtant Tapparition du sous-marin arme d’une mine a remorque a pro-
duit quelque effet morat.

A partir de 1801 les vaisseaux anglais s’approchant des ports franeais
mettaient a l'eau toutes les embarcations disponibles qui sillonnaient autour
de leurs batiments pour les proteger contre les attaqu.es des Nautilus.

Sur tous les vaisseaux le nombre des hommes de veille a ete double pour
augmenter lefficacite de I'observation de la surface de la mer. Cette methode
a ete appliquee 113 ans plus tard au cours de la guerre mondiale.

Bauer. Le ..Brandtaucher” de Bauer mesurait 8 m. de longueur, 1 m.
85 cm. de largeur et 2,5 m. de hauteur.

Au centre du batiment Bauer a installe une double roue actionnee a main
qui faisait tourner une helice de propulsion.

Une roue pour manoeuvrer le gouvernail etait placee dans la partie avant
du batiment. Les tringles du gouvernail penetraient a Tinterieur de la coque
a travers de presse-etoupes.

La prise d’'immersion se produisait par Tintroduction de lI'eau de mer
dans un double fond et une pompe placee a l'arriere du batiment permettait
de refouler cette eau et de revenir en surface.

La stabilite d’'immersion a ete obtenue par un dispositif tout a fait
original. Suivant la tendance de plonger ou de remonter Bauer deplaeait le long
du bateau vers I'avant ou vers larriere un gros poids E coulissant sur une
longue vis.
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Malheureusement le Brandtaucher etait d’une construction trop peu solide
pour supporter des grandes pressions.

Au mois de Decembre 1850 Bauer avait fait dans le port de Kiel une pre-
miere experience qui avait eu pour resultat d’effrayer les navires ennemis blo-
guant la rade et de leur faire prendre le large.

Le I-er Fevrier 1851 au cours d’une experience le Brandtaucher a du plon-
ger trop profondement, les téles ont cede et malgre les efforts de I'equipage
il a coule par un fond de 18 mtr. Bauer ne perdant pas courage a ordonne a ses
hommes (matelots Witt et Thomsen) de laisser I'eau penetrer dans les reser-
voirs pour faire comprimer l'air a linterieur du bateau, afin d’equilibrer la
pression sur le panneau de sortie.

Apres bien des efforts Bauer et ses compagnons reussirent a soulever
le panneau et de revenir a la surface ou ils firent accueillis par une foule en-
thousiasmee.

Le refus du Gouvernement de subvenir aux frais de construction d’'un
nouveau sous-marin a oblige Bauer de quitter sa patrie et de partir en Au-
triche. Peu de temps apres ne trouvant aucun appui du cOte du gouverne-
ment autrichien il alla en Angleterre.

En Angleterre Bauer fut tout d’abord tres bien accueilli. Aide par des
ingenieurs anglais il traga et executa les plans d'une corvette et d'un sous-
marin, auquel il a apporte diverses modifications telles que des ventilateurs
aspirant l'air exterieur par des tubes flottant a la surface, des gouvernails
horizontaux, etc.

Durant 7 mois tout alla bien, mais des que les ingenieurs anglais tirerent
de Bauer tous les renseignements qu’ils purent, ils congedierent le malheureux
inventeur.

Bauer frustre et depouille quitta TAngleterre et ses adjoints continuerent
I'achevement du sous-marin.

Peu de temps apres Bauer a ete venge, car au cours d’'un de ses premiers
essais son sous-marin a coule corps et biens.

Persecute pour ses idees, mais non decourage par la campagne acharnee
de la presse alemande qui Taccusa de trahison envers sa patrie, Bauer s’installe
en Russie ou sous la protection d'un des Grands Ducs il realise la construction
du ,Diable Marin".

Ce bateau de 15 m. 80 cm. de longueur, 3 m. 80 cm. de largeur et 3 m.
35 cm. de hauteur a reeu une coque metallique pouvant resister a une pres-
sion correspondante a Limmersion de 45 m. Quatre roues actionnees par
des hommes faisaient tourner une helice. Trois ballasts pouvaient recevoir
22y 2tonnes d’eau de mer. Pour assurer la stabilite verticale, le bateau etait
muni d’un reservoir a eau de 310 litres. D’apres les calculs de Bauer 5 kilos
d’eau suffiraient pour faire plonger en 5 minutes un bateau de 4.000 pieds
cubes de volume ainsi que le maintenir en equilibre dans cette position. En
ajoutant 1 kg. le bateau mettait 37 secondes pour descendre de O m. 31 et
avec deux kilos c’est dans une minute qu’il descendait jusqu’ a 762 millime-
tres.

Pour indiquer Limmersion Bauer a applique un manometre.

Pour emerger le bateau etait muni des pompes. Des gouvernails horizon-
taux facilitaient la tenue de plongee. Sur l'avant du navire se trouvait une
coupole d’observation munie des hublots a verre. Un sas a double porte per-
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mettait la sortie et la rentree aux scafandriers charges de porter et de placer
sous la cogue d’'un navire ennemi une torpille chargee de 500 kgs, d’explosif.

La regeneration d’air s’effectuait par la creation d’'une pluie fine d’eau ce
qui devait regenerer I'air vicie en lui fournissant de I'oxygene.

Le Grand Duc ayant guitte Saint-Petersbourg pour se rendre en Crimee,
les ingenieurs de TAmiraute en profiterent pour manifester leur malveillance
a I'egard de Bauer. Le Diable Marin termine et pr$t pour prendre le large
attendait vainement d’etre transporte a Cronstadt ou devaient s'effectuer les
essais. Durant 7 mois, les intrigues de ITAmiraute causerent lajournement
du transport en inventant des difficultes d’ordre technigue invincibles.

Finalement Bauer charge du transport par le Grand Duc, Teffectua en
vingt guatre heures.

Le 26 Mai 1856 le sous-marin a ete lance et commanca les experiences.

L’equipage russe effraye a la premiere plongee se familiarisa tres vite
avec sa nouvelle existence.

Le méme jour, a trois heures du matin par temps gris et brumeux
Bauer arriva devant la porte de. Cronstadt. La sentinelle de garde voyant
le sous-marin emergeant de I'eau, prit la fuite en criant au secours. Bauer
heurta la porte qui s’ouvrit et c’est ainsi que le sous-marin entra par force
dans le port imperial.

Cet incident ouvrit les yeux de TAmiraute sur les avantages qu’offrait
la possession des navires de ce genre.

Cependant une cligue d’intrigants rendait la vie de Bauer de plus en
plus intenable. Sous la pression de toute une serie de provocations et des actes
humiliants de la part de cette clique, Bauer renonea de Toffre du gouvernement,
qui proposait la construction d'une corvette sous-marine armee de 24 canons
et quitta la Russie en 1858 pour retourner dans sa patrie.

Nous croyons interessant de reproduire ci-apres quelques extraits des
idees de Bauer sur I’avenir de la navigation sous-marine.

.--Mais par sa puissance meme, le sous-marin ne portera dans son inte-
rieur que la paix. Chaque membrure de son corps sera utilisable et sera destinee
a un progres nouveau; son equipage servira a la psche des perles fines, de
I’or, du corail, a la telegraphie, a la construction sous-marine, a des decouvertes
scientifiques dans les profondeurs de la mer. Si, par contre la flotte ennemie se
presente devant les cotes, le sous-marin, avec sa carcasse en fer, se precipitera,
invisible, a sa rencontre pour lui ouvrir le ventre et lui extraire son mauvais
esprit...

.<Les colosses de la marine, disait-il, se rapprochent de leur tombe de
jour en jour, de meme que les puissants cuirasses, malgre tous les perfection-
nements que les arsenaux franeais et anglais leur appliquent journellement,

et le prochain siecle terminera cette lutte mortelle, entre ces monstres et les
modestes sous-marins..."

Il faut avouer que la vision de I’avenir de Bauer en 1856 etait tout a fait
exacte et qui sait, si dans quelques dizaines d’annees ne soit pas completement
realisee ?...

Pour la derniere fois on entend parler de Bauer en 1861. Il proposa la
construction d’'un sous-marin en acier muni d’'un moteur de 100 HP et arme
d’une torpille a choc.
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La souscription d’'un emprunt pour creer une societe anonyme ne pouvant
Stre realisee, Bauer resigne et exaspere se retira definitivement a Miinich ou
il cacha sa douleur.

D. Phillips. — Londner D. Phillips, cordonnier de Chicago, est
devenu constructeur celebre de sous-marins.

Il crea deux modeles de ces bateaux: |'un pour les buts scientifigues
et l'autre pour le service militaire.

Phillips a resolu d’'une faeon originale le maintien de I’equilibre longi-
tudinal du bateau. Un pendule place au centre du sous-marin actionnait
des valves et determinait l'introduction de I'’eau dans I'un des reservoirs places
dans l'avant et dans larriere du batiment.

Le bateau une fois en position horizontale le pendule prenait sa position
verticale et le passage d’eau d’un reservoir a l'autre ne se produisait plus.

Le sous-marin militaire etait protege par des plagues de blindage. Un
entonnoir C servait au lancement de torpilles. Un canon F muni de gueule
a fermeture automatigue permettait le lancement des projectiles de bas en
haut. Le renouvellement d'air s’effectuait par un tube telescopigue E a fer-
meture automatigue.

Le modeste cordonnier fut un veritable precurseur de genie. Il trouva
la mort en essayant un de ses bateaux.

Le pendule hydrostatiqgue de Phillips est appligue dans les torpilles auto-
mobiles.

.Le Plongeur" (France 1860—63). — Le Plongeur avait la forme
d’un cigare aplati sur le tiers de sa circonference. (Longueur — 48 m 50 cm.
Largeur — 6 m. Hauteur — 3 na).

Une petite tourelle a observation surmontait sa cogue.

Une embarcation de sauvetage etanche etait ajustee et fixee par des
boulons vers le milieu du sous-marin. Ce canot long de 8 metres etait muni
de deux trous d’homme servant de communication avec lhnterieur du bateau.

Ce canot etait calcule pour recevoir les 12 hommes de I'equipage du bateau.
Une fois I'equipage entre, un mecanisme special assurait le decrochage et le
canot pousse par sa flottabilite partait pour la surface. Lhnterieur du sous-
marin etait divise en plusieurs compartiments longitudinaux et transversaux.
Les divers compartiments renfermaient un certain nombre de bouteilles a air
comprime ce qui donnait en somme 117 metres cubes d’air a 12 atmospheres
de pression.

L’air comprime etait destine pour actionner une machine a propulsion
ainsi que pour la chasse des ballasts.

34 tonneaux de lest metalligue etaient attaches a la partie inferieure
du bateau et pouvaient etre largues de Ihnterieur du sous-marin en cas de
necessite urgente.

Comme armement le sous-marin etait muni d’une torpille a choc.

Pour obtenir une immersion constante on s’en servait d'un mecanisme
special a piston hj~drostatique place verticalement. En deplaeant le piston
on augmentait ou diminuait le volume du sous marin ce qui l'obligeait de
sortir ou descendre.

Le Plongeur au point de vue technigue etait superieur a tous les sous-
marins construits anterieurement, mais n’ayant pas une stabilite suffisante
pour naviguer entre deux eaux il fut rapidement desarme.
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Le sous-marin dans la Guerre de Secession.

Les premiers torpilleurs qui ont pris part dans la guerre des Etats Unis
avec les Confederes ressemblaient a des sous-marins naviguant a fleur d’eau.

Armes d’une torpille a choc ces bateaux naviguaient a une vitesse de 7
noeuds. Au-dtssus de la surface on ne voyait qu’une partie de sa carcasse
ainsi que la cheminee.

L’Ironsides, vaisseau des Etats Unis, la terreur des Confederes, fut attaque
par un de ces torpilleurs, mais I’explosion de la torpille s’est produit a une
distance trop eloignee de la coque du cuirasse sans lui causer un dommage
guelconque. Les Confederes n'ont pas perdu le courage et en continuant les
experiences ils arriverent finalement a construire un bateau de 30 pieds de
longueur et mu par une helice actionnee par 8 hommes.

Ce bateau ainsi que les torpilleurs decrit plus haut fut denomme ,,David“.

C’est au mois de Janvier 1864 que le lieutenant Dixon a conduit le ,,David*“
contre le ,Housatonic", vaisseau le plus recent de la marine des fitats Unis,
ancre devant Charleston.

Le ,,David“ a ete apereu par Tofficier du quart du THousatonic. L officier
laissa mollir les chaines des ancres, la maching fut mise en marche, mais helas,
il etait deja trop tard. Le ,,David“ aborda par tribord et quelques secondes
plus tard une explosion terrible secoua le vaisseau.

Le ,,Housatonic* coula, mais le meme sort rencontra le David et son
brave equipage.

C'etait le premier cas dans Lhistoire de la guerre qu’un vaisseau fut coule
par un sous-marin.

Pour demontrer Timpression produite par cette attaque au Ministere de
la Maring des Etats Unis, il suffit de citer que dans une lettre adressee a Tamiral
Dahlgren, commandant la flotte de I'Atlantique du Sud, il etait dit que les
Confederes avaient mis a flot un nouveau bateau capable de faire sauter sa
flotte et qu’il faut considerer la situation tellement grave, qu'on a juge neces-
saire de donner cet avis.

Stephane Drzewiecki. — L’ingenieur d’origine polonaise Stephane
Drzewiecki construisit en 1879 a St. Petersbourg un sous-marin de 6 m. de
lougueur. Ce bateau etait muni de deux helices mobiles, une a 'avant et Tautre
a l'arriere actionnees par un systeme de pedales a pied.

Les deux helices servaient non seulement pour la propulsion du bateau.
Celle de Tarriere mobile dans le plan horizontal, remplaeait aussi la barre de
direction, tandis que T'helice de I'avant, mobile dans le plan vertical, servit
pour la tenue d’immersion.

Drzewiecki est I'inventeur du periscope. Son premier periscope se com-
posait d'un tube etanche qui renfermait un systeme de miroirs.

Pour la regeneration d’air Drzewiecki a employe la soude caustique et
I’oxygene emmagasine dans un reservoir a pression.

Deux torpilles a ventouses se trouvaient a la partie superieure de la coque.

Des poignees en pattes fixees aux extremites superieures de la coque.
permettaient de hisser ce sous-marin sur un cuirasse.

La stabilite longitudinale etait obtenue a I'aide de deux poids courseurs.

Tous les essais ont demontre les hautes qualites de ce petit sous-marin
et par consequence le gouvernement russe confia a Drzewiecki la construc-
tion de 52 unites de ce modele.
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En 1884 Drzewiecki etait le premier constructeur qui appligua le courant
electrigue produit par des accumulateurs comme puissance motrice d'un
sous-marin.

En 1896 le projet d'un sous-marin de 196 tonneaux apporte a Drzewiecki
le premier prix au concours organise par le Ministere de la Marine Frangaise.

Ce sous-marin a reeu des appareils lance-torpilles d’un systeme a carcasse.
Ces appareils ont ete adoptes par differentes marines de guerre et existaient
encore au commencement de la grande guerre.

Parmi les dizaines de constructeurs nous avons choisi les idees et les
reussites de quelques uns qui travaillaient dans le temps ou les possibilites
techniques etaient encore plus qu’insuffisantes. A vrai dire, il fallait avoir
un courage hero'ique pour risquer une plongee de quelques centimetres a bord
de ces bateaux instables, pas tout a fait etanches et faciles a etre ecrases par
la pression exterieure au cours d’une moindre fausse manoeuvre.

A partir de 1885 la tache des Nordenfelt, Porat, Holland, Paulino, Lau-
beuf, Romazzotti, etc. etait facilitee par lapparition des machines a vapeur,
accumulateurs et plus tard des Diesels qui ont remplace les muscles humains.

La naissance de la torpille automobile a ouvert des nouvelles possibilites
pour I'emploi du sous-marin en temps de guerre.

Le deplacement du sous-marin commence a augmenter. La coque change
constamment et sa forme devient de plus en plus logique.

L’amelioration de la stabilite, securite etc. a abouti a des resultats remar-
guables.

A partir de 1900 certains pays commencent a construire les sous-marins
en serie d’abord pour la defense des cotes, et a partir de 1914 pour faire la
guerre sur les routes de Communications les plus lointaines.

C'est en 1914 que le sous-marin est devenu un batiment de guerre. Jusque
la ces bateaux et leurs equipages etaient traites d’'une faeon hostile et la plupart
des amiraux consideraient les sous-marins comme un baltast couteux et inutile.

La grande guerre ouvrit les yeux aux mefiants quand la puissante flotte
britannique fut obligee de quitter ses bases et de chercher un abri plus sur
dans les baies eloignees sensiblement des ports d'attache. Et tout cela a cause
de I’apparition des petits et fragiles sous-marins allemands. Quatre ans de
guerre suffirent pour creer d'un petit sous-marin une arme des plus redou-
tables qui existait jamais, une arme qui doit etre respectee aujourd’hui meme
par ses anciens ennemis.
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RZUT OKA NA ROZWOJ POLUDNIOWEJ AFRYKI
W OSTATNIM DZIESIATKU LAT

BREF APEReU DU DEVELOPPEMENT DE L'AFRIQUE
DU SUD APRES LA GUERRE MONDIALE

Ks. B. Pawtowski
fSt. Teresas- Mission, Queenstown, South Africa)

W step

Przez Potudniowa Afryke rozumiem cztery prowincje, lezace na potud-
niowym cyplu Afryki; nosza one nazwy: i) Przylagdek Dobrej Nadziei (Cape
of Good Hope), 2) Orania (Orange Free State), 3) Natal i 4) Transvaat. Pro-
wincje te stanowig dzisiaj prawie samodzielne panstwo. Anglia ma tu jeszcze
swego Generalnego Gubernatora, lecz nie moze sie miesza¢é do wewnetrznych
spraw i urzadzen kraju. Z dnia na dzien wzrastajg dgzenia do obwotania sie
suwerenng republikg. Gubernatora zastgpitby wtedy prezydent. Dazenia
republikanskie napotykajg jednak na trudnosci ze strony partii rdzennie angiel-
skiej. Gdyby w kraju rzadzili tylko sami Burowie, uniezalezniliby sie juz
dawno zupetnie od Anglii.

Co$ NIECOS Z HISTORII

Poczatkowo, tj. okoto 1000 lat temu, Buszmeni zamieszkiwali caty kon-
tynentalny cypel potudniowo-afrykanski. Prowadzili zycie koczownicze, nie
zaktadajgc osiedli; zyli w rozproszeniu po dwdch i trzech. Nie umieli zapewnié
sobie dobrobytu, nie mieli chat, zyli w skalnych jaskiniach; nie znali réwniez
zwierzagt domowych.

Potem zjawili sie Hotentoci. Nie mogac zy¢ w zgodzie i pokoju z Buszme-
nami, jako silniejsi zmusili ich do ulegtosci i utrzymali sie w kraju. Umystowo
wyzej stojac od Buszmendw, prowadzili zycie wiecej towarzyskie, zyli w wiek-
szych grupach, hodowali zwierzeta domowe, umieli utrzymac spokdj i bez-
pieczeristwo w swoich osiedlach.

W wieku 16 zaczeli ludzie czarni naptywa¢ do potudniowej potaci Afryki
(ani Buszmeni ani Hotentoci nie zaliczajg sie do czarnych, barwa ich skory
jest blada lub zéttawa). Czarni przywedrowali z potnocnych czesci Afryki
i rozpostarli sie krotko przed pojawieniem sie Europejczykow na potudniowym
wybrzezu Afryki. Czarni, czyli ludy Bantu, byli zasobniejsi i liczniejsi niz
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Hotentoci i stanowili dlatego wobec nich niemalg potege; tepili tez wszedzie
Hotentotéw i Buszmendw, gdzie ich napotkali.

Europejczycy zaczeli posuwac sie od potudnia w gigb kraju. Ich wiedza
i nauka staty na tak wysokim poziomie, ze potrafili od razu wyzyska¢ produkty
ziemi afrykanskiej, zapewni¢ sobie dobrobyt i zapoczatkowac -cywilizacje
kraju; zaczely powstawa¢ miasta mniejsze i wieksze.

Lecz daleko jeszcze byto do spokojnych normalnych stosunkéw. Czarni
nie znali cywilizacji; niepokoili Europejczykéw i prowadzili z nimi wojny.
Poniewaz stanowili liczebnie wiekszg site od biatych, doszto do tego, ze
biali postanowili opusci¢ kraj przyladkowy (Cape) i wywedrowac dalej ku
potnocy. Istotnie wiekszo$¢ ich opuscita stare siedziby i udata sie do Trans-
vaalu i Oranii (dzisiejszych dwoch prowincyj Potudniowej Afryki). W ten
sposOb ziemia afrykanska zaczeta zaludnia¢ sie coraz to wiecej biatymi (we-
dréwka ich z ziemi przylagdkowej ku péitnocy nazywa sie tu ,,Great Trek®).
Europejczj~cy skiadali sie poczgtkowo przewaznie z Holendrow. Pdézniej
zaczeli przybywa¢ Anglicy, zwlaszcza gdy odkryto poktady wegla w Trans-
vaalu. Bylo to Zrodtem ciggtych niesnasek w tym kraju; Anglicy nie mogli
bowiem pogodzi¢ sie z Burami. Wprawdzie doszto juz do porozumienia ofi-
cjalnego pomiedzy obiema narodowosciami, niemniej nieche¢ a nawet nie-
nawis¢ jednych do drugich jeszcze nie wygasta.

Badz co badz Europejczycy wprowadzili porzadek w kraju. Czarni prze-
stali by¢ dla nich niebezpieczni, pozbawieni bowiem zostali wszelkiej broni
i moznosci organizowania sie w celach agresywnych. Na skutek pobudowania
linii kolei zelaznych, dobrobyt kraju zaczat szybko wzrastac.

Wojna Burska (1899— 1901) * zwyciestwo w niej Anglikbw nad Burami
nie zniszczylty zywotnosci tych ostatnich. W r. 1910 powstata ,,Unia Potud-
niowo-Afrykanska" czyli nastgpito zjednoczenie ziem (prowincyj) wyzej
wspomnianych. Wojna S$wiatowa (1914— 1918) przyniosta mitodej Unii te
korzys¢, ze w rezultacie oddata pod jej kontrole b. niemieckg kolonie Potud-
niowg-Zachodnig Afryke. Rzad Unii czyni ostrozne starania, by ostatecznie
owa kolonie wecieli¢ jako piatg prowincje do przysztej republiki. Przewiduje
sie tutaj jednak znaczne trudnosci ze strony Niemcow.

W zrost cywilizacji i dobrobytu w latach powojennych

Liczba ludnos$ci nie-europejskiej na terytoriach Unii wynosita
w r. 1921 ponad pie¢ milionéw, w tym cztery i p6t miliona czarnych i przeszio
pét miliona Mulatéw (kolorowych). Europejczykéw w tym czasie liczono
pottora miliona. Spis ludnosci w r. 1936 wykazuje, ze w obrebie Unii zyje
teraz juz okoto siedem milionéw czarnych, milion ludnosci mieszanej, tj. zio-
zonej z Mulatéw, Indoéw i Chinczykow oraz z gorg dwa miliony ludzi europej-
skiego pochodzenia.

Handel. Poludniowa Afryka wywozi do innych krajéw towary
za przeszto 100 milionéw funtéw rocznie i za takaz mniej wiecej sume wwozi
do siebie towary, ktérych sama jeszcze nie produkuje u siebie. Z tego widac,
ze ludnos¢ Potudniowej Afryki jest juz zdolna eksportowa¢ surowce i wiasne
wyroby za miliony funtéw kazdego roku. Do artykutéw eksportowych naleza:
ztoto, diamenty, wetna, bydio, skory, kukurydza, tyton i inne.
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Mato kto zdaje sobie sprawe, w jak znacznej mierze tubylcy (czarni i kolo-
rowi) przyczynili sie swa pracg do rozwoju handlu i dobrobytu w okresie ostat-
nich stu lat. Oni to wlasnie dostarczali wielkie ilosci wetny, skor, wotow i owiec
na ubgj, dalej kukurydzy, a chociaz dostarczone przez nich towary nie wszyst-
kie byly odpowiednie do eksportu, to jednak zuzyte w kraju umozliwiaty
eksport lepszych produktéw, uzyskanych przez biatych farmeréw. Niezalezne
panstewko Basutow, lezace w obrebie Unii, moglto w r. 1927 wywie$¢ pro-
duktéw za blisko milion funtéw (25 milionéw ztotych w ztocie).

Obok zwiekszajgcego sie eksportu do dobrobytu Potudniowej Afryki
przyczynita sie i ta okolicznos¢, ze duzo ziemi, ktéra dawniej stuzyta tylko za
pastwiska dla nielicznych sztuk bydia, teraz przeznaczona zostata pod uprawe:
ta drogag uzyskuje sie potrzebne zapasy zboza. Powstato réwniez wiele szkét
rolniczych, tak ze czarni majg sposobno$¢ nauczenia sie racjonalnej uprawy
ziemi i produkowania na niej zb6z wszelkiego rodzaju.

Kazdego roku dziesigtki tysiecy czarnych udaja sie do pracy w kopal-
niach ztota i innych kruszcéw w Transvaalu. W roku 1927 w kopalniach
lub przy innych robotach zajetych bylo 300.000 murzynow, zarabiajacych
w temsposob na utrzymanie swoje i swych rodzin i przyczyniajgcych sie tym
samym do ogoélnego dobrobytu w kraju. Dzisiaj liczba pracujacych murzynéw
zwiekszyla sie prawie dwukrotnie. Murzyni tez pracg swa przyczynili sie do
rozbudowy i udoskonalenia ferm; bez ich pomocy rozwdj tutejszego rolnictwa
nie mogtby nastgpi¢ tak szybko. Nie nalezy tez zapominac¢ o roli czarnego
jako konsumenta na rynku wewnetrznym; biorgc jako przykiad produkty
welniane gotowe (np. koce) kupowane przez tubylcow, stwierdzi¢ nalezy,
ze zrobione sg z welny owiec farmerow, przerabianej przez ludzi w fabrykach
i sprzedawane przez posrednika. W ten spos6b farmer, fabrykant, murzyn
i kupiec wzajemnie zalezg jeden od drugiego. Obroét ten wewnetrzny na kaz-
dym ze swych szczebli przyczynia sie do dobrobytu w catym kraju.

mKomunikacja. Az do roku 1860 komunikacja odbywata sie za
pomocg wozow. Zwierzeciem pociggowym byt wotl. Gléwne drogi biegly od
portdw poprzez gorskie przejscia do wnetrza kraju. Pierwszg kolej zelazng
zbudowano pomiedzy rokiem 1859 a 1803, od Capetown do Wellington. W ciggu
lat siedemdziesieciu dtugos¢ linii kolejowych wzrosta do 13.000 mil ang.l).
Sa one prawie w catos$ci wlasnoscig rzadu (za wyjatkiem 344 mil). W Natalu
174 mil linii kolejowej zostato zelektryfikowanych. Podobnie w prowincji
przyladkowej linia kolejowa tgczgca Capetown z Simonstown zostata zelektry-
fikowana. Innymi $rodkami komunikacyjnymi sg wozy pocztowe uzywane
w okolicach, gdzie nie mozna byto zbudowac linii kolei zelaznej, autobusy,
samoloty. W ostatnich latach przew6z motorowy (samochody ciezarowe,
autobusy) zaczat wspo6izawodniczy¢ z koleja zelaznag, zwilaszcza na szlakach
miedzy wielkimi miastami. W rezultacie administracja kolejowa postarata
sie u rzadu o wydanie zakazu omijania kolei i uzywania samochodéw do prze-
wozu towardw, chociazby kupionych dla wiasnej tylko potrzeby. Kto chce
uzy¢ do przewozow $rodkéw motorowych, musi mie¢ na to specjalne zezwo-
lenie (kosztujace kilka funtéw). Telegraf i telefon znalazly tu zastosowanie
w bardzo wielkiej mierze. Ostatnio przeszto 10 tysiecy ferm zostato potgczo-
nych siecig telefoniczng, wynoszacg ponad 19 tys. mil ang. drutu. Lotnictwo

1) Mila angielska = 1,609 km.
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w poczatkach i przy probach zaprowadzenia statej komunikacji lotniczej
miedzy wiekszymi miastami nie cieszyto sie uznaniem, czego wyrazem bylo
nikle poparcie ze strony obywateli. W ostatnich jednakze latach doniostos$¢
lotnictwa znalazta w spoteczeristwie nalezne zrozumienie, dzieki czemu docze-
kato sie ono wspaniatego rozwoju. Od roku istnieje tania poczta lotnicza.
Listy nie wazace ponad po6t uncjil) przesytane sg drogg powietrzng bez spe-
cjalnej optaty dodatkowej. Zwyczajna optata listu wynosi i penny (10 gr),
optata listu do W. Brytanii i¥, penny pocztg lotnicza, rowniez do innych
kolonii angielskich. Potgczenia kablowe obejmujg pie¢ gtownych linii i to
kable do Anglii przez Wyspe Sw. Heleny, Ztote Wybrzeze i Wybrzeze Wschod-
nie, do Indii przez Wybrzeze Wschodnie i do Argentyny przez Wyspe Whniebo-
wstgpienia.

Przemyst i produkty. Poludniowa Afryka jest przede wszyst-
kim krajem rolniczym. Pierwsi biali osadnicy mieli za zadanie zaopatrzy¢
w zywno$¢ siebie samych oraz po kilku latach takze zatogi holenderskich
statkébw handlowych, zdazajacych przez powstajgcy port Capetown do Indii.
Z takich skromnych poczatkéw zrodzit sie gtowny przemyst kraju. Dzisiaj
dwie trzecie ludnosci zajmuje sie hodowlg owiec, wotéw, kréw, koni, mutéw
i Swin oraz uprawg roli.

Na szczeg6lng uwage zastuguje hodowla strusi. Gdy pierwsi biali osad-
nicy przybyli do Potudniowej Afryki, stru$ znajdowat sie jeszcze w stanie
dzikim. Dzisiaj spotyka go sie tylko w fermach, gdzie hodowany jest specjalnie
dla swoich piér. Najwiecej ferm z hodowla strusi znajduje sie we wschodniej
czesci Prowincji Przylagdkowej (Cape Province). Przed wybuchem wojny
Swiatowej (w r. 1914) hodowla strusi po fermach znajdowata sie w stanie
wspaniatego rozkwitu. Lecz wojna i zmiana mody podkopaly ja powaznie.
Przed wojng warto$¢ eksportowanych strusich pior wynosita 3.000.000 funtéw
w ztocie, w roku za$ 1917 wywieziono ich tylko za 175.000 funtow, w r. 1926
za 72.000 funtéw. W roku 1913 byto 776.000 strusi na wszystkich fermach,
a w roku 1926 tylko 104.000.

Z produktéw roln3?ch najwazniejszymi sg: pszenica, owies, zyto, kuku-
rydza, jeczmien, zboze kaferskie (Kaffir corn) i lucerna. Sady pielegnuje
sie prawie we wszystkich czesciach Unii. Z nich otrzymuje sie nastepujgce
rodzaje owocOw: winogrona, cytrus, pomarancze, cytryny, nartie, jabika,
gruszki, $liwki, brzoskwinie, ananasy, orzechy, banany, figi. Zboze kaferskie
przypomina smakiem tatarke, lecz ziarna sg bardzo drobne. Ludnos$¢ europej-
skiego pochodzenia uzywa zboza kaferskiego na ,porridge” (papke poranng),
Kafrzy za$ wyrabiaja zeh piwo. W Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej
zboze to uzjrwane jest jako pasza dla bydfa. Bawelna produkowana jest
w potnocnej czesci Unii. W roku 1926 blisko 50.000 mérg bawetny byto pod
uprawg, a eksportowano jej za 328.000 funtdw.

Wino zostato wprowadzone do Potudniowej Afryki w r. 1653. Lecz dopiero
po przj~byciu Hugenotéw w r. 1658 uprawa winnej latorosli nabrata rzeczy-
wistego rozmachu. Najwiecej uprawia sie¢ wina w dystryktach lezacych wokoto
Capetown. Liczba winnic w catej Unii jest bardzo znaczna, eksport wina do
Europy jednak nie cieszy sie wielkim powodzeniem.

1) Uncja = 28,3 grama.
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Cukier otrzymuje sie z trzciny cukrowej. Uprawiac zaczeto jg okoto r. 1850
w Natalu. Wschodnie cze$ci tej prowincji to kraj Zuluséw, gdzie trzcina
cukrowa udaje sie najlepiej, lecz uprawe jej tu rozpoczeto dopiero ok. r. 1900.
Z trzciny cukrowej wyrabiajg takze pewien gatunek materialu pednego do
motoréw, tzw. natalit, oraz kilka rodzajow spirytusu.

Rybotéwstwo zapoczatkowane zostatlo na wiekszg skale w r. 1895.
W r. 1926 potow ryb, dokonany przez rybakéw z prowincji przylagdkowej
wyniost 352.000 q. Najczestsze ryby towione tu sa: snuk (ryba wiasciwa
potudniowej potkuli), ryba srebrna, hotentoty, pangi, sztokfisze. Takze raki
znajdujg sie w morzu i rzekach w wielkiej ilosci.

Kraje, z ktorych Potl. Afryka importuje towary sg nastepujace: Wielka
Brytania, Ameryka Pdtnocna (Stany Zjednoczone i Kanada), Indie, Potud-
niowa Rodezja, Francja, Australia i Niemcy. Towary importowane sg: psze-
nica, maka, kawa, herbata, ryz, mleko kondensowane, o ile chodzi o artykuty
spozywcze. Maszyny sprowadza sie gtownie z Niemiec.

Eksport Pot. Afryki obejmuje: ztoto, diamenty, wegiel, miedZ, cynk,
azbest, wetne, skory i wyroby skoérne, kukurydze, owoce Swieze i suszone,
cukier, mieso, tran, ryby konserwowane, bawetne. Krajami, do ktérych kieruje
sie eksport sg: W. Brytania, Kolonie i Dominia ang., Francja, Niemcy, Belgia,
Ameryka Péin., Holandia i Italia. Jak dotad, import przewyzsza eksport,
ktéry jednakze stale wzrasta.

WIDOKI DLA EMIGRANTOW

Kopalnie, fabryki, fermy, domy kupieckie i prywatne postugujg sie czar-
nymi w miare swych zapotrzebowan. Dlatego robotnik-emigrant nie znalaziby
tu fatwo pracy. Dla rzemie$lnikéw, mechanikéw itp. bytoby pole pracy, lecz
imigracja ta moglaby nastgpi¢ jedynie w porozumieniu z rzadem Unii.
Emigrant-inteligent nie uzyska pracy na mocy prawa wydanego przed dwoma
laty (np. lekarz dyplomowany w Europie uzyska¢ musi nostryfikacje dyplomu
wzgl. odby¢ studia na miejscu). Dla osadnikéw (farmerow) bytyby tu najlepsze
widoki, jezeli sg w moznosci przywiez¢ z sobg powazmy kapitat.

Sprawy morskie i kolonialne 6
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Zenon Marynkiewicz

Gdynia. Gdansk.Zegluga morska. Stocznie. Problem
KOLONIALNY. ZEGLUGA SRODLADOWA

LES PROBLEMES DE GDYNIA ET DANTZIG, LE TRAFIC MARITIME, LES CHANTIERS,
LE PROBLfcME COLONIAL ET CELUI DE NAVIGAT10N INTSRIEURE

Sprawy morskie, problem kolonialny i zagadnienie zeglugi $rédladowej
w tegorocznej dyskusji budzetowej byly omawiane zaréwno w Sejmie jak
i w Senacie.

Sprawozdawca budzetu Ministerstwa Przemystu i Handlu poset Sikorski
oswiadczyt: ,,Waznos$¢ Gdyni dla naszego handlu zagranicznego jest truizmem,
nie bede o tych sprawach méwit, tym wiecej, ze wyptyng one réwniez przy
omawianiu inwestycyj. Ogranicze sie tylko do stwierdzenia, ze sfery gospo-
darcze Gdyni niecierpliwie oczekujg na zapowiedziang ustawe o komercja-
lizacji portu". Kilka stéw poswiecit on takze naszym sprawom gospodarczym
w stosunku do Gdanska, podkre$lajac, ze Polska stale dawata wyraz jak naj-
dalej idacej dobrej woli dla zapewnienia Gdanskowi i jego zyciu gospodar-
czemu swobodnego rozwoju i to zbyt czesto na niekorzy$¢ polskiego zycia
gospodarczego, np. w formie zbyt duzych kontyngentéw. Natomiast naj-
stuszniejsze zadania kupiectwa oraz przemystu polskiego w Gdansku nie napo-
tykaja na analogiczne stanowisko. Bojkot towardw polskich i firm polskich
moze by¢ tego jednym z dowoddw.

W sprawozdaniu Komisji Budzetowej Senatu z 26 lutego 1938 r. referent
budzetu Ministerstwa Przemystu i Handlu senator Karszo-Siedlewski pisze:
»,Gdynia, ktora stata sie od dawna naszg dumag narodowg, w dalszym ciggu
bije w roku 1937 swe dotychczasowe rekordy. Ogolne obroty towarowe portu
gdynskiego za ten rok wyniosty 9.147.270,9 ton, co wobec cyfry roku ubiegtego
7.128.049,9 wykazuje 18%-owg zwyzke. W stosunku do roku 1936 przywoz
zamorski wykazuje wzrost o 28%, a wywolz o 13.7%. Rezultaty powyzsze
przekroczyly nasze najSmielsze oczekiwania, gdyz sg one znacznie wieksze
od przewidywanych cyfr, ktére spodziewalismy sie dopiero po 30 latach pracy
portu uzyska¢. W 13 lat, a wiec dwa razy szybciej, niz to bylo przewidywane,
zostat osiggniety wynik rekordowy nie tylko wobec cyfr swego obrotu z lat
ubiegtych, ale i wobec innych portéw battyckich, z ktérych zaden nigdy nie
osiggnat w ciggu jednego roku tak powaznych obrotéw. To nas powinno cieszy¢
ale i zarazem montowaé¢ do dalszych wysitkéw nad wypracowaniem nowych
mozliwosci dla powigkszenia naszego eksportu zamorskiego. Wigze sie z tym
Scisle dbatos¢ o jakosé, o itos¢ urzadzen przetadunkowych, torow kolejow3?ch,
hal sktadowych, chtodnic itp. Jednocze$nie nie mozna zapominaé, ze silna
wiasna flota handlowa — to wielkie utatwienie dla pionierskich naszych wypa-
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dow, a co najwazniejsze — to mozliwos¢ utrzymania sie na zdobytych rynkach
zamorskich i oszczednos¢ walut przekazywanych za granice na optaty frach-
towe. Na rok 1938/39 przewidywany jest wzrost tonazu wiasnego o 42.000 ton,
co wobec roku 1936 oznacza wzrost o 40%. WsSrod statkbw zamowionych
widzimy 4 transatlantyki tacznie 31 tysiecy ton, 1 statek do przewozu drzewa
0 nos$nosci 2.100 ton, 1 statek do przewozu wegla o nosnosci 2.800 ton, 2 statki
do obstugi portéw battyckich o tonazu po 1.000 ton, 1 motorowiec dla komu-
nikacji z Bliskim Wschodem o tonazu 1.940 ton oraz szereg kutrow i statkow
rybackich. Zyczy¢ nalezy, aby prace nad budowg powyzszej floty zostaty
jaknajszybciej zaczete i pomysinie dokonane i aby pod polskg banderg wedrowat
spokojnie i pewnie polski towar na nowe zdobyte na state, rynki".

W Komisji Budzetowej Sejmu 27 stycznia br. poset Starzak stwierdzit,
ze z zadowoleniem przyjmuje zapowiedZ p. Ministra w sprawie komercjali-
zacji portu w Gdyni. Obawia sie on tylko, zeby nie uptyneto duzo czasu zanim
odnos$na ustawa przyjdzie pod obrady Sejmu. Od lat dziesieciu port gdynski
czeka na komercjalizacje. W 1932 r. byt taki projekt, ale musiat by¢ wyco-
fany z powodu swej nieudolnosci. W porcie gdynskim obroty osiggnely juz
przeszto 9 milionéw ton przetadunku, a trudnosci stajg sie coraz wieksze
wskutek sztywnego aparatu biurokratycznego jakim jest urzad morski. Zaden
inny port nie jest tak uzalezniony w kazdej najdrobniejszej decyzji od wiadz
centralnych, jak port gdynski. Oprécz tego rozmiary portu sg za szczupte,
magazyny niewystarczajgce. Przetadunek drobnicy, ktéry daje zawsze naj-
wiekszy dochod, nie moze rozwija¢ sie normalnie. DZwigary sg za mate, dla-
tego personel nie moze pracowa¢ wydatnie i bezpiecznie. Rozbudowa toréw
wykazuje powazny brak. Nawet proceder akwizycyjny w porcie jest biuro-
kratycznjr i uzalezniony od Warszawy: W zadnym porcie nie ma tej dwo-
istosci, jak w Gdyni miedzy miastem a portem. Gdy Gdynia jest dzi$ w prze-
dedniu otrzymania nowego statutu organizacyjnego, port nie powinien nadal
pozosta¢ krepowany aparatem biurokratycznym. Dobrze by bylo, aby te
dwie rzeczy zeszly sie razem.

Poset Sowinski zaznaczyt, ze rozwdj floty handlowej zaznaczyt sie poste-
pem. Zamoéwione jest 8 statkdw handlowych i 2 statki prywatne, ktére zwigkszg
0 40% nasz stan posiadania. Jezeli sie zwazy, ze dotychczas 90% towarow
przewoziliSmy statkami obcymi, poprawa jest ogromna. Uwaza on, ze punktem
stabym sg sprawy administracyjne portu i miasta Gdjrni i pod tym wzgledem
przychylit sie on do zdania posta Starzaka.

Szerzej omoOwit sprawe komercjalizacji portu gdyriskiego poset Wojtowicz
na posiedzeniu plenarnym Sejmu w dniu 17 lutego br. Przypomniat on, ze
sfery gospodarcze, interesujace sie sprawami morskimi, domagajg sie komer-
cjalizacji portu gdyniskiego. W 1932 r. na Komisji Morskiej byt wniesiony
projekt ustawy o komercjalizacji portu gdynskiego, ale z powodu pewnych
brakow zostat przez Rzad wycofany. Do dzisiaj ta sprawa nie jest zatatwiona.
Uzaleznienie portu gdjmskiego od administracji parnstwowej, wttoczenie go
w sztywne ramy panstwowego urzedu utrudnia rozwéj portu, krepuje czynnosci
eksploatacyjno-handlowe. Z istoty swoich czynnosci port jest przedsiebior-
stwem. Port poszukuje klienta, stara sie dotrze¢ do kupca zagranicznego.
Cele i zadania portu sg czysto handlowe, a dziedzing jego funkcji jest miedzy-
narodowy obrét handlowy, i nie ma ta dziedzina nic wspolnego z wykony-
waniem wiadzy przez urzedy administracyjne. Jak najszybsze wytaczenie
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portu gdynskiego z administracji panstwowej jest niezbedne. Dostosowanie
aparatu portowego do wymagan klienta, a poziomu wyposazenia do potrzeb
transportu wymaga elastycznego przeprowadzenia inwestycji. Nowe inwe-
stycje musza by¢ zwigzane z biezgcymi potrzebami i dlatego port musi byé
przedsiebiorstwem, ktére bedzie miato mozliwos¢ szybkiej realizacji inwestycji
w miare wymagah koniunktury handlowej, a nie w stosunku do anekséw
budzetowych ukfadanych na rok przed realizacjg inwestycji przewidzianych.
Przedsiebiorstwo portowe musi mie¢ mozliwos¢ szybkiej decyzji, a wiec scen-
tralizowanie decyzji musi by¢ w Gdyni. Wedtug posta Wojtowicza, ostatni
wzglad, ktéry kaze przeprowadzi¢ komercjalizacje portu w Gdyni jest jego
pozycja wobec Gdanska i portdw konkurencyjnych, tzn. portow niemieckich,
pétnocnych holenderskich i wioskich. Wszystkie te porty majag elastyczny
ustrdj komercjalny i swobode ruchéw. Port gdynski nie moze by¢ w gorszych
warunkach ze wzgledow gospodarczych. Nie pozwala na to, oSwiadczyt poset
Wojtowicz ,réwniez nasza ambicja narodowa".

W Komisji Budzetowej Senatu sprawy morskie poruszyli senatorowie
Pawelec, Petrazycki i Marian Malinowski.

Senator Pawelec powiedziat: ,Mamy w Polsce rézne dziedziny, ktoére
nalezycie wykorzystane mogg da¢ prace i zarobek wielkim rzeszom ludzi
i przyczynic sie do stworzenia samodzielnych warsztatéw pracy. Jedna z takich
dziedzin — to morze. W oparciu o dotychczasowe inwestycje morskie mozemy
stosunkowo niewielkimi kapitatami i inwestycjami utworzy¢ nowe mozliwosci
pracy i zarobku. Przy porcie gdyriskim powstato wielkie miasto. Rozbudowa
zeglugi morskiej, rozbudowa Stoczni Gdynskiej, dalekomorskie rybotéwstwo itp.,
to sg dziedziny, ktére mogg dac prace i bogactwo bardzo powaznej ilosci ludzi.
Dwa do trzech miliondw ludzi powinno u nas zy¢ z morza".

Senator Petrazycki zapytywal w jakim stadium znajduje sie obecnie
sprawa opracowania ustawy zeglarskiej, gdyz obecnie obowigzujgce przepisy
przestarzatego ustawodawstwa niemieckiego wywotujg gltosy rozgoryczenia
wsrdod oficerow marynarki handlowej. Minister Roman w tej sprawie wyja-
$nit, ze resort jego jest wiasnie w stadium tworzenia specjalnej komisji redak-
cyjnej, ztozonej z fachowcow-urzednikéw, ktéra opracowuje ostateczny
projekt nowej ustawy, majacej zastgpi¢ obowigzujgcg dotychczas nominalnie
ustawe sukcesyjna niemiecka. Projekt ten bedzie nastepnie konsultowany
Z organizacjami pracodawcow (Zwigzek Armatoréw Polskich) i pracobiorcow —
oficerow marynarzy. Prace te muszg by¢ ze wzgledéw zasadniczych sharmo-
nizowane w nalezytym stopniu z miedzynarodowym ustawodawstwem kon-
wencyjnym w dziedzinie pracy ludzi morza, a w szczegolnosci z Konwencjami
Genewskimi z 1936 r. o czasie pracy, minimalnych ilostanach zatdg, urlopéw itd.
Obecnie bada sie szczeg6towo ustosunkowanie sie do tych Konwencji innych
panstw morskich.

Oprocz tego senator Petrazycki méwit o koniecznosci zrobienia wysitku
w Kierunku podniesienia dobrobytu oficerow marynarki handlowej, celem
mocniejszego zwigzania ich z morzem, oraz o udzielenie pomocy materialnej
z dzialu subwencji dla niedawno powstatej w Warszawie Szkoty Zeglugi
Rzecznej.

Senator Marian Malinowski zwrécit uwage na to, ze w Gdansku polskie
przedsiebiorstwa prywatne podupadaja, podobnie ma sie sprawa z przedsie-
biorstwami portowymi polsko-niemieckimi. Zapytat on, czy Ministerstwo
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Przemystu i Handlu podjeto wysitki celem wzmozenia polskiego zywiotu.
W odpowiedzi p. Minister Roman zaznaczyt, ze co sie tyczy polskiego stanu
posiadania w Gdansku, to dotychczasowy stan byt do$¢ ptynny. Obecnie
widzimy odprezenie, a nasze resorty zajmujg sie budowg konstruktywnego
planu, jak przyjs¢ z pomocg Polakom w Gdansku.

Na plenarnym posiedzeniu Senatu w dniu ii marca br. senator Seib
wypowiedziat sie za komercjalizacjg portu w Gdyni. Zwrdcit on uwage na to,
ze nie ma na Swiecie portu, ktéry by miat analogiczny ustréj jak gdynski.
Urzad Morski w Gdyni jest zalezny we wszystkim od wiadz centralnych.
Dyrektor tego portu ma tak szczupty zakres kompetencji, ze kazde jego zarza-
dzenie uzaleznione jest od decyzji wtadz centralnych w Warszawie. Wpraw-
dzie i Gdynia ma Rade Portu, lecz jest to czynnik doradczy, nie posiadajacy
zadnej egzekutywy. Miedzy wladzami miasta, a portu daje sie odczuwaé
brak skoordynowanej pracy. Gdy miasto Gdynia jeet w przededniu otrzy-
mania statutu, port nie moze si¢ doczekaé ustawy o skomercjalizowaniu. Wpty-
nat wprawdzie do Sejmu projekt komercjalizacji portu, lecz powstat on z ini-
cjatywy poselskiej i nie wiadomo jakie jest stanowisko Rzagdu w stosunku
do tego projektu.

Minister Przemystu i Handlu przedstawit wytyczne polityki Rzagdu w spra-
wach morskich zaréwno w Sejmie jak i Senacie. W Komisji Budzetowej Sej-
mu omawiajgc w dniu 27 stycznia br. caloksztatt spraw zwigzanych ze swoim
resortem podkreslit on konieczno$¢ dalszego rozwoju portéw. Stosownie do
planu inwestycyjnego wykonalismy i wykona¢ zamierzamy w porcie gdynskim
szereg prac. Réwniez i w Gdarisku zostanie wykonanych szereg prac inwesty-
cyjnych majacych na celu zwiekszenie zdolnosSci przepustowej tego portu oraz
unowoczes$nienie i usprawnienie basenéw i urzadzenn portowych. Dazenie do
stworzenia osrodkéw dyspozycji handlowej w Gdyni, znajduje dalsze stopniowe
swe urzeczywistnienie.

W ub. roku mamy wiec przede wszystkim do zanotowania uruchomienie
arbitrazu na skéry surowe, ostateczne przygotowania podstaw finansowych
i technicznych do uruchomienia arbitrazu bawetny, unormowanie spraw zwig-
zanych z pracg rzeczoznawcéw wagi i ilosci, przepracowanie zagadnienia po-
wstania w Gdyni handlu konsygnacyjnego, oraz szereg dalszych prac organiza-
cyjnych w réznych dziedzinach, zwigzanych z rozwojem handlu w portach.
Minister Roman zakomunikowat takze, ze ostatnio Komitet Ekonomiczny
Ministréw uznat zgodnie z jego wnioskiem za konieczne wydzielenie z admini-
stracji panstwowej zarzadu portu handlowego w Gdyni i przekazanie jego
eksploatacji specjalnie w tym celu utworzonej jednostce. W zwigzku z tym
prowadzone sg w Ministerstwie Przemystu i Handlu intensywne prace nad
jak najrychlejszym opracowaniem odno$nego projektu ustawjc

W Komisji Budzetowej Senatu 16 lutego br. Minister Przemystu i Handlu
oswiadczyt, ze zwiekszenie obrotéw portdw polskiego obszaru celnego uzyskaé
sie da w dwojaki sposéb: pierwszy — przez zwiekszenie mozliwosci akwizy-
cyjnych naszego zaplecza, drugi — przez rozbudowanie ruchu tranzytowego.
Zwhaszcza do pierwszego sposobu przywigzuje on duza wage. Co do ruchu
tranzytowego — to stanowi on obecnie okoto 10 % obrotu i ujawnia cigglg
preznos¢. Rozbudowa portu gdynskiego jest w dalszym ciggu kontynuowana.
Ostatnio robione sg wysitki, by mozna byto w najkrétszym czasie przystgpic
do budowy kanatu przemystowego, stanowiacego obecnie jedng z najpilniej-
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szych potrzeb portu gdyriskiego. Rowniez w zakresie udoskonalenia aparatu
handlowego w Gdyni osiggneliSmy stosunkowo powazne wyniki. Doswiadcze-
nia wykazujg jednak, iz praca nad zmontowaniem aparatu handlu morskiego
wymaga dluzszego czasu i posuwac sie bedzie tylko bardzo stopniowo.

Przechodzac do drugiego portu naszego obszaru celnego — Portu Gdan-
skiego, Minister Roman zaznaczyl, ze potrzeby handlu polskiego nie moga sie
zadowoli¢ jedng tylko Gdynig, gdyz pomijajgc juz nawet sprawe potozenia
Gdanska przy ujsciu Wisty, co automatycznie przesgdza jego organiczne zwig-
zanie z zapleczem polskim, dynamika naszego handlu jest tak wielka, iz caty
ruch towarowy nie moze by¢ kierowany tylko przez jeden port. Stad tez mu-
simy w petni wykorzysta¢ wszelkie uprawnienia przystugujace nam na terenie
W. M. Gdanska i koordynowac¢ wspotprace obu portow.

O inwestycjach portowych i rybackich poinformowat Minister Przemystu
i Handlu Komisje Budzetowg Sejmu dnia 29 stycznia 1938 r. przy rozpatry-
waniu projektu ustawy o finansowaniu niektérych inwestycyj z funduszow
panstwowych w okresie 1938/39. Projekt tej ustawy przewiduje 4.300.000 zt
na budowle morskie. Minister Roman dat krotkg charakterystyke inwestycyj
dokonanych w tym zakresie w roku ubieglym oraz zamierzonych w nadcho-
dzacym okresie.

Przemawiajac na plenarnym posiedzeniu Senatu w dniu 11 marca 1938 r.
nad najwazniejszymi problemami zycia gospodarczego w Polsce p. Minister
Roman powiedziat: , Temat Gdyni tgczy sie w dziwny sposob z liberalizmem
i interwencjonizmem, powiedziane bowiem bylo, ze Gdynia rozwija sie pod
wzgledem urzadzen portowych, pod wzgledem zeglugi a nie w dziedzinie han-
dlowej. Wiec céz to jest, jak nie potwierdzenie tezy o koniecznosci interwen-
cjonizmu? Dzieki czemu bowiem zegluga i port w Gdyni sie rozwinely, jak
nie dzieki tylko skrajnemu interwencjonizmowi, jakim jest etatyzm. Stoimy
wszyscy na tym stanowisku, zeby handel byt wlasnie domeng liberalizmu,
a wiec tym czynnikiem oddanym najszerzej pojetej prywatnej inicjatywie.
Rzad daje tutaj bardzo daleko idace preferencje i utatwienia, chociazby wy-
mieni¢ znizki podatkowe. Tymczasem ta dziedzina nie idzie. Wiec ¢4z poczaé ?
Czy Rzad ma tutaj zastosowac réwniez interwencjonizm ? Sadze, ze nie; i trze-
ba tu by¢ jeszcze cierpliwym i czekaé, az prywatna inicjatywa przejawi wiekszg
aktywno$é. Jestem przekonany, ze prywatna inicjatywa wspomagana na tym
odcinku jeszcze w dalszym ciggu przez pewne poczynania rzagdowe, jak np. przy
sposobnosci zatatwienia sprawy arbitrazu bawetlny w Gdyni, ktérg musielismy
zatatwié, bo prywatna inicjatywa samodzielnie nie mogta sie na to zdoby¢,
w koricu niewatpliwie dojdzie do pomysinych rezultatow".

W Komisji Budzetowej Senatu Minister Przemystu i Handlu podkreslit,
iz obecnie punkt ciezkosci zagadnienia morskiego lezy w problemie zeglugo-
wym, ktoéry ma szczeg6lne znaczenie dla struktury naszych obrotow pitatni-
czych. Obecnie przewozimy tylko 10% towardéw w obrocie zamorskim na
wiasnych statkach, musimy wiec okoto 150 milionéw ztotych rocznie wydawaé
na opfacanie obcych frachtow, co powoduje dos¢ duzy odptyw dewiz, mogacy
by¢ z korzyscig dla gospodarki narodowej zuzyty dla innych celow. Z powyz-
szego wynika, jak problem wzrostu naszej floty handlowej jest waznym i aktu-
alnym z punktu widzenia bilansu ptatniczego. Obroty akwizycyjne w ruchu
pasazerskim i towarowym polskich przedsiebiorstw zeglugi morskiej, ktore
w r. 1935 wynosity zt 26.670.000 — a w r. 1936 podniosty sie do zt 38.640.000
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— wykazaty w r. 1937 dalszy pomysiny wzrost, spowodowany zaréwno zwiek-
szeniem obrotéw handlu miedzynarodowego, jak tez i koniunkturalnym wzro-
stem stawek frachtowych. Bez wiekszego btedu mozna przyjaé, ze globalna
suma obrotéw naszej floty handlowej doszta w r. ub. do z+ 50.000.000 — dajac
w przyblizeniu okoto 28.000.000 zysku dewizowego dla naszego bilansu ptat-
niczego. Mimo powaznych postepéw w dziedzinie zwiekszenia tonazu naszej
zeglugi na przestrzeni ostatnich lat, nasz stan posiadania na tym odcinku nie
moze by¢ uznany za dostateczny. Zamierzone inwestycje niewatpliwie pod-
niosg ten udzial, jednak w stopniu niezbyt znacznym, a to z tego wzgledu, ze
wigkszo$¢ nowonabytych jednostek pojdzie bgdz na zastgpienie tonazu prze-
starzatego, badz tonazu charterowanego. Sprawa wiec rozbudowy naszej floty
handlowej pozostaje nadal jednym z najbardziej pilnych zadari. Minister Ro-
man rozgranicza w tej dziedzinie zakres dziatania inicjatywy panstwowej od
zakresu dzialania inicjatywy prywatnej. Uwaza on, ze kapitat panstwowy
winien tak jak i dotad interesowac sie przede wszystkim liniami regularnymi,
pozostawiajgc rozbudowe zeglugi nieregularnej inicjatywie prywatnej. Linie
regularne sg bowiem najtrudniejszym w organizowaniu technicznym i handlo-
wym instrumentem handlu morskiego. Wymagaja one stosunkowo powaznych
wkiadéw kapitatowych, wytrwatej i konsekwentnej realizacji handlowo-opera-
cyjnej, silnego oparcia finansowego i diugofalowego planu dziatania. Tych
zadan nie mogta wzigé na siebie inicjatywa prywatna, ktéra w Polsce nie miata
i nie ma dotychczas dostatecznego przygotowania w tej dziedzinie. ,Dzisiaj
styszy sie z r6znych stron”, dodat On, ,,gtosy krytyki w stosunku doprac w dzie-
dzinie zeglugi regularnej, bedacej terenem inicjatywy publicznej; nie trzeba
jednak zapomina¢, ze praca na tym odcinku miata charakter pionierski, i ze
gdyby 6wczesne poczynania nie nosity cech pewnej Smiatosci i ryzyka, nie mieli-
bysmy tak powaznego dorobku, jaki przed chwilg zilustrowatem”.

Oswiadczyt on, ze po przetorowaniu drég w wyksztatceniu pierwszych
kadr pracowniczych, a zwlaszcza po odrodzeniu sie mozliwosci rentownej pracy
w zegludze — kapitat prywatny moze i powinien ujawni¢ bezposrednie zainte-
resowanie dla tej dziedziny pracy, w czym moze liczy¢ na konsekwentng i rze-
czywistg pomoc ze strony Panstwa. W szczegdlnosci trwata sytuacja podazy¢
fadunkéw masowych w naszym eksporcie i imporcie winna doprowadzi¢ do
przetamania zbyt dlugo juz trwajgcej inercji kapitatu prywatnego w dziedzinie
zeglugi morskiej, zwhaszcza za$ matego i Sredniego trampingu. W Ministerstwie
Przemystu i Handlu podjete sg szczegétowsze prace nad sprecyzowaniem form
pracy dla tego dziatu Zeglugi.

Uwazajgc, ze racjonalny rozwoj problemu zeglugowego wymaga odpo-
wiedniej w granicach naszych mozliwosci, rozbudowy rodzimego przemystu
budowy okretéw, Minister Roman poinformowat Komisje Budzetowa Senatu,
ze Stocznia Gdanska rozpoczeta budowe 2-ch pochylni, przeksztatcajgc sie
z o0g0llnej wytworni mechanicznej we wiasciwg stocznie, gdzie podstawowg
produkcje stanowi budowa statkdéw. Stocznia okretowa w Gdyni znajduje
sie w gestii Wspolnoty Intereséw, jest juz obecnie rozbudowywana na nowych
terenach przy przysztym kanale przemystowym. Stocznia Gdynska znajdzie
facznie ze Stocznig Gdariskg w potrzebach remontowych polskich przedsie-
biorstw zeglugi morskiej znaczng podstawe alimentacyjng. W oparciu o te
podstawe Stocznia Gdynska bedzie mogta szybko przygotowac sie do produkcji
nowych jednostek w kategorii matych i $rednich statkéw handlowych, rybac-
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kich i portowych. W ten spos6b w najkrétszym czasie rozbudowa naszej floty
handlowej bedzie mogta oprze¢ sie na racjonalniejszych podstawach, a przede
wszystkim za$ czeSciowo zaoszczedzi gospodarstwu narodowemu odptywu
dewiz, niezbednych na budowe floty w obecnych stoczniach.

Ministerstwo Przemystu i Handlu baczng uwage zwraca na zagadnienie
praktycznego szkolenia fachowcow, specjalizujgcych sie w dziedzinie techniki
morskiej. Przede wszystkim nalezato tutaj zajg¢ sie wyszkoleniem inzynieréw
Polakdw, ktérzy pokonczyli wydziaty budowy okretéw. W tym celu przy wy-
daniu stoczniom zagranicznym zamowien, zagwarantowano w umowach prak-
tyki dla przysztych polskich fachowcow. Szesciu takich praktykantow inzy-
nierow szkoli sie obecnie w Anglii, Szwecji i Finlandii.

Minister Roman omowit takze sprawy rybackie. Wedtug przyblizonego
szacunku zysk wbilansie ptatniczym, jaki nam dat rozwoj rybotéwstwa morskiego
i rybnego przemystu przetwdrczego, wynidst w r. 1936 przeszto 9 milionéw zto-
tjch. Do zyskow tych nalezy doliczy¢é korzy$é dla bilansu ptatniczego, jaka
wynika z faktu kierowania powaznej czesci importu rjd) na port Gdynski.
Korzys$¢ te nalezy szacowac na okoto 1,5 miliona zt rocznie. Ta oszczedno$¢
w bilansie ptatniczym jest tym dla nas cenniejsza z gospodarczego punktu
widzenia, iz nie wynika ona z ,zaciskania pasa”’, lecz w catosci przelewa sie
do tozyska naszego zycia gospodarczego, zasilajac rybaka, robotnika, przemy-
stowca i kupca polskiego. Pozwala to wiec stwierdzi¢ racjonalno$¢ ponoszo-
nych wydatkéw Panstwa na rybactwo morskie, majgce wszelkie widoki po-
mys$inego rozwoju. Niestety w roku ubieglym w tej dziedzinie natrafiliSmy
na specjalne trudnosci. Niekorzystne warunki atmosferyczne, hydrologiczne
i biologiczne spowodowaty kleskowy spadek (0 83%) potowow przybrzeznych.
Potowy te zawiodly szczegdlnie dotkliwie w koncu 1937 r., a wywolane tym
nader ciezkie potozenie rybakéw ulegato dalszemu pogorszeniu wskutek nie-
moznosci uprawiania potowow przybrzeznych wzdtuz brzegow potwyspu hel-
skiego. Wobec tego, ze przeszto 300 rodzin rybackich znalazito sie w wyjgtkowo
ciezkim potozeniu Ministerstwo Przemystu i Handlu podjeto zorganizowanie
doraznej pomocy dla najubozszej i najbardziej poszkodowanej czesci ludnosci
polskiego wybrzeza. Ubytek polowéw przybrzeznych zostat pokryty przez
wzrost potowéw dalekomorskich na morzu Pétnocnym, Kattegacie, Skagerraku
i dalszych wodach Battyku o okolo 60% w poréwnaniu z r. 1936. Fakt ten
uwydatnia wiec stuszno$¢ realizowanej polityki intensyfikacji potowoéw daleko-
morskich, w znacznie mniejszej mierze uzaleznionych od lokalnych fluktuacji.
Rozwdj dalekomorskiego rybotéwstwa w zesztym roku byt zwigzany z powiek-
szeniem flotylli kutréw motorowych i parowych trawleréw tgcznie o0 12 jednostek.

Problem kolonialny byt poruszony w obydwu lIzbach. Referent budzetu
Ministerstwa Spraw Zagranicznych poset Walewski w swym sprawozdaniu
pisze: ,Polska stawia problem surowcowy na plaszczyznie ekonomicznej.
Mamy prawo oczekiwac ze strony tych zainteresowanych panstw, ktore wiasnie
na takiej ptaszczyznie rozpatrywaé chciaty problem surowcowy z jego obliczem
finansowym i kolonialnym, iz nasze uzasadnione postulaty spotkajg sie z ich
strony z nalezytym zrozumieniem. Musimy sie¢ domaga¢ w szczegolnosci, aby
nam umozliwiono rozwijanie przedsiebiorczosci gospodarczej na terenach
kolonialnych, dotychczas czestokro¢ stabo wykorzystanych i abysmy przy
wykonywaniu tej akcji i utrzymywaniu kontaktu z Polskg istotnie nie byli
w potozeniu gorszym od wiasnych obywateli panstw kolonialnych, miedzy
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innymi w stosunkach ich z metropolia. Wtedy bowiem Polacy bedg mogli
wykaza¢ inicjatywe gospodarcza, stajgc sie czynnikami udostepnienia Polsce
surowcow. Niezaleznie od tego bytoby réwniez pozadanym, aby Rzad roz-
wazyt szczego6lne Srodki natury prawnej, organizacyjnej i finansowej, jakie
nalezato by zastosowa celem odpowiedniego nastawienia i przygotowania
spoteczenstwa polskiego do ekspansji kolonialnej w obecnych warunkach oraz
utatwienia tej ekspansji. Obok tego ekonomicznego charakteru problemu kolo-
nialnego istnieje jeszcze jego oblicze ludnosciowe. W szerokim ujeciu mamy
do czynienia z zagadnieniem udostepnienia krajom pozbawionym wiasnjTh .
kolonii, a majacych silng preznos¢ ludnosciows, takich obszaréw kolonialnych,
ktére ze wzgledu na swoje warunki geograficzne i klimatyczne nadawatyby
sie do osadnictwa i pracy fizycznej elementu bialego na roli. Stworzylo by
to nowe rjmki zbytu i rozszerzyto by zasieg cywilizacyjny i gospodarczy Swiata.
Ro6zne doswiadczenia wskazujg, ze nawet w strefie tropikalnej Afryki istniejg
przestrzenie, na ktérych osadnictwo biatych jest rzeczg catkowicie realna. Je-
zeli Minister Beck wtasnie na ptaszczyznie potrzeb ekonomicznych i ludnoscio-
wych wysungt zainteresowania kolonialne Polski na terenie miedzynarodo-
wym, to — jak sgdze — moze on by¢ przekonany, ze ma za sobg poparcie ca-
tego spoteczenstwa polskiego".

W Senacie referent budzetu Ministerstwa Spraw Zagranicznych sen. Gotu-
chowski w swym sprawozdaniu napisat: ,Trzeba szuka¢ dla naszej ludnosci
emigracyjnej przewaznie rolniczej, terendw zamorskich, ktére i pod wzgledem
klimatu i pod wzgledem uprawy najbardziej jej odpowiadaja i trzeba baczng
roztacza¢ kontrole nad tymi, ktérzy te emigracje przeprowadzajg. Mamy nie-
stety doswiadczenie z lat ubiegtych, ktére powinny by¢ ostrzezeniem przed
popetnieniem podobnych bledéw. Jezeli bowiem sie godzimy z wyjSciem
z kraju pewnej ilosci obywateli, to przynajmniej musimy mie¢ pewnos¢, ze ten
cenny kapitat ludzki nie zostanie zmarnowany, ze potrafi sobie wywalczy¢
lepszy byt i ze bedzie pierwszorzednym materiatem ekspansji narodowej, pol-
skiej tezyzny i polskiego pionierstwa".

Zaznaczyt on jednocze$nie, ze wsrdd tego zagadnienia emigracyjnego na
jedno z miejsc naczelnych wysuwa sie u nas problem specjalny emigracji zy-
dowskiej .

W dyskusji zagadnienie kolonialne poruszyli poset Sowinski i senator
Lewandowski.

Poset Sowinski powiedziat (w Komisji Budzetowej Sejmu dnia 27 stycz-
nia br.). ,Z zagadnieniem morskim tgczy sie problem kolonialny, ktory w od-
niesieniu do Ministerstwa Przemystu i Handlu wigze sie z problemem wiasnjTh
surowcéw niezbednych dla rozwoju gospodarstwa narodowego. Postulat kolonii
i wlasnych surowcow stawiam jako postulat, o ktéry Nardd Polski ma prawo
walczy¢ i walczyé bedzie do zwyciestwa". Za$ senator Lewandowski na plenar-
nym posiedzeniu Senatu 11 marca br. o$wiadczyt: ,Ale ekspansja gospodarcza,
to nie tjdko port, nie tylko wyjscie na $wiat, to kolonie. Musimy zdoby¢ ko-
lonie".

Rozbudowa naszych $rodlgdowych drég wodnych, jak zawsze, byta po-
ruszona w zwigzku z budzetem Ministerstwa Komunikacji. Referent tego
budzetu poset Dudzinski w swym sprawozdaniu bardzo szczeg6towo omowit

dotychczasowe prace w tej dziedzinie oraz zamierzenia Rzadu na najblizszg
przysztosc.
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Poset Dudzinski przypomnial, ze Polska jest jednym z krajéw, majacych
idealne warunki komunikacji wodnej. Posiada ona bowiem na catym obszarze
dostateczng ilos¢ rzek, ktore przez regulacje i odpowiednie potgczenia kanatowe
mogg stworzy¢ jeden olbrzymi system komunikacji wodnej, nie tylko na wiasny
uzytek, ale jeszcze i na uzytek sgsiadéw. Mamy poza tym najnizsze wododziaty
w Europie, co utatwia sztuczne potaczenie odpowiednimi kanatami wszystkich
naszych rzek, mamy jednym stowem idealne warunki dla stworzenia taniej,
wspaniatej komunikacji wodnej w Polsce. Dopiero w oparciu o naturalne szlaki
wodne winien by¢ rozwigzany problem drég zelaznych w Polsce. Dotychcza-
sowe bowiem kierunki linii kolejowych w przewazajgcej swej czesci sg zjawi-
skiem, ktore nie tylko nie uwzgledniato polskiej racji stanu, lecz wprost prze-
ciwnie bylo organizowane z wyraznym celem rozdarcia Polski i powigzania
trzech zaboréw z organizmami gospodarczymi zaborcow.

Zwrdcit on uwage na to, ze pomimo tego, iz odcinek drég wodnych Polski
zachodniej w pordwnaniu z catoscig Polski, jest bardzo maly, to jednak, za-
wdzieczajgc swojemu wzglednie dobremu stanowi, ma wiecej niz 50 procent
wszystkich naszych przewozéw wodnych. Po wybudowaniu kanatu Gopto-
Warta procent ten na pewno sie¢ podniesie.

W zakoriczeniu poset Dudzinski oswiadczyt: ,Wszedzie wre praca nad
rozbudowaniem drég wodnych, wszedzie czynione sg olbrzymie wysitki dla
zapewnienia przemystowi i rolnictwu tych niezbednych im do zycia i do walki
konkurencyjnej tanich arterii przewozowych. Polska, polski przemyst i rol-
nictwo muszg réwniez otrzymac te arterie, umozliwiajgce obieg krwi catego
organizmu panstwowego, arterie, ktérych brak ten organizm juz odczuwa
i wskutek ktérego sie dusi. Juz czas najwyzszy, by mu przyjs¢ z pomocg”.

Interesujgcych sie szczegbtowo problemem zeglugi $rodlagdowej odsytamy
do sprawozdania ogtoszonego drukiem (Druk Sejmu Nr 700, cze$¢ 11 str. 2— 6).

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze na Komisji Budzetowej Senatu 3 lutego br.
senator Pawelec powiedziat: ,,Powigzanie C. O. P. z innymi okregami drogg
wodng ma rowniez donioste znaczenie. W Polsce mamy wiasciwie tylko frag-
menty sieci drdg wodnych. Zaledwie 1% wszystkich przewozéw dokonywa
sie drogg wodng. Ustalenie hierarchii potrzeb i w tej dziedzinie uwazam
za konieczne. Zdaniem moim na czoto wysuwa sie regulacja Wisty, przez co
C. O. P. zyskatby potaczenie tak ze stolicg jak i z morzem i z zagtebiem we-
glowym. Nie przecze potrzeby budowy drég wodnych na wschodzie, ciesze
sig, ze ziemie te uzyskajg przez to potgczenie z centrum kraju, ale i to zagad-
nienie wigze sie z regulacjg Wisty”.
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Angielsko-polski uktad

wojenno-morski —

Porty polskie

w 1937 r. — Polska flota handlowa — Raport van Zeelanda —

Liga Narodoéw a surowce — Polskie

Niemcy i kolonie — Anglia i

W tochy a nowe

Francja
kolonialnego— Zagospodarowanie

postulaty kolonialne —
wobec rewizjonizmu
Imperium Francuskiego —

Imperium —Porozumienie angielsko-wtoskie

Z 16. 4. 1938 R.

Sposréd zagadnien morskich w ostat-
nim okresie sprawozdawczym wymienié
nalezy.podpisany dnia 27 kwietnia 1938 r.
angielsko-polski uktad wojenno-morski
w sprawie jakoSciowego ograniczenia
zbrojen morskich oraz wymiany infor-
macyj odnoszacych sie do budowy no-
wych okretow (Agreement providing for
the Limitation of Naval Armement and
the Exchange of Information concerning
Naval Construction).

Uktad ten stanowi dalsze ogniwo roz-
woju dobrych stosunkéw Polski z Wielka
Brytaniag. Roéwnocze$nie za$ dowodzi,
ze nasza flota wojenna cho¢ w poréwna-
niu z innymi jeszcze nieliczna, dzieki
swej nowoczesnos$ci i dynamizmowi we-
wnetrznemu, zwraca na siebie uwage
wielkich panstw morskich i wchodzi
w orbite ich zainteresowan jako czynnik,
ktéry w przysztosci moze zawazy¢ na
uktadzie sit na morzu.

Jak wiadomo w Londynie w dniu 15. 3.
1936 r. podpisany zostat przez Stany
Zjednoczone A. P., Wielka Brytanie i jej
dominia oraz przez Francje traktat o ogra-
niczeniu zbrojen morskich. Rzad angiel-
ski dgzac do upowszechnienia tego trak-
tatu, nawigzat pertraktacje z Rzesza
Niemiecka, Z. S. R. R., Polska i niekt6-
rymi innymi panstwami. Pertraktacje
z Rzeszg i Z. S. R. R. doprowadzity do
podpisania w dniu 17. 7. 1937 r. dwoéch
uktadéw bilateralnych: angielsko-niemiec-
kiego i angielsko-sowieckiego. Uktady te
zostaty ratyfikowane przez odnos$ne rzady
i w dniu 4. 11. 1937 r. nastgpita w Lon-
dynie wymiana not ratyfikacyjnych.

Zawarty ostatnio w Londynie uktad
angielsko-polski nalezy do tej samej
kategorii uméw. Uktad angielsko-nie-
miecki w malym stopniu odbiega od
traktatu londynskiego z 15. 3. 1936 r.
Miedzy innymi ustala on ostatecznie ka-
liber dziat okretéw liniowych na 406 mm.
Sprawa ta w art. 4 traktatu londynskiego
zostata uwarunkowana uzyskaniem zgody
wszystkich sygnatariuszy traktatu wa-
szyngtonskiego z 1922 r. na ograniczenie
kalibru dziat okretéw liniowych do 356
mm.., czego jednak nie dato sie prze-
prowadzi¢zewzgledu na odmowejaponii.
Deklaracja, dotagczona do uktadu, precy-
zuje 35%-owy stosunek floty niemieckiej
do floty angielskiej, ustalony na pod-
stawie porozumienia angielsko-niemiec-
kiego z 1937 r., w tym sensie, ze stosunek
ten odnosi sie do calkowitego tonazu
floty brytyjskiej i jej dominiow, gdy
tymczasem uktad z roku 1936 ustalat
ten stosunek tylko w odniesieniu do floty
metropolii. Ponadto Rzesza uzyskala
prawo do budowy 5 krgzownikéw o wy-
pornosci do 10.000 ton i uzbrojonych
w dziata do 203 mm wigcznie, gdy tym-
czasem traktat londynski przewiduje
tzw. Cruiser holiday, to znaczy, ze do
konca 1942 r. strony uktadajgce sie nie
bedg budowaty krazownikéw o wypor-
nos$ci ponad 8.000 ton uzbrojonych
w dziata ponad 155 mm.

Uktad angielsko-sowiecki jest co do
tresci zupetnie rownoznaczny z uktadem
angielsko-niemieckim, z zastrzezeniem co
do okretéw, budowanych dla floty na
Dalekim Wschodzie. Rzad sowiecki
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zastrzegt mianowicie, ze nie jest zwigzany
zadnymi ograniczeniami w odniesieniu
do sit morskich na Dalekim Wschodzie
tak dtugo, jak dtugo nie zostanie zawarte
specjalne porozumienie w sprawie ogra-
niczenia zbrojen morskich miedzy Z. S.
R. R. a Japonig. Jednak ta cze$¢ so-
wieckich sit morskich moze by¢ wyko-
rzystana tylko na Dalekim Wschodzie.

Uktad angielsko-polski nie zawiera
wiekszych ograniczen mozliwosci roz-
woju naszej floty niz uktady angielsko-
niemiecki i angielsko-sowiecki. W na-
szych obecnych warunkach nie stanowi
on wiasciwie zadnych istotnych ograni-
czen, gdyz normy jego sg znacznie wyzsze
od dotychczasowego tempa rozbudowy
naszej floty wojennej. Traktat wpro-
wadza ograniczenie tylko pod wzgledem
jakosciowym nie narzucajac zadnych ram
pod wzgledem ilosciowym.

Rok 1937 byt okresem dalszych
zdobyczy przetadunkowych portéw pol-
skich, zaréwno Gdyni jak i Gdanska.
Obydwa porty polskieg 3obszaru celnego
osiggnety wyniki nie notowane przez
zaden z wiekszych portéw Battyku.
Liczba 16.206.951 ton przetadowanych
przez nasze porty w 1937 r. jest rekordo-
wym wynikiem. Obroty obu portéw
ksztattowaty sie nastepujgco (w tonach):

1936 1937
Gdynia 7.742.946 9.006.176
Gdansk 5.647.696 7.200.775

Obroty obu portéw w ub. r. wzrosty
wiec 0o 21%. Obroty towarowe portu
gdynskiego wykazujg wzrost o 16,3%,
natomiast portu gdanskiego o 27,5%.
Stad zmniejsza sie udzial procentowy
portu gdynskiego w ogdlnych obrotach
obu portéw z 57, 8% w 1936r. na 55,6%
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w 1937 r. na korzy$¢ portu gdanskiego,
ktérego udziat wzrasta z 42,2% w 1936 r.
na 44,4% w 1937 r.

Pod katem widzenia tempa wzrostu
obrotéw towarowych w 1937 r. w po-
rownaniu z 1936 r., wzrost ten wynosit
w poszczegblnych najpowazniejszych por-
tach kontynentu europejskiego: Gdansk
27%, Brema 19%, Gdynia 16%, Rotter-
dam 15%, Rouen 13% oraz Antwerpia
11%. Jasno z powyzszego zestawienia
wyptywajg ogromne korzysci jakie Gdan-
skowi przysparza wiaczenie tego portu
w granice celne polskie.

Port gdynski zwiekszajagc swe obroty
wysuwa sie coraz bardziej nie tylko na
czoto portéw battyckich lecz i do grupy
najwiekszych portéw europejskich. Po-
dajemy zestawienie obrotéw gtéwnych
portéw europejskich w 1937r. (wtonach):

Rotterdam -42.352.612
Antwerpia m28.431.357
Hamburg m25.258.000
Marsylia - 9.625.962
Gdynia - 9.006.177
Szczecin

(Ygcznie z

kabotazem)— 8.331.000
Szczecin

(bez

kabotazu) 5.858.000
Brema 8.053.000
Le Havre 7.830.000
Gdansk 7.200.000

Nadmieni¢ tu rowniez nalezy, ze oba
porty nasze przyjety w 1937 r. 77,9%
naszej wymiany z zagranicg, podczas gdy
w 1936 r. 77,2%, w 1935 r. 73,4%.

Podobnie jak praca portu narodowego
w Gdyni, rdwniez i praca polskiej floty
handlowej przyniosta w r. ub. znaczne
zdobycze. Przewozy na polskich statkach
handlowych powaznie wzrosty. Odnosne
cyfry ksztaltowaly sie jak nastepuje:

A wiec og6lne przewozy polskimi
statkami wzrosty o 35,17%, wywoéz
0 28,7%, stanowigc prawie 10% og6lnego
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Wywéz

1936 1.000.333

1937 1.287.382

W zrost w r. 1937 287.049

wywozu przez Gdynie i Gdansk, przy-
woéz wzrést o 43,4% i stanowit prawie
15,3% ogoélnego przywozu przez porty.

Jak tych kilka danych wykazuje nie
tytka porty nasze coraz bardziej zrastajg
sie z polskim zapleczem, lecz réwniez
polska flota handlowa coraz bardziej
wyzyskuje te mozliwos$ci jakie daje po-
siadanie morza.

Nadmieni¢ nalezy, ze nasza flota han-
dlowairybacka powiekszyta sie w r. ub.
i na 1. 1. 1938 r. wynosita 142 jednostki
o tgcznej pojemnosci 103.913 brt. Statki
w budowie na dzien 1. 5. 1938 r. wynosity
37.270 brt., z czego wynika, ze w roku
biezagcym tonaz naszej floty handlowej
znowu znacznie wzrosnie.

Problem kolonialny, nie schodzit z po-
rzgdku dziennego $wiatowych zaintere-
sowan. Zostat on szeroko poruszony
w raporcie van Zeelanda. Mianowicie
w  kwietniu 1937 r. rzady brytyjski
i francuski zwrécity sie do 6wczesnego
premiera belgijskiego van Zeelanda, cie-
szacego sie wielkim autorytetem, z prosbha
przeprowadzenia osobistej ankiety co
do sposobéw ozywienia gospodarstwa
Swiatowego. Wynikiem tej ankiety byt
powyzszy raport ztozony przez van Zee-
landa w styczniu 1938 r. rzadom bry-
tyjskiemu i francuskiemu. Autorraportu
stwierdza na wstepie, ze usitowat zgro-
madzi¢ podczas swych licznych rozméw,
szereg propozycyj i sugestii, ktére za-
stosowane w cato$ci, mogtyby, wedtug
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Przywo6z Tranzyt Razem
345.436 81,887 1.427.656
495.359 147.138 1.929.879
149.923 65.251 502.223

jego zdania, zapewni¢ nowy rozmach
miedzynarodowym stosunkom ekono-
micznym. W$rdd tych propozycyj, ktére
maja zapewnié¢ sprawne funkcjonowanie
wspoétdziatania miedzynarodowego, van
Zeeland rejestruje sprawe kolonialng.

W raporcie swym stwierdza bez ogro-
dek, ze niektérzy ,widzg zr6édto swych
trudnosci w nierébwnym podziale su-
rowcow, lub, $cislej méwiac, w fakcie, ze
niektére wielkie panstwa nie posiadaja,
na terytoriach poddanych ich kontroli,
surowcoOw, ktére uwazajg za potrzebne".
»W tym miejscu — o$wiadcza — trudno
pomingé milczeniem, ze niektére panstwa
widzgrozwigzanie problemu jedynie w re-
dystrybucji kolonii".

Raport van Zeelanda rejestruje na-
stepnie propozycje zmierzajagce do usu-
niecia pietrzacych sie trudnosci. Przede
wszystkim wysuniety tu zostat projekt
rewizji systemu mandatowego w Kie-
runku umiedzynarodowienia kolonii man-
datowych zaréwno pod wzgledem go-
spodarczym jak i politycznym.

Odnosnie innych kolonii raport propo-
nuje uog6lnienie systemu ,,drzwi otwar-
tych" stosowanego w basenie konwen-
cyjnym Konga. Dlakolonii, gdzie system
ten nie maégtby by¢ zorganizowany, nale-
zato by —gtosi raport — przestudiowacé
sprawe stworzenia uprzywilejowanych
towarzystw, ktérych dziatalno$¢ bytaby
$cisle ograniczona do zagadnien gospo-
darczych, towarzystw o kapitale podzie-
lonym miedzy panstwa w ten sposoéb,
aby da¢ gwarancje bezstronnosci.
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W dziedzinie surowcowej raport wy-
suwa propozycje wymiany produktow
kolonialnych na artykuty przemystowe.
Miatby mianowicie by¢ zawarty uktad
miedzy dang kolonig a danym pafnstwem
przemystowym. Zaptata za produkty
kolonialne nastepowataby w formie wy-
konywania wielkich robét publicznych
jak np.mostéow, drég zelaznych, portow
itd. Wreszcie raport sugeruje, ze prze-
pisy prawa miedzynarodowego moglyby
by¢ sprecyzowane i rozszerzone w tym
sensie, aby uchroni¢ od zajecia lub kon-
fiskaty, nawet w czasie wojny, wiasnosci
prywatnej na terytoriach kolonialnych

jakaby nie byta narodowo$¢ wiasciciela _

W zakonczeniu yagnZeeland proponuje
zawarcie miedzy najwiekszg mozliwie
liczbg krajow ,,Paktu wspdtpracy gospo-
darczej", ktérego celem bytoby dopo-
mozenie uczestnikom do podniesienia
poziomu zycia ich obywateli przez po-
prawienie dobrobytu powszechnego. Pod
egidg tego paktu i w jego duchu, mogty
by by¢ zawierane stopniowo inne uktady
szczego6towe, ktére rozwigzatyby zagad-
nienie zawarte w raporcie, azatem iko-
lonialne.

Aczkolwiek raport van Zeelanda do-
tychczas nie przyniést praktycznych wy-
nikéw, tym niemniej nie zostal on
odrzucony i moéwi sie o postuzeniu sie
nim jako punktem wyjscia dla zorganizo-
wania wspétpracy miedzynarodowej.

Problem kolonialno surowcowy stat
sie jak wiadomo przedmiotem dyskusyj
miedzynarodowych w Genewie. Raport
Komisji Surowcowej Ligi Narodéw prze-
kazany zostat, jak wiemy, komisji 1l
ekonomicznej Zgromadzenia, stad za$
zostat odestany do Komitetu Ekono-
micznego Ligi. Na posiedzeniu Rady
w dniu 28 stycznia br. delegat polski
min. Komarnicki przedstawit w charak-
terze referenta raport Komitetu Ekono-
micznego, przyjety na ostatniej sesji
w sprawie dostepu do surowcédw oraz
w sprawach demograficznych. Komitet
Ekonomiczny mianowicie proponowat,
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aby zasiegnieto opinii panstw zaintereso-
wanych w sprawie dostepu handlowego
do surowcoéw, zaréwno cztonkéw Ligi,
jak i panstw nie reprezentowanych
w Lidze. Panstwa te miatyby sie oswiad-
czy¢ co sadzg o ewentualnej akcji miedzy-
narodowej opartej na pewnych ogélnych
zasadach, ustalonych przez Komitet,
a mogacych utatwi¢ swobodny obroét
surowcami.

W sprawach ludnos$ciowych raport Ko-
mitetu przewidywat powotanie specjal-
nego Komitetu ekspertéow demografi-
cznych oraz domagat sie od sekretariatu
Ligi Narodoéw ustalenia kryteriow, doty-
czacych przeludnienia i okre$lenia zwig-
zku jaki istnieje miedzy przeludnieniem
a rozwojem gospodarczym poszczegol-
nych narodéw, ich poziomem dobrobytu,
sytuacjg handlowg, finansowg itd. Ra-
port informowat ponadto ze Komitet
bedzie reprezentowany na zgromadzeniu
rzeczoznawcow Miedzynarodowego Biu-
ra Pracy, ktore sie zbierze 28 lutego br.
Konferencja ta bada¢ miata zagadnienie
emigracji ludnosciowej i osiedleniowej
z punktu widzenia technicznego i fi-
nansowego.

Skladajgc  powyzsze sprawozdanie
z prac Komitetu Ekonomicznego min. Ko-
marnicki juz w charakterze nie referenta
lecz w imieniu Polski ztozyt deklaracje,
w ktérej miedzy innymi powiedziat, ze
nie uwaza ,rezultatébw prac tego Komi-
tetu za zadawalajace. Sprawozdanie Ko-
misji Surowcowej przyniosto — moéwit
on — pewien zaw'6d panstwom, Kktére
zywity nadzieje, ze w wyniku akcji
przedsiewzietej z inicjatywy rzadu bry-
tyjskiego w tonie Ligi Narodéw, prace
Komisji Surowcowej doprowadzg do
rezultatéw bardziej konkretnych. Mimo
to jednak raport Komisji Surowcowej
zawierat szereg sugestii zdolnych w pew-
nej mierze ztagodzi¢ istniejagce dzi$ trud-
nosci. Tymczasem sposéb, w jaki Ko-
mitet EKonomiczny ujmuje sprawozdanie,
Swiadczy ze Komitet ten nie uczynit
nalezytego wysitku, aby zrozumieé sytu-
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acje panstw, ktére nie posiadajg nalezy-
tego dostepu do surowcoéw. Zagadnienie
to — mowit przedstawiciel Polski —
zostato postawione w L. N. pod katem
widzenia ekonomicznym i w tym sensie
byto dotychczas badane. Jest oczywiscie
rzecza trudng dokona¢ catkowitego roz-
dziatu miedzy polityczng a gospodarcza
strong zagadnienia. Jednak z chwilg
gdy Komisja Surowcowa wzieta juz pod
uwage wzgledy natury politycznej, nie
rozumiem dlaczego organ techniczny,
jakim jest Komitet Ekonomiczny, uznat
za wilasciwe zmniejszy¢ jeszcze bardziej
warto$¢ praktyczng wynikéw osiggnietych

przez Komisje Surowcéw. Z drugiej
strony uwazam — moéwit min. Komar-
nicki — iz nie byto wtasciwe ograniczenie

kolonialnego aspektu tego zagadnienia,
poniewaz nie zuzyte zasoby kolonialne
mogtyby daé panstwom, pozbawionym
surowcOw powazne mozliwosci rozwo-
jowe. Jezeli chodzi o zagadnienie su-
rowcowe, ktérego doniosto$¢ zostata nie-
dawno podkre$lona przez delegata rzadu
polskiego na drugiej Komisji Zgroma-
dzenia (patrz kronike w poprzednim
zeszycie), to rezultaty w tej sprawie
rbwniez nie mogg byé uwazane za za-
dawalajgce. Trudno jest zaprzeczy¢ do-
niostosci, jakie problemy te posiadaja
dla perspektyw rozwojowych niektérych
panstw oraz dla sprawy obrotéw miedzy-

narodowych we wszystkich dziedzinach".

»Rzad Polski sadzi, ze zadna powazna
racja nie sprzeciwia si¢ stworzeniu spe-
cjalnego organu, ktérego zadaniem bytoby
badanie tych zagadnien, zwiaszcza ze
istnieje juz w tej dziedzinie mnéstwo
materialtdw zebranych przez urzedowe
instytucje oraz uczonych o $wiatowej
stawie". Dalej deklaracja polska wyraza
nadzieje, ze uwagi i zgdania Polski wzjete
zostang pod rozwage przez organizacje
ekonomiczne Ligi.

Zagadnienie surowcowe ma by¢ obec-
nie opiniowane przez panstwa zaintereso-
wane w sprawie handlowego dostepu

do surowcoéw, jak to zalecat Komitet
Ekonomiczny Ligi.

Dnia 28 lutego br. rozpoczeta sie
w Miedzynarodowym Biurze Pracy
wspomniana wyzej miedzynarodowa kon-
ferencja rzeczoznawcow dla wspotpracy
technicznej i finansowej w dziedzinie
migracji osadniczych. Na konferencji
tej z uwagi na fakt, ze osadnictwo po-
trzebuje kapitatéw, ktérych w dosta-
tecznej ilosci nie moze dostarczy¢ ani
kraj emigracyjny ani imigracyjny —-
postanowione zostato zwrdcenie sie w za-
sadniczej rezolucji do Rady Administra-
cyjnej Miedzynarodowego Biura Pracy,
wzywajac jg do stworzenia statej Miedzy-
narodowej Komisji Kolonizacyjnej, kt6-
rej zadaniem byloby skoordynowanie
akcji panstw emigracyjnych i imigra-
cyjnych, w szczegélnosSci za$ zajecie sie
problemami finansowymi, zwigzanymi
z przyciggnieciem kapitatlu miedzynaro-
dowego i do ktérej weszliby m.in. eks-
perci finansowi. Przyszto$¢ wykaze czy
rezolucja ta bedzie miata swoje na-
stepstwa.

Sprawy kolonialno-surowcowe zna-
lazty sie i na konferencji Unii Miedzy-
parlamentarnej, ktéra odbyta siewdrugiej
potowie kwietnia rb. w Nicei. W debacie
nad zagadnieniami ekonomicznymi na
czoto wysuneta sie m.in. sprawa eksploa-
tacji surowcéw kolonialnych. Miano-
wicie w komisji kolonialnej oraz ekono-
micznej delegacja polska wysuneta,
a komisja uchwalita nastepujace wnio-
ski: 1. zaakceptowanie dazen do za-
sady réwnouprawnienia ekonomicznego
wszystkich narodéw w koloniach, 2.pod-
jecie zasady przyznania w koloniach kon-
cesji panstwom, pozbawionym kolonii,
ktére to panstwa mogtyby w ten sposoéb
uzyska¢ moznos$¢ eksploatacji surowcow
przy pomocy wiasnego aparatu eksploa-
tacyjnego i wilasnych kapitatow, 3. wy-
stapienie do L. N. z zadaniem, aby jej
odpowiednie instytucje podjety wysitek
celem doprowadzenia dotychczasowych
prac do konkretnych rezultatow i aby
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Liga podjeta energiczne prace w dzie-
dzinie sprawiedliwego podziatu surow-
cow.

Jak z powyzszego widzimy Polska nie
zaniedbuje zadnej okazji, aby potrzeby
i zadania swoje spopularyzowaé¢ na te-
renie miedzynarodowym i pchngé na
realne tory zagadnienie kolonialno-su-
rowcowe.

Ale nie tylko na terenie L. N. Polska
zagadnienie to porusza.

W dazeniu do rozwigzania tego pro-
blemu Polska miata mozno$¢ przedysku-
towania tej sprawy z przedstawicielami
Francji. Gdy mianowicie w grudniu
1937 ztozyt w Polsce wizyte 6wczesny
minister spraw zagranicznych Francji
p. Y. Delbos prowadzone rozmowy zna-
lazty swdj oddZwiek w komunikacie
urzedowej francuskiej agencji ,,Plavas”.
Komunikat ten gtosit, ze podczas roz-
mowy, ktérg odbyt min. Beck z min.
Delbosem w pociggu Warszawa—Kra-
kéw, poruszone byty przez min. Becka
sprawy kolonialne. Roszczenia Polski —
jak donosita agencja Havas — opierajg
sie na nastepujacych zasadniczych prze-
stankach: 1. Polska, bedaca w petni
pracy organizacyjnej swej gospodarki
narodowej, potrzebuje surowcéw, 2. ko-
nieczne jest znalezienie ujscia dla nad-
miaru ludnos$ci wobec duzego przyrostu
naturalnego. Minister Beck — stwierdza
ag. Havas — wyjasnit min. Delbosowi,

ze Polska w chwili obecnej nie ma
ambicyj terytorialnych, nie chce po-
siadtosci o petnej suwerennos$ci. Polska

w sposéb $cisty sformutowataby swe za-
dania wowczas, gdy zagadnienie nowego
podziatu kolonij bedzie postawione wspo-
s6b konkretny. W tym wypadku Polska
pragnie, aby liczono si¢ z jej koniecz-
no$ciami zyciowymi. Z punktu widzenia
ekonomicznego Polska pragnetaby by¢
zainteresowana np. w kompaniach mie-
dzynarodowych, projektowanych dla eks-
ploatacji niektérych kolonij. Ponadto
Polska chciataby korzysta¢é z postano-
wien, powzietych w zwiazku ze sprawg
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emigracji do posiadtosci pozaeuropej-
skich nadwyzek ludnosci krajéw prze-
ludnionych.

Min. Delbos — jak stwierdza agencja
Havas — mogt jedynie uznac¢ stuszno$é
zadan Polski, przedstawionych w tak
umiarkowanej postaci. Co sie tyczy
zagadnienia emigracji, obaj ministrowie
zgodnie stwierdzili, ze zagadnienie to
nie moze by¢ postawione .wylacznie
w ptaszczyznie etnicznej. Wiadomo, ze
znaczny przyrost roczny zywiotu zy-
dowskiego w Polsce zmusza kierownicze
czynniki kraju do poszukiwania mozli-
wosci umieszczenia tej czesci ludnosci
na terytoriach zamorskich. W zwigzku
z tym specjalna misja — stwierdza
Ftavas — odbyta ostatnio za zezwoleniem
rzgdu francuskiego podr6z na Mada-
gaskar.

Komunikat Havasa, niewatpliwie
uzgodniony i inspirowany, nie uchylat
naszych zadan kolonialnych, nie negowat

.naszych zywotnych potrzeb w tej dzie-

dzinie.

W sprawach tych wypowiedziat sie
kilkakrotnie polski minister spraw za-
granicznych. Oto na posiedzeniu komisji
spraw zagranicznych Sejmu w dn. 10
stycznia br. wygtosit expose minister
J. Beck. Wskazat on na wysuniecie na
forum L. N. przez Polske sprawy emi-
gracji i dostepu do surowcoéw, i pod-
kreslit, ze prowadzona w Genewie na ten
temat debata utatwita zrozumienie i po-
znanie naszych postulatow przez szereg
innych panstw. ,Wszystkie te zagadnie-
nia — mowit minister — sa i bedg dla
nas bardzo istotne, nawet niezaleznie od
loséw Ligi poniewaz istnieja w zyciu
i wymagajg coraz wiecej uwagi. Coraz
cze$ciej styszymy znéw o planach i kon-
cepcjach odbudowy miedzynarodowych
stosunkéw ekonomicznych i finansowych.
MusieliSmy stwierdzi¢, ze nie ma po-
waznych szans sukcesu dla tych pro-
jektow, jes$li sie zamknie oczy na aktual-
no$¢ spraw surowcowych i emigracyj-
nych. Jest rzeczg oczywista, ze gdyby



KRONIKA MORSKA |

Liga okazata sie bezradna w tych dzie-
dzinach, to nie zrezygnujemy z naszych
wysitkéw, azeby droga badZ to porozu-
mienia z poszczegblnymi panstwami,
badz jakiej$ innej pracy zespolowej,
znalez¢ skuteczne $rodki dla zatatwienia
probleméw, bedacych zaréwno naszymi
zywotnymi interesami, jak i fragmentem
w ogélnym dziele odbudowy zno$niej-
szego i normalnego zycia w $wiecie.
Musze tu dodaé, ze pierwszy rezultat
studiow w tych dziedzinach nie daje
wcale zniechecajagcych wynikéw". Mini-
ster miattu na mys$li mozliwosci osiedlen-
cze na Madagaskarze, stwierdzone przez
naszg misje i dyskutowane z Francjg.

A wiec stwierdzone zostato urzedowo,
ze na forum miedzynarodowym nasze
potrzeby emigracyjne oraz kolonialno-
surowcowe sg nalezycie strzezone i bro-
nione.

Szerzej na ten temat wypowiedziat sie
ponownie min. Beck na posiedzeniu ko-
misji spraw zagranicznych Sejmu w dn.
12 stycznia br. Méwigc o mozliwosciach
ulzenia naszemu zyciu wewnetrznemu
przez zapewnienie terendéw emigracyj-
nych, polski minister oSwiadczyt, ze ,to
juz tgczy sie z catoksztattem naszych
zagadnien demograficznych i surowco-
wych, ktére trudno rozdzieli¢ i ktore
réwnolegle wystepujg na forum miedzy-
narodowym jako problem  ogélny.
Chciatbym tutaj — moéwit — uzupetnic
kilkoma uwagami kierunek naszej pracy
w tej dziedzinie. Dlaczego obecny okres
sktania nas do systematycznego powta-
rzania przy kazdej nadarzajacej sie spo-
sobnosciw L. N. i pokrewnych organach,
w korespondencji dyplomatycznej naszych
postulatébw w tej dziedzinie. Pare razy
na rok spotykacie sie Panstwo z pewnymi
wiadomos$ciami prasowymi o inicjaty-
wach wysuwanych na gruncie miedzy-
narodowym w kierunku szukania miedzy-
narodowej wspoipracy
Mo6wi sie o zamiarze zwotania specjalnych
konferencyj. Ostatnio szereg panstw
zwrocit sie do wybitnego meza stanu,

Sprawy morskie i kolonialne

ekonomicznej.
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a naszego dobrego znajomego, premiera
van Zeelanda z apelem przeprowadzenia
studiow i przedstawienia projektu w tej
sprawie. Miatem sposobno$¢ w maju
ub. r. odnowi¢ kontakt z p. van Zeelan-
dem. Na tle rozméw, prowadzonych
z nim na ten temat, pozwole sobie zilu-
strowaé zagadnienie. Dotychczas przy
kazdej prawie inicjatywie, a inicjatywy
te przychodzity gtéwnie z zachodu, wy-
chodzono z punktu widzenia porozu-
mienia miedzy najsilniejszymi, najza-
sobniejszymi ekonomicznie organizmami
gospodarczymi. Czy to byta sprawa
stabilizacji waluty najzamozniejszych
panstw, czy to sprawa podziatu miedzy
tymi pafnstwami zadanh w miedzynarodo-
wym zyciu ekonomicznym... Miatem
sposobno$é zaré6wno w stosunku do p.
van Zeelanda, jak i innych mez6éw stanu
zajmujacych sie tym problemem, podkre-
§li¢, ze tego rodzaju ujecie sprawy wydaje
mi sie za waskie, ze trudnosciami ekono-
micznymi zostali ogarnieci wszyscy na
Swiecie. Wiec po to, zeby ztych trud-
nosci  wyjs¢, nalezy przestudiowaé
potrzeby wszystkich". ,Z zagadnieniem
tym —mmowit dalej minister — tgczy sie
rbwniez sprawa porozumienia miedzy
panstwami, ktére dysponujg terenami
nie dos$¢ zaludnionymi. Z tego zatem
najszerszego ujecia doszlibySmy do naszej
konkretnej tezy o prébie wspdipracy,
pozwalajgcej wykorzystaé tereny nie dos$¢
zaludnione, a bedace pod zarzadem
innych panstw, przy pomocy pracy pol-
skiego emigranta — ale emigranta pierw-
szej klasy, a nie drugiej klasy, to znaczy
emigranta traktowanego na réwnych
prawach i na zdrowych zasadach, umo-
zliwiajagcych mu prace istotnie twdrcza,
a nie niszczacy jego energie, ktdrg wnosi
jako aport na dany teren. Te og6lne
zasady stuzyty takze za podstawe do
naszych konkretnych negocjacyj, z kto-
rych jedna — zrzadem francuskim — do-
tyczaca pewnych mozliwosci w jednej
z kolonii francuskich, przybratajuz forme
bardzo daleko posunietego studium®™.

7
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Omawiane tu problemy znalazty od-
dZzwiek w debatach naszych Ciat Usta-
wodawczych. Oto dn. 27 stycznia br.
w komisji budzetowej Senatu, sen. Petra-
zycki oSwiadczyt, ze dzi$ na terenie euro-
pejskim sg dogodne warunki, by mocno
i stanowczo postawi¢ sprawe kolonij
zamorskich dla Polski. Jesli chodzi
o kwestie kolonij dla emigracji naszej
ludnosci zydowskiej, to nie chodzi tu,
zaznaczyt sen. Petrazycki, o jakie$ uczu-
cia nienawisci do narodu zydowskiego,
ale o stworzenie polskiego stanu Srednie-
go-

W  sprawie surowcowo-kolonialnej
kilkakrotnie wypowiedziat sie minister
przemystu i handlu A. Roman, dajgc
ujecie tego problemu $ci$le gospodarcze,
a wiec najbardziej rzeczowe i przekony-
wujgce. Mianowicie na posiedzeniu
Komisji Budzetowej Sejmu w dn. 27.
1. 1938 min. Roman os$wiadczyt: ,,0 ile
polityka uwzgledniania w produkcji su-
rowcow krajowych zalezy od nas samych,
o tyle import (surowcéw, przyp. aut.),
moze powodowac trudnos$ci, lezagce poza
nami. Problem ten, jak Panom wiadomo,
interesuje obecnie nie tylko nas — zaj-
muje sie nim niemal $wiat caly. Teren
miedzynarodowy obfitowat w ub. roku
w szereg konferencyj na temat znalezie-
nia wiasciwych rozwiagzan kwestii do-
starczenia surowcow krajom, ktére ich
nie posiadajag lub posiadajg w niewy-
starczajgcym stopniu. Aczkolwiek nie
mamy dotychczas praktycznych rezul-
tatéw odnosnych poczynan, to nie nalezy
jednak uwaza¢, ze spotkatje podobny los,
jak inne analogiczne poczynania na tere-
nie miedzynarodowym tj. zupetne nie-
powodzenie. Przeciwnie, mniemam, ze
nie jest wykluczone dojscie do pewnych
realnych osiggnie¢. Jest rzecza oczy-
wista, ze nie mozemy polega¢ catkowicie
na tej akcji i musimy byé przygotowani
do pozytywnego zalatwienia dostawy
surowcéw i na innej drodze".

Duzo uwagi tym problemom poswiecit
generalny referent budzetu pos. Sowin-
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ski odzwierciadlajgc tym samym poglady
Sejmu. W mowie swej na posiedzeniu
Komisji Budzetowej Sejmu w dn. 5 lu-
tego br. powiedzial, méwigc o mozliwo-
$ciach zewnetrznych polepszenia naszej
sytuacji gospodarczej. ,Do nich nale-
z3 — oS$wiadczyt — emigracja ludzi
i handel zagraniczny. JeS$li stuszne sa
zadania kolonialne Niemiec, nie moga-
cych sprosta¢ przy olbrzymiej rozbudo-
wie swego aparatu gospodarczego potrze-
bom, wynikajagcym z przyrostu natural-
nego ludnosci, to jakzez stuszniejszym
jest nasz postulat kolonialny przy silniej-
szym tempie wzrostu ludnosci i znacznie
mniejszej intensyfikacji gospodarczej".
,Pilno$¢ rozwiazania problemu kolo-
nialnego dla Polski wysuwa si¢ znacznie
nawet przed postulatami kolonialnymi
naszego sasiada zachodniego. W batalii
0 rozdziat kolonii zywotne potrzeby na-
rodu polskiego muszg byé uhonorowane.
Trudne, ale i pilne zadanie lezy przed
naszg dyplomacja, by przez uktad dobro-
wolny otworzyé dla naszego panstwa
rynek kolonialny i surowcowy, za$ dla
zawierajgcego z nami uktad kontrahenta
whnie$¢ przyjazn i $rodki dynamiczne.
34-milionowego panstwa. Sprawa kolonii
jest pierwszorzednym zagadnieniem po-
litycznym i gospodarczym narodu pol-
skiego. Wobec rosngcej niemal z godziny
na godzine aktualno$ci nowego podziatu
kolonii musimy specjalnie czujnie baczy¢,
by nasze stuszne postulaty znalazty po-
zytywne rozwigzanie".

Minister przemystu i handlu A.
man jeszcze bardziej sprecyzowat
stanowisko w swym przemoéwieniu wy-
gtoszonym na posiedzeniu Komisji Bu-
dzetowej Senatu w dn. 16 lutego br.

~Kwestia surowcowo-kolonialna ma
dzisiaj dla nas zasadnicze znaczenie. Nie
tak dawno, gdy w Lidze Nar. powotano
do zycia Komisje Surowcowg dla prze-
pracowania tego zagadnienia, zdawac sie
mogto, ze jednak jakie$ konkretne, prak-
tyczne rozwigzanie istniejgcych trud-
nosci zostanie osiggniete. Dotychczasowy

Ro-
swe
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przebieg akcji miedzynarodowej w tej
sprawie nie speinit jeszcze poktadanej
W niej nadziei. Stanowisko, jakie w tym
wzgledzie zajmujemy, okreélit juz Pan
Minister Beck i nasi przedstawiciele na
terenie L.N . Réwniez ijawspomniatem
o tej sprawie na Komisji Budzetowej
Sejmu. Obecnie zaznaczam, ze problem
ten uwazam za jeden z najistotniejszych.
Kolonie interesujg nas — powiedziat
minister — przede wszystkim jako zrédto
surowcow i jako tereny, przedstawiajgce
powazne mozliwosci ekspansji gospo-
darczej. Obszary, ktére u innych lezg
obecnie odtogiem, dla nas mogtyby
staC sie warsztatem produktywnej pracy.
Nie brak i na szerokim $wiecie gtosow,
ktére mozna by okres$li¢ jako wyraz spra-
wiedliwego podejscia do sprawy i trzez-
wej oceny rzeczywisto$ci. Ostatnio za-
gadnienie to znalazto takze os$wietlenie,
aczkolwiek moze niedostateczne, w rapor-
cie p. van Zeelanda. Musimy sie jeszcze
uzbroi¢ w cierpliwo$¢. Wydaje mi sie,
ze sprawa nie bedzie mogta zejs¢ z dys-
kusji miedzynarodowej, dopo6ki nasze
stuszne potrzeby i dazenia nie zostang
uwzglednione'*.

Koniecznodcig zatatwienia na naszg
korzys$¢ zagadnienia surowcowo-kolonial-
nego zajat sie i Ob6z Zjednoczenia Naro-
dowego, obdz ktory opiekowac sie ma
zywotnymi potrzebami narodu. Oto
w przemoéwieniu szefa O.Z.N. generata
Skwarczynskiego w dn. 21 lutego br.
wygtoszonym w rocznice ogtoszenia de-
klaracji ideowo-politycznej O.Z.N. —
znalazt sie ustep tresci nastepujgcej:
,Duzy przyrost naturalny i wynikajgca
stad konieczno$¢ uporzadkowania nie-
uniknionego nurtu emigracji,niktezasoby
surowcOw krajowych, nie pozwalajace
na osiggniecie stopnia samowystarczal-
nosci wymaganej dla obronnosci, oraz
zdrowe ambicje wielkiego narodu —
stawiajg przed obecnym pokoleniem
sprawe uzyskania wtasnych kolonii. O. Z.
N. uwaza kolonie za sprawe ogromnej
wagi dla Panstwa. Z tego wzgledu zaleca
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swym cztonkom czynne poparcie Ligi
Morskiej i Kolonialnej, jako organizacji
pracujacej na rzecz tej wielkiej idei —-e
wiasnych kolonii dla Polski".

Odzyskanie utraconych na skutek prze-
granej wojny kolonii — stato sie oczy-
wistym dazeniem Rzeszy Niemieckiej,
dazeniem nie tylko organizacyj spotecz-
nych lecz obecnie juz i wiadz Rzeszy.

W koricu grudnia 1937 r. gen. von Epp,
prezes Ligi Kolonialnej niemieckiej i dy-
rektor urzedu kolonialnego partii naro-
dowo-socjalistycznej wystosowat do czton-
kéw Ligi oraz do swych wspétpracowni-
kéw proklamacje, wzywajgcag do ener-
gicznej akcji za zwrotem niemieckich
kolonij. ,Fiihrer wyrazit szczeg6lne
uznanie —eczytamy tam —-dla dziatal-
no$ci wszystkich pionieréw niemieckich.
Poza tym wyrazit on w niedawnym liscie
zyczenie i nadzieje, ze wszystkie urzedy
podporzadkowane jego rozkazom i zajmu-
jace sie problemami kolonialnymi roz-
wing wszystkie wysitki, aby Niemcy
z powrotem weszty w posiadanie swych
posiadtos$ci zamorskich. Nasz ruch wcho-
dziw nowga faze. Obiecujemy Fiihrerowi
wszystko poruszy¢, aby przywréci¢ na-
szemu krajowi miejsce, ktére miat kiedy$
i potozy¢ tym samym kres naszemu upo-
korzeniu narodowemu'‘.

Za$ kanclerz Hitler nie traci zadnej
okazji, aby zagadnienie to publicznie po-
ruszy¢. Poruszytje m.in. iw swej mo-
wie wygtoszonej w Reichstagu w dniu
20 lutego br. Wskazat on na konieczno$¢
odzyskania przez Niemcy kolonii i pod-
kreslit, ze stale bedzie do tego zmierzat.
M. in. kanclerz oS$wiadczyt: ,,Gdyby
zechciano szlachetng zasade, iz jaka$
kolonia tylko wtedy do kogo$ moze na-
leze¢, jesli tamtejsi mieszkancy swoje
wyrazne zadanie w tym duchu wyrazili —
rozciggnag¢ réwniez na przyszto$¢ zdo-
byczy kolonialnych, to posiadtosci kolo-
nialne dzisiejszych mocarstw musiatyby
sie znacznie skurczyé. Wszystkie te ko-

7*
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lonialne posiadtosci — mowit Hitler —e
zdobyte zostaly nie przez plebiscyty,
a zwitaszcza nie przez demokratyczne
plebiscyty tubylcéw, lecz przez jawny
i brutalny gwatt. Rozumiem to dosko-
nale, ze zainteresowani w utrzymaniu
tego porzadku rzeczy znajdg w Lidze
Narodéw przyjemne forum moralne dla
utrzymania gow mocy, ioileto mozliwe
dla obrony nagromadzonych niegdy$
droga gwattu posiadtoscit®

Mowigc o stosunkach z Anglig, Hitler
podkres$lit, ze Niemcy nie majg z nig
zadnych sporéw, chyba bytyby nimi
postulaty kolonialne.

Ponownie w tej sprawie zabrat gtos
kanclerz Rzeszy na zebraniu dawnych
bojownikéw partii narodowo-socjalistycz-
nej w Monachium w dniu 24 lutego br.
Podkresélit w swym przemdwieniu sta-
nowcze zadanie Niemiec zwrotu kolonii.

Za$ na otwarciu Targéw Lipskich
w dn. 6 marca br. niemiecki minister
gospodarki Funk oSwiadczyt, ze Niemcy
zadajg zwrotu kolonii nie tylko dlatego
aby zaoszczedzi¢ dewiz. Wedtug niego
wazne jest nie tylko posiadanie produk-
téw kolonialnych, lecz stworzenie no-
wych baz produkcji. System drzwi otwar-
tych proponowany przez niektérych nie
interesuje Rzesze, gdyz drzwi te zawsze
beda mogty by¢ zamkniete przez innych.
Po przytoczeniu cyfr ilustrujgcych zna-
czenie kolonii dla handlu francuskiego
i angielskiego —mminister Funk wskazat,
ze problem kolonialny jest kwestig po-
lityczng. Traktat wersalski bowiem zbu-
dowany byt nie na przestankach ekono-
micznych. Traktat ten przedstawit kon-
fiskate kolonii niemieckich jako Kkare
hanbigca. Zwrot kolonii jest wiec dla
Niemiec kwestig honoru narodowego.

Niemcy nie zasypiajg sprawy w samych
koloniach. Starajg sie zaréwno gospo-
darczo jak i politycznie akcentowac tam
swoje interesy. Spotyka sie to z kontr-
akcjadzisiejszych posiadaczy tych kolonii.

Na przyktad 24 lutego br. na posiedze-
niu lzby Gmin konserwatysta Donner
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zwr6cit uwage ministra kolonii na pro-
pagande niemieckg wTanganijce(b.niem.
Afryce Wschodniej «— obecnie mandat
brytyjski), propagande, ktéra przyjmuje
coraz bardziej charakter antyangielski.
Wezwat on ministra do przedsiewziecia
krokéw, ktére mogtyby potozyé kres
tej propagandzie. Na te interpelacje
minister odpowiedziat na pismie, ze
jest poinformowany o istnieniu takiej
propagandy, i ze wiadze tego terytorium
mandatowego $ledzg z bliska te sprawe
i zastosujg wszystkie konieczne $rodki,
aby zapobiec wszelkiemu niebezpieczen-
stwu.

Obawa przed ekspansjag niemiecka
daje sie wcigz wyczuwacé i w Unii Potu-
dniowo-Afrykanskiej. Oto dn. 10 kwietnia
br. minister obrony narodowej tego do-
minium Pirow, odpowiadajgc na pytanie
odnoszace sie do nienaruszalnos$ci b. ko-
lonii niemieckiej Potudniowo-Zachodniej
Afryki, oswiadczyt: ,Jesli kto$ zechce
zabra¢ mi mdéj majatek, bede sie bitl
(jak wiadomo Unia sprawuje mandat nad
Pot.-Zach. Afryka). Mowiac dalej o obro-
nie Unii Pot.-Afrykanskiej powiedziat:
»Pragnatbym widzie¢ Unie lepiej przy-
gotowang, lecz mamy juz $rodki, aby sta¢
sie bardzo nieprzyjemnymi dla wroga.
Jesli Rodezja lub Afryka Wschodnia
portugalska, lub inny z naszych sasiadéw
bytby zaatakowany, zmuszeni byliby$Smy
dziata¢, gdyz nieprzyjaciel osiggnatby
nasze kopalnie ztota w ciggu jednego
miesigca. Nie mozemy czekaé, az nie-
przyjaciel przekroczy nasze granice, lecz
musimy atakowa¢ w nalezytym momen-
ciell

W. Brytania stata sie ogromnie czuta
na rewizjonizm kolonialny wysuwany
przez Niemcy i, trzeba to podkreslic,
witasnie niemiecki.

Gdy dn. 21 grudnia 1937 otworzono
w lzbie Gmin debate nad politykg za-
graniczng, 6wczesny minister spraw za-
granicznych Eden, poruszajac zagadnie-
nie kolonialne oswiadczyt: W pewnych
kolach krazyty pogtoski, iz rzagd zamierza
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dojs¢ do porozumienia z Niemcami
w dziedzinie kolonialnej kosztem innych
panstw (chodzi tu o Belgie i Portugalie—m
przyp. aut.)- Korzystam z tej okazji,
aby publicznie stwierdzi¢, iz nic nie moze
by¢ bardziej sprzeczne z zamiarami
rzadu brytyjskiego, jak wysuwanie po-
dobnych propozycyj.

Negatywne stanowisko do rewizjo-
nizmu kolonialnego na rzecz Niemiec
kilkakrotnie zostato poruszone w Parla-
mencie angielskim. Gdy lewica skiania
sie do ustepstw na rzecz Niemiec pod
warunkiem umiedzynarodowienia catego
problemu kolonialnego, konserwatysci
stawiajg op6r wszelkim powaznym kon-
cesjom w tej dziedzinie kosztem catosci
Imperium Brytyjskiego. Koncesje ko-
lonialne tgczy sie z ogélnym porozumie-
niem z Rzeszg i ze zmiang polityki nie-
mieckiej .

Na posiedzeniu lzby Gmin w dn. 16
marca br. premier Chamberl in, odpo-
wiadajgc postowizLabour Party A. Hen-
dersonowi, powiedziat: ze ,jasnem jest,
ze w okolicznosciach obecnych, zadna
dyskusja nie moze by¢ wszczeta z Niem-
cami odnosnie problemu kolonialnego".
Premier potwierdzit jednocze$nie, ze
wszelkie dyskusje na ten temat musiaty-
by stanowi¢ cze$¢ porozumienia ogélnego
i ze poza tym problem ten interesuje nie
tylko rzad brytyjski lecz znaczng liczbe
innych panstw.

Mimo tych zapewnien ze strony rzadu,
stale wiszg w powietrzu rozmowy angiel-
sko-niemieckie, dotyczace uregulowania
problemu kolonialnego, co jest fgczone,
jak to byto powiedziane, z zalatwieniem
catoksztattu zagadnien wspoipracy Nie-
miec z mocarstwami zachodnimi.

Podobnie negatywnie ustosunkowuje
sie Francja do wszelkich zmian w stanie
posiadania kolonialnym. Podczas debat
nad budzetem kolonij w Parlamencie
francuskim w dn. 15 grudnia 1937 dep.
P. Bloch (socjalista) zwrocit sie do rzadu
z wezwaniem, aby wyraZznie sie wypowie-
dziat co do zgdan rewizjonistycznych nie-
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mieckich. Przeciw temu rewizjonizmowi
wypowiedziatsiewéwczasidep. L. Marin.
Poza tym podniesiona zostata sprawa
zwiekszenia obronnosci kolonii. W odpo-
wiedzi 6wczesny minister kolonii Moutet
oSwiadczyt, ze obrona kolonii jest na
pierwszym planie jego trosk. Zostat
opracowany plan 3-letni wzmocnienia
obronnosci kolonii. Co sie tyczy sprawy
zadan rewindykacyjnych niemieckich,
minister podkreslit, ze nie jest powotany
do wyrazania w tej sprawie mys$li rzadu
w nieobecnos$ci premiera i min. spraw
zagranicznych, jednak stwierdza, ze
zadna decyzj i w tej dziedzinie nie zostata
przesadzona.

Nastepnie na posiedzeniu Parlamentu
francuskiego z 25 lutego br. deputowany
Fr.Valentin zgtosit interpelacje w spra-
wie zadan niemieckich. Deputowany
ten wskazat, ze Rzesza mniej niz w 20 lat
metodycznie uchylita wszystkie skutki
swej porazki. Dzi$ z traktatu wersal-
skiego pozostaja tylko klauzule teryto-
rialne, te za$ obecnie sa kwestionowane.
Niektérzy twierdzag-— mowit dep. Va-
lentin — ze trzeba szuka¢ terenu porozu-
mienia z Rzeszg, i ze problem kolonialny
jest tym najlepszym terenem. Modwca
podni6ost wysitki cywilizacyjne Francji
w Kamerunie i w Togo, wysitki uznane
przez same Niemcy. Wskazat na oczy-
wiste korzy$ci materialne zwigzane z za-
chowaniem catosci francuskiego impe-
rium kolonialnego. Wyliczyt wkiady
finansowe dokonane i dodat, ze momenty
strategiczne pierwszorzednego znaczenia,
zaréwno natury lgdowej jak i morskiej,
nakazujg Francji niepodzielno$¢ tego
imperium. Jest najwyzszy czas, powie-
dziat, aby oswiadczyé Niemcom, ze pro-
blem kolonialny nie moze sta¢ sie tere-
nem porozumienia ani tez dyskusji.

W deklaracji rzadu Daladier odczy-
tanej dn. 12 kwietnia br. w lIzbie Depu-
towanych czytamy, ze ,rzad jest zdecy-
dowany bronié¢ wszedzie intereséw Fran-
cji i integralnosci jej imperium. Nie
dopusci do tego, by cigzyty grozby nad
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jej granicami, nad jej potagczeniami komu-
nikacyjnymi i nad jej koloniami".

We Francji spotykamy sie przy tym
z silnym dazeniem do powigzania catego
imperium z metropolig, uzdrowienia
stosunkéw panujacych w koloniach, do
podniesienia gospodarczego tych kolonii.
Nad zagadnieniami Afryki Pdinocnej
obraduje wcigz stata konferencja ko-
ordynacyjna (Conference de coordina-
tion). Za$ Wyzsza Rada Francji Zamor-
skiej (Conseil Superieur de la France
d'outre-mer) zajmuje sie sprawamiuprze-
mystowienia kolonii, zastosowania ustaw
socjalnych w koloniach, badaniem pro-
blemu réwnowagi miedzy produkcja
artykutéw kolonialnych a ich zbytem
celem unormowania sprawy optacalnosci
terenéw kolonialnych itd. Wskutek tych
staran np. 8 marca br. podpisany zostat
w Paryzu przy pos$rednictwie ministra
kolonii, uktad miedzy plantatorami bu-
rakéw cukrowych i cukrowniami krajo-
wymi aproducentami kolonialnymi cukru
z trzciny cukrowej. Uktad ma na celu
podziat rynku francus iego miedzy te
dwie grupy producentéw, a wiec zapew-
nienie producentom kolonialnym $ci-
$lejszej tgcznosci z rynkiem metropolii.

Jesli chodzi o nowe Imperium Ital-
skie, to wtadze wioskie troszczy¢ sie
muszg zardbwno o bezpieczefstwo w no-
wym Imperium, jak i o jego zagospoda-
rowanie.

W styczniu br. rzad wiloski powotat
do zycia specjalny korpus policyjny ko-
lonialny dla rekrutacji ktérego zostata
stworzona szkota w miejscowosci Tivoli.
Oddziaty policji kolonialnej, najbardziej
nowocze$nie wyekwipowane, majg za-
pewni¢ porzadek na terytorium catego
Imperium.

Z drugiej strony jeden z dekretéw
ogtoszonych w styczniu br. przewiduje
pomoc finansowg dla nowej kolonii. Oto
rzad witoski wnosi¢ bedzie w ciggu 6 lat
dotacje w wysoko$ i 1 miliarda liréw
rocznie na potrzeby wioskiej Afryki
Wschodniej, aby umozliwié jej zréwno-
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wazenie budzetu. Prdécz tego, w ciggu
tychze 6 lat, suma 12 miliardow liréw,
po 2 miliardy rocznie, wyptacana bedzie
z budzetu nadzwyczajnego wioskiego
na wykonanie wielkich rob6t w Abisynii.

Zagospodarowanie nowej kolonii, skon-
solidowanie nowego Imperium — wy-
maga jednak spokoju, a nawet pomocy
finansowej obcej. Totez ogromnego
znaczenia nabiera w chwili obecnej nor-
malizacja stosunkéw wtosko-angielskich
i wtosko-francuskich.

Dnia 16 kwietnia br. podpisany mia-
nowicie zostat pakt angielsko-wtoski.
Porozumienie to skitada sie z protokétu
gtéwnego, 8 zalgcznikéw, szeregu not
wymienionych pomiedzy wioskim mini-
strem spraw zagranicznych Ciano i am-
basadorem angielskim lordem Perthem,
oraz z potréjnego uktadu wtosko-angiel-
sko-egipskiego o dobrym sasiedztwie.
Wszystkie te dokumenty majg zakonczy¢
nieporozumienie angielsko-wtoskie ma-
jace swe zrédto w podboju Abisynii i za-
chwianiu réwnowagi sit na M. Sréd-
ziemnym iw Afryce na niekorzys$¢ Anglii.

Protokét gtéwny gtosi, ze oba rzady
pragng ustali¢ wzajemne stosunki na
podstawie mocnej i trwalej, postanawia,
ze akty wchodzace w zakres porozumie-
nia posiada¢ bedag nieograniczony czas
trwania, jakkolwiek stronom przystugi-
waé bedzie prawo wystgpienia z wnio-
skiem o ich rewizje, gdy beda sie tego
domagaty okoliczno$ci. W koncu proto-
két zapowiada podjecie rokowan gospo-
darczych, obejmujacych wioskg Afryke
Wschodnig oraz kolonie i posiadtosci
brytyjskie.

Tre$¢ zalagcznikéw jest nastepujaca:
1. potwierdza witosko-angielskg dekla-
racje $rédziemnomorskg z 2. 1. 1937 r.
oraz wymiane not z 31. 12. 1937 r.
dotyczacg Hiszpanii, 2. postanawia co-
roczng wymiane informacji wojskowych
dotyczacych wszelkich wazniejszych pro-
jektowanych zarzadzen administracyj-
nych lub dyslokacji sit morskich, po-
wietrznych i lagdowych, co dotyczy za-
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réwno wybrzezy M. Srédziemnego, M.
Czerwonego jak i Afryki, 3. dotyczy
niektérych stref,,naSrednimWschodziel],
czyli krajéw' arabskich nad M. Czerwo-
nym i Zatoka Adenu, gdzie Wtochy
i Anglia posiadajag specjalne interesy.
Strefa ta byta ostatnio terenem politycz-
nej i wojskowej rywalizacji Rzymu i Lon-
dynu, gdyz krzyzowaty sie tam ,zycio-
we" interesy Witoch, majacych przez M .
Czerwone dostep do nowego imperium
oraz réwnie donioste ,istotne" interesy
W . Brytanii, komunikujacej sie z Indiami
i Dalekim Wschodem przez Suez i M.
Czerwone. Oba pafstwa legalizujg
obecny stan faktyczny w tej czesci $wiata,
tj. niepodlegto$¢ Jemenu bedacego pod
wptywami wioskimi i Arabii Saudyjskiej
(pod wptywami Anglii), przy tym oba
pafnstwa zastrzegty, ze zadne inne pah-
stwo nie moze uzyska¢ praw suweren-
nych lub przywilejéw na wybrzezu Arabii
Saudyjskiej i Jemenu, co oznacza od-
suniecie panstw trzecich od tego rejonu,
4. likwiduje propagande radiowg (wto-
skiej stacji w Bari i transmisji arabskich
z Londynu), 5. potwierdza ze strony
wiloskiej uprawnienia jakie Anglia od
dawna posiada w stosunku do jeziora
Tana, zrédta Nilu, 6. Wtochy zapewnia-
ja Anglie, iz nie zamierzajg tubylcow
w Etiopii uzywaé¢ do innej stuzby jak
obrony terytorium i policji lokalnej,
7. daje odpowiednie gwarancje religijne
obywatelom i poddanym angielskim na
terenie Afryki Wschodniej, 8. potwier-
dza konwencje konstantynopolitanska
z 1888 r. gwarantujagcg w kazdym czasie
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i wszystkim panstwom swobodng komu-
nikacje przez Kanat Sueski.

Porozumienie osiggnieteumozliwito wy-
cofanie nagromadzonych w Libii wojsk
wioskich, a tak niepokojacych Anglie.

W innych notach Wiochy zapewniaja,
ze nie maja zadnych zakuséw teryto-
rialnych wobec Hiszpanii, Anglia za$
uzaleznia wejscie w zycie catoksztattu
umoéw wilosko-angielskich od wycofania
ochotnikéw wtoskich z Hiszpanii, ze
rzad wioski przystepuje do londynskiego
traktatu morskiego z 15. 3. 1936 r.
(o ktérym byta mowa na poczatku ni-
niejszej kroniki), ze wreszcie rzad an-
gielski zapowiada uznanie imperium
wioskiego.

Porozumienie angielsko-wtoskie za-
myka wiec peing napiecia faze, ktora
nastgpita po podboju Abisynii, zaczyna
nowy okres pokojowej wspéipracy mo-
carstw kolonialnych. Toczace sie roz-
mowy francusko-wtoskie niebawem majg
zatatwi¢ zadraznienia i tych panfstw.

Unormowanie wspoétpracy miedzy-
narodowej po uznaniu nowego imperium
wioskiego, bynajmniej nie usuwa z po-
rzadku dziennego zagadnienia kolonialno-
surowcowego. Dynamika rozwojowa
Polski narzuca zaspokojenie potrzeb
kolonialnych naszego kraju, tak samo
jak zaspokojone zostaty wymagania Italii,
podobnie przeludnionej i podobnie
pozbawionej surowcéw jak i Polska.
Tylko miejmy nadzieje, ze zadania Pol-
ski zostang uwzglednione droga pokojo-
wej wspotpracy, a nie w sposob tak dra-
matyczny.
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O. JESSEN: Natur-, Raub- und Kul-
turlandschaft in Angola. ,Zeitschrift
d. Gesellschaft fur Erdkunde”. Berlin,
1933, str. 336—347.

Zaleznie od wplywu cziowieka na
zmiane krajobrazu autor rozréznia piec
rodzajow krajobrazéw w Afryce tropi-
kalnej: 1. krajobraz naturalny, 2. kraj-
obraz naturalny z zaznaczajacymi sie
wptywami cztowieka, 3. krajobraz o go-
spodarce rabunkowej, 4. krajobraz ra-
bunkowo-kulturalny, 5. krajobraz kul-
turalny. Jakijestwyglad poszczegélnych

tych krajobrazéw, autor ilustruje na
przyktadzie Angoli.

1. Do krajobrazu natural-
nego nalezg prawie wszystkie bez

wyjatku pustynie i stepy stone Angoli
potudniowej. Pustynie sg martwe, po-
zbawione wegetacji. Tak np. w stanie
najbardziej pierwotnym znajduje sie
pustynia z skorupg gipsowa. Zycie kon-
centruje sie tylko w oazach, gdzie czio-
wiek wplywa na wyglad krajobrazu.
W pustyniach zjawiaja sie rzadko zbie-
racze, mys$liwi i pasterze.

Do krajobrazu naturalnego nalezg dalej
stepy stone, poroste krzakami krzewow
kolczastych albo ro$linami soczystymi,
jak np. euforbiami, sarcocaulonami itp.
Gaszcz ten, nawet dla tubylcéow jest
trudny do przebycia. Poniewaz klimat
jest suchy, a gleba nieurodzajna, przeto
karczowanie tych ros$lin bytoby bez-
skuteczne.

2. Krajobraz
zZ zaznaczajgcymi
wami cztowieka

naturalny

sie wpty-
rézni sie od
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krajobrazu naturalnego tym, ze pod
wptywem cztowieka zmienit sie¢ poniekad
sktad, gesto$¢ i forma elementéw ro-
§linnych, chociaz formacja pierwotna
roslinna jako cato$¢ zachowata sie. Kraj-
obrazéw tych nalezy szukaé¢ tam, gdzie
gesto$¢ zaludnienia jest wieksza, jak np.
w stepach $rednio-wilgotnych, zajmu-
jacych 3i obszaru Angoli, i w stepach
wilgotnych. Tubylcy zajmujg sie tu
motykowa uprawg ziemi i hodowlg bydta.
Charakterystycznym przyktadem kraj-
obrazu naturalnego z zaznaczajacymi sie
wptywami cztowiekajest las suchy. Czio-
wiek wptywa na wyglad tego lasu przez
wielkie uzycie drewna na budowe sza-
taséw, ptotéw i na opat. Oprécz tego
bydto niszczy drzewa, przez co las sie
przerzedza. Wieksze zmiany powoduja
pozary stepu, co sie stosuje czy to
w celach mysliwskich, albo tez w celu
uzyskania nowych pastwisk. Mimo ze
drzewa lasu suchego posiadaja grubg
kore, liscie o grubej skdrze i nasiona
w twardej skorupie, ogien szkodzi szcze-
g6lnie mitodym drzewom i ros$linnosci
krzaczastej. Ten fakt tlumaczy brak
ros$linnosci krzaczastej w lesie suchym.
Na jej miejscu ros$nie wysoka do 4 m
trawa. Poza tym drzewa pod wpltywem
pozaru stajg sie sekate i sg podobne do
$liwiny. Inne znowu drzewa rozgateziajg
sie wysoko ponad ziemig i tworzg korony

kuliste, parasolowate i lejkowate.
3. W krajobrazie o gospo-
darce rabunkowej na miejscu

sytuacji pierwotnej zjawia sie nowa ro-
§linno$¢ sprowadzona przez czlowieka.
Krajobrazy takie spotka¢ mozna w catej
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Angoli. Tak np. cztowiek przez wyci-
nanie zmienit step krzaczasty na tra-
wiasty. W pdinocnej Angoli ciggnie sie
wzdtuz wybrzeza step porosty palmami.
Prawdopodobnie byt to step krzaczasty,
na ktérym po wycieciu rozwineta sie
palma hyphaene. Do tego typu Kkraj-
obrazu zaliczy¢ mozna takze opuszczone
przez murzynéw pola, powstate na
miejscu niedostatecznie wytrzebionego
lasu. Wyjatowiong ziemie zajmujr potem
zaleznie od lokalnych warunkéw, krzaki
ro$lin kolczastych albo wysoka trawa.

4. Pola i ogrody murzynéw przed-
stawiajg krajobraz rabunkoéw o-
kulturalny. Na miejscu wegetacji
pierwotnej rosng ro$liny uprawne, jak
kukurydza, maniok, proso i inne, i drze-
wa owocowe, jak palma olejna, banany
itd. Gospodarka jednak prymitywna
z motyka nie zniszczyta wszystkich roslin
pierwotnych; zachowatly sie szczatki.
Najczesciej spotyka sie pola takie w ge-
$ciej zaludnionych lasach suchych, gdzie
zajmuja nieraz znaczne obszary. Mozna
tam moéwi¢ o krajobrazie rabunkowo-
kulturalnym.

5. Prymitywnej gospodarce murzy-
néw przeciwstawia sie krajobraz
kulturalny, stworzony przez bia-
tych. Celowa i intensywna uprawa
ziemi powoduje zmiane krajobrazu, ktéry
juz niczym nie przypomina sytuacji pier-
wotnej. Pota i plantacje biatych spoty-
kamy we wszystkich klimatach Angoli.
W pustyniach sg oazy z uprawg baweiny,
trzciny cukrowej i drzew owocowych,
w stepie mokrym sg plantacje kawy,
kakao, palmy olejnej i sizalu. Na ptasko-
wyzu wystepujag pola kulturalne koto
Bailundo, Huambo, Caconda, Lubango,
Amboim itd., gdzie tworzg krajobraz
kulturalny. Na poszczegdblne krajobrazy
przypada w Angoli: 27% na krajobraz
naturalny, 38% na krajobraz z zaznacza-
jacymi sie wptywami cztowieka, 28% na
krajobraz rabunkowy, 6% na krajobraz
rabunkowo-kulturalny i 1% na krajobraz
kulturalny.

W. KREBSOWNA (POZNAN)
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H. LabOURET: La geographie alimen-
taire en Afrique Occidentale. ,,An-
nales de Geographie", 1937, str. 591—
610.

Artykut oparty jest na wiasnych spo-
strzezeniach i obserwacjach autora z jego
podrézy po Franc. Afryce Zach. w r.
1936. Po krotkim wstepie wyjasniajgcym
og6lnie stan gospodarczy ludéw, za-
mieszkujgcych te terytoria, i koniecznos$¢
pospieszenia im z pomocag ze wzgledu
na choroby i gtéd gnebigce ich corocznie,
autor w pierwszej cze$ci artykutu podaje
charakterystyke Afryki Zachodniej pod
wzgledem klimatycznym, by na tej pod-
stawie przej$s¢ nastepnie do wiasciwego
tematu. Stusznie bowiem stwierdza, ze
gospodarka ludzka jest funkcja panuja-
cego w danej krainie klimatu.

Za podstawe podziatu na krainy klima-
tyczne bierze podziat K 6 ppena, na
5 stref klimatycznych, a mianowicie,
idgc od potudnia ku poéinocy wylicza:
I. klimat liberyjsko-dahomejski lub kli-
mat lasu tropikalnego, 2. klimat sudanski
czyli klimat sawanny, 3. klimat sahelski
czyli suchego stepu, 4. klimat futanski
i 5. klimat saharyjski.

Ogélnie mozna stwierdzi¢, ze ku pot-
nocy ilos¢ opadow maleje, jedynie klimat
futanski .tworzy wyspe, nawiedzang ob-
fitszymi deszczami, dzieki wzniesieniu
masywu Futa-Dzalon.

Rozktad wiatréw i opadéw przedstawia
sie nastepujgco: 1.od maja do pazdzier-
nika wskutek potozenia storica w zenicie
na poinoc od réwnika nad Saharg zalega
niskie ci$nienie, a wilgotne monsuny
z potudnia i ptd.-zachodu przynosza ob-
fite opady. 2. Od listopada do kwietnia
stonce stoi w zenicie na potudnie od
rownika; nad Saharg jest wowczas
wysokie ci$nienie, a Sudan, w ktérym
wieje tylko suchy wiatr pin.-wschodni
,harmattan", jest pozbawiony wilgoci.
Zjawiska klimatyczne, a szczeg6lnie wy-
stepowanie charakterystycznej tu pory
deszczowej, sg podstawg rachuby czasu
u miejscowych ludéw, i podziatu roku
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na okresy. Wiekszo$¢ tych ludéw opiera
ten podziat na obserwacji Plejad; po-
jawienie sie tej konstelacjijest poczatkiem
pory deszczowej, ktéra jest wiasciwym
okresem pracy na roli.

Dla scharakteryzowania panujgcych
tu stosunkéw gospodarczych Labouret
opisuje sposéb zycia kilku ludéw, za-
mieszkujagcych Franc. Afryke Zach.

1. Ludy Abe i Attye z Wybrzeza
Kosci Stoniowej (potudn.-wsch. czesé
wybrzeza) dzielg rok na pore deszczowg
,waluve* od maja do stycznia i pore
suchg ,,otuve” od stycznia do kwietnia.
Uprawiajg ignam czyli stodkie kartofle,
taro, banany, maniok i ryz: pozywienie
ich sktada sie ponadto z ryb, oliwy pal-
mowej i miesa dzikich zwierzat. Poza
tym rozwineli plantacje kawy, kakao
i orzecha kokosowego. Jest to Lud naj-
zamozniejszy.

2. Baule z sawanny w $rodkowej czesci
Wybrzeza Kos$ci Stoniowej wyrdzniaja
pore deszczowg trwajaca od kwietnia do
wrze$nia, przejsciowa ,mungu”, od
pazdziernika do grudnia, i suchg ,,wawa“
od stycznia do marca. Uprawiajg ignam,
kukurydze, orzechy ziemne, gombo,
maniok, baweine. Od lipca do pazdzier-
nika trwa okres niedostatku, a nawet
gtodu, zwany urzedowo ,,soudure®. Po-
zywieniem sg woéwczas dzikie gatunki
ignamu, przewaznie trujace.

3. Ludy Dan i Wobe zamieszkujg
okolice Man w pin.-zach. cze$ci Wy-
brzeza Kosci Stoniowej. Wyrdzniaja pore
suchg ,,blay” od pazdziernika do marca,
i zimowa ,,duei“. Uprawiajg rézne ga-
tunki ryzu, maniok, taro, banany; zbie-
rajg orzechy hola, a za pozywienie stuzg
im ryby, placki maniokowe, kukury-
dzane i bananowe, nadto mieso dzikich
zwierzat. Gt6d panuje w tipcu, zmu-
szajac do zywienia sie dzikim ignamem,
grzybami, gasienicami, $limakami i ko-
rzeniami.

4. Sudanczycy z potudniowego skraw-
ka wybrzeza, zamieszkujg z rzadka drze-
wami pokryte sawanny potudniowego
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Sudanu. Dzielg oni rok na cztery okresy:
a) zimny od listopada do lutego, b) ciepty
od marca do maja, c) deszczowy od
czerwca do pazdziernika, d) przejsciowy
od pazdziernika do potowy listopada.
Uprawiajg proso, fonyo, fasole, groch
ziemny, orzechy ziemne, kukurydze,
rézne gatunki ryzu, maniok i bulwy.
Niedostatek panuje od potowy czerwca
do konca sierpnia.

5. Fulbe z Futa-Dzalon uprawiaja
fonyo, ryz, bulwy, orzechy ziemne, taro,
kukurydze, maniok, ignam, baweine,
rodzaj oberzyn, cebule, pieprz hiszpanski,
Nedza trwa od konca kwietnia do lipca.
Zywng sie wowczas dzikim ignamem.
Jak z powyzszego =zestawienia widac,
prawie wszystkie ludy cierpia gtéd przez
pewien okres roku. Zaradzenie ziemu
i uchronienie ludzi przed gtodem, co
poza tym jest przyczynag wielu chordéb,
stanowi gtéwne zadanie Franc. Mini-
sterstwa Kolonii oraz $wiezo utworzo-
nego Instytutu Afrykanskiego.

H. KAROLCOWNA (POZNAN)

CH. MORAZfi: Dakar. ,Annales de
Geographie*, 1936, str. 607—631.

Port Dakar lezy na zachodnim wy-
brzezu Afryki. Wybrzeza sg w tym
miejscu ptaskie, proste i nierozwiniete.
Sag one utworem akumulacji morza
i pragdéw morskich w kierunku pin.-ptd.
Na matych ostrogach kontynentu znaj-
dujg sie pomniejsze porty jak: Villa-
Cisneros, Port-Etienne i Saint-Louis.
Przyladek Zielony, na ktérym znajduje
sie port Dakar, jest wyspa bazaltowg
potaczong za pomocg tombolo z lgdem.
W przeciwienstwie do catego wybrzeza
Przyladek Zielony jest pociety szeregiem
zatok, o gteboko$ci 5— 6 m, a niekiedy
10 m. Sato zatoki: d’Yof, des Almadies,
des Madeleines, Bernard, Hann i zatoka
Dakaru. Te trzy ostatnie sg na potudniu
i zabezpieczone od przyptywéw i od-
ptywéw' morza; tworzg wdec prawdziwie
naturalny port.
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Kraj, w ktérym lezy port Dakar zdawat
sie by¢ mato pociaggajacy dla Europej-
czyka; sprawiat to klimat. Dakar lezy
w strefie klimatu zwrotnikowego. Rok
dzieli sie na dwa okresy: 1. zime —e
suchg, 2. lato —edeszczowe. Zima trwa
od listopada do maja, a lato przez reszte
miesiecy. W normalnych warunkach
uktad wiatrow jest nastepujacy: do
wysoko$ci 1000 m n. p. m. wiejg wiatry
poinocne, ponad te wysoko$¢ wieja
wiatry wschodnie, a w najwyzszych stre-
fach — wiatr monsunowy. Taki jest
uktad wiatr6w powodujacy w zimie ob-
nizenie temperatury oraz stopnia wilgot-
nosci, w lecie powstawanie tornado. Naj-
wieksza ilo$¢ opaddw przypada na miesigc
sierpieA — 400 mm. Woda, ktoéra nie
zdazy wsigkngé¢ w podtoze, tworzy zbior-
niki, w ktérych miliony komaréw skita-
dajg swe jajka, przez co wody te stajg
sie siedliskiem malarii. Europejczyk nie-
przyzwyczajony do tak wielkiego na-
stonecznienia, wyczerpany upatami i par-
ng atmosferg, ulega tatwo tej cho-
robie.

Rozwdj miasta datuje sie od r. 1900,
kiedy Francja wybudowata w tym miej-
scu port. Do tego czasu Dakar byt
matg wioskg kolonialng. Mimo zakazéw
i rozporzadzen budowano domy dokota
portu i koszar. W r. 1897 zakazano
w $rédmiesciu uprawy prosa. W r. 1914
Dakar liczyt juz 25.000 mieszkahncéw
i stat sie miastem nowoczesnym z wielkim
ruchem wspoétczesnym. Po wojnie $wia-
towej Dakar zaczat sie chyli¢ ku upadko-
wi, ale od r. 1930 zaczat sie gwattownie
rozwija¢ tak, iz pod wzgledem iloSci
zawijajacych statkéw zréwnat sie z por-
tem Bordeaux, a pod wzgledem tonazu
osiggnat potowe tonazu portu w Nantes.
Dzieki szcze$liwemu potozeniu portu,
wysunietego w gigb Oceanu Atlantyc-
kiego, liczne okrety udajace sie do
Ameryki Potudniowej, czy tez do Afryki
Potudniowej odwiedzajg port, zaopa-
trujgc sie w nim w zapasy zywnosci oraz
powiekszajac zapasy stodkiej wody.
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Dakar jest nie tylko portem handlo-
wym, lecz iwojennym. Jest on o$rodkiem
militarnym Francji dla wszystkich ko-
lonii francuskich w Afryce Zachodniej
od chwili przeniesienia tamze gtéwnej
komendy wojskowej i generalnego gu-
bernatora. Wywozi sie przez Dakar pro-
dukty jak: orzechy ziemne, gume, sizal
i kapok. Przywozi sie za$: ryz, make,
cukier, ziemniaki, wino. W r. 1936
zawineto do portu 2.253 statkéw.

Ludno$¢ miejscowa sktada sie z dwéch
elementéw: 1. najliczniej reprezento-
wanych tubylcéw i 2. Europejczykow.
Na 100 ludzi przypada 15 Europejczy-
kéw. Ludnoé¢ tubylcza nie nalezy do
jednej grupy etnicznej. Stanowig jg bo-
wiem Bambarowie z Baol, Ulufowie, Tu-
kulowie i Marokanczycy przybyli z pét-
nocy. Roéznorodno$¢ ta wystepuje takze
w religiach. Jest tu 5.000 katolikow
i 30.000 wyznawcéw innych religii. Jako
choroby epidemiczne znane sg malaria
i z64ta febra; précz tego choroby wene-
ryczne dziesigtkujg ludno$é nie znajaca
prymitywnych zasad higieny.

A. MALECKA (POZNAN)

Th. stocKs: Die Fortschritte in
der Erforschung des Atlantischen
Ozeans, 1854—1934. ,Geographische
Zeitschrift", roczn. 42, 1936, str.
161—171.

Najlepiej zbadanym oceanem jest

Ocean Atlantycki o powierzchni 106
milionéw km2. Autor ilustruje postep
w badaniach dna Oceanu Atlantyckiego
w latach 1854— 1934.

Za moment przetomowy w badaniach
rzezby dna oceanéw uwaza autor wpro-
wadzenie do pomiaréw gtebin morskich
aparatu akustycznego, uzytego po raz
pierwszy na wielkg skale przez ekspe-
dycje niemieckg w r. 1925—27 na po-
tudniowym Atlantyku. Do czasu wy-
nalezienia sondy akustycznej dokony-
wano pomiaréw gtebokosci przy pomocy
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1. obcigzonej liny konopnej, 2. aparatu
Brooksa, 3. sondy uderzajacej, 4. struny
stalowej i 5. termometru. Pomiary przy
pomocy tych instrumentéw byty trudne,

kosztowne i nie zawsze ich wyniki odpo-
wiadaty rzeczywisto$ci. Dopiero zastoso-
wanie sondy akustycznej pozwolito prze-
prowadzaé¢ pomiary szybko, czesto i na
duzych przestrzeniach.

Zgromadzone tg drogg materiaty byty
coraz liczniejsze, gdyz coraz czestsze
byty ekspedycje do badan oceanogra-
ficznych (zwitaszcza po r. 1925). Udziat
w nich biorg Stany Zjednoczone A. P.,
Anglia, Holandia, Dania, Norwegia
i Niemcy.

Autor zamieszcza w swoim artykule
4 mapki, ktére ilustrujg zbadane obszary
na Oceanie Atlantyckim, z wydzieleniem
strefy ptytszej niz 2.000 m. To ograni-
czenie wprowadza autor dlatego, ze
strefa moérz przybrzeznych az do sto-
czystosci dna, to zn. do izobaty 2.000 m,
byta juz do$¢ dobrze znana. Mapki
ilustrujg zebrany materiat sondowan do
lat: pierwsza mapka do 1854 r., druga
do 1895 r., trzecia do 1911 r. i czwarta
do 1934 r. Wida¢ na nich zageszczanie
sie ilosci jednostopniowych zbadanych
p6l — zwilaszcza po zastosowaniu sondy
akustycznej. Jednak mimo tylu badan
sg jeszcze ogromne obszary nie objete
sondowaniami, wobec czego dalecy
jeszcze jesteSmy od dokladnego poznania
rzezby dna catego Oceanu Atlantyckiego.

Liczba znanych
i Opdl z co naj -

Liczba
Rok Sondowan
1854 Maury < 180
1895 Murray ca 1.000
1911 Groll 6.100
1934 Stocks-Wiist . 16.500
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Najgestsze sondowania sa tam, gdzie
przebiegaja linie kursowania statkéw
i kabli podmorskich.

Na podstawie zgromadzonego mate-
riatu autor opracowat mapy i profile
Oceanu Atlantyckiego. Zatgczona tablica
zawiera dane co do materiatu autoréw,
ktérzy ten materiat opracowali.

Pierwsza mapa opracowana przez
Maur yego zr. 1854 obejmuje tylko
cze$¢ Oceanu Atlantyckiego mniej wiecej
od 10° szer. ptd. do 20° szer. pin. Mapa
ta mimo, ze oparta na pomiarach wy-
konanych ling konopng i z tego powodu
niedoktadnych, bo przewyzszonych, wy-
kazuje jednak szereg szczeg6idw rzezby
dna, jak grzbiet Atlantycki, niecki pétnoc-
no-amerykarnska i wschodnio-atlantycka
i réwnine Zielonego Przyladka. Nastepna
mapa wykonana w 20 lat p6zniej przez
Murray’a, ktory rozporzadzat juz
wiekszg iloscig sondowan, jest doktad-
niejsza i obejmuje obszar oceanu po 40°
szer. pitd., a na pdinocy dochodzi do
tawicy Porcupina na zachéd od Irlandii.
Murray nie znatjednak przerwy w grzbie-
cie koto rownika. Z niecek zaznaczonych
przez niego nalezy wymieni¢ niecke
brazylijska, argentynska, ktérej czesc
potudniowg #aczyt z zachodnio-polarng
nieckg Atlantycka. Po stronie wschod-
niej oceanu uwzglednit Murray niecki:
kanadyjska i angolskag. RoOwniez progi
poprzeczne jak: islandzki, azorski, wie-
lorybi i cze$¢ tuku potudniowo-antyl-

Procentowy

udziat pél i° Uwagi

SLe zbadanych do f = sazen
mniej jednym WSz 2 . _
. ystkich pél = 1,8 m
sondowaniem ponizej 2000 m
146 19
876 11,2 > 1.000 f
2.060 26,2 > 1.000 f
3.800 48,4 > 2.000 f
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skiego byly mu juz znane, chociaz ich
nie nazywa.

Murray prowadzit izobaty co 1000 f
(= 1800 m) i dlatego wiele szczeg6tdw
nie uchwycit. Korzystniejsze bytoby
prowadzenie izobat co 500 f (sgzni).

Po mapach Murraya dopiero mapy
G roll’a majg charakter pracy kry-
tyczno-naukowej. Groll chciat sobie
zdaé sprawe tak z iloSci nagromadzonego
materiatu, jak i z wielkoSci i rozprzestrze-
nienia zbadanych obszaréw. Wykres$le-
nie swoich trzech map opart na 15.000
pomiarach gtebokosci. Mapy Grolla
w poréwnaniu z mapami Murraya za-
wierajg wiele nowych ryséw dna oceanu.
Groll wyznaczyt progi poprzeczne, cho¢
wyjasnienie tychze i opracowanie dat
dopiero W iist. Na mapach Grolla
wystepuje  przedtuzenie potudniowo-
Atlantyckiego progu na wschéd i jego
zwigzek z grzbietem kerguelskim. Na-
stepnie wystepuje rowniez zwigzek falk-
Imdzkiego szelfu z potudniowg Georgia,
z Wyspami Sandwichskimi, a na zachdd
az do archipelagu Grahama.

U Grolla nalezy podkreslic duzg
ostrozno$¢ i intuicje w kreédleniu linii
gtebokosci, tak ze jego mapy jeszcze

dzisiaj stuzyé moga za podstawowe.

Mapy w opracowaniu Grolla i pdz-
niejsze Stocks’a i Wust’a wy-
kazuja wieksze urozmaicenie dna Oceanu
Atlantyckiego, ktére pozwolito dopiero
uchwyci¢ wprowadzenie sondowan aku-
stycznych. RzeZzbe dna ilustrujg rdwniez
profile.

Autor podaje profil poprzeczny dna
Oceanu Atlantyckiego pomiedzy Ameryka
Potudniowg a Afryka, poprowadzony na
23° szer. ptd. od Rio de Janeiro do
Zatoki Wielorybiej.

Profil ten wykonany zostat trzykrotnie
z tym, ze skala diugos$ciowa zachowana
jest ta sama; natomiast w kazdym profilu
skala wysokos$ciowa sie zmienia. | tak
w pierwszym jest 180-krotnie przewyz-
szona, w drugim 30-krotni'e, a w trzecim
3 krotnie.
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W zwigzku z tym autor wyjasnia, ze
dla morfologicznych rozwazan zbyt duze
przewyzszenie kryje w sobie pewne nie-
bezpieczenstwo, gdyz znieksztatca rzezbe.
W profilu tym wyraZnie wystepuja
duzaszeroko$é i rozcztonkowaniegrzbie .u
potudniowo-atlantyckiego, grzbietWielo-
rybi, zagtebienia niecek brazylijskiej
i angolskiej i row od strony Afryki.

Autorwspominaréwniez o nieprzewyz-
szonym profilu opracowanym przez
Littlehales’a ktéory dla Oceanu
Spokojnego wykonat profil skitadajacy
sie z 14 odcinkéw po 70 cm.

Takze profile wykonane przez angiel-
skie ekspedycje przy ré6znych dtugosciach
majg rozng skale wysokos$ciowg np. przy
odlegto$ciach w milach m.:
od 60 do 200 — 24-krotne przewyzszenie

do 500— 63-krotne przewyzszenie
do 1500— 155-krotne przewyzszenie.

Z tego wynika, ze dla profili prowadzo-
nych na duzych przestrzeniach musi by¢
stosowane przewyzszenie — ale nie po-
powinno ono by¢zbytduze, by niewpro-
wadzaé¢ duzych znieksztatcen rzezby.

A. KAMINSKA (POZNAN)

R. DECARY: La conquete economigue
de [I’Extreme-Sud de Madagascar.
.,La Geographie", LXIV, 1935,
str. 365—376.

Potudniowy Madagaskar dzieli sie na
trzy prowincje: 1.zachodnig Mahafaly,
2.$rodkowgAndroy i 3.wschodnig Anosy-
Francuzi skierowali specjalng uwage na
te cze$¢ wyspy i pobudowali liczne drogi
bite. Pod wptywem czynnikéw ekono-
micznych kultura tubylcéw ulegta cze-
§ciowo zmianie na lepsze. Kryzys eko-
nomiczny jednak wywart swe pietno
w potudniowej czeSci Madagaskaru.
W czasie kryzysu zniknety kaktusy,
zmniejszyta sie produkcja kukurydzy
i grochu oraz upadla hodowla bydita.
Nastgpit takze zanik w produkcji miki.
Dzieki optacalnosci wzmogta sie jedynie
produkcja racznika (ricinus, roélina z ro
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dziny  Euphorbiaceae). Azeby mieé
dobrg i soczystg karme dla bydta i trzody
musiano rozkrzewi¢ kaktusy. Wielka
role w kolonizacji odgrywa koza angorska,
sprowadzona w r. 1913 z Kenya. Hodow-
li kozy angorskiej sprzyja tutaj suchy
i ciepty klimat. Z weiny kéz tubylcy
wyrabiaja cieple tkaniny i piekne dywany,
ktére zwrocity na siebie uwage na wysta-
wie kolonialnej w Paryzu. W produkcji
miki, ktérej zaniechano w czasie kryzysu,
w ostatnich latach nastgpito znaczne ozy-
wienie. Ludno$¢ tubylcza spostrzegta,’
ze potrzeba jej koniecznie o$wiaty i szkét,
aby pozna¢ miary i wagi i nie pozwoli¢
sie oszukiwaé handlarzom, skupujgcym
krajowe produkty. Obecnie jest tu dzie-
wieé szkoét elementarnych w najwazniej-
szych osrodkach. Procz szkét elementar-
nych istnieje siedem placowek lekarskich
i siedem instytutow potozniczych, ktoére
cieszg sie wielkim powodzeniem u kobiet.
Jakkolwiek postep jest widoczny, to
jednak z powodu braku sit fachowych le-
karskich i nauczycielskich do krzewienia
pracy o$wiatowej i spotecznej, jak rowniez
z powodu konserwatywnych zapatrywan
tubylcéw, postep jest powolny.

Potudniowa cze$¢ Madagaskaru nadaje
sie do wykonania wielkich planéw inwe-
stycyjnych, poniewaz posiada ziemie
urodzajng ale mato nawodniona. Rzeki
wzbierajg i wylewajg w porze deszczowej,
a wysychajg w porze suchej. Z tego po-
wodu postanowiono zbudowaé tamy
wodne na skatach krystalcznych i stwo-
rzy¢ sztuczne jeziora w celu uruchomie-
nia wielkich elektrowni. Przy pomocy
pomp elektrycznych, uruchomionych juz
w okolicy Ampotaki, nawodniono 15 ty-
siecy ha ziemi, przez co umozliwiono
uprawe zb6z. Dalsze prace majg polegaé
na budowie wielkich zapdr oraz kanatdw,
dzieki ktérym utrzyma sie réwny stan
wody przez caly rok i zapobiegnie sie wy-
lewom rzek. Te inwestycje pozwolg na
budowe instalacyj elektrycznych i pod-
ciggniecie pod uprawe znacznych ob-
szar6w ziemi. Na tych obszarach bedg
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mogly powsta¢ nowe osiedla z central-
nymi placowkami oswiatowymi, lekar-
skimi, potozniczymi, hodowlanymi, dla
potrzeb ludnos$ci tubylczej. Do tych
dwéch basenoéw rzeki Menarandra i Man-
drare przesiedlono juz 170.000 tubyl-
cow. Reszte pozostawiono w okolicach
pozbawionych wody, w nedzy. Ludy te,
w celu uchronienia sie przed podatkami,
lub tez w celu osiggniecia jakiej$ innej
korzys$ci, emigruja z potudnia na p6tnoc
w okolice Tulearu. Mozliwos$ci koloni-
zacyjne w potudniowej cze$ci Madagaska-
ru sg znaczne, o ile znajda sie kapitaty
na wykonanie potrzebnych inwestycyj,
gdyz ludy koczownicze chetnie osiedlajg
sie w okolicach juz osiadtych. Dzieki
temu nowa kolonizacja ma widoki po-
wodzenia.

Wypada jednak zauwazy¢, ze autor
przedstawit w swej pracy zaledwie szkic
rozwoju ekonomicznego w potudniowej
cze$ci Madagaskaru, co nalezy sobie ttu-
maczy¢ tym, ze autor w poprzednich
pracach opisat szerzej rozwdéj ekono-
miczno-spoteczny tej czesci wyspy. Autor
w pracy podat tylko okres dziesiecioletni
tj. od roku 1925 do 1935 r. w potudnio-
wej cze$ci Madagaskaru.

Z. SIDELKOWNA (POZNAN)

J. SOUBRIER:
tropicale.
1936, str.

Au Liberia par la foret
,La Geographie", LXVI,
1—18.

W iekszo$¢ publikacyj o Liberii odnosi
sie prawie wytgcznie do jedynego miasta
Monrowii, podczas gdy wnetrze kraju
jest mato znane i zbadane. To witasnie
dato autorowi impuls do podjecia podr6-
zy do Liberii, nie od strony morza, lecz
od strony lagdu tropikalnego.

Znalez¢ biatego, ktéry by dobrze znat
te okolice, jest rzeczg bardzo trudng, mu-
rzyniza$ sg ztymi przewodnikami. Jedy-
nym Europejczykiem, znajgcym dobrze
Liberie jest Dickner. Historia Dicknera
jest bardzo ciekawa. Mieszka on od 10 lat
w lesie tropikalnym. Polujac bez zezwo-
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lenia na stonie na Wybrzezu Kosci Sto-
niowej, zetknat sie pare razy z admini-
stracjg z tego powodu, i w nastepstwie
przenidst sie do Liberii. Zyje tu prawie
jak tubylec, sypiajgc w hamaku bez
moskitiery, jedzac tylko ryz i penetrujac
las az do zmierzchu w poszukiwaniu
stoni.

Walczyt on przez 10 lat przeciw tu-
bylcom, zwierzetom, gorgczce i dezyn-
terii. Tubylcy — to najbardziej dzicy
ludzie z catej Afryki zachodniej, uzy-
wajacy jeszcze luku i strzat zatrutych
jako broni. Azeby wyrobi¢ postuch u tu-
bylcéw, Dickner stosuje czesciej wobec
nich swdéj pas z skéry hipopotama niz
dobre jrady.

Przejécie przez puszcze byto bardzo
ucigzliwe i trudne. Trzeba i$¢ Sciezkami
stoni albo torowa¢ sobie droge-samemu.
Zaczeto sie zycie w brussie, polowania
w nocy, noclegi w hamaku w $rodku lasu
i niezwyczajne jedzenie. Klimat nie jest
na pozdér meczacy, poniewaz czasami
idzie sie dtugo bez widoku stonca. Wil-
gotnos¢, ktéra w nocy osigga swe maksi-
mum jesttrudna do zniesienia. Wszystko
pokrywa sie plesnia, wszystko rdzewieje,
nawet przedmioty schowane w Kiesze-
niach. Bron trzeba co wieczér smarowac
ttuszczem. Polowania w nocy, przy
lampie elektrycznej sa bardzo ciekawe.
Cata okolica pol.-zach. Guiglo jest nie-
zamieszkata. Nie znajdzie sie tu zadnej
wioski, zyja jedynie gromady stoni i ba-
wotéw. Roslinno$¢ bujna i r6znorodna;
przewazaja akacje. W lesie czyhaja
rézne niebezpieczenstwa: zmije, skor-
piony btekitne, stonogi,czerwone mrowki,
gasienice i mndstwo innych owadow.
Ostra trawa rani skore az do krwi.

Po kilku dniach podréznicy staneli
nad graniczng rzekg Cavally. Program
pobytu autora obejmowat polowanie na
stonie. W pierwszych dniach przyjecie
w wioskach byto sympatyczne. Rasa
ludzi jest podobna rasie Guere, przywia-
zana bardzo do swych okrutnych oby-
czajéw. Potem stosunki sie popsuty.
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Pieniedzy nie ma w obiegu, mowy zatem
nie ma o $cigganiu podatkéw.

Rola administracji liberyjskiej jest
bardzo trudna i niewdzieczna, ajej auto-
rytet wobec murzynéw nic nie znaczacy.
Niewolnictwo tu nie istnieje. W rzeczy-
wistos$ci istnieje ono tylko w stosunku do
kobiety, ktérg sprzedaje i kupuje maz.
Ona jedna nie jest prawdziwie wolna.
Ludozerstwo w rejonach granicznych
istnieje, i to zupeinie pewnie.

Jaka bedzie przyszto$¢ Liberii ? Tego
z catg pewnoscig nie mozna przewidzie¢.
Jedno jest prawdopodobne, ze dopéki
Scieraja sie z sobg w Liberii wptywy
Anglii, Francji i U.S. A . ,—-istnienie
Liberii jest pewne.
0. KRZYZOWNA (POZNAN)

F. JAEGER: Katanga, das Bergbauland
im Herzen Afrikas. ,Geographische
Zeitschrift*, rocznik 39, 1933, str.
466—476.

Rzezba kraju: W glebokiej
Afryce, w réwnej odlegtosci od Oceanu
Indyjskiego i Atlantyckiego znajduje sie
kraj miedzi — Katanga. Katanga lezy
na dziale wodnym miedzy basenem Kon-
ga i Zambezi. Od szczepu murzynskiego
Lunda, ktéry tu mieszka, kraj nazwano
progiem Lunda. Kraj ten jest wyzyng
wznoszacg sie od wysokosci 1000 do
1800 m n. p. m. i opada w kierunku po#-
nocnym ipotudniowym. Wnetrze basenu
Zambezi, ktéry sie rozposciera na potud-
nie, jest wzniesione na 900 m n. p. m.,
a wnetrze przylegtego po stronie poét-
nocnej basenu Konga wznosi si¢ tylko
300—500m n. p. m.

Pod wzgledem politycznym nalezy
Katanga do trzech panstw i tak: Katanga
lezagca na pétnocnym sktonie progu Lunda
nalezy politycznie do Belgijskiego Konga,
potudniowy spad w dorzeczu Zambezi
nalezy do Brytyjskiej Pdinocnej Rodezji,
zachodnie stoki nalezg do Portugalskiej
Angoli.
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O ile chodzi o krajobraz Katangi — to
mamy tu wysokie ptaskowzgérze 1500—
1800 m, poprzerzynane gtebokimi doli-
nami rzek. Tu wyplywajg trzy rzeki
Konga: Lualaba, Lufira i Luapula.Pomie-
dzy rzekami Lualaba i Lufira lezy wyz
Manika, a pomiedzy Lufira i Luapula
wyz Kundelunga.

Klimat Katangi: Katanga lezy
na 8— 13° szer pd. i nalezy do periodycz-
nie suchego klimatu tropikalnego, panu-
jacego na potkuli potudniowej. Latem
od pazdziernika wzglednie od listopada
do marca wzglednie kwietnia trwa
pora deszczowa, przy czym spada 1000—
1400 mm opadu, tyle co w Szwajcarii
w ciggu roku. Od maja do wrze$nia nie
ma prawie deszczow.

Dzieki znacznym wysokos$ciom nad
poziom morza klimat nie jest tak goracy,
lecz zno$nie ciepty. W miescie Elisa-
bettimlle zanotowano skrajne tempera-
tury + 2° i +36,2°, i dlatego pobyt za
wyjatkiem okolic bagnistych jest dla
Europejczyka przyjemny i zdrowy.

Bogactwa naturalne: Ka-
tanga, ktéra jeszcze u schytku ubiegtego
wieku byta krajem rzadko zamieszkatym
przez murzyndw o niskiej kulturze, dzi$
dzieki bogactwom mineralnym zmienita
sie w gorski okreg przemystowy o pierw-
szorzednym znaczeniu. Wystepowanie
mineratdw zalezy od geologicznej bu-
dowy. Rysem charakterystycznym
Afryki jest niezliczona ilo$¢ basenéw
oddzielonych wyzynami. W basenach
wystepuja warstwy miodsze, na po-
wierzchni za$§ w otaczajacych je grzbie-
tach i wyzszych dziatach wodnych (pro-
gach) wsréd warstw sfatdowanych wy-
stepujg na powierzchnie warstwy starsze
zawierajace pozyteczne mineraty. Prég
Lunda posiada nastepujagce mineraty:
w pdinocno-wschodniej czesSci a wiec
w Belgijskim Kongo ztoto i cyne.
W miejscowos$ci Kilo i Moto produkuje
sie ztota 6000 kg rocznie, co stanowi 1%
Swiatowej produkcji. Cyny wydobywa
sie tu okoto 1000 t czyli okoto 1% Pro_
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dukcji Swiatowej. W zachodniej czesci
wystepujg diamenty, ktére znajdujg sie
w kraterach zniszczonych wulkanéw na
wyzu Kundelungu; dzi$ duze ilosci dia-
mentéw spotyka sie w okregu Kasai,
gdzie wystepuja w warstwach naptywo-
wych. Wegiel wystepuje tu w formacjach
karu, odpowiadajagcych permowi i tria-
sowi. Specjalnie bagate w wegiel sg
Transwal i Orania, ponadto wystepuje on
w Potudniowej Rodezji, nad jeziorami
Tanganijka i Niassa. Katanga posiada
rowniez i ztoza miedzi, ktére to ztoza
wystepujag w skatach tupkowych i dolo-
mitowych (kamber i sylur) i w piaskowcu

Kundelungu (sylur i dewon). Ztoza te
wystepuja na obszarze réwnym 1I/2
wielko$ci Szwajcarii. 1lo$¢ szacujg na

25.000.000 do 50.000.000 ton rudy o za-
wartosci ponad 4% miedzi. Prawo eks-
ploatacji posiadaja r6zne towarzystwa,
anajwieksze z nich to towarzystwo Union
Miniere du Haut Katanga. Jest to naj-
wieksza na Swiecie spétka. Oprocz tego
pracuja tu jeszcze trzy wielkie spotki.
Spoétka Union Miniere oblicza swoje za-
pasy na 5.000.000 ton czystej miedzi.

Problem komunikacyjny:
Najwiekszg przeszkode w eksploatacji
rud w tej okolicy stanowi transport
uzyskanych mineratéw. Poczatkowo je-
dynym $rodkiem byli tragarze. Jeden
tragarz dziennie niesie 30 kg na prze-
strzeni 20 km. Azeby zatem 1tone rudy
miedzi przenie$¢ do wybrzeza, potrzeba
35 ludzi przez 90 dni. Moga oni w ciggu
roku 2 razy obréci¢, czyli dwie tony
przenie$¢. Azeby zatem  przenies¢
100.000 ton trzeba 1.700.000 tragarzy
stale bedacych w drodze, wytaczajgc
mozliwo$¢ choroby itp. przeszkéd. Po-
nadto gdyby transport byt przeprowa-
dzony tylko przy uzyciu sity ludzkiej-
koszt transportu 1 tony miedzi wyno,
sitby 7.000 fr. Tymczasem cena miedzi
za tone wynosi obecnie 1500— 2000 fr.
Eksploatacja wiec nie optacataby sie.

Szukano zatem innego sposobu roz-
wigzania kwestii transportu. Zwrdcono
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uwage na drogi wodne. Rzeka Kongo
nie nadaje sie jednak do zeglugi z powodu
licznych wodospadéw. Przeszkode te
rozwigzano w ten sposéb, ze wybudo-
wano kolej od Matadi do Leopoldville,
omijajac miejsca n'e nadajace sie na ze-
gluge kolejag. Réwniez objezdzano koleja
od Stanleyville tzw. wodospady Stanleya
az do Bukaxy, gdzie Kongo staje sie do-
piero zeglowne. Droga ta jednak byta
niedogodna z powodu wysokich kosztow
przetadunku. Prébowano wiec innych
srodkéw. | tak potgczono Katange bez-
posrednio z Kapsztadem. Droga ta
jednak byta za diuga i tym samym za
kosztowna. Nastepnie polgczono Ka-
tange kolejg z portem portugalskim Beira,
zmniejszajac przez to odlegto$¢ do 2600 km.
Kiedy wreszcie otwarto linie kolejowg
taczacy kopalnie z portem Lobito, uzy-
skano najkrétszg droge, bo wynoszaca
2107 km i zmniejszono tym samym koszt
transportu do 200 fr. za tone.

Eksploatacja skarbéw mi-
neralnych: Rozpoczetojg w r. 1910,
kiedy kopalnie potozone koto Elisabeth-
ville zostaly potgczone kolejg zelazng
z Kapsztadem i Beirg. Eksploatacja
sktada sie z trzech zabiegéw: a) dobycia
rudy z kopalni, b) czyszczenia rudy z ka-
mienia i ¢) wytopienia metalu. Do tych
prac poza kolejg trzeba byto innych réz-
nych urzadzen. Liczne maszyny musza
by¢ obstugiwane przez fachowych ludzi,
jak réwniez muszg by¢ poruszane silg
mechaniczng. Sittych do poruszania ma-
szyn dostarcza w wielu wypadkach sita
wodna. Wodospady, ktére zdawaly sie
bezuzyteczne, dostarczajg tej sity jak np.
na rzece Lufirze dwa wodospady do-
starczajg 68.000 koni mech., ktéra to sita
na przewodach wysokiego napiecia od-
prowadzona jest do miejscowos$ci Jadot-
ville, gdzie jest odpowiednio uzyta. Naj-
wiekszg trudno$¢ sprawia zgromadzenie
armii robotnikéw, potrzebnej do tych
prac. Poniewaz sama sp6tka Union
Miniere potrzebuje okoto 8.000 robotni-
kéw, przeto robotnicy musza by¢ wer-
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bowani i z innych okolic Belgijskiego
Konga, czesciowo w Rodezji i w Portu-
galskiej Angoli.

Znaczenie kopalnictwa dla
Katangi: O ile chodzi o przysztosé
Katangi, to wprawdzie zapasy miedzi
wyczerpig sie z czasem, jednak techniczne
urzadzenia pozwolg na rozw6j gospodarki
rolnej i plantacyjnej. Skoro miedz opta-
cita wybudowanie kolei i potgczyta Ka-
tange z S$wiatem, to bawetna lub pro-
dukty rolne optacg zapewne biezgce
koszty ruchu, i w ten sposéb Katanga
utrzyma swe znaczenie gospodarcze.

J. SKALINSKI (POZNAN)

E. Mac LeAN : Auf Franzosischen
Strassen durch Kamerun. ,Deutsche
Kolonial-Zeitung*, zesz. 3, 1937, str.
76—78.

Kamerun, typowy obszar tropikalny,
ma dzisiaj tysigce kilometrow drég do-
stepnych dla ruchu automobilowego
przez caty rok, nie wylagczajac pory
deszczowej. Niezaprzeczone zastugi tutaj
potozyli i na tym polu Francuzi, ktérzy
od dawna wykazujag w tym Kkierunku
specjalny zmyst. Budowe sieci komuni-
kacyjnej rozpoczeli przed wojng jeszcze
Niemcy budujac linie kolejowg z portu
Duala na pétnoc do Nkongsomba, po
czym z wytyczonej linii na wschdd do
Jaunde zbudowali do czaséw wojny
cze$¢ az do Edea. Po wojnie, w okresie
rozwoju automobitizmu, Francuzi na-
ktadajac na krajowcoéw obowigzek dwu-
tygodniowej pracy w ciggu roku, zbudo-
wali okoto 5000 km dobrych drég matym
naktadem $rodkdow.

W ten sposéb powstat dtugi na 2000
km szlak taczacy jezioro Czad z Jaunde,
atym samym i z portem Duala. Miejsco-
wosci koncowe linii kolejowych Nkongs-
omba i Jaunde sg punktami wyjsciowymi
licznie rozgateziajacych sie drég w kie-
runku Konga belgijskiego, do Ubangi,
skad w 14 mniej wiecej dniach dostac sie
mozna do Afryki Wschodniej, lub

8
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wreszcie na pétnoc w kierunku jez. Czad,
gdzie stolice obszaru Czad, Fort Lamy,
osiggng¢ mozna w 6 dniach.

W zdtuz gtéwnych drég, czasem w od-
stepach 100 km, spotka¢ mozna lotniska-
stacje komunikacji lotniczej — skad uzy-
skuje sie tatwe potaczenia nawet z in-
nymi kontynentami. Tak np. z Fortu
Lamy, po 4 dniach podrézy droga po-
wietrzng, znalez¢ sie mozna w Paryzu.

W ten sposéb nawet Afryka tropikalna,
posiadajac sie¢ dobrych drég, jest dzi-
siaj wigczona do ogélnej sieci komunika-
cyjnej Swiata.

* Kk x

Der Mann, der den Sisal nach
Afrika brachte! 50 Jahre Sisal-Kultur.
.Deutsche Kolonial-Zeitung" zesz.
10, 1937, str. 304—306.

W lecie 1937 r. bawit po o$mioletniej
przerwie w Afryce Wschodniej niemiecki
uczony i botanik Dr Richard Hindorf,
niezwykle zastuzony pionier w dziedzinie
uprawy ros$lin plantacyjnych. Oto Dr
Flindorf przed 50 laty zwrdcit uwage na
notatke zamieszczong w czasopi$mie an-
gielskim ,Kew Bulletin", wydawanym
przez stawny ogr6d botaniczny w Lon-
dynie, w ktérej podkresl no praktyczna
warto$¢ pewnego gatunku agawy meksy-
kanskiej ,,agave sisalana“, zaznaczajac
jednoczesnie, ze agawa ta moze rosngé
w wielu innych obszarach odpowiada-
jacych pod wzgledem klimatu jej meksy-
kanskiej ojczyznie. Dr Hindorf, dwu-
dziestokilkoletni doradca naukowy nie-
mieckiego towarzystwa plantacyjnego
w Tanganijce, postanowit zatozyé plan-
tacje sizalu.

Z wielkim trudem sprowadzone kilka
tysiecy mitodych pedéw sizalu ulegty
zniszczeniu. Pozostato ich tylko sze$é-
dziesigt kilka. Wkroétce uprawa sizalu
wbrew nawet zakazom miejscowych
witadz administracyjnych mocno si¢ roz-
krzewita. Obecnie sizal nalezy do gtow-
nych roslin plantacyjnych Srodkowej
i Wschodniej Afryki i spotka¢ go mozna
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wszedzie w portach, jako masowy pro-
dukt wywozowy. W ostatnim roku tylko
z samej Tanganijki wywieziono sizalu
ponad 80.000 ton za 1.873.312 f. szt.

H. J. SchLIEBEN: Ostafrikanische
Viehzucht (Kreuzungsversuche und
Seuchenbekampfung). ,,Deutsche Ko-
lonial-Zeitung“ zesz. 10, 1937 r.,
str. 309—311.

W Afryce Wschodniej spotyka sie
dwie rasy bydta: bydio mate, krotko-
rogie ze znacznym zgrubieniem Kkarku,
oraz wieksze, dtugorogie, bez zgrubienia.
Bydto rasy pierwszej spotykamy w Afry-
ce Wschodniej az do czesci portugalskiej,
w obszarach zamieszkatych przez szczepy
Bantu i nomadzkie plemiona Massajow.
Bydto diugorogie pochodzi od gtéwnych
jego hodowcéw hamickich w obszarze
Nilu, i stad przez Sudan przewedrowato
na potudnie. Znaczne jego iloSci spotyka
sie w okolicach wielkich jezior, Wiktorii,
Tanganijki, oraz prowincji Bukoba i Ru-
anda-Urundi.

Do obszaréw o wielkiej ilosci bydta
zaliczajg sie Ruanda-Urundi, p6inocne
stepy Massajow, obszar $rodkowy Do-
doma i Kilimatinde, Szinya, Tabora,
Kigoma i Kassulu przy jez. Tanganijka.
W posiadtosciach angielskich ocenia sie
ilos¢ na 5 milionéw sztuk bydta diugo-
iogiego i tylez krotkorogiego, co wypada
mniej wiecej po jednej sztuce bydta
kazdego gatunku na jednego mieszkanca.

Pomimo tak znacznych ilosci bydita
stan hodowli jest niezwykle niski. Kra-
jowiec patrzy na bydio wylgcznie jako
na $rodek obiegowy. Za 2 lub 3 sztuki
bydta moze sobie kupié¢ zone lub zaptacic
podatki. O stanie gospodarki $wiadczy¢
moze choc¢by ten fakt, ze plemiona mu-
rzynskie nie znajag wyrobu sera.

W tych warunkach praca Europej-
czyka nad podniesieniem hodowli jest
niezwykle trudna i spotyka sie z trzema
zasadniczymi trudnos$ciami: zdobywanie
odpowiednich terendw pastwiskowych,
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ksztatcenie krajowca i wreszcie walka
z zarazami, jakie raz po raz dziesigtkuja
bydto. Do najwiekszych choréb bydta
mwypadnie zaliczy¢ gorgczke nadbrzezng
(Kiistenfieber, Piroplastnosa), na ktérg
w obszarach nizinnych padato 80— 100%
bydta. Drugg wielkag chorobe wywotuje
mucha tse-tse (glossina morsitans) bliska
krewniaczka tej, ktéra wywotuje $pigczke
u ludzi (glossina palpalis). Obszary
jednak wystepowania tej zarazy sg dzi$
dobrze znane. Sg to obszary podmokie
stref goracych, pokryte roslinnoscia
krzaczastg. Obszary te grupujg sie
w czterech wiekszych kompleksach:
1. niziny nadbrzezne, 2. strefa 500 milo-
wej szerokosci od Ugandy az do potudnio-
wych wybrzezy jez. Tanganijki, 3. strefa
od pétnocnych granic Kenii do jez. Nias-
sa w stepach Serengeti i 4. niektére ob-
szary przy ujsciu rzek do jez. Wiktorii.

Jako profilaktyke przeciwko zarazom
bydta stosuje sie kapiele za niewielka
optata w wyznaczonych w terenie i urzg-
dzonych punktach sanitarnych, przez
ktére obowigzkowo bydto musi prze-
chodzi¢. Muche tse-tse niszczy sie przez
rozpylanie profilaktycznych roztworéw,
wydzielanie chorego bydta itp. Mozna
mie¢ nadzieje, iz wobec ostrych zarza-
dzen, zarazy te zostang wkrétce, jezeli
nie zupetnie, to w kazdym razie ograni-
czone do nieznacznych rozmiarow.

Rownoczesnie wielkim naktadem $rod-
kéw urzadza sie w Afryce Wschodniej
stacje hodowlane, celem podniesienia
mocno zdegenerowanej juz rasy bydia
przez doptyw odpowiedniej Krwi.

J. RUPPEL: Die Berichte iiber die
Yerwaltung der Mandatsgebiete in
Afrika und in der Siidsee fiir das Jahr
1934 (Teil MHI: Siidwestafrika und

Ostafrika). 9. Das Mandatsgebiet
Siidwestafrika. ~Koloniale Rund-
schau“ zesz. 1, 1937 r., str. 25—32.

Na obszarze potudniowo-zachodniej
Afryki na czoto spraw ludnosci biatej
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wysuwa sie zagadnienie wspoétzawodni-
ctwa miedzy ludnoscig gtéwnie angielska,
naptywajacg z Zwigzku Potudniowej
Afryki, a niemiecka, osiadtag w czasach
przedwojennych. Ludno$¢ angielska
dazy do wcielenia Afryki potudniowo-
zachodniej do Zwigzku, ludno$¢ nie-
miecka do utrzymania istniejagcego stanu
rzeczy z wyrazng tendencjg powrotu do
stosunkoéw przedwojennych.

W r. 1934 po nowych wyborach do
Rady Krajowej (Landesrat) na 12 miejsc
wszedt tylko 1 przedstawiciel ludno$ci
niemieckiej, poza tym 2 (na og6lng liczbe
sze$ciu) Niemcow weszto z urzedu, jako
administratorzy.

Nowa Rada Krajowa, skitadajgca sie
z 18 cztonkéw, 29 listopada 1934 r.
uchwalita 12 gtosami, a wiec wiekszoscig
2/3 gtoséw przeciw 6 cztonkéw pozo-
statych (3 krajowcoéw i 3 Niemcéw) akces
do Zwigzku Potudniowej Afryki.

Komisja wystana przez premiera Rzga-
du Zwigzku Pot. Afryki celem zbadania
sprawy na miejscu nie przedstawita
dotad zgodnej opinii. Zasadniczo jednak
wygtoszono w wyniku dtugiej dyskusji
dwie tezy: 1. dotychczasowy ustrdj
mandatowy jest wadliwy i mocno cigzy
ludnos$ci, i 2. nie ma prawnych przeszkod
do wcielenia obszaru potudniowo-za-
chodniej Afryki do Zwigzku z zastrzeze-
niem, ze jest to teren mandatowy. Rzad
Zwiagzku Pot. Afryki dotychczas stano-
wiska zdecydowanego nie zajat.

Nalezy podkres$li¢, ze tezy powyzsze
nie biorg pod uwage woli ludnosci kolo-
rowej, ktéra powinna sie wypowiedzie¢
i sama zadecydowaé¢ o swoim losie.
Panstwo mandatowe nie moze prze-
kre$la¢ istniejgcego prawa i zamienic
swojej roli opiekuna na przymus. Na
obszarze Afryki potudniowo-zachodniej
zamieszkuje okoto 247 000 krajowcéw
(z czego 132 000 w rezerwatach zam-
knietych dla Europejczyka) a 32 000
biatych, z czego 13 000 czyli okoto 40%
Niemcow.

8*
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W tym samym roku 1934 opierajac
sie na ogtoszonej poprzednio noweli
obowigzujagcego tu prawa niemieckie-
go, rozwigzano niemieckie organizacje
NSDAP. Zakazano jednocze$nie wszel-
kiej propagandy politycznej na terenie
szkoty. Dalsze posuniecia w r. 1935 szty
w kierunku rzekomego uspokojenia kraju.
W r. 1936 na posiedzeniu komisji za-
pewniano, ze powr6t obszaru manda-
towego do Niemiec lezy poza wszelka
dyskusjg. Polityka wcielenia terenu
mandatowego do Zwigzku ugruntuje
znacznie pokéj Swiatowy.

Réwnoczes$nie zaczeto co raz wiecej
interesowaé¢ sie krajowcami, majac na
wzgledzie stosunki gospodarcze obszaru.

Obszar Afryki potudniowo-zachodniej
nie pokrywa witasnych wydatkéw na
administracje sumga pochodzaca z po-
datkéw. Zaciagniety diug w Zwigzku
w okresie 1926—37 oblicza sie na
1.565.000 £, co przedstawia znaczng
sume w poréwnaniu z Srednimi rocznymi
wptywami obliczonymi na 500.000 £.
Catkowity diug zaciggniety przez potu-
dniowo-zachodnig Afryke w Zwiazku
Afryki Potudniowej oblicza sie na
2.500.000 £. Znaczng cze$¢ tej sumy
uzyto na rozbudowe portdw i sieci komu-
nikacyjnej, opartej na planach Zwiazku.

Bogactwo mieszkancéw zalezywznacz-
nej mierze od zbioréw rolnych. Po
o$miu latach ubogich w opady rok 1934
wyréznit sie nadmierng ich iloscig. Po-
wiekszyty sie znacznie zbiory rolnicze,
hodowla owiec, bydta, i wskutek tego
wzmogt sie znacznie wywéz produktéw
hodowlanych (podwoit sie wyw6z masta
do 310.000 £, wywo6z bydta wzrést
z 29 tys. sztuk do 129 tys.).

Rok 1935 byt jednocze$nie rokiem
przetomowym w goérnictwie. Podjeto
znowu prace w opuszczonych kopalniach
ztota, cyny i innych metali rzadkich
jak lit, tungsten, tantalit i in.

Zmieniajg sie i pozycje handlu za-
granicznego. W r. 1934 przyw6z wy-
nosit sume 1.261.000 £, wywoéz 1.142.000

SPRAWY MORSKIE |

KOLONIALNE

£. W r. 1935 odpowiednie cyfry objety
1.499.000 £ i 2.513.000 £, wykazujac
duze saldo dodatnie. Produkty rolnicze
i hodowlane zajmujg 63% og6lnego wy-
wozu, 32% za$ przypada na surowce
mineralne.

Rok 1935 byt rokiem wiekszego roz-
woju szkolnictwa i polepszenia stanu
zdrowotnego ludnosci. Na catym ob-
szarze znajduje sie 40 lekarzy, aw wiek-
szych os$rodkach szpitale i stacje sani-
tarne, wsérdd Kktoérych znaczny odsetek
jest niemieckich.

*#*: Soil Erosion in Africa. ,The
Crown Colonist“, January 1937, str. 2.

Zagadnienie erozji i denudacji gleby
na kontynencie afrykanskim rozrosto sie
do skali waznego problemu dla paAstw
majacych posiadtosci w Afryce. Co
rocznie w porze deszczowej wody rzek
sg przepetnione drobnymi czagsteczkami
mineralnymi, unoszonymi z kontynentu
do mérz. Odstaniajg sie co raz wieksze
obszary luznych mas gleby pozbawionej
szaty ros$linnej. Nalezy sie spodziewat,
iz nadej$¢ moze chwila katastrofy, jak to
sie zdarzyto ostatnio w Stanach Zjedno-
czonych, gdzie podczas jednej burzy
zostato uniesione 300 milionéw ton uro-
dzajnej gleby przenicznej. Stwierdzono
wtedy, ze 100 milionéw akréow roli zo-
stato zniszczone, 100 milionéw uszkodzo-
ne a dalsze 100 milionéw akréw zagrozo-
ne, przynoszac tym samym niemozliwe
do naprawienia szkody. Jak okreslit
jeden z mowcow Konferencji Mini-
sterstwa Kolonii, do utworzenia 1 cala
gleby potrzeba nieraz setek lat, a do jej
utraty tylko Kkilku minut.

Erozja skorupy ziemskiej, denudacja
gleby oraz zaopatrzenie w wode przez
odpowiednig gospodarke inwestycyjng
jest dzisiaj podstawowym problemem
Afryki Wschodniej, dotyczagcym tak
samo krajowca jak i Europejczyka. Do-
péki problem ten nie bedzie rozwiazany,
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nie da wtasciwych rezultatow wielki
trud wiozony w opieke lekarskg i wy-
chowanie krajowcow.

A. WIGGLESWORTH: Thoughts on
Africa Development. ,The Crown
Colonist*, January 1937, str. 12— 14.

Rozwdj problemu ludnosciowego kon-
tynentu afrykarnskiego wczeséniej czy p6z-
niej doprowadzi¢ musi do ostrego kon-
fliktu dwéch programowych kierunkow.
Jednym z nich jest rozwdéj warunkéw
w kierunku utworzenia optimalnego $ro-
dowiska dla krajowcow, i drugi stwo-
rzenie z Afryki terenu maksimalnej eks-
ploatacji przez wciggniecie kontynentu
afrykanskiego w orbite celéw ekonomicz-
nych i kulturalnych Europejczyka. Nie
ulega bowiem watpliwosci, iz interes
Europejczyka postugujacego sie kulturg
przesigknieta kapitalizmem i materializ-
mem, doprowadza do zniszczenia ludno-
Sci tubylczej. W tych warunkach Afryka
sta¢ sie moze nowa Europa, kontynen-
tem na wzér Ameryki Po6inocnej.

Rzut oka na obecng sytuacje potwier-
dza powyzsze przypuszczenia. Afryka
Potudniowa ze swymi polami ztotonos-
nymi i diamentowymi stata sie terenem
wytgcznej eksploatacji Europejczyka.
Los jej ekonomiczny zwigzany jest z ryn-
kami europejskimi, zorganizowanymi na
zasadach  kapitalizmu  europejskiego.
Krajowcy $ciagnieci z wszystkich stron
kontynentu do kopalh i fabryk tworzg
najdziwniejszy konglomerat bez uwzgle-
dnienia wasnych ich intereséw i doboru
rasowego.

Posiadtosci brytyjskie i francuskie
administrowane sg na og6l z uwzglednie-
niem interesu krajowcéw: buduje sie
drogi, przenoszac tym samym ciezary
z gtéw na transport mechaniczny, zwiek-
sza sie bezpieczenstwo, opieke lekarska
i prawng itp.

Do teren6w zagospodarowanychwmysl
interesow  biatego cztowieka nalezy
wspomniany juz teren Afryki Potudnio-
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wej. Natomiast Kenya moze by¢ przy-
ktadem stosowania podwdjnej polityki
osadniczo-ekonomicznej, bo obok ob-
szar6w dogodnych dla tubylcéw rozwi-
jaja sie osady europejskie. Podobnie
jestiw Angoli, gdzie spotykamy wieksze
gospodarstwa  portugalskie. Rozwoj
i wzrastajagce wspotzawodnictwo dopro-
wadzi niewatpliwie do konfliktu. Do tej
kategorii terendw opanowanych przez
Europejczyka wypadnie zaliczy¢ takze
i nowy teren ekspansji wioskiej «—
Abisynie.

*hKk-

: The Former German Colonies.
»The Crown Colonist", February
1937, str. 75.

Aktualne dzi$ zagadnienie restytucji
bytych kolonii niemieckich opiera sie
czesto na btednych wiadomos$ciach. —-
Do panstw mandatowych nalezg: W.
Brytania, Francja, Japonia, Belgia i wre-
szcie dominia brytyjskie: Zwigzek Po-
tudniowej Afryki i Australia. Formalnie
odliczajgc dominia, W. Brytanii przypada
zaledwie 2/5 powierzchni dawnych ko-
lonii niemieckich.

Godnym podkres$lenia jest fakt czesto
wysuwany na podstawie dotychczaso-
wych obserwacji, ze kolonie tropikalne
nie sg dobrym terenem dla osiedlenia
sie ludnosci europejskiej.

Jezeli chodzi o surowce, to sg one
w réwnej mierze dostepne dla nabywcow
wszelkiej narodowosci na tych samych
warunkach, a trudnos$ci jakie powstaja,
sg tylko wynikiem daznosci niemieckiej
do samowystarczalnosci. Ponadto, jak
wskazujg ogtoszone raporty Royal Insti-
tute of International Affairs, zaledwie
nieznaczny procent gtéwnych surowcow
Swiata pochodzi z kolonii w ogoéle, a tylko
1—2% z obszaréw mandatowych (wy-
taczajgc sizal z Tanganijki i wanad z po-
tudniowo-zachodniej Afryki). Zaledwie
trzy surowce istniejace w wiekszej ilosci
w obszarach mandatowych, nalezg do
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tzw. surowcow ,podstawowych" zpunktu
widzenia niemieckiego przemystu. W r.
1911 catkowity eksport b. niemieckich
kolonii do Niemiec wynosit okoto
2.000.000 £, podczas gdy caty import

I KOLONIALNE

surowcoéw do Niemiec (wytaczajac Srodki
spozywcze) wynosit 270.000.000 £.

Podziat b. niemieckich kolonii w wy-
niku wojny Swiatowej przedstawia po-
nizsza tabela:

Powierz- Powierz-
Dawne kolonie chnia : chnia : Gtéwne
niem. ang. mil. Mandatariusz ang. mil. Mieszlc. produkty
kw. kw.

Niem. Afryka 375.000 W. Brytania 360.000 5.150.000 Sizal, bawet-

W schodnia (Tanganijka) na, kaw'a,
orzechy
ziemne,
ztoto,

Belgia 15.000 3.000.000 skory
(Ruanda-Urundi)

Ptd. Zach. Afryka 318.000 Unia Ptd. Afr. 318.000 360.000 diamenty,
bydto,
wanad

Kamerun, Zachod.

Afryka 188.000 Francja - w ooo 780.000 kakao, olej

W . Brytania 8 Ooo palmowy

Togo. Zachodnia

Afryka 33.500 Francja 20.500 750.000  orzechy

W. Brytania 13.000 340.000 ziemne

Pacyfik: kopra,masa

Wyspy Marszalla. 160 10000  pertowa,

Wyspy Karoliny . 380 Japonia 785 40.000 fosfaty,

Wyspy Mariany 245 70.000 ryby

Nowa Gwinea 70.000 orzechy ko-

Archip. Bismarcka 19.200  Australia 93.300 510.000 kosowe,

Wyspy Salomona 4.100 kopra, ztoto

Wyspy Samoa 1.135 Nowa Zelandia 1.135 41.000 kopra, orze-
chy koko-
sowe, ba-
nany

N auru e, 10 w. Brytania 10 2.700 fosfaty

(adm. Australia)
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B. BOURDILLON: Native Production
in Africa. ,The Crown Colonist®,
March, 1937, str. 112.

Myslag przewodnig produkcji planta-
cyjnej z punktu widzenia handlowego
jest: wuzyska¢ jak najwieksza ilo$¢ naj-
bardziej poszukiwanego produktu naj-
lepszej jakosci. Ten wzglad w odniesie-
niu do kontynentu afrykafdskiego wpty-
nat na zmiane istniejgcych zwyczajow,
trybu Zzycia i rozluznienie organizacji
spotecznej krajowcéw. — Czy procesy
te wptywaja szkodliwie na krajowcow ?

Szkodliwo$ci unikniemy, a nawet
uzyskamy dorobek pozytywny, jezeli
przechodzi¢ bedziemy do zmiany istnie-
jacych stosunkéw powoli, nie burzac
organizacji plemiennej. Postepowaé na-
lezy z krajowcami nie droga przymusu,
lecz stawiania im stopniowo co raz wiek-
szych wymagan. W ten sposéb np. w Ni-
gerii ludno$¢ miejscowa, dostosowujac
sie do wymagan Europejczyka, przecho-
dzi od zbierania owocow dzikiej palmy
olejnej do plantacji, zwiekszajgc w znacz-
nym stopniu ilo$¢ i jako$¢ produktu.
W rezultacie podniesiona zostata kultura
rolna przy uprawie bawetny, orzecha
ziemnego, palmy oliwnej, kawy, kakao
itp. Powiekszyly sie zbiory, a wiec wzro-
sta ilos¢ pieniedzy uzyskiwanych przez
krajowcéw za swe produkty.

Przemiany te przeciez korzystne, od-
bywajg sie jednak droga pokonywania
powaznych trudnos$ci. Zwtaszcza sg one
wielkie przy takich plantacjach, gdzie
trzeba systematycznie przez kilka lat
pracowaé¢, by uzyska¢ produkt. Naj-
wiekszymi przeszkodami sg tutaj wrodzo-
ne lenistwo krajowcéw i wspdlna wia-
sno$¢ plemienna

U plemion murzynskich wszystkie
prace wykonuje z reguty kobieta. Tru-
dnodci jednak zdobycia i przygotowania
pozywienia tak absorbujg jej czas i sity,
ze nie wystarcza juz ich na prace przy
uprawie ro$lin plantacyjnych.
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Wiasnos¢ plemienna znowu, przy
ktérej zadna jednostka nie poczuwa sie
do obowigzku intensywniejszej pracy,
powoduje, ze nikt nie przyktada sie do
pracy, nie inwestuje kapitatow, ani nie
ubiega sie o uzyskanie wigkszego plonu.

Widoczny wzrost bogactw u tych je-
dnostek, ktére pracujg i sprzedajg dobre
produkty, wpitywa zachecajgco na kra-
jowcow. Nalezy uznaé, ze istniejace
przyczyny hamujace rozwdj powinny
ulec zmianie w interesie samych kra-

jowcow.

###: Economic Survey of the Colonial
Empire. »The Crown Colonist*,
June, 1937, str. 278.

Opublikowanie  trzeciego wydania

»Ekonomicznego przegladu imperium

kolonialnego (An Economic Survey of
the Colonial Empire — 1935. London,

H. M. Stationery Office)" dostarcza cen-
nego materiatu statystycznego odnosnie

do przebiegu zjawisk ekonomicznych na

terenie imperialnych kolonii. Wartos¢

wydawnictwa tego jest tym wieksza,

ze rok 1935 jest rokiem przejsciowym

w gospodarce S$wiatowej. W koncu

tego roku bowiem wzrastajagce ceny na

surowce spowodowaly wzmozenie upra-

wy, a zestawienie danych z tego roku,

jako okresu przetomowego gospodarczo,

pozwala na wyciggniecie waznych wnio-

skow ekonomicznych.

Z liczb tam zestawionych dowiaduje-
my sie, iz catkowity import imperium
kolonialnego w r. 1935 (wylaczajac
anglo-egipski Sudan)wynosit 227.478.025
£ w poréwnaniu z 176.932.451 £ w r.
1933, co daje $rednio na gtowe 3£ 17s1d
i odpowiednio 2 £ 19 s 7 d.

Eksport za$ produktéw pochodzenia
wielko-brytyjskiego wyniést w r. 1935
128.131.216 £ (catkowity  eksport
238.942.760 £) to znaczy 2 £ 3s5d na
gtowe w poréwnaniu z 95.666.000 £ czyli
1£ 12 s 4 d na glowe w r. 1933. Catko-
wity handel kolonialny imperiumosiagnat
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466.420.785 £ tzn. wzrést o 110 000 000
£ w poréwnaniu z r. 1933, zblizajac sie
do sumy z czaséwprzedkryzysowych, wy-
noszacej okoto 500.000.000 £.

Sposréd produktéw pochodzenia kolo-
nialnego na pierwsze miejsce w handlu
zagranicznym kolonii wr. 1935 wysuwaja
sie surowce mineralne (28.745.000 £),
obok kauczuku (25.700.000 £), w za-
kresie ktérego kolonie imperium sg naj-
obfitszym zrédtem $wiata. Zmniejszenie
sie produkcji kauczuku o 70.000 ton
w ciggu r. 1935 spowodowane zostato
dobrowolnym ograniczeniem celem
dostosowania sie do potrzeb rynkéw
Swiatowych.

Nastepnym waznym produktem han-
dlu kolonii sg nasiona oleiste z pozycja

13.021.000 £ w r. 1935 (9.340.000 w r.

1934). — Dalszymi produktami w za-

leznosci juz od charakteru kolonii sa:

cukier, herbata, owoce, bawetna i in.
M. DORYWALSKI (POZNAN)

J. C. JAGER: La defense des Indes
Neerlandaises. ,,La Revue Maritime",
Paris, | p6lr. 1937, str. 4—18.

Rozw6j wypadkéw w ostatnim 10-leciu
na Dalekim Wschodzie, problem —Azja
dla Azjatow—, faktyczne niepowodzenie
konferencji mocarstw w sprawie ograni-
czenia zbrojeAn na morzu i wygasniecie
w r. 1936 traktatu morskiego, skiero-
waty ponownie uwage Holandii i Indii
Holenderskich na problem obrony. Byt
on w latach 1900 do 1925 badany kilka-
krotnie i rozpatrywany przez specjalne
komisje. Wnioski tychze komisyj jednak
upadaty nieraz juz przy pierwszym wnie-
sieniu ich na forum lzby Stanéw Gene-
ralnych (1923). Trudnos$ci w postaci
ograniczen budzetowych, absorbowanie
wiekszo$ci sum budzetu przez armie
i flote Holandii wtasciwej, sktonity rzad
do ustalenia tzw. ,Bases fondamentales
de la defense des Indes Neerlandaises"
(1927), wskazujacych na kierunek prac
dazacych do wzmocnienia obrony Indii,
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jak i zuzycia na ten cel odpowiednich
Srodkéw budzetowych, wreszcie zadania
przypadajgce armii i flocie.

Mozliwosci zagrozenia Indii Hol. przez
obce mocarstwo, — prdcz koniecznosci
porzucenia przez nie w zasadzie prze-
widywanej neutralno$ci — wywotaé¢ mu-
siatyby reakcje Indii Hol. na morzu, tak
jak i ewtl. wojna na Dalekim Wschodzie
mogtaby by¢ prawie wytgcznie tylko
wojng morska, w oparciu o bazy dziata-
jacych flot. Pierwszym zatem proble-
mem jest wyznaczenie i stworzenie baz
morskich z uwzglednieniem przede
wszystkim odlegtosci oraz kluczowego
potozenia Indii Hol. na granicy Oceanu
Indyjskiego i Morza Pot. Chinskiego,
miedzy wpltywami mocarstw kolonial-
nych i Japonii, oraz Australii. Zwitaszcza
Japonia, nie posiadajaca (poza nielicz-
nymi terenami naftowymi pokrywaja-
cymi zaledwie ¥/ s zapotrzebowania w cza-
sie pokoju) innych Zzrodet zaopatrzenia
swej armii i przemystu w materiaty pedne,
zmuszona jest do sprowadzania ropy
z Indii Hol. jak i z obu Ameryk, a wiec
z miejsc oddalonych co najmniej o 3000
mil. m. tatwo zatem, na tle zaopatry-
wania Japonii w razie konfliktu w rope,
i to wobec koniecznego w takim wypadku
skoncen rowania czesci jej floty na dro-
dze dostawy morskiej celem ochrony
transportow, wzgl. nawet tuz przy gra-
nicy holenderskich wéd terytorialnych,
popas¢ w podejrzenie przekroczenia
art. 5 X Il konwencji haskiej, czyli opo-
wiedzenia sie po stronie jednego z mo-
carstw walczagcych. Zdaniem autora
jednak, Japonia obrataby krotsza a za-
razem prostszg droge zapewnienia sobie
dostawy ropy przez zagarniecie w swe
posiadanie wysp archipelagu, zwtaszcza
Sumatry i wschodniej czesSci Borneo.
Wyrazem tych dazeh byta juz, tatwo
z punktu widzenia swych celéw zrozu-
miata akcja dyplomatéw japonskich
w r. 1935 w Londynie, proponujgca od-
stapienie wzgl. wydzierzawienie wyspy
Borneo, co miato by¢ jednocze$nie wa-
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runkiem mozliwosci podpisania przez
Japonie uktadu o parytecie sit morskich.

Przedstawiwszy w tak przejrzysty spo-
s6b grozbe utraty archipelagu wzgl. jego
czedci, autor widzi jedyny spos6b zara-
dzenia temu przez odpowiednie wzmoc-
nienie sit zbrojnych i lagdowych zwtasz-
cza morskich. ,Bases ... “ przewidujg
zatem wobec ostatnich wydarzen wy-
datne wzmocnienie floty i jej $rodkéw
pomocniczych w oparciu przede wszyst-
kim o fortyfikacje lgdowe, obejmujace
w pierwszym rzedzie stolice Batawie
i baze morskag Surabaia (jedyng na ar-
chipelagu). Flota w razie konfliktu mia-
taby za zadanie obrone reszty wybrzezy
a zwtaszcza teren6w naftowych, potozo-
nych pod wzgledem obronnym mato
dogodnie na skrajach wysp. Skiadataby
sie ona z floty operacyjnej (ustalonej na
co najmniej na 2 krazowniki, 8 kontr-
torpedowcoéw i 12 todzi podwodnych),
$rodkéw obronnych nadbrzeznych, sit

lotniczych i urzadzen portowo-okreto-
wych.
Mimo jednak korzystnego uktadu

spraw budzetowych oraz ustalenia da-
nych tyczagcych budowy jednostek rezer-
wowych floty operacyjnej w razie strat
lub osiggniecia przez jednostki granicy
wieku, plan na skutek kryzysu 1930 nie
zostat urzeczywistniony. Zmienione wa-
runki polityczne oraz zrozumienie, ze
jadro floty operacyjnej w postaci 12 todzi
podwodnych, wymagajgcych eskorty
przez reszte jednostek itp., z wzgledéw
technicznych jest wrecz nieodpowiednim
i niewystarczajacym $rodkiem obron-
nym, spowodowaty przejscie do kon-
cepcji przerzucenia zadania w czesci na
jednostki lotnicze, w pierwszym rzucie
zwiadowcze a nastepnie juz jako napast-
nicze. Rozwéj tych sit, stosownie do
cigzagcego na nich zadania, i zwigzane
ztym wzmozone znacznie wydatki skom-
pensowane zostatyby przez wycofanie
kragzownikéw, przy czym .zwiekszeniu
ulegtaby ilo$¢ kontrtorpedowcow i todzi
podwodnych. Caty jednak nacisk poto-
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zony zostat obecnie na wzmocnienie sit
lotniczych, zwiastujac tym samym za-
sadniczg zmiane w uktadzie obronnym
Indii Hol.

Zadanie lotnictwa bowiem nie ograni-
czatoby sie tylko do obrony terenéw za-
grozonych, lecz objetoby swym zasiegiem
najdalsze krahAce archipelagu, w kon-
cu i tereny nieprzyjacielskie. tacznie
z tymi planami oraz nowym nastawie-
niem Holandii do problemu obrony Indii
Hol., przewiduje autor konieczno$¢ zmia-
ny systemu stuzby morskiej, zwigzanej
obecnie z lotnicza, tym bardziej, ze od-
legto$¢ dwéch os$rodkéw tzn. Holandii
i Indii Hol., stwarzata i stwarza nadal
najwiekszg trudno$é organizacji obrony.

#** ; Chronique des marines franeaise
et etrangeres. Pologne. ,La Revue
Maritime", | po64r. 1937, str. 120.

W metodycznie ujetym przegladzie
autor (weditug podpisu tre$¢ wzieta
z Marine Rundschau, oct. 1936) przed-
stawia dzieto LM K na polu propagandy
morskiej w Polsce, przytaczajagc FOM
i jego przeznaczenie. — Nastepnie wy-
kazuje niekorzystng dla rozwoju catosci
marynarki jej zalezno$¢, jako resortu, od
Ministerstwa Wojny, i od Ministerstwa
Przemystu i Handlu, o ile chodzi omary-
narke handlowg. Podnosi dokonane do-
tychczas wysitki iich znaczenie, jak portu
w Gdyni, przy czym okre$la nowg polska
flote ,,une flotte qui commence a comp-
ter”,jakkolwiek nie uchyla sie przed wy-
tknieciem jednego z najpowazniejszych,
jak twierdzi autor, zarzutu jej niejednoli-
toéci, zwiaszcza co do pochodzenia z réz-
nych stoczni. Brak ten usuniety bedzie
wtedy, kiedy Polska posiedzie wtasne,
oby jak najwcze$niej, stocznie. Z kolei
za prasg polska wylicza jedno$ ki najko-
nieczniejszej, jakkolwiek nie uchwalonej
jeszcze, floty, stanowigcej minimum do
zrealizowania w ciggu 10 lat, o tgcznym
tonazu 150 000 t (tgcznie 88 jednostek),
przy czym koszt wyniéstby ca 1V2 mi-
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liarda zt (Budzet catk.= 2 miliardy zi).
Wtrgca mimochodem autor uwage, ze
projekt spotkat sie z sprzeciwem tych,
ktérzy nie doceniajg znaczenia floty
dla Panstwa.

Nastepuje opis najnowszych statkéw
polskich, spuszczonych nawode (1936 r.)
W dziale marynarki handlowej autor
zwraca uwage na budowe portu rybac-
kiego Miedzymorze, i jego znaczenie
dla statkow rybackich (takze ochrona
przed sztormem), tlumaczac jednocze-
$nie zwioke w budowie uszkodzeniem
budujacych sie falochron6w przez burze,
szalejagce w sierpniu.

*kKk .

Chronique des marines franeaise
et etrangeres”. Generalites. ,La Re-
yue Maritime®, 1. p6tr. 1937, str.
374—387. (Recenzja art. W. Knoxa
w ,,USNaval Institute Proceedings"
1936, p. 1419 ss.).

(lI)Les navires qui comptent:
Autor podkres$la znaczenie baz morskich
dla statkdw, ktére z braku tychze staja
sie nieuzyteczne z wzgl. zaopatrzenia
i technicznych, — oraz fakt niedoce-
niania baz morskich, jako czynnika bez-
wzglednie koniecznego dla dzialajacej
floty. — (Il) Bases et batailles:
Na przyktadzie Jutlandu, gdzie po bitwie
z powodu odlegtosci cd bazy, kilka jed-
nostek obu stron na skutek uszkodzen
poszto na dno, oraz szybkiej rekonstruk-
cji obu flot (ca. w 2—3 miesiece byty go-
towe do nowej walki) w oparciu o bazy
odpowiednio rozlokowane i dostosowane
do tego celu — autor wnosi o pierwszo-
rzednym znaczeniu bazy, jako takiej,
uzupeiniajagcej ponadto swym uzbroje-
niem (art. przybrzezna, polaminowe, lot-
nictwo przybrzezne, todzie podwodne
i écigacze) swa zdolno$¢ walki. (Gibral-
tar).— (Ill) La situation geo-
graphigue des bases: Pod
wzgledem potozenia geograficznego bazy
odgrywajg bardzo wazng role przy ocenie
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odlegtosci od miejsc ewtl.bitew morskich,
ponadto od punktéw geograficzno-poli-
tycznych (kanatly miedzymorskie, bazy
przeciwnika, szlaki morskie gtéwne i han-
dlowe itp.). Przykiad historii (Scapa
Flow i przeniesienie baz wigcej na
wschodnie partie Anglii, gdzie z poczat-
kiem wojny Swiatowej nie byto ich zupet-
nie) kaze kierowaé¢ uwage Stanéw Zjedn.
Am. P. na nieodpowiedni rozktad baz
amerykanskich, nie rozbudowanych do-
statecznie, ktére mogtyby da¢ oparcie flo-
tom w wypadku konfliktu z Europa,
a raczej na Dalekim Wschodzie. | tak
odlegtos¢ od bazy przy dziataniu koto
Porto Rico wyniostaby ca od 1000 mil
morskich poczawszy wzwyz, co oznacza
zmniejszenie zdolno$ci bojowych floty
0 jakie 30%; wydatek zatem stworzenia
bazy morskiej w okolicy Porto Rico,
skompensowany niewykonaniem jednej
jednostki liniowej, przyniéstby niedo-
cenione dotychczas korzy$ci. Jeszcze
wazniejszg jest sprawa baz morskich na
Pacyfiku, gdzie baza istniejagca na wy-
spach hawajskich (Oahu) odlegta jest od
wybrzezy amerykanskich ponad 2000 mil
morskich, co stanowi y 8 cze$¢ drogi na
Morze Chinskie. Zwiekszajac znacznie
jej wyposazenie i w zrozumieniu catego
kompleksu zainteresowan St.Zjedn. na
Dalekim Wschodzie, gdzie flota w opar-
ciu o te baze dziata¢é mogtaby w stopniu
zaledwie 50% swej zdolnosci bojowej —
nalezy rozbudowaé¢ dalsze bazy, majace
stuzy¢ za podstawe operacyjng dla flot,
1to na obu morzach. —x(IV) Bases et
commerce: Obokproblemu walkina
morzu (zazwyczaj bitwa wieksza jest
przypadkowa) staje witasciwy problem
ochrony szlakéw handlowych wtasnych,
wzgl. zamkniecia przeciwnikowi drogi,
na ktérej morzem uzupetnia swe zapo-
trzebowania nie tylko w materiat wojenny,
lecz réwniez w caly szereg niezbednych
dzi$§ do utrzymania gospodarstwa naro-
dowego surowcoéw. Okazuje sie z przy-
ktadow, ze nie ilo$¢ statkéw stanowi
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w tym wypadku podstawe do uniemoz-
liwienia przeciwnikowi utrzymania szla-
kéw handlowych, lecz odpowiednio
rozmieszczone bazy morskie (zapora
z czasu wojny Swiatowej na drodze Nie-
miec do ich kolonii, zajecie tychze,
blokada tgcznie z odszukiwaniem stat-
kéw niem. i obcych, przetadowujacych
tadunek na morzu dla Niemiec itp.)-
Uwzgledniajac ogromny obszar ocean6w
i istotng niemozliwos$¢ pokrycia posiadang
flota wszystkich szlakéw handlowych,
przeciwdziatanie akcji dowozu surow-
cOw itp. przez przeciwnika, uskutecznié
nalezy nawet nielicznymi czes$ciami floty,
lecz dziatajacymi w niewielkiej, lecz
skutecznej odlegtosci od odpowiednio
rozmieszczonych w poblizu baz morskich.
W wypadku rozlokowania sit morskich
Anglii, St. Zjedn. i Japonii na Morzu
Chinskim (ustalony parytet 10 : 10 : 7),
sity amer. w rzeczywisto$ci sg minimalne,
a odlegto$¢ od najblizszej bazy Peart
Harbourjest zbytwielka, na skutek czego
zadaniem Amerykijest przede wszystkim
wzmozenie potegi morskiej juz nie przez
zwiekszenie ilosci statkéw, lecz rozbudo-
we i stwarzanie nowych baz morskich,
chroniacych wspélnie z flotg istniejace
szlaki handlowe przed grozbg za-
mkniecia ich przez przeciwnika. «—
(V) Bases et politigue natio-
n ale: Stany Zjednoczone A.P., zdaniem
autora, przeszty od ery polityki wewnetrz-
nej organizacji i sformowania swej sity
Swiatowej do ery ,zewnetrznej", gdzie
decydujaca role odegra flota. Jak Anglia,
ktéra na drodze do swych kolonii stwo-
rzyta szereg baz gwarantujacych dostep
do kolonii i vice versa, tak i inne panstwa
kolonialne a takze w ich szeregu Amery-
ka daza do tych samych celéw przez bu-

dowe baz, zwtaszcza dla handlu, beda-
cych warunkiem jego istnienia. ,Les
bases sont donc des navires* — tak

okres$la autor w koncu swego artykutu
znaczenie baz morskich.
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PhALIP: L’effet dynamique des per-
turbations atmospheriques sur les
marees. ,,La Revue Maritime", | pir.
1937, str. 433—449.

Po stwierdzeniu przez hydrografa inz.
Chazallona w r. 1839, ze zmiany ci$nie-
nia barometrycznego sg czynnikiem wpty-
wajacym na wysokos¢ fali przyptywu i od-
ptywu morza, 1’Annuaire des Marees,
dajac jedynie przeglad efektu statycz-
nego, ulegajacego zmianie na skutek
czynnikéw dalszych, nie moze zapewniaé
danych statystycznych doktadnych, przy
czym poréwnanie ich z rzeczywistoscig
wykazato nieraz wrecz btedne wielkosci.
Réznice wynikajace na podstawie doko-
nanych przez autora wykreséw z poszcze-
g6lnych czasokreséw, miedzy danymi
Annuaire i mareografu w Hawrze, osig-
gaty do 50 minut w czasie wzgl. 50 cm
wysokos$ci rzeczywistej. Co wiecej, roz-
nice te wahaty sie, odbiegajac dos¢ daleko
od przewidywanych wysokosci, przy
czym zaznaczaly sie tym bardziej, ze
czynniki inne, jak wiatr itp., stuzace
za podstawe obliczen i przewidywan
w efekcie okazaty sie zupetnie nieistotne.
Np. przy wietrze dolgdowym, gdzie spo-
dziewa¢ sie nalezalo zwiekszenia przy-
ptywu, wysoko$¢ tegoz okazata sie jeszcze
mniejszg, niz w czasie zupeinej ciszy.
Dopiero doktadne retrospektywne ba-
dania wykazaty, ze czynnikiem naj-
wazniejszym jest w dalszym ciagu ci-
$nienie barometryczne, lecz nie w jed-
nym osrodku wzgl. nad jednym z mérz,
lecz wcatoksztatcie uktadu cisnieniowego,
co autor wykazat przez liczne odnosnie
do badanych czasokresow zestawienia
i obliczenia.

Przewidywania zatem, o ile majg by¢
zblizone do rzeczywisto$ci, opieraé sie
muszg na danych stanu ci$nienia w danej
czesci $wiata, a zbadanie rozdziatu cis-
nien, dla poznania wptywu i efektu dyna-
micznego przewidzianego, musi by¢ sys-
tematyczne, co pozwoli na prognoze
w kazdym punkcie. Z efektu statycznego
przejdzie sie tym samym do efektu dyna-
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micznego, bedacego wiecej aktualnym od
pierwszego, ktéry oparty jest raczej na
samej statystyce.

###: Chronique des marines franeaise et

etrangeres. Pologne. —m ,La Re-
vue Maritime", | pétr. 1937, str.
845— 846.

W rozdziale — Marine de Guerre m—

autor przypomina dane o marynarce woj.
polskiej, oraz o planie 10-letnim, nie-
stety nie uchwalonym lecz stanowigcym
dezyderat do zrealizowania kosztem
2 miliardéw z}. Podaje nastepnie nazwy
nowych statkbw wodowanych i ich wy-
posazenie (Grom) oraz dane o0 zwiek-
szeniu stanu liczebnego marynarki woj.
(marynarzy i oficeréw).

W rozdziale nastepnym— Maring Mar-
chande — okres$la rozw6j floty handlowej
polskiejjako ,,florissant”, przy czym przy-
czyny tego dopatruje sie rowniez w wiel-
kiej liczbie (15 milionéw ?) Polakéw
rozsianych w $wiecie, a utrzymujacych
zywy kontakt z krajem. Z kolei omawia
program zwiekszenia ilosci statkow han-
dlowo-komunikacyjnych, i tak o: 2 trans-
atlantyki dla linii Polska—Ameryka
Potudn., 2 statki Polska—Lewant, 1 sta-
tek Polska—Europa Zach. i 7 jednostek
dalszych.

R. P. PoiDEBARD: L’ancien port de Tyr

(recherches sous-marines 1934—36).
,La Revue Meritime*, Il pd+r. 1937,
str. 33—54.

Autor artykutu, zastuzony badacz na
polu odkryé archeologicznych w Syrii,
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podjat na nowo badania nadbrzezy Sour
(dawnego Tyru), celem stwierdzenia
istniejgcych tam, obecnie przez morze
zalanych urzadzen historycznie stwier-
dzonego portu w starozytnym Tyrze. Do
badan tych, poza nurkiem, fotografig
i rysunkiem odrecznym, oraz pomia-
rami, uzyt jako $rodka badawczego lot-
nictwa, ktére oddato w tym wypadku
najwazniejsze ustugi, mimo nie uda-
nia sie niektérych zdje¢ lotniczych.
Pozwolito ono jednak na zorientowanie
wyprawy, ktéra najwiecej materiatu zdo-
byta przez nurka i fotografie wykonang
z powierzchni, przy pomocy pewnego
rodzaju wziernika, usuwajacego nie-
korzystne skutki falowania powierzchni
wody. W szeregu rysunkéw i zdje¢ daje
autor materiat dla architekta-konstruk-
tora, geologa i archeologa. Stwierdzono
zatem catkowitag prawie konstrukcje
portu wraz z falochronami o dtugosciach
do 850 metrow, z blokéw ciosanych,
wzgl. surowych, spajanych oraz utozo-
nych zgodnie z przeznaczeniem, dalej
wykorzystanie przez konstruktoréw ist-
niejagcych wzniesien dna m., wysepek
skalistych itp. Wreszcie stwierdzono
potaczenie urzadzen portowo-obronnych
z obwarowaniami dawnego miasta, z kté-
rym tworzyly tym samym cato$é, co
wobec charakteru morskiego starozytnej
ludnoséci, daje obraz cato$ci o wyraznych
tendencjach i organizacji.
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