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SPRAWY MORSKIE I KOLONIALNE

ZESZYT 1 1939 ROK VI

POLSKI HANDEL ZAGRANICZNY
A POLSKIE PORTYY))
POLAND'S FOREIGN TRADE AND POLAND'S PORTS?

W alenty W inid
Prof. Akad. Handl. w Krakowie

(z 7 ilustracjami — with 7 figures)

Kazdego mysliciela gospodarczego obznajomionego z rozwojowymi
przejawami w historii poszczeg6lnych panstw handlu zagranicznego,
branego ogolnie, kierunkowo i branzowo, a réwnoczes$nie obznajomionego
z tymiz faktami tyczgacymi Polski Wspdtczesnej, musi uderzaé, ze tak
bardzo wysoki procent z polskiego handlu zagranicznego przypada obecnie
na obroty przez wlasne porty oraz ze rozmieszczenie tych obrotow zostato
daleko zrézniczkowane branzowo i obszarowo.

Podczas, gdy przed wojng zasieg zagranicznych obrotéw handlowych
ziem dzisiejszej Polski poza parnstwa zaborcze na pewno nie prze-
kraczat 10% Wartosci (wg Eug. Kwiatkowskiego, tylko 85%
przywozu a 7,9% wywozu), a jeszcze w r. 1928 sam obrét z Niemcami
mimo peinych trzech tat wojny celnej zajmowat 27%— 34,3% naszego
przywozu czy Wywozu, za$ wszystkich og6lnie obszaréw b. panstw zabor-
czych 43% a 65,4%, to w r. 1937 udziat Niemiec w naszym handlu zagra-

h Rozwazania tego tu artykutu sg czeSciowym owocem przygotowan autora do
jego referatu pt. ,,Poland’s maritime results as regards economics — A study of the
importance of sea and the role of man in it", wygtoszonego w Amsterdamie w 1938.r.
na Miedzynarodowym Kongresie Geograficznym, a ogtoszonego w skrécie w t. 1 ,,Actes
du Congr£s'' zbioru wydanego przez Miedzynarodowg Unie Geograficzng pod ogdlnym
tytutem ,,Comptes rendus du Congrés International de Géographie Amsterdam 1938,
s. 307— 313, (oraz dyskusja nad referatem s. 340— 343)“. W ozywionej tej dyskusji zabrat
gt6s najpierw doc. Politechniki Gdanskiej, dr E. N e e f, w dtuzszym przemoéwieniu ktadac
nacisk, ze zjawisko samo przez siebie wykazuje brak podstaw geograficznych dla Gdyni
w poréwnaniu z Gdanskiem, nastepnie, ze rozmiarom obrotu nie odpowiada rozmiar
handlu i przemystu, co réwniez pozostaje w sprzecznosci z zasadami geograficznymi.
Przeszedt potem wprost do skargi, ze wskutek polskiej polityki celnej a przynaleznoSci
Gdanska do polskiego obszaru celnego tak zyciowo konieczny rozwdéj przemystu w Gdan-
sku jest w stanie cofania sie. Zakornczyt znéw tym, ze przemiany w polskim handlu
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nicznym wynosit ledwo 14,5%, bioragc Wg Wartosci, a wszystkich ziem
dawnych panstw zaborczych 24,9% a 27%. Natomiast w handlu zagra-
nicznym panstw potudniowo-wschodnich Europy partycypowaty Niemcy
procentowo od 24% (Rumunia) do 50% (Bulgaria). A przeciez nie moze
podlega¢ powaznej dyskusji ani to, ze rozdrobnienie poziome obrotéw
zagranicznych przedstawia dla panstwa rzecz bardzo wielkiej wagi, jak
i to, ze osiggniecie takiego zrdzniczkowania nie jest Wcale rzeczg fatwa.
Dowody za$ rozprzestrzenienia sie po Swiecie naszego handlu zagranicz-
nego znajdujemy chociazby w ponizszych danych. Nasza statystyka
handlu zagranicznego wyodrebniata w r. 1923 zaledwie 22 kraje, tym-
czasem w r. 1937 juz 157. Jak wskazujg chociazby powyzej podane cyfry,
rozprzestrzenienie sie naszego handlu nastgpito co prawda gtownie
dopiero w biezagcym dziesigtku lat — mianowicie w jego potowie, co
wykazuje ponizsze zestawienie:

zagranicznym uksztattowaty (zmienity) uktad sieci komunikacyjnej, ale wcale nie
strukture zasadnicza polskiego obszaru gospodarczego. Prof. S6é m m e z Bergen,
ktéry przed 2 laty badat na miejscu zagadnienie Gdynia— Gdansk w dtugiej dyskusji
zarzucit referentowi, ze nie wymienit $rodkéw zastosowanych ku osiagnieciu tych
rezultatéow, jakie widzi sie w polskich portach i w ogéle srodkéw w stosunku do polskich
transportéow zagranicznych. Przeciw pretensjom obydwu wystapit przewodniczacy,
prof. W. E. Boerman z Rotterdamu, przy czym najpierw uprzytomnit im, ze
referent sprawe polityki i zagadnienie Gdynia— Gdansk a priori wytgczyt z rozwazan
i chociazby dlatego polityczng strone nalezy poniecha¢ w dyskusji; w dalszym prze-
moéwieniu siegnat szerzej do przyktadéw z Holandii, Belgii i Niemiec, wdajac sig
tutaj w kontrowersje z prof. Meckingiem z Hamburga —e na temat podstaw
politycznych oraz analogii stosunku Emdenu do portéw ujscia Renu a Gdynia— Gdansk.
W dalszej dyskusji prof. J. von A.sbroeck z Brukseli zarzucit niemieckim moéw-
com, ze pomineli btednie to, iz porty sa skutkami potrzeb cztowieka, a ktére sa
natury réwnie fizycznej, humanistycznej (humaines) i takze politycznej, co wszystko
mozna i nalezy rozpatrywaé¢ z punktu widzenia takze geograficznego.

W zakonczeniu referent — autor — podniést najpierw, ze co do ,geograficz-
nos$ci" w sprawie, to trzeba by wprzéd ustali¢ miedzy sobg zakres tego pojecia. Poli-
tyczna strone wytaczyt, a co dotyczy w ogole czynnikéw, to podkreslit w referacie, ze
0 nich moéwié¢ nie bedzie; stwierdzit tylko, ze zastosowano wszelkie $rodki i sposoby
co najmniej wyprébowane u innych w $Swiecie, a te Srodki i sposoby sg chyba wszystkim
stuchaczom znane. Istotg referatu jest wykazanie, czym jest cztowiek jako czynnik.
Wracajac jeszcze do Gdanska, autor o$wiadczyt (wséréd posredniego pytania wobec
dra Neefa, na co ten wyrazit potwierdzenie), ze nie zachodzi wcale bojowe wspoét-
zawodnictwo pomiedzy Gdyniag i Gdanskiem a tym mniej upoS$ledzenie Gdanska
przez polskie wtadze. Zakonczyt uwaga, ze witasne studium wykazato mu,
iz pionierskg prace a tylko efektywng w polskim handlu zagranicznym wykonata
jedynie Gdynia, niezmiernie waznag w kryzysie, a z tej pracy Gdansk czerpie dzisiaj
petno korzysci.

2 For the English text see the figures, the tables and sim. matters than th

summary.
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Procentowy udziat Pozaeuropy w ogd6lnych
polskich obrotach handlowych z zagranicag
(wg wartosci).

Share Percentages of Non-European Countries in Poland's Foreign
Trade (by value).

1928 1933 1935 1937

import . . . . 229 3j 34,4 36,1
eksport . . . . 27 7.8 154 20

Uprzytomnijmy sobie tutaj doktadnie, W jakim stopniu rozwijat sie
udziat naszych portow w naszym handlu zagranicznym ogolnie w bie-
zacym dziesigtku lat. Zacznijmy jednak nieco Wcze$niej — od r. 1929,
kiedy Gdynia juz wyraZznie zaczeta partycypowa¢ w naszych obrotach
zagranicznych, a o kryzysie wiele nie wiedziano u nas. Ponizej poda-
jemy % udziatu naszych portéw w og6lnym naszym handlu zagranicz-
nym kazdego roku od 1929 do 1937, mianowicie:

1929 1930 193i 1932 1933 1934 1935 1936 1937

wedtug wagi®) . . . 423 513 609 678 699 722 734 772 78,7
» wartosci . . 274 298 336 422 529 60,7 626 653 66

Tak bardzo wysoki udziat naszych portéw w naszym handlu z zagra-
nicg sktania do tym glebszego rozwazania— z przyczyn szybkiego rozwoju
tego faktu jak réwniez przez Wzglad na szczegbélne momenty, miedzy
innymi to, ze gospodarcza granica morska Polski nie przekracza 1,9%
granic celnych, nastepnie ze Polska lezy na najwazniejszym komunika-
cyjnym szlaku ladowym Europy, bo najtatwiejszym i najkrotszym pomie-
dzy Zachodem i Wschodem a ponadto na réwnie waznych szlakach
poprzecznych, czyli wiodacych od potudniowego zachodu ku pétnocnemu
wschodowi i od potudniowego wschodu ku pétnocnemu zachodowi.
Odwieczne sg te szlaki i nie do przekieroWania; mimo to Polska nadata

*) Danzigs & Gdynia’s share percentages in Poland’s commercial traffic with
foreign countries: first line — by weight, second line — by value.
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pierwszorzedne Swiatowe znaczenie szlakowi potudnikowemu, prawda,
rownie staremu jednakze poprzednio ograniczonemu w ilosci i jako$ci
transportéw. Oto nie tylko skierowata na- ten szlak bodaj 34 swej
wymiany handlowej z zagranicg, ale rowniez wydatnio i wzrastajaco
wciggneta nah wymiane towarowa parstw sasiednich, od niej potozonych
w kierunkach potudniowych i pdéinocnych, a nawet skierowata wiele
obrotéw tych panstw z krajami zaoceanicznymi poprzez polskie porty.
W r. 1928 tranzyt przez porty Wyniést na kolejach 200.000 t, a w latach
1935— 1937: 652, 794 i 1.435 tys. ton.

Uwagi powyzsze prowadza do pytan nie tylko co dotyczy
zasiegu poziomego w ogéle po Swiecie polskiego handlu zagranicznego
przez morze, ale réwniez

jakiego rodzaju, i

jakiego stopnia obrobki towary wchodza tutaj w rachube.

Pytania takie powstaja u badacza pod Wplywem szeregu znanych
twierdzen. Wiec najpierw, ze droga wodna nadaje sie przede wszystkim
dla masowych przesytek, zatem dla surowcéw i potsurowcodw.

Komunikacja i tym wiecej handel drogg morska wymagajg
znacznie wiekszego doswiadczenia nizeli drogg ladowg. Tymczasem
zarowno Polska jako ogét, jak i Polacy jako praktycy byli wl tym
wzgledzie bodaj zupeinie bez doswiadczenia i bez przesziosci han-
dlowej i komunikacyjnej.

Znanym jest takze twierdzenie, ze morze utatwia rozprzestrzenienie
sie handlu. Dlatego w wypadkach szczegélnych przeszkéd, np. w kry-
zysie ulatwia przetrzymanie depresji, gdyz utatwia dostep na nowe rynki
zbytu, moze obnizy¢ koszty handlowe i pozwala nabywac korzystniej
artykuly przywozowe.

Kryzys winien by¢ pierwszorzednym kryterium gospodarczej roli
posiadania dostepu do morza i handlowej roli wiasnego portu morskiego.

Kryzys, a wspobiczesnie w ogdle tendencje egoistyczne panstw,
powszechne w Swiecie, wywotatly rozliczne S$rodki zaradcze nie tylko
przeciwdziatajgce skutkom kryzysu, ale réwniez ,popedzajgce” zycie
gospodarcze i je uwszechstronniajgce, zwilaszcza w zakresie przemystu,
handlu i komunikacji. Powodowaé to moze rozwdéj nawet rewolucyjny,
tj. nie stopniowo tylko przez skoki. Rozwoj taki grozi czesto zata-
maniem po jakim$ czasie, a co najmniej burzliwoscig w stanie gospodar-
czym, na ogo6t zawrotem i niepewnoscia.

Dlatego tez nalezy nam W niniejszej analizie zwroci¢ baczng uwage
na to, czy rozwdj roli naszych portéow dokonywat sie ewolucyjnie raczej
(wstawienie Gdyni, stosunkowo nagte, musiato samo przez sie spowodowac
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nie stopnie ale skoki w rozwoju znaczenia naszych portéw), zatem czy
jest to rozw6j normalny i czy nie grozi nam retrogresja — zaréwno co '
dotyczy ogdllnego znaczenia jak i znaczenia branzowego i kierunkowego.

Obroty wiec polskie przez polskie porty musimy badac takze wedtug
biegu lat, nie tylko w kryzysie, ale i przed nim i po nim. Przeprowadzimy
analize statystyczng polskiego handlu zagranicznego w szeregu lat.
Wybierzemy jednak z nich przede wszystkim okres 1929— 1936, ponadto
r. 1937 i 1925. Uzasadnienie Wyboru tych czasokresOw jest nietrudne.

Rok 1925 mozemy uznaé jako pierwszy rok po jako takim ustabili-
zowaniu sie norm zycia gospodarczego w Polsce — po inflacji i po wyréw-
naniu skutkéw Wojen: Swiatowej i niepodlegtosciowej, a réwnoczeénie
rok przed dodatnio nam pamietnym strajkiem Weglowym w Wielkiej
Brytanii.

Rok 1929 jest czasokresem, kiedy nasza Gdynia weszta jako istotnie
wazkie narzedzie naszego handlu zagranicznego; rdéwnocze$nie, biorac
sumarycznie czy szczegétowo, jest to czasokres szczytowy rozwoju gospo-
darczego Swiata i przede wszystkim jego handlu zagranicznego. Naste-
pujace potem lata sg okresem spadku wprost karkotomnego w gospo-
darce Swiata, zaréwno W cenach jak i Wilosciach, W handlu jak i w prze-
mysle, a takoz w calym szeregu produkcyj goérniczej i rolniczej; po
spadku za$ nastepujg lata zastoju, wzglednie Wahan, by dopiero od
r. 1934 dzwiga¢ sie z dna kryzysowego.

Rok 1937 jest czasokresem juz normalnym, w kazdym razie poza-
kryzysowym (przynajmniej W olbrzymiej wiekszosci krajow, z ktérymi
Polska wchodzita lub wchodzi¢ mogta w tgcznosé handlowa), bezsprzecz-
nie za$ jest to okres normalny W poréwnaniu, z rokiem 1938, kiedy
to Wskutek wstrzgséw i grézb politycznych w Europie nastgpity wyrazne
zmiany — ilosciowe, jako$ciowe i kierunkowe — W Swiatowym handlu
zagranicznym x).

Nie ostatnim powodem wybrania do naszej analizy lat wymienio-
nych byto réwniez staranie, by otrzymaé pewne réwne czasokresy.
I otdz, gdy bierzemy lata 1925, 1929, 1933 i 1937, otrzymujemy rozdziat
okresu na trzy czterolecia. Przy tym r. 1933 mozemy uzna¢ jako czaso-
kres, w ktorym zycie gospodarcze Polski czy $wiata znajdowato sie na
dnie, a co najmniej tuz koto dna kryzysu; ponadto jest to czasokres,
kiedy powszechnie zaczynaly dziata¢ sztuczne $rodki zaradcze wpro-
wadzane przez poszczegélne panstwa, aby uchroni¢ sie przed gospodar-
czym zatamaniem.

X) Por. takze ponizej cyt. St. Z. Szyszkowskiego.
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W przeciwienstwie do tego,
co czynig zazwyczaj ekono-
misci, gtébwng uwage zwrdcimy
w niniejszych rozwazaniach na
objetos¢ czyli ciezar obrotéw
polskiego handlu zagranicznego.
Najpierw bowiem wychodzimy
z zalozenia istotnie geograficz-
nego; ponadto rozwazanie obro-
tow wedtug wagi pozwoli nam
Wyraznie uzmystowic¢ sobie, czy
i o ile towary niemasowe odgry-
wajg role transportowag w obro-
tach naszych portéw, a przez
to samo zdamy sobie wnikli-
wiej sprawe z rozwojowego
znaczenia portéw w polskim
handlu zagranicznym X).

") Nie tyle objetoscig, ile liczba
wcale obfita jest literatura nasza ty-
czaca gospodarczego znaczenia dla
Polski jej portow. Jednakowoz sa to

Rys. 1. _Pol_ski handel za}graniczn_y w 1923-1937, prawie tylko artykuty publicystyczne,
wg wagi, i rola w nim polskich portow. —  gswnje nawet dziennikarskie —s roz-
Poland’s Foreign Trade 1923-1937, by weight, R tosci kazd ‘ednak .
t [and the Part of Poland’s Ports in It. nej.war osm,’ w .az ym je .na rtame
N ote Haevy lines — totals; the higher takie, z ktérymi zazwyczaj nalezato

ones — export. by sie zapozna¢é. Z calej liczby
gospodarczych publilcacyj maryni-
stycznych w ostatnich miesigcach chciatlbym tu wskaza¢ na doskonate artykuty
syntetyczne T. Ocioszynskiego i T. Ltychowskiego w  Polsce
Gospodarczej w nr. pt.,,Dwudziestolecie Gospodarstwa Polskiego" oraz na zna-
komity w swoim rodzaju artykutsprawozdawczy pt. ,Rok 1938 w dziedzinie
morskiej* St. Z. Szyszkowskiegow Polsce Gospodarczej z 4. 1l. 1939 r.
Materiaty statystyczne znajdujemy w normalnych periodykach gospodarczych G. U. S,,
ponadto w ,Matym Roczniku Statystycznym?", nastepnie w rocznikach Rady Intere-
santéow Portu w Gdyni oraz w sprawozdaniach lIzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
i Rady Polskich Interesantéw Portu Gdanskiego. Niedawno wydany ,Rocznik Morski
i Kolonialny 1938" Ligi Morskiej i Kolonialnej jest szczeg6lnie obfitym zbiorem danych
cyfrowych i tekstowych, dotyczacych polskich zagadnien takze morskich. Z prac indy-
widualnych obszerniejszych, chciatbym tu podnie$¢ ,Kierunki polskiego handlu
zagranicznego” B. Kasprowicza.
Uwzgledniajac powyzsze oraz przystepno$¢ szerszym kotom publikacyj wymienio-
nych, w rozwazaniach niniejszych pomija¢ bedziemy to wszystko, co juz to jest dobrze
znane, juz tez jest podane w wymienionych publikacjach.
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I. I1lo$¢ i rodzaj polskich transportéw w polskich portach.

Rys. i., podajacy rzeczywiste iloSci obrotow, nie wymaga objasnienia.
Sam przez sie Wskazuje i thumaczy jasno role Gdanska i przede wszyst-
kim Gdyni w rozwoju iloSciowym zagranicznego przywozu i wywozu
Polski. Dodatnia Wlatach kryzysowych rola posiadania wtasnych portow
jest na rysunku wcale dobrze widoczna.

Rys. 2. Wskazuje nam gtéowne artykuty polskiego handlu zagra-
nicznego oraz, co szczegOlnie podkreslamy, ,pozostate towary". Tutaj
wilasnie nalezg artykuty rowniez tzw. drobnicowe jak i wszystkie te,
ktorych ilosci przywozimy Wzglednie wywozimy w ograniczonej mierze.
Rysunek podaje lata 1925, 1929, 1933 i 1937. Znamienny fakt przed-
stawia wiasnie grupa ,pozostate”. Powszechny jest wzrost udziatu naszych
portéw, wyjawszy r. 1929 w przywozie widkienniczych, owocéw i ,pozo-
statych"”, a w wywozie jaj i drewna, nastepnie r. 1937 w wywozie cukru.
Waznym stwierdzeniem jest i to, ze w znakomitej wiekszos$ci grup wzrost
wybitny roli naszych portow Wykazuje juz rok 1929, zatem na dlugo
przed podjeciem przez panstwo zdecydowanych srodkéw wyraznie uprzy-
wilejowujacych porty.

Tabl. 1 Podziat rodzajowy polskiego handlu
zagranicznego w 1925, 1929, 1933i 1937 — wg wagi ogo6tem
i % w tym transportéw przez polskie porty.

The Kind Division of Poland’s Foreign Trade in 1925, 1929, 1933 & 1937:
Weight of Totals and % % for their Parts conveyed through Poland’s Ports.

1929
Kategorial) 1925 1933 1937
t | % t | % t | % t | %
Import
Surowce witékiennicze . . . 82 se 11.5 . 948 9°b 142, 92
Surowce hutnicze.......... sazi se 1562) ., 0ii 584 1209s gg3
Nawozy ., s357 28 7663 4, 10.i 864 208j 4,
Owoce SWieZe€ .veveniieniae, 382 244 4e 322 56, 6ol i
O leiSte i io, 8] 283 59, 654 555 471 143
RYDY o 544 65 1°3s 79 43s 862 O26 98
Pozostate..iveviiiicieeeeees 21477 *9j 24803 i 49 13153 29i *955i 365

J) The naming of the groups of goods herewith — see Fig. 2.
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, - Eksport

W egielaiiiicen 8i57a ;2 140929 545 ,,,.5 825 13716 87b
464 4xs 5786 5°3 &55s 724 4604 88

Jaja .. 270 81 555 4a 235 318 264 g7
Inne prod. hodowli (bez nab.) s x2 <) ses 347 691 72 122 634,
Cukier.. 196 5 2978 82 1139 sss 526 s,
133 68 38, 374 xe8 376 133 289,

32803 269 37556 i62 17203 556 1701 7
la13 15 2167, X?3 iiio7 28, 12493 ;6

IMPORT E «x s po r

ZN\

U w S

o

|b e

P

S*

Rys. 2. Podziat rodzajowy polskiego handlu zagranicznego w latach 1925, 1929, 1933
i 1937, WS wagi i udziat polskich portéw. (Czarne, to cze$¢ idaca przez porty polskie.
Co dotyczy stosunkowych ilosci, zob. tabl. 1.) — The Kind Division of Poland’s Foreign
Trade in 1925, 1929, 1933 & 1937, by weight, and the Part of Danzig & Gdynia in It.
(Note. In black — the part transported through the ports said. Read from left on
as follows: Textile raw — metal raw & manuf. —e dungs & chem. fertilizers — fresfa
fruits — oilseeds — fish —- other import — coal & byproducts — grain & its products —
eggs — other animal products — sugar — salt — timber & wooden goods — other export.
As to the amounts or the scale, see Tabl. 1.).
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Aczkolwiek wegiel stanowi mase olbrzymig wobec pozostatych
transportdw, przeciez te wiasnie transporty stanowig wazka role nawet
Wagowo. Prawda, rozwdj iloSciowy poszczegbélnych grup jest roézny.
W 1933 silnie sie cofngt — oprécz owocéw, zbdz itp. oraz produktéw
miesnych, ale w 1937 dzwignat sie wyraznie —mprdcz oleistych w przy-
wozie, zbo6z itp., cukru, soli i drewna w wywozie. Wybitnie podniosta
sie grupa ,pozostate”.

Wiasnie co dotyczy tej grupy, wniknijmy gtebiej, pomiedzy innymi
dlatego, azeby zbada¢ jak wielkg jest r6znorodnos$¢artykutéw w nig
wliczonych. Chodzi nam jednak zasadniczo o to, czy porty nasze staty
sie osrodkiem transportowym réwniez dla artykutdw szczegélnych,
tj. takich, ktére nie sg towarem masowym lecz wybitnie drobnicowym
i to fabrycznym.

Nasuwac¢ sie bowiem muszg pytania, czy sg artykuty, ktore
w zasadzie nie korzystaty z drogi morskiej, a takze ktore korzystaty
wbrew ewentualnym naszym przypuszczeniom, i o ile korzystaty z portéw
naszych. Wystarczy nam w tym wzgledzie, gdy poznamy wartosci
wzgledne. Bedzie bowiem dla nas tutaj dostateczng odpowiedzig, gdy
stwierdzimy, ze rowniez szczegllne towary szty droga morskg, nawet
jesliby to byly obroty nieznaczne; pamieta¢ bowiem trzeba, ze jestesSmy
catkiem miodym spoteczenstwem na morzu, a port, w ktéorym gospo-
darzymy tylko sami, jest réwniez catkiem $wiezej daty.

Otéz rys. 3 przedstawia, w jakim procencie niektére grupy towa-
rowe obrotéw polskich z zagranicg korzystaly z naszych portéw. Widoczne
tu fakty sa bezsprzecznie bardzo zadowalajgce. Okazuje sie bowiem, ze
w wywozie caty szereg artykutdw specjalnych — np. futra, artykuty
skorzane, kauczukowe, kosmetyki, ekstrakty i farby, czapki i kapelusze,
specjalne artykuty gotowe naszego wiokiennictwa i odzieznictwa., rowniez
sprzety biurowe, specjalne artykuty metalurgiczne, nawet rolnicze
narzedzia, zabawki i artykuty sportowe przechodzity drogg morska
Wiecej niz w potowie catego ich wywozu z Polski.

Szczegb6towa statystyka handlu zagranicznego za 1937 r. nie podaje
obrotu via porty polskie jedynie przy kamieniach szlach., a tylko wywo6z
przy wachlarzach, za$ przyw6z przy dzietach sztuki, wosku, korku i wyro-
bach z niego, zegarach, broni, parasolach, laskach, wyr. z mat. piast.,
bizuterii niepraw. i metalach szlachetnych.

Charakterystyczne wnioski dajg sie wyciggnaé¢, gdy poréwnamy na
rys. 3 waznos$¢ portow przy wywozie a przywozie poszczegélnych arty-
kutéw. Uwzgledniajac szczeg6towiej osobliwe z nich, procent udziatu
portdw w catosci obrotu danego artykutu przypada wiekszy.
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dla przywozu nizeli dla wywozu nizeli
WYywozu: przywéz u:

owoce, jagody . . 78 —5j wyroby cukiern. . . . 30,7—52,8
art. kolonialne . . 99.5—679 przetw. warzyw, owoc. 36,1— 95,2
maka, kasza . . . 99,8—92,5 tyton i wyroby . 52,5— 96,2
przetwory maczne 97,7— 11,8 olejki eteryczne . 26.7— 89,8
pasze tres¢. . . . 925—71 srodki farmaceut. 14.2— 25
nNasiona.......... 73.3—48,9 Kkleje, zelatyna . . 60.8— 100
wiklina......... 91 —19,1 tiule, firanki . . . 1,9—83,3
wyroby koszyk. . 55.5—36,6 jedwab, nat. i szt. 10.4— 37,5
drewno farb. . . 87 —26,2 wojtoki, pilsnh, 66.5— 87
barwniki synt. . . 26.5— 04 mat. i wyr. dziane 13.5— 96,3
wyciggi i farby 90.3— 71,8 bielizna, konfekcja 69.5— 97,8
tluszcze i oleje rosl. 97.5—37,3 wyroby z kauczuku 73.3—76,3

"o . Pprzetw. 97.6—26,2 ksigzki i wytw. graf.  24,1—-402
paliwa mineralne . 63.5— 16,8
suréwka, zelazo, stal 93.5—67
wagi, narzedzia 31.7— 145
Tabl. Il. Procenty udziatu polskich portéw w pol-
skim handlu zagranicznym, branym wagowo,
w 1925, 1929, 1933 i 1937 — wg szczegoOlnych grup towa-

rowych.

Danzig & Gdynia’s Share Percentages of Poland’s Foreign Trade, accounted
by weight, in 1925, 1929, 1933, 1937 — acc. to Particular Commodity
Groups.

1929
Grupa towarowa 1925 1933 1937

Zboze i straczkowe
Corn, peas & c.
Maki, kasza, stéd

239 425 548 498 57s 715 485 8&

Flours & c., malt 314 2 % 76 85 99, 92
Owoce, jagody jad. B

Fruits, berries 1*3 5 ii7 J8 55a h 77s 57
Okopowe i warzywa B

Potatoes, vegetbs. & ¢'’ 3 4 i 4s 7B 15 237
Orzechy, korzenie, herbata, kawa )

Nuts, coffee & c., condiments 287 i 65 434 94 43 994 6
Tytonn, papieros

! Pep ’ 153 74 322 85 603 885 525 954

Tobacco, cigarsé&s.
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50 100 %
nasiona, kopra seeds, copra
warzywa, grzyby itp. vegetables, mushrs. & s.
owoce, jagody fruits, berries
korzenie oversea condiments
[inne artyk. zywn. (i tyton) food articles ( & tobacco)
pasze tresc¢, manuf. fodders
smary, oleje, wosk greases, oils, wax
skéry hides
skéry futrz. pelts
skdry, wyroby leather goods
kauczuk rubber
kauczuk, wyroby rubber goods
drewno farb. i garb., zywice dyeing &tanning woods, resines
esencje, kosmet. itp. essences, cosmetics & s.
ekstrakty, farby, atram. extracts, paints, inks
in. chemik.: sur. i fabr. other Chemicals; raw & manuf.
misterne fabr. tekst, fine textile fabrics
kapelusze i czapki hats, caps
inne szczeg. fabr. tekst, special textile fabrics
artyk. dziane, pasmanteria knitted goods, passementeries
odziez clothing
szmaty rags
mat. dla papierni materials for paper factories
papier i karton paper & pasteboard
przybory biurowe bureau requisites
wyroby kam. stoneware
wyroby ceram. earthenware
szkto glassware [metals (pig & art.)]
metale niezel. i wyr. Sa copper, nickel, alum. & special
narzedzia, meble met. cutlery,tools, met. furniture&ec.
maszyny i aparaty machines & apparatus
narzedzia roln. agricultural implements
elektr. masz. i narzedzia electric machines, tools & c.
in. elektr. sprzety other electric appliances
instrum. nauk. itp. scales & instruments
instrum. muzyczne musical instruments
guziki itp. buttons & c.
zabawki i art. sport. iiii. toys, sports“goods.
o 5 100 %

Rys. 3. Procentowy udziat polskich portéow w wadze a warto$ci handlowych obrotéw
Polski z zagranicg w r. 1937 w niektorych szczegélnych artykutach. (Rzad z czarng
czedcig jest dla przywozu, drugi dla wywozu. Kreski widoczne odnosza sie do wartoséci;
inaczej procenty wartosci sga zgodne z procentami wagi). — The Participation of Poland’s
Ports by percentages, in Weight and in Value, of the Poland’s Foreign Trade of 1937
in some Particular Commodities. (N ote. The row with black fleck is for import, the
other for export. The apparent dots are for the value; otherwise the percentages for
value agree with those for weight).
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Grupa towarowa

Wyroby cukiernicze

Confectioneries

Zwierzeta, wytwory oproécz
ttuszcz, technicz.

Animals, meat & s.

Skéry

Hides, leather

Obuwie i wyr. skoérz.

Ali leather goods

Futra

Pelts s

Pasze tres¢.

Manuf. fodder

Kauczuk,- gutaperka

Rubber & s.

Gumelastyka i wyr.

India rubber & r. goods

Przetwory chem., farm. i farby

Chemicals, paints, drugs

Srodki lecznicze

Medic. sanit. goods'

Kosmetyka

Cosmetics

Barwniki synt.

Synth. paints

Surowce do wyr. pap.

Mat. for paper factories

Tektura i papier

Pasteboard & paper

Ksigzki i pisma

Printed matter

Wyroby z pap. i tekt.

Paper goods

Tkaniny bawein.

Cotton goods

Cerata, linoleum

Waxcloth & c.

Bielizna wszelka

Linen
Guziki, spinki
Buttons & c.

Przyrzady elektrotechn.
Elec. appliances

414

322

*5-0

46
5*2

vies)

658

19

3a

*94
ré2
9i
23s
364
»«

8S

1925

245

2S

256

176

2

0,1

z4s

0,3

20

242

178

9s

3°4

0,2

I KOLONIALNE

44c

79

239

82

32

357

54a

i65

35

12S

29

137

z75

9

103

2*2

595

144

Te

zi

1929

5°8

209

289

24e

17

855

128
8,9
633
19
293
134
24
93

15

*76

0,5

73]

7h

57
30
i8¢
413
67e
653
77
32,
155

93

40

66

229

396

231

47s

1933

51

i98

20

io2

*58

34s

45s

525

0,2

32s

297

397

625

29s

382

565

8S

875

256

34

9s

94s

128

294

922

98

726

935

*42

26;

247

7°8

633

24

24i

19

665

67

27

1937

426

632

34i
64
724

713

66

765

76

25

90

0,4

84,

4°j

98

523

365
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1925 1929 1933 1937
Grupa towarowa

Maszyny, aparaty
204 6 ;
Machs. & appars. is5 6a 25 392 :% 525

Przybory sportowe
Sports goods

i — polski (PolancTs) import,
e — polski (PolancTs) eksport.
Mate cyfry oznaczaja dziesietne, — Smali ciphers are for decimals.

Tabela Il zawiera tegoz rodzaju procenty dla lat 1925, 1929, 1933
i 1937. (Przygotowanie tabeli nastreczato trudnosci, gdyz nalezato podaé
towary w grupach, a w okresie sprawozdawczym nastgpity wielkie prze-
miany w klasyfikacji). Jest rzecza znamienng, ze rozwdj nie przedstawia
sie tutaj tak zadowalajgco jak to wypada na rys. 2. W wielu artj~kutach
wiasnie w r. 1929 przedstawia sie¢ on ujemnie. Nawet w 1933 okazuja
sie nizsze procenty dla ruchu przez porty polskie nizeli w r. 1929 w sze-
regu artykutéw: 3 przy przywozie, a to okopowe itp., srodki lecznicze
i bielizna, 7 przy wywozie, a to owoce itp., okopowe, skory i wyroby,
$rodki lecznicze i kosmetyczne. Ale réwniez w 1937 obnizyt sie procent
przypadajacy na nasze porty przy przywozie dla wyrobow tytoniowych
i cukierniczych i produktéw zwierzecych, dla obuwia, wyrobéw leczni-
czych, papierniczych, tkanin, bielizny, przyrzadéw' elektrotechnicznych
i sportowych, a przy wywozie tylko dla cukierniczych i impregnowanych
tkanin. Wskazuje to:

1. wzrost znaczenia naszych sgsiadow ladowych dla catego szeregu
gotowych artykutow, do Polski dowozonych, jednakze

2. ostatecznie bardzo silne znaczenie portow polskich dla catego
szeregu gotowych artykutow z Polski wywozonych;

3. na ogodt, acz znaczenie morza wzrastalo stale nawet dla osobli-
wych artykutéw, to przeciez ten wzrost wykazuje powazne
wahania.

Dowodzi to réwniez naszych niejako poszukiwan handlowych na
drodze morskiej przy wywozie, a co najmniej niepewnosci przy przy-
wozie — czyli przy nabywaniu artykutdw' na rynkach zamorskich.

Summa summarum rozw0j wyzyskiwania drogi morskiej przez wita-
sne porty pod kazdym wzgledem przedstawia sie niezwykle pozytywnie
w poréwnaniu z tym, co byto przed uzyskaniem niepodlegtosci gospo-

Sprawy morskie i kolonialne 2
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darczej. Nie majac w ogole Scistych i szczegdétowych danych dla lat
przedwojennych, przytoczymy dane czesciowe — - $rednie roczne obro-
tow wlokresie 1911/13 i 1922/23 przez Gdansk, jedyny wtedy port ziem
polskich:

Przywéz Wywoz

tys. t tys. t

(import) (export)

1922/23 oo 561 784

1911/13 e, 1,138 1,131
The sea traffic in Danzig, by thous. t. — The table below shows the groups
of goods: agricult. cereals manuf. — dtto raw — fish, meat & their products —
timber & sim. — raw & manuf. metals — other minerat goods = textiles raw.
& manuf. — chem. materials & goods. Before the World War Danzig has been

the only port for Poland of to-day.

Grupy towarow w 1911/13

Przywo6z Wywoéz
tys. t tys. t
(import) (export)
roslinne rolnicze, fabry-
katy i potfabrykaty . . 22,9 4421
ro$linne surowce . . . . 32,5 402,8
$ledzie i in. zwierzece prod. 42,6 —m
drewno ... — 259
metalurgiczne........c.ccoc..... 73,9 7.9
inne mineralne............ 617,4 53
tekstylia.....ooooveviiiiiienns 1,2 —
chemiczne......co, 228,8 i3

W grupie mineralne naturalnie zdecydowanie przewazajg wegle.
Byty one przed wojng artykutem importowym.

Co dotyczj? wegla, nalezy zakorniczy¢ ten rozdzial rozpatrzeniem
jego roli Wagowej w obrotach naszych portbw — wobec statego zarzutu
przeciwnikéw Polski gospodarczej na morzu, ze nasze obroty portowe
to obroty weglem i —-ponadto — ze sam Gdarisk stat sie portem weglo-
wym. Zarzut ten ostatecznie upada wobec faktu ponizszych liczb:
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% udziat wegla w Wywozie morskim W latach
1931— 1936.
The share percentages of coal in the exports through Gdynia and
(second row) through Danzig in 1931— 1936.

1931 1932 1933 1934 1935 1936
W GdyNi.. 92,2 91.4 88 86,6 84,7 82,7
w Gdansku . . .. 83,5 735 67.4 61,6 53.6 48,6

Il. Rozmieszczenie poziome polskiego handlu zagranicznego

Z UWZGLEDNIENIEM ROLI GDANSKA i GDYNI.

»Rocznik Handlu Zagranicznego" za r. 1937 wymienia 157 ziem, czyli
jednostek gospodarczych, tj. krajow i Wysp. Z nich nie prowadzity wy-
miany z Polskg przez polskie porty nastepujgce kraje, wzglednie Wyspy:

W Europie: Andorra, wyspy wioskie M. Egejskiego, Szpicberg;

W Azji: Hadramut, Oman, Koweit, Nepal, Butan, Makao, Timor
Portug., Brunei i SaraWak;

w Afryce: Gwinea Portug., Mauretania, Goérna Wolta, Erytrea,
Sokotra, Seszele, Kerguelen;

oraz Wyspy Falklandzkie i Ziemie Arktyczne i Antarktyczne.

Do nastepujacych krajow, wzglednie wysp szedt tylko wywéz polski:

w Europie: Gibraltar, Albania;

w Azji: Jemen;

w Afryce: Libia, Maroko— Tanger, Gwinea Franc., Rio de Oro,
Dahomej, Niger Franc., Sudan Franc., Sudan Anglo-Egipski, Wybrzeze
Franc. Somalii, Mauritius, Wyspa Reunion, Gwinea Hiszp., Wyspy Ziel.
Przyladka, Sw. Heleny;

w Ameryce: ,kraje Am. Pin. oddz. nie wym.", Str. Kanatu Panam-
skiego, pos. franc. w Indiach Zach., Honduras Bryt., Gujana Bryt.,
Gujana Holend.

Jedynie przywoz polski szedt z krajow i wysp:

Pos. port. w Indiach, Etiopia, Somalia Wtoska, Sao Thome i Principe.

Odwrotnie, tylko przez wiasne porty dokonywata Polska obrotéw
z nastepujacymi ziemiami:

w Europie: Cypr;

w Azji: Aden, Wyspy Bahrein, Hong Kong, Mandzuria;

w Afryce: Maroko Franc., Wyspy Kanaryjskie, Senegal, Gambia,
Sierra Leone, Afr. Rown. Franc., Wybrzeze Kosci Stoniowej, Togo mand.

2
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Bryt., Togo mand. Franc., Kongo Belgijskie, Madagaskar, Mozambik,
Rodezja Pid., Rodezja Pin.-Zach., Rodezja Pin.-Wsch., Niassaland Bryt.,
Tanganiika, Zanzibar, Sudan Anglo-Egipski;

w Ameryce: Haiti, San Domingo, Kuba, Honduras, Guatemala,
Salwador, Costa Rica, Gujana Franc., Paragwaj.

W catosci przez porty wiasne Polska jedynie wysytata transporty
do nastepujacych ziem:

w Europie: Islandia;

w Afryce: Egipt;

w Azji: Afganistan, Cejlon, Syjam, Indochiny, Borneo Bryt. oraz
Oceania i Australia;

a w catosci tylko odbierata transporty z ziem:

w Europie: Malta;

w Azji: Syria, Hedzas i Nedzd, Irak;

w Afryce: Algier, Tunis, Etiopia, Somalia Bryt., Kenia i Uganda,
Zw. Pid. Afryki, Kamerun Franc., Kamerun Bryt., Nigeria, Liberia;

w Ameryce: kraje w Am. Srod., Kolumbia, Peru, Boliwia, Urugwaj,
Chile;

oraz Nowa Zelandia.

Biorgc sumarycznie obr6t handlowy miedzy Polska i poszczegdlnymi
krajami wedtug wagi, rys. 4 wskazuje nam, jaki procent z poszczegll-
nych obrotéw przywozu i wywozu pomiedzy Polskg a wyrdéznionymi
krajami przechodzit przez polskie porty w r. 1937 a 1929. Szczeg6towe
badanie rysunku wskazuje w r. 1937 w poréwnaniu z r. 1929 silny wzrost
ilosci krajow, z ktorymi Polska pozostawata w H#gcznosci handlowej,
a réwniez w przewazajgcej ilosci wypadkoéw wzrost procentu dla obrotu
przez polskie porty.

Tabl IlIl. Procenty udziatu polskich portéw w pol-
skim handlu zagranicznym, branym wagowo,
w latach 1925, 1929, 1933 i 1937 — wg krajow.

Danzig & Gdynia’s Share Percentages of Poland’s Foreign Trade, accoun-
ted by weight, in 1925, 1929, 1933, 1937 — acc. to Countries.

1925 1929 1933 1937

Kraj —mCountryl

573 45 2 58 94 77s 89 9S,
B 28 9 643 425 7°» 8S 1%
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1925 1929
Kraj — Countryl 1933 1937

Estonia 848 994 856 99 986 75 925 99

Finlandia. 96 895 85 995 94s 100 993 98

SZWECJA oo, 476 894  97s 943 893 996  99s  99s
NOTW QA e 765 at, 67, 99g 995 99s 998 995
D ania s o5 8 o 96 825 99 996 995
Anglia . 35 84 875 815 97s 968 995 99

Holandia..... 713 68,, 732 7i8 925 8i6 964 884
Be |g [ T 729 903 824 8i,, 964 965 974 97

Francja .. 54 532 606 913 773 973 915 983
Portugalia .o — — 95s 89 97s 973 100 100

Hiszpania.. 53 39, 996 % 673 956 996 88,
Wtochy ... 2_ 13s 4i3 446 72 963 4°3 605
Grecja ... u 88 955 628 78 98, 976  99a
Jugostaw ia .. 92 0,002 52 0,0024 3i 292 16 293
Butgaria .. *75 0,02 *3 — 778 1 0,76 *5
T UTCJA s, 322 0,043 43¢ 254  5° 843 8Bg 98

Azja Srodziemn.

(Mediterr) i Afryka

S YT e 364 082 492 83, 274 100

EQipto e 17 i86 0% 9i6 985 955 ggg9 10O

TUNIS i, — — 972 99, — — 100 998
AlGEr e 236 0,22 77s 100 — — 100 999
Liberia — - 63 100 772 — 100 93

Kongo Belg... — 44s 0,01 995 23 100 100

Zw. Pld. A fryki — - — — 7s 0.34 100 952

(Union of S. Afr.)

M adagaskar ... — — 369 — — — 100 100

Azja potudn. (Southern)

IraK o — — — 433 — 94e 100 100

Iran — — 34 0,82 492 g3. 274 100

Afganistan ... — — — — 100 — g3 100

Indie Bryt.., 456 81 62 255 97 g9s 100 995
Cejlon — - 773 — 86 993 93s 100

Pos. Portug. w Indiach . . — — 99, — — — 100 —

Pos. Franc. w Indiach . . . — — 365 — 100 448 — 100

Daleki Wschod(FarEast)

INAdOCHhINY i 100 100

SHaAM e — — 99, — 100 91 g55 100

Malaje Byt — — 90 — gs3 100 99s 993

Indie Holend...coooemceveirneenea. — -— 585 10i 88 4es 100 992
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Kraj — Countryl)
Filipiny
Chiny

Japonia

Pacyfik potudn. (South..)
Oceania
Australia ..

Nowa Zelandia

Ameryka Potudn. (South)

C hile

Argentyna

Brazylia

San D omingo

K uba

Nikaragua

Salwador..

Kostarika ...

M eksyk

Ameryka Potnocna

Kraje poprzednio nie-
wWyszezegolnione
(Countries non ac-

counted

Irlandia

Islandia

M aroko,

Tanger

Ptd. Zach. Afryka
(Ssouth West Afr.)

Gujana Bryt..

Gujana Franc

Gujana Holend ..

W enezuela ..

Kolumbia

HANDEL ZAGRANICZNY

1925
i e

sas 024
442 o6
768 995
995 -

27 772
788 87

575 78

4°7

-- -

1929
i e
985 96
585 53
7%2 4i
4i8 -

39 °39

75 0,24
936 T
a4r 37e
66s _
78 -
572 -
417 196
7°8 685
535 565

1933

94s
100

99 v

100

19

1937
i e
996 998
99 95s
987 985
998 100

100 100

100 906

100 543
999 998
994 998

100 100

100 100

100 100
998 100

100 100

100 100
999 994

100 935

100 945
999 993

100 100
- 299
99e 94
- 100

100 100
- 100
99 999

100 908
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1929
Kraj — Countryl) 1925 1933 1937
> e i e i e i e
EKwador....iiiiinn, — — — — 633 — 998 673
Peru ... — — — 93s 288 100 9°6
Boliwia — - — — 451 23 100 75
Paragwaj — — — — 972 723 100 100

UNUgWaj e, 57s 1 100 97-0

i — polski (Poland’s) import,
e — polski (Poland’s) eksport.

1) Kraje sg uszeregowane wg kontynentéw, wzajemnego potozenia (sgsiedztwa
czy oddalenia) wobec siebie i wobec Polski, wzgl. w stosunku do drogi morskiej Polska —
poszczeg6lne kraje.

The Countries are arranged acc. to Continents, their situation (adjacency and
proximity) in relation to each other and to Poland, also in relation to the maritime
routes Poland — respective countries.

Tabl. 111 przedstawia zagadnienie na tle lat, mianowicie procenty
za 1925, 1929, 1933 i 1937. Rozwdj przedstawia sie tutaj zadowalajgco.
Obnizenie sie udziatu portéw w szeregu wypadkéw w r. 1937 ttumaczy sie
potozeniem danego kraju wobec Polski (np. Estonia, Wtochy) tub poto-
zeniem na linii szlaku palestynskiego, obstugiwanego przez naszg zegluge
(np. Afganistan). Rok 1929 wykazuje na og6t wzrost znaczenia morza,
ale liczne sag rowniez przyktady cofniecia tego znaczenia. Rozprze-
strzenianie sie handlu polskiego po S$wiecie w biezagcym dziesiecioleciu
stwierdzamy i przez to, ze G. U. S. wymienia szereg dodatkowych
kraiow (jak tabl. [111).

Rys. 5 przedstawia rozwéj handlu zagranicznego Polski z poszcze-
gélnymi obszarami w okresie 1929— 1936 z zaznaczeniem udziatu naszych
portéw. Z przyczyn trudnosci technicznych, a réwnocze$nie celem utat-
wienia zrozumienia rozwoju w owym szczeg6lnym okresie kryzysowym,
nalezato podzieli¢ powierzchnie ziemi, naturalnie wg panstw, na pewne
kompleksy, obszary. Podobnie jak to uczynit dr B. Kasprowicz,
dyrektor Rady Interesantéw Portu w Gdyni, prz3ejeliSmy tutaj jako kry-
terium sg iedzkie potozenie krajéw wobec siebie a komunikacyjne wobec
Polski: w wielu tez przejawach kraje tych obszaréw sg do siebie po-
dobni strukturg gospodarcza.

Whnioski, ktére sie same narzucajg z rys. 5, sg wybitnie konstruk-
tywne i mocne. Przede wszystkim sg w peini zadowalajgce, je$li chodzi
o0 ciez r gatunkowy naszych portéw. Biorac przede wszystkim kraje
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Rys. 5. Rozwdj polskiego handlu zagranicznego z poszczegdlnymi obszarami $wiata
w latach 1929-1936, wg wagi, a udziat w tym polskich portéw. (Dane co do ilosci iszcze-

gotoéw zob. tabl. 1V). — Poland’s Commerce with Particular Regions and Danzig& Gdy-
nia”™ Part of It in 1929-1936 (by weight). (N ote. As to amounts and particulars see
Tabl. 1V.).

europejskie, to o ile dostep do nich jest, zeby tak powiedzieé, naturalny
dla nas drogg morska, — przetlomowym okresem przerzucenia prawie catej
(zupetnie normalne zjawisko gospodarcze, ze jest to tylko prawie cale
a nie cate) naszej wymiany stat sie r. 1931. Natomiast kraje, do ktérych
mamy dostep naturalny drogg ladowg (np. do Wioch, Finlandii), dopiero
w okresie pOzniejszym osiagnety wymiane z Polskg zasadniczo przez
porty polskie, przy czym:
1. blizsze panstwa, jak Mate Kraje Baltyckie, wykazujg procentowe
wahania, natomiast dalsze kraje — Zachodnia i Srddziemno-
morska Europa — rozw0j staly;
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2. co dotyczy zar6wno Malych Krajow Battyckich jak i krajéw
Zachodniej Europy Kontynentalnej wyglada, jak gdyby silniejsze
znaczenie naszych portéw zachodzito w przywozie nizeli w wy-

wozie — biorgc naturalnie procentowo; natomiast w obrotach
ze Srodziemnomorska Europg (do ktérej wigczyliSmy takze
Rumunie i Bulgarie) jest odwrotnie — i to wybitnie: procen-

towo przyw6z polski stamtad drogg lgdowa jest nadal wysoki.

Tabl. IV. Maksima i minima polskiego obrotu han-

dlowego Wg wagi z poszczegdélnymi obszarami

S§wiata oraz procentowego udziatu wtym polskich
portow w okresie 1929— 1936.

Maxima and minima of Poland’s Foreign Trade, by weight, with particu-
lar Regions and of Share Percentages in It of Poland’s Ports in 1929— 1936.

Import Eksport

* ton —thous. s. ton —thous.
b ogotem b og6tem

Obszar —Regions przezcy%orty przez%p)orty

min. max. min. max. min. max. min. max.

Baltyckie panstwa mate
Sma'] Baltic Countries 62 219 349 % 874 10130 454 950
Po6in. panstwa Europy (zbryt.
pos. w Eur., a bez Rosji)
North Eur. (withBrit. E.Poss., 2412 5959 850 996 44356 56084 o19 995
& without Russia)
Kontynentalne zach. panstwa
EUFOPY s 2414 5849 740 985 29023 46231 910 976
Contin. West Maritime Eur.
Srédziemnomorskie  panstwa
Europy (z Turcjg) . . .. 772 1669 140 476 8390 19174 359 2826
Mediter. Europe (with Turkey
Afryka i Azja Srédziemn.
(bez TUrcji) e, 282 2039 84 oo, 4°9 2394 942 XO0°
Mediter. Asia & Africa
Afryka rown. i potudn.

Equat. & South Africa do &5 250 964 22 326 253 975
Azja potudn. i Daleki Wschod

South Asia & Far East 762 1384 &3 996 J7i 854 159 9%
Australia z Oceanig

Australia & South Pacific 8  *56 572 8% 16 5 9% 100
Pacyf. Amer. Potudn.

Pacific South America 2 13 5 989 2 10, 39 70

Atlantycka Amer. Potudn.
Atlantic South America 250 543 S0 &3 3si 3766 73 9%
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Import Eksport
Obszar —mRegions tys. ton — thous. % tys. ton — thous. %
ogoétem przez porty ogoétem przez porty

min. max. min. max. min. max. min. max.

Ameryka Srodkowa

Middle America P 25 360 9% p e 50 99
Stany Zjedn. Am. Pin. .

U. S. A. v 7i2 2463 35 004 35 1565 4% o984
Kanada z bliskimi wysp- 3 3, )
Canada & near islands ' ' i 3g 33  94e 22 1264 g5 006

J) Nie byto wywozu w 1929— 1932— no export.
Z Nie byto wywozu w 1929— 1931— no export.
3 Nie byto przywozu w 1932— 1934 — no import.

Mate cyfry przy zwyktych liczbach oznaczajg rok, w ktérj*m zaszedt dany fakt —
Smali cipher by normal ones denote the year of the fact —
9 = 1929- 0= 1930- j = 1931 itd. — & so on.

Co dotyczy dalszych krajow, to Srodziemnomorska Afryka i Azja
juz od poczatku badanego okresu, tj. od 1929 r. wykazujg bardzo Wysokie
wyzyskiwanie portéw naszych.

Pozostata Afryka oraz pozostata Azja (bez rosyjskiej czesci) szczegdl-
nie silng zmiang na korzy$¢ naszych portéw, a réwniez na wielko$¢ naszej
wymiany handlowej —zwitaszcza w wywozie —mwykazuja od r. 1934.
Rozwdj z Australia i wyspamiPotudniowego Pacyfiku, procentowo
korzystny dla naszych portéw, ogoélnie jest nie zadowalajacy, bo niski
i prawie tylko przywozowy. Utlomnym, ale stale zadowalajacym co
do portéw jest nasz obrot z Ameryka Srodkowa i Poludniowa Pacy-
fiku; lecz szczegblne, ze w naszym wywozie do ostatnio wymienionego
obszaru wysoki procent nie korzystat z naszych portow. Catkiem zado-
walajgco przedstawia sie obrét z Atlantyckg Ameryka Potudniowa i ze
Stanami Zjednoczonymi, jezeli chodzi o procenty udziatu Gdyni i Gdan-
ska. Podobnie jest w naszej wymianie handlowej z Kanadg oraz bliskimi
jej wyspami na Atlantyku; tylko ze ogo6lna wielkosé tych obrotéw jest
zmienna i mafa.

IIl. Przecietna warto$é jednej tony.

Badanie obrotéw portowych pod wzgledem ich wartosci ma co naj-
mniej dwojakie znaczenie. Najpierw, ze wzgledu na charakter komuni-
kacji przywyklismy przypuszczaé, ze z komunikacji morskiej korzystajg —
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jak to zaznaczyliSmy we wstepie — przede wszystkim artykuty masowe
czyli nizej wartosciowe. Dlatego przecietna warto$¢ artykutdw idacych
przez nasze porty w poréwnaniu z wartoscig ogélnego obrotu polskiego
W danych artykutach winna wypas¢ nizsza. Jezeli jest inaczej, znaczy
to, ze przez porty szty artykuly réwno wartosciowe, Wzglednie wartoscio-
wsze — o ile by wypadato wiecej W przecietnej Wartosci.

Drugie, jezeli chodzi o sam import, przywozone artykuty morzem
winny wypas¢ taniej anizeli przywozone drogg ladowa, gdyz droga mor-
ska pozwala tatwo na przebieranie niejako rynkéw zakupu, a wiec na
zakup tanszy, ponadto przewozi taniej i pozwala tatwiej zaopatrywac
sie W surowce i potsuroWce, w przeciwienstwie do wypadku, kiedy kraj
skazany jest na dowo6z lgdowy, zwiaszcza w takim potozeniu geograficz-
nym, W jakim znajduje sie Polska.

A co do wywozu, to odgrywa role wazng takze nastepujace zatozenie.
Starajgc sie rozszerzy¢ swe rynki zbytu—-czy powiekszy¢ go na rynkach,
na ktorych sie juz znajduje handlowo, kraj Wywozacy bedzie czynit to
szczegolnie drogg morskg — zwilaszcza w warunkach polskiego potozenia
geograficznego, tym wiecej, ze bedzie usitowal zwiekszy¢ wartoscig swoj
Wywéz, a to przez wywdz artykutdw wyzszej obrobki.

Zatem, idac po mysli wymienionych zatozehh ekonomicznych, w nor-
malnym uktadzie stosunkéw przecietna warto$¢ jednej tony artykutow
wywozonych morzem powinna co najmniej doréwnywac wartosci jednej
tony catego wywozu. Wzglednie procenty udziatu portow w Wywo-
zie catkowitym danej grupy, liczconym Wedlug Wartosci, winny co-
najmiej doréwnywac¢ procentom, gdy liczone sg Wedlug wagi.

Znamienne pod tym wzgledem fakty stwierdzamy na rys. 3, na
ktorym kreseczkami zaznaczyliSmy, jaki procent z Wartosci og6lnej danego
artykutu w poszczeg6lnych grupach przypada na polski przywo6z, Wzgl.
wywoOz przez wlasne porty. W 14 wymienionych tam grupach procent
wartosci przewyzsza w wywozie procent ilosci, a w 5 doréwnuje, nato-
miast w 20 jest nizszy. Co dotyczy przywozu, to wyzszym jest w 11,
rownym w 7, natomiast nizszy w 21.

Biorgc szczegdtowiej, sprawa przedstawia sie w r. 1937 jak nastepuje:

1. %wartos$ci pokaznie wiekszy nizeli % wagi

a) w przywozie b) w wywozie
NAW OZY iviiiieiireeeiiieenneens 50— 96 napoje, spir., wina . . . . 19—45
ziemie, kamienie, s6l . . . 10—-30 przetw. spoz., tytonh . . . 75—82
SKOTY v, 28—54 skéry futrz., wyroby . . . 38—55



POLSKI HANDEL ZAGRANICZNY 25

woski, ttuszcze, oleje . . o 48— 97 woski, tluszcze, oleje . . . 26— 67
wyroby pochodz, minerat, m1— 55 thluszcze, olej. przetw. . . 26— 68
art. farmaceutyczne . . . 14—61 sur. i odpadki zwierz. . . 31—42
inne przetwory chem. . 40— 66 paliwa mineralne . .. 17T—82
drewno, korek i wyroby . 27—46 surowce W’foklennlcze . . 29—58
jedwab natur, i sztuczny . 10—25 bawelna.........e 37—51
materialy i wyroby dziane. 13—33 jedwab natur, i sztuczny . 38—51
kapelusze, laski . ... wm19—70 sprzetelektrotechniczny . 17— 76
przybory pisemne . . . . 23—86 wyroby kamienne . . . . 12—51
bron i amunicja . . . . 11—82 wytw. z cementu, betonu . 53—72

bron i amunicja . . . . 20—53

The items listed above and below may be obtained from Fig. 3.

2. % wartos$ci prawie rowny % wagi

a) w przywozie: zboza strgczkowe, nasiona, maki, kasza i stéd, okopo-
we i warzywa, owoce i jagody, art. kolonialne, ttuszcze i oleje rosl.,
tluszcze i przetwory zw., pasza itp., rudy, zuzle i pop., kotty,
maszyny i aparaty, guziki i spinki, zabawki i gry, wyroby z ka-
mienia, korek i wyroby, kauczuk i surogaty, wyroby ze skory,
tiule i firanki, bielizna, odziez, konfekcja, kleje i zelatyny, Swiece
i mydta, materiaty wybuchowe;

b) w wywozie: mieso i wytwory hodowl., przetwory migsne i rybne,
maki, kasza i stdd, cukier, wiklina, wyciagi farb., tiule i firanki,
kauczuk i surog., tektura i papier karton., cyna, cynk, otdw,
miedz i nikiel, wagi i narzedzia, zabawki i gry, kleje i zelatyna,
materialty wybuchowe.

Analogicznie przejdzmy teraz do rozpatrzenia zagadnienia horyzon-
talnie. WeZmiemy pod uwage naturalnie te tylko kraje, z ktérymi obrot
przez porty polskie byt tylko czeSciowy, areszta poszia inng drogg. Ot6z
% wartosci, jaki przypada na transporty importowe idace przez nasze porty
w 1937 r., byt wyzszy w wypadkach tylko dla ziem: Finlandia, Wtochy,
Jugostawia, Iran, Cejlon, Wenezuela, ale r6znice sg catkiem nikle, wy-
jawszy jedyny lran (27% a 62%).

Natomiast znacznie wyraZniejsze i liczniejsze wypadki przewyz-
szania przez % wartosciowy % Wagowego zachodza w wywozie, miano-
wicie: w Afryce: Maroko, Tanger, Maroko Hiszp., Nigeria, 2tote Wy-
brzeze, Kamerun Bryt. (27%— 73%), Gwinea Hiszp., Angola, Zw. Pid.
Afryki, Somalia Bryt.;

w Azji: Hedzas i Nedzd, Chiny;
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w Ameryce: kraje wysp Am. Srodk., Meksyk, Ekwador (67%- 75%),
Peru, Boliwia (75% — 92%), Urugwaj; Chile (564% — 78%)i

oraz Nowa Zelandia.

3. % wartos$ci jest rowny % wagi
a) w przywozie:
w Europie: Holandia, Portugalia, Hiszpania;
w Afryce: Egipt, Sao Thome i Principe;
w Azji: Malaje Bryt., Chiny, Filipiny;
w Ameryce: Meksyk, Argentyna;
b) w wywozie:
w Europie: Portugalia;
w Afryce: Tunis, Pid. Zach. Afryka;
w Azji: Iran, Indie Bryt., Malaje Bryt., Indie Holend., Filipiny;
w Ameryce: Meksyk, Kolumbia, Wenezuela, Brazylia, Argen-
tyna.

Rys. 6. Procentowe poréwnanie przecietnej wartoséci i t polskiego obrotu handlowego
przez polskie porty z przecietng wartoscig i t catkowitego obrotu z poszczeg6lnymi
obszarami (jak rys. 5) w latach 1929— 1936. — The Average Value, per ton, of Poland’s
Commerce through Danzig & Gdynia with Particular Regions (as Fig. 5) as Compared,

by percentages, with the Average Value

1. male panstwa baltyckie.
2. Europa pn. (bez Rosji, z pos. bryt.).

Kontyn. nadmor. Europa zach.
Europa $rédziemnomorska.
Azja i Afryka $rédziemnomorska

Afryka réwn. i pd.

N

of respective Totals in 1929-1936.

Smali Baltic Countries

North Europe (with British Eur. Posses.
and without Russia)

Continental West Maritime Europe

Mediter. Europe (with Turkey)

—e Mediter. Africa & Asia

—mEguator. & South. Africa

Ameryka Pd. — South America
Ameryka Sr. — Middle America
U. S. A. — U. S A
Azja pd. i Daleki Wschéd — South Asia & Far East
NB. Linie grubsze s« wywo6z, ciefsze — przywo0z.
Black lines — export, light lines — import.
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Na rys. 6 a i b mamy przedstawiong przecietng wartos¢ jednej tony
sumarycznych obrotéw przez Gdarnsk i Gdynie z poszczegbélnymi obszara-
mi, jak podane na rys. 5 w poréwnaniu procentowym do przecietnej
wartosci ogolnego obrotu Polski z danymi obszarami w okresie 1929—-1936.
Pomijajac szczegOty, z rysunkow tych stwierdzamy:
1. przecietna warto$¢ 1 t obrotéw w stosunku do przecietnej war-
tosci 1 t og6lnego obrotu waha sie silnie do r. 1932, natomiast od
r. 1932 wykazuje rozwdj umiarkowany, ale staty, chociaz zazwy-
czaj trzyma sie ponizej przecietnej Wartosci ogélnego obrotu
z danym obszarem;

2. z biegiem lat nastepuje poprawa, przy czym zmiany sg zazwyczaj
mate od r. 1932, a przede wszystkim od r. 1934.

Ogo6lny wniosek z rysunkow jest dodatni, nawet jesli chodzi o war-
tos¢ przywozu. Wywoé6z dotuje na rysunkach w wiekszosci wypadkow,
zazwyczaj jednak z tendencjg do wyréwnania sie z przecietng ogdlnego
obrotu; do tego stopnia, ze w szeregu wypadkéw pokrywa sie ostatecznie
z przecietng wartoscig ogolnego polskiego wywozu do danych obszaréw.

Poréwnujac dane na rys. 6 z danymi poprzednio za r. 1937, stwier-
dzamy: 1) w ogdle poprawe dalszg, 2) wzrost wartosci polskiego wywozu
polska drogg morska do ziem dalej potozonych, 3) skierowywanie na
porty polskie réwniez przywozu wartosciowych artykutow.

IV. Handel zagraniczny poszczegdlnych ziem polskich przez
PORTY POLSKIE.

Gdy ocenia sie role Gdanska i Gdyni w naszym handlu zagranicznym
bierze sie powszechnie kraj og6tem, natomiast zupetnie pomija sie zna-
czenie tych dwéch portéw dla poszczegélnych okregéow Polski. Gioéwng
przyczyng tego jest —ma jednej strony — wielka trudnos$¢ ujecia takiego
zagadnienia liczbowo (zwilaszcza Wobec braku dotgd zainteresowania
sie odpowiedniego sprawg przez nasz G. U. S.), a — z drugiej strony —
mozolnos¢ obliczen ze statystyki kolejowej zatadowan i wytadowan
na poszczeg6lnych stacjach; zreszta datoby to rezultaty jedynie
przyblizone. Jednakze chcac przeciez koniecznie znalezé jakie$ liczby
w naszym zagadnieniu, siegngtem do statystyki kolejowej.

Wiasme rys. 7 przedstawia obroty kolejowe pomiedzy poszczegol-
nymi dyrekcjami P. K. P. a naszymi portami, uwzgledniajac jakosci wy-
wozone czy przywozone. Podkreslic nam tutaj nalezy, ze rysunek po-
daje jedynie wartosci wzgledne, mianowicie procenty dla kazdej z wymie-
nionych kategorii, jakie przypadaja z catkowitego obrotu zagranicznego
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poszczegllnych dyrekcyj kolejowych w danej kategorii towar6w na
obroty ich przez polskie porty.

Rysunek jest catkowicie tatwy do badania i wnioskowania, wiec
pominiemy omawianie go. Zwrécimy jedynie uwage na ten fakt, ze:

1) co dotyczy nadania za granice poszczegOlnych dyrekcyj, to
w okresie 1930 do 1934 najwiecej, i to prawie jednakowo — 96% —
skierowywatly na morze polskie Dyrekcja Warszawska i Kraina
Gdanska, potem — znacznie mniej! — Pomorze (78%), Slask (74%)
i Kieleckie (68%), nastepnie —-prawie jednakowo, okoto 50% — Po-
znanskie, Lwowskie i Kresy politeWskie, najmniej za§ — 27% —-
Krakowskie;

2) co dotyczy odbioru z zagranicy, to na czoto wysuwa sie Slask —
91% —, potem Pomorze — 85% — i Poznanskie oraz Warszawskie —
70— 67% — , a dopiero nastepnie Gdanskie, odbierajgce z zagranicy tyle
przez morze, ile Kieleckie i Lwowskie; ostatnig jest Dyrekcja Stanista-
wowska — 25% —mm drugg od konca Krakowska — 36%;

3) wyjawszy Pomorze i Kresy politewskie, w ktorych procentowy
stopienn odbioru a nadania przez porty polskie jest jednakowy, tylko dla
Gdanskiego i Stanistawowskiego okregu, a juz mniej drastycznie dla
Kieleckiego, procenty dla odbioru sa nizsze od procentu dla wysyiki.

Z ostatniego faktu wynika niestychanie wazny wniosek. Oto, wbrew
prawdopodobnym przypuszczeniom wielu, dla olbrzymiej wiekszosci
ziem polskich przywdéz zagraniczny drogg przez porty polskie jest stosun-
kowo wazniejszy nizeli wywéz tychze ziem, tg sama droga; czyli dla tych
ziem polskie porty sag o gospodarczym dla nich znaczeniu najpierw im-
portowym.

Z poprzedniego wynika réwniez ten naturalny wniosek, ze porty
polskie staly sie juz w okresie 1930— 1934 dla wszystkich ziem polskich
bramg wymienng produkcji gospodarczej ze Swiatem, a wazng nie tylko
i nie jedynie a nawet w wielu wypadkach stosunkowo nie tyle dla wymia-
ny swych produktéw z zagranicg ile dla zaopatrywania sie w produkty
zagraniczne.

Naturalnie, jesli wezmiemy pod uwage rzeczywiste ilosci, to znaczenie
,maséwkowe” portéw naszych dla poszczegdlnych okregéw wypadnie
wcale rozne. Inaczej by¢ nie moze wobec wielkich roznic — nie z winy
ani portow naszych ani nawet ostatecznie poszczeg6lnych tych ziem
samych — zachodzacych pomiedzy poszczeg6lnymi okregami Polski
tak pod wzgledem konsumcji (i kultury) jak i produkcji. Dla nas istotnym
zagadnieniem w tych rozwazaniach jest nie ilo$¢ faktyczna, ile wzgledny
stopien uzytkowania portéw polskich przez poszczeg6lne ziemie Polski.
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Rys. 7. Udzial procentowy polskich portow w sumach towarowych okresu 1930— 1934

kolejowego obrotu zagranicznego okregéow P. K. P. (Granica wschodnia Dyr. Radom-

skiej jest fatszywa. U samej gory — kraina Gdanska). — Danzig & Gdynia's Partici-

pation in the Exchange of Goods by Railroad between Polish Railway Districts and

Foreign Countries by Percentages of the sums for 1930-1934. (N ot e. At the top —
F. C. Danzig).

ogbtem — total
instrumenty i narzedzia scales, instrum. & tools
masz. apar. i sprzet el mach. & appar., elect. appliances
inne art. met. other metal comm.
b. wyroby kam., cer. i szkto manuf. goods of stone, cer. & glass
inne art. miner. other min. comm.
c. tekst. text.
d. chem. chemie.
e. papiern. — paper & s.
f. drzewn. — timber
g skéry zwykte i futrz. — hides, leather & pelt
smary itp., wosk — oils, greases, wax
zwierzeta i prod. — animals & their prod.
jadalne art. —- edible comm.
in. roslinne me other veg. comm.
Czarne stupy — import; jasne — eksport okregéw.

Black columns are for import, the others for export.

Sprawy morskie i kolonialne 3
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Tabl. V. Srednia roczna obrotéw kolejowych
handlu zagranicznego okregéw P.K.P. z polskimi
portami w okresie 1930—1934.

Annual Ayerages of the railroad traffic in goods of Foreign Trade between
Polish Railway Districts and Poland’s Ports in 1930— 1934.

TOny
ogo6tem 1) maszyny, aparaty, sprzet
Dyrekcje kol. elektr. 2
z | do z | do
portéw portéow
Wilenska . 25.3362 3 3184 167 358
Lwowska . 20.656 200.2785 804 33a
Stanistawowska......cocoevreinnne 5-9242 148.9473 149a 0,2
Krakowska. ... 32.791 115-456 24i2 4914
Katowicka 35i-8236 7-558.143 312 106
Radomska 34-6492 2775986 2196 434
WarszawsKa ..., 223.3654 1.521.6313 2142 2794
Poznanska.. 58-7784 229.1893 2654 7i2
TOrunsKa .o 44.2054 240.4205 415 4063
W. M. Gdansk....inins 25-3922 99-4358 52X4 3004.5
0 Totals.
2 Machs., apars., elec. appls.
3) First numbers are for transports from ports, second numbers — into ports.

Twierdzenia nieprzychylnych nam gloséw (wihasciwie tylko nie-
mieckich) znajdujg zaprzeczenie w powyzszym zestawieniu, jakoby tylko
Polska zachodnia korzystata z portéw naszych i nawet jakoby tylko ta
Polska zachodnia odgrywata decydujgca role w wielko$ci obrotéw naszych
portow. W zalgczonej tabeli V podajemy przecietng pieciolecia rocznego
obrotu wedtug wagi poszczeg6lnych dyrekcyj P. K. P. przez porty pol-
skie dla ogélnego przywozu czy wywozu oraz dla grupy towaréw z natury
rzeczy wykazujgcej najnizsza wage (pomijajac grupe artykutéw precyzyj-
nych itp.). Chcemy bowiem wykazaé, ze i w tej grupie roznice pomiedzy
poszczegblnymi obszarami nie sg wcale drastyczne i obrét ten nie jest
przypadkowy (wyjgwszy okreg stanistawowski).

Tym za mniejsze muszg by¢ uznane te réznice w korzystaniu z naszego
dostepu do morza przez nasze poszczeg6lne ziemie, gdy sie uwzgledni
réznice pomiedzy tymi ziemiami iloSciowe i jakoSciowe pod Wzgledem
produkcji i konsumciji.

Nastepnie, mimo to, ze jedynie $laskie wojewédztwo wchodzi wias-
ciwie w rachube pod wzgledem masowej wysytki wegla i odbioru ciezkich
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surowcéw oraz odpadkéw (ztomu), przeciez réznice pomiedzy iloSciami
poszczegbélnych Dyrekcyj P. K. P. w przywozie czy w wywozie przez
porty polskie nie sg w zaden sposob takie, by normalnie i Swiadomie do-
zwalaty na twierdzenie o jakiej$ decydujacej przewadze jednego obszaru
Polski nad wszystkimi innymi pod tym wzgledem.

V. Konkluzje.

Znajdujemy je prawie co krok w tekscie poza wstepem, wiec nie
bedziemy ich powtarzad.

Tu jedynie uog6lnimy sobie z poprzednich rozwazan i innych do-
Swiadczen co nastepuje:

Polskie porty staty sie wejSciem w tgcznosé z catym Swiatem istotnie
w Polsce powszechnym — w zaden sposob tylko w Polsce A, ale réwniez
w Polsce naddzwinskiej jak i nadsereckiej i nadpruckiej.

Polski handel zagraniczny wyglada w istocie dopiero w biezgcym
dziesigtku lat na normalizujgcy sie i narastajagcy, jesli
chodzi zaréwno o

wyzyskiwanie portéwl polskich
rozszerzanie sie rynkowe
rozszerzanie sie branzowe
utrzymanie rynkow osiggnietych
uszlachetnianie sie jakosciowe.

Dodatnie te wszystkie tendencje rozwojowe wygladajg ostatecznie
na state.

Jednak: Caveant Consules Reipublicae! Gdyz jest zbyt miodg tak
nasza polska panstwowa samodzielno$¢ handlowa w wymianie Swiatowej
jak i w ogéle nasza polska ,morsko$¢ gospodarcza"l).

Porty wlasne dopomogly nam w naszym handlu zagranicznym nie-
zwykle wydatnie, tym wiecej im wiecej wiasne sg one; jednak port — to
cztowiek, ale tylko rozumnie i usilnie czynny i réwnocze$nie Swiadomy
zatozenh zyciowych i swych celéw.

SUMMARY

This is a study of the role which Poland’s ports, Danzig and Gdynia, have
played in the development of Polish foreign trade, considered

a) by countries and regions as well as by groups and particular kinds of
commodities,

1) W r. 1938, liczac wedtug wartos$ci, udziat Pozaeuropy procentowo obnizyt sie
w naszym przywozie do 34%, a jeszcze silniej w naszym wywozie — do 16%. Spadt
ten handel i efektywnie w poréwnaniu z r. 1937, w przywozie z 452 na 444, w wywo-
zie z 222 na 187 mil. zt. Liczac za$ wedtug wagi, obroty naszych portéw wzrosty w ro-
ku ubiegtym zaledwie tylko o 1,8% w wywozie, a spadty w przywozie 0'4,4%!

3*
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b) by years in generat and during the period of the last World crisis
particular.

The study also analyses how much and by which kinds of Polish goods as
'well as by which parts of Poland Polish maritime ports have been used.

The idea for this study originated in the fact that before the World
War, when Poland was partitioned, only 8% of export from the territory
of Poland of to-day were delivered to the outside of the territories of
Potand’s partitioners; and as regards the import — 8,5%; now, the respective
figures for 1937 run as high as 73°/0 (Poland’s export) and 75°/0 (Poland’s
import).

Another problem of importance for the examination was the auestion
whether this development has been a regular and a normal one — year by year
capturing more spots on the Earth and more goods for exportation from Poland
and for importation into Poland.

In four chapters — 1) The amount and kind od Polish transports in Po-
land’s ports; 2) The horizontal distribution of Poland’s foreign trade accounted
by the role of Danzig and Gdynia in it; 3) Average value per ton; 4) The foreign
trade of particular Polish districts through the Poland’s port — the facts, most
of which have been presented on the drawings and tables, have been reviewed,
scrutinized and concluded. As to this, the following points are to be stated: —

Poland’s ports are used by Poland’s foreign trade in a very high degree,
even in many kinds of goods and, besides, solely in the exchange of com-
merce with many a country — though Poland’s sea coast acounts only 1,9%
of the whole length of the state limits.

That use of these ports by Poland increased not earlier than in the years
of Poland’s independence of nowadays, but particularly in the last ten years.

This development made rapid but normal strides — no matter what
observation point is taken.

This development appears as if to be normalized and in continuous increase.

The use of Poland’s ports is universal in the country considered by dis-
tricts and by commodities as well.

Poland’s gains in possessing ports and in using them, when regarded
the points solely reviewed is this paper, are indeed most valuable.

By means of her ports only Poland was able to:

1. keep up her foreign trade in the years of crisis;

2. effectively increase her direct commercial connections considered region-

ally, even with very distant parts of the Globe;

3. manifestly improve her export as regards the state of manufacture of

goods;

4. improve her balance of trade by buing goods cheaper and selling them

dearer as well as by saving on the costs of transportation.

Poland’s ports proved manifestly to be a most efficacious instrument of
Poland’s foreign trade, especially

a) for itsregional distribution,

b) , , differenciation as regards kinds of goods included,
¢ ., , betterment as regards the manufacture state of goods,
ad . . " " " ,, hormality and stability in its devel-

opment. —



TEORIA UMIEJSCOWIENIA DZIALALNOSCI
GOSPODARCZEJ W ZASTOSOWANIU DO PORTU
GDYNSKIEGO
LA SITUATION £CONOMIQUE DU PORT DE GDYNIA DE POINT
DE VUE THfiORIQUE

Janusz Klimek
Izba Przem.-Handlowa w Gdyni

(z i mapka — avec i carte)

I. Wstep.

Najlepszym sprawdzianem potozenia kazdego portu jest wielkos¢
i uksztattowanie jego obrotéw towarowych i pasazerskich. Wielkg duma
napawa nas fakt osiggniecia przez port gdynski w roku 1937 cyfry 9 147 271
ton obrotu rocznego, a 9 311 332 ton w roku 1938, przez co wysuneta sie
Gdynia na pierwsze miejsce wérdd portéw battyckich, a na czwarte wsréd
portéw kontynentalnych.

Pojecie potozenia gospodarczego jest dos¢ skomplikowane. Analizie
jego poswieca sie osobna gatgz wiedzy, znana powszechnie pod nazwa
teorii umiejscowienia dziatalnoSci gospodarczej (Standortstheorie), roz-
winietej przez Alfreda Webera w jego ,ReineTheorie des Standortes"”
(Tubingen 1922) i w ,,Grundriss der Sozial6konomie” (Abt. 6, Tubingen
1923)-

Punktem wyjscia tej teorii jest miejsce wykonywania dziatalnosci
gospodarczej, gdyz ono determinuje rozwoj zatozonego na nim gospodar-
stwa. Wybdr tego miejsca nie jest dzietem przypadku, lecz wynikiem
rozumowego dostosowania sie do okolicznosci. Poza $Srodowiskiem geogra-
ficznym (surowce, komunikacja, Srodki energetyczne) gtéwnag role w wy-
borze odgrywaja Wzgledy ekonomiczne, a mianowicie che¢ uzyskania
jak najwiekszego zysku droga oszczednosci na kosztach proceséw pro-
dukcyjnych. Nowsze analizy biorg jeszcze pod uwage czynniki poza-
gospodarcze, wymykajgce sie spod obserwacji naukowej, np. psycholo-
giczne, polityczne, jak: warunki osobiste podmiotu gospodarujgcego,
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jego przedsiebiorczo$¢, stopien zorganizowania spoteczenstwa pod Wzgle-
dem bankowym, kredytowym, istnienie granic politycznych itp.1).

Metody i tezy teorii umiejscowienia dziatalnosci gospodarczej mozna
zastosowac takze przy badaniu potozenia gospodarczego portu, w na-
szym wypadku Gdyni. ,Handlowym bowiem portem nazywamy ten
obszar lagdu i wody, gdzie odbywa sie wytadunek towaru ze statku mor-
skiego na lad i zatadunek na statek 2“. Port wiec jest nie tylko miejscem,
gdzie odbywa sie jeden z fragmentow obrotu, ale i miejscem produkcji
w szerszym znaczeniu. Swiadczenia portowe o charakterze mechanicz-
nym (przetadunek) oraz handlowym dajg w wyniku zwiekszenie sie
uzytecznosci dobr z jego urzadzen korzystajgcych, co wedtug ekonomiki,
jest zasadnicza cechg proceséw produkcyjnych.

Prébe dostosowania teorii potozenia gospodarczego w stosunku
do portow na podstawie teorii Webera dat E. K autz w dziele: ,Das
Standortsproblem der Seehafen" (Jena, Fischer 1934), w serii: Probleme
der Weltwirtschaft. — Dzielo tez Kautza dato wiele mysli i sugestii
autorowi niniejszego artykutu.

I1. Rola czynnika geograficznego.

W zamierzchtych czasach dziatalno$¢ portu ograniczata sie prze-
waznie do przetadunku i przechowywania towaréw. W tych warunkach
czynnikiem decydujgcym, gdzie powstawat i rozwijat sie port, byto $rodo-
wisko geograficzne, Scislej, potozenie przy szlakach morskich, najblizsze
odlegtosci od portdw sgsiednich, zwigzek z zapleczem potgczony z takimi
walorami jak dogodna konfiguracja wybrzeza, ochrona od wiatrow,
dobre miejsce pod zakotwiczenie itp. Dzisiaj dzieki rozwojowi techniki
port oderwat sie jak gdyby od srodowiska; tak samo o przebiegu szlakow
morskich decyduje coraz silniej polityka morska panstw przybrzeznych.

Po wojnie Swiatowej obserwujemy ciekawe zjawisko porzucania
szlakoéw i ich rozcztonkowania na drobniejsze odgatezienia. Nastgpito
bowiem podczas tego okresu usamodzielnienie sie pod wzgledem prze-
mystowym krajow zamorskich, dgzacych do przerobki na miejscu su-
rowca dotychczas wywozonego. Rozwinety sie wielkie centra handlowe,
jak Stany Zjednoczone, Japonia lub powstaly nowe panstwa, ktore
niedawno odzyskaty niepodlegtos¢. Do nich zaliczyé nalezy i Polske.
Pod wptywem kryzysu r. 1929, zapanowata tez w wielu krajach tendencja

1) Hermann J.,, Die Bewirtschaftung des Hamburger Hafens. Hamburg 193¢
str. 3.
Danker W. Hamburg ais Transitplatz. Hamburg 1936, str. 13— 36.
) Hilchen F., Porty morskie. Warszawa 1936, str. 19.
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do usuniecia wszelkiego zbednego posrednictwa, co pociggneto za sobg
powstanie wielu bezposrednich linii okretowych.

Powstaniu panstw battyckich oraz dazeniu do pominiecia portéw
przetadunkowych zawdzieczamy nowe uksztattowanie sie szlakow na
Baltyku: skrzyzowanie sie europejskich szlakéw lgdowo-wodnych ze
wschodu na zachdd ze szlakiem potudnikowym, oraz wtargniecie ocea-
nicznych linii surowcowych na Baltyk — morze dotychczas dla nich
zamkniete X).

Potozenie Gdyni w stosunku do szlakéw battyckich jest korzystne.
Lezy bowiem prawie w $rodku Battyku blisko skrzyzowania sie szlakéw
réwnoleznikowych z potudnikowymi2) i w takim zatamaniu potudnio-
wych wybrzezy Battyku, ze z tego zatamania, w ktérym lezy Zatoka
Gdarnska, wiedzie najblizsza droga do Morza Czarnego. Ma to szczeg6lne
znaczenie dla krajow Europy, potozonych na miedzymorzu baittycko-
czarnomorskim. Nie bez znaczenia jest takze, iz Wista wielka rzeka Polski
i Europy, przybliza sie swoimi Zrédtowymi strugami zaréwno do Dunaju
i jego doptywow, jak i do Dniepru i Dniestru. Ujscie zas Wisty lezy w od-
daleniu tylko Kilkudziesieciu kilometrow od Gdyni.

W czasach dzisiejszych, dzieki postepowi techniki budowy portéw,
cztowiek wyzwolit sie w znacznej czesci spod zaleznosci srodowiska geo-
graficznego, cho¢ wspétpraca z nim daje ciagle jeszcze dobre wyniki. Mozna
obecnie budowaé¢ przystanie prawie wszedzie na tych miejscach, gdzie
tego wzgledy gospodarcze wymagajg o ile nie trzeba sie liczy¢ z trudnos-
sciami natury finansowej, wzgledami strategicznymi itp. Gdy zakladano
nowy port Gdynie, brano pod uwage takze Srodowisko. Teren nadaje
sie do przeprowadzenia rob6t ziemnych (dolina rzeki, piasek, torf, zwir),
pewng tylko trudnos¢ stanowi koniecznos¢ bicia pod wieksze budynki pali
zelazobetonowych. Co wazniejsze, istnieje w Gdyni mozliwosé dalszej
rozbudowy portu w kierunku pdétnocno-zachodnim szerokg pradoling
Redy.

Sam port daje gwarancje spokojnego dokonywania wytadunku
oraz wszelkich prac portowych w ciggu catego roku. Naturalny falo-
chron — Hel, oraz okoliczne wzgérza ostaniajg go od zachodnich i pétnoc-
nych wiatrow i fal. Dojscie do portu jest bliskie, tatwe i bezpieczne,

1) Heinz R., Entwicklungstendenzen der Deutschen Seehafen nach Kriegs-
zeiten. Munster 1931, str. 12.

Kloss R., Die Seehandelsstellung der Deutschen Ostseehafen unter besonderer
Beriicksichtigung der Wettbewerbslage Stettins, Danzigs und Gdingens. Kolonia 1935,

2 Pawtowski St., O potozeniu geograficznem Pomorza... Rocznik Tow.
P. N. i S. w Gdansku 1927, t. I., str. 6—-7, oraz: Potozenie geograficzne Pomorza
i Prus Wschodnich. Warszawa 1937 (Stownik Geograficzny, str. 3).
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w zimie bardzo rzadko zamarzajgce. Nie ma tu rdéznicy miedzy przy-
ptywem i odptywem oraz tych rozlicznych niewygod, jakie towarzyszg
zazwyczaj portom, potozonym przy ujsciu rzeki (zamulanie, doki, $luzy).
Potozenie wiec Gdyni jest nawet korzystniejsze niz Gdariska, choé
i on nalezy do portéw dobrze potozonychl). Stwierdzi¢ wiec trzeba, ze
czynniki geograficzne sprzyjaly mysli zatozenia portu We wiosce Gdyni.
Stata sie ona Waznym weztem transportowym lgdowo-morskim, ktérego
dalszy rozwéj uzalezniajg miedzy innymi réwniez czynniki pozagospo-
darcze.

IIl. Czynniki ekonomiczne.

Wprowadzenie tak zwanej gospodarki kapitalistycznej byto rewo-
lucjg w istnieniu wielu portéw. Czynnik ekonomiczny, reprezentowany
przez zasade gospodarczosci, osiggniecia w danych warunkach maksimum
korzysci wzglednie wydajnosci, przy minimum nakladéw, rozstrzygat
o bycie portéw, z ktdrych wiele zamarto, gdy inne sie wspaniale rozwijaty.
Port bowiem jest waznym ogniwem w dystrybucji towaru polegajacej jak
Wiadomo na wedréwce débr z miejsca produkcji do miejsc przysziej
konsumcji, w ktérych dzieki dziataniu prawa popytu i podazy osigga
lepsza cene. Powstajacg roznice miedzy kosztem produkcji a cena
osiggnietg producent stara sie dla siebie wykorzysta¢ i wybiera dlatego
droge (w naszym Wypadku port) do miejsca konsumcji o jak najmniejszym
obciazeniu na jednostke towaru przesytanego. Jest to kardynalna zasada
minimalnych kosztéw transportu.

Dadzg sie one podzieli¢ na dwie rdézne grupy:

1. Koszt transportu do portu i koszt przewozu morzem (wzgl. od-
wrotnie) ;

2. Koszt ustug Swiadczonych przez port z okazji przetadunku
i ruchu towardw oraz oséb w jego obrebie.

Im mniejsze bedg na jednostke towaru koszty zwigzane z wedrowka
tego towaru przez dany port za morze i odwrotnie, tym potozenie portu
bedzie w stosunku do innych pomysiniejsze, poniewaz taki port staje sie
bardziej atrakcyjny dla strumienia towarowego, szukajgcego najdogod-
niejszego dla siebie przejscia. Dewizg wiec portdw winno byé: jak naj-
mniejsze koszty transportu z i do portu.

Cechg charakterystyczng kosztéw transportu jest przewaga kosztéw
statych (tory, drogi, maszyny popedowe, $rodki transportu) nad zmien-

i) G oss E, Die Entwicklung des Aussenhandels des Hafens Danzig und Gdyni:
Frankfurt a/Main 1935, str. 45 i in,
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nymi, dzieki czemu w miare zwiekszania sie przestrzeni przewozu koszty
wihasne przewoznika rosng mniej niz proporcjonalnie. Im dalej, tym
taniej wypada koszt jednego tono-kilometra. kiad istotg taryf nie bede
sie zastanawiat. Dodam tylko, ze z racji przejecia kolei przez panstwo
taryfy kolejowe staty sie jednym z poteznych narzedzi polityki komuni-
kacyjnej, ktora ostatecznie dyktuje ich wysokos$¢.

Zagadnienie ksztattowania sie frachtow morskich jest bardzo skom-
plikowane. Wysokos$¢ stawek znacznie silniej, niz na lagdzie, zalezy od gry
podazy i popytu. W celu wyeliminowania tych wahan reguluje sie stawki
droga konferencyj i porozumien towarzystw zeglugowych, ustalajgcych
ceny frachtow zupeinie arbitralnie 1). Dzieki specjalnemu uksztattowaniu
sie kosztow eksploatacji statku odlegtos¢ stosunkowo stabo wptywa na
wysokos¢ stawek. Na tym opiera sie instytucja portéw tzw. zasadniczych,
to znaczy takich, do ktorych ptaci sie te same stawki mimo znacznego
ich oddalenia. Identyczna np. stawka obowigzuje przy wysytce towaru
z Ameryki Poéinocnej, obojetnie czy do Gdyni czy do Hamburga. Do
innych portéw ,drugorzednych", ptaci sie specjalny dodatek ,,range".
tatwos¢ w otrzymywaniu tadunku czyli alimentu, zapewnienie réwno-
wagi miedzy wysokoscig przywozu i wywozu, duze i rownomierne obroty,
odpowiednie urzadzenia do tadowania i przechowywania wplywajg
wybitnie na obnizke frachtéw Wzglednie na uznanie portu jako zasad-
niczy 2.

IV. Zapltecze Gdyni.

O tym, jak waznag role odgrywajg koszty swiadczenh transportowych,
dowodzi to, ze od uksztattowania sie kosztéw przewozu zalezy przede
wszystkim rozmiar tzw. zaplecza i ,przedpola” portu. Pod zapleczem
rozumiemy sfere gospodarstw przynalezacych do jakiego$ portu3), czyli
obszar ku niemu gospodarczo cigzacy.

Jest to przestrzen nadzwyczaj zmienna, inna dla kazdego rodzaju
towaréw. Teoretycznie wiecej zalezy od rzeczywistych kosztéow trans-
portowych niz od stosunkéw geograficznych i politycznych. Kardynal-
nym wiec warunkiem zwiekszenia zaplecza jest handlowe przyblizenie
zaplecza do portu przez obnizke kosztéw przewozu. Uzyska¢ to mozna
przede wszystkim przez rozbudowe naturalnego systemu drég wodnych,
tariszych o 4—-5razy w eksploatacji od kolei, a wiec nadajacych sie do

» Hilchen F. Transport morski a miedzynarodowe porozumienia w zeglu-
dze. Torun, 1934 str-87 i in.

a) Cienciata, Zagadnienie Gdyni jako portu zasadniczego. Biuletyn Izby
Przem.-Handlowej w Gdyni, IX, 1937.

3) Handworterbuch der Staatgwissenschaften, IV, t. 7, str. 335 i n.
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przewozu towar6éw masowych, dalej przez stosowanie specjalnych taryf
kolejowych do portéw, przez usprawnienie komunikacji z zapleczem
(ilos¢, czestotliwos$é, regularno$¢ potaczen itp.).

Z drugiej znOw strony i port stawia pewne wymogi swemu zapleczu,
ktére musi byé na tyle gospodarczo rozwiniete, by mogto zagwarantowac
dostateczny aliment. Najlepiej rozwija sie port albo przy zapleczu obfi-
tujgcym w duze ilosci surowcow, albo przy zapleczu ré6znorodnym,
z przewaga przemystu (np. porty Europy Zachodniej), ktéry sprowadza
surowiec a eksportuje za to wyroby gotowe, utrzymujac w ten sposéb
ruch w dwoéch kierunkach. Nawet autarkizowanie wplywa na Wzmo-
zenie ruchu w portach, poniewaz przerzuca sie wtedy ze Wzgledow
oszczedniosciowych transporty na tariszg droge morska, czym zapewnia
sie zarazem zatrudnienie wilasnej flocie handlowej. Tak np. pewien
z tych powodéw wzrost obrotéw wykazatly ostatnio porty niemieckie
oraz wioskie.

Ciekawie przedstawia sie zaplecze Gdyni, réwne prawie zupetnie
gdanskiemu. Oba bowiem porty, mimo, iz konkurujg ze sobg, pod tym
Wzgledem trzeba traktowaé¢ co najmniej jednakowol), sa one bowiem
zréwnane ze sobg taryfowo tak w przewozach kolejowych, jak i wislanych.

Geograficznie, do zaplecza obu portdw nalezy znaczna cze$¢ Polski,
obejmujacej prawie cate dorzecze Wisty, odpada za$ dorzecze Warty,
cigzace ku Szczecinowi, oraz dorzecze Niemna majgce naturalne ujscie
na morze w Kilajpedzie i Krélewcu, odpada rowniez dorzecze Prypeci,
Dniestru i Prutu. Dochodzi za to czes¢ Prus Zachodnich i Wschodnich.
Zaplecze gospodarcze w rzeczywistosci siega daleko poza ramy nakreslone
przez geografie?. Przekracza Karpaty wciggajagc w swa orbite Stowa-
czyzne, do ostatnich tygodni Czechy po Brno, PreroW, do pazdziernika
roku ubiegtego czes¢ Sudetow, dalej Pétnocne Wegry, Rumunig, Jugo-
stawie, nawet Triest, czesciowo Butgarie i Grecje (Saloniki). Teoretycznie,
a moze nawet po ostatnim zblizeniu sie z Sowietami, i praktycznie, siega
na sowiecka Ukraine, do Odessy, ktéra przed wojng sptawiata swe zboza
do Gdanska i Krolewca... Przedtuzeniem zaplecza jest Dunaj, otwierajacy
wyjscie na Morze Czarne i LeWant. Od strony péinocnej do zaplecza
zaliczy¢ mozna czeSciowo panstwa fenno-skandynawskie, battyckie,
z ktérymi rozwija sie tzw. tranzyt morski (poréwnaj zatgczong mape).

Zaplecze Gdyni/Gdanska dostarczajgce obu portom rocznie do
16 ooo ocoo ton tadunku, pod Wzgledem gospodarczym ma charakter

1) por. Goss, op. cit.
2 por. Danker W. Hamburg ais Transitplatz, op. cit. str. 77.
Hilchen F., Porty morskie, op. cit.
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SZLAKI LADOWE i MORSKIE
GDYNI

1833 ZAPLECZE LADOWE GDYNI

rm ZAPLECZE MORSKIE GDYNI

M W KANAL BALTYK- M. CZARNE
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Rys. i. Szlaki ladowe i morskie Gdyni. — La situation de Gdynia, ses liaisons maritimes
et son hinterland (dans la legende lire d’en haut en bas: le hinterland, terrains des liaisons
martimes et terrestres surtout de transit de Gdynia, canal Mer Baltique — Mer Noire).
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niejednolity. Mimo, iz obejmuje blisko 80 000 000 mieszkancow, jego po-
tencjat gospodarczy nie jest zbyt wysoki. Sg to przewaznie kraje, produ-
kujgce surowce, poszukiwane na rynkach swiatowych (zboze, mieso, rudy,
Wegiel mePolska, Rumunia, Wegry), cho¢ znajdujemy tu i prawdziwe cen-
tra przemystowe —-Slask, £6dz — -dawniej Czecho-Stowacja, w przysztosci
C. O. P. Uregulowanie Wisty ew. potaczone z budowa kanatu weglo-
wego, kanatl Battyk— Morze Czarne przez Wiste, San, Dniestr, Prut,
Dunaj zwiazalyby jeszcze silniej zaplecze z portami polskiego obszaru
celnego (p. 0. c.) Do skutecznej rozbudowy zaplecza przyczynitoby sie
tez uruchomienie trajektu do Szwecji, jak i postawienie mostu na Dunaju
koto Sinl). Duzag ponadto przywigzuje sie wage do powstania na Dunaju
polskiej floty rzeczno-morskiej2.

Wskutek potozenia geograficznego zaplecze portow polskich jest
réwnocze$nie zapleczem portdw obcych: Szczecina, Hamburga, Triestu,
a ostatnio i portow rumunskich. Te porty toczg zacietg walke o kazda
tonne tadunku, czyli o jak najwieksze rozszerzenie swego zaplecza.
Transporty bowiem z zaplecza i do zaplecza, lezacego poza granicami
paristwa, w ktoérym lezy port, ze Wzgledu na specyficzne znaczenie
w obrotach portowych, majg wielki walor; jest to tzw. tranzyt. Poniewaz
omawianie zdolnosci tranzytowych naszych portéw wykracza poza ramy
niniejszego artykutu odsytam czytelnika do literatury specjalnej 3).

Oceniajac na podstawie dotychczasowych danych stan obecny,
mozna przyjaé, ze w tej chwili zaplecze osigga optimum swego obrotu
z portami. Przed niektérymi jednak krajami z Polskg na czele staje
jeszcze perspektywa wielkiego rozwoju ekonomicznego, ktéry przyniesie
ze sobg bez watpienia ponowny Wzrost wymiany miedzynarodowej przez
porty. Ostatnie zmiany polityczne w Austrii i Czecho-Stowacji (oraz
uktad handlowy miedzy Niemcami a Rumunig) zmniejszyly zasieg naszego
zaplecza na rzecz portéw niemieckich, ktére nadal stosowaé¢ bedag ulgi
taryfowe mimo przytaczenia nowych tych obszaréw do Rzeszy. Tak samo
budowa kanatéw Dunaj— Odra i Ren— Dunaj bedzie powaznym atutem
dla Szczecina i Hamburga. Powstanie cigzkiego przemystu na Stowa-
czyznie pozwolitoby nieznacznie zrekompensowac te straty. Odzyskanie

1) Pod koniec r. 1938 postanowiono zbudowaé¢ prom kolejowy miedzy Giurgiu
i Russe (Ruszczuk), co jest potowicznym zalatwieniem sprawy.

2 por. T. S.,, Komunikacyjno-handlowe znaczenie Dunaju a interesy Polski.
Biuletyn lzby Przem.-Handlowej w Gdyni 14/38.

3 por. Szeffer T. Walory tranzytowe portéw Gdanska i Gdyni. Uprawa
Morza, nr 3—4/38.

Urbanski E. Gdynia jako port tranzytowy dla Wegier. Biuletyn I. P. H.
w Gdyni 21/38.
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Zaolzia pociggneto za sobg wzrost ruchu przez nasze porty i byto bodz-
cem do powiekszenia naszych potaczen z Ameryka Potudniowa i Afryka,
a zatem i tonazu (kupno m/s ,Stalowa Wola“ i ,Morska Wola“).

Tak wielki obszar zaplecza portéow p. o. c. jest wynikiem specjalnych
wysitkéw. Pierwszym pociggnieciem byta polityka taryfowa, zmierza-
jaca do odebrania portom obcym polskich tadunkéw przez wprowadzenie
specjalnych taryf do portéw p. o. c. tak krajowych jak i miedzynaro-
dowych (taryfa polsko-czeska, taryfa dunajowa do Bratystawy i Komama
itd). Waznym posunieciem byto zbudowanie magistrali Gdynia— Herby
Nowe, kolei Ptock—-Sierpc— Brodnica, skracajacej droge do Sniatynia.
Ukonczenie za$ kanatlu Gopto— Warta skoncentruje na Wisle dowéz
zboza, ,uciekajacy" dotad do Szczecina, i otworzy droge $lgskim wy-
robom masowym i surowcom.

Dalszym krokiem bedzie rozbudowa zaplecza zasadniczego Gdyni.
Pod zapleczem zasadniczym rozumiem obszar gospodarczy Scisle i bez-
posrednio z portem zwigzany. Jest nim okreg portowy, o szeroko roz-
budowanej organizacji handlowej, Wraz z okregiem rolniczo-przemysto-
wym, dostarczajagcym miastu ptodow rolnych i podstawowych wyrobow
gotowych. Okreg taki odgrywa duza role juz chocby przez to, iz dostarcza
statego i zasadniczego alimentu dla statkéw. Pod tym Wzgledem Gdansk
ma stanowisko gorujace nad Gdynig. Jest duzym i ludnym osrodkiem
portowym, z tradycja kupiecka, dobrze uprzemystowionym, o wlasnym
obszarze rolnym w delcie Wisty. Tego brakuje czeSciowo Gdyni. Do
roli jej zaplecza zasadniczego powotane jest Wielkie Pomorze, ktére
powoli przygotowuje sie do przejecia tych zadah (uprzemystowienie
Gdyni i miast pomorskich, intensyfikacja uprawy roli).

V. Przedpole gdyni.

Odpowiednikiem zaplecza lgdowego jest ,przedpole” portowe (termin
urobiony na zebraniach gdynskiego Kola Ekonomistow Morskich).
Oznacza on terytorium, ktére mimo przedzielenia morzem, jest statym
klientem portu, utrzymujacym z nim bezposrednie stosunki handlowe,
t. zn. wykluczajace posrednictwo obcych portéw. O zasiegu przedpola,
ktorym teoretycznie moze by¢ caly Swiat, decyduje, podobnie jak na
ladzie, koszt transportu morskiego, tj. wysokos$¢ frachtow.

Frachty gdynskie wedtug powszechnej opinii sg dla Gdyni do$¢ nie-
pomysline, czyli za wysokie ). Zbyt mato korzysta Gdynia ze zyskow,

1) Szeffer T., Walory tranzytowe, op. cit.

Walewski St., Elementy polityki eksploatacyjnej morskich portéw han-
dlowych. Uprawa Morza 1/38..

Rocznik Rady Interesantéw portu w Gdyni 1937 r-
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jakie daje stanowisko portu zasadniczego. Notuje je tylko w stosunku
do przewozow do Ameryki Pétnocnej (w obie strony) a do Potudniowej
i Srodkowej oraz na daleki Wschéd i do Australii jedynie w kierunku
wyjsciowym.

Ujemnie tez wpitywa na uksztattowanie sie frachtow do Gdyni
i z Gdyni, zwlaszcza trampowych, pieciokrotna przewaga wywozu nad
przywozem. Statek musi iS¢ do Gdyni prézny, pod balastem, obcigzajac
tym kosztem fracht wyjsciowy. Wskutek specyficznej natury naszego
handlu zagranicznego Gdynia/Gdansk staty sie typowymi portami wy-
wozowymi artykutéw masowych. Z Polski przeciez w roku 1938 wywie-
ziono 15 590 764 ton, przywozac w zamian tylko 3 311 6021. Do Gdyni
natomiast przywieziono 1 526 535t na 9 173 039 t obrotu tak, ze jedynie
co siodmy statek przychodzi¢ moze pod tadunkiem wystarczajgcym.
W Gdansku jest nieco zdrowszy stosunek — 1:5. O waznosci tego zagad-
nienia przekona nas nastepujace zestawienie wagi tadunku przypada-
jacego na 1 nrt w portach p. o. c. i za granicg:

Statki na

wejsciu wyjsciu przecietnie
Gdynia........ . . . 1929 0.229 1.729 0.979
Gdynia...... e « « 1033 0.254 1-539 0.894
Gdynia . . . .. e o o 1937 0.305 1.292 0.794
Gdansk........... e « « 1937 0-377 1.409 0.813
Hamburg . . . . . . . 1937 0.834 0.427 0.631
Antwerpia . . . . . . . 1937 0.648 0.699 0.631
Krélewiec . . . . « . « 19037 2.027 0.657 1.365
Szczecin ..o e « « 1037 1.414 1.008 1.212

Wg Rocznika Rady Interesantéw Portu w Gdyni, 1937.

To ujemne zjawisko nie predko da sie usung¢ ze wzgledu na taki
wilasnie charakter polskiego wywozu. Nawet tranzyt nie uleczy tej ,cho-
roby" strukturalnej portéw. Nawiasem nalezy dodaé, iz na kontynencie
jedynie Antwerpia osiggneta rownowage obrotéow, gdy Hamburg stat
sie portem wybitnie przywozowym a Rotterdam wywozowym.

Mimo to jednak ,przedpole” Gdyni zwieksza sie z roku na rok,
czego wyrazem jest wzrost liczby portdw utrzymujgcych bezposrednig
komunikacje z Gdynig:
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Porty

Linii
regularnych
europejskie pozaeuropejskie razem
1931 48 27 75 23
1935 70 79 149 49
1936 84 67 151
1937 88 67 155 53

Wg Rocznika Rady Interesantéw Portu w Gdyni, 1937.

Gdynia poza tym, w przeciwienstwie do Gdanska, dazy do rozsze-
rzenia przede wszystkim przedpola zaoceanicznego, gdy Gdansk specja-
lizuje sie w obrotach europejskich.

V. Koszty ustug portowych.

Obecnie wréci¢ musimy do oméwienia wptywu drugiego czynnika
gospodarczego na potozenie portu, jakim jest cena ustug przezen Swiad-
czonych.

Koszt ten pochtaniajgcy do 35% kosztow transportu, ksztattuje sie
réznie. Obejmuje on zaptate za korzystanie z portu i jego urzadzen
oraz za wykonanie takiej pracy jak zatadowanie lub wytadunek (sztauerka),
bunkrowanie, czyszczenie i balastowanie, skfadowanie, magazynowanie,
ukladanie i przenoszenie tadunkéw w obrebie portu.

Wysoka ptaca bezwzgledna za prace nie musi oznacza¢ zwiekszenia
sie kosztow na jednostke towaru, gdy temu towarzyszy zwigkszenie sie
jej wydajnosci. O tym jednak jak waznym dla rozwoju portu jest wyso-
kos¢ stawek za prace i jej wydajnos¢ Swiadczy przykiad Antwerpii, gdzie
spadek obrotéw przypisujg w znacznej mierze podrozeniu pracy przez
wprowadzenie 7 godzinnego dnia pracy.

Prace reczng w porcie wspomagaja liczne maszyny i urzgdzenia
portowe: dzwigi, lokomotywy, tory, magazyny, nabrzeza. Liczba ich
musi by¢ wieksza niz wymaga tego potrzeba codzienna. Kazdy bowiem
port ma okresy ruchu tak intensywnego, ze w tych okresach okazac sie
moga niewystarczalne urzadzenia portowe. W takich okazjach tadunek
zlekcewazony ucieka, i rzadko juz wraca. Port wiec musi mie¢ w tej dzie-

dzinie pewng rezerwe w postaci 30 do 50 % przecietnej zdolnosSci nabrzeza
do przyjecia statkowl).

b por. Cunningham, Administracja portu. Warszawa 1928.
Walewski St., op. cit.
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Mimo, ze wysokos$¢ optat portowych zdaniem wielu ') nie decyduje
jeszcze o atrakcyjnosci portu, lecz przede wszystkim sprawne dziatanie
mechanizmu przetadunkowego —eto elastyczna polityka optat, pobiera-
nych za korzystanie z urzadzenn portowych i portu samego (tonazowe,
postojowe, tadunkowe, dzwigowe, magazynowe) duzy ma wptyw na po-
tozenie portu. Kazdy port chetnie by zrezygnowat z ich pobierania,
gdyby nie konieczno$¢ amortyzacji zainwestowanego kapitatu i pokrycia
kosztéw eksploatacji. Koszty za$ inwestycyj portowych ksztattujg sie
wedtug prawa nieproporcjonalnych przychodéw: kazda jednostka nakta-
du tylko do pewnego stopnia natezenia przynosi korzysci wiecej niz
proporcjonalne, o ile oczywiscie inne czynniki nie ulegty réwnoczesnej
zmianie. Jest to wazne przy rozszerzaniu portu, kiedy wskutek braku
odpowiednich terenéw nieraz optaci sie lepiej zbudowac¢ port nowy.

W praktyce celem przyciagniecia statkOw pobiera sie optaty tak
niskie, ze czasem nawet nie pokrywajg one wydatkéw eksploatacyjnych.
Na 94 porty niemieckie przed wojng tylko w 28 wypadkach osiggnieto
rownowage finansowa?. Korzysci jednak posrednie osiggniete przez
gospodarstwo narodowe, np. wzrost wptywow z podatkéw, wzrost zatrud-
nienia, czynny bilans handlowy, kompensujg poczynione naktady z nad-
wyzka.

Stosujgc te rozwazania teoretyczne do Gdyni widzimy, ze tania
praca jest jednym z jej atutow. Pomimo iz robotnik portowy (przecietnie
dziennie najetych 2.550 robotnikow w r. 1937), otrzymuje najlepsze
w Polsce ptace, bo 1,20 zt na godzing, a miesiecznie przecietnie do
235,36 zt, stawki ptac sg nizsze niz w innych portach. Plus ten jednak
rbwnowazy ujemne zjawisko spadku wydajnosci pracy, czego nie
widzimy np. u robotnikéw gdanskich. Gdy w r. 1929 sprawno$¢ wyno-
sita 2.54 tony na godzine pracy przetadunkowej, to w 1937 tylko
1.31 t/godz. Da sie to czeSciowo wyttlumaczyé wzrostem obrotéw drob-
nica, ktéra stanowigc 25,4% obrotéw, pochtoneta w r. 1936 61% godzin
pracy i zatrudnita 50% robotnikdw. Nie bierze sie tez pod uwage
kwestii straty czasu wskutek coraz wiekszych przestrzeni, jakie trzeba
podczas pracy przebywa¢ z powodu rozbudowy portu.

Duzg pozycja dodatnig jest nowoczesne wyposazenie portu w urza-
dzenia przetadunkowe o wydajnosci 6.850 ton na godzine (76 sztuk),
w tym dla drobnicy 51 dzwigéw o wydajnosci 3.270 t/godz3). Jest ich
jednak jeszcze za malo, a port nie posiada dostatecznej rezerwy tych

X) por. Hermann J., op. cit.
2 por. Kautz E., op.cit
3 Rocznik Rady Int. P., 1937.
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urzadzen, co wskazuje zatgczona tabela obcigzenia rocznego dzwigu
w i.000 ton:

Gdynia
. , Gdansk Hamburg Szczecin
masowe drobnica og6tem
1933 295 40 122 59 17 42
1936 250 32 109 74 10 62
1937 297 31 1o
1938 120

Wg artykutu: ,,O0 dalsza rozbudowe portu.gdynskiego”. Gdynia 1938, str. 47.

Utrudnia tez prace w porcie zbyt mata dtugos¢ nabrzezy, wyrazona
przez stosunek diugosci nabrzeza (1 km) do 1.000 t obrotu (w roku 1937):

Gdynia Gdansk Kopenhaga Hamburg  Szczecin

Ditugo$¢ nabrzeza

W KM 12,8 31.0 37 54 32
Obciazenie
w 1.000 t/km . . 700 232 184 468 260

Wg Rocznika Rady Interesantéw Portu Gdynskiego J937.

Tak samo wyposazenie w tory, cho¢ lepsze niz w Gdansku, nie jest
zadawalajgce, co utrudnia sprawnos$¢ ruchu: wagon — statek.

Rok 1937 Gdynia Gdansk Hamburg Szczecin
Diugos¢ toru w km . . . 204 . 231 482 192
Obcigzenie w 1.000 t/km . 48 20 48,7 28,2
W roku 1938 ... 45

Wg artykutu: ,,0 dalszg rozbudowe portu gdyniskiego". Gdynia 1938, str. 51.

Sprawy morskie i kolonialne 4
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Oceniajac cyfry dotyczace portéw niemieckich, trzeba mie¢ na
uwadze czesty tam przetadunek: statek—<barka rzeczna; wtedy obroty
na i km toru beda znacznie mniejsze niz w Gdyni/Gdansku.

Woreszcie ostatnia bolgczka gdynska to brak odpowiednich maga-
zynow:

Gdynia Gdansk Hamburg Szczecin
Powierzchnia sktadowa
w 1.000 M2 ......ccconeee. 209 300 T B3 123
Wykorzystanie
w 1.000 t/m2 L. 5,8J) 2,3X) i,4 5,0

Wg artykutu: ,O dalsza rozbudowe portu gdynskiego”. Gdynia 1938, str. 50.

W wyniku analizy tego odcinka pracy portu gdynskiego stwierdzi¢
musimy, ze bodaj najwiecej zostato- do zrobienia na polu dozbrojenia
portu. Przewidywane skutkiem tego zwiekszenie obrotéw portu po-
ciggnie za soba konieczno$¢ jednorazowego wydatkowania okoto
60.000.000 zt na biezace inwestycje, jak rozbudowanie nabrzezy, falo-
chronu, przekopanie mola weglowego, nowe tory, magazyny, diwigi,
kanat przemystowy. Mimo brakéw, jakie wykazuje port gdynski,
jego optaty sg konkurencyjnie niskie. W Gdyni, gdzie port faktycznie
jest przedsiebiorstwem panstwowym, nie ma powodéw do ich Srubo-
wania. Dzieki dogodnej strukturze podtoza geologicznego portu koszty
kapitatowe budowy portu nie byty zbyt Wysokie. Port kosztowat do
roku 1938 288,5 miliona zt (po 2.250.000 zt na 1 km nabrzeza. Ponie-
waz panstwo zaptacito 246.200.000 zt a wptaty Urzedu Morskiego,
eksploatujacego port, do Skarbu wynoszg do 5 milionéw zt rocznie,
czyli 1,5% sumy zainwestowanej, port prawie sie amortyzuje sam.
Pomijajac za$ kalkulacje kupiecka, gdy rozpatrzymy to zagadnienie
z punktu widzenia og6lno-gospodarczego, okaze sie, iz Gdynia zaoszcze-
dzita w ciggu 9 lat przeszto 2.000.000.000 zt dewiz, ktére by nalezato
zaptaci¢ portom obcym za ich- ustugil). Oszczedno$é ta przewyzsza
blisko siedmiokrotnie koszt wybudowania portu, kwestia wiec zwrotu
kosztow nie jest istotna, i poziom optat moze ksztattowaé sie niezaleznie

9 por. ,O dalszg rozbudowe portu gdynskiego"”, rozdziat: Optacalno$¢ Gdyni,
str. 30.
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od kosztéw wiasnych przedsiebiorcy portowego. W razie jednak prze-
prowadzenia projektowanej komercjalizacji portu, kwestia oprocento-
wania kapitalu bedzie aktualna.

VIl Dualizm portéw p. o. c.

Sci$le z zagadnieniem potozenia gospodarczego portu gdynskiego
taczy sie ciekawy, ciagle jeszcze wzbudzajgcy dyskusje, problem du-
alizmu portéw polskiego obszaru celnego (p. o.c.) i ich wzajemnego
ustosunkowania sie do siebie. Zjawisko zresztg dualizmu portéw jest
czestsze, niz sie to wydaje np. Rotterdam— Antwerpia, Hamburg—
Brema, Triest— Susak, Buenos Aires— Montevideo; chociaz nasuwa ono
nieraz wiele trudnosci, wykazuje niemniej, iz istniejg rozwigzania kom-
promisowe, zadawalajace obie strony zainteresowane.

W naszej sprawie polityk rozstrzygnie jasno i prosto: ,Polska moze
mie¢ jedno serce, lecz musi mie¢ dwoje oczu na Swiat" (premier Kwiat-
kowski w roku 1928).

Teoria umiejscowienia dziatalnosSci gospodarczej, a przez nig i teoria
umiejscowienia i potozenia gospodarczego portow pozwala rzuci¢ ciekawe
Swiatto na przebieg ksztattowania sie procesdw politycznych i ekonomicz-
nych, ktore powotaly do zycia Gdynie i rozbudowaly Gdarisk. Podobne
bowiem problemy wzajemnej konkurencji, skupiania sie obrotow i ich
wptywu na koszty produkcji spotykamy w teorii weberowskiej. Spro-
bujmy przenies¢ te metody na nasze zagadnienie, postugujac sie oczywi-
$cie analogia.

Cofngc¢ sie przeto musimy do teorii aglomeracji obrotéw portowych
czyli skupienia sie w porcie ruchu towarow, ktore uprzednio korzystaty
z ustug innych portéw. W wyniku aglomeracja daje zawsze zwiekszenie
sie obrotow portowych i nastepuje badz dlatego, ze niskie koszty pracy
i kapitatowe kompensujg zwiekszone koszty transportu, wywotane przez
skierowania towaréw z portow blizej zaplecza lezgcych, do dalszego,
aglemerujgcego (aglomeracja przypadkowa, wedtug Webera) lub z tego
powodu, ze Wozrost obrotéw portowych pocigga za sobg obnizenie sie
kosztow przetadunku na jednostke towaru, co odpowiada weberowskiej
aglomeracji celowej. Stwierdzenie powyzsze opiera sie na niektdrych
Wiasciwosciach czynnikéw ekonomicznych.

Koszt transportu ladowego dziata zasadniczo dekoncentracyjnie:
zaplecze szuka najkrotszej, w znaczeniu taryfowym, drogi do portu,
sprzyja wiec powstaniu jak najwiekszej ilosci portow. Korektura tary-
fowa niweluje czesciowo dziatanie tego czynnika, preferujgc jedne porty

4
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w stosunku do drugich. Odwrotnie przy transportach drogami $rodlgdo-
wymi. Rzeki skupiajg obroty catego dorzecza w portach u ich ujscia
lezacych. Dekoncentrujg za to kanaty tgczace dorzecza, umozliwiajgc
zwiekszenie sie Wpltywow innych portéw réwniez aglomerujacych. Tym
powodowani np. Gdanszczanie protestowali swego czasu przeciw budowie
kanatu bydgoskiegol), a obecnie Szczecin opiera sie wykoniczeniu tzw.
Mittellandkanal.

Frachty znowu morskie faworyzujg istnienie poteznych osrodkéw
dystrybucyjnych i tranzytowych przez nadawanie im charakteru portéw
zasadniczych.

Koszty kapitatowe portu, zasadniczo zmniejszajac sie na jednostke
towaru w miare wzrostu obrotéw az do pewnej granicy-optimum, sprzy-
jaja aglomeracji. Kazda jednak nowa inwestycja wywotana wzrostem
ruchu portowego (nowe baseny, nabrzeza, magazyny) pociggng¢ moze
nieproporcjonalnie wysokie naktady (z powodéw poprzednio wytuszczo-
nych przy omawianiu problemu rozbudowy Gdyni), co odbito by sie na
optatach, a przez to zahamowatoby obroty.

Nieco inaczej ma sie sprawa przy specjalizowaniu sie portu w handlu
pewnymi artykutami, co tez doprowadza do koncentracji obrotow za-
plecza wedtug zasad celowosci. Poczatkowe przystosowanie portu do
nowych wymogow wywotuje zwiekszenie sie kosztow na budowe dzwi-
goéw, magazynoéw, chtodni i in., gdy dalsza rozbudowa nastepuje juz
drogg ewolucyjng. Poniewaz ten wysoki nakiad finansowy odstrasza
wiele portéw od przerzucania sie na nowe artykuly, nastepuje pewna
specjalizacja, czyli skupienie sie obrotéw danym artykutem.

Podobnie i koszt pracy, ktéry zmniejsza sie ze wzrostem prze-
tadunku az do pewnego optimum, sprzyja koncentracji. Dopiero bowiem
przy wyzszych obrotach nastgpi¢ moze przeprowadzenie zasady organi-
zacji i podziatlu pracy. ROwniez zastgpienie pracy ludzkiej przez prace
maszynowg optaca sie dopiero przy pewnym minimum obrotéw.

Kazda aglomeracja, jak z tego wida¢, ma tez swojg gorng granice
zdeterminowang przez zesp6t wszystkich czynnikow warunkujacych
rozwdéj portu. W odpowiedniej ich ,proporcji” na wzoér ekonomicznego
prawa zmniejszajgcych sie przychoddéw, aglomeracja osigga optimum.
Powyzej tej normy, kazde zwiekszenie jednego czynnika nie pociggnie
przy innych czynnikach niezmienionych wzrostu obrotow. Nadwyzka
obrotéw wskutek — dajmy na to — obnizki taryf rozdzieli sie i tak miedzy

) por. Siebeneichen A. i Strassburger H., Spér o Gdynie. To-
run 1930, str. no i n.
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inne porty, jezeli nie bedzie temu towarzyszy¢ wzrost np. ilosci urzg-
dzen portowych. To réwniez powoduje, ze po szybkim wzroscie obrotow
w poczgtkach istnienia portu, na wyzszym stopniu aglomeracji naste-
puje faza bardzo powolnego rozwoju. Potwierdzi to np. analiza obrotow
Hamburga, w ktérym ostatnio nastgpito skupienie si¢ ruchu zamor-
skiego na niekorzy$¢ Bremy, specjalizujgcej sie w handlu towarami
masowymi (zboze, wegiel, bawetna) a rezygnujacej z drobnicy.

Nas interesuje fakt, ze takze porty p. 0. ¢c. Gdynia i Gdarnsk sa bardzo
ciekawym przyktadem, ilustrujgcym eksperymentalnie powyzsze teore-
tyczne wywody.

Typowym przyktadem procesu aglomeracji jest szybki wzrost obro-
tow Gdanska w okresie powojennym, co zawdziecza przede wszystkim
zwigkszeniu sie zaplecza i pomyS$inemu uksztattowaniu sie czynnika
taryfowego (specjalne taryfy do portéw p. 0. c. — w 1.000 t):

1913 1924 1930 1935 1937 1938

2112 2875 8.213 5093 7.201 7.127
I00%  136% 390% 242% 34i% 328%

lle wynosi optimum obrotéw Gdariska czyli maksimum aglomeracji?
Przy obecnym stanie urzadzen, ktére niezbyt wiele sie zmienity od 1930r.,
mozna je oceni¢ na blisko 10 milionéw tonl). Maksimum obrotéw nie
wiele da sie juz podniesé, przy czym wyjasni¢ trzeba nawiasem, ze ostatni
spadek obrotow wywotaty z jednej strony przyczyny polityczne tkwigce

J) W tej skomplikowanej materii opieram sie na twierdzeniu Guy de Montjou
(Epoka 1928, nr 201), ktory wyznaczal maksimum obrotu na 8.000.000 t rocznie.
I. Rummel w ,Gdynia, port polski" 1926, wyznacza pesymistycznie granice
3.200.000 t (por. Goss E., op. cit., str. 43). Zdaniedr H. Rudolph a, (por. spis li-
teratury) ze ,cho¢ obrét Gdanska z 2 mil. t wr. 1913 podskoczyt na 8,75 milionawr. 1929,
to przez to wykorzystano zaledwie ¥4 mozliwosci przetadunkowych portu gdanskiego,
rozbudowanego po wojnie (cato$¢ 12.000.000 t) — jest zbyt optymistyczne. W. Groll,
sekretarz Rady Interesantéw Portu w Gdansku przyznaje: ,przypuszcza sie, ze przy
niezmienionych warunkach technicznych port posiada nawet pewna rezerwe, ktéra
pozwala na.sprawne przetadowanie wiekszych ilosci, niz te, ktére dotychczas przecho-
dzg przez Gdansk, (por.,O czynnikach rozwoju portu gdanskiego”. Uprawa Morza
3—4/38, str. 17 i n). Liczac rezerwe w wysokosci 30— 50% (por. Cunningham, op.
cit.) obroty Gdanska maksymalnie przy obecnym stanie urzadzen moga wynosi¢ od
9,1 do 10,5 miliona ton rocznie. Niemniej dalsza rozbudowa napotyka na trudnosci
ze wzgledu na konieczno$¢ kosztownego pogtebiania koryta wislanego, burzenia okolic
juz zamieszkatych itp.
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w samym Gdansku, jak z drugiej ogélnoswiatowy spadek obrotéw miedzy-
narodowych, ktéry dotknat i Polskel). Odebranie tranzytu czeskiego,
ktéry obejmowat przewaznie towary masowe (rudy), zmniejszy jeszcze
obroty Gdanska o ca 15%.

Podobnie ksztattowat sie proces kumulacji obrotéw Gdyni. Wedtug
pierwotnych projektéw inz. Wendy, Gdynia miata by¢ przystosowana
w Kilku etapach do obrotéw trzydziestomilionowych. W chwili obecnej,
po uzupeitnieniu brakéw technicznych jest przystosowana do przyjecia
12—15 milionéw ton rocznie2).

W kazdej jednak chwili mozna przystapi¢ do jej rozbudowy, gdyz
tereny, a nawet czesciowo plany sg przygotowane. Przebieg aglomeracji
obu portéw unaocznia nastepujgca tabela:

W 1 000 000 t 1913 1926 1928 1933 1936 1937 1938
Obroty Gdanska . . . 21 2,7 8,5 5,i 5,6 7,2 7,i
Obroty Gdyni . . . — 006 o9 6,1 7.7 9,0 9-2
Razem ....cocoevviveennnnn, 21 2,76 104 11,2 133 162 16,3

Wskutek wzrastajgcej aglomeracji obu portéw udziat ich w handlu
zagranicznym Polski wzrastat coraz bardziej zaréwno wagowo:

1928 1932 1935 1937 1938

Obroty polskiego handlu za-
granicznego w 1.000 t . 25.589 15.291 16.008 18.671 18.903

% udziatlu obu portow . . 4e ° 67,8 73,4 77,9 77,7
% udzialu Gdyni.............. 7,0 32,0 44,5 46,2 46,2
% udziatlu Gdanska . . . . 33,0 35,8 28,9 3i,7 3i 5

h por. Groll W., op. cit. i ,Zegluga — Shipping and Trade", Gdynia, nr I, 1939,
Kronika.
2) por. ,,O dalsza rozbudowe portu gdynskiego".
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jak i wartosciowo:

1928 1932 1935 1937 1938

Obroty polskiego handlu za-
granicznego w 1.000.0001. 5.870 1946 |-785 2450 2.485

% udziatu obu portow . . 26,0 42,2 62,5 65.9 62,7
% udziatu GdynNi............ 1,0 18,0 42,6 489 47.6
% udziatu Gdanska . . . . 25,0 24,2 19.9 17,0 i5,i

Postepujgca koncentracja obrotow portéw p. o. c. wywotana byta z jednej
strony wzrostem wymiany miedzynarodowej wskutek wprzegniecia tery-
toriow Polski Niepodlegtej w gospodarke Swiatowg, podniesieniem sie
potencjatu ekonomicznego zaplecza, z drugiej za$ strony zmiang kierunku
naszej ekspansji gospodarczej z rownoleznikowego na potudnikowy czyli
przerzuceniem towardéw' z drogi lgdowej na wodng, morska, co dokonato
sie pod wptywem wojny celnej z Niemcami w r. 1925 X); Wreszcie dzieki
wyeliminowaniu obcego posrednictwa tak przewozowego jak handlowego
w relacjach z krajami zamorskimi, co uwidaczniajg nastepujgce dane:

% udziatu poszczegdlnych dréog w obrotach handlu
zagr. z panstwami zamorskimi

Przez porty

obce Przez Gdansk Przez Gdynie Razem

% % % %
1930 31 55 14 69
1932 22 27 51 78
1934 1.7 37.2 61,1 98,3
1936 2,1 21,9 76,0 97.9
1937 0,6 21,4 78 994

Wg Rocznika Rady Interesantéw Portu w Gdyni 1937.

X) por. Kasprowicz B., Kierunki polskiego handlu zagranicznego w la-
tach 1929— 1935. Gdynia 1936.
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Ostatnio jednak daje sie zauwazy¢ ostabienie tempa wzrostu obrotéw,
ktoére oznacza, ze zaplecze portéw osiggneto swoje maksimum wykorzy-
stania drogi morskiej przy dzisiejszych warunkach. Z drugiej strony
nie bez wptywu sg reperkusje polityczne oraz kurczenie sie obrotéw
gospodarki Swiatowej (0 14%), jak tego dowodzg pesymistyczne na
ogét oceny wyniku pracy portbw w roku 1938. Gdansk juz
ponidst nieznaczne straty, a Gdynia zahamowana w swym pedzie,
tylko o 1,5% powiekszyta swe obroty. Zacie$nienie silniejszych weztéw
wymiany miedzy Polskg a jej sgsiadami: wschodnim (na co wskazujg
Swieze traktaty handlowe) i zachodnim — Niemcami (co miato miejsce
w r. 1938), stanowi nawréot do kierunku réwnoleznikowego i odbije sie
zapewne niepomys$lnie na naszych portach.

Obydwa nasze porty sa doskonatym przykiadem aglomeracji
celowej, odbywajgcej sie w formie specjalizacji w obrotach pewnymi
artykutami, ktérym zapewni¢ moga najsprawniejszy przetadunek, prze-
chowanie, przeréb i inne udogodnienia. Dalsze rozwiniecie tej formy
aglomeracji bedzie pewnie najlepszg forma wspdipracy miedzy obu
portami, pozwalajgcg kazdemu na osiggniecie zadawalajgcego poziomu
obrotow.

W Gdansku nastepowata powolna aglomeracja tadunkéw masowych,
takich jak zboze, maka, drzewo, rudy. Wptywajg na to przede wszystkim
ujscie Wisty, pozwalajace na tani przewéz tadunkoéw nie wytrzymujacych
frachtu lagdowego (tylko 9% przewozow drogg ladowa), dalej istnienie
odpowiednich sktadow, $pichlerzy (powierzchnia 300.000 m2i 115.000 ton
pojemnosci, wolne place (2.000.000 m2, zbiorniki produktéw ptynnych
(100.000 t.), przedwojenne kontakty z zapleczem itp.

Odwrotnie w Gdyni. Budujgc zupetnie od poczatku zwr6cono od razu
uwage na postawienie urzgdzen, ktore by przejety towary, dotychczas
korzystajgce z portdw obcych. Poniewaz byta to drobnica, postawiono
chtodnie, magazyny, urzadzenia przetadunkowe i handlowe (aukcje
owocowe, arbitraz skér i bawetny), zastepujgce z powodzeniem zagraniczne.
Tak samo przygotowano sie do przyjecia artykutdéw masowych, ktére
wymagajg duzej ilosci rgk roboczych (ztom). Przebieg tego procesu
specjalizacji, oddaje czesciowo powyzej podana juz tabela procentowych
wartosci obrotéw zagranicznych przez Gdansk i Gdynie, gdzie spadek
procentowy wartosci, przy niezmienionym prawie procencie gdanskiego
udziatu Wagowego wskazuje, ze coraz bardziej idg przez Gdansk towary
masowe, a ucieka wysokowartosciowa drobnica.

To samo wykazuje zestawienie wartosci przecietnej jednej tony
tadunku w zl (wg obliczenia wiasnego):
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Srednia Przywéz Wywoz Ogédlnie

wartos¢

handlu

Polski Gdynia Gdansk Gdynia Gdansk Gdynia Gdansk
1929 266,77 296 552 29 102
1933 116,45 425 342 48 62 94 82,3
1935 111,56 521 195 50 66 107 76,8
1937 131,21 489 125 67 62 1389 70,2

oraz wskaznik obrotu towarowego dla Gdyni i Gdariska z wytgczeniem
rudy i wegla (pozostat wiec udziat przewaznie drobnicy) 1931 = 100.

Gdynia Gdansk
przywoéz wywoz razem przywoz wywo6z razem
1934  117,9 2261 1975 86,1 175,2 153,8
1936 223,3 298,9 254,0 64,2 191,8 161,2
1937 2886 303,2 294,5 90,3 171,4 152,6

Wg Rocznika Rady Interesantéw Portu w Gdyni 1937.

Dzi$ specjalizacja portéw nieco sie zatarta. Fakt zwichniecia po-
dziatu obrotéw na rzecz Gdyni tlumaczy¢ mozna jedynie wply-
wami gospodarczymi ze strony Gdanska (przesladowanie zydéw
handlujacych drzewem, zbozem, utrudnianie pracy firmom polskim itp.),
ktorymi tu blizej nie bedziemy sie zajmowali.

Gdynia rowniez osiggneta pewng aglomeracje ruchu pasazerskiego,
kosztem Hamburga, Antwerpii. O ile bowiem w roku 1928 przejechato
przez Gdynie 23.121 pasazeréw, to w roku 1938 43.205 os6b. Wzrost
0 45% ttumaczy¢ nalezy aglomerujacym dziataniem potgczen wiasnymi
statkami z naszymi o$rodkami emigracyjnymi (U.S.A., Francja, Dania,
Argentyna, Brazylia). Wskaznikiem postepujgcej aglomeracji, ktéra
by¢é moze dozna zahamowania wskutek ograniczeh emigracyjnych w wielu
panstwach, zwtaszcza amerykanskich, jest rozbudowa mola pasazerskiego
1 dworzec morski.

Omawianie wptywu czynnikéw pozagospodarczych na obroty portéw
(psychologiczne, polityczne) jak wyrobienie osobiste i dzielnosci ludnosci
zamieszkujgcej port, kupcow, makleréow czy spedytoréw portowych,
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czy momentoéw organizacyjnych, wymagatoby specjalnego opraco-
wania. Wspomnie¢ jednak trzeba jak wielka role odgrywajg dzi$ jeszcze
rzutkos¢ czy tradycja kupca gdanskiego, hamburskiego, londynskiego,
oraz atmosfera polityczna np. w Gdanskul).

VIII. Wnioski i postulaty praktyczne.

Z powyzszych rozwazanh teoretycznych mozna wyciggnaé nastepu-
jace wnioski. W interesie samych portow jak i zapleczy korzystajgcych
z ich ustug, dazy¢ nalezy do podwyzszenia obrotéw do optimum, gdyz
Wtedy porty pracujg najtaniej i najsprawniej. Trzeba jeszcze bardziej
zwigza¢ porty z zapleczem przez obnizke taryf kolejowych i frachtéw
morskich na niektore artykuty tam, gdzie tego konieczno$¢ gospodarcza
wymaga. W mys$l maksymy: polityka drég wodnych s$rédlgdowych
jest politykg portow morskich, nalezy przy$pieszy¢ budowe kanatu
Gdynia— Bydgoszcz, uregulowa¢ Wiste wzgl. zbudowaé kanaty Weglowy
i czarnomorski. Rozbudowal tez trzeba potgczenia morskie, zwiekszy¢
ich czestotliwos$¢, do czego prowadzi droga przez budowe wiasnej floty
handlowej, ktéra winna liczy¢ co najmniej 300.000 brt, i wzrastac¢
rocznie o 30.000 brt.

Doswiadczenie dni minionych dowodzi, iz w chwili obecnej czynniki
polityczne biorg gore nad wzgledami gospodarczymi. Nastapi¢ wiec
musi zwiekszenie sie dalszego potencjatu portu lub gospodarczego za-
plecza polskiego, a przede wszystkim zasadniczego (Wielkie Pomorze),
Zaolzia, C. O. P., co znacznie przyspieszy i spoteguje uzyskanie wiasnych
zrodet surowcowych i wolnych rynkéw zbytu przede wszystkim w kolo-
niach wiasnych. ROwniez tranzyt, tak lgdowy jak i morski, winien by¢
nadal przedmiotem specjalnej troski.

Réwnolegle winna i$¢ rozbudowa Gdyni jako miasta portowego,
oraz przeprowadzenie jej industrializacji. Ma tu duze szanse rozwoju
przemyst tzw. portowy: okretowy, czeSciowo metalowy, korzystajgcy
z bliskosci rudy szwedzkiej, tkacki (bawetnal), przemyst chemiczny,
przerabiajacy dowozone morzem garbniki, farby przemyst rybacki,
przetwdrczy (tuszczarnie, olejarnie), uszlachetniajgcy (dojrzewalnie, sor-
townie, pakownie), wreszcie spozywczy (mityny, rzeznie, browary). W tym
wiasdnie celu przeprowadzona jest kosztem 20.000.000 zt budowa kanatu
przemystowego, wzdtuz ktdrego przemyst ma sie osiedli¢. Statki przy-
bijatyby wtedy wprost do nabrzezy fabrycznych.

X por. Grott W., op. cit
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Towarzyszy¢ temu musi rownoleglty wzrost organizacji handlowej,
bankowej, maklerskiej i spedytorskiej. Gtdwng tutaj role odegra polityka
zachecania inicjatywy prywatnej droga specjalnych ulg czy przywilejow,
oraz wyrabiania w kupiectwie i osobach chcgcych pracowaé¢ w Gdyni
psychiki kupca, urzednika czy robotnika portowego tzn. rzutkiego,
odpowiedzialnego, pionierskiego.

Gdynia, w mys$l wyrazonej powyzej teorii, ma potozenie in potentia
korzystne i pomysine, lecz wiele jeszcze pozostaje do zrobienia. Rozwdj
obrotéw portowych w obecnych warunkach nastepowaé juz bedzie
wolniej. Dlatego, w celu wydobycia nowych mozliwosci nalezy przy-
stapi¢ do realizacji nastepnego etapu naszej polityki portowej i morskiej:
do budowy wielkiej Gdyni, jej zaplecza — Wielkiego Pomorza a zwtaszcza
do powiekszenia jej ,,przedpola” o kraje kolonialne.
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RESUME

En 1938 le trafie maritime du port de Gdynia s’est eleve a 9 311 332 tonnes,
ce que lui assure la premiere place parmi les ports de la Baltigue et la guatrieme
parmi les ports du continent apres Rotterdam, Hambourg, Anvers.

Dans ses recherches sur la situation du port de Gdynia Tauteur appligue
la theorie de placement de la production, developpee par Weber .(Stand-
ortstheorie). Le point de depart n'est que la place, dans laquelle se deroule
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Taction productive. Ce sont le milieu geographique et les frais de transport des
marchandises qui determinent le choix du producteur cherchant un place econo-
mique, c’est a dire permettant de realiser le maximum des profits.

Le port etant selon l'auteur, analogiquement un centre productif, on
peut appliquer dans I'analise de sa situation la theorie weberienne, comme I'a
fait recemment dr. E. K autz dans son: ,Das Standortsproblem der See-
hafen” Jena 1934.

La premiere modification consiste dans la diminution du role du facteur
geographique sur le developpement du port moderne. Le meme regarde les
routes maritimes, qui ont subi un changement apres la guerre mondiale, en
consequence de I'affranchissement economique des pays producteurs des ma-
tieres premieres, de l'apparition de nouveaux centres commerciaux tels que
USA, le Japon, ou les pays devenus independants, entre eux la Pologne.
La recente crise a eveille les tendences a eliminer Tintermediaire commercial
superflu en toute forme.

Les memes repercussions on peut observer dans le bassin baltique: accroit
de Timportance de la route meridionale: la Baltique — 1Europe Centrale et les
Balcans, aussi que celle, parallele, de la Baltique a Toutre-mer. Il en resulta
une excellente position geographique de Gdynia, situee presque au milieu du
bassin baltique, dans le croissement des routes en question. C’est ici que la
route meridionale conduisant le long de la Vistule, de IHongrie, Roumanie,
Tcheco-Slovaquie a la Baltique, se ramifie dans la branche septentrionale (les
pays fenno-scandinaves et baltiques) et occidentale ('Europe Occidentale et
I'outre-mer).

Une favorable configuration du terrain accompagne cette position. Le
soussol facilite la construction du port relativement meilleur marche, la vallee
de Reda etant un vaste reservoir de terrains, le cas echeant. La presqu’ile de
Hel protege des vagues et des vents; lacces au port est facile et d’une parfaite
securite. Il n'y a pas aussi des marees, arretant le trafie.

Cette avantageuse situation geographique et les conditions de navigabilite
permettent au port de Gdynia de desservir avec succes dans I’echanges mariti-
mes de marchandises son hinterland, comprenant non seulement toute la Po-
logne, mais encore le territoire de la Tcheco-Slovaquie, les regions septentrionaux
de THongrie, Roumanie, Yougoslavie, meme quelques centres bulgaires (Sophie)
et grecs (Saloniques) et theoriquement TUkralne de TURSS, qui exportait avant
la guerre son ble par Gdansk, et maintenant, apres la conclusion du recent traite
commercial polono-sovietique peut pendre un réle important dans le trafie de
Gdynia. Les pays scandinaves et les rivains de la Baltique sont aussi situes
dans l'orbite do son influence (cf. la carte annexee).

L’analise theorique prouve, que le sphere du rayonnement du port est
determine en premier lieu par la hauteur des frais de transport aussi terrestres
gue maritimes, qu’on doit distinguer d’'un autre facteur — des frais pereus
pour l'usage du port et de ses installations.

Dans le transport terrestre c'est plutot la decision arbitrale du transpor-
tem que ses frais generaux qui determinent le tarif, qui doit se diminuer par tonne-
kilometre avec Taccroissement de distance. En cas de Gdynia, grace au systeme
des tarifs ferroviaires internationaux (confederes) ainsi qu’aux tarifs polonais,
accordant desfaveurs aux transports diriges vers les ports polonais, on peut obser-
ver une augmentation constante des transactions dans le transit mixte: terre-
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stre-maritime entre les pays baltigues et le bassin danubien.les Balcans,leProche
Orient d'une cote, et entre les ci-mentionnes et I’outre-mer et TEurope Occiden-
tale d’autre. On doit aussi prendre en consideration le transit purement mari-
time (les rivains baltigues et I'outre-mer) dans leguel Gdynia joue deja le role
du port entrepositaire-distributif.

Ce hinterland, comptant 80 000000 d’habitants, abondant de matieres
premieres, (ble, viande, bois, charbon, minerais) aussi que de potents centres
industriels comme la Haute Silesie, la Tcheco-Slovaquie, et recemment le Dis-
trict Central Industriel (COP) est en train de se developper et represente des
grandes possibilites commerciales pour I'avenir le plus proche. Pour rasserrer
ces relations de Gdynia avec son arriere-pays on fait envisager la construction
d’un canal Gdynia— Bydgoszcz, et Gdynia—Ila Mer Noire parta Vistule, Dniestr,
Prut, Danube. On attache aussi une forte attention a la creation d’une flotille
polonaise sur le Danube en meme qu’enmise enmarche d’un ferryboat Gdynia—Ila
Suede. L’autre effort doit se diriger vers la consolidation du port en un port
vraiment industriel, distributif et dispositif, par la creation a Gdynia et dans
la Grande Pomeranie d’une grande industrie et agriculture (servant de base
pour Gdynia).

Le hinterland maritime de Gdynia, c’est a dire les pays ayant des
relations directes avec le port, est selon la theorie une fonction de la situa-
tion sur le marche de frais, du nombre de lignes regulieres, leur freguence etc.
Les taxes de transport maritime, plus sensibles au jeu de la libre concurrence
sont stabilisees par des conferences maritimes, qui ont reconnues Gdynia comme
»base port”, c’est a dire le supplement ,range” pereu par les lignes a titre
d’indemnite pour le transport sur le trajet entre les ports de TEurope Occiden-
tale et ceux de Baltigue, n’est pas pereu a Gdynia, dans la communication avec
le Nouveau Monde, I'Extreme Orient, Australie. De ce fait Gdynia est placee
sur le meme pied que les grands ports d’Occident et a le pas sur les autres ports
baltigues. Les frais de tramps sont moins favorables pour Gdynia, grace a la
preponderante suprematie de I’exportation (7:1), c’est qu’est le significatif
du commerce etranger polonais. Malgre cet inconvenient, a I'heure actuelle
Gdynia possede 53 lignes maritimes regulieres, reliant presgue 200 ports, qui
constituent une des etapes les plus decisives du devetoppement du port.

C’est le prix de services du port, montant jusqu’a 35% de frais de transport,
gu’on peut designer comme le second facteur economigue determinant, lui aussi,
par sa hauteur la position economigue du port. Ce prix contient aussi les salaires
des ouvriers occupes dans le transbordement, magasinage, etc, que les taxes
de port et taxes pereues pour l'usage des installations.

Recent exemple de la diminution du trafie nous enseigne, que le salaire
excessif fait diminuer le trafie. On doit pourtant se rendre compte, que le salaire
eleve peut correspondre a un rendement du travail augmente par heure.

Les taxes du port, selon la theorie, sous la peine de I'empirement du trafie,
ne doivent que couvrir les depenses d’exploatation et amortiser le Capital,
investi dans lentreprise. Les profits indirectes, comme laccroissement des
revenus fiscaux, occupation de chémeurs, recompensent les pertes causees par
les taxes trop basses. Les profits, par exemple, que leconomie nationale
a pereu des la fondation de Gdynia depassent 2 000 000 000 zt (14 000 000 000
frs.) que I'on devrait payer aux ports etrangers.
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Quant a Gdynia, elle jouit des salaires de meilleur marche, bien que ses
ouvriers gagnent le mieux en Pologne. Divers modernes installations elevent
le rendement du travail manuel. L’imposant nombre de grues accroissant
au chiffre de 76, d’une capacite totate de charge de 6,850 tonnes a I'heure, les
guais longs de 12.8 km, les entrepdts de 209,000 m2de surface, meme un reseau
de 204 km de voies ferres ne suffiseront, comme prouve l'auteur, pour un trafie
augmentant et intensifie sans cesse. A cause de cela, le creusement du Chenal
Industriel, Tammenagement des autres bassins, la construction des instal-
lations sont les investissements les plus presses (les frais en depassent
60 000 000 zi).

Apres avoir illustre a base des statistigues la situation economigue de
Gdynia, Tauteur dans la theorie de Tagglomeration cherche i trouver la solu-
tion du doualisme de Gdansk(Gdynia.

La theorie d’agglomeration tient comme son point de depart la tendence des
ports de concentrer dans eux le trafie aux depens des autres concurrents et
d’elargir son sphere de gravitation soit grace a l'influence des salaires et capi-
taux meilleur marche, qui compenseraient 1'accroissement des frais de trans-
port, dus a la prolongation du trajet, (agglomeration accidentelle) soit grace
a la diminution des frais par unite de marchandises en suite d’augmentation
du trafie (agglomeration finale). Cette forme d’agglomeration prend souvent
la forme d’une specialisation du port.

Suivant les resultats d’'une analise plus detaillee Tauteur se borne a con-
stater que les frais de transport terrestre deconcentrent le trafie dans des ports
les plus proches, les taxes maritimes au contraire, concentrent par I'instutition
des ,base ports". Le fleuve agglomere son trafie dans I’embouchure, seulement
les canaux, reliant des bassins fluviaux, favorisent linfiltration du port plus
grand encore, et detournent ainsi le trafie de Tembouchure. Les depenses de
capitaux facilitent, jusqu’a un optimum, la concentration, qui- dans les plus
hauts degres monte plus lentement, vers une limite, au dehors de laquelte
I'agglomeration ne donne que des inconvenients.

Gdansk et Gdynia servent d'un bon exemple, selon l'auteur, pour la
theorie de laggtomeration, qui a lieu aux depens de Hambourg, Anvers et
Rotterdam, Stettin. L’accroissement du commerce polonais avec |’etranger, le
developpement des relations dans le sens meridional, qui date de la guerre
douaniere avec I’Allemagne, I'affranchissement progressif de ZTintermediaire
etranger, ont favorise le proces d’agglomeration de trafie par mer, qui atteint
Timposant chiffre de x6 300 000 tonnes en 1938!

Il en resulte bien clairement que Gdansk, dont la limite d’agglomeration
ne depasse que 10 000 000 t. par an, (Gdynia en ce moment 12— 15 000 000 t,
et dans le futur 30 000 000 t), a une capacite fort limite pour desservir les besoins
d’un pays aussi vaste que la Pologne. Gdynia collabore donc avec Gdansk, et
nous pouvons observer' une lente agglomeration sous la forme de specialisation
dans le trafie. C’est a Gdansk que se sont concentrees les marchandises en masse,
grace aux abondants magasins, terrains pour entreposer, a la communication
fluviale. Gdynia, au contraire, a Tambition de se specialiser dans les marchan-
dises de haute valeur et de reduit volume aussi que dans le trafie avec I'outre-
mer en construisant pour ce but des magasins speciaux, installations diverses,
en creant des institutions commerciales tels comme I'arbitrage de cotton, de
peaux, la vente des fruits aux encheres etc.
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De cette situation economigue du port, qui d‘ailleur satisfaisante ne cesse
d'ameliorer, Tauteur a tire les conclusions suivantes. Pour gagner tous les
benefices que porte Tagglomeration, on doit encore accroitre le trafie de Gdynia
en rapprochant le port a sa zone de gravitation par des tarifs speciaux (S'il y en
aura besoin), par la construction d’'un reseau de canaux: Gdynia— Bydgoszcz,
Vistule—Haute Silesie, la Baltigue—Ila Mer Noire. Neanmoins on ne doit pas ou-
blier de transformer la ville de Gdynia en un centre productif, dispositif et
distributif par la creation dans la ville meme et dans son district—la Grande
Pomeranie, des importants centres commerciaux et industriels, agricoles. Une
marine marchande polonaise, au moins de 300000 BRT, des nouvelles et frequen-
tes lignes regulieres, les propres sources coloniales de matieres premieres et pro-
pres debouches-colonies seront avec le transit terrestre et maritime les facteurs
importants d’accroissement du trafie du port de Gdynia, et par consequence ils
augmenteront la position de Gdynia dans le commerce non seulement europeen,
ou baltique, mais celui mondial.
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(z s rysunkami — mit 5 Abbildungen)

Zagadnienie liczebnosci Polakéw na zaraniu dziejow nie da sie nigdy
rozwigza¢ na podstawie dokumentéw. Mozemy tylko przypuszczaé, ze
potega panstwa Bolestawa Chrobrego byta przygotowana przez znacz-
niejszy przyrost ludnosci, ktory przezyto pokolenie Mieszka I. Wedle
Galla Anonima (1) czasy Chrobrego byty rozkwitem gospodarczym
i ludnosciowym. Kronika wyraznie stwierdza, ze na sile ludnosci pole-
gata sita wojenna Chrobrego: ,Tempore Bolezlai totidem in Polonia
fere milites habebantur, quot homines nostro tempore (1100 r.)
continentur". ,,Za czaséow Bolestawa Polska tyle prawie miata wojow-
nikéw, ile za naszych czas6w W ogodle jest mieszkancéw". Wiadomosé
ta niewatpliwie jest echem ustnych przekazéw i polega na wielkich zaste-
pach wojownikéw, ktérych $ciggat Chrobry w pierwszym rzedzie z ziemi
Polan i z Kujaw. Mozemy tez tym ziemiom przypisa¢ wieksze zaludnienie
niz innym krainom panstwa Bolestawa. lle panstwo to liczylo mie-
szkancow ?

W. A. Maciejowski, wychodzac z urojonych przypuszczen, naliczyt...
na czysto osiem milionéw mieszkancow. Piekosinski znowu (O genezie
spoteczenstwa polskiego... 1881) podaje ludno$¢ Polski za Bolestawa
Chrobrego na 175.000 gtéw (2). Umie on nawet doktadnie obliczy¢ (3),
w ile rodzin przybyli pierwsi Stowianie z Azji nad Wiste w V. wieku
po Chr.! Sg to urojenia, do ktérych dzisiaj nikt juz na pewno nie Wrdci.
Na te wszystkie za$ liczby mozna odpowiedzie¢ stowami Herodota (ttu-
maczenie A. Bronikowskiego, Poznan, 1862, ksiega IV, 81): ,,0 mno-

Sprawy morskie i kolonialne 5
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gosci Scytéw nie mogtem sie dokladnie dowiedzie¢, ale o liczbie ich
styszatem sprzeczne ze sobg mniemania; jedni powiadajg, ze jest ich
bardzo duzo, inni znowu twierdzg, ze wiasciwi Scytowie sg bardzo nie-
liczni". W szacowaniach ludnosci istotnie zawsze mato okazywano Kry-
tycyzmu. Autor ,History of the World" (1737) oszacowat ilos¢ mie-
szkanicow kuli ziemskiej na 5 miliardow...

Podstawg oszacowania ludnosci panstwa polskiego na zaraniu dzie-
jow moze by¢ tylko albo ustalenie ilosci osad, albo ilosci ludzi, ktérzy
przy 6wczesnych formach gospodarczych mogli sie na danej przestrzeni
wyzywic¢; innymi stowy —mmnalezy ustali¢ przecietng mozliwg gestosc
zaludnienia Polski. 1los¢ osad we wieku Bolestawa Chrobrego mozna by
ewentualnie ustali¢ z nazw miejscowych, pomocniczg mogtaby byc¢
archeologia; niestety procz Kozierowskiego badan imiennictwa miejsco-
wego Wielkopolski nie mamy w tym kierunku zadnych szczeg6towych
studiow. Z archeologii wiadomo, ze na obszarze Polski znajduje sie
z gorg 1.000 grodzisk pochodzacych z epoki wczesnohistorycznej, ale
nie znamy jeszcze dzisiaj kompletnej ich liczby, a ich rozmieszczenia
nie ujeto dotychczas (procz Wielkopolski — Dylik) kartograficznie; to-
tez nie ma podstaw dla wnioskow o stopniu zaludnienia Polski na zaraniu
dziejow.

Metode gestosci zaludnienia z punktu widzenia og6lnogospodarczego
opracowat J. Conrad (4). Dla Polski zastosowat jg Bujak, a ostatnio
dosy¢ wnikliwie L. Krzywicki (5). Bujak oblicza ludno$¢ Polski za cza-
sOw Mieszka |. na obszarze okoto 190.000 km2 W obliczeniu terytorium
uwzglednit Wielkopolske, Matopolske, Slask i Pomorze w granicach od
Karpat do Sudetéw po Bober, Note¢ i pas poza Wiste szerokosci 50— 60km.
Dwie trzecie tego obszaru byty pokryte puszcza, a jedna trzecia wyzy-
skana ekstensywnie, gtownie dla hodowli zwierzat domowych. Na
obszarze catego paristwa mozna przyja¢é 4—5 mieszkanncow na 1 km2
z czego wynika okoto 800.000 mieszk. Obliczeniom tym nie mozna
metodycznie nic zarzuci¢, a wynik ich nalezy uwaza¢ za wielce prawdo-
podobny. Zgadza sie on takze z wynikami na obszarach sasiednich;
ogolna ilos¢ Germandéw np. w IV wieku po Chr. wynosita maksymalnie
3.000.000 gtow (6). Natomiast ludnos$¢ Francji za czaséw Karola W.
liczyta 10.000.000 (7). Na rozwazaniach Bujaka opart swoj rachunek
St. Zakrzewski (8), podajac ludnos$¢ panstwa Bolestawa Chr. powiekszo-
nego o dobrze zaludnione Pomorze i Morawe na 1.500.000 gtow. Jest
to liczba maksymalna, o ile w og6le nie nalezy jej uwazac za zbyt wysoka.
W kazdym razie ludnos$¢ Polski Bolestawa Chr. (bez Morawy) przewyz-
szala na pewno jeden milion mieszkancéw. Sadzac z Galla .Anonima
byli oni silni swoim poczuciem narodowym, odrebnoscig w stosunku do
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Czech6éw, a zwartosciag w stosunku do Niemcéw. Warto przytoczy¢,
ze nazwa plemienna Niemcow — Deutsche — ukazuje sie p6zno, w kaz-
dym razie pOzniej niz nazwa Poloni; nazwa Deutschland wystepuje
dopiero w XI1 wieku, a okreslenia Deutscher Kaiser po raz pierwszy
uzywa Luter w pismie ,,An den Christlichen Adel deutscher Nation".
Otto Wielki np. koronowat sie jako rex Francorum et Longobardorum (9).
Temu mozna przeciwstawi¢ Galla Anonima, ktéry na poczatku XII
wieku kraj nazywa Polonia, narod — Poloni, a wtadce — rex Polonorum.

Dla czas6w Kazimierza Wielkiego mamy gruntowng prace ludno-
sciowg T. Ladenbergera (10) opartg na regestrach Swietopietrza. Z pracy
tej podajemy nastepujacg tablice 1, na ktorej zebrano Wyniki obliczen.

Tablica 1. Ludnos$¢ ziem Polski okoto roku 1340

(wg T. Ladenbergera).

km2 Ludnosé Gest. zalud.
Matopolska . . . 54.700 251.000 4,6
Wielkopolska . . 60.600 457.000 75
Mazowsze . . . . 33.100 134.000 4.°
Razem . . . 148.400 842.000 5.7
41.200 326.000 7,9
18.700 192.000 10,3
Ogétem . . . 208.300 1.360.000 6,5

Dla cafej Polski, a wiec razem z Slaskiem i Pomorzem, nad ktérymi Kazi-
mierz W. nie panowat, przyjmuje Ladenberger okoto 1.500.000 mieszkan-
cow, albo ponad 7 mieszk. na 1 km2 Stusznie poddat krytyce te osta-
teczng sume Krzywicki (L c.), twierdzac, ze jest ona za niska. Jezeli
w czasach Mieszka | przecietnie w Polsce zyto 4—5 ludzi na 1 km2 to
za czasow Kazimierza W., po 400 prawie latach pracy gospodarczej
i cywilizacyjnej, nalezy przyjaé, ze sie ludnos¢ Polski co najmniej podwoita.
Jezeli zatem przyjmiemy, ze $rednia gestos¢ zaludnienia catej Polski
wynosi 9/1 km2 otrzymamy dla owoczesnych ziem polskich liczbe 2 milio-
noéw mieszkancow zblizong do prawdy. Wszakzez pamietaé trzeba, ze
przy formach gospodarczych korica X111 wieku Francja moglta wyzywic
ponad 20 milion6éw ludzi (11), tj. 37 ludzi na 1 km2 Ludno$¢ Niemiec

5%
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w potowie X1V wieku réwnata sie 15.000.000, ludnos¢ Witoch — 12.000.000.
Prawda, ze Polska w pierwszej potowie X111 wieku byta bardzo wylud-
niona, a upadek polityczny panstwa byt w pierwszym rzedzie upadkiem
gospodarczym, ale nie zapominajmy, ze ziemia magazynuje prace poko-
lenl, a historia uczy, ze nawet po wielkich kataklizmach wojen i wylud-
nienia ludno$¢ szybko wetowata poniesione kleski. W koricu —- kolo-
nizacja niemiecka walnie si¢ przyczynita do zagospodarowania Polski.
Totez liczba 2 milionéw mieszkaricéw w potowie X 1V wieku jest w gruncie
rzeczy minimalna.

W nastepujacej tablicy 2. Ladenberger poréwnuje ludnosé Polski
X1V i XVI wieku. Liczby dla XVI wieku pochodzg z obliczeh Pieko-
sifnskiego. Matopolska, Wielkopolska i Mazowsze liczyty w XV I wieku

Tablica 2 Porownanie ludnos$ci XIV i XVI wieku
(wedtug Ladenbergera i Pawinskiego)

X1V w. XVI w. Przyrost
Matopolska . . . 267.000 674.000 152%
Wielkopolska .. 457.000 826.000 81%
Mazowsze . . . . 134.000 589.000 339%

okragto 2.100.000 ludnosci. Przyjmujac, ze ludno$é Slaska i Pomorza
W tym samym czasie sie¢ podwoita (przyrost ludnosci mniej wiecej taki
sam jak w Wielkopolsce), otrzymamy w okresie Unii Lubelskiej dla
obszaru etnograficznego Polski 3.300.000 mieszkancow. Ziemie litewskie
i ruskie byty bardzo stabo zaludnione; miescity one chyba mniej mieszkan-
cOw niz owoczesna Moskwa, dla ktérej obliczono okoto 2 milionéw lud-
nosci. Mozna tedy przyjac, ze panstwo polskie w chwili $mierci Zygmunta
Augusta (bez Slaska oczywiécie) mieécito w sobie 5.000.000 gtow.

Dla wieku XV Il nie ma zadnych obliczen. J. Kleczynski (12) podaje
wiadomosé¢, ze w zbiorach Akademii Umiejetnosci istnieje rekopis zawie-
rajacy konskrypcje miast, miasteczek i Wsi Korony Polskiej z roku 1676.
Spisano tam Wszystkie miejscowosci, ale nie podano ani liczby mieszkan-
cOw ani podatku. Dla obliczenia ludnosci rekopisu tego nie wyzyskano;
tak wiec co do zaludnienia Polski XVII wieku jesteSmy dotychczas
zupetnie nieswiadomi. Mozna tylko posrednio wnioskowaé, ze az do
potowy XVII wieku ludnos$¢ Polski stale wzrastata. Mamy wiadomosci,
ze Wlatach 1618— 1650 Polska wywozita przez Gdarisk rocznie 100.000—
120.000 tasztéw zboza (13), co réwna sie dwa i pot do trzech milionow
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kwintali. Sa to, jak na owe czasy, kolosalne ilosci! W drugiej potowie
XV Il wieku wywéz opadat do 20—-30 tysiecy tasztow. W liczbach tych

odbija sie niewatpliwie ubytek ludnosci z powodu ¢wieréwiekowejzawie-
ruchy wojennej. Liczbowo jednak ani przyrostu aniubytkustwierdzié
nie mozemy. Przez pierwszg po-

towe XVIII wieku rowniez milczg n

Wszelkie zrédta. Dopiero o lud-

nosci Polski w okresie rozbiorow ©

jestesmy dosy¢é dobrze poinformo-

wani. 8

Rozwoj liczebny narodu pol-
skiego az do poczatku X 1X wieku
uwidoczniono na rysunku 1. Dla
poréwnania dodano diagram roz-
woju ludnosci Anglii razem z Walia.
Obie krzywe biegng blisko obok
siebie i na ogo6t réwnolegle, a jed-
nak jakze odmienne byty dzieje...
W przetomowej chwili po pier- ~
wszym rozbiorze pozostato wedtug 00 200 iwo 1600 isoo

Korzona (14) w granicach Polski Rrys. . Wzrost ilosci Polakéw i Anglikéw

7.400.000 ludnosci. W zaborze pru- w Okresie od r. 1000 do 1820. — Die Zahl
‘ll(.' at* . - i der Polen und Englander im ![%e der
skim wedlug pierwszego spisu lud- Jahrhunderte (von 000 ).

nosci dokonanego w grudniu 1772,
a wiec w dwa miesigce po okupacji przez Rodena, byto w okregu nadno-
teckim 84.000 dusz, w Warmii, Chetmiriskim, Michatowskim i na Pomorzu
4ji-348 chrzescijan i 2.603 zydow, czyli razem w calym zaborze okoto
500.000 ludnosci. ,Mimo tego obliczenia twierdzit Fryderyk Il dnia
13 stycznia, a wiec w kilka tygodni po spisie dokonanym przez jego wia-
snego urzednika, ze mozna w oderwanych od Polski ziemiach liczy¢ 600.000
mieszkancow" (15). Istotnie tez spis nie obejmowat catej ludnosci, co do
zydow za$ wiadomo, ze wydalono ich p6zniej przeszto 4.000, co dowodzi
jasno, ze powyzsza liczba 2.603 jest zupetnie btedna. Zabor pruski razem
z Warmig obejmowat 31.800 km2, do czego trzeba doda¢ okreg nadnotecki
12.000 km2 (pomiary planimetryczne), a zatem gestos$¢ zaludnienia w catym
kraju (razem z Gdariskiem, ktory zostat przy Polsce) wynosita 15 miesz-
kancow na 1 km2 w okregu nadnoteckim (bagna i lasy) tylko 8.
Zabor austriacki oszacowat hrabia Pergen w roku 1772 na 2 miliony
gléw. Zabér ten obejmowal jeszcze okreg zamojski i siegat tylko do
Wisty, nie obejmujac Krakowa. Szacunek Pergena byt grubo niescisty.
Spis jozefinski w roku 1786 stwierdzit (16) dla ,Galicji" (w co takze
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Wochodzita $wiezo nabyta Bukowina) 3.287.087 mieszkaricéw. Odliczywszy
maksimum 80.000 mieszkancow dla Bukowiny i uwzgledniwszy bardzo
wysoki przyrost ludnosci (w dziesiecioleciu 1780— 1789 przyrost nat.
rownat sie 22,4% !), otrzymamy dla zaboru austriackiego w roku 1772
co najmniej 2.500.000 giéw, co stanowi gesto$¢ zal. 35. Dla zaboru
rosyjskiego przyjmujemy razem z Korzonem 1.230.000 mieszkancow,
chociaz liczba ta wydaje sie nam za wysoka.

W roku 1772 Rzeczpospolita Polska (tablica 3) liczyta 765.000 km2
i 11.700.000 mieszkancow. Odliczywszy dla wschodniego i p6inocnego

Tablica 3 Obszar izaludnienie Rzeczypospolitej
Polskiej w czasie pierwszego rozbioru (1772).

km2 Ludnos¢ Gest. zalud.
Polska okrojona . 556.000 7.400.000 13.3
Zabor pruski . . . 44.000 600.000 13.6
austriacki . 82.000 2.500.000 3°-5
rosyjski . . 83.000 1.200.000 15.0
Razem . . . 765.000 11.700.000 15,3

obszaru, ktdry dzisiaj nie wchodzi w sktad Rzeczypospolitej 3.300.000
mieszkancéw (377.000 km2 gesto$¢ zal. okoto 9) otrzymamy dla Polski
w dzisiejszych granicach 8.400.000 ludnosci.

Sktad wyznaniowy ludnosci uwidoczniono w tablicy 4 obliczonej
wedtug Korzona (L c.). Rzymsko-katolicy w granicach przedrozbiorowych
obejmowali 53,7%, a zatem ponad potowe ludnosci. Unici i dyzunici
razem stanowili wiecej niz jednag trzecig ludnosci, protestanci — w gtdwnej
masie w Gdansku i Toruniu — tworzyli nieliczng garstke. Zydzi byli
rozmieszczeni niejednolicie; z liczb pruskiego zaboru wiemy, ze na Pomo-

Tablica 4 Skitad wyznaniowy ludno$ci Rzeczy-
pospolitej okoto 1770 r.

Rz.-kat. Dyzunici Unici Ewangelicy Tatarzy Zydzi

6.500.000 650.000 3.800.000 200.000 50.000 900.000
53-7% 5.4% 3L4% 1,7% °.4% 7.4%
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rzu mogto ich by¢ nie wiecej niz i%, w diecezji ptockiej podaje J. Kle-
czynski 5,7%, w calej Rzeczypospolitej ilos¢ ich przenosita 7%.

llos¢ Polakéwlwlowoczesnej Rzeczypospolitej nie schodzita sie cal-
kowicie z iloscig rzymsko-katolikéw, poniewaz Warmia zaludniona byta
przez katolikbwNiemcoéw, a przyjac trzeba okoto 600.000 ludnosci méwigcej
po litewsku; jezeli jednak uwzglednimy Polakéw mieszkajacych poza
granicami Rzeczypospolitej w Prusiech Wschodnich i na Slasku, otrzy-
mamy dla 1770 roku liczbe 5.800.000 Polakéw. Temu mozna przeciw-
stawi¢ 15.700.000 Niemcéw, a to:

w dziedzicznych krajach austriackich...................... 3.500.000
W W QG TZECH oo 400.000
W PruSIieCh e 4.200.000

reszta Niemiec, ponadto w Alzacji, Szlezwigu
I Szwajecarii = . . . 1 s 7.600.000
Razem .....coccooeeenn. 15.700.000

Liczby te opierajg sie na wiarogodnych spisach austriackich i pruskich,
dla reszty za$ Niemiec na szacunkach podanych przez Kretschmera (17)
i s bardzo do prawdy zblizone. Liczbe Wtochéw mozna w tym samym
czasie ustali¢ na 16 milionéw, Francuzéw na 24 miliony, Anglikéw na
9 milionéw. Plemie wielkoruskie mogto wtedy liczy¢ 15— 16 miliondw.
Liczby te nie sg jednak miernikiem rzeczywistego uktadu sit politycznych
i gospodarczych w Europie. Narody tworzyty raczej bierne masy ujete
w karby feodalnego porzadku. Do zycia pobudzity je dopiero przewroty,
ktorych pobudka byta rewolucja francuska.

O rozlegtosci Rzeczypospolitej i o liczebnosci jej mieszkaricéw mieli
owocze$ni politycy polscy dosy¢ metne wyobrazenie. Staszyc (18) przyj-
muje, ze Polska z Litwg w granicach 1770 ,posiada okoto 21 tysiecy mil
kwadratowych, czyli 120 milionéw morgow" » Jezeli dzisiejsze pomiary
planimetryczne przeliczymy na mile polskie, otrzymamy tylko 13.300
mil kw. Tak samo za wielka jest liczba mieszkancéw, ktérg przyjmuje
Staszyc. Wedtug jego szacunku Polska liczyta w roku 1776 14.000.000
ludnosci. Czacki w swym dziele o litewskich i polskich prawach podaje
16.000.000 (18).

Zmiany zaludnienia na matych obszarach (ziemie, powiaty), w sto-
sunku do dzisiejszego stanu mozemy odtworzy¢ dla diecezji ptockiej
w roku 1778 z liczb podanych przez J. Kleczyriskiego (19). Dane tam
zawarte zanotowano na mapie Semkowicza (1 : 3.000.000), a obszary
ziem wymierzono planimetrem. Otrzymano w ten sposéb tablice 5.,
ktérej przeciwstawiono odpowiednie dzisiejsze powiaty.
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Tablica

Ziemie

Dobrzynska .

Zawkrzanska

Woj. ptockie

Ciechanowska
Zakroczymska .
Wyszogrodzka .

Roézanska .

tomzynska
Wizka

Nurska . . . .

Czesci ziemi Go-
stynskiej, Liw-
skiej i War-
szawskiej

Diecezja Ptocka

SPRAWY MORSKIE |

5. Zmiany
w Diecezji

km2

2.780

1.800

2.520

2.700
i-53°
640
4.870
990

4.030
1.430

5.460

3.400

1.500

| 22.920

1778

ludnosé

31.000

26.000

42.500

42.300
20.100
12.600

75.000

16.700

54.000
21.800

75.800

42.000

19.700

329.500

KOLO

rozmieszczenia

W tablicy 5 nalezy podkresli¢ dwa fakty:
pogtebity sie znacznie kontrasty gestosci zaludnienia w poszczeg6lnych
ziemiach diecezji; Wzia¢ przy tym nalezy pod uwage, ze jest to obszar
rolniczy, w ktérym kontrasty rozmieszczenia ludnosci w ogdle bywaja
nieznaczne, 2) — nieoczekiwanym wynikiem jest to, ze minima gestosci

NIALNE

Ptockiej 1778—1931.
Powiaty
g. zal. km2

11.3 Lipno 1-544
Rypin 1.183
2.727
14.4 Miawa 1.488
16,8 Ptock 1-438
Sierpc 1-157
2-595
15,6 Ciechanow 1.229
13.1 Przasnysz . 1-397
18,7 Ptonsk 1.329
154 3-955
16,9 Makéw . . . . 1-153
13.4 Ostroteka . 2.295
15.2 tomza 2.654
Szczuczyn 1.446
13.9 6-395
12,4 Puttusk 1.526
Ostrow . . . . 1-479
Radzymin 1.071
Wegrow 1.294
5-37°

13.1
14.4 22.195

ludnosdci
1931
ludno$¢ g. zal.
104.600 7.7
86.700 73-3
191.300 70,0
103.100 69,3
127500 88.7
83.000 71.8
210.500 81,0
79.000 4.3
69.000 49,3
81400 613
229.400 58,0
65.600 56,9
112.800 49,2
168.300 634
67.900 47r°
349.000 544
118.300 77.6
99.700 g74
97.300 90.8
88.900 68.7
404200 753
1.384.000 62,3

1) — w przeciggu 150 lat
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zaludnienia nie przypadajg w obu okresach na te same obszary: podczas
gdy w roku 1931 gestos$¢ zaludnienia zmniejsza sie w miare Wzrostu lesi-
stego terenu i bagien, to w rozmieszczeniu ludnosci w roku 1778 wptywu
tego dopatrzy¢ sie nie mozna; najmniejszg gesto$¢ zaludnienia widzimy
wiasnie na gruntach gliniastych i zyznych. O ile nie stoimy tutaj wobec
oczywistej niescistosci danych zrédtowych, nalezy Wnioskowac, ze w dru-
giej potowie XV II1 wieku nie doszto jeszcze do réwnowagi miedzy iloscig
mieszkancéw, a mozliwosciami rolniczymi kraju, ktéry jedynie w rolnictwie
znajdowat zrédia utrzymania. W sumie gestos¢ zat. calej diecezji ptoc-
kiej w roku 1778 wynosita 14,4, byta wiec mniej wiecej taka sama jaka
miat zab6r pruski. Mieszkato w niej 329.500 ludzi w 4.213 osadach. Po
uptywie lat 150 ludnos$¢ wzrosta 4 i p6t razy. Dzieki pracy Ladenbergera (20)
mozemy stosunki mazowieckie poréwna¢ z matopolskimi. W diecezji
krakowskiej na obszarze 32.000 km2 mieszkato 859.000 ludzi (gestos¢
zal. 26,6). Ludnos¢ ta miescita sie w 4189 osiedlach, w jednej zatem osa-
dzie mieszkato w Matopolsce 2 i p6t razy wiecej ludzi niz na Mazowszu.
Liczby te stwierdzaja znane skad ingd zjawisko, ze osiedla Polski potud-
niowej sg o Wiele ludniejsze niz na pdtnocy. Widzimy z nich w koncu,
ze Polska potudniowa znacznie lepiej byta zaludniona niz pétnocna.
I tak zabor austriacki, chociaz obejmowat tylko 10,6 obszaru Rzeczy-
pospolitej miescit W sobie 21,4% jej ludnosci.

Na progu XI1X wieku w Polsce stoja dwa spisy ludnosci przepro-
wadzone przez Ksiestwo Warszawskie w latach 1808 i 1810, pierwsze,
jakie w ogole wiadze polskie kiedykolwiek przeprowadzaly (21). Objety
one znaczng czes$¢ terytorium etnograficznego Polski i udzielajg Wgladu
w skiad wyznaniowy i budowe gospodarczg kraju. Z tablicy 6 widoczne,
ze procent zydodw na obszarze etnograficznym Polski w poczatkach
XI1X wieku byt znacznie mniejszy niz przy koncu. Najwieksza gestos¢
zaludnienia miat departament krakowski, najmniejszg bydgoski, co
zgadza sie z liczbami dla roku 1772.

Rozwoj zaludnienia ziem polskich w ciggu X 1 X wieku uwidoczniono,
w trzech nastepujacych tablicach. Na podstawie tablicy 7 i 8 naryso-
wano 2 mapy gestosci zaludnienia Polski w roku 1820 i 1870. Dla wyzna-
czenia granic obwodéw w roku 1820 postugiwano sie oryginalnym mate-
rialtem kartograficznym (22), granice administracyjne dla roku 1870
rysowano wedtug atlasu Kieperta (23). W zaborze rosyjskim granice
powiatéw z roku 1870 pozostaly prawie niezmienione az do poczatku
XX wieku, totez tutaj granice powiatow wzieto z mapy Rosji Szokal-
skiego (1 : 2.000.000). Obie mapy w zwigzku z tablicami mowiag same
za siebie.
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Rys. 2. Gesto$¢ zaludnienia Polski okoto r. 1820. Legenda: 1— do 10 mieszk./km2;
2 — 10-20; 3'— 20-30; 4—-30-40; 5— 40-60; 6— 60-80; 7— powyzej 80 mieszk./kmz2;
8 — miasta powiatowe; 9-—-miasta wytgczone z obliczenia; 10— granice cyrkutow,
obwodoéw; 11— granice wojewo6dztw, rejencyj, gubernii; 12 — wspdiczesne granice
Polski. — Die Bevolkerungsdichte Polens um das Jahr 1820. Zeichenerklarung:
1— bis 10 Einw./km2; 2— 10-20; 3— 20-30; 4— 30-40; 5— 40-60; 6— 60-80;
7— iiber 80 Einw./'km2; 8— Kreisstadte; g— grossere Stadte (nicht mitgezahlt);
10— Kreisgrenzen; 11 me Regierungsbezirks- bzw. Gubernien- u. Wojewodschafts-
grenzen; 12-— Staatsgrenze von Polen.

Podstawowg dla naszych rozwazan jest tablica 9. Liczby jej opie-
raja sie na kazdoczesnym materiale statystycznym, a obliczenia stale
kontrolowano za pomocg naturalnego przyrostu ludnosci. Nalezato bo-
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Rys. 3. Gesto$¢ zaludnienia Polski okoto r. 1870. Legenda: 1— do 10 mieszk./km2;

2 — 10-20; 3-—-20-30; 4 — 30-40; 5 — 40-60; 6 — 60-80; 7— powyzej 80 mieszk./km2;

8— miasta powiatowe; 9 — miasta wytgczone z obliczenia; 10 — granice powiatow;

11 — granice gubernii, rejencyj; 12— wspotczesne granice Polski. — Die Bevolkerungs-
dichte Polens im Jahre 1870. Zeichenerklarung wie Abb. 2.

wiem dane z rozmaitych lat sprowadzi¢ raz do roku 1820, drugi raz do
roku 1870. Obliczenia dla roku 1900 i dla obszaru dzisiejszych woje-
wodztw w sumie dajg wynik zgodny z obliczeniami St. Szulca (24),
ktéry przyjmuje dla Polski w granicach dzisiejszych i dla roku 1900
25.563.000 mieszkancow. Zaznaczamy, ze w naszych sumach uwzgled-
niono Zaolzie, co juz dostatecznie ttumaczy réznice 200.000 gtow.



72 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

Tablica 6. Obszar i ludnos¢ Ksie-
stwa Warszawskiego Wr. 1810.

Gest. %
km 2 Ludnosé alud. tyaou
W oarszaw ski . 15-79° 514900 32,6 8.7
Krakowski . . . 10.120 442500 ., 5.5
Poznanski B 18.590 581.200 ,,, s s
Ko 1is K i s 16.940 512.800 30,1 48
Radom ski S 14.580 362.800 ,; , 70
Bydgoski S 14.690 337-300 23,0 4.0
Loub elSK i 16.000 457.000 28,6 7.7
P HO € K o 16.060 386.000 24,0 5.5
Lom zyhski o 17.270 416.400 24,1 10,0
siedlecki L 13.420 323.400 24,1 8,1
Razem . . 153-460 4-334-300 28,2 6.9

Przeliczenia na obszary Wojewdédztw z roku 1931 doko-
nano w ten sposob, ze na mapie jednostek administracyjnych roku 1820,
wzglednie roku 1870 i 1900 narysowano Wspodtczesne granice wojewddztw
i sumowano ludnos$¢ powiatow wzglednie ich czesci. Poniewaz wszystkie
liczby opierajg sie na tych samych podstawach teoretycznych i na jedno-
licie przepracowanym materiale faktycznym, mozna uwazac, ze tablice
nasze nie wiele odbiegaja od rzeczywistosci. A Wszakzez sama rzeczy-
wisto§¢ statystyczna juz jest teoria. W miare zmudnych obli-
czenh poczyniono obserwacje, ze miedzy danymi statystycznymi z poszcze-
go6lnych okresow dla zaboru pruskiego, jako tez i dla zaboru austriackiego
istnieje jaki$ wewnetrzny zwigzek i wynikliwo$¢; natomiast w liczbach
dla wojewddztw wschodnich byty dziwne i nieuzasadnione skoki. Jest
to niedomaganie samego materiatu, z ktérym trzeba sie byto po prostu
pogodzi¢. Innych danych nie ma, wiec trzeba byto wzigé za podstawe te,
ktore sg, bo... z préznego nikt zadnych liczb nie naleje.

Wojewddztwa potudniowe byty juz w roku 1820 wzglednie dobrze
zaludnione i miescity w sobie 37% ludnosci obszaru Polski (granice
dzisiejsze), w roku natomiast 1931 mialy tylko 26%. Do roku 1870
wojewddztwa centralne i wschodnie miaty przyrost ludnosci nieznaczny
i stabo sie tylko rozwijaty. W trzydziestoleciu 1870— 1900 ludnos¢ ich
prawie sie podwoita. Polska Srodkowa zapetnita sie
ludzmi i uzyskata przewage nad resztg obszaru. Ten ogromny przy-
rost ludnosci byt najsilniejsza sprezyng historii odrodzenia Polski. Hi-
storia jest nagromadzeniem pracy, a prace wykonuja
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Tablica 7. Ludnos$¢

w r. 1820 wedtug

Obwody

Kielce .o
Miechow

Stopnica
Sandomierz
Opatéw
Radom
Opoczno
Kalisz
Konin
Sieradz
Wielun ..
Piotrkow . . . .
Lublin...........
Krasnystaw
Hrubieszéw
Zamosé ..
Pltock oo
Puttusk
Lipno...

M taw a
Przasnysz
Ostroteka
Warszawa m.
Warszawa obw. .
Stanistawow
Rawa. ...
Leczyca
Sochaczew
Gostynin . . .
Obw. kUjaWSkI
tomza...n.
Obw. augustowski
Sejny
Siedlce....
tukow...
Biata
Radzyn

Obw. biatostocki

Grodno
Nowogrodek
Pruzana .
Stonim ..o
Wotkowysk .
Lida.eene.
Brzesé
Kobryn .
Wilno..oeevenns
p. Zawilejski
Oszmiana
Brastaw

73

i gestos¢ zaludnienia Polski

km2 Ludnos$é¢ G.zal.

3.000
2.212
3-3°6
2-173
2.016
2.880
3.840
4.760
2.786
3.240
3-145
3-520
4-293
4.680
3.880
2.820
5-560
2-737
2.867
2.947
2-775
2.668
3.000
3.880
2.840
3.160
2.200
2.013
2.460
2.665
4.480
4.680
2.760
3.620
3-440
2.680
4.520

9.110

4.236
5.286
4.r8i
7.265
3-899
5-637
4.824
5-279
6.208
6.411
7.009
5-803

76.000
100.000
121.000

83.000

68.000

73.000

84.000
112.000
104.000

95.000

84.000
110.000
120.000
127.000

74.000

91.000
142.000

73.000

65.000

76.000

64.000

63.000

62.000
100.000
103.000

61.000

87.000

79.000

51.000

84.000

89.000
104.000

92.000

71.000

73.000

79.000

78.000

90.000

190.000

75.000
101.000
54.000
82.000
61.000
81.000
83.000
79.000
77.000
65.000
84.000
32.000

25-3
45.i
36.6
38,1
33,5
25,4
22 0
235
37,0

39,4
27,0

3Li
28,0
28,1
19,3
32,4
25,6
26,7
22,7
25.9
23,1
23,5
20,7
—
27,0
21,2
27,6
35,9
25,2
34,3
33,7
23,1
19,7

20,1
23,0

30,1
20,0

21,0

17,7
19,0

13,0

156

144
172

15,0
12,4
10,2
12,0
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obwodow

Obwody

Krzemieniec
tuck.
Ostroég..
Roéwne
Witodzimierz
Pinsk

Babimost .

Krotoszyn
Miedzychéd
Miedzyrzec
Oborniki

Odolanéw

Ostrzeszow
Pleszew
Poznanh
Sroda

Szamotuty
Srem
Wrzesnia . . . .
Wschowa . . . .

Bydgoszcz
Chodziez
Czarnkoéw
Gniezno ..
Inowroctaw .
Mogilno
Szubin
Wagrowiec
Wyrzysk

Gdansk m.
Gdansk p.
Wejherowo
Kartuzy
Kosécierzyna
Starogard
Malborg

EIDIGG e

Lubawa ..
Brodnica . . . .
Grudzigdz

TOrUuN s

Chetmno
Swiecie
Chojnice .
Cziuchéw . . . .

km2

(powiatd w).

Ludnos$¢ G. zal.

81.000 18
89.000 12
100.000 30
76.000 10
75-000 24
95.000 Il
104.000 16
94.000 8
32.300 34,7
29.500 3°5
35.000 28,0
51-500 49,0
37-000 36,8
27.000 193
27.000 253
30,500 25,0
33.000 36,8
36.000 41,8
34.000 310
51.000 46,0
28.300 27,0
26.300 20,6
33.000 32,0
20.000 250
45600 520
33.000 2373
23.800 22,7
30.700 19:9
28.000 24,8
33-500 20,9
21.000 21,7
25.000 22,1
27.600 20,0
25.600 22,0
55.000 —
33.000 31.4
20.000 16,0
15.000 10,8
11.400 9,2
22000 163
38.700 48,5
35.000 58,0
20.000 20,6
30.000 19,6
30.000 34,
30.000 2572
27,000 185
30.70° 21,7
22.000 8,4
23.000 124
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Obwody km2 Ludno$¢ G. zal. Obwody km2 Ludno$¢ G. zal.
Ztotowo S 1.6x2 25-500 15,8 Nowy Sgcz . . . 4.165 200.000 48,8
Walcz . 1.970 28.000 14,2 Jasto ... 3.062 206.000 g7.3

Tarnéw . . . . 3942 215.000 546
Lubliniec . . . . 1.004 25.900 25.8 Rzeszow L 4.609 240.000 521
Sanok ... 5-052 227.000 450
Bytom ....cooevenenn. 614 38.400 62,5 Sambor . . .. 4-997 257.000 514
Pszczyna . . . . 1-073 43.000 40,0 Przemysl . . . . 4.109 227.000 553
Rybnik . . .. 853 35-400 415 Zotkiew . . .. 5-075 208.000 41,0
Racibérz . . . . 869 53-300 13 LWOW oo 2.151 150.000 70,0
Ztoczéw . . . . 5.211 218.000 42,0
Obw. cieszynski . 2.261 157.000 gg9.3 Tarnopol . . .. 3-73° 192000 515,
Brzezany . . . . 4-537 186.000 41,0
Rzecz.Krakowska  1.234 98000 794 Stryj ......... 6.671 185.000 577
Stanistawow . . 5-194 194.000 374
Wadowice . . . 3-904 287.000 73.3 Czortkéw . . . 3.906 160.000 41,0
Bochnia . . . . 2.188 190.000 87,0 Kotomyja . . . 4.605 166.000 361

ludzie, maszyna bowiem sama sie nie porusza, poruszajg ja tylko rece
i mézg. W rezultacie ludno$¢ wojewoddztw Srodkowych, ktéra w roku
1820 stanowita tylko 35% mieszkancow Polski, w roku 1931 obejmuje
juz 41%, pozostawiajgc daleko w tyle Wojewodztwa potudniowe. Pomorze
i Poznanskie staty w posrodku miedzy potudniem i centrum. Sitg, ktora
ludnos$¢ zbierata, byt w pierwszym rzedzie przemyst. W oj. Slaskie w ciggu
lat no ludno$¢ swojg wiecej niz uszesciokrotnito, woj. t6dzkie — wiecej
niz uczworokrotnito. Stabo przez lat 80 rozwijajgce sie woj. krakowskie
miato w ostatnich latach 30 z powodu znacznego rozwoju przemystu
o wiele wiekszy przyrost niz inne wojewddztwa potudniowe. Najstabiej
rozwijato sie woj. tarnopolskie, czego przyczyne od razu znajdziemy
na kazdej mapie przemystu Polski. Jedyne woj. biatostockie cofneto
sie wstecz w rozwoju zaludnienia. W ogéle przeliczenia nasze w stosunku
do roku 1931 (= iob) dostarczajg wiele materiatlu do zastanowienia,
a widoczne z nich réznice w rozwoju poszczeg6lnych czesci Polski sg
wyrazem odmiennych wilasnosci krain i niejednakowych mozliwosci
gospodarczych.

Zmiany w gestosci zaludnienia (Srodkowa czes¢ tablicy 9) prowadza
do rozwazan innego rodzaju. Wojewo6dztwo Wotynskie zywito W roku
1820 14 ludzi na 1 km2 w 1931 roku — 58 ludzi. Stowem, tam gdzie przed
100 laty jeden cztowiek mégt sie Wyzywi¢, dzisiaj zyje cata rodzina; nie
moéwimy wcale o tym, ze dzisiejsza stopa zyciowa na zachodzie i w od-
powiednim stosunku na Wschodzie jest bez poréwnania wyzsza niz przed
wiekiem. Totez w zwigzku z tg tablicg nalezato by ustali¢, jak w okresie
czasu ostatnich 4 pokolen Wzrastata wytwérczo$¢ $rodkéw zywnosci,
a przede wszystkim ilos¢ ptodéw rolnych.
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Tablica 8 Ludnos$¢

Kalisz
Koto
Konin
teczyca
Sierad”™
Stupca
Turek
Wielun

Jedrzejow
Kielce .
Miechow
Olkusz
Pinczéw
Stopnica .
Wtoszczowa

Bitgoraj
Chetm .
Hrubieszow
Janow
Krasnystaw
l.ubartow
Lublin .
Putawy
Tomaszow
Zamosé

Kolno
tomza
Makéw

Wysoko Maz..

Ostroteka
Puttusk
Szczuczyn

Bedzin
Brzeziny
Czestochowa
task .
tédz
Piotrkéw
Radomsko
Rawa

Ciechanéw
Lipno
Miawa
Ptock .
Ptonsk
Przasnysz
Rypin
Sierpc .

gestos¢

zaludnienia

w r. 1870 (wedtug powiatow).

Ludno$é¢ G. zal.

83.300
75-5°0
69.900
82.800
83.000
60.200
78.200
94.000

46.100
73.000
74.400
79.200
80.400
80.300
52.500

77.300
65.800
67.300
65.900
59.600
52.800
84.400
78.100
59-5°0
70.200

59.400
74500
44.200
57.200
56.400
64.400
70.000
45-300

87.900
64.200
88.000
71.200
105.100
105.400
83.400
51.400

51.900
63.400
51.700
75-200
62.000
51-50C
51.600
49.20C

58,2 Hza
59,6 Konskie
56,9 Kozienice
62,8 Opatow
54,0 Opoczno
50,0 Radom
57,1 Sandomierz
44,7

Biata
36,4 Garwolin
38,2 Konstanty-
54,3 now .
56,4 Lukow
69,6 Radzyn
50,2 Siedlce
37,9 Sokotow

Wegréw
45,3 Wiodawa
31,0
45,9 Augustow
33,6 Sejny
39,5 suwalki
38,5
46,3 Goéra Kal-
46,5 waria
43,2 Gostynin
40,0 Grodzisk .

Grojec .
388 Cino

"~ towicz .

38.3 Mirisk Maz.
40.4 Radziejow
34.8 Radzymin
4Ll Skierniewice
45.9 sochaczew

30.9 Warszawa m.

64.4 Warszawa p.

58:5 Wioctawek .

45-8
50.7
112,0
50,5
39,5
39,5

42,1
37,8
35,4
56,c
43,2 Wilno
36,6 Wilejka
41 4 Dzisna
44,2 Lida

Brzes$¢ Lit.
Bielsk .
Biatystok
Grodno
Kobryn
Pruzana
Stonim
Sokotka

W otkowysk

Ludnos$¢ G. zal.

62.500
80.000
72.700
77.200
68.400
85.400
67.500

52.000
79.000

46.300
64.100
60.800
54.100
49.600
52.600
62.800

63.700
71.000
84.700

34-3°0
61.300
58.600
43.100
60.000
57.700
59-300
56.000
46.400
36.600
53-400
250.000
88.000
61.100

120.000
90.000
89.000

126.000

110.000
83.000

128.000
77.000
93.000

222.00C
127.000
121.00C
122.000;j

36,2 Oszmiana
42,2 Swieciany
38,6 Troki

455 Mozyrz . .
36,9 Nowogrddek
4 7 Pinsk

57,5 Stuck

34,8 Dubno
43,4 Kowel
Krzemieniec.
32,2 Luck
34,° Ostrog
37-9 Réwne . .
42,1 Wiodzimierz
38,4
39,3 Wrzesnia
28,9 Pleszew
Sroda
3L0 Srem .
29,8 Bukow
55,4 Koscian
Poznan m. .
Poznan p.
49,5 Oborniki .
50,6 Szamotuty "
54,4 Migdzychadd.
44,0 Miedzyrzec .
65.4 Babimost
46.9 Wschowa .
43.4 Krobia
43,2 Krotoszyn
37.9 Odolanéw
47,8 Ostrzesz6w
52,4
Czarnkéw
58,7 Chodziez
46,5 Wyrzysk
Bydgoszcz
25,0 Szubin .
25.1 Inowroctaw
30,5 Mogilno
29,1 Gniezno
21,0 Wagrowiec .
17,6 Gdansk m.
29,1 Gdansk p.
24,0 Starogard
KoScierzyna.
35,0 Kartuzy
19, Wejherowo
20,8 Lubawa
21,7 Brodnica
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Polski

Ludnos$¢ G. zal.

140.000
12J.000
117.000

85.000
158.000
123.000
158.000

100.000
122.000
139.000
iii.000
102.000
134.000
148.000

395°0
60.400
49.500
57.000
57.200
65.400
554°°
56.100
47.500
49.800
46.800
45.400
54.400
61.500
74-300
65.100
57.200
61.900

68.400
52.100
56.400
91.100
56.700
75.700
45-500
59.700
54.100

87.000
75.800
70.300
43-300
55-400
60.300
50.100
64.700

20,0
23,0
19,5

52
30,0
10,3
TO,9

25A
16,5
42,0
TA7
33,4
15,8
22,8

56,2
57.3
48,3
54,3
59,4
55.3

51,0
42,5
46,3
30,7
38,5
52.0
62,8
72.1
66,4
63,3
64,3

43,6
46,4
48,4
61,2
48,4
45,4
46,0
45,4
40,3

59,6
56,3
34,0
39,0
41,8
50,1
48,2
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Ludnos¢ G. zal. Ludnos$¢ G. zal. Ludnos$¢ G. zal.
Torun . . . 69.000 61,2 Chrzanéw . 66.700 93,1 Nowy Targ 57.900 s5y3
Chetmno . . 53.900 60,2 Cieszanéw . 64.300 53,2 Pilzno . . . 67.700 79,3
Grudzigdz . 59.000 67,8 Czortkow 60.300 75.4 Podhajce 62.000 58,6
Swiecie . . 72700 454 Dabrowa 56.900 90.8 Przemysl 86.500 88,4
Chojnice . . 69.900 305 Dolina . . . 72200 289 Przemyslany 58.100 59,0
Cztuchéow . . 59.600 27,8 Drohobycz . 96.600 70.6 Rawa Ruska 77.200 552
Ziotowo . . 62500 49,7 Gorlice . . 66.000 74.7 Rohatyn . . 78400 68,0
Watcz . . . 62500 29,1 Grédek . . 54.400 68,0 Ropczyce 56.000 75,6
Grebow . . 41200 69,8 Rudki . . . 57.100 77-6
Lubtiniec 41500 41,5 Horodenka . 67.400 81,6 Rzeszéw . . iii.000 958
Tarnowskie Husiatyn 68.700 76,6 Sambor . . 82.000 78,8
Goéry . . 38.400 118,8 Jarostaw . . 91.600 70,2 Sanok . . . 79.300 61,9
Bytom . . . 82000 7940 Jasto . . . 75800 90-7 Skatat . . . 63200 727
Katowice . . 73.000 39].0 Jaworéw 63.300 61,6 Sniatyn . . 64.400 106,5
Pszczyna 89.000 83,8 Katusz . . 64300 56,2 Sokal . . . 70600 528
Rybnik . . 73.200 gg5 7 Kamionka . 75700 49,8 Stanistawéw 72.800 gj 7
Raciborz . . 114.600 132,0 Kolbuszowa  64.500 7538 Stare Miasto 42.300 585
Cieszyn . . 101.300 g7.4 Kotomyja . 100.200 82,6 Stryj . . . 75200 39,0
Bielsko . . 72500 95-0Koséw . . 64.000 335 Tarnobrzeg 59.700 58,0
Frysztat . . 51.00 152,0 Krakéw m. 51.000 — Tarnopol 92.800 79,6
Krakéw p. . 554°c 1095 Tarnow . . 91.000 103,7
Biata . . . 82400 125,1 Krosno . . 78.100 825 Timacz . . 84.000 82,8
Bircza . . . 52800 3,1 Limanowa . 64.200 67,9 Trembowla . 42800 74,6
Bobrka . . 57.000 63,0Lesko . . . 70500 375 Turka . . . 54000 371
Bochnia . . 91.600 111,1 Lwow m. 88.000 --- Wadowice . 89.100 103,55
Bohorodcza- Lwow p. 91.100 70,6 Wieliczka 94.800 1335
ny ... 51.800 54-g tancut . . 105300 g1 7 ZaleszczyKki 74.700 86,0
Borszczéw . 73-300 @57 Mielec . . . 57.700 70,1 Zbaraz . . 51.200 71,6
Brody . . . 118.700 62,5 Mosciska . . 61.100 83,0 Ztoczéw . . 106.600 63,1
Brzesko . . 83.500 100,5 MysSlenice 78.900 72,2 Zotkiew . . 66.000 55,0
Brzezany 69.900 15 Nadworna . 54.100 283 Zydaczéw . 58.200 62,7
Brzozéw . . 63.100 89,1 Nisko . . . 57.700 58,1 Zywiec . . 81500 7°-9

Buczacz . . 84.400 76,0 Nowy Sacz 99.500 72,1

Uwaga: Powiaty wydrukowane kursywa sg tylko czeSciowo objete granicg Polski

dzisiejszej.

Zr6dta: Stefan Szulc: Warto$¢ materiatéw statystycznych dotyczacych stanu

ludnosci b. Krélestwa Polskiego, Warszawa 1920. — J. Ilwaszkiewicz: Repa-
triacja i indemnizacja strat wojennych na Litwie po roku 1812 (w Zbiorze: ,Likwi-
dacja skutkéw wojny w dziedzinie stosunkéw prawnych i ekonomicznych, zeszyt II)
Warszawa 1917. — Encyklopedia powszechna S. Orgelbranda, 12 toméw,Warszawa
1872— 1876. — J. Hoffmann: Ubersicht der Bodenflache und Bevélkerung
des Preussischen Staats. Aus den fur das Jahr 1817 amtlich eingezogenen Nach-
richten, 2. Auflage, Berlin 1819. — Gemeinden und Gutsbezirke der Provinz Posen...
Nach den Urmaterialen der allgemeinen Volkszahlung i/X11. 1871, Berlin 1874. —
Te same wydawnictwa dla Slagska i dla Prus. — J.v. Liechtenstein: Vollstan-
diger Umriss der Statistik des osterreichischen Kaiserstaates... Brunn 1820. —
T. Pitat: Statystyka gmin i obszar6w dworskich w Galicji, ,Wiadomosci
Statystyczne...", rocznik 4. Lwoéw 1878.

Zagadnienie takie na tle rozwazan og6lnych postawit Malthus (25).

~Mozna twierdzi¢, ze ilos¢ ludnosci, jesli nie przeciwdziatajg jakies prze-
szkody podwaja sie w 25 latach, a wiec, ze wzrasta w postepie geome-
trycznym. Nie tak fatwym jest ustalenie stosunku, w jakim wzrasta
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Tablica 9 Zaludnienie Polski wedtug wojewodztw

1820, 1870, 1900, 1931, w przeliczeniu na obszary woje-
wodztw w granicach 1931 roku.

PP - Gestos¢ zal. Stosunek do r. 1931
Woje- llo$¢ mieszkancow (ha 1 km2 (= 100)
woédztwa
1820 1870 1900 1931 1820 1870 1900 1931 1870 8 O X900|1931
Warsza-
wa m. 100.000 250.000 721.000 1.179.000 9 22 62 100
Warsza-
wa w. 774.000 r.273.000 2.015.000 2.531.000 26,3 435 69,1 860 3j 50 80 100
£6dz . . 598.000 900.000 1.852.000 2.633.000 3| 5 474 97,51386 23 35 70 100
Kielce . 768.000 1.151.000 2.084.000 2.937.000 300 45+ 806048 26 49 70 100
Lublin . 752.000 1.218.000 2.012.000 2.467.000 24,2 39,0 6+5 79,3 3i 49 8l 100
Biatystok  635.000 1.035.000 1.680.000 1.643.000 19,6 32,0 5+8 50,7 39 63 102 100
Wilno . 363000 725.000 1.182.000 1.275.000 125 250 41,0 440 29 57 93 100
Nowo-

grodek 285.000 527.000 9ri.ooo 1.057.000 12,3 23,0 39,6 460 27 50 86 100
Polesie . 350.000 601.000 1095000 1.131.000 g7 164 300 31,0 31 54 g7 100
Wotyn . 508.000 706.000 1.403.000 2.085.000 1+5 19,8 39,2 583 24 34 68 100
Poznan . 774.000 1.456.000 1.754.000 2.114.000 29,2 550 66,0 80,4 37 69 g3 100
Pomorze 394.000 734.000 905.000 1.086.000 24,0 441 552 662 36 7 83 100
Slqsk . . 253.000 534.000 m=838.000 1.618.000 46,0 g7+ 1582 2947 16 33 52 100
Krakéw . 1.110.000 1.542.000 1.895.000 2.297.000 64,1 88,7 1086 1317 49 7 82 100
Lwow 1.417.000 1.948.000 2.654.000 3.128.000 499 686 934 1101 45 62 g5 100

Stanista-
wéw . 581000 909.000 1.280.000 1.477.000 3+4 5+0 76,0 874 30 62 g7 100
Tarnopol 722.000 1.103.000 1.509.000 1.603.000 437 669 915 97> 45 69 94 100

Polska . 10384.000 16612.000 25790.000 32261.000 26,6 42,6 66,1 832 32 .51 79 100
+ 192.000
wojska

ilos¢ ptodow rolnych. Tysigc miliondw ludzi podwaja sie w okresie 25
lat z takg samg tatwoscia, jak jeden tysigc. Lecz nie mozna z takg sama
tatwoscig zdoby¢ wyzywienia dla utrzymania wiekszej — wskutek przy-
rostu — liczby ludzi. Cztowiek jest z Kkoniecznosci
ograniczony w pewnej przestrzeni".

Jak Polska powiekszata w X 1X wieku swojg przestrzen zywicielskg
i w jakim stosunku do zaludnienia wzrosta ilos¢ jej ptodéw rolnych?

Wedtug obliczen Grabskiego (26) Krélestwo Kongresowe miato
w latach 1816—-1820 33,7% ziemi ornej i 30,1% przestrzeni lesnej —
stosunek obu rodzajéw gruntu byt 136 :100. W 1909 roku natomiast
obie liczby wynosity 56,3% i 18,1% —e<ich stosunek 311:100! Ale jeszcze
i po roku 1870 nastgpity wielkie zmiany (27). Obszar zasiewOw pszenicy
w Polsce w latach 1931/34 powiekszyt sie 0 70%, zyta — 0 33% w stosunku
do zasiewow 1870 roku. Tak wielkie zmiany zaszty w samym tylko
obszarze zasiewow.

Sprawy morskie i kolonialne 6
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Wzrastajaca szybko ludno$¢ wymagata zaréwno powiekszenia ilosci
ziemi uprawnej, jak zwtaszcza plonu z i ha, bo w koricu przestrzen Polski
jest przeciez ograniczona. Liechtenstein w swojej gruntownej statystyce
cesarstwa austriackiego (1820) twierdzi, ze w owym czasie nawet w naj-
zyZniejszych ziemiach cesarstwa < w Lombardii — nie uzyskiwano
z jednego korca wysiewu zboza o$miu korcéw zbioru; maksima wahaly sie
miedzy 6i 7 korcami. Dla Galicji przyjmowat 5 korcéw. Dzisiaj nawet
w zacofanej pod wzgledem rolniczym Polsce potudniowej plon jest dwa
razy wiekszy. J. Buzek (28) utrzymuje, ze wedtug liczb ustalonych
z wielkg sumiennoscia z okazji prac nad wprowadzeniem statego katastru
w Wielkim Ksiestwie Krakowskim w latach 50-tych przecietnie z 1 ha
roli zbierano tylko 79 hl kartofli, 13 hl owsa, 11 hl zyta itd. W latach’
1898— 1907 zbierano juz 162 hl ziemniakdw, 24 hl owsa, 15 hl zyta itd.

W tablicy 10 obliczono zbiory ptodéw rolnych i ilos¢ na 1 mieszkanca
ptodéw rolnych w niektérych czesciach Polski na poczatku X1X wieku
i zestawiono z dzisiejszymi zbiorami. Dla Poznanskiego otrzymujemy
liczby wprost zawrotne. Zbidr 4 gatunkéw zbéz w roku 1802 wynosit
w sumie 2.040.000 q, w 1928/37 $rednio rocznie — 15.200.000; na 1 mie-
szkanca przypadato rocznie na poczatku X I X wieku 300 kg zboza, dzisiaj—
705 kg. Olbrzymio tez wzrosty ilosci bezwzgledne i stosunkowe (jak widac
z tablicy) w wojewddztwach centralnych i potudniowych. Najwazniejsza
jednak zmiang, jaka zaszta w ciggu ostatnich 4 pokolen w powiekszeniu
ilosci ptodéw rolnych jest uprawa ziemniakéw i burakéw cukrowych na
wielka skale. Ziemniak zajmuje dzi§ 22% og6tu ziemi ornej w Polsce.
W Poznanskim przypada dzi$§ na 1 mieszkanca 1.770 kg ziemniakow,
w roku 1802 tylko 50 kg. O buraku cukrowym tu nie méwimy, bo wtedy
jego uprawa w ogoéle byta nieznana. Jak wiec na razie produkcja ptodow
rolnych idzie w parze ze wzrostem zaludnienia; ale jak daleko jeszcze
warsztat rolny Polski moze sie posung¢ w kierunku powiekszenia i uin-
tensywnienia ? Malthus rzucit ludzkosci groZzne pytanie; nikt
jeszcze do dzisiaj nie dat odpowiedzi.

Wiele rowniez mowi tablica 11, na ktérej uwidoczniono ilo$¢ zwierzat
gospodarskich (w przeliczeniu na 100 mieszkancow). Jezeli produkcja
roslinna przeliczona na 1 mieszkarica wszedzie jest znacznie wieksza dzi$
niz przed 100 laty, to ze wzgledng iloScig zwierzat gospodarskich dzi$
ma sie rzecz inaczej. W Polsce potudniowej przecietna ilos¢ koni i bydta
domowego (na 100 mieszkancow) zgota nie ulegata zmianie w przeciggu
czasu pieciu pokolen: przez 150 lat widzimy nieodmiennie po 10 koni
i ponad 30 sztuk bydta rogatego na 100 mieszkancow. Konserwatyzm
gospodarstwa rolnego i jego zacofanie w Polsce potudniowej jest z liczb
tych az nadto widoczne. Na obszarze wojewddztwa tédzkiego wzgledna
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Tablica 100 Produkcja rolna niektérych krain
Polski na poczatku XIX wieku i obecnie
(Srednie roczne).

a) Poznanskie (woj. poznanskie)

1802 1928— 1937
na na

ogétem 1 mieszk. wywoz ogélem 1 mieszk.
Pszenica .. 137.000 q 20 kg 15% 2.253.000 q i°5 kg
Z YO oo 1.185.000 ,, 173 19% 8.691.000 ,, 402
JeczmienN e 443.000 ,, 65 .. 16% 2.061.000 ,, 9%
OWIBS . iiieietereceeeceeeeiee s 276.000 ,, 41 26% 2.203.000 ,, 102 ,,
Groch ., 110.000 ,, 17 > 21% 294.000 ,, 14
HreczKa...oooooviiieeiiieeieennns 31.000 ,, 5
W Y Ka o 49.000 ,, 7 .
ZiemniaKi...n. 360.000 ,, 53 .. 38.128.000 ,, j.-77°
Buraki cuKr........cccceenen.. 13.800.000 ,, 642

b) Ksiestwo Warszawskie (dla poréwnania wojew. centralne bez biato-
stockiego)

(Srednie roczne)

1810— 1819 1928-1937 Zr6dta: DlaPoznanskiego po-

na na daje G. Hassel ((Vollstandiges

5 Handbuch der neuesten Erdbe-

ogotem 1 mieszk. 1 mieszk. schreibung, 1. Abt., 3. Band,

Weimar 1817, str. 571) zbiory

Pszenica . . . 1.030.000 q 24 kg 57 kg w r. 1802; jeden wispel rowna sie
ZYLO oo 6.019.000 ,, 139 230 ,, 1.319 1 Dla Ksiestwa Warszaw-
Jeczmien . . . 1.872.000 ,, 44 . 74 . skiego podaje H. Grossman
Owies . . .. 2.534.000 ,, 59 75, (21) wysiewy w korcach. Przeli-
Groch . . .. 524.000 ,, 12 — czenia na kwintale dokonano
Tatarka . . . 622.000 ,, 15 .. — wedtug zasady, ze na poczatku
Proso . . .. 225.000 ,, 5 — XIX w. 1 korzec wysiewu dawat
Ziemniaki . . . 2.800.000 , 65 985 kg przecietnie. 5 Kkorcy zbioréw;

dla ziemniakéw przyjeto nor-
me 9 korcy. Jeden korzec polski réwnat sie 117 1 Miary owoczesne przeliczono wedtug:
J. C. Nelkenbrechers allgemeines Taschenbuch der Mtinz-, Mass- und Gewichtskunde.
11 Aufl. von I. S. G. Otto, Berlin 1815. Dla Poznanskiego przeliczono na powierzchnie
réwng dzisiejszemu wojewoddztwu. Podobnie tez postgpiono w tablicy nastepnej.

ilos¢ sztuk zwierzat gospodarskich byta na poczatku X1X wieku znacz-
nie wieksza niz dzisiaj. Sato ostatnie odgtosy ekstensywnej
ongi$ w Polsce gospodarki rolnej. Znaczny postep zaznaczy¢ tylko nalezy
w hodowli trzody chlewnej w wojewddztwie poznanskim.
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Tablica ii. Zwierzeta gospodarskie w niekto-
rych krainach Polski wr. 1787, 1802, 1818 i 1937.

a) Poznanskie.

1802 1937

L sztuk na o sztuk na

ilasé 100 mieszk. ilos¢ 100 mieszk.
K ONIE e 97.000 14 259.000 12
Bydto rogate......ieene 378.000 55 754.000 35
OWCE .o . 1.056.000 155 154.000 7
Trzoda chlewna. . 177.000 26 902.000 42
Ule e 20.500 3

b) Departament Kaliski (wojew. tddzkie).

1808 1937
o sztuk na L sztuk na
ilos¢ 100 mieszk. ilasé 100 mieszk.
46.800 14 204.000 8
233.200 7i 604.000 23
263.900 79 54.000 2
87.000 26 411.000 16

c) Polska potudniowa.
1787 [ 1818 [ 1937

sztuk na ioo mieszk.

[ Qo 1 o T =T 10 9 10
Bydto rogate ... 33 31 30
[ I o RO RROTR — 13 5

Wszedzie w Polsce hodowla owiec byta waznym Zrédtem utrzymania.
Na obszarze dzisiejszej Polski w 1870 roku byto okoto 10 milionéw (wedtug
naszych obliczenn 9.370.000) sztuk owiec, dzi$ po 70 niemal latach tylko
3 miliony; na 100 mieszkaricéw w 1870 roku przypadto 57 owiec, w 1935
tylko 7 sztuk. W tym samym jednak czasie ludno$¢ Polski powiekszyta
sie wiecej niz dwukrotnie. Zwilaszcza w Krdlestwie chow owiec byt bardzo
rozpowszechniony. W 1808 roku na obszarze woj. td6dzkiego widzimy
na 100 mieszkancow 79 owiec, dzi$ tylko 2! Kwitngcy stan owczarstwa
w Krolestwie byt podstawg znakomitego rozwoju sukiennictwa. Wetne
z Poznanskiego wysytano do Wroctawia, gdzie byt jeden z najwiekszych
targéw weiny w Europie (29).
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Kwestia przeludnienia zwigzana jest $cisle z pytaniem, ile mie-
szkancéw moze Wyzywi¢ dany obszar ziemi przy istniejgcych
warunkach gospodarczych. Dylemat Malthusa jest tra-
giczny: albo zwiekszy¢ potencjat przestrzeni zyciowej, albo zmniejszyé
potencjat demograficzny! Otéz uintensywnienie gospodarstwa rolnego
stoi w Scistej zaleznosci od uprzemystowienia kraju. Oba te procesy
ekonomiczne nastepujg po sobie jak przyczyna i skutek. Razem z po-
wiekszeniem plonu zmniejsza sie procentowa ilo$¢ mieszkancoéw zajetych
czynnie (i biernie) w rolnictwie. Wykazat to Scisle kazdy spis ludnosci
W Niemczech w drugiej potowie X1X wieku. Nadmiar ludnosci rolni-
czej znajdowat zajecie w przemysle. Tak postepowal proces uprzemy-
stowienia, ktory niekoniecznie musiat by¢ primum agens w uintensyw-
nieniu rolnictwa. Wogéle w zyciu ekonomicznym przyczyna i skutek
tak sie zazebiajg, ze trudno orzec, gdzie sie konczy jedno, a zaczyna
drugie. Okoto roku 1880 — zanim przemyst niemiecki mogt stang¢ zwy-
ciesko do wspotzawodnictwa na wielkich rynkach $wiata z angielskim —
demograf niemiecki Riimelin twierdzit, Ze Rzesza jest przeludniona, atoli
dalsza ,rzeczywisto$¢ gospodarcza twierdzenie jego doprowadzita ad
absurdum" (30). Niemcy caly swdj wielki przyrost ludnosci umiescity
W przemysle, bo przemyst ten mial nieograniczony prawie zbyt na calej
kuli ziemskiej. Ale praca koniecznie wymaga zbytu, bo inaczej powstaje
grozne pytanie, co robi¢ z ludzmi domagajgcymi sie
pracy... Razem z uintensywnieniem gospodarstwa rolnego, ktére
niewatpliwie dzisiaj w Polsce postepuje, nasza ludnos$¢ rolnicza prze-
rasta liczbe swojg daleko poza swoOj warsztat rolny. W normalnych
Warunkach handel zajmuje najwyzej 10=12% og6tu ludnosci. Unaro-
dowienie zatem handlu wkrétce dojdzie do kresu. Przyrost ludnosci
rolniczej musi sobie zdobyé obszary rolnicze poza Polskg. Azeby to
jednak sie nie stato z uszczerbkiem sit narodowych, ten nadmiar ludnosci
musi pracowac dla Polski, azeby zas mogt pracowaé normalnie musi by¢
pod opiekunczymi skrzydtami Rzeczypospolitej. Potencjat demogra-
ficzny narodu polskiego wymaga powiekszenia przestrzeni zyciowej.

W zwigzku z rozwojem zaludnienia Polski nalezy traktowac¢ Wzrost
liczebny narodu Polskiego. Uwidoczniono to w tablicy 12 i wykresem
na rys. 4.

Tablica wymaga kilku wyjasnien. llos¢ Polakéw w okresie 1820,
1870 i 1900 zalezy oczywiscie od liczby przyjetej dla Polakéw w Rosji
poza Krélestwem. Jest to problem bardzo trudny. Ujecie jego statystycz-
ne jest o tyle bardziej niepewne, ze samo pojecie narodowosci polskiej
w ,Ziemiach Zabranych" nie byto Scisle okreslone. Dla pokolenia poroz-



82 SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

Tablica 122 Rozwoj liczebny niektdrych naroddéw

Europy 1770 — 1938.

1770 1820 1870 1900 1930 1938

5.800.000
15.700.000
16.000.000
24.000.000

Polacy
Niemcy . . . .
Wiosi
Francuzi

7.800.000
31.000.000
20.400.000
30.700.000

11.600.000
55.000.000
28.000.000
39.000.000

19.000.000
74.000.000
37.500.000
44.800.000

28.500.000
95.000.000
49.000.000
49.000.000

32.000.000
97.000.000
52.000.000
50.000.000

biorowego nie byto to w ogoéle za-
gadnienieniem, bo nie liczyli iloSci
// Polakdw ale ilos¢ mieszkancow
Polski w granicach przedrozbioro-

/ wych.  Stowacki np. przyjmuje

/ ,dwadziescia polskich mi-

/ liondw", majac przez to na
mysli wszystkich mieszkaricéw Pol-
/ skil). Dzi$ jednak musimy to za-
gadnienie ujgé inaczej. J. Pitsudski
y -P w ,,Rozkazie" z dnia 5 sierpnia 19x5
takze moéwi o ,dwudziestomilio-
nowym narodzie". Zdaje sige, ze
najbardziej rzeczywiste liczby po-
dawatl Studnicki (31). ,Statystyk
rosyjski Arseniew, twierdzi on, po-
dawat ilos¢ Polakéw w Rosji poza

miliony

1770 1820 1870 1900 ‘930

Rys. 4. Rozwdj liczby Polakéw, Francu-

z6w,Wtochoéw i Niemcoéw w okresie od r. 1770

do 1938. = Die Zahlen der Polen, Fran-

zosen, lItaliener und Deutschen im Zeit-
raume von 1770 bis 1938.

Krélestwem na 2.600.000, poniewaz
wtedy jeszcze (okoto 1820 roku)
w urzedach i sgdownictwie ,Kra-

jow Zabranych" panowat jezyk
polski. Wedtug Lebiodkina ,,O plemiennom sostawiena rodonasielenia
Zapadnowo Kraja Rossijskoj Imperii" byto w 9 guberniach zachodnich
w 1861 roku 1.100.000 Polakéw. Opierajgc sie na rachunku Studnickiego,
przyjeto jako minimalne liczby dla roku 1820 1.200.000 Polakéw
w Krajach Zabranych, dla roku za$ 1870 — 1.500.000. Gorzej przed-
stawia sie sprawa z rokiem 1900. Studnicki stusznie wnioskuje, ze,
jezeli ilos¢ Polakow w Krajach Zabranych w roku 1870 wynosita potora
miliona, to w roku 1900 ilo$¢ ta powiekszyta sie do trzech milionéw; w kra-

X) ...tyle polskich milionéw 1 Dwadzie$cia... J. Stowacki

Makryng Mieczystawska).

(Rozmowa z matka
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jach tych bowiem w rzeczonym okresie cata ludnos$¢ prawie sie podwoita.
Tymczasem wobec silnej polityki eksterminacyjnej rzgadu rosyjskiego
i ,wyrywania polskosci z korzeniami", jak sie Dmowski (32) wyraza, jest
to liczba jednak za wielka. Romer (33) przyjmuje dla Litwy i Biatorusi (rok
1914) 3.563.000 Polakoéw, dla Rusi—-2.464.000, razem z goérg 6 milionéw
Polakéw; sa to jednak liczby widocznie za wielkie, ktorych w naszym
rachunku Wstawi¢ nie mozemy. Dla roku 1900 przyjeto w Krajach Zabra-
nych minimalng liczbe 2.000.000 Polakéw. Sprawdzianem wiarygodnosci
liczby Polakéw w roku 1820 niech bedzie miedzy innymi zestawienie jej
z danymi znakomitego statystyka owych czas6w G. Hassela (34): ,Polen,
die zahlreich in Weissrussland, Lithauen, der Ukraine... leben, zahlen
gewiss gegen 7.550.000 Kopfe". Liczba ta Swiadczaca o dobrych informa-
cjach Hassela rézni sie od naszego obliczenia tylko o ¢wieré miliona gtow.
Podajemy tu szczegétowe pozycje dla 1820 i 1870 r., azeby zarazem
da¢ pojecie o rozwoju narodu polskiego w poszczegélnych dzielnicach.

Tablica 13. 1los§¢ Polakdéw w r. 1820 i 1870.
1820 1870
Galicja .o x.800.000 Galicja.coenevncrennn. - 2.510.000
RP. Krakowska... 75.000 Reszta AUStrii.....n.. 230.000
Bukowina......... . 20.000 NiIi€EMCY .o 2.510.000
Slask CieSZ..oovmiviieereriiiens 95.000 Krolestwo Polskie . . . . 4.750.000
W egry i 40.000 Kraje Zabrane............ 1.500.000
W. Ks. Poznanskie . . .. 615,000 A meryKa. ... 100.000
GOrny $1aSK e 390.000 11.600.00
PrUSy WSCH oo 325000 Razem ..o . .
Prusy Zach.......nn. 380.000
Krélestwo Polskie . . .. 3.000.000
Razem ..., 6.650.000
Kraje Zabrane okoto . . . 1.200.000
7.850.000

Jako przykiad obliczen naszych dla innych narodéw przytoczymy
poszczegblne pozycje w rachunku Francuzow w roku 1930. Przez liczbe
Francuzéw w Algerze i w koloniach rozumie sie tylko rzeczywistych
Francuzéw rasy biatej. Liczba Francuzéw w koloniach w naszej
tablicy jest oficjalng, ustalong przy spisie ludnosci panstwa kolonial-
nego Francji. Z obliczenia Niemcow w naszej tablicy Wytgczono Ho-
lendréw, Flamandow i mieszkancow Luksemburga. W liczbie 97 milio-
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Tablica 14

llos¢ Francuzdéw 1930.

now dla roku 1938 miesci sie po-
nad 8 milionéw Niemcéw Standw
Zjednoczonychl).

Rozwoj liczebny czterech gtow-

1930
nych narodéw Europy zachodniej
Francja .o 38.330.000 przedstav.wono na wykreye (rys. 4',)1
. 3.510.000 Ciekawa jest catkowita rownolegtosc
830.000 krzywej przyrostu Polakéw i Wio-
1.950.000 chow. Niemcy, ktérzy w 1770 roku
80.000  stali nieco nizej Wiochow, dzisiaj
. 3.500.000 wszystkich daleko przescigneli. Dla

Stany Zjednoczone . . . . 800.000 .. .
uzupetnienia obrazu  podajemy
49.000.000  wedle Fawcetta (35) rozwdj liczebny

angielsku (English speaking peoples):

uroéli do 178 milionéw w r. 1931.

narodéw bialtych mowigcych po
z 20 milionbw w 1801 roku

Tablica 15. Narody biate mowigce po angielsku
(180i -_ 1931)
1801 1931

Wyspy Brytyjskie 15.900.000 Wyspy Brytyjskie 49.000.000
Australia i Nowa Zelandia 8.000.000

Kanada ... 100.000 Afryka Poludn......cceoeeene 1.000.000
Kanada.......n. 7.000.000

Stany Zjednoczone 4,300.000 Stany Zjednoczone . . . . 113.000.000
Razem ... 20.300.000 Razem ..o, 178.000.000

Kilka tablic poswiecimy rozwojowi liczebnemu Polakéw w stosunku

do wspotzyjacych z nimi na obszarze Polski obcych narodowosci.

Lata

1890— 1913 opracowat szczegétowo i gruntownie Wakar (36). Tutaj
siegnieto Wstecz do poczatku i potowy X I X wieku. Tablica 16 pochodzaca
z niemieckiego Zrodia (37) przedstawia stosunki na GoOrnym
Slasku w latach 1828 — 1867 w czasach, kiedy wedréwki wewnetrzne
byty jeszcze stosunkowo bardzo stabe; widzimy, ze w ciggu lat 40 sto-
sunek liczbowy ludnosci polskiej i niemieckiej w ogdle nie ulegat zmianie.
W nastepnych latach mimo niewatpliwej tendencji statystycznej witadz
pruskich liczba procentowa Polakéw na Gérnym S$lasku tylko sie nieznacz-
nie zmniejszyta. Jest to dowod wielkiej zywotnosci narodu polskiego;

J Nalezy wzig$¢, pod uwage, ze z liczby tej — wg. niektérych zrédet niemieckich
- tylko okoto 3 miliony uzywa jezyka niemieckiego.
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Tablica 16 Ludnos$é polska i niemiecka na Go&r-
nym Slasku 1828 — 1905.

1828 1846 1867 1890 1905
Polacy ..covirenne. 418.400 568.600 742.200 934.200 1.185.800
NiemMey. e 255-40° 364.200 457-50° 643.800 848.200.
Razem . . . . 932.800 932.800 1.199.700 1.578.000 2.034.000
Polacy...ene 62% 61% 62% 59.2% 58,3%
Niemcy .. 38% 39% 38% 40.8% 4L 7%

wszakzez element niemiecki byt nie tylko panujgcym politycznie ale
i gospodarczo silniejszym. Totez nie wulec juz byto zwyciestwem.

Tablica 17 Ludnos$¢ polska w Poznanskim 1824— 1905
(w liczbach procentowych)

1824 1837 1858 1890 1905
Polacy ... 65,3% 65.3% 58,8% 60,1% 61,4%
nie-Polacy . . . . 34,7% 34.7% 44.2% 39.8% 38,5%

Stosunki w Poznanskim przedstawia tablica 17. Pochodzi ona dla
1824 i 1837 z ksigzki Bobrowicza (38), dla lat dalszych z Buzka (39).
W latach 1850 do 1860 widzimy ubytek zywiotu polskiego w Poznanskim
spowodowany silng emigracja do Ameryki, ale w nastepnych latach
udziat procentowy Polakéw stale sie powieksza, fakt, ktéry Niemcy
zawsze alarmujgco podawali do wiadomosci rzgdowi pruskiemu i opinii
publicznej niemieckiej. Totez stuszny jest wniosek Buzka (40), ze przy
koricu X 1X wieku Poznanskie stato sie bardziej polskie niz byto na po-
czgtku... mimo ustaw wyjatkowych Bismarcka.

Inaczej przedstawia sie sprawa w bytym zaborze austriackim. W tak
zwanej Galicji Wschodniej procent zywiotu polskiego stale sie zwiekszat
w stosunku do zywiotu ruskiego. Dla obliczeh wzieto okres mozliwie dtugi,
od 1857 roku, kiedy po raz pierwszy wiladze austriackie opublikowaty
§cistyg statystyke wedtug wyznan. W obliczeniach wyznanie rzymsko-
katolickie utozsamiono z Polakami, wyznanie grecko-katolickie z Ru-
sinami — tak, jak w pracach swoich postepowal St. Pawlowski (41).
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Okres 1857 — 1910 byt czasem niezmienionych stosunkéw politycznych,
a statystyczne dane pochodzg na poczatku i na koncu okresu z tych sa-
mych wiladz centralnych; sa zatem bezwarunkowo poréwnywalne. Sita
polskiego zywiotu nie stabta po zaborze kraju w potudniowym wschodzie
Polski, ale rozwijata sie znakomicie bez poparcia wlasnej panstwowosci.

Tablica 18 Przyrost wyznania rzymskokat. i grecko-
katolickiego w Matopolsce Wschodniej w okresie
1857 — 1910.

1857 = 100.

(Dla r. 1910 obliczono wedtug cyrkutéw administr. z r. 1857).

Cyrkuty rz-k. gr.-k.
Nowy Sacz . . . 161 123
Jasto i, 154 128
RZzeSzZOW ....cccoeuvene 165 144
LWOW oo 227 184
Przemys$l . . .. 261 175
Sanok ....cceeeeeienne. 190 145
Sambor... 241 158
Stryj e 234- 147
Stanistawow . . . 238 155
Kotomyja . . . . 195 150
Czortkéw . . . . 177 r 150
Tarnopol............. 182 162
Brzezany . . . . 205 164
ZtoCzZOW oo 184 174
ZOIKIieW v, 191 161

Na calym obszarze bytej Galicji Wschodniej zywiot polski miat znacznie
wiekszy przyrost niz ruski — najwiekszy w powiatach dokota Przemysla,
Lwowa, Sambora, Stryja i Stanistawowa.

Rocznik Morski i Kolonialny LMK (1938) podaje w spos6b wyczer-
pujacy bilans uchodztwa polskiego w latach powojennych i w okresie
1871— 1913. Dla czas6éw przedwojennych nie wyrdzniono tam jednak
emigracji Polakéw od nie-Polakéw z ziem polskich (42). Ponizej zesta-
wiono uchodztwo Polakéw do czterech terenéw emigracyjnych: Stanéw
Zjednoczonych, Niemiec, Francji i Brazylii.

Zanim przejdziemy do liczb, nalezy podkresli¢c dwa fakty: 1. Polska
ludnos¢ rolnicza w ¢wieréwieczu przed wojng, a nawet w latach powo-
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jennych znajdowata wiele pracy i zarobku w emigracji sezonowej (,,na
Saksy"). Nie wchodzac tutaj, czy zjawisko to byto pozadane i zdrowe
dla gospodarstwa narodowego, stwierdzi¢ nalezy, ze byto naturalnym
wynikiem przeludnienia wsi. Dzi$ przeludnienie wsi rosnie coraz wiecej,
ale wedréwki sezonowe prawie zupetnie ustaty. 2. Polska $rodkowa —
dawne Krolestwo Polskie —miata w czasach przedwojennych olbrzymi
rynek zbytu w Cesarstwie Rosyjskim; i tu rowniez byto wiele niepozg-
danych objawéw dla zycia narodowego, ale zawsze istniat Wywo6z pracy,
czego naturalnym wynikiem byto wzmocnienie gospodarstwa narodowego.
Poza tym nieustanna emigracja zamorska dawata ujscie wielkiemu przy-
rostowi ludnosci Polski Srodkowej. Jak emigracja zmniejszata przyrost
naturalny pokazuje nam tablica nastgpna:

Tablica 19. Straty migracyjne Polski 1895—1934.

1895— 1934 1924— 1934
0, 0
liczby % przyr. liczby % przyr.
natural- natural
bezwzgledne bezwzgledne
nego nego
Woj. centralne....... 2.171.000 gtow 33% 106.000 gtéw 50
» wschodnie 1.189.000 ,, 44% 79.000 ,, 7%
zachodnie 947.000 ,, 4°04 75.000 n%
potudniowe 1.397.000 41% 230.000 ,, 19%
Polska .., 5.704.000 gtéw  38% 490.000 gtow 10%

Tablica 19 podana wedtug Szulca (L c.). Jest ona wynikiem obliczen:
przyrost rzeczywisty ludnosSci stwierdzony na podstawie spiséw odjeto
od ilosci mieszkancéw obliczonej na podstawie przyrostu naturalnego.
Réznice te nalezy rozumie¢ jako strate ludnosci, ktorg Polska (w dzisiej-
szych granicach) poniosta z powodu migracji. Widzimy, ze Polska po-
winnaby mie¢ w 1934 roku o 5.704.000 mieszkancow Wiecej niz posia-
data rzeczywiscie. Powinnaby zatem liczy¢ dzisiaj z gorg 40 milionow
mieszkancow, tj. tyle, ile Francja. W liczbie 5,7 miliona nie miesci sie
1.265.000 repatriantéw, ktorzy powrécili do Polski w latach 1918— 1924.
Dopiero rok 1924 stat sie normalnym w dziejach polskiej migracji, ktora
wojna Swiatowa zaburzyta i przymusowo skierowata na wschod.

Najwazniejszym obszarem emigracyjnym Polakoéw sg Stany Zjedno-
czone. Stosunki tamtejsze Wszechstronnie przedstawit M. Szawelski (43).
Wedtug niego tez narysowano mapke rozmieszczenia Polakéw w Stanach
Zj. (rys. 5). Dla zaboru pruskiego obliczyt Szawelski 547.300 uchodzcow
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Polakow w okresie 1861— 1914, razem z emigrantami przed rokiem
1861 — 600.000; dla zaboru austriackiego przyjmuje W okresie 1899—-
1914 —« 594,700 Polakéwl — razem z uchodzcami lat poprzednich
700.000 Polakow; dla zaboru rosyjskiego przyjat, ze Polacy stanowili
28% ogo6tu wychodzstwa amerykanskiego z Rosji w okresie 1820— 1914.
Daje to liczbe 900.000 Polakéw. Razem W okresie 1820— 1914 wyWedro-
Wato do Stanéw Zj. 2.200.000 Polakéw. W roku 1875 liczono w Ameryce
jeszcze tylko przeszio 100.000 Polakéw. W ogble za$ az do 1937 roku wy-
wedrowato do Standw Zj. dwa i éwier¢ miliona Polakéw, co stanowi
6,6% calej masy uchodzcéw do Standéw Zj. w wymienionym okresie.
llo§¢ Polakéw w Stanach

Tablica 20. Uchodzcy Zjednoczonych mozna ustalié
Polacy do U S A w okresie tylko w szerokich granicach.
1851— 1937. Wedtug Szawelskiego prawdo-

podobna ilo$¢ Polakéw (1924!)
1851— 1937 nie przekracza 3.200.000. Obej-
muje juz ona pierwsze, drugie
i trzecie pokolenie przybyszow

1851— 60 1.200 A | Lo

861 70 42 900 na ziemi amerykanskiej. Cenzus
1871— 80 120.800 amerykanski w 1920 roku Wyka-
1881— 90 342.100 zat 2.450.000 ludnosci, ktorej
1891— 00 270.900 jezykiem ojczystym jest polski.
190110 872:000 " poniewaz od roku 1924 emi-
1911— 14 453.600 . L, L, R

i s 1300 dracja Polakow do Standéw Zj.
lo19_ 25 115.000 byta nieznaczna, mozemy przy-
1926— 37 11.600 ja¢, ze dzisiaj — po 15 latach—-
Razem . 2.540.000 przyrost naturalny powiekszyt

liczbe Polakéw o 400.000 gtéw,
razem tedy Dbyloby dzisiaj
3.600.000 Polakéw w Stanach Zjednoczonych. Sa liczby bardziej optymi-
styczne, jak zaznacza SzaWelski. E. Hasse (L c. str. 118) przyjmuje juz
na przetomie XX wieku 2.500.000 Polakéw W Ameryce, a J. Grabiec
(44), twierdzi, ze ,jedno z pism amerykanskich", wyliczajgc rézne naro-
dowosci Stanow Zjednoczonych w 1910 roku, podaje ilos¢ Polakéw na
3.595.000. Ale poréwnujac liczby Grabca dla poszczegélnych stanéw
z tymi, ktére podaje SzaWelski, dochodzi sie do Whniosku, ze liczby
jego sa nierzeczywiste, a pojecie narodowosci nie bylo $cisle ustalone.
Waznym obszarem emigracji polskiej byty same Niemcy. Wedtug
J. Buzka (L c. str. 539) juz w 1890 roku mieszkato na emigracji niemiec-
kiej (pozazwartymobszarempolskim) 108.300 Polakéw, w roku 1900
byto juz265.400,1905— 393.800.Romer przyjmuje, ze w 1914 roku
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Rysunek 5. Rozmieszczenie Polakéw w Stanach Zjednoczonych Ameryki Po6tnocnej
(Kazdy punkt oznacza 30.000 Polakéw). — Das Polentum in den Vereinigten Staaten
von Amerika (Ein Kreis entspricht 30.000 Polen).

J ! ;s "
byto we Wnetrzu Niemiec 792.000 Polakéw. Nie uwzgledniono tu oczy-
wiscie Weale tych, ktérzy osiadali w fabrycznym okregu Gérnego Slaska
nalezgcego do zwartego polskiego obszaru etnograficznego. W latach
bezposrednio przed wojnag publicystyka niemiecka petna byta utyskiwan
na zalew Goérnego Slaska przez Polakéw z Poznanskiego. Z liczbami
Romera zgadzajg sie liczby podane przez Rocznik Morski i Kolonialny
LMK (L c. str. 288), wedle ktdrych straty migracyjne Polski na rzecz
Niemiec w latach 1871-— 1913 réwnaly sie 850.000 gtéw; précz niewiel-
kiej garstki zydow byli to sami Polacy. Wedtug spisu 19x0 roku obliczyt
Kuronski (45), ze na terytorium pahstwa niemieckiego w granicach
1922— 1937 mieszkato 1.525.556 Polakéw, dochodzi Wiec do stusznego
i prawdziwego wniosku, ze dzi$ na tym samym terytorium jest co naj-
mniej 1.500.000 Polakéw.

Obszarem najwiekszej emigracji Polski powojennej jest Francja.
W miare tego, jak przyrost ludnosci We Francji malat, ilo$¢ obcokra-
jowcow sie zwiekszata. W  5-leciu odbudowy powojennej ilos¢
obcokrajowcow We Francji Wzrosta w dwojnaséb. W 1851 roku ilosé
obcokrajowcéw we Francji wynosita 379.000, 1921 —«1.500.000, 1925 —
2.500.000 (46). W catej tej masie Polacy stanowig do 22% i sg najlicz-
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niejsi jako grupa narodowa. Wedtug Annuaire Statistigue (1935, str. 25)
zestawiono nastepujgca tablice 21. Wedtug Matego Rocznika Stat. (1938)

Tablica 2. Emigracja z Polski do Francji 1929— 1932.

Przemyst Rolnictwo Repatriacja
% ogolnej %, 0golnej % o0golnej

og6étem  imigr.franc.  ogotem o vie  ogétem repatr.

w przemysle franc. franc.
1929 39.182 35% 19-193 25% 10.578 27%
1930 28.321 22% 26.586 29% 9.817 22%
1931 782 3% 19.163 25% 2457° 28%
1932 201 2% 5.876 n % 37-139 35%

ilo$¢ rzymskokatolickich uchodzcéw do Francji z Polski w latach 1927—m
1937 roéwna sie 184.700, co stanowi 29% uchodzcow z Polski w tym
okresie. Dzi$ po wielkiej repatriacji w czasach kryzysu gospodarczego
mozna przyjg¢ we Francji 500.000 Polakow.

Dla emigracji brazylijskiej opieramy sie na badaniach K. Giuchow-
skiego (47). Razem wywedrowato do Brazylii (do 1935 roku) 107.000
Polakéw, co stanowi 2,4% ogol-

nobrazylijskiej emigracji w okre- Tablica 222 Emigracja
sie 1821—1935. Udziat zatem Polakdéw do Brazylii.
Polakow W uchodztwie brazy-
lijskim jest procentowo znacznie do 1889 8.100
stabszy niz do Stanéw Zjedno- 1890— 1900 69.500
czonych. Giuchowski przyjmuje 19011914 14.700
1921— 1925 3.200
nastepujaca liczebnos¢ Polakow 1926— 1930 8.000
w Brazylii: 1931— 1935 3.400
Razem ....coveines 106.900
Stan Parana.......... 102.282
S-ta Catharina. . . . 18.810 Uwzgledniajac poéZniejsze Wy-
Rio Grande do Sul ... 61200  chodZztwo i przyrost naturalny —-
(Rok 1925) Razem ....182.300 bardzo wielki w Brazylii — mozna

przyja¢ dzisiaj 250.000 Polakow.

Wedrowki polskie w ostatnich 25 latach przed wojng nalezg do
najpotezniejszych zjawisk migracyjnych, jakie zanotowala historia ro-
dzaju ludzkiego. Kazdy rok wypychat z Polski dziesigtki i setki tysiecy
uchodzcow, W ktérych Polacy zajmowali co najmniej potowe. W 1770
roku ilos¢ Europejczykéw w krajach zamorskich wynosita co najwyzej
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4 miliony gtéw, wsrdd ktorych lwig czescig byli Hiszpanie i Portugalczycy.
W 1800 roku mogto by¢ Europejczykéw poza Europa okoto 7 milionéw(48).
Od poczatku XI1X wieku do dzisiaj wywedrowato z Europy do krajow
zamorskich co najmniej 54.000.000 ludzi; w masie tej Polacy stanowili
z goérg 3.000.000, tj. 6%. Biorac atoli pod uwage lata 1891— 1914,
zobaczymy, ze ilos¢ Polakéw w europejskiej emigracji zamorskiej wyno-
sita 1.700.000 gtéw, co stanowi 7,1%. Tymczasem na przetomie X X wieku
Polacy stanowili tylko 4,8% ludnosci Europy. Innymi stowy: kontyn-
gent Polakéw w wedrowkach zamorskich byt w stosunku do naszej
liczebnosci o 800.000 gtéw za wielki. Pod tym Wzgledem jedni tylko
Wiosi nas przescigneli, bo w tym samym okresie emigracja zamorska
Wynosita u nich 6.500.000 gtéw (reemigracji w tej liczbie nie uwzgled-
niono). Dzisiaj emigracja zamorska jest prawie zupetnie zamknieta,
przy czym potencjat demograficzny Polski nie o wiele zmniejszyt sie w sto-
sunku do 10-lecia przed wojng. Wywotato to przeludnienie Polski i ostry
kryzys ludnosciowy. W roku 1892 niemiecki kanclerz Caprivi stwierdzit,
ze panstwo musi Wywozi¢ albo prace albo... ludzi. Dzi$ jest to bardziej
aktualne niz kiedykolwiek. Zagadnienie przeludnienia musi znalez¢
w Polsce rozwigzanie praktyczne. Polska musi albo wywozi¢ prace poza
Swojg przestrzen zyciowg, albo nadmiarem swojej ludnosci rolniczej
kolonizowa¢ nowg przestrzen zyciowa. Samo unarodowienie form zycia
gospodarczego nie wystarcza.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Volkszahl Polens am Ausgang des 1 Jahrtausends kann nur schatzungs-
weise und mittelbar auf Grund allgemeiner wirtschaftsgeschichtlicher Betrach-
tungen errechnet werden. F. Bujak und neuerdings L. Krzywicki nehmen an,
dass der Staat Mieszko I (um 980) 4—5 Menschen auf einem Geviertkilometer
ernahren konnte. Von dem damaligen Staate, der ungefahr 190.000 km2
umfasste, waren 2/3 Wald- und Sumpfland und nur 1/3 extensiv, vornehmlich
durch Viehzucht bewirtschaftet. Alles in allem umfasste der Staat Mieszko I
bis zu 800.000 Einwohner. Das nachste Menschengeschlecht, dem Bolestaw
Chrobry seine ktilmen Kriegstaten verdankte, erlebte wahrscheinlich einen
grosseren Volkszuwachs; der Chronist Gallus Anonymus bemerkt ausdriicklich:
~Tempore Bolezlai totidem in Polonia fere milites habebantur quot homines
nostro tempore (1100) continentur". Wenn das auch eine Ubertreibung ist,
so beruht sie immerhin auf miindlichen Ubertieferungen. Da der Staat Botestaw's
auch das verhaltnismassig gut besiedelte Pommern umfasste, so kann angenom-
men werden, dass Polen um das Jahr 1015 erheblich iiber 1 Million Einwohner
zahlte — etwa 1.200.000. Um diese Zahl nach geschichtlicher Gebiihr ermessen
zu konnen, fiigen wir vergleichsweise hinzu, dass die Zahl der Germanen um
das Jahr 400 nach Christi Geburt etwa 3 Millionen betragen konnte (6). Frank-
reich zur Zeit Karl des Grossen zahlte gegen 10 Millionen Einwohner (11).

Fiir die ersten Regierungsjahre Kasimir des Grossen enthalten die Register
des Peterspfennigs fast vollstandiges Materiat zur Frage der damaligen Ver-
teilung derBevolkerung in Polen. Die Register wurden eingehend von Th. Laden-
berger in einer wertvollen Abhandlung verarbeitet. Er gelangte zum Ergebnis,
dass die 5 Grundlandschaften Polens — Grosspolen, Kleinpolen, Masovien,
Schlesien und Pommern — um das Jahr 1340 auf einer Gesamtflache von
208.300 km2 1.360.000 Einwohner zahlte. Diese Zahl wurde von Ladenberger
selbst zu 1.500.000 abgerundet. Die mittlere Volksdichte betrug demnach
iiber 7 Kopfe auf 1 km2 Neuerdings wird von L. Krzywicki entgegengehalten,
dass die genannten Zahlen zu gering sind. Von wirtschaftsgeschichtlichen
Betrachtungen ausgehend, nimmt Verfasser an, dass die Bevdlkerung Polens
um das Jahr 1340 (samt Pommern und Schlesien, die der Flerrschaft Kasimir

Sprawy morskie i kolonialne 7
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des Grossen nicht unterlagen) etwa 2 Millionen Menschen betragen konnte.
Zur selben Zeit — unmittelbar vor dem grossen Sterben des ,,schwarzen Todes"
— zahlte Frankreich gegen 20 Millionen Einwohner, Deutschland gegen 12 Mil-
lionen, England iiber 2 Millionen.

In der Mitte des XVI Jahrhunderts zahlten nach einer guellenmassigen
Untersuchung von A. Pawirnski — Grosspolen, Kleinpolen und Masovien ungefahr
2.100.000 Einwohner, was gegen das Jahr 1340, also nach iiber 200 Jahren
auf demselben Raume eine Verdoppelung der Bevélkerung bedeutet. Das rein-
polnische Volksgebiet umfasste damals gegen 3.200.000 Volksangehorige, das
polnische Reich zur Zeit der Lubliner Union (1569) gegen 5.000.000 Einwohner.
Die Entwickelung der Volkszahl der Polen im Zeitraume 1000— 1820 wurde
graphisch auf Figur 1. dargestetlt; zum Vergleich wurde England (und Wales)
herangezogen. Auffallend ist der Parallelismus beider Kurven bis ungefahr 1790.
Dann gehen die Wege auseinander. Die maschinelle Revolution begann auf
den Volkszuwachs in England stark zu wirken, Polen hingegen steht noch
ganz unter dem Einfluss der feudalen Landwirtschaft.

Zur Zeit der ersten Teilung umfasste die polnische Republik auf 765.000 km2
etwa 11.800.000 Einwohner. Davon entfielen auf die Romisch-Katolischen
53,7%, die Nichtunierten 5,4%, die Unierten 31,4%, die Evangelischen 1,7%,
die Tataren 0,4%, die Juden 7,4%. Die Zahl der Polen deckt sich nicht ganz
mit derjenigen der Romisch-Katholischen und kann samt den Polen Ober-
schlesiens und denjenigen Ostpreussens auf 5.800.000 geschatzt werden. Dem
konnen — wie aus Tabelle 12. zu ersehen ist — 24.000.000 Franzosen, 16.000.000
Italienerund 15.700.000 Deutsche entgegengestellt werden. Die Zahl der Deut-
schen um das Jahr 1770 wurde folgendermassen errechnet:

Osterreichische Erblande 3500.000 Die zahlenmassige Entwickelung
ungarn ..., 400.000 der Polen, Deutschen, Italiener und
Preussen........co...... 4.200.000 Franzosen im Zeitraume von 1770
Deutsche Kleinstaaten — 1938 wurde vergleichsweise in

Tabelle 12 und Figur 4. dargestetit.

7.600.000 Es muss ausdriicklich bemerkt wer-
Schleswig-Hollstein . den, dass die Tabelle Mittel- oder
Zusammen 15.700.000 9ar Mindestzahlen enthalt. Ais

Beispiel soli hier angegeben werden,
dass die Zahl der Deutschen in Nordamerika fur das Jahr 1820 mit 300.000,
die des gesammten Deutschtums ausserhalb Europas nach Otto Delitsch (vgl.
seine Zusammenstellung im ,Spamerschen Konversationslexikon“ 1875) fur
das Jahr 1870 mit 4.000.000 in die Rechnung eingestetit wurde. Allerdings
befinden sich im Umlaufe viel freigiebigere Zahlen der Nationalitaten-Statistik
der Vereinigten Staaten. Berghaus ,,Allgemeiner Ethnographischer Atlas"
(1852) schatzt die Zahl der Deutschen in den Vereinigten Staaten um die Mitte
des X1X Jahrh. auf 5.233.000 K6pfe! Ebensolche wirre Zahlen werden bei-
spielsweise fur Italiener und auch fur Polen in Nordamerika angegeben. In
unserer Rechnung stehen die Deutschen in USA (1930) mit 8.000.000, die
Italiener mit 5.500.000, die Polen mit iiber 3.600.000.

Am Anfang des X 1X Jahrhdts. stehen die zwei Volkszahlungen, welche auf
dem grossten Teil vdlkisch-polnischen' Gebietes vom Herzogtum Warschau
vorgenommen wurden; das Ergebnis ist auf Tabelle 6 zu ersehen. Die Volks-'
dichte betrug um das Jahr 1810 28,2, die Bevolkerung war ausserst gleich-
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massig verteilt, die Juden machten weniger ais 7% aus. Eine Ubersicht der
Bevolkerung Polens nach den Napoleonischen Kriegen (um das Jahr 1820)
gibt die Tabelle 7 und die Abb. 2. Tabelle 8 und Abb. 3. gewahren Ein-
blick in die Verteilung der Bevolkerung um das Jahr 1870.

Grundsatzlich fur unsere Betrachtungen ist die Tabelle 9, woraus die
Volkszahl der Wojewodschaften (in den Grenzen vom Jahre 1931) um das
Jahr 1820, 1870, 1900, 1931 zu ersehen ist. Zunachst ist auffallend, dass die
4 siidlichen Wojewodschaften im Jahre 1820 um vieles dichter bevolkert waren
ais das iibrige Polen. Greifen wir auf das Jahr 1772 zuriick, so sehen wir, dass
der Siiden Polens nicht ganz 11% der Oberflache des damaligen Polens
ausmachte, hingegen iiber 21% ihrer Bevolkerung in sich fasste. Im Jahre
1820 umfassten die 4 siidlichen Wojewodschaften 37% der Bevélkerung Polens
(in den heutigen Grenzen), im Jahre 1931 dagegen nur 26%. Die 5 zentralen
Wojewodschaften hatten im Jahre 1820 nur 35%, im Jahre 1931 dagegen
iiber 41%. Bis um das Jahr 1860 war die Mitte Polens diinn bevolkert, seitdem
aber stieg der Zuwachs immer hoher, bis hier ein Ubergewicht iiber samtliche
polnische Gebiete erlangt wurde. Dieser starke Volkszuwachs war die mach-
tigste Triebfeder der politischen Wiedergeburt Polens. Aus den Verhaltniszahlen
der Tabelle 9. (1931 = 100) ist zu ersehen, wie stark der Bevolkerungszuwachs
in den einzelnen Wojewodschaften war. Das Malthus’'sche Gesetz, demgemass
sich die Volkszahl eines gewissen Raumes innerhalb 25 Jahren verdoppelt,
wenn keine gewaltsame Storungen eingreifen, wird um die Wende des X1X
Jahrhdts. in Polen beinahebestatigt. Es fragt sich nun, ob die Erzeugung und
Vermehrung von Nahrungsmitteln mit jenem Zuwachse gleichen Schritt hielten.
Darauf antworten Tabelle 10 und 11. In Kongress-Polen betrug um das Jahr
1820 das Ackerland 33,7% der Gesamtflache, das Waldland — 30,1%; im
Jahre 1909 waren die entsprechenden Verhaltniszahlen 56,3% und 18,4%.
Bedeutend hoéher stieg der Bodenertrag: in der Wojewodschaft Poznari wurde
im Jahre 1802 300 kg per Kopf an den vier Hauptgetreidearten und 54 kg
Kartoffel geerntet; um das Jahr 1935 dagegen 705 kg Getreide und 1770 kg
Kartoffel ohne etwa die 655 kg per Kopf Zuckerriiben und die entsprechend
grosseren Mengen von Futterpflanzen in Betracht zu ziehen. Man bedenke
femer, dass das alles Verhaltniszahlen sind, um wieviel grosser miisssen dann
die Grundzahlen sein, wenn die Bevélkerung um das zweieinhalbfache gestiegen
ist. Die Zahlen fiir die mittleren Wojewodschaften zeigen ebenso einen grossen
verhaltnismassigen Zuwachs an Nahrungsmitteln im Zeitraume von 130 Jahren.
Merkwiirdig dagegen ist es, dass die Verhaltniszahlen an Viehstand fast
dieselben im Laufe von 150 Jahren geblieben sind.
Besonders bedeutsam sind die Zahlen fiir das siidliche Polen, wo in den Jahren
1787, 1820 und 1937 gleichmassig 10 Pferde und etwa 30 Stiick Rindvieh auf
x00 Einwohner entfielen. Trotz alledem miissen wir Malthus recht geben, wenn
er behauptet ,,der Mensch sei notwendig im Raume beschrankt”. Die Erzeugung
von Nahrungsmitteln kann nicht ins Unendliche gesteigert werden, die Bevol-
kerung hingegen Polens wachst unaufhaltsam...

Die Frage des polnisch-volkischen Zuwachses im Verhaltnis zu demjenigen
der in Polen mitwohnenden Fremdvolker beantworten auszugsweise die Tabellen
16, 17 und 18. Im Lande Poznan beobachten wir einen Riickgang der Polen
um die Mitte des X1X Jahrhdts. Die Ursache davon ist die starke Amerika—
Wanderung, die hier schon zu jener Zeit einsetzte. Alles in allem war in der

7*
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Zeit vor dem Ausbruche des Weltkrieges das Polentum hier viel starker ais zu
jener, da das Land an Preussen kam. In Oberschlesien hielt sich die Verhaltnis-
zahl der Polen und Deutschen bis ungefahr 1870 auf derselben Hohe. Ais dann
das Grossgewerbe immer starker wurde, konnten die Polen dem Deutschtum im
Zuwachse nicht gleichen Schritt halten. Unter diesen Umstanden ist der sehr
geringe Riickgang ein hinreichender Beweis der Standhaftigkeit des Polentums
im Erblande der Piasten. Im siidostlichen Polen hat das Polentum in den
letzten 50 Jahren der osterreichischen Herrschaft einen weit grosseren Zuwachs
ais die Ruthenen zu verzeichnen.

Es wurde zum Schluss eine Ubersicht der volkisch-polnischen Auswanderung
gegeben. Vier Hauptgebiete kommen zunachst in Betracht. 70% der ausge-
wanderten Polen gingen nach den Vereinigten Staaten. Abb. 5 zeigt die
ungefahre Verteilung der Polen in U. S. A., ein Punkt bedeutet 30.000 Polen.
Ziemlich gross ist die Zahl der Polen, die aus den ehemals deutschen Provinzen
nach den industriellen Gebieten Deutschlands ausgewandert sind. Stellt man
diese Zahl in Rechnung und zieht man in Betracht die Polen in Deutschland,
die auf Resten des polnischen Volksgebietes leben, so gelangen wir nach der
Rechnung von E. Kuronski (45) zu einer Mindestzahl von 1.500.000, die heute
in Deutschland leben. In den Nachkriegszeiten war die grosste Zahl der aus-
gewanderten Polen nach Frankreich gerichtet. Die Zahl der brasilianischen
Auswanderer betrug seit Anfang 107.000 Polen.

Um das Jahr 1770 betrug die Zahl der Europaer in den Uberseelandern
ungefahr 4.000.000, 1800 — 7.000.000. Seitdem wanderten aus Europa nach
tibersee 54.000.000 aus. 6% dieser Menge entfallt auf die polnische Nation,
welche aber nur 4,8% der Bevolkerung Europas (um 1900) umfasst. Der Anteil
des polnischen Volkes an der Uberseeauswanderung aus Europa war also
grosser ais sein Anteil am europaischen Volkskérper. Nun ist es klar, dass
ein Land entweder Arbeit oder... Menschen in die Erdraume ausserhalb des
eigenen Lebensraumes ausfiihren muss, und dass eine praktische Lésung der
Frage der Ubervolkerung, wozu noch das Nationalwirtschaftsproblem hinzu-
kommt, gefunden werden muss.



PRZEGLAD NAZW GEOGRAFICZNYCH
POCHODZENIA POLSKIEGO

APEReU DES NOMS GEOGRAPHIQUES D’ORIGINE POLONAISE
SUR LE GLOBE TERRESTRE

Jozef Wasowicz
Docent Uniw. Jana Kazimierza we Lwowie

(z i mapa — avec i carte)

W rezultacie ekspansji kolonialnej narodéw europejskich w wie-
kach nowozytnych zostaly narzucone ziemiom przez nie zajetym po roz-
nych kontynentach zupeinie nowe nazwy, zar6bwno miejscowosci jak
rzek, gor i regiondéw. Pierwotne nazwy, uzywane do czasOw inwazji bia-
tego cztowieka ustgpity przed nimi. Zaledwie tu i 6wdzie spod warstwy
nazw europejskich przeswieca stare podfoze toponomastyczne. W Ameryce
wiec ustgpity pierwotne nazwy przed hiszpanskimi, portugalskimi, francu-
skimi a przede wszystkim angielskimi, w Australii i Nowej Zelandii przed
angielskimi, w Afryce potudniowej przed holenderskimi i angielskimi, na
Syberii przed rosyjskimi itd. Nazwy te sg legitymacjg kartograficzng
danego narodu na terenach kolonialnych i to legitymacjg troskliwie prze-
chowywang, nawet mimo pdézniejszych zmian politycznych. Nigdy np.
nie przyszto do gtlowy Amerykanom usuwaé nazwy hiszpanskie czy francu-
skie na swoich rubiezach, pozostawili tez Kanadyjczycy liczne, a po calej
Kanadzie rozsiane nazwy francuskie i to pozostawili je w pisowni pierwot-
tnej, cho¢ wymawia¢ je bedg z angielska.

Narod polski nie wzigt samodzielnie udzialu w wielkiej ekspansji
kolonialnej wiekéw nowozytnych. Niemniej jednak towarzyszyt falom
kolonizacyjnym czy osadniczym, rzucajgc nieraz masami swych czion-
kow po nowych lgdach. Nie danym byto mu na tych obszarach stworzy¢
nigdzie zwartej masy ludnosci polskiej, nigdzie tez oczywiscie nie mogt
nada¢ zadnemu obszarowi polskiego pietna toponomastycznego. Zbyt
byty wszystkie préby polskie rozproszone w czasie i przestrzeni, zbyt
zalezne od dyrektyw decydujacych w danym obszarze panstw. Nie jest
zresztg taki wynik wylgcznie naszym udziatem. Podobny wynik spotkat
o0 wiele wieksze proby niemieckie, réwniez w podobny spos6b zawsze
rozproszone, szwedzkie itd.
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Mimo to zestawienie i zapoznanie sie z nazwami pochodzenia polskie-
go na Swiecie przedstawia¢ musi duzy interes. Wszak to dokument na-
szej dziatalnosci badawczej i kolonizacyjnej. Ze za$ rozproszone sa one
po calym Swiecie, na wszystkich bez wyjatku kontynentach, to argument
za rozmiarem owej dziatalnos$ci polskiej. Nie sg tez one bynajmniej ograni-
czone do wieku XIX i XX; szereg z nich siega do wieku XVII i XVIII
na dowdd, ze juz w okresie istnienia dawnej Polski siegali w $wiat Polacy,
cho¢ nie pod swojg przewaznie flaga.

W ostatnich latach przeprowadzono w Polsce dos¢ kompletng in-
wentaryzacje owych nazw pochodzenia polskiego. Pierwszy raz zwracajg
na nie uwage St. Pawtowski i E. Romer, jeszcze w r. 1918 X).
Najpetniejszy zbidr ich zestawit w latach 1929-1934 kwartalnik lwowski
»,Polski Przeglad Kartograficzny?. Pewne uzupetnienia owych danych
mozna znales¢ w lwowskim ,,Czasopismie Geograficznym" 3) i rocznikach
krakowskiego ,,Kalendarza IK C4). Nadto zestawienie nazw pochodzenia
polskiego na obszarach kartowanych przez polskie wyprawy badawcze
na Szpicbergu i w Grenlandii przynoszg mapy dotaczone do warszaw-
skich ,Wiadomosci Stuzby Geograficznej", kwartalnika W. I. G., oparte
na oryginalnym polskim zdjeciu 1:50.000 5).

Nie ulega watpliwosci, ze wymienione powyzej zrodia nie podajg
wszystkich znanych nazw tego typu. Uzupetnienia tez ich wylowia
w przysztosci jakie$ terminy odnoszace sie do drobnych szczegétéw topo-
graficznych, nie zmienig jednakowoz og6lnego naszego pogladu na ich
geneze i rozmieszczenie.

I. Azja.

Kontynent azjatycki posiada nazwy pochodzenia polskiego witasci-
wie wytacznie w poéinocnej, rosyjskiej, a dzi$ sowieckiej czesci. Na czoto
ich wybijajg sie nazwy nadane dla uczczenia polskich badaczy syberyj-
skich, w pierwszym za$ rzedzie zestanych tu po r. 1863 powstarcow.
W szczeg6lnosci upamietnione zostato w kilku miejscach nazwisko Jana
Czerskiego (1845-1892), przyrodnika polskiego, a od r. 1871 do

L Geografia i podréznictwo. Polska w kulturze powszechnej, Krakéw 1918.
2 Tom 1V, 1929/30, str. 1— 13, 85— 87, 203— 214, 232; tom V, 1931/32,
str. 59 — 60, 107; tom VI, 1933/34, str- 13L

3 1937. str- 82.
4) 1930, str. 182; 1932, str. 180; 1934, str. 188— 9; 1935. str. 179; 1936, str. 185— 6

186, 1937, str. 171— 2.
5 Zawadzki A. R., Spitsbergen 1 :50 000. Wojsk. Instytut Geograficzny, 1935.
Zawadzki A. R. Strefa brzezna ladolodu w okolicy fiordu Arfersiorfik
1 :50 000. Wojskowy Instytut Geograficzny 1939.
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Smierci zajetego badaniami w rdéznych czeSciach wschodniej Syberiil).
Poswiecono mu wiec przede wszystkim potezny taricuch gérski w gornym
biegu Indygirlci oraz Kotymy. Owe GOry Czerskiego sa najwigkszym
obszarem geograficznym, ktory nosi imie polskie na Swiecie. Ale poza
nimi nazwisko Czerskiego znajdziemy w nazwie szczytu na pin.-zachodnim
brzegu Bajkatu, w nazwie tancucha goér Jabtonowych koto Czyty, czy
wodospadu w gérnym dorzeczu Angary. Nazwisko drugiego wielkiego
polskiego badacza 2 Syberii, Aleksandra Czelcanowskiego zostato
uwidocznione przez rosyjskiego podréznika T olla w nazwie pasma
gorskiego, miedzy ujsciem Leny a Anabary do Morza Arktycznego. Z in-
nych badaczy wymieni¢ nalezy Benedykta Dybowskiego3), ktéremu
poswiecono szczyt goérski na Wyspie Berynga w grupie Komandoréw.

.Nie utrzymaty sie natomiast dwie ,polskie" nazwy, a to Gory Bohda-
NOWiCza, zaproponowane przez rosyjskiego geologa D. Muszkieto-
w a 4) dla wysokiego do 6000 m pasma, taczacego gory Atajskie z Tiansza-
niem, badanego w latach 1889-1891 przez obecnego szefa Panstwowego
Instytutu Geologicznego. Réwniez nie przyjeta sie zaproponowana przez
niemieckiego orientaliste J. Klaprotha nazwa Wysp Potockiego
(archipelagu Szy-czeng-tau na Morzu Zéttym) dla uczczenia podréznika
wschodnio-azjatyckiego Jana Potockiego (1761-1815) 6).

Nie wyczerpaliSmy jednak kompletu nazw pochodzenia polskiego
w Azji. Wymieniamy tu Marynska Stanice, kozacka osade pod Orenbur-
giem, dzi§ Czkatowem, zalozong jeszcze przez Maryne Mniszchéwne i od
jej imienia nazwang 6). Rdéwnie starymi sg polskie nazwy nad Amurem,
zwigzane z Niceforem Czernihowskim, awanturniczym Polakiem w stuz-
bie rosyjskiej w potowie XV Il w. Od jego herbu Jaksa nazwano forteczke
zatozong przez Czernihowskiego nad Amurem i sgsiednig rzeke. Brzmie-
nia te powoli ustapity przed dzisiejsza nazwa Atbazin, dtugo jednak zacho-
waty sie jeszcze w jezyku chinnskim7). W okolicach Wierchnie Udinska
(dzi§ Utan Ude) znajduje sie Bar (Barskaja) i Pariski Dwor, zatozone
w pierwszej potowie XIX w. przez polskich posielericow z Podola8).

X Samoylovitsch R.D. L’activite scientifigue des revolutionnaires polo-
nais en Siberie. Recueil de travaux dedie par la Societe Geographigue k Lwéw iE. Ro-
mer. Lwow 1934, str. 54— 59; lzw. Geot. Komiteta. Moskwa 1928.

2 Samoylovitsch, cyt. j.w. str. 47— 54; Pet. Mitteil. 1900, tabl. 13.

3 Samoylovitsch, cyt. j. w. str. 59— 62.

4 lzw. Russk. Geogr. Obszcz. LIII. 1917, str. 105.

5 lzw. Russk. Geogr. Obszcz. XXXVI. 1900, str. 16.

6 Janik M. Dzieje Polakéw na Syberii. Krakow 1928.

7 Janik M., cyt.j.w. oraz Vandermaelen Ph., Atlas Universel de
Geographie 1l. Bruxelles 1827, tabl. 34 oraz: Pet. Mitteil. 1856, tabl. 36.

8 Talko Hryncewicz J. Polacy jako badacze Dalekiego Wschodu. Przegl.
Wspotcz. 1924. Krakéw: oraz Pet. Mitteil. 1857, tabl. 6.
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Polskie pochodzenie jednak niektérych nazw nasuwa pewne watpli-
wosci. Na Kamczatce i Alasce np. mamy kilka osad i rzek pochodzacych
prawdopodobnie od Ignacego Kosyrzews kiego, polskiego mnicha,
ktory zestany przez Rosjan odkryt i opisat w r. 1713 pdéinocne wyspy Ku-
rylil). Nieznane jest pochodzenie prawdopodobnie polskich nazw Gor
Wanda w dorzeczu dolnego Amuru i Przylgdka Sulkowskiego, pétnocne-
go cypla Wyspy Miedzianej na Komandorach. Dawna nazwe dzisiejszej
Zatoki Gawanskiej, na zachodnim wybrzezu Wyspy Berynga na Komando-
rach, ktéra brzmiata Zatoka $w. Maurycego, taczymy z imieniem Beniow-
skiego 2. Ro6zne Warszawy i Warszawski, rozrzucone tu i éwdzie po
Syberii i Uralu wigzemy z osadniczg dziatalnoscig zestaricow. Dubie -
c ki3 notuje tez tego rodzaju nazwe — Gora Mollessona nad Szytka
w Daurii.

Zupetnie odosobniong w Azji jest dobrze znana w Polsce nazwa
Adampola, polskiej osady pod Konstantynopolem, nazwanej na czes$é
zatozyciela (1835), ks. Adama Czartoryskiego. Nie wiadomo natomiast,
czy przyjmie sie nazwa Przeleczy Mrozowskiej na Pamirach, nazwana
przez wioska wyprawe pamirska z 1929 r. ku czci jej uczestniczkid).
Znikneta w czasie znanego wybuchu Krakatau w 1883 r. pobliska
wysepka Poolsche Hoed w ciesninie Sundab).

Il. Kraje arktyczne.

Na wyspach arktycznych notujemy kilka skupiern nazw polskich.
Posiada je wiec potudniowa wyspa Nowej Ziemi. Pochodzg one od ze-
stanca geologa, A. Piwowara, Kktory przekroczyt wyspe w r. 1905.
Sa to Wodospad Haliny i Rzeka Nalkowskiego 6. Na Szpicbergu mamy
dwie starsze nazwy, GOryi Lodowca Arctowskiego 7) nad Isfiordem, nadane
przez szwedzkiego uczonego Gerarda de G eer a na cze$¢ znanego po-
droznika polskiego. Drugie, wieksze skupienie znajduje sie w Ziemi To-
rella, w obszarze'zdjetym fotogrametrycznie przez wyprawe polska
z 1934 r.8. Odnajdziemy w tej mapie nazwiska Kopernika, Sktodowskiej,

X Dubiecki M. Czekanowski. Tygodnik Il. 1877 Nr 59. Warszawa.

2 Morozewicz J.,, Komandory. Warszawa 1926.

3 Tygodnik Il. 1927. Nr. 37 i 38.

Y Mrozowska E. T., La prima spedizione italiana attraverso i Pamiri.
Reale Soc. Geogr. Ital. Roma 1930.

5 Pet. Mitteil. 1883, str. 462.

6 Piwowar A. Z wyprawy na Nowa Ziemie. Przegl. Geogr. V. 1925. War-
szawa 1925.

7 Gerard de Geer, Map of Central Spitsbergen 1 1300000. Stockholm 191-1.

8 Zawadzki A R, oc
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Pitsudskiego, Stanistawskiego, Staszica i Polakéw. Drugie podobne sku-
pienie stworzyta w Zachodniej Grenlandii, w gtowie fiordu Arfersiorfik
wyprawa A. Kosiby z 1937 r., ktéra pozostawita po sobie nazwiska
Moscickiego, Smigtego Rydza, Dybowskiego, Romera, Polonia, Leopo-
lis, Wawel i t.p. Odosobniong zupelnie jest nazwa Strzelecki Harbour
na wschodnim brzegu Wyspy Ksiecia Walii w Archipelagu Franklina,
nazwana przez wyprawe Mac Clintocka (1858-9) ku czci badacza
Australii, ktory hojnie przyczynit sie do pokrycia kosztéw wyprawyl).

|II' Ameryka Potnocna.

Najwieksze skupienie Polakéw, jakim sg Stany Zjednoczone, po-
siada opublikowany przez ks. Fr. Bolka z Cambridge Springs w Penn-
sylwanii spis nazw osad pochodzenia polskiego 2 wraz z mapa ich roz-
mieszczenia. Wyliczono w nim okoto 270 takich nazw oraz przy kazdej
podano pokrotce legitymacje polskiego pochodzenia. Skupienia ich sa
zgodne ze skupieniami emigracji polskiej, koncentrujac sie na p6tnocnym
wschodzie. Jednakowoz i w innych stanach rozproszone sa te nazwy.
Jedynie brak ich w stanach Colorado, Connecticut, Delavare, Idaho, Mas-
sachusetts, Nevada, New Hampshire, Rhode Island, Utah, Washington
i Wyoming. Przyjaé trzeba jednak, ze spis ks. Bolka zawiera pewng ilos¢
nazw, ktore nie majg zwiagzku z polszczyzng, ale sg pochodzenia innego.
Pod tym wzgledem inne dane niz ks. Bolek daje czasem amerykanskie
opracowanie zagadnienia H. Ganneta?d. Reprodukujemy tu wycinek
z mapy ks. Bolka, ktory ilustruje dobrze typ polskiej nazwy w Stanach
Zjednoczonych. Pamieta¢ musimy przy tym, ze nazwy te sg prawie wy-
tacznie rezultatem dziatalnos$ci osadniczej Polakéw, a wiekszo$¢ emigracji,
ktora skupita sie po miastach, nie pozostawita po sobie juz zadnych pra-
wie $ladow toponomastycznych.

Jak wiemy, polska kolonizacja rolnicza skupia sie w Kanadzie, w pro-
wincjach stepowych (Alberta, Saskatchewan, Manitoba). Na wschodzie
kraju brak jej a Polacy sa tu wylgcznie prawie ludnoscig miejska i prze-
mystowa. Temu stanowi rzeczy odpowiada tez rozmieszczenie polskich
nazw 4), ktoére przenikajg sie i tagczg z ruskimi, tak jak obie te grupy tu

9 Place Names in Northern Canada. Geogr. Board Sess. Paper No. 21 a Ninth
report 1910. Part. Il, oraz: Pet. Mitteil. 1859, tabl. 18.

2 Bolek Fr. ks.,, Osiedla zatozone przez Polakéw w Stanach Zjednoczonych.
Pol. Przegl. Kartogr. 1V. 1930, str. 203— 214.

3 Gannet H. The origin of certain place-names in the United-States U. S. Geol.
Surv. Buli. 197. Washington 1902.

® Mazurkiewicz R. Polskie wychodztwo i osadnictwo w Kanadzie. Nauk.
Inst. Emigr. Warszawa 1928.
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wspotzyja. W Albercie wiec mamy osady: Sniatyn, Hanna,Zawale, Wilno,
Kopernik; w Saskatchewan: Kleczkowski, Witkéw, Sokal, Tarnopol,
Dobrowody, Kowaléwka, Krasne, Gorlitz, Lemberg; w Manitobie: Ha-
licz, Olka, Wista, Polonia. Okno, Zbaraz, Jarostaw, Komarno, Jandw,
Medyka. Na wschodzie nadto, w prowincji Ontario istnieje od r. 1872
nad rzeczkg nazwang Wista, najstarsza z nich, kaszubska osada i parafia,
Wilno 1). W zachodnim Quebecu po$wiecono wreszcie Polakowi, inzynie-
rowi kolejowemu, J. Obalskiemu nazwe powiatu (Obalski County)
i jeziora (O. Lake) 2.

Odrebng grupe nazw polskich znajdziemy w pid. wsch. Alasce. Mo-
zemy je podzieli¢ na dwie grupy: nazwy z rosyjskiego okresu, oraz nazwy
nadane dopiero po przejeciu kraju przez Stany Zjednoczone (1867). Pier-
wsze, to nazwiska urzednikéw czy kupcow Polakéw w stuzbie rosyjskiej
(Wyspa Zaremby, Port i Wyspa Wojewddzkiego, Rafa Wiszniewskiego
N. b. Dionizy Zaremba byt kapitanem floty handlowej rosyjskiej w la-
tach 1834—38, Stefan Wojewodzki byt w latach 1854 —59 dyrektorem
rosyjsko-amerykarskich kolonij3). Wsrdd nazw p6zniejszych wymieniamy
przede wszystkim Wyspe Kosciuszki w archipelagu Aleksandra, ktorej
nazwa zostata nadana w r. 1879 przez amerykarnskiego geografa W. H.
Dalia oraz Lodowiec Romera, nazwany w r. 1924 przez Urzad Geogra-
ficzny Standéw Zjednoczonych dla uczczenia badan glacjologicznych
lwowskiego profesora geografii w Glacier Bay w r. 19x3. Ostatnio4)
zaproponowat krakowski geograf St. Jarosz, opracowujacy Wyspe
Kosciuszki kilka polskich nazw dla niektérych szczeg6téw topograficznych
(Jezioro Pitsudskiego, Gora Krzyzanowskiego —e pierwszego amerykan-
skiego gubernatora Alaski).

IV. Ameryka Potudniowa.

W przeciwienstwie do Ameryki Péinocnej, gdzie kolonizacja rolnicza
polska pozostawita po sobie wcale liczne $lady toponomastyczne, karta
geograficzna potudniowej Brazylii i argentynskiego Missiones rejestruje
stosunkowo mate ilosci polskich nazw. Rozlegte obszary wykarczowane
i zasiedlone przez polskiego chtopa w Paranie, Rio Grande do Sul i Santa
Catharinie posiadajg brazylijskie, a wiec portugalskie oblicze jezykowe,
przynajmniej w nazwach miejscowosci. Moze w przysztosci studia nad
trudno dostepnymi mapami szczeg6towszymi tych obszaréw wytowia

b Kurier Polski. Numer jubileuszowy. Milwaukee. Wis. 1928.

2 Summary Report 1927. Part C. Geol. Surv. Ottawa 1928, str. 3.

3 Baker M., Geographic Dictionary of Alaska, Geol. Surv. Buli. No. 299.
Washington 1906.

4 Kai. I. K. C. 1937, str. 170.



Rys. i. Reprodukcja wschodniej czesci mapy Ks. Fr. Bolka.
Un fragment de la carte des noms d’origine polonaise aux Etats Unis de I'’Amerique du Nord, dressée par I'Abbe Fr. Bolek.
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jakie$ polskie nazwy niw, wod itp. Pamieta¢ jednak nalezy, ze wspot-
czesny nacjonalizm brazylijski o bardzo, jak wiemy, ekskluzywnym
charakterze wyklucza na przyszto$¢ konserwacje nazw pochodzenia
obcego. W polskiej literaturzel) notujemy nastepujace: Kosciuszko,
Marechal Pitsudski, Polonia, Nowa Warszawa, Nowy Krakéw, Nowy
Lublin, Nowa Wola, Warta, Orle, Morska Wola, Barantwka, Morro
Polacco, Aguia Blanca, Nowa Galicja itp., potozone w trzech wymie-
nionych stanach. Wieksze natomiast szanse zachowania sie majg nazwy
stacyj kolejowych Engenheiro Brodowski na linii Riberao Preto-Ube-
raba, czy Engenheiro Malayski (w Sao Paulo i Espirito Santo), po-
Swiecone zastuzonym inzynierom Polakom, ktorzy tam pracowalid.

Argentynskie skupienie nazw pochodzenia polskiego, zgodne jest ze
skupieniem ludnosci polskiej w potudniowym Missiones. | tak ks. M.
Maryanski, proboszcz powstatej w r. 1901 polskiej kolonii Azara nadat po-
szczegblnym osadom nazwy Kosciuszkowo, Ractawice, Thumacz, Ostrowko,
Jagielo, Skargowo, Wieliczka, Stanistanwow, Jasna Gora, Kazmierzowo 3.
Pézniejszymi sa nazwy Rokowe Bory, Wojciechowo4). Wreszcie na
terytorium Argentyny rozrzucone sg tu i owdzie nazwy zwigzane
z rOéznego rodzaju dziatalnoscia Polakéw. Polska wyprawa w Andy
w 1934 r. zostawia wiec na zboczach Aconcaguy Ventisquero de los
Polacos, na wschdd zas od Mercedario Cerro Wandah. Ustalenie
granicy chilijsko-argentyriskiej na skrajnym potudniu pozostawia pod
72025'W i 52015'S szczyt Cerro Domeyco 6. Nieznanego pochodzenia
jest Estancia Koslowsky7) na granicy argentynsko-chilijskiej na tery-
torium Chubut oraz Cabo Polonia i Polonia Bahia na wschodnim wy-
brzezu Urugwaju. Polakowi, generatowi argentynskiemu, T. Ilwanow -
skiemu poswiecono jedna stacje na linii Buenos Aires — Valparaiso8.

Na obszarze Chile nazwy polskie zwiazane sa wytacznie z nazwiskiem
Ignacego Domeyki, filarety i profesora uniwersytetu w Santiago
(1838—1884). Bedzie to wiec potezne pasmo w pin. Chile, na wschod
od pustyni Atacama (Cordillera Domeyko) miasteczko na. potudnie od

b Czasop. Geogr. XV. 1937, slr- 82; Wychodzca 1929, Nr. 40, str. 13.

2) Polska i Polacy w cywilizacjach Swiata, |I. Warszawa 1939, str. 57.

) Wtodek J., Argentyna. Warszawa 1923.

4 Biul. Urz. Emigracyjnego. V. 1931. Nr 1, str. 7.

5 Taternik. 1935, zesz. 2.

6) South America 1:1000000. S. M. - 19 Santa Cruz. Am. Geogr. Soc. New
York 1930.

7) Atlante Internazionale. Touring Club Italiano. Milano 1927. tabl. 159; South
America 1 : 1 000 000 S. L.-19; Comodoro Rivadavia. Am. Geogr. Soc. New York 1932.

8 Hy Ir. Off. of. the Adm. Chart. Nr 1289; Pet. Mitteil. 1880, tabl. 8.
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Copiap6 (Domeyko) zatoka jeziora Llanguihue (Puerto Domeyko)?) sali-
trera na poéinocnej pustyni itp. Zostaly te nazwy nadane przewaznie
po Smierci Domeyki przez rzad chilijski.

Odosobniong grupa jest kilka nazw szczytow przy znanej kolei Oroya
w Peru, poswieconych jej budowniczemu, inz. E. Malinowskiemu 2.

V. Afryka.

Prawie nic nie mamy do zanotowania w Afryce. Nie przyjeli Niemcy,
p6zniejsi wiadcy tego obszaru proponowanych przez Rogozinskie-
g o nazw w masywie Kamerunu i jego sasiedztwie: Jezioro Benedykta,
szczyt Honoraty, Rogozifskiego, Kraszewskiego3). zZnamy jedynie Fort
Motylinski u stop Ahaggaru na Saharze, nazwany na cze$¢ podréznika
francuskiego, z pochodzenia Polaka, ktéry w latach 1903 —1906 pracowat
w tych stronach. Nieznane jest pochodzenie nazwy miejscowosci Polonia
kolo Pretoriid).

VI. Australia.

Podobnie jak w Chile, tak i w Australii nazwy pochodzenia pol-
skiego nie sg zwigzane z osadnictwem masowym, ktorego brak tu byto
zupetnie, ale z kilkoma zaledwie podréznikami polskimi, w pierwszym
za$ rzedzie z Pawlem Strzeleckim. Sam Strzelecki nadat poza
powszechnie znang GOrg Kosciuszki (1841) niewiele ,polskich” nazw.
Wiec Tarnagulla, angielska transkrypcja nazwy Czarnagéra, gora i miasto
w Wiktorii, ok. 200 km na poétnocny zachéd od Melbourne5), Gora
Adyny, nazwa szczytu na pid. zachéd od Sydney 6. Nazwisko jednak
polskiego podrdznika uwieczniono wielokrotnie na kontynencie austra-
lijskim. GOr Strzeleckiego np. mamy trzy. Pierwsze to niskie pasmo w pid.
Wiktorii, w badanym przez Strzeleckiego ztotodajnym Gippslandzie 7).
Druga, to szczyt w Srodkowej Australii przy linii transkontynentalnego
telegrafu 8. Trzeci to kulminacja Wyspy Flindersa w Cie$ninie Bassa 9).
Mamy jeszcze Strzelecki Creek w Australii Potudniowej8, dalej Strzelecki

* Polska i Polacy .. o. c, str. 29.

2 ibidem, str. 78.

3 $1lisz J., Owyprawie S. S. Rogoziriskiego do Kamerunu. Wiad. Geogr. X. 1932,
str. 95— 108.

4 Philips New Handy General Atlas, London 1926.

5 Wisniowski S. Dziesig¢ lat w Australii. Lwéw 1873, 2 t.

6 Zmichowska N. OP.E. Strzeleckim. Ateneum 1876, Warszawa.

7 Goode’'s School Atlas. Fourth Ed. New York 1932, str. 167.

s) Pawtowski-Romer cyt. j. w. oraz: Pet. Mitteil. 1861, tabl. 8; — 1874,
tabl. 19.

9 E gli, Nornina Geographica. Leipzig 1893.



PRZEGLAD NAZW GEOGRAFICZNYCH 105

Pass w poblizu Gory Kosciuszki*) oraz osade Strzelecki u stop Gor Strze-
leckiego w pld. Wiktorii2. Poza nazwami zwigzanymi ze Strzeleckim
znamy jeszcze w Australii w Oueenslandzie niewiadomego pochodzenia
osade Cracow, Dawson County, ok. 200 km na zachéd od Bundabergu
oraz New Warsaw na pld. wschéd od Charters Towers. Nazwe ostatnig
nadat podréznik polski, Sygurcl Wisniowski3.

VII. Antarktyda.

Na kontynencie antarktycznym wreszcie znamy tylko jedna nazwe
polska. Jest to Nunatak Arctowskiego na ptd. od Kraju Grahama w grupie
Seal Nunataks. Nazwa ta zostata nadana przez szwedzkiego podroznika
Ottona Nordenskj olda dla uczczenia uczestnika wyprawy ,,Bel-
gica" 4.

RESUME

L’expansion des nations europeennes sur les autres continents de notre
globe avait contribue au remplacement des noms originaux des terres et regions
envahies par les noms introduits par les conguerants. Ces noms Kont pas ete
effaces meme en cas d’une nouvelle invasion ou colonisation, tels les noms espa-
gnols aux deux Amerigues, les noms franeais au Canada etc.

La Pologne durant la periode de ses partages n’a pu participer a I'activite
colonisatrice des derniers siecles, neanmoins de grandes masses d’emigres polo-
nais s'etaient etablis dans toutes les parties du monde. Bienqu’ils ne formassent
pas des centres polonais assez importants pour donner naissance a une sorte de
»colonie” dont le caractere toponymigue aurait pu etre determine comme
exclusivement polonais, il existe une guantite fort importante des noms polonais
sur les cartes du monde.

L'interet porte a I'’etude du probleme de la repartition des noms d'origine
polonaise dans le monde ne doit pas etre neglige. D’une part, font-ils la preuve
de l'activite colonisatrice et exploratrice des emigres polonais et des recherches
scientifigues entreprises par les savants polonais, d’autre encore ils nous permet-
tent de constater qu’il n’y a pas de continent ou il n’eut point des traces d’une
activite polonaise remontant parfois aux XVIl-eme et XVIII-eme siecles (celle-
ci surtout effectuee par voie de mer le plus souvent sous pavillon etranger).

Les dernieres annees nous ont apporte a ce sujet des etudes assez nombreu-
ses dont la premiere de St. Pawtltowski et EE Romer en 1918, puis
d’autres publiees dans le ,Polski Przeglad Kartograficzny” (Revue Carto-
graphique Polonaise) de 1929— 1934, dans le ,,Czasopismo Geograficzne" (Bul-

1) Lendenfeld v., Pet. Mitt. Erg. Heft No. 807, Gotha 1887.

2) Carte Intern, du Monde au 1 000 000-e S. J.-55 Melbourne 1929.

Y Wisniowski S, cyt.j. w.

4H S. A. Duse och Otto Nordenskjo6ld, Karta ofer Norra delen af det
Yastantarlctiska Landomradet 1 : 1 000 000. Stockholm.
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letin Geographigue) et autres comme les ,Wiadomosci Stuzby Geograficznej"
(Bulletin du Service Geographigue).

Il va sans doute que les sources susmentionnees n’epuisent guere tout le
nombre des noms d’origine polonaise connus et que les etudes de ce probleme
envisagees au temps prochain contribueront d'une maniere efficace a I’'examen
acheve de la guestion de la repartition et de l'origine des noms polonais dans
les pays du monde. Il ne faut pas pourtant oublier que toute notion supple-
mentaire ulterieure a ce sujet ne peut apporter des modifications guant au fait
essentiel d’une origine basee sur linfluence nettement polonaise.

Dans la seconde partie de son etude lauteur s'occupe d’abord du conti-
nent de TAsie surtout septentrionale (Siberie) ou on rencontre un nombre
assez considerable des noms polonais provenant des noms des savants polo-
nais et explorateurs (pour la plupart bannis potitigues apres l'echec de I'insur-
rection de 1863). Ensuite viennent les pays arctigues ou les noms d’origine
polonaise sont dus a I'activite des savants polonais du commencement du siecle
courant (Piwowar— geologue, Natkowski, Arctowski) et tout
recemment aux noms des hommes d’etat polonais. Aussi le nom Strzelecki Har-
bour sur I'ile du Prince of Wales dans Tarchipel de Franclin nous rappelle-t-il
le celebre explorateur polonais Strzelecki qui, bienqu’il n’eut personnel-
lement pris part a I'expedition de.Mac Clintock de 1858/9, I'avait subven-
tionnee fort puissamment.

Le continent de I’Amerique du Nord ou il y a de grands centres
polonais (le nombre des Polonais en U/S. A. et au Canada atteint actuel-
lement 4.150.0000 ames) a ete deja etudie au point de vue de la toponymie
par I’'Abbe Fr. Bolek de Cambridge Springs de Pennsylvania, qui put citer
environ 300 noms d’origine polonaise en U. S. A. Le fragment d’une carte
pubtiee par cet auteur, annexe a la presente etude, nous permet de constater
les groupes de noms polonais prouvant la repartition des Polonais dans toute
TAmerigue du Nord sauf quelques etats. 1l ne faut pas oublier que le mangue
des noms polonais n’est point preuve d'un mangue des centres polonais dans
les diverses zones en U. S. A. Uy faut tenir compte du fait qu'une grande part
des Polonais habite dans les viltes de I'U. S. A. en y formant des centres des
plus forts (p. ex. Chicago 360.000 Polonais sur 3.100.000 habitants) sans que
de telles agglomerations s’expriment par des noms d’origine polonaise. Le meme
fait peut etre observe au Canada. Au territoire d’Alaska lorigine des noms
polonais releve aux deux facteurs: l'un c’est le sejour des Polonais, fonction-
naires d’etat russes, sur la presqu’ile pendant la domination russe (jusqu’'a
1867), etTautre est constitue par les relations polono-americaines surtout dans
le domaine scientifigue, de meme que, a lI'epoque de la lutte d’independence,
des noms de Kosciuszko (et Putawski) Polonais celebres en heros nationaux ame-
ricains.

L’Amerique du Sud, quoique Iemigration polonaise dans les etats parti-
culiers avait forme des centres fort importants polonais (Le Bresil. TArgentine,
Chile), —ne nous presente qu’un nombre assez exigu des noms d’origine polonaise.
Le caractere tres fort de toponymie surtout portugaise et la dispersion des Polo-
nais y a, peut-etre, contribue le plus.

Le vaste territoire de I’Afrique contient seulement plusieurs noms dont
Torigine n’est pas suffisamment claire. A vrai dire, des propositions de nommer
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plusieurs sommets des montagnes du Cameroun par des noms polonais ont ete
faites de la part du ceiebre explorateur polonais de I'’Afrique S.S. Rogozinski
Les Allemands cependant, des loccupation de cette colonie, ont refuse de don-
ner suite a ces propositions.

Quant a TAustralie il y a des traces surtout de I'activite de Strzelecki
(entre autres il a nomme le sommet Kosciuszko), dont le nom servit a appe-
ler trois chaines de montagnes dictinctes de ce continent.

Enfin les pays antarctigues ne relevent qu’'un seul nom du Nunatak
d’Arctowski ausuddu pays de Graham dans le groupe des Seal Nunataks.
Cette denomination est due a I'explorateur suedois Otto Nordenskjold.



RUCH W PORTACH FRANCUSKIEJ AFRYKI
ZACHODNIEJ JAKO MIERNIK GEOGRAFICZNO-
GOSPODARCZEGO STANU TEJ KOLONII
SUR LECONOMIE ET LA SITUATION GEOGRAPHIQUE DE

L’AFRIQUE OCCIDENTALE FRANgAISE ETUDIEES D’APRES LE
MOUVEMENT DANS LES PORTS DE CETTE COLONIE

Ludwik Palicki

(z 7 ilustracjami — avec 7 figures)

Znany to jest fakt, ze w Afryce wiele osiedli powstato na wybrzezu.
Sa to nawet wieksze miejscowosci, ktdre przewaznie posiadajg urza-
dzenia do przetadunku towarow, a wiec sg portami. Zjawisko to ma swoja
przyczyne w niedostepnosci wnetrza'Afryki i znane jest od czasu pene-
tracji tego kontynentu przez Europejczyka. Brzeg statl sie z natury
rzeczy miejscem eksploatacji gospodarczej przez pahstwa cywilizowane.
Tu nastapi¢ musiata wymiana towarow kolonii z panstwami zamorskimi,
tu musiata skupic¢ sie wieksza iloé¢ ludnoéci do tej produkcji i wymiany
débr potrzebna, musialy powsta¢ osiedla Wyzszego i nizszego rzedu.
Antropogeograficzny obraz wybrzeza zmienit przez to bardzo swoj pier-
wotny charakter. Wybrzeze stato sie oSrodkiem zycia gospodarczego. Tu
skupita sie produkcja i handel, tu rozwineta sie i skoncentrowata tak
nieodzowna w handlu sie¢ linij komunikacyjnych tak lgdowych jak
i morskich.

Nie trzeba dowodzié, ze ten obszar o tak duzej gospodarczej wartosci
nabrat i znaczenia politycznego. Jednocze$nie tez niektore punkty
wybrzeza musiaty ur6s¢ do waznej roli strategicznej. UcieleSnieniem
za$ tych Wszystkich intereséw staty sie porty. Poznanie wiec ich, zna-
jomos¢ dokonujgcych sie w nich obrotéw rzuca $wiatto na antropogeo-
graficzny charakter wybrzeza, jest miarg dokonanych przez wspotdzia-
tanie cztowieka i przyrody zmian w geograficzno-gospodarczym charakterze
kolonij. Sprobujemy wykaza¢ to na podstawie analizy ruchu portowego
w Francuskiej Afryce Zachodniej. (W rozwazaniach tych wzieto pod
uwage porty Senegalu, Gwinei, Wybrzeza Kosci Stoniowej i Daho-
meju. Whnioski oparto na materiale statystycznym z lat 1926-1936).
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I. Porty Senegalu.

Senegal o powierzchni 192.000 km2 1.358.000 mieszkarcach, z czego
6.500 biatych, jest na og6t pustynny i ubogi. Obszary o wiekszym
znaczeniu gospodarczym lezg w potudniowej czesci kolonii. W czesci
poinocnej uprawa zbéz jest moz-
liwa jedynie w dolinie rzeki
Senegalu. Tu produkuje sie
proso, kukurydze i bawetne.

Na po6tnoc i potudnie od tej
strefy rozcigga sie réwninny
step. Coskolwiek lepiej przed-
stawia sie pod tym wzgledem
wybrzeze, gdzie nad stonymi
jeziorami odcietymi od morza
i nad oazami rosng drzewa
dostarczajgce gumy arabskiej,
drzewa palmowe, a w nikiej
ilosci kauczukowe. Procz tego
w okolicach nadbrzeznych upra-
wia sie orzechy ziemne. W oko-
licach rzek Gambii i Casamance
rosng palmy oleiste, a w kultu-
rach uprawia sie banany i ana-
nasy. Na pustynnych stepach
tubylcy wypasajg przeszto milion
owiec, kéz i bydia.

Komunikacja w Senegalu
odbywa sie przy pomocy kolei
i drog bitych. Drogi zelazne Rys. i. wybrzeze i porty Senegalu. — La cote
0 tgcznej dlugosci 1.681 km pro- et les ports du Senegal.
wadzg z Dakaru do St. Louis
(linie nadbrzezne), z Dakaru do Kayes i Kulihoro (linia w gtgb lgdu)
1z St. Louis do Linger. Drogi bite zdatne do uzytku przez caty rok
otaczajg pustynie biegngc terenami uprawnymi nad Senegalem i Gam-
big. Jedna droga przebiega nawet przez pustynie od Thies do Kaedi.
Do Dakaru dochodzi linia lotnicza z Marsylii (4.700 km). Komunikacja
morska Senegalu z innymi krajami odbywa sie przez dwa porty: Dakar
i St. Louis. Sg to porty najwazniejsze, ktére tez opiszemy.

Saint-Louis — jest najstarszym portem Senegalu. Posiada
29.827 mieszkancow wg danych statystycznych z 1931 r. Port ten powstat
w 1658 r. na wyspie u ujscia rz. Senegalu do morza. Poniewaz Senegal

Sprawy morskie i kolonialne 8
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szczegOlnie dawniej byt tatwg i prawie jedyng drogg prowadzgcg w gtgb
kraju, stad tez zrozumiatym jest, ze St. Louis wnet sie rozwineto i stato
sie gtbwnym miastem kolonii i do dzi§ ten charakter zachowuje. Jako

Rys. 2. Plan portu Saint-Louis.

Le plan du port Saint-Loui .

port Saint-Louis jest w zastoju, po-
niewaz brak wody w rzece ogranicza
okres nawigacji $rodlgdowej, a na-
gromadzone wielkie osady rzeczne
przy ujsciu — zegluge morskg. Przy-
sztos$¢ portu zalezy od tego, czy pro-
jektowana tama w gornym biegu
rzeki ureguluje doptyw wody i czy
ptytkos¢ ujscia rzeki Senegalu zosta-
nie usunieta.

Ruch portowy. — Obroty tego
portu dochodzity w swej gbrnej gra-
nicy do 60 tys. ton (1926 r.). W 1927 r.
wykazujg nagly spadek (35 tys. ton).
W roku nastepnym zwolna podnosza
sig, ale do 50 tys. ton, by potem
opada¢ i osiegng¢ najnizsza cyfre
w 1931 r. — 19.776 ton. Od tej
chwili obserwujemy stopniowy wzrost
ruchu towarowego, ktory w 1936 r.
dochodzi do 34 tys. ton. Pod wzgle-
dem wartosci obroty towarbéw ze

100 mil. fr. w 1926 r. spadty najnizej w 1932 r. do 38 mil. fr., ulegajac
dalej wahaniom w granicach od 40— 50 mil. fr. Bilans handlowy portu

byt zawsze ujemny. Zauwazy¢ przy
tym nalezy, ze eksport towaréw wy-
noszacy w pierwszym piecioleciu Sred-
nio okoto 30 mil. fr. spadt w nastep-
nym piecioleciu do okoto 7 mil. fr.,
czyli kilkakrotnie. Import natomiast
trzymat sie $redniej liczby powyzej
30 mil. fr.

Dakar. — Wybrzeze Senegalu
jest proste i ptaskie. Jest ono utwo-
rem akumulacji morza — pradow

morskich przybrzeznych. W Kkilku
miejscach wybrzeze tworzy mate pot-
wyspy, na ktdrych lezg porty: Villa

Rys. 3. Przyladek Zielony i poto-
zenie Dakaru. — Le Cap Vert et le
port de Dakar.
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Cisneros, Port Etienne i Saint-Louis.

Przyladek Zielony, na ktérym

lezy Dakar, nie jest utworem morskim. Jest to bazaltowa wyspa po-
taczona z kontynentem przez piaszczyste mierzeje. Bazalty wyspy

Rys. 4. Plan Dakaru (1 — Dakar w r. 1902;
2 — obszar miasta w latach 1902 do 1912;
3 — obszar miasta w latach 1912 — 1922;
4 — obszar miasta w latach 1922 — 19351
5 — dzielnice projektowane). — Le plan
de Dakar (1 — Dakar en 1902; 2— exten-
sion de la ville entre 1902 et 1912; 3 — idem
dexgi2 — 1922:4 — idem de 1922 — 19351
5 — voies et ville en projet).

przedstawiajg sie jako wysokie
odporne skaty, tworzace wynio-
sty brzeg otoczony gtebig. Wy-
brzeze Zielonego Przyladka jest
kontrastem do ptaskiego zazwy-
czaj i plytkiego brzegu mor-
skiego Afryki. Przyladek Zielony
ma wiele miejsc nadajgcych
sie na przystanie. Bizeg bowiem
jest Kkilkumetrowej wysokosci,
a gtebokos¢ tuz przy nim docho-
dzi do 10 m. Sg to zatoki d’Yof,
des Almodies, zatoka Madeleines,
Bernard, Hann. Te 3 ostatnie sg
na potudniu. Sg one wiec- za-
bezpieczone od wiatréw pétnoc-
nych i przyptywéw, i one to two-
rzg prawdziwy naturalny port.
Dakar powstat stosunkowo nie-
dawno. Na pid.-zach. od Zielo-
nego Przyladka potozona jest
bazaltowa wysepka Goree. Jest
ona klasycznym przyktadem
starego ufortyfikowanego portu
kolonialnego. Odkryli jg Karta-
ginczycy w czasie swych po-
drézy. Lecz dawny handel kon-
centrowat sie tylko na Morzu
Srédziemnym i dlatego miasto
to nie osiagato wiekszego zna-
czenia. Dopiero w dobie od-
kry¢ geograficznych Wartos¢ tego

osrodka gospodarczego wzrosta. Przybyli tu Portugalczycy i Holendrzy.
Podczas gdy narody kolonizujgce w Ameryce poszukiwaty w gtebi kraju
ztota, Goree byto osrodkiem handlu niewolnikami. Wyprawy do wnetrza
kontynentu afrykanskiego dawaly coraz to Swiezy zapas niewolnikow,
ktorzy zamknieci w specjalnych budynkach pod straza oczekiwali na
okrety wywozgace ich z rodzinnych krajow. Malutka wysepke zamieszki-
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wato 5.000 ludzi. Byto to stosunkowo duze zaludnienie, jednak za malte,
by obroni¢ sie przed zaborem. | tak panami wyspy byli po kolei Holendrzy,
Wiosi, az w kohcu w 1823 r. zawtadneli nig Francuzi, ktdrzy pierwsi
w poblizu dzisiejszego Dakaru zatozyli budynki handlowe, szkoty, ogrody.
Od chwili zajecia Dakaru przez Francje i wybrania go przez towarzystwo
zeglugi na port, znaczenie jego wzrosto do ogolnoswiatowego. Do roku
1900, tzn. do czasu wybudowania portu, Dakar wegetowat — byt malg
wioskag kolonialng. Mimo usitowan stawiano zabudowania bezplanowo
dookota portu i koszar. W 1897 r. zakazano w $rodku miasta uprawy
prosa. Od chwili wybudowania portu powstajg nowe dzielnice z domami
urzednikéw francuskich. W 1914 r. Dakar liczyt juz 25.000 mieszkancéw
i stat sie miastem nowoczesnym.

Wielkie znaczenie Dakaru polega na jego wyjatkowym potozeniu
u brzegébw Atlantyku. Przyladek Zielony lezy bowiem w potowie
drogi z Bordeaux do Rio de Janeiro. Przez Dakar przechodzi kilka okre-
towych linii marsylianskich. Towarzystwo ,La Societe Generale des
transports maritimes a vapeur‘ podtrzymuje tutaj ruch okretowy i tworzy
z Dakaru os$rodek ruchu handlowego. Porty francuskie: Bordeaux,
le Havre i Rouen utrzymujg statg tgcznos¢ z Dakarem. Oproécz statkéw
handlowych francuskich zawijajg tui obce, z ktérych najwiecej jest ze
Skandynawii. Wtoskie statki zaopatrujg sie tutaj w zywnos$¢. Okrety
portugalskie, niemieckie, holenderskie, jugostowianskie, amerykanskie
w drodze z Azorow do Afryki pid. zatrzymujg sie w Dakarze.

Port umieszczony jest dogodnie. Nie majg do niego dostepu ani
przyptyw, ani odptyw morza. Przystan o powierzchni 225 ha ostoniona
jest od oceanu dwoma watami. Dookota sg baseny o gtebokos$ci od 7— 10 m
z molami. Na pd. stronie sg dwa mola 300 m dtugosci, na pin. rozciaga
sie trojkatny pas ladu przeznaczony na sktadowanie do eksportu orzecha
ziemnego. Jest on zaopatrzony w 2 mola 100 m diugosci. Szoste
molo jest przeznaczone dla wegla. Port wojenny jaki tez Dakar
posiada, oddaje na ustugi marynarki handlowej swoj basen dostepny
dla wielkich okretéw. Port spetnia swoje zadanie juz przeszto 20 lat.
Podczas wojny 1917 r, Dakar odgrywat bardzo wazng role. Po wojnie
przez pewien czas ruch handlowy niemal zupeinie zamart. W r. 1934
znéw sie ozywit i to do tego stopnia, ze ilos¢ statkéw przybytych do
Dakaru rownata sie ilosci statkdw zawijajagcych do Bordeaux, a pod
wzgledem tonazu — do Nantes.

Podobnie jak w Saint-Louis obserwujemy tutaj w ogélnych obrotach
w 1927 r. obnizenie sie ich z przeszto 900 tys. ton do 737 tys. ton. Dalej
widzimy wzrost krzywej ruchu portowego z nagtym zatamaniem sie jej
w 1931 r. (800 tys. t) i (mniejszym) w 1933 r. Nastepne lata wykazujg
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wzrost charakterystyczny gwattownym skokiem w 1936 r., w ktdérym
to czasie obroty portu w stosunku do roku poprzedniego prawie sie po-
dwoily, przekraczajac 2 mil. ton. Po stronie wartosci obrotéw spostrze-
gamy, ze najlepiej pod tym wzgledem ksztattowat sie rok 1926 (przeszio
1.300 mil. fr.). Nawet wielkie obroty, gdy chodzi o tonaz, w 1936 r. nie
osiggnety wartosciowo nawet 1 miliarda fr. 1lo$¢ towaréw wywozonych
i przywozonych jest mniej wiecej rowna, gdy chodzi o ich wage, jednak
pod wzgledem wartosci importowane przewyzszajg eksportowane cze-
sto 2 razy.

Rufisgue. — W zjawisku obrotéw zachodzi identycznos$¢ do
portéw poprzednich. Najwieksze obroty byty w 1926 r. (162 tys. t).
W 1927 r. zaznacza sie maly spadek (123 tys. t) w stosunku do roku
poprzedniego i nastepnego. Rok 1932 charakteryzuje sie najnizszymi
obrotami (19 tys. t). W nastepnych latach ma miejsce znéw wzrost
dochodzacy w 1936 r. do 50 tys. t, co jest jednak zaledwie potowg ruchu
portowego w stosunku do lat sprzed 1931 r. Jesli chodzi o wartosé
obrotow, to z 270 mil. fr. w 1926 r. spadajgc osiggneta ona cyfre io-krotnie
mniejsza w 1932 r. — 24 mil. fr. i 16 mil. fr. w 1934 r. Rok 1936 wykazuje
pod tym wzgledem poprawe (44 mil. fr.). Tonaz eksportu przewyzsza
we wszystkich latach kilkakrotnie tonaz towardéw importowanych.
Istnieje réwniez przewaga wartosciowa wywozu, jednak najwyzej dwu-
krotna, a czesto nieznaczna.

Kaolack. — Do roku 1930 obroty zwolna rosngc trzymajg sie
liczby 200 tys. t. Nagty spadek widzimy w 1930 r. (46 tys. t) jl. Rok
1931 jest znanym juz nam rokiem matych obrotow (71 tys. t), ktére
w tym porcie dochodzg do swego minimum w 1933 r. (62 tys. t) i w 1935 .
(61 tys. t). Rok 1936 wykazuje znowu ozywienie sie ruchu (84 tys. t).
Minimum wartosci obrotow wykazuje rok 1932 (142 mil. fr.). Maksy-
malna cyfra z 1926 r. wynosita okoto 350 mil. fr. i trzymata sie powyzej
300 mil. fr. az do 1931 r. W 1936 r. po stopniowym wzroscie obrét war-
tosciowo doszedt do 273 mil. fr. Jesli chodzi o wage towaréw wywozonych,
to przewyzsza ona wage towardw importowanych. Réwniez bilans
handlowy portu jest dodatni i to ze znaczng nadwyzka.

Ziguinchor. — Charakterystyczny spadek ruchu towarowego
widoczny jest w tym porcie w roku 1932. W poprzednich latach od 1926 r.
obroty wzrastaty od 40 tys. ton do przeszio 50 tys. ton. W 1931 r. daje
sie juz zauwazy¢ spadek do 40 tys. ton. Po roku 1932 znowu nastepuje
wzrost obrotéw i to dos¢ intensywny tak, ze w 1936 r. dochodzg one do
76 tys. ton. Rok 1932 jest réwniez krytyczny, jesli chodzi o wartos¢

1) Jest to prawdopodobnie pomytka w zrédle, gdyz wartoSciowo obroty sg wyzsze
niz w roku poprzednim.
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towardéw eksportowanych i importowanych. W sumie przedstawiajg one
cyfre 31 mil. fr. w stosunku do 96 mil. fr. z roku 1927 i okoto 85 mil. fr.
z r. 1936. Bilans handlowy portu jest przewaznie dodatni ze znaczng,
nieraz dwukrotng nadwyzka. Podobnie tonaz towaréw wywozonych
przewyzsza wywozone kilka, a czesto kilkanascie razy.

Foundiougne. — Port o obrotach dochodzacych do 86 tys. ton.
Swoje minimum osiggnat ruch portowy w 1932 r. (38 tys. ton) wobec
obrotéw z lat 1926 — 31 i po 1932 r. wahajgcych sie od 60 —70 tys. ton.
Pod wzgledem wartos$ci obroty zmalaty z 132 mil. fr. w 1926 r. i 117 mil.fr.
w 1927 r. do 38 mil. fr. w 1932 r. W roku 1936 doszty one do 72 mil. fr.
Co do tonazu towaréw potwierdza sie zaobserwowany juz fakt, ze towary
wywozone przewyzszajg kilkakrotnie wage towarow przywozonych.
Stosunek ten przedstawia sie jak: 1/5, 1/6, 1/10. Podobnie, tylko mniej
kontrastowo wyglagda stosunek wartosci tych towarow (1/3, 1/2).

M. Bour — (obroty do 32 tys. ton) i Joal (obroty do 7 tys. ton),
sg mniejszymi portami Senegalu i w ruchu swoim wykazujg podobne
zjawiska co porty wyzej oméwione.

I1. Porty gwine! francuskiej.

Gwinea Francuska zajmuje 231.700 km2 powierzchni o ludnosci
2.096.000 (2.260 Europejczykéw). Krajobraz kolonii jest niejednolity.
Obszar nadbrzezny pokryty jest lasami. Jego warto$¢ maleje z oddaleniem
od brzegu, gdyz przechodzi w las galeriowy, wreszcie u podnéza goér Futa
Dzalon w stepy. Teren lezagcy nad urodzajng doling Nigru tworzy osobng
trzecig kraine. Te trzy obszary krajobrazowo rézne zréznicowane sa
tez pod wzgledem gospodarczym. W strefie lasow waznymi gospodar-
czo rodlinami sg: palma oliwna, batat, maniok, dalej banany,
i w mniejszym stopniu orzechy ziemne, ryz i kukurydza. W okolicach
gorzystych ludnos¢ tubylcza hoduje okoto 1 mil. sztuk bydta. Pasterstwo,
a nawet uprawa roli ma tutaj doskonate warunki wskutek znacznych
opadow. Bogate ztoza zelaza i aluminium nie sg dotychczas eksploato-
wane. Komunikacja kolejowa istnieje na odcinku od portu Conakry
w gtab kraju do Kurussa i Kankau (662 km), Komunikacja morska ma
na ogot dobre warunki zeglugowe. Morze przy brzegu jest giebokie,
a ujscie rzek typu estuarowego. Tu tez potozone sg przewaznie mniejsze
porty, potaczone z gtéwnym portem Conakry przybrzeznymi liniami
okretowymi. Z mniejszych portdw wywozi sie produkty wybrzeza
gtdéwnie orzechy palmowe, orzechy kola, dalej kopal. Ostatnio réwniez
wzmagt sie eksport bananéw i ananaséw, uprawianych na europejskich
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plantacjach. Najwazniejszym portem Gwinei Francuskiej jest Conakry,
ktory ogélnie opiszemy.

Conakry — (6.668 mieszkancow). Port, lezacy na potwyspie,
od strony morza zabezpieczony jest przez wyspe Los, ktéra powstrzymuje

burzliwg i wysoka fale oceanu.
Miasto ma charakter nowocze-
sny o regularnym, prostokgtnym
ksztatcie, szerokich i zadrzewio-
nych ulicach. Nalezy ono do
jednych z piekniejszych miast
Afryki Zachodniej. Jest siedzibg
gubernatora kolonii, posiada szpi-
tal, szkoty, izbe handlowg. Réw-
niez znajduje sie tu' fabryka
mydta, olejarnia i chtodnia dla
bananéw w porcie. Urzadzenia
portowe sg niewystarczajace dla
o . rosngcego ciggle ruchu. Do uzytku
Rys. 5. Porty Gwinei Francuskiej. — Les . A

ports de la Guinee Franeaise. jest tylko jedno molo.

Ruch portowy. — Przed
1931 r. wielko$¢ obrotéw z 75 tys. ton w roku 1926 dochodzi do
okoto 100 tys. ton. W 1931 r. ruch portowy spada do 63 tys. ton,
po czym wzrastajac stopniowo osiaga w 1936 r. 170 tys. ton. Jest
to wiec prawie podwojenie sie obrotéw na przestrzeni 10 lat. Warto-
$ciowo natomiast z przeszto 330 mil. fr. w 1926 r. poprzez 161 mil. fr.
(1932 r.) spadajg one do 122 mil. fr. w 1934 i 1935 r. Podwdjnym, co do
tonazu obrotom roku 1936 odpowiada cyfra wartosciowa 173 mil. fr.,
a wiec stosunkowo mata. Co do tonazu towardéw importowanych to
jest on zawsze wiekszy niz tonaz towaréw eksportowanych. Réwniez
wartosciowo rzecz przedstawia sie podobnie.

Mniejsze porty Gwinei Francuskiej jak Victoria (o obrotach
okoto 5 tys. ton), Saboya (o obrotach wzrastajgcych w ostatnich latach
10-lecia do 10 tys. ton), Farmoreah (o obrotach okoto 1.000 ton), maja
podobnie jak Conakry, mniejszy ruch towarowy w latach 1930—1933.
Réznig sie tym, ze tonaz i warto$¢ towaréw eksportowanych znacznie
przewyzsza towary importowane.

Il rPo rty wybrzeza kos$ci stoniowej.
Kolonia o powierzchni 315.000 km2i ludnosci 3.871.566 (z tego 2.689
Europejczykéw) obejmuje obszary, na ktorych dadzg sie wyr6znié dwie
strefy roslinne. Potudniowa cze$¢ kolonii to strefa bujnego lasu, poétnoc-
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na strefa to sawanny. Dziewiczy las zajmuje ponad 1A kraju i ciggnie
sie nad brzegiem tworzac pas od 150—300 km szerokosci. Jest przez to
z natury rzeczy przeszkoda w komunikacji pomiedzy wybrzezem a kra-
jem sawanny. Giéwnym obszarem o gospodarczych walorach jest rejon
lasu tropikalnego, gdzie uprawia sie banany, maniok, ryz, kukurydze,
boéb. Tu réwniez sg bogate plony tropikalnych owocéw. W kraju sa-
wanny uprawia sie proso, orzechy ziemne, béb, baweine, a précz tego
prowadzi sie tu przede wszystkim hodowle bydta. Jest ona najinten-

Rys. 6. Porty wybrzeza Kosci Stoniowej. — Les ports de la Céte
d’lvoire

sywniejsza w potnocnej czesci kolonii. Ku potudniowej stronie maleje
wskutek wystepowania muchy tse-tse, czestych zaraz i pomoréw. Duze
znaczenie gospodarcze na Wybrzezu Kosci Stoniowej ma las, ktory
dostarcza na wywéz (co do wartosci towaréw eksportowanych drzewo
zajmuje drugie miejsce) cennych gatunkéw drzew jak mahon i inne.
Wartos$¢ lasu wzrasta jeszcze wskutek braku wegla i ropy. Drzewo prze-
rabia sie na wegiel drzewny i stosuje jako $rodek opatowy do traktordow.
Miejscowe surowce pozwolity na czeSciowy rozwdj przemystu. Powstaly
tu tartaki, olejarnie, i ttuszczarnie dla baweiny i orzechéw ziemnych.
W Buake powstata nawet przedzalnia baweiny.

Kolei zelaznych kolonia ta posiada 560 km. Gitéwna linia kolejowa
przecina las tropikalny w najwezszym jego miejscu (100 km) wzdtuz rzeki
Bandama i taczy Abidzan z Buake i Ferhesseduge i dalej z Bobo-
Dinlasso. Sie¢ drogowa, dobrze rozbudowana matgcznej dtugosci 6.000 km.
Tylko 1.000 km tych drog sa niedostepne dla komunikacji autobusowej
w czasie pory deszczowej. Drogi tgcza na ogot wszystkie obszary pro-
dukcji z wnetrzem i portami kraju.

Sassandra. — Obroty tego portu sa niewielkie, w roku 1928
wyrazaty sie liczbg 10 tys. ton, po czym spadajac osiggnety w 1932 r.
4,3 tys. ton. Nastepne 4 lata wykazujg staty wzrost ruchu towarowego
tak, ze w 1936 r. dochodzi on do 18 tys. ton. Warto$ciowo w 1928 1.
osiggnety obroty 18 mil. fr., w 1932 r. 8 mil. fr., w 1936 r. — 24 mil. fr.
Pod wzgledem tonazu towary wywozone przewyzszajg zawsze Kilka-
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130 SPRAWY MORSKIE I KOLONIALNE

krotnie towary przywozone. Tak samo jest z wartoscig tych towardéw,-
jednak przewaga ta w tym wypadku nie jest wielka.
Grand-Bassam. —-Ruch towarowy w tym porcie nosi cechy
wybitnego upadku. Ze 146 tys. ton obrotu w 1927 r. i 168 tys. ton w 1929 .
doszedt on stopniowo opadajac do 41 tys. ton w 1934 r. Dwa nastepne
lata wykazuja maty wzrost ruchu tak, ze w 1936 r. charakteryzuje sie
on liczba 50 tys. ton. Pod wzgledem wartosci obroty z przeszto 400 mil. fr.
w 1930 r. spadty do x/8tej cyfry 44 mil. fr. w 1934 r. i 51 mil. fr. w 1936 r.
Eksport towaréw co do tonazu przewyzsza import niekiedy o 2 razy.
Co do wartosci jednak to w pierwszym piecioleciu import gérowat nad
eksportem. W drugim piecioleciu bilans handlowy portu stat sie dodatni.
Mniejsze porty Wybrzeza Kosci Stoniowej jak: T ab ou (o obro-
tach okoto 2—3 tys. ton), Ben ty (o obrotach okolo 800 ton),
Grand-Lahou (oobrotach w pierwszym piecioleciu okoto 30 tys. ton,
w drugim piecio leciu okoto 10 tys. ton), Port Bouet (o obrotach noto-
wanych od 1933 r. i wykazujgcych wzrost z 56 tys. ton do 164 tys. ton),
Assinie (o obrotach okoto 10 tys. ton), potwierdzaja charakterem
swego ruchu, jego wahaniami i zmianami, zaobserwowane juz fakty.

IV. Dahomeij.

Kolonia francuska o powierzchni 122.100 km2i 1.133.274 mieszkan-
cach (980 Europejczykoéw). Roslinnos¢ podobnie jak w koloniach po-
przednich rozktada sie pasami. Rad brzegiem pierwotny przerzedzany
coraz wiecej las. Tutaj upra-
wia sie przede wszystkim
palmy oliwne, ktérych plan-
tacje obejmujg okoto 230.000
ha. Précz tego produkuje sie
w tej czesci w nieduzych ilo-
$ciach bawelne i orzechy pal-
mowe. Dalej na péinoc znaj-
dumzsws_tepy Isawannyf gdzie Rys. 7. Wybrzeze i porty Dahomeju.
skupia sie hodowla, zwierzat. — La cote et les ports du Dahomey.
Komunikacja odbywa sie przy
pomocy kolei zelaznych na przestrzeni 405 km (1932 r.). Uzupetnieniem
drog kolejowych sg drogi bite. Wybrzeze na catej dtugosci ma charakter
lagunowy. Z tego powodu stanowi ono powazng przeszkode dla budowy
portow. We wszystkich portach précz Cotonou okrety zakotwiczone na
morzu przetadowujg towary przy statej przeszkodzie ze strony niespo-
kojnej fali oceanu. Jedynie port Cotonou ma molo, do ktérego statki
dochodzg swobodnie.
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RUCH W PORTACH FRANCUSKIEJ AFRYKI ZACH. 137

Cotonou. — Obroty tego portu wahajace sie w granicach okoto
ioo tys. t w pierwszym piecioleciu zaczynajg spada¢ w 1931 r. osiggajac
swoje minimum w 1933 r. (61 tys. t). Nastepne lata wykazujg znowu
wzrost ruchu. W 1936 r. przetadunek towaréw osigga cyfre 130 tys. t.
Wartos¢ towarow z okoto 300 mil. fr. w 1926 r. (104 tys. t) spada stop-
niowo do 62 mil. fr. w 1933 r. W 1936 r. 130 tys. t towaru przedstawia
warto$¢ 151 mil. fr. Jesli chodzi o stosunek wagowy towaréw przywozo-
nych i wywozonych to okres$li¢ go mozna jako 4/5, 1/4, 1/2, rzadko 1/3.
Tak ilos¢ towarow przywozonych jak i wywozonych wykazuje powolny
wzrost po chwilowym zatamaniu w latach od 1931 — 1933 r. Co do war-
tosci towardéw importowanych i eksportowanych, to rzecz ma sie odwrot-
nie niz w ich tonazu. Import wykazuje wiekszg warto$s¢ od eksportu.
Stosunkowo te réznice mozna ujgc tak jak poprzednio.

Porto-Novo. — Port powstaty w 1926 r. przetadowat w tym
roku 100 t. W roku 1930 obrét siega juz 10 tys. t, po czym spadajac
dochodzi do 2,6 tys. t w 1933 r. W latach nastepnych ruch sie
wzmaga i wynosi w 1935 r. znéw 10 tys. t. Wartos¢ jednak tych
podwojonych obrotow (8 mil. fr., 5 mil. fr.), przedstawia jednak
tylko potowe wartosci z lat pierwszego pieciolecia (18 mil. fr., 10 mil. fr.).
Jesli chodzi o wartos¢ i tonaz towardéw eksportowanych to jest on zawsze
wiekszy od wartosci i tonazu towaréw importowanych. Jednak, o ile
w tonazu stosunek ten wyraza sie jak 1/4, 1/10, 1/2 i 1/3, to w wartosci
najwyzej 1/3 lub 1/2, a przewaznie 3/4 lub 4/3, 2/1.

Grand-Popo. Krzywa ruchu towarowego tego portu ma
tendencje statego wzrostu. Od 8,2 tys. t w 1926 r. poprzez maty spadek
w 1928 r. (6,8 tys. t) i w1930 r. (7,3 tys. t) dochodzi do 21 tys. t w 1936 r.
Import natomiast trzyma sie Sredniej liczby okoto 1,5 tys. t i jest, jak
z tego wynika, zawsze kilka a nawet kilkanascie razy mniejszy niz eks-
port. Co do wartosci obrotoéw, to zauwazy¢ nalezy, ze pomimo dwukrotnie
zwiekszonego tonazu obrotéw w 1936 r. warto$¢ ich przedstawia sie

cyfra 16,4 mil. fr. wobec 22 mil. fr. z 1926 r., 25 mil. fr. z 1930 r. i 5 mil.
fr. z 1933 r.

V. Rodzaj wywozonych i przywozonych towaroéw.

Co do wywozonych i przywozonych towar6w to zorientowac sie
mozna w tym wzgledzie z zalgczonej ponizej tabeli (str. 141). Mamy tu
przedstawiong warto$¢ importu i eksportu poszczegélnych towarow
w roku 1936 dla catej Francuskiej Afryki Zachodniej.
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RUCH W PORTACH FRANCUSKIEJ AFRYKI ZACH. 141
Import i eksport Francuskiej Afryki Zachod-
niej w 1936 r. w mil fr.
import eksport
tkaniny bawetniane 232,7 orzechy ziemne.......... 355,7
materiaty metalowe 75,2 orzechy ziemne tuskane . 135,3
ropa, nafta ... 725 KaKao ... 7i 9
TV Z oo 55,r orzechy palmowe 62,2
wegiel o, 354 ZOtO 475
samochody.....ccoeviiinnnnnn, 32,9 banany ... 4i 3
W N O e 262 KaWa ..o 33,5
cukier 25,0 oliwa palmowa ........... 204
tkaniny (gorszy gatunek) 234 bydio... 12,2
M aSZYNY oo, 21,4 bawedna.....oiiiiinienn, 10,7
ptétna zaglowe, worki 20,4 drzewo hebanowe . 10,6
materiaty budowlane 16,4 guma arabska............. 7.9
zelazo.....ooovvviiiiiiiiiieee, 152 masto i olejuininicinnns 6,8
M aKa . 14,2 olej z orzechéw ziemnych . 5,8
wyroby gumowe . . . . 10,9 sisal.en, 5,0
Konserwy. ... 9,r OWCE i 4,9
konfekcja.....ooriiveeinnnnns 90 migdaly. ..o, 4,2

drzewo zwykte. ..o 42

esencja pomarariczowa 3,4

suma  inne ... 967,8 suma + inne ... 978,0
Zr6dto: Statistigues Commerciales de I'Afrique Occidentale Franeaise 1936.

Widzimy z powyzszego zestawienia, ze najwiekszg pozycje wywo-

zowg stanowig orzechy ziemne (355,7 mil. fr.), potem orzechy tuskane
(135,3 mil- fr)> kakao (71,9 mil. fr.), orzechy palmowe (62 mil. fr.) itd.
W imporcie przewazajg tkaniny bawelniane (232,7 mil. fr.), materialy
metalowe (75,2 mil. fr.), nafta (72,5 mil. fr.), ryz (65 mil. fr.) itd. Jest
rzeczg zrozumialg, ze towary importowane do kolonii sg w zasadzie
tego samego gatunku (tkaniny, metalowe wyroby, nafta, ryz). Eksport
natomiast, co do rodzaju towardw, jest odbiciem produkcji surowcowej
kraju. Ponizsza tabela dla Senegalu, Gwinei Francuskiej, Wybrzeza
Kodci Stoniowej i Dahomeju fakt ten dostatecznie o$wietlaja.

10

Sprawy morskie i kolonialne
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Import

import

tkaniny bawetniane
wyroby metalowe................
nafta, rop a.....cccceeeevinens
wegiel
W N O e
cukier
materiaty gorsze (dla mu-
rzynéw)
M aSZYNY oo
ptétna zaglowe, worki
materiaty budowlane

konfekcja .o,

suma + inne
Zrédto:

Import i eksport Gwinei
import

tkaniny ...,
wyroby metalowe.

nafta, ropa ...

FY Z oo
wegiel
samochody.....ccceeennnn,

W N 0 e

M aSZYNY oo

ptétna zaglowe, worki
mat. budowlane . . . .

wyroby gumowe . . . .
suma + inne
Zrédto:

i eksport Senegalu

22,3
12,8
10,2
8,4
7.3
9,5
7,0

600,8

Statistigues Commerciales de I'Afrigue Occidentale Franeaise 1936.

27,4
7.4
25
i,9
21
4,7
2,6
2.1
1,1
X,9
2,0
1,8
1,2

88,6

Francuskiej

SPRAWY MORSKIE | KOLONIALNE

i Sudanu wl1l936r.wmil.fr.

eksport
orzechy ziemne............... 351,6
orzechy ziemne tuskane . 73,3
P4 10 ) (o 5,8
bawetna.......ccocoii r5
guma arabska............. 7.4

masto i olej palmowy . . 2,2
olej z orzechow ziemnych . 5,8

OW CE oot 3,2
kapok e 23
makuchy......oin, 2.9
skéry bydlece...ocovivennnnn. 1,0
suma + inne ..., 553

w1936 r. w mil. fr.

eksport
orzechy ziemne . . .. 3,9
orzechy palmowe . . . 7.8
ZHO L0 v - 40,3
banany ... 36,0
esencja pomaranczowa . 34
skoéry bydlece................ 1,2
CIVE e, i3
Kauczuk .....cccooveviiieniieeens 0,9
suma + inne 100,1

Statistigues Commerciales de I'Afrique Occidentale Franeaise 1936.
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Import i eksport Wybrzeza Kos$ci Stoniowej
w 1936 r. w mil. fr.

import eksport

tkaniny ... 28,6 orzechy ziemne . . .. 22,6
wyroby metalowe . . . 21,0 kakao .....ccceeiiiiiiiiinins e 7i 9
nafta, ropa  .....cceceiiieenns 6,3 orzechy palmowe . . . . 55
F Y Z ottt i 5 banany ... 52
samochody...covniiennnns 10,3 KaW @ .o e 324
W N O e 59 olej palmowy............. 29
CUKIer oo, i4 bydto.... 5,0
M aASZYNY vviiieeiieeeiieeees 4-5 bawelna....... 7,0
ptétna zaglowe, worki. . 6,0 drzewo hebanowe . . . 10,6
materiaty budowlane . . 4,3 masto i olej palmowy 39
zelazo...iiiicn, 3,6 drzewo zwykte........... 4,2
M gKa ..o 70

wyroby gumowe . . . . 3,8

czesSci samochodowe. . . 3,2

piwo, wody mineralne . 3,1

suma + inNe.....ccooeeeenene 1555 suma + inne ... « 1824

Zr6dto: Statistigues Commerciales de I'’Afrique Occidentale Franeaise 1936.

Import i eksport Dahomeju w 1936 r. w mil. fr.

import eksport
tkaniny ... e 320 orzechy ziemne . ... 52
wyroby metalowe............ ;10,4 orzechy palmowe . . . « 478
nafta, ropa.......ee. 24 olej palmowy......c...... e 26,3
FY Z oo i 5 bawetna ... 2,1
samochody....cccoevennen. 4,6 kukurydza . . . . . .. 1,1
W N 0 e 1,2 orzechy karite............... 25
CUKIEN .t i,4 Kkukurydza ... 1,1
M aSZYNVY oo 1.7
ptétna zaglowe, worki. . 3,0
Zelazo.....ccccciiiiii, 2,0
tyton w lisciach L. 3,2
suma + iNNe....coeevenene e 0925 suma + iNNe........ . 024

Zrodto: Statistigues Commerciales de I’Afrique Occidentale Franeaise 1936.
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Udziat panstw w handlu z Francuskg Afryka
Zachodnig w 1936 r. w mil fr.

import eksport

Francja....... e 6775 Francja...o.. - 546,8
Norwegia ... e 883 Anglia..iin e 058
Anglia..... . 1836 Norwegia...... e 1615
Holandia......... Italia ..., - 728
SZWEeC]A . coiiieriirirrenieeeen 7U  Szwecja i e 659
Dania .. Dania....... . 599
Ttalia .. « 30,7 Holandia............... 21,8
Stany Zjedn. A. P. . . e 36,8 GrecCja..iiienas . 5,8
(€] £-Toy - DT 35 Niemcey. e 285
Japonia ., e 154 Jugostawia.......... 3,0
NIiemMCY. e, 9,2 Stany Zjednoczone .. 11,4
Finlandia.......c..cocco..... 1,2 PolsKa..iiiie, i5

Hiszpania.............. 4,7

Estonia ....ccccoceveviiienieennn 25

Finlandia.......ooocoeennnnnnn. i3

Zrodto: Statistigues Commerciales de I'Afrique Occidentale Franeaise 1936.

VI. Wnioski.

Przeprowadzona analiza ruchu towarowego w portach Francuskiej
Afryki Zachodniej pozwala nam skonstatowaé, ze:

1. Obroty w portach na przestrzeni lat 11 (1926—1936), wykazujac
na ogo6t tendencje wzrostu do roku 1930, spadty nastepnie gwattownie
do potowy, a nawet mniej w stosunku do catoSci obrotéw poprzed-
nich osiggajagc minimum w 1931 r. lub 1932 r., rzadko w 1933 r.
Lata nastepne charakteryzuje powolny, czesto nawet szybki zwrot
do stosunkéw pierwotnych.

2. Pod wzgledem wartosci obroty osiggnety maksymalne cyfry w pierw-
szym piecioleciu przewyzszajac czesto kilka razy cyfry pieciolecia
nastepnego mimo, ze tonaz towardw przetadowanych w portach
w ostatnich latach n-lecia przewyzszat nieraz tonaz z lat przed 1931 r.
i ze sita nabywcza pienigdza (franka franc.) zmalata.

3. Powszechnos$¢ spadku w tym samym mniej wiecej roku ruchu towa-
rowego w portach Francuskiej Afryki Zachodniej kaze przypuszczag,
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ze jest on odbiciem ogélnego kryzysu S$wiatowego. Obnizenie sie
za$ wartosci obrotéw jest odzwierciedleniem zmniejszenia sie, wy-
wotanego w zwigzku z tym Kkryzysem, cen na towary.

4, Tonaz towarOw eksportowanych przez porty przewyzsza przede
wszystkim w matych portach z reguty tonaz towaréw importowanych
i to kilkakrotnie. Niektdére jednak porty jak: Saint-Louis, Dakar,
Conakry wykazujg pod tym wzgledem stosunki odwrotne. Przyczyny
tego zjawiska nalezy szukaé w koncentrowaniu sie gtéwnego importu
w portach wiekszych, o lepszych urzadzeniach przetadunkowych
i lepszych potgczeniach drogowych z wnetrzem kraju, jak réwniez
w zapotrzebowaniu ich na réznego rodzaju artykuty zwigzane z do-
konujacymi sie ciagle pracami inwestycyjnymi w samych portach.

5. Bilans handlowy portéw jest przewaznie dodatni lub réwnowazny.
Dzieje sie to jednak kosztem kilkakrotnie wyzszego tonazu towa-
row eksportowanych w stosunku do importowanych. Te ostatnie
wykazujg zatem wiekszg warto$¢. Jest to zrozumiate, jesli zwazymy,
ze przywozi sie do kolonij fabrykaty, a wywozi surowce.

6. Towary importowane do kolonij sg na ogot tego samego rodzaju
(tkaniny bawetniane, nafta, ryz), wywdz natomiast obejmuje surowce,
w jakie dany kraj jest zasobny.

7. Panstwem gtdwnie zainteresowanym w handlu z Francuskg Afryka
Zachodnig jest Francja (okoto 70% obrotéow handlowych), dalej
W. Brytania, Belgia, Stany Zjednoczone, Niemcy.

VIl. Zakonczenie.

Przedstawiony tutaj ruch okretowy na tle kroétkiej charakterystyki
naturalnych bogactw i gospodarczego stanu kolonii, wymaga jeszcze
Scislejszego zwigzania z podtozem i przedstawiania jako rezultatu geo-
graficznych warunkéw kraju. Senegal ze swoimi gtéwnymi produktami:
orzechami ziemnymi i gumag arabska, dat podstawe do rozwoju kilku
portéw. Co wiecej, dogodne warunki fizyczne do budowy portu w zatoce
Zielonego Przylgdka jak i wartos¢ strategiczna i komunikacyjna tego
punktu, spowodowaty skrzyzowanie sie¢ w tym miejscu obok interesow
czysto eksploatacyjnych réwniez komunikacyjnych i polityczno-mili-
tarnych. W rezultacie tego kolonia otrzymata wspaniaty, nowoczesny
port Dakar o wielkich, wskutek swego przeznaczenia przetadunkach.
Ingerencja zatem cztowieka w tym wypadku odegrata role o wiele wiekszg
niz przyroda. Widocznym znakiem tej przewagi maégtby byé ujemny bi-
lans handlowy tego portu, $wiadczacy o ciggtym, jak juz wspomniano,
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inwestowaniu w ten port i kraj. Podobnie ujemny bilans handlowy
majg dwa pobliskie porty Saint-Louis i Rufisgue.

Gwinea Francuska, niebogaty obszar eksploatacyjny palm olejnych,
bananéw, manioku, orzechow ziemnych, stworzyt gtéwny punkt za-
morskiej wymiany towaréw — Conakry précz pomniejszych jak: Victoria,
Farmoreah, Benty. Porty te stanowig wierne odbicie naturalnych
podstaw rozwoju, jakie daje ten kraj. Wptyw czynnika ludzkiego nie
wystepuje w takim natezeniu jak w Senegalu. Jest on tutaj wywotany
interesami tylko gospodarczo-eksploatacyjnymi. To tez i porty, jako
odzwierciedlenie ograniczonych mozliwosci gospodarczych kraju i przy-
stosowanego do nich czynnika ludzkiego, nie wykazujg wielkiego ozy-
wienia. (Najwiekszy port Conakry ma obroty przekraczajgce po roku 1934
100 tys. t).

Na Wybrzezu Kosci Stoniowej, kolonii na ogot bogatej, zasobnej
w kakao, drzewo hebanowe, maniok, palmy oleiste rozwineto sie kilka-
nascie portdw. Mozna o nich powiedzie¢ to samo, co o portach Gwinei
Francuskiej, ze sg rezultatem tak sit naturalnych jak i przystosowanego
do nich dziatania cztowieka. Wypadkowe tych sit stworzyly najlepszy
port Grand-Bassam potaczony z wnetrzem kraju przy pomocy linii
kolejowej.

Podobnie ma sie sprawa z Dahomejem z gtébwnym portem Cotonou

Widzimy zatem z przeprowadzonego tutaj badania, ze porty Fran-
cuskiej Afryki Zachodniej sg przewaznie emanacjg stosunkéw gospo-
darczych kraju, ze sg wynikiem wzajemnego oddziatlywania na siebie przy-
rody i gospodarujacego biatego cztowieka, a wiec ze powstaty i rozwinely sie
w ogole za jego przyczyng. Podkreslic przy tym jednak nalezy, ze ten
dziatajacy cztowiek jest tutaj jeszcze ciagle w defenzywie w stosunku
do przyrody, ze prowadzi gospodarke eksploatacyjng potrzebnych mu
surowcéw, ze w og6le obok intereséw eksploatacyjnych innych prawie ze tu
nie posiada. Stad to porty tych terendw, ich obroty i rozw6j sg przewaz-
nie odbiciem potrzeb surowcowych. Tam jednak, gdzie obok gospodar-
czych wystgpity réwniez wzgledy komunikacyjne, polityczne i militarne,
gdzie cztowiek przeszedt do ofenzywy, port jak Dakar, mimo braku
bogatego zaplecza, wykazuje nadzwyczaj wielkie obroty dochodzgce do
2 mil. ton.

Na koniec wypada jeszcze zastanowi¢ sie nad istotng wartoscig znajo-
mosci nasilenia ruchu portowego w kolonii. W tym celu musimy sobie
uprzytomnic¢, ze kolonie bedgac zasobne w surowce, ale pozbawione
wszelkich fabrykatéw, dokonujg wymiany towar6w z krajami uprzemy-
stowionymi Europy czy Ameryki. Z koniecznosci tedy caly niemal
handel zagraniczny'kolonii odbywa sie przez porty. Jest zatem rzecza
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oczywistg, ze cyfra przedstawiajgca Sredni (za pewien czas) obrot por-
towy moze by¢ w duzym stopniu miernikiem geograficzno-gospodarczego
stanu kolonii. Jednoczes$nie za$ jest wyrazem zmian, jakie nastgpity
w pierwotnym antropogeograficznym charakterze wybrzeza.
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RESUME

La majorite des etabiissements des cétes dans les pays coloniaux dont le
paysage anthropogeographigue a subi des changements profonds depuis I'inva-
sion des blancs — est constituee par les ports. L ’evolution de ces centres d’activite
humaine et I'’etude de ce probleme nous permet de fixer les traits essentiels de
la transformation d’etat des choses dans les colonies, meme dans la periode la
plus recente. Quant aux ports de I’A. O. F. Tetude du mouvement economigue
de plus de dix ans (1926 — 1936) fait constater une periode d’accroissement
(jusgu’a I'an 1930) puis une chute subite du trafie (moins de la moitie du prece-
dent avec minima en 1931 et 1939), mais en generatl un accroissement nouveau
lent et de caractere assez stable. La valeur du trafie des premieres cing annees
se presente pourtant plusieurs fois plus grande de celle des cinq annees suivan-
tes malgre le tonnage agrandi de cette periode et depassant les guantites d’a-
vant 1931

Ce phenomene est du, dans son aspect de generalite, a la crise mondiale dans
le trafie international et des pays particuliers tandis que la valeur reduite refle-
chit un de ses resultats en forme d’abaissement des prix pour les divers grou-
pes des produits.

En regardant de pres le mouvement dans les ports de I'’A. O. F. on peut
constater que les exportations y depassent (surtout dans les ports plus petits)
presague toujours les importations, meme de plusieurs fois. Quelques-uns ce-
pendant de ces ports p. ex. Saint-Louis, Dakar et Conakry presentent une image
bien contraire. L’explication du phenomene est a trouver dans la centralisa-
tion des importations plus grandes dans les ports mieux amenages, munis d’un
outillage plus parfait et constituant les bouches du reseau des routes du pays.
En outre, les grands ports eux-memes constituent les buts d’une part enorme
des importations en ce qui concerne les divers articles et produits necessaires
a leur elargissement, amenagement et travaux d’investissements, et — a ne
pas negliger — les denrees alimentaires et produits de consommation de ces cen-
tres humains.

La balance commerciale de la plupart des ports presente un solde actif,
au moins ont-ils a noter le manque de deficit. Cet etat des choses est a relever
dument au tonnage d’exportations plusieurs fois plus grand que celui d’impor-
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tations. Les dernieres donc sont d’une valeur de beaucoup plus grande, ce qui
est bien evident et s’exptique par le fait que les importations aux colonies sont
constituees par les produits finis et les exportations de celles-ci ne comprennent
que presque exclusivement les matieres premieres. A ce point on peut consta-
ter une diversite assez grande des matieres premieres exportees suivant les sour-
ces naturelles du pays, tandis que les importations constituent plusieurs genres
de produits principaux p. ex. les tissus de coton, le riz, le petrole etc.

Les relations commerciales les plus actives (70% de toutes les importa-
tions et exportations de I’A. O. F.) sont celles avec la metropole, puis avec les
autres pays: Grande Bretagne, la Belgique, I'U. S. A., TAllemagne.

Le mouvement dans les ports etudie a la base d'une courte caracteristique
economique de la colonie nous permet de constater, que les ports de I'A. O. F.
sont — dans la plupart des cas — des emanations de la structure economique
du pays et constituent les resultats des influences reciproques de la nature et
de I'activite economique de Thomme. Il ne faut pas cependant oublier que
l'importance et le developpement des ports particuliers depandent aussi de
Tintensite des interets economiques, politiques et militaires dans la zone etudiee.

Aussi la connaissance des donnees sur le trafie des ports n’est-elle pas
privee d’'importance pratique car c'est par ces ports que se fait tout le trafie
exterieur de la colonie. Ainsi une statistique concernant le mouvement dans le
port p. ex. la moyenne du trafie du port par an nous fournit en quelque mesure
des donnees sur la situation geographique et economique de la colonie, de meme
fait-elle Timage et le resultat des transformations subies par la colonie du point
de vue du paysage anthropogeographique des cotes.
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KILKA StOW O PORCIE W BOMBAJU
QUELQUES REMARQUES SUR LE PORT DE BOMBAY

Stanistaw Pawtowski
(Poznan)

(z is ilustracjami— avec 15 figures)

Bombaj jest jednym z najwazniejszych portéw Indyj Przedgangesowych.
W klasyfikacji portéw przednioindyjskich zajmuje drugie miejsce, gdy chodzi
0 wartos¢ towaréw. W latach 1932/33 do 1936/37 warto$¢ prywatnj”*ch towa-
row importowanych i eksportowanych z gtéwnych portéw Indyj Przedgange-
sowych wynosifa:

W milionach rupij indyjskich:

R ok Kalkuta Bombaj Karaczi Rangun Madras
1932/33 795 879 277 299 206
1933/34 735 902 265 233 208
1934/35 842 923 311 244 207
1935/36 1 — — — —
1936/37 934 1439 392 290 242

W walce z Kalkutg Bombaj coraz wiecej sie cofa. Kalkuta pomnozyta
wartos$¢ swego importu i eksportu w poréwnaniu z rokiem 1932/33 blisko o 70°/Q
a Bombaj tylko 0 16°/0 Mimo to Bombaj zachowuje niezmiennie drugie miejsce
w handlu Indyj. Jest przy tym najwazniejszjun portem na wybrzezu zachodnim
i przescigaw tym wzgledzie portw Karaczi. Jest najblizszym portem Europy
i Azji Przedniej. Dofacza sie do tego fakt, iz jest to drugie co do ilosci mieszkan-
cow po Kalkucie miasto Indyj (w r. 1931 Kalkuta 1.485.582 mieszkancow,
Bombaj 1.161.383).

Ale jeszcze wazniejszg jest ta okolicznos¢, ze w Bombaju i w jego dzielnicy
fabrycznej Sewri skupia sie 80 fabryk wyrobéw bawetnianych Indyj z 3,5 mi-
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liona wrzecion. Jest to potowa przemystu tkackiego indyjskiego. Baweina
naptywa do tego waznego centrum przemystu wtkienniczego z wyzyny Dekanu.
Dwie stosunkowo dogodne przefecze, zarazem dwie bramy (ryc. i), przecina-
jac wyniostg krawedz Ghats Zachodnich, taczg Bombaj z tg wyzyna. Jest to
That Ghat (583 m) (na pétnocy) i Bhar Ghat (618 m) (na potudniu), ktoredy

prowadzg koleje z Bombaju do terenéw produkujacych bawetne. Roéwnolegle
z kolejami biegng juz dzi$ szlaki samochodowe. Ale bardzo wazng jest kolej
i droga samochodowa z Bombaju wzdluz wybrzeza do pétnocno-zachodnich
Indyj i do stolicy cesarstwa indyjskiego, Delhi.

W ten spos6b Bombaj opanowuje i skupia wiekszg czes¢ handlu i prze-
mystu Indyj zachodnich i pdétnocno-zachodnich. Bombaj dyktuje ceny na
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bawetne surowg i na przetwory bawelniane, oraz na towar importowany
z innych krajéw. Bombaj tetni zyciem jako gtdwne ognisko zycia gospo-,
darczego Indyj, jako wazna gielda towarowa i pieniezna.

To zapewnia temu miastu wyjgtkowe stanowisko oraz wywotuje wielki
ruch handlowy prawie z calym Swiatem. Wyrazem tych stosunkéw jest fakt,
izw Bombaju znajdujg sie przedstawicielstwa blisko 30 paristw, miedzy innymi
i Polski. To nam wreszcie ttumaczy wielkie obroty towarowe w porcie Bombaju
i w nastepstwie tego znaczenie tego portu. Bombaj utrzymuje stosunki z wszy-
stkimi portami Indyj Przedgangesowych. Gidwne jednak jego potaczenia
skierowujg sie na Europe, Zatoke Perskg, wreszcie na Afryke Wschodnig i Po-
tudniowa. Bombaj bowiem, jest naturalnym centrem zbierajgcym wszystkie
nici intereséw u siebie, zaréwno zachodnich wybrzezy Indyj jak i wybrzezy
Wschodnich, a potem Cejlonu i Birmy, wreszcie — co najwazniejsze — Europy,
potem Zatoki Perskiej i Afryki.

To wszystko razem wziete ttumaczy nam ruch w porcie bombajskim,
ktéry w miesigcach od 1. IV. do 31. XII. wynositl):

1936 1937

A. przy wejsciu:

lloé¢ statkow

a) zegluga zamorska  ......ccccceiiiiinninnne 642 629.

b) zegluga przybrzezna........ccoevvennenn. 1765 1557

2 407 2186

Pojemnos$¢ statkow trn:

a) zegluga zamorska.......cccooeniviicennnnne 2,863,299 2,914,984

b) Zegluga przybrzezna.......ccccceeveeenn. 1,614,480 1,554-635

4507,779 4,469,619
B. przy wyjsciu:

llos¢ statkow

a) zegluga zamorskKa......ccoovvveeiieennennnn, 538 534
b) zegluga przybrzezna.......ccevvevnnnnne 1857 1628
2 395 2162
Pojemnos$¢ statkow trn:
a) zegluga zamorsKa.......eene. 2,504,140 2,580-833
b) zegluga przybrzezna........cccccevvennnn. 1,991,067 1,882,073

4,495,207 4,471,906

t) Dane zaczerpniete z ,The Port of Bombay. The Magazine of The Bombay Port
Trust". Miesiecznik, wydawany przez Zarzad Portu w Bombaju.

Niektére wiadomosci znajdzie czytelnik w pracach: Macmillan, Allister:
Seaports of India and Ceylon. Londyn 1928, str. 1—498; Rostville A. Notes
sur quelques ports d’'Asie. Ann. des Ports et Chaussees. cl. 3, str. 7— 71. Paryz 1931.
Raport misji francuskiej, obejmujacy wiadomosci o wazniejszych portach Indyj
Brytyjskich i Holenderskich.
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Rocznie odwiedza port w Bombaju okoto 3000 statkéw, o pojemnosci
6 mil. trn. W tym czasie (1937) do Gdyni weszto 5 766 statkdw o pojemnosci
56 mil. trn. Czyli Gdynia jest obecnie portem doréwnujacym Bombajowi.
Podczas gdy w Gdyni ilosciowa i tonazowa przewage majg statki obce, to
w Bombaju ilosciowg przewage zachowujg statki zeglugi przybrzeznej, ale
przewage towarowg majg statki oceaniczne. W tym sie wyraza znaczenie
Swiatowe tego portu.

Z towaréw przywozonych do portu bombajskiego najwazniejszymi sg —
gdy chodzi o wage towaréw — ropa naftowa, nafta czyszczona i benzyna,
razem do 150 mil. galondéw rocznie, potem wino i napoje spirytusowe (okoto
1,5 mil. galonéw rocznie), bawetna (okoto 800.000 bali rocznie), ryz (przeszto
300.000 ton rocznie), rézne drobne towary, wyroby papierowe, herbata, nici
i przedza itp.

W wywozie pierwsze miejsce zajmujg znowu oleje mineralne (okoto 20 mil.
galonéw rocznie), bawetna surowa (1,5—2,0 mil. bali rocznie), drobnica, ma-
kuchy, rudy manganowe, nieco ryzu i orzechéw ziemnych itp.

Gdy chodzi o charakter portu, to jest to port zdecydowanie przywozowy
(w przeciwienstwie do Gdyni — portu przewaznie wywozowego). Indie
$ciggajg jeszcze ciaggle towary, a nie rozprowadzajg ich w wiekszej ilosci po
Swiecie.

Po tej krotkiej charakterystyce obrotéw portu poswiece kilka uwag samemu

portowi.

Port lezy w zatoce bombaj skiej.
Zatoka powstata w ten sposob, ze
wybrzeze potwyspu Przednioindyj-
skiego zapadio sie w tym miejscu.
Poszty w morze suche czesci ladu
i zamienily sie na wyspy; w ujscia
rzek wtargnety wody i zamienity
je na zatoki. Ale réwnoczes$nie roz-
poczat sie proces bardzo obfitego
zasypywanie owych zatok przez
rzeki wyptywajgce z niedalekich
goér Ghats Zachodnich. Materiatu
osadowego tyle przybywato, ze
wjypetnily sie przerwy miedzy wy-
spami. Powstaty wiec rowniny,
miejscami podmokle i bagniste,
miejscami suchsze. Proces zasy-
pywania jeszcze dzi§ trwa; ladu
raczej przybywa. Jest to wazny
problem dla rozwoju Bombaju,
poniewaz miasto to dusi sie z braku
miejsca. Bombaj lezy dzis na pét-
wyspie (dawniej byla to wyspa)
wjsunietym w  Ocean Indyjski.
Potlwysep ten ma niezmiernie cie-
kawg historie. Powstat bowiem
przez potaczenie sie — przy pomocy
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aluwiow — 7 wysp i wysepek ze sobg w jedng wieksza wyspe, a nastepnie
przez doczepienie tej wyspy do statego lagdu (ryc. 2).

Potwysep wysuwa sie w morze w Kierunku prawie potudniowym (SSW).
Na jego wybrzezu wschodnim lezy port Bombaju. Ma to te dobrg strong, ze
port jest obroniony przed falg idgcg wprost od oceanu. Takze wiatry z pétnocy
czy poétnocnego wschodu przychodzg do portu z mniejsza sita. Natomiast do
zatoki moze wtargng¢ monsun potudniowo-zachodni, bo zatoka jest od potudnia
otwarta. Istnieje tez idacy od potudnia prad w zatoce, ktéry u wejscia do za-
toki ma normalng chyzo$¢ 2— 3 weztéw na godzine, podczas gdy w czasie mon-
sunu 4 wezly. Trzeba jeszcze dodaé, ze w zatoce Bombaju daje sie odczuwac
dosy¢ znaczna roznica miedzy przyptywem i odptywem morza. Wynosi ona

"N ;"' om - \W - ; " y y

Rys. 3. Statki na redzie w zatoce Bombaju (zdjecie autora).

przeszto 4 m, tak ze na wyspach jak i w gornej czesci zatoki duze przestrzenie
sg sporadycznie zalewane lub opuszczane przez fale przyptywu. Wyptywajgca
z Ghats Zachodnich rzeka Ulhas rozwidla sie koto miasta Thana a przed wyspa
Salsette (na pn. wschdd od Bombaju) na dwa ramiona ujsciowe. Ramiona te
sg lejkowate. Jedno z nich (Thana Creek) uchodzi wiasnie do Zatoki Bombaju,
coraz bardziej sie rozszerzajac. Fala przyptywu dochodzi jeszcze dzi$ prawie
do miasta Thany.

Gleboko$¢ zatoki Bombaju, na péinocy mniejsza, naprzeciw portu i na
potudniu ponizej 10 metréw. Stad na redzie w zatoce stoi zawsze duza ilos¢
statkéw (ryc. 3). Niektdére z nich wyladowuj g nawet towary i przewozg do portu
(gtéwnie wegiel) przy pomocy statkéw pomocniczych.
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W tych warunkach port Bombaju pow-
stat w dos¢ prosty sposéb. Po stronie
wschodniej poétwyspu, przy ptaskim jego
wybrzezu, pobudowano liczne mola i na-
brzeza, pogiebiono przestrzehh miedzy mo-
lami, co bylo rzeczg nie tak trudng, ze
wzgledu na podatny materiat osadowy, za-
sypano blotniste brzegi i stworzono port
ztozony z catego szeregu przybrzeznych ba-
sendw i nabrzezy. Port ten rozcigga sie na
przestrzeni blisko 10 km (ryc. 4).

Trzy z tych basenéw tworzg jadro
portu z tego powodu, poniewaz sg dosta-
tecznie glebokie, azeby mogty w nich za-
trzymywac sie statki wieksze, nawet ocea-
niczne. Inne baseny sg mniejsze i plytsze
i stuzg specjalnym celom. Baseny sg odciete
jeden od drugiego. Komunikacja miedzy
basenami odbywa sie wzdtuz wybrzeza na
wodach zatoki lub przy pomocy kolei i sa-
mochoddw od strony lagdu. Baseny gtéwne
i w ogole baseny wieksze nosza nazwe do-
kéw. Podajemy ponizej rozmiary trzech
gtdwnych basendw?l).

Rok Szer. Glebo- Powierz- Diugosé
psot\gl- wjazdu kos¢ chnia nabrzezy
nia w m w m w ha w m

Alexandra Dock

1914 30 1 12,4 4,817
Yictoria Dock

1888 24 10 62 2,342

Prince's Dock

Rys. 4. Schematyczny plan
portu Bombaju. 1880 ! 20 8 1 75| 2073

1) Te i inne jeszcze dane otrzymatem od konsula R.P. dra E. Banasinskiego, za co
mu na tym miejscu uprzejmie dziekuje.
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Rys. 5. Widok Alexandra Dock i znajdujacych sie tam okretow.

Rys. 6. Statek holenderski wychodzi z ba- Rys. 7. Wielki angielski statek pasazerski
senu Alexandra Dock (zdjecie autora). Przy Ballard Pier (zdjecie autora).

Widzimy z zestawienia, ze wielkie baseny czyli doki sg dostepne dla
statkbw oceanicznych. Odnosi sie to zwilaszcza do najwiekszego z nich:
Alexandra Dock (ryc. 5 6), gdzie moga sie zatrzymywaé wielkie statki
oceaniczne. Najwieksze statki pocztowo-pasazerskie nie wjezdzaja jednak
do basenu Alexandry, lecz zatrzymujg sie przy wjezdzie kolo tzw. Ballard
Pier (ryc. 7), skad bardzo juz blisko do stacji kolejowej Victoria Terminus.
Glebokos¢ wody przy tym nabrzezu wynosi w czasie odptywu 11 m. Znaj-
duje sie tu dworzec morski, ktéry jest dostosowany do przyjazdu po-
ciggdéw pasazerskich. Victoria Dock i Prince’s Dock (ryc. 8) stuzg raczej
zegludze przybrzeznej i mniejszym statkom oceanicznym. Powierzchnia
trzech gtéwnych basenéw nie jest w sumie wielka, wynosi bowiem tylko
26 ha. Dlatego wiele statkdw korzysta z mola zewnetrznego, zamykajgcego
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Rys. 8. Widok z lotu ptaka basendw Victoria i Prince’s Dock
oraz basenu Carnac Bunder.

baseny lub zatrzymuje sie wprost na redzie. Nabrzeza zewnetrzne sg przy-
stosowane do przyjecia towardw.

Celom handlowym i przemystowym oraz innym stuzy caty szereg basenéw
i nabrzezy, rozmieszczonych prawie wzdiuz catego wschodniego wybrzeza
potwyspu. Tak wiec nalezy wspomnie¢ o matym basenie Carnac, Bunder poto-
zonym miedzy Victoria a Alexandra Docks (por. ryc. 8). Wazny jest ten basen
ze wzgledu na koncentrujacy sie tu import bawetny z Potudniowej Afryki, oraz
import daktyli, miry, nasion z Zatoki Perskiej.

Na potudnie od Alexandra Dock, gdzie ongi$ znajdowata sie najstarsza
cze$¢ portu, wiele basendéw zostato juz zasypanych. Na ich miejscu widzimy
wspaniale urzadzone promenady nadbrzezne. Tu znajduje sie siedziba za-
rzadu Portu (ryc. 9) i wznosi sie tzw. Gateway of India (ryc. 10) — brama
zbudowana na pamigtke pobjdu w Indiach (w r. 1911) kréla Jerzego V.
Tu mamy najwiekszy hotel w Indiach Tadz Mahal oraz dzielnice arystokra-
tyczne Bombaju i dzielnice wypoczynkowe. Z dawnych basenéw zachowat
sie basen ctowy, obok ktérego wznosi sie dawna warownia, potem basen
Zachodni, a obok rzgdowe warsztaty okretowe, przystan jachtklubu,”™ a jeszcze
dalej na potudnie od Apollo Bunder (ryc. 11) caly szereg innych basenéw zakon-
czonych tzw. Sassoon Docks. Znajdowaty sie tu niedawno wielkie skilady



WIADOMOSCI | NOTATKI NAUKOWE 157

bawelny, ktére jednak przeniesiono
w latach 1923/24 na p6inoc do base-
néw Mazagon Sewri. Sassoon Docks
do roku 1870 dostepne dla okretéw
handlowych, obecnie stuzg raczej
rozwijajagcemu sie tu przemystowi
(jedwabniczemu, czekoladowemu, me-
chanicznemu i i.) i flocie rybackiej.
Flota rybacka Bombaju, operujaca
dotad todziami zaglowymi, przecho-
dzi¢ zaczyna na todzie motorowe,
przez co jej zasieg sie zwieksza.

Duzym zmianom ulegt odcinek
wybrzeza, potozony na péinoc od
wspomnianych trzech basenéw. Tu
w ostatnich 30 latach zasypano row-
niez wiele miejsc podmokiych lub
basendéw, azeby uzyska¢ miejsce pod
fabryki, warszaty okretowe, maga-
zyny handlowe. Ta cze$¢ portu
przypiera bowiem do dzielnicy prze-
mystowej Bombaju.

Najwazniejsze sa tu baseny
i przystanie w tzw. Mazagon Sewri
Reclamation. Tu bowiem znajdujg
sie najwieksze sktady bawelny su-
rowej na ziemi, mogace pomiesci¢
bawetny za 150 mil. rupij, co od-

Rys. 9. Siedziba Zarzadu Portu w Bom-

baju (zdjecie autora),

powiada prawiepotowiecatego kapitatu inwestowanego w port bombajski.
Sktady na bawelne surowg Zarzad Portu wydzierzawia firmom prywatnym
na diuzszy czas. W sezonie bawetnianym (od listopada do czerwca) prze-
chodzi przez te sklady do 2 milionéw bali baweiny. Baseny w Mazagon
Sewri zajmujg 145 ha powierzchni; jest tam wiec miejsce na sktady zbo-
zowe, magazyny dla wyrobéw chemicznych itp.

Rys. 10. Gateway of India od strony morza.

Sprawy morskie i kolonialne

Na pétnoc od Sewri znajduje
sie Bulk Oils Depot, gdzie stojg
tanki na rope naftowa, nafte itp.
mogace pomiesci¢ 35 milionéw ga-
lonéw nafty wartosci okoto 20 milio-
néw rupij. Sg tam dos¢ liczne przy-
stanie i nabrzeza, na ktérych zastu-
guja na uwage skiady i place prze-
znaczone na przechowywanie wegla.
Na Sewri zachowat sie jeszcze stary
fort brytyjski z r. 1710 (ryc 12).

Na wybrzezach widzi sie wsze-
dzie dzwigi (ryc 13) i magazyny.
Trzy wielkie baseny majg z gora

n
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Rys. ii. Widok na zatoke Bombaju od strony Apollo Bunder.

ioo dzwigow, z czego jeden ioo-tonowy. Jest takze jeden dzwig ptywajacy
60-tonowy. Alexandra Docks majag rowniez instalacje do bunkrowania
olejow.

Liczne magazyny (ryc. 14) stojgce na nabrzezach dzielg sie¢ na przetadun-
kowe (transit sheds) i sktadowe (warehouses). Magazyny przetadunkowe stuzg
do przetadunku i krétkoterminowego przechowania towar6w. Zajmuja one
powierzchnie 2,5 mil. stop kwadratowych. Sktada¢ mozna towary w magazy-
nach przetadunkowych bezptatnie tylko przez pierwszych 5 dni, liczac od dnia

Rys. 12. Widok na pdéinocna cze$¢ portu bombajskiego od strony zatoki Bombaju
(zdjecie autora).
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wytadowania towaru z okretu. Po uptywie tego czasu Zarzad Portu pobiera
dos¢ wysoka optate. Chce bowiem przez to odstraszy¢ od diugiego przetrzy-
mywania towarow.

W magazynach przetadunkowych skilada sie przede wszystkim towary
przeznaczone do Indyj, a wiec ulegajace ocleniu. W razie reeksportu towa-
row, urzad celny zwraca 7/8 po-
branej optaty celnej bez wzgledu
na to, czy towar opuscit port czy
nie.

Magazyny skladowe zajmujg
powierzchnie tylko 1 mil. stop
kwadratowych. Towar moze tu le-
ze¢ dtuzej; moze byé sortowany,
dzielony, przepakowany. Pobiera
sie od niego optate dos¢ niska w sto-
sunku do wagi lub objetosci. Prze-
niesienie towaru z magazynu prze- Rys
tadunkowego do sktadowego od-
bywa sie na koszt Zarzadu Portu.

W magazynach sktadowych moga
by¢ takze przechowywane towary przeznaczone do tranzytu.

Do magazynéw przetadunkowych i sktadowych dochodzg z obu stron lub
z jednej strony tory kolejowe. Magazyny te sa wiasnoscig Zarzadu Portu.
Zarzad Portu nie wydzierzawia ich firmom prywatnym, lecz zarzadza nimi
samodzielnie i bierze za przechowane towary odpowiedzialnosc¢.

Przetadunek towaréw w porcie odbywa sie w zasadzie przy nabrzezach.
Wyjatek stanowi pod tym wzgledem wegiel. Przewozi sie go bowiem ze stat-
kéw przy pomocy barek do skfadow i na odwrdt.

. 13. Dzwigi na nabrzezach zewnetrz-
nych portu (zdjecie autora).

Rys. 14. Magazyny na nabrzezach zewnetrznych portu (zdjecie autora).

11~



160 SPRAWY MORSKIE I KOLONIALNE

Po r. 1870 port Bombaju, ktory przedtem nalezat do wielu towarzystw
handlowych, zwalczajgcych sie wzajemnie, przeszedt na wtasno$¢ rzadu indyj-
skiego. Rzad indyjski aktem z r. 1873 powierzyt sprawy portowe Zarzadowi
Portu (Port Trust), w skitad ktorego wchodzi prezes oraz 21 dyrektorow. Prezes
jest mianowany przez rzad centralny na czas nieograniczony, podczas gdy dy-
rektorowie sg wybierani czeScig przez rzad, czesScig przez instytucje samo-
rzgdowe na przecigg dwoch lat. Administracja portu rozpada sie na 9 departa-
mentéw. Zarzad Portu posiada obecnie, po wykupieniu z rak wielu placéw,
basendw, nabrzezy i po rozbudowie nowych przystani, okoto 500 ha powierzchni
w porcie. Nadto —mmak wiemy —enalezg do niego magazyny i wszelkie urza-
dzenia i instalacje portowe. Zarzadowi podlega stacja pilotowa (pilotaz obo-
wigzuje od wjazdu do zatoki do wjazdu do basenéw), kapitanatu portu, admini-
stracja”™nabrzezy, administracja terenéw” portowych, ochrona wybrzezy pot-
wyspu'bombajskiego potozonych poza portemrnaleza do niego takze lecznictwo
i opieka zdrowotna, czuwanie nad kolejami i drogami itp. Wreszcie przetado-
wywanie, nawet sortowanie i przepakowywanie towaréw stanowia jakgdyby
monopol Zarzadu Portu.

Rys. 15. Flota zaglowa przy nabrzezach zewnetrznych portu (zdjecie autora).

Pofaczenia okretowe Bombaju z Europa, Afrykg Potudniowa, z Zatoka
Perska oraz z wybrzezami indyjskimi, przede wszystkim zachodnimi utrzymuja
przed innymi liniami gtéwnie The Peninsular and Oriental Steam Navigation
Co. (P. Q) i The British India Steam Navigation Co. Do tych brytyjsko-
indyjskich linij dotgcza sie The Bombay Steam Navigation Co, ktora opanowuje
zegluge przybrzezng gtdwnie na wybrzezu zachodnim Indyj. Zegluga przy-
brzezna odbywa sie procz tego przy pomocy licznych statkéw zaglowych
(ryc. 15), nalezacych do ludnoéci tubylczej.



O POLACZENIU TRAJEKTOWYM MIEDZY
POLSKA | SZWECJA")

SUR LA CREATION D'UNE LIGNE DE FERRY-BOATS ENTRE LA
POLOGNE ET LA SUEDE

W . Hubert
Warszawa

Od kilku lat na tamach prasy zaréwno szwedzkiej, jak polskiej spotyka
sie wzmianki o mozliwosciach polgczenia trajektowego miedzy Polskg a Szwecja.
Nalezy zaznaczy¢, ze zagadnienie to jest wiecej poruszane w dziennikach
szwedzkich, anizeli polskich, co daje sie prawdopodobnie wytlumaczyé tym,
ze Szwedzi majg juz podobne potgczenia, a mianowicie: trajekty z Malmo do
Kopenhagi przez Sund i z Tralleborga do Sos$nicy na Rugii przez Bahyk.
W prasie polskiej ukazata sie niedawno na ten temat bardzo ciekawa notatka?,
w ktérej autor daje szereg danych o projektach trajektowych miedzy Gdynig
ai) Sztokholmem, 2) Ystadem i 3) Karlskrong, i podkresla znaczenie gospodar-
cze wspotpracy polsko-szwedzkiej. Zgadzajac sie catkowicie na doniostos$¢
takiej wspotpracy, ktéra, zacieSniajac wezly ekonomiczne, moze doprowadzi¢
do tak pozadanego dla obu stron zblizenia politycznego3, chciatbym oswietli¢
sprawe trajektu miedzy Polskg a Szwecjg z punktu widzenia gospodarczego
i zeglugowego, tj. wkasnie z tego punktu widzenia, ktéry — jak trafnie pod-
kre$la autor wspomnianej notatki — stanowi staba strone w obliczeniach au-
toréw szwedzkich. Oczywiscie, przystepujac do tego zagadnienia, pragne dac
zasadniczo o$wietlenie og6lne, ktdre moze nas sktoni¢ badz do przyjecia pro-
jektow trajektowych a priori, .bgdZz do odrzucenia ich a limine.

Handel Polski ze Szwecja przedstawia sie w sposéb nastepujacy (p.str. 162)9.

W handlu tym mamy zatem stale saldo dodatnie, co $wiadczy, ze rynek
szwedzki jest dla nas korzystny, a zaréwno w przywozie, jak w wywozie prze-
wazajg surowce nad wyrobami, przy czym zastuguje na specjalne podkreslenie
w eksporcie szwedzkim rudy, a w polskim —- wegiel.

Co sie tyczy udziatu Polski w szwedzkim zyciu gospodarczym i Szwecji —
w polskim, to ostatnie dane (za 1936 r.)§ wskazuja, ze:

a) przywoz polski do Szwecji wynosi 3,3% w przywozie ogdlnym, a wywdz

szwedzki do Polski — 1,3% w wywozie ogolnym krolestwa;

t) Pomieszczajgc notatke inz. Huberta w SPRAWACH MORSKICH | KOLO-
NIALNYCH redakcja chce jag uwaza¢ za punkt wyjscia dyskusji, jaka — zdaniem re-
dakcji —-winna si¢ wywigza¢ nad tym ciekawym i waznym dla Polski projektem.

a) Nowacki T., O trajekt, taczacy Polske z Szwecjg. Uprawa Morza
zesz. 2/1938r.

s) Memoriat szwedzkiego adm. de Champs’a, bedacy podstawg reorganizacji sit
zbrojnych krélestwa, a zwtaszcza szwedzkiej marynarki wojenne;j.

% p. Maly Rocznik Statystyczny 1938 r. W wyszczegélnieniu podano grupy
zasadnicze, a w sumach globalnych — wszystkie.

5 j- w.
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przywoz Wywoz
Towary w milionach zt Towary w milionach zt

1935! 1936 1937 1938 19361936 1937 1938

Maszyny i aparaty . 54 7.9 75 105 Wegiel .. 32,1 34,0 442 47,7
Papieriwyroby . . 35 35 52 46 KOKS. 42 60 64 42
Rudy, zuzle, popioty 23 49 50 7,0 Drewnoiwyroby . 27 31 30 34
Surowiec zelaza . . 03 13 2,7 4,3 Cynkipytcynk. 25 22 28 27
Szmaty i 1,2 23 26 25 Ruryzelistal. . . o7 12 24 17
Kostki brukowe . . 00 03 19 05 Nawozy...... i4 20 21 20
Ttuszcze i oleje L. 1.1 1,2 1,2 0,8 Blacha zel, stal. 00 01 12 o0,
Przedza .o 01 L5 12 o5

19,8 29,1 37-3 45,2 49,5 59,6 752 7L5

b) przywo6z szwedzki do Polski stanowi 2,9% przywozu ogblnego, a wywadz
polski do Szwecji — 5,8% wywozu ogo6lnego Rzplitej.

Innymi stowy, obroty miedzy tymi dwoma krajami sg niewielkie, lecz
pamieta¢ nalezy, iz Szwecja, typowy kraj przemystowo-gdrniczy potrzebuje
przede wszystkim artykutéw zywnosciowych, ktérych da¢ jej nie moze mato
urodzajna gleba, oraz wegla dla wytworni przemystowych, ktérego nie jest
w stanie zastapi¢ energia elektryczna rzek, potokéw i jezior. Polska za$, kraj
o wybitnym charakterze rolniczym, poszukuje przede wszystkim zelaza, tak
niezbednego w wytworczosci wszelkiego rodzaju, a znajdujacego sie na tere-
nach Rzplitej w stopniu niedostatecznym i o jakosci do$¢ przecietnej.

Obroty handlowe miedzy Polskg i Szwecjg odbywajg sie w bardzo znacznej
mierze bezposrednio drogg morska przez Battyk a w daleko mniejszej posrednio
droga morsko-lagdowg, mianowicie: morzem ze Szwecji do Niemiec i ladem
z Niemiec (Pomorza Nadodrzanskiego) do Polski. Wywoéz szwedzki w ogole
odbywa sie przewaznie z portow nad zatokg Botnickg, przede wszystkim
z Gavle i Lulea, a przyw06z szwedzki kieruje sie w 50% do Goteborga nad
Kattegatem i w 50% do Malmé nad Sundem oraz do szeregu portéw nad Bat-
tykiem, jak Tralleborg, Westervik, Norrkoping i Sztokholm. Przywdz i wywoz
polski uskuteczniajg sig, jak powszechnie wiadomo, przez nasze dwa porty:
Gdynie i Gdansk w coraz wigkszej ilosci (w1937 r. 77,9% og6lnej wagi i 65,8%
ogoblnej wartosci).

Ruch morski zatem miedzy krélestwem szwedzkim a Rzplitg ma kierunek
podwdjny: 1) z portéw botnickich do Gdyni i Gdanska oraz 2) z Gdyni i Gdan-
ska do portéw szwedzkich nad whasciwym Battykiem. Przy pierwszym Kie-
runku (szwedzkiego wywozu) wchodzg w rachube gtownie Gavle —- wylot
obwodu rud zelaznych Dannemora — i Lulea — wylot obwodu rud zelaznych
Galhvare, a przy drugim (szwedzkiego przywozu) — Norrkoping i Sztokholm —
wyloty centralnego okregu przemystowego krolestwa, znajdujacego sig w Szwegcji
Srodkowej. Odlegtosci miedzy tymi portami wynosza:

1.Gdynia i Gdansk — Gavle. ..., 800 km
2. " " — Lulea. e 1300 ”
3. N " — NOTrrkoping.occoccvveciee e, 650
4, W " — SztoKhOoIM .o, 600
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Battyk nalezy do mdrz ptytkich o przecietnej gtebokosci do 50 m, a przy
brzegach do 20m, ma bardzo stabe zasolenie (7,50 @ podczas, gdy np. Atlantyk
ma 35 °/@) i tatwo zamarza, silne burze wystepuja najbardziej w okresie zimo-
wym, a silne mgly — na wczesng wiosne i pézng jesien. Streszczajgc, mozemy
powiedzie¢, ze nawigacja trwa na potudniu (whasciwy Battyk) bez przerwy do
9 miesiecy, a na pétnocy (zatoki Botnicka i Firiska) — do 7 miesiecy. Kursujag
zasadniczo statki o typie morskim i przybrzeznym, o przecietnej pojemnosci
netto 1 000 tn. r. Przewaza zegluga towarowa, a nie pasazerska, przy czym,
z racji znacznych bogactw kopalinowych na zachodnim (skandynawskim)
brzegu i nastawienia rolniczego krajow, lezgcych na wschodnim (kontynen-
talnym) brzegu, mamy na og6t eksportowy ruch masowy, a importowy — dro-
bnicowy. Zaréwno w ruchu eksportowym, jak importowym przewaza zegluga
z Baltyku i na Battyk, a nie po Battyku, mianowicie: przywoz i wywoz regional-
ny stanowi mniej wiecej 11% przywozu i wywozu og6lnegol).

Z tego krotkiego opisu Morza Battyckiego pod wzgledem handtowo-nawi-
gacyjnym, mozemy wyciagna¢ wniosek, ze na Baittyku mamy do czynienia
przewaznie ze $rednich wymiaréw statkiem towarowym, obliczonym zasadniczo
na przew6z masoéwki i odbywajagcym regularne rejsy w ciaggu 7—9 miesiecy
rocznie. Tego rodzaju statki podtrzymujg zasadniczo komunikacje miedzy
Polskg i Szwecja.

Jezeli teraz przejdziemy do zagadnienia trajektowego, to przede wszy-
stkim powinnismy zdac¢ sobie sprawe, co to jest trajekt (ang. i franc. ferry-
boat, niem. Eisenbahnfahre). Jest to statek, mogacy zabiera¢ na poktad caty
sktad pociggu, przewaznie bez parowozu, i przewozi¢ ten pociag z jednego brzegu
na drugi. Z tego okreslenia wynika, ze trajekt, bedacy pewnego rodzaju ru-
chomym mostem, czym$ w rodzaju promu, jest jak najscislej zespolony z la-
dowa komunikacjg kolejowg, a zatem powinien dziata¢ jak najpunktualniej
i jaknajczesciej. Te dwawymagania mozna zrealizowaé na morzu tylko w dwéch
wypadkach, zwiazanych z sobg automatycznie: primo, przy niewielkich od-
legtosciach i, secundo, przy spokojnej powierzchni wéd, ktére poza tym nie
zamarzajg. Jako przykiad, mozemy wskaza¢ na Battyku szlaki: dunski
Nyborg— Korsor (20 km), dunsko-szwedzki Kopenhaga—Malmé (25 km),
dunsko-niemiecki Gjedser— Ujscie Warnawy (Warnemiinde) (45 km), i nie-
miecko-szwedzki Sosnica— Tralleborg (80 km). Szybkos¢ trajektu na tych
szlakach wynosi przecietnie do 20 km na godz., przy czym z uwagi na potudnio-
we potozenie tych portow, ktére prawie nigdy nie zamarzajg, ruch trajektowy
odbywa sie przez caty rok bez przerwy.

Jezeli idzie teraz o rodzaj przewozu na trajektach, to w rachube wchodzg
prawie wytgcznie towary, tadowane do pociggéw, oraz pasazerowie. Jak wia-
domo, strone dochodowg przy eksploatacji komunikacyjnej, zaréwno na lgdzie,
jak na morzu, stanowig zawsze towary. Obrot za$ tymi towarami na istniejg-
cych szlakach trajektowych na Battyku jest dos¢ niewielki. Jako przyktad mo-
ga stuzy¢ posrednie i bezposrednie dane o trajektach na szlaku Ujscie Warnawy
(Warnemiinde)— Gjedser i na szlaku Sos$nica na Rugii— Tralleborg.

Biorgc mianowicie pod uwage, ze obroty handlowe durisko-niemieckie
i niemiecko-szwedzkie zwigkszajg sie systematycznie, lecz do$¢ wolno, wskutek

) Gazet A i Polkowski B., Handel miedzynarodowy panstw regionu
battyckiego. 1928 — 1935, Gdynia 1937.
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wytezonej przeciwwagi brytyjskiej (Wielka Brytania do dnia dzisiejszego zaj-
muje stanowisko przodujace w ruchu zeglugowym na Battyku — 41% w przy-
wozie i 57,6% w wywozie), oprzemy sie na ostatnich danych z 1934 r. X):

Wywo6z Przywoéz

w tys. t. w tys. t.
1. Hamburg ..o 6271 14 041
2. SzczeCiN.viiiee 1785 3 964
3. Brema..cocveiieneininnnn, 3338 2804
4. porty emskKie.............. 3392 2964
5. ., w.-pruskie . . . 967 1 890
6. Lubeka .....cccciiiiiiinne 473 832
7. porty Pom. Nadodrz. . 755 408
8 ,, oldenburskie . . 602 493
9. ,, meklemburskie 307 326
10. ,, nadrenskie . . . 361 274
11. ,» szlezw.-hol. . . . 243 813
12.  , m. Poinocnego 205 8

18 789 29 703

Trajekt Ujscie Warnawy (Warnemunde)— Gjedser kursuje w grupie portow
meklemburskich, do ktorych nalezg: Roztoka, Ujscie Warnawy i Wyszomierz,
a trajekt Sosnica na Rugii— Tralleborg — w grupie portdow Pomorza Nado-
drzanskiego, do ktérych nalezg: Kotobrzeg, Dyrtéw, Sosnica, Ustka i Strzatow.
Obrot portéw meklemburskich przedstawia sie nastepujaco — 1,6% od ogélnego
wywozu i 1,1% od og6lnego przywozu, a obrét portow Pomorza Nadodrzan-
skiego — 4% od ogdlnego wywozu i 1,4% od ogolnego przywozu. Liczagc dla
uproszczenia orientacyjnego, ze w grupie 3 portéw meklemburskich na Ujscie
Warnawy (Warnemunde) wypada jedna trzecia obrotéw, a w grupie 6 portow
Pomorza Nadodrzanskiego na Sosnice — jedna pigta, otrzymujemy dla trajektu
Ujscie Warnawy (Warnemunde)— Gjedser 0,53% ogdélnego wywozu i 0,37%
0golnego przywozu, a dla trajektu Sosnica na Rugii— Tralleborg odpowiednio —
0,8% w wywozie ogbélnym i 0,28% w przywozie ogélnym. Innymi stowy, cyfry
znikomo mate.

Pozostaje jeszcze zastanowi¢ sie nad rodzajem przewozonych towaréw na
wspomnianych trajektach. Tu najciekawsze dane dla nas mozemy znalez¢ na
szlaku Sosnica na Rugii—Tralleborg, tj. na szlaku, tgczacym zelazodajng
Szwecje z weglodajnymi Niemcami, a majacym przez to duzg analogie do
projektowanego potaczenia miedzy Szwecjg a Rzplita.

Trajekt wspomniany obstuguje w przewaznej mierze bezposredni ruch
niemiecko-szwedzki, a w daleko mniejszej —mposrednie ruchy tranzytowe:
polsko-, wegiersko- i czecho-stowacko-szwedzki, albowiem na grupe ruchdéw
posrednich wypadato w 1934 r. zaledwie 8,1 tys. ton w przywozie i 5,6 tys. ton
w wywoziel), podczas gdy nasze dane orientacyjne wskazywaty, iz przez tra-

1) Brzozowski M., Obroty towarowe niemieckich portéw morskich..., Gdy-
nia 1937.
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jekt ten idzie 0,8% og6lnego niemieckiego wywozu, tj. 150 tys. ton, i 0,28%
ogolnego niemieckiego przywozu, tj. 83 tys. ton. Jednakze z dostepnych nam
Zrodet J) mozemy wnioskowac o rodzaju przewozonych towaréw, badajgc wkasnie
towary tranzytowe i zakladajac, ze skierowywany towar tranzytowy jest
charakterystyka towaru, idgcego w ogole na trajekt.

Polska wywozita trajektem: drzewo (0,23 t. tn), nafte (0,62 t. tn.) i smary
(0,11 t. tn.), a sprowadzata: ryby (0,21 t. tn.), kamienie (0,08 t. tn.) i pa-
pier (0,25 t. tn.); Wegry sprowadzaty: kamienie (0,2 t. tn.), a b. Czecho-
stowacja eksportowata: owoce i jarzyny (1,7 t. tn.), zelazo (0,7 t . tn.), ka-
mienie (0,3 t. tn.), szklo (0,08 t. tn.), porcelane (05 t. tn.), wyroby cera-
miczne (1,2 t. tn.), skéry (1,16 t. tn.) i papier (055 t. tn.), importowata
natomiast: kamienie (1,8 t. tn.), papier (0,13 t. tn.), ryby (0,6 t. tn.), ze-
lazo i maszyny (04 t. tn.) i chemikalia (0,24 t. tn.). Z tej listy uderza w oczy
w wywozie (do Szwecji) —mmdowe artykuly zywnosciowe w postaci owocow
i jarzyn oraz wyroby fabryczne, jak porcelana lub ceramika, a w przywozie
(ze Szwecji) — morskie artykuly zywnosciowe, jak ryby, oraz przedmioty
wytwdérczosci przemystowej jak maszyny i chemikalia. Otrzymujemy wiec
tutaj znowu orientacyjng wskazéwke, ze trajekt obstuguje badZz te towary,
ktére sie szybko psujg (zywnos¢), badz te, ktére majg charakter drobnicowy
(maszyny i chemikalia).

Sprébujmy stresci¢ nasze rozwazania. Mamy dwa kraje (Polske i Szwecje),
ktére rozpoczety miedzy sobg obroty handlowe w sposéb bezposredni. Obroty
te odbywaja sie droga morska. Przedmiotem obrotéw sg w przewaznej mierze
artykuty masowe przy znikomym ruchu pasazerskim. Kierunek ruchu obrotow
jest podwdjny: do osrodka przemystowego Szwecji i z osrodka gérniczego
Szwecji. Odlegtosci wynosza 600— 1 300 km. Przy tego rodzaju charakterze
obrotéw i przy takich odlegtosciach wchod g — moim zdaniem — w rachube
jedynie statki towarowe, a nie trajekty.

1) o.c.



HANDEL POLSKI Z INDIAMI HOLENDERSKIMI

LES RELATIONS COMMERCIALES ENTRE LA POLOGNE ET LES
INDES NEERLANDAISES

Stanistaw Pawtowski

Bawigc niedawno w Indiach Holenderskich i $ledzac niektére przejawy
naszego handlu zagranicznego z tym wielkim panstwem kolonialnym, natkng-
tem sie na bardzo ciekawe zjawisko. Oto, dane oficjalne dotyczace handlu
Polski z Indiami Holenderskimi, a pochodzace ze zrodet holenderskich, réznig
sie — zwilaszcza w latach ostatnich =—w poréwnaniu z danymi pochodzacymi
ze zrédet polskich. Réznica ta jest istotna i wazna. Chodzi przeciez o zagad-
nienie zasadnicze, mianowicie, czy nasz bilans handlowy z Indiami Holender-
skimi jest ujemny — jak to powszechnie dotad przyjmowalismy — czy dodatni.
Te rOznice sg tak wyrazne, ze dzialajg niepokojaco. Nasuwajg takze pytanie,
jak to jest mozliwe, azeby taka rdznica nie zostata przez jeden lub przez drugi
urzad statystyczny zauwazona i wyjasniona.

Trzeba przyzna¢, ze pierwszym e« o ile mi wiadomo —, ktdry zwrdcit
uwage na niedokladnosci danych statystycznych, dotyczacych stosunkéw
handlowych Polski z Indiami Holenderskimi, byt konsul polski w Batawii
dr Zygmunt Przybytkiewiczl). Przynosi mu to niewatpliwy zaszczyt i rzuca
bardzo korzystne $wiatto na naszg stuzbe konsularng. Konsul Przybytkiewicz
zwrécit uwage w swoim dzietku o Indiach Holenderskich na str. 55 na bardzo
znaczne trudnosci ustalenia, jakie sg obroty handlowe Polski z Indiami Holen-
derskimi, i zauwazyt, iz dane statystyczne dotyczace tych obrotéw nawet
w przyblizeniu nie dajg obrazu rzeczywistosci. Dotyczy to za$ — jego zda-
niem — zaréwno statystyk polskich jak i indoholenderskich. Konsul Przy-
bytkiewicz szuka wyjasnienia tej rozbieznosci, o czym opowiemy nieco dalej.

Mimo tych niepewnych danych z jednej i z drugiej strony, konsul Przy-
bytkiewicz doszedt do takiego wniosku (str. 56): ,, Jakkolwiek wszakze patrze¢
bedziemy na statystyki, jeden pewnik nie ulega zadnym watpliwosciom, a mia-
nowicie, ze saldo bilansu handlowego obu tych krajéw jest stale dla Polski
bardzo niekorzystne”. Na poparcie tego stusznego zresztg wniosku autor
wspomnianego dzietka przytoczyt dane statystyczne polskie z lat 1920, 1930 do
1935, ktore istotnie wykazujg stale bilans handlowy ujemny dla Polski.

Ale przejdzmy do zrodet. Naprzod podamy warto$¢ wywozu z Polski
do Indyj Holenderskich i przywozu do Polski z Indyj Holenderskich za lata
1930— 1937.

HPrzybytkiewicz Z. Indie Holenderskie. Monografie Geograficzno-Han-
dlowe Informatora Eksportowego, Tom Ill. Warszawa 1936, str. 55-59.
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Wywo6z z Polski i przywo6z do Polski wedtug danych
oficjalnych polskich w latach 1930— 1938.

W tysigcach ztotych
193° 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938

Rok

Wywoz z Polski 3730 1561 1332 746 434 476 1449 2761 2678
Przywo6z do Polski 9678 7644 7282 9983 17662 15333 13340 18949 19148

Ro6znica + lub
— dla Polski _5948 —6083 _595° __9237 —17228 — 14827 — 11891 —w6188 — 16470

Zrodto: Handel zagraniczny Rzeczypospolitej Polskiej i W. M. Gdanska. Gtéwny
Urzad Statystyczny R. P. Warszawa, roczniki 1931— 1938.

Wedtug danych polskich warto$¢ wywozu z Polski (podajemy tu naprzod
warto$¢ wywozu z Polski w celu fatwiejszego poréwnania z danymi holender-
skimi, ktére umieszczamy ponizej)— w r. 1930 dos¢ duza (3.730.000 zb) spadta
w r. 1934 na 434.000 zt, a od tego roku powoli sie podnosi z tym, ze w r. 1938
znowu nieco sie obnizyta. Wartos¢ przywozu do Polski spadata az do roku 1932,
po czym wzrostaw r. 1934 do 17.662.000 zt, azeby spasc¢w r. 1936 na 13.340.000 zt
i podnie$¢ sie znowu w r. 1938 na 19.148.000 ziotych. Wedtug tego bilans
handlowy — zawsze ujemny dla Polski — wykazywat pewne wahania. W latach
1930— 1932 wynosit okoto 6 mil. zt, wr. 1933 9,2 mil. ztotych, a obecnie waha
sie miedzy 12 a 17 mil. ztotych. Jest to wiec bardzo duzy ujemny bilans han-
dlowy. Indie Holenderskie przywozg do Polski (w r. 1938) towardéw — biorac
ich wartos¢ w rachube™— 7 razy wiecej niz Polska wywozi do Indyj. Nie
trzeba wyjasniaé, ze cyfry podane powyzej obejmuja caly obszar celny polski
(a wiec Polske z W. M. Gdanskiem). Cyfry te moga niepokoi¢! .

Nieco inaczej przedstawia sie sprawa naszego handlu z Indiami Holen-
derskimi, gdy zajrzymy do statystyki holenderskiej. Podajemy tu po kolei
naprzod dane z Rocznika Statystycznego Indyj Holenderskich za lata 1930 do
1936, a potem dane z lat 1933—1936 i osobno z r. 1937 z publikacyj
holenderskich specjalnych:

Przywéz z Polski i wywoz do Polski wedtug danych
oficjalnych holenderskich w latach 1930—1936.

W tysigcach florenoéw

Rok
1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936
Przywo0z z Polski . . — 9 | 22 38 104 343
Wywo6z do Polski . . 76 77 134 51 105 69 251
Ro6znica + lub
—dlaPolski . .. —76 —68 __133 —29 —67 +35 + 92

. Zrodio: Indisch Verslag 1937. Il. Statistisch Jaaroverzicht van Nederlandsch-
Indie over het Jaar 1936. Samengesteld door het Centraal Kantoor voor de Statistiek
van het Departement van Economische Zaken. Batawia 1938.



168 SPRAWY MORSKIE I KOLONIALNE

Wartos$¢ przywozu z Polski i wywozu do Polski wedtug
danych statystyki oficjalnej ogtoszonych w Batawii
w r. 1937 i 1938.

Rok 1933 1934 1935 1936

Przywo6z (bez zlota i srebra) z Polski w tys. florendw.

Jawa i Madura................... 15 28 53 240
Buitengewesten.................. 7 10 5i 7i
Razem.....ccooooviiieiniiee, 22 38 104 311

Wywoz (bez ziota i srebra) do Polski w tys. florenéw.

Jawa i Madura.........c........ o7 15 35 192
Buitengewesten.................. 44 0 34 58
Razem ..o, 51 105 69 250

Zrodto: Jaaroverzicht van den In-en Uitvoer van Nederlandsch Indie geburende
het Jaar 1936. D eelll (Buitengewesten). Departement van Economische Zaken. Medeelin-
gen van het Centraal Kantoor voor de Statistiek No. 145.: Jaaroverzicht van den In-en
Uitvoer van Nederlandsch-Indie geburende het Jaar 1937, Deel | (Java en Madoera).
Departement ut supra No. 155.

Wartos¢ przywozu z Polski i wywozu 'do Polski wr. 1937
wedtug danych oficjalnych tymczasowych

W tysigcach florendéw

Przyw0z z Polski (wraz z Gdanskiem)......ccccevveviiiiiiiineniniennnn, 1211
Wywdz do Polski (wraz z Gdanskiem)......cccocoevninieninenicnienns 226
Roznica -F dla POISKi .o -j- 985

Zrédlo: In-en Uitvoer van Nederlandsch-Indie 1937. Landen van herkomst en
bestemming. (Voorloopige cijfers). Departement van Economische Zaken. Medeelingen
van het Centraal Kantoor voor de Statistiek. No. 153. Batawia.

Przede wszystkim oficjalne dane holenderskie wykazuja, ze przywoz
z Polski (wraz z W. M. Gdanskiem, co statystyka holenderska specjalna —
Jaaroverzicht osobno podkreéla) stale wzrasta. Gdy jednak az do roku 1934
byt to przywdéz co do wartosci maty, to w r. 1935 zaczyna rés¢, tak ze w r. 1937
osiggnat niebywatg cyfre 1.211.000 florenéw holenderskich. Wywéz do Polski
ulega duzym wahaniom. W latach 1933 i 1935 spadt ponizej roku 1930.
Poprawa nastgpita w roku 1936 i 1937. Gdy przyw6z z Polski zwraca sie
przewaznie do Jawy i Madury, to wyw0z pochodzi w znacznej czesci z innych
wysp, gtéwnie ze Sumatry.

A teraz bilans handlowy w stosunku do Polski byt az do r. 1934 ujemny
i wahat sie w granicach 29.000 do 133.000 florenéw, podczas gdy w latach
1935, 1936 i 1937 bilans jest dodatni. Rd6znica na korzy$¢ Polski doszta prawie
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do miliona florenéw, co wobec wykazanego przez statystyke polska bilansu
ujemnego dla roku 1937 (—16.188.000 ztotych) wydaje sie czym$ niepraw-
dopodobnym.

Lecz te ciekawe rdznice bilansu handlowego wystapia jeszcze dobitniej,
gdy przeliczymy dane statystyki holenderskiej na ztote. Uczynit to juz dla
lat 1929— 1934 Z. Przybytkiewicz. Moje obliczenie opartem na kursie florenéw
holenderskich na gietdzie warszawskiej w latach 1930—1937X):

Wartos$¢ przywozu z Polski i wywozu do Polski wedtug
danych oficjalnych holenderskich w przeliczeniu
na ztote.

W tysigcach ztotych

Rok
1930 j93i 1932 1933 1934 1935 1936 1937

Przywdz
z Polski . . — 32 4 79 136 373 I1-173 3-524

04
do Polski . . 272 276 536 183 376 248 858 664

Rdéznica - lub
—dla Polski. —272 —244 532 —114 —240 + 125 4+ 315 +2.860

Ot6z cyfry te niczym nie przypominajg cyfr podanych przez wydawnictwa
polskie, a przytoczonych powyzej. Nie zgadzaja sie w wartosciach ani przy-
wozu do Polski ani wywozu z Polski, w nastepstwie czego i bilans handlowy
jest inny. Co za$ najwazniejsze, do roku 1934 bilans ten jest ujemny, a w latach
1935, 1936 i 1937 jest dodatni.

Oczywista, nie zgadzajg sie rowniez wartosci podawane przez polskie
czy holenderskie Zrodta dla poszczeg6lnych grup towaréw. Wezmy dla przy-
ktadu grupy najbardziej do siebie zblizone w zestawieniach obu krajéw (p. str.
170; cyfry rzymskie oznaczajg grupy statystyczne).

Poréwnajmy te cyfry ze sobg, a otrzymamy obraz wprost rozpaczliwy.
Ani jedna cyfra nie zgadza sie z druga. Jeszcze najblizej siebie pozostaje
grupa: papier i wyroby z papieru. Niektore grupy wykazujg pewne réznice
w zaliczaniu do nich towaréw, ale roznice te nie sg zbyt wielkie. Na ogot
biorac, grupy towaréw pokrywajg sie ze soba.

Lecz na tym sprawa sie nie konczy. Statystyka polska wykazuje takie
grupy towarow wywiezionych w r. 1937 do Indyj Holenderskich, ktdrych
wcale w statystyce holenderskiej pod rubrykg przywozu nie dostrzegamy.
Sg to grupy X, I, V, IX, XIl. Gdyby nawet przyja¢, iz pewna czes¢ to-
warow nalezacych do tych grup ukrywa sie w holenderskiej grupie: XV Andere
goederen, —mo bedzie to ilos¢ bardzo nieznaczna. Jak wiemy za$ i ogolna
warto.5¢ wywozu z Polski do Indyj Holenderskich, wykazana dla roku 1937
przez statystyke polska, a wynoszgca 2.761.000 ztotych, nie zgadza sie z war-
toscig towardw przywiezionych z Polski do Indyj Holenderskich, a wyrdznio-
nych dla tegoz roku przez zrédto holenderskie, gdyz wartos¢ ta wynosi 1.211

X) p. Maly Rocznik Statystyczny, 1938, str. 219.
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Rok 1937
Wywo6z z Polski Przywé6z z Polski
do Indyj Holenderskichl do Indyj Holenderskich?2
w tysigcach ztotych polsk. (an;ﬁ:ggzccg \Ivlozr.lorlglc.h)
VI. Przetwory chemiczne V. Chemische voortbrenng-
i farmaceutyczne, farby 830 selen  geneesmiddelen,
moststoffen, reukwer-
ken en verfwaren . . 612
(1781)
XI1Il. Metale  nieszlachetne XI1l. Metalen en niet in an-
i wyroby z nich . . . 790 dere groopen opgeno-
men werken daarvan 362
(1053)
XI1V. Maszyny i aparaty . XI1V. Machines, werktuigen,
toestellen en gereed-
schappen, instrumen-
ten, lampen, uurwerken
en wapenen.............. 5
15)
X1. Papier i wyroby z niegp 89 X1. Papier en papierwaren
schrijf -kantoor - school-
teeken en schilaarbe-
hoeften......cccoovvennn. 3j
A (0
VIII. Surowce widkiennicze X. Garens, manufacturen,
i wyroby z nich . . . 517 touw en touwwerk,
kleederen en modewaren 120
(349
XVIII. Kapelusze, parasole, VIII. Hout, kurk, plantaardig
laski, artykuty mody 20 viechtenmateriaal enwer-
ken daarvan, meubelen 72
(203)
X. Drewno, wyroby ko- — —
szykarskie ........ccccene. 252
I11. Wytwory pochodzenia — —
mineralnego............... 74
V. Przetwory spozywcze . 76 — —
IX. Kauczuk i wyroby . . 0j -~ —
XI1. Wyroby  ceramiczne, — —
szklane.........ooceeennnns 15
XI1X. Wyroby rdzne nie obje- XV. Andere goederen . . . 6
te dziatami . . . .. 7 17

b Zrédto: Handel zagraniczny R.P. i W. M. Gdanska, Styczenl939. Gtow
Urzad Stat. R. P. Warszawa 1939,str. XXII.

J) Zroédio: In-en Uitvoer van Nederlandsch-Indie1937. Ladenvan herkomst
en bestemming. (Voorloopige cijfers). Medeelingenvanhet Central Kantoor voor de
Statistiek. No. 153. Departement van Ekonomische Zaken. Batawia 1938, str. 58-59.
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florendéw holenderskich czyli 3.524.000 ztotych. Réznica jest wielka, bo az
763.000 ztotych na korzys$¢ Polski.

Whioski, jakie z tych zestawieh wysnu¢ mozna, sg nastepujace: 1. Dane
statystyki handlowej polskiej nie zgadzajg sie
z danymi statystyki indoholenderskiej. 2 ROznice
dotycza nie tylko zestawien ogo6lnych, ale i szczeg6-
towych. 3 Ré6znice te sg roznicami bardzo daleko
siegajacymi, gdyz majg nawet wpityw na charakter
naszego bilansu handlowego z Indiami Holender-
skimi. 4 W warunkach obecnych nie wiemy doktad-
nie, jaki jest handel Polski z Indiami Holenderskimi.

Pierwszy prébowat wyjasni¢ te rozbieznosci konsul Z. Przybyikiewicz.
Napisat wiec w cytowanej pracy (str. 55), iz ,,w statystykach indoholenderskich
wyodrebniany jest jedynie eksport bezposredni do Polski, import za$ bez-
posredni z Polski, jako matoznaczacy, nie jest podany i wigcza sie go do
pozycji ,inne kraje europejskie”. Jak wiemy, w ostatnich latach juz sie to
nie dzieje. Wobec wzrostu obrotéw handlowych Indyj Holenderskich z Pol-
ska, Polska figuruje we wszystkich zestawieniach jako osobny kontrahent.
Co innego czy tylko z importem lub eksportem bezposrednim. Z przyto-
czonych danych mamy petlne prawo wnosié, ze nie poprzestaje sie na imporcie
i eksporcie bezposrednim

Przyczyna tego stanu rzeczy lezy, jak sadze, w tym, ze statystyki podaja
w obu wypadkach takze import czy eksport posredni, awiec dokonany za posred-
nictwem Holandii. Te posrednie importy czy eksporty psuja caty obraz. Ponie-
waz nie zgadzajg sie ze sobg zar6wno wartosci importu z Indyj Holenderskich
do Polski jak wartosci eksportu z Polski do Indyj Holenderskich, przeto
nalezy przyja¢ za pewnik, iz posrednictwo dziata w jednym i w drugim obrocie.
Jezeli zatem statystyka handlowa polska notuje, iz w roku 1937 wywieziono
towarow za 2.761.000 zt, a statystyka indoholenderska podaje, iz przyszto do
Indyj Holenderskich w tym roku towaréw z polskiego obszaru celnego az za
3.524.000 ztotych, to widocznym jest, iz cze$¢ towarow dostata sie do Indyj
Holenderskich na drodze reeksportu towaru polskiego z Holandii. Trudno
bowiem przypuscié¢, azeby mogta temu by¢ winna inna przyczyna (obejscie
przepiséw ctowych itp.). Nasz wywdz do Indyj Holenderskich jest w istocie
mniejszy niz wykazujg Zrodfa indoholenderskie.

Ale to samo zachodzi, gdy badamy import z Indyj Holenderskich do
Polski. Tu wilasnie, na przyktadzie wartosci towaréw przywiezionych do
Polski, przekonujemy sie, jak wielkie zachodzg réznice. Np. w r. 1937 przy-
wieziono do Polski towarow wedlug statystyki indoholenderskiej za 664.000
ztotych, a wedhug statystyki polskiej za 18.949.000 zitotych, czyli trzy razy
wiecej. Caly wiec szereg towardw (kauczuk, herbata i i.), ktére w pojeciu
eksportera indoholenderskiego nie byty przeznaczone do Polski, tylko szty
do wielkich sktadéw hurtowych w Amsterdamie czy Rotterdamie, zostato
przez statystyke polska zanotowanych jako towary indoholenderskie. Praw-
dopodobnie zachowaty swoje opakowanie, a moze nawet inne cechy towaru
indoholenderskiego. Dyspozycja tymi towarami nastgpita jednak dopiero
w Holandii. Wiadomo bowiem, ze taki jest uswigcony zwyczaj holenderski, iz
Indie produkuja, ale kraj macierzysty handluje. Ale podobnie jest i z ekspor-
tem do Indyj Holenderskich. Dystrybuentami towaru do Indyj sg znowu
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wielkie firmy eksportowe w kraju macierzystym. One to prawdopodobnie —
przydzielajg Indiom towary, ktére na drodze obrotow bezposrednich z Polska
dostaty sie do Holandii. Podajg przy tym kraj, z ktérego te towary pochodza.
I tu — wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa — lezy zrédto nie tylko nie-
porozumienia, ale niedopuszczalnej na przysztos¢ niescistosci.

W interesie przeto obu parnistw i narodéw lezy, azeby te niescistosci usuna¢
i azebySmy nareszcie wiedzieli, jaki jest handel Indyj Holenderskich z Polska
i Polski z Indiami. Wdzieczne tu otwiera sie pole dla ministerstw handlu
w obu krajach i dla Izb Handlowych polsko-holenderskich.

Indie Holenderskie sa osobnym obszarem ctowym. Nie mogg tedy by¢
traktowane razem ze swym krajem macierzystym, nawet w przypadku, gdy
kraj ten posredniczy w handlu z Indiami. Ta zasada winna zatem by¢ wy-
sunieta przede wszystkim na czoto. Jako drugg zasade podnosimy koniecz-
no$¢ rozréznienia w deklaracji ctowej obu krajéw bezposredniego importu
czy eksportu towarow. Przez import i eksport bezposredni miedzy dwoma
krajami, rozumie¢ nalezy przyw6z i wywoOz towaréw adresowanych przez
nadawce jednego kraju do odbiorcy w drugim kraju. O ile w przypadku tak
pojetego importu czy eksportu bezposredniego zachodzi potrzeba posrednictwa,
to bedzie to w kazdym razie posrednictwo czysto zewnetrzne, np. komuni-
kacyjne, ale nie istotne, polegajgce na przesortowaniu towaru lub innym dyspo-
nowaniu nim. Mozna takze prébowa¢ odroznia¢ kraj pochodzenia towaru i kraj
wyprodukowania towaru. Nie zawsze bowiem Kkraj pochodzenia towaru
zgadza sie z krajem wyprodukowania towaru.

Wydaje mi sie, ze ta drogg bedzie mozna doj$¢ do wyjasnienia, jakie sg
istotne obroty handlowe juz nie tylko Polski z Indiami Holenderskimi, ale
takze Polski z Holandig. Jak sie bowiem pokazuje, obroty nasze z Indiami
Holenderskimi pozostajg w $cistym zwigzku z naszym handlem z Holandia.
Nie watpie, ze znalezé sie moga jeszcze inne sposoby zapobiezenia tym nie-
jasnosciom, ktére w interesie obu krajow pozwolitem sobie krotko oswietlic€.
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LE PORTUGAL ET LE PROBLEME COLONIAL

M arian Paszkiewicz
Lizbona

W obecnej fazie sprawy nowego podziatu kolonij, opinia publiczna Portu-
galii zachowuje postawe spokojna. Stanowi to uderzajacy kontrast z objawami
podraznienia i niepokoju, jakie mozna byto zaobserwowac pare miesiecy temu,
gdy z okazji podrozy europejskiej ministra wojny Unii Potudniowo-Afrykan-
skiej, Pirowa, w kotach paryskich i londynskich wysuwano najrozmaitsze roz-
wigzania na wypadek ultymatywnego postawienia przez Niemcy zadan kolo-
nialnych. Obecnie, ani zapowiedzi, ze rok biezacy przechodzi¢ bedzie pod zna-
kiem kolonij, ani tu i 6wdzie odzywajgce sie jeszcze gtosy o koniecznosci zatat-
wienia sprawy przy udziale wszystkich panstw kolonialnych, nie wywotujg
w opinii portugalskiej glebszego wrazenia.

Sytuacja Portugalii w obliczu rozgrywki, ktorej pierwszymi zwiastunami
zdajg sie by¢ ,naturalne dagzenia" Wioch, uwazana jest za dobrg. Wplynat
na to zbieg nastepujacych okolicznosci.

W opinii portugalskiej utrwalito sie przekonanie, ze rewindykacje nie-
mieckie ograniczajg sie¢ do obszaréw utraconych przez Rzesze. Portugalia
nie brata udziatu w likwidacji kolonij niemieckich, sprawa wiec powrotu tych
kolonij do Niemiec wcale jej nie dotyczy. Jest to rozumowanie stuszne i dla
uspokojenia opinii portugalskiej wystarczajace, tym bardziej, ze oparte jest ono
w tym wzgledzie na wynurzeniach prasy niemieckiej i samego Fiihrera.

Lecz jeszcze silniej oddziatata w Portugalii zmiana stanowiska Anglii. Nie-
przychylne nastroje lewicy angielskiej w zwigzku z politykg portugalska
w stosunku do stron wojujgcych w Hiszpanii, wyrazaty sie rowniez w kampa-
niach prasowych za zatatwieniem sprawy rewindykacyj niemieckich kosztem
kolonij portugalskich. Niezaleznie od tak jaskrawych objawéw niezadowolenia
pewnej czesci opinii angielskiej z powodu popierania przez Portugalie sprawy
generata Franco, istnialy pomiedzy oboma krajami — mimo aliansu — po-
wazne nieporozumienia, a w kazdym razie rozbieznosci, tak w ocenie wtasciwego
charakteru wojny hiszpanskiej, jak i w wyborze odpowiedniej polityki w sto-
sunku do Hiszpanii.

Konieczno$¢ zwyciestwa gen. Franco miata, od samego poczatku wojny,
znaczenie niezwykle donioste dla Portugalii, gdyz w wyniku tej wojny kryt sie
i los obecnego rezimu portugalskiego i trwato$¢ granicy portugalsko-hiszpan-
skiej. Nie mogt wiec rzad portugalski i$¢ slad w $lad za polityka angielska,
ktéra, obejmujac sprawy hiszpanskie pod katem intereséw catego Imperium,

Sprawy morskie i kolonialne 12
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nie zawsze wysuwata na pierwszy plan swych zainteresowan iberyjskich ochrone
spraw portugalskich, narazonych niewatpliwie na szwank w razie zwyciestwa
~czerwonych". W tym dwuletnim okresie stosunkéw portugalsko-angielskich
mogta istotnie panowa¢ w Portugalii niepewnos$¢ co do zachowania sie Anglii
w razie zaostrzenia sie problemu kolonialnego w polityce europejskiej.

Jednak po konferencji w Monachium, nastgpit w stosunkach pomiedzy
Anglig a Portugalig szybki i bardzo pomysiny zwrot. Kryzys wrzeSniowy uwy-
puklit znaczenie strategiczne Portugalii w ewentualnej wojnie pomiedzy blokami,
ktorych interesy starty sie przy stole konferencji monachijskiej. Pod auspicjami
pacyfistycznej polityki Chamberlaina zostat ozywiony wiekowy alians, nie
tylko przez obupodlne zapewnienia o nierozerwalnej przyjazni, taczacej obakraje,
lecz i przez bardzo konkretne prace wojskowej misji angielskiej w Kkierunku
wyzyskania potozenia Portugalii na szlaku imperialnych komunikacyj angiel-
skich i atlantyckich potaczeh pomiedzy Francjg a Potnocng Afryka.

Z drugiej strony, rzad angielski w dyskusji w Izbie Gmin nad interpretacjg
gwarancyj przyznanych Portugalii w traktacie Windsorskim z 1899 r., wy-
jasnit, ze zapewnienia co do nietykalnosci terytorium portugalskiego, zawarte
w tym traktacie rozciagajg sie rowniez na zamorskie posiadtosci Portugalii.
Tym samym stracita wszelkie znaczenie— co réwniez podkreslit angielski pod-
sekretarz stanu Buttler = wczesniejsza umowa angielsko-niemiecka (Salis-
bury— Hatzfeld) z 1898 r., ktéra postanawiata podziat kolonij portugalskich
na sfery wptywow Niemiec i Anglii. Os$wiadczenie reprezentanta rzadu angiel-
skiego w Izbie Gmin ma o tyle znaczenie, ze taka interpretacja traktatu Wind-
sorskiego nie rozumiata sie sama przez sie, gdyz juz po zawarciu tego traktatu
Anglia uwazata za mozliwe nawigzanie nowych rokowan o podziat kolonij portu-
galskich. Rokowania te prowadzone w Londynie przez ambasadora Rzeszy,
ks. Lichnowskiego, zerwane zostaty tuz przed wybuchem Wielkiej Wojny.

Nie bez znaczenia dla catkowitego odprostowania sie opinii portugalskiej
wobec problemu kolonialnego, byta usilna praca premiera Salazara nad roz-
budzeniem $wiadomosci kolonialnej i catkowitym stopieniem jej ze Swiado-
moscig narodowg portugalczykdw. W nacjonalistycznej ideologii ,,Nowego
Panstwa" zamorski pierwiastek duszy portugalskiej zostat wyniesiony na
szczebel najwyzszy, a bardzo wytezona propaganda wewnetrzna i zagraniczna
przypominaswoim, a uczy obcych, ze metropolia i kolonie to jedna nierozerwalna
catos¢, i ze Portugalia ,nie jest matym krajem", gdyz jak wskazuje mapka
wydana staraniem lizbonskiego ,Sekretariatu Propagandy", obejmuje obszar
odpowiadajacy w Europie mniej wiecej obszarowi Hiszpanii, Francji, Niemiec,
Czecho-Stowacji, Wegier, Rumunii i Polski razem wzietych.
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Porty polskiego obszaru

celnego w r.

1938 — Stan polskiej

FLOTY HANDLOWEJ — KOLONIE A NIEMCY — FRANCJA WOBEC REWI-

ZJONIZMU KOLONIALNEGO —
Sejm

EMIGRACJI ZYDOWSKIEJ —

POLSKIE POSTULATY KOLONIALNE —
i senat wobec polskich potrzeb kolonialnych — Spraw a
KONFERENCJA

IMPORTOWA — OpINIA

FRANCUSKA WOBEC POLSKICH POSTULATOW KOLONIALNYCH.

Wobec zakoficzenia roku podajemy na
wstepie dane o obrotach towarowych
portéw polskiego obszaru celnego.

kaczne zamorskie obroty towarowe
tych portéw wyniosty w r. ub. —=a
16.300.733 ton wobec 16.206.951 ton
w 1937 r. Nastgpita wiec pewna stabi-
lizacja przetadunku, gdyz kwota wzrostu
wynosi tylko niecate 100 tys.tw liczbach
absolutnych i 0,6% w liczbach stosun-
kowych. Nieznaczne zmiany wykazujg
réwniez globalne liczby obrotéw w kaz-
dym z portéw.

Przetadunek w Gdyni wyniést bowiem
w r. ub. 9.173.438 t, co w poréwnaniu
z r. 1937 daje zwyzke o 167.262 t, tj.
01,9%,wGdansku natomiast 7.127.2951,
co stanowi spadek o 73:480 t, tj. 0 1,0%.

Wyzej przedstawiony wynik pracy por-
tow polskiego obszaru celnego w r. 1938
nie moze by¢ oceniony negatywnie,
o ile uwzgledni sie bardzo silng ten-
dencje znizkowg w handlu $wiatowym,
a zarazem skurczenie sie liczb tranzy-
tu czesko-slowackiego, jakie nastapito
w ostatnim kwartaleub. r. pod wptywem
wypadkoéw politycznych.

Podobnie jak liczby og6lnych obro-
téw, réwniez liczby importu i eksportu
w obu portach nie wykazujg wiekszych
zmian. W r. 1938 fgczny import polskich
portéw wyniést 3.090.495 ti byt o 143.436
ton mniejszy niz w 1937 r., faczny wy-
wéz natomiast 13.210.238 t tzn. byt
0 237.218 t wiekszy niz w r. 1937.

Spadek importu spowodowany zostat
przez zmniejszenie sie liczb przywozu
w porcie gdynskim, ktére wyniosto

191.468 t, czyli wiecej o 48.032 t od
og6lnego spadku obrotéw importowych
w obu portach. Odpowiadato to oczy-
wiscie jednoczesnemu zwiekszeniu sie
o takgz kwote przywozu przez port
gdanski.

Przeciwng tendencje widzimy przy
ksztattowaniu sie wywozu w kazdym
z portéw polskiego obszaru celnego.
W Gdyni mianowicie wyw6z wynidst
w r. ub. 7.646.902 t czyli byt wiekszy
nizw 1937 r. o 358.730 t, tj. 0 4,9%.
W Gdansku natomiast wyw6z osiggnat
liczhe 5.563.336 t, ktora byta nizsza od
wywozu w 1937 r. 0 121.512 ttj. 0 2,2% .

Jezeli chodzi o stosunek importu do
eksportu, to w obrotach ogdlnych obu

portéw ulegt on nieznacznemu po-
gorszeniu, mianowicie udziat importu
spadt z 19,9% w 1937 r. do 18,9%

w 1938 r. W Gdansku mamy co prawda
lekkie polepszenie struktury, wyrazajace
sie zwiekszeniem udziatu importuz21,I°/0
na 21,9%, ale w porcie gdynskim wy-
stagpita zmiana na niekorzy$¢ importu,
mianowicie udziat przywozu w og6lnym
obrocie zamorskim tego portu spadt
z 19,1% do 16,6%.

Spadek liczb importu w Gdyni przy-
pisa¢ nalezy wytacznie zmniejszeniu sie
przywozu ztomu, ktére wyniosto 231 tys.
ton, a wiec przekroczyto kwote global-
nego zmniejszenia sie importu przez ten
port.

Udziat portéw w wymianie towarowej
Polski z zagranicag wykazuje w ub. r. e
wagowo biorgc — prawie petng stabili-
zacje: 77,7% wobec 77,9% w 1937 r.

12*
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Odmiennie ksztattowat sie udziat w war-
tosci naszego handlu, obnizajagc sie
z 65,9% na 62,7%. Spowodowane to
jest przede wszystkim wzrostem war-
to$ci importu przez granice ladowe,
zwitaszcza z Niemiec, jak i wigczeniem
do liczb naszej wymiany zagranicznej
obrotéw Zaolzia.

W  wyniku spadku importu ztomu
przez port Gdynski i wzrostu przywozu
niektérych wysokowarto$ciowych towa-
row wzrosta stosunkowo znacznie prze-
cietna warto$¢ 1tony w przywozie przez
ten port: wyniosta ona 537,7 zt wobec
488,9 zt w 1937 r.

Znacznie w r. ub. zwiekszyt sie ruch
statkbw w portach polskiego obszaru
celnego. Ogélny ruch statkéw na wejsciu
w porcie gdynskim wyniést w 1938 r. m
6.498 statkbw o pojemnosci 6.506.045
nrt —mvobec 5.766 statkéw o pojemnosci
5.638.318 nrt w 1937 r. W porcie gdan-
skim analogiczne liczby wyniosty: 6.601
statkbw o pojemnos$ci 4.768.757 nrt m—
wobec 5.935 statkbw o pojemnosci
4.025.712 nrt.

Przecietna wielko$¢ statku w Gdyni
wyniosta 1.001 nrt — wobec 978 nrt,
w Gdansku za$ 722 nrt. —-wobec 679 nrt.

W stanie polskiej floty handlowej na-
stapity w Il po6troczu 1938 r. pewne
przesuniecia, stosunkowo niewielkie, wy-
razajace sie zwiekszeniem liczby statkow
rejestrowanych o 17 jednostek (statkow
0 pojemnosci 20 brt i wiecej, wpisanych
do polskiego rejestru okretowego w Gdyni
1Gdansku) i rownoczesnym obnizeniem
sie tonazu o 4.623 brt i 3.495 nrt.

Obnizenie sie ogdlnego tonazu na-
stapito wskutek sprzedazy za granice

2 statkéw, mianowicie: statku pasa-
zerskiego Tow. ,,Gdynia—Ameryka L.
Z.* — s/s ,Polonia" (7.500 brt i 4.519

nrt), eksploatowanego dotad na linii pale-
stynskiej, ktdry przekroczyt granice wie-
ku dla statkéw pasazerskich, oraz za-
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glowca z pomocniczym motorem ,Elem-
ka“ (1.471 brt i 1.178 nrt). Précz tego
skreslone zostaty z rejestru okretowego

2 mate statki obstugi przybrzeznej
0 tacznej pojemnosci 200 brt i 167 nrt.
W Il poétroczu ub. r. liczba statkow

zarejestrowanych powiekszyta sie o 21
jednostek, w tym 2 statki: towarowy
do przewozu drzewa s/s ,Lida" (wybu-
dowany w 1938 r. na Stoczni Swan,
Hunter and Wigham Richardson Ltd
w Newcastle on Tyne w Anglii) o po-
jemnosci 1.387 brt i 771 nrt i bunkro-
wiec s/s ,,Progress” (600 brt i 519 nrt)
zakupiony w Holandii (rok budowy
1926-Rotterdam), oraz 19 statkdéw ry-
backich og6lnej pojemnosci 2.561 brt
1 1.079 nrt, w tym 3 trawlery parowe
T-wa Potowéw Dalekomorskich ,Po-
morze", 5 lugréw motorowych o pojem-
nosci 1.285 brt i 679 nrt, oraz 11 kutréw
motorowo-zeglarskich  typu ~MIR"
0 tgcznej pojemnosci 256 brt i 95 nrt,
razem rybackich motorowych jednostek
1.541 brt.

Ogo6tem na dzien 1. 1. 1939 tonaz stat-
kéw zarejestrowanych o pojemnosci
20 brt i wyzej wyniost 130 jednostek
0 tacznej pojemnosci 97.267 brt i 53.757
nrt.

Poniewaz na dzief 1.1.1939niewszyst-
kiejednostki zostaty juz zarejestrowane—
faktyczny stan floty handlowej w eksplo-
atacji na ten dzien wynosit 153 jedno-
stek o tacznej pojemnos$ci 102.088 brt
156.294 nrt, w tym parowcow 57 o tgcz-
nej pojemnosci 60.168 brt i 32.950 nrt,
motorowcéw i zaglowcéw z pomocni-
czymi motorami 83 o tgcznej pojemnosci
40.208 brt i 21.861 nrtoraz 12jednostek
innych o tacznej pojemnosci 1.712 brt
i 1.483 nrt.

Ponadto na dzien L 1. 1939 znajdowato
sie w budowie, nie liczagc kutréw rybac-
kich —11 statkdw o tgcznej pojemnosci
36.300 brt.
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Problem rewizjonizmu kolonialnego
niewatpliwie nabiera wcigz na aktual-
nosci, mimo ze marcowe wypadki poli-
tyczne w $rodkowej Europie chwilowo
tu przykuty uwage powszechng.

Niemcy przy kazdej okazji podkre-
$lajg swe zadania kolonialne. Uczynit
to m. in. gen. von Epp, kierownik nie-
mieckiej ligi kolonialnej i statthalter Ba-
warii, na posiedzeniu komisji polityki
gospodarczej partii narodowo-socjali-
stycznej w styczniu br. w Monachium.
,Wieczne prawo mnozenia zycia —
powiedziat — wymaga w tych samych
rozmiarach powiekszania przestrzenitych
narodéw ktére wzrastajag, podobnie jak

prawa naturalne ekonomii zmierzaja,
predzej czy poézniej do przywro6cenia
rébwnowagi. Negacjg zywotnych ko-

nieczno$ci rasy i narodu jest identyfi-
kowanie z agresjg przeciw polojowi
Swiatowemu stusznych rewindykacyj nie-
mieckich".

,Pilng potrzebg Niemiec jest — za-
konczyt gen. v. Epp — dopetnienie ko-
loniami sit gospodarczych ojczyzny".

30 stycznia br. kanclerz Hitler wy-
gtosit w Reichstagu swa wielkag mowe.
Znalazt sie tam i ustep poswiecony zg-
daniomrewindykacyjnym Rzeszy. ,,Przy-
znano prawo samostanowienia o sobie
nawet najbardziej prymitywnym szcze-
pom murzynskim — oS$wiadczyt kanc-
lerz Hitler m—mi z tego powodu odmoé-
wiono Niemcom zwrotu ich posiadtosci
kolonialnych pod pozorem, iz sprzeci-
wiatoby sie to woli ich mieszkancow.
Ale, przyznajac prawo samostanowienia
0 sobie plemionom murzyriskim, omie-
szkano zastosowanie tej zasady wobec na-
rodu niemieckiego".

I dalej Hitler utyskiwat, ze ,rabunek
kolonij niemieckich byt moralnym bez-
prawiem, pod wzgledem gospodarczym
byt oczywistym szalenstwem, politycznie
moze by¢ okreslony jako niedorzeczno$é.
Faktycznie zagadnienie to z konicem
wojny postawione byto jeszcze bardziej
ostro, anizeli przed wojng. Mozna to
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okre$li¢ zupetnie krétko. Jak mozna
w spos6b rozumny i uczciwy zapewnic
wszystkim wielkim narodom udziatw bo-
gactwach $wiata. Niktnie mégtpowaznie
przypuszczac, aby na czas dtuzszy mozna
byto 80-milionowg mase niemiecka ze-
pchnaé¢ do potozenia pariaséw i zmusi¢ do
wiecznego milczenia. Ma to znaczenie
nie tylko dla Niemiec, ale réwniez dla
wszystkich narodéw, znajdujacych sie
w podobnym potozeniu. Jasnym jest
bowiem: albo bogactwa $wiata bedg dzie-
lone sitag, a wowczas podziat ten bedzie
korygowanym od czasu do czasu znowu
sita ——= albo tez podziatl 6w nastgpi na
zasadzie stusznosci, a wiec i rozsadku,
awoweczas stuszno$é i rozsadek muszg sie
liczy¢ ze sprawiedliwos$cia i celowoscia”.

»Sytuacja jezeli chodzi o Niemcy —
mowit dalej Hitler — jest zupetnie jasna.
Rzesza liczy 80 milionéw ludzi. Wielkie
niemieckie posiadtosci kolonialne zostaty
zrabowane ito wbhrew uroczystym zapew-
nieniom Wilsona. Pretekst, ze te po-
siadtosci kolonialne nie miaty w gruncie
rzeczy zadnego znaczenia, mogitby pro-
wadzi¢ tylko do tego, aby je nam z lekkim
sercem zwroci¢é. Pozdr, iz to nie jest
mozliwe, poniewaz Niemcy nie wie-
dziaty co zrobi¢ z koloniami, jest po
prostu $mieszny. Niemcy mogly rozwi-
ja¢ swe posiadtosci kolonialne w ciggu
stosunkowo krétkiego czasu i nie znaj-
dowaty sie przed wojng w obliczu pa-
lacej potrzeby. Dalszy pretekst, ze po-
siadto$ci kolonialne nie mogg by¢ zwré-
cone, poniewaz Niemcy otrzymatyby
przez to pozycje strategiczng, jest nie-
stychang prébg zakwestionowania na-
rodowi zasadniczego prawa. Niemcy
potrzebujg swoich kolonij nie dlatego,
azeby tam wystawia¢ sobie armie — do
tego wystarczy liczebnos$¢ naszej wiasnej
rasy — ale potrzebujg ich do gospodar-
czego odcigzenia. Wszystkie te argu-
menty wykazuja, ze chodzi tutaj w grun-
cie rzeczy o zagadnienie sity, w ktérym
rozsadek i sprawiedliwo$¢ nie graja
zadnej roli".
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W dalszym ciggu swego przemoéwienia
kanclerz Hitler nawigzat do sprawy roz-
brojenia. ,W roku 1933 i 1934 — m§6-
wit — proponowatem rozumne ograni-
czenia zbrojen. Odniosty one ten sam
skutek, co i zagdania zwrotu zrabowanych
kolonij niemieckich. Gdy dzi§ genialni
mezowie stanu i politycy innych krajow
uczynig bilans zyskéw ze swej uparcie
bronionej przewagi zbrojen i kolonial-
nego stanu posiadania, to wtedy przeko-
naja sie, ze koszty ich zbrojeA w po-
rownaniu do cudownych, Niemcom
odebranych kolonij, sg grubo przeptacone.
Bytoby gospodarczo duzo madrzej zejsé
z drogi miedzynarodowych zbrojen,
ktére przynoszg olbrzymie dywidendy
jednostkom, a naktadajg na narody wiel-
kie ciezary. Szacuje, ze trzy miliony kilo-
metréw kwadratowych niemieckich po-
siadtosci kolonialnych, ktére przypadty
Anglii i Francji w zwigzku z odrzuceniem
niemieckich politycznych i wojskowych
zadan réwnouprawnienia, sama Anglie
tylko w krétkim czasie kosztowato ponad
20 miliardéw ztotych marek. Obawiam
sie, ze koszt ten w krotkim czasie jeszcze
znacznie sie powiekszy. Jezelijuz dawniej
kolonie niemieckie nie przynosity zad-
nych dochoddw, to obecnie w kazdym
razie kosztujg za duzo. Walczymy o na-
sze istnienie, ainni outrzymanie niespra-
wiedliwo$ci, ktéra im w dodatku nic nie
przynosi".

Nastepnie Hitler oSwiadczyt, ze ,,Niem-
cy nie maja wobec Anglii i Francji zad-
nych zadan terytorialnych poza z3-
daniem swych kolonii".

Sprawa postulatéw witoskich w Afryce
nie zostata dotychczas rozwiktana i na-
dal stwarza nastréj niepewnos$ci w ba-
senie $rédziemnomorskim.

* *

Problem rewizjonizmu kolonialnego
niezmiernie niepokoij*Francje. Wyjazd
do Afryki Péinocnej premiera Dala-
diera w poczatku stycznia br. miat stac
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sie zadokumentowaniem wagijakie tereny
te dla Francji posiadaja.

A gdy dn. 26 stycznia br. zainicjowana
zostata w Izbie Deputowanych debata
poswiecona francuskiej polityce zagra-
nicznej, wéwczas min. Bonnet o$wiad-
czyt, ze ,Francja nie dopus$ci, by naru-
szona zostata integralno$¢ imperium
francuskiego"”, a we wniosku o wyra-
zeniu rzadowi votum zaufania cze$¢ tego
whniosku, méwigca o utrzymaniu catosci
imperium francuskiego i bezpieczeAstwie
drég imperialnych, zostata przyjetajedno-
myslnie.

Na posiedzeniu za$ lzby Deputowa-
nych w dn. 3 lutego br. przyjeta zostata
jednomyslinie nastepujagca rezolucja:
».lzba Deputowanych o$wiadcza uro-
czy$cie, ze w tym samym stopniu co
Francja kontynentalna réwniez wszystkie
inne czesci Imperium francuskiego i za-
mieszkujaca je ludno$é znajduja sie pod
ochrong ojczyzny, ze suwerennos$¢ Fran-
cji jest niepodzielna i ze nie moze by¢
ona ani przekazana, ani ograniczona".

A gdy dn. 7 lutego br. senat francuski
rozpoczat debate nad polityka zagra-
niczng, min. Bonnet oswiadczyt, ze cele
polityki francuskiej sa proste — pole-
gaja one przede wszystkim na ochronie
Francji i imperium francuskiego. Bon-
net ponownie tu podkres$lit zasade nie-
naruszalnosci terytorium Francji i im-
perium francuskiego.

Obawy o wtasne imperium kolonialne
dajg sie stysze¢ i w Holandii. W lutym
np. w odpowiedzi na raport Parlamentu
tyczacy sie budzetu Indyj .Holender-
skich, minister kolonij sprecyzowatw od-
no$nym memoriale, ze rzad holenderski
jest zdania, ze nie moze by¢é mowy
w zadnym razie o odstgpieniu najmniej-
szej czeSci holenderskich posiadtosci za-
morskich.

Problem kolonialny nabrat szczegdl-
nego napiecia w Polsce w kwartale ubie-
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Konieczno$¢ dopetnienia gospo-
darstwa narodowego, stworzenia lep-
szych warunkéw bytu dla pokolenia
zyjacego i pokolen przysztych —mkaze
ktas¢ szczegdlny nacisk na zagadnienie
kolonialne.

W koricu stycznia br. udzielit w tej
sprawie wywiadu p. Pauly Le Cler,
przedstawicielce News-Paper Alliance
i ,,Daily Telegraph” — minister J. Beck.
Na postawione mu pytanie — jaka role
odgrywa w polskiej polityce zagadnie-
nie kolonij, min. Beck odpowiedziat:
»Polska interesuje sie problemem Kko-
lonij z dwoéch wzgledéw: poszukuje te-
rendw dla emigracji i zrédta surowcow
dla swego przemystu. W obecnej chwili,
wychodzac z tych zatozen, Polska po-
szukuje wspoétpracy z krajami, posiada-
jacymi obszary kolonialne".

Dobitnie o naszych potrzebach kolo-
nialnych wypowiedziat si¢ gen. broni
K. Sosnkowskiw czasie uroczystosci wcie-
lenia okretu podwodnego ORP ,Orzet"
do polskiej floty handlowej w dn. 10 lu-
tego w Gdyni. ,Wazne zagadnienia
mamy do rozwigzania na terenie miedzy-
narodowym: Polska, kraj pozbawiony
wielu niezbednych surowcoéw, kraj o wiel-
kim przyroscie naturalnym, kraj, Ktory
juz cierpi silnie i z powodu przeludnie-
nia wsi, i na skutek catkowitego prawie
zamkniecia mozliwoséci emigracyjnych,
kraj gdzie kwestia zydowska przybiera
z dnia na dzien na ostrosci w wyniku
nieuniknionych nieddraczalnych proce-
séw socjologicznych i ekonomicznych,
Polska nie moze pozosta¢ bierng i obo-
jetng wobec zagadnien kolonialnych”.

Sprawa kolonij znalazta oddZzwiek
i w pracach Obozu Zjednoczenia Naro-
dowego.

Rada Naczelna Obozu Zjednoczenia
Narodowego na posiedzeniu w dn.
1 marca 1939 uchwalita nastepujace tezy
kolonialne:

gltym.

1. Polska musi
obszaréw kolonialnych na réwni z inny-
mi wielkimi panstwami Europy.

posiada¢ dostep do
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Dazenia narodu polskiego do udziatu
w eksploatacji kolonij wyptywajg ze sy-
tuacji ludnos$ciowej i podstawowych po-
trzeb gospodarczych naszego pafnstwa
oraz z jego potozenia geograficznego.

Udziat Polski w posiadaniu nalezycie
rozlegtych kolonij przyczyni sie do roz-
woju pozytywnej wspotpracy miedzy-
narodowej i do utrwalenia pokoju po-
wszechnego.

2. Obecne warunki gospodarcze Pol-
ski, bedace w duzej mierze wynikiem
odciecia jej od zrédet surowcéw, utrud-
niajg normalny rozwdj kraju i hamuja
naturalny przyrost ludnosci polskiej,
0 ktéra dbato$¢ jest przyrodzonym pra-
wem narodu. Celem polityki kolonial-
nej winno by¢ osiggniecie warunkéw
ekonomicznych, zapewniajacych nie tylko
utrzymanie przyrostu naturalnego na
poziomie istniejagcym, lecz takze po-
wigkszanie go.

3. Naturalne prawo do zycia uprawnia
lzmusza Polske do domagania si¢ udziatu
w eksploatacji terenéw kolonialnych, kt6-
re by utworzyty mozliwosci wykorzysta-
nia wzglednego nadmiaru ludnosci tal?,
aby osadnictwo odbywalto sie bez strat
gospodarczych i spotecznych, jakie Pol-
ska ponosi skutkiem odptywu emigran-
téw polskich do krajéw obcych.

W nawigzaniu do powyzszego twier-
dzenia O. Z. N. kategorycznie przeciw-
stawia sie marnowaniu etnicznie polskie-
go elementu ludno$ciowego przez do-
puszczenie wolnej emigracji do krajow,
w ktérych ulega on wynarodowieniu,
a nawet prze$ladowaniu.

4. Polskie postulaty kolonialne opie-
raja sie na nastepujacych zatozeniach:
a) Na kuli ziemskiej, a w szczeg6lnosci

w Afryce istnieje jeszcze duza ilo$¢

ziemi, ktérej intensywne zagospoda-

rowanie i zaludnienie mogtyby odby-
wac sie z pozytkiem dla powszech-
nego rozwoju kultury i cywilizacji.
b) Posiadanie obszaréw kolonialnych
nie powinno by¢ wynikiem przypad-
kowego najczesciej pierwszeAstwa
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w ich opanowaniu i przywilejem nie-
licznej grupy panstw, ktére nie sg
w stanie ich zaludni¢ i ograniczajg sie
niemal wytacznie do ich niedosta-
tecznej eksploataciji,

c¢) Prawo do ziemi powinno
przede wszystkim narodom, ktére
ziemi tej istotnie potrzebujg, a ze
wzgledu na sw6j dynamizm ludno-
Sciowy i umiejetnosci kolonizatorskie
zdolne sg do bezpos$redniej wiasnej
pracy nad zagospodarowaniem te-
renu.

stuzyé

5. Polacy posiadajg w wysokim stopniu
uzdolnienia i kwalifikacje do gospodar-
czego urzadzenia terenéw nie zaludnio-
nych. Swiadczy o tym pionierski wysi-
tek cywilizacyjny milionowych rzesz na-
szych emigrantow w Ameryce Potudnio-
wej oraz na innych kontynentach.

6. Domaganie sie terenéw kolonial-
nych dla Polski jest zagadnieniem samo-
dzielnym i nie przesadza staran o tereny
emigracyjne dla ludnos$ci zydowskiej.

7. Aczkolwiek kolonialne postulaty
Polski w zakresie gospodarczych i demo-
graficznych potrzeb kraju mogag w petni
zaspokoi¢ tylko obszary, nad ktérymi
Polska wykonywac¢ bedzie wtadze suwe-
renng, to jednak nalezy, jako konkretne
pierwsze zadanie, wykorzysta¢ mozli-
wosci uzyskania bezposredniego dostepu
do terenéw kolonialnych réwniez w in-
nych formach.

Kazda z tych form musi jednak za-
wiera¢ w sobie mozno$¢ swobodnego
rozwoju narodowego dla Polakéw i za-
pewni¢ stronie polskiej konieczne upraw-
nienia prawno-publiczne. Musi réw-
niez zapewni¢ Polsce rzeczywiste ko-
rzysci gospodarcze.

8. Za tereny kolonialne, mogace za-
bezpieczy¢ interesy Polski, Ob6z Zjedno-
czenia Narodowego uzna tylko takie te-
reny, ktére obejma ziemie zdatne do
osadnictwa oraz do eksploatacji pod ka-
tem widzenia potrzeb surowcowych kra-
ju, a wiec mogace stanowi¢ gospodarcze
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uzupetnienie obszaru
Polskiej.

9. Brak, wzglednie niedostateczne za-
soby wielu surowcéw w Polsce i nie-
moznoé¢ zastgpienia wszystkich braku-
jacych namiastkami, wykluczajg samo-
wystarczalno$¢ surowcowg Polski i sta-
wiajg nasz kraj w sytuacji, nazbyt uza-
lezniajgcej go od zagranicy. Fakt ten
winien sta¢ sie dla nas jednym z najwaz-
niejszych bodzcéw w wysitkach do uzy-
skania kolonij, ktérych posiadanie mo-
gtoby ten nienormalny stan zmienic.

10. Niezaleznie od realizacji zasadni-
czego postulatu uzyskania wtasnych zré-
det surowcéw kolonialnych nalezy nie-
zwiocznie przedsiewziaé¢ kroki, zmie-
rzajace do usprawnienia dotychczasowego
sposobu zaopatrywania Polski w surowce
przywozone z zagranicy oraz do unieza-
leznienia handlu tymi surowcami od kon-
troli i posrednictwa obcego w zakupie,
przerébce i dowozie. Droge, prowa-
dzacg do wypetnienia tego zatozenia,
widzi O. Z. N. w realizowaniu nastepu-
jacych wytycznych:

Rzeczypospolitej

a) Nalezy popiera¢ zaktadanie polskich
przedsiebiorstw importujgcych, prze-
rabiajagcych 1 rozdzielajacych su-
rowce oraz stwarzajacych zapasy su-
rowcowe wewnetrzne i tranzytowe.

b) Nalezy podjg¢ planowga akcje tworze-
nia polskich przedsiebiorstw pro-
dukcji surowcéw w krajach nas inte-
resujacych oraz wzmocni¢ akcje po-
pierania pionierskiej dziatalno$ci go-
spodarczej przedsigbiorstw, prowa-
dzacych handel z terenami kolonial-
nymi.

c) Nalezy popiera¢ rozbudowe polskiej
floty handlowej, a zwtaszcza pobu-
dza¢ prywatng inicjatywe do tworze-
nia rodzimej zeglugi dla wywozu pol-
skich towaréw i przywozu surowcow.

A ponadto: w celu przygotowania
rynku polskiego dla zbytu produkcji
przysztych obszaréw kolonialnych, na-
lezy juz w chwili obecnej tak przygoto-
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waé polski aparat handlowy, aby przy-
szta polska produkcja kolonialna mogta
z tatwosciag zastgpi¢ produkcje obca.

11. Usprawnienie i spolszczenie na-
szego handlu surowcami jest sprawg nie
cierpigca zwiloki.

12. Polskie dazenia kolonialne, bedace
przejawem zywotnych potrzeb i troski
0 przyszto$¢ narodu polskiego sg jednym
z najwazniejszych czynnikéw polskiej
racji stanu. Zawierajg one w sobie ceche
zdobywczosci, wymagajacag od calego
narodu trwatej akcji ofensywnej.

Idea kolonialna stanowi warto$¢ twor-
czg, ktéra winna by¢ rozwijana na kaz-
dym odcinku zycia spotecznego.

13. Dla pogtebienia wsrdd spoteczen-
stwa polskiego $wiadomosci idei kolo-
nialnej nalezy w zakresie akcji spotecznej
skoordynowac dziatalno$¢ propagandowag.
Zagadnienie kolonialne nalezy wprowa-
dzi¢ do programu wychowawczego we
wszystkich  organizacjach mitodziezy,
aponadto nalezy propagowac gromadze-
nie funduszéw na rozwijanie dalszej dzia-
talnosci kolonialnej.

14. Na terenie politycznym O. Z. N.
realizowaé¢ bedzie wytyczne programu
kolonialnego w pracach parlamentar-
nych, traktujgc te kwestie jako czes$¢ pro-
gramu panstwowego.

15. W obliczu zadan, jakie nas czekaja
na obszarach zamorskich potrzebne jest
natychmiastowe rozwiniecie naukowych
badan terenéw oraz systematyczne szko-
lenie mtodziezy, teoretyczne i praktyczne
w odpowiednich dziedzinach.
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zwigzane z zagadnieniami surowcow,
handlem i ekspansjg zamorska, zatatwia-
ne w kilku ministerstwach i innych insty-
tucjach panstwowych zostaty skoncen-
trowane w nich we wiasciwych departa-
mentach, dziatajacych w oparciu o biuro
spraw kolonialnych, ktére miatoby za
zadanie koordynacje poszczegdlnych
czynnosci, oraz wspoélne ustalanie dy-
rektyw ich dziatalno$ci.

17. O. Z. N. uwaza, ze akcja kolo-
nialna w Polsce, jako znajdujgca sig
jeszcze w stadium poczatkowym wy-
maga ze strony spoteczenstwa i panstwa
szczegOlnie troskliwej opiekii poparcia.

18. Rada Naczelna O. Z. N. stwierdza,
iz w akcji kolonialnej i przy jej najszer-
szym poparciu w pierwszym szeregu
winni znalez¢ sie wszyscy cztonkowie
O. Z. N.

W poprzedniej kronice donosiliSmy
o interpelacji szefa O.Z.N. gen. Skwar-
czynskiego w sprawie zydowskiej. Obec-
nie podajemy odpowiedZ premiera gen.
Stawoja Sktadkowskiego na te interpe-
lacje udzielong w dniu 21 stycznia b.r.
,Odpowiadajagc na interpelacje pos. St.
Skwarczynskiego i tow. w sprawie $rod-
kéw zmierzajacych do podjecia i prze-
prowadzenia masowej emigracji zydow-
skiej w celu radykalnego zmniejszenia
ilosci Zydéw w Polsce, mam zaszczyt
zakomunikowaé¢ co nastepuje:

»Rzad Rzeczypospolitej jest zgodny
z pogladem PP. interpelantéw, ze dla

0. Z. N.uwaza, ze winna by¢ podjetarozwigzania kwestii zydowskiej w Polsce

akcja w kierunku planowego rozwoju
w kraju studidw i wyktadéw w zakresie
wiedzy kolonialnej i utworzenia w tym
celu potrzebnych placéwek naukowych
1szkolnych, a w szczegdlnosci instytutu
naukowo-badawczego spraw kolonial-
nych, jako tez poparcia badan i prac pol-
skich uczonych i praktykéw na tematy
kolonialne.

16. Dla zrealizowania wymienionych
wyzej celéw konieczne jest, aby sprawy

jedynym z najwazniejszych $rodkéw jest
wydatne zmniejszenie liczby Zydow
przez emigracje. Emigracja ta jest nie-
zbedna nie tylko ze wzgledéw politycz-
nych, lecz przede wszystkim popula-
cyjnych i gospodarczych, procesy gospo-
darcze bowiem i uktad struktury zawo-
dowo-spotecznej ludnosci musi by¢ i be-
dzie przystosowany do miary odpowie-
dzialnosci Narodu Polskiego za losy
Panstwa".
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.Faktem jest, ze przeludnienie wsi
powoduje ped ludnosci wiejskiej ku
miastom i przy$piesza w ten sposob
nieuchronny procesunarodowieniamiast,
przemystu, rzemiosta i handlu Polski“.

»Nalezy stwierdzi¢, ze postulat in-
tensywnego wzmozenia emigracji zy-
dowskiej z Polski jest stawiany jedno-
licie przez calg opinie polska.

»W oparciu o te opinie Rzad Rzeczy-
pospolitej, Swiadom tego, ze obecny stan
realizacji tego postulatu najzupetniej
nie odpowiada interesom Narodu i Pan-
stwa polskiego, uczyni wszystko, aby
wytworzy¢é  warunki, umozliwiajace
zwiekszenie tej emigracji”.

,Ludno$¢ zydowska w Polsce ujawnia
silne dazenie do emigracji, istniejg réw-
niez na $wiecie liczne i chionne tereny
imigracyjne, ktére posiadaja odpowied-
nie warunki dla imigracji zydowskiej.
Wobec tego spadek liczby emigracji
zydowskiej z Polski z niemal 70 tysiecy
rocznie przed wojng, kiedy emigracja
ta miata charakter najzupetniej naturalny,
do niespetna 10 tysiecy w ostatnich la-
tach, nalezy uznaé¢ za zjawisko wysoce
niebezpieczne. Przyczyn tego zjawiska
doszukiwaé¢ sie nalezy w trudnos$ciach
natury zewnetrznej. Trudnos$ci te za$
nabierajg szczegdlnie jaskrawego zabar-
wienia, jesli sie zwazy, ze w roku bieza-
cym wskutek przyptywu uchodzcéw zy-
dowskich obywateli polskich, wytwo-
rzyta sie nawet tak paradoksalna sytu-
acja, ze wtasnie Polska, klasyczny kraj
emigracji zydowskiej, stata sie krajem
zydowskiej imigracji".

»Rzad zdajac sobie z tego stanu rzeczy
sprawe, dazy droga whasciwych posunie¢
na terenie miedzynarodowym, aby uzy-
skaé¢ tereny imigracyjne dla ludnosci zy-
dowskiej z Polski zwlaszcza na obsza-
rach nalezacych do tych panstw, ktore
z tytutu swojej roli w polityce $wiatowej
oraz na podstawie swego terytorialnego
stanu posiadania moga sie skutecznie
przyczyni¢ do pozytywnego rozwigzania
tego problemu".
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~Rzad Rzeczypospolitej wyraza przy
tym przekonanie, ze akcjata bedzie mu-
siata da¢ pozytywne wyniki; nie moze
za$ zgodzi¢ sie z takim postawieniem
kwestii, ze mozliwosci imigracyjne nie-
ktérych panstw moga sie otwiera¢ tylko
pod wptywem katastrofraz po raz dotkli-
wie dosSwiadczajgcych naréd zydowski.
Zbyt powazne interesy o charakterze
miedzynarodowym s3g zaangazowane w
pozytywnym rozwigzaniu kwestii 2zy-
dowskiej, aby partykularne interesy po-
szczegblnych panstw miaty staé na
przeszkodzie rozwigzania najwazniej-
szego elementu problemu emigracji zy-
dowskiej tj. znalezienie odpowiednich na
ten cel terendow”.

.Temu zagadnieniu jest poswiecona
gtdwna uwaga Rzadu. Juz w r. 1936
Polska wysuneta pierwsza na terenie
miedzynarodowym zagadnienie emigra-
cji zydowskiej, jako jedno z najwazniej-
szych w catoksztatcie doniostego proble-
mu wznowienia naturalnych miedzy-
panstwowych proceséw migracyjnych.
Rzad Rzeczypospolitej, majagc pozytyw-
ny stosunek do sprawy zydowskiej emi-
gracji do Palestyny, jako jednego z gtdw-
nych terenéw imigracyjnych, czemu
dawat niejednokrotnie wyraz zaréwno
na terenie zewnetrznym jak i w prak-
tycznej polityce emigracyjnej, zdaje
sobie jednak sprawe, ze Palestyna jako
teren imigracyjny moze tylko czesciowo
zaspokoi¢ istniejgce potrzeby. Z tego
tez wzgledu Rzad nie ustaje w dazeniu
do uzyskania innych mozliwosci emi-
gracyjnych dla przy$pieszenia i wzmo-
zenia emigracji zydowskiej z Polski.
Rzad Rzeczypospolitej wyraza pewnosc¢,
ze zar6wno krajowe i zagraniczne czyn-
niki zydowskie dotozg we wiasnym in-
teresie wszelkich staran, aby wspom-
niane wyzej posuniecia naszego panstwa
osiggnety nalezyty rezultat”.

»W zwigzku ze sprawa uzyskania no-
wych lub rozszerzenia istniejgcych ryn-
kéw imigracyjnych pozostajg inne pro-
blemy emigracyjne jak sprawa finansow
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dla realizacji programu emigracyjnego,
uregulowania kwestii transferu likwido-
wanego mienia oraz kapitatu itp. To-
tez Rzad w kompetentnych Minister-
stwach, z Min. Spraw Zagranicznych
na czele, w petnym zrozumieniu wagi
sprawy, juz teraz pracuje nad szczegd-
towym przygotowaniem kazdego z na-
suwajacych sie zagadnien, tak, aby roz-
wigzanie sprawy zydowskiej nie byto
op6znione zadnymi hamulcami ktorych
usuniecie zalezne jest od Rzadu“.

Wiele miejsca sprawom Surowcowo-
kolonialnym i emigracyjnym poswieco-
no w r. b. w naszych lzbach ustawo-
dawczych.

Dnia 20 stycznia b. r. pod obrady
Komisji Budzetowej Sejmu wszedt bu-
dzet M. S. Z. Referent tego budzetu,
przewodniczacy Komisji Budzetowej,
wicemarszatek Sejmu dr L. Surzynski
w referacie swoim poruszyt miedzy in-
nymi sprawy emigracyjne i surowcowo-
lioloniatne.

W icemarszatek Surzynski omoéwitspra-
we naszej emigracji, w szczeg6lnosci zas
wskazat na ciezkie warunki, w jakich
znajduje sie nasze osadnictwo w Bra-
zylii, a nastepnie przeszedt do tak istot-
nego dzi$ dla kraju zagadnienia, jakim
jest problem emigracji zydowskiej.

.Problem zydowski —mmowit wice-
marszatek Surzynski — stat sie dzi$ jed-
nym z najbardziej palacych zagadnien
miedzynarodowych. Zagadnienie zy-
dowskie w Europie $rodkowej i wschod-
niej dyskutowane jest w Swiecie jako
problem przesiedlenia kilku miliondw
Zydéw. Faktycznie jednak zagadnienie
to traktowane jest przez panstwa za-
chodnie i zamorskie wytgcznie pod katem
widzenia uchodzcow politycznych z Nie-
miec. Panstwa te aczkolwiek majg za-
réwno terytorialne, jak gospodarcze i fi-
nansowe mozliwosci rozwiagzania cato-
ksztattu sprawy zydowskiej, stanowiacej
jedng z konsekwencji przeludnienia i cia-
snoty gospodarczej starego kontynentu,
ograniczajg sie do zacie$nienia zagadnie-
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nia i zatatwiania tylko takich fragmentow,
ktére narzucajg sie sitg zywiotowga i przed
ktérych rozwigzaniem nie mozna sie juz
uchyli¢ taktyka biernoscil.

,Zaostrzenie sytuacji na odcinku
uchodzcoéw z jednej strony, a taktyka
zamykania oczu na caloksztalt zagad-
nienia emigracji zydowskiej z drugiej
strony, musza oczywisScie oddziatywac
ujemnie na rozwigzanie problemu emi-
gracji zydowskiej. W Polsce problem
ten dzisiaj sprowadza sie do koniecznosci
wznowienia zahamowanej po wojnie
emigracji zydowskiej w rozmiarach, od-
powiadajacych potrzebom zaréwno pan-
stwa, jak i ludno$ci zydowskiej. Tym-
czasem w roku 1938 wskutek przyptywu
uchodzcéw z Niemiec, Polska, klasyczny
kraj emigracji zydowskiej, stata sie krajem
imigracyjnym, do ktérego przyptywa
faktycznie zupetnie obcy element, z Pol-
ska ani jezykowo, ani tradycjg, ani wezta-
mi rodzinnymi nie zwigzany. Para-
doksalna sytuacja, ktéra sie w ten sposob
wytworzyta, zaostrza oczywiscie jeszcze
problem emigracji zydowskiej z Polski.

., Traktowanie za$ problemu przez
panstwa zachodnie wytgcznie pod katem
widzenia uchodzcéw z jednego panstwa
wywotaé musi w opinii publicznej w Pol-
sce wrazenia, ze tworzenie uchodZcow
jest w praktyce premiowane, natomiast
szukanie rozwigzania problemu emi-
gracji zydowskiej z Polski — ktora datuje
sie nie od dzi$, lecz od kilkudziesigeciu
lat — droga konsekwentnej wspdtpracy
miedzynarodowej stawia nasze panstwo
i Zydow polskich w sytuacji upo$le-
dzonej".

Referent wskazat dalej na usitowania,
zmierzajagce do rozwigzania sprawy zy-
dowskiej, ktére idg dzis§ w trzech kie-
runkach:

1. podkres$lenia znaczenia Palestyny, ze
wzgledéw narodowych i religijnych
dla emigracji zydowskiej;

2. wykorzystania wszystkich mozliwosci
istniejagcych w klasycznych krajach
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imigracyjnych, lecz mozliwosci te sg
dzi$ niestety bardzo nikte;

3. znalezienia nowych terendéw emigra-
cyjnych, umozliwiajgcych akcje osie-
dleficzg na wiegkszg skale anizeli emi-
gracja rozproszona.

Nastepnie stwierdzit wicemarszatek
Surzynski, ze ,,z uwagi na skompliko-
wany charakter polityczny, gospodarczy,
finansowy i socjalny problemu emigracji
zydowskiej, zagadnienie to ma charakter
wybitnie miedzynarodowy i wymaga
multilateralnego porozumienia wszyst-
kich zainteresowanych panstw. Jedynie
w ten sposéb zagadnienie zydowskie,
stanowigce dzi$ w znacznej czesci czyn-
nik fermentu i konfliktu, moze znalez¢
rozwigzanie w sposéb odcigzajacy Euro-
pe od jednej z jej wielowiekowych bo-

lagczek".

»,Moéwigc o problemie emigracji zy-
dowskiej z Polski — zaznaczyt wicemar-
szatek Surzyriski — pragne na zakon-

czenie podkresli¢, ze jedynym i wiasci-
wym Zzrédiem problemu tego jest histo-
cyczny proces, polegajacy na tym, ze
rhtop polski z przeludnionych wsi droga
naturalnej ewolucji dazy do zajecia
miejsca w handlu i rzemiodle matych
miasteczek i miast".

,Proces powyzszy rozwija sie z sitg
zywiotowga i jakkolwiek czyni¢ bedziemy
starania, aby zgodnie z naszg tradycja
narodowg rozwigzanie problemu zydow-
skiego nosito cechy rozwigzania powaz-
nego, godnego naszego narodu, to jednak
z drugiej strony spoteczenstwo zydow-
skie musi zrozumieé, ze poza jego wia-
snymi dazeniamiicelami istniejg rowniez
interesy polskie. Nardd polski nie cofnie
sie przed przeprowadzeniem swoich
interesow zyciowych mimo wszelkie
trudnosci i taka lub inng propagande.
Moéwie to dlatego, gdyz obecnie jest
jeszcze czas na spokojne rozwigzanie za-
gadnienia. Jesli nie bedzie innego wyjscia,
bedziemy musieli podjaé rozwiazanie
zagadnienia zydowskiego we wilasnym
zakresie".
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W dalszym ciggu swego przemowie-
nia wicemarszatek Surzynski omoéwit
zagadnienie surowcowo-kolonialne. Przy-
taczamy ponizej te cze$¢ przemoOwienia
w catosci, gdyz daje ona miare, jak pla-
nowo i z jak wielka troskg ujmowana jest
sprawa naszej zamorskiej ekspansji.

»Nowg dziedzing, ktéra od pewnego
czasu weszta w obreb zainteresowan
i bezpos$redniej akcji Ministerstwa Spraw
Zagranicznych, jest problem kolonialny.
Pan Minister Spraw Zagranicznych byt
pierwszym z polskich ministrow, ktéry,
doceniajagc doniosto$¢ posiadania przez
Polske kolonij, nie tylko zwrécit na te
sprawe uwage, lecz umiescitjg w rzedzie
swych zamierzen realizacyjnych.

,Dzisiaj problem kolonialny od strony
polskiej zostat juz postawiony i — co
specjalnie nalezy podkresli¢c — dazenia
nasze w tym zakresie sa przez opinie
miedzynarodowga coraz bardziej rozumia-
ne i uznawane.

»Dazenia Polski do posiadania wia-
snych terenéw kolonialnych wyptywaja
bowiem zaréwno z istotnych zatozen
naszej polityki gospodarczej jak tez
z przestanek, na jakich w dobie obecnej
musi opiera¢ sie nasza polityka emigra-
cyjna. Nie mozemy bowiem dopuscié
do tego, aby Polacy za granicg, ten, jak
to byto widoczne na przestrzeni wielu
dziesigtkow lat, najcenniejszy element,
wykazujacy sie najciezsza pracg w naj-
trudniejszych warunkach, zdobywajacy
w swym znojnym trudzie dzikie obszary
dla nowozytnej cywilizacji, w efekcie
koAcowym pozbawiony byt na obcych
terenach, jak to ostatnio widzimy, przez
zespotly, stojace niejednokrotnie na ni-
skim szczeblu cywilizacyjnego i kultural-
nego rozwoju, swych praw do jezyka,
rodzinnej kultury i kontaktu z macierza.

»~Akcja zmierzajagca do uzyskania dla
Polski kolonij jest praca tego rodzaju,
ze pomys$ine przeprowadzenie jej przez
Ministra Spraw Zagranicznych, a o
innym nie moze byé mowy — wymaga
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zorganizowanej woli i
kraju.

»Zresztag wola ta przejawita sie nie-
jednokrotnie przez dziatalno$¢ i wysta-
pienia organizacji, majacej oparcie w naj-
szerszych warstwach spoteczenstwa pol-
skiego, a mianowicie Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej.

~Zywiotowy rozwéj LMK, ktéra liczy
dzisiaj okoto miliona cztonkéw, $wiadczy
wymownie 0 zrozumieniu spraw kolo-
nialnych przez nar6d polski.

»W chwili obecnej musimy potozy¢
przede wszystkim nacisk na przygoto-
wanie kraju do zadan, jakie moga przed
nim stang¢ w pewnym momencie. Tu
nalezg przede wszystkim: wyszkolenie
i przygotowanie kadr ludzkich oraz roz-
winiecie akcji, wykazujacej zaré6wno na-
sze zainteresowania terenami kolonialny-
mi, jak tez mozliwosci konstruktywnej
pracy na tych terenach.

»Jesli chodzi o pierwsze zagadnienie,
a wiec o kadry ludzkie, to musimy za-
pewni¢ sobie dostateczny zesp6t ludzi
odpowiednio przygotowanych do tego,
aby mogli objgé swa stuzbe na nowych
posterunkach, w warunkach catkiem od
naszych odmiennych. Potrzeba nam
bedzie odpowiedniej liczby rolnikéw
i lekarzy, specjalistow od rolnictwa tro-
pikalnego i medycyny tropikalnej, zoo-
technikéw, kupcéw, inzynieréw réznych
rodzajéow, obznajmionych z terenami
afrykanskimi, z pracg w tamtejszych
warunkach, dalej pracownikéw admini-
stracyjnych, sadowych, Zotnierzy itd.,
przy czym wszystkie te osoby powinny
by¢ przygotowane dowykonywania swych
obowigzkéw w klimacie gorgcym i znacé
ewentualng swa przysztg prace.

pomocy catego

»Zresztg szereg wymienionych powy-
zej os6b jest i bedzie nam potrzebny
dla zwiekszenia zasiegu naszej ekspansji
gospodarczej, niezaleznie nawet od po-
siadania witasnych terenéw kolonialnych.
Z rado$cig stwierdzam, ze powazna
kadra dziataczy kolonialnych jest juz
przygotowana i czeka na hasto.
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»A teraz dalsze zagadnienie: nasz bi-
lans handlowy z krajami zamorskimi,
a w szczeg6lnosci z obszarami kolonial-
nymi, jest wybitnie ujemny. Zréwno-
wazenie tego bilansu przez wzmozenie
naszego eksportu na te tereny bytoby
osiagnieciem o powaznym dla kraju zna-
czeniu. Poza tym nawiagzanie kontaktu
handlowo - gospodarczego z terenami
egzotycznymi pozwolitoby nam na zao-
patrywanie sie w surowce u Zzrddet pro-
dukcji, zamiast czyni¢ to, jak obecnie,
u posrednikbw europejskich, ktéorym
przeptacamy dziesigtki milionéw ztotych
rocznie.

»Tutaj chciatbym — powiedziat wice-
marszatek SurzyiAski — zwréci¢ sie do
tzw. sfer gospodarczych, ktére tak czesto
narzekaja na to, iz panstwo wkracza
w sfere inicjatywy prywatnej. Dlaczego
inicjatywa prywatna nie zwraca sie
w tym tak waznym kierunku eksploatacji
gospodarczej kolonij i handlu z kolonia-
mi, gdzie istnieja ogromne mozliwosci
osiggania zyskow, co lezy przeciez w na-
szym interesie ? Dlaczego nie powstajg
wielkie kompanie eksportowo-importowe
dla handlu z Afryka, przedsiebiorstwa do
eksploatacji tak potrzebnych nam réznych
surowcéw mineralnych i roélinnych,
przedsiebiorstwa zeglugi towarowej itd. ?

»Afryka to obszar, na ktérym kopalnie
dajg dywidendy, dochodzace do stukil-
kudziesieciu procent rocznie, a zbiér
jednoroczny ptodéw rolnych pozwala
w niektérych przypadkach nie tylko na
pokrycie wszystkich kosztéw, zwigzanych
z zagospodarowaniem i wyposazeniem
terenu, ale réwniez pozwala pokry¢ cat-
kowity koszt nabycia ziemi i maszyno-
wego inwentarza. Wspominajac tu otym,
czynie to dlatego, aby z jednej strony
uwypukli¢ ciaggta jeszcze zaSciankowo$¢
naszej akcji gospodarczej i brak wszelkiej
inicjatywy, z drugiej za$ podkresli¢ po-
trzebe zmiany w tym zakresie. Zmiana ta
jest konieczna zar6wno w nastawieniu
sfer handlowo-przemystowych jak tez
rzadu, a w szczegdlnosci kilku resortéw,
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awreszcie opinii i szerokich ko6t catego
kraju. Dlatego tez pragne zaapelowa¢ —
mowit wicemarszatek Surzynski — do
kolegow referentdw budzetu innych re-
sortdw, chodzitoby tu przede wszystkim
0 Ministerstwo Przemystu i Handlu
1Min. Skarbu, Min. W. R. i O.P., aby
zechcieli rozwazyé wysuwajgce sie tu za-
gadnienie przy omawianiu przysztych
prac tych resortdw w dziedzinie przygo-

towania naszej akcji kolonialnej oraz
starali sie uwzgledni¢ w budzetach
odno$nych ministerstw ew. potrzebe

przeznaczenia pewnych sum budzeto-
wych, czy to na akcje tworzenia katedr,
studiow i wyktadéw z dziedziny kolo-
nialnej na uczelniach dla szkolenia ele-
mentu ludzkiego do przysztej akcji, czy
tez na popieranie samej ekspansji han-
dlowej i eksploatacyjnej itp.*.

»Poniewaz akcja kolonialna = za-
koriczyt wicemarszatek Surzynski —
jest jedng z historycznych akcyj, ktdra
ma otworzy¢ przed krajem nowe mozli-
wosci rozwoju, musimy dotozy¢ staran,
aby przez nalezyte jej przygotowanie
odda¢ w rece pana Ministra Spraw Za-
granicznych,ktory te trudng akcje pierw-
szy podjat i systematycznie rozwija,
jak najwieksze atuty oznaczeniu miedzy-
narodowym™.

Gdy nastepnie w dn. 27 stycznia br.
toczyta sie dyskusja na Komisji Budze-
towej Sejmu, zabrat gtos minister prze-
mystu i handlu Roman i m. in. powie-
dziat, ze ,zagadnienie kolonialne jest
w opracowaniu Min. Przemystu i Han-
dlu i sadze, ze stuszne jest traktowanie
jego przede wszystkim z punktu widzenia
gospodarczego, naszych naczelnych i ab-
solutnie jasnych potrzeb gospodarczych".

Dn. 8 lutego br. wypowiedziat sie
w Komisji Budzetowej Sejmu referent
generalny budzetu pos. Z. SowinAski.
Z tytutu swego stanowiska miat obowig-
zek przedstawi¢ synteze wyrazonych
przez cztonkdéw komisji dezyderatow
i pogladéw. ,Zagadnienie emigracji
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ludzi i emigracji towar6w — powiedziat
pos. Sowinski «mjest dla Polski za-
gadnieniem pierwszorzednej wagi. Je-
steSmy krajem w ktérym przyrost natu-
ralny ludnos$ci nalezy do najwyzszych.
Mamy znacznie wyzszy przyrost natu-
ralny na km kw. do naszego zachodniego
sgsiada, przy mniejszej intensyfikacji
gospodarczej. Rowniez gesto$¢ zaludnie-
nia naszych gospodarstw rolnych jest
znacznie wyzsza od gestosci zaludnienia
gospodarstw rolnych sasiadow. W Swie-
tle tych faktéw — moéwit referent —-pil-
no$érozwigzaniazagadnieniakolonialnego
i surowcowego to walka o wolny oddech
przeszto 33-milionowego PanAstwa".

Pos. Sowinski poruszyt i problem
emigracji zydowskiej. ,Przeludnienie
kraju — moéwit — i rosngca bieda za-
ostrza sprawe zydowska. W rozwig-
zaniu emigracyjnym widzimy najwia-
Sciwsze z niej wyjscie".

Tegoz dnia 8 lutego br. odbywaty sie
w Komisji Budzetowej Senatu obrady
nad Budzetem Ministerstwa Spraw Za-
granicznych. | tu zagadnienie kolonialne
zostato obszernie omdwione. Miano-
wicie referent tego budzetu senator Ka-
telbach stwierdzit, ze dla nas ,duzg
wage posiada problem surowcowy i ko-
lonialny. Znaczenie kolonij dla Polski
nie polegawytacznie na tym, aby odnosne
tereny stanowity dla nas Zrédto surow-
cow, lecz zeby byly one powaznym
rynkiem zbytu dla naszych towarow,
wreszcie, zeby stanowity warsztat pracy
dla Polakéw, umozliwiajagcy planowy
odptyw nadmiaru ludnos$ci z kraju.
Posiadanie kolonij — moéwit sen. Ka-
telbach — a tym samym Zzrdédet surow-
cow i wygodnych rynkéw zbytu, umo-
zliwitoby Polsce précz tego rozwoj dzia-
téw przemystu, zwigzanych z przerobka
surowcoéw. Dotychczasowi posiadacze
terenéw kolonialnych nie wyzyskuja
nalezycie posiadanych terenéw, traktu-
jac swe posiadtosci wytacznie pod katem
widzenia eksploatacji kapitalistycznej.
Dzi$, aby wtadac¢ koloniami — stwierdzit
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sen. Katelbach — trzeba w nich sie-
dzieé, trzeba sie sta¢ autochtonem, trzeba
byé w nich obecnym fizycznie i kultu-
ralnie".

I tu stwierdzi¢ nalezy, ze przeciez
wtasnie Polacy wykazywali zawsze zmyst
kolonizatorski, zmyst pionierski.

Sen. Katelbach podnidst nastepnie, ze
»,M. S. Z. dazac do utatwienia sferom
gospodarczym ekspansji handlowej, stwo-
rzyto, wzglednie tworzy w Afryce i na
innych terenach zamorskich szereg agen-
tur konsularno-handlowych. Dalszg spra-
wa jest popieranie bezposredniej pionier-
skiej akcji handlowej Polakéw na terenach
zamorskich. W tym zakresie niewiele
sie dotad robito. Jestrzeczag konieczng —
podkreslit referent — aby powotane do
tego resorty gospodarcze znalazty spo-
soby na poparcie polskiej inicjatywy
handlowej, eliminujagc z handlu zagra-

nicznego elementy nie polskie, ktore
przynosza nam tylko ujme. Bedziemy
wiec oczekiwa¢é od Rzadu przygoto-

wania i przeprowadzenia planowej akcji,
w celu wzmozenia polskiej ekspansji na
tereny kolonialne".

Stanowisko referenta znalazto od-
dzwiek w przemoéwieniu reprezentanta
rzagdu wiceministra spraw zagranicznych
J. Szembeka. ,Do kwestii wysuwaja-
cych sie obecnie na czoto zagadnien
panstwowych e« méwit wiceminister
Szembek — nalezg niewatpliwie pro-
blemy demograficzne i surowcowo-kolo-
nialne. W wyniku inicjatywy Polski Liga
Narodéw postanowita utworzyé mie-
dzynarodowy komitet ekspertow do za-
gadnien demograficznych. Powstanie
tego komitetu da mozno$¢ zbadania
i przedyskutowania catego szeregu pierw-
szorzednych  probleméw ekonomicz-
nych, $ciSle zwigzanych z problemami
demograficznymi”. ,Zagadnienie su-
rowcowe — postawione na terenie Ligi
Narodéw utopione zostato w procedurze
i rozwazaniach ogo6lnych. Wobec tego
Polska musi szuka¢ wiasciwych drég,
ktére by jej zapewnity swobodny dostep
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do niezbednych dla jej petnego rozwoju
gospodarczego surowcow w sposéb nie
zagrazajacy bilansowi ptatniczemu. Za-
gadnienie kolonialne — moéwit min.
Szembek jest dzi$ szeroko dyskutowane
w opinii narodéw, w ktorych reku sku-
pia sie cato$¢ imperium kolonialnego
Swiata. Rzad polski podkreslat kilka-
krotnie, ze z chwilg wszczecia dyskusji
kolonialnej w skali miedzynarodowej
zastrzega sobie prawo wysunieciaréwniez
swoich zainteresowan".

A zatem polskie potrzeby kolonialne
ponownie uzyskaty urzedowe potwier-
dzenie.

Wiceminister Szembek poruszyt na-
stepnie zagadnienie emigracji. ,Mie-
dzynarodowe ruchy emigracyjne —- po-
wiedziat —-esg nadal zahamowane. Emi-
gracja zamorska jest praktycznie wtasnie
dla panstw o najwiekszej dynamice emi-
gracyjnej, jak Polska, nadal zamknieta
i to nie tylko ze wzgledéw ekonomicz-
nych, ile przewaznie z powodéw poli-
tycznych. W caloksztatcie zagadnien
emigracyjnych sprawa emigracji 2zy-
dowskiej zajeta w ostatnich latach miej-
sce czotowe. Tymczasem wtasnie po
wojnie zamknieto Zydom wrota kla-
sycznych krajow imigracyjnych. Palesty-
na jest dzi$ dla nich réwniez praktycznie
zamknieta. Pomimo te trudno$ci —
stwierdzit wiceminister Szembek —
rzad polski kontynuuje wysitki, zmierza-
jace do rozwigzania problemu droga po-
rozumienia w skali miedzynarodowej".

W dyskusji zabrat gtos miedzy innymi
sen. J. Debski, ktéry po omoéwieniu
sprawy Polakéw w Niemczech oraz
sprawy propagandy naszej na terenach
zagranicznych, poswiecit dtuzszy ustep
sprawom kolonialnym oraz sprawie emi-
gracji zydowskiej. Z uznaniem — o$wiad-
czyt sen. Debski —e przyjmujemy do
wiadomosci deklaracje pana wiceministra
Szembeka, ze rzad polski zastrzega sobie
prawo zabrania gtosu na przysztej konfe-
rencji, ktérej przedmiotem beda sprawy
kolonialne i surowcowe. Dazenia i 2a-
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dania spoteczenstwa, tak wybitnie repre-
zentowane dotychczas przez Lige Mor-
ska i Kolonialng staty sie juz celem poli-
tyki rzadu polskiego, podniesione zostaty
do znaczenia spraw panstwowych. Be-
dzie to bez watpienia nowym bodZcem
w pracy dla tych wszystkich w Polsce,
ktdrzy rozumiejg konieczno$¢ uzupet-
nienia gospodarstwa polskiego przez
tereny kolonialne, tereny surowcowe.
Rzad polski moze byé przekonany, ze
w swojej akcji dla tej sprawy na terenie
miedzynarodowym znajdzie poparcie naj-
szerszych ko6t spoteczenstwa polskiego.
Przy tej okazji pragne zaapelowaé do
naszych két gospodarczych —emowit sen.
Debski «— do przedstawicieli polskiego
przemystu i handlu, by i oni czynnie za-
jeli sie problemem kolonialnym. W hi-
storii kolonialnej wszystkich narodow
organizacje gospodarcze, ludzie handlu
i przemystu odgrywali wybitng role,
udzielali najwiekszego poparcia ludziom
idei kolonialnej, pionierom, odkrywcom
i zdobywcom. U nas jeszcze tego nie
widzimy.

Senator J. Debski wyrazit nastepnie
poglad, ze ,,musimy skonczy¢ z dotych-
czasowg polityka emigracyjng, powo-
dujgca wielki odptyw zywotnych sit ludz-
kich. Dlatego czas najwyzszy zmieni¢
nasze dotychczasowe nastawienie poli-
tyki populacyjnej, ktéra winna i$¢ w kie-
runku czynienia préb uzyskania terenéw
kolonialnych. Z zagadnieniem tym —
stwierdzitsen. Debski — pozostaje w $ci-
stym zwigzku kwestia zydowska". ,W tej
sprawie musimy sobie uprzytomni¢ —
mowit sen. Debski — ze jest najwyzszy
czas, ostatni czas, aby problem emigracji
zydowskiej znalazt pozytywne rozwig-
zanie. Rzad polski musi znalez¢ wiasne
metody i $rodki, ktére zmusityby rzady
panstw, rozporzadzajacych rozlegtymi
przestrzeniami, calymi kontynentami,
do przyjecia Zydéw z Polski. Nalezy
zdementowa¢ obtudng polityke i akcje
wielu panstw, ktére zarzucajg Polsce
antysemityzm. To one wtasnie, zamy-
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kajagc granice przed emigracjg zydowska,
uprawiajg antysemityzm. Tak byto i przed

wiekami, kiedy wypedzeni przez nich
Zydzi znalezli schronienie w Polsce.
Dzisiaj Polska we wiasnym swoim

interesie, a sadze i w interesie spo-
teczehAstwa zydowskiego, musi sta¢ sie
heroldem hasta: ziemi, przestrzeni dla
Zydéw. Cze$¢ spoleczenstwa zydow-
skiego rozumie juz konieczno$¢ emi-
gracji z Polski, innych przekonuja nie-
ubtagane warunki zycia, ktore silniejsze
sa ponad wszelkie teorie. Zydzi musza
tez zrozumie¢, ze przygotowac sie winni
do roli przysztych osadnikow. Emi-
granta kupca, domokrazcy, a nawet rze-
miesinika — a talri jest dzisiejszy sktad
zawodowy Zydéw — nikt nie przyjmie.
Zydzi sposobié sie musza do tej samej
pracy, jakiej wzorem byt chtop polski,
ktéry w ciezkim, znojnym trudzie kar-
czowat puszcze brazylijskie, argentyn-
skie".

Debaty budzetowe przeszty kolejno
z Komisji Budzetowej na plenum Sejmu
i dnia 14 lutego br. potoczyty sie nad
budzetem M. S. Z. Pos. M. Pankiewicz
mowit tam o pogotowiu zbrojnym mo-
ralnym i materialnym, ktére jest istotng
gwarancja wszelkich paktdw o nieagresji
i sojuszéw. ,,Z tego samego Zrédta po-
czucia wtilasnej wartosci — stwierdzit
pos. Pankiewicz — wyptywa réwniez
nasze zgdanie kolonij dla Polski. W roku
b. wchodzimy w okres bezposredniej
walki o kolonie i te walke wygra¢ mu-
simy".

I méwca stusznie wskazat, ze ,,w zwigz-
ku z tym wysuwa sie na porzadek dzien-
ny caly szereg zagadnien, zwigzanych
z problemem kolonialnym i wymagaja-
cych Scistej wspdtpracy z M. S. Z. innych
resortébw ministerialnych", ze drobna
podwyzka sum przeznaczonych w bu-
dzecie na te potrzeby ,nie moze zatatwic
catoksztattu spraw problemu kolonial-
nego, tym bardziej, ze chodzi tu osprawy,
lezace nie tylko w bezpos$redniej kom-
petencji M. S.Z.". ,Dlatego tez uwa-
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zarn — powiedziat pos. Pankiewicz, ze
w budzecie Min. W. R.iO. P. oraz Min.
P. i H. winny sie znalez¢ odpowiednie
kredyty zar6wno na akcje rozwijania
studiow i szkolenia fachowcoéw w dzie-
dzinie kolonialnej, jako tez na bezpo-
Srednig akcje penetracji gospodarczej
w koloniach".

Jak wynika z przebiegu powyzszych
debat, dzi$ juz nie tylko podnoszone
sg generalnie nasze potrzeby surowcowo-
kolonialne. lecz dyskutowane sg szeroko
praktyczne zagadnienia zwigzane z wy-
zyskaniem terenéw kolonialnych, z przy-
gotowaniem sie do nowych zadan. Mysl
polska przechodzi od haset do czynu.

Problem kolonialny poruszony zostat
ponownie podczas obrad nad budzetem
Ministerstwa Przemystu i Handlu w Ko-
misji Budzetowej senatu dnia 17 lutego
br.

Wsréd wielu mowcoédw zabrat gtos b.
min. przemystu i handlu senator C. Klar-
ner, prezes Zwigzku lzb Przemystowo-
Handlowych R. P. czolowy przedsta-
wiciel sfer gospodarczych.

»Zagadnienia kolonialne, stajace sie
coraz bardziej osig polityki miedzynaro-
dowej — powiedziat sen. Klarner — to
sprawa: polityczna, populacyjna i gospo-
darcza.

Problem kolonialny jest przez sfery
gospodarcze niewatpliwie odczuwany
i rozumiany najmocniej i najpetniej.

Glosimy, jako najbardziej podstawo-
we — hasto przy$pieszonego uprzemy-
stowienia Polski. Skierowujemy naj-
wiekszy nasz wysitek w kierunku reali-
zacji tego hasta. A przeciez realizacja
.tego hasta jest $cisle zwigzana ze sprawg
zaopatrzenia Polski w niezbedne surowce

kolonialne. Surowce stanowig 50% ca-
tego naszego przywozu bo poza we-
glem, drzewem, naftg i kilku rudami

— nie posiadamy niezbednych dlaroz-
woju przemystu surowcow.

Nie skrepowane niczym wtiasne Zzrodta
surowcowe — os$wiadczyt sen. Klarner—
sg warunkiem sine qua non rozbudowy

Sprawy morskie i kolonialne
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i trwatosci naszego przemystu, na ktérym
bazujemy rozw6j gospodarczy.

Polska ma nie tylko ambicje, ale i ko-
nieczno$¢ stania sie mocarstwem. Nie
mozemy prowadzi¢ gospodarki ,,z dnia
na dzien". Musimy planowaé¢ dtugofa-
lowo, a to witasnie planowanie nakazuje
nam zaja¢ zdecydowane stanowisko w za-
gadnieniu kolonialnym i z zelazng kon-
sekwencjg domaga¢ sie przyznania Pol-
sce stusznego udziatu w miedzynarodo-
wej dystrybucji bogactw $wiata.

Witasne Zrédia surowcowe wazne sa
nie tylko dla zapewnienia przemystowi
ciggtosci produkcji i jej rozwoju, ale
i z powodéw koniecznych oszczednosci
dewizowych. Gros surowcéw zakupu-
jemy jako ostatnie ogniwo w tafAcuchu
posrednikéw zamorskich i europejskich.
Za posrednictwo to przeptacamy nieraz
fantastycznie.

Wzglad dewizowy réwniez nakazuje
zainteresowac sie krajami kolonialnymi,
jako rynkami zbytu. Chodzi tu przede
wszystkim o Afryke — ,kontynent ju-
tra". Chtonno$¢ rynkéw afrykanskich
stale wzrasta, Afryka zaludnia sie i uprze-
mystawia. Obecnie Afryka konsumuje
wyrobow przemystowych Za przeszio
9 miliardéw zt rocznie, aw tym jej przy-
wozie Polska partycypuje w 0,3%.

Tu mozna zanotowaé — mowit sen.
Klarner — pewien postep ze strony pol-
skich sfer handlowych. Od Kkilku lat
pare doméw handlowych specjalizuje sie
w eksporcie na rynki Afryki, a jeden
z doméw, iako pierwszy w Polsce, prze-
prowadza planowa akcje rozbudowy
wiasnego aparatu handlowego w Afryce
miedzyzwrotnikowej, korzystajgc z po-
mocy udzielonej mu na ten cel, na wnio-
sek Rady Handlu Zagranicznego, przez
fundusz panstwowy.

Tu dotykamy zagadnienia, ktére w spra-
wie zajecia przez Polske czynnego stano-
wiska w sprawach kolonialnych — jest
kluczowym. Trzeba w Polsce stworzy¢
odpowiednigatmosfere, klimat — umozli-
wiajagcy rozw6j inicjatyw gospodar-
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czych, dotyczacych kolonij. Tym Kli-
matem bedzie zrozumienie przez rzg-
dowe resorty gospodarcze, ktére decy-
dujg w sprawach handlu zagranicznego,
ze inicjatywy na przyktad handlowe na
terenie Afryki s—esg pionierskimi inicja-
tywami, petnymi ryzyka, wymagajg one
poparcia i cierpliwego czekania na
rezultaty.

Polska zacofana w organizacji wiasne-
go handlu zamorskiego, dla nadrobienia
straconego czasu m— moze wzigé przy-
ktad w tej dziedzinie z pierwszego okresu
rozwoju $wiatowego handlu zamorskiego,
kiedy to panstwa morskie, chcac rozbu-
dowaé handel z koloniami stworzyty tzw.
Chartered Companies, czyli kompanie
uprzywilejowane".

Stowa bytego min. C. Klarnera na-
bierajag szczeg6lnej wagi, gdy sie zwazy,
ze nie kto inny jak wtasnie sfery gospo-
darcze, ktdrych wybitnym przedstawi-
cielem jest méwca — korzysta¢ maja
z dobrodziejstw wtasnych terenéw kolo-
nialnych, rozwija¢ dziatalno$¢ gospo-
darcza, pionierska na tych terenach.

Totez o$wiadczenie sen. Klarnera
spotkato sie z powszechnym uznaniem.
Dat temu wyraz sen. J. Debski, ktory
powiedziat, ze oSwiadczenie to rozumie
tezjako zapowiedz, ze i sfery gospodarcze
w Polsce przyczynig sie aktywnie do
naszej walki o kolonie, do rozwiniecia
handlu kolonialnego, do szkolenia kadr
przysztych pracownikéw w koloniach.
Pamieta¢ bowiem musimy, ze droga do
kolonii wiedzie nie tylko przez odpo-
wiednig akcje polityczno-dyplomatyczng.
Najlepsza polityka zagraniczna —e bez
oparcia o planowa akcje gospodarcza
i handlowg nie wystarczy, gdy chodzi
o tak wielki problem gospodarczy, jakim
jest udziat Polski w koloniach. Nastep-
nie podkreslit sen. Debski, ze akcja Min.
P. i H., cho¢ w cyfrach jeszcze skrom-
nych, zmierzajagca do szkolenia Pola-
kéw w dziedzinie handlu kolonialnego,
winna by¢ rozszerzana stale. W tej akcji
wspoétdziata rowniez Liga Morska i Ko-
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lonialna, ktéra coraz wiekszy nacisk kta-
dzie na sprawe szkolenia, stypendia,
praktyki odbywane na wtasciwych tere-
nach.

Zagadnienie kolonialne poruszone zo-
statlo ponownie na posiedzeniu Komisji
Spraw Zagranicznych Senatu w dniu
11 marca br.

Wéwczas to sen. J. Debski oSwiadczyt,
ze ,polski problem kolonialny nie wy-
rost na tle koniunktury miedzynarodo-
wej, ale wynikt z polskiej rzeczywistos$ci
gospodarczej i preznosci demograficznej
narodu polskiego, jest jednali rzeczag
zrozumiata, ze polski problem kolonialny
wchodzi w sklad zagadnieA objetych
miedzynarodowym problemem kolonial-
nym. Opinia polska — powiedziat
moéwca — $ledzi z uznaniem i zaintere-
sowaniem stanowisko min. Becka. Spra-
wa prowadzona przez Komisje Surow-
cowgq przy Lidze Narodéw nie data zad-
nych wynikéw. Min. Beck w znakomi-
tym swoim wywiadzie w styczniu rb.
o$wiadczyt, na zadane mu miedzy innymi
pytanie, ze Polska interesuje sie proble-
mem kolonialnym i surowcowym ze
wzgledéw demograficznych i ze pragnie
wspotpracowaé z panstwami kolonial-
nymi. Jak pan Minister ocenia — skie-
rowat pytanie pod adresem min. Becka
sen. Debski — stan tego problemu na
terenie miedzynarodowym i jakie widzi
mozliwos$ci realnej wspoétpracy Polski
z pafstwami kolonialnymi". Mdéwca za-
pytat dalej czy minister Beck niezaleznie
od mozliwo$ci wspotpracy z panstwami
kolonialnymi, podtrzymuje swoje dawne
stanowisko, ze rzad polski —-wtedy kiedy
problem kolonialny stanie sie przedmio-
tem obrad miedzynarodowych —- zgtosi
swoje zgdania.

Nastepnie sen. Debski o$wiadczyt, ze
.minister Spraw Zagranicznych Ga-
fencu w wywiadzie, udzielonym prasie,
o$wiadczyt, ze w rozmowie z min. Be-
ckiem byta poruszana sprawa emigracji
zydowskiej i ze min. Beck ma w Londy-
nie poruszy¢ te sprawe z punktu widze-
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nia intereséw Polski i Rumunii. Czy
istnieje nadzieja postawienia tego pro-
blemu na gruncie miedzynarodowym
i nieograniczania go tylko do sprawy
uchodzcow z Niemiec” ?

Na postawione mu pytania odpowie-
dziat min. Beck jak nastepuje: ,Sen.
Debski stusznie wspomniat, ze warunki
zycia zmuszajg nas do interesowania sie
problemem kolonialnym.  Chciatbym
stwierdzi¢ — mowit minister, ze nasze
potrzeby kolonialne byty i sg wysuwane
przez rzad przy kazdej sposobnosci.
Motywem dziatania Rzadu jest konsek-
wentne szukanie drég, zeby zaspokoi¢ te
potrzeby i konieczno$ci naszego zycia
spotecznego i panstwowego. Zamkniecie
teren6w emigracyjnych postawito przed
Panstwem trudny problem. Nasza prez-
no$¢ w tej dziedzinie jest wielka i dla-
tego w roku 1935 uwazatem za stuszne
postawi¢ na terenie miedzynarodowym
potrzeby naszego panhstwa w dziedzinie
kolonij i surowcéw. Samo zagadnienie
jest niezmiernie trudne i nie daje szans
na szybkie efekty. Bardzo trudno ocenié
jak bedzie postawiony problem krajéw
zamorskich, czyli tzw. krajow kolonia-
Inych. Dlatego Rzad polski nie wysunat
planu konkretnego i szczeg6towych zg-
dan. ZgtosiliSmy potrzeby naszego pan-
stwa, wyrazajac przekonanie, ze o ile
kiedy ta sprawa stanie sie przedmiotem
debat miedzynarodowych, nasze pan-
stwo zajmie miejsce przy stole obrad.
Taka linia postepowania wydaje sie naj-
stuszniejsza i takie jest stanowisko Rzgdu
zgodnie z niedawng deklaracjg p. wice-
ministra Szembeka. Jezeli chodzi o te
sprawy, to na gruncie Ligi Narodéw, czy
gruncie komitetu surowcowego byty pro-
wadzone narady na tematy emigracyjne.
Jezeli nie udato sie nam tego zagadnie-
nia posung¢ zbytnio naprzéd, to z dru-
giej strony pragne stwierdzi¢, ze nie
jestem w tej sprawie zbytnim pesymista.
Pragne stwierdzi¢ jedno, a mianowicie,
ze ostatnio rejestrujemy fakty coraz przy-
chylniejszego traktowania naszych po-
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trzeb przez inne czynniki w tym proble-
mie zainteresowane. Pewne mysli, kt6-
reSmy zgtosili w Genewie a ktére po-
czatkowo uwazane byty za herezje, utarty
sobie droge i zyskujg coraz zywszy od-
dzwiek. Nie potrzebuje dodawacé, ze w tej
sprawie starania nasze idg w kierunku
podejscia do tego zagadnienia od strony
przyjaznej wspoipracy, ze szukamy ta-
kich drég, ktére by zapewnity wszystkim
zainteresowanym pewne korzysci. Cho-
dzi o zharmonizowanie tych intereséw.
Jezeli w tym kierunku niewiele$my
jeszcze osiggneli, to wymiar i charakter tej
sprawy nie jest taki, aby tempo mogto
by¢ szybkim. Sprawa tajest nadal z catg
czujnos$cig prowadzona przez caly aparat,
jakim Ministerstwo Spraw Zagranicz-
nych rozporzadza”.

Nastepnie min. Beck przeszedt do
kwestii emigracji zydowskiej. ,W tej
grupie zagadnien — powiedziat — ktore
w skrocie niezupetnie SciSle nazywamy
zagadnieniami kolonialnymi, coraz zyw-
sze zainteresowanie budzi kwestia emi-
gracji zydowskiej. Stanowi ona dla
mnie pododdziat w caloksztatcie zagad-
nienia emigracyjnego. Polska bowiem
byta i jest panstwem emigracyjnym,
a kwestia emigracji zydowskiej stanowi
zagadnienie szczeg6lne. Teza dla nas
zasadniczg jest szuka¢ prewencji. Spra-
wa emigracji zydowskiej ma specjalne
i ekonomiczne aspekty w zyciu wewnetrz-
nym panhstwa. Rdéwnocze$nie z istnie-
jacymi pragdami zaostrza sie strona poli-
tyczna i psychiczna tego zagadnienia.
Nigdy nie zrezygnowaliSmy z tego, aby
uprzedzié narastajgce trudnos$ci i dlatego
powracaliSmy z naciskiem do stawiania
sprawy emigracji zydowskiej na forum
miedzynarodowym. Juz w momencie
powstania Komitetu Evianskiego zwraca-
lisSmy uwage rzaddéw na niebezpieczen-
stwo tak waskiego traktowania zagadnie-
nia emigracji zydowskiej i wskazalismy,
ze w momencie, gdy problem emigracji
zydowskiej juz praktycznie istnieje, akcja
komitetu jest spézniona”.

13*
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.Przy wysitku i woli panstw, ktoére
rozporzadzajag odpowiednimi terenami
emigracyjnymi, czy tez posiadajg wptywy
aby w tej sprawie gtos zabieraé, a przede
wszystkim przy wspotpracy samych Zy-
déw mozemy sie niewatpliwie kusié
o prewentywne skanalizowanie zagad-
nienia i trudno$ci jego zmniejszac.
Pragne i tu dodaé optymistycznag nute,
ze moze bardziej niz w innych zagadnie-
niach udato sie nam zrozumienie dla
problemu emigracji zydowskiej na tere-
nie miedzynarodowym pogtebié. Do
kwestii tej bede jeszcze wracat. Obecnie
pragne jedynie podkresli¢, ze ze strony
tych, ktérzy w zagadnieniu emigracji
zydowskiej sg zainteresowani, notujemy
postepy w zrozumieniu tej akcji prewen-
tywnej, jaka prowadzimy. Chociaz to
juz przekracza ramy mego resortu, pra-
gne podkresilé, ze fakt utworzenia
zydowskiego komitetu emigracyjnego
w Polscejest realnympostepem w tym Kie-
runku. Rezerwuje sobie mozno$¢ powro-
cenia do bardziej szczegétowego omo-
wienia tego zagadnienia, badz to w Se-
nacie, bagdz w Sejmie, temat ten bowiem
wymaga obszerniejszego potraktowania".

Dzi$ pragnatem tylko nakresli¢ og6lne
ramy i kierunki, bedace w tym zakresie
podstawg prac Rzadu".

Sprawa kolonialna poruszona
ponownie na plenarnym posiedzeniu
Senatu w dn. 15 marca br. Poruszyt
ja ponownie sen. Katelbach, referujac
budzet Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych. ,,Nie jesteSmy narodem — mowit
referent — ktory staje wobec tego za-
gadnienia, opierajac sie wytgcznie tylko
na S$cisle gospodarczym rachunku, wy-
ptywajacym ze stwierdzenia, iz za nie-
zbedne surowce musimy ptaci¢ dewiza-
mi, na ktérych nadmiar nie mozemy
narzeka¢. Gdyby tylko do tego miata sie
sprowadza¢ cata sprawa, uwazaliby$Smy,
ze stabo wygladajg nasze tytuty do posia-
danych witasnych obszaréw kolonialnych.
Zeby korzystaé z kolonii, trzeba najpierw
byé¢ w niej obecnym fizycznie i duchowo.

byta
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A na te obecno$¢ mozemy sie zdobyé
wiasnie my — kraj bedacy w pomysinej
sytuacji ludnosSciowej, ktéry —mjak do-
tad —emarnuje etniczny polski element,
dopuszczajgc do jego wolnej emigracji
do réznych panstw, w ktérych ulega on
wynarodowieniu, a nawet prze$ladowa-
niu".

Zagadnienie kolonij wchodzi obecnie
na warsztat prac sfer gospodarczych,
ktore maja tu wielkie zadanie pionierskie
do wykonania. Mianowicie w dn. 2—3
marca br. obradowata w Warszawie
pod przewodnictwem ministra prze-
mystu i handlu A. Romana wielka Kon-
ferencja Importowa, ktéra miata za za-
danie zastanowienia si¢ nad sposobami
przejecia importu surowcowego z rak
obcych. Na porzadku dziennym tej
Konferencji znalazt sie referat dyrektora
Izby Przemystowo-Handlowej w Sos-
nowcu K. Gadomskiego pt. ,,O wilasny
dostep do surowcéw kolonialnych".
W referacie tym, oklaskiwanym przez
ministra przemyski i handlu oraz kilku-
set przedstawicieli sfer gospodarczych
stwierdzone zostato, ze Polska jest jed-
nym z tych panstw, ktéremu tereny kolo-
nialne sa potrzebne zaréwno ze stano-
wiska gospodarczego jako tez osadnicze-
go, ze postulat polski umozliwienia jej
dostepu do w asnych surowcéw kolo-
nialnych w.nien znalezé¢ nalezyte zro-
zumienie u czynnikObw miedzynarodo-
wych.

Referent stwierdzat dalej, ze nadchodzi
moment decydujacy, niezmiernie donio-
sty dla Polski, i Ze moment ten nie po-
winien zasta¢ nas nieprzygotowanych.
Wysuniety w konkluzji zostat m. in. po-
stulat przygotowania materiatu ludz-
kiego do prowadzenia realnej dziatal-
no$ci kolonialnej, koniecznosci natych-
miastowej praktycznej dziatalno$ci han-
dlowej w krajach kolonialnych oraz utwo-
rzenia os$rodka, ktoéry koncentrowatby
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wszelkie kompetencje dyspozycyjne (anie
opiniodawcze) w dziedzinie zagadnien,
zwigzanych z polska polityka kolonialng.
OSdrodek ten, wedtug sugestii referenta,
poza przedstawicielami M. S. Z., Min.
Prz. i Handlu, Min. Roln. i R. R., Min.
Skarbu, Rady Handlu Zagranicznego
i samorzadéw i organizacyj gospodar-
czych, winien m. in. sktada¢ sie, w cha-
rakterze rzeczoznawc6éw, z przedstawi-
cieli tego rodzaju instytucyj, jak Liga
Morska i Kolonialna, wyzsze uczelnie
i inne. « “
#

Polskie postulaty kolonialne znajduja
coraz wiekszy oddzwiek zagranicg, spo-
tykajg sie z coraz wiekszym zrozumie-
niem. Przytoczy¢ tu nalezy przede
wszystkim gtosy prasy francuskiej, jako
gtosy narodu wybitnie kolonialnego.
Dnia 20 lutego np. na tamach socjali-
stycznego ,,Populaire“ jeden z czotowych
publicystéw francuskich p. Brossolette
rzucit pytania, czy w chwili kiedy sie
mowi o dopuszczeniu wszystkich panstw
do Zzrédet surowcow, i kiedy sie mysli
gtéwnie o tym dostepie dla narodow,
ktére Francji zagrazaja, nie nalezato by
zaczag¢ od dopuszczenia do nich takich
panstw jak Polska, czy mozna by np.
zorganizowa¢ wraz z rzadem warszaw-
skim eksploatacje niektérych surowcow.
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W tymze czasie czytaliSmy réwniez
w prawicowej ,,Epoque” wywody p. de
Kerrilisa, ze Francja winna okazaé
samorzutnie zrozumienie dla polskich
zagadnien kolonialnych, a w paryskiej
,Victoire* zdanie p. Bienaime, — ze Pol-
skama takiez powody jak Niemcy i Wto-
chy zadania dostepu do surowcow.

Gdy dodamy do tego opinie p. Bricon
w ,La Republique®* z dn. 23 lutego br.,
ze Francja powinna zgodzi¢ sie na wspét-
prace gospodarczg z Polskag w koloniach
oraz naczelnego redaktora ,Le Petit
Bleu* p. de Marsilly (zdn. 25 lutego br.),
ze wspoitpraca polsko-francuska w dzie-
dzinie kolonialnej i uktady korzystne dla
obu stron mogtyby by¢ z tatwosciag za-
warte — bedziemy mieli w gtéwnych za-
rysach obraz nastawienia opinii francu-
skiej w stosunku do polskich postulatow
kolonialnych. Nastawienie to niewatpli-
wie zmienia dotychczasowy negatywny
stosunek panstw kolonialnych rozma-
wiania na ten temat.

Jak z przedstawionego tu materiatu
wynika, problem kolonialny jest bardzo
szeroko i powaznie traktowany, i ze nie-
watpliwie zbliza sie godzina rozwigzan.
Polska musi do tego momentu przygo-
towywaé sie, musi gromadzi¢ zastepy
ludzi obeznanych z pracg w koloniach,
kompletowa¢ te kadry, musi coraz licz-
niej wychodzi¢ w teren kolonialny.
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COMPTES RENDUS

J. F. DUFLOS: La colonisation en zone
tropicale. Comptes Rendus du Congres
Intern, de Geographie, Amsterdam
1938, str. 56—67.

Zagadnienie kolonizacji biatej w strefie
tropikalnej staje sie obecnie coraz waz-
niejsze. Autor rozr6znia dwa typy kolo-
nizacji:

1. Gdy Europejczyk ze znacznym ka-
pitatem najmuje tubylczych a nawet
biatych pracownikéw, podczas gdy sam
jest jakby szefem przedsigbiorstwa; jest
to. wielka wtasnos¢, kolonizacja dominial-
na. Nie jestto jednak kolonizacja wtasci-
wa,

2. Gdy proletariat z Europy osiedla
sie w koloniach bez znaczniejszych kapi-
tatéw i bez wiekszych $rodkéw do zycia.
Osadnicy sami pracujg na roli, na terenie
stabo zaludnionym; przezwyciezajg wiele
przeszkéd. Wprowadzajg kulture taka,
jaka istnieje w kraju macierzystym.

Kolonia nowo zatozona pochtania duzo
wktadéw. Konieczne sg przeto organi-
zacje spétdzielcze, wzgl. instytucje kredy-
towe. Gospodarka plantacyjna w strefie
goracej jest potgczona z duzym ryzykiem;
potrzebny jest przeto kapitat zapasowy.

Jednostki osiedlajace sie powinny indy-
widualnie odpowiada¢ zyciu w koloniach.
1lo$¢ talsich jednostek jest zmniejszona
przez urbanizacje krajéw Europy, gdyz
do osiedlania nadajg sie gtéwnie mie-
szkancy wsi.

Kolonizacja zalezy w duzym stopniu
od warunkdéw geograficznych, ale nie sa
one wszystkim. W wiekszym jeszcze
stopniu zalezy od warunkéw ekonomicz-
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nych, poniewaz kolonizacja przy pomocy
ludnos$ci biatej jest na og6t bardzo droga.
R. Blachowski (Poznan)

C. R. Machado de Faria e Maia: Rap-
port sur la colonisation de I’Afrique
Portugaise. Comptes Rendus du
Congrés Intern, de Gcéographie, Am-
sterdam 1938, str. 223—233.

Znajdujemy tu ciekawe dane staty-
styczne dotyczace Angoli i Mozambiku.

Liczba biatych w Angoli wynosi 32.034,
liczba biatych w Mozambiku 17.842,
z tego 14.152 Portugalczykéw. Liczba
za$ tubylcow w Angoli wynosi 2.481.958,
w Mozambiku 3.479.040; powierzchnia
Angoli wynosi 1.259.900 km2, Mozam-
biku 778.133 km2;, w Angoli przypada
na 1 km2 3,1 mieszkancéw, w Mozam-
biku 4,56 mieszkancow.

Doskonate wyniki osiedlencze osiag-
niete przez Portugalczykéw w Angoli
i Mozambiku przypisuje autor wysokiej
przydatnos$ci ltolonizacyjnej Portugal-
czykéw. Wyptywa ona z nastepujacych
przyczyn: 1) Portugalia lezy stosunkowo
blisko strefy goracej i jest wystawiona
na dziatanie gorgcych wiatrow wiejagcych
z Afryki, 2) Rodziny portugalskie zdotaty
sie w kilku pokoleniach osiadtych w ko-
loniach zaklimatyzowaé¢ do tego stopnia,
ze-sg na réwni z tubylczymi odporne na
choroby. 3) W ciggu dtugich wiekéw
krzyzowali sie Portugalczycy z ludami
biatymi Afryki Péinocnej i majg nawet
domieszke krwi murzynskiej.

R. Blachowski (Poznan)
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C.J.J. VANHALL: Why does the Euro-
pean fail as a smali farmer in tro-
pical countries? Comptes Rendus du
Congrés Intern, de Geographie, Am-
sterdam 1938, str. 125—130.

W licznych krajach, zwtaszcza w Ho-
landii, Belgii, Niemczech i Wtoszech jest
rozpowszechniony poglad, ze Europej-
czyk ma byt zapewniony, zyjac w krajach
tropikalnych jako drobny osadnik, utrzy-
mujacy sie z uprawianej wiasnymi re-
koma roli. Dotyczy to matych plantacyj,
na ktérych przy pracy na roli sg zatrud-
nieni nie tubylcy, lecz bialy osadnik.

Osiadanie na roli w krajach tropikal-
nych nie jest dobrym interesem. Pod
uwage nalezy wzigé trzy przeszkody:

1. Brak sit koniecznych w tropikal-
nym Kklimacie i tak r6znorodnych okolicz-
nosciach.

2. Niska jest wydajno$¢ gleby w po-
robwnaniu z rejonami o klimacie umiarko-
wanym. Uwidacznia sie to w zestawieniu
plonéw (w kwintalach zebranych z 1-go
hektara) kilku produktéw uprawianych
w krajach lezagcych w réznych strefach
klimatycznych ($rednie z lat 1926— 31).

Ryz.

Strefa umiarkowana: Hiszpania 63,
Wtochy 46, Japonia 36, Stany Zjedno-
czone A. P. 22, Korea 19, Mandzuria 14,

Egipt 11.
Strefa miedzyzwrotnikowa: Sierra
Leone 21, Syjam 17, Indie Holen-

derskie (nawadniane) 16, Brazylia 15,
Indie Brytyjskie 14, Filipiny 12, Malaje
12, Madagaskar 12, Indochiny 11, In-
die Holenderskie
Ceylon 8.

Kukurydza.

Strefa umiarkowana: Egipt 23, Ar-
gentyna 21, Mandzuria 17, Stany Zjedn.
A. P. 16, Wtochy 16, Wegry 15, Hisz-
pania 15, Chiny 14, Francja 13, Turcja
13, Rumunia 11, Butgaria 10.

Strefa miedzyzwrotnikowa: Brazylia
16, Kongo 10, Indie Holenderskie 10,
Indie Brytyjskie 9, Meksyk 6.

(nienawadniane) 9,/
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Soja.

Strefa umiarkowana: Mandzuria 13,
byta Austria 12, Chiny 11, Japonia 11,
Stany Zjednoczone A. P. 9, Korea 7.

Strefa miedzyzwrotnikowa: Indie Ho-
lenderskie 6.

3. Do otrzymania plonéw jest po-

trzebny niewspo6tmiernie duzy wkiad
pracy. Badania techniczne przeprowa-
dzone w oSmiu réznych okolicach Jawy
i Madury wykazaty, ze na uprawe ryzu
na 1hektarze nawadnianej ziemi potrzeba
559— 1064 godzin pracy ludzkiej (prace
kobiety liczono jako ¥ 2godziny, a prace
dziecka jako Y3 godziny pracy dorostego
mezczyzny), oraz 50—250 godzin pracy
zwierzat pociggowych — bydta rogatego.
Te same badania techniczne przeprowa-
dzone w Holandii daty w wyniku dla
lhektara 213—-332 godzin pracy ludzkiej
i 32—>219 godzin pracy zwierzat pocig-
gowych — koni.

Duzy naktad pracy zuzywany w kra-
jach tropikalnych dla uprawy przy
jednoczes$nie stosunkowo niktych plonach
powoduje, ze praca jest mato rentowna.
M. B. Smits ocenia na podstawie swych
spostrzezen z Indyj Holenderskich, ze
przy 800 godzinach pracy otrzymano
1600 kg ryzu, czyli na 1 godzine pracy
wypada 2 kg ryzu.

R. Bfachowski (Poznan)

A. LODEWYCKY: Die weisse Rasse in
den australischen Tropen. Comptes
Rendus du Congres Intern, de Geogra-
phie, Amsterdam 1938, str. 209—214.

Autor mieszkajacy w Melbourne oma-
wia kwestie osadnictwa w Queensland
i wyraza przekonanie, ze kolonizacja
biatych w Australii jest zupetnie mozliwa
i ze jest na najlepszej drodze rozwoju.

Rozpowszechnione jest mniemanie, ze
cztowiek biaty w okolicach réwnika moze
rzadzic, lecz ze jako pracownik i kolonista
nie wchodzi w rachube. Tymczasem na
przyktadzie osadnictwa biatych w Queens-
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landzie okazuje sie, ze pewne obszary
tropikalne moga z powodzeniem stuzyé
jako tereny osiedlencze dla biatych.

Przed stu laty sadzono, ze urodzone
w Sydney dzieci trzeba bedzie w 8—10
wieku zycia wysytaé do Anglii, celem
wzmocnienia ich zdrowia. Gdy p6zniej
zaczeto kolonizowaé¢ okolice Brisbane
w potudniowo-wschodniej cze$ci Queens-
landu, sgdzono, ze w tej szerokosci geo-
graficznej (27°) na wybrzezu osadnictwo
jest wykluczone. Obecnie Brisbane liczy
310.000 biatych czystej krwi. Nieco
pézniej — przyszta sitg rzeczy kolejka
na obszary potozone dalej ku pétnocy —
blizej réwnika: Rockhampton (23°)
i Townsville (19°). Miasta te, potozone
w obszarach niezaprzeczalnie tropikal-
nych, posiadajag obecnie po 30.000 mie-
szkancow. | w tym wypadku gtosili
teoretycy, ze w tej szeroko$ci geogra-
ficznej i przy tym wzniesieniu nad
poziom morza, nieprawdopodobnym jest,
azeby cztowiek biaty byt w stanie wyko-
nywac¢ powazniejsze prace fizyczne, ze
po kilku latach bedzie musiat ratowacé
nadwatlone zdrowie w okolicach o kli-
macie umiarkowanym, ze wykluczonym
jest, zeby tu mogta zy¢ i rodzi¢ dzieci
biata kobieta.

Poczatkowe perspektywy dla osadnic-
twa biatego nie byly w Queenslandzie
zbyt pomys$lne. Sprowadzono, w prze-
konaniu ze biaty nie moze tu pracowac
fizycznie, kanakéw z Oceanii, jako ro-
botnikéw na plantacje trzciny cukrowej.
Odkrycie zt6z ztota i miedzi $ciggneto
mrowie  poszukiwaczy, spekulantéw
i awanturnikéw wszelkich narodowosci.
Epidemie tropikalne miaty tu bogate
zniwo: w roku 1884 np. byta w Queens-
land $miertelno$¢ o 50% wyzsza niz
w pozostatych stanach Australii. Dopiero
po zlikwidowaniu w roku 1906 ekspery-
mentu z kanakami i réwnoczesnym
mniejwiecej wyczerpaniu z#6z ztota, na-
stapit drugi okres rozwojowy, dla tropi-
kalnego Queenslandu bardzo pomysiny.
Ztozyty sienan: 1). Mataliczba tubylcow,
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ktorzy nie byli w stanie przeciwstawic sie
naporowi biatych. 2) Pierwotny brak
ztodliwych choréb tropikalnych na tych
obszarach. 3) Zwalczenie choréb zawle-
czonych tu przez kolorowych robotnikéw.
4) State podnoszenie sie stopy zyciowej.
5) Wysiedlenie przedstawicieli ras kolo-
rowych, przy jednocze$nie stale wzrasta-
jacej ilosci biatych. Czynnikite spowodo-
waty, ze spoteczne warunki nie odbiegaja
od istniejgcych w dalej od réwnika poto-
zonych cze$ciach Australii. | tak Smier-
telnos¢ w r. 1933 wynosita w Nowej
Zelandii 8°/00, w Australii 8,92°/@ ($re-
dnio) a w Queenslandzie 8>88%0> czyli
nieco mniej od $redniej dla catej Australii.
Liczba przyrostu naturalnego wynosita
w latach 1922—32 dla obszaréw tropi-
kalnych Queenslandu 2,7% rocznie,
podczas gdy dla catej Australii tylko
1,5% rocznie. Szczegétowe badania le-
karskie wykazaty zupeinie dobry stan
zdrowia u mitodziezy szkolnej.

Jak sie przedstawiajg mozliwosci i wy-
dajnosé pracy fizycznej biatych w tropi-
kalnym Queenstandzie ? Robotnicy por-
towi, wykonywujacy jak wiadomo naj-
ciezszg prace fizyczng, stali zawsze na
wysoko$ci zadania m— bez wzgledu na
pore roku. Jedynie w nielicznych dniach
szczegblnie upalnych, gdy wiaty wiatry
p6tnocne, zmniejszyto sie nasilenie pracy
0 11%. Gdy w roku 1906 przeprowa-
dzono na plantacjach po raz ostatni zbidr
trzciny cukrowej przy uzyciu robotni-
kéw-kanakéw, znalezli sie pesymisci,
ktérzy orzekli, ze przemyst ten stoi
w przededniu upadku. Tymczasem stato
sie wprost przeciwnie: tam gdzie kanak
zbierat 1 tone trzciny, tam czlowiek
biaty wskutek wzrostu kultury rolnej
osigga obecnie 4,75 ton a pracujac ciezko
fizycznie cieszy sie jak najlepszym zdro-
wiem. Mowito sie jaki$ czas duzo o tym,
jakoby znaczng cze$¢ robotnikéw queens-
landzkich stanowili Wtosi. Statystyka
wykazuje jednak w r. 1933 tylko 8.343
0s6b urodzonych we Wtioszech, czyli
niecaty 1% mieszkancow. W tymze
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roku byto w Queensland tylko 1.932
Chinczykéw i 781 Japonczykow.

W roku 1936 liczba mieszkancow
Queenslandu wynosita 974.000. Z tego
250.000, tj. przeszto jedna czwarta przy-
pada na strefe miedzyzwrotnikowa.

R. Btachowski (Poznan)

K. KAYSER: Beyolkerungsdicbte, Wan-
derarbeit und europdischer Arbeits-
bedarf in Ost-Afrika. Comptes Ren-
dus du Congrés. Intern, de Geographie,
Amsterdam 1938, str. 441—457.

Popetnito by sie biad, prébujac ozna-
czy¢ obszary przeludnienia w Afryce
Wschodniej przy pomocy mapy za-
geszczenia ludnosci.

W Tanganiice znajdujg sie obszary
rolnicze o bardzo gestym zaludnieniu.
| tak w okregu Wadschagga skupito sie
na stokach Kilimandzaro 150.000 miesz-
kancow, tworzac zageszczenie 273 ludzi
na km2 Co wiecej, w poszczegblnych
wypadkach, np. na Kibosho znajduje sie
ich przeszto 400 na kilometrze2. Zyzna,
powstata z tuféw wulkanicznych gleba,
wysoki poziom uprawy roli oraz zrzesze-
nie sie miejscowych tubylczych drobnych
plantatoréw kawy w ,Kilimanjaro Na-
tive Cooperation Union* liczacej 22.000
cztonkéw, zapewniajg rolnikom-murzy-
nom dochody umozliwiajgce prowadzenie
trybu zycia bez koniecznos$ci uciekania
sie do zarabiania w obszarach czestokro¢
rzadziej zaludnionych, lecz o wigkszym
zapotrzebowaniu sitroboczych. To samo
zjawisko obserwujemy nad jez. Wiktorii,
gdzie w Lake Province skupito sie 30%
catej ludnosdci Tanganiiki, mianowicie
1.390.000 mieszkancéw. W okregu Bu-
koba (nad jez. Wiktorii) stynnym z upra-
wianej przez tubylcow kawy, zamieszkuje
w Kitobo 475, aw Buyango 425 mieszk.
na km2. Okazuje sig, ze drobni rolnicy-
murzyni potrafiag sobie na obszarach
choéby bardzo gesto zaludnionych lecz
o warunkach sprzyjajacych uprawie roli,
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zapewni¢ zupetnie znos$ny tryb zycia.
Tymczasem, zatozone tu w Musoma
kopalnie ztota odczuwajg brak robotni-,
kéw i zachodzi konieczno$¢ sprowadzania
ich az z Ruanda-Urundi, a kopalnia
Geita sprowadza robotnikdw z Western
Province, z okolic Tabory.

Okresowe, sezonowe wedréwki w po-
szukiwaniu pracy zachodza na rozlegtych,
stabo zaludnionych obszarach Western
Province, w okregach Singida i Kondoa-
Irangi w Central Province, oraz w Sou-
thern Highland Province. Panujace tu
niekorzystne warunki przyrodzone zmu-
szajg mieszkaricow do szukania dodatko-
wych dochodbéw, przede wszystkim w se-
zonowych robotach rolnych, a w mniej-
szym stopniu w kopalniach, w kolej-
nictwie, w portach, oraz w charakterze
stuzby domowej.

W okresie pory suchej wystepuje naj-
wieksze nasilenie sezonowych wedrowek
robotnikdw, w porze deszczowej zmniej-
sza sie ruch ten o przeszto potowe: np.
w styczniu (pora deszczowa) 1936 roku
zanotowano w schroniskach 4.862 we-
drownych robotnikéw, a w lipcu (pora
sucha) tegoz roku 10.689 robotnikow.
Ustalenie nawet ogolnej tylko liczby se-
zonowych robotnik6w nie jest rzeczg
prosta; statystyka zawodzi, gdyz zdarza
sie, ze jeden robotnik wedrujagc — bywa
kilkakrotnie liczony. 1lo$¢ sezonowych
robotnikdw w Tanganiice ocenia si¢ na
100.000.

Szlaki wedréwek przedstawiajg sie
nastepujaco: z potudnia na pétnoc, przez
Iringe, Kilose i Kilombero do plantacyj
sisalu w rejonie Tanga, oraz dalej ku
pétnocy do plantacyj kawy na Kiliman-
dzaro i Meru. Na tym to szlaku prze-
mierzajg po wiekszej czesci pieszo, sezo-
nowi robotnicy odlegtosci wynoszace
przeszto 1000 km w jednag strone. Na
trasie tej kursujg réwniez cate karawany
autobuséw, przewozacych zakontrakto-
wanych pracownikéw. Szlak zachodnio-
wschodni wiedzie na wybrzeze.
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Popytna sity robocze jestw Tanganiice
tak wielki, ze mozna byto stwierdzi¢
wypadki naptywu wedrownych robot-
nikéw z sagsiednich kolonij. Z plemion
Mavia i Macua zamieszkatych w Portu-
galskiej Afryce Wschodniej na potudnie
od Rovumy, rekrutujg sie robotnicy
plantacyj sisalowych w Minkindani-
Lindi, a pewna ich cze$¢ przewedrowata
catg Tanganiike i pracuje w plantacjach
kawy nad jez. Wiktorii. Do okregu gor-
niczego (kopalnie ztota) w Lupa naptyne-
ty rzesze robotnikéw z Niasy i P6tnocnej
Rodezji. Do nowopowstatych kopaln
cynku w Karagwe, oraz kopalhn ziota
w Mwanza i Musoma naptyneto okoto
30.000 robotnikéw z Ruanda-Urundi.

Sezonowe wedréwki w Tanganiice,
jakkolwiek znaczne, maja charakter ,kra-
jowy", przy matym wspétudziale ,za-
granicy". Inaczej przedstawiajg sie one
w sgsiedniej Niasie. Nie ma tam takiego
zapotrzebowania na wewnetrznym rynku
pracy: nie przeprowadza sie wiekszych
inwestycyj w dziedzinie komunikacji,
nie ma lokalnych wiekszych rynkow
zbytu, ani liczniejszych europejskich
posiadfosci i plantacyj. Zmusza to miesz-
kancéw nawet stabo zaludnionych ob-
szaréw do szukania zarobkéw w krajach
sgsiednich: wedtug danych ,Emigrant
Labour Report" z r. 1935 wywedrowato
do Potudniowej Rodezji 75 000 robotni-
kéw, a do Zwigzku Potudniowej Afryki
20 000 robotnikéw. Sag wskutek tego
w Niasie okolice, w ktérych 65% zdol-
nych do pracy mezczyzn... po prostu
nie ma.

Ogromny ruch sezonowych wedréwek
Murzynéw posiadatakze i psychologiczne
uzasadnienie: Murzyni wykazywali zaw-
sze tendencje do wywedrowywania —
gdy nadarzaty sie jakie$ trudnos$ci i kom-
plikacje zyciowe; tatwo sie decydujg na
wedréwke w nieznane i odpowiada im
tryb zycia na szlaku.

R. Btachowski (Poznan)

SPRAWY MORSKIE
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P. baNEY: Questions coloniales: Dji-
bouti. ,,Revue politigue et parle-
mentaire”. Paris 1939, str. 82—93.

Tunis, Kanat Suezki i Dzibuti, to
trzy najwazniejsze kwestie sporne miedzy
Wtochami a Francjg na terenie Afryki.
Port w Dzibuti ma niezmierne znacze-
nie dla wioskiej polityki kolonialnej,
gdyz stanowi niejako brame do Abi-
synii. Z niego wychodzi linia kolejowa
do Addis-Abeby, wskutek czego cztery
piate obrotéw handlu abisynskiego kie-
ruje sie w $wiat przez port francuski.
Rzecz naturalna, ze Witochéw ten stan
rzeczy drazni.

Dzibuti ma dla francuskiej polityki
imperialnej ogromne znaczenie jako
etap i baza okretowa na drodze miedzy
Francjg a jej posiadto$ciami na Dalekim
Wschodzie. Niezaleznie od tego So-
malia francuska, na ktorej terenie lezy
Dzibuti, jest wprawdzie matg kolonig,
ale o silnie rozwinietym handlu. Warto$¢
jej obrotéw handlowych przekracza
350 mil. frankéw rocznie. Przed pod-
bojem Abisynii nie byto w Dzibuti
wiecej niz 20 Wtochdw. Dzisiaj na 2000
biatych mieszkancéw tego miasta jest
Witochow 252. ,Kwestia wtoska" za-
czyna tam zatem przybiera¢ na sile.

Francja nie ma zamiaru ustepowac
Witochom portu, ktéry ma dla niej zna-
czenie wojskowe i handlowe, w ktérym
poczynita powazne inwestycje na prze-
strzeni lat ostatnich. Wiochy twierdzg,
ze Dzibuti jest im koniecznie potrzebne
do nalezytego zagospodarowania podbi-

tej Abisynii. Konflikt intereséw miedzy
oboma mocarstwami zaczyna sie wiec
zaostrzac.

Autor uwaza, ze ltalia powinna dazy¢
raczej do pokojowego zatatwienia sporu
i to w interesie witasnych jej planéw
kolonialnych. Potozenie gospodarcze
Abisynii jest bowiem obecnie niezwykle
ciezkie. Kraj bynajmniej nie jest uspo-
kojony, ani w catosci zajety, wskutek
czego produkcja jego spadta prawie do
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zera. Swiadcza o tym najlepiej cyfry,
dotyczace importu i eksportu, przecho-
dzgcego przez linie kolejowg z Addis-
Abeby i przez port w Dzibuti:

R ok Import
(ton)

1934 32.316
1935 21.508
1936 63.112
1937 86.988
1938 (10 mies.) 72.506

Uderza nas w tym zestawieniu ogrom-
ny wzrost importu, co sie tlumaczy
konieczno$ciag zagospodarowania kraju,
oraz zastraszajacy wprost spadek eks-
portu na przestrzeni ostatnich trzech
lat. Widaé, ze sytuacja w Abisynii nie
przedstawia sie wcale r6zowo dla Wio-
chéw, ale przeciwnie, ze napotykaja
tam oni na olbrzymie trudnos$ci gospo-
darcze.

Nawet jednak, jezeli pominiemy te
trudnos$ci chwilowe, powinni W1osi
wzigé pod uwage, ze w przysztosci
Abisynia nie bedzie krajem autarkicz-
nym, a ltalia sama nie zaabsorbuje catej
jej produkcji i bedzie musiata dazy¢ do
wspoétpracy z innymi panstwami, za-
pewniajac sobie w nich zbyt na produkty
abisynskie. Zaréwno wiec ze wzgledu
na sytuacje obecng jak i przyszig po-
winna lItalia dagzy¢ do pokojowego za-
tatwienia sprawy Dzibuti i do wspdt-
pracy z innymi krajami, w pierwszym
za$ rzedzie z Francja, ktéra moze jej
dostarczy¢ odpowiednich  kapitatow.
Autor jest gteboko przekonany o tym,
ze w interesie Wtoch lezy obecnie nie
walka z Francjg, ale wspotpraca gospo-
darcza z nig i wspo6lna eksploatacja
bogactw nowej kolonii.

Jesli chodzi o praktyczne zatatwienie
obecnych spraw spornych, to mozna by
port w Dzibuti, oraz kolej do Addis-
Abeby zamieni¢ na autonomiczng insty-
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tucje o charakterze miedzynarodowym,
w ktérej zarzadzie Wtochy otrzymatyby
odpowiedni udziat.

St. Raczkowski (Poznan)

Eksport Pasazerowie
(ton)
27.477 114.854
28.497 110.689
14.836 181.010

8.625 279.332
380 309.920

A. Le BAIL: Ldimportance du role ma-
ritime de PAfrique du Nord dans no-
tre defense nationale. ,Journal de
la Marine Marchande“. Mars 1938,
str. 325—326.

Serie artykutéw tyczacych obrony im-
perium kolonialnego francuskiego, druko-
wanychwroczniku 1938tygodnika ,Jour-
naldelaMaring Marchande“ rozpoczyna
artykut wice-prezesa Komisji Marynarki
Wojennej w lzbie Deputowanych posta
Alberta Le Bail, ktéry na podstawie
autopsji stwierdza niedostateczny stan
przygotowan do obrony wybrzezy Fran-
cuskiej Afryki Péinocnej. Zdaniem au-
tora rozgrywka wojenna wobec umoc-
nionych granic w Europie znajdzie
wiasciwe rozwigzanie jedynie i tylko na
terenie Afryki, wzglednie w rejonie
Morza Srédziemnego. Tulon przesta-
nie z chwilg wybuchu wojny by¢ do-
statecznie bezpieczng bazg dla floty
francuskiej, ktéra szuka¢ musi oparcia
w portach afrykanskich; to samo do-
tyczy zresztg bezpieczenstwa floty wio-
skiej w Spezii.

Najwazniejszym zatem zagadnieniem
okazuje sie sprawa stworzenia odpo-
wiednich dla floty baz w Bizercie i w
Mers-el-Kebir. O ile pierwsza jest
w chwili obecnej dostatecznie silna, nie
tylko jako punkt obronny lecz zwtaszcza
jako baza wypadowa przeciw-wtoska,
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o tyle prace w porcie Mers-el-Kebir
nie postepujg tak, jak tego wymaga
sytuacja polityczna. Chodzi autorowi
0 przyspieszenie prac w przygotowaniu
nabrzezy i basenéw, prac, Kktore przy
obecnym tempie budowy wymagajg do
ukonczenia okoto pieé¢ lat czasu. Wobec
korzystnego potozenia obronnego, oraz
juz czesciowo przeprowadzonych prac
fortyfikacyjnych (artyleria tylko w czeSci
jest nowoczesna, i winna by¢ uzupet-
niona zwtaszcza w dziedzinie obrony
przeciwlotniczej) baza w Mers-el-Kebir
przedstawiajuz w chwili obecnej bardzo
silny osrodek obronny; jednak niedosta-
teczny stan prac portowych sitg rzeczy
pomniejsza jego znaczenie. Na dowod
powyzszego przytacza autor ewentualng
koniecznos$¢ zgrupowania w nim np. catej
Srodziemnomorskiej floty francuskiej.
Koncentracja taka w chwili obecnej jest
nie do pomys$lenia, brak bowiem nabrzezy
1 innych urzgdzen portowych spowodo-
watby dotkliwg zwioke w kazdej akcji.
Samo wprowadzenie w rejon ochronny
Mers-el-Kebirwszystkichjednostek floty,
szukajgcej w nim oparcia, trwaloby
miesigc, co w peinej mierze chyba uza-
sadnia konieczno$¢ przyspieszenia prac
przez przyznanie znacznie wiekszych
kredytéw panstwowych na prace w tak
waznej bazie morskiej Afryki Pdinocnej.
Podnoszac raz jeszcze w koricu artykutu
kapitalne wrecz znaczenie terminowego
przygotowania wybrzezy afrykanskich
do obrony i stworzenia zarazem na nich
punktéow wypadowych dla floty mor-
skiej, nie zapomina autor o znaczeniu
lotnictwa, ktéremu réwniez nalezy przy-
gotowac punkty oparcia wzdtuz wybrzezy
z uwagi na konieczno$¢ obrony nie tylko
miast takich jak Alger i Oran, lecz
takze wybrzezy niezamieszkatych, ktdre
mimo wszystkich niesprzyjajacych wa-
runk6w geograficznych, przedstawiaja
w wielu miejscach mozliwosci desantu
dla nieprzyjacielskich sit morskich i po-
wietrznych.

B. Andrzejewski (Poznan)

SPRAWY MORSKIE
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A. RIO: Un probleme angoissant pour
la defense nationale. ,Journal de la
Maring Marchande“, Awvril 1938,
str. 469—470.

Podtytut artykutu Il faut reduire les
delais de la construction navale en
France" «— jest mys$lg przewodnig,
ktérej wuzasadnienie daje nam autor
w spos6b bardzo przekonywujacy.

Poréwnujac zbrojenia Francji i panstw
osi w dziedzinie marynarki wojennej
dochodzi autor do stwierdzenia, ze stan
iloSciowy marynarki wojennej francu-
skiej w chwili obecnej jest dostateczny,
by stanowié¢ przeciwwage dla floty nie-
przyjacielskiej. Niemniej pod wzgledem
jako$ciowym, a wiec wieku i wyposaze-
nia, flota francuska stoi w tyle za flotg
tak niemiecka, jak i wtoskg. Wynika to
jedynie z powolnosci prac przy budowie
poszczeg6lnych jednostek floty fran-
cuskiej, z czego rodzi sie na najblizsza
przyszto$¢ podwdjne dla niej niebezpie-
czenstwo: 1. floty wioska i niemiecka
w najblizszych latach wzrosng w stopniu
znacznie silniejszym, niz flota francuska
w tym samym okresie, 2. beda one roz-
porzagdzaty ogromnym odsetkiem jedno-
stek nowych, zaopatrzonych w najlepsze,
bo ostatnie urzadzeniatechniczne i ognio-
we — czego w zadnym wypadku, przy
obecnym tempie pracy, nie bedag po-
siadaty jednostki floty francuskiej.

Na poparcie tak sformutowanego
twierdzenia przytacza autor czasokresy
budowy poszczegdlnych jednostek mor-
skich w Niemczech i Francji. Wedtug
wiarogodnych Zrédet niemieckich budo-
wa np. todzi podwodnej trwa krécej niz
15 miesiecy, a torpedowca mniej niz
18 miesiecy, podczas gdy w Francji
okres budowy takich jednostek trwa
Srednio 3 lata. Przykiad jednoczes$nie
rozpoczetej budowy jednostki takiej
w Niemczech i Francji, wedtug najnow-
szych nawet planéw uzbrojenia i wy-
posazenia, daje przy oddaniu jej do
stuzby w flocie wyrazna przewage na
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rzecz Niemiec. Minus dla floty fran-
cuskiej wyraza sie raz tym, ze przeciwnik
w okresie lat 3 zbudowaé¢ bedzie mégt
dwie jednostki, powtére gotowa jed-
nostka francuska typem czy wyposaze-
niem bedzie spdzniona o co najmniej
p6ttora roku, co — przy dzisiejszych
dazeniach do ulepszen — jest stratg
bardzo znaczna.

Zdaniem autora, stan lotnictwa fran-
cuskiego, badany na tej samej podstawie,
jest wrecz fatalny i tylko natychmiastowe
przystgpienie do reorganizacji produkcji
w tej dziedzinie, lub uzupetnienie przez
zakupy za granica (co stato sie faktem
w ostatnich tygodniach — przyp. rec.) —
moze temu stanowi zaradzi€.

Jakie sg sposoby naprawy, czyli przy-
spieszenia budowy jednostek floty mor-
skiej we Francji ? Poniewaz przemyst
francuski, nie tylko budowy okretow,
lecz takze pomocniczy, rozbudowany
jest dostatecznie, ponadto w czasie
wojny r. 1914/18 dat dowody zdolnosci
podniesienia produkcji swej do maksi-
mum, odpowiadajgcemu mniej wiecej
zgdaniom sformutowanym przez autora
— sprawa nalezy jedynie do dziedziny

finansowo-kredytowej i pracy.
Kwestia kredytdw rozwigzana by¢
moze tylko w drodze przyznawania

przemystowi przy zamoéwieniu i w trak-
cie postepu rob6t, statych, réwnomier-
nych i czestych sum, koniecznych dla
utrzymania toku pracy a przede wszyst-
kim dla jej wzmozenia. Ponadto mary-
narka musi rozporzadza¢ znaczniejszymi
kredytami dodatkowymi, jakie postuzy¢
jej moga do zwiekszenia zamoéwien
w odpowiedniej dla siebie chwili, a przy-
najmniej w okresie intensywnej pracy
dla nadrobienia strat i op6znien dotych-
czasowych. —eKwestia pracy jest o wiele
delikatniejsza. Przede wszystkim zwiek-
szenie liczby godzin pracy przez 1) prace
na dwie zmiany, tzn. prace maszyn
przez 80 godzin w tygodniu, 2) prace
w godzinach nadliczbowych tam, gdzie
warunki techniczne nie pozwalajg na
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prace na dwie zmiany i 3) zwigksze-
nie kadr robotnikéw kwalifikowanych
przez organizowanie kurséw specjalnych
i szko6t technicznych zawodowych, réow-
niez przez specjalizowanie bezrobotnych.

Takie rozwigzanie kwestii jest ko-
nieczne, a poniewaz w licznych punk-
tach wymaga ono dtuzszego czasu, przeto
— zdaniem autora artykutu — podjete
powinny by¢ starania o jego realizacje
natychmiast. Dodatkowo wspomina
0 konieczno$ci zapewnienia przemystowi
zamowien statych, co jedynie pozwoli
na inwestycje w tym przemyS$le i przy-
czyni sie do wzmozenia zainteresowania
sie przemystu prywatnego dla dostaw
dla floty.

Stan floty jest w chwili obecnej, jak
twierdzi autor ponownie w zakonczeniu
artykutu — zadawalajacy, jednak nalezy

mys$le¢ o przysztosci, bo rozwigzanie
problemu w razie wybuchu konfliktu
nie jest kwestig dni, lecz lat.

B. Andrzejewski (Poznan)

R. MOREUX: La France ne peut ad-
mettre que son drapeau soit amene,
ou que ce soit, dans son empire colo-
nial. ,,Journal de la Maring Marchan-
de*, Novembre 1938, str. 1711—
1712, oraz artykuty w n-rach 1026,
1027, 1028 i 1030 tego tygodnika.

Autor, naczelny redaktor pisma, przed-
stawit po krotce skutki wrze$niowego
kryzysu europejskiego we Francji, gdzie
nastapito jak gdyby otrzeZwienie i na-
wrét do poczucia godnosci wielkiego
narodu. Poniewaz jednak dla pewnej
czesci spoteczenstwa francuskiego, Kto6-
remu grozba nowej wojny przywiodta
na mys$l przejscia z lat 1914/18, rzecza
jak gdyby konieczng wydawaty sie da-
zenia rewindykacyjne Niemiec w Afryce,
a zarazem w atmosferze tej glosy za
ew. zwrotem Rzeszy kolonij Togo i Ka-
merunu mogtyby sta¢ sie propaganda
wewnetrzng we Francji proniemieckg —
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autor widziat sie zmuszony do wyjasnie-
nia stanowiska wiekszosci opinii fran-
cuskiej w tej sprawie.

Odrzuca on z gory wszelkag mozliwos¢
nawet podniesienia kwestii zwrotu tych
kolonij Niemcom we Francji i twierdzi,
ze kazdy rzad, ktéry by sie oSmielit tego
podja¢, upadiby niezwtocznie pod na-
ciskiem wzburzonej opinii publicznej.
Niemniej uwaza autor za wskazane
stworzenie w tych koloniach warunkdéw
wspotpracy gospodarczej Francji i Nie-
miec. Motywami odrzucenia mozli-
wosci oddania Rzeszy Togo i Kamerunu
jest, co autor cytuje za sen. Rio, grozba
rozerwania jednolito$ci politycznej i stra-
tegicznej francuskiego imperium Kkolo-
nialnego i macierzy. De tego autor do-
daje jako motyw dalszy, wynikajacy
z samej podstawy roszczen niemieckich,
kwestie honoru narodowego. O ile
Niemcy za punkt honoru uwazajg zwrot
kolonij niegdy$ ich posiadtosci, o tyle
Francuzi za takiz punkt honoru musza
uwazaé¢ utrzymanie pod swojg witadza
terenéw i ludnosci tubylczej, ktéra za-
wierzyta Francji, i ktoérej zaufania bez-
wzglednie metropolia nie moze naduzyé.
Co do wspotpracy francusko-niemieckiej
w Togo i Kamerunie, to istniejg rézne
jej formy i mozliwosci, ktérych dobér
i utrzymanie zaleze¢ bedzie tylko od
dobrej woli obu partner6w. Zwracajac
uwage w formie do$¢ sceptycznej na
lojalno$¢ partnera niemieckiego, podnosi,
ze ze wzgleddw politycznych roszczenia
rewindykacyjne niemieckie nie rozcig-
gaja sie na kolonie dawne na Dalekim

Wschodzie, na archipelagi podlegle
obecnie Japonii. Autor konczy artykut
stwierdzeniem, ze jedynie odpowiedz

i stanowisko Rzeszy wobec ofiarowanej
przez Francje wspoétpracy gospodarczej
moze przynie$¢ rozwigzanie pozytywne
wzglednie negatywne dla pokoju euro-
pejskiego i $wiatowego. Odpowied?Z ta,
konczy autor, zadecyduje réwniez o losie
samej Rzeszy.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONIALNE

Redakcja tygodnika bezposrednio po
tym artykule ogtosita rodzaj plebiscytu
wséréd czytelnikéw na temat, czy nalezy
zwréci¢ Rzeszy Togo i Kamerun wzgl.
cze$¢ tych kolonij, i czy wspoipraca
gospodarcza z Niemcami jest dopusz-
czalna, wskazana i w jakiej formie.

Nadestane odpowiedzi, opublikowane
w kilku kolejnych zeszytach tygodnika,
a pochodzace tak od postéw i senatorow,
jak i ludzi stojacych zdata od czynnej
polityki, daty obraz nadzwyczaj cha-
rakterystyczny. | tak ws$réd Kilkudzie-
sieciu odpowiedzi drukowanych do konca
roku 1938 bezwzgledna wiekszos$¢ gto-
sujagcych wypowiedziata si¢ stanowczo
przeciw restytucji tak catych kolonij jak
i najmniejszej nawet ich czesci. Za-
ledwie jeden gtos wyrazit mozliwosé
i prébowat umotywowaé zdanie prze-
ciwne, przytaczajac konieczno$¢ unik-
niecia skrajnego rozwigzania kwestii,
jednak dopiero po uzyskaniu trwatych
wynikéw ew. konferencji miedzynaro-
dowej w formie ogdlnego rozbrojenia.
Inne gtosy dopuszczaty w przewaznej
mierze konieczno$¢ wspoétpracy gospo-
darczej, niemniej wyrazaty sie w nich
jak najdalej idace zastrzezenia co do
formy tej wspétpracy i intencyj ew.
partnera niemieckiego. Ciekawe i dos$¢
liczne byty gtosy widzace wzor takiej
wspoétpracy w Kongo Belgijskim, inne
dopatrywaty sie niebezpieczefAstwa w ew.
obcych kompaniach kolonialnych daw-
nego typu na wiasnych terenach. Dalsze
glosy podawaly jako niewtasciwe ew.
uprzywilejowanie Niemcéw w dziedzi-
nie takiej wspotpracy gospodarczej mie-
dzy narodami — posiadajagcymi kolonie
a z niej korzystajagcymi, — a to na skutek
dopatrywania sie znacznego niebezpie-
czenstwa dla posiadajgcego politycznie
kolonie partnera francuskiego.

Poniewaz ankieta, ktéra znalazta bar-
dzo zywy oddzwiek i to zwtaszcza
wsérod sfer parlamentarnych francuskich,
data materiat jak najobfitszy, sitg rzeczy
trwanie jej przedtuzyto sie poza okres
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przez redakcje przewidziany. Co waz-

niejsze, przypadta ona na czas wysu-
niecia roszczen kolonialnych przez
Witochy. Przyczynito sie to do wyraz-

nego skonsolidowania opinii francuskiej,
ktéra tym samym widziata imperium
kolonialne francuskie zagrozone z dwéch
stron. Charakterystycznym dowodem
wzmozenia si¢ stanowiska opozycyjnego
francuskiego byt dalszy i wyrazny brak
w ankiecie glos6w za mozliwos$cig w ogéle
podjecia kwestii ew. restytucji terendw
kolonialnych Rzeszy (a tym samym od-
stapienia jakichkolwiek terenéw Wto-
chom), wzmogly sie jak gdyby réwniez
glosy zadajagce od Rzeszy przed podje-
ciem z nig wspdipracy gospodarczej
w koloniach gwarancyj. Goruje wy-
raznie niedowierzanie partnerowi nie-
mieckiemu, co daje zarazem obraz
wiasciwego nastawienia . spoteczenstwa
francuskiego do swego sgsiada wschod-
niego.

Jezeli zastanowimy sie nad zasadni-
czym znaczeniem podniesionej dyskusji
na famach tygodnika francuskiego,
stwierdzi¢ nalezy, ze odegraty tu praw-
dopodobnie role takze wzgledy natury
ekonomicznej Srodowiska armatoréw i to-
warzystw okretowych (budowy i eks-
ploatacji), ktérych organem jest tygodnik.
Spadek obrotéw handlu zagranicznego
kolonij francuskich na skutek dazen do
autarkii niektérych painstw odbit sie nie-
watpliwie w bardzo znacznej mierze na
obrotach tych towarzystw, ktére chetnie
widziatyby wzmozenie sie wspoipracy
ekonomicznej w koloniach z innymi
paiAstwami. Z drugiej jednak strony za-
tatwienie roszczen kolonialnych nie-
mieckich w postaci zaspokojenia ich
przez zwrot pewnych terytoriéw obecnie
zagospodarowanych wysitkiem i nakta-
dem kapitatéow francuskich, w formie
zbyt wyraznej godzitoby w podstawy
tych towarzystw, czerpigcych znaczne
zyski z spornych terenéw kolonialnych.
Raczej zatem skitonni bylibySmy —
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mimo podniesionych przez inicjatoréw

i uczestnikéw ankiety licznych mo-
mentéw  politycznych, prestizowych
i innych — dopatrze¢ sie opinii Fran-

cuza-kupca niz Francuza-polityka.
B. Andrzejewski (Poznan)

H. PELLE DES FORGES: Gardienne de la
porte centrale de la Mediterrannee,
la Tunisie occupe une situation stra-
tegique priyilegiee. ,Journal de la
Marine Marchande", Dec. 1938, str.
1898— 1900.

W dziale zatytutowanym — La de-
fense des routes maritimes — daje wy-
raz swemu stanowisku oficer marynarki
wojennej francuskiej, uczestnik w latach
1906—8 i dowodca sekcji torpedowcéw
w wojnie $wiatowej w akcji na wodach
Tunisu, na temat znaczenia strategicz-
nego protektoratu i podniesionych przez
Wiochy roszczen do tego kraju.

Zgodny z stanowiskiem prasy wtoskiej,
iz Tunis dla Francji jest posiadtoscia
0 znaczeniu strategicznym nadzwyczaj
waznym, autor podkre$la to znaczenie
jeszcze przez omoOwienie mozliwosci
akcji floty francuskiej na wodach tak
zachodniej jak i wschodniej czesci
Morza Srédziemnego.

Specjalng role odgrywa wybrzeze po-

tudniowej czesci Tunisu w okolicy
wyspy Djerba. Znaczne r6znice
przyptywu i odptywu na morzu

(do 4 m) dajg dostep do brzegéw tylko
przy uzyciu dosSwiadczonych pilotéw,
obeznanych z warunkami miejscowymi.
Utrudni to zatem ogromnie proby de-
santu z strony przeciwnika, ktéry po-
nadto spotka sie z natychmiastowg
kontrakcja jednostek francuskich stacjo-
nowanych w poblizu, zwtaszcza w oko-
licy przystani w Kerkennal. Zreszta,
twierdzi autor, nawet udany desant
nieprzyjacielski musi by¢ poparty dalszg
akcja floty wtasnej; w konkretnym wy-
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padku desant wtoski na potudniowych
wybrzezach Tunisu tego poparcia mieé
nie bedzie, flota bowiem zwigzana bedzie
walkg z francuskg flotag bronigcg wy-
brzeza.

Roéwniez zapatrywanie autora na dzia-
tanie lotnictwa nieprzyjacielskiego na-
cechowane jest pewnym optymizmem
w odniesieniu do ew. strat z strony
francuskiej. O ile tylko lotnictwo fran-
cuskie przybrzezne oraz obrona przeciw-
lotnicza na ladzie i na okretach beda
postawione i utrzymane na odpowied-
nim poziomie, akcja nieprzyjaciela z po-
wietrza w poblizu wybrzezy Tunisu
z gory bedzie skazana na niepowodzenie;
odsetek bowiem skutecznych dziatan
lotnictwa witoskiego bedzie zawsze bar-
dzo matly i nie przyczyni si¢ zupetnie
do powstrzymania ruchéw jednostek
francuskich.

Osdrodkiem jednak gtéwnym obrony
Tunisu bedzie Bizerta, ktérej potozenie
i wyposazenie pozwoli flocie francuskiej,
zwtaszcza jednostkom najnowoczesniej-
szym, jak bedacy w stuzbie juz statek
liniowy Dunkergue i wkrétce gotowy
Strasbourg, na dziatanie w obu czesSciach
Morza Srédziemnego, i to przy wspot-
dziataniu todzi podwodnych, kontrtor-
pedowcéw i lotnictwa.

Konczac w duchu optymistycznym
utrzymane rozwazania, autor wystepuje
w sposOb stanowczy przeciw roszcze-
niom witoskim, motywowanym tym, Ze
sity francuskie w Tunisie stanowig
grozbe dla Italii. Stwierdza, ze Francja
nie miata i nie ma zamiaru zaatakowac
Italii i ze uznaje ona prawa Wtochow
osiadtych w Tunisie, a przede wszyst-
kim broni kraju, ktéry jest witasnoscia
beya, oddang jej w opieke, i do ktorej
nikt nie ma prawa podnosi¢ jakichkol-
wiek roszczen, tym mniej z racji daw-
nej przynalezno$ci do cesarstwa rzym-
skiego.

B. Andrzejewski (Poznanh)
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I. S(IEDENTOP): Die drei Weltverkehrs-
kandle. — Bau eines siidfranzésischen
Atlantik - Mittelmeer - Kanals ? — Ein
lanoer Unterseetunnel zwischen Japan
und Mandschukuo erwogen. ,Zeit-
schrift fur Erdkunde". Zesz. 2/3 1939,
str. 131—133.

1. W dziale wiadomosci aktualnych
autor podaje w krdtkim zarysie najpierw
dane o ruchu i rozwoju trzech najwaz-
niejszych kanatdw o znaczeniu $wiato-
wym, mianowicie kanatéw Sueskiego
Kilonskiego i Panamskiego. Jako odbi-
cie ozywienia ruchu handlowego w $wie-
cie w r. 1937 pierwsze dwa kanaty wyka-
zaly zwiekszenie obrotéw w tym roku
w stosunku do r. 1929 pierwszy o 7,2%
a drugi o 3,9%. W przeciwieAstwie
kanat Panamski, mimo zwiekszenia obro-
téw w stosunku do roku 1936, wykazuje
nadal obroty nizsze o 14% od obrotéow
w roku 1929.

Ciekawsze jest stwierdzenie, iz po raz
pierwszy od r. 1928 kanat Kilonsléiprze-
wyzszyt pod wzgledem tonazu okreto-
wego handlowego netto kanat Panamski
(22,2 mil. nrt do 20 mil. nrt), ktéry to
rozw6j zaznaczyt sie réwniez znacznym
zwiekszeniem dochodowos$ci kanatu Ki-
lonskiego. Zawdziecza on to zwilaszcza
zwiekszeniu przewozéw towar6w ma-
sowych, jak wegiel (9,1 mil. t), rudy
(3,67 mil. t), drzewo (2,95 mil. t) i zboze
(1,51 mil. t).

2. Notuje autor ré6wniez pogtoske, ja-
koby Francja i Anglia przy udziale za-
interesowanych sfer holenderskich miata
na specjalnej niedawno zwotanej konfe-
rencji rozwaza¢ sprawe budowy wiel-
kiego kanatu ftgczacego poprzez tery-
torium francuskie Atlantyk z Morzem
Srédziemnym. Projekty przewiduja bu-
dowe kanatu dla uzytku statkéw oce-
anicznych i wojennych panstw zainte-
resowanych, przy czym koszt budowy,
pogtebienia i rozszerzenia istniejgcej juz
miedzy Bordeaux i La Nouvelle sieci
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kanatéw wyni6stby tacznie 90 mil. fun-
tbw. O ile budowa rozpoczeta by zo-
stata natychmiast i to przy uzyciu prze-
widzianej ilosci sit roboczych (100.000
ludzi) kanat bytby gotéw na poczatku
r. 1943.

Dawno juz lansowany przez pewne
sfery francuskie projekt dostosowania ka-
natu Potudniowego dla ruchu statkdw
oceanicznych, zdawatby sie by¢ blizszy
realizacji zapewne w wyniku obecnej
sytuacji politycznej w Swiecie.

3. Najciekawszy jest jednak
zany obecnie przez japonskie czynniki
oficjalne projekt budowy tunelu pod-
morskiego miedzy Japonig a Potudniowg
Koreg celem zwigzania wysp japonskich
z kontynentem Azji. Przyczyni sie to —
twierdza projektodawcy — do wzmocnie-
nia i ustalenia zwigzkéw przede wszyst-
kim gospodarczych miedzy Japonia,
Mandzukuo i Chinami. Koszt gigan-
tycznego tego przedsiewziecia wyniesie
od 1.000 do 1.550 mil. jen. Wykonanie
przewidziane jest etapami, przy czym
dtugos$¢ tunelu wg projektu wyniesie
okoto 120— 150 km. Tunel jednak nie
bedzie tworzyt catosci, przebiegaé¢ bo-
wiem bedzie od Karatsu na wielkiej
wyspie potudniowej Kiusziu do wyspy
Iki, nastepnie drugi sektor od tej wyspy
do wyspy Czuszima, i ostatni od wyspy
Czuszima do Fusanw potudniowej Korei.
Jednak jako najwazniejszy okres wstepny
prac uznano budowe odrebnego tunelu
podmorskiego, tgczacego dwie wyspy
gtéwne Hondo i Kiusziu, przez co na-
stagpitoby po ukonczeniu wszystkich
prac potgczenie lgdem nieprzerwane catej
Japonii z kontynentem Azji.

B. Andrzejewski (Poznan)

w . HELLPACH: Generelle Erkenntnisse
zur Individual- u. Sozial-, Rassen- und
Volker-Psychologie der kolonisatori-
schen Aklimatisation. Comptes Ren-
dus du Congres International de

Sprawy morskie i kolonialne

rozwa-
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Geographie, Amsterdam 1938, str.
143— 154,

Poruszajac dotychczas sprawe aklima-
tyzacji, zawsze na pierwszy plan wysu-
wato sie czynniki fizyczne. Jednak bar-
dzo wazne znaczenie majg tutaj i czynniki
psychiczne.

Praktycznie mozna to wykazaé¢ na
przyktadzie, jakiego dostarcza ogrod
zoologiczny Hagenbecka w Hamburgu.
Mianowicie, zwierzeta przywiezione do
tego ogrodu z krajow tropikalnych, o ile
posiadajg dostatecznie duzy obszar, gdzie
by sie nie czuty skrepowane i gdzie moga
zy¢ gromadnie — lepiej znoszg zmienione
warunki klimatyczne, anizeli ich towa-
rzysze zyjacy w dobrze ogrzanych, ale
matych klatkach.

Przechodzac do aklimatyzacji czto-
wieka, autor przytacza dwie zasadnicze
tezy, ktore stanowig podstawe do roz-
wazah nad moznos$cig aklimatyzacji rasy
biatej w krajach tropikalnych.

1. Istnieje pewien zwigzek miedzy
ziemia, rasg i narodem, tzn. azeby jaki$
nardd lub rasa mogty istnie¢ i pomysinie
sie rozwija¢, trzeba pewnego przystoso-
wania sie tego narodu lub fasy do wa-
runkéw geograficznych danego obszaru.

2. Cztowiek, zmieniajagc swoje przy-
rodzone otoczenie, zmienia si¢ réwniez
sam w sobie (czynno$ci swego ustroju)
a w nastepstwie tego zjawiska moze
zmieni¢ swoje otoczenie.

Roé6znice indywidualne
a aklimatyzacja. — Roéznice te sg
Sci$le zalezne od danego osobnika, wy-
kazujg wielkg rozbiezno$¢ i nie dajg sie

podciggnag¢ pod wspdlng regute. Dla-
tego tez zbyt pochopne wyciaganie
wnioskéw z indywidualnej zdolnosci

aklimatyzacyjnej moze sie okaza¢ mylne.
Autor stara sie zwigzac typy kretschme-
rowskie ze zdolnoscig aklimatyzacyjna.
Jest przekonany, ze typ leptosomatyczny
(schizotymik) jest bardziej odporny na
zmienione warunki, anizeli eurosomatyk
(cyklotymik). Ten poglad mozna poprzeé

14
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danymi z fizjologii (regulacja ciepta
u przedstawicieli obu typéw).

Waznym czynnikiem jest rowniez wola
ludzka oraz czynniki emocjonalne — jak
osobista duma, idea naukowa, idea reli-
gijna itp. Czynniki te niejednokrotnie
moga pozwoli¢ organizmowi na prze-
zwyciezenie niesprzyjajacych warunkéw.
Jako przyktad stuzy¢ mogag uczestnicy
wypraw polarnych, misjonarze, poszuki-
wacze ztota.

Czynniki rasowe. — Powierz-
chownyrzut oka na mape $wiatawskazuje,
ze rozmieszczenie ludow nie jest zupetnie
dowolne, a najlatwiejsze wyttumaczenie
tego faktu lezy «— zdaniem autora —
w strukturze rasowej ludnosci. Mu-
rzyni zaledwie przekraczajg zwrot-
niki. Podobnie jest z malajskg grupa
ludéw. Ludy ,rasy po6inocnej" (autor
bowiem dzieli schematycznie ludy Euro-
py na dwa typy: pétnocny i potudniowy,
czyli $rédziemnomorski) trzymaja sie
45° szer. pn. W nizszych szerokos$ciach
spotykamy je tylko na wyzynach; na-
tomiast rasa §rédziemnomorska znajduje
sie zasadniczo miedzy 25°—45° szer.
geogr. Jedynie rasa mongoloidalna wy-
kazuje wielkg zdolno$¢ aklimatyzacyjna.
Widzimy ja zarébwno pod biegunem jak
i na rowniku; na wysokosci 0 m jak i na
wys. 4.000 m.

Strefy klimatyczne a akli-
matyzacj a. —Warunki aklimatyzacyj-
ne poszczeg6lnych stref klimatycznych
sg bardzo mato znane. Dziedzina ta lezy
jeszcze odiogiem. Najjasniej ta sprawa
przedstawia sie dla klimatu gdrskiego.
W naszej strefie klimatycznej gdry staty
sie terenem odpoczynkowym i stacjami
walki z niektérymi chorobami spotecz-
nymi. Jeszcze wigksze znaczenie majg
gory dla rasy biatej pod wzgledem zdro-
wotnym i higienicznym w krajach tropi-
kalnych. Najbardziej niesprzyjajacym
dla cztowieka biatego jest klimat miedzy-
zwrbtnikowy nizinny. Sktada sie na to:
1) ujemny wptyw na organizm klimatu
goragcego i wilgotnego, 2) choroby za-
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kazne, oraz 3) importowany przez biatego
alkohol, choroby weneryczne. Mozna
jeszcze zauwazyé¢, ze aklimatyzacja ludow
idgcych z p6inocy na potudnie jest trud-
niejsza niz ludéw idacych w Kkierunku
odwrotnym.

Niejednokrotnie ciezkie warunki fi-
zyczno-geograficzne moga by¢ ztagodzo-
ne przez czynniki psychiczne tkwigce
w cztowieku. Duze znaczenie ma w tym
zagadnieniu grupa spoteczna, w ktérej
sie biaty czlowiek znajduje, oraz jej
psychika. Najwazniejsza role do spet-
nienia podczas kolonizacji ma rodzina.
Ona bowiem #gczy swoich cztonkow
w cato$¢, nie pozwala upada¢ na duchu
i miesza¢ sie z elementem miejscowym.
Rodzina ma jeszcze inng dodatnig ceche:
rodzina — to zespdl sktadajacy sie z osob-
nikéw réznowiekowych, gdzie sita mto-
dych jednoczy sie z rozwagg starszych,
co w kolonizacji jest bardzo wazne.

Grupa emigrantéw wyjezdzajaca do
danej kolonii zabiera ze sobg pewien
zas6b débr kulturalnych i duchowych.
Dobra te stanowia sp6jnie z krajem ma-
cierzystym i przyczyniajg sie do utrzy-
mania jednosci narodowej. W obcych,
niedogodnych pod wzgledem fizycznym
Srodowiskach walory psychiczne i kultu-
ralne stanowig jakby przeciwwage wpty-
woéw obcych. To nowe otoczenie kolo-
nisci starajg sie upodobni¢ do poprzed-
niego otoczenia. Z biegiem czasu naste-
puje w tych nowych warunkach czescio-
wa ewolucja warto$ci kulturalnych. Moze
ona sie odbywaépowoli,niespostrzezenie,
albo z przymusem i wéwczas wywotuje
rozgoryczenie, zniechecenie, biernos¢
w poczynaniach. Dlatego tez jezyk,
religia, zwyczaje powinny by¢ tolerowane
przez panstwa, ktére przyjmuja emigra-
cje. Jezeli wspoétzycie danego panstwa
z emigrantami nastgpito spontanicznie,
to ci przybysze moga stworzy¢ wartoscio-
wy element, w petni lojalny. Jako zy-
ciowy przyktad mozna przytoczy¢ obecng
lojalno$¢ Buréw oraz kanadyjskich Fran-
cuzéw. A. Jasiewicz (Poznan)
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O. FISCHER: Kann der Mensch weisser
Rasse in tropischen Landem leben?
Comptes Rendus du Congres Inter-
national de Geographie, Amsterdam
1938, str. 87—100.

Poniewaz autor niniejszej pracy jest
lekarzem i w dodatku specjalista choréb
tropikalnych, poglady jego o powyzszym
zagadnieniu sg szczeg6lnie ciekawe i wa-
zne. Autor uwaza, ze gtéwne niebezpie-
czenstwo w kolonizowaniu krajow tro-
pikalnych przez biatych lezy w choro-
bach tropikalnych.

Na pierwszym miejscu wymienia ma-
larie, ktéra zagraza nie tylko ludziom
rasy biatej, lecz takze przedstawicielom
innych ras, jak to sie pokazato fa przy-
ktadzie Indian $Srodkowo-amerykanskich,
ktérzy po przeniesieniu sie z terendéw
wyzynnych w tereny nizej potozone, wil-
gotne i zabagnione, réwniez zapadali
na malarie.

Walczy¢é z malarig nalezy nie tylko
przez systematyczne stosowanie srodkow
takich jak chinina, czy niedawno odkry-
tych preparatow takich jak atebrina czy
plasmochina, ale takze przez tepienie
roznosiciela tej choroby muchy Plas-
modium malariae (Anofeles) oraz przez
unikanie miejsc, w ktérych mucha ta
sie pojawia.

Niemniej wazng jest choroba zwana
po tacinie Ankylostomiasis po polsku za$
tezec, ktérego pierwsze objawy nie sg
wprawdzie specjalnie groZzne, jednakze
w pézniejszym stadium rozwojowym
powoduje ogdlne ostabienie organizmu
i niedokrwisto$¢, w mtodym za$ wieku
niedorozw6j organizmu. Systematyczne
leczenie, gtdwnie za$ unikanie okazji do
zarazania sie przez noszenie dobrego
obuwia i przestrzeganie czystoSci sg
najlepszym sposobem zwalczania tej
choroby. Zarazki bowiem tej choroby
w postaci larw petzajg po wilgotnej ziemi
i tatwo dostajg sie do organizmu ludzkiego
zwiaszcza w miejscach gdzie ciato nie
jest niczym odizolowane.
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Na trzecim miejscu nalezy postawic
rézne choroby przewodu pokarmowego,
w szczeg6lno$ci za$ rézne formy bie-
gunki. Te dajg sie szczeg6lnie we znaki
dzieciom, chociaz i u dorostych ograni-
czajag niekiedy wydajno$¢ pracy. Cho-
roby te spotyka sie nie tylko na wyzej
potozonych terenach stref tropikalnych,
lecz takze stwierdzono je w niektorych

krajach strefy umiarkowanej, jak np.
w Syrii.
Inne choroby tropikalne sa $cisle

zwigzanetylkozpewnymi terenami i w ca-
tym pasie strefy tropikalnej nie wyste-
puja. Tu nalezy wymieni¢ przede
wszystkim chorobe $pigczke oraz tzw.
chorobe Kala-Azar. Z innych choréb
tego rodzaju, ktérych przyczyny po-
wstania sag mniej lub wiecej znane wy-
stepuja tu i 6wdzie czarna ospa, cholera,
dzuma oraz tyfus, na ktéry w r. 1930
w Paragwaju zapadio 420 kolonistow
niemieckich, z czego zmarto 50 oséb.

Jednakze chordb tych mozna stosun-
kowo tatwo unikngé¢, zachowujgc diete
w jedzeniu oraz spozywajac tylko po-
karmy warto$ciowe dla organizmu i tatwo
strawne i nie w nadmiernych ilosciach.
Wchodzityby tu w gre przede wszystkim
owoce i jarzyny.

Procz przestrzegania diety nie wolno
zapomina¢ o zachowywaniu praw hi-
gieny. Chorobami ktére rozwijajg sie
gtéwnie na skutek brudu sa egipska cho-
roba oczu i lepra czyli trad. Na pierwsza
chorobe w Palestynie np. na 1.000 dzieci
zapadto blisko potowa. Zarazenie sig
tymi chorobami nastepuje tutaj tylko
przez obcowanie z chorymi. Z tego
powodu nalezy chorych odizolowaé¢ od
otoczenia.

Powazne niebezpieczenstwo dla bia-
tych stanowi i to, ze tubylcy bardzo czesto
sg roznosicielami zarazk6w danych cho-
réb, chociaz sami na choroby te nie za-
padaja. Wypadki tego rodzaju mialy
miejsce miedzy kolonistami w Brazylii,
ktérzy zapadali na z6tta febre dzieki
tubylcom, roznoszacym zarazki tej cho-

14*
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roby. Jak wykazaty najnowsze badania
w Afryce Zach. tubylcy sg wprost prze-
sigknieci zarazkami réznych choréb,
za§ Europejczyk nieprzygotowany do
zetknieciu sie z nimi, zapada na te cho-
roby. Za przyktad moze tu stuzy¢ ostat-
nia epidemia w koloniach na wybrzezu
Zachodniej Afryki potozonych, gdzie
w r. 1927 w Togo na 27 chorych zmarto
13 o0séb.

Dane statystyczne rzucaja jasniejsze
Swiatto na wyzej przytoczone fakty:

1 1 «”
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§§ 5‘ 'gg {,3_‘32‘ 2o
$ES "2 .8 2% °o%
B »m  B= S o‘x"‘
o Q¢ o N = <
S 52 ~9S i
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Togo .. . 62 33 28 10 9
Kamerun . . 212 104 63 79 12
Afr. Wsch. . 574 214 287 116 73
Nowa Gwinea 151 36 77 15 22

Uderza duzo wypadkéw $mierci na
skutek tzw. czarnej goraczki, ktéra dzi-
siaj jest skutecznie zwalczana przez
wspomniany juz niedawno wynaleziony

preparat atebriny. Dalej widaé, ze
prawie jednako uktadajg sie stosunki
$miertelnosci miedzy chorobami tro-
pikalnymi oraz nietropikalnymi.

Badania Fibicha w jednej z misji nie-
mieckich wykazaty, ze 23% wypadkow
$miertelnych jest spowodowanych cho-
robami tropikalnymi.

Rozwazania te prowadzg do tego,
ze kolonisci winni mie¢ wystarczajaca
opieke lekarska, lekarze za$§ winni mie¢
do pomocy wyszkolony personel po-
mocniczy.

Wybierajagcych sie do kolonij trzeba
poddawaé specjalnym badaniom lekar-
skim dla sprawdzenia czy beda zdolni
znie$¢ trudy i niebezpieczenstwa, czeka-
jace ich w koloniach, udzieli¢ im nieraz
niezbednych wskazéwek zwilaszcza gdy
chodzi o rozpoznanie pierwszych sta-
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diéw chordéb tropikalnych tak, azeby
mogli sobie w razie potrzeby sami radzi¢.

Jak z tego wida¢ choroby tropikalne
stanowig gtéwne niebezpieczenstwo dla
biatych kolonistéw, anie klimat, ktéremu
do niedawna przypisywano jeszcze tzw.
anemie tropikalng, tropikalne niedomogi
serca itd.

Jednakze i klimat ma znaczenie. Czto-
wiek biaty nie jest do klimatu goracego
przyzwyczajony. Dla odpowiedniej akli-
matyzacji nalezy nosi¢ lekki i przewiewny
ubiér, nakrycie gtowy przed promieniami
stonecznymi, oraz nalezy odpowiednio
roztozy¢ zajecia dzienne tak, azeby odpo-
czywaé¢ wowczas, gdy jest goragco mm
odpowiednio sie odzywia¢, unika¢ alko-
holu, pracowaé na wolnym powietrzu
i stara¢ sie o zdrowy i pokrzepiajgcy
sen. W ten sposéb tatwo da sie unikngé
niebezpieczeAstw, zwigzanych 2z Kkli-
matem.

Wazne jest to, ze organizm ktéry daje
sobie jako tako rade w naszym klimacie
z chorobami, w nowym otoczeniu staje*
sie¢ mniej odporny. Nowe bowiem oto-
czenie dziata niekiedy zgubnie na sy-
stem nerwowy zwtaszcza na skutek bez-
czynnos$ci. Odnosi sie to zwiaszcza do
kobiet, ktére z natury swej sg bardziej
wrazliwe. Skrzetna pracajednak i umiar-
kowany ruch oddziatywujag w tym wy-
padku Kkorzystnie na organizm. Cha-
rakterystyczne jest dalej to, ze Kkto
w Europie bytprzyzwyczajony do ciezkiej
pracy, takze i w koloniach tatwiej pra-
cuje. Pokazatlo sie to na Smiertelnosci
Europejczykéw w Afryce Wsch., Lagos
i na Wybrzezu Ztotym. Wida¢ stosun-
kowo matg $miertelno$¢ miedzy Euro-
pejczykami w Afryce.

Wysuniete przez Nurnberga i Kohl-
brugga zagadnienie degeneracji rasy po
kilku pokoleniach, nie da sie — zdaniem
autora — utrzymac. Liczne badania i do-
Swiadczenia przeprowadzone pomiedzy
kolonistami, ktérzy juz w czwartej ge-
neracji zamieszkujg np. Queensland,
przecza tym poglagdom. W nastepnych
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pokoleniach bowiem ani nie zostaje ogra-

niczona zdolno$¢ rozradzania sie, ani

poszczegdblne typy nic nie tracg na zdol-
nosci do ciezkiej nawet pracy.
Podobnie jak i u nas, zdrowie dzieci

w krajach tropikalnych zalezy od pie-

legnacji rodzicow. Dzieci tam urodzone,

jak wykazujg pomiary, byly co prawda

Izejsze, wyzsze i szczuplejsze, niz dzieci

urodzone w Europie, ale migsnie miaty

lepiej rozwiniete. W ogéle stan dzieci,
urodzonych ~w krajach tropikalnych
jest zupetnie zadowalajacy.

W koncu autor podaje kilka uwag
ogdlnych:

1. Cztowiek biaty moze zasadniczo osie-
dla¢ sie w krajach tropikalnych i tam
produktywnie pracowac.

2. Odnosi sie to zarbwno do mezczyzn
jak i do kobiet.

3. Nie nalezy sie liczy¢ z degeneracja
rasy biatej w tych krajach.

4. Urodzony w krajach tropikalnych
biaty nie traci nic ze swej zdolnosci
do ciezkiej pracy.

L. Adamczyk (Poznan)

Biuletyn Stacji Morskiej w Helu (Bulle-
tin de la Station Maritime de Hel).
Nr 3. 1938, rok II.

Biuletyn na rok 1938 obejmuje spra-
wozdanie z dziatalno$ci Stacji Morskiej
za rok 1937/38, szereg artykutdw nau-
kowych, oraz spis prac wykonanych na
Stacji Morskiej w latach 1932— 1938.

W okresie sprawozdawczymrozpoczeto
budowe duzego gmachu na pomieszcze-
nie pracowni naukowych i akwariéw
morskich. Te ostatnie stang sie zapewne
atrakcjg dla szerokich rzesz mieszkancow
Gdyni i turystow.

Dwa artykuty zajmuja sie sprawg tak
wazng z punktu widzenia gospodarczego
jaka jest coraz niepomyslniejszy stan
potowdéw szprotéw. Sa to: K. Demla:
,Préba wyjasnienia czynnikami klima-
tycznymi katastrofalnego braku szprota
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w Zatoce Gdanskiej, w sezonie zimowym
1937/38 r.*, oraz B. Dixona: ,,O spadku
potowdéw szprota w sezonie 1937/38“;
Podczas, gdy pierwszy badacz skionny
jest przypisywaé zjawisko przyczynom
klimatycznym, drugi wskazuje na nie-
witasciwe, rabunkowe metody potowu,
ktére przyczyniajg sie do wyniszczenia
szprota. Jako $rodek zaradczy B. Dixon
proponuje zawarcie umowy z Niemcami
i Gdanskiem, dotyczacej ochrony szprota,
przez wprowadzenie racjonalnych ogra-
niczen.

Interesujacy jest tez artykut K. Demla:
»Z pomiaréw termicznych Bahtyku przy
Helu, w latach 1936/37“, ktéry trakto-
wac jednak nalezy tylko przyczynkowo,
z powodu zbyt krétkiego trwania okresu
badan (od 1926 roku !), nie pozwalajacy
jeszcze dzisiaj na wyciagnigcie jakich-
kolwiek ogélniejszych wnioskéw.

J. Kaminski (Warszawa)

A. FIEDLER:
W arszawa,
str. 277.

Jutro na M adagaskar,

1939. Tow. Wyd. , Réj“,

Nowa ksigzka Fiedlera znacznie r6zni
sie od poprzednich tematem i ujeciem,
cho¢ autor pozostat sobg: wnikliwym,
bystrym obserwatorem i doskonatym
psychologiem. Madagaskar nie jest
w Polsce tematem nowym, a obfita lite-
ratura naukowa zdawataby sie raczej
wyczerpywaé¢ samo zagadnienie. Tym-
czasem autor nie tylko z tych trudnosci
wyszedt obronng reka, ale dat obraz
kraju, mogacy stuzy¢é za wzér opisu
podrézniczego. Ze S$wietnych opiséw
poznajemy nie tylko og6lnie charakter
Madagaskaru, ale i jego r6znorodne rasy
mieszkancéw, z ich duszg pozornie tak
prosta, a w rzeczywisto$ci jakze skom-
plikowang. Fiedler niezmiernie zrecznie
zapoznaje czytelnika z wieloma zagadnie-
niami kolonialnymi, niczym nie zmniej-
szajac jego zainteresowania. Opisuje wiec
ciekawe dzieje wyspy, jej topografie i bu-
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dowe, glebe i gospodarke. Poszczegdlne
rozdzialy, zawierajgce wiele charaktery-
stycznych i istotnych wiadomosci, majg
nie tylko sugestywne tytuty, jak np.
,Lateryt, rézowe niebezpieczenstwo",
,Rafia jest piekna", ,Kawa urocza
awanturnica", ale wtasnie dzieki talento-
wi narracyjnemu autora, trzymajg one
uwage czytelnika w nie stabngcym napie-
ciu. Nie brak tez rozdziatu o polskich
osadnikach, ktérzy chociaz nieliczni, to
jednak wyrd6zniaja sie przedsiebiorczoscia
i pracowito$cig. Fiedler, w odrdznieniu
od innych, wygodniejszych podr6znikow,
musi zetknaé sie ze wszystkim, o czym
chce opowiedzie¢ swemu czytelnikowi.
Aby wiec da¢ peiny obraz opisywanej
przez siebie wyspy, dociera do jej naj-
charakterystyczniejszych regionéw, do
ktérych prowadzi nieraz ucigzliwa droga.
Na zakonczenie autor zastanawia sie:
»Madagaskar — tak czy nie * — dla
polskiej kolonizacji osadniczej. | tu
znéw sumiennie przemyslat zagadnienie.
Rozwaza z czytelnikiem wszystkie ,,pro"
i ,contra", ktore tylko on sam mogt po-
znaé na miejscu. A gdy wreszcie mowi
otak 1 —mpo diugim i skrupulatnym
namysle, te jego ,tak" jest ostrozne,
uczciwe i meskie i dlatego odczuwamy
wtedy dla Fiedlera szczegélny szacunek,
jako dla pisarza i podréznika miodego
narodu, ktéremu juz dzisiaj zaczyna
brakowaé¢ obszaru. Na podkreslenie
zastuguje jeszcze wielka prostota i bez-
posrednio$¢ stylu, ktéorymi autor z miej-
sca ujmuje sobie czytelnikow.

Ksigzka Fiedlera daleko odbiegta od
tego, co sie w tej dziedzinie dotychczas
w literaturze naszej spotykato. Napisana
jestrzeczowo, bardzo ciekawie i barwnie.
Autor dzieki sugestywnemu opisowi
roztoczyt przed nami obraz nadzwyczaj
plastyczny. Spos6b ujecia tematu, jego
sumienne opracowanie i wreszcie nawet
wyjatkowo tadna szata graficzna (druk
i ilustracje) pozwalajg gorgco poleci¢ ja
czytelnikom.

J. Kaminski (Warszawa)
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»Uprasza Morza". Kwartalnik Morskiego
Kolegium Ekonomicznego w Gdyni
(komitet redakcyjny: mgr Bolestaw
Koselnik, Bolestaw Polkowski, Ale-
ksander Szulc), Gdynia 1938 rok, wy-
dawnictwa rok I, zeszyt 1 str. VIII +
104, zeszyt 2, str. IV + 94,

W polskim pismiennictwie morskim
przybyto czasopismo, ktére zapetnito
dotkliwie dotychczas odczuwang luke.
W$rdd réznych czasopism poswieconych
morzu mieliSmy od dawna czasopismo
propagujace je wséréd najszerszych mas
spoteczenstwa, biuletyny przeznaczone
dla sfer przemystowo-handlowych, ma-
jace charakter informacyjny, to znéw
poswiecone pracy samego portu, wreszcie
»Sprawy Morskie i Kolonialne" oma-
wialy zagadnienia morskie i kolonialne
na najszerszej ptaszczyznie. Tymczasem
w miare wzrastajgcego ruchu portowego
w Gdyni dawata sie odczuwa¢ coraz bar-
dziej potrzeba czasopisma fachowego,
omawiajacego zagadnienia zwigzane z go-
spodarczym wykorzystaniem morza (port,
zegluga, handel morski i jego rentownos¢,
technika przewozow itp.). Totez z praw-
dziwym zadowoleniem nalezy powitaé
pojawienie sie kwartalnika ,Uprawa
Morza", wydawanego przez Morskie
Kolegium Ekonomiczne w Gdyni. Re-
dakcja na wstepie do wydawnictwa w ten
sposéb wyraza swoje poglady na te dzie-
dzine pracy na morzu... ,Uprawa morza
skojarzy sie tak samo mocno w stownic-
twie naszym, jak to od dawna stato sie
z uprawg roli. Niech zestawienie tych
wyrazdw oddaje najpierwsze znaczenie
morza dla Polski —-niech gtosi jego nie-
zmierzong warto$¢ gospodarcza, niech
zawsze mowi Polakom, Zze tym samym,
co rola — jestdlaich bytu idlaich pracy
morze. Pod tym hastem sztandarowym
niech swa myslg gospodarcza stuzy nasz
kwartalnik tym dazeniom".

Wydane zeszyty ,Uprawy Morza"
stanety od razu na wysokim poziomie,
co stato sie dzieki umiejetnej redakcji
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i doborowemu sktadowi wspdipracow-
nikéw. Najlepiej wydawnictwo scha-
rakteryzuje tre$¢ wydanych zeszytéw
kwartalnika: Zesz. 1: Elementy polityki
eksploatacyjnej morskich portéw handlo-
wych — mgr St. Walewski, Perspektywy
rozwoju stosunkow gospodarczych
z Ameryka tacinska — Bogustaw Z6-
rawski, Miedzynarodowe porozumienia
i konferencje zeglugowe — Jerzy Kra-
jewski, Ustalenie zwyczajéw portowych
przy przetadunku w porcie gdynskim —
dr Tadeusz Bierowski, cato$ci dopetniaja
aktualia, recenzje, notatki bibliograficzne
i ,Pro domo sua“, poswiecone sprawom
Morskiego Kolegium Ekonomicznego
w Gdyni oraz tablice i wykresy. Drugi
zeszyt przynosi nastepujgce artykuty:
Morski statek handlowy w prawie pu-
blicznym — mgr M. Rylke, Polski czar-
ter weglowy — B. Porozynski, Kredyt
warrantowy ze specjalnym uwzglednie-
niem Gdyni — mgr T. Szmaj, Zagad-
nienie robotnicze w Gdyni — B. P.,
zywo redagowane aktualia, oraz recenzje,
notatki bibliograficzne i ,Pro domo sua“
dopetniajg interesujacej catosci.
Odktadajac szczegbtcwsze omoéwienie
niektérych z wyzej wymienionych arty-
kutéw do nastepnych zeszytéw ,Spraw
Morskich i Kolonialnych", stwierdzi¢
nalezy, iz dobo6r artykutéw aktualnoscia,
sposobem ujecia jak i fachowoscig auto-

rbw zapewnia pismu wysoki poziom
rzeczowy. ,Uprawie Morza" zyczyé
nalezy dalszego,- pomys$inego rozwoju.

y. Kaminski (Warszawa)

KKk

Najzywotniejsze zagadnienia Ja-
ponii. Problemy Dalekiego Wschodu
t. 5, Warszawa, 1938, adm. P. A.
P. str. 30.

Jako piata z kolei praca ,Problemdéw
Dalekiego Wschodu" ukazaty sie ,Naj-
zywotniejsze zagadnienia Japonii". Po-
przednie prace: ,Konflikt chifsko-ja-
ponski", — ,Gospodarcza i finansowa
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potega Japonii", ,Konflikt chinsko-ja-
ponski..." i ,Ruch komunistyczny w Chi-
nach", krétko, ale rzeczowo oswietlity,
problemy Dalekiego Wschodu. Nie
wdajac sie w dyskusje nad stusznoscig
tych, czy innych tez gospodarczych, czy
politycznych — traktujemy ,Problemy"
jako informacje. Prawie cata broszurka
jest streszczeniem pracy prof. Alberta
E. Hindmarsha z Uniwersytetu w Har-
ward pt. ,,The Basis of Japanese Foreign
Policy" (Harward University Press
1936), oraz odczytu tego samego autora
z 15. XI. 1937 w plarward Clubie
w Tokio nt. ,Japans Foreign Policy"

Autor wyréznia trzy wielkie problemy
polityczne, ktére kazg Japonii zajmowac
takie, a nie inrie stanowisko w $wiecie.
Sg to: che¢ utrzymania swego stanowi-
ska mocarstwowego, bytu ekonomicznego
i niezalezno$ci narodowej (bezpieczen-
stwa miedzynarodowego). Broszura po-
rusza trzy zasadnicze zagadnienia: pro-
blem ludnosSciowy, sprawy polityczne
(Sowiety, Mandzukuo i Chiny) i wreszcie
wycigga wnioski: do czego dazy Japonia ?

Problem przeludnienia jest naczelny
i wszystkie inne z niego wyptywajg. Ja-
ponia jest obecnie przeludniona do osta-
tecznych granic mozliwosci. Ustepuje
wprawdzie, co do przecietnej ilosci za-
ludnienia Belgii, Holandii i W. Brytanii,

ale w stosunku do ilosci
ziemi uprawnej, Japonia
ma najwieksze zageszcze-
nie ludnos$ci na kuli zie m-
skiej, wynoszgce 1062 miesz-
kancoéw na 1 km2! Podczas,

gdy Chiny maja zaledwie przeludnienie
0 potowe mniejsze. Japonia nie zgadza
sie na kontrole urodzin (Maltuzjanizm),
tak jak nie stosujg go tez kraje europej-
skie, zresztg nie rozwigzatoby to i tak
istniejacego juz problemu nadmiaru
ludnosci. Produkcja rolna osiggneta
juz swoje maksimum, emigracja obecnie
do wszystkich krajéow jest zahamowana,
a ilos¢ emigrantow po 50 latach swobod-
nej emigracji, wynosi obecnie tyle, ile
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roczny przyrost ludno$ci ! Pozostaje
wiec Japonii tylko jeden sposéb wyzy-
wienia przyrastajgcej ludnosci: uprzemy-
stowienie i ekspansja handlowa. Japonia
nie posiada potrzebnych surowcéw,
a wiec obecnie 70% przywozu stanowig
surowce i poifabrykaty, a w zwigzku
z tym Japonia jest nietylko dostawca
na rynkach $wiatowych, ale i jednym
z najpowazniejszych odbiorcéw, co tez
pozwala jej na swoiste metody pracy
w tej dziedzinie. Jednak bilans Japonii
mimo to jest ujemny i dlatego pomimo
konkurencji Japonia raczej zastugiwata-
by na zyczliwo$¢ miedzynarodowa. Tym -
czasem na catym S$wiecie wprowadzono
przeciwko towarom japonskim bariery
celne, sitg wiec samego faktu musiata sie
ograniczy¢ do Chin, w ktérych ma obec-
nie 24% ws$rdd interesoéw panstw obcych.
Na domiar dos$¢ trudnego potozenia go-
spodarczego, przybyto jeszcze Japonii
groznie niebezpieczefnstwo sowieckie.
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Japonia, bronigc swych najzywotniej-
szych interes6w zajeta Mandzukuo, ktére
podniosta gospodarczo. Stata obecno$¢
kapitatu zagranicznego w gospodarstwie
niezorganizowanych Chin, powodowata
liczne zadraznienia natury politycznej,
ostatnio szczegdlniej przybierajace na
sile, wskutek agitacji sowieckiej. Japonia
majgca wiele swych zywotnych intere-
séw w Chinach i liczng stosunkowo rze-
sze ludnos$ci, cierpie¢ musiata z jednej
strony bojkoty handlowe, z drugiej prze-
$ladowanie swych obywateli. Japonia
natomiast daleka jest (w zatozeniu) od
wszelkiej ingerencji militarnej — chce
mie¢ tylko zapewniong pokojowg ekspan-
sje gospodarcza. Zdaniem autora wyka-
zanie zrozumienia dla najzywotniejszych
intereséw Japonii, nie bedacych w roz-
bieznosci z interesami Ameryki, zapo-
biegtoby niepotrzebnym komplikacjom
politycznym na Dalekim Wschodzie.

J. Kaminski (Warszazua)



