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Automobilisci!!! Uzywajcie BOYCE-ITE
Zadajcie BENZYNY BLEKITNEJ

poniewaz: 1) usuwa ona osady koksujace; 2) zapobiega stukaniu motoru;
3) utatwia ruszcie z miejsca; 4) daje lepszy czas kilometrowy;
5) czysci samoczynnie Swiece, wentyle i motor.

BOYCE-ITE powigksza site motoru
BOYCE-ITE czy$ci motor i oszczedza benzyny
BOYCE-ITE zmniejsza koszta utrzymania motoru

Wytaczne zastepstwo na Polske:
Fabryka Olejow i Ttuszczéw Technicznych ,Targéwek"
Warszawa, Leszno 8. Telefony: 172-11 i 239-67

Zastepstwa rejonowe: Poznan — Hurtownia olejéw mineralnych L. Ku-
cinski i St. Jankowski. Lwoéw — ,Automobile” S-ka z ogr. odp.
Pasaz Mikolascha. Gdansk —, Baltoil" Mineralél u. Betriebsstoff A. G.
Schichaugasse 11. Katowice — H. Schwidewski,— Szosa Wetnowska etc.

POLSKA PRACA | POLSKI KAPITAL
144 KLM. NA GODZINE

osiggnat samochdd BUG A TT 1 na wyscigach
samochodowych we Lwowie, w dniu 12 wrzesnia
1926 r., uzywajac

BENZYNY firmy ,,GAZOLINA”

DO NABYCIA W ODDZIALACH:
Borystaw, Stryj, Gazownia miejska. Lwow, Sapiehy 3.
Gdynia, port. £6dz, Gdanska 72. Warszawa, Ztota 25.
Poznan, Mielzynskiego 3.

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW
.E R G S”

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10
TELEFON 193-59

POLECA: W szelkiego rodzaju akumulatory (ty-
py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne), do oSwietlenia starteru, zapalania etc.
Pojemnos$¢ i trwato$¢ gwarantowana
PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY | LADOWANIA

OSZCZEDNOSC BEZPIECZENSTWO

DOKLADNA MIARE

gwarantuja zatwierdzone przez Urzad Miar

STACJE BENZYNOWE

garazowe i uliczne, state i przenosne

dostarczane przez

TOWARZYSTWO DLI PRZEMYSLU  ROLNEGO

WARSZAWA, Galerja Luksemburga 61, Tel. 221-44

Garaze z blachy falistej
Pompy elektryczne do opon
Urzadzenia garazéw
Beczki zelazne

DOSTAWA NATYCHMIASTOWA ZE SKtADU!
MONTAZ STACYJ BENZYNOWYCH W CIAGU 3 DNI!

UWAGA |
| |
ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA

~MAGNET?”
Z. POPLAWSKI

sp. zogr. odp.
zostata przeniesiona na
ul. HOZA 33, r6g MARSZALKOWSKIEJ
TEL: 19-31 i 419-31 WARSZAWA

Autoryzowane warsztaty FORDA i skiad wszystkich czes$ci zapasowych

UWAGA

LADOWANIE AKUMULATOROW
ZAROWKI SAMOCHODOWE
NAJTA NIEJ!

S, RLEJMAN
WARSZAWA, LESZNO 37, rég solnej

NA]J]TAN SZE¢

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
JANUSZA LEMPICKIEGO

UL. DOBRA Nr 29
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Reforma Forda

Kilka tygodni temu donosity dzienniki, ze zaktady
przemystowe Forda wprowadzajg pieciodniowy tydzien
roboczy, nie zmniejszajgc przytem prawie wcale zarob-
kow robotnikéw. Wiadomos$¢ ta utoneta w powodzi
innych notatek dziennikarskich i mato gdzie zostata
podniesiona jej doniostosc,

Reforma ta nie dotyczy strony technicznej fabry-
kacji, znaczenie jej lezy wytgcznie w dziedzinie spo-
tecznej i z tego wzgledu nie bytaby ona przedmiotem
artykutu w ,,Przegladzie Samochodowym®™, jako pismie
technicznem, gdyby nie to, ze wiaze sie nierozerwalnie
z nazwiskiem wielkiego fabrykanta samochodéw.

Nie jest to szczegét bez znaczenia, ani przypadek,
ze reforma ta zostata wprowadzona na fabryce samo-
chodéw. Na przeprowadzenie podobnej préby moze
sobie pozwoli¢ tylko bardzo racjonalnie zorganizowany
i stojacy u szczytu swego rozwoju i powodzenia
zaktad przemystowy. Mamy wiec przed sobg jeszcze
jeden dowod wielkiej zywotnos$ci i ogromnego gospo-
darczego i spotecznego znaczenia, jakie posiada prze-
myst samochodowy w dobie obecnej,

W czem jednak widzimy tak wielka doniosto$¢ tej
reformy ?

Gdy Henry Ford rozpoczynat swag dziatalnos¢,
starat sie, jak wiemy z jego pamietnikdw, o wytwa-
rzanie przedmiotu jaknajwiekszej uzytecznosci i zaspo-

kojenie potrzeb szerokich mas odbiorcéw. Hastem
jego byto ,,Samochdd dla miljonéw"™. Dzisiaj, gdy
fabryki Forda wypuscity okoto 14 miljonéw samo-

chodoéw, Henry Ford stangt oko w oko z zagadnie-

1002157386

niem odwrotnem. Zaktady jego dla dalszego pomys$inego
rozwoju potrzebujg nowych miljonéw odbiorcow. Ford
postanowit ich stworzy¢. Powiedziat on sobie bardzo
stusznie, ze ten tylko kupuje samochdd, kto ma czas
na nim jezdzi¢ i dziatajac konsekwentnie wprowadzit
dwa dni Swigteczne w tygodniu.

Zapraszajgc innych przemystowcow do naslado-
wania swego przyktadu, Ford twierdzi: gdy robotnik
bedzie miat podwojng ilo$¢ wolnego czasu, to jego
zapotrzebowania podwdjnie wzrosng, bedzie on potrze-
bowal wiecej ubran na Swieta, wiecej samochodow
do wyjazdu na wycieczki, jednem stowem bedzie
zuzywat i kupowat wiecej. Aby na te zakupy mieé
pienigdze i na te przyjemnosci czas, robotnik bedzie
przez pozostate dni tygonia pracowat intensywniej,
a przemyst, wytwarzajgc coraz wiecej, bedzie wytwa-
rzat coraz taniej.

A wiec to, o co walczyty partje robotncze, t.j. o czas
na kulturalne zycie robotnika, to co tylko czesSciowo
jako 8-mio godzinny dzien pracy udato im sie, i to
nie wszedzie, wywalczyé, — przechodzi samo. Przy-
chodzi przytem nie jako pomyst marzyciela idealisty,
ktéry nigdy nie miatby nasladowcow, ale jako reforma
podyktowana przez dobrze zrozumiany interes prze-

mystowca. Teorja nieubtaganej walki klas, nieprzeje-
dnanej walki kapitatu i pracy jak ciezki koszmar
opada, ukazuje sie wspdlne, dla obu stron dogodne

wyjscie...
Przemyst samochodowy jest tym, ktory to wyjscie
znalazt i pierwszy na nowag droge wkracza.
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WOJIJIKOWEG O -KLUBU-JAM OCH O DOWECO
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W odpowiedzi na zapytania Zarzadu W. K. S. i M.
w sprawie pozytecznosci ,,Przegladu Samochodowego
i Motocyklowego* dla wojska, Szefowie Dep. 1 i 1V,
oraz Szef Wydzialu Wojsk Samochodowych Dep. V
M. S. Wojsk., byli taskawi nadestac listy, z ktoérych
wyjatki podajemy ponizej (w tej kolejnosci, w jakiej
listy byty otrzymane).

OPINJA P PULK. MROZINSKIEGO, SZEFA WYDZIALU
WOJSK SAM. DEP. v M. S. WOSK.

...0d chwili rozpoczecia wydawnictwa
S§ledze pilnie rozwoj ,Przeglagdu Samo-
chodowego i Motocyklowego™ i stwierdzam
z prawdziwem zadowoleniem niezwykle
szybki rozwoj pisma, ktore z kazdym nu-
merem staje sie coraz petniejsze. Szczegol-
nie poczynajac od 9 numeru, gdy redakcje
objgt por. Wallmoden, pismo przybrato,
w petnem znaczeniu tego stowa, charakter
powaznego i fachowego organu. Pozy-
tecznos¢ takiego pisma dla Wojsk Samo-
chodowych nie ulega najmniejszej watpli-
wosci, szczegblnie za$ musze podkreslic
ustugi, jakie pismo moze odda¢ u>spot-
pracg w dziedzinie wyszkolenia, dajac
oficerom samochodowym informacje facho-
we i utrzymujgc w ten sposéb ich wiedze
na poziomie ostatnich wynalazkdéw.

... Co dotyczy kierunku pisma, to do-
tychczas jest on najzupetniej zgodny z inte-
resami Wojsk Samochodowych, dla utrzy-
wania jednak tego stanu nadal, oraz dla
unikniecia jakichkolwiek nieporozumien,
szczegOlnie przy poruszaniu spraw samo-
chodowych o charakterze wojskowym, pro-
sze, by redaktor pisma porozumiewat sie
ze mng w sprawie artykutow programo-
wych. Wtedy bede moégt uwazaé pismo
jako organ W.K.S. i M. i Wojsk Samo-
chodowych, oraz przyobiecuje mu swoje
catkowite poparcie.

OPINJA P. PPLK. ZYCH-PLODOWSKIEGO, ZASTEPCY
SZEFA DEP. IV. M. S. WOJSK.

W odpowiedzi na pismo W. Panéw z dn.
7 b. m. donosze uprzejmie, ze dotoze sta-
ran w celu spopularyzowania w formacjach
lotniczych wydawnictwa Przeglad Samo-
chodowy i Motocyklowy", co przypuszczam
pokaznie zwiekszy liczbe prenumeratorow,
tembardziej ze, wydawnictwo zardwno co
do tresci jak i wygladu zewnetrznego stoi
na wysokim poziomie.

OPINJA P. PULK. SZT. GEN. ZAMORSKIEGO. SZEFA

DEP. I M. S. WOJSK.

W odpowiedzi na pismo Panéw z dn. 7
grudnia b. r. zawiadamiam Panow, ze uz-
najagc czasopismo ,,Przeglad Samochodowy
i Motocyklowy* za nader pozyteczne i ce-
lowe dla wojska, polecitem Dowddcom pod-
legtych  mi oddziatow rozpowszechnianie
tegoz.

Ze swej strony pragnatbym, by w czaso-
pismie ,,Przeglad Samochodowy i Motocy-
klowy" zostat otworzony specjalny dziat
poswiecony sprawom czotgow i ich kon-
strukcji i by w ten sposob utatwi¢ ofice-
rom czotgow wypowiadanie sie w ich fa-
chowych i najbardziej interesujgcych kwe-
stjach.

Powyzej przytoczone opinje $wiadczg, ze praca
klubu nie poszta w ztym Kierunku, lecz spotkata sie
z uznaniem Wojska i ze ,,Przeglad Samochodowy
i Motocyklowy* stat sie pczytecznem i potrzebnem
pismem. Jest to dla nas wielkg nagroda za prowa-
dzong w trudnych warunkach prace i daje nam za-
chete na przysztosé.

WALNE ZEBRANIE 5-go MARCA

Walne Zebranie cztonkéw Warszawskiego Od-
dzialu Wojskowego Klubu Samochodowego i Mo-
tocyklowogo odbedzie sie w Warszawie w Kasynie
garnizonowem dnia 5-go marca 1927 r. 0 godz, 18-€j.

W my$l postanowieA przejSciowych Statutu (8 62)
Walne Zebranie cztonkow W. K. S. i M. Oddziat
Warszawski bedzie miato charakter Zjazdu Delega-
tow Towarzystwa.

Skarbnik Zarzadu W. K, S. i M. prosi P. P. cztonkéw
Klubu o wptacenie zalegtych sktadek wpisowego
i cztonkowskich za rok 1926.

OD ADMINISTRACJI.

Prosimy naszych Sz. Klijentdw, by przy
zamawianiu ptatnych ogtoszen u akwizytorow
zgdali okazania sobie legitymacji, uprawniaja-
cej do zbierania ogtoszen dla ,,Przegladu Sam.
i Mot.”.

Zawiadamiamy réwniez, ze p. p. akwizy-
torzy nie posiadajg prawa inkasowania nalez-
nosci, ani przyjmowania jakichkolwiek zaliczek
na ogtoszenia.



Kpt. JERZY BONKOWICZ SITTAUER

KOLEJ I

Nie jest dzi$ dla nikogo niespodzianka, ze ruch sa-
mochodowy konkuruje w wielu wypadkach z dos¢
duzem powodzeniem z ruchem kolejowym. Nie mam
tu na mysli jazd sportowych i luksusowych — bo te
nie opieraja sie na kalkulacji kosztéw ruchu, lecz na
innych czynnikach, z ktdremi kolej konkurowac nie
zamierza. Ale zwyczajna komunikacja osobowa i to-
warowa niejednokrotnie wysuwa samochdéd na czoto
wszystkich rodzajéw transportu. Poruszane juz w pra-
sie fachowej przyktady uzywania samochodéw do
przewozu — w Anglji — nawet tak ciezkich i wyma-
gajacych taniego transportu towardéw, jak zelazo,
znalazly ostatnio nader ciekawe uzupetnienie w an-
kiecie zarzadzonej przez Ministerstwo Komunikacji.

Z materjatldw zebranych przez poszczeg6lne dy-
rekcje kolejowe okazuje sie, ze ruch szosowv (dziw-
nie nielogicznie zwany ,kotlowym” — tak jakgdyby
kolej ko6t nie uzywata) rozwija sie wcale intensywnie
na terenie calej Rzeczypospolitej. Zaréwno Matopol-
ska, jak b. zabdr pruski, Kongreséwka, a nawet zie-
mie wschodnie, wszystkie te dzielnice, przy nader
roznych zresztg warunkach ekonomicznych, drogo-
wych, a nawet kolejowych — bo koleje nasze nie sg
jeszcze w calej petni zunifikowane—wykazujg rozwdj
transportu oséb i towardw konmi i samochodami,
nie tylko jako uzupetnienie sieci kolejowej, ale takze
rownolegte do niektorych linji koleji zelaznej, a wiec
jako uzupetnienie ruchu kolejowego,

W Krakowie istnieje 17 zorganizowanych linji sa-
mochodowych, posiadajgcych 28 maszyn, ktdre kur-
sujg 1— 8 razy dziennie i tgczg Krakow z Bielskiem,
Miechowem, Zakopanem i Jastem, przewozgc mie-
siecznie do 35,000 os6b i 750 ton towaru. Pozatem
np. pomiedzy Wieliczkg, a Krakowem okoto 100 fur-
manek przewozi dziennie do 150 ton towaru.

W okregu poznanskim istnieje 29 regularnych linij
autobusowych, przewozacych miesiecznie okoto 12,000
osob oraz ich bagaz. Dlugos¢ przebiegu waha sie
od 8—93 km.

Warszawa ma ruch samochodowy powaznie roz-
winiety : 55 potgczen o odlegtosciach niekiedy bardzo
znacznych (Warszawa — t6dz — Poznan 250 km.
i Warszawa — Suwatki 275 km). Z tukowa do War-
szawy (120 km) przywozg samochodami ryby, z Lu-
blina (185 km) dréb i zwierzeta zywe.

Dyrekcja Radomska wykazuje duzy rozwdj ruchu
konnego. Kielce — Radom (75 km) majg potgczenie
konne rownolegte do koleji. Z Lublina do Radomia
(129 km) przewozag furmankami, make, odwrotnie za$
skéry z radomskich garbarni. Z Chetma do Wioda-
wy (54 km) przewozi sie konmi towary kolonjalne
i manufakture, a do Lublina (72 km) skoéry i nasiona.

Na Wolyniu Réwne ma state potgczenie furman-
kowe z tuckiem (78 km) Krzemiencem (93 km), Ra-
dziwitowem (104 km). Pozatem istnieje regularne
pofaczenie autobusowe Rdéwne — Dubno (45 km),
Dubno — Krzemieniec (35 km), Dubno — tuck (60 km),
Réwne — Korzec (60 km).

Dyrekcja Radomska wykazuje og6tem 37 linij
obstugiwanych przez 74 samochody osobowe i to-
warowe,

SAMOCHOD

W dyrekcji wilenskiej, z powodu ztego stanu drog
(do Wiina wogodle niema szosy) komunikacja samo-
chodowa jest najstabsza, obejmuje zaledwie 8 linij
0 dhugosci 10 — 92 km (Biatystok — Wotkowysk) prze-
wozacych $rednio miesiecznie 17,000 os6b. Natomiast
wydatnie rozwiniety jest tutaj ruch konny, obliczany
na 6,400 furmanek miesiecznie, przewozgcych na
30 linjach do 4,500 ton towaru mies. Przewozy kon-
ne dokonywane sg nawet na tak duzych odlegtos-
ciach jak Grodno — Suwatki (104 km), Wilno— Mo-
todeczno (117 km) oraz Wilno — Turmont (149 km).

Jest niezmiernie charakterystycznem, ze wiekszo$é
linij ,,szosowych” fgczy miasta posiadajgce polgcze-
nie kolejowe, oraz, ze cena transportu szosowego
w niektorych wypadkach bardzo znacznie przewyz-
sza odnosng taryfe kolejowa. Tak np. w okregu po-
znanskim optata za przejazd autobusem wynosita
8—10 gr. za 1 km, podczas gdy bilet kolejowy ko-
sztowat w Il ki. — 5 gr. w IV kl. nawet 3’3 gr. za
1 km (przed ostatnig podwyzka). Przejazd z Krako-
wa do Zakopanego (115 km) kosztowat samochodem
15 zt. — kolejg 9'66 zi., z Woltkowyska do Jelny
(26 km) samochodem 3 z. — kolejg 132 z}. Jeszcze
wiecej ciekawie wygladajg te roznice przy przewozie
towaréw, przy ktérym liczono np. z Wilna do Mo-
fodeczna (117 km) furmanka 10 z+.— kolejg 2’90 zi.
za 100 kg (drobnicg); z Brzescia do Biatej podlaskiej
(43 km) konmi 2’50 zt. — kolejg 125 z. Przewo6z
100 kg. cukru z Zamoscia do Wiodzimierza (70 km)
kosztuje kormi 3'50 zt. — kolejg 2'30 zi

Nasuwa sie zatem pytanie — szczegdlnie co do
ruchu towarowego — w czem wiasciwie szukaé¢ nalezy
przyczyny skutecznej konkurencji drozszego transportu
szosowego*) nad kolejowym.

Na pierwszem miejscu postawic tu nalezy dogodnos$¢
transportu szosowego w pordéwnaniu z kolejowym.
Niedosc, ze furmanka czy samochdd zabiera towar
wprost ze skiadu i oddaje go bezposrednio odbiorcy,
jeszcze duza role odgrywa dostosowanie sie do po-
trzeb publicznosci, chetna i zyczliwa obstuga, jednem
stowem dbatos¢ o klijenta, od czego tak dalekg jest
nasza kolej, szczeg6lnie w ruchu towarowym, gdzie
cztowiek nadajgcy lub odbierajacy przesytke, zwiasz-
cza mniejszg, traktowany jest jak napastnik, przyczynia-
jacy niepotrzebnie roboty personelowi, ktéry zupetnie
nie jest zainteresowany w dobrej obstudze, ani nawet
nie ma w tym kierunku — jak wnosi¢ mozna z urze-
dowych przepisbw — Zzadnych dyrektyw.

Drugim czynnikiem, pozornie paradoksalnym —
zwiaszcza w zestawieniu z ruchem konnym — jest
bezporéwnania wieksza szybko$¢ tego ostatniego.
Towarowe przesytki kolejowe odznaczajg sie szyb-
koscig niestychanie matg i —mniejednolita.

Trzecig przewaga ruchu szosowego jest pewnosc.
Nadana przesytka dochodzi w stanie nieuszkodzonym,
w czasie okre$lonym. Kolej pod tym wzgledem nie-
domaga bardzo powaznie. Szanse dojsScia przesyiki

*) Co prawda to i okreSlenie ,szosowy" nie zawsze jest racjo-
nalnem, gdyz wspomniane drogi nie wszedzie sg szosowane. Dla
jednolito$ci uzywam stale tego okre$lenia zamiast ,,ruch kotowy™.



kolejowej w jakim§ z goOry przewidzianym czasie
i nieuszkodzonym stanie sg bardzo male.

Na czwartem miejscu wymieni¢ trzeba wysokie
koszta dowozu do stacji i zatadowania — oraz takiez
wydatki przy odbiorze przesyiki.

Na pigtem za$ miejscu postawi¢ nalezy, niesprawie-
dliwe zresztg, prawo pobierania optat przez miasta,
za towary wywozone, lub dowozone przez Kolej.

Jako $rodki zaradcze kolejowcy proponuja:

1) rozszerzenie sieci stacyj miejskich i obnizenie
kosztéw od — lub dostawy drobnicy,

2) uregulowanie przewozu drobnicy przez formo-
wanie wagondéw kursowych,

3) wprowadzenie na linjach krétkich — wagonéw
motorowych celem ozywienia ruchu,

4) otwarcie bezposredniej komunikacji linij wasko-
torowych z normalnemi,

5) popieranie budowy prywatnych bocznic,

6) wspétudziat Min. komunikacji w koncesjonowa-
niu linij samochodowych — celem zapobiezenia kon-
kurenciji,

7) obnizenie podatku miejskiego,

8) wzbronienie korzystania z ksigg stacyjnych dla
celéw wymiaru podatkéw.

Wiekszo$¢ powyzszych postulatow, z punktu wi-
dzenia og6lnej organizacji transportu, jest zupetnie
uzasadniong. Jednakze powazne watpliwosci nasuwac
musi dazno$¢ kolei do monopolizacji transportu za
pomocg przymusowego usuwania konkurentéw, jasno
wynikajgca z punktu 6-go. Jezeli kolej chce wytrzy-
ma¢ konkurencje innych S$rodkéw transportowych,
powinna sie postara¢ o stworzenie lepszych warun-
kéw, nie za$ o usuwanie tych przedsiebiorstw, ktdre
lepiej od niej potrafig obstugiwa¢ potrzeby ludnosci.
Zamiast przymusowo zwalczaé powstajace przedsie-
biorstwa samochodowe, powinno Min. Komunikacji
i Gen. Dyr. Kolei wgladnag¢ blizej w stosunki panu-
jace w ruchu towarowym, wystucha¢ opinji zainte-
resowanych i postara¢ sie by cho¢ troche okazywano
dbatosci o publicznos¢. Tam za$, gdzie pomimo do-

WYKRES INDYKATOROWY

C. Warunki nalezytej wydajnosci silnika.

Na zasadzie wykresu indykatorowego uzyskujemy
moznos$¢ wyswietlenia, kiedy silnik pracuje wydajnie.
Dotyczy to zaréwno wydajnosci absolutnej (w ko-
niach mechanicznych, wytwarzanych przy okreslonej
liczbie obrotéw), jaki wydajnosci wzglednej (w %86wy-
korzystanej energji mieszanki). Bierzemy wiec rze-
czywisty wykres, zdjety zapomocg manografu pod-
czas proby silnika, i badamy kolejno co trzeba zmie-
ni¢, by zblizy¢ go do ideatu — teoretycznego:

1-szy suw-zasysanie. Figura HK*) ograniczona
od dotlu wykresem zasysania, od gory linjg atmosfery
jest wielkoscia ujemnag. Powierzchnia catego wy-
kresu, a wiec praca uzyteczna bedzie tem wieksza,
im figura HKtHK bedzie mniejsza. Stad wniosek:
dgzy¢ do jaknajmniejszego dtawienia w przewodach

Kpt.

*) Patrz rys. 3 w poprzednim numerze ,Przegladu".

brej obstugi ze strony kolei, powstawa¢ bedg linje
samochodowe — widocznie potrzeby lokalne sg tak
specyficzne, ze uzasadniajg ich istnienie. Ruch samo-
chodowy w Polsce musi sie rozwing¢ i w wielu
miejscach bedzie on przez dlugie lata jeszcze uzupet-
nieniem rzadkiej sieci kolejowej; bedzie on niewatpli-
wie w wielu wypadkach pionierem nowych linij ko-
lejowych, ktére powstang tam, gdzie transport odpo-
wiednio wzmoze sie ilosciowo. Zanim do tego jednak
dojdzie, zanim zdobedziemy fundusze na budowe no-
wych kolei, ruch samochodowy zaspokoi¢ moze wiele
palgcych potrzeb komunikacyjnych. Nie mozna go
tylko zbytnio krepowaé; ani ucigzliwe przepisy, ani
wysokie podatki nie powinny by¢ stosowane wobec
tudzi ktorzy wprowadzajg tak pozyteczne przedsie-
biorstwa jak linje samochodowe. Zrozumienie potrzeb
ekonomicznych kraju, duszgcego sie wskutek braku
i niedogodnosci komunikacyj oraz wzgledy wojskowe
przemawia¢ powinny raczej za najdalej idgcemi uta-
twieniami dla przedsiebiorstw komunikacji motorowej.
Woatpliwosci pewne budzi¢ musi projekt urucho-
mienia linij samochodowych prze Koleje Panstwowe.
Duze ryzyko, ciezkie warunki eksploatacji, brak da
nych poréwnawczych, i t. p. trudnosci, przy ocieza-
tym, malo energicznym aparacie biurokratycznym,
grozi powaznemi deficytami tego rodzaju przedsie-
biorstwom, ktére zarazem, konkurujgc z linjami pry-
watnemi, niewatpliwie dazylo by do stworzenia mo-
nopolu — zabijajac inicjatywe prywatng, bez dania
rownowaznika w dobrej i troskliwej obstudze publicz-
nosci. Obecny stan ruchu towarego P. K. P. daje
przeciez pewne podstawy do takich obaw. Mini-
sterstwo Komunikacji musi za$ przesta¢ by¢ Minister-
stwem Kolei — a sta¢ sie naczelnym organem dba-
jacym o to by transport w Polsce — bez wzgledu
na jego rodzaj — byt mozliwie najtanszy, najspraw-
niejszy i najbardziej przystosowany do potrzeb zycia
gospodarczego, oraz ewentualnej obrony Panstwa.
Wspotdziata¢ w tem muszg koleje, kanaly, szosy,
aeroplany — no i poczta, telegraf, telefon, radjo i to
wszystko co jeszcze duch ludzki wynalez¢ potrafi.

(Dokonczenie)

SILNIKA SAMOCHODOWEGO

doprowadzajacych mieszanke. Tlumaczac to na jezyk
praktyczny, bedziemy skionni stosowaé na samocho-
dzie taki silnik, ktéry jaknajmniej wymaga diawienia,
inaczej moéwigc, moze pracowaé przewaznie z petnig
wydajnosci. Bedzie to silnik staby, z jaknajmniejszg
rezerwg mocy.

2-gi suw-sprezanie. Zasysanie zakohczylo sie w pun-
kcie Kj. Im silniejsze bylo diawienie, tem nizej lezy
punkt K! item mniejsza bedzie dodatnia powierzchnia

wykresu, ktora wtedy zmniejszy sie w stosunku BK1 |

Poniewaz, jak juz wspominaliSmy, powierzchnia
ujemna rownoczesnie sie powiekszy, wiec jej po-
wiekszenie stosunkowe bedzie jeszcze wieksze i wy-
korzystanie zaréwno silnika, jak paliwa bedzie
gorsze. Poza tem trzeba zwroci¢ uwage, by krzywa
sprezania byla rzeczywiscie adjabatg. Zdarza sie
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bowiem, ze przebieg jej jest bardziej ptaski i pod
koniec sprezania otrzymujemy cisnienie nizsze, niz
faktycznie by¢ powinno. Przyczyng tego jest nie-
szczelno$¢ tloka i jego pierscieni. Nawet bez na-
kreslania wykresu widaé¢ odrazu, ze w tym wypadku
jego powierzchnia dodatnia zmniejszy sie pokaZnie.

Spalanie. Zmieniajgc chwile zaptonu na coraz
wczesniejszg, widzimy, ze powierzchnia L,, L2L2staje

Rys. 5. Rézne ksztatty krzywych spalania.

sie coraz wieksza. Poniewaz jest to powierzchnia
ujemna, wiec jej powiekszeniu towarzyszytoby zmniej-
szenie wydajnosci silnika. Ale roéwnocze$nie po-
wierzchnia ujemna LoPjP,, staje sie coraz mniejsza. Wiec
najkorzystniejszy zapton mamy, gdy LQL,LO-j- L2riro
stanowi minimum. Zalezy to od 2 czynnikéw: od na-
lezytego wyboru punktu zaptonu 1.! oraz od nalezytej
szybkosci spalania. Praktykowi nie sprawia trudnosci
umiejscowienie punktu zaptonu pomiedzy zbyt pdéz-
nym, gdy wyraznie zauwaza spadek mocy, a zbyt
wczesnym, ktéremu odpowiada charakterystyczne stu-
kanie, zwigzane z przesunigciem punktu Px az do
punktu P,, i bardzo Wysokiem ci$nieniem w punkcie
martwym. Szybko$¢ spalania mozemy powiekszy¢,
stosujgc 2 Swiece iskrowe w 2 krancach komory
sprezania, dajace rownoczesny zapton. Czesdciej w tym
samym celu zastepujg normalnie uzywane glowice
poétkolistemi, przewaznie z gérnym rozrzadem zawo-
row. W obu wypadkach czas spalania znacznie si¢
zmniejszy. Dzieki temu mozemy opdzni¢ punkt za-
ptonu Lt przesuwajac go w kierunku LO, a pomimo
to, punkt Px zblizy sie do P,., Zmniejszy sie wiec
zarowno LQIL2 jak i L,PIPn a powigkszy sie po-
wierzchnia dodatnia wykresu. Zaznaczy¢ trzeba, ze
cisnienie w punkcie P~ bedzie wdwczas wigksze, niz
przy jednej Swiecy i zaworach o uktadzie normalnym
z dolnym rozrzadem. Z tego wzgledu takie dopingo-
wanie silnika jest dopuszczalne tylko wtedy, gdy
byto ono uwzglednione w obliczeniu wytrzymatosci
konstrukcji.

Obserwujac spalanie mozna rozwazy¢ wplyw na-
sycenia mieszanki na wydajnos¢ silnika. Powierzch-

nia dodatnia wykresu jest proporcjonalna do zawar-
tosci benzyny w mieszance, natomiast powierzchnia
ujemna nie zalezy od skiadu mieszanki. Wskutek
tego, przy ubozszej mieszance, powierzchnia ujemna
stanowi wiekszy % w stosunku do dodatniej. To tez
iloé¢ pracy pozytecznej uzyskiwanej z 1 kg. paliwa
bedzie stanowita w mieszance ubogiej mniejszy %
energji benzyny, anizeli to ma miejsce w mieszance
bogatej. Oczywiscie fakt ten odgrywa pewna role
tylko wtedy, gdy skiad mieszanki nie wybiega poza
granice 1:18—1:30, w przeciwnym bowiem razie
mieszanka, zaréwno zbyt bogata, jak i zbyt uboga,
powoduje powolne spalanie, z dopalaniem sie w okre-
sie rozprezania, a przez to, znaczne straty powierzchni
uzytecznej wykresu, jak zobaczymy niebawem. Jesli
jednak pozostajemy w granicach dobrego spalania,
bogata mieszanka daje lepsze wykorzystanie paliwa.
Ze jednak daje ona wiekszg moc stosunkowo w sil-
niku, liczong na kazdy litr objetosci skokowej i kazdy
obieg, wiec dazenie do jej stosowania znowu prowa-
dzi do uzycia silnikéw stosunkowo stabych.

3-ci suw —rozprezanie. Straty podczas rozpreza-
nia spowodowane sg najczesciej nieszczelnoscig pier-
Scieni ttokowych, nadmiernym dziataniem chtodzenia,
oraz dopalaniem sie gazéw. Dwie pierwsze przyczyny
powoduja, ze krzywa rozp.ezania jest bardziej stroma
od adjabaty, trzecia — ze jej przebieg jest bardziej
plaski. Jesli wiec przebieg krzywej rozprezania jest
prawidlowy, nie mozna by¢ pewnym, czy nie ma sie
do czynienia z dwoma, wzglednie z trzema bledami,
ktére dzieki réwnoczesnemu wystepowaniu' stajg sie
niewidoczne, a wszystkie trzy zmniejszajg powierzch-
nie dodatnig wykresu. Mozemy wykry¢ nieszczelnosé
pierscieni przez zbadanie krzywej 2-go suwu, zasta-
pi¢ pierscienie nowemi, wzgl. przeszlifowujac cylindry
i stawiajgc nowe ttoki.

Dopalanie sie paliwa moze mie¢ za przyczyne kar-
burator niedostatecznie rozpylajacy benzyne, paliwo,

Rys. 6. Spalanie przy rozprezaniu.

tworzace zbyt duze krople, lub nieodpowiednig mie-
szanke zbyt bogata, wzglednie zbyt uboga, dajaca
zbyt powolne spalanie.

Aby stwierdzi¢ nadmierne dopalanie sie paliwa,
prébujemy silnik, stosujac dobrag benzyne, oraz dobry
karburator i zmieniajgc mieszanke stopniowo od ubo-



giej do bogatej. Mieszanka S$rednia odpowiada nor-
malnemu rozprezaniu bez szkodliwego dopalania i uzy-
skana stad krzywa moze stuzyé jako pordéwnanie
z krzywa, uzyskang przy paliwie, karburatorze i mie-
szance, stosowanych poprzednio. Napozor wydawac
by sie moglo, ze dopalanie powieksza powierzchnie
dodatnig wykresu, powodujgc bardziej ptaski ksztait
krzywej. W istocie rzecz sie¢ ma inaczej: dopalanie
wskazuje, ze w energje cieplng w punkcie Pj zmie-
nita sie nie cala energja chemiczna benzyny, a jej
cze$¢. Punkt PEpowstat w tym wypadku przez wy-
wigzanie sie nie 11000 kaloryj na kg., jak w wykre-
sie teoretycznym, ani 10500
jak w rzeczywistym normal-
nym, a 9500 lub 900. Nazwiemy
P3— pnkt, ktdremu odpowia-
dato 10500 kaloryj. Wowczas
krzywa P3Jt bedzie adjabata,
ktorg powinniSmy byli otrzy-
ma¢, a figura PQJIP2 obrazuje
zmniejszenie powierzchni do-
datniej wykresu. Moze sie nawet zdarzy¢, ze dopa-
lanie nie skonhczy sie w punkcie JE Wowczas adja-
bata odpowiadajgca prawidlowemu spalaniu mieé
bedzie przebieg P2J2«a strate da nam figura P~JaPj.

Nadmierne chiodzenie silnika moze spowodowaé
bardziej stromy przebieg krzywej. Zdarza sie ono
w zimie, w czasie wielkich mrozéw, a takze, jak-
kolwiek w mniejszym stopniu, w samochodach o cy-
lindrach .rozwierconych zanadto w czasie remontu.
Réwniez nie mozna poming¢ milczeniem, ze czasem
na stacji proébnej silnik bywa chiodzony wodg zbyt
zimng, ptynacg z wodociggu, bez podgrzania jej do
temperatury wody, wychodzacej normalnie z chio-
dnicy, a przebieg jej przez silnik bywa zbyt szybki,
przez co Srednia temperatura wody jest za nizka.
Whplywa to na ksztalt wykresu, a przez to na zmniej-
szenie powierzchni dodatniej, wyrazajacej wydajnosc¢
silnika.

4-ty suw —wydech. Zaczyna sie on w punkcie J,
przed dojsciem tloka do punktu martwego. Strata
wyraza sie figurg JIK.J i jest tern wieksza, im Jj
jest bardziej oddalone od J, t. j. im wydech zaczyna
sie wczesniej. Jedli jednak zaczyna sie on zbyt p6zno,
powstaje inna strata, wyrazona figurg JKK3. Wreszcie
figura ograniczona od gory linja K3H, a od dotu linja
atmosfery przedstawia strate, spowodowang przez
opor gazow wydechowych w rurociggach i thumiku.
Im wieksze beda opory, tem wyzsze ciSnienie w punk-
cie K3, czyli tem wieksza powierzchnia tej figury
i tem wieksze straty. Wigczajgc i wytaczajac thumik,
oraz zdejmujac odpowiednie wykresy, mozemy wy-
odrebnic i okresli¢ straty, spowodowane przez thumik.

Jak widzimy, rzeczywista wydajnos¢ silnika zalezy
od szeregu warunkéw i ten sam silnik moze dawac
lepsze lub gorsze wyzyskanie paliwa, zaleznie od
tego, jakie beda straty. Straty te zawsze obnizag
wydajnos¢ w pordwnaniu z wykresem teoretycznym
i dlatego, oprécz dazenia do zmniejszenia strat do
minimum, musimy dazy¢ do powiekszenia wykresu
teoretycznego, by uzyska¢ dobrg wydajnosé.

Rys. 7. Poczatek wydechu.

D. Srodki powiekszenia wykresu teoretycznego

Usitowania nasze, by powiekszyé wykres rzeczy-
wisty, spotykajg zewszad nieprzebytag zapore w postaci
wykresu teoretycznego, ktorej nietylko nie moga
nigdzie przekroczy¢, ale w wielu punktach nie moga
osiggng¢. Jesli nawet zdotamy zmniejszy¢ straty do
minimum, wydajnos¢ silnika na skutek wazkich ram
wykresu teoretycznego bedzie zawsze zbyt mala
w stosunku do naszych wymagan., Staramy sie roz-
sung¢ te wazkie ramy i mozemy to"'uskuteczni¢ dwoma
sposobami: 1) stworzeniem mozliwosci teoretycznej
lepszego wykorzystania pali-
wa, doprowadzonego do sil-
nika, 2) drogg doprowadzania
wiekszej iloSci mieszanki pal-
nej, Najprostszym ~sposobem
powiekszenia wykresu teore-
tycznego przy tym samym roz-
chodzie mieszanki i tymsamym
stopniu jej nasycenia jest
powiekszenie stosunku sprezenia. Przechodzac ze
sprezenia 4:1 na sprezenie z 5 :1 zwigekszamy
wprawdzie powierzchnie ujemng HKL, bo ci$nienie
w punkcie L wzrosnie z 6 atm. do 8, lecz jednoczes-
nie powiekszamy cisnienie w punkcie P, a zwieksza-
jac przez to calg powierzchnie wykresu teoretycznego,
osiggamy wydajnos¢ teoretyczng ok. 38% zamiast 34*.
Dazac coraz dalej ta drogg osigga¢ bedziemy coraz
lepszg wydajnos¢, lecz nie odbedzie sie to bez prze-
szkéd. Jedng z nich bedzie wytrzymato$¢ silnika,
ktérego konstrukcja musi byé we wszystkich szczeg6-
fach tak zaprojektowana, by wytrzymat on zwiekszone
cisnienie spalania, Drugg bedzie zachowanie sie¢ pa-
liwa: benzyna rozpylona w powietrzu nie znosi wy-
sokiego stosunku sprezania, ktory powoduje spalanie
wybuchowe, potgczone ze stukiem silnika i wydzie-
laniem sie osadu weglowego. To tez silnik przysztosci
zwraca sie do mieszanki spirytusowo-benzolowej,
ktéra przy mniejszej wartosci cieplnej pozwala osig-
gna¢ lepsze rezultaty, dzieki dopuszczaniu wysokiego
sprezania, a co za tem idzie — duzemu wspotczyn-
nikowi wydajnosci.

Doprowadzenie zwiekszonej ilosci mieszanki pal-
nej — czyli nadkarmianie silnika doprowadza rowniez
do wysokich cisnien ze wszystkiemi wyzej przytoczo-
nemi objawami wtérnemi. Nie daje ono lepszego wy-
korzystania paliwa — wrecz przeciwnie uzytkuje pa-
liwo w spos6b bardzo rozrzutny. Rozrzutno$¢ ta
jednak jest chwilowa, gdy kompresor jest wigczony.
Sama za$ mozliwos¢ uzycia w kazdej chwili kom-
presora, daje silnikowi rezerwe mocy .(dla,","'przyspie-
szenta biegu, pokonywania wzniesien i ztych drdg),
umozliwiajgc zastosowanie silnika stabego, stale pra-
cujacego przy pelnym gazie i bogatej mieszance.
Silnik taki, jak widzieliSmy wyzej, jest oszczedny
w eksploatacji, a chwilowa rozrzutno$¢ podczas kroét-
kich okreséw pracy z wigczonym kompresorem mato
zmieni Srednie zuzycie paliwa.

Koniec

Prosimy o wptacanie prenumeraty na rok 1927
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EleKtrotechnikKa samochodowa w pytaniach i odpowiedziach
. AKUMULATORY 4

1 Otrzymano baterjg akumulatoréw z magazynu. Nie powinien posiada¢ zanieczyszczen arsenu, kwasu

Jakim czynnos$ciom poddamy ja w celu doprowa-

dzenia do stanu czynnego ?

Rys. 1. Areometry do pomiaru gestosci.

Jezeli baterja akumulatoréw jest nowa, to poste-
pujemy w nastepujacy sposob: Odkrecamy korki
i napetniamy kwasem siarczanym akumulatorowym.
Wysokos$¢ zalania kwasu musi byé taka, zeby po-
kryta ptyty conajmniej powyzej 10 mm. (jezeli korki
nie byly wkrecone, a lezaly z boku, lub tez wkre-
cono je przed oddaniem do uzytku, to nalezy miec
na uwadze, ze do naczynia mogly sie dostaé zanie-
czyszczenia, ktére mogg powodowa¢ wadliwe dzia-
fanie akumulatora, przeto jest kazdorazowo pozy-
tecznem sprawdzi¢, czy wewnatrz naczyn nie znaj-
duje sie kurz i jezeli stwierdzimy jego obecnos¢, to
jest wskazane przemycie czystg wodg jako pétsrodek,
ewentualnie nawet zdemontowanie baterji i gruntowne
oczyszczenie*). Ciezar wiasciwy kwasu siarczanego
uzytego do zalania nowych akumulatoréw powinien
wynosi¢ 1,2 uzywanych 1,1, okreSlamy ciezar wiasciwy
kwasu przy pomocy areometru (patrz pytanie 69).

Jezeli akumulator byt w stanie suchym (nowe), to
przed rozpoczeciem dalszych czynnos$ci nalezy pozo-
stawi¢ akumulator okoto 4 godzin w celu przeniknie-
cia kwasu do porowatej masy pltyt. Kwas uzyty do
wytworzenia elektrolitu akumulatoréw powinien by¢
chemicznie czysty (bezbarwny, a nie brudno zohy).

*) Patrz pytania Wstepu 60, 61, 62, 66, 67, 68, 69 w 14-tym
numerze ,Przeglagdu Sam. i Mot,”,

azotowego i solnego. Podczas przygotowywania roz-
tworu kwasu siarczanego, trzeba mie¢ na uwadze,
ze kwas o duzej gestosci dolewa sie do wody cien-
kim strumieniem mieszajac pateczka szklana. Ponie-
waz podczas tej operacji wydziela sie znaczna ilos¢
ciepla, przeto po przygotowaniu kwasu trzeba jaki$
czas poczeka¢ i nalewa¢ go w stanie zimnym do
stojéow akumulatora. Jest pozytecznem zauwazy¢, ze
przygotowywanie kwasu nie moze sie odbywaé w na-
czyniu metalowem nie pokrylem warstwg ochronng
przeciw dziataniu kwasu i z tego powodu jest naj-
bardziej wskazane uzywa¢ do tego naczyn kamien-
nych, lub szklanych. Gesto$¢ kwaséw okreSlamy
przy pomocy areometru, jezeli takiego nie posiadamy,
to mozemy zmieszaé trzy czesSci wody i jedng czesc
chemicznie czystego kwasu siarczanego dla zwykiego
typu akumulatora, a w niektérych wypadkach, jak
dla akumulatoréw Willard'a dwie czesci wody i je-
dng cze$¢ stezonego kwasu. Jest pozytecznem nawet
positkowac sie tym sposobem do wstepnego rozcien-
czenia kwasu, a nastepnie doprowadza¢ do zadanej
gestosci roztwor przy pomocy areometru. Woda uzyta
do elektrolitu winna by¢ jaknajczystsza, najlepiej dy-
stylowana lub deszczowa, zebrana z dachéw pokry-
tych dachdwka. Jezeli takiej wody nie mamy, to
ostatecznie mozna uzy¢ wode miekka i przegotowana.
Poniewaz podczas operowania kwasem siarczanym
moga sie zdarzy¢ oparzenia, jak réwniez popryska-
nie ubrania, wskazanem jest posiada¢ roztwor sody
do obmywania rak i amoniak, ktory najlepiej neutra-
lizuje dziatanie kwasu siarczanego. Miejsca zmoczone
kwasem siarczanym nalezy zneutralizowa¢ zaraz, po-
niewaz materje odziezowe ulegajg szybkiemu znisz-
czeniu. Najwiecej odporne sg materjaty wetniane

Rys. 2- tadowanie akumulatoréw przez opornik.



i>'takie nalezatoby uzywac podczas manipulacji z aku-
mulatorami. Nalezy rdéwniez zauwazy¢, ze zwigzki
otowiu niezmiernie szkodliwie wptywajg na zdrowie,
przeto po kazdej czynnosci z akumulatorami, szczegdl-

Rys. 3. tadowanie akumulat. przez zarowki.

niej przed jedzeniem nalezy doktadnie wymyc¢ rece.
Po napeinieniu elektrolitem akumulatoréw i po prze-
czekaniu wskazanego czasui mozemy [przystgpi¢ do
tadowania akumulatoréw i trzeba mieé na uwadze,
ze pierwsze tadowanie akumulatoréw bedzie niedo-
stateczne, nalezy je roztadowa¢ pradem dozwolo-
nym i ponownie natadowac przed ich uzyciem.

2. Jak tadujemy akumulatory ?

Zrodio pradu uzyte do tadowania akumulatoréw
musi by¢é o pradzie statym. Przed fadowaniem okre-
Slamy bieguny pradu (plus, minus) zasilajacego oraz
akumulatoréw (patrz pytanie 59). +taczymy biegun
dodatni Zrodta pradu z biegunem dodatnim akumu-
latora, ujemny analogicznie. Zasadniczo trzeba zwro-
ci¢ uwage na wielko$¢ pradu tadujgcego. Wielko$¢
jego jest SciSle okresSlona cechami baterji, przeto
zwracamy uwage na tabliczke przymocowang do
skrzynki baterji i tam odczytujemy najwiekszy prad
fadowania. Poniewaz op6r wewnetrzny baterji jest
bardzo maly, a zrédio pragdu zazwyczaj o znacznie
wiekszem napieciu od napiecia baterji, to pofgczone
bezposrednio zaciski akumulatora ze Zrodiem pradu
moga spowodowac przepltywanie przez baterje pradu
0 znacznym amperazu, a wiec prad tadujgcy musi
by¢ kontrolowany przy pomocy amperomierza i w ob-
woéd tadujgcy nalezy wigczy¢ odpowiednio dobrany
opor.

3. Zatozymy, ze mamy Zrddto pradu statego
0 napieciu 110 volt lub 220, jak w takim wypadku
postepujemy w celu zuzycia tego pradu do tadowa-
nia baterji 6 volt ?

Wykonamy potaczenie podtug zatgczonego szematu
(rys. 2). Zwroémy uwage na wigczenie voltomierza,
poniewaz on moze uledz zniszczeniu jezeli go wia-
czymy poza przetgcznik w kierunku Zrodta pradu,
bo z chwilg przerwania obwodu przetgcznikiem od-

razu bedzie pod dziataniem napiecia zrodia pradu;
pozatem nie bedziemy w moznosci mierzy¢ napiecia
baterji po przerwaniu obwodu tadujgcego.
Opornikami podczas tadowania moga by¢: lampki
zarowe lub opornik o zmiennym oporze. llos¢ wkre-
conych lampek, jak wida¢ z zatgczonego szematu,
przytagczonych rownolegle, bedzie decydowata o sile
pradu w obwodzie tadujgcym. Illos¢, tych lampek dla
danego amperazu mozna w przyblizeniu okresli¢
przyjmujac, ze lampa zarowa z wldknem weglowem
zuzywa 3Awatt'a na Swiece, metalowa 1,2, ewentu-
alnie  w najnowszych ekonomicznych Zardwkach
k watt'a na Swiece. Oczywistem jest, ze najwygod-
niej w tych wypadkach bedzie stosowa¢ lampki
z widknem weglowem. Przypusémy, ze mamy lampke
zarowg 16-to Swiecowg z wioknem weglowem, to
zuzycie energji wyniesie 56 watt. Poniewaz watty
rownajg sie voltom pomnozonym przez ampery, to
natezenie pradu przeptywajgcego w obwodzie faduja-

cym przy wkrecaniu 1 lampki wyniesie =0,5 amp.

Poniewaz baterja moze by¢ tadowana, jak wskazujg
przepisy 7-raa amperami, przeto lampek takich nalezy

wkrecic¢ = 14 szt.

0,5

cimy tylko 7.
Dla orjentacji ponizsza tabliczka charakteryzuje
odpowiednie lampki i pobierane przez nie amperaze;

Lamp 32 Swiecowych wkre-

110 v. weglowa 16 swiec 05 amp.
110 v. v 32 v 1 "
110 v. ekonomiczna50 ,, V2 -
220 v. weglowa 6 0,25 i,
220 v. ekonomicznals ,, 0,075 ,,

Jednakowoz uzycie lampek, jak rowniez opornikow
nie jest ekonomiczne, poniewaz duza ilo$¢ energji
jest bezuzytecznie zatracona w opornikach i z tego
powodu nalezy tych ostatnich uzywac tylko jako re-
gulacje wyréwnawczg, a stosowaé takg ilos¢ akumu-
latoréw potgczonych szeregowo, zeby sita elektro-
motoryczna akumulatoréw podczas tadowania w nie-
duzych granicach byta nizsza od napiecia zrodta pradu.

Rys. 4. Roztadowywanie akumulatoréow.
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Koniec fadowania okresli¢ mozemy ciezarem wia-
Sciwym kwasu, (mierzonym kwasomierzem, patrz py-

tanie 69), ktéry wynosi¢ powinien 1,3, voltazem pod

Rys. 5. Zmiany napiecia akum. przy tadowaniu
i roztadowywaniu.

pradem, ktéry wynosi¢ powinien okoto 2,5 — 2,75
volt, po przerwaniu p.adu okoto 2,2 volt; po krétkiem
obcigzeniu baterji okoto 2,1 volt. Charakterystyczng
cecha kohca tadowania jest obfite wydzielanie sie
gazébw. Miejmy jednak na uwadze, ze ta ostatnia
cecha zakonczenia fadowania nie zawsze jest miaro-
dajna, szczegdlnie w tych wypadkach, jezeli baterja
akumulatorow byfa tadowana pradem zbyt silnym,
woéwczas procesy odbywajg sie na powierzchni piyt
ze znaczng elektrolizg wody i wydzieleniem wodoru.
Z tego powodu nie nalezy sie zbliza¢ z ptomieniem
podczas fadowania do baterji, ewentualnie znajdowac
sie nawet w pomieszczeniu przeznaczonem do tado-
wania wiekszej ilosci akumulatoréw, a to z powodu
tego, ze moze sie zdarzy¢ wybuch.

Jezeli chcemy by¢ doktadnie przekonani o natado-
waniu akumulatora po wydzielaniu sie gazdw, to jest
wskazane odtgczy¢é akumulatory od zrodia pradu, po
przeczekaniu paru godzin wiaczyé ich do obwodu
fadujacego i stabym pradem wznowié tadowanie.
Jezeli akumulatory zostaly natadowane, to wydzie-
lanie gazéw powtdrzy sie, w przeciwnym razie nalezy
ich takim pradem dotadowac i nawet jest wskazane
pod koniec tadowania prad nieco ostabi¢ w celu
otrzymania lepszego rezultatu. W wypadku akumu-
latorow nowych nalezy ich roztadowac wigczajgc je
podiug zalgczonego wzoru do obwodu roztadowujg-
cego. Nastepnie ponownie tadujemy. Majac baterje
uzywang, ktéra notabene nigdy nie powinna by¢ po-
zostawiona w stanie suchym, a zalana wodg, wyle-
wamy te wode i nalewamy kwasu akumulatorowego,
postepujgc nastepnie jak podano wyzej.

Po skonczonem tadowaniu, nalezy sprawdzi¢ na-
piecie catkowite baterji oraz poszczegdlnych elemen-
téw, uzywajac do tego celu voltomierza z przewodami
ostro zakohczonymi w celu otrzymania dobrego kon-
taktu z poszczegdlnymi bolcami akumulatoréw. Jest
rowniez wskazane bada¢ gesto$¢ kwasu przy pomocy
kwasomierza (patrz pytanie 69).

4, Jak okresli¢ ilos¢ akumulatoréw do tadowania,

posiadajgc zrédto pradu o napieciu 110 volt?

Jezeli sita pradu tadujgcego baterje wynosi 7 amp.
op6r wewnetrzny akumulatora r — 0,015 ohma, sita
elektromotoryczna E= 2,6, to napiecie potrzebne do
fadowania jednego elementu wyniesie

e= E+ i.r
e= 26+ 7.0015 = 2,7 volt.

Jezeli baterja sklada sie z 6 'ogniw, to napiecie

potrzebne bedzie
2,7.6 = 14,5 volt.

Poniewaz napiecie zrodla pradu wynosi 110 volt,
to ilos¢ bateryj akumulatorowych kazdej po 6 ele-
mentow wyniesie

110
145 — 7

z fatwoscig przeliczy¢é mozemy na zasadzie powyz-
szego i inne kombinacje potaczen.

5. Czy opdr wewnetrzny akumulatora jest staty?

Opor wewnetrzny akumulatora zalezy: od chara-
kteru ptyt, od odlegtosci ich wzajemnej, powierzchni
kontaktujacej z elektrolitem, oraz od sity pradu tado-
wania i rozfadowania.

Z poczatku tadowania jest on mniejszy, a nastepnie
z powodu polaryzacji (pokrywanie sie plyt pecherzy-
kami gazoéw) jest znacznie wiekszy. Po skonczonem
fadowaniu jest mniejszy i przybiera juz pewien staty
charakter (pecherzyki gazéw na ptytach nikng).

Przyblizona warto$¢ wewnetrznego oporu akumu-
latora moze byC¢ okreslona na zasadzie wzoru
01 0,15
i do L

r =

6. Jaka jest przyczyna, ze z baterji akumulatoréw
lub z jednego elementu mozemy pobiera¢ pewien prad
o okreSlonem natezeniu ?

Doswiadczenie nas poucza, ze pobierajgc zbyt silny
prad w pewnym okreSlonym czasie krotszym lub
dtuzszym, akumulatory nagrzewajg sie, piyty wypa-
czaja sie, masa wypada. Podczas tadowania natomiast

WINtKI &ADAN NAPIECIA MA ZACISKACH
AKUMULATORA PODCZ.AS OCHtADIANIA |
OGRZEWANIA ETLEMENTuU

PRAD ROLL.ADOW AMIiA =S AMP
ROLtAOOWANIE OKRESOWE. 10 SEK.

Rys. 6, Wptyw, temperat. na napiecie' akum.

przy roztadowywaniu okresowem.



zbyt silny prad powoduje reakcje na powierzchni piyt
i znaczna jego cze$C zatraca sie na elektrolize wody,
dajgc tem samem tylko straty, pozatem z powodu
rozgrzania ich (temperatura nie powinna przekroczy¢
40uC. elektrolitu akumulatoréw tadujgcych sie): ptyty
moga sie wypacza¢ i masa wypada. Bardzo waznym
dla akumulatoréw jest czas roztadowywania, uzalez-
niony od sily pradu pobieranego w jednostke czasu.
Chwilowe pobieranie silnego pradu z baterji nie przed-
stawia jeszcze groznych nastepstw. Mamy na uwadze
czerpanie pradu dla rozrusznikéw starteru, gdzie sita
pradu dochodzi do 200
amp. i trwa krotko, a na-
stepnie obniza si¢. Przeto
uzywanie starteru przez
dtuzszy okres czasu bez-
warunkowo niszczy plyty
akumulatora i z tego po-
wodu uruchomienie samo-
chodu, szczegdlnie podczas
okresu chtodéw, nie moze
by¢ uskuteczniane rozrusz-
nikiem ze wzgledu na bar-
dzo duzy potrzebny mo-
ment rozruchowy, a cha-
rakter starteru jest taki,
ze pobieranie pradu z ba-
terji akumulatoréw jest pro-
porcjonalne do momentu
rozruchowego.

Rys. 7. Wplyw temp.

7. Co bedziemy rozumieli pod okresleniem gesto$é
pradu akumulatora lub baterji?

Jezeli okreslimy powierzchnie czynng plyt doda-
tnich akumulatora (obie strony) i oznaczymy ja przez
oI decym. 2 oraz site pradu, jaki mozemy czerpac
z elementu przez ,i", to gestoscig pradu bedziemy
nazywali stosunek i :f. Przecietna gestos¢ pradu
okreslona doswiadczalnie wynosi:

15 dla tadowania i 2,5
8. Okresli¢, jaki prad mozemy pobiera¢ z akumu-
latora 9 plytowego? Piyty o wymiarach 12J15 cm.

llo$¢ ptyt dodatnich jest rowna ilosci ptyt akumu-
latora mniej 1, podzielonej przez 2; przeto w naszym
wypadku posiada¢ ich bedziemy 4.

Na roztadow.

Powierzchnia czynna plyt wyniesie:
12.15.4.2 = 144 dem.2

Jezeli z jednego dcm.2 mozemy czerpaé 2,5 amp., to
w wypadku omawianym czerpa¢ bedziemy mogli prad

25,144 — 36 amp.
natomiast tadowa¢ go bedziemy mogli pradem
15 .144 =
Jednakowoz te wielkoSci dla akumulatoréw o ptytach
cienkich matej wytrzymatosci sg zbyt wielkie i prak-

tycznie dla stalego wytadowywania i fadowania bie-
rzemy tylko potowe obliczonych wielkosci.
Jak wida¢ z powyzszego, to akumulatory dla na-

gtego czerpania pradu o znacznej sile muszg posiadac
znaczng ilos¢ piyt, lecz cienszych, ze wzgledu na

21,6 amp.

na napiecie przy réznej
wielko$ci pradu.

rozmiary elementu, poniewaz proces przemian che-
micznych odbywa sie w tym wypadku prawie ze na
powierzchni. Do takiego typu akumulatoréw nalezg
akumulatory samochodowe, przeto ich podwieszenie
oraz umocowanie piyt w stojach musi byé bardzo
pewne, zeby wibracje i wstrzgsanie nie mogly od-
dziatywa¢ na wytrzymato$¢ mechaniczng ukfadu. Jest
wskazane umieszczanie akumulatorow w czesci Srod-
kowej ramy oraz dokiladna amortyzacja podwieszenia.

9. Jak okres$li¢ sprawno$¢ baterji akumulatoréw ?

Cecha charakterystyczng
dobrej baterji akumulato-
row sg: pojemnos$¢ oraz
wspotczynnik  wydajnosci
elektrycznej i energjetycz-
nej oraz wytrzymatos¢ me-
chanizmu. tadujac akumu-
latory, zuzywamy energje
elektryczna, lecz otrzymac
jej w tej samej ilosci nie
mozemy. Im praca akumula-
tora jest lepsza, tem straty
sg mniejsze.

Chcac okresli¢ spraw-
nos$¢ baterji, poddajemy jag
fadowaniu wzglednie dofa-
dowaniu, poniewaz jest tru-
dno okresli¢ stan faktycz-
ny akumulatora w chwili
rozpoczecia doswiadczenia. Moznaby rowniez zamiast
fadowac, poczatkowo roztadowaé akumulator do na-
piecia jednego elementu 1,85.

Zalozymy, ze roziadowaliSmy akumulator, przyste-
pujemy do tadowania. Potgczenia wykonano podiug
zatgczonego szematu, tylko zamiast lampkowego opor-
nika uzywamy opornika, pozwalajgcego regulowac site
pradu podczas catego okresu tadowania. Bedziemy
rowniez prowadzili badania gestosci lub ciezaru
wiasciwego kwasu.

1. Przed wiaczeniem pradu do obwodu pradu ta-
dujgcego notujemy site elektromotoryczng ogniwa lub
baterji. Badamy ciezar wasciwy kwasomierzem, okre-
Slamy temperature elektrolitu.

2. Zamykamy obwdd pradu tadujgcego i oporni-
kiem regulujemy site pradu fadujacego | w amperach.
Site pradu utrzymujemy podczas catego okresu tado-
wania stata.

3. W okresach 10 minutowych notujemy site ele-
ktromotoryczng oraz gestos¢ kwasu. Jest réwniez
pozytecznem, zeby podczas catego okresu tadowania
zwraca¢ uwage na temperature elektrolitu i ta nie
powinna podnie$¢ sie powyzej 400C. W momencie,
w ktorym sita elektromotoryczna osiggnie wartosé
2,75 volt (pod pradem) przerywamy obwod tadujacy,
lecz przedtem ostabimy opornikiem site pradu tadu-
jacego. Po przerwaniu pradu tadujacego wykonamy
odczyt sily elektromotorycznej oraz gestos¢ kwasu,
obliczamy ilo$¢ godzin tadowania. Przystepujemy do
roztadowania. Ukiad potgczen patrz rys. 4. Prad roz-
fadowania ten sam co tadowania, utrzymany podczas
catego procesu roztadowania co do wielkosci jedna-
kowy (regulacja opornikiem). Notujemy site elektro-
motoryczng na zaciskach akumulatora przed roziado-
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waniem i roztadowania w okresach 10 minutowych.
Notujemy gestos¢ elektrolitu. Z chwilg, kiedy baterja
osiggnie odnos$ne napiecie jednego elementu 1,85
ewentualnie 1,8 — uwazamy roztadowanie za skon-
czone. Z kolei przystepujemy do opracowania wy-
nikow. Majac ilos¢ amperéw | tadowania oraz czas
tadowania, pozatem ilos¢ amp. roztadowania i czas
roztadowania, mozemy okresli¢c wydajnos¢ akumula-
tora elektryczng w amp. godzinach biorgc stosunek:

| >X</T1 roztadowania _
& P tadowania
Ustalamy teraz z kolei rzeczy wydajnos¢ energje-
tyczng (watto godzin). Obliczamy S$rednie napiecie,
biorac $rednig arytmetyczng z odczytdw napiecia
podczas tadowania i roztadowania, w rezultacie otrzy-
mujemy Srednie napiecie tadowania e: i roztadow. e2
Majgc staty prad roztadowania i tadowania, okre-
$lamy moc w wattach tadowanie i roztadowanie, mno-
zac przez czas tadowania i roztadowania. Nastepnie
wyznaczamy stosunek:

e, Srednie roztadowania __I

= 5% ¢rednie Taowania ¢ 1

zazwyczaj ok. 0,9

= okoto 0,8

JAMOCHODOWY,;

motocykIlowy

Jest to cyfra, okreSlajgca wydajnos¢ energjetyczng
akumulatora. Majgc odnotowane przyrosty sity ele-
ktromotorycznej podczas tadowania i roztadowania,
mozemy wyznaczy¢ krzywe napiecie w zaleznosci od
czasu przy danej sile pradu 1, i temsamem stworzy¢
charakterystyke tadowania i roztadowania. Na osi
rzednych odktadamy site elektromotoryczng, na od-
cietych czas. Patrz zal wykresy.

10. Czy temperatura otoczenia akumulatora ma
wptyw na jego napiecie i na wydajnos¢ ?

Przekonano sie, ze najlepsze rezultaty osiggnieto
w granicach 26° C. Jezeli uwaza¢ wydajno$¢ przy
tej temperaturze za 100$, to przy 0° wydajno$¢ ta
obnizyta sie 0 60$ i mniej wiecej przekonano sie, ze
spadek jej jest proporcjonalny do obnizenia sie tem-
peratur. Zalgczony wykres charakteryzuje nam na-
piecie w zalezno$ci od sity pradu czerpanej z aku-
mulatora (w krotkich okresach czasu) i od temperatury
elektrolitu. Jest to szczegélnie wazna cecha dla aku-
mulatorow pracujagcych nie stacyjnie przy okreslonej
temperaturze, a pracujacych na otwartem powietrzu,
jakie ma miejsce w zastosowaniu do samochodu. Patrz
zalaczony wykres zaleznosci sity pradu i napiecia
w uzaleznieniu temperatur.

ROZNE WYPADKI USZKODZENIA OPON WSKUTEK
NIEUMIEJETNEGO OBCHODZENIA SIE Z NIEMI

OPONY WYSOKIEGO CISNIENIA

Ciekawe te zdjecia i objasnienia réznych wypadkéw uszkodzenia opon
zostaty nam nadestane przez przedstawicielstwo firmy ,DUNLOP"

Oderwanie sie obrzezyny od opony

wane przez szereg przyczyn. Najcze-

Sciej przecigzenie lub niedostateczne

napompowanie opony, szczegdlniej
w potaczeniu z nieréwnosciami obreczy, cho-
ciazby one bylty bardzo nieznaczne, jest
przyczyng oderwania obrzezyny. Opony
z zagietg obrzezyng (t. zw. z rantem) utrzy-
muja sie dzieki swemu wewnetrznemu cis-
nieniu. Wynika stad, ze jesli ci$nienie jest
niedostateczne, to brzegi opon poruszajg sie
w zagieciu obreczy, jezeli przytem obrecz
jest ostra lub nierdwna, to przecina fatwo
gume i sznury w miejscu zamocowania opony.
Nawet wtedy, gdy obrecz nie jest ostra,
nadmierne zginanie opony, z powodu prze-
cigzenia lub niedostatecznego napomompowa-
nia, niszczy obrzezyne, meczac i ostabiajac
materjat. Nalezy dbac, by cisnienie w oponach
byto stale utrzymywane i sprawdza¢ starannie
obrecze, czy nie posiadajg one ostrych brze-
goéw lub nieréwnosci.

l |SZKODZENIE to moze by¢ spowodo-



Wypadkowe przeciecie lub skaleczenie opony

YLKO bardzo mate i powierz-
T chowne skaleczenia opony nie
sg grozne i mozemy na nie nie-
zwraca¢ uwagi, — naog6t za$ zadnego
przeciecia lub skaleczeuia opony nie
powinno sie lekcewazyc¢.

Jezeli przeciecie dotyczy tylko gumy,
to nalezy je jaknajpredzej zalepi¢ za-
pomocg specjalnej pasty. Przeciecia,
ktore dochodzg az do ptdcien, wyma-
gaja zatozenia odpowiedniej, wzmac-
niajgcej wkiadki, gdyz inaczej wskutek
zginania, jakiemu podlegajg S$cianki
opony w czasie jazdy, przeciecie po-
wieksza sie i z czasem zamienia sie
na szerokg wyrwe.

Wydecie gumy na oponie

KUTEK przektucia opony po-
wietrze dostaje sie pomie-
dzy warstwe ptotna, a gume

i wzdyma na oponie duzy babel.

Zauwazmy przytem, ze bagbel wy-
twarza sie nie koniecznie w poblizu
przektucia, —niekiedy powietrze prze-
dostaje sie wzdtuz sznuréw i tworzy
pecherz w do$¢ odlegtem miejscu.
Wydety pecherz tatwo peka, co sta-
nowi powazne uszkodzenie opony, gdyz
btoto i kurz przedostajg sie do przerwy
i coraz szerzej odrywajg gume od
ptocien.



Pekniecie ptocien, wystepujace jednoczesnie z rozklejeniem
sie ich miedzy sobag

DKLEJENIE sie warstw pt6t-

O na od siebie wynika z nad-

miernego zginania sie opo-

ny, to ostatnie za$ jest skutkiem

stabego napompowania opon tub
przecigzenia samochodu.

Rozklejenie sie ptoécien mozemy
zazwyczaj rozeznaé, przesuwajgc
rekag po oponie w poblizu peknie-
tego miejsca.

Pamietajmy jednak; ze pekniecie
opony moze powstaé w inny spo-
s6b i ze nie koniecznie musi by¢
potaczone z rozklejeniem sie pté-
cien, ale zato rozklejenie sie warstw
ptécien, predzej czy pozniej, do-
prowadza zawsze do przerwania
opony.

Przektucie dtugim gwozdziem

EZELI nie wyjmiemy odrazu dtu-
giego gwozdzia, ktory przebit
opone, to mozemy spowodowac
powtérne uszkodzenie opony

koncem gwozdzia od wewnatrz.
Za kazdym razem, gdy cze$¢ opony,
w ktorej tkwi gwo6zdz przychodzi
na dot i opiera sie o droge, koniec
gwozdzia drapie wewnetrzng $ciane
opony i moze jg powaznie uszko-
dzi¢, a nawet przedziurawic.



Gtos dyskusyjny o roli samochodu w wojsKu.

Dziwna posta¢ obecnej organizacji automobilizmu
wojskowego i niemniej dziwne projekty wysuwane
na przysztos¢, sktonity kol. J. K. w Nr 14 ,Prze-
gladu Samochodowego" do skrytykowania ich i prze-

ciwstawienia innego projektu. Pozwole sobie krytycz-.

nie rozwazy¢ ten projekt i przeciwstawi¢ mu inny
punkt widzenia.

Gdy zostaje wprowadzony do uzytku wojska nowy
sprzet, skomplikowany i wrazliwy (jak samochéd) —
najstuszniej jest powierzy¢ jego obstuge grupie spe-
cjalistbw. Zapewnig oni nalezytg konserwacje i dobre
wykorzystanie. Im grupa ta bedzie liczniejsza i bar-
dziej solidarna, a zastosowanie sprzetu rdznorodniej-
sze, tern wiekszy bedzie dorobek fachowy. W tym
stadjum rozwoju biedem jest rozbijanie tej grupy na
kilka mniejszych grupek: kazda z nich bytaby zmu-
szona stwarza¢ samoistny dorobek. Takie rozstrzela-
nie wysitkbw zmniejs/.a osiaggniete rezultaty. Jako
przyktad takiego btedu mozna przytoczy¢ utworzenie
putku czotgow poza wojskami samochodowemi. Wysoki
poziom fachowo-techniczny wszystkich automobilistow
wojskowych, uzyskany dzieki jednosci broni motoro-
wej, ma w okresie mato rozwinietej motoryzacji tern
wieksze znaczenie, ze kazdy automobilista czesto
bywa pozostawiony wiasnemu losowi. Z tego tez
wzgledu przydzielanie poszczeg6lnych samochodéw
poza formacje samochodowe jest dopuszczalne tylko
w ostatecznosci. Z powyzszych zalozen wynikaja
wszystkie wnioski, ktdre tak obszernie uzasadnit ar-
tykut kpt. J. K

Ale oto obraz sie zmienia: rozpowszechnienie auto-
mobilizmu cywilnego wywotuje wzrost zaintaresowa-
nia sie samochodem w innych broniach. Samochdd
terenowy i traktor skutecznie wspotzawodniczg z ko-
niem. Kursy samochodowe instruktorskie dla ofice-
réw innych broni, oficerskie kursy kierowcow i prasa
wojskowa samochodowa rozpowszechniajg fachowe
wiadomosci, zgromadzone przez automobilistow za-
wodowych. Wzrasta ciaggle liczba samochodow kur-
sujagcych w lotnictwie, artylerji, tgcznosci i saperach.
Nie pozostajg w tyle piechota i kawalerja: nietylko
rozpowszechniajg sie wozy bojowe i pomocnicze do
nich, ale motoryzuje sie obstuga dowodztw i trans-
port sprzetu oraz ludzi. Przez to zmniejsza sie za-
potrzebowanie na samochody z kolumn samochodo-
wych i liczba tych samochodéw musi ulec redukciji.

W ten sposéb eksploatacja samochooow wojskowych
stopniowo wysunie sie z rgk wojsk samochodowych,
ktore stang sie coraz bardziej stuzbg uzbrojenia w za-
kresie automobilizmu, podobnie, jak sg nig obecnie
dla samochoddw i czot.6w, kursujgcych poza dyo-
nami samochodowemi. W miare znikania koni z woj-
ska, obecne szwadrony taborowe, réwniez przecho-
dzi¢ zaczng na trakcje motorowa i obejmag reszte
transportu dokonywanego obecnie przez kolumny
samochodowe.

Przypatrzmy sie teraz jakie stagd wynikaja kon-
sekwencje personalne:

D) Im wiecej bedzie zmotoryzowanych formacyj
wojskowych, tern mniej mozna wymagac, by kazdy
ich oficer mial procz swojej wihasciwej specjalnosci
wojskowej, jeszcze drugg specjalnos¢ — technike sa-
mochodowg. Dzieki starej tradycji organizacyjnej
formacyj konnych dla kazdego jest oczywiste, ze kaz-
demi kilkudziesieciu konmi opiekuje sie felczer wete-
rynaryjny, a kazdemi kilkuset korimi—Ilekarz wetery-
narji. Dla formacyj zmotoryzowanych musi z biegiem
czasu nastgpi¢ to samo: na kazde kilkanescie ma-
szyn — jeden felczer samochodowy — majster woj-
skowy, a na kilkadziesigt maszyn — jeden oficer —
technik samochodowy.

2) Wzrost liczby samochoddéw, kursujgcych bedzie
wymagat powiekszenia obsady okregowych warsztatow
samochodowych i organéw zaopatrujgcych, by mogty
one sprostaé zwiekszonemu zadaniu.

3) Wyktady z dziedziny automobilizmu wejdg do
programu wszystkich szkot wojskowych, co tez za-
absorbuje pewng liczbe automobilistow.

4) Rozpowszechnienie automobilizmu zaabsorbuje
duzg ilos¢ personelu przy prébowaniu nowych modeli
dla coraz nowych zastosowan, przy kontroli fabrykacji,
ustalaniu nowych warunkdw technicznych i t. p.

llosSciowo wiec niema obawy, aby obecna liczba
automobilistow byta zbyt wielka. Natomiast gorzej
przedstawia sie sprawa jakosci: dzieki przyczynom,
tak wymownie opisanym przez kpt. Zwiezdowskiego
w Nr 14 ,Przeglagdu™ (str. 20) poziom fachowy znacz-
nej czesSci oficerbw samochodowych nie jest taki,
jaki chcielibySmy widzie¢. Mot ryzujgce sie bronie
tatwo zdobeda sie na takich samych fachowcéw sa-
mochodowych, przeszkalajagc pewien % oficerdw na
paromiesiecznych kursach i tern pokryja zapotrzebo-
wanie wspomniane powyzej w p. 1. Warunki pracy
oficerow samochodowych tlumig ich duch sportowy
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i instykt hazardu, tak potrzebne oficerom pancerzy-
stom. Duch ten mogtby sie w nich znowu obudzi¢
tylko w razie zblizenia ich z oficerami broni.

Dotychczasowa opresja automebilistéw, z ktérej
jeszcze sie nie wydzwignehi, nie stanowi dostatecznej
podstawy do zachtannos$ci i nie daje im kwalifikacyj
do zagarniecia innych dziedzin zycia wojskowego.
Przeciwnie, automobilisci wojskowi powinni poddac
rewizji swoje przyzwyczajenia myslowe, i zdecydo-
wac sie zaleznie od swych zamitowan i zakresu wia-
domosci — badz na specjalizacje w kierunku uzbro-
jenia samochodowago (technicznego) badz w kierunku
linjowym, jako oficerowie-pancerzysci, czotgowcy lub
taboryci. Pierwsi musieliby zrezygnowa¢ z fikcji na-
zywania sie oficerami linjowymi, z doszkolen linjo-
wych i cenzusow dowodzenia, a zato wprowadzié
cenzus techniczny - teoretyczny uzupetniany przez
kursy techniki samochodowej warsztatowej i mater-
ialoznawczej, oraz praktyczny w postaci kolejnego
kierowania warsztatem, wzglednie poszczegdélnemi ro-
dzajami czynnosci w warsztacie. Jako nieliczni, nie
mogliby ani tworzy¢ osobnego korpusu personalnego,
a najwyzej grupe w jednym z korpuséw istniejacych,
Najblizszy pod wzgledem rodzaju administrowanego
sprzetu i zakresu potrzebnych do tego wi domosci,
bytby to korpus oficeréw uzbrojenia.

Drudzy musieliby by¢ pionierami automobilizmu
w innych broniach przez przeniesienie sie¢ do nowo-
motoryzowanych formacyj — lecz musieliby zrezygno-
wac¢ z przeSwiadczenia, ze sg technikami w zakre-
sie w automilizmu. Zostaliby zato prawdziwemi ofi-
cerami linjowemi.

Jedni i drudzy zyskaliby na tej zamianie — bo dzi$
jedni i drudzy ponosza ofiary nikomu niepotrzebne—
jedynie w imie utrzymania fikcji. Uwalniajgc sie od
tych ofiar, mogliby caly wysitek zwréoci¢ w kierunku
swego wihasciwego powotania - jedni w kierunku tech-
nicznym, drudzy w kierunku linjowym. Cel wos$¢
tego wysitku zrobitaby jednych i drugich wjasciwemi
ludZzmi na wiasciwych miejscach.

Kazimierz Grosglik, kpt.

JaK rozumiem mysl potgczenia wojskK
samochodowych z taborami.

Samochdéd dopiero od niedawna uzywany jest w woj-
sku. Przenika on powoli do réznych oddziatéw i przy-
stosowuje sie stopniowo do réznych funkcyj. Najprzéd
zostal uzyty samochdéd osobowy, jako $rodek tacz-
nosci i wywiadu, pozniej przychodzi czas na samo-
chody pancerne, potem dopiero znajduje zastosowanie
samochod ciezarowy, jako $rodek transportu mater-
jatéw i wojska, ostatnio za$ pojawia sie czolg, samo-
chod sanitarny, samocho6d — radjostacja i.. bedaca
jeszcze w powijakach artylerja motorowa. Nic dzi-
wnego, ze dopodki zakres zastosowania samochodu
jest zmienny, trudno jest ujgé organizacje formacyj
samochodowych w ostateczng forme.

Zanim pozwole sobie przedstawi¢ czytelnikowi mgj
poglad w tej sprawie, chciatbym przeciwstawié sie
mniemaniu, Ze zwykte potgczenie wojsk samochodo-
wych z taborami, bedzie dostatecznem rozwigzaniem
trudnosci.

JAMOCHODOWYi

MOTOCYK IOW Y

Wojska samochodowe w obecnym stanie organi-
zacji majg zadanie podwadjne.

1. Winny spetnia¢ stuzbe transportowg w czasie woj-
ny i przygotowujg sie do tej stuzby w czasie pokoju.

2. Winny koncentrowa¢ w swem reku zaopatrze-
nie i reparacje wszelkiego taboru motorowego, to
znaczy, nietylko samochodéw osobowych i ciezaro-
wych, lecz réwniez samochod6éw pancernych, sani-
tarnych, ciggéwek i czolgow.

Gdyby wojska samochodowe spetniaty tylko pier-
wszg z tych funkcyj, przytgczanie ich do taborow
i stworzenie jednej stuzby transportowej, dysponu-
jacej taborem samochodowym i konnym, bytoby naj-
zupetniej celowe.

Jednakze tabory nie moga przejac drugiej funkcji, jaka
spetniajg obecnie wojska samochodowe, to znaczy funk-
cji zaopatrzenia ireparacji taboru samochodowego, gdyz
funkcja ta zbyt silnie odbiega swym charakterem od
czynnosci, jakie stanowig gtowne zadanie taboréw.

Nie staje bynajmniej w obronie istniejgcego dzi$
stanu rzeczy i za najwlasciwsze rozwigzanie uwazat-
bym podziat wymienionych dwdéch funkcyj miedzy
wyspecjalizowane organy, to znaczy:

Stworzenie jedynej stuzby transportowej, ktéra
objetaby kolumny samochodowe i tabory konne,

stworzenie oddzielnej stuzby technicznej, dla zaopa-
trzenia i reparacji wszelkich pojazdéw motorowych,
zaréwno transportowych, sanitarnych, jak pancernych.

Uwazam wiec za konieczne zachowanie odrebnego
korpusu oficeréw wojsk samochodowych, oczywiscie
bardzo nielicznego i sktadajgcego sie wytgcznie z pra-
wdziwych technikéw specjalistow. Obowigzkiem ich
bytoby prowadzenie warsztatow reparacyjnych, nad-
z6r nad konserwacja i techniczng strong eksploatacji
taboru motorowego we wszystkich oddziatach, jakie
tylko ten tabor posiadajg. Ktade szczegélny nacisk
na to, ze musi to by¢ oddzielny korpus oficerdw,
a by¢ moze rdédwniez i podoficerow specjalistow.
Nikomu do gtowy nie przychodzi zadanie, by oficer
kawalerji byt koniecznie weterynarzem, aczkol-
wiek wiadomo, ze musi zna¢ i dba¢ o Kkonia.
Oficer piechoty, z tej racji, ze dowodzi ludzmi i niemi
sie opiekuje, nie musi by¢ lekarzem. Lotnik, ktéry
jest doskonatym pilotom i spetnia doskonale powietrzne
ataki i wywiady, nie zna najczesciej swego silnika.
Dobry wysScigowy kierowca najczesciej nie interesuje
sie mechanizmem samochodu. Konstruktor samocho-
déw rzadko kiedy jest sportowcem. Sag to fakty,
ktore potwierdza zaréwno lotnicy, jak i samochodzia-
rze. Byloby wiec przeciwne dosSwiadczeniu i prze-
ciwne prawom psychologji, zada¢ w tym wypadku
czego$ innego i chcie¢ potaczy¢ w jednym osobniku
brawure, potrzebng do prowadzenia akcji bojowej,
z systematycznos$cig i cierpliwoscig, potrzebng przy
regulowaniu karburatora lub pasowaniu panewek. To sg
zupetnie inne czynnos$ci i wymagajg innych ludzi.

Streszczajgc sie, powiemy: uwazamy za niecelowe
utrzymywanie odrebnych formacyj samochodowych;
samocho6d winien przenikng¢ wszedzie i znalez¢ zasto-
sowanie we wszystkich rodzajach broni i stuzb. Nad
sprawnem dziataniem tych samochodow, nad ich
wyborem i reparacjg winni czuwac oficerowie specja-
lisci, nalezacy do odbrebnego korpusu specjalistow.

K. Wallmoden, por.



TABELA CISNIENIA POWIETRZA

DLA

OPON KORDONOWYCH
TYPU BALONOWEGO

DUNLOP

Z DRUTEM LUB Z BRZEGIEM PROSTYM DLA OBRECZY O BRZE-
GU PROSTYM LUB NOWEGO TYPU O WGLEBIONEM LOZYSKU.

Sita no- — Sita no- - Sita no- e
Wymiar i typ $na CIHSinele Wymiar i typ $na Clnsir:e- Wymiar i typ $na Clnsinele-
kazdej kazdej kazdej
opony osi kg. atm. opony osi kg. atm. opony osi kg atm.
27X 4.40 g?g i?gg 630 1.750 30X5.77i 840 2,000
: ' 720 2.000 :
600 2000 29X4.95 120 2000 37%577 930 F2s0
obrecz 32 cala 980 2.250 900  2.500 1030  2.500
koto 19 cali 750 obrecz 4 cale 970 obrecz 4'/2 cala 2.750
780 koto 20 cali 1000 koto 22 cale
450 1.500
510 1.750
29X4.40 250 3350 630 1750 32X6.20 760 1500
750 2:500 31 X 495 720 2.000 840 1.750
obrecz 372 cala 780 810 2.250 e al2 cala 920 2.000
koto 21 cali 900  2.500 ¢ 4121000 2.250
850 obrecz 4 cale 970 koto 20 cali
940 koto 22 cale 1000
250 L 870 1.750
510  1.750 )
30X 4.40 600 2.000 620 1500 33X6.00 960 2.000
' 680 2250 30X5.25 710  1.750 1110 2.250
. 750 2.500 820 2.000 obrecz 4l/2 cala 1200 2.500
obrecz 392 cala 750 910  2.250  koto 21 cali 1350  2.750
koto 22 cale 850 obrecz 4 cale 1000 2'500 1500 3.000
940 koto 20 cali 1100 2750
490 1.500 1 1190 2.000
30X4 75 580 1.750 620 1.500 33X675| 1360 2.250
. 670 2.000 31X5.25 710 1.750 35X6.75 1490 2.500
760 2.250 . 820 2.000 1680 2.750
obrecz 392 cala 850 2.500 910 2.250 obrecz 5 cali 1800 3.000
koto 21 cali 900 obrecz 4 cale 1400 2500  koto 21 cali 2000  3.250
940 koto 21 cali 1100 2750
910 1.750
28X4.95j 8% 1780 620  1.500 1110 2.000
720 2,000 32X 525 715 1750 34X7.30 31370 22s0
30X4.95 810 2250 820 1590  2.500
900 2500 2.000 :
970 : obrecz 4 cale 910  2.250  obrecz 5cali’ 1700  2.750
obrecz 3/a cala | 70 koto 22 cale 1000 2.500 kcto 20 cali 1940 3.000
koto 19 cali 1100 2.750 2110 3.250

Zatdéz Dunlopy, a bedziesz zadowolony.

THE DUNLOP RUBBER COMPANY LIMITED, BIRMINGHAM.
FILJE NA CALYM SWIECIE.

Dunlop to Jednostka z ktdéra sie porownywa wszystkie inne opony



PUZEG LAD JAMOCHODOWY,

MOTOCYKL OWY

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE

CAUTO—-C ASCOD

Wprowadzenie samochodu, jako $rodka lokomociji,
miato bardzo wazne znaczenie w zyciu gospodar-
czem, dzieki umozliwieniu fatwego dostepu do tych
okolic, ktére nie byly objete siecig kolejowa, jak
réwniez dzieki powaznemu skrdéceniu czasu podro-
7zy. Rzecz prosta, ze inowacja ta, jak kazda inna
z dziedziny wynalazkow technicznych, pociagneta za
sobg szereg nowych, nieznanych przedtem niebez-
pieczenstw, ktérym ustawodawstwo poszczeg6lnych
panstw stara sie zapobiec. W tym celu wydawane sa
odpowiednie przepisy dla zabezpieczenia oséb i rze-
czy. Przepisy te normujg szybko$¢ jazdy, ustalajg
strone jezdni dla kazdego kierunku i t. p., nie sg
w stanie jednakze uchyli¢ tych szkdd, jakie stwarza
kazdy dzien dla tego rodzaju pojazdéw, jakiemi sa
samochody. Istnieje mozliwos¢ tatwego ich uszkodze-
nia badz skutkiem zderzenia, badz tez z powodu
ognia, wreszcie z calego szeregu wilasciwosci mecha-
nicznych pojazdu.

Celem ochrony wtascicieli samochodéw od moz-
liwych strat powstat specjalny dziat ubezpieczen sa-
mochodowych, t. zw. ,,auto-casco“. Juz w poczat-
kach wieku XIX pewne niemieckie Towarzystwo
Ubezpieczeniowe wpadio na pomyst ubezpieczenia
pojazdow prywatnych, podéwczas konnych. Z chwi-
la pojawienia sie samochoddw, ubezpieczenia te silg
rzeczy przeniosty sie na ten $rodek lokomocji, jako
bardziej na szwank narazony. W roku 1901 niemiec-
kie Tow. Ubezp. ,Agrypp.ina" po raz pierwszy przy-
jeto samochdd do ubezpieczenia przeciwko nieszcze-
Sliwym wypadkom. Od tego czasu datuje sie szyb-
ki rozwdj ,,auto-casco“, — bowiem za przykiadem
Niemiec szybko poszty inne panstwa, wprowadza-
jac w swoich Towarzystwach ten dziat ubezpieczen.

W Polsce ubezpiecenia samochoddéw pojawiajg sie
dopiero okoto roku 1921, kiedy to Tow. Ubezp. ,,Pa-
tria" u siebie ten dzial wprowadza. Obecnie poza
»Patrig" auto-casco prowadzg: ,Piast” w Warszawie,
Tow ,Port" w Warszawie, Krakowskie Towarzystwo
Wzajemnych Ubezpieczen w Krakowie, Poznarsko-
Warszawski Bank Ubezpieczeniowy i ,,Vesta" Bank
Wzajemnych Ubezpieczen, obydwa ostatnie w Poz-
naniu.

Ogolne zasady tego rodzaju ubezpieczen sg naste-
pujace:

Tow. Ubezp. odpowiada za szkody wynikie w sa-
mochodzie wskutek nieszczes$liwych wypadkow lub
kradziezy, wzglednie rabunku. Za nieszcze$liwy wy-
padek uwaza sie nagle, zewnetrzne zdarzenie, kto-
remu w danej chwili nie mozna byto zapobiec, a ktore
spowodowato rozbicie lub uszkodzenie auta, np. zde-
rzenie, upadek do rowu i t. p. Sg to wypadki zasad-
nicze. Pozatem jednak, za specjalng, oddzielng oplatg
mozna ubezpieczy¢ auto: a) od szkéd powstatych
wskutek ognia lub wybuchu zbiornika z materjatami
pednemi; b) od uszkodzenia opon i Ikiszek, przyczem
to ostatnie ubezpieczenie dotyczy szkdd tylko wow-
czas, jezeli wynikty one w zwigzku z innemi uszko-
dzeniami podlegajagcemi odszkodowaniu ze strony
Towarzystwa; c¢) od kradziezy poszczegélnych cze-

§ci samochodowych, przytwierdzonych do auta, lub
tez przechowywanych pod zamknieciem jednak, tylko
wtedy, jezeli zostata uzyta sita fizyczna, lub w gre
wchodzito wiamanie; d) wreszcie od szkéd spowo-
dowanych bardzo szybkag jazdg w czasie wyscigow,
raidow i trainingu.

Nie odpowiada Towarzystwo natomiast za wszel-
kie szkody, wynikte wskutek dziatania sity wyzszej,
jak np. trzesienia ziemi, zamachow, przewrotow po-
litycznych i wpltywoéw atmosferycznych (np. za za-
marzanie wody w chlodnicy). Réwniez o ile szofer,
wzglednie prowadzacy auto rozmysSlnie narazi je na
szwank lub dopusci sie karygodnego niedbalstwa,
wtedy Towarzystwo nie bierze na siebie odpowie-
dzialnosci. (Zaznaczy¢ nalezy, ze wypadki te sg nao-
g6t trudne do sprawdzenia i nalezy zgéry przy ubez-
pieczaniu auta jasno kwestje omowi¢, dla unikniecia
ewentualnych sporéw poézniej). Wreszcie Towarzy-
stwo nie jest odpowiedzialne za szkody, wynikie
wskutek zuzycia, jakiemu samochdd podlega pod-
czas jazdy.

Swiadczenia Towarzystwa polegajg na zwrocie
kosztow naprawy, wzglednie wyptaceniu odszkodo-
wania w wysokosSci wartoSci ubezpieczonego auta
w dniu szkody (w kazdym razie nie wyzej sumy ubez-
pieczeniowej) w wypadkach kradziezy lub zniszcze-
nia samochodu.

Do ubezpieczenia przyjmowane sg zasadniczo ma-
szyny nowe, za zgodg Dyrekcji Towarzystwa, jednak
moze by¢ ubezpieczone réwniez auto uzywane, przy-
czem okres uzywania nie moze przekracza¢ pieciu
lat’ Ubezpieczenia zawiera sie na okresy: najkrot-
szy — jednego roku i najdtuzszy — pieciu lat; jezeli
w gre wchodzg samochody prywatne. Co sie tyczy
dorozek samochodowych (takséwek), autobusow, sa-
mochodéw do wynajecia, hotelowych i t. p. — to
te mozna ubezpieczaé najwyzej na rok jeden, zwa-
zywszy, ze sg one czesciej i forsowniej uzywane i ta-
twiej podlegajg zniszczeniu.

Sktadke ubezpieczeniowg oblicza sie od wartoSci
w stanie nowym. Dla przyktadu podajemy wysoko$¢
sktadki dla samochoddw prywatnych i dorozek samo-
chodowych na terenie bylego zaboru rosyjskiego:
(sumy ubezpieczen podane sg w dolarach): Taryfa
ubezpieczen samochodéw prywatnych: Skiadka brut-
to od sumy ubezp. do doi. 1000 — 9% minimum wy-
nosi $ 70- Sktadka brutto od sumy ubezp. do doi.
1500 — 8.% minimum $ 100. Sktadka brutto od sumy
ubezp, do doi. 2000 — 7% minimum wynosi $ 130.

Taryfa ubezpieczen dorozek samochodowych, om-
nibuséw, samochodéw hotelowych i t. p. Skiadka
brutto od sumy ubezp. do ziotych 10.000 — 13, 5%
minimum zt 1050. Sktadka brutto od sumy ubezp.

do zt. 15.000 — 12u,, minimum 1.500 zit.; sktadka
brutto od sumy ubezp. zi 20.000 — 105®) minimum
1950 zt. i t. d.

Dla samochod6w uzywanych obowigzuje specjalny
dodatek: za pozostajagce w uzyciu od 2—3 lat 10%
i za pozostajgce w uzyciu od 3—4 lat 15%’ Powyzej
czterech lat dodatek ustanawia Dyrekcja.



Natomiast przy ubezpieczaniu ,,auto-casco“ samo-
chodéw prywatnych tgcznie z ubezpieczeniem od
odpowiedzialno$ci cywilnej stosuje Towarzystwo
ustepstwo od 5—10°/0 od sktadki za samcchéd. Czem
jest ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej?
Zbyt mate ramy niniejszego artykutu nie pozwalajg
na omowienie tego tematu, ktéry bedzie przedmio-
tem najblizszego artykutu z dziedziny ubezpieczen sa-
mochodowych. Zaznaczy¢ narazie wypada, ze taksow-
ki, autobusy i t. p. przyjmuje sie do ubezpieczen jedy-
nie igcznie z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci
cywilnej, przyczem udziat wiasny ubezpieczonego wy-
nosi obowigzkowo 20%.

W latach ostatnich rozwo6j ubezpieczen ,,auto-casco*
posuwa sie w szybkim tempie. Na dowod tego moze
postuzy¢ coraz wieksza ilos¢ Towarzystw Ubezpie-
czeniowych, ktére wprowadzajg u siebie ten dziat,
cho¢ niejednokrotnie odszkodowania wyptacone prze-
wyzszajag zebrane skadki. Naprzykiad: ,,Vesta“,
Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu, wypta-
cit w 1925 roku tytutem odszkodowan w dziale ,auto-
casco" ztotych 406,240, podczas gdy zebrane skiadki
wyniosty wszystkiego zt. 356,578. Ogotem w roku
1925 cztery Towarzystwa Ubezpieczeniowe, t. j. Po-
znansko-Warszawski Bank Ubezpieczen, Vesta, Pa-
tria i Krakowskie Towarzystwo Ubezpieczed wypta-
city ztotych 752,394 — zebraly za$ ogdétem 861,190.
Odszkodowania zatem wyniosty 87,37%. Za rok 1926

dotychczas nie zostaty sporzadzone bilanse, jednak
wiadomem jest, ze sumy wymienione naogo6t wzrosty.
Jak z powyzszego wynika spotykamy sie w Polsce
z coraz wiekszem zainteresowaniem wiascicieli samo-
chodéw sprawg ubezpieczenia ,auto-casco". Nie-
trudno bowiem zaprzeczy¢ korzysciom, plyngcym
z tego ubezpieczenia wogdle, ale specjalnie na tere-
nie naszego kraju jest ono wyjatkowo donioste. Za-
rowno bowiem zawodowcy, jak i amatorzy zdajg so-
bie doskonale sprawe, ze niebezpieczenstwo, grozace
naszym wozom jest znacznie weksze, niz w innych
krajach zachodnich, a to ze wzgledu przedewszyst-
kiem na fatalny stan drog naszych. Jezeli chodzi
0 miasta, to daleko nam do unormowania ruchu
kotowego w sposdb praktykowany w wielkich sto-
licach europejskich. Ciagle jeszcze panujacy tu chaos,
wynikajgcy nietylko z nieumiejetnego zachowania sie
pieszych, ale rowniez czesto z winy kierowcow, po-
woduje zwiekszone niebezpieczenstwo dla wozu.
Rownoczesnie jednak, mimo nieopanowania wspom-
nianych przeszkod, wzrasta stale i szybko liczba
samochoddw, kursujgcych zaréwno w miescie, jak
1 na drogach publicznych. To tez corocznie ,auto-
casco" ma wiecej racji bytu, jako niezwykle pozy-
teczny dziat ubezpieczen, gwarantujgcy wiascicie-
lowi czeSciowe, i to czeSciowe w duzej mierze, jezeli
nie catkowite odszkodowanie za straty, poniesione
czesto z jego winy. Stanistaw Tadeusz Kehem.

Odpowiedz na Konkurs 1

Do czego stuzg amortyzatory w drazkaeh kierowniczych i dla-

czego samochdd

Podtuzny drgzek kierowniczy, tgczacy ramie Kkie-
rownicy z ramieniem zwrotnicy, prawie zawsze po-
siada jeden lub dwa amortyzatory. Rzeczywistym
celem umieszczenia amortyzatora w podiuznym
drgzku kierowniczym jest umozliwienie zmiany jego
dtugosci. Wyobrazmy sobie, ze AOB jest przedni
resor samochodu w stanie spoczynku (rys. 1); CB —
jego wieszak, O — przednia oS, ED -podtuzny drg-
zek kierowniczy, S, i S2 — sprezyny amortyzatora,

G — gatka wasa zwrotnicy i EF — ramie kie-
rownicy.
Jezeti samochdd idzie w kierunku prostym (koto

kierownicze nieruchome), to przez te chwile punkt E jest
statym. Jezeli teraz przednie koto trafi na prze-
szkode, to resor ugnie sie do pozycji AOx B]f wie-
szak BC zostanie odepchniety do pozycji B, C, a dra-
zek kierowniczy zajmie pozycje D, £. Poniewaz
przednia 08, przechodzac z pozycji O do pozycji O,,
zblizyta sie do statego punktu E, zatem drgzek DE mu-
siat sie skrdci¢, Sciskajac sprezyne amortyzatora S3.
Przy wpadaniu kota do dotu dzieje sie odwrotnie
i dragzek DE wydtuza sie, Sciskajgc sprezyne S..
Zdarzajg sie, cho¢ bardzo rzadko, takie samochody,
ktdore nie posiadaja amortyzatorow w podtuznym
dragzku kierowniczym (n. p. jeden z typow marki
»Puch"). W takim samochodzie musi by¢ resor pra-
wie ptaski oraz musi by¢ zachowany warunek, aby
punkty A, B i G znajdowaly sie na jednej prostej.
Oczywiscie wieksze odchylenia resoru powodujg wy-

.Ford*“ nie posiada takich amortyzatoréw?

chylenia kot przednich,
zuzycie opon.

Samochéd ,Ford" nie posiada podiuznych resorow
przednich, — ma tylko jeden resor poprzeczny. Przy
uginaniu sie takiego resora przednia 0§ waha sie
w plaszczyznie pionowej nie zmieniajagc swej pozycji
wzgledem ramy w kierunku poziomym. Ale tez ,,Ford”
nie posiada i dragzka podtuznego, gdyz takowy zostat
zastapiony przez poprzeczny, a ten znow06z wymaga
amortyzatora. Na rys. 2 widzimy ramie kierowni-
cze E, poprzeczny drazek kierowniczy CD i po-
przeczny drgzek #gczacy zwrotnice AB. Przy ugina-
niu sie resora ramie kierownicze winno sie wahac
po linji pionowej. WOdwczas drgzek CD musiatby sie
skréca¢ i wydtuza¢, a wiec musiatbhy mie¢ amorty-
zator, jak to majg inne marki, ktore pzzejety ten
uktad drazkow kierowniczych (Overland, Gray, Che-
vrolet). Poniewaz jednak drgzek CD u Forda nie
ma amortyzatora, zatem drgzek zakresla punktem C tuk
i wychyla ramie Kkierujgce E 2z jego pozycji, czyli
skreca trzon Kkierowniczy. Amortyzatorem w tym
wypadku bedzie sprezyste odksztatcenie stalowej
pochwy kierowniczej, do ktérej przytwierdzony jest
wieniec zebaty zespotu trybdw kierowniczych. Stwier-
dzit to p. Witold Rychter w swym artykule , O re-
gulacji mechanizméw kierowniczych" (Czasopismo
»Auto" Nr. 7, Warszawa, 1924).

Nalezy wspomnie¢ dla Scistosci odpowiedzi o tem
jeszcze, ze amortyzatory bywaja (cho¢ bardzo rzadko)

a co za tem idzie, szybsze



w poprzecznym drazku kierowniczym, tgczacym obie
zwrotnice, jak to widzimy na rys. 3.

Amortyzatory A i B pozwalajg na wychylenie sie
kazdego poszczegdlnego kota indywidualnie, bez po-
ciggania za sobag sasiedniego, co ma wpltywaé na
konserwacje gum. Praktyka jednak stwierdza, ze
amortyzatory te posiadajg wiele ujemnych stron,
a mianowicie: 1) przy skrecaniu samochodu wskutek
Sciskania sie sprezyn narusza sie prawidlowos¢ t. zw.

»czworoboku Jeanteaud’a®; 2) przy wyrobieniu sie
kamieni amortyzatoréw nie zachowuje sie przepisowa
zbiezno$¢ kot, co wplywa bardzo ujemnie na kon-
serwacje gum; 3) wyrobienie amortyzatorow powo-
duje zwiekszenie Iluzu kierownicy i nieprzyjemne
brzeczenie dragzka. Wyszczegblnione ujemne strony
sg zapewne przyczyng rzadkiego stosowania tych
amortyzatorow przez konstruktorow.
Bolestaw Szyndler.



PUZEGUD

Dos¢ dawno zapowiadaliSmy wprowadzenie prze-
gladu zagranicznych pism samochodowych i dzi$ ro-
bimy pierwsza prébg w tym kierunku. Podajemy
ponizej przeglad wiadomosci, zaczerpnietych z prasy
amerykanskiej, przewaznie za$ z tygodnika ,,Auto-
motiue Industries”. Z czasem postaramy sie rubryke
te rozszerzy¢ i dac czytelnikowi mozliwie peiny prze-
glad pism obcych.

Trzeba przyznaé, ze pisma samochodowe ro6znych
krajow rdznig sie ogromnie pod wzgledem wyboru
i sposobu traktowania tematéw, przystosowujgc sie
do gustéw i potrzeb czytelnikow.

Kierowca amerykanski odznacza sie tern, ze nie
lubi nic robi¢ przy swoim wozie. W razie najmniej-
szego defektu wdz zostaje oddany do naprawy spe-
cjalistom, nawet obmycie i naoliwienie wozu wyko-
nywuje czestokro¢ nie kierowca, a obstuga garazu,
w ktorym wdz zostat postawiony na noc, czy tez
nawet na kilka godzin. W zwigzku z tern widzimy
w catlych Stanach Zjednoczonych ogromng ilo$¢ ga-
razy, t. zw. ,Sernice stations”, ktore potgczone sg
zazwyczaj z warsztatami podrecznemi i podejmuja
sie konserwacji i reparacji postawionego u nich
samochodu. Kierowcg samochodu w Ame yce jest
najczesciej jego wiasciciel, bynajmniej nie fachowiec
samochodowy, ktdry uwaza swdj woéz tylko za narze-
dzie niezbedne przy pracy i nie ma najmniejszej

JAMOCHODOWYI

MOTOCYKL OWY

ochoty ditubaé przy swojej maszynie. Inaczej przed-
stawia sie sprawa w Niemczech lub we Francji.
W tych krajach samocho6d nie jest jeszcze tak roz-
powszechniony i jest przedewszystkiem przedmiotem
rozrywki i sportu. Wtasciciel jego znajduje przy-
jemnos$¢ nie tylko w prowadzeniu samochodu, lecz
rowniez w przeprowadzaniu najrozmaitszych w nim
ulepszen. Szczeg6lniej Niemcy znani sg z zamitowa-
nia do majstrowania i posuwajg sie niekiedy do
bardzo znacznych przerébek w najwazniejszych czes-
ciach samochodu, nie wytgczajagc nawet silnika.

Taki stan rzeczy odbija sie na pisSmiennictwie
fachowem. Czasopisma samochodowe amerykanskie
przeznaczone sg prawie wytacznie dla mechanikéw,
garazystéw isprzedawcéw samochodowych. W zwiazku
z tern informujg swych czytelnikéw o konjunkturze
handlowej, o racjonalnem urzgdzaniu warsztatu i o no-
wych utatwionych sposobach reparacji. Pisma za$
francuskie i niemieckie, naodwrot, majg za pierwsze
swe zadanie stuzenie amatorom automobilistom i uczg
ich obchodzenia sie z samochodem, dajg rézne prak-
tyczne wskazowki potrzebne dla kierowcy, zamiesz-
czajgspopularyzowane opisy zagadnien teoretycznych,
dajac tez pewng ilos¢ miejsca dla sensacji i dla sportu.

Pisma angielskie stanowig jakby przejsciowag ka-
tegorje. Zresztg postaramy sie o to, by czytelnik
sam mogt sobie wyrobi¢ zdanie w tej kwestji.

Obnizenie gatunku stali.

Jest rzeczg og6lnie wiadomg, ze naj-
niebezpieczniejszemi i najbardziej szkod-
liwemi domieszkami w stali sg siarka
i fosfor- Gdy Stowarzyszenie Inzynieréw
Samochodowych (w Stanach Zjednoczo-
nych A. Po6in.) opracowywato normy dla
stali do budowy samochodéw, postawiono
jako pierwszy warunek bardzo niskg za-
warto$¢ siarki i fosforu.

Przestrzeganie tego warunku przez
przemyst samochodowy kosztowato bar-
dzo wiele- Okazuje sie bowiem, ze mozna
z powodzeniem uzywaé gatunki stali nie-
co gorsze, a 0 wiele tansze-

Komitet metalurgiczny General Motors
Corp. proponuje obecnie, by maksymalng
granice zawarto$ci fosforu i siarki prze-
sungé o 0.0005 w gére. Przemawia za tern
ciggty wzrost zapotrzebowania na stal do
budowy samochodéw i state pogarszanie
sie gatunku surowca, gdyz najlepsze i naj-
bardziej czyste pokiady rudy i wegla by-

ty najpierw eksploatowane i zostaty w
znacznej cze$ci wyczerpane.
Trzeba przytem zaznaczy¢, ze stal z

proponowang obecnie, nieco zwiekszong
zawarto$cig siarki i fosforu, bedzie tylko
nieznacznie gorszg od stali dotychczaso-
wej, co moze by¢ z tatwoscig skompen-

sowane przez postep w nowoczesnej kon-
strukcji- Jednem stowem, przy uzyciu
tych gorszych gatunkéw stali bedziemy
jednak dzisiaj w moznosci budowaé¢ wozy
Izejsze i mocniejsze, anizeli z najlepszej
stali, dajmy na to, dziesie¢ lat temu.

Eksport samochodéw ze Stan6w
Zjedn. i z Kanady.
Stany Zjedn. Am. Péin. tem sie wy-

rézniajag od krajow Europy, ze w rozwoju
swego przemystu nie zalezag prawie od

Przyblizona produkcja samochodéw
za rok 1925

Stany Zjednoczone iKanada 4,337.000
Wielka Brytanja 220.000
Francja.... . 177.000
W HOCHY i 40.000
Niemcy 70.000
Belgja . 5.000

Wywo6éz poszczegblnych krajow
za rok 1925

. : SO - Stany Zjedn. Am. i Kanada 386.000 76?,
zagranicy. Ogromne tery torjum. jakie zaj- Wie|>ll<a JBrytanja 20100 67
muja, bogate jest we wszelkiego rodzaju Francja 61.500 ) 1%
surowce, i wtasny rynek wewnetrzny jest WHochy 29,000 &,

réwniez tak bogaty, ze nabywa ogromng
cze$¢, prawie cato$¢ swej krajowej pro-
dukcji. Jezeli chodzi o samochody, to po-

Swiatowy eksport 505.600 1007,

wyzej 91"/o catej produkcji St. Zjedn. Wwéz samochodéw do poszczeg6lnych
pochtania rynek wewnetrzny. Mniej niz krajow

9°lu sprzedawane jest na wywo6z- Zdawa- [ Ze Stanow Zjedn.
toby sie wobec tego ze w innych krajach go ny -Jeanamk/
samochody amerykanskie powinny stano- . . .

wi¢ znikomy odsetek. Tymczasem jest Hiszpanja . 16.300  8.000 t. j. 4970
naodwrét; z zatgczonych zestawien moze- — Szwecja 5.200 4.600 ,, 88?2
my sie przekona¢ ze te kilka procent Potudn. Afryka  20.800 18300 , 887
amerykanskiej produkcji wywiezione i Indje 17.400 12600 ,, 727,
rozrzucone po catym $wiecie stanowi  Australja . . 81900 69.400 , 857
jeszcze ponad 70°/,, ogdlnego wywozu pro-  Brazylja . 22200 20.800 , 9%
dukujacych krajow. Argentyna . 38.400 36.900 , 96?



Zagadnienie uzywanych
samochoddéw w Stanach
Zjedn. AtneryKi Poin.

Wobec ogromnej iloSci samochodéw,
wypuszczanych rok rocznie na rynek w
Starach Zjedn. Am. Péin., gromadzg sie
odpowiednio wielkie ilosci samochoddéw
uzywanych. Opr6cz bezpos$rednich tran-
zakcyj miedzy wiascicielami, pokaZzng
liczbe uzywanych samochodéw nabyli po-
$rednicy. Ostatni rok przyniést tym po-
Srednikom ogromne kleski, a przynaj-
mniej zyski osiggniete na handlu uzywa-
nemi samochodami okazaly sie niepro-
porcjonalnie mate w stosunku do poczy-
nionych wktadéw. Sprzedaz uzywanych

samochodéw w Ameryce jest obecn:e
bardzo trudna, bo wszystkie firmy samo-
chodowe starajg sie obnizy¢ ceny i uzy-
wajg wszelkich sposobow, by wt’oczy¢ w
rynek jak najwiekszg ilo$¢ samochodéw.

Zagadnienie sprzedazy i wykorzystania
uzywanych samochodéw, ktére badz co
badz przedstawiajg pokazng ryarto$é, sta-
nowi obecnie bardzo powazne zagadnie-
nie na gruncie amerykanskim.

25% znizki na czesciach zamien-
nych do samochodéw Hupmohile.

Firma ,Hupp Motor Car Corp." posta-
nowita udziela¢ wybranym przez siebie
garazystom i sktadnikom 25"/0 upustu na
cze$ciach zamiennych do swych samo-

chodéw. Dajgc tak znaczng znizke firma
stara sie nietylko o pozyskanie klijen-
tow, lecz przedewszystkiem o to, by na
samochodach ,,Hupmobile* byty uzywane
wytgcznie oryginalne fabryczne czesci za-
mienne-

1) Nie kazdy garaz moze uzyska¢ taka
znizke. Wiasdciciel garazu musi wypetnic
odpowiedni blankiet, podajac wielkos¢
swego przedsiebiorstwa, ilo$¢ zatrudnia-
nych robotnikéw i przecietng liczbe repa-
rowanych dziennie samochodéw .,Hupmo-
bile";

2) pozatem musi podpisa¢ zobowigza-
nie, ze bedzie prowadzit u siebie wytgcz-
nie oryginalne czesci ,,Hupmobilea', na-
bywajgc je od upowaznionych przedsta-
wicieli firmy.

OBRECZE O WKLESLYCH PODSTAWACH

W ostatnich czasach zaczyna sie coraz
czeSciej spotyka¢ z oponami o bardzo du-
zym przekroju, tak, ze niektére z nich sa
wprost prawdziwemi olbrzymami w $wia-
cie opon samochodowych- Naturalnie, ze
zatozenie na koto takiego olbrzyma spo-
sobem zwykltym, t. j. przez przesuniecie
sita catej opony przez zawiniety brzeg
wiefca kota, natrafitoby na wprost nie-
mozliwy do przezwyciezenia opor, tych
tak masywnych, a wiec bardzo mato roz-
ciaggliwych opon. Dzigki jednak skontruo-
waniu i wypuszczeniu na rynek przez fa-
bryke ,Dunlop" specjalnej obreczy, spra-
wa ta zostata pomyé$inie rozwigzang. No-
we takie koto posiada obrecz o silnie
wgietej podstawie ku $rodkowi kota i nor-
malnie zawinietych brzegach.

Sama opona przeznaczona do zaktada-
nia na takiego rodzaju koto, posiada ob-
rzezyne usztywniong drutem, a wiec jest
to poprostu zwykta opona o nierozciggli-
wych obrzezynach. t. z. amerykanska.
Srednica takiej opony jest wieksza od
Srednicy wyztobienia,, ale znowuz jest
mniejszg od $rednicy brzegéw samego ko-
ta; tak wiec gdy opone natozymy na koto
i nastepnie napompujemy kiszki, obie ob-
rzezyny opony oprg sie i przylgng do za-
gie¢ wienca kota, gdyz sg zbyt waskie,
azeby mogty pora nie sie przedostac.

Chcac zatozy¢ opone na takie koto o
wklestej podstawie obreczy, musimy stop-
niowo przektada¢ najprzod jedng jej
obrzezyne przez brzeg wiefca kota, jedno-

Opona z pietka.

Przekr6j opony i obireczy

i nowego typu.

starego

Opona z gtadkim brzegiem.
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cze$nie zapuszczajac te przelozonag juz
cze$¢ w zagtebienie wienca kota- Po prze-
prowadzeniu powyzszej czynno$ci dookota
catego kota mamy juz zatozong catkowicie
na koto jedng obrzezyne opony. W naste-
pstwie wsuwamy kiszke w opone, cokol-
wiek ja podpompowujemy i w dalszym
ciggu postepujemy identycznie z druga
obrzezyng opony, wttaczajac ja ostatecz-
nie, obydwoma obrzezynami, w zagtebiong
podstawe wienca- Teraz pozostaje juz
tylko napompowac¢ do reszty samg kiszke,

ktéra najprzéd wypchnie z zagtebienia
wienca kola, a nastgpnie przycisnie
do zagie¢ tegoz wienica, obie obrzezyny
opony.

W arto jeszcze zaznaczy(¢, ze waga kota
o wklestej podstawie obreczy wraz z opo-
na jest mniejszag od wagi zwyktego kota
wraz z opong z pietkami, co ogromnie
wplywa na zmniejszenie si¢ stopnia roz-
grzewania sie opony podczas jazdy.

Istnieje jeszcze ostatnio skonstruowana,
podobna czesciowo do poprzedniej obrecz
systemu ,Michelina", Obrecz ta rézni sie
od poprzedniej tem, ze zagtebienie w pod-
stawie wienica kota jest tylko na pewnej
cze$ci obwodu- W przekroju taka obrecz
jest podobng do mimos$rodu. Jezeli chodzi
o zatozenie opony na koto systemu ,Mi-
chelina® to bedzie to robota réwniez tat-
wa, jak i przy poprzednim systemie, jed-
nak sama opona na tego rodzaju obre-
czy trzyma sie jeszcze mocniej anizeli
na obreczy systemu ,,Dunlopa”.

Nowy typ obreczy,



Posiadam i samocho6d Dodge i chciatbym
pozna¢ doktadnie dziatanie jego karbura-
tora. W podrecznikach nie znalaztem
szczeg6towego opisu i dlatego prosze Re-
dakcje ,,Poradnika Technicznego™ o wy-
jasnienie. g_ £

Samochody Dodge-Brothers wyposazone
sa zazwyczaj w karburatory ,Stewart”.

Uktad gtéwnych czeéci karburatora. bu-
dowa komory ptywakowej i przepustnicy
podobne sg oo czesto spotykanych na in-
nych karburatorach i nie przedstawiajg
nic szczegdlnego.

Charakterystycznym dla karburatora
»Stewart” jest rozpylacz i urzadzenie do
samoczynnego regulowania sktadu mie-
szanki, bowiem rozpylacz stuzy tu jedno-
cze$nie jako zawoér dodatkowego powie-
trza, Ma on ksztatt grzybka z trzonkiem,
na koncu ktérego znajduje sie tloczek,
podobnie jak to ma miejsce w karbura-
torze Renault (rys. 1).

Grzybek zaworu oprécz otworka dla
benzyny posiada kilka otworkéw dla po-
wietrza.

Podczas stabego ssania grzybek rozpy-
lacza spoczywa na swoim gniezdzie, ben-

Rys. 2. Przy stabym ssaniu.

zyna wychodzi przez otworek $rodkowy- a
powietrze przedostaje sie tylko przez ma-
te otworki w grzybku (rys. 2).

Gdy ssanie staje sie silniejsze, grzybek
zaworu unosi sie¢ nad gniazdem i wpuszcza
dodatkowe powietrze (patrz rys. 3 karb.
przy silnem ssaniu).

Rys. 1. Rozpylacz.

Ttoczek na dolnym konhcu zaworu roz-
pylacza stuzy do hamowania zbyt gwat-
townych podskokéw grzybka. Ttoczek ten
posiada otworki zamkniete zapomocg ku-
lek, ktére lezg zgdérv na tych otworkach.
Gdy zawo6r znéw sie podnosi do gory,
kulki przywierajg do otworkéw, wobec te-
go ttoczek jest szczelny, iz z trudem unosi
sie do géry, hamujac w ten spos6éb ruch
catego zaworu- Gdy zawdr idzie na dot,
kulki unosza sie na gniazdach i ruch za-
woru nie jest zahamowany.

Otwoér rozpylacza jest przymkniety od
spodu zapomocg igly. Igta ta jest lekko
stozkowa. W czasie silnego ssania rozpy-
lacz, jak wiadomo, unosi sie do goéry i
ssuwa sie ze stozkowej iglty, dzieki temu
otwor rozpylacza powieksza sig, kompen-
sujgc silnie zwiekszony doptyw powietrza.
Gdy zawér opada, to tem samem otwor
jego nasuwa sie na igte. Oprocz tego igha
daje sie nastawia¢ odrecznie zapomocg ze-
batki, kotka zebatego i dzwigni. Jezeli
podniesiemy igte do gory, to zmniejszamy
doptyw benzyny i odwrotnie, opuszczajgc
igte, zwiekszamy otwdr rozpylacza. W ten
sposéb mozemy wyregulowaé karburator.
Karburator posiada sprezyne, ktéra stale
podcigga igte do goéry, nie zamykajac jed-
nak zupeinie otworu rozpylacza. Za po-
moca ciegta mozemy pociggna¢ dzwignie i
opusci¢ igte w dét. Powiekszamy w ten
sposéb otwdr rozpylacza, co jest korzystne
przy rozruchu, by otrzymaé bogatszg mie-
szanke. Gdy silnik zaskoczy, puszczamy
ciegto, a wtedy sprezyna podcigga igte
do géry do pozycji normalnej.

Regulowanie- Je$li  karburator
zty sktad mieszanki, to przed rozpocze-
ciem jakiejkolwiek regulacji nalezy naj-
pierw sprawdzi¢, czy potgczenia rury
ssacej z blokiem cylindrowym i z karbu-
ratorem sg zupetnie szczelne. Smarujemy

daje

oliwg brzegi tych potaczen i obserwuje-
my, czy oliwa nie jest wsysana do $rodka,

co dowodzitoby nieszczelnoséci. Jezeli
rzeczywiscie sam karburator Zle dziata,
to nalezy go odja¢ od silnika i przede-
wszystkiem dobrze przemy¢, by zawor

mogt sie swobodnie poruszaé.

Potem dopiero mozna przystagpi¢ do
regulacji karburatora, ktéra polega jak
wiadomo na uregulowaniu potozenia
mgly- Igta jest starannie ustawiona na fa-
bryce i ustawienie to powinno by¢é zmie-
niane tylko wtedy, gdy sie przekonamy
z pewno$cia, ze jest nieprawidtowe-

Zapomoca ciegta z guzikiem na desce

przedniej igta moze by¢ opuszczona dla
otrzymania bogatszej mieszanki w chwili
rozruchu. Przed rozpoczeciem regulacji,

ktéra sie odbywa podczas biegu silnika,
nalezy sie upewnié¢, ze guzik do opusz-
czania igty jest na miejscu. Samo regu-
lowanie odbywa sie zapomocg S$rubki na-

stawnej; krecac $rubka na prawo, obni-
zamy igte i otrzymujemy bogatszg mie-
szanke. krecac w lewo, odwrotnie. Na-

lezy pamietaé, ze nawet mate poruszenie
Srubkag ma wptyw na sk’ad mieszanki i
dziatanie karburatora. Pozatem przy re-
gulowaniu mieszanki obowigzujag ogo6lne

Rys. 3. Przy silnem ssaniu.

zasady. Wybuchy w rurze ssacej dowo-
dzg biednej mieszanki ($rubke krecimy
w prawo,) zakopcenie $wiec i cylindrow



oraz czarny dym z tlumika dowodzg bo-
gatej mieszanki (Srubke krecimy w lewo).

Ogrzewanie powietrza. Karburator
zaopatrzony jest w rure dla doptywu
cieptego powietrza, ktére nagrzewa sie
przy rurze wydechowej. Ogrzane powie-
trze zapobiega skraplaniu sie benzyny i

dzieki temu zwigksza wydajnos$¢ silnika
w zimng pogode. Okienko z zastonkami
pozwala regulowaé dowolnie ilo$¢ cie-
ptego i zimnego powietrza. -W czasie
zimnej pogody okienka winny by¢ zam-
kniete i karburator zasysa wowczas
tylko ciepte powietrze.

Sitko, W miejscu doptywu benzyny

do komory ptywakowej znajduje sie sitko
do benzyny. Azeby sitko przeczys$ci¢ na-

NASZE TAKSOWKI

Rosdnie dusza uczciwego automobilisly
na widok korowodéw aut, mkngcych uli-
cami Warszawy, gdy dzwieki sygnatow
zlewajg sie w jednolity bek, gdy przera-
zony piechur chodzi tylko chodnikami-
nie czytajgc juz na jezdniach ,Kurjerka",
gdy wtadcza pateczka w reku czarnych

hetmoéw rozdziela rozkazy, rzadzac spre-
zy$cie ludZmi i maszynami.
Zautomobilizowana Warszawa — wiel-

kie nowoczesne miasto!...

Ten moj patrjotyzm warszawski i duma
automobilisty cierpig jednak zarazem
cierpiag powaznie.

Automobilowa Warszawa przedstawia
sie bowiem wrecz nieokazale, mdéwigc Sci-
§lej, nawet zupetnie ,parszywo".

Nasza parotysieczng rzesze maszyn re-
prezentujag na ulicach w pierwszym rze-
dzie takséwki — ruchliwe jak mrowki,
wszedzie sie krecg, wszedzie ich petno —
pozal sie Boze, jednak, ich wygladowi!

Takiej mizerii zewnetrznej, takiego nie-
chlujstwa i zdeterminowanej abnegacji,
nie sposob stownie okresli¢,, trzeba by¢
na to conajmniej Strindbergiem Ilub Gor-
kij'em, pisarzem zycia nizin i najczar-
niejszych padotéw, — parjaséw, zhanbio-
nych i sponiewieranych. Serce.mi sie kra-
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lezy zamkna¢ doptyw benzyny z przy-
rzagdu zasysajacego do karburatora i od-

kreci¢ nasrubek pod spodem komory
ptywakowej.
Przepustnica- Karburator , Stewart"

ma zwykta przepustnice motylkowg. Mo-
ze byé ona otwierana zaréwno zapomocg
manetki przy kierownicy jak i przy po-
mocy ,pedatu” akceleratora, ktory umie-
szczony jest na prawo od pedatu hamul-
cow. Zazwyczaj postugujemy sie akcele-
ratorem, ktoéry za naci$nieciem otwiera
przepustnice i przymyka jg przy pomocy
sprezyny. Jednakze sprezyna nie moze
wiecej przymknaé przepustnicy, niz na to
pozwala ustawienie rgczki gazu przy
kierownicy. Oprécz tego przy przepustni-

je, kiedy patrze na te nieszcze$liwe For-
dy, nadajace ton taksowkowemu ruchowi,
storturowane, zeszpecone do gruntu nad-
budéwkowsa fantazja domorostych Wey-
mannoéw, dymiace, skrzypigce, biedne, ra-
chityczne, rozklekotane.

W arszawska Fordowska takséwka — to
ideal akcesoryjny do stawnych tricko-
wych dwuaktowych fars amerykanskiej
sztuki filmowej. Nie wie nawet Mac Se-
netl ile tego sprzetu tlucze sie po ulicach
Warszawy, jak z ,fasonem"™ w warszaw-
skim fordziaku topoca zimowe brezenty

z oknami, jak sie przemys$lnie sznuruje
lub zapina na kamizelkowe guziki ,lan-
dolety” i ,limuzyny" i jakie to cuda

urzagdza¢ mozna z gltowg pasazera w ta-
kiem inteueure, nie moéwiac juz o reszcie
A jak figlarnie na chtodnicy potrafi sie-
dzie¢ dykta z pudetka po pomaraiczach

z napisem, nowa markg automobilowg
,Salvatore Trovato". —
I rzng ci po ulicach Warszawy takie

potworne limuzyny, nadziane przerazony-
mi, zmaltretowanymi pasazerami, straszac
niesamowitym swym wygladem, nietylko
konie i dzieci.

Musi sie jednak te biede usprawiedli-
wia¢ i tolerowa¢ — znak czasu iogdlnych
ciezkich warunkéw ekonomicznych.

Sa coprawda, aczkolwiek bardzo nie-
liczne, takséwki, co wygladem swym nie

Tel.: 17-45 i 172-79.

Mostowa, 4a; Tel. 11-67.

BYDGOSZCZ, ul. Blonia 7; Tel. 13-77.
LWoW, ul. Nabielaka 21.

reparacyjne matych baterji i stacja tadowania:

ul. Ztota Nr 35; Telefon 404-94.

cy znajduje sie mata $rubki, ktérg tak
sie nastawia, by przepustnica w zadnym
razie nie mogta byé catkowicie zamknieta-

Przy puszczaniu silnika w ruch pocia-
gamy guzik rozruchowy na przedniej
desce, ktéory jak wiadomo opuszcza igte
i zwieksza otwor rozpylacza- Po puszcze-
niu silnika w ruch wpychamy zaraz guzik
na miejsce. Jedynie w czasie zimnej po-
gody moze sie okazaé¢ potrzebne, by sil-
nik pracowat z nieco wyciggnietym guzi-
kiem dopoki sie nie rozgrzeje. Przetrzy-
mywanie zbyt diugo wyciggnietego guzi-
ka rozruchowego powoduje nieréwny
bieg silnika, zakopcenie cylindréw i nad-
mierny rozchdd benzyny.

W. Z.

robig dyshonoru automobilowi, eleganckie
i dobrze utrzymane. Miatlem w ostatnich
czasach przyjemno$é zapoznaé sie z jedna
z takich. Zdumiony bytem poprostu dosko"
natg kondycjg tej taksowki. CzySciutkie,
doskonale utrzymane wnetrze landolety,
kazdy szczegét na odpowiedniem miejscu,
drzwiczki szczelnie zamykane, doskonaty-
rowny i cichy jej chéd — az razity swa
niezwyczajng poprawnos$cig.

Takich wyjatkéw jest juz naprawde
wyjatkowo mato- Po wyjéciu z maszyny
sprawdzitem marke — francuski ,,Unic“.

Zrozumiatg i oczywista stata mi sie popu-
larno$¢ marki ,Unie" — praktycznie
stwierdzitem jej zupeing stusznos$é. Mo-
wigc o popularnosci ,Unic’a", mysle w
pierwszym rzedzie o masie taxis Paryza
i Londynu. Bardzo charakterystyczne
jest, iz w samym Londynie znajduje sie
ponad 5.000 takséwek francuskiego ,Uni-
ca". ldealna taksbwka — nosi miano
,-Unic" na Zachodzie i jest w tern zasto-
sowaniu bez konkurencji.

Spotkany przezemnie model .Jandaulet
taxi" jest przeznaczony wytacznie dla ce-
lbw zawodowego ruchu pasazerskiego-
Jest rzecza zupeinie naturalng, iz i
wszystkie pozostate modele tej marki sg
rownie skrupulatnie skonstruowane.

W ostatnich dniach miatem okazje roz-
mawia¢ z p. Dyr. Cz. tacznym, dzieki u-



Obwieszczenie Komisarjatu Rzadu
na m, st. Warszawsg.

Podaje do wiadomosci, ze w iny$l § 26
ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Robo6t
Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrz-
nych z dnia 6 lipca 1922 r. (Dz. Ust. R. P.
Nr. 65 poz. 587) wszyscy kierowcy sa-
mochodowi zamieszkali w Warszawie winni
sie zgtasza¢, w celu prolongowania na rok
1927 pozwole na prawo prowadzenia po-
jazdow mechanicznych do Oddziatu Ruchu
Ulicznego Komisarjatu Rzgdu (ul. Dani-
towiczowska Nr. 10), okienko Nr. 3 w go-
dzinach cd 9-ej do 13-e¢j wediug zalgczo-
nego planu:

UWAGA:
lezy zataczy¢ dowdd,
tozsamo$¢ osoby z adnotacjg
domu o zameldowaniu.

Winni niezgtoszenia sie w powyzszych
terminach ulegng karze przewidzianej
w art. 21 Ustawy z dnia 7 pazdziernika
1921 roku (Dz. Ust. Nr. 89 poz. 656).

Komisarz Rzadu na m. st. Warszawe

Do podania o prolongate na-
stwierdzajacy
rzadcy

(—) W. Jaroszewicz

Warszawa, dnia 11 grudnia 1926 r.

Posiadacze legi-

W dniu tymacyj

od Nr. do Nr.
3 stycznia 1927 r. 1 150
4 1927 r. 151 - 300
5 1927 r. 301 — 450
7 1927 r. 451 600
8 1927 r. 601 - 750
10 1927 r. 751 — 900
1 1927 r. 901 — 1050
12 1927 r. 1051 1200
13 1927 r. 1201 - 1350
14 1927 r. 1351 — 1500
15 1927 r. 1501 — 1650
17 1927 r. 1651 — 1800
18 1927 r. 1801 — 1950
19 1927 r. 1951 — 2100
20 1927 r. 2101 — 2250
21 1927 r. 2251 2400
22 1927 r. 2401 2550
24 1927 r. 2551 — 2700
25 1927 r. 2701 - 2850
26 1927 r. 2851 — 3000
27 1927 r. 3001 — 3150
28 1927 r. 3151 3300
29 1927 r. 3301 — 3450
31 1927 r. 3451 — 3600
1 lutego 1927 r. 3601 — 3750
3 1927 r. 3751 — 3900

Jest do sprzedania

,PUCHF?

3-ch konny
zupetnie nowy model 1926 r, ktéry zrobit zaledwie

okoto 1000 km.

Szczegd6tdbw mozna sie dowie-

dzieé¢ w Sekretariacie Klubu

przejmosci ktérego zapoznatem sie blizej
z wielorakiemi zaletami ,,Unic'ow’.
»Takséwki nasze (wyzej wymieniona
jest tez wiasnos$cig f-my Cz. Laczny i Ska)
w ciezkich warszawskich warunkach spet-

niaja swojg role znakomicie", — zaczat
p. taczny. — Bioragc pod uwage fatalne
nasze bruki, ktore niestychanie szybko

niszczg kazda maszyne, nasze ,Unicki"
trzymaja sie mocno, mozna nawet $miato
powiedzie¢, ze najlepiej z catej plejady
maszyn réznych marek. Jest to naturalnie
zastuga ich konstrukcji, a przedewszyst-
kiem stawnego Unicowskiego patentu —
podwoéjnych resoréw ,,cantilever”.

Wypada na tem miejscu przypomnieé
stuszne zdanie, ktére przez eksploatuja-
cych takséwki jest prawie zupetnie zapo-
znane: ,jesteémy za biedni, by kupowaé
tanie rzeczy". ,Unie", aczkolwiek jest
drozszy od popularnej tandety, jednak
dzieki swym doskonatym i wielorakim
walorom jest od niej bezwzglednie eko-
nomiczniejszy.

,Pozatem mam prawo powiedzie¢ na-
szej firmie kompliment”—kontynuowat p.
taczny. ,,0 nasze maszyny dbamy, az do
pedanterji, rozumiejac zbyt dobrze, ze to-
lerowanie najdrobniejszych defektéw w
czasie ruchu jest dla maszyny formalnem
morderstwem. Prowadzimy odpowiednie

ewidencje wozéw i szczeg6towe statysty-
ki, ale to juz nalezy do zakresu ogélnej
gospodarki takséwkowej. Gospodarke po-
dobng powinien prowadzi¢ kazdy przed-
siebiorca takséwkowy, niestety, jak do-
tychczas nikt tego prawie nie robi, nie
orjentujac sie, ze racjonalizacja taka jest
dla przedsigbiorstwa wrecz konieczna".
Ma zupeing racje p. Dyr. kaczny. W
najblizszym numerze podam doskonate

Posiadacze legi-

W dniu tymacyj
od Nr.‘do Nr.
4 T 10071 3901 4050
5 M 1927 > 4051 4200
7 1927 r. 4201 4350
8 ¥ 1927 1. 4351 4500
9 ., 1927 r. 4501 4650
10, 1927 r. 4651 — 4800
u 19271 4801 4950
2 M 1907 4951 — 5100
14 1927 r. 5101 5250
15 1927 r. 5251 5400
16 1927 r. 5401 5550
17 1927 r. 5551 5700
18, 1927 r. 5701 — 5850
19, 1927 r. 5851 — 6000
21, 1927 r. 6001 6150
22, 1927 . 6151 6300
23, 1927 r. 6301 6450
24, 1927 r. 6451 — 6600
25 1927 r. 6601 — 6750
26 4 1927 . 6751 6900
28, 1927 . 6901 7050
1 marca 1927 r. 7051 7200
2, 1927 r. 7201 7350
3 1927 . 7351 — 7500
4 ., 1927 r. 7501 — 7650
5 » 1927 1. 7631 — 7800
7, 1927 r. 7801 — 7950
8 1927 r. 7951 — 8100
9 . 1927 r. 8101 — 8250
10 1927 r. 8251 — 8400
1, 1927 . 8401 8550
2 1927 r. 8551 — 8700
14 1927 r. 8701 — 8850
15 1927 r. 8851 — 9000
16 W 1927 r. Kierowcy zarejestro-
17 v 1927 r. yvan/i w innych Wo-
18 1927 1. el 5
19 1927 r.
21, 1927 r.
2 1927 r. do
31 1927 r.

wzory, kierowanej przez niego firmy, do
wiadomos$ci naszych ,,taksomistrzow*“. Ci,
ktorzy warto$¢ ich odpowiednio ocenig,
beda wdzieczni p. Lacznemu i mnie- Zy-
czytbym sobie, by wdzieczno$¢ ta byta
jaknajszersza i by .batagan” takséwkowej
gospodarki zmart jak najszybciej na ga-
lopujace suchoty.
Dziewicz-

»Unie" — model ,landaulet-taxi”.



Od Administracji
,,Przegladu Samochodowego 1 Motocyklowego*

Pragngc i w tym roku zapewni¢ wszystkim firmom ogtaszajgcym
sie w naszem piSmie mozliwie najwieksze korzySci handlowe, jak rowniez
zapewni¢ Czytelnikom naszym posiadanie petnego zbioru Zrddet zakupow,
Administracja ,,Przegladu Samochodowego i Motocyklowego* kontynuowac
bedzie i w roku biezgcym nastepujacy plan.

Kazda firma, ktora przynajmniej jeden raz ogtosi sie w ,,Przegladzie
Samochodowym i Motocyktowym®, bez wzgledu na wielko$¢ i tre$¢ ogtoszenia
uzyskuje prawo do dwukrotnego i bezptatnego, w ciggu jednego roku, ogtoszenia,
na tamach naszego pisma.

W m. czerwcu b. r. Administracja miesiecznika zamieSci wszystkie
reklamy, umieszczone w okresie ubiegtego pdétrocza w naszem pismie.

Za$ w m. grudniu b. r. wszystkie reklamy i ogloszenia umieszczone
w ,,Przegladzie Samochodowym i Motocyktowym“ w roku biezacym, beda
zamieszczone w specjalnym zatgczniku do numeru grudniowego, ktory stanowié
bedzie pewnego rodzaju ,,Autoinformator*.

LAutoinformator* stanie sie wskutek tego zrodiem informacyj reklamo-
wych i ogtoszeniowych, ktory zaréwno czytelnika jak i reklamujgcg sie firme
nie bedzie kosztowaé ani grosza, a zapewni przemystowi i handlowi polskiemu
znaczne powiekszenie zbytu towaru i zwiekszenie obrotu handlowego. Czytel-
nikowi natomiast oszczedzi wiele czasu w poszukiwaniu Zrodta zakupu.

W przekonaniu, ze projekty nasze w dziedzinie reklamy i ogtoszen,
ktore dla wygody naszych Klientbw wprowadziliSmy, spotkajg sie i nadal
z przychylnem i zyczliwem przyjeciem, w oczekiwaniu zgtoszen, piszemy sie

Z powazaniem:
ADMINISTRACJA
.PRZEGLADU SAMOCHODOWEGO

H (13

i MOTOCYKLOWEGO

WARUNKI PRENUMERATY: CENA OGLOSZEN:
R O C Z N L oo i Zv. 12 Tytutowa strona zt 400
. , Ostatnia sir. oktadKi..iiiivniiiciecns 7tzt 300 i ¥i zt 150
PO L RO CZN IE cooioooeeeeeseesiessssssssssssssssss s ssssssssssssssssssssssss Zt. 6, 7 UMy W O\R

K

KW ARTALNIE ittt Ze. 4 2 i 3 str. oktadki i w tekécie . . . .  zt 250, 125, 65, 35, 20
Administracja Przegladu Sam. i Motocykl, dysponuje sitami arty- POZA TEKSIEM v w24 200, 100, 50, 30, 15

Ogtoszenia fantazyjne i kolorowe ceny do umowy.
stycznemi i przyjmuje wykonanie projektéw na reklamy i ogtoszenia. Fotografje i klisze na rachunek klienta.



W ROKU 1926 BEZAPELACYJNIE
BOSCHA 22555
Z/V MAGNETO

TA'RGA FLORIO

WIEJLKA NAGRODA WIELKA NAGRODA

, EUROPY
HISZIPANJI REKORD SZYBKOSCI COfPA ELORIO

POLSKI (1.54)0)

WIRLKA NAGRODA WIELKA NAGRODA
NIEMIEC (umoch.) RZYMU

WIELKA NAGRODA WIELKA NAGRODA
NIEMIEC (motor.) CZECHOSLOWACII
INDIANOPOLIS OLITUDE

3* INNE ZWYCIESTWA

MIEDZYNARODOWE
Mediolan, 2 Maja 1926 ;

Viale Monforte.

List WPandw z dnia 29 b. to. otrzymatem i uwalam za swdj obowigzek donie$é, ii tak na moim wozie,
ktory w ogélnej klasyfikacji otrzyma! drugie miejsce, jak | na wozach, klasyfikowanych, jako pierwszy (Constantinl)
i trzeci (Cotut) w czasie catego wyAcigu Targa*Florfo zatozone byty wytacznie SWIECE BOSCH *A typu MD.
Swiece nie wykazaly najmniejszej nawet wadliwodci dziatania. Pisze, by prawdzie stato sie zado$ |

Pozdrawiajac W Panéw, krefle sie z powalaniem

(—) F. MINOIA.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

Il KESTENBAUM, WARSZAWA

UL. WILCZA Nr 29, TELEFON 170-87.
WELASNE WARSZTATY REP ARACYJNE — LESZN 0 121 TEL. 28G-13

DRUK. M. S. WOJSK WARSZAWA PRZEJAZD



