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Samochody od rozbicia, ognia, kradziezy.
UBEZPIECUZA : wwtascicieli samochodéw odpowiedzialnos$ci prawno -cywilnej.
Pasazeréw od nastepstw nieszczesliwych wypadkow

Absolutny ZWYCIEZCA POLSKICH RAIDOW

POLSKI

1923 | NAGRODA
1924 | NAGRODA
1925 | NAGRODA

REKORD SZYBKOSCI \IH

BIURA SPRZEDAZY:

WARSZAWA, POZNAN, KRAKOW, LWOW, LODZ, GDANSK

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW

-,E R G §”
WARSZAWA, ELEKTORALNA 10

TELEFON 193-59

POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (ty-

py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne), do oSwietlenia starteru, zapalania etc.
Pojemnos¢ i trwatos¢ gwarantowana

PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY | tADOWANIA

NAJWIEKSZA FABRYKA WE FRANCJI

AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
MOTOCYKLOWYCH i ROWEROWYCH

WSZEDZIE
DO
NABYCIA

POLSKA PRACA | POLSKI KAPITAL
144 KLM. NA GODZINE

osiggnagt samochéd BUG AT T 1 na wyscigach
samochodowych we Lwowie, w dniu 12 wrzesnia
1926 r., uzywajac

BENZYNY firmy ,,GAZOLINA”

DO NABYCIA W ODDZIALACH:
Borystaw, Stryj, Gazownia miejska. Lwow, Sapiehy 3.
Gdynia, port. t6dZz, Gdanska 72. Warszawa, Ztota 25.

Poznan, Mielzynskiego 3.

JENERALNA REPREZENTACJA

»C OREFA®"

WARSZAWA, KO2A 41/28, TEL. 241-49



SAMOCHODOWY-
mi MOTOCYKLOWY

ORGAN-WOWKOWEGO-KILUBU-JAMO
CHODOWEGOI MOTOCYKLOWEGO

B HEDAKCIA-WILCZA'M>2»
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Nr 16

REDAKTOR: Por. KAZIMIERZ WALLMODEN

REDAKTOR PRZYJMUJE WE WTORKI i PIATKI OD GODZINY 18 DO 19

Luty 1997 r.

ADMINISTRACIA- PRZEIAZDIO

EL51-25 « KONTO - 125-95

Rok 11

WYDAWCA: WOJSKOWY KLUB SAMOCHODOWY t MOTOCYKLOWY

ADMINISTRACJA: "ZYNNA CODZIENNIE "W YJATKIEM SWIAT

WSZELKIE OZDOBY i WINJETY PROJEKTOWAL i WYKONAL ART. MAL. WACLAW SIEMIATKOWSKI

WARSZTATY

Poczynajgc od mniejszego numeru czytelnik znaj-
dzie w naszem piSmie dwa nowe dziaty.

Dzieki inicjatywie i wspdipracy grona wybitnych
specjalistow jesteSmy w moznosci otworzy¢ dziat
warsztatowy. W dziale tym bedziemy zamie-
szczali wiadomos$ci, dla warsztatowcOw niezmiernie
wazne, do tej pory przewaznie nigdzie niepublikowane,
0 czerpane wprost z pierwszego zrddta i tem cenniej-
sze, ze na dosSwiadczeniu i pracy w naszych krajo-
wych warunkach oparte.

Obok dziatu warsztatowego otwieramy dziat szkol-
ny. Oba te dzialy istnie¢ bez siebie nie powinny
luzupetniajg sie wzajemnie. Warsztaty samochodowe
potrzebujg odpowiednio przygotowanych ludzi do pracy.
Powstajgce obecnie wytwdrnie samochodoéw bedag po-
trzebowaty ich jeszcze wiecej. Zadaniem szk6t zawo-
dowych jest, by tych ludzi dostarczy¢. Bez szkoty
zawodowej robotnik jest w fabryce tylko jeszcze jedng
maszyng i dopiero dzieki szkole staje sie Swiadomym
wspoétpracownikiem. Ale szkota zawodowa, tak potrze-
bna dla rozwoju przemystu, nie moze istnie¢ bez po-
parcia z jego strony. Scista taczno$é musi byé utrzy-
mana miedzy sala wyktadowg i warsztatem, bo inaczej

nauka staje sie nazbyt ksigzkowa i traci tgcznosc
Z zyciem.

| SZKOLY ZAWODOWE

Na tres¢ dziatu szkolnego skitadac¢ sie beda popu-
larne wyktady ze wszystkich gatezi wiedzy samocho-
dowej, ktore dla uczniow szkot zawodowych i dla
samoukéw beda mogty zastapi¢ podrecznik, zanim zo-
stang wydane odpowiednie ksigzki. Pozatem dziat
szkolny naszego pisma bedzie organem, w ktorym Kkie-
rownicy warsztatow i wyktadowcy beda mogli wypo-
wiada¢ swe poglady o szkolnictwie zawodowem.

Staranie o nalezyte zapeinienie tego dziatu przyjat
na siebie Komitet organizacyjny Tow. bibljoteki zawo-
dowej, zawigzany na ostatniem posiedzeniu Rady Peda-
gogicznej Miejskiej Szkoty Doksztatcajgcej Samocho-
dowo-lotniczej Nr 32, od ktérego wyszta inicjatywa
wprowadzenia tego dziatu. Jednakze, przychylne dla
naszej pracy, stanowisko wtadz wojskowych upowaznia
nas do tego, by liczy¢é na wspdtprace i poparcie ze
strony szk6t wojskowych, przedewszystkiem za$§ ze
strony wyktadowcow Szkoty Czotgébw i Samochoddéw
oraz kolumn szkolnych samochodowych. Oprécz ma-
terjalnych korzy$ci, w postaci utatwienia przy wyda-
waniu podrecznikéw, wspotpraca wojska na tem polu
przyniesie korzySci moralne przez zzycie sie i wza-
jemne zrozumienie miedzy ,cywilami®“ a wojskiem.
— A, ze to wzajemne zblizenie jest dzi$§ potrzebne
i konieczne — nie potrzebujemy dowodzic.



dziat*Urz

I ? dow Y
WOISKOWEGO -KLUBU SAMOCHODOW O
I-MOTOCYKLOWEGO - WAPJZAWA-PRZEJAZD « IO

ODLOZENIE TERMINU WALNEGO ZEBRANIA
NA DZIEN 18 MARCA

Ze wzgledéw na techniczng niemozliwos¢
przygotowania na dzien 5-go marca materjatu
buchalteryjnego i sprawozdania kasowego —
Walne Zebranie W. K. S. i M. odbedzie sie
nieodwotalnie dnia 18 marca 1927 r. 0 g. 18-¢j

w Kasynie Garnizonowem w Warszawie.

W mys$l postanowienn przejsciowych Statutu (§ 62) Walne
Zebranie cztonkéw W. K. S. i M. Oddziat Warszawski bedzie
miato charakter Zjazdu Delegatow Towarzystwa.

Skarbnik Zarzagdu W. K. S. i M. prosi PP.
cztonkow Klubu o wptacenie zalegtego wpiso-
wego i skiadek cztonkowskich za rok 1926.

OD ADMINISTRACJI

Prosimy naszych Sz. Klijentéw, by przy
zamawianiu ptatnych ogtoszen u akwizytorow
zgdali okazania sobie legitymacji, uprawniaja-
cej do zbierania ogtoszen dla ,,Przeglagdu Sam.
i Mot.”

Zawiadamiamy réwniez, ze p.p. akwizyto-
rzy nie posiadajg prawa inkasowania nalez-
nosci, ani przyjmowania jakichkolwiek zaliczek
na ogtoszenia.

Nie chcac narazacC p.p. czytelnikéw na przer-
we w dostarczaniu im naszego miesiecznika —
prosimy o wniesienie przedptaty na rok 1927.

OGLELASZAJCIE SIE

I REAAYEIUD O IT

FABRYKA TATRA

OD CIESZYNA 30 KM., OD WARSZAWY 444 KM., OD PRAGiI CZESKIEJ 490 KM

Centrala:
Warszawa, Al Jerozolimskie
Oddziaty:
Zastepcy (.sktady czesci -zapasowych).
B. — Bydgoszcz
BR — Brze$¢ nad Bugiem
C. — Cieszyn
K. — Kielce
KR Krakéw
£D — toédz
LB — Lublin
LW — Lwoéw
P — Poznan
w — Wilno

WL - Wioctawek
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HtZEG LAD JAMOCHODOWYi

MOTOCYKLOWY

NOWY SILNIK POLSKI

Centralne Warsztaty Samochodowe M, S. Wojsk.,
ktére w historji swojej majg tak chlubng karte, jak
wyprodukowanie 1-go polskiego samochodu, Swieci-
ty w dniu 8 lutego 1927 r. nowy zastuzony triumf.

Oto podaje krotki zarys: W czerwcu r, ub., na sku-
tek zamodwienia danego przez Wojska tacznosci,
C. W. S. przystgpity do budowy silnika stacyjnego,
2-u cylindrowego, chtodzonego powietrzem, a ma-
jacego obstugiwaé wojskowe radjostacje nadawcze.

Silnik opracowat konstruktor tychze warsztatéw

Prébe rozpoczeto w dniu 20 grudnia r. ub. o godz.
12 m. 50 w potudnie, w obecnosci przedstawiciela
Wojsk tgcznosci mjr. Krulisza.

Byt to istotnie uroczysty moment, kiedy nowy sil-
nik polski ruszyt majgc przed sobg 1000 godzin pracy.
I nie zawidédt poktadanych w nim nadziei, dokumen-
tujac, ze Polska moze w tej dziedzinie konkurowac
z wytwdrczoscig renomowanych firm zagranicznych.
Nie bede omawiat tutaj blizszych szczegétow silnika,
co zresztg bedzie tematem nastepnych artykutéw na

Pan Prezydent Rzeczypospolitej oglagda nowy silnik, wykonany w C. W. S.

inzynier Tadeusz Tanski, ktérego wyczynem kon-
strukcyjnym jest rdwniez wspomniany wyzej klasycz-
ny 1-szy polski samochéd.

Jednoczes$nie z budowg tego silnika, warsztaty wy-
konaty kopje silnika angielskiego ,,Douglas”, jaki do-
tychczas obstuguje radjostacje wojskowe.

Budowa silnikéw (wykonano 4 szt.), trwata pét ro-
ku, wszystkie modele, odlewy, przyrzady do obrobki
mechanicznej, jak tez i sama obrobka, wykonane by-
ty w C. W. S.

Po przeprowadzeniu wstepnych préb i wyregulo-
waniu silnikéw, warsztaty przystapity do bardzo ciez-
kiej proby generalnej.

Na wniosek Zastepcy Kierownika Technicznego

W. S. inzyniera Tadeusza Paszewskiego, postano-
wiono, ze silniki majg pracowacé tysigc godzin bez
P~Arwy, w warunkach takich, jakie na nich cigza
w w ojskach tgcznosci.

lamach niniejszego miesiecznika, poprzestane nara-
zie na ogdlnem scharakteryzowaniu.

Jest to silnik 2-u cylindrowy, 4-0 suwowy, noszacy
nazwe ,C.W.S." 02P. o cylindrach poziomych, chto-
dzony powietrzem przez koto zamachowe, ktore jest
jednoczesnie wentylatorem. Srednica cylindrow 60
mm., skok ttokéw 70 mm. Ttoki aluminjowe. llo$¢
obrotéw 3500 na minute, moc 3 i pdt konia, przy
1800 obr./min.

Karburator przyjeto jako wzor ang. karburatora
~Amac", ktory przerobiono i wykonano w C. W, S.
Magneto firmy szwajcarskiej ,,Scintilla".

Obcigzenie, z jakiem silnik bedzie pracowat i jakie
byto zastosowane na prébie, wynosi okoto 1 konia
przy 1500 obr./min. Smarowanie rozbryzgowe, z jed-
noczesnem krazeniem obiegowem, uzyskanem przez
wspothieznos¢ tlokéw w cylindrach i szczelne zam-
kniecie karteru, w ktorym kolejno nastepuje nadci-



Silnik C. W, S- 02P. od strony kota rozped.

$nienie i podcisnienie. tatwos¢ skiladania i rozbiorki
bardzo wielka, czas rozbiérki kompletnego silnika wy-
niost 30 minut.

Przez caly okres préby nie skonstatowano zadnego
defektu, oprécz drobnych usterek, jak zanieczyszcze-
nie przewoddéw prowadzg-
cych benzyne, przewoddw,
wydechowych, dwukrotne
dotarcie zaworéw i t p.,
co w ogdlnej liczbie dato
15 godzin przestoju. Resz-
ta postoju spowodowana
byta defektami dynamoma-
szyny, napedu jej, oraz
Swietami Bozego Narodze-
nia, ktére w tym czasie
przypadty.

Probe ukonczono w dn.

8 lutego b. r. 0 godz. l-gj
m. 48 w potudnie, t. j. po
ukonczeniu 1000 godzin
efektywnej pracy. Po za-
trzymaniu silniki opiecze-
towano przez przedstawi-
ciela Wojsk tagcznosci kpt.
Mrazka, o czem sporza-
dzono protokdt, z zazna-
czeniem, ze w momencie
zatrzymania silniki praco-
waly dobrze i zadnych de-
fektow nie zauwazono.

Nastepnego dn. t. j. 9 lutego r. b. przybyla komisja
ztozona z przedstawicieli Wojsk t.gcznosci pod prze-
wodnictwem komandora porucznika Dyrny, dla doko-
nania ogledzin obu silnikow.

Po zdjeciu pieczeci natychmiast silniki uruchomio-
po chwili podlegly rozbidrce. Stan poszczegdlnych
no, co,nie nastreczyto zadnych trudnosci, i zatrzymane
czesci sktadowych przeszedt wszelkie oczekiwania.
Wyrobienie normalne, co $wiadczy o doskonatym dobo-
rze materjatdw wyznaczonych przez inz, Paszewskiego.

Silnik C, W. S. 02P- widziany z boku

Natomiast silnik drugi, kopja ang. ,,Douglasa“,
w tym samym okresie wykonat tylko 990 godz. efek-
tywnej pracy, wskutek czestszych postojow spowodo-
wanych drobnemi usterkami. Z obcigzeniem pra-
cowat tylko pierwsze 150 godzin, reszte prze-

byt bez obcigzenia wobec
zepsucia sie dynamoma-
szyny.

Obydwa silniki, przez
caly czas trwania proéby,
wykazaty dostateczne chto-
dzenie, cho¢ temperatura
otaczajaca byla stosunko-
wo wysoka, wynoszgca
Srednio 23°C.

llos¢ Jczesci sktadowych
silnika ,,C. W. S 02P.
wynosi 137, tymczasem,
kiedy w silniku ,,Douglas”
wynosi ona 295 czesci.

Zamieszczony wykres
obrazuje nam zuzycie pa-
liwa za caly czas proéby.
Silnik C. W. S. ,,Douglas™
wykazuje przez 550 go-
dzin zbyt duze zuzycie pa-
liwa, ktore jednak po za-
stosowaniu przerébki roz-
pylacza zostato zreduko-
wane.

Linja przerywana na wykresie wskazuje przypu-
szczalne dalsze zuzycie paliwa, jakieby nastgpito
w wypadku pozostawienia karburatora bez przerobki
rozpylacza.

Silnik ,,C, W. S."" 02P. zuzyt 64 kg., oleju Gargoyle
A, silnik C. W. S. ,,Douglas" w okresie 990 godz.
zuzyt 60 kg. Gargoyle T. T.

Mieczystaw Szadkowski

kierownik préby.



Niedoscigniona Niedoscigniona
Najlepsza Najlepsza

Najpewniejsza Najpewniejsza

141 dni 19 godz. 12 min. I

Zbudowane przez Centralne Warsztaty Samochodowe
Ministerstwa Spraw Wojskowych dwa motory dwucy-
lindrowe poddane zostaly surowej probie, trwajacej

przez 1 .0 00 godzin

przyczem przez ten czas na obu motorach pracowaty

B E Z PRZERWY

Swiatowe]j stawy

MAGNETO
SWIECE BOSCHA

normalne
typu rde. Swiece te, nie wykazujac w czasie calej
pracy najmniejszych defektow, okazatly sie po doko-
nanej probie catkowicie zdolne do dalszej pracy.

Tego rodzaju proéba, jakieJj zadna inna Swieca
dotychczas poddana nie byta, stwier-
dzita doskonatos¢ sSwiecy

BOSCHA
stawiajgc ja bezapelacyjnie
na pierwszym planie posrod wszystkich
tak krajowych, jak i zagranicznych fabrykatow.

Generalne Przedstawicielstwo na Rzeczpospolita Polska:

| KESTENBAUM-WARSZAWA

Wilcza 29. Telefony 170-87, 259-09.

Wiasne Warsztaty Reparacyjne, pozostajagce pod wytrawnym
kierownictwem majstrow fabryki stuttgardzkiej
Warszawa, Leszno 121. Tei. 286-13.



Kpt. inz. KAZIMIERZ GROSGLIK

Przyszlty samochdd terenowy

Dotychczasowe konstrukcje samochoddéw tereno-
wych nie rozwigzaly zagadnienia komunikacji po
bezdrozach. Niemniej jednak powazny dorobek tego
dzialu transportu pozwala bezstronnemu obserwato-
rowi wyciggng¢ pewne wnioski, dotyczace modelu
przysztego wozu terenowego.

Uprzytomnijmy sobie wymagania, stawiane samo-
chodowi terenowemu Mozna je sformutowaé kroétko:

1) jak najmniejszy op6r, przy posuwaniu sie w te-

renie,

2) jak najwieksza zdolno$¢ przyczepna zespotu na-

pedowego do terenu,

3) jak najdokiadniejsze przystosowywanie sity po-

pedowej do napotykanych oporéw.

Najwczes$niej zwrdcono uwage na drugi postulat—
to tez poczatkowo caty wysitek twdrczy zwrdcono
w tym kierunku. Postulat pierwszy uwzgledniono
tylko w niektorych konstrukcjach, zaprojektowanych
znacznie poézniej. Postulat trzeci konstruktorzy pomi-
jaja milczeniem, co, jak zobaczymy nizej, szczeg6lnie
ujemnie wptywa na rozpowszechnienie automobilizmu
w $rodowiskach zwolennikéw konia.

Jesli teren miegkki jest réwnocze$nie nieréwny;
obserwujemy! wptyw uresorowania na odksztatce-
nie terenu. Koto samochodu, przesuwajgcego sie ze
znaczng szybkoscia, natrafia na wyniosto$¢ gruntu;
przechodzac przez nig podnosi sie nieco i réwno-
cze$nie ztobi w niej réw. Im lepsze jest zawieszenie,
t. j. im mniejsza sita pionowa dziata na podwozie przy
danem podniesieniu sie kota, tem wyzej wzniesie sie
koto, napotykajgce dang wyniostosé, a wyztobiony
row bedzie ptytszy. Dzieki temu praca na odksztat-
cenie terenu bedzie mniejsza. Teren migkki, a nie-
rowny jest najwiekszym wrogiem szybkosci, wiec do-
bre zawieszenie jest jedng z najwazniejszych zalet,
kiorych musimy wymaga¢ od samochodu tereno-
wego.

Przejdzmy teraz do terenu twardego i wyboistego.
Koto podczas ruchu musi koniecznie zastosowac sie
do jwszystkich wyrazniejszych nieréwnosci terenu,
Przybywa mu poza tem nowa trudno$¢ — zderzenia
nieelastyczne z napotykanemi nieréwnosciami. Za-
gadnienie sprowadza sie wiec: a) do zastosowania
jaknajwiekszych przekrojow gum, b) do uresorowa-

1)  Zagadnienie jaknajmniejszego oporu. Na opérnia, przy ktérym jaknajwiekszy skok kota pocigga

przy posuwaniu w terenie sumujg sie: normalne opo-
ry drogowe, praca na odksztatceniu terenu miekkiego
i praca na podrzucanie samochodu w terenie wybo-
istym.

Odksztatcenie terenu odbywa sie pod ciSnieniem
gumy samochodu, wzglednie gasienicy. Praca, wy-
datkowana na odksztatcenie, sktada sie z pracy po-
trzebnej na przeniesienie czastek terenu z poprzed-
niego potozenia w nowej jakotez — i to w nierdwnie
wiekszym stopniu, na przezwyciezenie wzajemnego
tarcia przesuwanych czasteczek, tarcia ich z podto-
zem nieruchomem, oraz z guma. Wiadomo, ze praca
tarcia duzych przedmiotéw zalezy od ci$nienia po-
miedzy temi przedmiotami. Dazgc, do zmniejszenia
wydatkowanej pracy, zmniejszamy ci$nienie w gumie
samochodu Zmusza to do powiekszenia szerokosci
gumy, czyli przejscia od masywoéw pelnych do pu-
stakow, od pustakéw do pneumatykow zwyktych, od
pneumatykoéw zwyktych do balonéw. Zastosowanie
szerszej gumy zmusza czgsteczke terenu, usunietg
przez koto samochodowe ze swojego potozenia pier-
wotnego, do wykonania wiekszej drogi — do poto-
zenia koncowego u brzegu koleiny. Powigkszajac
szeroko$¢ gumy np. 1,5 raza, powiekszamy droge
czagsteczki terenu réwniez 15 raza, a zmniejszamy
ciSnienie w gumie 1,5X1,5=2,25 razy. Ostatecznie
wiec piaca tarcia" dla jednej czasteczki, réwna ilo-
czynowi cisnienia, drogi i statego wspétczynnika tar-
cia, zmniejszy sie 15 raza. Mozemy przekonac sie
drogg obserwacji, ze przy uzyciu gum elastyczniej-
szych i szerszych, ogolna ilos¢ przeniesionych czagste-
czek jest irntiejsza. Szerokips$¢ koleiny wprawdzie
wzrasta, ale glebokos$¢ jej maleje. Stad wniosek —
jesli samochod przesuwa sie po miekkim terenie, za-
stosowanie elastyczniejszych gum zmniejszy prace
wydatkowang na odksztatcenie terenu.

za sobg jaknajmniejsze podrzucenie samochodu, c) do
ztagodzenia skutkéw zderzen. Dla jazdy po matych
wybojach, np. po ztym bruku, duze przekroje gum
skutecznie pokonujg wszystkie trudnosci. Samochdd
terenowy jednak napotyka na swej drodze wieksze
nieréwnosci, zwlaszcza bruzdy na zaoranem polu,
ktére mogg reagowac¢ czasem jak teren miekki, cza-
sem — jak twardy. W kolejnictwie klasycznem roz-
wigzanie sprawy uresorowania jest wagon pulma-
nowski Dwie osie majg wspdlng linje, podpierajaca
podwozie. Gdy jedna para kot spotka przeszkode,
np. ztgczenie szyn, wtedy jej oS przesuwa sie w Kie-
runku pionowym. Poniewaz druga o$ tego impulsu
nie otrzymuje, wiec linja podpierajgca podwozie
znajdzie sie na potowie dZwigni jednoramiennej i prze-
sunie sie w Kierunku ruchu pierwszej osi, ale na dwa
razy mniejsza wysokosé. Sita, potrzebna do tego po-
suniecia, dwukrotnie mniejszego niz przy zwyklej
konstrukcji wozu, bedzie réwna potowie sity wywig-
zujacej sie przy konstrukcji normalnej. Praca, réwna
iloczynowi sity i drogi, bedzie 4 razy mniejsza. Kon-
strukcja pullmanowska, procz lepszej konserwacji
wozu, podlegajgcego 4 razy stabszym wstrzgsnie-
niom, marnuje mniej energji kinetycznej wozu, przez
co zapobiega hamowaniu szybkosci. W automobiliz-
mie na zasadzie tej jest oparty podwojny tylny most
znanego samochodu 3-osiowego. Rozwigzanie kon-
strukcyjne przedniej osi, w mysl tej metody, posune-
toby znacznie naprzéd rozstrzygniecie zagadnienia
samochodu terenowego.

Na szybkos¢, jak i na wytrzymatos¢ maszyny, bar-
dzo szkodliwie dziatajg wstrzasy, wywotane uderze-
niami kot o nieréwnosci terenu: podczas najezdza-
nia na wyniosto$¢ gruntu, musi kolo przyspieszy¢
swoj obrdt, a podczas zjezdzania z wyniostosci —
zwolni¢, jezeli szybko$¢ samochodu ma pozostaé¢ bez
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zmiany. W rzeczywistosSci dzieje sig przeciwnie, to tez
szybko$¢ samochodu ulega gwattownemu zahamo-
waniu, wzglednie przyspieszeniu. Te dwa uderzenia,
ze wzgledu na charakter gruntu, nastepujg najczes-
ciej po sobie, a jako nieelastyczne, obnizajg szyb-
kos¢ samochodu. Utracona energja mechaniczna prze-
twarza sie w szkodliwe odksztatcenia mechanizmu.
tatwo zda¢ sobie sprawe, ze dla kot napedowych
uderzenia te bedg znacznie stabsze, niz dla két nos-
nych. Pierwsze wspinajg sie gtadko po nierdwnosci,
podczas, gdy drugie, popychane rozpedem maszyny
w kierunku poziomym, wgniatane sg we wzniesienia
terenu. Samochdd, ktorego wszystkie kota beda na-
pedowemi, najstabiej odczuje wstrzasy.

Przestrzeganie postulatu jaknajmniejszego oporu
doprowadza do konstrukcji o 4-ch osiach napedo-
wych, sprzezonych po dwie w wozki na wspdlnych
resorach, z kotami o gumach jaknajszerszych i jak-
najelastyczniejszych.

2) Zagadnienie jaknajwiekszej przyczepnosci. Zda-

waloby sie napozor, ze zmniejszenie oporéw przy
posuwaniu zniweczy znaczenie przyczepnosci. W rze-
czywistosci samem zmniejszeniem oporéw nie 0sig-
gniemy celu. Jak wiadomo, wykorzystanie jaknaj-
wiekszej czesci ciezaru samochodu jest pierwszym
warunkiem przyczepnosci. Naped na wszystkie ko-

ta pozwoli wykorzysta¢ qaty ciezar. Drugi waru-
nek — to jaknajwieksza powierzchnia styku gumy
z terenem — co oznacza duze przekroje i niskie

ci$nienia w gumach, wzglednie zastosowanie gasienic.
Trzeci warunek, to rownomierny docisk wszyst-
kich két napedowych do terenu. Warunek ten musi
by¢ przestrzegany nawet przy uwzglednieniu wszyst-
kich innych postulatéw, stawianych konstrukcji ,te~
rcnowej*“. Oderwanie bowiem jednego kota od tere-
nu doprowadza do niedopuszczalnych odksztatcen
samochodu i do nadmiernego obcigzenia innych kot
Wyzej opisany wdzek realizuje réwnomierny nacisk,
zaleznie bowiem od uksztattowania terenu, wodzek
jako cato$¢ przechyla sie w przéd i w tyt, w prawo
i w lewo. Ruchy wzgledne obu woézkéw muszg by¢
wzaiemnie od siebie niezalezne, a nadto, dla kiero-
wania samochodem, musi by¢ zapewniony skret jed-
nego woézka w stosunku do drugiego. Konstrukcyjne
rozwigzanie moznosci przechylania sie kazdego woz-
ka wprzéd i wstecz nie nastrecza trudnosci, jako wy-
nikajagce z samej istoty wadzka pullmanowskiego.
Boczny ruch i skret zostaly rozwigzane w znanej
konstrukcji traktora terenowego przez zilgczenie po-
towy podwozia i potowy nadwozia samochodu z kaz-
dg" osig (ktéra we wspomnianej konstrukcji zastepuje
wozek 4-kotowy). Konstrukcja taka, po zastgpieniu
osi przez wézek pullmanowski, bedzie mogta byé
uwazana za ,pierwsze przyblizenie" opisywanego
wozu terenowego. Posiada ona jednak jeszcze wade:
zapadniecie sie jednego kota powoduje przechylenie
potowy wozu i dalszy rozped w tym kierunku, mo-
gacy powiekszy¢ nadmiernie obcigzenie gum i reso-
row. a nawet zagrozi¢ wywroceniem sie potowy wo-
zu. To tez za bardziej pozadang uwazatbym konstruk-
cje, w ktorej podwozie wraz z nadwoziem stanowi-
toby jedna catos$¢, normalnie podczas jazdy polaczong
sziywno z tylnym wozkiem. W razie jednak przekro-
czenia przeszkody przez przedni wozek, specjalna
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dzwignia powinna pozwoli¢ na zluzowanie sztywnego
potgczenia z tylnym wozkiem, zaciskajac zarazem
takiez potaczenie z przednim. W ten sposéb korpus
samochodu ztozony z nadwozia mechanizmow podwo-
zia zabezpieczylibySmy przed pochyleniami na nie-
réwnosciach terenu.

3, Zagadnienie zastosowania sity popedowej do
oporéw. Najbardziej istotng cechg trakcji konnej jest
zdolno$¢ do chwilowego wysitku; pozwala ona w na-
glej potrzebie rozwija¢ bez wzgledu na stan terenu—
wielkie szybkosci. Tymczasem moc silnika samo-
chodowego waha sie w dos¢ waskich granicach,
i chcac przescigng¢ w terenie cwatujagcego konia,
trzeba zastosowa¢ potezny silnik, zupetnie niewyko-
rzystany na ludnych szosach Bytoby to nielogiczne,
gdyz samochod bytby zbudowany dla sytuacyj wy-
jatkowych, a nie dla warunkéw normalnej eksploa-
tacji. Trzeba wiec znalez¢ inne wyjscie — stworzy¢
silnik pracujagcy normalnie i ekonomicznie przy 20
KM, ktéry w wyjatkowych wypadkach mogthy roz-
wing¢ 120 KM. Wykonanie takiego silnika, przy dzi-
siejszym stanie techniki, nie nastrecza spec:alnych
trudnosci, mozna bowiem operowac liczbg obrotéw
silnika, zmieniajagc jg w b. szerokich granicach, bez
zmieniania szybko$ci samochodu, byle tylko nale-
zycie postugiwaé sie zwolnicg i skrzynka przektad-
niows.

Przy 20 KM mocy silnika i wadze samochodu
3.000 kg w stanie natadowanym, mozna osiggna¢ na
szosie szybko$¢ 50 km na godz Przechodzac na
teren, osiagnelibySmy przy tej samej mocy zaledwie
6 — 7 km.

Przyjmujemy, ze zastosowany przez nas silnik ma
pojemnosci 3 litry i rozwija 20 KM przy 800 obr. na
minute. Do tego musi on mie¢ karburator odpowied-
nio maty, z silnem dfawieniem w dvszy, aby ofero-
wanie nim byto dogodne. Jesli silnik ten jest kon-
strukcji 6-cio cylindrowej, to ze wzgledu na mniej-
szg nierownomierno$¢ momentu obrotowego, praca je-
go na matych obrotach bedzie utatwiona. W miare jak
op6r drogowy wzrasta, jesteSmy zmuszeni przecho-
dzi¢ na coraz nizszg przektadnie, a nie chcac zmniej-
sza¢ szybkosci, naciskamy akcelerator do kresu.
Liczba obrotow silnika wzrasta najwyzej do 1.500,
gdyz waska dysza w karburatorze nie pozwala na
swobodny doptyw gazu. Wowczas mozemy zasto-
sowa¢ wyltgczenie matego karburatora, a wiaczenie
innego, wiekszego, pozwalajgcego na swobodny od-
dech silnika w odstepie od 1.500 do 3.500 obrotow.
Osiggajac te ostatnig szybko$¢, poczujemy znowu
pewne ostabienie momentu obrotowego Mamy jed-
nak jeszcze jeden $rodek do dyspozycji — sprezarke
(kompresor). Dostarcza ona gazu pod cisnieniem,
ktdre nie tylko zrownowazy rozrzedzenie w cylin-
drach. ale nawet pozwoli podnies¢ szybko$¢ obro-
tbw do 5.000 na minute, podnoszac zarazem mo-
ment obrotowy silnika. Tutai okaze swe zalety za-
stosowana do naszego samochodu konstrukcja 6-cio
cylindrowa, zrownowazona dynamicznie, wiec nis da-
jaca wstrzasnien nieodtacznych od szybkoobrotowej
4-0 cylindrowej. Oczywiscie do tej skali wahan liczby
obrotdw powinny by¢ zastosowane wszystkie szcze-
goty konstrukcji silnika: ttoki, korbowody, zapalanie,
ksztatt komory sprezania i t p. Silnik taki uczyni



samochdd zdolnym do rzeczywistego ,,cwatu'* w terenie
zaspakajajgc zyczenia najgoretszych wielbicieli konia.

ZauwazyC tutaj trzeba, ze hatasliwos¢ samochodu
przy pracy ze sprezarkg na duzych obrotach nie do-
rowna hatasliwosci cwatujacych 15 jezdzcéw na ko-
niach. Zupetnie stuszny postulat cichosci funkcjono-
wania moze by¢ stawiany jedynie w zakresie i.500
obrotébw na minute. Wowczas dzieki uresorowaniu,
bedziemy mieli cichg prace podwozia. Cicho$¢ try-
béw musi by¢ osiggnieta przez obrdbke, a cichos¢
silnika — przez uzycie najlepszych ttumikéw, o mo-

Dwie skrzynki

Czterobiegowa sKrzynKa systemu
planetarnego

Konstruktorzy zawsze interesowali sie i obecnie
rowniez interesujg sie skrzynkami biegdw systemu
planetarnego. Dowodem tego mogg postuzy¢ préby

Rys. 1- Schemat skrzynki-

przeprowadzone niedawno ze skrzynka biegéw tego
systemu, opracowang przez firme Furnese Geards,
Ltd. w Anglji, w ktdrej starano sie potgczy¢ zalety
systemu, planetarnego z jaknajprostsza konstrukcjg
mechaniczna.

Wat gtowny, ktéry otrzymuje naped bezposrednio
od silnika, miesci sie wewnatrz skrzynki,w ktdrej przy-
krecony jest zapomocg Srub do tarczy kotcwej, sta-
nowigcej czes¢ tej skrzynki. Wat za$ zdawczy, poia-
czony jest jednym swym koncem z dyferencjatem,
a drugim, zaopatrzonym na koncu w kotnierz, z Kko-
tem zebatem ,,A". Bieg wsteczny otrzymuje sie¢ przez
zahamowanie bebna zewnetrznego z prawej strony,
ktory zatrzyma roéwniez kolo zebate ,,B*. Obracanie
sie watu gldbwnego spowoduje obracanie sie calej
skrzynki z umieszczonemi w niej trzema watkami po-
$redniczagcemi, jeden z ktorych pokazany jest na ry-
sunku 1. Koto zebate ,,C'" na watku posredniczgcym
bedzie toczy¢ sie po kole ,,B", zmuszajac przeto koto
D" ciggnac¢ koto ,,A" w przeciwnym kierunku ponie-
waz koto zebate ,, A" umieszczone jest na wale tgczg-
cym skrzynke biegéw z dyferencjatem, otrzymamy
przeto bieg wsteczny.

zliwie wiekszych rozmiarach. Nie mozna tolerowaé
wentylatoréw ttoczacych powietrze od tylu ku przo-
dowi, styszanych z odlegtosci Kkilku kilometréow. Wo-
gble przy projektowaniu takiego samochodu, nie
moze by¢ miejsca dla ,,zmeczonego rysownika", Kto-
ry po rozwigzaniu interesujgcych go problematow,
narzuci reszte szczegotow niedbale, aby predzej, nie
troszczac sie o warunki konserwacji samochodu te-
renowego, niebaczny, ze samochdd taki skazany jest
na prace w warunkach prymitywnych, daleko od
warsztatu i sktadu czes$ci zamiennych.

przektadniowe

Rys. 2. Urzadzenie do zmiany przektadni-

Jedno z posredniczacych kot zebatych wystarczy
aby pokaza¢ jak pracujg wszystkie. Wezmy, dajmy
nato, Il szybkos¢. Beben 3 szybkosci jest zabloko-
wany, przez co koto zebate ,E" bedzie zatrzymane.
Wskutek obracania sie watu gtdwnego, skrzynka
z umieszczonemi w niej watkami posredniczgcemi, be-
dzie réwniez obraca¢ sie, zmuszajac koto zebate ,,F"
toczy¢ sie po kole ,,E*, koto za$ ,,D", umieszczone na
watku posredniczacym, zacznie obraca¢ koto , A"
w tym samym Kkierunku, lecz z mniejszg szybkoscia.
Przy pierwszej i drugiej szybkosci watki posredni-
czace pracujg w ten sam sposob, a réznica jedynie
zachodzi w iloSci zebdéw poszczegolnych két.  Przy
4-ej, natomiast szybkosci, cata skrzynka jest zablo-
kowana.

Nalezy zauwazyé¢, ze kota zebate na watku posred-
niczacym, podtrzymywane sg z obydwuch stron oraz,
Zze niema tam zadnego wewnetrznego uzebionego
pierscienia. Wielkg zalete przedstawia tu kontrola
mechanizmu. Kazda para szczek jest wigczana przy
pomocy dzwigni widetkowej, przez zastosowanie Kkto-
rej osiggnieto zupetnie réwnomierny nacisk na po-
wierzchnie bebna. Wyjatek stanowi tu 4-a dzwignia,
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ktora blokuje skrzynke za posrednictwem
sprzegta.

Réwnolegle do skrzynki umieszczony jest walek
z umoccwanemi na nim 4-ma garbkami i wystajaca
ptytka. Watek ma mozno$¢é obraca¢ sie w tozyskach
oraz by¢ potgczonym bezposrednio z pedatem, ktéry
normalnie bytby pedalem sprzegla. Specjalna dzwig-
nia, przy pomocy ktérej mozemy przesuwa¢ walek
w kierunku podtuznym, zatrzymuje sie w odpowied-
nim wycieciu kwadratowem swej podstawy, po kaz-
dem przesunieciu watka. Przesuwajac w ten sposob
watek, mamy moznos$¢ ustawi¢ kazdy garbek naprze-

ciw odpowiedniej dzwigni widetkowej hamulca. Prze-

calg

Skrzynka przektadatowa A. Dobrzynskiego. Wazniejsze
kobieizny; 2 — tuleja; 3, 4, 5 i 6 — kota planetarne;
17, 19, 21 i 24 — pierScienie;

SKrzynKa przektadniowa A Dobrzynskiego

Dla poréwnania z pomystem amerykanskim poda-
jemy ponizej rysunek skrzynki przektadniowej inz.
Alojzego DOBRZYNSKIEGO, ktéry w tak prosty
sposob rozwigzuje nie skrystalizowany do dzisiaj pro-
blem przenoszenia energji silnika na kota napedza-
jace samochodu.

W nastepnym numerze podamy bardziej dokiadny
opis tej skrzynki, ograniczymy sie wiec tymczasem
wyliczenem Kkilku cech charakterystycznych i zalet
tego systemu;

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske

Inzz. MAKSYMILJAN CZAPEK i S-ka
Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, PIEKNA 21, TELEFON Nr 63-22 a. t. ,CZAMAX”
NA SKLADZIE MODEL 1927 r.
przedstawiciele na poszczegdlne okregi Polski.

suwanie watka uskuteczniane by¢ moze tylko po na-
ci$nieciu na pedat.

Przy zwalnianiu pedatu, mocna sprezyna, ktora
do tej pory byta Scisnieta przez piytke umoco-
wang na watku, podnosi te ostatnig do gory, powo-
dujgc odpowiednie przekrecenie sie watka, a wiec
i garbka, ktdry naciskajac w tym czasie na dzwignie
widetkowg hamulca spowoduje zatrzymanie sie bebna.
Poniewaz jeden garbek naciska tylko jedna dzwignie
widetkowa, nie mogg by¢ przeto wiaczcne jednoczes-
nie 2 rozne kota (szybkosci). Nalezy réwniez zwro-
ci¢ uwage na to, ze dla wszystkich 3 szybkosci stuzy

tylko jedna jednozwojowa sprezyna. J. Chacinski
oznaczenia; 1 — wat korbowy tub mimosrodowy, szyb-
7 — tozysko; 18, 20, 22 i 23 — tasmy hamulcowe;

10 — dzwignia; 11 — kutak.

Wszystkie kota zebate w skrzynce przektadniowej
inz. Dobrzyhskiego sg zazebione na jatowym biegu.
Wigczenie na bieg odbywa sie zapomoca tarcia, wsku-
tek czego niema obawy wykruszenia zebow i sprze-
glo staje sie zbyteczne. Otrzymanie wigkszej ilosci
przektadni nie czyni trudnosci. Stosunek 1:50, a na-
wet 1:100 mozna otrzymaé¢ z rowng fatwoscig jak
stosunek 1:2.

Skrzynka przektadniowa inz. DOBRZYNSKIEGO
zostata opatentowana pod numerem 3035 z dnia 3
marca 1926 r.
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Samochéd Cadillac na oponach Firestone
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po rajdzie 4.000 km.

Sprawozdanie z raidu w roku 1925, dotyczgace gum i obreczy
.FIRESTONE-BALLOON”

W mysl rozkazu M.S.Wojsk, w raidzie samochodo-
wym w roku 1925 braty udziat takze maszyny woj-
skowe, a miedzy innemi wojskowemi samochodami, sa-
mochdd ,,Cadillac", bedacy po kapitalnym remoncie
w Centralnych Warsztatach Samochodowych.

W ostatniej chwili przed odjazdem zalozono na wy-
mieniony samochod nowe kota z obreczami i gumami
balcncwemi, marki ,,Firestone-Balloon®.

Wobec tego, ze krotki juz czas, jaki pozostat do od-
jazdu nie pozwalat na przeprowadzenie prob, jak row-
niez wobec matej iloSci zapasowych opon i kiszek (2
opony, 5 kiszek), zamiana ta nie byta przyjeta przez
obsade samochodu zbyt rado$nie. Nasuwat sie bowiem
caly szereg watpliwosci, dotyczacych nie tylko wy-
trzymatoSci samych gum, ale i tozysk, kierownicy,
dragzkéw wodzacych i t. d. i zachodzito pytanie, jak
zespoly te zareagujg na zamiane gum zwyktych na ba-
lonowe.

Trasa raidu wynosita jak wiadomo okoto 4.000 km.,
z czego kilkaset km. stanowity bezdroza (Kresy
Wschodnie).

Raid prowadzony w tempie przesadnie szybkiem,
pozwalat jedynie na reperacje dorywcze, o zamianie
lub dokupieniu ogumienia w czasie drogi, mowy by¢ nie
mogto, ze wzgledu na zupetny brak gum tych wymiaréw.

Bioragc pod uwage jeszcze ciezar wozu i kilka dni
upalnych, jakie przypadty w czasie raidu zrozumiemy
ciezkie warunki préby.

Tak opony, jak i kichy zachowaly sie, mimo licznych
przebi¢, na drogach, poprostu usianych gwozdziami—
znakomicie. Po skoiczonym raidzie opony nie wyka-
zaty prawie zadnego zuzycia. Same obrecze i sposéb
montowania na nie opon, wprost idealny byt prawdzi-
wem blogostawienistwem dla utrudzonego Kkierowcy.
Przemontowywania kichy dokonywano bez specjal-
nych tyzek lub ceg, a jedynie przy pomocy $rubokre-
ta, przyczem czas samego przemontowywania wynosit
3 do 4 minut, Stan wozu, a zwtaszcza tozysk w kotach
po ukonczonej drodze — doskonaty.

Oto rezultat préby, ktéra niewatpliwie wykazata
wielkie zalety opon balonowych Firestone‘a.

K. Kapatczynski, kpt.






Monolog dysKusyjny o samochodziarzach

Przegladajac ostatnie numery ,,Przegladu Samocho-
dowego' nie bez uczucia dumy i zadowolenia przeko-
natem sie, ze po tylu latach milczenia wreszcie i ,sa-
mochodziarze", dla ktérych zawsze miejsce byto
gdzie$ na szarym koncu, dajg zna¢ o sobie.

Dajg zna¢ o sobie dlatego, iz po dhugich latach
zmudnej, mrowczej pracy po zakatkach Rzeczypo-
spolitej, nadszedt czas, kiedy muszg sie przekonad,
ze praca ich nie jest doceniana, tak nie jest doce-
niana, gdyz cni, te bezimienne oicnki. na wielkiej sza-
chownicy zycia armji, sa powoli spychani coraz nizej.
Biedzi sie gtowa organizatora w armji, co z nimi zro-
bi¢, gdzie i do kogo przydzieli¢, zupetnie jak z bala-
stem, ktory sie nigdzie nie nadaje ani zastosowaé ani
tez dostosowac.

| tak tez iest w istocie, nie dostosuje sic tego balastu
nigdzie, albowiem rodzaj jego jest tak odmienny,
przedstawia tak zamknietg cato$¢, ze ani rozczion-
kowac, ani tez dostosowa¢ do innej catosci, jako czesé
skladowa sie nie da.

A przeciez tak tatwo to dojrzeé, wystarczy rzucic¢
okiem na byle zakatek Swiata cywilizowanego, a prze-
konamy sie, ze samolot, samochdd, czolg, pancerka,
opancerzona drezyna motorowa, to znaczy silnik, ma-
szyna, zdobycz wiedzy terhnicznei wywalczyta sobie
juz pierwszenstwo w postepie kultury i cywilizacji.

Nie wiem, czy byloby dzi§ bledem, twierdzenie, iz
cate niemal tetno zvcia i ieéo przeiawy motoryzujg
sie w jakim$ obtednie szybkim tempie.

W dobie dzisiejszej niema juz czasu na diubie roz-
wazania, improwizowanie, myslenie kategorjami daw-
nych poje¢, zdazanie utartemi drogami ,. b'uji mozai-
kowego tworzenia ,,czego$' z ,,niczego'. Wprowadzi-
foby to nas w biedne koto, z ktérego musielibysmy
potem szuka¢ wyjscia, gdyz zycie w jego nieubta-
galnych karbach zniweczy¢ musi i zniweczy wszystko,
co bedzie wynikiem improwizowania, wszystko na-
predce sklecone, co nie ma zdrowych, realnych, uza-
sadnionych i przystosowanych do wymogéw zycia
podstaw.

Ku czemuz zmierzam? Zmierzam ku temu, iz my
samochodziarze stanowimy dzi$ krople w morzu ilos-
ciowego stanu armji, jest nas za mato dzi$, by spro-

sta¢ zadaniom, jakie w niedalekiej bardzo przyszio-
§ci bedzie musiata postawi¢ nam armja, jezeli nie
bedzie chciata okaza¢ sie kopciuszkiem w poréwna-
niu z naszymi sasiadami na wschodzie i na zacho-
dzie.

Czas nagli, zycie wymaga, by poziom techniczny
armji nie tylko hyt utrzymany na obecnej jego wyso-
kosci, lecz by stworzone zostaty warunki, ktoreby ten
poziom podniosty, rozszerzyty i stworzyty matg armje
wiedzy technicznej.

A ktoz bedzie tego zarybkiem, kto stworzy ognisko,
z ktérego promieniowac beda te lub inne kierunki w:e-
dzy i dosSwiadczenia? — przeciez ci sami samocho-
dziarze, ktorych dzi$ sie chce gdziekolwiek przydzie-
lic by byt spokdj.

A czyz zapominamy o tem, ze kazda bez rdznicy
jednostka, ktéra zdolng jest wchiongé w siebie szer-
szg wiedze techniczng, musi mie¢ o wiele delikatniej-
szg strukture duchowg, musi by¢ bezwzglednie zdol-
niejsza od tych, ktére zdobywajg wiedze w kazdym
innym Kierunku zyciowym, a czy wiemy o0 tem, ze
poziom intelektualny idzie zawsze w parze ze zdol-
noscig nie tylko samokrytycyzmu, ale i stwarzania so-
bie odpowiednich kryterjow?

Czyz nieprawdg jest, ze praca kazdej jednostki
jest jak cgien, ktory nalezy stale w ten lub inny sno-
sob podsycac, inaczej bowiem bedzie sie tylko tlit,
by nie zgasngc?

Wiemy dobrze o tem, wiec nie lekajmy, sie spoj-
rze¢ w rzeczywisto$é, nie badzmy jako$ dziwnie za-
zdrosni, ze kcgcs zyc'e wysuwa na czoto wymagan
doby cbecnej, nie zatlujmy wysitkéw, by stworzyé
dcgcdne warunki dla rozwoju wojsk technicznych
w armiji, nie ,,przydzielajmy", nie likwidujmy powtH,
lecz przeciwnie starajmy sie daé¢ tej galezi wiedzy
w armji nalezyte mieisce i warunki pracy, a plony
tego me dadza na siebie czekac.

Oto ..memento" cbecnej chwili.

W jakiej formie dzwignie sie wojska techniczne na-
przéd—nie gra zadnej roli, chodzi o sama sprawe, by
zostata nalezycie rozwazona i oceniona, a woéwczas
wnioski i decyzje same przyjda, podyktujg je logicz-
nie wyniki orjentacji i rozumowan oraz papier i oto-
wek w reku.

Bolestaw Wiszniowski mjr.



PUZEGLAD JAMOCHODOWYiIM OTOCYKIOW Y

DZIAL WARSZTATOWY

KILKA SEOW W SPRAWIE REORGANIZACJI WYTWORNI

W ostatnich czasach coraz czesciej styszymy o orga-
nizacji pracy i w mys$l jej zasad o reorganizacji ist-
niejacych placowek przemystowych. Jest rzeczg cie-
kawg, ze wszystkie zarzgdzenia teoretyczne dgzgce
do wprowadzenia tadu i porzadku w rezultacie, je-
zeli byty zainicjowane przez ludzi daleko stojgcych
od zycia warsztatowego, doprowadzaty do coraz gor-
szego stanu przedsiebiorstwo i budzity nieche¢ wias-
cicieli do stosowania metod pracy, ktére powinny sie
opiera¢ jedynie na logicznem przewidywaniu czynno-
$ci zwigzanych z biegiem pracy w warsztatach.

Przy tego rodzaju reorganizacji twdrca jej przy-
sparza duzg ilos¢ zbednej formalistyki oraz persone-
lu. Tworzg sie cate tomy biuletynow, ktore jakoby
majg charakteryzowa¢ doktadno$¢ operacji oraz prze-
biegi miedzywarsztatowe.

Koszt produktu zamiast zmniejszy¢ sie, — powiek-
sza sie wprost nieproporcjonalnie kosztami admini-
stracyjnemi z réwnoczesnem opOznieniem czynnosci,
zwigzanych bezposrednio z zatatwieniem formalistyki.

Organizator lub reorganizator tak pojmujacy reor-
ganizacje nie jest prorokiem systemu zycia, a raczej
jego celowym i nieubtaganym hamulcem przykrytym
ptaszczem naukowym. W  wiekszosci wypadkéw
wszystkie instytucje o duzych administracjach stwa-
rzajag tyle materjatu rzeczowego z zycia warsztatu,
Ze po pewnym czasie same nic z tego materjatu wy-
wnioskowaé nie moga z powodu jego ogromu. Jest to
konsekwencjg tego, ze zle jest zrozumiana kontrola
przedsiebiorstwa doszukujgca sie w wiekszosci wy-
padkow drobiazgéw, a nie ograniczania si¢ na istocie
rzeczy.

Jednostki obdarzone wiekszg inicjatywg niejedno-
krotnie podaja caty szereg racjonalnych projektow,
lecz niestety muszg przeprowadza¢ to wszystko przez
tak zwang prace komisyjna. Komisja za$ nie chcac
bra¢ na siebie odpowiedzialnosci za decyzje przeka-
zuje sprawy w celu pozornie lepszego sprecyzowania
innej komisji, az wreszcie, kiedy jedna z nich zdecy-
duje sie na jego akceptacje, jest juz nieaktualny.

Rzeczywisty czas wykonania poszcze

Nr Rodzaj

PRZEDMIOT . Wymiar Czas Wymiar Czas Wymiar Czas
porz. obrobki
1 Blok 4-ro cylindrowy Szlifowanie 060—070 415 445 070—080 4.45—5.15 080—090 5.15—4.45
2 4 oK, Obtoczy¢ n . 6.45—14 M 2. —215 w W 7.15—7.45
3 4 Wywiercié otwory
otwory M v 2.30 . i 3.07 m . 330
4 Przetoczy¢ kanaty — — — — — —
5 Sprezyny ttokowe............ Obtoczyé . . 09 011 ., 0.11—0.13 0.13—0.14
6 B OICE e, OOSEItI(;g\ZNyacé DI 60 — 70 gfé);oozjg DI 70— 80 8%2:8?2 D} 80 — 90 8?2:8?2
7 Waty wyko bione.............. Przetoczyé FIAT 3.30 DODGE 3.30 WHITE 3.30
Kota rozpedowe......oeunee. 3.45 — — — n
Grzyby ZaworoWe............ Obtoczy¢ 025—030 0.45—051 030—040 0.51—1.00 040—050 1.00 1.10
10 M Przetoczenie w . 044—006 ,, , 0.06—007 . v 0.07—009
u Popychacz kompletny Obtoczy¢ FIAT 3.30 DODGE — WHITE -
12 Pochwa do popychacza it 1.17 —
13 Srodek . 1.17 ; — —
14 ¢
Rolka oszlifouae 010 ©o%%E oo wwre g
15 Bolczyk ., ) Obtoczy¢ 0.11 0.11 0.11
oszlifowaé » 0.07 i 0.07 = 0.07
16 Sruba ” - Obtoczy¢é 0.26 — " -



Reorganizator zblizajacy sie ze skalpelem racjonal-
nej organizacji pracy nie powinien nim operowac przed
zzyciem sie z jednostka, ktérg ma uzdrowic i powinien
pamieta¢, ze zadne karkotomne zarzadzenia nie mogag
wyzwoli¢ organizmu ze stanu choroby, a przeciwnie
sprowadzg jeszcze wiekszy chaos w zyciu przedsie-
biorstwa.

Zadaniem tego reorganizatora jest na drodze ewolu-
cji przysposabia¢ organizm przedsiebiorstwa do racjo-
nalnego zycia, stosujgc umiejetnie te wszystkie zabiegi,
ktore stopniowo przedsiebiorstwo nawet do zycia po-
budzs.

Przyjrzyjmy sie jakie motywy wysuwajg przeciwko
racjonalnej reorganizacji witasciciele przedsiebiorstw.
Twierdzg oni, ze zte maszyny, niejednolity materjat na
rynku, brak seryjnego zapotrzebowania nie pozwala
im na wprowadzenie metod organizacji pracy. Sg oni
bezwarunkowo w biedzie, bo organizacja pracy to nic
innego, jak logiczne ustosunkowanie czynnosci, pod
wzgledem najwiekszego wyzyskania energji maszyn
i ludzi.

Do kazdego systemu moze by¢ przystosowana ra-
cjonalna organizacja, ale nie mozna przypuszczaé, ze
da sie ona jako uniwersalny proces zastosowaé¢ do
wszystkich warsztatow. Przypatrzmy sie teraz, jak
zapatrujg sie robotnicy na stosowanie metod racjonal-
nej organizacji pracy. Sg oni zgory przeSwiadczeni, ze
to jest metoda ich wyzysku, zmniejszenia stopnia za-
robkowania, a co za tem idzie pogorszenia ich stanu
materjalnego. Trzeba zauwazy¢, ze w wielu wypad-
kach, u nas inicjatywa robotnik6w co do metody pra-
cy spoczywa w ich rekach, a organizator w wielu wy-

golnych robd6t samochodowych

Wymiar Czas Wymiar Czas Wymiar

090—0 100 5.45—6.15 0 100 — 0 110 6.15—6.45 0 110— 0 120 6.45—7

Czas

padkach, zeby obnizy¢ koszt wiasny, obcina zarobki
nie wskazujgc drogi, jak nalezy pracowaé. Oczywis-
tem jest, ze taki system jest niezmiernie szkodliwy,
bo obciety zarobek zniecheca do tej inicjatywy i za-
miast tego, azeby osiggnac¢ ostateczny rezultat dodat-
ni i poniewaz czas wykonania raptownie wzrasta, to
rezultat ten w rzeczywisto$ci staje sie ujemny.

Robotnik powinien wierzy¢, ze istotnie naukowa or-
ganizacja pracy nie ma bynajmniej na celu obnizenia
zarobku, a naodwrot zwiekszenie i przez wskazanie
drogi t. j, kolejnosci obrobki, uchwytow, zmniejszenie
czasu, pozostawania roboty na obrabiarce, zmniejsza-
jac tem koszty naktadowe produktu.

Sam miatem z takiemi wypadkami do czynienia
i moge bezwzglednie twierdzi¢, ze jezeli robotnik wi-
dziat, ze jego zarobki wzrastajg z minuty na minute,
nigdy nie tylko nie przeciwstawiat sie zarzgdzeniom,
a przeciwnie sam dawat caty szereg sposobdéw utatwia-
jacych obrébke, a tem samem wspotdziatat zadaniom.

Mam to przeswiadczenie, ze zaczynajac od strony
technicznej warsztatu, nie wchodzac w cze$¢ admini-
stracyjna, spetnie to zadanie, ktore jest potrzebne rze-
czywiscie do przeprowadzenia racjonalnej poprawy
w warsztatach.

Zapoznamy sie z catym szeregiem analiz chronome-
trazowych produktu (przewaznie samachodowego) za-
czynajac od podania catkowitego rzeczywistego czasu
roboty pojedyriczych elementéw, a nastepnie w miare
moznosci przeprowadzajagc analize poszczeg6lnych
operacyj i redukcje czasu wykonania.

Na poczatek zamieszczam tablice poszczeg6lnych
elementéw, a w nastepnych numerach bede przyta-

Wymiar Czas Uuw A G

0 120—0 130 7.00—7.15

7.45 - 8.15 8.15—8.45 = . 8.45—915 9.15—9.45
" . 3.37 ' v 3.55 ' \ 3.52 » 3.52
0.14—0.15 > 0.15—0.16 ., » 0.16—019 , 0.18—022
. 0.32—0.37 0.37—0.44 0.42—0.50 0.50— 1.00
Dt 90 —100 572" 7] Dt 100— 110 0.16—017 Dt 110— 120 ;5™ ¢ DE 120— 130 479~ 50
CADILLA C 3.45 PACKARD 3.45 PIERCE 3.45 RENAULT 3.45
050 60 110—1.17 060— 070 1.17—1.30 _ I
» 0.09—0.10 . 0.10—0.12 — — » -
CADILLAC — PACKARD 3.30 — — " 3,30
» 1.17 1.17 — - 1.17
1 1,17 ” 1.17 - . 1.17
T A T R L
0.11 0.11 0.11 0.11
0.07 w 0.07 0.07 K 001
0.26 0.26 0.26 0.26

«



czat i rozwazat oddzielnie wskazujgc schronometro-
wany rodzaj obrabiarki i ewent. uchwytow i narzedzi.

Wszyscy ci, ktérzy bedg wspdétdzatali przy tej pra-
cy, gdyz ta przez jednostke wykonang by¢ nie moze,
niechaj pamietaja, ze sa lekarzami, ktérzy nie moga
choremu powiedzie¢, ze jest chory, bo stan jego sie
pogorszy, muszg tylko wskazywaé¢ drogi i obserwo-
wacé jego uzdrowienie.

Notatka w sprawie

stosowanych w Centr.

Z chwilg przystgpienia przez C. W. S. do produkcji
motoréw i samochodow serji ,,T1* (projektu inz. T.
Tanskiego) oraz motorkdw chtodzonych powietrzem
typu ,,02P.“ (projekt inz. T. Tanskiego) — powstata
kwestja zastosowania odpowiedniego uktadu paso-
wan.

Opierajac sie na 7-letnim doswiadczeniu, przy wy-
robie czesci zamiennych do réznych samochodéw,
uzywanych w armji polskiej, i na zasadzie odno$ne-
go materjatu, zebranego droga doswiadczalng, —
Biuro Techniczne C. W. S. przystgpito do opracowa-
nia potrzebnych tablic. Z samego poczatku powstata
kwestja, jaki uktad zostosowaé, czy ukiad syme-
tryczny, czy asymetryczny?. Przyjmujac pod uwage
caly szereg wzgledéw natury praktycznej i teoretycz-

nej, — zatrzymano sie na ukladzie niemieckim przy-
jetym przez ,DIN." t. j. asymetrycznym.
Z chwilg zdecydowania systemu pascwan, — na-

suneta sie do rozstrzygniecia sprawa nastepna: mia-
nowicie, czy caly uktad pasowan ,DIN“ zastosowac,
czy tez wybra¢ pewne grupy. Bogaty materjat do-
Swiadczalny lat uprzednich — podsunagt nam odrazu
rozstrzygniecie tego zadania: mianowicie okazato sie,
ze dla naszej pracy w warsztatach wystarczy zastoso-
wac: osadzenia: 1) doktadne, 2) gtadkie i 3) zgru-
bne. Powyzsze :radzenia rozpadajg sie na podgrupy:

1) osadzer'e dokiadne na a) obrotowe; b) bardzo
luzno obrotowe d) slizgowe,

2) osadze ’e " adkie na a) osadzenie obrotowe, b)
osadzenie b h:'no obrotowe,

3) osadzenie zgrubne na #trzy grupy
te same, co przyjete w ,,DIN™.

13 4 —

SAMOCHODY

Nie potrzeba na to zadnych stowarzyszen, zjazdéw
itp., bo¢ przeciez wszyscy jesteSmy przekonani o ko-
niecznosci poprawy zycia warsztatu, czyny czekaja
na jednostki, przeto obowigzkiem kazdego z nas be-
dzie utrzymanie miedzy sobg statego kontaktu i wy-
pwiadanie sie w kierunku uzdrowienia.

T. P.

tolerancji pasowan

Warszt. Samochodowych

Tym sposobem otrzymaliSmy 3 zasadnicze grupy
pasowan, kazda w sktadzie 3 podgrup, czyli razem
9 gatunkéw pasowan.

Pozostata do rozstrzygniecia sprawa zastosowania

systemu stalego otworu, czy tez systemu statego
watka.
Praktyka zachodnio-europejska i amerykanska

wskazywata na zastosowanie systemu statego otworu,
co z wielu wzgleddw praktycznych nalezatoby przy-
ja¢,/ jjednakze wzgledy natury /czysto miejscowego
charakteru, oraz niezbedno$¢ stosowania raz przyje-
tego systemu i do wytwarzania czesci zamiennych do
samochodéw réznych marek réznego pochodzenia
(przyktad: mamy gotowe tuleje zagraniczne, nalezy
dorobi¢ watki, lub odwrotnie — posiadamy gotowe
watki nalezy dorobi¢ tryby), zmusity B. T. Central-
nych Warszt. Samochodowych zastosowaé jednocze-
$nie obydwa systemy i system statego otworu i sy-
stem statego watka.

Z chwilg rozstrzygniecia kwestyj zasadniczych, po-
zostata do opracowania sprawa ujecia cyfrowego
przyjetego ukladu pasowan. Poniewaz tolerancje pa-
sowan ,,DIN' opieraly sie na stosowaniu mikronow,
t. j. 1/1000 mm., ktore to cyfry w praktyce warszta-
towej osigga¢ bardzo trudno ze wzgledu na wia-
Sciwosci obrabiarek, przeto, — zatrzymaliSmy sie
na stosowaniu tolerancji pasowan wyrazanej w 10-
sigtkach i setkach mikronoéw, czyli méwigc praktycz-
nie postaraliSmy sie caty nasz uktad tolerancji paso-
wan zamkng¢ w ramkach 1/10 mm., co z punktu wi-
dzenia praktycznego byto dla nas bardzo wskazanym.
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Przystepujac do rozwigzania praktycznego tego za-
gadnienia czysto cyfrowego, powinni byliSmy po6js¢
droga teoretyczng i zbudowac¢ odpowiednie krzywe
btedow ,gaussa" rozwigzujac funkcje ujmujaca te
btedy tak, by przy odpowiednich statych wartosciach
otrzymac tolerancje, nie przekraczajgce dziesigtkdw
mikrona. Powyzsza droga cho¢ jedynie wskazana teo-
retycznie — praktycznie nie dawataby nam pozada-
nych rezultatbw, nie baczagc na ogrom pracy, jakg
nalezatoby uskuteczni¢, by otrzymac¢ zadane rezul-
taty. Biuro Techniczne C. W. S. — poszio drogg swo-
istg: mianowicie, opierajgc sie na tablicach ,,DIN“ —
odpowiednio do swoich zatozen, — cyfrowe dane ich
przerobito tak, ze w ukladzie pasowan unikneto jed-
nostek mikronéw (za wyjatkiem $rednic 1 — 3 mm.),
a otrzymato dziesigtki i setki mikrondw.

Na zasadzie powyzszych inz. Biura Technicznego
p. A. Burasiewicz opracowal tablice tolerancji paso-

wan przy statym otworze i statym watku, — podane
ponizej.

Dla tych cze$ci zamiennych, ktére posiadajg tozy-
ska kulkowe — zastosowano system pasowan

DWEF* przyjety przez Miedzynarodowy Komitet
Normalizacyjny. Jednakze to catosci ukitadu naszego
w niczym nie nadwyrezyto, poniewaz pasowania t. zw.
»tczyskowe* — stanowig osobng zupetnie grupe pa-
sowan precyzyjnych (szlachetnych), zawierajgca b.
niewiele wymiarow.

Dla pasowan wciskanych i osadzanych na gorgco —
opracowal p. inz. A. Burasiewicz tablice specjalna,
gdzie za podstawe przyjat otwdr staty. Przy zesta-
wieniu jej positkowat sie danemi niektérych dawnych
fabryk krajowych i zagranicznych (z krajowych ta-
blic dawnej fabryki obrabiarek ,Gerlach i Pulst®).
Tablica podana ponizej.

Podajac do wiadomos$ci ogétu fachowcow nasze da-
ne, zaznaczamy jednoczes$nie, ze nie uwazamy je za
pewniki nie podlegajgce dyskusji. Byloby ogromnie
pozagdanym, gdyby ta niniejsza notatka nasza wywo-
tata ozywiong dyskusje na poruszony temat, bo tylko
wtedy udatoby sie wspdlnemi sitami — otrzymac
prace, ktéraby ogot wytwdércéw samochodowych rze-
czywiscie zadowolita.

Na zakonczenie, jako dodatkowga informacje podaje
nastepujacy fakt: poditug podanych norm tolerancji
pasowan, — zostat wykonany silnik dwucylindrowy,
chtodzony powietrzem, typu ,,02“ — o mocy 3,4 HP.
i 1800 obr./min. Silnik ten przepracowat bez przer-
wy 1000 godzin, w czem 800 godz. pod obcigzeniem.
Przez caly czas pracy jego zadnych defektéow na-
tury mechanicznej nie zauwazono. Po zatrzymaniu
go po 1000 godzinach pracy, — obmyciu cze$ci —
i dokonaniu pomiarow wspotpracujgcych czesci, (bol-
cy, prowadnic, popychaczy, ttokéw) — skonstato-
wano, ze zuzycie tych wspdtpracujacych czesci byto
minimalne, w stosunku do zuzywania sie czesci sa-
mochoddw renomowanych marek. Np. zuzycie sie
popychacza wentyla wyniosto zaledwie 0.005 mm.

Podany przyktad moze Swiadczyé poniekad, ze wi-
docznie zasadniczego biedu w ujeciu tablic toleran-
cji pasowan, opracowanych przez C. W. S. niema
i praktycznie sg one w stanie da¢ rezultaty zupetnie
pozytywne, nie gorsze od tych rezultatow, Kktdre
otrzymujg wytwornie zagraniczne, reklamujace swo-
je wyroby samochodowe, jako takie, ktorych toleran-
cje pasowan wspdéipracujgcych czesci dochodzg do
jednostek mikronéw i sg tylko gatunku pasowan pre-
cyzyjnych (szlachetnych).

Wiadystaw Siwecki.

Tablica tolerancji i pasowah wciskanych i na gorgco

C.W. S, Otwor staty Nr 3538
w mikronach (M 1:1000)
Osaczenie wciskane Osadzenie na gorgaco
Srednica
Tolerancja W a t e k Tolerancja
m/m Watek
statego otworu Bronz Stal statego otworu

od — do max. min. max. min. max. min. m. p. max. min.
6 10 +15 0 +20 +10 '+15 + 5

10 — 18 +20 0 +30 + 10 +20 + 5 +10 + 50 4 30
18 — 30 +25 0 +30 420 +25 +10 +20 + 80 + 50
30 50 +25 0 +35 +20 +25 +10 +20 + 100 + 80
50 80 +30 0 +40 +25 +30 +10 +20 +150 +100
80 120 +40 0 +50 - 30 +40 +10 430 4250 4-200
120 — 180 +50 0 4 60 +40 +50 +20 730 +350 +300
180 260 — — — — +40 +650 +500
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TABELA CISNIENIA POWIETRZA

OPON KORDONOWYCH
TYPU BALONOWEGO

DUNLOP

Z DRUTEM LUB Z BRZEGIEM PROSTYM DLA OBRECZY O BRZE-
GU PROSTYM LUB NOWEGO TYPU O WGLEBIONEM +OZYSKU.

Sita no- Cisnie- Sita no- Cisnie- Sita no- Cisni
Wymiar i typ ks’n;l nie Wymiar i typ $na nie Wymiar i typ $na Iﬁinele-
azdej kazdej kazdej
opony osi kg. atm. opony 0si Kg. atm. opony osi kg atm.
27X 4 40 gfg 11328 630 1750 30X5.77i oi0 2,000
. ‘ 720 2.000 :
600 2000 29X4.95 120 2000 35%5 77 0 5580
obrecz 32 cala 880 2.250 900  2.500 1030 2.500
koto 19 cali 750 obrecz 4 cale 970 obrecz 492 cala 2.750
780 koto 20 cali 1000 koto 22 cale
450 1.500
510 1.750
600 2.000
29X4.40 50 2999 630 1750 32X6.20 760 1500
750 2500 9S1X4.95 720 2.000 920 aaol
obrecz ZI/2 cala 780 983(0) 2.250 obrecz 4v2 cala | ¢0 2-250
koto 21 cali 850 obrecz 4 cale 970 2.500 koto 20 cali :
940 koto 22 cale 1000
450 1.500 —— L
= 870 1.750
510 1.750
30X4.40 0 2 s 1soo 33X6.00 ses 200
' 680 2.250 710 1.750 !
, 750 2.500 30X5.25 820 2.000 obrecz 4y2 cala 1200 2.500
obrecz 3'/2 cala 780 910 2250 koto 21 cali 1350 2.750
koto 22 cale 850 obrecz 4 cale 1000 2500 1500 3.000
koto 20 Cali .

940 1100 2.750

490 1.500 33X6.75i 1%  2.000

1360 2.250

30X4.75 55 2500 31X5.25 o 1% 35X6.75 149 2500

760 2.250 820 2.000 1680 2.750

obrecz 392 cala 850  2.500 910 2.250  obrecz 5 cali 1800 3.000

koto 21 cali 900 obrecz 4 cale 4450 27500  koto 21 cali 2000 3.250
940 koto 21 cali 1100 2750

28X 4.95] 630 1750 910 1.750

. | : 620 1.500 1110 2.000

720 2000 32X5.25 5 1750 34X7.30 1370 2250

30X4.95 S 2z 820  2.000 1590 2.500

970 5 obrecz 4 cale 910 2.250 obrecz 5 cali 1700 2.750

obrecz 3 /a cala koto 22 cale 1000 2.500 koto 20 cali 1940 3.000

koto 19 cali 1000 1100 2.750 2110 3.250

Zatoz Dunlopy, a bedziesz zadowolony.

THE DUNLOP RUBBER COMPANY LIMITED, BIRMINGHAM.
FILJE NA CALYM SWIECIE.

Dunlop to jednostka z ktdra sie porownywawszystkie inne opony
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W Polsce przedrozbiorowej rekodzielnictwo i prze-
myst znajdowaty sie jeszcze w powijakach, a co przed-
niejsze w nim miejsca zajmowali majstrowie niemcy,
izadziej witosi i francuzi; swoich mistrzéw nie Dosia-
daliSmy niemal wcale: nic dziwnego, ze gdy nadszedt
wiek XIX—wiek postepu techniki maszynowej — by-
liSmy do niego zupetnie nieprzygotowani. Cho¢ w bo-
gactwa mineralne kraj nasz obfitowal, jednak nie maégt
w rozwoju technicznym podazy¢ za Zachodem; bra-
kto mu przedewszystkiem ludzi zawodowo, a nalezy-
cie. wyksztatconych; z drugiej strony spoteczenstwo
mato odczuwalo potrzeby, na zaspokojenie ktérych
pracowatyby rzesze rzemiesInikow.

W tych warunkach nie mogta sie krzewi¢ idea szkol-
nego ksztatcenia zawodowcow, jakkolwiek ludzie wiel-
kiej miary iak Staszic, KoHataj, Konarskii Czacki, na-
wotywali do zwrotu w tg strone, i pomimo tego, ze juz
w 1817 reku zatozono przy Instytucie dla Gtuchonie-
mych i Ociemniatych w Warszawie—Szkote Rzemiost,
jednak, to byta szkoda dla ludzi unieszcze$liwionych
przez los, dla kalek....; o normalnej uczelni rzemiesini-
czej jeszcze sie nikomu mysli nie kiuty.

Idac za przyktadem narodéw, przodujacych w po-
stepie kultury i cywilizacji, od lat kilkudziesieciu, Pol-
ska coraz wiecej otwiera zaktaddw, dazgcych do nale-
zytego wyszkolenia rzemie$lnikéw; pomatu zaczyna
znika¢ uprzedzenie do tego stanu i niewiara w donio-
ste jego zadanie, blachodzi Wielka Wojna i restytucja
Panstwa Polskiego. Sejm wolnego narodu ustanawia
przymus nauczania poczatkowego i doksztatcania za-
wodowego. Tysigce miodziezy rzemie$lniczej, terminu-
jacej do tej pory starym zwyczajem u réznych maj-
strow i uczacej sie rutynicznie, a wiec niemal maszy-
nowo i bezmyslnie wykonywania pewnych $cisle okre-
Slonych funkcyj, zostato pod rygorem kar doraznych
sprowadzone do taw szkolnych. Zaczelo sie mozolne
wttaczanie do czestokro¢ niezdolnych gtéw materjatu,
bedagcego pokarmem pozywnym, lecz najzupetniej
w danych warunkach niestrawnym.

Ustawa pozostata rzadzacym prawem, rygor karny
znalazt swg bardzo sprezystg forme, jednak nauka szta
i idzie w las. Uczniowie przychodza, zjezdzajg sie
z roznych stron grodu, niektdrzy nawet sag w miare
wypoczeci i czysci, przewaznie jednak w przygniata-
jacej wiekszosci, przemeczeni, gtodni, brudni i senni.
Zapisy przed poczatkiem roku szkolnego idg powoli,
leniwo; gdy tylko postrach kary blizej zajrzy w oczy,
mkng do kancelarji wszyscy, ktérym nie sumienie, lecz
ciezki przymus, nakazuje sie zaciggng¢ w uczniowskie

NAPRAWIE...

szeregi. SpOznieni, najczesciej nie moga juz podotac
za biegiem kursu, pozostajg jednak w klasie z myslg
0 tem, aby sie przespa¢ lub sptata¢ komu niewybred-
nego figla. Do nich przytaczajg sie ciwszyscy, ktorych
zalatwienie spraw osobistych, wojskowych, rodzinnycn,
zarobkowych i t. p. zmusi do opuszczenia kilku dni
wyktadowych i tem samem uniemozliwi dalsze fakty-
czne korzystanie z nauki, z powodu luki powstatej
w gtowie danego praktykanta, luki, jakiej juz nic wy-
réGwna¢ nie moze: ani objasnienie kolegi, niemajgcego
czasu, ochoty i zdolno$ci pedagogicznych, ani korepe-
tytor, na ktérego brak pieniedzy, ani tembardziej, przy-
stenr.y a tani podrecznik, bo ich wogdle niema.

Tg drega, po uptywie 2- 3 miesiecy, stwarzajg sie
w kazdej klasie trzy zasadnicze grupy; pierwsza, iak-
najskromniejsza ilosciowo, liczy takich stuchaczy, ktd-
rzy gorgco pragng sie czego$ nauczy¢ i przynajmniej
starajg sie zrozumie¢ suche, teoretyczne wywody, réw-
nie zmeczonego nauczyciela; druga znacznie liczniej-
sza, obejmuje chlopcow, ktérzy siedzg na kazdej lek-
cji nie z checia, ale i bez specjalnego wstretu, uczac
sie troche wrazie niezbednej potrzeby; trzecia grupa,
na ktorg nierzadko pot klasy sie sktada, przychodzi
aby nic nie robi¢, ewentualnie zeby cokolwiek rozer-
wac sie lub ooprostu tylko odpoczaé, no, a przedew-
szystkiem, aby spetni¢ obowigzek prawny i unikngé
grzywny.

Zrozumiatem bedzie, gdy powiemy, ze i wyktadowca
widzgc przed sobg 50°/n ludzi zmeczonych i najzu-
petniej obojetnych dla ttdmaczonego przedmiotu, stra-
ci pomatu nietylko swg wymowe i site argumentacji
dowodowej, lecz nawet zapat i che¢ do dalszej pracy,
prawie bezptodnej w jego oczach.

Gdy dodamy, iz nauka odbywa sie na wszystkich
niemal kursach wieczorowych bez poparcia teoretycz-
nych wyktadéw odpowiednig dozg rozumnie lecz tatwo
przeprowadzonych doswiadczen i pekazow, ze brak
jest tam gabinetdw fizycznych i audytorjum, ze sam
program zaje¢ czesto nie obejmuje rzeczy, z ktéremi
praktykanci spotykajg sie w warsztatach zarobkowych,
a wyktadowcy nic sg zupetnie zwigzani z zyciem fa-
brycznym i nie zawsze odczuwajg istotne potrzeby da-
nego zawodowca, dojdziemy do smutnego wniosku
0 niecelowosci podobnego doksztatcenia.

Instytucja taka jest coprawda szkotg, ale tylko for-
malnie; faktycznie liczba wyszkolonych absolwentéw
jest mikroskopijnie mata, bez wzgledu na to, jak sie te
rzeczy papierowo przedstawiajg.

Tak by¢ nie moze i to sie zmieni¢ musi. Konieczna,
palgcg potrzebg jest zmodyfikowanie programu i me-



toa nauczania w wieczorowkach. Zrewidowaé sposoby
szkolenia, przejs¢ na system wyktadoéw laboratoryj-
nych dla wszystkich technicznych przedmiotéw, sto-
sowac rozrywki podczas przerw, da¢ moznosci dope-
dzania kursu tym, co byli zmuszeni opusci¢ szereg go-
dzin, stworzy¢ wydawnictwo bibljoteki zawodowej,
dostarczy¢ uczniom podreczniki, stojgce na odpo-
wiednim poziomie, a pisane jezykiem dla nich zrozu-
miatym, ksigzki tatwe i tanie prawdziwie zaintereso-
wacé stuchaczy nietylko wyktadami, lecz i zbiorowem
zyciem szkolnem, intelektualnym, zacheci¢ do dosko-
nalenia se, wyrdznia¢ i popieraé¢ jednostki, przejawia-
jace inicjatywe twdrczg, dac¢ inne tto i inng atmosfere
dzisiejszym poczynaniom — oto hasta i zadania poli-
tyki doksztatcajgcej na dzis.

Pamietajmy o tem, ze miody praktykant—to przy-
szty rzemie$lnik, ktory stanowi¢ bedzie o tym czy in-
nym rozwoju prawdziwie polskiego przemystu. Nie po-
moga kapitaty i prawie na nic nie zdadzg sie gtowy in-
zynieréw, jesli nie bedziemy mieli zdrowych i umiejet-
nych rgk wykonawczych. Maszyny mozna sprowadzié
i majstrow z za rubiezy réwniez wypisa¢ mozna; da
sie stworzy¢ cate osrodki fabryczne, cate grody prze-
mystowe, i lasy komindéw, ale ducha polskiego z im-
portu nie dostaniemy; co przyjdzie obce to i pozosta-
nie obcym nienawistnym i wrazym, a w najlepszym ra-
zie zupetni® obojetnym dla naszego kraju. Francuski
i belgijski przemyst Zagtebia, niemiecki i zydowskito-
dzi, Tomaszowa, Biategostoku itd. najwymowniejszym
sg tego dowodem. Nie wolno nam czeka¢ na zalanie
Polski zywiotem nieprzychylnym, palgcg rzeczg jest
sposooi¢ sobie u siebie kadry dobrego rzemie$inika
i rzetelnego obywatela.

Jednoczes$nie baczng zwrdci¢ nalezy uwage na fakt,
ze w szkole, gdzie styka sie ze sobg kilkuset mtodzien-
cow zmeczonych, biednych a niezaciekawionych nau-
ka, najkorzystniejsze majg konjunktury rozwoju wszel-
kie szerzenia idei wywrotowych i haset antypanstwo-
wych. Stwarzamy dobrowolnie $rodowiska, w ktérych
wykluwaé sie mogg jaczejki i hurtki. Na umyst znie-
checony, na intelekt niebogaty a zotgdek pusty — naj-
tatwiej pada ziarno anarchji i demoralizacji. Je$li na-
damy inny kierunek zyciu w szkotach wieczorowych
i wpoimy w uczni przekonanie, ze lepiej by¢ madrym
rzemieslnikiem i prawym obywatelem, niz urwipotciem
i antagonistg porzadku spotecznego i kulturalnego, jesli
poza szkotg roztoczymy rowniez nad nimi opieke i be-
dziemy sie z nimi spotyka¢ na wycieczkach, odczy-
tach itp., to przysporzymy Polsce potrzebnych i do-

POLSKI

PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA 077" JATJIDTA,
LANCUCHOW ROLKOwWYCH 07 m7/\UL)IZi

brych producentdw. Zaniechanie reform — do opta-
kanych doprowadzi skutkow.

Zdajemy sobie sprawe z tego, ze takie reformy wy-
magajg pieniedzy, ze pociagajg za sobg znaczne kosz-
ta. Miasto tozy wiele, wiecej moze, nizby stan finan-
sowy na to pozwalat; ale spoteczendstwo milczy.

Szersze warstwy ludnosci wogoble nie zdajg sobie
sprawy z poruszanych tu tematéw. Rzemiosto do-
tychczas uchodzi w oczach wielu za zawdd upoSle-
dzony, matki groza niepostusznym dzieciom oddaniem
ich do ,terminu".

Z tym przedwiekowym przesagdem, z tg anomaljg
powinno sie toczy¢ walke na jaknajszerszym froncie,
przedewszystkiem drogg publikacji artykutéw w pis-
mach codziennych, wygtaszania odczytéw, a nawet
przy wspétdziataniu duchownych réznych wyznan. Da-
zy¢ do podniesienia rzemieslniczego stanu, do kierowa-
nia na te droge szerokich mas mtodziezy, jest koniecz-
noscig chwili. Przypomnimy tu odezwe Rektora Wsze-
chnicy Jagiellonskiej, z lata ubiegtego roku, w ktorej
nawotywat rodzicdw aby zaniechali gremjalnego pro-
wadzenia dzieci do zdobycia doktoratéw! Dobry rze-
mie$inik bczwatpienia zarabia dzi$ lepiej od przeciet-
nego urzednika, bez wzgledu na przechowywany przez
niego w blaszanej skrzynce mikowej dyplom uniwersy-
tecki. Gda zainteresujemy wiecej wszystkich wspdt-
obywateli naszg sprawg, to i 0 pienigdze bedzie tat-
wiej. Narazie kotata¢ trzeba do instytucyj, ktorym roz-
woj przemystu w pierwszym rzedzie jest blizki, do
Banku Polskiego, Banku Gospodarstwa Krajowego, do
arystokracji rzadowej...

Ameryka dlatego w krotkim czasie zbudowata tak
zawrotnie duzy przemyst, ze tam wiekszos¢ wynalaz-
cow rekrutowata sie z rekodzielnikdw, ksztatconych
w kilku kolejnych naukowych zakiadach mechanicz-
nych, zaopatrzonych w najdrozsze pomoce szkolne, we
wszystko, co stanowito o postepie techniki, o dorobku
mysli ludzkiej w fabrycznej dziedzinie. Wyktadowcy
takich szko6t oraz instruktorzy w nich byli oczywiscie
rowniez tak wysoko ptatni, ze niczym innym, poza
przygotowaniem sie do wyktadéw i pokazoéw, zajmo-
wac sie nie musieli. Stany Zjednoczone tozyty na to
miljardy dolarowg w dobrym zrozumieniu witasnego
interesu. Pienigdze te zwrdcity sie krajowi z tysigcz-
nym oprocentowaniem,; zasade te przeszczepic¢ trze-
ba na nasz grunt.

Przez rzemieS$inika do przemystu, przez przemyst—
do dobrobytu obywateli!

Inz. Bolestaw Zalewski

EPOKOWY WYNALAZEK

Js
A

Warszawa Hrubieszozuska 9 rég Kornikowej

Telefon 75-44.

Telefon 75-44.

Poleca rozbieralne, do opatentowania podane dn. 3.XIl 1926 r. za Nr. 19121, tancuchy do samochoddéw
ciezarowych, osobowych, bolczykowe o podz. od 8—120 mm. rolkowe z otworami do smarowania dla
transmisji do 100 mm., podziakki.

Przyjmuje tryby do frezowania, masowe toczenie cze$ci fasonowych i rézne masowe roboty sztancowane.
Posiada prasy do 200 ton cisnienia.
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EleKtrotechniKa samochodowa w pytaniach i odpowiedziach
. AKUMULATORY

11) Zauwazono, ze akumulator, pozostawiony przez
dtuzszy czas nieczynny, zdradza cechy roztadowa-
nia. Okresli¢ przyczyne?

Plyty dodatnie (aktywne-czynne) sg wykonane z
siatki otowianej, ktéra stanowi szkielet plyty. Siatka
ta jest wypelniona masg sktadajgcg sie z tlenkow-
ofowiu. Sg akumulatory, w ktérych ptyty dodatnie
stanowi drobno siekana piyta otowiana i ta ostatnia
pod wptywem formowania utlenia sie na powierzchni
stwarzajac czynng powierzchnie piyty. Te akumula-
tory noszg nazwe powierzchniowych.

Jasnem jest, ze reakcja moze sie¢ odbywa¢ w sa-
mych plytach dodatnich pomiedzy czynnym elemen-
tem plyty t j. tlenkami otowiu i jej szkieletem oto-
wianym. Im bedzie wieksza powierzchnia styku masy
z czystym olowiem plyty, tym ta reakcja szybciej
przebiega¢ bedzie, a dodanie jakichkolwiekbgdZ przy-
mieszek metalicznych do elektrolitu reakcje tg przy-
$pieszy.

Na tem polega samoczynne,
roztadowywanie baterji.

12) Jaka zachodzi zalezno$¢ pomiedzy wagg czyn-
nej masy akumulatora i jego pojemnoscig?

Przekonano sie, ze 3,86 gram gabczastego otowiu
(ptyta ujemna) przemieniajgc sie w siarczan otowiu

aczkolwiek powolne

jest w stanie wydzieli¢ ilo$¢ elektrycznosci réwng
jednej amp.-godz. 4,46 gram tlenku-otowiu na plycie
dodatniej odpowiada tej samej wielkosci.

13) Czy grubos$¢ ptyt ma wptyw na pojemnosé aku-

mulatora?

Poniewaz proces chemiczny odbywa sie o wiele
intensywniej na powierzchni piyty jak w giebszych
warstwach, to nalezy przypuszczac, ze plyty ciensze
przy jednakowej wadze czynnych mas bedg posia-
daty lepszg wydajno$¢ w stosunku do grubych, szcze-
golnie przy naglych kroétkotrwatych pradach. Jedna-
kowoz cienkie plyty sg o wiele stabsze i wytrzyma-
tos¢ elementu jest gorsza.

Grubosci ptyt nie nalezy jednak rozpatrywac zbyt
jednostronnie, a przedewszystkiem wigza¢ jg z prze-
znaczeniem akumulatora, poniewaz, jak doswiadcze-
nie wykazuje, dla nagtego zapotrzebowania silnego
pradu sa bezwarunkowo lepsze ptyty ciensze, nato-
miast dla praddéw okreslonych gestoscig dopuszczalna,
grubsze pityty beda spetniaty daleko diuzej swoje
zadanie.

Oczywistem jest, ze cienkie ptyty z tatwoscig sie
moga wybaczaé i z tego powodu jest wskazane da-
wac przekfadki izolujgce pomiedzy niemi, lecz pamie-
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ta¢ musimy, ze one zwiekszajg opor wewnetrzny ele-
mentu.

14) Jaki ma wptyw gestos¢ kwasu
akumulatora?

Doswiadczenie nas poucza, ze opér wiasciwy kwa-
su siarczanego zmienia sie¢ w zaleznosci od gestosci.
Okresdlono, ze przy temp. 15°C. opdér zmieniat sie
w zalezno$ci od ciezaru wilasciwego roztworu.

na pojemnos$¢

Ciezar wtasciwy kwasu siarczanego 1,075 opér = 1,44 ohma
1,140 = 0,922
1,280 = 0,678
1,385 = 0,690
1,510 = 1,410

Jak widaé¢ z powyzszego to najodpowiedniejszym
kwasem bytby kwas o ciezarze wiasciwym 1,2. Jedna-
kowoz, w praktyce ze wzgledu na uzycie silnych kwa-
sow w wypadkach dlugiego postoju akumulatoréw
obniza sie nieco ta gestosc.

15) Jak sie przekonaé, czy pojemnos$¢é ptyt dodat-
nich odpowiada pojemnos$ci ptyt ujemnych?

Postugujemy sie metoda nastepujacg: zanurzamy do
elektrolitu akumulatora pomiedzy piyty badane pa-
feczke cynkowg silnie amalgamowang (rteciowang).
Pateczka musi by¢ zaopatrzona w pierscionki gumo-
we w celu odizolowania od piyt, a temsamem prze-
szkodzenia zwarciu wewnatrz.

taczymy jeden zacisk yoltomierza precyzyjnego
z pafeczka, drugi z ptyta badang dodatnig lub ujem-
ng. RoOznica napie¢ otrzymanych przy pomiarach
w wypadkach debrze wspotpracujacych ptyt powin-
na nam dac¢ napiecie pomiedzy ptytami akumulatora.

16) Jakim witasno$ciom akumulatora nalezy przy-
pisa¢, ze roztadowanie okresowe, nawet pradami prze.
kraczajagcemi dopuszczalne, nieco powieksza pojem-
nos¢ akumulatora? <

Nalezy zwiekszenie pojemnosci przypisa¢ intensyw-
niejszemu przenikaniu okresowemu kwasu siarczane-
go w gigb czynnej masy. Zjawisko to nieda sie za-

Rys. 1. Wiercenie otworu w potaczeniach celem
rozdzielenia elementow.

obserwowa¢ w akumulatorach z plytami powierzch-
niowemu

Przypuszczamy, ze podczas czerpania silnego pra-
du, czasteczki elektrolitu znacznie silniej wchodzg
w reakcje, zmniejszajac tym samym nasycenie roz-
tworu elektrolitu w okolicach czynnej powierzchni,
i w ckresach przerw intensywniej zamieniane przez
nowe bcgate w kwas czasteczki.

Powiadamy, ze akumulator
regeneracji.

ulega odnowieniu —

Rys. 2. Szemat tabl. rozdz. do préb akumul.

17) Otrzymalismy pare bateryj akumulatorowych
do warsztatu elektrotechnicznego w celu przejrzenia
i przygotowania do dituzszego postoju. Jakim zabie-
gom poddamy baterje?

a)  Przystepujemy do rewizji stanu zewnetrznego.
Badamy zaciski oraz potaczenia pomiedzy poszczegdl-
nymi elementami.  StwierdziliSmy stan zadawalnia-

jacy.

Rys- 3, Tablica rozdzielcza do prob akumulatoréow
w warsztatach firmy 1. Kestenbaum



Rys. 4. Wykres roztadowania baterji

b) Sprawdzamy poziom kwasu w poszczegdlnych
elementach i po dolaniu czystej wody sprawdzamy
gestos¢ kwasow aercmetrem. Jezeli wyniki sa dobre
to przystepujemy do tadowania, jezeli za$ nie, to do-
lewamy destylowanej wody, lub kwasu, doprowadza-
jac elektrolit do wskazanej gestosci. Jezeli dolewamy
kwas, to lepiej jest wyla¢ elektrolit i w naczyniu po-
stronnym doprowadzi¢ do Zzgdanej gestosci.

c) Badamy voltcmierzem poszczegdlne elementy
i wnioskujemy z tych pomiaréw, czy praca poszcze-
golnych elementéw byla réwnomierna, jezeli nie, to
przy rozpoczeciu tadowania wylgczamy poszczeg6lne
elementy, w razie wiekszego wytadowania — pod-
tadowujemy.

dj Przystepujemy do tadowania baterji (patrz py-
tanie 3). Po naladowaniu ktérego oznaki poznajemy
wiadomym sposobem (patrz pytanie 3), tgczymy ba-
terje z przyrzadem okresSlajacym stan jej przy na-
gtym i silnym wytadowaniu.

Do okreSlenia raptownego roztadowania przyjmu-
jemy ze gesto$¢ pradu wynosi 10 amp. na 1 dcm.2

Rys. 5. Wyjmowanie elementu ze skrzynki

~Warta"

i zakladamy, ze czas rozladowania nie bedzie prze-
kraczat 15 sekund.

Przyrzad jest tak zbudowany, ze posiada caty sze-
reg opordw zmiennych i raczka wigczajgca te opory
jest nastawiana na wielko$¢ sity pradu odpowiada-
jacg danemu typowi. Aparat taki posiada oprocz
opornika voltcmierz, ewentualnie amperomierz dla
kontroli sity pradu przeptywajacego.

Jezeli np. mamy do czynienia z baterjg 12 volt., to
po wigczeniu obcigzenia wynoszacego naprzykiad po
przeliczeniu z powierzchni ptyt dodatnich 200 amp.
napiecie na zaciskach moze sie maximalnie zmniej-
szy¢ do 50% napiecia poczatkowego. Jezeli nato-
miast baterja Zle funkcjonuje, posiada np. krotkie
zwarcie, to element taki zaczyna dymi¢ i to bedzie
wskazdwka, ze jest cn nie do przyjecia.

W naszych badanych baterjach zaobserwowalismy
tylko jedng taka, reszta wytrzymata proby, napie-
cie baterji normalne.

Pcniewaz majg cne by¢ przygotowane do dtuzsze-
go postoju, oprozniamy je z kwasu, przemywamy

Rys. 6. Element po wyjeciu



wodg destylowang i nastepnie napetniamy je wodg
destylowang. Chcac uchroni¢ od utlenienia sie gab-
czastej masy ptyt ujemnych oraz wysychania piyt,
ktorych skutki mozemy zauwazy¢ w postaci oddziela-
nia sie masy od szkieletu ptyty, (aczkolwiek moga
by¢ i przyczyny fabrykacyjne).

Rys. 7. Zanurzanie elementu do cieptej wody.

18) Akumulator na probie wykazat zwarcie wew-
netrzne, wynika z tego, ze trzeba go poddac ogledzi-
nom wewnetrznym, nalezy go zdemontowac¢. Jak po-
stepujemy w takim wypadku?

Poniewaz baterja akumulatorowa samochodowa
miesci sie w skrzynce w wiekszosci wypadkow drew-
nianej, przeto element uszkodzony trzeba z niej wy-
ja¢. Wiercimy w tym celu otwory wierttem 18 mm.
w potgczeniach miedzy elementami.

Rys. 8. Rozgrzewanie palnikiem.

Oczywiscie, ze chcac uwolni¢ element nalezy wier-
cenie przeprowadzi¢ nad elementem sasiednim, a nie
wyjmowanym, w przeciwnym razie potgczenie bedzie
przeszkadza¢ wyjeciu, a pozatem nie bedziemy mogli
uchwyci¢ elementu w celu wyjecia.

Po wywierceniu otwordéw stawiamy baterje akumu-
latorow na ziemi i nie situjgc sie nadmiernie staramy
sie wysungc stoj z zespotu.

Zaznaczy¢ trzeba ze jezeli nieda sie wyjg¢ elemen-
tu, to lepiej jest rozebra¢ skrzynke, jak przez site
wyrywaé¢ element i tym samym zniszczy¢ potgcze-
nia ptyt.

Po wysunieciu elementu przystepujemy do roz-
grzania masy izolujgcej, czy to przez zanurzenie w go-
rgcej wodzie, czy tez przez nagrzanie palnikiem ben-
zynowym obchodzac ptomieniem réwnomiernie do-
okota.

Teraz z tatwoscig wyjmiemy ptyty ze szklanki ele-
mentu.

Po wyjeciu zauwazamy, ze ptyty dodatnie wybo-
czyly sie w kierunku poprzecznym, tak jakby masa
zwiegkszyta swojg objetos¢é, natomiast ujemne sg po-
kryte biatem nalotem. Jedna z plyt zostala oberwa-
na (dodatnia). Badamy osadnik w stoju i przekonalis-

Rys. 9. Wyjmowanie ptyt z naczynia

my sie, ze jest zapelniony osadem, co wskazuje, ze
element zostat zuzyty i zabiegi reparacyjne z nim
bedg bardzo mato wskazane. Element taki nalezy za-
stapi¢ nowym.

Jezeli natomiast chcemy rep rrwac¢ go, to rozsu-
wamy zespoty piyt ujemnych i dodatnich, przyluto-
wujemy plyte mniej zuzytag na miejscu uszkodzonej
(lutowanie wuskuteczniamy przy pomocy ptomienia
wodorowego w celu nie utleniania si¢ otowiu, ktdry
jest do tego skionny i stwarza b. zie potgczenie nie
trwate, o duzym oporze, lub zapomocg lutu doktora
Pollaka sktadajacego sie z rteci, otowiu i antymonu,
lutowaé mozemy wowczas przy pomocy kolby lub
ptomienia pokrywajac to miejsce tylko stearyna). Po-
krycie sie biatym nalotem ptyt wskazuje na zasiar-
czenie ich czy to przez wewnetrzne zwarcie, czy to
przez dtuga nieczynno$¢ elementu. (D. c. n.).
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I. Samochody ciezarowe wszelkich typéw, sity nosnej
i pociggowej od 1,5 do 20 ton

If. Autobusy osobowe do ruchu miejskiego i miedzy-

miastowego

l1l. Samochody dla celéw miejskich do zraszania ulic, usu-
wania odpadkéw miejskich i asenizacji

IV. Samochody pozarnicze i sanitarne

NOWE TRANSPORTY SAMOCHODOW JOZ NADESZtY

i sg do obejrzenia w skiadach Syndykatu w Warszawie

PROSIMY ZADAC KATALOGOW

POSZUKIWANI ZASTEPCY na WOJEWODZTWA

Z CYKLU: ROZNE WYPADKI USZKODZENIA OPON

OPONY WYSOKIEGO CISNIENIA

Zaczepianie opony w czasie ruchu o wystajgce czesci

nadwozia

ALACZONA fotografja przedsta-
wia nam skutki zaczepiania opo-
ny o wystajagcg czes$¢ bilotnika.

Uwazne obejrzenie wewnetrznej strony
btotnika wykaze niezawodnie jakg$ ster-
czacg Srube ktora rysuje powierzchnie
biegowg opony gdy resory uginajg sie
w czasie jazdy. By¢ moze, ze odleg-
tod$¢ miedzy oponag i btotnikiem jest
w normalnych warunkach dostateczna,
ale przy przecigzeniu samochodu lub
na drodze wyboistej, gdy resory muszg
sie silnie ugina¢, odlegto$¢ ta okazuje
sie zbyt mata. Opona zaczepia wtedy
0 biotnik i zostaje przecieta.

Zapamietajmy sobie, ze pomiedzy opong, a jakgkolwiek czescig samochodu nie powinno by¢ nawet chwi-
lowego styku ani przy obcigzeniu, ani nawet przy przecigzeniu samochodu.



Przyrzad dla badania i ¢wiczenia Kierowcow

Nowy przyrzad dla badania
i ¢wiczerh kierowcow samocho-
déw, opracowany w instytucie
psychotechnicznym  Wyzszej
Szkoty Technicznej w Dreznie:
Na lewo: Jezdnia z posuwaja-
cem sie po niej posuwadtem.
Na prawo: Widok przyrzadu
. boku, pokazujgcy dzwignie
hamulcéw i tgcznikowe, oraz

zegar decysekundowy

umie-

szczony na krzesle.

Szkoty
Ing. E.

W instytucie psychotechnicznym Wyzszej
Technicznej w Dreznie (dyrektor prof. Dr
Sachsenberg, kierownik naukowy prcf. Dr Ing. W.
Blumenfeld' opracowano nowy, bardzo zajmujacy
przyrzad dla badania kierowcow samochodéw. Przewo-
dnig mys$lg tego psychotechnicznego przyrzadu jest ta,
ze z przypadkowych okolicznosci zewnetrznych, w kto-
rych znajduje sie kierowca, nalezy wytgczy¢ wszyst-
kie czynniki nieistotne i zmienne, a zato utrzymacé
w jaknajwiekszym stopniu czyste i nieprzerwane we-
whnetrzne uczucie kierownika. Zarazem chciano da¢ mo-
zno$¢ poréwnywania i mierzenia tej ,,skondensowanej
rzeczywistosci", ktéra przeniesiono do laboratorjum.
Nastepujacy opis okaze, w jakiej mierze cel osiggnie-
to. Poniewaz wdz, prowadzony przez kierowce, posu-
wa sie po ozywionej jezdni, w przyrzadzie tym prze-
suwa sie przed badanym szleja, znaczona przeszkoda-
mi. Posuwa jg silnik elektryczny, ktérego opér dodai-
kowy moze kierowca regulowa¢ pedatem i stosujagc
ten ,,akcelerator" podczas jazdy, moze zmieniaé szyb-
kos$¢ ruchu wstegi od 1—9 cm. na minute. Réwnoczes-
nie powinien wéz swoj kierowac¢ miedzy przeszkodami
widocznemi wyraznie na szleji. Posuwadto widoczne na
rys. 1za kierownicg przedstawia ,,samochéd". Posuwa-
dto to, o czterech kontaktach, utozonych wzorem chto-
dnic natadowane elektrycznos$cig, posuwa sie po izo-
lowanej jezdni.

Wprawnie wtladajagc kierownicg, mozna mane-
wrowac niem po jezdni w taki spcsob, ze omija zbli-
zajace sie przeszkody. Najechanie otworu w izolowa-
nej jezdni wprawia w ruch licznik elektryczny, z kto-
rego mozna odczyta¢ ogolng ilos¢ btedow stykowych
po ukonczeniu doswiadczenia, albo tez po kazdym
obrocie wstegi. Jak wida¢ z rys. 1, cze$¢ przeszkod
utozong jest na jezdni w taki sposéb, ze nie mozna
ich oming¢ zwyklymi skretami. Takie miejsce znajduje
sie na rys. 1 okoto 20 cm. przed posuwadiem. Widocz-
nem jest z nakreslonej linji jazdy, ze wawozu tego nie

mozna przejecha¢ bez btedu, jezeli sie wstegi nie cofnie
powcli o maly kawalek. Przyrzad posiada wobec tego
tez bieg wsteczny, ktérego dzwignie widzimy z przodu,
po prawej rece. Kazde jej przestawienie zapisuje licz-
nik elektryczny. Na szleji sg tylko 2 wypadki wyma-
gajace biegu wstecznego. Czes$¢ badanych jednak uzy-
wa go znacznie czesciej, zwkaszcza ci, ktorzy nie umie-
ja obliczy¢ jazdy na ,,dalekg mete" i wskutek tego nie
potrafig jednem spojrzeniem obja¢ ugrupowan na dtu-
gich przestrzeniach jezdni. Tacy czesto zablgdzaja
w Slepe uliczki (jedng z nich wida¢ na rys. 1 u gory),
z ktérych wyjsé mozna tylko biegiem wstecznym. Przy-
rzad ma licznik elektryczny, ktdry zapisuje te przesta-
wienia, wskazujgce na brak orjentacji. Ciekawe spo-
strzezenia o sposobie jazdy badanego dajg zapiski,
stwierdzajgce ilekjro¢ i w jaki sposéb hamowano szleje.
Przyrzad ma hamulec pedatowy i hamulec reczny;
punkty ich zaczepienia, a tern samem i sposoby dziata-
nia, sg rozne. Hamulec pedatowy wylacza tylko prad,
nie dziata bezposrednio; zaleznie od szybkosci poczat-
kowej, powolny wybieg szleji moze dojs¢ do 8 cm.
Wobec tego zastosowanie hamulca pedatowego jest
skutecznem tylko, jezeli nastgpito w pore. Badanemu
zwraca sie uwage, ze normalnie powinien uzywacé tylko
hamulca pedatowego, dziatajgcego tagodnie, a hamulca
recznego tylko w razie niebezpieczenstwa. Hamulec
reczny dziata na wat napedowy silnika i natychmiast
go zatrzymuje. Osobne liczniki zapisujg kazde zaha-
mowanie. Badanemu mczna jeszcze utrudni¢ zadanie,
upodabniajgc je bardziej do rzeczywistosci. Jest np.
przy aparacie ,,wytacznik". Nalezy go uzy¢ przed kaz-
dem zahamowaniem i przed kazdg zmiang na bieg
wsteczny. Wylgczenie sprzegta nie dziata bezposred-
nio, ale licznik zapisuje jako btgd kazde zahamowanie
i kazdg zmiane, przed ktéremi nie uzyto wyltgcznika.
Wreszcie podiug zegara decysekundowego, umiesz-
czonego na krzesle (rys. 2), mozna stwierdzi¢ jaki byt
czas jazdy dla poszczegblnych obrotow 4-metrowej
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mniejwiecej szleji, albo tez jakag byla suma czasu, kto-
ry posuwadio spedzito na przeszkodach.

Ten opis juz wskazuje, jak réznorodnie mozna za-
stosowac ten przyrzad do badan i ¢wiczen. Badani
okazujg rézne stopnie zrecznoSci w przezwyciezaniu
przeszkod. Przy takiem badaniu nie wymaga sie oczy-
wiscie innych chwytow, poza obstugag kierownicy i prze-
pisawszy szybko$¢ jazdy, liczy sie tylko biedy sty-
kowe. Wskutek szczegélnej budowy posuwadta o 4-ch
miejscach styku, czasami mozna unikngé bledu
tylko przez bardzo delikatne przesuniecie posuwadta,
pod katem do kierunku ruchu wstegi, jak gdyby ,,wi-
jac sie* miedzy przeszkodami. Zbadanie tej zrecznosci,
zbadanie zmystu orjentacji na dalszg mete, albo wresz-
cie wyczucia dla okresu wybiegu puszczonego w ruch
ciala, sg to chyba punkty, ktdére, précz wielu innych,
trzeba uwzgledni¢ przy doborze niewyuczonego jesz-
cze, przysztego pokolenia zawodu. Pozatem aparat wa-
znym i uzytecznym jest, przez to, ze mozna na nim
wyuczy¢ dokfadnie kierowce wszystkich chwytow tg-
cznosciowych. nim jeszcze zacznie prowadzi¢ samo-
chéd. Wszystkie czynnosci ztozone (np. — zamkngé
gaz — sprzegto — hamulec) mozna stopniowo wpro-
wadza¢ i1 ¢wiczy¢, az wykonanie ich stanie sie zupet-
nie odruchowem, nawet w nieprzewidzianych wypad-
kach, ktore w przyrzadzie oczywiscie mozna umyslinie
przygotowac¢. Fatszywe wykonanie zapisuje sie jako
btad i mozna je udowodni¢, tak samo jak postep w ¢wi-
czeniach. Ten postep mozna doktadnie wykazaé¢ z po-
mocg autografu Kienzle, przebudowanego dla celéw
przyrzadu. Autograf potaczony jest z watem prze-
nosnym szleji przez wat gietki, tarcza jego wykonuje
peiny obrot w ciggu godziny, zamiast w ciggu dnia,
a otowek jego znaczy wzniosem kazdy obrot szleji.
Wznios stromy i nieprzerwany oznacza réwnomierny
bieg wstegi, a jazde hamowang pozna¢ mozna odrazu.
Na rysunku pierwszy wznios daje obraz jazdy''niehamo-
wanej: nastepne pokazuja jazde kierowcy, ktory pro-
wadzit posuwadto réwnomiernie i rzadko hamcwat,
a pozatem opanowat chwyty, co wynika z tego, ze
szleja przy wszystkich zmianach zatrzymywata sie
bardzo krétko. Zato na innym rysunku wida¢, ze ba-
dany potrzebowat czasami 30 sekund na same chwyty,
miat noge wcigz na pedale hamulca, a raz przed pusz-
czeniem w ruch zapomniat przestawi¢ bieg wsteczny.
Zauwazono, ze juz po potgodzinnem c¢wiczeniu mozna
zupetnie dobrze opanowa¢ chwyty. Oczywiscie, dla
spokojnego wykonania pod wrazeniem strachu trzeba
znacznie dbuzszych éwiczen. W kohcu trzeba doda¢, ze
rys. 1 i 2 pokazujg przyrzad w stanie prébnym. Osta-
teczng budowe, ktéra da mu znacznie zwiezlejszy
ksztatt, wykona fabryka przyrzadéw naukowych E.
Zimmermann w Lipsku,

Wedtug artykutu Dr. E. Wohlfahrta

(,,Motor'* z miesigca stycznia 1927 r.)
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Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilno-prawnej

Wiek XIX oraz poczatek XX-go, to okres wyna-
lazkow — wspaniatych tworow rozumu ludzkiego.
Zastosowanie ich w praktyce przeobrazito znaczng
czes¢ pogladéw, panujgcych dotad wszechwiadnie
w naukach ekonomicznych. Kazdy z tych wynalaz-
kdéw poza doniostem znaczeniem, jakie posiadat dla
ludzkosci, stwarzat w zyciu codziennem caty szereg
nowych niebezpieczenstw, ktérym prawodawstwa
poszczegOlnych panstw zapobiegaly, przez ustanawia-
nie specjalnych norm prawnych. Niebezpieczenstwa
te powstaty przedewszystkiem przez zastosowanie
nowych S$rodkéw lokomocji, jak kolej zelazna, samo-
chdd i aeroplan. Przez zwiekszanie szybkosci jazdy
wzrastata mozliwos¢ nieszczesliwych wypadkow
oraz strat materjalnych, do odszkodowania ktdrych
zmuszony byt wiasciciel pojazdu.

Skuteczng ochrone od tego rodzaju wypadkow
przyniosty dopiero ubezpieczenia, ochrone nie gwa-
rantujagcg coprawda kompletnego bezpieczenstwa, ale
umozliwiajgcg przynajmniej poszkodowanemu odzy-
skanie bodaj czeSciowo strat, za$ z drugiej strony za-
bezpieczajgce go od odpowiedzialnosci za wypadek.
Ubezpieczenia takie, o ile dotycza S$rodkéw loko-
mocji, dzielg sie na 3 typy:

1) ubezpieczenie samego pojazdu od szkdd, t. zw.
casco, ktére w zastosowaniu do samochodéw byto
juz omawiane w poprzednim artykule;

2) ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
prawnej, oraz

3) ubezpieczenie od nieszczesliwych wypadkow,
spowodowanych katastrofami kolejowemi, samocho-
dowemi, jak réwniez katastrofami na okretach iaero-
planach,

Artykut niniejszy ma na celu omdwienie pokrot-
ce dzialu drugiego, t. j. ubezpieczen od odpowie-

cywilno-

dzialnosci cywilno-prawnej w zastosowaniu do sa-
mochodow.
Na czem polega istota tego ubezpieczenia?

W pierwszym rzedzie nalezy omoéwi¢ samo pojecie
odpowiedzialnoSci cywilno-prawnej, poczem tatwo
bedzie przejs¢ do kwestji ubezpieczenia tego typu.
Kodeks Napoleona w art. 1382 powiada: ,Wszelki
jakikolwiek Czyn cztowieka, zrzadzajacy drugiemu
szkode, obowigzuje tego, z czyjej winy szkoda na-
stapita, do jej naprawienia”, nieco nizej za$ w art.
1384 prawodawca powiada: ,Odpowiedzialnym sie
iest nie tylko za szkode zrzgdzong czynem wiasnym,
lecz nadto za szkode, wyrzadzong przez osobe,
za ktorg sie ponosi odpowiedzialnos$¢, lub przedmioty
ktére sie ma pod swoim dozorem. Panowie i dajgcy
zlecenia odpowiedzialni sg za szkode, zrzgdzong przez
swych stuzacych i zarzadcéw przy wykonywaniu
czynnosci, do jakich ich uzyli. Odpowiedzialno$¢ ma
miejsce, chybaby panowie..udowodnili, ze nie mogli
przeszkodzi¢ czynowi, pociggajgcemu za sobg te od-
powiedzialnos¢".

Artykuty powyzsze, wielokrotnie juz komentowa-
ne, dawaty i dajg ustawicznie powdd do pociagania
do odpowiedzialnosci sgdowej winnych. Znalazty one

szerokie zastosowanie w catem zyciu spotecznem,
biorgc w obrone wszystkich poszkodowanych. Nie sg
one obce réwniez i dziedzinie automobilizmu. We-
dtug bowiem art. 1384 zardwno wtiasciciel samocho-
du, jakotez i jego kierowca, sg odpowiedzialni za
wszelkie szkody powstate bgdz to przypadkowo, badz
tez skutkiem niedbalstwa kierowcy. Zwolnionym od
odpowiedzialnosci jest sie jedynie wowczas, gdy zda-
izenie powodujace szkode powstato wskutek dziata-
nia sity wyzszej — vis maior — lub tez, jezeli zosta-
nie udowodnionem, ze wynikto ono z winy os6b trze-
cich lub samego poszkodowanego, albo tez jezeli nie
mogto ono by¢ uchylone w danym momencie, mimo
staran kierujacego.

Odpowiedzialno$¢ wiascicieli samochodéw wzrosta
ostatnio znacznie, wskutek wprowadzenia dla ruchu
kotowego wielkiej ilosci przepisow policyjnych, kté-

re dotyczg szybkos$ci jazdy, oSwietlenia, jazdy po
odpowiedniej stronie jezdni i t. d.
Wypadki te, zdarzajgce sie niemal codziennie,

zmuszaty wiascicieli samochoddéw do wyptacania od-
szkodowan, nieraz bardzo wysokich. Celem uwolnienia
sie od tego haraczu powstata mysl, aby ciezary te
przerzuci¢ na Towarzystwa Ubezpieczeniowe, ktore
za pewng statg optlatg, obowigzaly sie do wyptaty od
szkodowan. Sprawa zostata zatatwiona tem tatwiej,
ze niektére Towarzystwa prowadzity juz podobne
dzialy ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilno-
prawnej, jednak w zastosowaniu do wiascicieli ko-
palf, hut i wielkiego przemystu goérniczego. Sam ten
typ ubezpieczen powstat w roku 1871 w Niemczech,
wprowadzity go za$ pierwsze 3 wielkie Towarzy-
stwa Ubezpieczen Wzajemnych, a m.: 1) Bank dla
Ubezpieczh od Wypadkéw w Lipsku, 2) Tow. Ubez-
pieczen ,Prometheus” w Berlinie i 3) Tow. Ubezp.
od nieszczeliwych wypadkow w Chemnitz, wielkim
centrze przemystu chemicznego. Z biegiem czasu
coraz wieksza ilos¢ towarzystw ubezpieczeniowych
zajmowala sie tym dziatem, wreszcie w roku 1892
powstat w Stuttgarcie ,0goélny Zwigzek Ubezpie-
czen od odpowiedzialno$ci cywilnej" ktérego kierow-
nikiem byt Molt, powszechnie uwazany za tworce
tego typu ubezpieczen. Zaktady te dziataty na podsta-
wie wydanego w osiemdziesigtych latach ub. stulecia
prawa niemieckiego o umowie ubezpieczeniowej, ktd-
re to prawo w § 149 ogtosito: ,Przy ubezpieczeniu
od odpowiedzialnosci cywilnej, ubezpieczyciel zobo-
wigzuje sie ubezpieczajgcemu sie wynagrodzi¢ te
szkody, ktore ten na zasadzie swojej odpowiedzial-
nosci w czasie trwania ubezpieczenia zdziatat na nie-
korzys¢ trzeciej osoby". W ten sam mniej wiecej spo-
s6b okreSlajg to ustawodawstwa innych panstw,
w ktérych odnosna ustawa wogole istnieje.

W Polsce sprawa powyzsza nie jest jeszcze, nie-
stety, prawie zupeinie uregulowana, a Towarzystwa
Ubezpieczeniowe opieraja sie badz to na ustawach
panstw zaborczych (Niemcy, Austrja), badz tez na
t. zw. ogdlnych warunkach polisowych. Przy analizo-
waniu tego typu ubezpieczen rozrozniamy trzy nie-
jako gatezie:
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SPOLKA AKCYJNA W POZNANIU

ubezpiecza: od uszKodzenia samochodéw (auto-casco), nieszcze$liwych wypadKéw i odpowiedzialnosci prawno-cywilnej.

Oparty o kapitaty krajowe. Poza rezerwami w kapitatach i 10 nieruchomos$ciach, posiada stosunki reasekuracyjne z pierwszorzednemi Towarzystwami zagranicz-
nemi i daje catkowita gwarancja odpowiedzialno$ci na wypadek szkéd. Szybka likwidacja.

Centrala Towarzystwa: Poznan, KantaKa 2-5, tel. 33-22.

odpowiedzialnosci cywilnej

1) ubezpieczenie od
lub utraty zdrowia

z powodu S$mierci, zranienia,
przez osobe trzecig;

2) takiez ubezpieczenie z powodu uszkodzenia cu-
dzych rzeczy i zwierzat;

3) wreszcie z powodu uszkodzenia majatku, szcze-
golnie jako skutek odpowiedzialnosci urzednikéw
w czasie petnienia stuzby. Oczywiscie, jezeli chodzi
0 automobilizm znaczenie majg jedynie dwa pierwsze
wypadKki.

Nasuwa sie jeszcze pytanie: do jakiej wysokosci
siega odpowiedzialno$¢ Towarzystwa Ubezpieczenio-
wego? Oczywiscie zalezy to w duzej mierze od ro-
dzaju wydarzenia i od wysokosci optaconej skiadki.
W kazdym razie u nas odpowiedzialno$¢ ta nie moze
przewyzsza¢ sumy 50,000 zitotych, za uszkodzenie
cielesne jednej osoby i 150.000 zt. za podobny wy-
padek dotyczacy wiekszej ilosci oséb, uczestnicza-
cych w tym samym wypadku, oraz 10.000 zi. za
uszkodzenie cudzej wiasnosci. Jest to najwyzsza gra-
nica odpowiedzialnosci Towarzystw, co nie wyklu-
cza wcale, ze w umowie ubezpieczeniowej, t. zw.
polisie, moga by¢ zastrzezone nizsze warunki.

Ochrona ubezpieczeniowa rozpoczyna sie w chwili
wykupienia polisy, czyli po optaceniu sktadki wraz
z kosztami polisowemi i optatg skarbowg. O ile ubez-
pieczajacy sie nie optaci sktadki w terminie oznaczo-
nym, pomimo listu monitujgcego — Towarzystwo
w razie zajscia wypadku nie odpowiada za ubezpie-
czonego. Swiadczenia Towarzystwa zalezg rowniez,
jak juz zaznaczytem, od wysokos$ci skiladki. Zazna-
czy¢ nalezy, ze inna jest taryfa ubezpieczeniowa dla
samochodéw prywatnych, inna za$ dla samochodow
publicznych, w pierwszym rzedzie dorozek samocho-
dowych, t. zw. taks6wek. Przy ubezpieczaniu tych
ostatnich uwzglednia sie, poza omoéwionemi wyzej
warunkami, réwniez i dzielnice, w ktérych stale kur-
sujg. Dla przykiadu podaje:

A. Taryla ubezpieczen samochodéw prywatnych
(dotyczy tez motocykli).

za uszkodz. kilku oséb: 15.000 30.000 50.000 75.000 150.000
iednej 5.000 10.000 15.000 25.000 50.000

cudzej wias.: 1.000 2.000 2.500 5.000 10.000

Sktadka wynosi: 190 205 245 280 375

B. Taryfa ubezpieczen dorozek samochodowych
i samochod6éw publicznych.

za uszkodz. kilku oséb: 15.000 30.000 50,000 75.000 150.000
jednej 5.000 10.000 15.000 25.000 50.000
s cudzej wias.: 1.000 2.000 2.500 5.000 10.000
Skitadka wynosi w b. zab.
rosyjsk. (zty stan drég) 420 460 545 630 840
Sktadka wynosi w innych — e
dzielnicach: 300 330 390 450 600

Towarzystwo Ubezpieczeniowe odpowiada wtedy,
~ V ubezpieczony w czasie trwania umowy ubezpie-

Oddziat w Warszawie: CzacKiego 2, tel. 15-67.

czeniowej zostaje na mocy prawa o odpowiedzialnosci
cywilno-prawnej pociagniety do odpowiedzialnosci
za zabicie, lub okaleczenie, wzglednie za uszkodze-
nie cudzej whasnosci w granicach Panstwa Polskiego,
oraz w. m. Gdanska. O ile ubezpieczajgcy sie za-
strzega sobie odpowiedzialno$¢ za szkody poza wy-
mienionemi granicami, wo6czas doptaca 20% do kaz-
dej skiadki. Pozatem do skiadek dolicza sie za na-
Iczytosci polisowe 3% od skitadki (minimum 6 zio-
tych i maximum 30 zt) i optate skarbowg i to zardw-
no w granicach, jak poza granicami Panstwa Pol-
skiego. Zaznaczy¢ nalezy, ze przy ubezpieczeniach
taksowek udziat wiasny ubezpieczonego musi wyno-
si¢ 20% obowigzkowo. Ubezpieczenia od odpowie-
dzialnosci cywilno-prawnej zawiera sie najwyzej na
przecigg pieciu lat, jezeli chodzi o samochody pry-
watne, dla takséwek za$ jedynie na przecigg jednego
roku.

W razie zajscia wypadku i zwrdcenia sie osoby
poszkodowanej do ubezpieczonego z roszczeniami,
objetemi umowg ubezpieczeniowa, ubezpieczony obo-
wigzany jest natychmiast piSmiennie zawiadomié
o tern swoje Towarzystwo, a takze udzieli¢ wszel-
kich wyjasnien i dowodéw, potrzebnych do wyswie-
tlenia sprawy. W razie dojscia do procesu prowadzi
go w imieniu ubezpieczonego Towarzystwo. Koszty
sgdowe ponosi narazie Towarzystwo, chyba ze rosz-
czenia poszkodowanego przewyzszajg sume ubezpie-
czenia. W iym wypadku Towarzystwo ponosi koszty
tylko w stosunku sumy ubezpieczeniowej do przekra-
czajacej jg sumy roszczen. Bez wyraznego zezwolenia
Towarzystwa ubezpieczonemu nie wolno uznawac
czyichkolwiek pretensyj lub zawieraé umowy.

Co sie tyczy Tow. Ubezp, zajmujgcych sie ubez-
pieczeniem od odpowiedzialno$ci cywilno-prawnej
w Polsce, to sg one nastepujace: (dane za rok 1925):
1 Tow. Ubezp. ,,Vesta” w Poznaniu; 2) Tow. Ubezp.
»Patria” w Warszawie; 3) Poznarisko-Warszawski
Bank Ubezpieczen w Poznaniu; 4) Tow. Ubezp. ,Si-
lesia” w Bielsku i Krakowskie Tow. Ubezp. Wzajemn.
w Krakowie. Dziatalno$¢ tych towarzystw stale wzra-
sta, a nadto i inne Towarzystwa wprowadzajg zwolna
ten dziat, zajmujg sie nim przedewszystkiem te Tow.
zagraniczne, ktérym uda sie pozyska¢ zezwolenie na
prowadzenie dziatalnosci w Polsce.

W szystkie przepisy, o ktorych wyzej byta mowa,
znajdujg zastosowanie tylko wtedy, gdy wypadek do-
tyka osoby trzecie, przewaznie przechodniéw. Na
tomiast nie nalezg do nich wypadki, powodujgce
Smier¢ lub zranienie witasciciela lub kierowcy samo-
chodu oraz pasazera samochodu, jezeli ten ulegnie
katastrofie. Te wypadki bowiem nalezg do dziatu
og6lnych ubezpieczen od nieszcze$liwych wypadkow,
ktory to typ zostanie omoéwion\ w nast. numerze.

Stan. Tadeusz Kellem.



PRZEPISY O RUCHU KOtLOWYM

Obowiazki przestrzegania przepis6éw o ruchu kotowym,
miejsc zabudowanych idrogach publicznych

samochodowych w obrabie miast,

W artykutach pod tym tytutem rozpatrywac bedzie-
my najwazniejsze momenty ruchu kotowego. Zanim
przystapie do wilasciwego tematu, rzuce pare twar-
dych stéw pod adresem kierowcdw tak zawodowych
jak amatoréw, bez wzgledu na warstwe z jakiej sie
rekrutuja.

Wiekszos$¢ pp. kierowcow zupeinie jest nieSwiadoma
obowigzujgcych przepiséw, albo nierozumie ich, a sa
i tacy, ktérzy lekcewazaco wytamuja sie z pod obo-
wigzujgcego rygoru.

Ci ostatni, jezeli byli parokrotnie notowani za prze-
kroczenia, winni by¢ potraktowani naréwni z innymi
przestepcami-recydywistami, a stusznym wymiarem
sprawiedliwos$ci dla nich bedzie bezwzgledne odebra-
nie prawa jazdy.

Zbytecznem jest chyba komentowaé, ze nieprze-
strzeganie ruchu kotowego ujetego w ramy przepisow
wprowadza chaos korczacy sie w najlepszym wypad-
ku zatorem i stratg drogiego czasu wielu os6b, a nie-
jednokrotne nieszcze$liwym wypadkiem tak dla jada-
cych, jak publicznosci piesze;j.

Jezdzgcemu czesto po
miesScie nastrecza sie py-
tanie, poco wiasciwie ist-
nieje przepis o ,pierwszen-
stwie drogi”?

Bo kiedy zachodzi po-

trzeba, to on z calg kur-
tuazja oddaje pierwszen-
stwo temu, ktéremu ono
przystuguje, lecz w wypad-
ku odwrotnym ten, na
ktorym lezy obowigzek od-
dania pierwszenstwa by-
najmniej nie zwraca na to
uwagi, zajezdzajgc droge.
Innemi stowy, przestrzega-
jacy przepis o ,pierwszen-
stwie drogi”, nigdy niema
pierwszeristwa.

Zastanéwmy sie nad tym, co to jest pierwszenstwo
drogi?

Jest to przepis policyjny, okreslajacy, ktéry zwo-
z6w jakie jednocze$nie zjechaty do skrzyzowania ulic
(drég) winien pojecha¢ pierwszy t.j. ma ,pierwszen-
stwo drogi”, a ktéry pojedzie nastepny i t. d.

Zeby utatwié¢ wykonanie tego rozporzadzenia, a bio-
ragc réwniez pod uwage potrzeby ruchu, przepisy po-
dzielity ulice na dwie kategorje: ulice ,gtéwne"
i ,boczne".

Za ulice ,,gtébwng" uwaza sie wszystkie ulice, po ktd-
ryeh przechodzi linja tramwajowa, za ulice ,,boczng"
uwaza sie kazdg ulice nieposiadajaca tej linji.

cigazgce na kierowcach

Na skrzyzowaniu dwu ulic réwnoznacznych, t. j. dwu
gtéwnych, lub dwu bocznych ,,pierwszefdstwo drogi"
posiada zawsze prawy.

Na skrzyzowaniu dwu ulic réznych, t. j. gtownej
i bocznej ,,pierwszenstwo drogi“ posiada ten, ktory je-
dzie ulicg gtéwng i to bez wzgledu na to czy jest pra-
wym lub lewym.

Przepis ten obowigzuje wszystkie kategorje wozéw,
bez réznicy na ich rodzaj. Oznacza to, ze nalezy hono-
rowa¢ chocby nawet wozek reczny, jezeli jest prawym
albo znajduje sie na gtownej ulicy.

Pierwszenstwo drogi przystuguje w kazdym wypad-
ku: pogotowiu ratunkowemu, strazy ogniowej, policji,
wojsku, pogrzebom i pochodom.

Dla lepszego zrozumienia przypatrzmy sie zatgczo-
nej tablicy. Widzimy na niej plac Trzech Krzyzy
z przylegtemi ulicami. Linje biate zakonczone strzat-
kami wskazujg kierunek posuwajgcego sie wozu. Na
skrzyzowaniu ul, N.-Swiat i Ksigzecej zjechaty sie dwa
wozy. Wyjezdzajagcemu z ul. Ksigzecej przystuguje
»pierwszenstwo drogi”, gdyz jest to skrzyzowanie dwu

ulic gtownych (z linjami
tramwajowemi) wobec cze-
go prawy ma pierwszen-
stwo.

Linja przerywana ozna-
czona na tablicy wskazuje
kierunek pojazdéw kon-
nych, ktére ppsuwajg sig
jod ulicy Nowy-Swiat w Ale-

je Ujazdowskie, i podle-
gaja obowigzkowi ruchu
okreznego, stosowanego

niemal na wszystkich pla-
cach. Jednakze w tym
punkcie wozy mechaniczne
nie obowigzuje zasada ru-
chu okreznego i te kierujg
sie wprost po torze tram-
wajowym.

Obserwujgc dalej, widzimy wéz wjezdzajacy w Ale-
je Ujazdowskie i spotykajacy sie z wozem zdgzajacym
z ul. Hozej w tymze kierunku. Tu przystuguje pierw-
szenstwo drogi pojazdowi kierujgcemu sie od N.-Swia-
tu, pcmimo tego, ze jest on lewym, ale posuwa sie po
ul. gtéwnej (z linjg tramwajowa).

Przepis o pierwszeosiwie drogi nie obowigzuje je-
dynie w tych punktach, gdzie posterunek policyjny re-
guluje ruch, a kazdy z kierowcéw bezapelacyjnie obo-
wigzany jest zastosowac sie do rozporzadzen poli-
cjanta.

Mieczystaw Szadkowski.

(D. c. n).
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PRZEWIJANIE ORAZ REPERACJA: ELEKTROMOTOROW,
CEWEK SAMOCHODOWYCH, APARATOW LEKARSKICH

BUDOWA

I REPERACIJA

DYNAMO, STARTEROW, MAGNET,
I INNYCH ELEKTROTECHNICZNYCH.
AKUMULATOROW



Z Paryza do Czadu w 11 dni na samochodzie Renault 6 KM

Niewiele czasu wuptyneto od chwili,
gdy przedsiewzieto pierwsze proby prze-
bycia Sahary samochodem.

Jeszcze przed kilku laty mozna byto

widzie¢ przy wjezdzile do Tanesznouft
Slady karawan woz6éw cigzarowych i
traktorow, ktére wyruszyty na zdoby-

cie wielkiej pustyni.

Od tego czasu rézne misje stawaty do
wspoétzawodnictwa. Wehikuty 6-0 koto-
we rywalizowaty z wehikutami gasieni-
cowemi. Po sukcesach misji Audoin-
Dubreuill, Gradis - Marechal, Franchet
dEsperay, Delingette, wyrusza mislja
Braci Estienne na samochodzie Renault
6-0 kiotowym o mocy 20 K. M. typu
mgrand confort Saharien”, przebywajac
P° raz pierwszy Sahare w lutym r. ub.
w rekordowym czasie 113 godzin. Opis

podrézy zamiesSciliSmy w 9 numerze
"Przeglagdu" W grudniu zesztego roku
B-cia Estienne powtérzyli wyprawe, wy-
ruszajac tym razem z Oranu i przybyli
do Bourem w niecate 11 dni, jadac kom-
fortowym sypialnym wozem, ktéry mo-
zna byto oglgda¢ w paryskim salonie
samochodowym w pazdzierniku r. ub.

W tym samym mniej wigecej czasie z
tonstantime wyruszyta misja lzby Han-
dlowej tegoz miasta, réwniez na 6-io

NAPRAWA

kotowym wozie Renault i przebywszy
drogi handlowe Sahary, potgczyta sie w
Bounem z misljg Estienne

Ta ostatnia préba zostala dokonana
w najdogodniejszych okoliczno$ciach i
wykazata, ze wehikuty o duzej sile no$-
nej moga dotrze¢ do centrum Afryki
i uprzyjemni¢ dawne ucigzliwe podréoze
uskuteczniane przy pomocy karawan
krajowcow. Préba ta przekonata braci
Estienne o moznosci przebycia wielkiej
pustyni samochodem normalnym uzywa-
nym w miastach, ktérego staba sita i po-
szczeg6lne organy wydawaty sie zupet-
nie nieodpowiednie do' podobnej podro-
zy.

Por, Estienne, sam., opuscit skrom-
nie fabryke w Billancourt na zwykiym
samochodzie 6 CV Renault w pigtek 7
stycznia r. b. o godz. 15 min. 15 przy-
byt do Miairsylji i wsiadt na okret, pty-
nacy do Oranu 8 styczniia.

Dnia 17 stycznia 1927 r. fabryka Re-
nault otrzymata od por Estienne, przy-
bytego do Nigru, nastepujaca depesze:

SzczeSliwie  przybytem Niamey 15
stycznia 11 godzina przebywszy na sa-
mochodzie o mocy 6 KM w niespetna 8
dni przestrzen Paryz Niamey stop wre-

i PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO,
STARTEROW, AUTO-

MATOW

i AKUMULA-

TOROW ROZNYCH SY-

ul.

STEMOW ;

ELTTpITTT

Nowogrodzka Nr 31

Telefon 409-12

SAMOCHOD RENAULT 6/18 K. M.

4-ro cyl., rozmiar cylindréow: 58 X 90 mm.
2 hamulce: nozny na 4 kola, reczny na
2 tylne kola.

Kompletna instalacja elektryczna Swie-
tina. Rozrusznik (dyno-starter) elektryczny.
Cztery amortyzatory, licznik, zegar, spe-
cjalne uresorowanie, przystosowane do
ztych drég. Opony balonowe wzmocnione
720'120.

czylem namiestnikowi terytor/um Niger
gazety paryskie z siédmego i Algeru z
dziesigtego t. j. miesigc wczes$niej poczty
normalnej stop stan wozu doskonaty wy-
ruszam na Zinder i Kano

Estienne
Jadac dalej w kierunku Czadu, por.
Estienne, ciggle sam. przybyt do Kano
17-ego, przebywszy z Oranu odlegtosé

4,610 km. w 6 dni i kilka godzin.

19-ego zadepeszowal o swojem przy-
byciu do Fort-Lamy. na potudnio-wscho-
dzie od Czadu, dokad przyjechat 18
stycznia o godz. 22-ej.

Zuzyt zatem okoto 11 dni na przeby-
cie 8000 km, t. j. przestrzeni miedzy Pa-

ryzem i Afryka Potudniowag Francuska-
(Por. Estienne wreczyt namiestnikowi
Afryki Potudniowej Francuskiej gazety

o dwa miesigce wecze$niej-
normalna poczta).

Wytaczajagc Morze S$rédziemne samo-
chéd o mocy 6 KM wystarczyt w zupet-
nosci do przebycia tej diugiej podrozy.

Ten sensacyjny rezultat wykazuje, ze
w6z o matej pojemnosci cylindrow bez
najmniejszych przygotowan przebyt ol-
brzymia odlegto$¢, nie baczac na wielkie
przeszkody, zwigzane z podrézg przez
pustynie.

Mamy teraz dowéd, ze normalny sa-
mochéd moze wykorzystaé swoje zalety

niz czyni to

ruchliwos$ci, oszczedno$ci przy zuzyciu
benzyny i tatwos$ci prowadzenia nawet
w podrézy w kolonjach, gdzie niema

zadnych drog.

WARSZAWSKI WULKANIZACYJNY PAROWY ZAKLAD

-PNEUMATYK?”

Reparacja opon i detek samo-
chodowych. — Naktadanie pro-
tektoréw i reparacja rantow. —
Sprzedaz nowych i uzywanych
opon i detek. Ceny konkuren-
cyjne. — Szybka i rzetelna obstu-
ga. Za trwato$¢ wulkanizacji
gwarantujemy.

Feliks MALKIEWICZ
WARSZAWA,
ul. Npwy Swiat 34, rég Foksal



Jakie wybra¢ magneto

Scisle jest
odpo-
réwniez

Z produkcjag samochodow
zwigzana produkcja i wybranie
wiedniego typu magneta ‘jak
pradnicy i rozrusznika.

By sie przekonaé, ktére z typéw ma-
gnet produkowanych obecnie w $wiecie
daje najlepsze wyniki, by obraé¢ go sobie
za wzOr celem zastosowania do naszych
samochodéw niech postuzy krotki opis
z préby magnet wykonanych przez War.
Departament Air Service w Ameryce
przed standaryzacjg typu magneta dla
wojsk amerykanskich. Prébe wykonano
na stacji pr6b magnet w Ohio z magne-
tami dla motoréw 6 i 12 cylindrowych
z nastepujagcymi typami: Apollo A6VR,
Berkshire D-12, Robert Bosch HL-12, Cu-
ningham C-6. Oixie Scintilla AC-12 Split-
dorf SS-12.

-Prébe wykonano w ten spos6b, ze bada-
no réwnocze$nie 8 magnet réznego fa-
brykatu a to celem natychmiastowego
poréwnania ich dziatania przy ilosci ob-
rotbw magneta 2700-mint. P64 godz. na
koricu i poczatku kazdych 24 godzin ba-
dano przy 150 obr/mint przy ktérych ob-
serwowano bardzo doktadnie nieregular-
nosci zapalen. Przeskok iskry byt potrdj-
ny o odlegtosci statej 5 m/m. Przeglad
pobiezny magneta i malg reperacje wy-
konywano co 24 godz. Prébe wstrzymy-
wano tylko w wypadku uszkodzenia ma-
gneta lub ciagle sie powtarzajacej nie-
regularno$ci zapaled. Z magnet wyliczo-
nych poprzednio magneta Apollo, Berks-
hire i Bosch byly o magnesie statym bo-
binie rotujacej (magneto Bosch byto ty-
pu przystankowego) troche odmiennie
przedstawiaty sie magneta Cuningham,

Dixie i Splitdorf byly to magneta t. z
przystankowe o statym magnesie i bo-
binie ale wszystkie wymienione posia-
daty rozdziat iskier przy pomocy szczot-
ki weglowej.

Zupetnie odmiennej konstrukcji przed-
stawiato sie magneto Scintilla posiadajgc
magnes rotujagcy bobine i przerywacz
staly, przeskok iskier wysokiego napie-
cia z bebna rozdzielczego na zaciski ka-
bla odbywal sie przez warstwe powie-
trzng unikajagc tym sposobem smutnych
skutkéw stosowania rozdzielaczy we-
glowych.

Oto wyniki prob kazdego magneta:

Apollo A 6 V R

Prébe wstrzymania po 354 godz. 15°
z powodu nieregularnego zaptonu. Po
zdemontowaniu okazato sie, ze caly prze-
rywacz byt zasypany pytem weglowym
powodujac czesciowe spalenie sie S$ru-
bek platynowych i segmentéw na roz-
dzielaczu. Przy prébie drugiego magneta
Apollo prébe skoriczono przy 1000 godz.
zmieniajgc po 306 godz. przerywacz z po-
wodu ostabienia sprezyny przy ramigcz-
ku przerywacza, po 933 godz. pracy
ciggte nieregularne zaptony. Wynik o-
gélny préby byt niezadawalajacy z po-
wodu nieszczelnosci magneta.

Robert Bosch HL-12.

Prébe zakonczono po 563 godz. z po-
wodu zanieczyszczenia pytem weglowym
przerywacza co spowodowato spalenie
Srubek platynowych i segmentéw rozdzie-
lacza.

Cuningham C-6.

Prébe wstrzymano z powodu zupetne-
go zuzycia S$rubek platynowych i niere-
gularnos$ci w przerywaczu.

Splitdorf SS-12.

Przy tem magnecie zupeine zuzycie
Srubek platynowych okazato sie juz po
168 godz. Magneta podczas tej krotkiej
préby okazato ciggte nieregularnosei za-
ptonu.

Scintilla A G-6.

Ukonczyto prébe 1000 godzin nie wy-
kazujac powaznych nieregularno$ei za-
ptonu. Czes$ciowe zuzycie tulejki sworz-
nia przerywacza byto powodem malej
niedoktadnos$ci montazu

Dixie 800.

Przy prébie okazato cze$ciowo zada-
walajace wyniki. Prébe musiano przer-
waé¢ po 918 godz. a to z powodu zatar-
cia sie wktadki fibrowej w przerywaczu.

Berkshire D-12.

Probe zatrzymano po 146 godz. z po-
wodu btednego dziatania przerywacza i
zupeinego zuzycia S$rubek platynowych.

Zebrane dane podczas préb wymienio-
nych magnet postuzyty do wybrania je-
dnego z podanych typéw magnet jako
i,standard".

Wybér padt na magneto Scintilla fa-
brykatu szwajcarskiego, ktére dato naj-
lepsze wyniki i jedno tylko bez prawie
zadnej zamiany ukonczyto prébe 1000
godz. Opro6cz danych osiggnietych pod-
czas proby jeszcze inne wzgledy odegra-
ty duzag role jak maly ciezar tego ma-
gneta i prawie ze idealna szczelno$¢ po-
zwalajgca bez najmniejszych usterek pra
cowa¢ w bardzo niekorzystnych warun-
kach.

Obecnie jako typ magneta w wojskach
amerykanskich jest zastosowane magneto
Scintilla.

Wiec moze by¢ tylko jedno hasto przy
wyborze magneta: , Bez wegielkéw, z ro-
tujacym magnesem i stalg bobing", jak to
ma miejsce w magnecie Scintilla.

Warszawa dn. 4.11. Cetar, in:.

Statystyka samochoddw zarejestrowanych w Warszawie

I. Pozwolern na prawo kierowania pojazdami mechanicznemi (samo-

chodami i motocyklami) wydano w

roku 1926:

Zawodowych 2.677, niezawodowych amatorskich 187; razem 2.864.
Ogédtem do dn. 31 grudnia 26 r. Komisarjat Rzagdu wydat pozwolen 9.099.
Il. Nowych pojazdéw mechanicznych zarejestrowano przez Oddzial

Ruchu ulicznego w 1926 r.:

SamochodOw

Motocykli Razem
osobowych ciezarowych
StYCZEN v 24 2 i 26
LUtY e, 20 5 4 29
M arzec .. 34 10 6 50
KwiecieN ..o, 35 6 10 51
M aJ i 38 4 9 51
CZerwieC..oomenereeinn 39 5 5 49
Lipi€C e, 24 14 4 42
Sierpien 57 3 15 75
W rzesSieN . niieriienanen, 40 12 3 55
Pazdziernik............ 24 6 1 31
Listopad 32 4 5 41
Grudzien 29 7 1 37
Ogotem. 396 78 63 537
W dniu 1 stycznia 1927 r. byto zarejestrowanych w Warszawie
Samoc hodow 3
e wWAo - d 6
osobo- doro- auto- CieZ (@I 0+ ‘F% H
wych zek buséw g | o
Od poczatku rejestra-
cji do dnia 31 gru-
dnia 1926 roku 1649 1404 11 730 3794 381 4 4179



BELGIJSKI PRZEMYSt SAMOCHO-
DOWY, A POLSKA.

(D) Wychodzacy w Brukseli, Biuletyn
Belgijsko-Piolskiej Izby Handlowej w
styczniowym numerze omawia kwestje
automobilowg w Polsce. — Konstatujac
'z samochody belgijskich marek w na-
szym kraju nalezag do nielicznych wy-
jatkow, podkreslajagc duzy popyt pol-
skiego rynku samochodowego i specjal-
ne zaelty belgijskich wozéw na naszych
drogach, Biuletyn daje jako wskazanie
dla poprawy eksportu samochodowego
jaknajusilniejsza propagande belgijskich
marek za posrednictwem polskich tar-
gow.

POD ZNAKIEM STANDARYZACII.

(D) Narodowy .salon automobilowy w
Niw Yorku zgromadzi* w tym roku eks-
ponaty 32 fabryk Nalezy zaznaczy¢, iz
salon ten jest wystawga tylko marek ame-
rykanskich i niema nic wspdlnego z co-
rocznym Salonem Automobilowym, kt6-
ry nosi znéw charakter miedzynarodo-
wy, jak — paryski lub londynski.

Szczegblng cecha tegorocznego ,,Na-
tional Show™, dajaca sie zauwazy¢ na
modelach, byfa wyrazna i .widoczna
tendencja do S$cistej standaryzacji ame-
rykanskich  marek i to pod kazdym
wzgledem.

Niewielka liczba eksponujgcych fabryk
potwierdza  dazenia amerykanskiego
przemystu samochodowego do skoncen-
trowania tej dziedziny w rekach kilku
Poteznych organizacji — syndykatéw.

Coraz wieksze podobieAstwo marek
amerykanskich dio typow europejskich,
1 szybka ich standaryzacja — to ogdél-
ne wrazenia z salonu w wielkim ,Cen-
tral Patace".

MONTOWANIE WOZOW FORDA
W DANJI

Stutysieczny z kolei woéz Forda
opuscit fabryke w potudniowym porcie
kopenhaskim, gdzie pas montazowy ma

m. dtugosci. Pierwszy samochdd tego
owarzystwa ukonczono 26-go pazdzier-
nika 1919 r. Wtedy maksimum wytwor-
czoéci wynositol4 wozéw dziennie. Te-
J?”, mon'tujg czasami az do 250 wozow.
7nn IYka dzi$ zatrudnia przecietnie okoto
00 os6b, a w czasie konjunktury ze-
%zsgobrocznej zatrudniata czasami do 1400

Z ,-Berlinske Tidende" 4.11.26.

nowy AMERYKANSKI.
, Znany u nas ze swej pozyczki
r6l dolarowy, M. Dillon, nazywany
W .tFordem 0d luksusowych sa-
mochodéw'r nosi sie podobno z zamia-
rem utworzenia poteznego trustu dla ma-
sowej produkcji matych wozéw europej-
S'ek;l t"Pu' Popularno$¢ tych wozéw
w M. Zjednocz, wzrasta coraz bardziej

trust

Trust ma obejmowaé nastepujace mar-
ki: Dodge, Continental Motors, Star, Gra-
ham Bros, Stutz, Locomobile, Studeba-
ker, Peerless, Hayes Hunt Body, Spicer
Co i Adams Axle.

Celem tego nowego konsorcjum ma
byé, w pierwszym rzedzie, obnizenie cen
i wilasna produkcja wszystkich czeSci i
akcesorjow, fabrykowanych dotychczas
przez inne galezie przemystu.

ZASTOSOWANIE PRACY MECHA-
NICZNEJ NA FARMACH AMERY-
KANSKICH.

Farmerzy w Stanach Zjedn- posiada-

ja okoto 700.000 traktoréw, 500.000 sa-
mochodéw ciezarowych i okoto 4.000.000
samchodéw osobowych. Wedtug , Auto-
mative Industries” jest to stanowczo
za malo, gdyz jeden traktor przypada
na 13 farm, jeden samochd6d ciezarowy
na 17 farm i 60"/0 og6lnej ilosci pracy
w rolnictwie wykonywane jest jeszczie
przez konie i przez muly. Wprowadze-
nie wiekszej ilosci traktor6w mogtoby
ogromnie poprawi¢ byt farmeréw ame-
rykanskich i dato by nowy rynek zbytu
dla produkcji traktorow.

~CITROEN" W KOPENHADZE.

(D) Sladami Forda idzie najwiekszy jego
europejski konkurent—,.Citroen". W naj-
blizszym czasie maja powsta¢ jego wiel-
kie montazowe zakiady w Kopenhadze.
18.000 m2 w potudniowym porcie na bu-
dowe zaktadéw — to zapowiedZ, ze roz-
mach francuskiego fabrykanta nie uste-
puje amerykanskiemu. Dwéch bedzie sie
bi¢, a Kopenhaga skorzysta...

MOTOCYKLIZM WE FRANCIJI.

(D) Ruch motocyklowy we Francji
rozwija sie w nadzwyczajnem tempie.
Rok 1927 zastat tam okoto 145000 ma-
szyn, co jednocze$nie oznacza, iz przy-
rost w 1926 r. wyniést okoto 21.000 mo-
tocykli. Tak szybki rozw6j datuje sie od
korica wojny, w okresie bowiem przed-
wojennym ilo§¢ motocykli nie siegata cy-
fry 50.000, Ekspansja fabryk angielskich
na rynek francuski jest wyjatkowo silna
i z chwilg ustabilizowania sie waluto-
wych tamtejszych stosunkéw bedzie bez-
watpienia jeszcze silniejsza, gdyz teren
francuski jest specjalnie odpowiednim
wielkim rynkiem zbytu dla masowej pro-
dukcji angielskiej.

RUCHOMA WYSTAWA MOTOCYKLI.

(D) Niemiecka firma DKW wpadia
na szcze$liwy i oryginalny pomyst pro-
pagowania swych wyrobéw. Olbrzymi
autobus, ktéry stuzy do tego celu, jest
skonstruowany w ten spos6b, ze przed-
nia jiego cze$¢ stuzy, jako pok6j miesz-

kalny i biuro, w tylnej za$ oszklonej
czeSci znajduje sie kilka najnowszych
motocyklowych modeli. — W6z ten. ob-

jezdza wszystkie prowincjonalne miasta,
budzac wszedzie zrozumiate zaintereso-
wanie.

SYGNALIZACJA ULICZNA W NEW-
YORKU.

(D). Sygnaly $wietlne na 5 Avenue zo-
staty ostatnio urzadzone w ten sposdb,
ze jeden policjant obstuguje wszystkie
sygnaty pomiedzy 14 i 57 ulica.

Podobne ulepszenia majg by¢ zastoso-
wane w nablizszej przysztosci na terenie
catego miasta; kierowanie ruchem ulicz-
nym New Yorkskiego olbrzyma zatrud-
nia¢ bedzie zaledwie 100 policjantéw,
stary za$ system wymagat jednego poli-
cjanta na kazda wieze sygnatowa.

Osczedno$¢ uzyskana na tej inowa-
cji wynosi¢ bedzie 250.000 dolaréw rocz-
nie
ROZPALONE OPONY
DOWE.
Interesujgca préba rekordu 320 Km. na

godzine.

Opona samochodowa specjalnie sfa-
brykowana do uzytku przy rekordowej
szybkos$ci 320 Km. na godzine byta przed
miotem dosSwiadczen w Forcie Dunlop
w Anglji w obecnosSci majora Segrave,
ktéry uzyje komplet podobnych opon
w lutym r. b. na piaszczystym wybrze-
zu Daytona we Florydzie, gdzie usitowaé
bedzie ustanowi¢ rekord wszech$wia-
towy.

Doswiadczenia w Forcie Dunlop prze-
prowadzane byly na elektrycznie obra-
canej maszynie, gdzie opony podlegaja
temu samemu natezeniu, co i na drodze
lub torze wysScigowym. Najpierw podle-
gta prébie guma automobilowa starego
typu. Kiedy maszyna ta osiggneta szyb-
kos¢ 192 Km/godz, i gdy zastosowano
natezenie jakie opona ma znosi¢ przy
podobnych drogowych warunkach, wow-
czas przy odgtosie podobnym do eksplo-
zji rozpalona powierzchnia gumowa opo-
ny, cata w strzepach, wyrzucona zostata
przez drzwi ogromnej szopy, specjalnie
wzniesionej dla przeprowadzenia tego
eksperymentu.

Wdéwczas przeprowadzono dos$wiadcze-
nie z tnnemi oponami, miedzy innemi
z takiemi samemi, jakie major Segrave
uzywaé¢ bedzie na Florydzie. Opona ta
sfabrykowana z samej gumy okazata sie

SAMOCHO-

przy koncu eksperymentu stosunkowo
chtodna.
»Jest to niebywate"”, zauwazyt mjr.

Segrave, ,albowiem przy szybkosci 320
Km/godz, opona obraca sie 1800 razy na
minute, tak te kazdy cal obwodu tej gu-
my jest zgniatany miedzy obreczg a te-
renem 30 razy na sekunde. Jestem pra-
wie zupetnie pewien — dodal major Se-
grave, — ze uda mi sie przekroczyé
szybko$¢ 320 Kilometré6w na god2fne”
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nadestane do ,,Poradnika Technicznego™ zamiescimy

ta nastepnym numerze.
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WYSTAWA SPORTOWA WE LWOWIE

PRZYGOTOWANIA DO ,LTYGODNIA
OLIMPHSKIEGO W CZASIE WY-
STAWY SPORTOWEJ WE LWOWIE.

W rezultacie interwencji delegatéw
Komitetu Wystawy u wiadz rzadowych
i naczelnych wtadz sportowych w War-
szawie, ustalono zasadniczg linje progra-
mu zawod6w zwigzanych z Wystawg. —
Obecnie poszczegblne sekcje sportowe

przystepuja juz do przygotowan szcze-
gétowych.
Sekcja lekkiej atletyki postanowita

program zawod6w oprze¢ na catym pra-
wita programie olimpijskim. Dla zapewn e-
nia réwnomiernej obsady wszystkich
punktéw przez zawodnikéw zagranicz-
nych sekcja bedzie ich zaprasza¢ prze-
dewszystkiem wedle poszczeg6lnych ka-

tegoryj, a wiec: sprinterow, S$redniody-
stansowcoéw, plotkarzy, skoczkéw, mio-
taczy i t. d. W ten sposéb zawodnicy

polscy zmierzg si¢ wszedz e z czotowg
klasg europejskg. Przewidziany jest na-
stepujacy klucz podziatu 18 proponowa-
nych gosci, wedle narodowosci: 6 We-
gréw, 5 Niemcéw, 4 CzechosttOwakéw, 1
Finlandczyk, 1 Austrjak, 1 Estonczyk.

Sekcja hippiczna projektuje w potowie
maja konkursy lokalne. Kwestja urzadze-
nia miedzy 12-tym a 19-tym czerwca
konkurséw z udziatem wszystkich tych
jezdzcow zagranicznych, ktérzy dnia 10
czerwca koncza tydzieA konkursu w W ar-
szawie oraz najlepszych jezdzcéw Pol-
ski, jest wiasnie w zarzadzie scékcji dy-
skutowang i ma widoki na urzeczywist-
nienie.

W trakcie konstytuowania sie jest sek-
cja zeglarska. Ten, ze wzgledéw pan-
stwowych wazny dzial, ma, wedle do-
tychczasowych projektéw urzadzi¢ Wy-
stawe sprzetu i lodzi zeglarskich o wy-
bitnie propagandystycznym charakterze,
a nadto z tych samych wzgledéw pierw-
sze na terenie Matopolski regaty zeglar-
skie. Na miejsce regat przewiduje sie
miasto Grodek Jagiellonski lub Jandéw-

potozone w poblizu Lwowa, dysponujac

stawami o Kkilkuset hektarach powierz-
chni.
ZWIAZEK ZWIAZKOW SPORTO-

WYCH — A WYSTAWA WE LWOWIE.

Komitet Wykonawczy Zwigzku Zwigz-
kéw na pos edzeniu w dniu 21-ym stycz-
nia b. r. uchwalitl przewie$¢ eksponaty
Wystawy Sportowej, zwigzanej z Il Kon-
gresem Sportowym w dniach 9 i 10-go
kwietnia b. r. odby¢ sie majacym, na
Wystawe Sportowag we Lwowie (od 3 do
13 czerwca na terenie Targébw Wschod-

nich). — Eksponatami temi bedg wy-
kresy z dziedziny rozwoju zycia sporto-
wego, prasy i literatury sportowej- fotd-

grafji sportowej, odznak, dyploméw i a-
liszdw sportowych,

LtOWIECTWO NA WYSTAWIE SPOR-
TOWEJ.

Dzial towiecki Wystawy Sportowej na
tempie Targéw Wschodnich we Lwowie
(3 — 13.VI b. r.) bedzie jednym z naj-
wiekszych i najwspanialszych, — Wy-
stawa towiecka obejmie dziaty trofedéw,
zbioréw, literatury i prasy towieckiej, ar-
tystyczny i pséw mysliwskich.

Na czele sekcji towieckiej Komitetu
Wystawy stoi Juljusz hr. Bielski, prezes
Matopolskiego T-wa +towieckiego. Po-
szczeg6lnemi komisjami kieruja: ordynat
Czarkowski - Golejewski, komisjg trofe-
6w, ordynat Wtodzimierz hr. Dzieduszy-
cki. Komisjag Zbioréw, Dr. Witold Ziem-

bicki, komisja literatury i prasy Franci-
szek Horodyski komisjg artystyczng,
Kamil hr. Gotuchowski komisjg pséw
mysliwskich.

Akcja sekcji i kornisyj jest w peinym
toku. Osoby prezesa J. hr. Bielskiego i
przewodniczacych J wszystkich  kor isyj
dajg pietng gwarancje doduln ch wyni-
kéw pracy

Jest do sprzedania w Warszawie
ZARAZ

Samochdd czteroosobowy torpedo
4-cyllndro wy

,BENZ"

BARDZO TANIO

Mozna oglagdaé¢ codziennie za wyjatkiem $Swiagt i
Szczegodbty telefonem 51-25 w tych samych

w g. m. 10—16.

niedziel

godzinach

Prezes J. hr. Bielski odbyt wtasnie
podré6z do Warszawy, w celu nawigza-
nia stamtad kontaktu z przewodniczacy-
mi lokalnych sekcyj towieckich, ktéry-
mi sg: w Warszawie Stanistaw LJpop,
w Poznaniu putk. Konstanty Chtapowski,
w Krakowie Adam hr. Zamoyski, w Wil-
nie Bolestaw Sw etorzecki. Wynik po-
drozy dat pewnos$¢, ze usitowania sekcji
towieckiej znajdg przez komitety lokalne

czynne i energiczne poparcie w catym
kraju.
WYDAWNICTWA
»Auto™.

Styczniowy numer auta stanowi etap
W rozwoju tego najstarszego u nas auto-
mobilowego pisma. Bardzo dobre wraze-
nie robi barwna oktadka kompozycji Ka-
mila Mackiewicza. Tre$§¢ urozmaicona
i ciekawa sprawia, Zze numer czyta sie
z zajeciem od poczatku do konca. —
Sadzimy, ze Auto winno sie znalez¢
w reku kazdego, kto szuka wiadomosci
sportowych i towarzyskich ze $wiata au-
tomobilowego, aczkolwiek trzeba przy-
i za-

zna¢, ze Redakcja nie zaniedbuje
gadnien technicznych.
»Przeglad Strzelecki i tuczniczy”.
Ukazat sie drugi numer ,Przegladu

Strzeleckiego i tuczniczego", ktdry jest
dalszym krokiem w rozwoju tego jedy-
nego w Polsce pisma poswieconego spra-
wom sportu strzeleckiego i tuczniczego.

»,Przeglad Strzelecki ii Luczniczy" stoi
na poziomie zachodnio-europejskim i
moze S$miato rywalizowaé¢ z najlepszemi
wydawnictwami: tego rodzaju.

Kazdy nastepny numer jest jakby dal-
szym zeszytem encyklopedji strzelec-
kiej, w ktérej rozczytywaé sie bedg fa-
chowcy, ale ktéra jednocze$nie przlez
swe ujecie zainteresuje réwniez i osoby
tylko przygodnie ze strzelaniem styka-
jace sie.

W numerze zwracalg uwage bardzo cie-
kawe fotografje strzelania kulami fosfo-

ryzujacemi, ktére ujawniajg tory po-
ciskow
Numer winien znalez¢ sie w reku
kazdego wojskowlego, strzelca i mysli-
wego.

WYSTAWY | SALONY W BIEZACYM
POLROCZU.

(D) Miedzynarodowa wystawa samocho

dowa w Kolonji, Od 20 do 29 maja. Or-

ganizuje jg Syndykat Przemystu Samo-

chodowego Rzeszy Niemieckiej wraz
z Syndykatem Reprezentantéw Samocho
dowych.

Wystawa ta nosi po raz pierwszy w
czasach powojennych w Niemczech cha-
rakter miedzynarodowy.



WSZECHSWIATOWA SEAWA | POPULARNOSC

AKDLULATOROW L
A8 TUDOR

JEST GWARANCJA ICH DOSKONALEJ JAKOSCI

ZAKLADY AKUMULATOROWE

systemu ,,TU DOR" S. a.

ZARZAD:
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA Nr 45,
Tel.: 17-45 i 172-79.

ODDZIALY: POZNAN, ul. Mostowa, 4a; Tel. 11-67.
BYDGOSZCZ, ul. Btonia 7; Tel. 13-77.
LWOW, ul. Nabielaka 21.

Warsztaty reparaiyjne malych baterji i stacja tadowania:
Warszawa, Ul. Ztota Nr 35; Telefon 404-94.

AUTOM OBILI SCINT JJSy o ITSVS

Zadajcie BENZYNY BLEKITNEJ

poniewaz: 1) usuwa ona osady koksujace;
2) zapobiega stukaniu motoru;
2) utatwia ruszanie z miejsca;
4) daje lepszy czas kilometrowy;
5) czy$ci samoczynnie S$wiece, wentyle i motor

BOYCE-ITE powieksza site motoru
BOYCE-ITE czySci motor i oszczedza benzyny
BOYCE-ITE zmniejsza koszty utrzymania motoru

Wylgczne zastepstwo na Polske:
FABRYKA OLEJOW i TLUSZCZOW TECHNICZNYCH

o TARGOWEZK?"”

W arszawa, L eszno 8
Telefony: 172-11 i 239-67
Zastepstwa rejonowe: POZNAN—Hurtownia olejow mineralnych L. RUCINSKI i ST. JANKOWSKI.

LWOW— , AUTOMOBILE” S-ka z ogr. odp. Pasaz Mikolascha. GDANSK— ,,BALTOIL” Mineralol
u. Betriebsstoff A. G. Schichaugasse 11. KATOWICE — H. Schwidewski, — Szosa Wetnowska etc.

WARUNKI PRENUMERATY: CENA OGLOSZEN:

ROCZNIE Zt. 12 Tytutowa strona 2zt 400
. Ostatnia str. oktadki i i
POLROCZNIE L. 6. : P 77' z 3007"(7'7” 175.0
............................ . « 1«
KWARTALNIE zt. 4 2 i3 str. okiadkii'w'tekicie . . . .zt 280, 125, 65, 35, 20
L . . . . . )50za tekstem zt 200, 100, 50, 30, 15
Administracja Przegladu Sam. i Motocykl, dysponuje sitami arty- Ogtoszenia fantazyjne i kolorowe ceny do umowy.

styeznemi i przyjmuje wykonanie projektéw na reklamy i ogtoszenia. Fotografje i klisze na rachunek klienta.



TOWARZYSTWO

SOSNOWIECKICH FABRYK

OFERTY
~ NA
ZADANIE

RUR | ZELAZA

SP. AKC.

ZARZAD GLOWNY:

WARSZAWA
UL. MAZOWIECKA Nr. 7

TELEFONY: 25-93, 25-94, 51-61, 67-27, 28.28
ADRES DLA DEPESZ: HULCZYNSKI, WARSZAWA

Rury ciggnione bez szwu i spawane do Kottow,
do gazu i wody, loKomotywowe, studzienne sy-
stemu Fiedla, systemu PerKinsa, Swidrowe do
Komunikacji powietrznej, parowej i wodnej,
i do ogrzewania para, naftowe, zwrotnicze, do
hamulcow Westinghouse ahydrauliczne, do apa-
ratbw ochtadzajacych (piwowarsKie), na teki
do siodet, wlotowe i wylotowe, do zamulania
z pierscieniami i Kotnierzami, precyzyjne, za-
stepujace miedziane (do aparatéw cukrowni-
czych), rury specjalne dla rowerow i aeropla-
now, do pociskow artyleryjskich, mufowe wza-
mian lanych do przewoddéw Kanalizacyjnych
I inne; blachy: grube, cienkie, dachowe w ga-
tunku handlowym i wyzszych gatunkow.

OFERTY
~ NA
ZADANIE

Zelazo uniwersalne, beczKi zelazne do plyndéw, stal na
lemiesze w diugich sztabach, lemiesze réznych systemow,
odRtadnie, surowiec, kloce (bloki) zelazne i stalowe z pie-
cow Siemensa Martina. Zelazo handlowe wszystkich faso-
now: ptaskie, bednarskie, okragte, kwadratowe, drut,
stal specjalna z piecow elektrycznych, odlewy stalowe.



