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Samochody od rozbicia, ognia, Kradziezy.
U B E Z P I E C Z A "W tascicieli samochodéw od odpowiedzialnosci prawno-cywilnej.
Pasazerow i Kierowcéw od nastepstw nieszczes$liwycH wypadkoéw.

NAJMODNIEJSZY OBECNIE WOZ ANGIELSKI
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w Coventry — Araglja

Luksusowe wykonanie—Ostatnie zdobycze techniki

Ceny bez Konkurenciji:
torpedo 4-0 osobowe o sile 9/20 K. M. $ 1006

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

Biuro T/H Inz. M. CZAPEK 1 S-ka
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DO NABYCIA:
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Ksigzka niezbedna dla kierowcy. Zagdaé we wszystkich ksiegarniach.



bezptatnie!

Przedstawiong na powyzszym rysunku broszure,
opracowang przez najwybitniejszych specjali-
stow w dziedzinie techniki samochodowej i za-
wierajagcg wyczerpujgce informacje, dotyczace
praktycznej obstugi samochodéw, kazdy automo-
) bilista moze otrzymaé bezptatnie.
Zyczacych otrzymac bezptatnie powyzsza bro-
szurke prosimy wypetni¢ umieszczony obok ku-
pon i przesta¢ go pod adresem
VACUUM OIL COMPANY S. A.

Warszawa, Elektoralna 11.

GARGOYLE MOBILOIL

Mobiloil
VACUUM OIL COMPANY S. A.

Czechowice, p. Dziedzice Warszawa, Elektoralna 1L

Nizej podpisany prosi o bezptatne przystanie
broszurki p. t. ,,Obstuga samochodu";

Nazwisko ... [T



NA TRASIE

W dziejach automobilizmu przejda na
wieczne czasy do historji takie wysSci-
gi, jak Targa czy Coppa Floirio, jako
reklamowane i czestokro¢ przereklamo-
wane. Zwyciezcy w nich sg czczeni, ma-
szyny zwycieskich marek istajg sie ma-
rzeniami kazdego sportowca - automo-
bilisty. Mamy jednak w Europie szereg
innych zapaséw, niemniej trudnych, a
jednak takich, o ktérych badZ to mniej
wiadomo, badZz tez mniej sie moéwi, A
jednak w dniu, w ktéorym Polska, Swieci-
ta pierwszy znakomicie zorganizowany
wyscig gorski, daleko od nas, za goéra-
mi — za lasami — walczylty o palme
pierwszenstwa  $wiatowej stawy marki
samochodowe i $wiatowej stawy mistrze

kierownicy na wiodacej do miesciny
gorskiej, Klausen (Szwajcarja), najtrud-
niejszej bodaj trasie $wiata. Dwa dni
wyscigéw, z ktoérych pierwszy poswie-

cony byt rozgrywkom Kkrajowym (rzecz
prosta — Niemcy!), a drugi miedzyna-
rodowym, staty sie prawdziwym Swietem
sportu samochodowego Trasa — impo-
nujaca juz na rycinie — wynosi 21 kim.,
wijagc sie w nieprzeliczonych wirazach i
6semkowych serpentynach z réznica
wzniesien pomiedzy startem i finishem
1273 metry, przy przecietnym wzniesie-
niu réwnem 6-21 proc. i najwyzsizem
8.5 proc. Jakkolwiek jeszcze w pigtek
pogoda nie zapowiadata nic dobrego,
jednak organizatorzy wyscigu cieszyli
sie najwyraZzniej jej taska, gdyz w dniu
wyscigu storice zajasniato i osuszyto cat-
kowicie trase- Trainingh, odbywajace sie
w czasie deszczu, nie dawaly specjalnie
pomysinych rezultatéw, jednak juz w
czasie tej przedwstepnej préby sit na
czoto wysuwat sie stynny' Campari, osig-
gajac czasy, blizkie rekordowi tragicz-
nie zmartego hr. Masetti (17 min. 28 s.),

W pierwszym dniu zawodéw narodo-
wych startowaly maszyny w porzadku,
nastepujgcym: motocykle 7z przyczepka-
mi, samochody turystyczne, sportowe i
wysécigowe. Punktualnie o godzinie dru-
giej sygnaty elektryczne Bosch'a powia-
domity o rozpoczeciu istartu, W znako-
mitem tempie przychodzi do mety pierw-
szy E. Staerkle na motocyklu Scott, w
czasie 31:38.6, poprawiajac czas roku u-
biegtego dla swej klasy- Po trzech ko-
lejnych zawodnikach startuje Hoerler na
motocyklu Scott, 600 ccm, a jadac we-
sp6t z trzema innymi zawodnikami, osig-
ga znakomity czas 21:16.6 — 60.6
klm/godz. i ustanawia nowy rekord to-
ru. Nie poprawit jego wyniku Scharren-
broich na Imperia, 1,000 ccm., startujac
w powaznej i doppingujacej konkurencji
dwu innych zawodnikéw; czas jego
23:13-8.—

Biegi samochodéw turystycznych prze-
chodzity spokojnie i bez zadnych nie-
spodzianek, Tryumfowaly tu marki nie-
mieckie, zagarniajac lwig cze$¢ nagrod,
a tam gdzie nie mogty sprosta¢ zladaniu
pobicia rekordu toru, tam przynajmniej
zadawalniaty sie rekordami Szwajcar-
skiego Autoklubu. W Kklasie 500 ccm
niezty czas zwyciezcy osigga Buthenut
na Hanomag, 33:09. W klasie 1100 ccm
startujacy wespot z drugim wozem dr.

Kerwer na (Samochodzie Opel ma czas
26:55.8, przyczem zwyciestwo to zaw-
dziecza jedynie przeniesieniu w chwili

ostatniej pani Luenning na Fiat i We-
stermana na Pluto do klasy samocho-
déw wyscigowych. W klasie 1500 ccm
pierwszy przychodzi Lamarche na FN
w czasie 20:15.8, pozostawiajagc w pobi-
tem polu takie maszyny, jak Alfa-Ro-
meo, Bugatti, Fiat, dwa Ceirano i drugie-
go FN. Start wszystkich maszyn wspél-
ny. W klasie 2000 ccm pierwszy Binelli
na Itala w czasie 24:58.2. W klasie 3000
ccm pierwszy Nigg na Ansaldo w czasie
21:03-4, bijac_przy wspolnym starcie trzy
Lancia i NAC. W klasie 5000 ccm pierw-
szy Cacon na Martini w czasie 20:35 2,
bijac przy wspoélnym starcie szesciu wo-

Widok trasy z lotu ptaka

z6w dwa Martini, Chryslera i dwa Lor-
raine - Dietrich. W klasie wreszcie
8000 ccm wygrywa ogdlny faworyt Ca-
racciola na Mercedes - Benz w rekor-
dowym, odsuwajagcym go powaznie od
innych przeciwnikéw, czasie 17:43.8, o-
siggajac najlepszy czais dnia wozéw tu-
rystycznych i ustanawiajgc dla tych wo-

z6w nowy rekord trasy, réwny 72.750
klm/godz.
Zawody samochodéw sportowych

przeszty bez specjalnego zainteresowa-
nia przez wzglad na brak aséw kiero-
wnicy. Hoepfner wygrywa w klasie 500
ccm na Hanomag w stabiutkim czasie,
gorszym od rezultatu wozéw turystycz-

DO KLAUSEN

nych. W klasie 1500 ccm tryumfowaty
bezapelacyjnie ogblnie faworyzowane
Bugatti, ustanawiajagc  Swietny  czas

19:2.6. To samo w klasie 2000 i 3000
ccm, gdzie wozy Bugatti na trudnej tra-
sie gorskiej okazaty sie bezkonkuren-
cyjne Dopiero w klasie 5000 ccm na czo-
to wysunat sie Steyr pod wodzg Delma-
ra, Swietnego kierowcy, i ustanowit naj-
lepszy czas dnia samochoddéw sporto-
wych 18:15 i nowy dla nich rekord, row-
ny 70-68 klm/godz.

Grupa samochodéw wysScigowych da-
wata najwiecej pola do zainteresowan,
ile ze startowat w niej Rosenberger Istot-
nie, w klasie 5000 ccm osiggnat on naj-
lepszy czias nietylko dnia, lecz obu dni,
ustanawiajgc ogo6lny rekord trasy, a to
17:17 — 74.65 kim/godz- Nie pobity go
w dniu nastepnym asy zagranicy, jak
kolwiek niewiele brakowato, Niemcy
dumni sg ze swego Caraccioili i Rosen-
bergera tak, jak my z Liefeldta. Szczegdl-

niej, gdy wygrywa w konkurencji mie-
dzynarodowej.
Clou wyscigébw stanowity biegi dnia

drugiego. Tu mieli sie spotka¢ stynni kie-
rowcy zagraniczni, tu pada¢ miaty re-
kordy- Jednak 240-konny Mercedes Ro-
senbergera okazat sie niepokonanym.

Biegi motocyklistbw wypadty nader
blado — osiggano czasy stabe. Najlepszy
czas dnia osigga Franconi (Genewa) na
Motosacoche 350 ccm, 18:234 — 70.2
klm/godz. Jak widaé, nie duzo gorzej
od 5000 ccm sportowych z dnia po-
przedniego. Zastuga to nietylko kierow-
cy, lecz i $wietnej maszynkT,"-wysuwaja-
cej sie coraz bardziej na czoto dobrych
marek motocyklowych.

W biegach dnia drugiego nie byto sa-
mochodéw  turystycznych. Startowaty
tedy bezposrednio po motocyklach sa-
mochody sportowe, przyczem w klasie
500 ccm trymfowata znéw mata Hano-
mag, w 1100 ccm Derby, a dopiero
w klasie 1500 pojawita sie na pierwszem
miejscu $wietna Alfa - Romeo z Kessle-
rem z Zuerichu w znakomitym czasie
18:15, bijac 2 FN, Bugatti i Cairano.
Klasa natomiast 2000 i 3000 ccm znow
bezapelacyjnie przypadta w udziale ma-
tym Bugatti, ktére pirzy wspélnych star-
tach konczyty na czterech pierwszych
miejscach. Byly to wtiasciwie zapasy je-

dynie tych maszyn i ich kierowcow.
W klasie 5000 ccm pokazat, co umie,
Delmar na Steyr, bijac stynnego Boil-

lot na Peugeot w czasie 18:28.6 przy
réwnoczesnym starcie dziesieciu wozow
W klasie 8000 ccm zwyciestwo odniost
ponownie Caracciola na Mercedes-Benz
z kompresorem w czasie 17:354 —
73-3 klm/godz.

Juz te ostatnie biegi sprawialy wiele
emocji. Jednak zainteresowanie doisiega
punktu kulminacyjnego przy rozpoczeciu
startu wozéw wyscigowych. | tu zndw—
inaczej nieco karosowany — idacy solo,
przychodzi maty Hanomag w czasie
26:27-4, a nie wiele szybciej po nim przy-
chodzi w klasie 1100 ccm S. A. R. A.
pani Luenneing. W klasie 1500 ccm wy-
cofane zostaly oba zapisane do biegu
wozy Delage i jeden Charibri — pra-
wdopodobnie na skutek niepowodzenia
Boillofa. Zwycieza tatwo Schneider
(Zuerich) na Bugatti, jadgc prawie bez



T A M

gdzie od dobrej i niezawodnej Swiecy
zalezy wszystko —

T A M

gdzie niewolno ryzykowaé S$wiecg
marki nieznanej i Swiecg niepewng

T A M
stosuje sie wytgcznie i jedynie

ezawodne

SWiI ECE BOSCHA
WYSCIG TATRZAKNSKI

najtrudniejsze z organizowanych u nas zapaséw, wygrywa

Inz. H. Liefeldt na samochodzie Austro-Daimler, stosujgc

MAGNETO BOSCHA Iy
SWIECE BOSCHA

zdobywajac nagrody przechodnie: Automobilklubu Polski, Gminy Miasta Krakowa i Boscha

2 — v. Wentzel - Mossau Mercedes-Benz magneto Boscha

3 — Schwarzstein Austro - Daimler — magneto $wiece Boscha
4 — Ripper jr. Lancia — magneto $wiece Boscha
5 — Vetterli Bugatti — magneto Swiece Boscha
6 — Bitschan Austro - Daimler — magneto S$wiece Boscha
7 — Potocki Austro-Daimler — magneto Swiece Boscha
8 — Friihling Steyr — magneto i Swiece Boscha

za$ w kategorji 1000 ctm,
pani Schielowa oraz p. p. Dygat i Kozianski — wszyscy na malych Tatrach stosowali
MAGNETA i SWIECE BOSCHA

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

. KESTENBAUM

WARSZAWA, WILCZA 29, TEL. 170-87
WEASNE WARSZTATY REPARACYJNE — LESZNO 121 — TEL. 286-13



konkurentéw, w czasie 20:03. Klasa
2000 ccm przynosi juz szereg powaznych
niespodzianek. Przedewszystkiem na sku-
tek defektu w motorze usuwa sie Kes-
sler na Alfa - Romeo. Po zajadtej wal-
ce pierwszy przychodzi Chiron na Bu-

gatti w czasie 17:28, bijac wielkiego
Camp.ari na Alfa - Romeo i Wernera na
Mercedes z kompresorem. W klasie

3000 ccm sol® przechodzi trase Merz na
Bugatti, a niedopingowany ma czas
17:414, W klasie 5000, gdzie zapisany
byt i Rosenberger, réwniez solo prze-
chodzi trase w czasie stabym 17:49,4
Heuser na Steyr. Zwyciestwo swe zaw-
dziecza wycofaniu sie Zsollny‘ego (Buda-
peszt) na Graef i Stifft oraz pechowi Ro-
senbergera- Po wczorajszym zwyciez-
twie poktadali Niemcy w nim wiele na-
dziei. Z oddali stycha¢ juz jednak by-
fo, iz jego Swiece zawiodly i ze jedzie
na trzech tylko cylindrach, by na ostat-
nim wirazu — mniej wiecej na 300 mtr,
przed finish‘em.. zgasnaé. W najciez-
szej wreszcie klasie 8000 ccm Merz na
Bugatti w czasie 17:31.2 solo przejechat
trase. W ten spos6b najlepszy czas wy-
$cigdbw miedzynarodowych uzyskat Chi-
ron (Nicea) na Bugatti, osiggajac 73.9
klm/godz. Nie zmniejsza to jednak w ni-
czem wyczynu Rosenbergera, zdobywcy
rekordu trasy i najlepszego o0go6lnego
czaisu obu dni.

Pobicie takich mistrz6w kierownicy,
jak Campari i Boillot stanowi niespo-
dzianki nielada. A dla Niemcéw stano-

wi caly wyscig jeszcze jeden wielki
atut reklamy i jeszcze jeden motyw wy-
suwania) sie na plan pierwszy. Nie Za-
tuja oni naktadu i pracy. Nie zatujg ni-
czego- Kiedyz to u nas powstanie Nuer-
burg - Ring, Kkiedyz doczekamy sie
pierwszego polskiego Grand - Prix, kie-
dyz do nas zawitajg Campari, Boillot, Ro-
senberger czy Chiron, by zmierzy¢ swe
sity .z naszymi kierowcami — by mo-
ze ich pobi¢ —e ale na naszych torach!?

B. J. K.

ZAWODY MOTOCYKLOWE NA DYNASACH. RYCHTER —

Dnia 21 sierpnia przy ogromnym naptywie publicznosci

odbyty sie na Dynasach w War-
szawie, wielkie zawody moto-
cyklowe, zorganizowane przez
»Warszawskie Towarzystwo Cy-
klistow" i ,,Polski Klub Motocy-
klowy*, przy udziale ,mistrzéw”
miast prowincjalnych, Gdanska
i rekordzistow.

Tytut ,Mistrza Polski" zdo-
byt Witold Rychter robigc 5 km
w czasie 3°10,6”

Oprécz zawodéw o mistrzo-
stwo mieliSmy b. udany bieg
jezdzcow startujacych po raz
pierwszy. W biegu tym bardzo
tadnie ispokojnie przybyt p. Roehr
z Gdanska.

Dnia 28 sierpnia Dynasy
znow6z staty sie widownig wy-
padku motocyklowego, ktéry cu-
dem tylko nie pociagnat za soba
nowych ofiar.

Zapowiedziane byly dwa me-
cze: Rudawski—Rychter i Kor-
natowski—Rychter. Drugi bieg

W yScigi motocyKlowe w Grudzigdzu

Klub  motocyklistow w Grudziagdzu,
zorganizowat w dniu 7 sierpnia wyscigi
motocyklowe o mistrzostwo klubowe na
rok 1927/28.

Trasa wysScigowa obejmowata cze$é
szosy Tarpno-Gardeja, podgérze Biato-
chowsko — Dusocinskie, w lewo do
skrzyzowania Wetoz — Zakurzewo, stad
wlewo do Mokrego na szose Tarpno-
Gardeja, skad znéw wlewo do, startu
i mety pod gére Biatochowsko-Dusoc -
ska.

Dostateczna ilo$¢ autobuséw utatwita

komunikacje, to tez na wyscigi przyby a
znaczna ilo$¢ widzéw. Stawiona do dy-
spozycji Klubu policja powiatowa pod
osobistem kierownictwem p. .kom. tl
kowiaka oddala wielkie ustugi przy za-
pewnieniu bezpieczenstwa i porzadku.
W réwnej mierze przyczynili sie do tegoz
cztonkowie klubu K. S. Olympia.

Wyscig, rozegrany na przestrzeni 150
kim. w 15 okrgzeniach toru, rozipoczal
sie 0 godzinie 15. Startowato 19 wspdit-
zawodnikow.

Osiagniete zostaty nastep, rezudaty:

Kategorja 250 ccm.: 1) Hahne (D. K.
W.) 3 g 13 m., szybkos$¢ S$rednia na go-
dzine 46 kim. 620 m-

Kategorja 350 ccm.: 1) Wargin (A. J.
S) 2 g 06 m. 05 s., szyb!
na godzine 70 kim. 956 m; 2) Koszczyn-
ski (Cotton); 3) Jurkiewicz (A. J. S).

Kategorja 500 ccm.: 1) Roehr (Ariel).
1 g 40 m. 10 s.,szybko$¢ $rednia na go-
dzine 88 kim- 524 m.; 2) Stek (B. M. W.)
1 g 47 m. 05 s.; 3) Skierka (Triumph)
19 59 m 30 s; 4) Radzicki (Douglas)
2 g 08 m-

Kategorja 1000 ccm. z wozkami: 1)
Werchau (Har)ey Davidson) przebyt dy-
stans 60 kim w 49 m. 19 s.; szybko$¢
$rednia na godzine 69 kim. 312 m.

Z cztonkéw grudzigdzkiego Klubu
najlepszy czas osiggnat Radzicki i jemu
tez przyznano tytut mistrza klubowego.

Kierownikiem technicznym zawoddéw
byt znany ze swych zwycistw na moto-
cyklach p- Rychter z Warszawy, cztonek
Polskiego Klubu Motocyklowego

PIERWSZORZEDNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW
POSZUKUJE

WYSOCE WYKWALIFIKOWANEGO |

UTALENTOWANEGO

KIEROWNIKA SPRZEDAZY

DYSKRECJA ZAPEWNIONA.

OFERTY SUB. ,,AUTO* DO

TOW. REKL. MIEDZ. J. R. RUDOLF MOSSE, MARSZALKOWSKA 124

Ostatnie przygotowania przed biegiem

z Rudawskim wskutek pekniecia

MISTRZEM POLSKI

rolki popychacza u ,Indiana"
Rychtera, powtarzany byt jeszcze
raz. | oto na 5-tym okrazeniu,
naturalnie na tym fatalnym wi-
razu, o ktérym juz wspominalis-
my w zesztym numerze, w sku-
tek dwukrotnego obsunigecia sie
tylnej opony i niemoznosci wy-
rébwnania maszyny, wylatuje Rych-
ter. Przytoczy¢ tu nalezy przy-
tomnos$¢ umystu mistrza. Widzac
mianowicie, ze ,wywalenie" sie
jest nieuniknione, wyskakuje zsio-
detka puszczajac naprzéd moto-
cykl. Sam uderza sie z wielka
sitg, zreszta zupeinie nieszkodli-
wie, w barjere, motocykl za$
puszczony ,samopas” na gazie,
pedzi trzymajac sie tejze barjery
jeszcze prawie p6l okrazenia, by
na przeciwlegtym okrazeniu ob-
sungé sie na ziemie.

Wypadek ten jeszcze raz do-
bitnie podkres$la catkowitg nie-
przydatno$¢ toru dynasowskiego
do zawodéw motocyklowych.



A UTO SKODA A UTO

SAMOCHODY LUXUSOWE ,,SKODA-HISPANO SUIZA"
SAMOCHODY 4 i 6 OSOBOWE ,SKODA-L&K™

DY REKTCIJA: SALON WYSTAWOWY i SKEAD AKCESORJI:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TELEF. 10-44. UL. MAZOWIECKA Nr 11, TELEFON 30 9-59.
WARSZTATY REPARACYJNE:

UL. ZEOTA Nr 68, TEL. 74-84.

GUMY PELNE

NAJWIEKSZA
PRODUKCJA
NA SWIECIE

Societe Generale des Etablissements

BERGOUGNAN

Clermont-Ferrand (Francja)

Jeneralne przedstawicielstwo na Polske
i w. m. Gdansk

ALFRED R. PRZEWORSKI I S-Ra

Warszawa, ul. Leszno Nr 77, tel.: 207-04 1510-46



FABRYKA AKUMULATORO

AKUMULATORY STACYJNE SAMOCHODOWE i

K

Coppa Florio. WyScigi o nagrode prze-
chodnig, Coppa Florio, ktére byly do-
tychczas rozgrywane we Wioszech, zo-
staty po raz pierwszy urzadzone we Fran-
cji w dniu 17 lipca na szosie koto Saint
Brieuc w Bretanji. Dystans wynosit 402

kim, w 30 okrgzeniach toru. Do startu
zgtosito sie 22 ztawodnikéw, poniewaz
regulamin przewidywat konkurencje

w kategorjach.

Nagroda Florio, przeznaczona byta
dla tego wspoétzawodnika, ktéry wykaze
najwiekszg regularno$¢ jazdy. Zdobyt ja
francuski Kkierowca Laty, na trzylitro-
wym samochodzie Aris, ktéry pokryt dy-
stans w czasie 4 g. 2 m. 29 s., z szybko-
$cig $rednig 96 klm/godz,, jadac przytem
z regularnoscig zegarka. Najwiekszg
szybkos$¢ $rednig, 102 kim/godz-, wykazat

Charavel .na poéttonalitrowym samocho-
dzie Bugatti.
Wielka Nagroda Niemiec. Na nowoo-

tworzonym wspaniatym torze szosowym,
Niirburg Ring, potozonym w gérach Eif-
fel w Nadrenji, odbyly sie w dniu 17
lipca wysScigi samochodéw sportowych o
Wielkag Nagrode Niemiec. WysScigi te
rozegrane na przestrzeni 510 kim. w 18
okrazeniach toru, wykazaly ogromne za-
cofanie niemieckiego przemystu samocho-
dowego. Podczas gdy na calym S$wiecie
konstruktorzy dochodzg do nadzwyczaj-

AKUMULATORY

SYSTEMU

JERZY

R @) N I K A

nych rezultatow w budowie samochodéw,
o matym litrazu, Niemcy nie stworzyt-
dotychczas ani jedneij wybitnej konstruk-
cji matego samochodu. To tez do naj-
wiekszego niemieckiego wyscigu w ka-
tegorjach ponizej trzech litréw stanety
po wiekszej czesci samochody francuskie-
Jedynie tylko w kategorji ponad trzy li-
try pojemno$ci konkurowato siedem nie-
mieckich maszyn: Mercedes-Benz., ale
rozegraly one walke pomiedzy soba, po-
niewaz zaden inny woéz nie byt w stanie
wspotzawodniczyé z temi potworami o
siedmioliltrowe,j  pojemnos$ci cylindréw,
zaopatrzonemi w kompresory. Olbrzymia
moc silnika dawata samochodom Mer-
cedes-Benz bezapelacyjng przewage nad
resztag konkurentéw na trudnym, pelym
zakretow goérskich, torze Niirburg Ring.
Z siedmiu tych samochoddéw cztery wy-
cofaty sie po drodze z powodu réznych
defektow, a trzy pozostate doszty do ce-
lu na pierwszych miejscach. Zwyciezyt
Merz w czasie 4 g. 59 m. 35 s. z szybko-
$cig Srednig 102 klm/godz. przed Wer-
nerem i Walbem. W Kkategorji trzech li-
trow wygrata kobieta, znakomita auto.
mobiilistka czeska pani Junek na samo-
chodzie Bugatti, rozwijajac szybkos¢
$rednig 90 klm/godz. Wreszcie w katego-
rjii péttora litra zwyciestwo odniést cze-
ski kierowca Emmerich na sam. Talbot.

DROZDOWSKII

WARSZANA, UL GEROONA N 69, TELEFON 252-77

RADJOWE

Zawody w Saini Sebastien. Doroczny
meeting samochodowy w Saint Sebastien,
wypadt w tym roku wyjatkowo S$wietnie,
poniewaz trzy wyscigi, ktore sie nan skia-
daty, zgromadzity bardzo ciekawa kon-
kurencje i przyniosty pierwszorzedne wy-
niki sportowe.

W biegu o Wielkg Nagrode Saint Se-
bastien, rozegranym w dniu 25 lipca na
przestrzeni 693 kim. w 40 okrgzeniach
szosowego toru Lasarte, zwyciezyt Witoch
Materasisi na samochodzie Bugatti w cza-
sie 5 g. 28 m. 09 sek., z szybkos$cig Sre-
dnig 127 kim/g. Wszystkie dalsze miej-
sca w klasyfikacji zajety samochody
marki Bugattii. Maszyny o pojemnos$ci do
1100 cm. klasyfikowane byly oddzielnie
i w tej kategorji zwyciestwo odniést Mar-
tin na samochodzie Amilcar, z szybko-
$cig $rednig 100 kim/godz.

W dniu 28 lipca, odbyt sie na tymze
torze konkurs wytrzymato$ci w jezdzie
dwunastogodzinnej dla samochodéw spor-
towych. Wspaniaty sukces $wiecit tu zna-
komity kierowca francuski Rost, Kktory
na samochodzie Georges Irat o dwulitro-
wej pojemnosci cylindrow pokryt naj-
wiekszy dystans 1204 kim. z szybkoScig
$rednig 100 klm/godz.. bijagc wiele ma-
szyn o duzym litrazu, Drugie miejsce za-
jat pieciolitrowy samochdd Peugeot, trze-
cie samochdd Lorraine Dietriech z tejze

WSZECHSWIATOWA SEAWA | POPULARNOSC

AKUMULATOROW

S 1 UDO R

JEST GWARANCJA ICH DOSKONALEJ JAKOSCI
ZAKEADY AKUMULATOROWE

systemu ,,TU DO R” S. a.

ZARZAD:

WARSZAWA, UL. ZL OTA Nr 35.

ODDZIALY: POZNAN,

Tetb: 17-45 i 404-94.

ul. Mostowa, 4a; Tel. 11-67.
BYDGOSZCZ, ul. Bfonia 7; Tel. 13-77.
LWOW, ul. Nabielaka 21.

Warsztaty reparatyjne  matych baterji i stacja fadowania;

W arszawa,

ul. Ztota Nr 35. Telefon 404-94.



KRONIKA

kategorji, dalej za$ doszty do celu dwie
trzylitrowki Aries, litrowy E. H, P. i dwu-
liitrowka Biignan.

Trzecie nakomiec zawody, dostepne tyl-
ko dla poéttoralitrowych samochodéw
wyscigowych, rozegrane zostaly w dniu
31 lipca pod nazwa Wielkiej Nagrody Hi-
szpanii, na przestrzeni 693 kim. Do star-
tu zgtosito sie tylko siedem samochoddw:
trzy Delage, trzy Bugatti i jeden Mase-
rat;i, przyczem ten ostatni wcale nie wcho-
dzit w rachube i wycofat sie wkrétce po
rozpoczeciu biegu.

Zaciekta wajke toczyli miedzy sobg,
w tym wyscigu dwaj mistrze, Benoist na
Delage i Materasi na Bugatti, ciggle so-
bie wzajem wydzierajac prowadzenie. W
koncu rutyna Benoista wzieta gore, a Ma-
terasi, ktérego jazda aczkolwiek bardzo
odwazna nie byla zbytnio opanowana,
rozbit sie na jednym z zakretéw, na
szczescie bez zadnej szkody dla siebie.
Benoist przyszedt pierwszy do celu w cza-
sie 5 g. 20 m. 45 s. z szybkosciag $rednig
130 kim/g., wyprzedzajac o trzy minuty
Comelliego na Bugatti, a osiem minut
Bourlira na Delage. Pozostali wyS$cigow-
cy wycofali sie podczas biegu.

Wyscigi samochodoéw jednej marki.
Niektore marki samochodowe sa specjal-
nie tubiane lub cenione przez sportowcéw
automobilowych, to tez zdarza sie w nie-

Absolutny ZWYCIEZCA

I RAID MIEDZYNAR.
IV RAID MIEDZYNAR.
V RAID MIEDZYNAR.
VI RAID MIEDZYNAR.

REKORD SZYBKOSCI

POLSKI

BIURA

jednym wyscigu, ze wozéw takiej marki
uczestniczy wiecej, niz wszystkich innych
marek razem wzietych. W Ameryce tak
wielkg popularnoscia, cieszg sie samo-
chody Miller, w Anglji samochody Al-
vis, a we Francji samochody Bugatti. Fa-
bryka Alvis wpadta juz oddawna na po-
myst urzadzania zawod6éw dostepnych
wytacznie dla posiadaczy jej samocho-
déw i konkursy te organizowane sg co
roku. Ostatnio zawody dla swych zwo-
lennikéw postanowita urzadzi¢ i fabryka
Bugatti. Odbeda sie one w roku przy-
sztym na torze w Le Mans.

Zawody w Casfellmare. W dniach 6
i 7 sierpnia rozegrane zostaty na szosie
w Gastellaimare dwa klasyczne wyscigi
wioskie a Nagrode Acerbo dla samocho-
déw wyscigowych i o Nagrode Abbruzc
dla samochodéw sportowych. W pierw-
szym z tych biegéw, rozegranym na dy-
stansie 510 kim., zwyciezyt Campari na
dwulitrowym samochodzie Alfa Romeo,
w czase 4 g. 53 m. 36 s, z szybkoscig
$rednig 104 klm/g. Drugim byt Tonini na
Maserati, a trzecim Ceri na Bugatti. W
drugim za$ wys$cigu przestrzen 382 kim.
w 4 g 07 m. 55 s, z szybkos$cig $rednig
92,5 kim/g. Dalsze miejsca zajeli: Pinta-
cuda na Alfa Romeo i Radica na La

Konkurs wytrzymatosci w Montjhery.
Na torze szosowym autodronu Montlhery.

SPRZEDAZY
WARSZAWA, POZNAN, KRAKOW, LWOW, tODZ, GDANS

POLSKICH RAIDOW

1923 1 NAGRODA
1924 1 NAGRODA
1925 I NAGRODA
1927 NAGRODA

1925
1926
19 27
K

—CIAG DALSZY

odbyt sie w dniach 14 i 15 sierpnia kon-
kurs wytrzymatosci w jezdzie dwudzie-
stoczterogodzinnej dla samochodéw tu-
rystycznych. Staneto don 17 samochodéw,
z ktérych do celu doszto 10. Jazda byta
bardzo utrudniona ze wzgledu na deszcz,
ktory padatprzez potowe konkursu i z tej
przyczyny szybkoSci rozwijane przez
wspotzawodnikdw nie byty zbyt wielkie.

tatwe zwyciestwo odniést w tych za-
wodach trzylitrowy samochdd angielski
Bentley, prowadzony na zmiane przez
kierowcéw Clementa i Dullera. Przebyt
on w ciggu doby przestrzen 2012,5 kjm.
Dalsze dwa miejsca w klasyfikacji, za-
jety samochody B. N. C. i Lombard o po-
jemnosci cylindrow zaledwie 1100 ccm.
P6zniej kolejno przybywaty do celu na-
stepujagce marki: dwie dwulitrowki Fa-
sto, réwnocze$nie z niemi litrowa S. A.
R. A. o silniku chtodzonym powietrzem,
o$Smiocylindrowy péttoralitrowy S. C. A.
P. litTOwWki Amilcar i d'Yrsan oraz sta-
ra potoralitrowka Bugatti.

Konkurs wytrzymato$ci poprzedzony
zostal szeregiem zawodéw samochodo-
wych i motocyklowych W biegu samo-

chodéw 1100 ccm., zwyciezyt Martin na
Amilcar przed Morelem maszynie tejze
marki i ekipa Salmsonéw. W hadicapie
pan tatwy sukces S$Swiecita czeszka Jun-
kowa na samochodzie Bugatti.

FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH
MULCANIT®
Sp o]

TURECKA 2

Fabryka wykonywa czesci

i samochodow.
naczynia

Z. 0.

do akumulatoréw

samochodowych,
i ebonitu dla celéw technicznych

BELWEDERSKAI10

precyzyjne z ebonitu
Dostarcza gumy do wulkanizacji
ebonitowe
wszelkie artykuty z gumy

igumy, dla magnet
opon i kiszek,
oraz
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KRONIKA MOTOCYKLOWA

Wyscigi motocyklowe o Wielkg Na-
grode Francji, rozegrane zostaly podczas
tygodnia automobilowego w Comminges
w dniu 7 sierpnia. Przyniosty one znowu
zwyciestwo jezdZzcow angielskich, ktorzy
bezapelacyjnie gérowali nad swymi fran-
cuskimi przeciwnikami. W kategorji 500
ccm. zwyciezyt Craig nad Norton; prze-
bywajac przestrzen 332 kim. w 3 g. 06 m.
55 s, z szybkoscia S$rednig 106,5 kim/g.
Drugim byt Walker na Sunbeam, a trze-
cim Gauissorgues na Monet Goyon. W bie
gu kategorji 350 ccm,. rozegranym na
przestrzeni 304 kim. triumfowat Lon-
gmann na Velocette, przybywajgc do ce-
lu przed Boetchem na Magnat Debon
i dwiema maszynami Terrot, w czasie 2
g, 57 m. 31 s. z szybkoscig S$rednig 103
klm/g. W kategorji 250 ccm. zwyciestwo
odniést Crabtree na maszynie Crabtree-

Jap, pokrywajac dystans 277 kim w 3 g.
00 m. 30 sek., z szybkos$cig S$rednig 92
kim/g. Drugi przybyt Couton na Terrot,
a trzeci Davidson na Levis. Wreszcie w
kategorji 175 ccm., w ktérej nie startowat
ani jeden konkurent angielski, zwyciezyt
Sourdot na Monet Goyon, przebywajac
249 kim-, w 3 g. 01 m. 40 s, z szybko-
$cig Srednig 82 klm/g. Drugie miejsce za-
jat Durand na La France, a trzecie Re-
peau na Rochester.

Zawody w Kolberg. Miedzynarodowe
wyscigi motocyklowe w Kolberg (Niemcy)
odbyty sie w dniach 30 i 31 lipca. W
pierwszym dniu zawoddéw rozegrane zo-
staty na przestrzeni 221,5 kim biegi ka-

legorji 175, 250 i 350 ccm., w ktérych
zwyciezyli; Friedrich na D, K. W. 175
ccm., Ashby najlepszg szybko$¢ dnia,

89.7 klm/g. Drugi dzien poswiecony byt

biegom maszyn o pojemnosci 500 700,
i 1000 ccm- We wszystkich tych katego-
riach zwyciestwa odniosty maszyny nie-
mieckiej fabryki B. M. W., przyczem
pierwszy przybyt do celu Henne, startu-
jacy w kat, 750 ccm., rozwijajac szyb-
kos$¢ $rednig 105,55 kim/g.

Wyscigi na wzniesieniu Klausen w bie-
gach motocyklowych zgromadzity na
starcie 42 wspdtzawodnikéw. Rekord mo-
tocyklowy wzniesienia nie zostat prze-
wyzszony, pomimo ze w zawodach ucze-
stniczyt dotychczasowy jego posiadacz,
znakomity motocyklista szwajcarski, Fran
coni. Osiggnat on tylko na swej maszynie
Motosacoche 350 ccm. najlepszy czas
dnia, pokrywajgc dystans 21.500 metrow
w czasie 18 m. 23,4 s= W klasie motocy-
kli z wézkami najlepszy czas, 21 m. 16.6
sek., uzyskat Hoerler na Scott 600 ccm.

OSTATECZNE ZWYCIESTWA TATRY

NA RAIDACH

|l WYSCIGACH POLSKICH 1927 R.

POLSKI

N A RAIDZIE AUTOMOBILKLUBUWU
Kpt. CZARNECKI — Il Nagroda M. S. Wojsk.
Pan KOZIANSKI — Nagroda Tow. ,Patria”
Inz. RYCHTER — Nagroda Pana

Ministra Spraw Wojsk.

NA WYSCIGU GORSKIM ZAKOPANE—-MORSKIE OKO

Pani

L TATRA-AUTO *°

Kantaka 7,
ul. Piotrkowska 165
Kawia 12,

Przedstawicielstwo na slgsk —Cieszyn,

HANNA SCHIELE —

I Nagroda.

FILJE: Poznan, ul.
L6dzZ,
Lublin, ul.

WARSZAWA
AL. JEROZOLIMSKIE 14.

Rézana 1
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i PRZEROBKA JOT <.y, YGREK?
gATAAGRNTEETR’OI\D/vTN::L';AT%- ULEDZ czy POLEC?

MATOW | AKUMULA- TNziesigtki podobnych watpliwos$ci powstaje codziennie
TOROW ROZNYCH SY- przy pisaniu listu, wypracowania, czy referatu.
STEMOW Kazdy przeciez pisze, a mato kto jest w stanie zapa-

ul.

UWAGA 1

mieta¢ wszystkie prawidta i wyjatki pisowni polskiej,
tak réznolitej przez kilkadziesigt lat!

LEWANDOWSK| Trudnoéci te minety, tak jak minetly zabory rozdziela-

jace nietylko ziemie, ale i ducha Polski. Zjednoczona

Nowogrodzka Nr 31 i Niepodlegta Polska uzyskata jednolita pisownie

Telefon 409-15. uchwalong przez Akademje UmiejetnoSci w roku 1918,
i wszyscy powinnismy stosowaé sie do jej przepisow.

mozliwia to kazdemu i utatwia S$wiezo wydany

Michata Arcta Stownik Ortograficzny, najwiekszy

inajkompletniejszy z istniejgcych. Zawiera onna 356stro-

UW A G A nach przeszto 60.000 wyrazéw podzielonych na zgtoski
z dodaniem koncéwek 150.000 form gramatycznych.

Wydanie Il opracowane przez prof. St. SZOBERA

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA kosztuje z+ 10—, w ptéciennej oprawie zt 12—

MAGNET?” Mo aRETA

Z POPLAWSKI

sp.z ogr. odp.

SEOWNIK ORTOGRAFICZNY

wydata i dostarcza

ul. HOZA 33, r6g MARSZALKOWSKIEJ KSIEGARNIA M, ARCTA

TEL: 19-31 i 419-31

WARSZAWA

WARSZAWA NOWY SWIAT 35

Autoryzowane warsztaty FORDA i skiad wszystkich cze$ci zapasowych

R O Z N E

NOWY TYP WLOSKIEGO WOZU KOLONJALNEGO ce, instalowane nie bezposrednio na ko-

Naped na cztery kota. — Kierowanie na
cztery kota.

Wtoska fabryka samochodéw SABA
(Societa Anonima Brevetti Automobili-
stici), produkujgca juz od diuzszego cza-
su dla kolonij wtoskich normalny typ je-
dnolitrowego czterocylindrowego samo-
chodu, wypuscita nowy typ samochodu,
ktérego zasadniczemi cechami charakte-
rystycznemi sg: zuzytkowanie wszyst-
kich czterech k6t dla napedu i kierowa-
nia. Waga karosowanego na cztery osoby
samochodu wynosi 1200 kg,; motor chto-
dzony woda; cztery cylindry; rozmiary
cylindréw 59 X 90; rozrzad gérny; moc
do 24 KM.; sprzegtoi jednodyskowe; pra-
cujagce na .sucho, wytozone materjg Fe-
rodo; trzy biegi wprzéd i jeden wtyt;
skrzynka biegéw aluminjowa; rozstawie-
nie osi 2,4 mtr; najnizszy punkt podwo-
zia 35 cm.; osiggalna szybko$¢ 58 kim/
godz-; hamulce na cztery kota.

Budowa wozu kolonjalnego SABA jest
nader prosta. Na wazkiej ramie podwo-
zia, sktadajacej sie z dwu wysokich ptyt
stalowych, umieszczony jest motor o po-
wyzej podanej charakterystyce, Oba
przednie kota napedzane sa zapomocy
dwu watkéw kardanowych i umieszczo-
nego pod motorem dyferencjatu, Oba
tylne kota napedza poruszajacy sie wew-
natrz ramy podwozia wat kardanowy, na
koricu zaopatrzony w dwa poprzeczne

tach, lecz na obu kardanowych watach
waty kardanowe Caty system napedowy, napedowych, dochodzacych do obu dy-
motor i rama podwozia s3a resorowane ferencjatow- zmniejszajac w ten sposdb

z pomocg diugich poprzecznych reso- znakomicie nieresorowany ciezar kot
row. Wszystkie cztery kota przy wyko- Te ostatnie zmontowane sg 2z podwo-
nywanych przez nie ruchach sg catkowi- ziem zapomocy trojkatnych S$ciggaczy,

cie samodzielne i niezalezne jedne od Préby, dokonywane z polecenia Mus-
drugich, co stanowi wielkie udogodnie-  spliniego z samochodem kolonjalnym
nie. Podwozie posiada oS przednia nor- SABA, daty wyniki nader pomysine.
malng, co za$ do osi tylnej, to zastepu-  Rzeczoznawcy wioscy podkreslaja, iz
je ja poprzeczny resor. Wszystkie cztery  samochéd ten daje stanowczo lepsze re-
kota kierowane sg rownoczesnie z pomo-  zultaty, niz szeéciokotowy  Renault,
c3 specjalnie skonstruowanej Kierowni-  przeznaczony na Sahare czy Kegresse na
cy. Jakkolwiek samocho6d nie jestprze-  samochodach Citroen-

znaczony do duzych szybko$ci, niemniej

jednak zaopatrzony jest w cztery hamul- B. J. K.

SWIAT OPASANY OPONAMI

Organizacja Dunlopa otacza Kkule Skutkiem tej umowy angielskie towa-
Ziemska. rzystwo przejmuje 500.000 akcji po 25—

z prawem podjecia dalszych 500,000

Ogniska w tancuchu $wiatowej orga- akcyj w ciggu czteroletniego okresu cza-
nizacji Dunlopa zacie$nity sie jeszcze su po 30.— sztuka, Sir Erie Geddes, pre-

wiecej w rezultacie prowizorycznej umo- zes angielskiego towarzystwa, i Sir

wy, jaka obecnie oficjalnie potwierdza- George Beharrell- dyrektor zarzadza-

ja z Londynu. jacy, wejdg do Zarzadu towarzystwa
Zarzad towarzystwa angielskiego australazyjskiego.

wszedt w prowizoryczng umowe z firmg Z organizacji poczatkowej wytonity

Dunlop Company of Australasia,, moca sie obecnie oddzielne towarzystwa Dun-
ktorej oba towarzystwa bedg zlaczone lopa w Meksyku, na Kubie, w Urugwaju,
spéjnig interes6w finansowych oraz jak- Kanadzie, Indjach, Stanach Zjednoczo-

najhlizszem zjednoczeniem technicznem nych. Potudniowej Afryce, Francji i w
i handlowem Niemczech



WLASCICIELE

AMERYKANSKICH SAMOCHODOW

NIE MOGA WYZYSKAC SZYBKOSCI SWYCH WOZOW
PODCZAS JAZDY W NOCY. POWODEM TEGO JEST NIE-
WYSTARCZALNOSCREFLEKTOROWAMERYKANSKICH,
NIE ODPOWIADAJACYCH WARUNKOM EUROPEJSKIM.

Nie nalezy zatem zwleka¢ z wyposazeniem samochodu

w REFLEKTORY

Z przyCmiewaniem Swiatta na mgty

Woéwczas bedzie mozna jezdzi¢ szybko i pewnie, gdyz

ZEISSA-OSWIETLENIE

ZWIEKSZA SZYBKOSC JAZDY PODCZAS MGLY, DESZ-

CZU 1| SNIEGU. SPECJALNY UCHWYT UPRASZCZA-

JACY MONTAZ NADAIJE SIE DLA WSZYSTKICH SAMO-
CHODOW AMERYKANSKICH.

Na zadanie wysyta sie prospekt Auto 129 natychmiast,

JENERALNA REPREZENTACJA FIRMY

WARSZAWA, SZPITALNA 3, TEL. 57-54 i 57-55.

Adres telegraficzny ,,SEGWICZ"

SPIS RZECZY

DZIAL OGOLNY
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Szkota Czolgéw i Samochodéw na cwiczeniach
W 0bozie 1etnim .. n

K. Wallmoden—Jaka jest norma trwatosci samo-
ChOOW e 13

W. Radlinski — Ocena uzytkowej wartosci samo-
ChodOW e 15

B. W. — Czy nalezy gasi¢ S$wiatto reflektorow
przy mijaniu sie samochodOw............cccveunee. 17

DZIAL SPORTOWY

Nadzwyczajne walne zebranie Polskiego Zwigzku
Motocyklowego.......cccevnen. 19
B. Kachel — IV Tatrach 21
W. P. — Co moéwi o sobie mistrz Choinski . . . 23

Oficjalna klasyfikacja kierowcow z VI Raidu A. P. 23

DZIAL WARSZTATOWY

Pierwszy silnik w Czechowicach......ovveenne. 25

R. G. — Fabrykacja tozysk 26
DODATKI
K. Wallmoden — Elektrotechnika samochodowa, I4-gi

arkusz (tylko dla prenumeratoréw).

Regulamin motocyklowego Zjazdu Gwiazdzistego do War-
szawy (dla wszystkich czytelnikow P. S. i M.).

AV 1S O!

W sobote dnia 24 wrze$Snia 1927 .
0 godz. 18-tej w gmachu szkoty im. Ko-
narskiego ul. Leszno 72 w Warszawie
odbedzie sie organizacyjne zebranie
~ZwWiazku Pracownikdéw Przemystu Sa-
mochodowego".

Wszyscy Kktorzy zgtosili cheé¢ przy-
stgpienia do zwigzku proszeni sa o przy-
bycie.

Komitet Organizacyjny.



Jaka jest norma trwatosci
samochodow?

Zestawienia statystyczne wykazujg, ze w Ame-
ryce samochdéd osobowy stuzy przecietnie 7,5 lat,

a ciezarowy. 115 lat.

Normy europejskie sg

prawdopodobnie nieco wyzsze.

napisat

KAZIMIERZ WALLMODEN

Dla kazdego, kto eksploatuje samochod z ,kredka
w reku", jest rzecza bardzo wazng, by wiedzie¢, na
ile lat nalezy oblicza¢ stuzbe samochodu i jak odpo-
wiednio do tego rozklada¢ koszt jego amortyzaciji.

Rozumie sie samo przez sie, ze trwatos¢ samochodu,
a wiec czas jego stuzby zalezy od bardzo wielu oko-
licznosci, Przedewszystkiem od jakosci fabrykatu:
samochody solidnie wykonane bedg diuzej zdolne do
stuzby, niz samochody mniej starannie zbudowane.
Jeszcze wazniejsza role gra wihasciwe lub niewlasciwe
utrzymanie samochodu przez wtiasciciela. Wiemy, ze
najlepszy samochod moze sie bardzo szybko ,rozsy-
pac", jesli nie bedzie smarowany i pielegnowany nale-
zycie, — i naodwrot, nawet mierny samochéd w do-
brem reku bedzie bardzo diugo zdolny do stuzby.
Tak wiec trwato$¢ samochodu jest bardzo wzgledna
i bardzo rézna, niemniej jednak ustalenie przeciet-
nej cyfry, okreslajacej normalng trwato$¢ samochodu,

SAMOCHODY OSOBOWE

CSTANY ZJEDN. i KANADA)
ROK PRODUKCJA WYWOZ PRZYWOZ DO REJESTR.
1915 818.618 30.000 — 788.618
1916 1.525.578 72.000 — 1.453.578
1917 1.740.792 73.000 105 1.667.897
1918 926.388 62.500 105 863.993
1919 1.657.652 92.000 117 1.565.769
1920 1.883.158 160.000 926 1.724.084
1921 1.514000 40.000 522 1.474.522
1922 2.397.827 105.000 483 2.293.310
1923 3.719.164 185.000 853 3.535.017
1924 3.262.764 195.213 604 3.068.155
1925 3.835.804 302 305 672 3.534.171
1926 3.929.535 292.109 813 3.638.239

jest niezmiernie wazne dla wszystkich instytucyj,
ktére'posiadajg wiekszg ilo$¢ samochoddéw, a przede-
wszystkiem dla PanAstwa, ktore, jak u nas, jest naj-
wiekszym przedsiebiorcg samochodowym i ktére chce
okresli¢ trwato$¢ posiadanego taboru i swg samowy-
starczalno$¢ pod tym wzgledem na wypadek wstrzy-
mania dowozu zzewnatrz.

Na czem tu sie jednak oprze¢, by owa ,przecietng
trwatos¢" ustali¢? Zwyczaj przyjety obecnie okresla
trwatos¢ samochodu na lat 10 i kaze corocznie odpi-
sywa¢ 10% od ceny kupna na amortyzacje. Wedtug
tej zasady samochdéd, kupiony za 10.000 ztotych, wart
bedzie po roku 9.000 zt., po 2 latach — 8.000 zt., a po
10 latach bedzie catkowicie zuzyty i warto$¢ jego
bedzie rowna zeru.

Ustalenie formuty dla okreslania warto$ci uzywa-
nych samochodow jest bardzo wazne, a szczegOlnie
wazne byto podczas wojny, gdy trzeba byto dac¢ jaka$

SAMOCHODY CIEZAROWE

CSTANY ZJEDN. 1KANADA)

ROK PRODUKCIJA WYWO6Z PRZYWOZ DO REJESTR.
1915 74.000 12.000 — 62.000
1916 92.130 22.000 — 70.130
1917 128.157 14 300 — 113.857
1918 227.250 11.500 — 215.750
1919 316.364 19.000 — 297.364
1920 322.039 37.000 — 285.039
1921 147.550 9.700 — 137.850
1922 251.434 15.000 — 236.434
1923 378.288 37.500 - 340.788
1924 378.106 40.124 — 337.982
1925 500.470 74.770 — 425.700
1926 535.006 87.467 — 447.539



podstawe do okres$lania ceny rekwirowanych samo-
chodéw. Niemiecka komisja rzeczoznawcéw ustalita
w tym celu nastepujacg formute:
Warto$é samochodu = A x 0,8n

gdzie A oznacza cene nowego samochodu, a n ilos¢
lat uzytkowania samochodu do dnia oceny. Wedtug
tej formuly odpisujemy corocznie na amortyzacje
20% od warto$ci samochodu z poprzedniego roku.
Wedtug tej formuty samochod o cenie kupna 10.000
ztotych wart bedzie po roku 8.000 zi, po dwoch
latach — 6.400 zt., a po 10 latach — 1080 zt.

Widzimy, ze druga formuta ma te wyzszo$¢ nad
pierwszg, ze nawet po uptywie kilkunastu lat wyka-
zuje pewng sume, jako warto$¢ zelastwa, podczas gdy
pierwsza formuta po 10 latach nie wykazuje juz
zadnej wartosci ocenianego samochodu, co oczywiscie
nie jest stuszne.

Obydwie powyzsze formuty sg bardzo proste
i tatwe w zastosowaniu, zostaly one ustanowione
przez ludzi niewatpliwie kompetentnych, lecz brak

im rzeczowego uzasadnienia. Dlaczego 10% a nie 11 %.
Dlaczego mnozymy przez 08 a nie przez 0,75?
Oprocz wygody w obliczeniu nie mozemy tego inaczej
uzasadni¢. Poszukiwaniem rzeczowych i objektyw-
nych uzasadnien chcemy sie wiasnie zajac.

Lecz gdzie ich szukaé? — Zadne teoretyczne rozu-
mowania nie mogg nam da¢ nic nowego, trzeba szu-
ka¢ danych z praktyki i z codziennej eksploatacji.
I tu przychodzi nam z pomocg statystyka, nauka,
ktora nie rozumuje, jak byé powinno, ale mdéwi nam
jak jest.

Mowilismy juz w 19 numerze ,,Przeglagdu Samocho-
dowego i Motocyklowego", ze pod wzgledem matei-
jatow statystycznych Stany Zjedn. Am. Péin. przo-
dujg innym krajom, tam tez zwrdciliSmy sie w na-
szem poszukiwaniu danych i okazato sie, ze materjat
nie trudno byto znalez¢, trzeba go tylko odpowiednio
zestawic.

Stany Zjednoczone Am. Po6in. lgcznie z Kanadg
posiadaty na dzien 1 stycznia 1927 roku 19.941.572
samochodéw osobowych i 2.925.607 samochodéw cie-
zarowych. Skad sie wziely te samochody? Zostaly
wyprodukowane lub sprowadzone z zagranicy. Dzigeki
statystyce znamy coroczng produkcje samochoddw
w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie oraz wywoz
i przywo6z dla obydwu tych krajow. Jesli do samo-
chodéw wyprodukowanych dodamy samochody przy-
wiezione i odejmiemy wywiezione, to znajdziemy, ile
w danym roku przybyto nowych samochodéw do reje-
stracji.

[lo$¢ zarejestrowanych w danej chwili samocho-
déw (np. na dzien 1 stycznia 1927) skilada sie oczy-
wiscie z liczby samochodéw zgtoszonych do rejestra-
cji w przeciggu Kilku lat poprzednich. Z zalgczonych

tabliczek widzimy, jaka byta produkcja, wywéz
i przyw6z samochodéw w poszczeg6lnych latach po-
czynajac od roku 1915. Dodawajmy kolejno liczby
samochodéw przybywajacych do rejestracji w roku
1926, w roku 1925, w roku 1924 i t. d., i zatrzymajmy
dodawanie, gdy suma nasza zrowna sie z liczbg sa-
mochodéw zarejestrowanych na dzien 1 stycznia 1927
roku. (Liczbe te podaliSmy juz powyzej).

Na ktorym roku bedziemy musieli zatrzymac¢ doda-
wanie? Dla samochodow osobowych w potowie 1919
roku, a dla samochodéw ciezarowych w potowie 1915
roku. Widzimy wiec, ze tabor samochodéw osobo-
wych na poczatku 1927 roku rownat sie przyrostowi
712 lat ubiegtych, a dla otrzymania liczby samocho-
déw ciezarowych nalezy doda¢ przyrost 117, lat ubie-
glych. Wynika stad, ze trwalo$¢ samochodu osobo-
wego w Potnocnej Ameryce wynosi 7 lat i 6 miesiecy,
a samochodu ciezarowego odpowiednio 11 lat i 6 mie-
siecy. Czy znaczy to, ze w Ameryce niema obecnie ani
jednego samochodu starszego ponad 712 lat, ewentual-
nie 11%,? Bynajmniej, niewatpliwie jest wiele wozow
duzo starszych, a wzamian zato wiele samochoddéw
nowszej produkcji ulegto szybszemu zepsuciu, nie do-
czekawszy przepisowego wieku. Cyfra 7°/2 lat dla
samochodéw osobowych i 11V, dla somochoddw cie
zarowych sg to cyfry przecietne i stanowig podstawe
do obliczenia normalnego zuzycia samochodow.

Norma ta, znaleziona na podstawie statystyki ame-
rykanskiej, odbiega nieco od cyfr przyjetych u nas.
Czy wobec tego nalezy zarzuci¢ przyjete zwyczajowo
u nas normy i oprze¢ sie na znalezionych powyzej?
Czy norma zuzycia samochoddéw w Europie i Ame-
ryce jest jednakowa? Sadzimy, ze nie. Wynika to po
pierwsze z odmiennej nieco> konstrukcji samochodow,
a powtore z odmiennych warunkoéw pracy. Dzieki
ogromnemu rozpowszechnieniu i dzieki wzglednej
taniosci, samochody w Ameryce sg mniej starannie
konserwowane niz u nas i dlatego sadzimy, ze prze-
cietna trwato$¢ samochodéw w Europie jest nieco
dtuzsza i zbliza sie prawdopodobnie do cyfry 10 lat.
We wszystkich jednak wypadkach, gdzie nie mozemy
liczy¢ na specjalnie staranna konserwacje, bezpiecz-
niej bedzie, przynajmniej dla samochodéw osobo-
wych, przyjaé normy amerykanskie i liczy¢ trwatos¢
przecietng na 7 lat i 6 miesiecy.

*

* *

Mozemy obra¢ jeszcze inny punkt wyjscia dla obliczenia
przecietnej trwato$ci samochodéw. Wiemy ze statystyki, ze
w Stanach Zjedn. w roku 1926-ym wycofano z obiegu 2.143.000
zuzytych samochod6éw osobowych. Jezeli przypuscimy, ze w paru
najblizszych latach i'0$¢ wycofywanych samochodéw bedzie
wzrastata w takiem samem tempie jak produkcja w paru latach
ubiegtych, to caly tabor samochoddéw osobowych (19.207.808)
posiadany obecnie zostatby wycofany z uzytku po uplywie 7-miu
lub 8-miu lat. Dochodzimy wiec do tej samej mniejwiecej
normy, jaka znalezliémy poprzednio.



Techniczna ocena uzytkowej wartosci
samochodu

Raidy nie sa dostateczng probg uzytkowej wartosci

nowoczesnych samochodow.

Ocena na podstawie nor-

malnej pracy jest bardziej racjonalna i mniej kosztowna

napisat

W. RADLINSKI

Na ocene kazdego samochodu sktadajg sie naste-
pujace trzy czynniki:

1) Celowos$¢ koncepcji i konstrukcji samochodu ja-
ko catosci, w stosunku do jego przeznaczenia.

2) Pewnos¢ dziatania.
3) Ekonomiczno$¢ w eksploatacji.

Na te ostatnig ceche skladajg sie: wielko$¢ zuzy-
cia materjatdw pednych, koszt zuzywanych pneuma-
tykow wzglednie masywow i normalna wytrzymatos¢
samochodu, to jest ilos¢ kilometréw, jakag jest w sta-
nie przeby¢ dany samochdd, nie wymagajac gruntow-
nej naprawy catosci lub gruntownej naprawy jednego
z zasadniczych swych zespotoéw, i wreszcie koszt tych
napraw.

Pozornie wydaje sie, ze ocena kazdego samochodu
z punktu widzenia wyzej podanych cech nie nastre-
cza powazniejszych trudnosci. W rzeczywistosci jed-
nak tak nie jest, szczegdlniej jezeli chodzi o samo-
chody do eksploatacji w wiekszej ilosci. Szczegélniej
kwestja wpltywu kazdej z wymienionych wyzej cech
na 0golng uzytkowag warto$¢ samochodu zaprowadzi-
taby nas bardzo daleko. To tez w artykule niniejszym
nie bede wyczerpywal tematu, a ogranicze sie po
pierwsze, do kwestji samochodéw osobowych, a po
drugie, do rozwazania sposchéw badania powyzej
przytoczonych cech w celu otrzymania podstaw do
oceny samochodow pod wzgledem ich warto$ci uzyt-
kowej.

Celowos$¢ koncepcji.

Okreslenie celowosci koncepcji danego samochodu
w stosunku do jego przeznaczenia nie nastecza trud-
nosci, o ile przeznaczenie jest dos¢ Scisle i realnie
sprecyzowane. Zazwyczaj sprowadza sie ono: 1) do
okre$lenia normalnej nos$nosci samochodu, t. j, ile
osob i jak wygodnie pomiesci¢ moze dany samochéd
i 2)"do poréwnawczej oceny jego ,zdolnosci drogo-
wej . Pod tem ostatniem pojeciem rozumiem okre$le-
nie maksymalnej szybkosci samochodu, jego zdolno-
§ci do pokonywania wzniesien krotszych lecz stro-
mych, zdolnos$ci do zachowywania wysokiej S$redniej
szybkos$ci, oraz wrazliwos$ci na gorsze drogi z punktu
widzenia osiggania na nich normalnych szybkosci i za-
pewnienia podczas takiej jazdy wygody pasazerow.
Wreszcie dla catkowitego okre$lenia zdolnosci drogo-
wej, nalezy wzigé pod uwage zdolno$¢ do poruszania
sie po drogach gruntowych i zdolno$¢ do wychodze-

nia z sytuacyj anormalnych, np. przy koniecznosci
zjechania z drogi.

Do okre$lenia wszystkich wyzej wymienionych cech,
za wyjatkiem moze zdolnosci do utrzymywania wy-
sokiej Sredniej szybkosci, wystarczajagce sg proby
krétkodystansowe, do 100 km. w sumie. Zresztg, za
wyjatkiem takich cech, jak stopien miekkosci ureso-
rowania, wszystkie wyzej wyszczeg6lnione cechy moz-
na przewidzie¢ na podstawie katalogow, o ile zawie-
rajag one dane odno$nie wagi samochodu, wymiaru
gum i mocy silnika.

Sprawdzenie sprawnos$ci dziatania mechanizméw
oraz dogodno$ci operowania niemi na wspotczesnym
samochodzie rowniez nie nastrecza watpliwosci. Okre-
Slenie za$ cech pozostatych przedstawia sie juz bar-
dziej skomplikowanie.

Okreslenie pewnosci dziatania samochodu.

Pod pojeciem tem rozumiem stosunek sumy wyda-
rzed, powodujacych chociazby chwilowg nieczynno$é
samochodu, wzglednie konieczno$¢ dokonania natych-
miast lub pdzniej drobnej nawet naprawy lub regu-
lacji — do przebytej drogi. Szczegolnie dotyczy to
pierwszych 500 lub 1000 km,, zwitaszcza w wypadku
samochodow tanszych, w ktorych ryzyko wzajemnego
dopasowania sie poszczegdlnych czesci firma prze-
nosi na klijenta. Wobec trudnosci okre$lenia, co w da-
nym wypadku jest normalnem lub nienormalnem, naj-
dogodniej jest notowa¢ wszystkie czynnosci wykony-
wane podczas pierwszego okresu eksploatacji, wzgled-
nie proby badanego samochodu, oczywistem bowiem
jest, iz przy zachowaniu jednakowego stanu uzytko-
wego paru badanych samochodéw, ten z posréd nich
bedzie najlepszym, ktory najrzadziej zawodzit i naj-
mniej wymagat wszelkich chociazby najdrobniejszych
napraw i regulacyj.

Jakie sposoby mamy do ujawnienia wyzej okre-
Slonej ,,pewnosci dziatania" samochodu? Zasadniczo
dwa: diugodystansowe raidy i kontrola podczas natu-
ralnych warunkow eksploatacji. W drugim wypadku
kontrola polegataby na najscislejszem notowaniu
wszelkich niedomagan w dziataniu samochodu i do-
konywanych zabiegéw z zakresu konserwacji, regu-
lacji i drobnych napraw. OczywiScie, ze osiaggniecie
tej oceny tg ostatnig droga zabiera znacznie wiecej
czasu, lecz warto$¢ tag droga otrzymanych danych be-
dzie zawsze wiarogodniejsza od oceny osiggnietej pod-
czas raidow prébnych. — Wynika to z nastepujacych
wzgledow:



Przedewszystkiem bardzo rzadko raidy majg za
zadanie jedynie techniczng ocene samochoddw, prze-
waznie dominuje w nich pierwiastek sportowy, sprzy-
jajacy ignorowaniu, a nawet utajaniu catego szeregu
usterek w imie osiggniecia lepszych wynikow sporto-
wych, kosztem nawet przysztej uzytecznosci samo-
chodu. Warunki pracy samochodu podczas kazdego
raidu sg zasadniczo inne od warunkéw pracy normal-
nej i samochdd do raidu bywa zazwyczaj pieczotowi-
ciej przygotcwywany, niz to ma miejsce przy normal-
nej pracy. Samochdd powierza sie na raid najwybit-
niejszym kierowcom i mechanikom, a kontrola i obser-
wacja jest utrudniona wskutek szybkiego tempa
jazdy.

W przeciwienstwie do powyzszego, $cista kontrola
samochodu podczas eksploatacji normalnej pozwala
na notowanie wszystkich usterek i zabiegéw, wyklucza
wszelkie wspdtzawodnictwo i utajanie usterek, prze-
ciwnie nawet sprzyja ich ujawnieniu, gdyz kazdy Kie-
rowca bedzie dazy¢ do wykazania sie swg spostrze-
gawczoscig i dbatoscig o powierzony mu samochod.
Co najwazniejsze za$, ze dane bedag czerpane w wa-
runkach normalnej pracy samochodu, do kt6rej jest
on przeznaczony.

Sposoby okreslenia ekonomicznosci w eksploatacji.

Dla okres$lenia tego czynnika wartosci samochodu,
raidy dajg dane o minimalnej wartosci praktycznej
i moga by¢ uzasadnione jedynie wtedy, gdy chodzi
o predkie zbadanie wytrzymato$ci samochodu i o ile
sg prowadzone pod katem widzenia technicznej
oceny samochodu w warunkach jaknajbardziej zbli-
zonych do normalnych i przewidujg taka ilos¢ ki-
lometréw, po ktérej zuzycie samochodu wyraznie musi
nastapi¢, Niezbednemi warunkami skutecznosci ta-
kiego raidu sa: znaczniejszy dystans i dokonywanie
Scistych pomiaréw przed, a w szczegolnosci, po rai-
dzie. Zwilaszcza z punktu widzenia oceny samocho-
déw osobowych raidy sg mato miarodajne.

Przedewszystkiem cechy zuzycia w samochodzie
osobowym przy normalnej eksploatacji ujawniajg sie
wyraznie mniej wiecej po przebyciu 15—20 tysiecy
kilometrow. Jest to dystans zbyt diugi dla raidu. Wa-
runki jazdy raidowej r6znig sie znacznie od jazdy
podczas codziennej eksploatacji samochodu. Podczas
raidu dominuje zazwyczaj jazda z szybkoscig zbli-
zong do maksymalnej, w eksploatacji codziennej
Srednia dzienna szybko$¢ jest mniejszg a ilo$¢ zatrzy-
man i hamowan jest wiekszg. Czynniki te w bardzo
silnym stopniu wptywajg jak na stopied zuzywania
sie samochodn, tak tez i na ilos¢ zuzywanych mate-
rjatow pednych, a rowniez opon i kiszek. Uwzgled-
niajac précz powyzszego i przytoczone poprzednio
uwagi, wydaje sig, ze i do oceny ekonomicznosci sa-
mochodu dogodniejszym jest spos6b, polegajacy na
Scistem notowaniu wszystkich uszkodzen i reperacyj
w stosunku do ilosci przebytych kilometrow w czasie
normalnej eksploatacji.

Reasumujgc wszystko wyzej powiedziane, widzimy,
iz system oceny ogoélnej uzytkowej wartosci samo-
chodu, oparty na Scistej kontroli jego pracy jest do-
godniejszym od systemu oceny na podstawie wyni-
kow raidu, zwtaszcza, o ile raid miat zabarwienie
sportowe. Zeby jednak ten system dawat pozgdane

wyniki, musi on by¢ celowo i planowo obmyslany
i zado$¢ czyni¢ nizej podanym wymaganiom. Prze-
dewszystkiem powinien on jaknajmniej obcigza¢ jed-
nostki eksploatujgce diany okazowy samochod, nie
powinien neka¢ drobiazgowg terminowos$cig wykona-
nia i zadaniem pisemnych drobiazgowych wyjasnien
i uzasadnien, a co najwazniejsze, otrzymywane dane,
do czasu wyciagniecia z nich ogdlnych wnioskéw, nie
powinny by¢ uzytkowane jako podstawa do kontroli
danej jednostki, W przeciwnym bowiem razie, jed-
nostki, ktorym powierzone jest dostarczanie danych
odnosnie pracy danego samochodu, asekurujgc sie od
wyzej wspomnianego nekania, dazy¢ beda jedynie do
oficjalnego wywigzania sie z zadania i w imie ,nie-
komplikcwania sprawy" dazy¢ bedg do zaokraglania
danych, zmniejszajac w miare moznosci ich ilos¢ i ja-
skrawos$¢. W rezultacie zamiast materjatu ,,zywego"
otrzymywac¢ bedziemy poprawnie wypetnione blan-
kiety, zawierajgce szereg wypaczonych danych. —
Jako praktyczny sposob przeprowadzenia powyzszego
badania, proponowatbym w ogdlnych zarysach, jak
ponizej:

Interesujgcy nas samochdd, zaopatrzony w porzad-
ny licznik kilometrow, przydziela sie do jednostki,
w ktorej ma petni¢ swg normalng stuzbe. Samochdd
ten przed rozpoczeciem okresu kontroli poddaje sie
jaknajszczeg6towszym pomiarom. Zasadniczo zmie-
rzy¢ nalezy wszystko, co sie da, np. kota, resory, wage
poszczegblnych opon i t. p,, gdyz przy dalszych ba-
daniach pomiary takie moga okaza¢ sie bardzo po-
mocne, pozwalajgc na ujecie sprawy liczbowo, tam
gdzie przedtem operowano jedynie takiemi okresle-
niami, jak normalny lub nienormalny, co jest poje-
ciem bardzo wzglednem. Pozatem pozostaje notowa-
nie pracy samochodu, oraz czynionych nad samocho-
dem zabiegébw z zakresu konserwacji, regulacji i re-
peracji oraz ilosci zuzytych maferjatéw pednych. —
Dane odnosnie charakteru pracy samochodu, jego
sprawnosci, niedomagan i czynionych zabiegow na-
lezy czerpa¢ bezposrednio od kierowcy; nalezy tylko
uswiadomié¢ tego ostatniego o celu pobieranych infor-
macyj i wzbudzi¢ w nim zainteresowanie do omawia-
nej kwestji i potrafi¢ zawsze odrézni¢ w jego spra-
wozdaniu fakt od przypuszczenia oraz umiejetnie kon-
trolowaé zeznania. Wreszcie w okresie, gdy samochdd
wymaga juz gruntowniejszej naprawy catosci lub da-
nego zespotu, nalezy przeprowadzi¢ szczeg6towe zba-
danie stanu zuzycia wszystkich czesci zuzytych lub
uszkodzonych. Cato$¢ przeprowadzania takich badan
poszczegblnych samochodéw winna by¢ powierzona
jednemu cztowiekowi, a to w celu stworzenia wspot-
miernosci sposobow badahn dla poszczeg6lnych samo-
choddw oraz zachowania jednakowych kryterjow przy
ocenie danych, dotyczacych danego samochodu. Za-
daniem takiego kontrolera oceny bytoby zorganizo-
wanie badan, ich przeprowadzenie, t. j. perjodyczna
kontrola stanu samochodéw badanych, sumowanie
i krytyczna analiza wszystkich wyzej przytoczonych
danycbh. Metoda ta, bedac zastosowana i do poszcze-
golnych okazowych samochoddw seryjnych, niechyb-
nie databy rowniez cenne dane, moze nie tyle doty-
czace wartosci uzytkowej tych juz znanych samocho-
déw, ile dotyczace eksploatacji, t. j. zuzycia gum,
materjatow pednych, kosztdw i celowosci naprawy
i t. p. Szczegblnie ciekawe byloby zastosowanie tej



metody badarn do samochoddéw, ktdre tytutem pierw-
szej proby braty juz udziat w tegorocznym raidzie
Automobilklubu Polski.

Samochody wojskowe, biorgce udziat w tym rai-
dzie, miatem moznos$¢ wyprébowaé jeszcze gdy byty
one zupeilnie nowe i nastepnie mniej wiecej bezpo-
$rednio po przebytym raidzie. Zbyt mato posiadam
danych o przeznaczeniu tych samochodow, jak row-
niez brak mi Scistych danych o wynikach raidu, bym
maégt oceni¢ te samochody pod wzgledem pewnosci
dziatania i ekonomicznos$ci pod wzgledem zuzycia ma-
terjatbw pednych i gum, przeto zabieram gtos jedy-
nie w kwestjach, co do ktdrych posiadam bezposred-
nie doswiadczenie, mianowicie w sprawie zdolnosci
drogowej i wytrzymatosci tych samochodéw na pod-
stawie poréwnania ich stanu przed i po raidzie.

Z punktu widzenia zdolnoSci drogowej wszystkie
omawiane samochody posiadajg jg w granicach nor-
malnych odpowiednio do swej kategorji.

Pod wzgledem stopnia zuzycia, to wszystkie samo-
chody wykazaty je w stopniu minimalnym, co dowo-
dzi, ze ten dystans do oceny wytrzymatoSci wspot-
czesnych samochodoéw osobowych nie jest dostatecz-
nym. Najbardziej moze ,sterat sie", pomimo swych
dodatkowych urzadzen, samochéd ,Ford", zaciekle
bronigc swoich praw przed dwucylindrowg ,Tatrg".
Jak wypadtoby porédwnanie strony ekonomicznej, t. j.
catkowitej amortyzacji tych dwuch samochodéw —
pozostaje jeszcze do sprawdzenia, ale z punktu wi-
dzenia uzytkowego, Mata Tatra wykazata przewage
oczywistg i to stanowi bodaj jedyny konkretny do-
robek techniczny z préby wojskowych samochoddw
podczas ubiegtego raidu.

Czy nalezy gasi¢ swiatio reflektorow
przy mijaniu sie samochodow?

Ankieta francuskiego miesiecznika ,,Je sais tout”.

Zagadnienie manipulowania sitag $Swiatta przy mijaniu sie
samochodéw poza miastem w nocy wcigz jeszcze nie znalazto
zupetnego rozwigzania, ktéreby dalo mozno$¢ nalezytego
oSwietlenia prawej strony drogi oraz pedzacego naprzeciw sa-
mochodu nie oS$lepiajgc jednoczesnie jego kierowcy.

Oto co pisze w tej sprawie czasopismo francuskie ,Je sais
tout”, ktére zainicjowato ankiete posréd swoich czytelnikéw
co do powyzszego zagadnienia.

Przepisy drogowe francuskie powiadajg;

“Wszystkie samochody, mogace porusza¢ sie ponad 20 km/
winne posiada¢ urzadzenie, dajgce moznos$¢ oswietlenia

godz
to nie

drogi na 100 mtr. naprzéd, przy warunku, iz $Swiatto
bedzie dziata¢ raslepiajgco na inne osoby, korzystajace z tej
samej drogi".

Przestrzeganie tego przepisu polega, zgodnie z utartym zwy-
czajem na tem, ze mijajgce sie samochody gasza Swiatlo re-
flektoréw, przechodzac na Swiatto ,miejskie".

Zwyczaj ten, jak go czesto nazywaja: ,pozdrowienie spoty-
kajgcych sie maszyn" byt i jest powodem catej masy wypad-
kow, zapetniajgcych niekiedy cate szpalty dziennikow.

My ze swej strony jednak uwazamy, ze wylgczanie reflek-
tor6w podczas mijania sie samochodéw w nocy jest bledem,
ktory nalezy zwalczaé, jest niebezpieczenstwem, ktéremu na-
lezy potozy¢ kres

Czy mamy stusznos$¢?... niech nam odpowiedza czytelnicy
i dla nich otwieramy tamy naszego pisma.

W odpowiedzi na nasz apel otrzymali§my szereg odpowiedzi
od znanych i kompetentnych osobisto$ci ze $wiata automobi-
lowego.

Przytaczamy ponizej niektére z nich:

Pan Henry DEFERT — Prezes ,Touring-Club'u”.

Z mego punktu widzenia, jezeli oSwietlenie drogi reflekto-

rami przy wzmozonymlruchu staje sie przyczyng wypadkow,
to za wiecej jeszcze ryzykowne uwazam chwilowe wytgczanie
tego Swiatla.

Wytaczanie to nadwyrezg wzrok kierowcy, przez oddzialy-
wanie na rogéwke, ktéra zoistaje w pewnym momencie pogra-

zona nagle w ciemne, a im cze$ciej bedzie to miato miejsce,
tem wiecej ucierpiag na tem nerwy wzrokowe.

Lepiej zatem wcale nie wytgcza¢ reflektorow w mys$l za-
sady, ze Z dwoéch ztych rzeczy nalezy jednak wybraé te lepsza
7 nich.

Tak czy inaczej, przyémiamy $wiatto, czy tez nie, w prze-
pisach drogowych mamy wzmianke obowigzujgcg dla kierow-
cow, ze przy mijaniu sie samochoddéw nalezy bieg zwolnié.
O obowigzku tym warto jest zawsze pamietac.

Pan Edmund CHAIX — Dyrektor Panstw Urzedu Turystyki
Min. Rob. Publ.

Wytgczanie reflektoré6w nie jest groznem, o ile zabezpie-
czymy sobie dalsze dostateczne o$wietlenie drogi, bowiem
w przeciwnym razie bedzie to znaczne niebezpieczenstwo.

Z drugiej jednak strony utrzyman/e silniejszego $wiatta jest
réwniez niebezpieczne.

W oczekiwaniu na szersze zastosowanie sposobu umozliwia-
jacego dawanie silnego $wiatta bez oS$lepiania jadacego na-
przeciw, nalezy uzna¢ za konieczne gaszenie reflektoréw pod

warunkiem, jednoczesnego zapalania $wiatta skosnego dla
oSwietlenia prawej strony drogi.

Wobec tego: samochody, ktére nie posiadajg specjalnych
urzadzen ,przeciwos$lepiajacych™ winne posiadac:

1) Swiatto reflektorowe normalne;
2) Swiatto skoéne dla prawej strony drogi,
czynne podczas mijania sie samochodéw.

ktére bedzie

Pan Leon ANSCHER — Vice Prezes ,,Touring-Club‘u*.

Jezdze duzo w nocy i jest mi zawsze niejako, gdy gaszac
reflektory powiadam sobie: ,teraz nie wiem, co i kogo mam
przed soba".

Postepy w sposobach os$wietlania drogi robig go coraz wie-
cej oslepiajagcym, podczas gdy rogéwka oka nie jest w stanie
tego przezwyciezyc.

Jadac 60 km./godz. t. j. 16 mtr. na sekunde potrzebuje co
najmniej 3 sekundy na mijanie sie, czyli pozostaje Slepym na
przestrzeni 50 mtr. podczas przebycia ktérych jestem niebez-



pieczeAstwem dla kogo$, za$ ten kto$ lub co$ jest niebezpie-
czenistwem dla mnie.

A wiec marze o przyrzadzie, ktéry ttumigc Swiatto
reflektorow wytaczatby silnik oraz wprowadzatby jednocze$nie
w ruch hamulce.

Pan Louis BREGUET.

Jest rzeczg niemozliwg dla automobilisty dostrzec o pare
metréw przed sobg przeszkode, jezeli zgasi reflektory, tem
bardziej, ze bedzie on oS$lepiony S$wiattem reflektor6w samo-
chodu idgcego naprzeciwko.

Moim zdaniem jest rzeczg konieczng dla bezpieczenstwa, by
kierowcy posiadali przyrzad, dajacy mozno$¢ dostatecznie
os$wietli¢ sobie prawg strone drogi na przestrzeni co najmniej
40 mtr.

Pan Pierre DELAUNAY BELLEVILLE.

Bez wahania sie twierdze, Zze gaszenie reflektorow przy
mijaniu sie jest dodatkowg przyczyna wypadkéw, wyjatek
stanowiag oczywiscie drogi puste.

Pan Henry FARMAN.

Bezwglednie nieprzyjemnem jest mieé¢ przed sobg maszyne
z zapalonymi reflektorami, ale z drugiej strony trudno wyma-
gaé, by sie na drodze znajdowaé¢ tylko samemu.

Co do reflektorow, to wole by¢ na chwile oélepionym, gdyz
pomimo to bede zawsze w stanie rozrozni¢ sylwetke idacego
przede mng cztowieka, jadacego cykliste lub furmanke i t. p.
a przez to unikngé¢ wypadku.

J a osobiscie wole nawet zgasi¢ reflektory, jezeli jadacy na-
przeciw nie zgasi swoich.

Dwie rzeczy sg ogromnie niebezpieczne i bardzo niemadre:
zapala¢ po zgaszeniu ponownie reflektory na odlegtos$ci 50 mtr.,
jezeli Swiatto naprzeciw idgacej maszyny wydaje nam sie za
s'Ine lub pakowaé sie z zapalonymi reflektorami na idacy na-
przeciw samochéd, nie gaszac je tylko dlatego, iz ten drugi
ich nie zgasit, gdy tymczasem mial on przed sobg ruchomg
przeszkode wzgl. skret drogi, czyli przedmioty, ktére musiat
doktadnie widziec.

Moim zdaniem wskazanem jest nie gasi¢ reflektoréw, by jed-
nak sprawdzi¢ mdj poglad dobrzeby byto zrobi¢ doswiadczenie
z parorfta samochodami naraz, z zapalonymi oraz zgaszonymi
reflektorami, z pieszymi, cyklistami, furmankami oraz innymi
przeszkodami na drodze i przy normalnej oczywiscie szyb-
kosci od 40 do 70 km./godz.

Pan Sensaud de LAVAUD.

Wynalazca transmisji,
bezwzgledny, powiada on:

»Wszystko zalezy od wzrokowej reakcji kierowcy na silne
Swiatto, ja osobiscie wole by¢ oS$lepionym, ale mie¢ ‘jednoczes-
nie zapalone wtasne reflektory, poniewaz po bardzo krotkim
czasie, wzrok moéj przyzwyczaja isie do Swiatta, przyznam sie,
ze jest to mniej niebezpieczne, niz wpadanie z jasnego Swiatta
w ciemnig, bowiem czasami parosekundowe opdzZnienie zapa-
lenia Swiatta moze pociggna¢ za sobg wypadek"1

znoszacej zmiane biegébw jest mniej

Pan LANQUENTIN — Administrator Zaktadéw Ducellier‘a.

Zdanie specjalisty do os$wietlenia jest specjalnie ciekawe,
oto co on moéwi:

,Przepisy drogowe nakazujg mijajgcym sie automobilistom
przej$¢ z oSlepiajacego S$wiatta, na $wiatto umiarkowane tak
zwane ,,Code",

Gdyby wszyscy automobiliSci mogli przechodzi¢ na to
Swiatto nie bytoby kwestji, poniewaz przejscie na S$wiatto
,,Code" nie przedstawia niebezpieczenstwa ani dla jednej ani
dla drugiej istrony. Niestety sa tacy, ktérzy sie do tego nie

stosuja, poniewaz nie egzystuje jeszcze policja drogowa, kté-
raby $ciggata kary za tego rodzaju przekroczenie.

Przejscie natomiast ze S$wiatta reflektorowego na S$wiatto
miejskie uwazam przy mijaniu sie za niebezpieczne dla gasza-
cego reflektory, niegaszenie za$ za niebezpieczne dla samo-
chodu idacego naprzeciw.

Z powyzszego wynika, ze kazdy samochdd musi by¢ zaopa-
trzony w przepisowe $wiatto ,,Code”, ci za$, ktérzy sie do tego
nie zastosujg powinni by¢ karani.

Pan PETAVI — Dyrektor Towarzystwa ,,Dunlop”.

Przypominaja sobie PaAstwo zapewne te czasy, kiedy opony
wylatujgc z obreczy pekaty z hukiem i kiedy drugim koszma-
rem automobilistbw byto os$wietlenie acetylenowe, ktore
rzadko dawato réwne S$wiattlo. Z tego powodu opowiadano
sobie rézne straszne historje.

Wystarczyto by rurka gumowa, tgczaca generator z latarnig
odigczyta isie wskutek wstrzg$nienia a latarnia gasta i kata-
strofa byta nieuniknona, bowiem kierowca upodabniat sie bie-
gaczowi, ktdry bedac w rozpedzie i majagc przed soba prze-
szkody — nagle oS$lept.

W dzisiejszych czasach dzieki wprowadzeniu nowoczesnych
sposob6éw utrzymywania opony na obreczy, pierwszy koszmar
automobilistow, o ktérym wspomniatem na wstepie zginat raz

na zawsze, drugi natomiast mimo wprowadzenia os$wietlenia
elektrycznego, zamiast zgingé nabiera cech ,obowigzkowosci
istnienia".

Na to mi kto$ powie, ze przeciez po zgaszeniu reflektorow
moga sie pali¢ latarnie miejskie, dobrze! ale o ile przy tem
wiasnie Swietle mozna z trudem odr6zni¢ idacy naprzeciw
samochéd, to niemozliwem staje sie dostrzec furmanki, prze-
chodnia, cyklisty i t. p., ktérzy usuneli sie na prawg strone
drogi, podczas gdy samochdéd gwoli bezpieczefistwa stara sie
przyblizy¢ do prawej strony drogi i wéwczas nie widzac przed
sobg przeszkody niechybnie na nig wpadnie.

Chcac szanowac przepisy swego kraju, z drugiej za$ strony
chcac tez przedtuzyé dni swego zywota, postanowitem az do
czasu uregulowania tego zagadnienia wystrzega¢ sie nocnych
jazd.

Pan BAEHR — Dyrektor garazu ,Saint-Didier".

Jecha¢ ze zgaszonymi reflektorami nawet 2z najmniejszg
szybkos$cig jest niebezpieczniej, niz jechaé¢ z duzg szybkoScig
z zapalonymi reflektorami przy mijaniu sie maszyn, tak uczy
mnie do$wiadczenie.

Reflektory naprzeciw idagcego samochodu wprawdzie oSle-
piaja ale nie wytaczajac woéwczas swoich reflektorow mamy
mozno$¢ dojrzenia przeszkdd przed sobg, ktérych sie z pew-
noscig nie zobaczy przy zgaszonych reflektorach.

Rozwigzanie tego problemu widze tylko w S$cistem stoso-
waniu sie do przepisow drogowych oraz o$wietlenia ,,Code",
ktére jednak jest dobre.

Sekretarz Angielskiego Royal Automobil Klubu.

Czego chcecie sie PaAstwo spodziewaé¢ od czlowieka, ktdry
zostaje Slepym w chwili kiedy wtasnie musi dobrze widzie¢ —
oczywiscie tylko wypadku.

Gaszenie reflektoréw przy mijaniu isie jest zatem' najwiek-
szym biedem jakiego moze sie dopusci¢ automobilista.

*
*%*

Z tych paru zdan i opinji zagranicznych aséw widzimy, ze
aczkolwiek zdania sg podzielone, jednak wiekszo$¢ wypowiada
sie za niegaszeniem reflektoréw. Bardzo chetnie wydrukujemy
W nastepnym numerze opinje naszych czytelnikéw w tej spor-
nej a waznej sprawie.



ZJAZD PRZEDSTAWICIELI

POLSKIEGO ZWIAZKU

MOTOCYKLOWEGO

Delegaci na zjazd zebrani na Dynasach (od lewej do prawej):

p. p. inz. Witold Rychter, kpt. Loteczka,

kpt. Dotega-Dotegowski, Wiestaw Modzelewski, Walenty Jak6bowski, Koszczynski, Aksman i B. Kalinowski,

PROTOKOL

Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Polskiego Zwigz-

ku Motocyklowego, odbytego dnia 21 sierpnia 1927 r.

w lokalu Warszawskiego Tow. Cyklistbw na Dyna-

sach o godz. 12-ej w potudnie przy obecnosci przed-
stawicieli nastepujacych klubow:

P. K. M. — Warszawa (Polski Klub Motocyklowy)
cztonkéw 87, przedstawiciele: Modzelewski, p. Czap-
licki i inz. Rychter.

W. K. S. i M. — Warszawa (Wojskowy Klub Sa-
mochodowy i Motocyklowy) cztonkéw 30, przedsta-
wiciel kpt Dotega-Dotegowski Stefan,

W. T. C. — Warszawa, Sekcja Motocyklowa (War-
szawskie Tow. Cyklistow), ilos¢ cztonkdéw 27, przed-
stawiciel: p. Janke Wi.

Tow. Sport. ,,Unja" — Poznan, cztonkéw 58, przed-
stawiciel p. Koszczynski.

K. M. — Grudzigdz, cztonkéw 26,
p. W. Jakébowski.

K. M. — Bydgoszcz, cztonkéw 50,
wazniony p. inz. Rychter z Warszawy.

M. K. M. — Lwow, cztonkéw 47, przedstawiciel
kpt Loteczka Roman i inz. Rudawski Tadeusz.

Kl. Sport, ,,Cracovia“ — Krakow — w charakterze
informacyjnym p. Aksman.

przedstawiciel

zastepca upo-

Zagait posiedzenie prezes P. K. M. Modzelewski,
w swej mowie dziekujgc za liczny zjazd przedstawi-
cieli Klubéw i przystepujac do porzadku dziennego,
prosi o wybdr przewodniczgcego i sekretarza zebrania.

Na przewodniczagcego jednogto$nie zebrani powo-
tujg prezesa P. K. M. Modzelewskiego, na sekretarza
kpt. Dotege-Dotegowskiego Stefana.

Przed rozpoczeciem merytorycznych rozpraw prze-
wodniczacy sprawdza liste upowaznionych do wziecia
udziatu w rozprawach walnego zebrania zwigzku



i ilos¢ reprezentowanych gtoséw poszczegolnych klu-
bow. Po sprawdzeniu okazato sie, ze 8 klubéw nade-
stato swoich upetnomocnionych przedstawicieli na
zjazd, wobec czego zebrani jednogtos$nie uznali ze-
branie za prawomocne,

Porzgdek dzienny, proponowany w zaproszeniu,
przyjeto bez sprzeciwu.

Przewodniczacy odczytuje protokot z poprzedniego
walnego zebrania P. Z. M., odbytego w dn. 21 kwiet-
nia b. r. w Poznaniu, objasniajgc obradujgcym rozne
zagadnienia, poruszone na zebraniu.

Ustalenie siedziby Zarzadu P. Z. M.

Przewodniczacy podaje do wiadomosci zebranych,
ze z powodu niezatatwienia przez poprzednie walne
zebranie w Poznaniu sprawy wyboru nowego Za-
rzagdu P. Z. M. sprawa ta pozostaje otwartg i winna
by¢ zalatwiona przez obecne walne zebranie, nad
ktérg to sprawg otwiera dyskusje i prosi zebranych
0 wypowiedzenie sie. Po krotkiej dyskusji i na wnio-
sek delegata M. K. M. inz. Rudawskiego Tadeusza
walne zebranie uchwala uzna¢ st. m. Warszawe za
siedzibe Zarzadu P. Z. M.

Wybdr wiadz Zwigzku.

Przewodniczacy proponuje przed przystgpieniem
do faktycznych wyboréw uzgodni¢ podziat mandatéw
miedzy poszczegllne kluby i proponuje taki podziak:
dla klubow stotecznych cztonkéw Zarzadu 5-u (pre-
zes, sekretarz, skarbnik, kpt. sportowy i 1 czionek),
dla klubéw prowincjonalnych miejsc w Zarza-
dzie 4 (wiceprezes — Poznan, cztonek Zarzagdu —
Grudzigdz i Bydgoszcz 1 miejsce, Katowice jedno
miejsce, Krakéw — Lwodw 1 miejsce. Wniosek ten
zostat przez zebranych jednogtos$nie akceptowany
1 po uzgodnieniu nazwisk delegatdw, do Zarzadu
jednogtosnie zostali wybrani:

Prezes — ptk. Orlik Riickemann z Warszawy

Viceprezes — p. Trzeciak z Poznania,

Sekretarz — p. Janke W. T. C. — Warszawa,

Skarbnik — p. Czaplicki P. K. M. — Warszawa

Kapitan sportowy — p. Modzelewski — Warszawa,

Cztonkowie Zarzadu: 1) kpt. Dotega-Dotegowski
Stefan W. K. S. i M.—Warszawa, 2) kpt. Loteczka
Roman M. K. M. Lwow i M K. M. Krakéw, 3) vacat
(Grudzigdz? Bydgoszcz), 4) Katowice. ‘

Grudzigdz, Bydgoszcz i Katowice nadeslg naZW|ska
cztonkow Zarzadu po uzgodnieniu kandydatéw we
wihasnym zakresie miedzy klubami.

Mistrzostwo torowe Polski.

Walne zebranie uchwala na wniosek P. K. M. War-
szawa uzna¢ wyscigi, urzadzane w dn. 21 sierpnia
b. r. na torze na Dynasach, za torowe mistrzostwo
Rzeczypospolitej Polskiej na r. 1927. ,

Nastepnie walne zebranie na wniosek K. M. ,,Unja“
uchwala urzadzi¢ w dniu 2 pazdziernika b. r. mistrzo-
stwo! Polski szosowe na szlaku: Strzelno — Matwy —
Kruszwica na diugosci dystansu 250, 300 kilometrow
(nie  diuzszym). Delegat ,,Unji“ p. Koszczynski
oswiadcza, ze organizacjg i urzadzeniem mistrzostwa
zajmie sie Klub ,,Unja"™ w Poznaniu. Przewodniczacy
prosi p. delegata o nadestanie do dnia 5 wrzes-
nia b. r. regulaminu wysScigdw, doktadnej trasy
i wszelkich danych organizacyjnych,

Wolne wnioski.

P. Jak6bowski, delegat K. M. Grudzigdz, proponuje
urzgdzenie w dn. 11 wrzes$nia b. r. ,Zjazdu Gwiazdzi-
stego z calej Polski do Warszawy". Walne zebranie
ze wzgledu, ze podobny zjazd bedzie bardzo dodatnim
czynnikiem popularyzatorskim sportu motocyklowego
w Polsce i kapitalnie przyczyni sie do wzajemnego
towarzyskiego zblizenia sie klubéw miedzy sobg i pod
kazdym wzgledem przyniesie korzysci tak dla sportu
jak i sportowcow, przychyla sie do wniosku i projekt
takiego zjazdu zatwierdza, z tem, ze zjazd ten nosic
bedzie charakter turystyczno - towarzyskiej imprezy
sportowej.

Na tem przerwano obrady i odtozono dalszy ciagg
na godz. 20-g tegoz dnia i w tymze lokalu bezposred-
nio po zakonczeniu wyscigow torowych.

Po przerwie o godz. 20-ej min. 15 przewodniczacy
wznawia dalszy cigg obrad, na sali zjawia sie nowo-
wybrany prezes Zwigzku p. ptk. Orlik-Ruckemann
i prosi przewodniczacego o glos. W swem przemowie-
niu jedrnem i krotkiem p. ptk. dziekuje zebranym
za wybor i przyjmuje godnos¢ prezesa, o ile nie znaj-
dzie sprzeciwu u swej wiadzy przetozonej, oswiad-
czajac dalej, iz w miare sit i wolnego czasu zajmie sie
pracami zwigzkowemi. Narazie nie stawia zadnego
programu na przyszto$¢, gdyz przedtem pragnie za-
znajomi¢ sie z nowym terenem pracy, z celami Zwiaz-
ku, poczem z catlg energjag obejmie przewodnictwo
tegoz. Po tych stowach pozegnawszy zebranych,
opuszcza sale. Przewodnictwo obejmuje nadal p. W.
Modzelewski.

Na porzadku dalszy cigg dyskusji nad organem
zwigzkowym, jakim ma zosta¢ ,Przeglagd Samocho-
dowy i Motocyklowy"”. Po dluzszej wyczerpujgcej

dyskusji, w ktorej zabierali gtos: kpt. Loteczka, inz.
Rychter, por. Wallmoden, p. Jakébowski i inni,
walne zebranie Zwigzku uchwala uzna¢ ,Przeglad

Samochodowy i Motocyklowy" za organ Zwigzku
i klubow motocyklowych i prosi¢ redakcje tegoz mie-
siecznika o odpowiednig zmiange w tytule, a takze
zwrdéci¢ sie do wszystkich klubow motocyklowych
zszeregowanych w Zwigzku o usilne propagowanie
»Przegladu Samochodowego i Motocyklowego" i
wspoétprace redakcyjng zrzeszonych motocyklistow,
a takze umieszczanie stale komunikatéw klubowych
w ,Przegladzie™ (komunikaty ptatne). Walne zebranie
prosi Redakcje ,,Przeglagdu Samochodowego” o urzg-
dzenie numeru pazdziernikowego b. r. numerem pro-
pagandowym sportu motocyklowego. Kluby zrzeszone
nad-es'lq odno$ny materjat do Redakcji.

Federacja miedzynarodowa zwigzkéw motocykl.

Walne zebranie Zwigzku, ze wzgledu na przynalez-
no$¢ swojg do Miedzynarodowej Federacji Zwigzkow
Motocyklowych, postanawia uisci¢ jak najpredziej
sktadke 10 funtow szterlingdw.

W koncu przewodniczacy prosi Kluby zrzeszone
o wptacenie w najblizszym czasie naleznych skiadek
do Zwigzku.

Na tem porzadek dzienny zostat wyczerpany. Prze-
wodniczacy posiedzenie zamknat.

Protokdt podpisali: Modzelewski,
Dotega-Dotegowski kpt., Rychter,
Jakdébowski, Jamke,
Koszczynski, Loteczka.



W TAT RACH

»-..jezeli impreza ta zyska sobie zwo-
lennikéw wséréd zawodnikéw i publiczno-
§ci, pragnie Krakowski Klub Automobi-
lowy rozpisa¢ jg w przysztym roku, jako
konkurencjg miedzynarodows... ”

W stowach powyzszych, zamieszczonych w enun-
cjacjach o wyscigu tatrzanskim, organizowanym przez
Krakowski Klub Automobilowy, przebija pewna nuta
watpliwosci. Ze spokojem catym, z pewnoscig i od-
powiedzialnoScig za rzucone tu stowa powiedzieé
moge nietylko ,,brawo“ — lecz zapewni¢, iz juz dzi$
mozna wyscig tatrzanski rozpisa¢, jako konkurencje
miedzynarodowg. K. K. Automibilowemu mamy bo-
wiem do zawdzieczenia zorganizowanie pierwszej
w Polsce imprezy sportowej z zakresu automobilizmu
na skale prawdziwie europejskg! Liczba za$ zgtoszo-
nych zawodnikdw i frekwencja publicznosci, pomimo
stabej i niepewnej pogody oraz mimo fatalnej organlk
zacji dowozu publicznosci, $Swiadczy az nadto dobrze
0 zainteresowaniu, jakie wyscig wzbudzit i niewatpP-
wie wzbudzac rok-rocznie bedzie.

Zacznijmy od minuséw, by tem wyrazniej podkres-
li¢ plusy.

Pierwszym z nich jest z koniecznosci zte ustawie-
nie trybun. Z koniecznosci, gdyz stusznem byto za-
tozenie ustawienia ich przy finish‘u. Zte, bo ostatni
zaledwie kilometr dostepny byt dla tych, ktorzy na
trybunach zasiedli Zaznaczy¢ tu za$ wypada, iz — jak
to wskazuje zatgczona mapka trasy — najciekawsze
jej odcinki ukryte byty catkowicie przed okiem wi-
dza. Taki wiraz pod Wodogrzmotami Mickiewicza,
gdzie Mossau, Fruhling i Liefeld — jak mi opowia-
dano — pokazywali rzeczy doprawdy godne widze-
nia, byt dla nas, trybunowiczéw, niedostepny. Raczei
moze nalezatoby zbudowaé trybuny o kilometr nizej
1z pomoca tak juz dzi$ udostepnionych srodkow tgcz-
nosci podawa¢ do wiadomosci rezultaty biegow.

Drugi btad organizacyjny — to op@znienie rozpo-
czecia zawodow. Ten btad jednak zapisa¢ nalezv na
korzys¢ kierownictwa wyscigéw, gdyz wynikat on
z gentelmanerji w stosunku do publicznosci. Fatalna
bowiem dnia tego, iak juz zaznaczytem, oréanizacia
dowozu zniewolita kierownictwo biegdw do ich op6z-
nienia, by da¢ mozno$¢ publicznosci dojazdu na miej-
sce przed zamknieciem trasy i rozpoczeciem hiecow.
W tem miejscu niechai mi wolno bedzie potepi¢ w spo-
séb iaknajostrzejszy Zakopianskg Spotke Samochodo-
wg. Majac do rozporzadzenia szereg autobusow, sto-
jacych bezczynnie, uruchomita ich zaledwie dwa czy
trzy, narazajac sie na stuszne protesty ze strony pu-
blicznosci, oburzonej zbyt p6znem wysytaniem auto-
buséw na start. Takie rzeczy, jak nietad i awan-
tury przy odwozeniu publicznosci do Zakopanego, jak
op6znianie sie autobuséw o godzine, jak wreszcie —
horrendum! — karygodne niedopatrzenie niedbalstwa
szoferow, ktérzy do Morskiego jechali bez wystarcza-
jacego zapasu benzyny — takie rzeczy w przy-
sztym roku nie powinny sie powtorzyé!!!

Trzecim btedem— i ostatnim z powaznych — byto
wadliwe dziatanie zespotu chronometrarzystow. Cza-

sy, podawane ponizej przezemnie, ustalane sg do-
piero w Warszawie, po dwu a niejednokrotnie trzy-
krotnej zmianie ich, jakkolwiek bezposrednio po wy-
Scigu megafony ogtaszaty czasy ,oficjalne”. Ale i to
drobiazg wobec Swietnosci catej imprezy — jak juz
zaznaczytem — pierwszej w Polsce imprezy na miare
naprawde europejska.

Starty odbywaly sie w tempie doskonatem. Jeden
za drugim, wychodzili zawodnicy ku mecie, nie tracac

drogiego czasu, nie narazajagc nikogo na zbyt diugie
przerwy oczekiwania. Stuzba tgcznosci, zorganizowa-
na dobrze, podawata do wiadomosci trybun miejsce
znajdowania sie w danej chwili zawodnika. Cztery
punkty kontrolne — start, koniec prostej za tysa
Polang, Wodogrzmoty Mickiewicza i cota 1205 (mniej-
wiecej P/a kim przed finishem) — z ktérych poda-
wano meldunki, pozwalaty uprzytomnié¢ sobie tempo
biegow. To tempo byto, jak w kazdym wyscigu, de
cydujace, w tym za$ wyscigu potgczone byto jeszcze
z koniecznoscig wykazania przez kierowce specjat
nej sprawnosci i techniki ,,brania” wirazy, jakiemi tra-
sa biegu byta usiana. Wielkg klase pokazat tu mistr7
Liefeldt, Fruhling, Mossau, Schwarzstein, Potocki,



Ripper jr. oraz wielu innych. Na specjalng wzmianke
zastuguja panie Wroniska (BSA) i Schielowa (Tatra),
Ta ostatnia zdobywajgc najlepszy czas dnia w swojej
kategorji, zdobyta tez ogdlny aplauz publicznosci
i nagrode p. Jerzego Judkiewicza.

Mowigc o nagrodach, stow kilka nalezy i im po-
Swieci¢. Jest wielkg zastugg ofiarodawcow, iz potrafili
wyzby¢ sie tej naturalnej i poniekad zrozumiatej
ambicji wyznaczania tylko tych i takich nagrod, kto-
re z gory predystynowane sg dla asow. K. K. A,
miat do rozporzadzenia osiem nagrod dla motocykli
i dwadziesScia cztery nagrody dla samochoddw. Na-
grody te podzielono tak umiejetnie, iz przewidziano
je nietylko dla miejsc pierwszych, lecz dla drugich,
trzecich i nawet czwartych. Stworzono poniekad sy-
stemat nagréd, systemat, godny nasladowania. Owo
pochwalne wyrédznienie, jakiem jest przyznanie za-
wodnikowi nagrody, owo zachecenie go do dalszej, nad
sobg w zakresie sportu pracy, zostalo podzielone
pomiedzy wielkg liczbe wspotzawodnikow — i to jest
jeszcze jedng wielkg zastugg K. K. A. Co do chara-
kterystyki nagrod, to samochody miaty do dyspozycji
cztery nagrody przechodnie: Automobilklubu Polski
za bezwzgledny najlepszy czas dnia, K. K. A. za naj-
lepszy czas dnia dla samochodu turystycznego, Gmi-
ny Miasta Krakowa za najlepszy czas dnia dla sa-
mochodu wyscigowego i polskiego przedstawicielstwa
Boscha za bezwzwgledny czas dnia, o ile osiggniety
on bedzie na Swiecach Boscha (w razie przeciwnym
nagroda nie jest rozegrana). Ta ostatnia nagroda jest
najtrudniejszg ze wszystkich istniejagcych dotychczas
na wyscigu tatrzanskim, warunkiem bowiem koniecz-
nym do przejscia jej w nastepne rece jest ni mniej, ni
wiecej, tylko poprawienie wyniku roku poprzedniego.
Pozostate nagrody samochodowe i motocyklowe przy-
znawane sg indywidualnie i jednorazowo poszczegol-
nym zawodnikom za wyczyny sportowe, przewidziane
w regulaminach nagréd.

Pewien posmak ,wielkosci" nadaty wyscigom wy-
padki. Przypisa¢ je nalezy jedynie deszczowi, jaki
nie zaoszczedzit w tym dniu trasy, czynigc jg miej-
scami wprost niebezpieczng. Wiraze — specjalnie
wiraze na Wodogrzmotach i dsemka przed finish’em—
wymagaly od kierowcow wiele odwagi, ostroznosci
i rutyny. Kierowcy opowiadali, iz na wirazach za-
rzucato ich o 180", wprost w kierunku, przeciwnym
wyscigowi. Wiele tez czasu tracity maszyny na wi-
razach, a dokladne chronometrowanie czasu wyka-
zatoby niezawodnie, iz stabe niejednokrotnie wyniki
spowodowane byty wiasnie utratg na wirazach cate-
go zdobytego na prostych czasu. Siodmy z rzedu star-
tujacy na Harley‘u Gabry$ na przedostatnim wirazu
spada i przewraca sie z motocyklem. Dosiada jed-
nak swego rumaka i kofnczy wys$cig w czasie — rzecz
prosta — stabym, niemniej jednak przyjety gromkim
oklaskiem. Czternasty ze startujgcych zrosit juz trase
krwig. Rudawski na Indianie z przyczepka przeje-
chat szczesliwie przez drugi punkt kontrolny, poczym
na najblizszym wirazu jego partner wychylit sie
z przyczepki tak, ze wypadt, ranigc sie nieszkodliwie,
acz boles$nie, w twarz. Trzeci wypadek skonczyt sie
robwniez bolesnie, lecz... dla kieszeni posiadacza do-
skonatego Rolland-Pilain, Krauzego, ktory tak niefor-
tunnie wjechat na barjere, iz rozwalit samochod.

Czwarty wreszcie i ostatni wypadek — wytopienie
panewek — wymaga ze wzgledu na przestepczy jego
charakter ukrycia nazwiska zawodnika...

Zapisane do wyscigu samochody podzielono na
cztery grupy: A — motocykle bez przyczepek: B —
motocykle z przyczepkami; C — samochody tury-
styczne (? czy nie sportowe ?); D — samochody wy
Scigiowe. Rezultaty ponizej:

Kategorja A. 1) Miskiewicz (Harley-Davidson,
1000 ccm) w czasie 8 m. 54 sek., szybkos$¢ $rednia
50,562 klm/godz., 2) Naormiakowski (Harley) 9. min.
3 sek.; 3) Gabry$ (Harley — upadek!) 9. min. 27.
sek.; 4) Kustanowicz (F. N.) 9. min. 40 sek.; 5) Li-
tynski (AJS) 9 min. 44. sek.; 6) tysek (Motosaco-
che) 9 min. 58 sek.; 7) Stiller (Motosacoche) 10 min.
27 sek.; 8) Gargul (AJS) 13 min. 51 sek.

Kategorja B.: 1) Zagdérowski (Indian, 1000 ccm)
w czasie 10 min. 6 sek., szybko$¢ Srednia 44,554
kim/godz., 2) Zandowski (FN, 350 ccm) 10 min. 28
sek., 3) Wronska (BSA 350 ccm) 13 min. 15 sek.

Kategorja C. 990 ccm — 1) Kirszyn (Fiat) 10 min.
4 i 3s sek., szybkos¢ srednia 44,659 kim/godz.

1000 ccm — 1) Schielowa (Tatra) 12 min. i 4r,
sek., szybkos$¢ Srednia 37,229 klm/godz., 2) Dygat
(Tatra) 12 min. 15 i */5 sek., 3) Kozianski (Tatra)

12 min. 22 i V5 sek.

1500 cm — 1) Vetterli (Bugatti) 7 min. 44 i 25
sek., Srednia szybkos$¢ 58,141 kIim/godz.(!); 2) Fru-
ehling (Steyr) 8 min. 31 i 25 sek.; 3) Romer (Fiat)
10 min, 28 sek.; 4) Kirszyn (Fiat p. Kriegerowej)
10 min, 37 sek.; 5) Bukowiecki (Fiat) 10 min. 56
i 2 sek.

2500 ccm — 1) Ripper jr. (Lancia) 7 min. 45 i 1/5
sek., szybkos$¢ $rednia 58,064 klm/godz.

3000 ccm — 1) Schwarcstein  (Austro-Daimler)
7 min. 40 sek.,szybko$¢ $rednia 58,769 klm/godz.;
2) Bitschan (AMD) 7 min. 51 i 1~ sek.: 3) Potocki
(AMD kareta) 7 min. 51 i 3r sek.; 4) Albinowski
(ADM) 8 min. 56 sek.

350 ccm — 1) Zakrzenski
i 4, sek.

7000 ccm — 1) v. Ventzel-Mossau. (Mercedes-
Benz) 7 min. 2 sek, szybko$¢ $rednia 63,981 kim/
godz.: 2) Muentz (Cadillac) 9 min. 18 sek

Kategorja D. — 1) Liefeldt (Austro-Daimler)
6 min. 48,6 sek .szybkos$¢ srednia 66,176 klm/godz.,
2) Kaplinski (Fiat 990 ccm) 7 min. 59 i 271 sek.

Tyle gtuche liczby. Blizsze przypatrzenie sie im
fednak daje nader ciekawy obraz, stwierdzajac prze-
dewszystkiem po raz jeszcze ten fakt, iz Liefeldt nie
tylko w konkurencji krajowej jest pierwszorzedym,
wysokiej klasy kierowca. Zdobywajgc najlepszy czas
dnia przed poteznym Mercedesem dat raz jeszcze
dowod wielkiei maestrji, jaka niewatpliwie pozwoli
mu stawi¢ czoto wielu zagranicznym wsno6tzawodni-
kom. Recordman trasy mie¢ bedzie w roku przysz-
tym okazje bronienia zdobytych przez siebie nagréd
nrzechodnich AutomoMIkulbii Polski. Gminy Miasta
Krakowa i Bosch‘a Nie watpimy, iz z powodzeniem!

Gos¢ nasz. p. v. Wentzel-Mossau, zadowolni¢ sie
musial w ogolnej klasyfikacji miejscem drugiem, acz-
kolwiek mamy powody do przyouszczen, iz przyje-
chat do nas po pewne zwyciestwo. | jemu rok przy-
szty daje trudne zadanie bronienia zdobytei przez
siebie w r. b. nagrody przechodniej K. K. A.

(Chrysler) 8 min. 24



Wreszcie na czoto kierowcow w zapasach gdrskich
wysuneli sie Schwarcstein, zwyciezca raidu, a da-
lej Ripper jr., zajmujgc czwarte miejsce, dr. Vet-
terli na pigtem, Bitschan na szostem i dr. Potocki
na siédmem, stwierdzajgc dobre panowanie nad wi-
razami. SzczegOlniej brawurowg jazdg pochwali¢ sie
moga Ripper, Vetterli, a specjalnie Fruehling, ktory
widocznie ,,na dole" stracit zbyt wiele, by ratowaé
sie Swietnym finishem. Co do dalszych wozéw, to
ciezki Cadillac nie wrdzyt nic pomys$inego i wrozb
tych nie zawiddt, za$ sukces malej Bugatti, ktéra
dzielnie potrafita stawia¢ czoto trzem i siedmiu
litrom, przychodzac bezposrednio po nich, zapisany
by¢ winien na réwni na konto i kierowcy, i tej ,naj-
rasowszej" ze sportowych maszyn.

Co méwi o sobie mistrz Choinski?

Jako sprawozdawca ,Przeglagdu Sam. i Mot." od-
wiedzitem kilka dni temu w lecznicy ,,Omega” p. H.
Choinskiego. Zajmuje on duzy, dwuokienny pokdj na
3-im pietrze. Posrodku, na t6zku z jakim$ dziwacz-
nym przyrzagdem, przypominaja.cym inkwizycje hisz-
jariskg, lezy pan Henryk. Na mizernej twarzy znac
jeszcze Swieze blizny od ran. Z zywym u$miechem
przyjmuje odwiedziny i serdecznie, mocno S$ciskajac
dton, wita sie, Przedewszystkiem pytam sie o zdro-
wie. ,A no jeszcze nic dobrego. Mam ztamang noge
ponizej biodra. Ten wiasnie przyrzad, ktéry tak stra-
sznie wyglada, nastawia mi ko$¢ z sitg 20 klg. Spra-
wia mi to straszny bol, gdyz nerwy i muskuty nieprzy-
zwyczajone do podobnej roli opierajg sie temu. Mie-
dnica zrasta sie sama. Zebra tez. Gorzej jest z ptu-
cami, gdyz wskutek wewnetrznych obrazen i krwo-
toku, stan ich jest podejrzany. Wysiek, ktory byt
juz ustgpit. Oprdécz tego miatem zwichniety palec le-
wej nogi, rany na rekach i twarzy, ktdre, jak widac,
juz sie zagoity. W kazdym razie, doktorzy zapowia-
dajg mi jeszcze 3 tygodnie lezenia w t6zku i przez
nastepne 3 tygodnie masaze. Dopiero wtenczas bede
mogt opuscic lecznice. Na jesien i zime wysytajg mnie
do Zakopanego, by zaleczy¢ ptuca. Leczy mnie dr.
Wertheim, Offenberg i Gurbski". O przebiegu Wypad-
ku mistrz opowiada z niechecig, zaznaczajac, ze przy-
tomnos$¢ stracit przed uderzeniem o barjere, w prze-
ciwnym bowiem razie, napewnoby wyszedt wiecej
obronng reka. Czyta duzo gazet, interesujac sie prze-
dewszystkiem sportem motocyklowym. Ma tylko zal
do ,Polskiego Radja", ze w najciekawszym momencie
transmisji z wyscigow pod Morskiem Okiem przer-
wato audycje dla zupeilnie obojetnego wykiadu rol-

Pazdziernikowy numer ,,Przeglagdu Samocho-
dowego i Motocyklowego™ poswiecony bedzie
sportowi motocyklowemu. Prosimy Kluby Mo-
tocyklowe o nadsylanie do Redakcji mate-
rjatu do zobrazowania rozwoju motocyklizmu
w Polsce.

Cichutko, z wytaczonym zaptonem, sunat pod wie-
czor przecudng droga z Morskiego do Zakopanego
sznur wozow...

Zbyt Swieze byly wspaniate wrazenia, by karmic
sie juz wspomnieniami. Zbyt wiele mieliSmy uczu-
cia wdziecznosci dla organizatorow, by mysleé
o0 przykrosciach, A jednak... byta mysl, ktéra mnie
przynajmniej zatruwata chwile powrotu. Postyszana
wiadomos$¢, iz pono¢ w roku przysztym Zarzad Za-
kopanego nie zgodzi sie na urzadzenie wyscigow...

Prawda to — czy plotka?
Chyba plotka.
Klimatyka — ta Klimatyka, ktéra ofiarowata na-

grode, przyczyniajac sie do uswietnienia zawodow —
miataz-by postawi¢ swe veto?
Bolestaw J. Kachel.

niczego. Na zapytanie, czy w nastepnym sezonie da
nam podziwia¢ niezrbwnang jazde, odpowiada: ,,naj-
pierw naucze sie chodzi¢, a potem zobaczymy. Teraz
jeszcze nic nie wiem". Po godzinnej pogawedce Ze-
gnam sie, zyczac w imieniu ,,Przegladu Samochodo-
wego i Motocyklowego" predkiego powrotu do zdro-
wia i sportu. W. P.

Oficjalna Klasyfikacja Kierowcow

Z V1l Miedzynarodowego Raidu Automobil-

Klubu PolsKi

Komunikat Automobilklubu Polski, ogtoszony w 7
numerze ,Auta“, podaje szczegotowg klasyfikacje
zawodnikéw z VI Miedzynarodowego Raidu w dniach
5—10 czerwca b. r.:

1. Szwarcsztajn Stanistaw na sam. Austro-Daimler

2. Liefeldt Henryk na sam, Austro-Daimler

2a. Ppik. Dembowski Erazm na sam. Chrysler

3. Ripper Wilhelm na sam. Lancia

4. Hahn Stanistaw na sam, Chrysler

5. Bitschan Pawet na sam. Chrysler

6. Swoboda na sam. Chrysler

7. Vassele (zaw.) na sam. Hotchkiss

8. Gay (zaw.) na sam. Fiat

9. Rahnenfeld (zaw.) na sam. Fiat

10. Porczynski (zaw.) na sam. Fiat

11. Grabowski Jozef na sam. Ansaldo

12. Rychter Witold na sam. Tatra

13. Ppik. Bogdanowicz na sam. Tatra

14. Kozianski Tadeusz na sam. Tatra

15. Widawski Jerzy na sam. Dodge

15a. Kpt. Czarnecki Stefan na sam. Tatra

16. Mrajski Wiadystaw na sam. C. W. S.

16a. Kpt. Jaworski na sam. Ford

16b. Por. lwanicki Antoni na sam. Dodge

17. Bogucki na sam. Steyr.

Zapomocg cyfr z literami oznaczono klasyfikacje
kierowcow wojskowych, ktérzy do ogélnej klasyfikacji
nie nalezeli.
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PIERWSZY SILNIK W CZECHOWICACH

W dniu 27 sierpnia fabryka samochodéw ,Ursus” w Czechowicach wypuscita

pierwszy seryjny silnik. — Na fotografji widzimy silnik ten na prébie na dynamometrze
wodnym ,Froude".

(Poza silnikiem stojg, od lewej do prawej-, inz. [IV. Jakusz — Kierownik biura
technicznego; inz. W. Januszewski — Dyrektor Zarzadzajagcy Zakladéw Mechanicznych
,»ursus”; inz. T. Hennel — Dyrektor fabryki samochodoéw; inz. P. Kraczkiewicz —
Zastepca dyrektora fabryki samochodow).



FABRYKACJA LOZYSK SILNIKOW
SAMOCHODOWYCH

W chwili obecnej, kiedy jest mowa o fabrykowaniu
w Polsce matych lekkich samochodéw, wydaje mi sie
potrzebnem zaznajomienie czytelnikow ,Przegladu
Samochodowego i Motocyklowego* ze sosobem fabry-
kacji tozysk uzywanych przez Ford Motor Co w De-

Fig. i.

troit od roku 1914 i w Centralnych Warsztatach Sa-
mochodowych od 1923 r.

Do 1914 roku produkcja dzienna Ford Motor Co.
nie przekraczata 1000 wozéw. Obrobka zwykta na re-
wolwerowkach byta jeszcze mozliwa, lecz gdy pro-
dukcja fabryk Forda zaczeta wzrasta¢ coraz bardziej,
stato sie niezbednem znalezienie nowych metod by
dojs¢ do ceny kalkulacyjnej mozliwie jaknajnizszej.
Byto to zadanie bardzo trudne — lecz zostato przez
inzynieréw Ford Motor Co. rozwigzane, przez usu-
niecie obrabiarek zwyktych, rewolwerédwek i rozwier-
takow, a wprowadzanie wiedzy nowych metod dla
nozy tokarskich, oraz przepychaczy zebatych dla wy-
konczania wewnetrznych powierzchni okragtych.

Podwozie Forda zawiera 69 tozysk, z ktérych 30
tozysk sg z zeliwa szarego, stali lub babitu, wobec
czego pozostaje do zrobienia 39 tozysk z bronzu t. j.
przy produkcji dziennej 1000 samochodow (w 1914 r.)
warsztat tozysk wykancza regularnie okoto 35.000 —
40.000 tozysk dziennie.

Do 1 kwietnia 1923 r, tozyska byly wykonywane
metodami zwyktemi, na rewolweréwkach, automatach,
wiertakach, niektére byty obrabiane bezposrednio
z pretow peilnych, wstawianych na rewolweréwkach,
inne odlewane, rozwiercane nozem, potem rozwierta-
kiem na maszynach pionowych.

Dyrekcja warsztatu zdawata sobie doktadnie spra-
we, ze te 35.000 tozysk kosztowaly wiecej niz po-
winny byty, lecz byta zajeta sprawami znacznie wiek-
szemi, tak ze dopiero w 1913 r. zaczely sie zmiany;
przedewszystkiem produkcja tozysk zostata potgczo-
na w jedng cato$¢, oddang pod dyrekcje jednego kie-
rownika i zamienita sie na oddzielny warsztat

Pierwszg zaatakowang czynnoscig bylo rozwierca-
nie rozwiertakiem otworéw tozyska. Przedewszyst-
kiem, wszystkie rodzaje rozwiertakdw zostaty wypro-
bowane, lecz tylko mocne rozwiertaki z jednego ka-
watka zachowywaly swoje wymiary, ale przez krotki
okres czasu, gdy tymczasem rozwiertaki nastawne nie
dawaty dobrych rezultatéw przy przySpieszonej pro-
dukcji. Wreszcie sprébowano przepychacze okragte,
ktore zachowywaty dlugo swoje wymiary, zostaty
ostatecznie przyjete.

Przepychacz okragty jest uzywany w poteznych
prasach, zachowuje diugo swoje wymiary, jest bardzo
tatwo ostrzony, robi otwory, ktére sg prawie dosko-
nale okragte i zadziwiajgco gtadkie.

Niedogodnos¢ stanowito to, ze te otwory nie sg
nigdy proste i nie moga by¢ dokladnie prostemi po-
niewaz najmniejsza zmiana w twardosSci materjatu
Scianek tozyska lub w naostrzaniu poszczegélnych ze-
bow przepychacza, niehybnie wyprowadza jg od linji
prostej, kiedy ona jest przepychana przez tozyska.

Odchylanie osi tozyska od linji prostej moze sie
waha¢ od 0 mm 012 do 0 mm 075.

Przepychacze okragte majg bardzo wielka zalete,
gdyz pracujg szybciej niz jakiekolwiek inne narze-
dzia przy wykonczaniu otworéw okragtych i wiasnie
to szybkie charakterystyczne dziatanie pozwala za-
chowa¢ in wilasciwe miejsce w zaktadach Forda.

Podajemy 5 przyktadéw fabrykacji przepychaczy
okragtych. Jeden najmniejszy, jeden najwiekszy
z uzywanych S$rednic i 3 inne S$rednicy Sredniej.

Ry s. 1przedstawia jeden z najmniejszych przepy-
chaczy okragtych uzywane w Ford Motor Co. dla ro-
bét w bronzie, tym przepychaczem okragtym robi sie
maxim. 2000 otworow przed ostrzeniem. Jeden ro-
botnik z prasa robi okoto 450 tozysk na godzine. Pod-
czas regularnej pracy ostrzenie dokonywa sie co 5 go-
dzin. Pomimo to okres ten zalezy od twardosci cze-
§ci; czasami trzeba ostrzy¢ po 50 sztukach.

Rys. 2 przedstawia jeden z najwiekszych prze-
pychaczy okragtych uzywanych przez Ford Motor Co.
dla robdt w bronzie. Przepychacze te majg zeby sze-
roko rozstawione, to tez wymagajg one mniejszej
sity dla wykonania tej pracy. Jeden czlowiek i jed-
na prasa wykonywa od 2500 do 3000 otworéw o dtug.
65 mm. w 8 godzin, w bronzie.

Rys, 3 przedstawia przepychacze bedace obec-
nie w uzyciu w Ford Motor Co. Pracujg one w ru-
rze z bronzu i wymagaja krawedzi bardzo wyostrzo-

nych i ostrzenia prawie co 100 szt. Jeden czilowiek
i jedna prasa wykona okoto 3000 otworéw przy 8 godz.
pracy.

Rys. 4 przedstawia przepychacz, ktéry stuzy do
wydrazania gtowek korbowoddw do silnika Ford. Pra-
cuje on w biatym metalu. Posiada né6z, ktéry robi po-



dwéjny rowek do oliwienia podczas wykonczania
Srednicy.

Przed zastosowaniem tych przepychaczy uzywano
tak zwane rozwiertaki nastawne i tym sposobem
otrzymywano tylko 20 borowan na godzing, to wy-

magato uzycia 1wiertaka i 1robotnika, aby modz wy-

Fig. 3.

kona¢ komplet do 50 wozéw dziennie. Tymczasem
z nowym przepychaczem 1 robotnik i 1 prasa wy-
drgza okoto 4500 w ciagu 8 godzin.

Rys. 5 przedstawia przepychacz okragty uzywany
do borowania czesci kutych. Ten przepychacz bardzo
doktadnie wykoricza Srednice otworu, ktdra uprzed-

Fig. 4.

nio byta wyztobkowana dla klindw pod katem 180°.
To ztobkowanie wymaga prowadnicy dla prowadze-
nia narzedzia wykonczajacego ztobkowanie.
Wszystkie te przepychacze, jak rowniez wiekszos¢
narzedzi tngcych uzywanych w Gord Motor Co, sg ze

stali rapid ,,Zenith” fabrykowanej w Carpenter Steel
Cy U. S. A

Przepychacze s ostrzone przez szlifowanie.
Wszystkie przepychacze winny mie¢ zeby nacinane
matym nacieciem w trzech punktach roztozonych co

Fig. 5.

120° na kazdy zab i stopniowane o 30° co nastepny
rzad.

Przepychacze nie posiadajgce tych nacie¢ majg
ta wielkg niedogodno$¢, ze robig widry zupetnie pier-
Scieniowe i wobec tego trudne do zdjecia z zebow
rozwiertaka.

Zeby przepychaczy sg o S$rednicy mniejszej od
strony wejscia i 2 lub 3 ostatnie zeby maja czesto
wiekszg S$rednice od Srednicy otworu wykonczonego,

Biuro konstrukcyjne C. W. S. juz w roku 1923 opra-
cowato wykonanie i sposoby zastosowania rozwier-
takéw przepychowych do wyrobu tozysk tulejowych
samochodu C. W. S.

Wyniki otrzymane byly bardzo zadawalniajgce.
Ten rodzaj rozwiercania zostat tez zastosowany dla
otwordw sworzniowych w ttokach aluminjowych.

Swarzen stalowy cementowany pracuje bezposred-
nio na powierzchni aluminjowej. Opracowanie roz-
wiertaka przepychowego do ttokéw musiato byé zro-
bione z wyjatkowa starannoscig, gdyz warunki jakim
musi odpowiadac¢ sg do$¢ réznorodne, mianowicie mu-

Fig. 6.

szg da¢ zupetne pokrycie otworéw obydwu nadle-
wow, otwor doktadnie okragty, utrzymaé scisty wy-
miar oraz utwardni¢ powierzchnie nadajac jej jaknaj-
lepsza gtadz.

R. G.



JaK zwieKszy¢ trwatosé oleju w silniKach
samochodowych?

Pierwszym warunkiem dla ekonomicznego zuzycia
oleju, automobilowego jes,t uzywanie oleju wysokowar-

toscdowego, posiadajacego dla danych warunkow
pracy silnika odpowiednig ciektos¢ i charakter.
Trwato$¢ jednak tak dobranego oleju zalezy od

obchodzenia sie z nim.

Nawet najlepszy olej rozcienczy sie i straci na swej
wartosci smarnej, gdy materjat pedny przedostanie sie
do karteru miedzy ttokiem a $ciankg cylindra. Aby
jaknajbardziej ograniczy¢ rozcienczanie oleju, nalezy
baczy¢, aby podczas jazdy mieszanka nie byta zbyt
bogata, jakotez unikaé nalezy zatapiania gaznika,
szczeg6lnie w porze zimowej. Biegu jalowego nalezy
sie mozliwie wystrzega¢ i pamieta¢, aby silnik wtedy
pracowat na bardzo matym gazie.

Nalezyta uwage nalezy zwracaé¢ na zapton. Celem
unikniecia zbyt intensywnego chtodzenia silnika
w porze zimowej, nalezy przykrywa¢ go pokrowcem
lub derka. Filtry olejowe nalezy czesto kontrolowac

i czyscic. Dopetnia¢ olej do witasciwego poziomu cze-
sto matemi iloSciami, jesit wiecej wskazane niz wiek-
szemi ilosciami w dtuzszych odstepach czasu.

JaK sie czys$ci Kartery?

Natychmiast po ukoniczeniu jazdy nalezy spuscié
ciepty jeszcze, a zatem, dobrze zmieszany olej, ktdry
bardzo szybko sptywa, co daje pewnosé, ze wraz
z olejem wvplyng z karteru nieczystosci. Pod zad-
nym warunkiem me nalezy przeptukiwaé Kkarteru
naftg, poniewaz pozostate w jego wgtebieniach resztki
tejze rozcienczytyby Swiezy olej. ogtyoy one row-
niez oddzieli¢ od $cian karteru pozostatosci, stano-
wigce nierozpuszczalne substancje, Kktore, przedo-
stawszy sie do cze$ci smarowych, moglyby sita¢ sie
powodem uszkodzenia maszyny.

Przewaznie wystarcza samo spuszczenie cieptego
oleju, w przeciwnym raizie nalezy przeptukac¢ karter
Swiezym olejem w ilosci 1 — 2 litrow. Olej ten,
po przefiltrowaniu bedzie znéw zdatny do uzytku.

Przedruk dozwolony z podaniem Zrédta Vacuum Oil Company
S. A. Czechowice Warszawa.

ZAKEADY MECHANICZNE

,URSUS”

Sp. AKc.

WARSZAW A,

SILNIKI SPALINOWE

DiesePa, pét DiesePa, dwusuwne do miy-
now, elektrowni, fabryk, pomp i t. p.

ARMATURA

do pary, gazui wody—spec. dla cukrowni

SKIERNIEWICKA

27129.

O D L E W Y

zeliwne, wysoKowartosciowe i metali pot-
szlachetnych: bronz,glin, biate metale i t.p.

SAMOCHODY

Dostawa w styczniu 1928 roKu

SPRZEDAZ SILNIKOW NA DLUGOTERMINOWE ROZPLATY



POLSKI ZWIAZEK

WARSZAWA, UL.

MOTOCYKLOWY

OBOZNA 35 DYNASY

REGULAMIN

MOTOCYKLOWEGO ZJAZDU GWIAZDZISTEGO DO WARSZAWY

8§ 1. Przepisy og6lne

Na mocy uchwaly Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego z dnia 21 sierpnia 1927 r.,
Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego organizuje w dniu
11 wrze$nia 1927 r. jednodniowa jazde konkursowag dla mo-
tocykli pod nazwa ,Motocyklowy Zjazd gwiazdzisty do War-
szawy".

Konkurs ten jest konkursem sportowym, rezerwowanym dla
cztonkéw polskich klubéw motocyklowych i sekcji motocy-
klowych towarzystw sportowych.

§ 2. Marszruta

Marszruta moze byé przez kazdego uczestnika zjazdu do-
wolnie wybrana, jednak tak, by nie wynosita mniej jak 150
kim. i by szlak jazdy nie prowadzit dwa razy tg samg droga-

Kazdy z uczestnikbw moze sobie obra¢ szlak przekracza-
jacy 150 kim. Za kazdy peiny kilometr zrobiony w dniu zja-
zdu ponad przepisane 150 kim, liczy¢ sie bedzie punkty do-
datnie wedle ponizszej tabelki.

Motocykle pojedyncze

1 do 175 ctm3 0,15 punkta
2 250 0,14

3 3% , 0135

4, 500 0,13

5 70 ., 0,12

6 1000 0,11

7. ponad 1000 7 0,10

Motocykle z bocznemi wézkami

1 do 350 ctm3 0,18 punkta
2. 600 ,, 0,15
3. 1000 1 0,13
4. ponad 1000 0,12

8§ 3. Warunki wymagane dla motocykli

Do konkursu dopuszczone bedg wszystkie motocykle wy-
ekwipowane zgodnie z Miedzynarodowym Regulaminem Spor-
towym F, I. C. M., a mianowicie:

1. Motocykle pojedyncze

2 niezalezne hamulce;

btotniki, szersze z kazdej strony od pneumatykéw przynaj-
mniej o 1 ctm. i zakrywajgce przynajmniej 120° kota przedniego
i 180" kiota tylnego;

siodetko;

wydmuch urzadzony tak- by w zadnym wypadku nie zagra-

zat zawodnikom, Rura wydmuchowa winna by¢ conajmniej
do piasty tylnego kota;

bagaznik conajmniej na 50 kg,;

podstawke do podnoszenia tylnego Kkota;

zbiornik lub zbiorniki na benzyne o pojemnosci
mum 5 1;

zbiornik lub zbiorniki na oliwe o pojemno$ci minimum 1 1

mini-

2. Motocykle z bocznemi wdzkami

Poza .sprzetem przewidzianym dla motocykli pojedyrnczych
winny posiadac;

karoserje conajmniej na 1l-go pasazera.

Obecnos$¢ pasazera obowigzkowa-

W sprawach ewentualnych odchyled od niniejszych prze-
pisow decyduje bezapelacyjnie Komisja przyjmujaca (patrz
§ 13 niniejszego regulaminu) i zadne reklamacje w tym wzgle-
dzie nie beda brane pod uwage,

8§ 4. Podziat motocykli na klasy i kategorje

Motocykle biorgce udziat w konkursie dzieli sie na naste-
pujgce klasy i kategorje;
Klasa A. Motocykle pojedynicze

kategorja 6 do 175 ctm3 waga min, 50 Klg.

A, 250 ” 60
B , 30 ., " 75
c ., 500 , ” 85
D , 750 , ” 100 ,,
E , 1000 , . ” 120
ponad 1000 ,, N 125
Kiasa B. Motocykle z bocznemi woézkami
kategorja B/S do 350ctm waga min. 115 Kklg.
F ., 600 125,
G , 1000 160,,
ponad ,, 1000 " . 170
§ 5. Zapisy

Zgtoszenia do konkursu zawodnicy winni kierowa¢ do Za-
rzagdow swych klubow, ktére przeslg je tak, by wptynety naj-
dalej do 9 wrze$nia do Zarzadu Polskiego Zwiazku Motocy-
klowego (Warszawa, ul. Obozna 3/5 — Dynasy). Zgtoszenia
winny bycuskuteczniane nadeklaracjach wg. zalgczonego
wzoru-

Zarzady klubéw moga odmdéwié przyjecia zapisu bez podania
powodow.

Wpisowe wynosi zI. 10— od motocykla i nalezy je wnie$¢
rébwnocze$nie z deklaracjg do Zarzadu klubu, Zarzady klu-
béw prze$lg te sumy wraz z deklaracjg do Zarzgdu P. Zw. Mot.

Zapisy bez optaty wpisowego sg niewazne-



Wpisowe zwraca sie tylko w wypadku nieprzyjecia zgto-
szenia i w razie zaniechania konkursu lub jego odtozenia.

§ 6. Ksigzki drogowe

Kazdy uczestnik otrzymuje przed startem ksigzke drogowa,
zawierajgca rubryki, wypetnione przez Zarzad swego Kklubu:

marka motocykla;

klasa i kategorja;

nazwisko i imie kierowcy;

marszruta;

maksymalny i minimalny czas na odbycie szlaku;

miejscowosci i whadze, ktére powinny potwierdzi¢ przejazd.

§ 7. Start

Kazdy uczestnik podaje przy zgtoszeniu dokiadny szlak wy-
branej przez siebie drogi.

Start z danego miejsca wyjazdu musi byé potwierdzony
przez osobe lub urzad podany przez Zarzad klubu uczestnika.

Czasy wyjazdéw wyznaczg Zarzady klubow tak, by zawod-
nicy przybyli do Warszawy pomiedzy godz. 14 a 18 dnia
11 wrzes$nia r. b.

§ 8. Czas przepisany na odbycie jazdy

Na przebycie szlaku ustanawia sie maksymalny czas wg.
nastepujacych $rednich szybkosci;

kl. A. Motocykle

kat.  do 175 ctm3 25 kim/godz.
250 4 27 »

5 . 350 » 28
m 500 3 30

750 . 32 n

1000 . 34 i

5 ponad 1000 x5 36 o

kl. B. Motocykle z woézkiem

kat. do 350 ctm3 20 kim/godz.
600 23
1000 , 28
ponad 1000 33
Osiagniecie $redniej szybkosci ponad 60 km na godzine

karane bedzie 5 punktami karnymi.

Maksymalne i minimalne czasy bedag obliczone i podana
w ksigzce drogowej.
Kazdemu uczestnikowi przystuguje prawo obrania sobie

wyzszej przecietnej szybkosci od podanej w niniejszym para-
grafie- jednak tylko w granicach o 20% wyzszych od przepi-
sanej- Za kazde 100 metrow deklarowanej i osiagnietej rze-
czywiscie wiekszej szybko$ci Sredniej liczy¢ sie bedzie
0,1 punkta dodatniego. W razie osiggniecia szybko$ci wyz-
szej od deklarowanej, wynacza sie tolerancje 2 kilometry,
za ktére nie bedzie sie liczy¢ punktéw karnych ani dodatnich.
Za przyblizenie sie¢ do szybkosci deklarowanej w granicach
tych dwéch kilometréw liczy¢ sie bedzie 0,2 punkta dodat-
niego za kazde 100 metréw mniej od dwu kilometrow tole-
rancyjnych. Za przekroczenie kilometréw tolerancyjnych liczyé
sie bedzie 1 punkt karny za kazde przekroczenie 100 metréw
szybkosci Sredniej.

Za nieosiaggniecie szybkosci przepisowych liczy¢ sie bedzie
0,3 punkta karnego za kazde 100 metréw nieosiagnietej $red-
niej szybko$ci, a za nieosiagniecie szybko$ci deklarowanej
0-2 punkta karnego za kazde 100 m.

§ 9 Obowigzujgce przepisy drogowe

Nalezy S$cisle stosowaé sie do
przepiséw ruchu kotowego.
dajg osobiscie kierowcy.

obowigzujagcych w Polsce
Za przekroczenie ich odpowia-

§ 10. Naprawy

Wszelkie naprawy motocykla i jego czesci, zamiana kot,
montowanie opon- moga by¢ dokonywane w czasie konkursu.

§ 11 Dolewanie benzyny i oliwy

Dolewanie benzyny i oliwy podczas drogi jest dozwolonem
Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy nie bedzie neutra-
lizowany.

§ 12. Park
Adres Parku w Warszawie dla przybywajacych maszyn
Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego zakomunikuje

dodatkowo Zarzagdom Klubdw.

Zarzad Polskiego Zwigzku wyznaczy komisje przyjmujaca
w skiadzie 3-ch oséb dla przyjmowania przybywajgcych ma-
szyn i badania takowych. Komisja ta réwniez wpisze do
ksigzek drogowych czas przybycia i obliczy punkty

Park otwarty bedzie od godz. 14 do 18 dnia 11 wrze$nia.

§ 13. Kontrola

Kontrole motocykli przybywajacych do Parku przeprowadza
Komisja Przyjmujaca.

Kazdy uczestnik podlega podczas jazdy kontrolom jawnym
i tajnym  Po zgtoszeniu otrzyma on od swego klubu wykaz
miejscowosci i 0séb. ktorym podczas przejazdu winien przed-
tozy¢ ksigzki drogowe do kontroli.

§ 14. Wykluczenie ze Zjazdu

Zawodnicy beda wykluczeni
wypadkach;

ze Zjazdu w nastepujacych

a) za niestosowanie sie do obowigzujacych przepiséow jazdy;

b) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych postanowien
niniejszego Regulaminu i jego dodatkowych instrukcyj;

c) za umys$ine wprowadzenie w biad kierownictwa Zjazdu
(fatszywe dane i t. p);

d) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty (lub w razie
zmylenia jej, o ile nie powrdca az do punktu, od ktérego
marszruta zostata zmylona);

e) za odbycie chociazby czeéci bez przepisanej obsady, oséb
lub w braku tychze — bez balastu.

Oprocz powyzszych przyczyn wykluczenie moze nastgpic
za niestosowanie sie do wyraznych rozporzagdzen Kierow-
nictwa Zjazdu lub niewtasciwe zachowanie sie, ktére obra-

zatoby powage konkursu.

§ 15. Klasyfikacja

Klasyfikacja maszyn bedzie uskuteczniona na podstawie
bezwzglednej sumy punktéw karnych (karne punkty liczry sie
ujemnie) i dodatnich. Przy réwnej ilosci punktdw na lokate
motocykla wptywa wynik kontroli stanu maszyny, pojemno$¢
cylindréw i waga motocykla (decyduje mniejszy litraz i mniej-
sza waga).



§ 16 Nagrody

Motocykle, ktoére ukoncza Zjazd bez
otrzymajg srebrng plakiete i dyplom.

Motocykle, ktdre ukoricza Zjazd z punktami karnemi (ujem-
nemi, wyniklemi z obliczenia) otrzymajag bronzowa plakiete
i dyplom.

Spis i warunki dalszych nagréd bedg ogtoszone dodatkowo

punktéw karnych,

17. Protesty i zazalenia

Protesty i zazalenia nalezy kierowa¢ do Komisji Przyjmu-
jacej.
Protesty odnoszace sie do waznosci zapisu, kwalifikacji

zawodnika lub kierowcy, jakotez podanych kilometrazy, nalezy
kierowaé¢ pisemnie do Sekretarjatu P. Z. M., rozpatrzone bedga
tylko te protesty, ktére nadejdg do dnia 10 wrzes$nia 1927 r-
do godziny 16-tej

Protesty odnoszace sie do decyzji Komisji Przyjmujacej
nalezy wnie$¢ natychmiast po powzieciu przez nich decyzji
do Sekretarjatu P. Z. M.

Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktdre mialo miejsc*,
podczas odbywania zjazdu, nalezy wnie$¢ pisemnie tego
samego dnia w przeciggu p6t godziny po opuszczeniu parku
do Sekretarjatu P. Z. M.

W godzine po ogtoszeniu wynikéw zjazdu wygasa catkowicie
termin wnoszenia jakichkolwiek protestow.

Optaty obowigzujgce przy protestach
i zazaleniach; do kazdego protestu lub zazalenia nalezy
dotgczy¢ wadjum w wysokos$ci zt. 50—, ktére zostanie zwro-
cone, o ile protest lub zazalenie zostang uznane za stuszne-
Protesty i zazalenia niezaopatrzone w przepisane wadjum nie
beda wecale rozpatrywane.

W nastepujacych wypadkach wykluczone sg protesty i zaza-
lenia:

1) z powodu braku lub
wskazujgcych trase zjazdu;

fatszywych znakéw drogowych

2) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorgce udziatu
w konkursie (samochody, pociggi na przejazdach kolejo-
wych i t. p-);

3) z powodu zatrzymania przez organy policyjne.

18. Obowigzki uczestnikéw

Zawodnicy, kierowcy i mechanicy zobowigzujg sie bez-
wzglednie przestrzegaé rozporzadzen niniejszego Regulaminu,
instrukcyj dodatkowych oraz rozporzagdzen Komisji Przyj-
mujacej.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzialno$¢ za
wyrzgdzone przez nich szkody i wypadki w czasie trwania
konkursu.

Polski Zwigzek Motocyklowy nie przyjmuje na siebie Zadnej
odpowiedzialno$ci tak cywilnej jak i karnej za wypadki, spo-

wodowane przez uczestnikéw w czasie trwania niniejszego
konkursu.
Uczestnicy ponoszg osobiscie wszystkie koszta zwigzane

z konkursem (np. materjaty pedne, kwatery, wyzywienie i t. p.).

§ 19. Uzupelnienie przepiséw

Polski Zwiagzek Motocyklowy rezerwuje sobie prawo uzu-
petnienia niniejszych przepiséw, wydania przepiséw wyko-
nawczych, przesuniecia daty lub catkowitego odwotania kon-
kursu- W razie niezapisania sie przynajmniej 10 motocyKli,
konkurs zostanie odwotany.

Do komentowania niniejszego regulaminu i przepiséw uzu-
petniajacych lub wykonawczych powotani sg jedynie Komisja
Przyjmujgca i Zarzad P. Z M.

(—) W. Modzelewski
Kapitan Sportowy
Polskiego Zwigzku Motocyklowego.
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