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SKtAD METALI

CH. GRUN | s===

WARSZAWA, UL. NALEWKI Nr 11

TELEFONY: 17-64 i 17-34

POLECA SPECJALNIE
DLA SAMOCHODOW

BLACHE ALUMINIOWA RYFLOWANA, LISTWY, WINKLE

I PROFILE MOSIEZNE, ALUMINIOWE | ZELAZNE,

RURY MIEDZIANE, CYNE ANGIELSKA OtOW | T. P.
ZAKUP STARYCH METALI

WARSZTATY SAMOCHODOWE, LESZNO 128
WYKONYWUJA WSZYSTKIE REMONTY SAMOCHODOW

POSZUKIWANI PRZEDSTAWICIELE
— NA POSZCZEGOLNE OKREGI —_—

TU DOR

ZAKEADY AKUMULATOROWE
—- 1 IsP. £ OCR O0OOP UU | "
WARSZAWA.WILCZA 11 m. 7 TEL. 93 92

ORYGINALNE

1,,TUDOR

AKUMULATORY
MARKI FABRYCZNE]J

VARTA

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKDKOLATOROW
2= RGS

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10
TELEFON 193-59

POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (ty-

py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne), do o$wietlania startem, zapalania etc.
Pojemnos$¢ i trwato$é gwarantowana.

PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY | LtADOWANIA

SAMOCHOTDY
AUTO-M ETALURGIQUE
typ 2 litry
i NJERMOREL
typy 8 HP, 10 HP i 11 HP

PRZEDSTAWICIELSTWO

SPOLKA p p | O Ot I ((
AKCYJNA 1 L L_ 1| W oL-

WA RS ZAWA
Z6rawia 15, telefony: 274-63 i274-03

OSZCZEDNOSC BEZPIECZENSTWO

DOKELADNA MIARE

gwarantujg zatwierdzone przez Urzad Miar

STACJE BENZYNOWE

garazowe i uliczne, state iprzenos$ne

dostarczane przez

TOWARZYSTHO DLA PRZENYSLU ROLNEGO

WARSZAWA, Galerja Luxemburga 61. Tel. 221-44

Garaze z blachy falistej
Pompy elektryczne do opon
Urzadzenia garazow
Beczki zelazne

DOSTAWA MATYCHMIASTOWA ZE SKtADU!
MONTAZ STACYJ BENZYNOWYCH W CIAGU 3 DNI!
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Zawody na plazy w Baule. Francuski
Zachodni Automobil-klub zorganizowat
na plazy w Baule w dniach 24 i 25
sierpnia wys$cigi samochodowe ma prze-
strzeni jednego kilometra ze stairtem lot-
nym oraz na stu kilometrach.

W wyscigu kilometrowym najlepszy
czas, 17,8 sek., uzyskat Bourlier na o-
Smiolitrowym samochodzie wyscigo-
wym Delage, rozwijajac szybkos¢ 202
km./g.. réwnag rekordowej. Tenze sam

kierowca, ale na poétoralitrowym samo-
chodzie wyscigowym Delage, osiaggnat
i drugi z kolei cizas dnia z szybkoScig
181 km,/g. Ponadto wyrd6znili sie jesz-
cze: Goutte na wyscigowym Samocho-
dzie Salmson 1100 cm. (176 km./g.), Ey-
ston na trzylitrowym samochodzie wy-
Scigowym Bugatti (175 km./g.), Pollack
na piectolitrowym samochodzie sporto-
wym Pamhard Levassor (156 km./g.)
i znany w Polsce kierowca niemiecki
von Wentzel-Mosau na o$miolitrowym
samochodzie sportowym Mercedes-Benz
(154 km./g.).

Bieg na dystansie 100 kilometrow wy-
grat Eyston na Bugatti w czasie 50 m.
3,6 sek. Drugim byt Casse na Salmson
a trzecig pani Jennky na Bugatti.

Préoby pobicia rekordu Segraya. Wto-
ski kierowca Foresti probowat niedaw-
no pobi¢ rekord Swiatowy szybkosci, u-
stanowiony przez majora Segrave ma ty-
sigckonnym samochodzie Sunbeam. Pr6-
by te, podjete na plazy Pendine w An-
glji, zakonczyty sie catkowitem niepo-
wodzeniem, gdyz specjalny samochéd
Djelmo o silniku 400-komnym, na ktérym
jechat Foresti, nie byt absolutnie zdolny
do rozwiniecia zawrotnej szybkosci
przeszto 330 km./g., potrzebnej do prze-
wyzszenia rekordu Segraya.

Wyscig jednogodzinny samochodéw na
szosie w Chimay (Belgja) wygrat Char-
lier na samochodzie wyscigowym Bu-
gatti, pokrywajgc dystans 1175 km.
W klasie samochod6w sportowych zwy-
ciezyt Diels na Excelsior.

Wielka Nagroda Europy, Organizacja
wyscigu o Wielka Nagrode Europy po-
wierzong zostata w tym roku Automo-
bilklubowi Wtoch, skutkiem czego wy-
scig ten rozegrany zostat w dniu 4 wrze-
$nia na torze autodromu Monza koto
Medjolanu, w jednym b egu wraz z wy-
Scigiem o Wielkg Nagrode Wioch.

Do startu staneto szeSciu wspoétzawod-
nikéw, a mianowicie dwa samochody a-
merykanskie Cooper z napedem na
przednie kota, ktére prowadzili Kreis

i, Cooper, dwie wiloskie maszyny O. M.

u steru ktérych zasiedli Minoila i Mo-
randi. trzeci woéz amerykanski Duesen-
berg, prowadzony przez Soudersa, zwy-

ciesce z Indianapolis, oraz jedyna ma-
szyna francuska. Delage, ktérg prowadzit
stynny Benoist. Wszystkie wozy byly ty-
pu wyscigowego i posiadaly pojemnosé
cylindrow réwna 1500 cm.

Przebieg zawodéw wykazat, ze samo-
chody budowane w Ameryce do wysci-
géw torowych, nie nadajg si¢ najzupet-
niej na tory europejskie. Ani jednia ma-
szyna amerykanska nie odegrata w wy-
scigu powazniejszej roli. Kreis wycofat
sie odrazu w pierwszem okrazeniu. Na
samochodzie Coopera ziaczat Zle dziatac

kompresor, skutkiem ciggtego wytgcza-
nia na zakretach, co opdznito bardzo
bieg tej maszyny. Samochéd Soudersa

nie byt nalezycie zabezpieczony od de-
szczu, ,a poniewaz wyscig odbywat sie
pod ogromng ulewg, przeto zwyciesca
z Indianapolis juz w dwunastem okrgze-
niu miat wode w karburato'rze oraz za-
lane magneto i byt zmuszony sie wyco-
fac.

Z konkurentéw europejskich dwa wto-
skie samochody O. M. nie byty tak
szybkie, jak $wietnie przygotowana ii zna-
komicie prowadzona maszyna Delage.
To tez Benoist przeprowadzit bezkonku-
rencyjnie na pierwszem miejscu caty wy-
§cig, zatrzymujac sie tylko na jedng mi-
nute dla nalania benzyny, i wygral, po-
krywajac dystans 500 kilometréw w cza-
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sie 3 g. 26 m. 59,8 sek., z szybkoscig
Srednig 145 km./g, Dopiero po uptywie
13 minut mingt za nim celownik Mo-
randi na O. M,, ktéry zajat drugie miej-
sce. Cooper, ktéry pod koniec biegu je-
chat na zmiane z Kreisem, uzyskat trze-
cie miejisce w 4 g 2 m. 5 s, a Minoia
czwarte w 4 g. 2 m. 28 s.

Oprocz wyscigu o Wielkag Nagrode
Europy rozegrany zostat w tymze sa-
mym dniu wys$cig o Wielkg Nagrode mia-
sta Medjolanu. Startowaly w nim samo-
chody wysScigowe wszelkich kategoriji,
wiec zeby da¢ réwne szanse wszystkim
maszynom, konkurs skladat siie z przed-
biegéw dla poszczegdlnych kategorji i z
finatu, rozegranego w formie handicapu,
w ktorym staneli do decydujgcej walki
zwyciezcy z przedbiegéw. W rezultacie
nagrode Medjolanu zdobyt Bordino na
nowym dwunasto-cylindrowym samocho-
dzie Fiat, przebywajac przestrzen 50 ki-
lometréw w 19 m. 42,6 s. z szybkoscig
$rednig 152 km./g.

Dzien rekordéw w Arpajon. Doroczne
zawody szybko$ci nla przestrzeni kilo-
metra i mliii angielskiej, organizowane
pr.zez Francuski Klub Motocyklowy na
szosie w Arpajon, z powodu deszczu od-
byty sie nie 4 ale 6 wrzesnia. W wyniku
tych zawoddw pobitych zostato 7 rekor-
déw S$wiatowych dla réznych kategorji
motocykli oraz 8 rekordéw miedzynaro-
dowych dla réznych kategorji samocho-
déw. Najwiekszg szybko$¢ dnia osiggnat
Divo na péttoralitrowym samochodzie
Talbot, rozwijajagc nla kilometrze z roz-
biegiem 208,5 km./g. Najwiekszg szyb-
kos¢ w klasie motocykli, 191 km, 642
m/g. uzyskat, réwniez na dystansie kilo-
metrowym, D'ixon na maszynie Brough
Superior 1000 ccm.

Zawody w Boulogne sur Mer. Organi-
zowany co roku meeting automobilowy
w Boulogne sur Mer odbyt sie miedzy
6 -a 12 wrzes$nia, odnoszac kompletny
sukces pod wizgledem zainteresowania
i wynikéw sportowych.

Pierwsze dni meetingu posSwiecone by-
ty licznym drobnym konkurencjom, jak
wyscigi na wzniesieniach, gymkhany, kon-
kursy pieknosci i dopiero w ostatnich
dwéch dniach rozegrane =zostaly kla-
syczne wyscigi o Wielkg Nagrode Boulo-
gne dla, lekkich samochodéw i samo-
chodzikéw oraz Nagrode im. G. Boillo-
ta. Oba te wyscigi odbyty sie przy bar-
dzo ztej pogodzie, ktéra wplyneta w
znacznym stopniu na ich rezultaty.

Wielkag Nagrode Boulogne dla lekkich
samochodéw o pojemnosci cylindrow



KRONIKA—CIAG DALSZY

1500 ccm. wygnat Anglik Malcolm Camp-
bell na maszynie Bugatti, przebywajac
dystans 4485 km. w 4 g. 8 m. 412 s
z szybkoS$cig $rednig .108 km./g. Dalsze
dwa miejsca zajety réwniez isamochody
Bugatti. W rozegranym na tymze samym
dystansie wys$cigu samochodzikéw (po-
jemnos$¢ cylindréw 1100 ccm.) triumfo-
wat Duray na Amitcar w czasie 4 g. 24
m. 396 s, z szybkoScig $rednig 102
km./g. Drugie i trzecie miejsce przypa-
dto maszynom markii Salmson,

Wyscig samochodow sportowych
wszelkiej pojemnosci o Nagrode imienia
G, Boillota rozegrany zostat po raz
pierwszy wedtug nowej formuty. Za-
miast, jak byto poprzednio, z jednego
handicapu okre$lanego nla< podstawie 4i-
trazy, konkurs: sktadat sie tym razem z
dwdch biegéw; pierwszy iz tych biegow
wyznaczatl zwyciezcow w poszczegdl-
nych kategorjach, drugi za$ gromadzit
ich do oistatecznej rozgrywki, ktéra, po
zastosowaniu handicapu, okre$lonego nie-
tylko na podstawie litrazy, ale i na pod-
stawie wynikéw, osiggnietych przez
wspoétzawodnikow w biegu poprzedzaja-
cym. dawiala ostatecznego zwyciezce
Nagrody Boillota.

Z pierwszego biegu zakwalifikowa-
nych zostato do handicapu, rozegranego
na przestrzeni 112 km. w trzech okraze-
niach toru, sze$ciu nastepujacych wspot-
zawodnikéw: Levisi na Bugatti (scratch),
Harvey na Alvis (hand. 15 sek.), Laly
na Arles (hand. 45 sek.), Brisson na Lor-
naiiie Dietrich (hand. 1 m.), Newman na
Salmson (hand. 7 m. 45 sek.) i Durlay na
Aries (hand, 8 m. 45 sek.).

Ostatecznie, po zacietej walce, Nagro-
de Boillota zdobyt Latly na trzyMtriowym
samochodzie Aries, wykazujgc czas 1 g.
8 m. 45 s. i osiggajac rzeczywistg szyb-
ko$¢ 111 km./g., co stanowi rekord kon-
kursu. Drugim byt Newman na Salmson
a trzecim Brisson na Lorrame Dietrich.

Terminy wielkich zawodéw przyszio-
rocznych, Komisja Sportowa Miedzyna-
rodowego Zwigzku Uznanych Klubéw
Automobilowych na poisiedzeniu odby-
tem w dniu 9 wrze$nia uchwalita naste-
pujgce daty wielkich wys$cigédw przyszio-
rocznych:

30 maja: Wielka Nagroda Ameryki w
Indianapolis, 1 lipca: Wielka Nagroda
Francji, 15 lipca: Wielka Nagroda Nie-
miec, 29 lipca: Wielka Nagroda Hiszpa-
nii 12 sierpnia: Wielka Nagroda Belgji,
2 wrzes$nia: Wielka Nagrodla Wtoch i 22
wrze$nia: Wielka Nagroda Europy (or-
ganizowana przez Krélewski Automobil-
klub Wielkiej Brytanji). Wys$cig Targa
Florio oebedzie sie 10 maja.

Wyscigi na wzniesieniu  Semmering.
Klasyczne wyscigi Automobilklubu Au-
strji, zorganizowane zostaty, jak zwykle
na dystansie 10 km., w dmiu 11 wrze-
$nia. Mimo doboru wspdétzawodnikéw i
wielkich ich wysitkéw — rekordy wznie-
sienia pozostaty nienaruszone. Najlepszy
czas dnia, 7 m, 2,94 s, uzyskat Zsolnay
na pieciolitrowym samochodzie wys$cigo-
wym Graf et Stift, a czas gorszy zaled-
wie O jedna sekunde wykazlat Roseinber-
ger na os$miolitrowym sportowym Mer-
cedesie. W klasie motocykli zwyciezyt

Runtsch na Douglas 750 cm3 w czasie
7 m. 36,32 s.

Nowe rekordy. Kierowca Hawkes na
samochodziku H. S. o pojemnosci cylin-
drow zaledwie 500 cm3 pobit na torze
Montlhery w dniu 13 wrze$nia cztery
rekordy szybkos$ci, przebywajgc:

5 km. w 2 m, 30,26 sek. (116,686 km./
g), 5 mil ang. w 4 m. 1592 sek. (113,192
km./gj, 10 km. w 5 m. 1,6 sek. (113,350
km./g.) i 10 mil ang. w 8 m 29,91 sek.
(113,620 km./g.),

[I-g1 Raid Samochodowy Pad

WARSZAWA—POZNAN—TORUN—SIERPC—WARSZAWA: 10-11. IX-1927 R.
a) W ogolnej kategorji

Galkar

I nagr. p. Marchlewska—na olejach

B specj. p. Marchlewska Galkar
Il nagr. p. Turnai . Galkar
Il nagr. p. Jabtoriska . Galkar
IV nagr. p. dr, Sadowska Galkar
V nagr. p. Regulska . Galkar
VI nagr. p. Neblowa N Galkar

b) Za najlepsza szybkos$¢ dnia: (kilometre lance)

I nagr. jijff

Wyniki swiadcza

p. Marjanska— na olejach

Galkar

o doskonatosci

SAMOCHODOWYCH

OLEJOW

GALKAR

- KARPATY"

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH

SPOLKA Z OGR. POR.

L WO Ww

Marjacki
2-51, 5-49, 7-56
ODDZIALY 1

Plac Nr. 8

SKEADY W CALEJ

Marszatkowska Nr.151
WARSZAWA
172-74, 305-51, 282-04, 224-81
POLSCE.



DYFEREN CJAL DE LAYAUD

Do tej pory wieksza cze$¢ automo-
bilistow uwaza dyferencjat nie jako me-
chanizm odgrywajacy bardzo wazng ro-
le w .stabilizacji i w kierowaniu samo-
chodem. lecz tylko jako mechanizm utat-
wiajacy jazde na zakretach, a tem sa-
mem wplywajgcy na zmniejszenie zuzy-
cia gum.

M Sensand de Lavaud, dobrze znany
jako wynalazca automatycznej skrzynki
przektadniowej, opracowat oryginalny

typ dyferencjatu, ktéremu przypisuje
wiasciwosci, jakich dyferencjaty zwykle
nie posiadajg. M. de Lavaud potwier-
dzit przez przeprowadzenie szeregu
prob i doswiadczen, ze jego dyferencjat
czyni samochdd prawie samoczynnie kie-
rujagcym sie, ze usuwa bardzo szkodliwe
zarzucanie samochodu oraz ze pozwala
prowadzi¢ samochdd po miekkim grun-
cie przylsczepnosci z gruntem tylko jed-
nego kota.

Pewna ilo$¢ takich dyferencjatéw by-
ta wykonana i zatozona na rézne typy
samochodéw, poczynajac od lekkiego
2-u osobowego., a kohAczac na lO-0 ton-
nowym samochodzie ciezarowym. Nowy
mechanizm, ktéry wmontowany jest na
miejsce starego dyferencjatu, ma jeszcze
te zalete, ze nie posiada wcale kot
zebatych i tanszy jest w wykonaniu, niz
mechanizm normalnego dyferencjatu z
satelitami i pajgkiem.

Konstrukcja mechanizmu jest nastepu-
jaca; Pochwa ,A", ktéra jest przy-
krecona do talerzowego kota, posiada
wewnatrz powierzchnie cylindryczng
z 6-u rowkami ,B" o profilu tukowym
o okre$lonym promieniu. Na nafrezo-
wanych koncach pétosiek obsadzone sg

piasty cylindryczne ,,C". Pomiedzy
temi piastami a rowkami ,.B“ znajdujg
sie rolki ,D". Rolki te, w ilosci 12-tu,
utrzymywane sg Ww potrzebnej pozycji
przy pomocy elastycznego pierScienia
kierujacego ,E" (koszyka), ktéry jest
szczelnie nasadzony na piasty ,,C".

Na jednym z rysunkéw pierscien kie-

rujacy pokazany jest cze$ciowo rozsu-
niety. — Pierscien skiada sie wtasciwie
z 2-ch oddzielnych pierScieni, ktére roz-
nig sie od siebie tem, ze jedenn z nich
wchodzi czesciowo, wewngtrz drugiego.
Pomiedzy pierscieniami, gdy te sg zsunie-
te, umieszczona jest spiralna sprezyna.

ktora naciska na dwie stalowe harto-
wane kulki, przesuwajac je przez otwory
w koinierzu jednego pierscienia do row-

ka w drugim. Przez zastosowanie tej
sprezyny i kulek, pierscien otrzymuje,
do pewnego stopnia elastyczno$¢ na

skrecanie, a tem samem staje sie istotng
zaleta mechanizmu.

Z chwilg, gdy samochdd rusza z miej-
sca rolki wysuwajg sie zlekka z row-
kéw i naciskajg (lekkie zaklinowywanie

sie¢) na Scianki pierscienia kierujacego,

zapewniajac w ten spos6b naped. Przy
jezdzie w tyt lub tez, gdy samo-
chod stara sie wyprzedzi¢ silnik, rolki

bedg poruszaty sie w przeciwnym Kkie-
runku, co w zadnym wypadku nie przesz-
kadza na hamowanie silnikiem. Poniewaz
pierscien kierujagcy obsadzony jest na pia-
stach pétosiek zupetnie szczelnie, usunieta
jest przeto mozliwo$¢ poslizgéw przy ru-
szaniu samochodu z miejsca.

Przy ruchu réznicowym, koto bedace
podczas zakretéw na zewnatrz obraca
sie predzej od kota bedacego wewnatrz,
a przeto spowoduje cofniecie sie rolek,
znajdujacych sie z jego strony, do row-
kéw. w ktérych one majg moznoé¢ obra-
ca¢ sie swobodnie bez przenoszenia ja-
kiejkolwiekbadz sity. Nalezy zauwazyé,
ze to staje sie mozliwe tylko dzigki
elastycznosci pierscienia kierujgcego.

ktéry zluzowuje rolki z jednej .strony i
zaklinowuje- do pewnego stopnia, z dru-
giej-

Jezeli jazda na zakrecie odbywa sie
bez uzycia hamulcéw, to koto znajduja-
ce sie nazewnatrz bedzie zawsze wolne,
za$ koto znajdujgce sie wewnatrz luku
przyjmuje automatycznie caty wysitek ru-
chu. Gdy jedno z ko6t czy to wskutek
raptownej utraty gruntu, czy tez wsku-
tek jego miekkosci straci z niem szczep-
no$¢, cala praca przenosi sie na
koto przeciwne, dzieki czemu samochéd
zdota przejs¢ przez takie miejsca, przez
jakie zdota przejs¢ tylko samochdd z za-
blokowanym dyferencjatem.

Dyferencjat de Lavaud ma jeszcze te
zalete, ze koryguje odchylenie k6t przed-
nich przy jezdzie po linji prostej.

J. Chacinski.

Nowy samochdd Forda.

Chociaz dotychczas zaktady Forda jesz-
cze nie udzielity blizszych szczeg6téow co
do konstrukcji nowego wozu, to nam jed-
nak udato sie otrzymac nieco ogdlnikowych
informacysj.

Nowy woéz bedzie posiadat hamulce na
4 kota wynalezione przez Henryka Forda,

Szybkos¢, ktédra woz bedzie mogt osigg-
naé, wyniesie maximum okoto 110 kim. na
godzine, przy silniku mocy 34 KM. typu
aeroplanowego; samochdd bedzie posiadat
skrzynke biegéw podobng do tej jaka ma
woz Lincolna.

Dla przebiegu 52/ kim, bedzie zuzywat
1 galon benzyny; rozstawienie osi bedzie
nieco dtuzsze i linje wozu bedg bardziej
efektowne.
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KRONIKA MOTOCYKLOWA

Miedzynarodowy raid sze$ciodniowy
odbyt sie w Anglji miedzy 15 a 20 sierp-
nia przy udziale 125 wspoétzawodnikdéw.
Trasa jego prowadzita przez okolice goé-
rzyste i w dodatku przez zupetne bezdro-
za, to tez motocyklisci pokonywaé mu-
sieli najtrudniejsze przeszkody tereno-
we, Zdarzaty sie kilkakrotnie po drodze
przeprawy przez wode tak gleboka, ze
pokrywata zupetnie motocykle. Trudno-
§ci jazdy powiekszata jeszcze wybitnie
zta pogoda,

Mimo tak ucigzliwych warunkéw raid
ukonczyto 101 konkurentdw, przyczem
46 bez punktéw karnych. Wielkg nagro-
de miedzynarodowag zdobyta obsada an-
gielska w skladzie nastepujacych jezdz-
cow i maszyn: Crisp (Humber 350 ccm.)
Walker (Excelsior 250 ccm.) i Giles (A.
J. S. 600 ccm,,z wobzkiem). Drugie miej-
sce w Kklasyfikacji tej nagrody zajeta
obsada sizwedzka na motocyklach Hus-
gvarna, a trzecie obsada niemiecka na
motocyklach D. K. W.

W raidzie braty réwniez udziat ko-

biety. Angielska obsada pan w sktadzie:
Miss Cottle na Raleigh 350 ccm., Miss
Foley na Triumph 500 ccm. i Miss Mac
Lean na Douglas 350 ccm. zdobyta dru-
ga wielkag nagrode, t. zw. ,-Srebrng
waze".

Zawody w Brookland. Wielkie wysci-
gi motocyklowe, zorganizowane na to-
rze angielskiego autodromu Brookland
pod Londynem w dniu 27 sierpnia, obej-
mowaly miedzy innemu handicap na prze-
strzeni 100 mil ang. o nagrode Hutchin-
son. Z pos$réd 50 wspotzawodnikow
pierwszy przybyt do celu Illis na maszy-
nie Velocette 350 ccm., przed Venturg
na Cotton i Longmanem na Zeniith.

W innych biegach S$wiecity sukcesy
nastepujagce marki: Velocette. Douglas,
Mac Evoy- A. J. S., Brough Superior etc.

Wyscigi motocyklowe o Wielkg Nagro-
de Austrji rozegrane zostaly, jako kon-
kurs szes$ciogodzinny, na szosie w pobli-
zu Wiednia w dniu 28 sierpnia. Starto-
wato 45 wspoétzawodnikéw a do celu do-

szto 18. Najwiekszy dystans w ciggu
przepisanego czasu, a mianowicie 510 ki-
lometréw, przebyt Stelzer na motocyklu
B, M, W. 750 ccm. Drugim byt Nagy na
B. M. W. 500 ccm, (504,5 km,), trzecim
Karner na D. S. H, 500 ccm, (477 km.),
czwartym Simpson na A. J, S. 350 ccm,
(4745 km.) i pigtym Friedrich na D. K.
W. 175 ccm. (450 km.).

Tourist Trophy motocyklowe dla ama-
torow odbyly sie w dniu 8 wrzes$nia na
wyspie 'Man przy udziale 70 wspo6iza-
wodnikéw. Dystans wynosit 362. km. Sil-
ny deszcz utrudniat bardzo warunki wy-
$cigu. Zwyciezyt Hunt na motocyklu
Norton, w czasie 3 g. 55 m. 55 s. z szyb-
ko$cig $rednig 93 km./g. przed dwiema
maszynami Scott. Nagrode Junioréw wy-
grat Gates na Velocette.

W wyscigach motocyklowych, urza-
dzonych w dniu 11 wrze$nia na toirze
Avus pod Berlinem, najwieksza szyb-
kos¢, 132 km./g,, rozwinat Koppen na
maszynie B. M. W.

FI1SK

TO DOBRA ORAZ TRWALA
OPONA i DETKA SAMOCHODOWA

ZADAC WSZEDZIE!
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Jerzy Souders, skromny i nieznany
student Uniwersytetu w Purdue sitat sie
osobisto$ciag znang w S$wiecie samocho-
dowym, stajac dio wysScigu na torze w
Indjiamapolis w maju 1927 roiku. Souders
prowadzit wyscigowego Duesenberga i wy-
gral na mim pietnasty doroczny wyscig
na dystansie 500 mil angielskich w oczach
rekordowej ilosci 145.000 widzéw.

Ten 27-io0 letni student, prowadzac ca-
ty dystans bez niczyjej pomocy i izatrzy-
mujac sie tylko dwa razy, przebyt 200
okrgzen w 5 godzin 7 minut i 33 sekun-
dy, co daje $rednig szybko$¢ 156 km. na
godzing. Przez swe zwyciestwo Souders
zbogacit sie odrazu, zdobywajac nagrode
30.000 dolaréw, za ktére ma zamiar ukon-
czy¢ swe studja na wydziale mechanicz-
nym w Purdue,

Wyscig byl peten wstrzgsajacych mo-
mentow, a tempo jaizdy urggato nieje-
dnokrotnie  niebezpieczenstwu  $mierci.
Trzy powazne wypadki wstrzasnety ty-
sigcami widzéw. Norman Batten z Bro-
oklynu wywotat zachwyt swg jazda na
ptonacym samochodzie, ktéry zapalit mu
sie. przy szybkos$ci 160 km. na godzine.
Batten kierowat najpierw jednag reka po-
tem druga, a gdy obie byly poparzone
pomagat sobie lewa noga, nie wyskoczyt
jednak z samochodu, pamietajagc, ze mo-
gtoby to spowodowal jeszcze gorsze na-
stepstwa, Wyskakujac w biegu, Batten

INDJANAPOLIS

narazitby sie na uderzenie przez inne
samochody, a woéz jego pozbawiony Kkie-
rowcy mogtby pokaleczy¢ widzéw, gdyz
wyskoczytby -prawdopodobnie z toru.

Przez dziwny splot wypadkéw Earl De-
vore zdobyt drugie miejsce z nagrodg
10.000 dolarérw. Babe Strap, ktéry miat
najwieksze szanse zdobycia drugiego
miejsca zmuszony byt wycofaé sie z wy-
$cigu, bo silnik jego samochodu zaczat
juz w drugiem okrazeniu pracowaé nie-
prawidiowo.

Na trzeciem miejscu przybyt Tommy
Gulctta, stawny dzisiaj kierowca samo-
chodowy, ktéry rozpoczat -swojg karje-
re wyscigowca na tarze wysScigéw kon-
nych i dopiero potem przerzucit sie na
maszyny.

Ogo6tem z 33-ch stajagcych do wyscigu
przybyto do mety 12-tu. Wszystkie ma-
szyny, ktore zakonczyty wyscig, szty na

gumach Firestone full-size, Gum-Dip-
ped Balloon, a oto lista szesSciu pierw-
szych kierowcéw i marki samochodéw,

na ktérych jechali:
1 George Souders — Duesenbeirg.
2. Earl Devore — Miller Special.
3. Anthony Gulotta— Miller Special.
4. Witbur Shaw — Jynx Special.
5. Dave Evams — Duesenberg.
6.

Peter de Paoto — Cooper Special.

Tor wyscigowy jaKo pro-
biernia opon

Przed szesnastu laty skorzystaliSmy
z doswiadczen wielkiej ,,Probierni opon",
jaka jest bez watpienia tor wyscigowy
w Indjanapolis — powiedziat Harvey F.i-
restone-

Wiele rzeczy zmienito si¢ od czasu,
gdy Ray Harroun wygrat w roku 1911
pierwsze wielkie wys$cigi w lindjanapolis
na samochodzie idgcym na gumach Fire-
stonea. Byto to w epoce sztywnych opon,
gdy rzeczg bardzo trudng byto zrobie-
nie opony, ktéra wytrzymataby 500 mil
nieprzerwanej jazdy- W wys$cigu tym
Hanroun trzy razy musiat zmieni¢ opony,
a wszyscy zawodnicy zmieniali gumy 0go6-
tem 109 razy.

Miata wytrzymato$¢ drogowa opon sta-
rego typu pochodzita stad. ze do ich bu-
dowy uzywano geisitego ptétna, ktore
trudno byto przepoi¢ nalezycie guma.
Przeplatajgce sie ze sobg nitki ptétna
tarty sie o siebie wzajemnie podczas
jazdy, powodujac rozgrzanie i w koncu
pekniecie oipony. Zjawisko to miato row-
niez miejsce i przy normalnej eksploa-
tacji, ale wystepowato znacznie wyraz-
niej przy jezdzie wyscigowej wskutek
duzej szybkosci i silnego rozgrzania.

Byto zwycizajem firmy Firestone, by
zabiera¢ z powrotem na fabryke wszyst-
kie opony, uzywane w czasie wyscigu w
Inldljamapolils, aby inzynierowie mogli je
zbada¢ i ulepszyé zaréwno ksztatt opon,
jak sposoby fabrykacji.

Uwazny przeglad rekordéw osiggnie-
tych w Indianapolis, wykazuje, ze po-
step w szybkosci idzie bezpos$rednio w$lad
za postepem w wyrobie opon. — W roku
1911 Harroun miat $rednig szybkos¢
74,59 mil na godzing i zmieniat trzy ra-
zy opony w czasie biegu. W roku 1916
De Rosta jadac :na oponach sznurowych,
osiggnat $rednig 83,26 mil ang. na godzi-
ne iitylko raz jeden, zmieniat gume.

Oporna sznurowa zbudowana jest iz sze-
regu réwnolegtych sznurkéw, ktére zno-
wu sktadajg isie z nitek niezbyt ciasno
ze soba skreconych- Sznurki takie mo-
ga by¢ doskonale impregnowane guma.
dzieki czemu, tarcie sznurka o sznurek
jest wytaczone i trwato$¢ opony zostaje
powiekszona bardzo znacznie.

Powszechnie uzywany sposéb gumowa-
nia sznurkéw polega na tem, ze sznurki
przechodzg pomiedzy oiezkieimi walcami,
ktére pod zaacznem ci$nieniem maja
wcisngé gume w $rodek sznurkéw. Nie-
doskonato$¢ tego sposobu polega jednak
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Fabryka wykonywa czesci precyzyjne z ebonitu i gumy, dla magnet

i samochoddéw.
naczynia

ebonitowe

Dostarcza gumy do wulkanizacji
samochodowych,

do akumulatoréow

i kiszek,
oraz

opon

wszelkie artykuty z gumy i ebonitu dla celéw technicznych

na tem, ze nie mozna zapomocg ci$nie-
nia przepoi¢ sznurkéw az do rdzenia nie
ostabiajagc go réwnocze$nie. Po wielu ba-
daniach zostal znaleziony sposéb przesy-
cania sznuréw p,rzeiz zanurzanie ich w
specjalnym roztworze gumy i sposéb tein
zostat nazwany Gum-Dipping, co w thu-
maczeniu znaczy tylez co ...nurzanie w gu-
mie".

Tein nowy spos6b fabrykacji predko
wykazatl siwg wysokg warto$¢, gdyz juz
w roku 1920 oipony ,nurzane w gumie"

przyniosty swego kierowce do zwycie-
stwa, prizyczem po raz pierwiszy w hi-
storji, ani jednia zmiana gum nie byta

w czasie jazidy potrzebna.

Od tego czasu wszyscy zwyciescy na
wazniejszych zawodach jezdza na opo-
nach ,,Gum-D:'piped“,

W roku 1925 dalsze ulepszenie w bu-
dowie opon zostato dokonane i samocho-
dy wszystkich znanych kierowcow sta-

AKUMULATORY

S YSTEMU

ROZNE — CIAG DALSZY

nety do wyscigu na oponach balono-
wych. Nowy rekord S$redniej szybko-
§ci — 101.13 mil ang. na giodaine zostat
osiggniety na dystansie 500 mil. Ponad-
to w roku ubiegtym zostat ustanowiony
noiwy rekord Swiatowy w kategorji 1500
cm. sze$é- Tak zdumiewajaca szybkosé

byta mozliwa jedynie dlatego, ze opony
balonowe ..Gum-Dipped" dajg wiekszy
stopiei bezpieczehnstwa w czasie jazdy.

Rozwdj automohiiliizmu zawdziecza wiec
bardzo wiele wyscigom samochodowym,
a Firestone winien im jest pewnos$¢ i wy-
trzymato$¢ swoich opon.

Najwiekszy autobus na Swiecie

Szes$ciokotowy aluminjowy olbrzym na 66 pasazeréw

Najwiekszy autobus na S$wiecie witasnie
pojawi! sie na ulicach Londynu, tak jak
jaki$ niesamowity wynalazek z powiesci
Juljusza Vernes.

Maszyna ta wykonana jest z aluminjum,
jest jednopietrowa i posiada sze$¢ kot
Dla wygody pasazeré6w oraz w celu umniej-
szenia nisz.zenia ulic, zwykle uzywane
petne obrecze gumowe zostaty zastapione
pneumatykami marki ,,Dunlop", odpo-
wiednio duzych wymiaréw.

Ogo6lna pojemnos$¢ autobusu wynosi 66
pasazeréow, a dtugo$¢ prawie 9 metrow.
Obecnie odbywaja sie poréwnania doswiad-
czalne z innym ogromnym autobusem skon-
struowanym ze stali i o jakie§ 10 cm.
krétszym. Ten, ktéry okaze sie najbardziej
stosownym, zostanie obrany za model dla
nowej partji wozéw, ktére majg polepszy¢
problemat ruchu na ulicach Londyn;-. Za
przyktadem Londynu pdjda prawdopodo-
bnie i inne miasta.

WSZECHSWIATOWA SEAWA | POPULARNOSC

s 1 UDOR”

JEST GWARANCJA ICH DOSKONALEJ JAKOSCI

ZAKLADY AKUMULATOROWE

systemu ,,TU DOR” S. a.

ODDZIALY: POZNAN,

ZARZAD:
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr 35.
Tel.: 17-45 i 404-94.
ul. Mostowa, 4a; Tel. 11-67.
BYDGOSzZCZ, ul. Btonia 7; Tel. 13-77.

LWOW, ul. Nabielaka 21.

Warsztaty reparacyjne matych baterji i stacja fadowania:

Warszawa,

ul. Ztota Nr 35. Telefon 404-94.
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NOWO OTWORZONA FIRMA

-PETROOUKP
SPRZEDAJE PO NAJTANSZYCH CENACH I NA DOGODNYCH WARUNKACH
NAFTE, BENZYNE, OLEJE i SMARY.

GRZYBOWSKA 13, TEL. 185-27.
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Wyszta z druku

MAPA
SAMOCHODOWA

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

opracowana i wydana przez

G. E A.

Mapa sporzgdzona jest w odcin-
kach obejmujacych caty obszar Rzeczypospo-
litej i zawiera wszelKie oznaczenia potrzebne
dla automobilistow, specjalnie sprawdzone na

czterech

miejscu przez autoréw.

Cena mapy wynosi 20 zt.
Wraz z przesytka 21 zh

Mapa Samochodowa Rzeczypospolitej jest do
nabycia w .Administracji ,Przeglgdu Samocho-
dowego i Motocyklowego". — Czytelnicy nasze-
go pisma zyczacy sobie otrzymac¢ mapag przez
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(wtasciciel flonta Kazimierz
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POWYZSZE KSIAZKI SA DO NABYCIA W KSIEGARNI:
TRZASKA, EVERT & MICHALSKI

WARSZAWA, HOTEL EUROPEJSKI

KATALOG DZIEL TECHNICZNYCH

Ksiegarnia Polska B. Potonieckiego
we Lwowie wydata swoim nakladem Katalog dziet
technicznych obejmujacy: ,,Inzynierje — technologje —
budownictwo —rzemiosta”. Katalog zamieszcza wszy-
stkie te dzieta i broszury, ktére w handlu ksiegarskim
sg do nabycia. Moze go kazdy otrzymac bezptatnie.

Katalog ten niewatpliwie znajdzie sie w rekach
wszystkich Czytelnikow ,,Przegladu Samoch. i Motoc.”

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

WARSZAWA, UL. ZEOTA Nr25 m. 3

TELEFON 61-34

Garaze i warsztaty al. Szucha 11/13

SPECJALNE KURSY DLA AMATOROW, ZAWODOW-
COW, FORDZISTOW, MECHANIK OW TRAKTOROWYCH.
NAUKA W ZAMKNIETYCH KOMPLETACH.
DOBOR TOWARZYSTWA.

MOTOCYKLE
HARLEY-DAYIDSON

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSILE
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WARSZAWA, NOWY SWIAT 13
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GARAZE i WARSZTATY: NOWY SWIAT 9
TELEFON 14-1-07
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WRECZENIE NAGRODY MIN. ROB. PUBLICZNYCH
CENTRALNYM WARSZTATOM SAMOCHODOWYM

Dnia 28 wrzes$nia odbyto sie wreczenie ztotego me-
dalu, ofiarowanego przez Ministerstwo Robdét Publi-
cznych na VI Miedzynarodowy Raid Automobilklubu
Polski. Nagroda ta przeznaczona byta przez ofiaro-
dawce dla polskiej wytwdrni, ktérej samochéd odbe-
dzie w najlepszym stanie caty Raid i przyznana zostata
definitywnie przez Jury Raidu — Centralnym War-

sztatom Samochodowym. Medal wreczat Prezes Ko-
misji Sportowej A. P. dyr. Janusz REGULSKI W rece
majora Kazimierza MEYERA, Naczelnika Centr. Warszt.
Samochodowych.

Gdy major Meyer obejmowat C. W. S., polski prze-
myst prywatny nie myslal nawet o przygotowywaniu
sie do produkcji samochodow. Powatpiewano wéwczas



wogoble czy Polska ma ludzi i czy posiada surowce
potrzebne do uruchomienia tej gatezi przemystu. Major
Meyer nie uznaje tych watpliwosci, skupia przy C.W. S.
takich ludzi jak inz. PASZEWSKI i inz. Tanski, podej-
muje prace zbadania krajowych surowcow i w rezul-
tacie daje nam pierwszy polski samochdd. Wobec
dokonanego faktu budzi sie wiara w warto$¢ polskich
specjalistow i przydatnos¢ polskich materjatéw; sprawa
uruchomienia fabryki samochodéw wchodzi na porza-
dek dzienny. Po zbudowaniu pierwszego samochodu
musi iS¢ etap nastepny — produkcja w serji. Jezeli
energja wiozona w organizacje C. W. S. i praca nad

wyszukaniem i poznaniem odpowiednich krajowych
surowcOw nie ma iS¢ na marne, jezeli zgrupowani
specjalisci majg by¢ nalezycie wykorzystani, to Cen-
tralne Warsztaty Samochodowe muszg rozpoczac
produkcje na wielkg skale. Opinja najszerszych sfer
automobilistéw polskich jest pod tym wzgledem jed-
nakowa i godnym jej wyrazicielem byt pan Janusz
Regulski, gdy przy okazji wreczania nagrody zwrocit
sie do obecnych na uroczysto$ci przedstawicieli wtadz
wojskowych z prosba, by Centralnym War-
sztatom Samochodowym dano moznos$¢
rozwiniecia produkcji.

WITOLD RYCHTER

0 GZEM DOBRY MOTOCYKLISTA WIEDZIEC POWINIEN

Szanowni Czytelnicy wiedza zapewne,
iz motocykl $ci dzielg sie na dwie kate-
gorje: jedna z nich stanowig t. zw. ,fu-
ksy", ktorzy kupiwszy sobie jakas ma-
szynke, siadajg na nig i, pusciwszy po
dtugich wysitkach silnik, zatgczajg bez
sprzegta bieg i z dumg jada ze dwa Kkilo-
metry pierwszym biegiem, potem trzy

Rys. 1. Swiece motocyklowe.

drugim, a trzeciego boja sie wigczyc.
Zabawa ta trwa poty, poki silnik nie za-
trze isje z powodu przegrzania, lub z
braku oliwy, 'albo, gdy jezdziec zahamuje
gwattownie, nie wylgczywszy silnika.
Tego rodzaju ludzie potrafiag wiez¢ swa
maszyne setki kilometrow koleja, roze-
brawszy wprzéd karburator i magneto
potc tylko, by w konhcu specjalista w
warsztacie zmienit zaoliwiong Swiece.
Taki ,sonntagsfahrer” wyjezdza tylko
woéwczas, gdy jest pewna pogoda, gdy
niema kurzu na szosie i za zadne skarby
Swiata nie odwazy sie wjecha¢ w pia-
sek. czy btoto. Drugg kategorje jezdz-
cow pozna¢ tatwo. Taki sportowiec, o-
trzymawslzy motocykl, nie sigdzie nan
przed zupetnem doprowadzeniem go do

idealnego porzadku- wyregulowaniem i
dopasowaniem go do siebie. Wszak dla
jednego siodetko, czy kierownik jest za
nisko, dla ‘'innego za wysoko; jeden lubi
mie¢ ,,gaz“ w prawem reku, a sprzegto
w lewem, drugi naodwrét. Wszystkie
organy kierownicze muszg znajdowac sie
w tych, a nie w innych miejscach, ha-
mulce muszg dziata¢ z taka, a nie inng
moca, nawet motor musi wydawaé taki,
a nie inny odgtos, by dobry kierowca
chciat dtuzszg na nim zrobi¢ droge.

Ponizej postaram sie opisa¢ kilka naj-
wazniejszych urzadzen, utatwiajgcych
znakomicie jtazde, zapewniajacych wygo-
de i bezpieczenstwo, oraz umozliwiajg-
cych przebywanie bez .zmeczenia, duzych
odlegtosci.

Kazdemu motocykliscie powinno zale-
ze¢ na tem, by w czasie drogi nie doko-
nywa¢ napraw, ktérych moznaby unik-
nac. | tak, naprzyktad, trzeba mie¢ zaw-
sze Swiece tylko pierwszorzednej jako-

Rys. 2. Tiok Rys. 3. Kominek
typu sprezy- do chtodzenia
siego korkéow

Sci, ktore wytrzymywalyby wysoka tem-
perature i nie ulegaly zaoliwianiu. Swie-
ce te muszg by¢ do danego motoru do-
stosowane, gdyz izwytkle samochodowe
Swiece moga zle pnacowa¢ w silniku mo-

tocyklowym. Najlepiej ze znanych u nas
pracujg S$wiece; ,Lodge H-I*- ,AC-S3"-

K. L, G. HS3" lub -.Champion
R-I. R-3, R-5-V", lub ,,Champion — 12",
,13“ i ,-14°. wreszcie ,,Bosch — MDR".
lub ,,MDR-7“ (rys. 1).

Przykra rzecza jest stukanie tloka
w cylindrze, gdy ten jest jeszcze zimny,
lub na wczesnem zapalaniu. Unikng¢ te-
go mozna, stosujagc ttoki w rodzaju po-
kazanego na rys. 2. Tlok ten posiada
grube denko z dwoma pierscieniami,
cze$¢ za$ dolna przecieta jest wzdiuz
i dzieki temu sprezynujgc, dolega do-

Rys. 4. Pompka oliwna BSA

a—S$ruba tloczaca, b—zawor regulacyjny,
¢ — kroplomierz, d rurka do Kkarteru,
e— rurka od zbiornika

brze do $cianek cylindra; przy nagrzaniu

za$ $ciska sie nieco i nie grozi zatar-
ciem.
By gtowica cylindra w miejscu, gdzie

umieszczone sg zawory nie grzata sie,
co ujemnie wplywa na trwato$¢ zawo-
row, mozna zatozy¢ kominek, ktéry, ta-
piac powietrze, wciska je nad korek i
wzmaga chtodzenie (rys. 3).

Bardzo wazng rzeczg podczas jiazdy,
szczegOlniej na dalszy dystans, jest pra-
widtowe i regularne oliwienie silnika.



By utatwi¢ jezdzcowi prowadzenie ma-
szyny i, by zdjag¢é mu z glowy ustawicz-
ng troske o pompowanie rekag oliwy,
zbudowane sg pompki oliwne, napedza-
ne przez wat silnika- podajgce.bez przer-

Rys. 5. Pompki oliwne ,,Royal
Enfield” i ,,Pilgrim"

wy automatycznie pewng ilo$¢ smaru do
karteru. Rys. 4 przedstawia nam widok
i przekr6j pompki mechanicznej BSA.
Rurka e oliwa sptywa ze zbiornika i do-
staje sie miedzy zwoje $ruby bez konca
a. ktéra ttoczy smar podczas pracy sil-

Rys. 6. Tlok z pier-
$cieniem vPatricka*.
U go6ry szczeg6t
pierscienia

nika do zaworu, regulowanego $ruba b-
a stamtad do kroplomierza d, w ktérym
przez szybke widaé¢ ilos¢ przeptywajacej
oliwy. Dailej przez rurke d smar wcho-
dzi do karteru. Uregulowawszy doktad-
nie zawo6r b, mozemy by¢ pewni precy-
zyjnego oliwienia. Rys. 5 pokazuje nam
pompke motoru ,Royal Enfield", oraz

Rys. 7. Rurka elasty-
czna do benzyny,
lub oliwy
systemu ,Pilgrin" ktoéra to> pompka jest
obecnie stosowana w wielu silnikach.

OczywisScie mozemy zawsze recznie uzu-
petni¢ oliwienie zapomoca dodatkowej
pompki recznej, umieszczonej w zbior-
niku; pompke te mozna potgczy¢ z diwi-

gnig na kierowniku, lub z pedatem noz-
nym, by méc pompowaé¢ oliwe, nie od-
rywajac ragk od kierownika.

Przeoliwianie cylindrow jest jednak
niedobre, poniewaz silnik zaczyna sie
Rys. 8. Hamulec na kole

woézka bocznego (HRD)

grza¢, Swieca zaoliwia sie, a poza tem
spalajacy sie smar zostawia osad w gto-
wicy, ktéry moze spowodowa samoza-
pton i spalenie sie Swiecy. Dobrg wiec
rzeczg jest zastosowanie na ttoku dol-

Rys. 9. Prawidlowe wstawienie
podnézka i pedatu hamulca

nego pier$cienia, zbierajacego oliwe,
wskazanego na rys. 6.
Znanem utrapieniem  motocyklistow

jest pekanie rurek benzynowych i oliw-
nych od wstrza$nten i wibracyj silnika.

Rys. 10. Praktyczne urzgdzenie

do regulacji hamulca

Dlatego tez wskazanem jest zaktadanie
przewodoéw elastycznych, ktédre peknie-
ciom nie ulegajg (rys. 7).

Wiemy wszyscy, jak wazng role od-
grywajag hamulce. Nowoczesne motocy-
kle posiadajg zawsze hamulce na obydwu

kotach, a czasem mawet i na kole woz-
ka bocznego (rys. 8). By umozliwi¢ tat-
we hamowanie, bez zdejmowania nogi
z podnézka, nalezy tak ustawi¢ pedat
hamulca, by mie¢ go zawsze pod palca-

Rys. 11. Urzadzenie do jedno-
czesnego hamowania obydwu kot

mi stopy (rys. 9). Hamulce winny by¢
zawsze dobrze wyregulowane i docigga-
ne w miare zuzycia ta$m, czy odsuwania
kota tylnego. Mozna stosowac regulacje,
wskazang na rys. 10, ktéra umozliwia
dowolne skracanie i podiuzante drazka,
taczacego pedat z dzwignig samego ha-
mulca. Gdy chcemy uzyskaé¢ hamowanie
jednoczesne obydwu ko6t przez nacisnie-
cie jednym pedatem, zastosujemy urza-
dzenie, jak pokazuje rys. 11.

Rys. 12. Dodatkowe pedaty do zmia-
ny biegéw na skrzynkach przektadnio-
wych AJS, Triumph i BSA

Przy zmianie przektadni czasami nie-
wygodnem jest wyprzeganie silnika za-
pomocg dZwigni recznej; mozna wiec za-
tozy¢ bardzo proste do wykonania i u-

Rys. 13. Uchwyt do
podnézkéw pasazera

mocowania lewarki na skrzynkach prze-
ktadniowych, ktore pozwolg nam wyla-
cza¢ sprzegto noga, badz kolanem. Rys.
12 pokaze nam. jak zatozy¢ taki lewarek
na skrzynce przektadniowej Triumph,
AJS i BSA.



Rys. 13 podaje spos6b zalozenia u-
chwytéw do podnézkéw dla pasazera,
siedzagcego na bagazniku, ktéry to spo-
s6b da nam mozno$¢ przesuwania tych-
ze podnézkéw wprzod i wtyt

14. Gumowe poduszki

na zbiorniku

Rys.

By uzyska¢ pewno$¢ siedzenia na ziej
drodze i w duzej szybkoS$ci, nalezy za-
tozy¢ poduszki gumowe, przymocowane

Rys. 15. Siodta sprezynowe
»Terry” i ,,Brooks"
do S$cianek zhiornika- ktoére chwytaja

kolana, przyczyniajac sie do polepszenia
rownowagi (rys. 14).

Najbardziej przyczynia sie do zmecze-
nia w czasie jazdy zte i zle ustawione
siodto. Dlatego tez dbac¢ nalezy, by uzy-
waé tylko siodet miekkich i dobrze za-
wieszonych. Bardzo wygodne i powszech-

Siodto wys$cigowe
,Brooks-

Rys. 16.

nie uzywane sa siodta , Terry", ktére
zrobione sg ze spiralnych sprezyn, ob-
c ggnietych powloka, co daje duzg ela-
styczno$¢, Miekkie zawieszenie daja
sprezyny siodfa eeBrooks" (rys, 15). kto-

Rys. 17. Siodto na bagaznik

Kierownik systemu
,,Gazda"

Rys. 18.

re jednak na wybojach ,wysadzajg jezdz-
ca z siodta". Dlatego tez wysScigowcy
jezdzg na siodtach bardziej sztywnych,
osadzonych ma przegubach gumowych
(rys. 16). Na bagaznik dla pasazera za-
tozy¢ mozna siodtol sprezynowe w ro-
dzaju, przedstawionym na rys. 17.
Bardzo dowcipnym kierownikiem jest
pokazany na rys. 18 kierownik systemu
mGazda", zbudowany z resora, ktory ta-
godzi wstrzasnienia przodu motocykla.
Przy rozwijaniu znacznych szybkosci
musimy zatozy¢é ma kierownik specjalny
amortyzator, ktory ztagodzi nam ruchy

Rys. 19. Amortyzatory kierownika

boczne kierownika i powiekszy pewnosé
i bezpieczenstwol Amortyzatory takie
uwidacznia rys. 19. (Dok. nast.).

SPROSTOWANIE

W Nr 21 na str. 16 w. 21 zamiast ,1—I+
tonnego" powinno by¢ ,,I+—2 tonnowego”.

NOWY TYP ELEKTRYCZNEJ STACJI SWIATLA DLA MOTOCYKLI

Stacja Swiatta, przed niedawnym cza-
sem wypuszczona przez fabryke Robert
Bosch A, G. Stuttgart, skitada si¢ z dy-
namomaszynki (pradnicy), baterji, reflek-
tora przedniego i latarki tylnej, stuzacej
zarazem jako latarka przeno$na. Nlaipie-
cie 4 V, 8 W. Stacja jest tak pomyslana,
by mozliwem byto wiaczenie w obwdd
jeszcze i nowego typu sygnatlu elektry-
cznego.

Pragdnica o niewielkich wymiarach za-
opatrzona jest w regulacje pradu z po-
moca zastosowania trzeciej szczotki (w
przeciwienstwie do normalnych typéw
pradnic Bosch‘a, obliczonych na regula-

cje napiecia zapomocg specjalnie w tym
celu zbudowanych regulatoréw), Przy
ilosci okoto 2000 obr./min. osigga petng
moc 8 W, i napiecie. Pragdnica pracowac
moze jedynie przy réwnolegtem wigcze-
niu jej z baterja. W celu zmniejszenia
napiecia pradnicy w ciggu dni:a, przez
co usuwa sie niebezpieczenstwo ‘'przeta-
dowania baterji, zastosowano specjalny
przetgcznik, Przeciwnie — wieksza wy-
dajno$¢ nocg zezwala ma intensywniejsze
tadowanie baterji i silniejsze $wiatto.
Pradnica zaopatrzona jest w automatycz-
ny wiacznik-wytaciznik, ktérego zada-
niem jest utrzymanie zamknietego ob-

wodu pradu do chwili, gdy pradnica o-
braca sie z szybkoscia, wystarczajacg do
tadowania baterji, Wysoka liczba obro-
tow, wymaganych dla osiggniecia peinej
mocy, zapewnia nawet przy szybkiem po-
ruszaniu sie motocykla pewne S$wiatto.
Najodpowiedniejszym napedem dla prad-
nicy jest naped od walu korbowego,
przyczem przektadnia wynosi¢ winnia
mniejwiecej 1:2. Rodzaj napedu uzalez-
niony jest od konstrukcji motocykla. Po-
zgdany jest pas klinowy 3/4" i szajba.
Twornik pradnicy obraca sie w tozy-
skach kulkowych, nasyconych smarem
statym, stanowigcym tajemnice fabryki.



Temperatura topnienia tego smaru wy-
nosi 190° i zapewnita dtugotrwato$¢ sma-
ru w stanie dobrym.

Baterja 4-ro woltowa zmontowana jest

=

Rys. 1. Zewnetrzny wyglad

pradnicy

w ebonitowej skrzyneczce. Pojemnos¢ jej
wynosl 7 amp./godz, przy wytadowaniu
0-7 amp.- czyli naladowana baterja moze

Rys. 2. Reflektfor

da¢ prad 0,7 amp. w przeciggu 10 godz.
Jeden biegun (ujemny) potaczony jest na
mase. Umocowania baterji dokonywa sie

Rys. 3. Sposéb umocowa-
nia kabli w tulejkach
51 i 69
209 b — zaciski; 217 przy-
krywka kolektora; 217— tulejka
gumowa

z pomocg tasmy zaciskowej i podstawki-

stanowigcych cato$¢ z baterja.
Reflektor o $rednicy 100 m, czarny,

lakierowany z niklowanym brzegiem, po-

Rys, 4. Reflektor

501 obudowa roflektora; 501a tuleje kablowe; 502 — nasrubek do umocowania

reflektora: 502a — podporka kulista; 503 — oprawka szyby; 503b uchwyt dla zacisku

sprezynowego 504b; 503c — podkiadka blaszana: 504 — parabola srebrzona; 504a —

nosek dla umocowania paraboli; 504b— zacisk sprezynowy; 505— oprawka dla zaréwki;

511— pierscien $ciagajacy; 511a  $ruba pier$cienia $ciagajacego: 512 — bezpiecznik;
*— miejsce zalozenia $rubokreta dla usuniecia zacisku sprezynowego 504 b.

zdemontowany

(przesuniecie w lewo) i szosowego (prze-
suniecie w prawo). Reflektor jest her-
metycznie chroniony przed wpltywami
wilgoci i kurzu. Dla o$wietlenia stosowa-
na jest specjalnie przez firme ,,Osram"
produkowania zar6wka typu 8W 4V o
jedwabnych witdknach. Jedno z nich za-

siada szybe w dolnej potowie karbowa-
ng, a to dla zwiekszenia rozszczepienia
Swiatta przy zapaleniu Swiatta policyj-
nego. Powoduje to réwniez Wzmozone
o$wietlenie krzywizn, Z tytu reflektora
znajduje sie wytacznik, zezwalajacy na
wylacz'anie Swiatta w ciggu dnia i na

kolejne witgczanie Swiatta policyjnego rzac sie samo, daje Swiatlo policyjne o
Rys. 5, 6 i 7. Zamliana szczotek w pradnicy
201a d konfce uzwojenia elektromagn.;203 b sworzen przelotowy; 203 c— nakretka

do niego; 203d—podkiadka pod nakretke; 203e—sztyfcik samonastawny; 206- kolektor;
207—samoczynny wytacznik; 209—tozysko kolektora; 209g—umocowanie przykrywki 217b;
211a  szczotki; 217  przykrywka ochronna kolektora.



mocy 3W, dwa inne, zarzgce si¢ #agcznie,
dajg $wiatto szosowe o mocy 8W. Po-
wierzchnia zaréwki jest lekko matowa.
Zatozenie zaréwki do reflektora powo-
duje znalezienie sie jej w ognisku sre-
brzonej paraboli. Reflektor umocowany
byé winien zapomocg krétkiej sztycy
z nakretkg (p. rys, 2).

Tylna latarka, stuzaca réwniez jako
przenos$na, zbudowana jest w ten spo-
s6b, iz montowana jest poziomo, dajac
w kierunku swego przedtuzenia ostrze-
gawcze Swiatto czerwone, ku dotowi za$
biate. Wewnatrz zarébwka 2 W z opraw-
kg edissonowska.

Wskazoéwki montazowe.

Dla zatgczenia kabli doi pradnicy na-
lezy (p. rys. 3) usungC Srubke 217 c i
209 b i po wprowadzeniu kabli do tule-
jek (oznaczonych na pradnicy Nr. Nr. 51
i 69) Srubke 209 b dokreci¢, poczem lek-
kiem pociggnieciem upewnié¢ sie o do-
statecznem zmontowaniu. Zatozy¢ przy-
krywke 217 b.

Dla umocowania kabli
rze (p, rys. 4) nalezy usungé pierscien
511 po uprzedniem usunieciu S$rubki
511 a, nastepnie z obudowy 501 usungé
otoke szyby 503 wraz ze srebrzong pa-
rabolg 504, poczem tulejki 30, 51/51 i 69
stang sie dostepne. Przy wprowadzeniu
kabli ztozyé¢ reflektor w porzadku od-
wrothym do podanego przy rozbieraniu
go. Na koncu wiaczyé baterje. Pamietaé
nalezy, iz zalgczanie baterji jest ostatnig
czynnoscig! — a to dla unikniecia zwar-
cia przy wadliwym montazu.

W celu sprawdzenia instalacji zmon-
towanej odprzegamy pradnice od moto-
ru, ustawiamy przetgcznik reflektora na
jedng z krancowych pozycyj (Swiatto!),
usuwamy z pradnicy przykrywke 217 b

przy reflekto-

(rys. 5) i zlekka przyciskamy widoczny
guziczek wylgcznika automatycznego
213. Jesli przy tej czynno$ci pradnica

pocznie sie obracaé¢ w kierunku tym sa-
mym, w jakim obraca¢ sie bedzie przy
napedzaniu jej przez motor, montaz
przeprowadzony jest witasciwie. W razie
przeciwnym nalezy pradnice odda¢ do
warsztatow w celu zmienienia kierunku
jej obrotéw. Zaznaczam tutaj, iz fabryka
produkuje pradnice prawo- lub lewo-
biezne i przy nabywaniu nalezy zadacé
pradnicy o danym kierunku obrotéw.
Zatozenie zaréwki (lub jej zmiana w
razie uszkodzenia) wymaga usuniecia
Srubki 511 a, pierécienia 511, odsuniecia
oprawki szyby 503 i paraboli 504, na-
stepnie podwazenia obudowy 505 przez
podsuniecie ku go6rze garbu 504 a i wy-
jecie zaréwki. Po; zatozeniu nowej — w
celu ztozenia reflektora — te same czyn-
nosci w porzagdku odwrotnym. Rozmon-

towanie reflektora wg, rys. 4 daje do-
step do bezpiecznika 512. Zmiana szklg
przedniegolwg. rys. 4 i  po usunieciu

gumowego pakunku uskuteczniana jest
nader tatwo.

Opisane powyzej czynnos$ci s sto-
sunkowo rzadkiem! i w zasadzie maja

miejsce jedynie przy montazu. Natomiast
czestsza jest czynno$¢ zmiany szczotek
weglowych, wyobrazona na rys. 6 i 7.

5) usung¢ sworzen 203 b i ostroznie
usung¢ tozysko kolektora 209b i wy-
tacznik 207; tozysko 209 usunaé w stro-
ne oznaczonych biatg barwg koncoéw u-
zwojenia elektromagneséw, jak na rys.
6. poczem dostep do szczotek weglowych
jest swobodny;

6) po wymianie szczotek zltozyé prad-
nice w porzadku odwrotnym do wska-
zanego przy rozktadaniu jej.

OBJAWY PRZYCZYNY

1. Jedna z zaréwek pali sie a) wadliwe potgczenia na mase;

stabo. b) zaréwka uszkodzona.
2. Swiatto drga. a) uszkodzony kabel;

b) wadi. pofgczenie na mase.

3. Jedna z zaréwek zupetnie a) zaréwka uszkodzona;

sie nie pali. b) przerwa w potgczeniu.
4. Zaréwki palg sie stabo. a) przy motorze nie pracujagcym— baterja wyta-

dowana;
b) przy motorze w ruchu — baterja wytadowana
i pradnica jej nie taduje.

5. Zadna zar6wka sie nie pali.

Przy motorze nie pracujagcym:

a) przerwa w potgczeniu, przedewszystkiem pom.
baterjg a zaréwkami;

b) baterja uszkodzona;

¢) baterja wytadowana;

d) zaréwki przepalone.

Przy motorze pracujacym:

2 )J p. punkt 5 a i b;

g) p. punkt 4 b;
h) p. punkt 5 d.

6. Zaréwki przepalajg sie. a) baterja uszkodzona;
b) kabel 30 lub 31 uszk.

7. Dynamo nie taduje baterji. a) bezpiecznik w reflektorze uszkodzony;
b) kabel 30 lub 51 uszkodzony;
c) antomatyczny wytacznik uszkodzony;
d) szczotki Zle przylegaja do kolektora;
e) baterja uszkodzona.

8. Baterja tadowana jest nie- a) motocykl za malo jezdzi w ciggu dnia;
wystarczajgco. b) trzecia szczotka wadliwie ustawiona;
c) krétkie spiecie;
d) wylacznik wadliwie pracuje.

Dla wymiany szczotek weglowych na-
lezy:

1) usungé Srubke 217c i
217 b;

2) usung¢ kable 51 i 69, baczac, by
przy montazu wprowadzi¢ te same ka-
ble do tych samych tulejek;

3) usungé otoke 217,

4) przytrzymujace +tacznik 209 dwie
nakretki Sze$ciokatne 203 ¢ usungé, jak
tez i gniazdko bezpiecznika 203 d;

przykrywke

Uwaga: Po zmontowaniu pradnicy
pozadane jest wyprébowanie jej sposo-
bem, podanym przy sprawdzaniu insta-
lacji po jej zmontowaniu.

Szereg najczestszych niedomagah w
dziataniu, ich powody i sposoby usunie-
cia podaje zalaczon/a ponizej tabela.

Zewnetrzny wyglad instal cji jest este-
tyczny.

Wykonanie dobre.



MISTRZOSTWA MOTOCYKLOWE POLStAI

Wyscigi o Mistrzostwo Polski na szosie, zorgani-
zowane w dniu 9 pazdziernika pod Grudzigdzem
przez tamtejszy Klub Motocyklowy z polecenia Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego, mogg sie poszczy-
ci¢ sukcesem, jakiego nie Swiecity zadne chyba za-
wody tegoroczne, nie wylaczajagc nawet knprelz sa-
mochodowych.

Sukces ten byt tatwy do przewidzenia. Ze wzgledu
bowiem na zupeiny brak.w Polsce statych toréw wy-
Scigowych, osnowg tegorocznego kalendarza sporto-
wego byty konkursy, urzadzane na krotkich odcin-
kach szosy, ktore to konkursy majg niestety dwie
kardynalne wady. Pierwszg wadg jest mata ich war-
tos¢, jako proby technicznej dla samochodow, gdyz
kilkuminutowa praca maszyny nie daje jeszcze real-
nego pojecia o rzeczywistych jej wartosciach, ani nie
ujawni wszystkich jej usterek. Drugg wade wyscigow,
urzgdzanych na odcinkach szosy, stanowi to, Ze nie
potrafiag one w nalezytym stiopniu zainteresowaé pu-
blicznosci, Przecietnego widza nie ciekawi wcale wy-
§cig, w ktéorym samochody czy motocykle przebie-
gaja trase raz jeden w odstepach kilkuminutowych,
bez zadnego widocznego, zwigzku i bez walki, o ktorg
wszak chodzi w pierwszym rzedzie obserwatorowi
zawoddw sportowych. Wyscigi te nietylko wiec nie
zaciekawiajg sizerszej publicznosci, ale wprost prze-
ciwnie, nuzg jg i nie spetniajg skutkiem tego swych
waznych zadan propagandowych.

Tymczasem wyscigi motocyklowe o Mistrzostwo
Polski bytly jednym z tych nadzwyczaj u nas nielicz-
nych konkurséw, urzgdzanych na zamknietych obwo-
dach szosowych i dlatego publicznos$¢, bardzo licznie
zgromadzona wzdtuz toru, widzac przebiegajgce co
chwile maszyny i obserwujac ich walke, $ledzita z nie-
stabngcem zainteresowaniem od poczatku az do kon-
ca za przebiegiem diugiego, bo trwajgcego cztery go-
dziny wyscigu. Poniewaz dystans wyscigu wynosit
250 kilometrow, przeto stanowit on bardzo powazng
probe wytrzymatosci jezdzcow i maszyn, z ktorej
wyszli zwyciesko tylko ci wspdtzawodnicy, ktérzy
potrafili obliczy¢ z gory sity swoje i swoich motorédw
i nie zgubili sie zbyt szybka jazda, jakiej nie wytrzy-
matyby ich maszyny.

Tym sposobem wyscigi grudzigdzkie odniosty wiel-
ki sukces pod wzgledem technicznym, przynoszac
niezmiernie interesujgce rezultaty, oraz niemniejszy
sukces widowiskowo-propagandowy. Jezeli dodamy
do tego, ze zgromadzity one na starcie 24 jezdzcow
z catej Polski i nawet z zagranicy, Ze organizacja
byta nieomal nienaganna, szosa w S$wietnym stanie,
a pogoda wymarzona, to otrzymamy dopiero praw-
dziwy obraz tego wielkiego Swieta polskiego sportu
motocyktowego.

Dzieki uprzejmosci pana Tadeusza Kozianskiego,
cztonka P. K, M., ktéry zawi6ozt mie swojg Tatrg do
Grudzigdza i obwiozt po torze wyscigowym, miatem
sposobnos¢ zapoznac sie z tym obwodem szosowym
0 dziesieciokilometrowej diugosci. Wrazenie moje
byto jaknajkorzystniejsze. Tor jest potozony w po-
blizu miasta, szosy skladajgce sie nan sg szerokie
1 Swietnie utrzymane, okolica bardzo malownicza
i stabo zaludniona. Wadg toru jest znaczna ilo$¢ krzy-
wizn, nieprzystosowanych obecnie do potrzeb wy-
Scigowych, ktdre uniemozliwiajg osigganie duzych
szybkosci $rednich, oraz zbyt geste zadrzewienie,
specjalnie przykre na zakretach. Jestem jednakze pe-
wien, ze wady te datyby sie usung¢ z niewielkim na-
ktadem i wtedy posiedlibySmy bardzo tadny tor wy-
Scigowy, co bytoby z ogromnym pozytkiem dla roz-
woju polskiego sportu motocyklowego a moze nawet
i samochodowego. Nie watpie, ze Polski Zwigzek
Motocyklowy nie bedzie szczedzit wysitkow, aby do
tego doprowadzi¢, a Ministerstwo Robdt Publicznych
nie odmdéwi swego poparcia.

Start i meta wyscigdw wyznaczone zostaly na
skrzyzowaniu Bialachowo. Stanety tam w ordynku
24 maszyny. Zawarczaty motory i na znak startera
p. Jurkiewicza jedenjasqie motocykli o litrazu do
350 cm.3 rozpoczeto wyscig o godzinie pierwszej mi-
nut 23 i pot po potudniu. Trzynascie maszyn litro-
wych i poHitrowych wystartowato o minute pdzniej.
Na starcie zostat Sawicki z Poznania, ktéry nie mogt
odrazu rozruszy¢ silnika, i wyruszyt z pewnem op6z-
nieniem.

Po szeSciu minutach zawarczaty zndéw silniki mo-
tocykli, powracajagcych z pierwszego okrgzenia. Na
czele przechodzi znakomity jezdziec poznanski Ko-
szczynski, ktory na swej maszynce Cotton 350 cm.i
wyprzedzit najblizszych z pozostatych przeciwnikdéw
o dobre dwa kilometry. Za nim idzie gdanszczanin
Roehr na Ariel 500 cm.3 a dalej przelatujg w zwartej
grupie: Drews na Harley-Davidson 1000 cm.3 Ko-
taczkowski na Raleigh 350 cm.3i Bouvain na B, M.
W. 750 cm.3 Reszta wspotzawodnikow idzie znowuz
w wiekszym odstepie.

Koszczynski przechodzi na czele i drugie okragze-
nie, jednak po jego zakonczeniu musi sie zatrzymacé
dla drobnej reperacji i pierwsze miejsce uzyskuje
Roehr. Réwniez Bouvain i Drews wymijajg Koszczyn-
skiego, ktdry spada na czwartg pozycje. W trzeciem
okrgzeniu odpada pierwszy wspoétzawodnik, gdanski
jezdziec Steck na B. M. W. 500 cm,3 W nastepnej
rundzie los jego podzielili: Niemiec Schieitz na D.
K. W. 250 cm.3 Rogowski na Ariel 350 cm.3i Sa-
wicki na A. J. S. 500 cm3 Pierwsze pie¢ okrazen kon-
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Gwiazdka oznacza wycofanie sie jezdzca w danem okrazeniu

NUMERY STARTOWE: 1 Poschadel

7. Siebert na D. K. W. 9. Koszczynski na Cotton. 10. Wargin na A.J. S. 11. Schonborn na B. S. A.
19. Poschadel
23. Zwiezdowski na O. E. C. 25. Roehr na Ariel.

16. Kotaczkowski na Raleigfi. 18. Rogowski na Ariel.

21. Sawicki na A.J. S. 22. Grabowski na Ariel.

27. Drews na Harley. 28. Skierka na Triumph. 29. Linowski na Ariel.

z

Ina B.S. A. 2. Wegner na B. S. A. 3. Schleitz na D. K. W.
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6. Rychter na Puch.
12. Falcman na B. S. A.
Radzicki na Douglas.
26. Steck na B. M. W.
33. Polanski na Coventry. 34. Borowski na Brough.

i na B. S. A 20

35. Bouvain na B. M. W.

czy wobec tego dwudziestu jezdZzcow, a kolejnos$¢ na
czotowych miejscach jest nastepujaca:

1) Roehr na Ariel 500 cm3; 2) Drews na Harley-
Davidson 1000 cm3; 3) Koszczynski na Cotton 350
cm3; 4) Radzicki na Douglas 500 cm1 5) Skierka na
Triumph 1000 cm3 etc.

Roehr niespodziewanie wycofat sie juz w szdéstem
okrazeniu, a Koszczynski wspaniatym zrywem po-
nownie wysungt sie na czoto i prowadzit przez cztery
rundy. Ale w 10 okrgzeniu znéw musi sie zatrzymac.
Pierwsze miejsce zdobywa Bouvain z Krélewca. Po-
niewaz w miedzyczasie wycofali sie: Radzicki na
Douglas 500 cm3, Poschadel na B. S. A. 500 cm3i Gra-

bowski na Ariel 500 cm3 przeto w dziesigtem okrg-
jezdzcow.

zeniu na torze znajduje sie szesnhastu
Pierwsi ida:
D

Triumph 1000 cm3; 3) Koszczynski na Cotton 350 cm3;

4) Linowski na Ariel 500 cm3; 5 Kotaczkowski na
Raleigh 350 cma3 etc.

W poszczeg6lnych kategorjach prowadzg w poto-
wie biegu: Rychter na Puch w kat. 250 cm3 Ko-
szczynski na Cotton w kat. 350 cm3 Zwiezdowski na
O. E. C. w kat. 500 cm3i Bouvain na B. M. W. w Kkat.
powyzej 500 cm3

Niemiec prowadzi az do okrgzenia szesnastego,
w ktérem z powodu defektu gumowego musi sie za-
trzymaé¢. Na pierwsze miejsce wysunat sie Skierka,
za ktorym trzyma sie Koszczynski. Bouvain po zre-
perowaniu gumy wyrusza w dalszg droge, lecz juz
w nastepnem okrazeniu wywraca sie na zakrecie,
niszczy sobie koto i odchodzi catkowicie z wyscigu.
Poniewaz wycofujg sie takze: Linowski na Ariel 500
cm3 Poischadel na B. S. A. 250 cm3 oraz Borowski

Bouvain na B. M. W. 750 cm3; 2) Skierka nana Brough Superior 1000 cm3 przeto dwudzieste o-

kragzenie konczy tylko dwanascie maszyn. Na czele



przechodzga: 1) Skierka na Triumph 1000 cm3; 2) Ko-
szczynski na Cotton 350 cm3; 3) Kotaczkowski na
Rateigh 350 cm3; 4) Drews na Harley-Davidson 1000
cm3; 5) Schonborn na B. S. A. 350 cm3etc.

Rozpoczyna sie gorgczka finiszowa. Skierka idzie
na pierwszem miejscu z przewagg p6t okrgzenia nad
Koszczynskim, lecz mistrz poznanski wyteza (wszyst-
kie swe sity i zaczyna dopedza¢ Gdanszczanina.
W okrgzeniu 21 jest juz tylko o ¢éwier¢ rundy za
Skierkg, w 22 siedzi mu na koétku a w 23 triumfalnie
wychodzi na czoto, witany huraganem oklaskow i o-
krzykdw rozentuzjazmowanej publicznosci. Tymcza-
sem Drews wymija Kotaczkowskiego i wycofujg sie
jeszcze Wargin na A. J. S. 350 cm3 i Falcman na
B. S. A. 350 cm3 wobec czego dio celu dochodzi dzie-
sie¢ maszyn w nastepujacym porzadku:

1) Koszczynski (Unija — Poznan) na motocyklu
Cotton 350 cm3 w czasie 3 g. 14 m. 3 s, szybkos$¢
$rednia na godzine 77 km. 292 m.

2) Skierka (D. M. C. — Gdansk) na motocyklu
Triumph 1000 cm3 w czasie 3 g. 14 m. 30 s.

3) Drews (D. M. C. — Gdansk) na motocyklu Har-
ley-Davidson 1000 cm3 w czasie 3 g. 31 m. 50 s.

4) Kotaczkowski (A. Z. S. — Cieszyn) na moto-
cyklu Rateigh 350 cm3w czasie 3 g. 40 m. 34 s.

5) Schonborn (Union — £06dz) na motocyklu B. S.
A. 350 cm3w czasie 3 g. 44 m. 18 s.

6) Zwiezdowski (Union — t4dz) na motocyklu O.
E. C. 500 cm3w cziasie 4 g. 5 m. 5 s.

7) Polanski (A.Z. S. —Cieszyn) na motocyklu
Coventry 1000 cm3 w czasie4 g.5 m. 13 s.

8) Rychter (P. K, M. — Warszawa) na motocyklu
Puch 250 cm3w czasie 4 g. 9 m. 50 s.

9) Siebert (D. M. C.— Gdansk) na motocyklu
D. K. W. 250 cm3 i 10) Wegner(Union — +6dz) na
motocyklu B. S.A. 250 cm3 zostali zatrzymani

w przedostatniem okrgzeniu z powodu ciemnosci.

Brawurowe zwyciestwo Koszczynskiego, tem Swiet-
niejsze, ze odniesione na motocyklu o stosunkowo
matym litrazu, moze napawa¢ nas dumg, gdyz Swiad-
czy o tem, ze nawet w tej, tak dotychczas zaniedba-
nej dziedzinie sportu, stawi¢ juz mozemy czota
z szansami powodzenia zawodnikom zagranicznym.

Jazda Koszczynskiego imponowata przedewszyst-
kiem ogromng pewnoscia, z jaka Swietny ten jezdziec
dazyt do zwyciestwa, nie zrazajagc si¢ chwilowemi
niepowodzeniami. Swietny silnik Blackburne nie za-
wiodt go ani razu, wykazujgc dobitnie dobro¢ angiel-
skiej konstrukcji.

O ile rezultat Koszczynskiego imponuje brawura,
o tyle niezrownang precyzja zadziwia wynik Rychte-
ra, ktdry zwyciezyt w kategorji 250 cm3na matej ma-
szynce Puch 175 cm3 Jest to bezwatpienia jeden
z najpiekniejszych wynikéw dnia, na ktory ztozyty sie
zar6wno rutyna jezdziecka Rychtera, jak i wielkie
zalety Swietnego austrjackiego motocykla, stanowig-
cego jedng z najudatniejszych konstrukcji matej ma-
szyny dwutaktowej.

Z jezdzcéw niemieckich najpiekniejszg, bardzo opa-
nowang i regularng jazde pokazat Skierka, ktdry
startowat w kategorji litrdwek na motocyklu Triumph
0 pojemnosci tylko 500 cm3 Drews zadziwiat umie-
jetnoscig brania krzywizn, jednakze kilka defektow
zniweczyto jego szanse, tak ze skonczyt on bieg, be-

dac wyprzedzony o trzy okrgzenia. O wielkich mo-
zliwosciach tego jezdzca najlepiej $wiadczy fakt, ze
ma on za sobg taki wyczyn, jak najlepsze okrgzenie
dnia, pokryte w 5 m. 40 s. z fenomenalng szybkoscig
$rednig 106 Klm/g.

Z pozostatych motocyklistow bardzo dobre wraze-
nie sprawili pierwszym swym wystepem jezdzcy cie-
szynfnscy. SzczegOllniej wyrdznit sie Kotaczkowski,
konczac wyscig na dobrem czwartem miejscu z cza-
sem ponizej czterech godzin.

Mistrzostwa Polski w poszczegdlnych kategorjach
zdobyli: Rychter w kat. 250 cm3 Koszczynski w kat.
350 cm3 Zwiezdowski w kat. 500 cm3 i Polanski
w kat. ponad 500 cm3 W tej ostatniej kategorji
Skierka lub Drews, aczkolwiek lepiej klasyfikowani,
nie mogli otrzymac¢ tytutu mistrza, gdyz obaj nie na-
lezg do polskiego klubu.

Wieczorem po wyscigach odbyto sie wreczenie na-
gréd zwyciezcom. Nagrode przechodnig Komisji
Sportowej Automobilklubu Polski dla Klubu mistrza,
ktory z pomiedzy mistrzow poszczegdlnych kategoryj
osiggnat najlepszy czas dnia, przyznano Klubowi
Unjia w Poznaniu. Nagrode ,Przeglagdu Samochodo-
wego i Motocyklowego" dla jezdzca osiggajacego
najlepszy czas dnia, otrzymat Koszczynski. Nagrode
Polskiego Klubu Motocyklowego w Warszawie za
najlepszy czas dnia na motocyklu o najmniejszym
litrazu zdobyt Rychter. Nagrode firmy Motor-Stock
za najlepszy cizas dnia na $wiecach Champion otrzy-
mat Skierka. Nagrode kapitana sportowego Polskie-
go Zwigzku Motocyklowego, p. Modzelewskiego, za
najlepsze okrazenie dnia przyznano Drewsowi. Poza-
tem nagrode Klubu Motocyklowego w Grudzigdzu
dla kategorji do 350 cm3zdobyt Koszczynski, 500 cm3
— Zwiezdowski i ponad 500 cm3 — Skierka, a za
drugie i trzecie miejsca w kategorjach otrzymali Ze-
tony: Siebert, Wegner, Kotaczkowski,. Schonborn,
Drews i Polanski.

Marjan Krynicki.

Nieoczekiwana nagroda.



WIELKA NAGRODA NARODOW

Najwieksze' wyscigi motocyklowe S$wiata rozgry-
wane sg kazdej jesieni na tarze autodromu Monza
koto Medjolanu, pod nazwg ,Wielka Nagroda Naro-
déow". Tor w Monza o diugosci 10 kilometrow po-
zwala, dzieki swej znacznej szerokos$ci i znakomicie
skonstruowanym krzywiznom, na jednoczesny start
kilkudziesieciu maszyn oraz na rozwijanie zawrot-
nych szybkosci i wymijanie sie w peinym biegu, to
tez wyscigi cieszg sie ogromng popularnoscig wsréd
motocyklistow i stanowig kazdorazowo prawdziwie
gigantyczne zapasy najlepszych jezdzcdw i masizyn.

Zainteresowanie publicznosci jest rowniez ogrom-
ne, gtownie dzieki temu, ze korzystne potozenie toru
pozwala na obserwowanie nieomal z kazdego punktu
przebiegu catego wyscigu. Dla lepszej orjentacji wi-
dzow motocyklisci sg poubierani w kolorowe swetry,
przyczem kazda narodowo$¢ posiada inny kolor. Wi-
da¢ wiec odrazu, czy wyscigi prowadzi Anglik, czy
Wioch, czy tez Francuz.

W wyscigach tegorocznych, rozegranych w dniu 18
wrzes$nia, dominowaly na torze czerwone koszulki
Wiochow, gdyz do konkurencji z nimi staneli tylko
trzej jezdzcy angielscy i trzej szwajcarscy. O tak sta-
bej stosunkowo konkurencji miedzynarodowej zade-
cydowata wysoka klasa motocyklistow wtoskich, ktd-
rzy doréwnali ostatnio swym najgrozniejszym prze-
ciwnikom czyli jezdzcom angielskim, a na swoim te-
renie stali sie zupetnie niepokonalni. Tem sie ttuma-
czy fakt, ze wiekszos$¢ fabryk angielskich oraz firmy
niemieckie, francuskie, czy belgijskie nie chcg ryzy-
kowa¢ swej sportowej stawy w konkurencji z obsa-
dami wioskich fabryk motocyklowych.

Do startu tegorocznych wyscigéw dopuszczone zo-
staty motocykle kategorji 125 ccm., 175 ccm., 250
ccm., 350 ccm. i 500 ccm,, przyczem bieg trzech
pierwszych kategoryj odbyt sie przed potudniem, po-
zostatych za$ popotudniu. Dystans dla dwoch najstab-
szych kategorii wynosit 200 km., dla kategorji 250
ccm. — 300 km. i dla kategorji najsilniejszych —
400 km,

W biegu najstabszych motocykli, rozegranym przed
potudniem, uczestniczyto 38 konkurentéw, reprezen-
tujacych wylgcznie wioskie marki. Odrazu w pierw-
szem okrgzeniu na czoto wysungt sie Prini na Guzzi
250 ccm.. za ktorym szli: Ghersi Mario, Lasagni
i Ghersi Pietro, wszyscy trzej réwniez na maszynach
Guzzi, W kategorji 175

ccm.  pierwszym  jest
Bennelli na motocyklu
Bennelli.

Pietro Ghersi pokry-
wa piagte okrgzenie w
czasie 4 m. 27,4 sek.
z szybkoscig S$rednig
134 km. 629 m/g. Ale
i w pozostatych Kkate-
gorjach szybkos$ci sg
bardzo duze. | tak w
kat. 175 ccm. Vitale
na motocyklu nowej
firmy turynskiej Clatto
i Ladetto przebyt okrg-

Na torze w Monzy

zenie w czasie 5 m. 09,4 sek, co odpowiada bardzo
tadnej szybkos$ci $redniej 116 km. 354 m/g. Najszyb-
sze okrgzenie w kategorji 125 ccm zrobit Tilly na
maszynie M, M. w czasie 5 m. 38,2 sek. z szybkoscia
Srednig 106 km. 445 m/g.; przed niedawnym jeszcze
czasem podobny wynik uwazany byt za zupeinie nie-
mozliwy do osiggniecia.

W jedenastem okrgzeniu Pietro Ghersi wycofuje
sie. Prini i Lasagni toczac zawzietg walke miedzy
sobg, dochodzg pierwsi do celu z r6znica zaledwie
kilkudziesieciu sekund. Wyniki pierwszego biegu
przedstawiajg sie nastepujgco:

Kat. 125 ccm.: 1) Modni (M. M.) przebyt 200 km.
w 2 g. 01 m. 48 s. z szybkoScig $rednig 98 km. 522
m/g.; 2) Sandri (G. D.) w 2 g. 04 m. 06 s.; 3) Berna-
sconi (G. D)) w 2 g. 10 m. 42 s,; 4 Compari (M. M.)
w 29 11 m. 07 s

Kat. 175 ccm.: 1) Benelli (Benetli) przebyt 200 km.
w 1g. 49 m. 45 s. z szybkos$cig $rednig 109 km. 399
m/g.j 2) Manetti (Ancora) w 1g. 51 m. 29,6 s.; 3) Al-
berti (Ancora) w 1 g. 52 m. 56 s.; 4) Bianchi (Miller)
w 1g 57 m. 05 s.

Kat. 250 ccm.: 1) Prini (Guzzi) przebyt 300 km.
w 2 g. 21 m. 10 s. z szybkoS$cig $rednig 127 km. 508
m/g.; 2) Lasagni (Guzzi) w 2 g. 21 m. 45 s; 3) M.
Ghersi (Guzzi) w 2 g. 22 m. 20,8 s.

Wyscig popotudniowy rozegrany na przestrzeni
400 kilometréw, zgromadzit na starcie 28 motocykli
o litrazu 350 i 500 ccm. Pierwsze miejsce w tym bie-
gu objat wkrotce po starcie Wioch Arcangeli na an-
gielskiej maszynie Sunbeam 500 ccm. przed Selfem
na Guzzi i Nuvolarim, pierwszym w Kkateigorji 350
ccm. na motocyklu Bianchi.

W czasie biegu wycofali sie skutkiem defektéw naj-
grozniejsi przeciwnicy jezdzcow wtioskich, Anglicy
Simpson i Longmann oraz Szwajcar Franconi, to tez
zaréwno Arcangeli, jak i Nuvolari przebyli caty dy-
stans zupetnie bez walki i wygrali bezkonkurencyj-
nie w swych kategoriach. Najszybsze okrgzenie z po-
sréd potlitrowek zrobit Self na Guzzi w czasie 4 m,
10.4 s. z szybkoscig $rednig 143 km. 760 m/g, pod-
czas gdy rekordowy czas okrazenia w kategorji 350
ccm. osiggnat zwyciezca Nuvolari na Bianchi w 4 m.
15.4 s. z szybkoScig 140 km. 955 m/g.

Wyniki drugiego biegu sg nastepujgce:

Kat. 350 ccm.: 1) Nuvolari (Bianchi) przebyt 400
km. 2 g. 57 m.~07,8 s,,
z szybkoscig” Srednig
135 km. 493 m/g.: 2) Mo-
retti (Bianchi)Tw 2 g.
59 m. 57,8 s.

Kat. 500 ccm.; 1) Ar-
cangeli (Sunbeam) prze-
byt 400 km. w 2 g.55 m.
13 s. z szybkoscig $red-
nig 136 km. 973 m/g.;
2) Simcock (A. J. S)
w 3 g 02 m. 56 s.

Zaznaczy¢ nalezy, ze
na 28 startujagcych do
celu doszty tylko te
cztory motocykle.
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Komunikat Organizacyjny Nr 1

Z ramienia klubow motocyklowych w Bydgoszczy i Grudzigdzu do
Zarzadu Zwigzku wszedt p. Wiadystaw Irzykowski z K. Mot. Grudzigdz.

Sekretarz : Prezes P. Z. M.
(—) W. Janke (—) Orlik-Riickeman, ptk.

Komunikat Sportowy Nr 1

Ze wzgledow organizacyjnych wyscigi o Mistrzostwo Rzeczypospo-
litej na szosie zostajg odtozone na 9 pazdziernika r. b.

Wyscig odbedzie sie na trojkacie szos pod Grudzigdzem.

Organizacje powierza sie Klubowi Motocyklistow w Grudzigdzu.

Sekretarz: Kapitan Sportowy P. Z. M.
(—) W. Janke (— W. Modzelewski

Komunikat Sportowy Nr 2
Klasyfikacja uczestnikow Motocyklowego Zjazdu Gwiaidzistego do Warszawy w dniu 11 wrzesnia 1927 roku

ZGLOSZONYCH 19 STARTOWALO 14 * PRZYBYLO 14

. MOTO CYKL E SREDNIA — jo4¢

-g i~ 2 SZYBKOSC punktéw

= IMIE | NAZWISKO KLUB e &8 o ¢ wig UWAGI
g‘ © Marka -'agbo ,2 " §- % % Regula—

¥ 1 8 8 a4 o o minu

1 Enald Drebert ... ,Union" £06dz 499 BSA 135 183 593’ 30 36 36,2 +13,89

2 Werner Kiister ... ff 493 BSA 145 183 5¢g3° 30 36 36,2 + 13,89

3 Marjan M arszel .. » 350 BSA 120 183 5g25° 28 33,6 33,8 + 13,65

4 Eugenjusz Schénborn . . .. > 349 BSA 125 183 5925’ 28 33,6 338 + 13,65

5 Lech Wactaw Starowicz . . . Vv 350 Harley Dav. 140 183 b5g25' 28 33,6 338 + 13,65

6 Emanuel Wegner........ 249 BSA 94 183 5937’ 27 32,4 326 + 13,62

7  Maks Raschig.....innns Vv 770 BSA 252 183 5925’ 28 33,6 33.8 + 13,49 z wdlzkiem
8 Pawet Wojewoda....eennne. K. M. Grudzigdz 350 BSA — 245 6930’ 28 — 37,7 + 1282

9  Maksymiljan Osmin Baum Gartel ,Union" £6dz 557 Ariel 190 183 6928’ 23 27,6 28 + 12,75 z wozkiem
10 August Paschadel....onne. K. M. Grudzigdz 494 BSA 123 245 6930’ 30 — 37,7 + 12,35

11 Bronistaw Kalinowski . . .. » 500 Triumph — 245 B8g45’ 30 — 28 + 6,35

12 Wiadystaw Irzykowski . . . . . 997 Indian 170 245 7g41 34 — 31,9 + 415

13 Oskar A jaeee ,Union" £6dz 1206 Indian 287 183 5932’ 33 — 331 + 396 z wozkiem

Zgodnie z art. 16 Regulaminu, wszyscy zawodnicy otrzymaja srebrne plakiety i dyplomy

Kapitan Sportowy P. Z. M. W. MODZELEWSKI
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POBICIE REKORDOW SWIATOWYCH

Dnia 28 wrze$nia r. b., jadgc kolejno 24 godzin bez przerwy na samochodzie Voisin (8 cylindrow)
ZAOPATRZONYM W OPONY | DETKI

] J N ] 0 P

pobili Marchant, Marel i Kirioff w Linas Monthlery we Francji nastepujgce Swiatowe rekordy:

na 1000 mil, na 3000 mil, oraz na 2000 km, 3000 km, 4000 km i 5000 km na 24 godziny
i 12 godzin przy przecietnej szybkosci 182 km na godzine

FAKT, ZE WSZYSTKIE CZTERY GRAND PRIX EUROPEJSKIE ZDOBYLY SAMOCHODY ZAOPATRZONE W OPONY

DUNLOP, ORAZ TO, ZE WOZ KTORYM MJR. SEGRAVE USTANOWIL W MARCU R. B. SWIATOWY REKORD SZYB-

KOSCI 320 KM BYt OGUMIONY OPONAMI DUNLOP, SWIADCZY NAJDOBITNIE] O ZAUFANIU JAKIE ZDOBYLY
OPONY I DETKI DUNLOP



W SPRAWIE TAK ZWANEJ ,MIARY ZMECZENIA®

Od lat kilku Centralne Warsztaty Samochodowe
Ministerstwa Spraw Wojskowych pracujg nad norma-
lizowaniem poszczeg6lnych gatunkéw tworzyw, prze-
znaczonych do wyrobu czesci zamiennych samocho-
dowych: tozysk, pdtosi, watkéw i t. p. Normalizacja
oparta jest na badaniach laboratoryjnych swoistych
cech tworzywa oraz trwatosci pracy. Juz w roku 1920
przy wytwarzaniu w C. W. S. tozysk rolkowych
okazato sie wyraznie, ze podstawowe cechy: wytrzy-
mato$¢ na rozcigganie i przydtuzenie zgota niedosta-
tecznie wyrokowaly o warto$ci samego tworzywa,
a zwlaszcza o trwatoSci jego pracy, postanowiono
przeto zwréci¢ baczng uwage na stosunek przewe-
zenia do przydtuzenia, czyli na tak zwang przez
prof. Karasinskiego ,,miare zmeczenia”. Badania prze-
prowadzone w C. W. S wykazaty, ze:

1. Miara zmeczenia ma statg warto$¢ dla danego
gatunku stali, prawidtowo wyprodukowanej i odpo-
wiednio termicznie obrobionej. Tak naprzyktad dla
stali weglistej wyzarzonej wynosi ona okoto dwéch.

2. Miara zmeczenia stali niewtasciwie walcowanej
lub obrabianej na zimno jest wyzsza od normy.

3. Miara zmeczenia wzrasta ponad norme w za-
leznosci od stopnia zahartowania i odpuszczenia,
moze przeto stanowi¢ wierny sprawdzian wynikow
tych zabiegéw termicznych.

4. Miara zmeczenia nizsza od normy wskazuje
na braki obrébki termicznej. Przy odbiorze jednej
partji stali wytrzymato$¢ na rozcigganie i przydtuze-
nie miaty granice przepisane, partja zostata jednak
odrzucona, wobec zbyt niskiej wartosci miary zme-
czenia. Okazato sie to stusznem; stal byta prze-
trzymana w piecu do wyzarzania.

5. Miara zmeczenia stanowi nader wierny wskaz-
nik wyczerpywania sie odpornosci tworzywa przy
obcigzeniach dtugotrwatych, zmiennych okresowo.
Wyrokuje dostatecznie o trwato$ci tworzywa, pracu-
jacego w tych warunkach. W tym kierunku miara
zmeczenia, jako cecha wyr6zniajgca, oddaje nader
cenne ustugi. Praktyka C. W. S. stwierdzita krotko-
trwatos¢ tworzywa we wszystkich wypadkach prze-
kroczenia normy, przewidzianej dla miary zmeczenia.

Przytaczam najciekawsze wyniki badan w tym
kierunku nad pétosiami samochodu Forda. Pdto$
osadzona sztywnie w dyferencjale i podparta tozy-
skiem z jednej strony, z drugiej ma tozysko rolkowe.
Przy dobrem dopasowaniu w f{ozyskach jej czesc
swobodna pracuje na giecie i skrecanie, diugos¢ pod-
parta na skrecanie. Praktycznie jednak wobec ko-
niecznej gry tozysk mozemy pdto$ Forda rozpatry-
waé jako belke, osadzong jednym koricem i pod-
partag sprezys$cie. Zbadano o$ nowa i starg peknieta
po przebiezeniu okoto 50000 km. Obie byly wyko-
nane z tego samego tworzywa. Pdto§ nowa miala
miare zmeczenia 4,3, peknieta 10,6.

Chcac zbadac czuto$¢ miary zmeczenia, jako cechy
wyrdzniajacej, zrobiono probe nastepujacg. Wyko-
nano pétos do samochodu Forda z jednolitej stali
weglistej o zawartosci wegla 0,6%. Po obtoczeniu na
tokarni bez wszelkiej uprzedniej obrobki, termicznej
sporzagdzono z pozostalego kawatka probki w celu
okredlenia pierwotnej miary zmeczenia tworzywa.
Ta miara zmeczenia w trzech probkach okazata sie
wszedzie jednakowg i rowng 1,82.

Po przebiezeniu stosunkowo niewielkiej drogi, okoto
1400 kim. pod znacznem obcigzeniem samochodu
(réwnoczesnie byly prowadzone proby mieszanek
spirytusowych przez profesoré6w Taylora i Iwanic-
kiego), o$ wyjeto i wytoczono z niej 9 probek: trzy
po $rodku oraz po trzy w niewielkiej odlegtosci od
koncow poétosi. Probki kazdej z tych trzech grup
wytaczano w taki sposéb, aby S$rodkowa miata 0$
wspélng z osig badanej czesci. Dwie pozostate préobki
kazdej grupy wytoczono z warstw mozliwie najbar-
dziej oddalonych od osi. Okazato sie, ze miara zme-
czenia wszystkich trzech probek wspotosiowych z ba-
dang poétosig Forda miata nastepujace wartosci: 2,70—
2,52 — 2,41, Srednio 2,54. Sze$¢ pozostatych prébek
z warstw zewnetrznych daly nastepujace wartosci
miary zmeczenia: 3,44 — 3,39 — 3,46 — 3,44 — 347 —
3,38, Srednio 3,43.

Jak wida¢ z wynikéw wyzej przytoczonych, miara
zmeczenia wzrosta w warstwach zewnetrznych ba-
danej potosi znacznie wiecej niz w rdzeniu, co od-



powiada istotnemu rozktadowi naprezen. ROdwniez
graja role opdznianie sie odksztatcen (histereza), po-
niewaz liczba zmian obcigzenia, dochodzgca do 500
na minute, réwniez pozwala przewidywaé wynik
otrzymany.

Na zasadzie dotychczas zebranego materjatu, kto-

rego cze$¢ tu wyzej przytoczytem, moge zaznaczyc,
ze miara zmeczenia dla warsztatow, wytwarzajgcych
czesci samochodowe jest pierwszorzednym czynni-
kiem wyrozniajacym i jako taka zastuguje na uwage.
Obecnie badania przeprowadzono ponownie i 0 re-
zultatach niezwiocznie zawiadomie. T. P

PA RADOKSY

Nr. 135 czasopisma ,La Technigue Automobile et
Aerienne" zawiera dwa kolejne artykuty, traktujgce
0 najodpowiedniejszym ksztatcie denka ttoka, przy
ktéorym otrzymujemy najintensywniejsze chiodzenie
miejsc narazonych na wptyw wysokiej temperatury.

Jeden z autoréw rozpatruje szczegdtowo trzy typy
tlokow (patrz zatgczony rysunek).

1. Ttok z dnem plaskiem, o jednakowej dlugosci
w $rodku i przy obwodzie.

2. Titok z dnem stozkowem, t. j. najciedszy w $rod-
ku, najgrubszy koto S$cianek.

Trzy przekroje denka ttoka.

3. Ttok z dnem parabolicznem o grubosci wzrasta-

Srodka ku obwodowi wedlug formuiki

jacej od
y2= 2ax.

Przyjmujac, ze ilos¢ metalu uzytego do wyrobu
denka jest we wszystkich trzech wypadkach jednako-
wa, autor obliczyt, ze grubos¢ denka koto obwodu
wynosi: przy dnie ptaskim —<T, przy dnie stozko-
wym Tc — 15T i przy dnie parabolicznym Tp =
= 1,25T. Scianka ttoka styka sie ze sciankg cylindra,
chtodzong wodg; wobec tego, zdaniem autora, tem-
peratura denka w sasiedztwie obwodu bedzie we
wszystkich trzech wypadkach jednakowa; zagadnie-
nie sprowadza sie do obliczenia réznicy temperatury
pomiedzy $rodkiem ttoka i obwodem. Dtugie oblicze-
nie, ktérego nie bede tu przytacza¢, doprowadza
autora do wniosku, ze wspomniana rdznica tempe-
ratury wynosi dla ttoka ptaskiego 0,25, dla parabo-
licznego 0,267 i dla stozkowego 0,333 pewnej stalej
wartosci, zaleznej od wymiaréw, materjatu tltoka
oraz temperatury silnika. Wynikatoby stad, ze dno
ptaskie jest najkorzystniejsze.

Do zupetnie innych wynikéw doszedt drugi autor,
poruszajacy ta sprawe przy wykazywaniu korzysci

ptynacych ze stosowania ttokéw z glinu o zawartosci
12% miedzi, z alpaksu i magnezu. Stosowanie metali
Izejszych, bedgcych rownoczesnie lepszymi przewod-
nikami ciepta, pozwala uzyskac¢ silniejsze chtodzenie
przy tej samej wadze tloka: zastepujac glin alpak-
sem — 2,6 razy silniejsze, zastepujac glin magne-
zem — 4,5 razy silniejsze. Omawiajgc catoksztatt
chtodzenia ttoka, autor poleca stosowanie dna para-
bolicznego, nie popiera jednak swojej tezy oblicze
niem. Z catego biegu rozumowania mozna wywnio-
skowac, ze przy parabolicznym ksztalcie odlewu wigk-
sza ilos¢ ciepta odptynie ku $ciankom, zwiaszcza
z miejsc nieco dalej potozonych od geometrycznego
punktu $rodkowego denka.

Piszacy te stowa byt zdania, ze gdzie sg dwie praw-
dy, tam moze byc¢ i trzecia. Obliczyt wiec ksztatt dna,
wychodzgc z zatozenia, ze ruch ciepta odbywa sie od
Srodka ku obwodowi, i ze przez kazdy element pro-
stopadty do ruchu ciepta, przechodzi w jednostke
czasu ta sama ilo$¢ energi cieplnej. Przez sumowa-
nie elementow powstajag cylindry koncentryczne do
ttoka, o powierzchni proporcjonalnej do ilosci ciepta,
dazacego z komory spalinowej ku sciankom tloka
przez podstawe xx3oraz powierzchnie cylindra 2 exy.
Dla kazdego cylindra bedzie y — (grubo$¢ denka
w danej odlegtosci od $rodka ttoka)—proporcjonalne
do x — (promienia cylindra). Proporcjonalno$¢ ta
odpowiada denku stozkowemu.

*
* %

Zestawienie trzech rozumowan daje wynik para-
doksalny. Pojecie najlepszego chtodzenia, napozor nie
nasuwajgce zadnych watpliwosci, okazato sie nie-
uchwytne, gdy tylko uczyniliSmy prébe ujecia go
w forme Scista. Oczywiste jest bowiem, ze sprzeczne
whnioski ptyna nie z wadliwego rozumowania a z bted-
nych zatozen. Mamy tu do czynienia z klasycznem
niedopatrzeniem — zbyt szybkiem uog6lnieniem
W rzeczywistosci tatwo sie przekonaé, ze wszystkie
trzy odpowiedzi sg prawdziwe—kazda w swoim za-
kresie. Napozdr proste zjawisko chtodzenia ttoka nie
ma jednolitego przebiegu, i sktadajg sie na nie trzy
odrebne zjawiska, w trzech sferach chtodzenia. Blisko
Srodka ttoka chiodzenie jest najintensywniejsze o ile
ksztatt jest plaski, dalej nieco od Srodka — jesli jest
paraboliczny, a blizej ku obwodowi — gdy stoz-
kowy.

Widzimy ile krytycyzmu przyda sie zachowaé przy
czytaniu nawet powaznie ujetych prac, by ustrzec sie
mylnych wiadomosci, mogacych czasem wyjs¢ z pod
piéra niewatpliwych powag.

/ni. Kazimierz Grosglik.



FABRYKA AKUMU

LATOROW 3ERZY, DROZDOWSK!

AKUMULATORY STACYJNE SAMOCHODOWE i RADJOWE

POLSKA PRACA | POLSKI

KAPITAL UWAGA UWAGA

144 KLM. NA GODZINE

osiggnagt samochéd BUG AT T I
samochodowych we Lwowie, w dn
1926 r., uzywajac

na wyscigach ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA

iu 12 wrzesnia M A G N E T ”
Z. POPLAWSKI

BENZYNY firmy ,,GAZOLINA”

DO NABYCIA W ODDZIALACH:

Borystaw, Stryj, Gazownia miejska. LwOw, Sapiehy 3.

Gdynia port, £6dz, Gdariska 72. W ar
Poznan, Mielzynskieg-o

ul. HOZA 33, rg MARSZALKOWSKIEJ

TEL: 19-31 1419-31 WARSZAWA
szawa, Ztota 25.
3 Autoryzowane warsztaty FORDA i sktad wszystkich czeSci zapasowych

NAJMODNIEJSZY OBECNIE WOZ ANGIELSKI

Fabryki ,,ROYER CAR"”

w Coventry — Anglja

Luksusowe wykonanie—Ostatnie zdobycze techniki
Ceny bez konkurenciji:

torpedo 4-o osobowe o sile 9/20 K. M. $ 1095,

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

Biuro T/H

Inz. mn CZAPEK 1 S-ka

SP. Z OGR. ODP.

Warszawa —Piekna Nr 21. Tel. 63-22.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY i1 MOTOCYKLOWY

Prenumerata
»Przegladu
Samochodowego
i Motocyklowego.!!
wraz z dodatkami

WYynNnosi:
Rocznie 18 z.
Po6trocznie 10 zh

Kwartalnie 6 zi.

ZNAJDUJE SIE. W SPRZEDAZY:

mv Bydgoszczy: Nowosci Codzienne, Stary RyneK 16/17;
w Grudzigdzu: J. Raczy, Nowa ""Wie$ 73;

w Kaliszu: Bazar Szkolny, Babina 28,

we Lwowie: Ksiegarnia NauKowa, Hotel George’a,

w Lublinie: Ksiegarnia Gebethnera i Wolffa;

w todzi: Ksiegarnia Gebethnera i Wolffa;

w Poznaniu: Ksiegarnia Zamecznika, pl. Wolnosci 7;

w Kawie Ruskiej: L. Weber, Biuro DzienniKow.

Azeby zosta¢ prenumeratorem ,,Przegladu Samochodowego i Motocyklo-
wego" wystarczy wptaci¢ odpowiednig sume do P. K. O. na konto Nr 45.267
(wtasciciel konta Kazimierz Wallmoden). Wszelkie oddzielne zawiado-
mienia sa zbyteczne. Wptaty przyjmujg wszystkie Urzedy Pocztowe.

DRK M S WOISK WARSZAWA PRZEJAZD 10



PRZELOTY PRZEZ ATLANTYK

LINDBERGH CHAMBERLIN
B Y R D SCHLEF
B R O C <& KONNECKE

ODBYtLY SIE

SCINTILLA

WYLACZNE PRZEDSTAW ICIELSTW O:

WARSZTATY aom ODAI1 JIBTfID” MARSZALKOWSKA 40
REPERACYJNE wHanbtowy jjll11U L A D vy il TELEFON 73-15



