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Przed 50 laty George B. Selden uruchomit pierwszy
samochdéd i1 do jego smarowania uzywatl naszego
oleju.

SzliSmy stale z postepem techniki automobilowej
I dzi§ nowoczesny samochod rowniez jest smarowany
olejem GARGOYLE MOBILOIL.

Przed 20 laty ukazata sie pierwsza Tabela Polecajaca
GARGOYLE MOBILOIL, oparta na naszem dosSwiad-
czeniu w tej dziedzinie,

Zapewnijcie sobie ,,WHiasciwe tabela polecajaca

smarowanie Waszych samocho- 325 GARGOYLE MOBILOIL daje

dow", uzywajac tej marki ole- GargoyleMobiloil kazdemu automobiliscie moznoséé

jow, ktora wskazuje dla nich wybrania samemu 2z naukowg
TABELA POLECAJACA doktadnoscia odpowiedniego ole-
GARGOYLE MOBILOIL ju do swego samochodu.

YACUUM OIL COMPANY S. A

CZECHOWICZE, POCZTA DZIEDZICE. WARSZAWA, ELEKTORALNA 11
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Zawody na ,drogach brukowanych".
Kolo Lille we Francji odbyty sie intere-
sujace wyscigi samochodowe i motocyklo-
we na wyboistych drogach, brukowanych
kamieniem polnym. W biegu samochodéw,
rozegranym jako handicap sze$ciogodzin-
ny, pierwszy przybyt do celu Dore na
maszynie Corre la Licorne, podczas gdy
w klasyfikacji scratch najwiekszy dy-
stans w ciggu przepisanego czasu pokryt
Rost na samochodzie Georges lrat, prze-
bywajac 494 km. z szy'bkosfc'a $redniag
82 km/g. W trzygodzinnym wys$cigu moto-
cyklowym zwyciezyt Debay na Gillet 500
cm.i, pokrywajac przestrzen 232 km. z
szybkoscig Srednig 77 km/g. Drugim byt
Dore na samochodziku B. N. C-, trzecim
Bentley na motocyklu Sarolea, a czwar-

tym Bruscoli na motocyklu Aubier et
Dunne-
Wysécigi na wzniesieniu Gaillon. Kla-i

syczne wysScigi na wzniesieniu Gaillon ro-
zegrane zostaly po raz 23 na przestrzeni
jednego kilometra ze startem 2z miejsca.
Najlepszy czas dnia osiggngt Eddoura na
litrowym motocyklu Koehler Escoffier,
rozwijajagc szybko$¢ 112 km/g. Najlepszy
czas samochodéw uzyskat Ortinans na
sportowej maszynie Panhard Levassor z
szybkosécig 98 km/g. Poza tem wyréznity
sie swemi wynikami nastepujace marki
motocyklowe i samochodowe: Monet Go-
yon. Morgan, Sandford, B. N. C., Bugatti,
Rovin, SimaViolet i Corre la Licorne.

DzieA rekordéw w Oosimalle. W wy-
$cigach o belgijski rekord szybkosci na
przestrzeni jednego Kkilometra ze startem
lothym najlepszy czas dnia uzyskat Shaiz
na motocyklu F- N. 500 cm.3 z szybko-
$cig $rednig 175 km/g, W klasie samocho-
déw wyscigowych zwyc:ezyt Charlier na
Bugatti z szybkos$cia 169 km/g, a w kla-
sie samochodéw sportowych — Buriano
na Speedsport z szybkoscig 135 km/g.

Absolutny ZWYCIEZCA POLSKICH RAIDOW

Il RAID MIEDZYNAR. 1923 1 NAGRODA
IV RAID MIEDZYNAR. 19241 NAGRODA
V RAID MIEDZYNAR. 1925 1 NAGRODA
VI RAID MIEDZYNAR. 1927 | NAGRODA 1925
POLSKI REKORD SZYBKOSCI 1926
BIURA SPRZEDAZY 1927
WARSZAWA, POZNAN, KRAKOW, LWOW, £tODZ, GDANSK

R O N |

Wyscigi na wzniesieniu Arlberg. Mie-
dzynarodowe wysScigi na trudnem wynie-
sieniu alpejskiem Arlberg, zorganizowa-
ne zostaty po raz pierwszy przez Auto-
mobilklub Austrji, na przestrzeni 22 km.
Pierwszym rekordzistag wzniesienia zostat
Bussingrr, ktéry na motocyklu A. J. S.
uzyskat najlepszy czas dn'a 14 m. 40,04 s.
W klasie samochodéw sportowych zwy-
ciezy! Stuck na Austro Daimler w czasie
15 m. 1541 s.

Nowy rekord w jezdzie dwudziestoczte-
rogodzinnej. Torowy rekord dwudziesto-
czterogodzinnej jazdy samochodem zostat
pobity w ostatnich dniach wrzesnia w auto-
dromie Montlhery. Trzej kierowcy, Mar-

chand, Morel i Kiriloff, zmieniajac sie
w prowadzeniu o$miocylidrowego samo-
chodu wyscigowego Voisin. przewyzszyli

rekord poprzedni o przeszto 200 km,, po-
krywajac w ciggu doby przestrzen 4383
km. 851 m. z fenomenalng szybkoS$cia
$rednig 182 km. 660 m/g. Podczas tej re-
kordowej jazdy padio jeszcze sze$¢ in-
nych dtugodystansowych rekordéw $wia-
towych szybkosci.

Wielka Nagroda Anglji. Rozegrany
pod ulewnym deszczem w dniu 1 paz-
dziernika wyscig samochodowy o Wielka
Nagrode Anglji zgromadzit na torze Bro-
okland jedenascie maszyn: sze$¢ Bugatti,
trzy Delage i dwie Thomas.

Dystans wys$cigu wynosit 526 km. w 125
okrazeniach autodromu. Azeby zawody
upodobni¢ do szosowych, poustawiane zo-
staty na poprzek toru przeszkody z pia-
sku, ktérych omijanie imitowato normal-
ne zakrety szosy.

Wysécig miat przebieg bardzo monoton-

ny, gdyz trzy samochody Delage, jako
najszybsze na torze, miaty zdecydowang
przewage i dostownie zmiazdzylty swych

przeciwnikéw, nie dopuszczajgc ich do

K A

gtosu ani na chwile od poczatku az do
konca biegu- Na pierwszem miejscu przy-
byt do celu niepokonany Robert Benoist
w czasie 3 g 49 m. 14 s. z szybkoscig
$rednig 138 km/g. Drugim byl Bourlier
a trzecim Divo. Dopiero w wielkiem od-
daleniu za zwycieskim zespotem Delage
zaklasyfikowali sie  Chiron, Matcrassi
i Williams na samochodach Bugatti.

Fabryka Delage, dzieki swym $wietnym
sukcesom w tegorocznych wielkich wy-
cigach, zdobyta Mistrzostwo Swiata na
rek 1927.

Gorskie wyscigi w Norwegji. Podczas
wys$cigbw na wzniesieniu zwanem ,Kor-
kociag", potozonem w poblizu Oslo, naj-
lepszy czas dnia osiggnat szwedzki Kkie-
rowca Fredlund na samochodzie Chan-
dler, bijac rekord wzniesienia.

Wyscigi 200-milowe. Doroczne wysci-
gi na przestrzeni 200 mil angielskich ro-
zegrane zostaty na torze autodromu Bro-
okland w dniu 15 pazdziernika przy
udziale 29 wspo6tzawodnikéw. Do celu
pierwszy przybyt znany rekordzista Mal-
colm Campbell na péltoralitrowym samo-
chodzie Bugatti w czasie 2 g. 38 m- 13 s.
z szybko$cig $rednig 122 km g. Drugim
byl Purdy na Thomas a trzecim Dykes
na Alvis. W Kkategorji 1100 cm3 zwycie-
zyt Morel na Amilcar w czasie 2 g. 41 m.
z szybkoscig 116 km/g. przed Ballsenl
i Martinem na maszynach tejze marki.
Z kategorji 750 cm3 Zzaden uczestnik nie
skonczyt wyscigu w przepisanym czasie
maksymalnym.

Zawody w Montlhery. Na zakonczenie
sezonu zorganizowane zostaty na ,torze
szybko$ci" autodromu Montlhery w dniu
16 pazdzernika zawody samochodowe
i motocyklowe, ktére skiadaly sie z sze-
regu wyscigéw na przestrzeni 50 km. Naj-
lepsza szybko$¢ dnia osiggnieta zostata w



TABELA CISNIENIA POWIETRZA

OPON KORDONOWYCH
TYPU BALONOWEGO

Z DRUTEM LUB Z BRZEGIEM PROSTYM DLA OBRECZY O BRZE-
GU PROSTYM LUB NOWEGO TYPU O WGLEBIONEM LOZYSKU.

Sita no- Lo Sita no- P Sita no- L
Wymiar i typ $na Clr?inele- Wymiar i typ $na Clnsinele- Wymiar i typ $na C';?e'e'
kazdej kazdej kazdej
opony osi kg. atm. opony osi kg. atm. opony osi ke. atm.
450  1.500 ;
630 1.750 30X5.77 i
27X4.40 510 1750 ' 2.000
. 720 2.000 840 :
600 2000 29X4.95 720 2900 35%5.77 550 2250
obrecz 3'/, cala 680 2.250 900 2.500 1030 2.500
koto 19 cali 750 obrecz 4 cale 970 obrecz 4o cala 2.750
780 kota 20 cali 1000 Koto 22 cale
450  1.500
510  1.750
29X4.40 800 2.000 630 1750 32X6.20 760 1500
680 2.250 720 2.000 . 840  1.750
750 2500 31X4.95 : -
obrgcz 312 cala 780 810 2.250 obrecz 47> cala 920 2.000
koto 21 cali 850 obrecz 4 cale %(%8 2.500 keto 20 cali 1000 2.250
940 koto 22 cale 1000
450  1.500
510  1.750 328 1.750
30X4.40 600  2.000 620 1500 33X6.00 2.000
. 1110  2.250
680 2250 30 X5.25 710 1750 1200 500
b 3 /2 cal 750 2.500 : 820 2.000 obrecz 442 cala 1350 5750
obrecz cala 780 910 2.250 koto 21 cali :
koto 22 cale 850 obrecz 4 cale 1000 2500 1500 3.000
940 koto 20 cali 7750 2750
490  1.500 33X6.75i 11%  2.000
580 1.750 620  1.500 ) 1360 2.250
30X4.75 70 2000 31X5.25 710 1750 35X6.75 149  2.500
760  2.250 : 820  2.000 1680  2.750
obrecz 31, cala 850  2.500 910 2250  obrecz 5 cali 1800 3.000
koto 21 cali 900 obrecz 4 cale 1090 2500  koto 21 cali 2000 3.250
940 koto 21 cali 7900  2.750
910  1.750
28X4.95j 630 1750 620  1.500 1110 2.000
30x4.95 5o oo 02X8:25 o e S4XT.30 g g
. : 820 . .
900 2.500 obrecz 4 cale 910 2.250 obrecz 5 cali 1700 2.750
obrecz 3/acala 370 kolo 22 cale 1000  2.500  koto 20 cali 1940  3.000
koto 19 cali ~ 1000 1100  2.750 2110 3.250

Zatd6z Dunlopy, a bedziesz zadowolony.

THE DUNLOP RUBBER COMPANY LIMITED, BIRMINGHAM.
FILJE NA CALYM SWIECIE.

Dunlop to Jednostka z ktdrg sie porownywa wszystkie inne opony



biegu pan, gdzie zwyciezyta znana kierow-
czyni czeska Junkowa, na samochodzie
Bugatti, rozwijajac $rednio 137 km/g. W
wys$cigu  samochodéw  péttoralitrowych

pierwszy przybyt do celu Dore na Corre
la Licorne z szybkoscig 126 km/g., a w
wys$cigu samochodéw 1100 cm:. — Perrot
na Salmsonie z szybkos$cig 119 km/g. Bieg

motocykli 500 cm"™, wygrat Francisguet na
Sunbeam z szybko$cig 119 km/g., a w tréj-
meczu motocykli litrowych triumfowat
angielski rekordzista Tempie.

KRONIKA MOTOCYKLOWA

Wyscigi motocyklowe o Wielkag Nagro-
de Francuskiego Klubu Motocyklowego
odbyty sie w dniu 2 pazdziernika na ma-
tym torze sizosowym autodromu Mort-
lhery. Udziat w nieb brali jezdzcy francus-
cy, angielscy i niemieccy. Na pierwszem
miejscu przybyli do celu: Sourdot na Mo-
net Goyon w kat. 175 cm:, Coulon na
Terrot w kat. 250 cmil i Gaussorgues na
Monet Gioyon w kat. 350 i 500 cm!, Po-
zatem w biegach cyclecar6w i samocho-
dzikéw zwyciezyli: de Rovin na Rovin
w kat, 500 cml, Treunet na Sima Violet
w kat, 750 cml, Sandford na cycl. Sand-
ford tIOO cm®, i d‘Havrir.court na Salm-
son 1100 cml

Zawody w Brooklands W autodromie
Brookland, przemienionym na tor szoso-
wy przy pomocy przeszkéd z piasku,
zorganizowane zostaty w dniu 8 pazdzier-
nika wyscigi o Wielka Nagrode dla mo-
tocykli.

Wyniki byty nastepujgce: kat. 250
cm3, — 1) Handley (Rex Acme) szyb-
kos¢ 81 km/g.; 2) Ashby ( O. K. Supre-
me); 3) Fernibough (Zemith).

Kat. 350 cml — 1) Simpson (A. J. S))
szybko$¢ 89,5 km/g.; 2) Hicks (Velocette);
3) Hicatt (Cotton).

Kat- 500 cm3 — 1) Bennett (Norton)

szybko$¢ 93 km/g.; 2) Cobbold (Sunbeam);
3) Sissons (Ariel).

Kat. 350 cm3, z woézkami — 1) Pellatt
(0. K.) szybkos$¢ 69 km/g.; 2) Bezturch

JKUMUUTORY

SYS TEMU

,TUDOR"

(Coventry Eagle); 3) Crowther (Rex Ac-
me).
Kat, 600 cm3, z wézkami — 1) Stani-
land (Norton) szybko$¢ 72 km/g.
Podczas wyscigébw wydarzyto sie wiele
wypadkéw, ma szczescie bez powazniej-
szych nastepstw.

Tor wysScigowy dla motocyklim Szosowy
tor wyscigowy dla motocykli, mierzacy
jedng mile angielskg w obwodzie, zostat
skonstruowany w ogrodach Crystal Pata-
ce w Londynie. Jest on bardzo trudny,
gdyz posiada wiele silnych wzniesien,
spadkéw i ostrych zakretow.

Wyscigi w Riederberg. W  obecnosci
z gb6rag 12000 widzéw odbyty sie na goérze
w Riederberg w poblizu Wiednia wyscigi
motocyklowe. Dystans wynosit 4 km. Naj-

lepszy czas dnia, 2 m. 49,8 s, uzyskat
Runitsch na motocyklu Douglas.
Nowe rekordy. Motocyklisci Tempie

i Richard, zmieniajagc sie w prowadzeniu
specjalnej maszyny Tempie, pobili na to-
rze autodromu Montlhery trzy nastepuja-
ce rekordy $wiatowe w kat. 1000 cm3:
w 2 godziny — 307 km. 560 m. (szyb-
kos¢ $rednia na godzine 153 km. 780 m.);
w 3 godziny — 456 km. 998 m. (szyb-
kos$¢ Sredn:a na godzing 152 km. 332 m.);
200 mil ang. w 2 g. 5 m. 26,17 s. (szyb-
kos$¢ $rednia na godzine 153 km. 950 m.).
W kilka dni pézniej Tempie pobit w
Montlhery S$wiatowy rekord szybkosci na

przestrzeni 50 km. w czasie 17 m. 15,68 s.
z szybkoscig $rednig 173 km. 798 m/g.

Na torze Brookland Baraswanath na
motocyklu z wdzkiem Brough Superior
pobit dwa rekordy $wiatowe w kat. 1000
cm3, przebywajagc kilometr o starcie z
miejsca z szybko$cig 120 km, 643 m/g.
i mile ang. o starcie z miejsca z szybko-
$cig 129 km. 551 m/g.

Roéwniez na torze Brookland Dixon na
motocyklu Brough Superior pobit rekor-
dy $wiatowe szybko$ci na przestrzeni 5
km.i5 mil ang. o starcie zrozbiegu dla kate-
gorji 1000 cm.1, rozwijajac $rednio 166 km/g.

Préba wytrzymatosci. Motocykl z woz-
kiem angielskiej firmy Ariel, w prowa-
dzeniu ktérego zmieniato sie kilku jezdz-

cow, odbyt pod kontrolg Auto Cycle
Union ciezka prébe wytrzymatosci, prze-
bywajagc na obwodzie szosowym kolo

Banbury przestrzen 5000 mil ang., czyli
przeszto 8000 kilometréw, bez jednego za-
trzymania silnika i z szybkos$cig S$rednig
32 km/g.

Ze statystyki. llos¢ motocykli we Wto-
szech wynosi obecnie 48.825. W roku 1922
byto tylko 27.851.

Réwniez w Niemczech ilos¢ motocykli
wzrasta w szybkiem tempie. W roku 1923
byto ich 59-389, w 1924 — 97.965, w 1925—
161.509 i w 1926 — 263.345. W roku bie-
zacym spodziewany jest przyrost jeszcze
wiekszy niz w latach ubiegtych.

WSZECHSWIATOWA SEAWA | POPULARNOSC

e 1 UDOR”

JEST GWARANCJA ICH DOSKONALEJ JAKOSCI

ZAKLADY AKUMULATOROWE

systemu ”TU DOR” S. a.

ZARZAD:

WARSZAWA, UL ZLEOTA Nr 35

ODDZIALY: POZNAN,

Tel.: 17-45 i 404-94.

ul. Mostowa, 4a; Tel.
BYDGOSZCZ, ul. Btonia 7; Tel.
LWOW, ul. Nabielaka 21.

11-67.
13-77.

Warsztaty reparacyjne matych baterji i stacja tadowania:

Warszawa,

ul. Ztota Nr 35. Telefon 404-94.



TIWAGA. —Czes$ci zapasowe stale
na sktadzie, poniewaz w GDAN-
SKU znajduje sie sktadnica samo-
cnodéw i cze$ci zapasowych dla
przedstawicieli STUDEBAI<ERa
w POLSCE.

ERSKINE

ZAROWKI

PEWNA INWESTYCJA..

Niewydawajcie pieniedzy jesli niejestescie pewnize toWam przyniesie korzy$é

Nic kupujcie lekkiego samochodu jesli nie widzieliscie Erskine Six.

Jedynie ten samochod gwarantuje 'swa wytrzymatoscig i swag idealng spraw

noscig rownie diugi uzytek jak najkosztowniejsze wozy, a nie pociaga za soba

tych wydatkéw, jakich wymagaja te ostatnle

Erskine Six posiada wzselkie cechy zalety wielkich, luksusowych

Studebaker’éw, stynnych w catym SW|eC|e ze swej Iegendarnej trwatosci.

6 cyL 9K P 100 Kim. na godzine. Bierze pochytosci 11% bez zmiany szybko$ci
Zbudowany specjalnie na Europe przez Studebaker’a.

Fabryki Samochodéw THE STUDEBAKER CORPORATION ol AMERICA
SOUTH BEND, Ind. St. Zjedn. A.P. - Gener. Przedstawicielstwaw POLSCE:
WARSZAWA: AUTO-UNION, Sp. z ogr. odp., Ul. WilczaNrl. Tel.44-23, —
£tODZ: Maks FISCHER & Ska, Ul. Piotrkowska 177. Tel. 461. — POZNAN :
POZNANSKI AUTO-SKLAD, ul. 27-go Grudnia 15. Tel. 39.09 — LWOW:
“AUTOELEKTRA” Biuro Techniczene; Bracia BALKO Ska. ZO O Pasaz
Mikolasclia; Tel. 10-85. - KRAKOW: ZYCHON, Plac Szczepanski, Nr 8.
- KATOWICE: Carl REICHMANN, ul. Stawowa Nr 5. Tel. 253. - GDANSK
W. M.: AUTOSALE C’G.m. b.H.Hopfengasse 74. Tel. 25414 Sopot-Tel. 618.
SAMOCHODY-AUTOBUSY —CIEZAROWSKI- CZESCI ZAPASOWE.
Sktadnica dla Przedstawicieli w Polsce : AUTOSALE C"'G. m.b. H. —

X Hopfengasse 74, GDANSIC. — Adres Telegr. : AUTOSALE GDANSK.

SAMOCHODOWE

PHILIPSA

zapewniaja bezpieczng jazda

u m m

PROSTOWNIKI

PHILIPSA

umozliwiajg tadowanie akumulatorow
samochodowych z sieci pradu zmiennego



TRANSPORT SAMOCHODOW PRZEZ OCEAN

Gdansk 15-go listopada 1927 r. Dzi-

siaj przybyt tutaj po raz pierwszy spe-

cjalny parowiec-garaz przywozac nieopa-
kowane samochody z Ameryki. Parowiec
ten jest specjalnie urzadzony do tego ro-
dzaju transportow i kursuje regularnie

portami p6inocnemi i rozwozi samochody,
ktére przychodzg do Antwerpji lub Ham-
burga na podobnych jemu lecz wigkszych
okretach,

Urzadzenie tego ptywajacego garazu
jest idealne. Samochdd wjezdza do niego
jak do zwyktego garazu, jest umieszczo-

ny na specjalnych podstawach, wskutek
czego zabezpieczony przeciw gwattow-
nym ruchom okretu na morzu. Po przy-
byciu do podrtu przeznaczenia naktada
sie kota i samochdd wyjezdza z okretu
jak z garazu. Jest to nadzwyczaj prak-
tyczny sposéb przewozenia wozéw i cho-
ciaz, jest jeszcze do$¢ kosztownym, ma tg
przewage nad przewozeniem samochodéw

miedzy Antwerpjg, Hamburgiem, Haga a

Wyszta z druku

MAPA
SAMOCHODOWA

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

opracowana i wydana przez

G. £ -A

Mapa sporzadzona jest w czterech odcin-
kach obejmujgcych caty obszar Rzeczypospo-
litej i zawiera wszelKie oznaczenia potrzebne
dla automobilistow, specjalnie sprawdzone na
miejscu przez autorow.

Gena mapy wynosi 20 zi
Wraz z przesytka 21 zt

Mapa Samocbodowa Rzeczypospolitej jest do
nabycia w Administracji ,,Przeglgdu Samocho-
dowego i Motocyklowego'™. Czytelnicy nasze-
go pisma zyczgcy sobie otrzymac¢ mape przez
poczte winni wptaci¢ sume 21 zt. do P. K. O.
na honto 45.267 (witasciciel Konta Kazimierz
Walimoden), poczem mapa zostanie im niezwto-
cznie wystana jako posytka polecona.

w skrzyniach, Zze po przybyciu nie po-
trzeba mozoli¢ sie nad monotowaniem sa-
mochodu i wéz otrzymuje sie doktadnie w
takim stanie w jakim wyjechat z fabryki.

Przedstawiciel jednej z najwiekszej w
Ameryce i coraz popularniejsze’ u nas
fabryki otrzymat znaczng partje samocho-
déw tym okreitem-garazem i na jego za-
proszenie udalem sie zrobi¢ kilka zdjeé
z tego ciekawego wytadowania. 10 mi-
nut — 10 samochod6éw. Podczas gdy przy
wytadowywaniu skrzyni ze zwykiego o-
kretu potrzeba oomajmniej 15 minut na
skrzynie, a potem X godzin na montaz.

Zalgczona, fotografja pokazuje auto
wyjezdzajgce z okretu, ktéry je przy-
wiozt.

Nazwa fabryki samochodéw STUDE-
BAKER.

Nazwa okretu ,CHARLOTTE", Tow.
ransportowago A. BERNSTEIN makler
okretowy w Gdansku, znana polska firma
C. HARTWIG.

NIEBYWALA OKAZJA

DLA PP. FORDZISTOW!!!

RESORY

DO SAMOCHODOW FORDA

WYROB KRAJOWY KROLEWSKIEJ HUTY

Z NAJLEPSZEJ STALI

NIE USTEPUJA W NICZEM ORYGINALNYM

DO NABYCIA:

TOWARZYSTWO DLA PRZEMYStU ROLNEGO

WARSZAWA

GALERJA LUXEMBURGA 61. TELEFON 247-54

SKtAD

TOWARZYSTWO DLA PRZEMYStU ROLNEGO
WARSZAWA, ALEJE JEROZOLIMSKIE Nr 123



MISTRZOWSKI

Za niewatpliwie mistrzowski wyczyn
precyzyjnej techniki uznaé¢ nalezy dzieto
niemieckiego mechanika Janschiitza, za-
mieszkatego w Baden-Baden,. ktéry zbu-
dowat najmniejszy na $wiecie samochdd.
Poswieciwszy bez mata pietnascie lat pra-
cy i zbudowawszy 9 modeli, uzyskat na-
reszcie to, do czego dazyt, i samochéd
cieszy sie niezwyktem uznaniem sfer tech-
nicznych niemieckich.

Prawdziwym  curiosum techniki jest
czterocylidrowy chiodzony woda motor,
wykonany catkowicie przez Janschiitza,
Cylindry stanowig monoblok o odejmo-
wanej glowicy, przyczem niezmierne trud-
nosci nastreczato sporzadzenie azbesto-
wego pakunku. Charakterystyka motoru:
$rednica 20 mm., skok 30 mm, pojem-
no$¢ cylmdréw 37 ccm. Rozrzad gorny.
Ttoki z blachy stalowej o $ciance gru-
bosci 1li mm., posiadajg po trzy pierScie-
nie! Smarowanie przez pompke. Zapala-
nie— maneto Bosch'a typu FBC. Swiece
Bosch‘a specjalne (mate). 1lo$¢ obrotéw
6000 na minute, przyczem motor wydaje

EPIAIEi] WSAEAIE|

ZAKELADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
WSZYSTKICH TYPOW

R 0 Z N E

LILIPUT.

odgtos identyczny z odglosem motoru Bu-
gatti. Sprzegto o $rednicy 16,1 mm. Ogol-
na dtugos¢ ,samochodu” 1 mtr. Naped
na tylne kota. Rozstawienie osi 30 cm.
Opony Peters'a specjalnie skonstruowane.
Waga ogdélna 25 kg. Ten — powtarzam —
mistrzowski wytwér techniki ,rozwija”
szybko$¢ 28 kim./godz., przyczem Kkiero-
wanie i operowanie mechanizmami na,pe-
dowemi odbywa sie za pomocg dlugich
drucikéw, trzymanych w reku przez bie-
gnacego obok samochodu ,kierowce"!
B. J. K.

FORD PROJEKTUJE NOWY SPOSOB SPRZEDAZY
SAMOCHODOW.

Wedtug wiadomosci z ,Chicago Tri-
bune“ z dnia 5 b. m. Fcrd opracowat
nowy spos6b rozprzedazy swych samo-
chodéw. Nowy ten system ma na celu
catkowite opanowanie rynku samochodo-
wego, przynajmniej jezeli chodzi o kate-
gorje woz6w tanich. Istota tego projektu

polega na tem, ze samochéd bedzie sprze-
dawany na raty, a wlasciwie mowiac
bedzie niejako wydzierzawiany do uzytku.
Przy nabyciu samochodu nabywca bedzie
wptacat 150 dolaréw, nastepnie 6 dolarow
miesiecznie, az do czasu, gdy samochdd
zostanie zwrécony lub wymieniony na nowy.

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr 23. Tel. 325-11

Chcciaz urzedowo ten projekt nie
zostat ogtoszony lub potwierdzony, tem
niemniej uwaza sie go za zupetnie mozliwy
do wykonania dla podobnego cztowieka
jak Ford, ktorego s$rodki finansowe i ma-
terjalne sg prawie nieograniczone.

Miesieczna optata 6-ciu dolaré6w wyglada
w rzeczywistosci jako optata za wydzier-
zawienie, przy tytule wiasno$ci pozostaja-
cym przy zaktadach Forda, chociaz nabywca
ma mozno$¢ korzystania z samochodu
jak by on byt jego wiasny. Po roku
samochéd ma by¢é kompletnie odnowiony

przez zakiady Forda, za bardzo malg
zaptatg, lub wymieniony na nowy za
opiatg réwniez nieduzg. W razie jezeli

nabywca samochodu przestanie uiszczaé
miesieczne optaty, to samochéd zostanie
od niego odebrany.

W stanach Zjedn. Am. P6in. wypowia-
dajg przypuszczenie, ze niektérzy z kon-
kurentéw Forda mogg zprébowaé na$la-
dowaé¢ jego pomyst podobnej sprzedazy,
w razie jezeli on okaze sie praktycznym,
lecz wszyscy zgadzajg sie w jednem ze
tylko bardzo duze i zasobne firmy moga
sobie na to pozwoli¢.

Wydatki potaczone z wprowadzeniem
tego planu sprzedazy w ciggu jednego lub,
dwu pierwszych lat bedg ogromne, gdyz
ogromny kapitat zostanie unieruchomiony,
przy czem przemystowiec (fabrykant)
w tym wypadku bedzie réwniez wystepo-
waé¢ i jako bankier (finansista) wobec
swoich odbiorcéy. Lecz jezeli ten pomyst
uda sie wprowadzi¢ w zycie, to zyski
moga siegnag¢ ogromnych setek tysiecy
miesiecznie.



FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH
SWULCANIT"

Sp. z. o. o.

TURECKA 2

BELWEDERSKAI10

Fabryka wykonywa czesci precyzyjne z ebonitu i gumy, dla magnet

i samochoddéw. Dostarcza gumy do wulkanizacji opon i kiszek,

naczynia ebonitowe do akumulatorobw samochodowych, oraz
wszelkie artykuty z gumy i ebonitu dla celéw technicznych

Bankiet Studebakera.

Z okazji Salonu Samochodowego

w Paryzu, firma Studebaker,
urzadzita bankiet dla swych prized.

stawicieli w Europie. — Przy pier-
wszym istoliku na lewo siedzi p.
K. Reichmann, generalny przedsta-
wiciel Studebakera na Slasku, —
na prawo, z brzegu p. B. M. lva-
nenko, Dyrektor Bloku Zach-Euro-
pejskiego, za mim p. H. Kaliski,

wspotwiasciciel f-my At os ale,

ktéra jest hurtownig na Polske,

Drugi stot nieco w glebi', zajety
jest przez przedstawicieli prasy.

KAZIMIERZ WALLMODEN

KARBURATORY SAMOCHODOWE

Ksiazka niezbedna dla kierowcy.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

WARSZAWA, UL. ZEOTANr25m. 3

TELEFON 61-34

Garaze i warsztaty al. Szucha 11/13

SPECJALNE KURSY DLA AMATOROW, ZAWODOW-
COW, FORDZISTOW, MECHANIKOW TRAKTOROWYCH.
NAUKA W ZAMKNIETYCH KOMPLETACH.
DOBOR TOWARZYSTWA.

Zadaé we wszystkich ksiegarniach.

PIERWSIA  KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW
LERGS

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10

TELEFON 193-59

POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (ty-
py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne), do oswietlania starteru, zapalania etc.
Pojemnos$¢ i trwato$¢ gwarantowana.
PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY | LADOWANIA
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SALON SAMOCHODOWY W PARYZU

Nazwa dorocznej wystawy samochodowej w Pa-
ryzu odzwierciadta doskonale atmosfere wystawy —
jest to bowiem prawdziwy Salon. Minety czasy, gdy
zesp6t maszyn, wystawionych w Grand Palais Pél
Elizejskich, byt symbolem oszczednos$ci, utylitaryzmu
cztowieka interesu — gtownego nabywcy samocho-
déw. Dzis gdrujagcym nastrojem wystawy jest kom-
fort, dzi§ kazda maszyna stara sie by¢ matym salo-
nem — swojem wewnetrznem urzgdzeniem, wygoda
pasazerdw i przyjemnoscig kierowania.

Samochodéw ciezkich — transportowych, pozar-
niczych, ciggnikéw rolnych i przemystowych, auto-
busoéw i catej plejady maszyn specjalnych, nie prze-
znaczonych do indywidualnego' przewozu ludzi —i
wszystkiego tego naprozno szukalibySmy w salonie.
Samochody uzytkowe 4 i 2-cylindrowe zepchniete
zostalty w cied przez panoszace sie wspaniale 6-cio
i 8-mio cylindrowki. Dazenie do komfortu w prowa-
dzeniu maszyny, do elastycznos$ci, ktdre w swoim cza-
sie sktonito przemyst amerykanski do stosowania nie-
proporcjonalnie wielkich i rozrzutnych silnikdw, skie-
rowato wysitki konstruktoréw francuskichh na droge
powiekszania liczby cylindréow. Juz dawno publicz-
no$¢ francuska zniechecita sie do duzych maszyn
4 cylindrowych, dzii$ poszta dalej w tym siamym kie-
runku: od duzej maszyny wymaga coraz natarczy-
wiej konstrukcji 8 cylindrowej, a od S$redniej —
6 cylindrowej. To tez w kategorji ponad 16 koni,
obejmujacej wozy luksusowe i nadajgcej ton salono-
wi — maszyny 4 cylindrowe sg jedynie unikatami.
N kategorji 11 «— 16 koni wozy 4 cylindrowe sg
jeszcze reprezentowane, lecz fabryki ograniczajg sie

jedynie do produkcji juz istniejgcych modeli, stwa-
rzajagc obok nich nowe, o tej samej cenie, mniejszej
mocy nominalnej i konstrukcji 6 cylindrowej. Spo-
tyka sie wséréd nich juz nawet silniki 7 konne (1200
cm.d, za$ 8 i 10 konne sa bardzo rozpowszechnione.
Mozna $miato powiedzieé, ze losy $rednego wozu
4 cylindrowego sg we Francji juz przesadzone.

Zobaczymy teraz, jak zarysowujg sie widoki za-
sadniczego wozu osobowego francuskiego 4 cylindro-
wego 10 konnego, stanowigcego przygniatajagcg wiek-
szo$¢ produkcji fabryk francuskich. Na wystawie byt
on mato widoczny, nie jest bowiem salonem na ko-
tach, tylko narzedziem pracy. Nie znaczy to bynaj-
mniej, by miat on ustepowaé z pota, czy nawet tylko
dzieli¢ sie z kimkolwiek swojg dotychczasowg prze-
wagg. Przeciwnie, coraz nowe fabryki podejmuja je-
go budowe i zadna nawet najmniejsza 6 cylindréwka
nie moze z nim konkurowac ceng. Cena za$ jest bar-
dzo waznym czynnikiem dla francuskiego nabywcy.
Niema we Francji warunkéw, by powtorzyto sie zja-
wisko, ktore miato miejsce w Ameryce, ze najtanszy
wolz stracit nabywcdéw, bo publiczno$¢ nawet naj-
szersza sta¢ byto na wdz drozszy.

We Francji nabywca najliczniej kupuje wo6z 10
konny — tani, a przemys$liwa o jeszcze tanszym,
5 — 6 konnym, 4, a nawet 2 cylindrowym.

Maty samochéd pomimo ogdlnego zainteresowania,
ne zdobyt sobie jednak rynku; czy przyczyna tego jest
mata nosno$¢ (przewaznie 2 osoby), czy niedosta-
teczna trwato$¢, czy zbyt mata szybkos¢ — trudno
rozstrzygna¢, faktem jest, ze wozy te, ktdére jako
tanie, mogtyby rozejs¢ sie w setkach tysiecy sztuk

- (lic -



rocznie, znajdujg zwolennikéw gtéwnie wséréd ama-
torow.

Na wystawie mate wozy zajmowaly miejsce jesz-
cze skromniejscze niz w zyciu, chociaz zwracaly uwa-
ge oryginalnoscig konstrukcji znacznie wiecej od sa-
mochodéw 10 konnych 4 cylindrowych.

W salonie dominuje przemyst francuski, to tez
0go6lne wrazenie widza wytwarza sie z obserwacji
twaérczosci francuskiej, chociaz zagranica wystgpita
stosunkowo licznie, Amerykanie pokazali Cadillaca,

Buicka i szereg innych maszyn, przewaznie produko-
wanych przez fabryki syndykatu G. M, C., Wiosi,
Anglicy i Belgowie wystawili swoje najlepsze maszy-
ny, Niemcy — Mercedesa — Benza 6 cylindrowe,
Austrjia — Steyera.

Polske reprezentowat Ralf Stetysiz, nowy model
6 cylindrowy, 2760 cm.3 pojemnosci cylindréw, robig-
cy wrazenie bardzo dodatnie nowoczesnoscig kon-
strukcji w najlepszym znaczeniu tego stowa.

Kapt. inz. K. Grosglik

TENDENCJE KONSTRUKCYJNE PODWOZIA
SAMOCHODOWEGDO

Samochody osobowe, wystawione w r. biez, w Sa-
lonie, stanowig w porownaniu z dawniejszemu mode-
lami dalszy etap w kierunku racjonalnego samochodu
przysztosci, W dziedzinie konstrukcji silnika widzi-
my niezmienne panowanie matych cylindréw, z kto-
rych starajag sie wyciggng¢ maximum mocy. Ttoki
z glinu i zalpaksu pozwalajg na coraz wieksze licz-
by obrotéw, to tez doptyw gazu i odptyw spalin uta-
tw;one sa przez coraz szersze przekroje.

W zwigzku z tem ,klasyczna” forma komory spre-
zania nalezy juz do przesztosci’ wyparta jg } zw.
gtowica Ricarda, pozwalajgca na szybkie spalanie sie
gazu w komorze potkulistej. Godnem jest uwagi zja-
wisko, ze réwnoczes$nie gdrne zawory stracity czesé
swoich zwolennikow na korzy$¢ zawordéw bocznych;

okazato sie bowiem, ze korzystny ksztalt komory
sprezania moze by¢ osiggniety w silniku z glowica
Ricarda réwniez i przy zastosowaniu zaworow bocz-
nych.

Fig. 3 i Fig. 4. Rozgalezienia rurek do oleju

Fig. 5. Filtr do benzyny

Na lewo

Fig. 1
Fig. 2.

Smarowanie Alcyla na podwoziu
Zbiorniczek do oleju dla instalacji Alcyl

Bloki cylindrowe ze stopow glinu, z tulejg zeliwng
lub stalowg, znane naszym czytelnikom jako zasto-
sowane na samochodzie C. W, S,, odnajdujemy na
wielu luksusowych eksponatach. Ttoki zeliwne nalezg



Fig. 6. Mikrofoiografja oleju brudnego (skala 1:1500)

do wyjatkéw, a ttoki ze stopow magnezjowych jesz-
cze nie znalazty rozpowszechnienia. Korbowody
z metali lekkich réwniez nie przyjely sie jeszcze
w automobilizmie.

Zapalanie magnetem o nieruchomym magnesie wy-
pierane jest przez zapalanie magnetem o nierucho-
mem uzwojeniu, a w wiekszym jeszcze stopniu przez
zapalanie baterjg. Zapalanie podwdjne — magnetem
i baterjg — zyskuje réwniez zwolennikéw. Zwlaszcza
na samochodach 6 cylindrowych magneto staje sie
coraz rzadsze, wsrod 4 cylindrowych — zachowuje
jeszcze mocny grunt pod nogami. Coraz to wiecej
fabryk podejmuje wyrdb magnet o nieruchomem uzwo-
jeniu i wirujgcych magnesach, gdyz jedynie tg drogg
magneto moze wsp6tzawodniczy¢ z zapalaniem baterja.

Doptyw mieszanki pod cisnieniem t. zw. nadkar-
mianie, ktére matemu silnikowi udziela zalet duze-
go, pod wzgledem komfortu w prowadzeniu maszy-
ny — rozpowszechnia sie bardzo powoli. llos¢
samochodéw ze sprezarkami powieksza me ale nie
tak szybko, jak nalezatoby tego oczekiwaé. Ani kon-
struktorzy, ani publicznosé¢ nie majg jeszcze prze-
Swiadczenia, ze samochod bez sprezarki jest dzi$
takim samym zabytkiem, jak samocho6d bez rozrusz-
nika. Mozna jednak oczekiwaé, ze pewnego dnia sta-
nie sie to nagle dla wszystkich oczywiste. Sprezarka
jest niezbednym warunkiem pogodzenia zapatrywan
0 matej pojemnosci cylindréw i oszczednosci paliwa
z coraz gtosniejszem domaganiem sie duzego zapa-
su mocy, ktéry zapewnia fatwe przys$pieszanie biegu
samochodu i pokonywanie wzniesien.

O karburatorach znacznie mniej sie teraz styszy.
Hatasliwa polemika miedzy dwiema firmami, ktdrg
tak debrze pamietamy, obecnie ucichta i zagadnie-
nie karburacji przestato by¢ tematem niesmacznych
sporéw. Spotegowata sie zato praca nad zapewnie-
niem silnikowi dobrej mieszanki. Na wielu samocho-
dach ustawiono filtry do benzyny i filtry do powie-
trza. Usuwajgc z benzyny wode i czgsteczki state,
a z powietrza pyt — umozliwiamy prace silnika bez
przerw i zabezpieczamy go przed nadmiernem zuzy-
ciem. Trzeciem ogniwem w catkowitem oczyszcza-
niu — jest filtrowanie oleju. Jak dotad, przyjeto sie
ono w mniejszym stopniu, niz oczyszczanie benzyny
1 powietrza, zapewne z powodu wadliwego monto-
wania: wigczano bowiem filtr w rurocigg, wiec caty
olej musiat przechodzi¢ przez filtr. Gdy filtr ulegat

Fig. 7. Mikrofotografja oleju oczyszczonego (skala 1:500)

zatkaniu przez nagromadzenie osadu, obieg oleju byt
zatrzymany co narazato silnik na prace bez oleju.
Obecnie ulepszono system montazu: filtr wlacza sie
w odgatezienie rurociggu, by przechodzita przez niego
cze$¢ oleju (np. x5 catej ilosci). Cze$¢ oczyszczona
miesza sie z nieoczyszczong i caty olej ulega filtro-
waniu, jakkolwiek powolnie). Jes$li przy tym ukladzie
filtr ulegnie zatkaniu — silnik bedzie smarowany
w dalszym ciggu, zatrzymane bedzie jedynie oczysz-
czanie. Wydawatoby sie napoizor, ze wigczenie fil-
tru w odgatezienie rurociggu pogorszy zanieczyszcze-
nie oleju, smarujgcego silnik. W rzeczywistosci za-
nieczyszczenie bedzie mniejsze, niz byloby po paru
minutach pracy be>z filtru. Najbardziej rozpowszech-
nione sg filtry do oleju, pracujgce pod cis$nieniem.
System postugiwania sie sitg odsrodkowa znajduje
mate zastosowanie.

Daznos$¢ do lepszego smarowania silnika ujawnita
sie ponadto wprowadzeniem na wielu samochodach
chtodzenia oleju. Ten sposéb walki z nadmiernem
rozrzedzeniem oleju ma, jak wiadomo, duzy wptyw
zar6bwno na zabezpieczenie silnika przed skutkami
niedostatecznego smarowania, jak i na zmniejszenie
rozchodu oleju. Jesli na silnikach chtodzonych woda
inowacja ta jest pozadang, to na silnikach chtodzo-
nych powietrzem jest niezbedna, bo zapewnia prace
bez nieprzewidzianych przeszkod.

Gdy mowa o smarowaniu, trzeba podkresli¢c ewo-
lucje, jaka odbyto smarowanie podwozia. O smarow-
niczkach Stauffera dawno juz zapomniano. Dotych-
czas panowat system wtlaczania smaru zapomocyg
pompy, pod ci$nieniem, do kazdej smarowniczki in-
dywidualnie. Obecnie zjawia sie jako nowo$¢ sma-
rowanie centralne. Walka toczy¢ sie bedizie pomie-
dzy centralnem smarowaniem pod ci$nieniem, a sma-
rowaniem knotowem, przy wyzyskaniu wiloskowa-
tosci knota, jako $rodka rozprowadzajgcego olej
z centralnego zbiorniczka. Pierwszemu z tych syste-
mow zarzucajg, ze najmniejsza nieszczelnos¢, spowo-
dowana wytarciem sie czesci smarowanych, spowodu-
je wzmozony naptyw smaru w Kierunku miejsca nie-
szczelnego kosztem wszystkich pozostatych organow,
do ktérych smar stopniowo przestaje doptywac. Dru-
gi system nasuwa obawy, ze wzdluz knota osadzac
sie bedg zanieczyszczenia zawieszone w oleju, ktére
wreszcie zatamujg przeptyw. Niebawem przekonamy
sie zapewne, ktore z tych zastrzezen sg wiecej uza-



sadnione. Dotychczasowy bowiem system pamietania
o0 kilkudziesieciu miejscach smarowanych nie ostoi
sie wobec udogodnienia, ze mozna bedzie ograniczy¢
sie do jednorazowego wlania 14 litra oleju do jedne-
go zbiorniczka na 1500 przejechanych kilometrow.

Przechodzac od silnika do sprzegta, zanotowac trze-
ba wszechwtadne panowanie sprzegta jedinotarczowe-
go. Nowo$¢ w tej dziedzinie stanowi sprzegto auto-
matyczne odsrodkowe, ktorego opis znajdg Czytelni-
cy w artykule o nowosciach Salonu w jednym z naj-
blizszych N-row.

Skrzynka przektadniowa 3 i 4 biegowa zachowata
swoich dotychczasowych zwolennikéw. Opis skrzyn-
ki Sensaud de Lavaud, stanowigcej jedng z najwiek-
szych osobliwosci Salonu, po raz pierwszy zastosowa-
nej na dwdch typach samochoddw, znajdujgcych sie
juz w sprzedazy, zostanie podany w nastepnym nu-
merze Przeglagdu. Dyferencjat Sensaud de Lavaud
znany jest Czytelnikom z N-ru 23 Przegladu, z arty-
kutu J. Chacinskiego.

PRZYMUSOWE UBEZPIECZENIE WtASCICIELI

Naped na przednie kota widzimy na calym szeregu
wozéw. W stosunku jednak do ogodlnej ilosci stanowi
on nieznaczny odsetek.

Zawieszenie wcigz stanowi nierozwigzany problem.
Ogélnie panuje tendencja stosowania coraz dtuzszych
i ciefszych pidr resorowych. Szereg wystawcéw po-
kazuje nam jednak inne sposoby zawieszenia: reso-
ry spiralne, bufory gumowe, a zwitaszcza niezalezne
zawieszenie kazdego kota.

Hamowanie czterech kot stale sie rozpowszechnia
nawet wsrod wozéw 10 konnych. Na wiekszych ma-
szynach, stosujgcych serwohamulce, najwiekszym
uznaniem cieszy sie system prdézniowy, zapozyczony
z kolejnictwa.

W dziedzinie ogumienia zwyciestwo odniosto
obrzeze amerykanskie na obreczy wgtebionej. Nowo-
czesna zasada stosowania gum o duzych przekrojach
ostatecznie zwyciezyta staromodny waski pneumatyk
0 wysokiem cisnieniu. Kpt. inz. Grosgiik.

DOROZEK

SAMOCHODOWYCH OD ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ

Niedawno ukazaly isie w prasie codziennej wzmian-
ki, ze Zwigzek wiascicieli dorozek samochodowych
zwrocit sie do Magistratu z prosba o wprowadzenie
od dnia 1 stycznia 1928 r. na terenie m. Warszawy
przymusowego ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej wiascicieli t. zw. takséwek. Sprawa ta wy-
wotata niewatpliwie duze zainteresowanie spoteczen-
stwa, to tez pozadanem jest jej blizsze omowienie.

Powszechnie wiadomem jest, co zresztg potwier-
dzajg réwniez i odpowiednie statystyki, ze ilo$¢ po-
jazdéw mechanicznych we wszystkich niemal kra-
jach gwattownie wzrasta, ale réwnoczes$nie zwieksza
sie liczba nieszcze$liwych wypadkéw, spowodowa-
nych katastrofami samoehodowemijij.

Ustawodawstwo wszystkich panstw daje poszkodo-
wanym daleko idgcg ochrone materjalng przez zobo-
wigzanie wiasciciela, wzglednie kierowcy samochodu
do wyptacenia ofiarze wypadku wysokiego odszkodo-
wania. Mamy tu do czynienia z odpowiedzialnoscig
cywilng posiadacza pojazdu, t. zn. z obowigzaniem do
wynagrodzenia szkdd i strat, zrzadzonych osobom
trzecim na zdrowiu, ciele lub mieniu. Zobowigzanie
to opiera sie na prezpisach ustawy cywilnej, oraz na
postanowieniach ustaw specjalnych (n. p. ustawa sa-
mochodowa, ust. o odp. cyw. i t. p.) i rodzi roszcze-
nie cywilno-prawne przeciw wiascicielowi samochodu
0 odszkodowanie za poniesiony uszczerbek materjal-
ny i zadoséuczynienie za doznane krzywdy. Zwolnio-
nym od tego moze on by¢ tylko wtedy, gdy wypadek
nastagpi wskutek dziatania sity wyzszej albo ciezkiego
przewinienia poszkodowanego lub os6b trzecich. Zre-
sztg kwestja odpowiedzialno$ci jest rozmaicie trak-
towana przez poszczeg6lne kodeksy, lecz wazkie ra-
my tego artykutu nie pozwalajg na diuzsze zatrzy-
mywanie sie nad tg ciekawg sprawa.

W praktyce sady prawie zawsze uznajg roszczenia
poszkodowanego. Jednak przyznanie wysokiego od-

szkodowania moze nieraz pociaggna¢ zupetng ruine
materjaing zasgdzonego, cho¢ z drugiej strony zda-
rza sie, ze poszkodowany nawet pomimo korzystnego
wyroku nie otrzyma nic, gdyz zasgazony nie posiada
zadnego majatku i tem samem nie moze sie wywig-
za¢ ze swoich zobowigzan. Takie wypadki sa na po-
rzadku dziennym, szczegdlnie w tych krajach, gdzie
wiascicielami samochodéw sg ludzie, nalezacy do
warstw gospodarczo stabych (n. p. robotnicy w Ame-
ryce). Masowa bowiem produkcja samochod6w, ich
potanienie, a dalej utatwienia kredytowe przy zapta-
cie zrodzity spory zastep wiascicieli, od ktorych uzy-
skanie ewentualnego odszkodowania jest niemal zu-
petnie niemozliwe.

Te okolicznosci przyczynity sie w wielu pan-
stwach do wprowadzenia przymusu ubezpieczenia od
odpowiedzialnosci cywilnej. Ma to specjalne znacze-
nienie dla dorozek samochodowych, gdyz wiascicie-
lami prywatnych samochodoéw (przynajmniej w Euro-
pie) sg przewaznie ludzie zamozniejsi, ktorzy dobro-
wolnie ubezpieczajg sie od odp. cyw., przerzucajac
w ten sposob wyptaty na Towarzystwa Ubezpieczen.

Wazng niewatpliwie jest kwestja wykonania przy-
musu, t. j. kto ma przejag¢ na siebie ryzyka, zwigza-
ne z tem ubezpieczeniem. Czy uczyni to panstwo,
ewentualnie miasto, powotujac do zycia nowag insty-
tucje ubezpieczeniowg, o charakterze monopolowym,
czy tez whasciciele samochodéw bedg mieli prawo do-
browolnego wyboru Tow. Uibezp. Naogét we wszyst-
kich panstwach, gdzie istnieje podobny przymus ubez-
pieczeniowy, zainteresowani wypowiedzieli sie za od-
daniem tegoz prywatnym instytucjom motywujac to
W nastepujacy sposob:

1. Zaktad Panstwowy nie madgtby tak szybko i bez
procesu regulowac sizkod.

2. Wielkie znaczenie ma to, ze witasciciele pojaz-
déw mechanicznych mogliby réwnoczesnie w jednem



Towarzystwie zawiera¢ zupetne ubezpieczenie samo-
chodowe (t. zn. ubezp. od odip. cyw., ubezp. cd nie-
szczeSliwych wypadkéw i t. zw. auto-casico czyli
ubezp. samego pojazdu od rozbicia, ognia, kradziezy
i strat, jakiemi zostatby dotkniety skutkiem ztoSli-
wego dziatania o0séb trzecich).

3. Przez wspoétprace Towarzystw w réznych pan-

stwach mogtaby by¢ tatwiej rozwiagzana sprawa ubez-
pieczen w komunikacji miedzynarodowej.

Organizacja przymusu przedstawia sie przewaznie
wszedzie w ten sposdb, ze kazdy wiasciciel pojazdu
mechanicznego, rejestrowanego w kraju, przed uzy-
skaniem prawa jazdy jest zobowigzany przedstawic
polise stwierdzajaca, ze petent jest ubezpieczony
w jednem z uznanych przez panstwo Tow. Ubezpie-
czen. Przedstawienie dowodu o zawarciu ubezpiecze-
nia od odp. cyw. jest warunkiem uzyskania licencji
na jazde samochodem. Natomiast Zaklady Ubezpie-
czeniowe sg zobowigzane do komunikowania witasci-
wym wiadzom o wszelkich zmianach w ubezpiecze-
niu, jak tez i o zasztych wypadkach. Powtarzajgce
sie czesto wypadki moga spowodowaé wycofanie sie
Tow. z umowy, a tem samem odebranie kierowcy
prawa jazdy (co lezy zresztag w interesie ogohu)
W ten sposéb zmusi sie wiascicieli samochodéw do
wielkiej ostroznosci przy wyborze kierowcy.

Nieco' inaczej reguluje te sprawe Francja. A mia-
nowicie w/g projektow z 1923 i 1925 r. kazdy wiasci
ciel pojazdu mechanicznego musi sam ponosi¢ oidpo
wiedzialno$¢ conajmniej do wysokosci 10%. Ponad
to tworzy sie specjalny fundusz gwarancyjny (Fonds,
de Garantie), ktdry skitadaé sie bedzie z przymuso
wych opfat wiascicieli samochodéw. Z tego funduszu
wyptacone majg by¢ odszkodowania, jezeli nie be-
dzie mozna ustali¢, kto jest odpowiedzialny za szko
de. Podobny projekt ztozyt w Stanach Zjednoczo-
nych, Jozef Padway z Milwaukee, proponujgc naste
pujace sktadki roczne: 5 $ od motocykli, 10 $ od sa
mochodéw osobowych i 25 $ od samochodéw cieza-
rowych. Wedtug obliczenia projektodawcy wptyne-
toby z tych sktadek koto pieciu miljonow dolarow
rocznie.

Jezeli chodzi o rodzaj odszkodowania, to wiasciciel
samochodu jest obowigzany w raizie wypadku dar
poszkodowanemu wynagrodzenie, a mianowicie:

1 Przy uszkodzeniach cielesnych: a) za udzielong
pomoc lekarskg, b) za czasowg lub statg niezdolnos$¢
do pracy.

2. W raizie wypadku $mierci: a) za koszty pogrze-
bu, b) ptaci¢ dozywotnig rente dla wdowy oraz ren-

te dla dzieci zmartego do 21 roku zycia. Zamiast ren-
ty mozna wyptaci¢ jednorazowo odpowiedni kapitat.

3. Przy uszkodzeniach rzeczowych catkowite odszko-
dowanie za zniszczony przedmiot, wzglednie jezeli
naprawa jest jeszcze mozliwa, przywrdcenie do pier-
wotnego stanu.

Poniewaz w ubezpieczeniu od odp. eyw. niema
t. zw. wartoSci ubezpieczeniowej (z powodu braku
ubezpieczonej rzeczy), przeto sam ubezpieczajacy
ustanawia zwykle sume t. j. najwyzszg granice odpo-
wiedzialnosci Towarzystwa za wypadek. Te sumy
U nas przewaznie wynoszg: Zt. 10.000 — za uszko-
dzenie jednej osoby, Zt. 30.000 — za uszkodzenie
kilku os6b w tem samem zdarzeniu szkodowem, —
i Zt. 2.000 — za uszkodzenie rzeczy.

O ile chodzi o wysokos¢ premji czyli optaty za
ubezpieczenie, to wymiar tejze pozostawiony jest
wszedzie Towarzystwom,. Jedynie w Stanach Zjed-
noczonych ustanawia jg Panstwowy Komisarz Ubez-
pieczeniowy zgodnie dla wszystkich Towarzystw,
przyczem stawki podlegajg oo pewien czas rewizji.

Jeszcze jedna kwestja wymagataby omdwienia,
a to sprawa samochodoéw obcych, nie rejestrowanych
w danem panstwie. Jasnem jest, ze, jezeli mamy pra-
wo domagac sie wynagrodzenia za szkody od obywa-
teli whasnego panstwa, to stusznem réwniez jest po-
dobne zadanie od obywateli innych panstw. Sprawa
ta wkracza w dziedzine prawa miedzynarodowego
i moze by¢ najlepiej uregulowana przez wspoétprace
poszczegOlnych Towarzystw Ubezpieczen. Z panstw
europejskich jedynie Szwajcarja zajeta sie uregulo-
waniem ubezpieczenia samochodéw obcych, a miano-
wicie w ten sposob, ze wszelkie pojazdy zagraniczne
przy przekroczeniu granicy szwajcarskiej podlegajg
bezzwtocznemu uibezpieczeniu.

Reasumujac to wszystko nalezy stwierdzi¢, ze za-
danie wprowadzenia przymusu ubezpieczenia od od-
powiedzialnosci  cywijlnej jest zupetnie stuszne
i usprawiedliwione, nie nalezy jednak ogranicza¢ sie
do samych ,takséwek“ i to tylko na terenie miasta
Warszawy, lecz rozciggnaé ten przymus na wszystkie
pojazdy mechaniczne w calej Polsce. Posiadajgc caty
szereg solidnych Towarzystw, uprawiajgcych ten
dziat ubezpieczen mamy gwarancje, ze potrafig sie
one dobrze wywigza¢ ze swoich zadan. Poniewaz jed-
nakze kwestja odpowiedzialnosci jest roznie trakto-
wana w trzech b. zabcrach, nalezatoby jak najspiesz-
niej opracowac ustawe samochodowa, jednolitg dla
catej Polski.

Napisat: Stanistaw Tadeusz Keltem



WITOLD RYCHTER

0 CZEM DOBRY MOTOCYKLISTA

Regulacja ,gazu" i ,powietrza" oraz
mzapalania” odbywa sie zapomocg wska-
zanych na rys. 20 t. zw. ,,manetek", czyli
dzwigienek regulacyjnych. Mozna jednak
dla wygody zastosowaé regulacje zapo-
moca kreconych raczek, ktére sa znacz-
nie wygodniejsze od ,manetek". Rys. 21
wyjasnia nam budowe rgczek systemu
,Indian" i ,Harley-Davidson", rys. 22
wyobrazat rgczki ,,AJS", ,Amac", ,,Binks"
i -B. B.". Rys. 23 przedstawia przekrdj

Rys. 20. Dzwigienki
do regulacji gazu

patentowanej ,raczki o podwéjnem dzia-
taniu" Portera. Gdy raczke te obracamy,
przyciskajac ja jednocze$nie do przodu,
otwieramy lub zamykamy gaz; jezeli kre-
cimy ja, ciggnac od tylu, manewrujemy
wtedy linewka powietrza. Najprostszy

Rys. 21. Szczegdly kreconych raczek

,»Indian" i ,,Harley — Dawidson"
system regulacji gazu, czy zaptonu za-
pomocg obracanych rgczek pokazuje

nam rys, 24 (Super X).

Dobry tlhumik nalezy do przyrzadéw
waznych. Dlatego tez firmy motocyklo-
we budujg specjalne ttumiki, dobrze thu-

Rys. 22. Krecone raczki do regulacjiga-
zu. Od g6rv do dotu: ,,Ays", ,,Amac"
(Binks" i ,,B.B."

migce hatas, a nie utrudniajgce wylotu
gazéw. Rdzne systemy, jak system
,.Ghost“, ,.Carb", skrzynkowy i ,P. &

M.“ pokazuje rys. 25. Rys. 26 uwidacz-
nia zakoAczenie rury wydechowej w mo-
tocyklach ,supersport" i wyScigowych-

Rys. 23. Raczka krecona o podwdjnem
dziataniu (patent Porter)

ttumigce nadmierny huk. a stawiajace
maty op6r gazom spalinowym.
By ochroni¢ sie od zbytniego wiatru

i kurzu i tem samem, by uprzyjemnic
sobie jazde, mozna zalozy¢ ostony od
wiatru.

Rys. 24. Raczka krecona amerykanska

(Super X)

nej,

Dok.

WIEDZIEC POWINIEN

Najbardziej meczy jezdzca niewygodna,
zgarbiona, lub  nadmiernie pochylona
pozycja. To tez podczas jazdy turystycz-
gdzie nie chodzi o nadzwyczajng
szybko$é, a tylko o wygode, nalezy sie-

Rys. 25.  Thumniki

dzie¢ gteboko i prosto w siodle, kierow-
nik trzeba mie¢ do$¢ wysoki i podnézki
we wihasciwem miejscu (rys. 27). Podczas
wyscigu, pozycja zmienia sie zasadniczo

Rys. 26. Zakonczenie rur wydechowych
na motocyklach ,,super sport"

(rys, 28). Jezdziec siedzi wtedy znacznie
wtyle, skurczonemi rekoma trzyma ni-
sko wygiety kierownik i sto>py cofniete
ma do tylu. Sciskajac zgietemi nogami
poduszki gumowe na ‘zbiorniku. Tutéw
pochylony wprzéd i gtowa w kasku o-



chtonnym, ledwo widoczna z za kierow-
nika, wszystko to wyraza jednag wielka,
zacieta mysl: szybciej, szybciej!...

Rys. 27. Pozycja jezdica na motocy-
klach turystycznych

Na zakonczenie przytocze opis ,ide-
alnego motocykla", obmyslonego przez
Anglika W. R. Finch%a

Motocykl ten miatby posiadaé silnik
czterocylindrowy (po dwa cylindry na-
przeciwko), chitodzony woda, o mocy
10 HP.; skrzynka przektadniowa czte-
robiegowa z biegiem wstecznym zbudo-
wana w jednym bloku z motorem; naped
na tylne koto S$limiakowaty; kota wy-
mienne z oponami balonowemi olbrzy-
miej grubosci. Widetki przednie syst.
Scott" z poteznymi amortyzatorami;
amortyzator  Kkierowniczy, oSwietlenie
elektryczne o duzej mocy, zbiornik pa-
liwa na 1000 kim., siodto nisko zawie-
szone, bardzo elastyczne, sygnat-eelek-
tryczny, oraz butelka ze sprezonem po-
wietrzem, stuzaca do napetniania opon,
dopetniatyby wygodnej catosci. Szyb-
kos¢ nie przekraczajgca ,tylko" 150 km./
godz., ciezar wtasny ,zaledwie" 220 kg.

i ,skromna" cena 200 funtéw angiel-
skich — oto najwazniejsze cechy cha-
rakterystyczne tego ,idealnego motocy-
kla", ktéry zapewne diugo jeszcze be-
dzie nalezat do wytworéw bujnej wyo-
brazni.

Rys. 28. Pozycja jezdica na motocyklu
wyscigowym

WRAZENIA KIEROWCY

Za francuskim tygodnikiem ,Mecano"
podajemy w ttomaczeniu list francuskiego

kierowcy, ktéry opisuje swe wrazenia
z pobytu w Ameryce, chwali tamtejsze
drogi lecz bez zachwytu wyraza sie

0 przepisach drogowych amerykanskich.
Oto jest list w streszczeniu:

»Drogi amerykanskie sa naogét bardzo
dobre, miewajg jednak cale odcinki zto-
zone z samych dziur i kolein. Ttomaczy
sie to tem, ze zima amerykanska jest su-
rowa i powierzchnia drogi peka od mrozu,
nieraz na przestrzeni paruset metréw. Po-
niewaz przyjechatem do Stanéw Zjedn.
w kwietniu gdy reperacja drég po okresie
zimowym niie byfa jeszcze ukonczona,
trafitem wiasnie na okres takich wybojow.

Drogi panstwowe sg cementowane
1 majg okoto 5 metréw szerokosci. Za-
zwyczaj $rodek drogi jest wypukty, tak
ze jadac bokiem, nieprzyzwyczajomy Kie-

lowca ma ciggle nieprzyjemne uczucie
wlatywania na ptot lub do rowu.
Wspomniatem o szeroko$ci drogi. Nie

jest ona nadmierng, co szczegdlnie daje
sie odczuwaé, gdy jaki$ duzy samochéd
wymija nas w szybkiem pedzie. Prawdo-
podobnie zeby wyréwnaé te niedogodnos¢,
prawie wszedzie $rodek drogi znaczony
jest biatg linja.

Powierzchnia drdg, jak powiedziatem,
jest zazwyczaj dobra. Jest ona zrobiona
z wielkich ptyt cementowych zlaczonych
ze sobg jakim$ preparatem smotowym.

Jesli kawatki cementu pekajg, to dziury
zalewa sie tg samag masg. Latem masa
owa topi sie od gorgca, wystepuje ze swe-
go miejsca i opony roznosza ja po calej
powierzchni drogi tworzac jakby chodnik
ochronny.

W wielu miejscowosciach drogi sa
o$wiatlone noca na bardzo znacznej od-
legtosci od miasta. Np.: w okolicy Detroitu
os$wietlenie zapomocag lamp elektrycznych
zawieszonych nad $rodkiem drogi, ciggnie
sie w promieniu 40 kilometrow.

Drég drugorzednych jest bardzo mato.
Sa albo drogi panstwowe, albo zwyczajne
boczne drogi gruntowe. To tez je$li sa-
mochéd wjezdza z bocznej drogi na ce-
mentowang, to wjezdza bardzo powoli
i w ten sposéb mimowoli daje pierwszen-
stwo samochodom idacym po drodze
gtéwnej. Zreszta trzeba dodaé, ze teren
jest naogdt ptaski i wszelki ruch samo-
chodowy mozna widzie¢ z daleka.

Przy  skrzyzowaniu drég gtdwnych
znaki ostrzegawcze ustawiane sg z wielka
starannos$cig. Na sze$cdziesigt metréw
przed skrzyzowaniem, na kazdej z czte-
rech dr6g mamy napis na cemencie:
,Uwaga — Skrzyzowanie", a dziesie¢
metréw dalej tablice z takim samym na-
pisem.

Rownie czeste jak skrzyzowania drég,
sg przejazdy kolejowe. Dla ostrzezenia
0 nich przyjety jest ten sam spos6b, je-

dynie napis jest inny i brzmi: ,,Zatrzymaj
sie, patrz i stuchaj".

W miastach szybko$¢ jest bardzo ogra-
niczona z powodu nattoku samochodéw.
Poza obrebem miast bywa bardzo rozmai-
cie. W koncu tygodnia, ktéry amerykanie
nazywajg weeck-end i ktéry trwa czesto
od pigtku wieczorem do poniedziatku w
potudnie, nie mozna mysle¢ o przekrocze-
niu szybkosci 25 lub 30 kilometréw na
godzing. Wczesnym- rankiem mozna ro-
bi¢ 70 kilometréw na godzine, a przed
godzing 6-tg mozna rozwija¢ szybko$¢ bez
zadnych ograniczen.

Przy wjezdzie do kazdego miasta znaj-
duje sie napis; ,Handlowa 15 km. miesz-
kalna 25 km.'] co oznacza, ze w dzielni-
cach handlowych nie nalezy przekraczaé
15-u kilometréw, a w dzielnicach miesz-
kalnych 25-ciu kilometrow na godzine.

W Nowym Jorku ruch jest regulowany
zapomocg $wiatet czerwonych i zielonych.
Swiatta te bywaja umieszczane czasami
z lewej czasami z prawej strony i nie na
jednakowej wysokosci. Zielone $wiatto o-
znacza wolng droge, a czerwone zamknie-
ta.

W Chicago, $wiatta do regulowania ru-
chu umieszczane sg na stupkach po $rod-
ku skrzyzowania wiekszych ulic. Jedno-
cze$nie ze $wiattem zielonem pojawia sie
stowo , Go" (Jazda), z czerwonem ;,Stop“
(st6j), a z zéttem ,Walk” (przechodzi¢).
Ten ostatni sygnat przeznaczony jest dla



pieszych. W Filadelfji policman okresla
chwile przejécia dla pieszych, ktérzy mu-
szg porzadnie spieszy¢, bo czas wydzie-
lany dla nich jest bardzo krétki. Z tego
powodu przy przebieganiu ulicy odbywa-
ja sie bardzo nieraz komiczne sceny.
Ciagte przystanki na skrzyzowaniu ulic
wptynety wyraznie na charakterystyke
silnikbw samochodowych. Tem tez sie
ttomacz/ ogromne powodzenie samocho-
déw 6-cio cylindrowych, ktére jak wia-
domo posiadaja zdolno$¢ raptownego ru-
szania i przy$pieszania biegu. Gdy ukaze

sie stowo ,Jazda' nalezy szybko ruszy¢
z miejsca i kto predzej ruszy ten wiecej
przejedzie przed nastepnym zatrzyma-
niem.

Ceny benzyny i oliwy nie sa wygo6rowa-
ne w Stanach Zjednoczonych. Automobi-
lista znajduje wszystko, co mu potrze-
ba na gesto rozsianych stacjach benzy-
nowych. Stacje te sg zazwyczaj bardzo
wygodnie urzadzone: jest tam zawsze
dos¢ miejsca by zawr6ci¢, budynki ob-
szerne, eleganckie umywalnie, urzednicy
uprzejmi i obstuga bardzo szybka.

Wszyscy prowadzacy samochody winni
posiada¢ specjalne legitymacje. W nie-
ktérych miastach trzeba zdawaé egzamin
przed policjantem, Kktéry sie na rzeczy
nie zna, ale ma prawo decydowad, kto
moze prowadzi¢ samochdéd, a kto nie.
Optata za taki egzamin wynosi 4 do 5
dolaréw. Wielkim ciezarem dla automo-
bilisty w Stanach Zjedn. sg wysokie
stawki ubezpieczeniowe. Wynika to z cze-
stych kradziezy i wypadkéw rozbicia sa-
mochodo6w.

Co dotyczy karoserji, to samochody
zamkniete przewazajag. Do powodzenia
samochodéw zamknietych przyczynia sie
przedewszystkiem surowy i nieréwny kli-
mat (w poréwnaniu do francuskiego). Po
wtére samochody zamkniete sg mniej wy-
stawione na mebezpicczenstwo kradziezy.

Moéwitem na poczatku o bialych

linjach, ktére wyznaczajg $rodek szosy,
lecz w miastach jest tych linij znacznie
wiecej i ogromna ilo$¢ funkcjonarjuszy
zajeta jest ich wyznaczaniem i odnawia-
niem.

Oto mniej - wiecej wszystko o dro-
gach. — Na zakonczenie pare stdw o

przepisach drogowych i karach za ich
nieprzestrzeganie. Trzeba mie¢ duzy za-
s6b dyplomacji i sprytu, by nie ptacié¢
duzego frycowego, bo przepisy drogowe
sg prawie w kazdym stanie inne i réz-
nig nawet w zaleznosci od pory dn;a i
pory roku, nie sposéb wiec ich spamie-
tat. Oto jak sie uktadaty moje stosunki
z policjag drogowg w czasie mej 6-cio ty-
godniowej podrézy po Stanach Zjedno-
czonych.

— W dwa dni po przyjezdzie nastg-
pito pierwsze zapoznanie. Zdenerwowany
powolng jazdg calego sznura wozéw,
przyspieszam i wymijam. Zatrzymuje
mnie policjant i zapytuje czy chce i$¢
do aresztu. —a Ttomacze sie nieSwiado-
moscig 1 konczy sie na ostrzezeniu.

— Piekna szeroka droga zda sie za-
prasza¢ do rozwijania szybkosci. Prze-
kraczam 100 km. na godzine, wtem ha-
tas jak grzmot — policjant na motocyklu
wyprzedza mnie i zatrzymuje. Trzeba by-
to ¢ do sedziego i zaptaci¢ 10 dolaréw.

Tatra na wirazu

— Piekna cementowana droga. Robie
80 km. na godzine. Policjant zjawia sie
jak z pod ziemi i pyta czy ja uwazam
szose za tor wyscigowy dla samochod6éw?
Ttomacze mu, ze sie $piesze, a on po-
wiada, ze witasnie miat mozno$¢ to zau-
wazyé. Pakuje mu do ust cygaro i za-
pytuje czy na swoim Indjanie przescig-
natby Harleya. — Zapala si¢ natychmiast
i twierdzi, Ze przeScignie roéwnie tatwo
lokomotywe, jak i balon sterowy. Oddaje
potem moja legitymacje i $ciskamy sobie
prawice — jestem wolny.

— Mata wioska, 90 km./godz.
jant. 70 dolaréw Kkary.

Polic-

— Spiesze z Kanady do Bostonu. Je-
chatem rzeczywiscie 115. Zostalem za-
meldowany do oficera policji i odebrano
mi prawo jazdy na tydzien.

Zeby uniknaé zbyt surowych kar, dobrze
jest jecha¢ w towarzystwie damy, Kktora
zechce us$miecha¢ sie do policemanéw. Do-
brze jest réwniez jezdzi¢ w bogatych luk-
susowych samochodach, ktére robig impo-

nujace wrazenie. Przydaje sie réwniez
zdolno$¢ aktorska. Okazywanie skruchy,
niewinnosci, zalu odnosi dobry skutek.

Nie wiemy czy sad francuskiego kie-
rowcy o postepowaniu amerykanskich po-
licemanoéw jest zupetnie objektywny, ale
chcielibySmy aby przeczytali go nasi ,za-
wodowi malkontenci" uwazajgcy stale na-
sze stosunki drogowe na ,niebywate" i
wszystkie zarzgdzenia wiadz za nonsensy



Dziat
Przemystowo -Handlowy

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie czytelnikéw
. Przegladu Samochodowego i Motocyklowego”
z firmami samochodowemi, ich dziatalnoscig przemy-
stowo-handlowg, oraz sposobami produkcji.

PRASA FACHOWA JAKO SRODEK
REKLAMY

Przemyst samochodowy Standw Zjednoczonych
Am. Poin. zawdziecza bardzo wiele nalezycie posta-
wionej akcji propagandowej — ostawionej ,,reklamie
amerykanskiej". Na obserwatora najwieksze wraze-
nie wywiera jej wszechobecnos¢, i wydaje sie nam,
ze niema takiej sposobnosci, ktdérej amerykanin nie
wykorzystatby dla celow reklamowych. To tez rece
poprostu opadaja europejczykowi, gdy widzi on zu-
petng niemozliwo$s¢ stworzenia u siebe rownie
wszechobecnego aparatu propagandy.

Mniej znanym natomiast jest fakt, ze wszechobec-
nos$¢ ta jest tylko pozorna i ze reklame w Ameryce
spotyka sie tylko tam, gdzie jest ona z punktu wi-
dzenia wytwdrcy naprawde skuteczna i celowa. Ce-
lowos¢ reklamy osiggajg przemystowcy amerykan-
scy dzieki gruntownemu badaniu zagadnienia i przez
zbieranie materjatow statystycznych dla ustalenia
faktycznego stanu rzeczy.

Bardzo pouczajacy jest materjat, ogloszony w tej
sprawie przez ,Amerykanskie stowarzyszenie wy-
twércéw silnikéw i sprzetu". Stowarzyszenie to po-
siada specjalny Wydziat Badan, ktory opracowuje
dane statystyczne w kwestji reklamy. Z danych tych
okazuje sie, ze wobec niejednolitego sktadu Stowa-
rzyszenia, poszczeg6lne grupy cztonkéw reklamuja
sie w sposdb niejednakowy: zaréwno wysokos¢ kwot

wydatkowanych, jak i sposob ich podziatu pomiedzy
rézne sposoby reklamy waha sie w szerokich grani-
cach, zaleznie od rodzaju klijenteli, do ktorej prze-
mystowiec chce przeméwic.

Poszczegbélne grupy stowarzyszonych przemy-
stowcow wydajg na cele reklamowe od 0,84 do
8,1% od obrotu. Podziat przemystowcéw na grupy
zostat przeprowadzony w nastepujacy sposoéb:

Grupa 1 Wytwornie zespotdw, ktore dostarczajg
dla fabryk samochodowych  kompletne silniki,
skrzynki przektadniowe, tylne mosty i t. p.

Grupa 2. Wytwdrnie czesci sktadowych, ktore
wyrabiajg: karburatory, sworznie resorowe, pierscie-
nie tlokowe, tasmy hamulcowe i t. p, dostarczajac
je zarowno dla fabryk samochodowych, jak i dla fa-
bryk zespotow.

Grupa 3. Wytwdrnie czeSci zamiennych. Doktadne
rozgraniczenie wytworni czesci sktadowych od wy-
tworni czeSci zamiennych jest bardzo trudne. Przed-
miot fabrykacji u jednych i u drugich jest jednakowy,
réznica za$ polega na tem, ze wytwornie czesci skia-
dowych pracujg przedewszystkiem dla fabryk samo-
chodowych i wyrabiajg masowo, a wytwdrnie czesci
zamiennych majg na oku gtdéwnie poszczegdlnych
wiascicieli samochodow starszych typdéw, dla kté-
rych fabryki samochodowe zaprzestaty juz wyrobu



czesci zamiennych. Zachodzi wiec duza r6znica pod
wzgledem sfery odbiorcéw i to ma. pierwszorzedne
znaczenie przy doborze $rodkow reklamy.

Grupa 4. Wytwornie akcesoryj, ktére maja naj-
szersze Srodowisko odbiorcow i dostarczajg zaréwno
dla przemystu, jak dla warsztatow, garazy i sklepow,
a procz tego poszukujg odbiorcow bezpos$rednio po-
$réd wiascicieli samochoddw, dla ktérych wytwa-
rzajg akcesorja luksusowe, nie wchodzgce w skiad
normalnego wyposazenia, przy wyjsciu samochodu
z fabryki.

Grupa 5. Wytwornie narzedzi, ktére majg $rodo-
wisko odbiorcow podobne jak i wytwornie akceso-
ryj, lecz w mniejszym stopniu zwracajg si¢ do wia-
Scicieli samochodéw, majac na oku garaze i war-
sztaty.

Oto liczby wskazujgce wydatki na reklame, pro-
centowo w stosunku do ogdlnej sumy obrotu dla kaz-
dej z pieciu grup:

1. Wytwdrnie zespotow 0,84%

2. ” czesci sktadowych 4,30%

3. . . zamiennych 2,34%

4. ” akcesoryj 8,1%

5. ” narzedzi 5,00%
Liczby te wskazujg jasno, ze wydatek na reklame

jest tem wiekszy, im wieksze jest koto odbiorcdw,
do ktérych zwraca sie wytwérca. W istocie, wytwor-
cy zespotdw zwracajg sie do najmniej licznego grona
odbiorcow — do przemystu, i dzieki temu wydaja na
reklame najmniej, bo tylko 0,84% od obrotu. Wy-
twdrcy czesci zamiennych zwracajg sie rowniez do
jednego grona, ale znacznie wiekszego liczbowo, wy-
daja wiec na reklame wiecej — 2,34% od obrotu.

Podziat kwot wydatkowanych na reklame

Wytworcy czesci sktadowych oraz wytwércy narze-
dzi zwracajg sie do obu S$rodowisk réwnoczesnie,
wydajgc na reklame 4,3 wzglednie 5% od obrotu.
Wreszcie wytwdrcy akcesoryj wydajg na reklame
najwiecej, bo — 8,1 %, gdyz zwracajg sie oprdcz obu
wspomnianych wyzej S$rodowisk, bezposrednio do
wiascicieli samochodéw.

Materjat opublikowany przez Wydziat Badan
wspomnianego na wstepie stowarzyszenia, obejmuje
jeszcze inny rozdzial, nieréwnie wazniejszy, ktdry
wyjasnia nietylko, ile wydano na reklame, ale jesz-
cze — jak wydawano. Bledne jest bowiem przypusz-
czenie, ze wyniki reklamy zalezg jedynie od ilosci
wydanych na nig pieniedzy. Znacznie wiekszy wplyw
na skuteczno$¢ reklamy wywiera nalezyty dobor or-
gandéw oraz odpowiedni dobdr tekstéw i rysunkow.
Podziat kwot wydatkowanych pomiedzy rozmaitemi
sposobami reklamy, wskazuje, jakiemi drogami prak-
tyczni amerykanie trafiajg do klijenteli. Wydajg oni:

na czasopisma fachowe 34,6%
na prospekty i katalogi 28,8%
na czasopisma ogolne 11,0%
na dzienniki 3,0%
na plakaty 1,8%
na reperzentacje 4,4%
na wystawy 3.2%
na przedstawicielstwa 12,6 %
na reklame zagranicg 6,0 %

Jak widzimy, na pierwszem miejscu, jako najbar-
dziej uzywany sposob reklamy, stoi prasa fachowa.
Na dalszem miejscu stoi stosowanie prospektow i ka-
talogéw oraz propaganda w prasie ogolnej. Ogtosze-
nia w dziennikach, plakaty i reprezentacja, ktdre
przemawiajg tylko do pamieci wzrokowej, a nie do
inteligencji czytelnika, mato nadajg sie do reklamy
wytworcéw reprezentowanych w Stowarzyszeniu.
Nie mozna lekcewazy¢ znaczenia przedstawicieli, na-
tomiast wystawy — ta poglagdowa nauka wszystkich
nowosci — zajmujg miejsce mato pakazne na ogdlnej
lisScie wydatkow.

Oczywiscie, ze wspomniane pie¢ grup wytworcow
rozdziela swe wydatki nie jednakowo. Tak np. wy-
twdrcy zespotdw wydajg 65% na reklame w czaso-
pismach fachowych, wytwdrcy cze$ci zamiennych
przeznaczajag 50% swego budzetu propagandy na
prospekty i katalogi. Inne grupy réwniez odbiegajg
mniej lub wiecej od cyfr przecietnych, jakie poda-
liSmy powyzej, majac na wzgledzie rodzaj swego pro-
duktu i charakter odbiorcow.

Przyktad amerykanski jest dla nas bardzo poucza-
jacy i niewatpliwie niejeden zainteresowany skorzy-
sta na porownaniu witasnego programu reklamowego
z programem doswiadczonych pod tym wzgledem
amerykan,



OSWIETLENIE SAMOCHODOW

W okresie mglistych i krétkich dni, a dtugich nocy,
ktére mamy obecnie w catej petni, ruch samocho-
dowy uzalezniony jest catkowicie od o$wietlenia dro-
gi. W miescie obowigzuje S$cisle okreSlony przepis
policyjny, a w jazdach poza miastem nalezyte oSwie-
tlenie drogi jest kwestjg bezpieczenstwa. Im wieksza
ma by¢ szybko$¢ samochodu, tem silniejsze i lepsze
musi by¢ Swiatto jego latarn. Przyrzady do oswietla-
nia samochoddéw majg juz swoja historje, rozwijaty
sie one w miare udoskonalania samochodow i od-
dzialywaty wzajemnie na ich rozwdj. Poczatkowo
wystarczaty latarki naftowe lub acetylenowe, uzy-
wane dzi$ jeszcze na samochodach ciezarowych. Za-
pomocg tych latarn mozna bylo odwietli¢ zaledwie
kilka metrow drogi przed sobg, lecz wystarczato to
w zupetnosci, gdy samochdéd posuwat sie wolno
i mogt by¢ na dystansie paru metréw zatrzymany.
Stabe os$wietlenie uniemozliwiato jednak szykbag jaz-
de po nocy. Zasieg Swiatta musi by¢ bowiem pro-
porcjonalny w przyblizeniu do kwadratu szybkosci,
jezeli kierowca ma mieC przynajmniej teoretyczng
mozno$¢ zatrzymania samochodu przed spostrzezong
przeszkoda. Tak wiec silne $wiatto i owe lustrzane
srebrzone reflektory, uwazane przeiz powierzchow-
nych obserwatorow jako przedmiot zbytku, sg w isto-
cie koniecznym warunkiem bezpieczenstwa nocnej
jazdy. Bez nalezytego S$wiatta nocny ruch samocho-
doéw musiatby by¢ ogromnie ograniczony i uzytecz-
nos¢ somochodu bytaby przez to znacznie mniejsza.
Oto dowo6d w jakim stopniu rozwdj tego cudownego
$rodka lokomocji, jakim jest nowoczesny samochdd
uzalezniony byt od rozwoju jego przyrzadéw pomoc-
niczych, pozornie zdawatoby sie dru-
gorzednych. Ale wzajemna zalez-
no$¢ w rozwoju poszczegdllnych or-
gandw nie tylko na tem sie ograni-
cza. Mam tu na mysli zrédto Swiat-
fa. Gdy na samochodzie nie byto in-
nego przyrzadu elektrycznego, jak
magneto, zrodtem zasilajgem Swiatto
byla banieczka nafty alby pusz-

ka z karbidem. Byly to bardzo niezadawalniajgce
zrodta. Konieczno$¢ silnego oswietlania drogi zmusita
niejako konstruktorow do zastosowania elektryczno-
§ci. Na samochodzie zjawia sie akumulator i pradni-
ca, jednem stowem kompletna stacja elektryczna
w minjaturze. Gdy stacja ta z biegiem czasu zostata
nalezycie udoskonalona, obarczono ja inng jeszcze
funkcja: kazano jej zasila¢ rozrusznik, zapalniczki,
grzejniki i inne przyrzady dodatkowe, a wreszcie wy-
rzucono magneto, stawiajgc do zapalania cewke
z przerywaczem i rozdzielaczem. Tak wiec sprawa
osSwietlenia zwigzata sie ze sprawg zapalania i wpty-
neta na jego uproszczenie.

Ale o zapalaniu bedziemy moéwili innym razem.
Same przyrzady o$wietleniowe sg dostatecznie cie-
kawe i wazne by zaja¢ na ten raz naszg uwage. Dla
uzyskania nalezytego Swiatlta, niewystarczyto posta-
wienie elektrycznej stacji na samochodzie, pozostata
sprawa skoncentrowania i rzucenia Swiatta w odpo-
wiednim kierunku. Okazaty sie potrzebne specjalne
zarO6wki, odpowiednie zaréwno pod wizgledem wia-
snosci Swietlnych jak i wytrzymatoSci na wstrzasnie-
nia podczas jazdy; reflektory o specjalnym ksztat-
cie i nieskalanej powierzchni — jednem stowem sze-
reg przyrzadow specjalnych, stanowigcych dzi$ skia-
dowa cze$¢ wyposazenia samochodu, ktére automo-
bilista powinien zna¢ réwnie dobrze jak silnik, sprze-
gto lub resory.

Zeby to zapoznanie naszym czytelnikom utatwic,
zwrociliSmy ‘'sie do firm wyrabiajagcych przyrzady
oSwietleniowe, jako do najbardziej kompetentnego
zrodta. Niestety brak czasu nie pozwolit niektérym

firmom na zebranie odpowied-
niego materjatu technicznego, in-
ne uzaleznity to od zgody swo-
ich centrali zagranicg (dowdd, ze
formalistyka istnieje nie tylko
w urzedach), w kazdym razie
udato nam sie jednak zebrad
szereg ciekawych a i pouczajacych
artykutéw, ktére ponizej podajemy.



W WALCE O DOBRE SWIATLO

Od najdawniejszych czaséw rozwdj ko-
munikacji wymagat oswietlania pojazdow
noca i bez wzgledu na forme, typ czy e-
poke, z jakiej pojazd pochodzi, zawsze
znajdujemy na nim, jako rzecz nieodzow-
ng, umieszczone po bokach dwa Zrédta
Swiatta. Cel byt dwojaki: oswietlenie so-
bie drogi i danie zna¢ o swojej obecno-
§ci na tej drodze pojazdom innym. Juz
podéwczas jednak stwierdzono, iz wzrost
szybko$ci posuwajgcego sie pojazdu wy-
maga zwiekszenia sity Swiatta _i tu szu-
ka¢ nalezy genezy zastosowania t. zw. re-
flektoréw, polerowanej powierzchni, odbi-
ajacej Swiatto. Wzmocnienie sity $wia-
tta stato sie koniecznoscig przy pierw-
szych juz samochodach i widzimy tu bar-
dzo ciekawy rozwdj latarki acetylenowej
i oliwnej- Te ostatnig, niejako w formie
tradycyjnej, spotka¢ jeszcze mozna do
dzi$ w Hiszpanji i Anglji.

Historyk automobilizmu tatwo dostrzec
moze, iz postep, jaki towarzyszyt rozwo-
jowi samochodu, a réwnoczesnie i kolo-
salny postep elektrotechniki, pozwolity
wykorzysta¢ ten zbiornik elektrycznosci,
jakim jest akumulator, dla zasilania znaj-
dujgcych sie po bokach pojazdu latarek.
Z biegiem czasu spotykamy na drodze
rozwoju i walki o lepsze S$wiatto latarki
dwuswiattowe, gdzie gtéwne S$w:atto jest
acetylenowe, mniejsze za§ — dzi$ poli-
cyjne — elektryczne. Objaw ten ttomaczy
sie niewielka pojemnosciag pierwotnych a-
kumulatoréw i ich szybkiem wyczerpywa-
niem sie. Jednak to nie stanowito dla coraz
to nowych ,,potworéw" szybkosci, mogacych

wycigga¢ ,juz" do 50 kim, godz.. dosta-
tecznej gwarancji dobrego S$wiatta.

Przetomowym momentem w walce o do-
bre $wiatto sg dwa wypadki: zastgpienie
zar6wki weglowej przez metalowg i wy-
puszczenie przez fabryke Robert Bosch w
Stuttgart‘cie pierwszej dynamomaszyny,
przystosowanej do potrzeb samochodu. Za-
tozeniem fabryki Bosclda byto zbudowanie
takiej dynamo, ktéra — napedzana od
motoru— zasilataby stale akumulator, da-
jac w ten sposéb réwne i pewne Swiatlo.
Udoskonalanie zaréwek byto jednak —
mimo wszystko — czynnikiem jedynie po-

mocniczym. Natomiast gtdwnym czynni-
kiem dobrego, daleko siegajagcego, czyste-
go, jasnego i mocnego $wiatha, stat sie do-
piero reflektor w dz:siejszym tego stowa
znaczeniu, przyczem reflektor taki zbudo-
wata powotana juz przezemnie fabryka
Bosch’a. Dowcip tego reflektora polega
przedewszystkiem na patentowanym sto-
pie srebrowym, uzywanym do budowy pa-
rabol i na niezmiernie precyzyjnym wyko-
naniu samej paraboli, przyczem zaréwka
znajduje sie Scisle w ognisku elipsy. W
ten sposéb zatozenie do reflektora Bosch‘a
zaréwki o sile 25—35 W , co odpowiada
50 — 70 Swiecom Hefnera, daje moznos¢
os$wietlen:a drogi na przestrzeni 10 stupéw
Swiattem mocnym i czystym. Znakomitym
uzupetnieniem takich reflektoréow jest bu-
dowany przez te fabryke reflektor poszu-
kujacy, oddajacy wielkie przystugi na
skretach, za$ wigczony réwnoczesnie z re-
flektorami, znakomicie zwieksza daleko-
no$no$¢ Swiatta. Tu zauwazyé jeszcze wy-
pada, iz mate, i t. zw- policyjne S$wiatto
Bosch‘a, jakkolwiek tagodne i catkowicie
odpowiadajgce przepisom, jest niemniej
silne. Wreszcie specjalne aparatury do
Sciemniania $wiatta i produkowane ostat-
nio reflektory dla zaréwek ,bilux" uzu-
petniaja komplet doprowadzonych do
szczytu techniki Zrédet jedynego w swoim
rodzaju o$wietlenia samochodowego, o po-
pularnosci ktérego S$wiadczy¢ moze i ten
jeszcze fakt, iz szereg przedstawicielstw
samochod6éw amerykanskich sprowadza re-



prezentowane przez siebie wozy bez o$wie-
tlenia, stosujac os$wietlenie Bosch'a, za$
prywatni posiadacze samochodu chetnie
pozbywaja sie lichej amerykanskiej tan-
dety $wietlnej, budujac na jej miejscu
petne stacje Swietlne Bosch'a.
Niewatpliwg rewelacje w dziedzinie e-
lektrotechniki precyzyjnej i zastosowania
jej dla celéw automobilizmu stanowig dy-
namomaszyny Bosch'a. Zaréwno dynamo,
zaopatrzone w regulatory patentowane,
niedopuszczajagce do przetadowania ba-
terji, jak i nowe typy dynamomaszyn z re-
gulacjg, za pomocg trzeciej szczotki (z ta-
kg dynamomaszyng mieli Czytelnicy moz-
no$¢ zaznajomi¢ sie w poprzednim nume-
rze naszego pisma) zapewniajg maximum
korzy$ci i pierwszorzedne $wiatto. Szereg
typéw z liczbg obrotéw od 600 — 1500 na
min. zezwalajg na zastosowanie dynama.
Boscha na kazdym samochodzie. Stacyj-
ki, zaopatrzone w zastepujagce ampero-
mierz lampki kontrolne, dzi$ juz na$lado-
wane przez szereg fabryk, uzupeiniajg ca-
to$¢ i zapewniajg kierowcy stalg kontro-
le pracy stacji Swiatlo - starterowej.
Ramy krétkiego dziennikarskiego arty-
kutu nie pozwalajg na szczegétowe omé-
wienie szeregu tak pomystowych, a nieza-
wodnych i wprost niezbednych juz dzisiaj
innych czesci sktadowych stacji Swiatto -
starterowych Bosch'a. do jakich zaliczy¢
wypada niezawodne startery, serwo - star-
tery umozliwiajgce w czasie silnego nawet
mrozu natychmiastowe uruchomienie sil-

nika latarki tylne, przenosne i na deske
przed kierowce, wreszcie — znéw rewela-
cja techniki — kapitalne poprostu i nie-
zmordowane w pracy wycieraczki elek-
tryczne- Ciekawych odsytam do posiada-
czy tych cennych przedmiotéw po zdan;e
0 ich celowosci i sposobie dziatania.

W ielkim udogodnieniem dla posiadaczy
instalacji Bosch’a jest fakt, Zze przedsta-
wicielstwo w Warszawie (firma I. Kesten-
baum, Wilcza 29) nietylko posiada boga-

to zaopatrzony skbad wszelkich czesci,
lecz dysponuje fachowemi sitami w utrzy-
mywanych przez siebie pod kierunkiem
majstrow z fabryki stuttgart‘ckiej war-

sztatach, potozonych przy ul. Leszno
Nr. 121.
Sw'atlo — pierwszorzedne i bezkonku-

rencyjne Swiatlo — to tylko czastka jedna
wielkiej fabryki Boscha. O innych jej
produktach poméwie juz w nastepnym

numerze pisma. op. el

KOMUNIKAT

Proszeni) jestedsmy o0 zaznaczenie, iz w ciagu ostat-
nich kilku mroznych dni poczyniono na siedmiu samo-
chodach proéby z serwostarterem Bosch’a.

Pierwsza proéba,

polegajaca na puszczeniu w ruch

silnikbw wczesnym rankiem, data wynik znakomity:

wszystkie motory poczety pracowac¢ niezwiltocznie po
nacidnieciu przycisku starterowego.

Druga proéba, przeprowadzona w ciagu dnia na sa-
mochodach, pozostawionych na mrozie na przeciag
dwu godzin, przyczem chtodnice nie byty zaopatrzone
przed mrozem, data taki sam rezultat.



Stacje stuzbowe

Powszechnie znanym jest rézwo6j automobilizmu
w Stanach Zjednoczonych Pdtnocnej Ameryki, Za-
wrotng poprostu wydaje sie nam liczba zarejestro-
wanych tam 22 miljonéw samochodow, jeszcze bar-
dziej za$ nieprawdopodobnym istotny fakt, za ma 6-ciu
mieszkancéw wypada 1 samochod, co w okregach
uprzemystowiionych daje 2 — 3 samochodéw na ro-
dzine. Zastanbwmy sie jednak co wplyneto ma tak
niewspotmierny rozwdj tego $rodka lokomocji. Oczy-
wiscie warunki materjalne, dobre drogi, zamitowanie
do komfortu i wygody, uznanie zasady, ze ,czas to
pieniadz” i szereg innych przyczynito sie do znacz-
nego spopularyzowania samochodu w Ameryce. Jest
jednak warunek jeden niedoceniany przez nas, waru-
nek kardynalny, ktérym jest utatwienie obstugi samo-
chodu.

Smiato powiedzie¢ mozna, ze do takiego rozwoju
automobilizmu nigdy by tam nie doszta, gdyby nie or-
ganizacja obstugi, t. j. stworzenie szeregu Stacji Stuz-
bowych.

Od roku 1920, kiedy reklama nie dawala juz od-
powiednich rezultatow, zaczeto przemysliwaé o $rod-
kach powiekszenia zbytu samochodéw. Niekt6re firmy
przez racjonalne rozmieszczenie Stacji Stuzbowych
zmniejszyty koszta reklamy powiekszajac kilkakrot-
nie obrét sprzedazy samochodéw. O rozmiarach tej
akcji Swiadczy np. fakt, ze F-ma Buick Motor Co,
posiada w samych tylko Stanach Zjednoczonych P6t-
nocnej Ameryki pomad 6.000 Stacyj Stuzbowych. Na-
wet bardzo powazne fabryki, ktére nie chcialy, czy
tez nie zdotaty uzna€ tej zasady dzis wegetuja tylko
przygtuszone rozrostem firm, ktére na pierwszym
planie postawity t, zw. ,,Service”, czyli obstuge. Co
to jeist Stacja Stuzbowa? Jest to solidny zakiad po-
siadajacy odpowiedni lokal, warsztaty, skfad czesci,
prawidtowo zorganizowane biuro, oraz skladajgcy sie
z wyszkolonych pracownikéw personel. W zakladzie
takim, pracujacym pod egidg ,,Rozwijamy sie przez
obstuge” wszyscy od kierownictwa do goncow muszg
przejac¢ sie tg zasadg i w mysl niej postepowac z kaz-
dym klijentem. Ze za$ prawidtowo obstuzony klijent,
to najlepsza chodzaca reklama, przyzna wielu, ale
mato kto o tem pamieta. Stacja stuzbow i musi miec¢
odpowiednig prezencje, uprzejmych pracownikow,
warsztat wyposazony w przyrzady wskazane przez
fabryke, oraz odpowiednio zaopatrzony skitad czesci
wymiennych. Zupeiny brak dotagd w kraju naszym
wiasciwych stacyj, skierowat problem reparacji samo-
chodu na niewtasciwe drogi. My bowiem staramy sie
jaknajrzadziej reparowa¢ samochdéd w Ameryce za$
starajg sie by niedopusci¢ do jego uszkodzenia. Wy-
nikajagca z tego zasada nie reparowania, a zamiany
zuzytej czesci na nowa fabryczng, kieruje wiascicieli
samochodéw do Stacji Stuzbowych, gdzie specjalisci
jedynie sg w stanie oceni¢ stan uszkodzenia i wyko-
na¢ pewne zabiegi wskazane przez fabryke. Bogato
wyposazone pracownie doSwiadczalne przy fabrykach
co kilka dni wydajg okolniki rozsytane nastepnie do

Stacji Stuzbowych dla ,,Swoich ludzi”, zawierajgce
niezmiernie cenne rady i wskazowki, jak ulepszyc, lub
konserwowac¢ dang cze$¢. Scisty kontakt licznych Sta-
cyj z fabryka macierzystg daje wprost nadzwyczajne
wyniki z ktérych korzystajg posiadacze samochoddw,
stacje i fabryki.

Nieniaduzywanie dobrej wiary klijentéw gwaranto-
wane jest tu solidnos$cig firmy, a $wiadomos$¢ interesu
i odpowiedzialno$¢ za wykonang robote warunkuje
wskazang oszczednos¢ zmienianych czesci.

Zrozumienie wspdlnego interesu przedsiebiorcy
i klijenta stwarza atmosfere zaufania, ktore tak ko-
nieczne jest szczegdlniej wowczas, gdy klijent nie jest
fachowcem.

O ile z jednej strony musimy podnies¢ iloSciowoi ja
kosciowo istniejgce Stacje Stuzbowe w Polsce, o tyle,
nasi automobiiliseii powinni je popiera¢ w swym do-
brze zrozumianym interesie.

Pierswzg taka stacjg stuzbowag ,Delco-Remy",
a wiec obejmujacg ustroje elektryczne 320 marek sa-
mochodowych w Ameryce i Europie jest powstata
w roku 1925 w Warszawie placéwka p. f. ,Elis“
Elektryczne Instalacje Samochodowe, Bobrowscy
i Stubicki inz., przy ulicy Kazimierzowskiej Nr. 74
(Mokotéw). Kierownik jej przez diuzszy czas stud-
jowat zagadnienie obstugi w Ameryce i zdobyt odpo-
wiednig wiedze i zaufanie f. ,,Delco-Remy",, ktéra mu
powierzyta swiojg reprezentacje na Polske i w. m.
Gdansk. Réwnoczesnie firma ,,Elis*“ posiada reprezen-
tacje akumulatoréw zastuzonej firmy Willard Stcrage
Battery Co,, oraz szybkosciomierzy A. C., Spark
Ptug Co. "

Wszystkie samochody produkcji bezwatpieniia naj-
potezniejszej organizacji, jakg jest dzisiaj General
Motors sg wyposazone w powyzsze przyrzady,

Kazden z posiadaczy wymienionych samochoddw
znajdzie jakmajzyczliwszg pomoc i rade w firmie
,Elis", ktéra z calg gotowoscig stuzy swym posred-
nictwem przy wypetnianiu zobowigzan gwarancji fa-
brycznych, a opieke nad tymi przyrzgdami uwaza za
swoOj mity obowigzek.

Rozporzadzajac wiasnym terenem i budynkami,
majac postepowo urzadzony skiad czesci zapasowych
dostarczanych klijentom po cenach fabrycznych, mio-
da ta firma pozyskata sobie diugi szereg zyczliwych
klijentéw. —

Charakterystycznem jest jej narzekanie na mini-
malng obstuge jakiej wymagajg ustroje Delco-Remy.

Jako wzdér postepowej ,Stacji Stuzbowej” firma
,,Elis* po za normalng praca prowadzita proby zwiek-
szenia sity Swiatet, ktére nawet w nowoczesnych wo-
zach amerykanskich sag w naszych warunkach niedo-
statecznemu Proby te vypady pomysinie.

Zainteresowanym polecamy firme ,Elis*“, ktora
chetnie udzieli potrzebnych informacji, oraz szybko
przeprowadzi konieczne przerdbki.

E. K.



O osSwietleniu samochodowem

Kazdy kierowca samochodowy zdaje sobie sprawe,
jak wazng role odgrywa przy samochodzie zastoso-
wanie racjonalnego oswietlenia, bowiem od odpowie-
dniego oSwietlenia w wie kiej mierze zalezy bezpieczna
jazda w nocy.

Szczeg6lnie wazng rzeczg jest, aby przy spotyka-
niu sie samochoddw, jadacych z przeciwlegtych stron,
kierowcy nie byli zarzuceni $wiattem reflektorowem,
powoduje to bowiem chwilowe oSlepienie, przyczy-
niajgc sie do wielu nieszczesliwych wypadkow.

Chodzi wiec przy oswietleniu samochodowem o to,
aby mie¢ moznos$¢ dowolnego dysponowania tak swia-
ttem nieoSlepiajgcem jak i $wiattem dalekonosnem.
Mozliwosci te osiggamy przez zastosowanie znanych
juz na rynku zarowek 2-swiatlowych PHILIPSA
DUPLO. Rycine uktadu ogni k w tych zaréwkach
podajemy ponizej.

Konstrukcja tych zaréwek wykazuje, ze dla wy-
twarzania normalnego oraz nierazacego S$wiatta, po-
siada Philipsa zar6wka DUPLO 2 oddzielne ogniska.
Jedno ognisko daje normalny datekonos$ny, jednakze
o$lepiajacy snop Swiatta; ognisko drugie jest zmonto-
wane w metalowem okryciu w ten sposob, ze wszystkie
promienie, odbijajac sie o gorng cze$¢ reflektora
padajg tylko w dét. Unika sie przez to oSlepiania,

Zalety lamp DUPLO Philipsa: Wielkg zaletg tych
zar6wek jest to, ze oba ogniska wydajg jednakowg

Swiattosite. Po przetgczeniu wiec oSwietlenia nor-
malnego na nierazace zachowuje sie te sama S$wia-
ttosite, jak i poprzednio.

Zar6wki Philipsa DUPLO mozna zastosowaé do
réznych marek san.ochodowych, nalezy jednak nad-
mieni¢, iz przy samochodach, w ktorych uzywa sie
dotychczas zaréwki jednokontaktowe, instalacja oSwie-
tleniowa musi ulec zmianie, gdyz zaréwki dwuswia-
ttowe Philipsa DUPLO wymagajg instalacji Swietlnej,
jak w ponizszej rycinie:

Na tej rycinie oznaczono:
literg A —podwozie samochodu, uzywane do od-
prowadzania pradu,
” B — baterje lub dynamo,
literami C, D, E — przelacznik,
literg F — kontakt cokotu dla $wiatta nierazgcego,
G —kontakt cokotu dla Swiatta normalnego
(dalekonos$nego),
H — balon lampy,
1 — okrycie ogniska S$wiatta nierazgcego,
K —ognisko $wiatta normalnego,
L — ognisko $wiatta nierazgcego.

Wzajemne potozenie kontaktow cokotu F i G, okry-
cia | i sztyftbw uwidoczniono w ponizszych rysun-
kach:

Cokét amerykanski
maty Svan 2-sztyftowy (833)

Cokét francuski
3-sztyftowy (853)



ROZWOJ POLSKIEGO PRZEMYStU

ELEKTROTECHNIKI

1) Probiernia i kontrola wykonczonych magnet

PRECYZYJNEJ

2) Dzial naprawy dynamomaszyn i starteréw

3) Dyrekcja wraz z grupg pracownikéw z okazji 5-lecia firmy

4) Giéwny dziat mechaniczny

Minety czasy, gdy magneto lub dynamomaszyna
byly dla sportsmena-automobilisty czarng magjg i ze-
psucie sie ich powodowato unieruchomienie auta na
dtuzszy przecigg czasu.

Popularnos$¢ i zaufanie jakiemi cieszy sie zdawna
znana w Warszawie firma ,,Magnet” Z. Poptawski,
wyrdznienie swe zawdziecza jedynie rzetelnej i uczci-

wej pracy, oraz solidnej obstudze swej klijenteli.
Pozostajac od roku 1922 pod Kkierunkiem znanego
fachowca p. Zygmunta Poptawskiego, rozporzadzaja-

cego znakomicie wyszkolonym personelem, w war-
sztatach swych wykonywuje wszelkie roboty wcho-
dzace w zakres instalacji elektrotechnicznych na sa-
mochodach wspdiczesnych. Do rob6t tych zaliczyé
nalezy przedewszystkiem reperacje magnet wszelkiego
typu oraz dynamomaszyn, starterow, jak tez innych
czesci sktadowych stacji Swiattostarterowych. Daze-
niem jednak firmy jest uniezaleznienie sie w miare
moznosci od produkcji zagranicznej w tej dziedzinie.
W tym celu uruchomita ona specjalny dzial o cha-
rakterze wytworczym, a majacym na celu produko-
wanie i przewijanie twornikéw do magnet, dynamo-
maszyn oraz regulatordw -wytgcznikéw samoczyn-
nych it. p. Podkresli¢ nalezy, iz przez to posunigcie
dyrekcja omawianej firmy staje na czele producentow
wytworczosci krajowej w tej galezi. Znakomite wy-

5) Dziat naprawy magnet

ekwipowanie warsztatowe nadaje firmie charakter
przodujacy wsrod wszelkich tego typu i rodzaju
przedsiebiorstw nietylko w Warszawie lecz i w calej
Polsce. Nie mozna sie tedy dziwi¢, gdy poczta co-
dzienna przynosi stale nadsytane z prowincji blizszej
i dalszej czesci sktadowe instalacji elektrotechnicz-
nych do ich reperowania. Racjonalny podziat na
specjalne dzialy pozwala na jaknajbardziej szybkie
i punktualne wykonywanie zlecen. Firma ,,Magnet”
jako najstarsza w tej gatezi jest obficie zaopatrzona
w roznego typu magneta, dynamomaszyny, startery
i akumulatory, a takze posiada autoryzywane war-
sztaty ,,Forda” i skiad ich czeSci zamiennych, stajgc
sie przez to samo najtaniszem zrédiem zakupu. Przy
okazji wypada podkresli¢ i to, iz p. Zygmunt Poptaw-
ski od dnia 15 listopada 1927 r. otrzymat generalne
przedstawicielstwo na Rzeczpospolita Polskg znanej
fabryki francuskiej S. E. V. (Societe Anonyme des
Eguippement Clectrigue des Vehicules) oraz zastep-
stwo Zaktadéw Akumulatorowych ,,Tudor” i ze
wszelkie zapytania w sprawach zakupu artykutow
wspomnianych fabryk kierowac¢ nalezy do Niego.

Tedy pamiegtajcie, Automobilisci w razie potrzeby:
~Magnet” Warszawa — Hoza Nr 33, tel. 19-31 —
a Wasze maszyny sta¢ nie beda!



BILANS

Rozedrgato sie wokot nas echo pracy dziesigtek
tysiecy motorow — powiato potegg sity setek tysie-
cy — czy moze juz miljonow? — koni parowych —
zakottowato sie wszystko — zbenzynowato. Poczeto
gwattownie dodawla¢ gazu, zwieksza¢ szybkos$é i wy-
dziera¢ sobie zwyciestwa na wszystkich mozliwych
torach, trasach, autodromach, ringach, szosach i pol-
skich drogach. Krecono karki—rozbijano thy o drze-
wa — demolowano maszyny — ustanawiano rekordy
torow — panstw — Swiata — az walka ziacieta Qpry-
mat skonczyla sie, by rozigra¢ sie w roku przysztym
na nowo.

Widok pobojowiska nasuwa zawsze refleksje bez
wzgledu na to, czy bedzie to niegdy$ piekna polana,
zryta dzi$ lejami granatow — czy tez wielki arkusz
papieru, pckryty wynikami walik benzynowych. Re-
fleksje na temat zwyciestwa.

Kto zwyciezyt?

Czy tez raczej
ciezyto?

Przemyst czy sport?

powiedzieéby nalezato: co zwy-

Zdaje sie sprawdzac stara, jak $wiat, prawda: zwy-
ciezcg jest silniejszy. W danym razie prawda, ta
trgci nawet pewnemi pojeciami socjalnemi, gdyz po-
wiedzie¢ mozna nie bez pewnej przesady, iz zwycie-
zyt bogatszy — zwyciezyt przemyst. Jesli bowiem
przyjrzymy sie sumarycznym wynikom wszystkich
zapasOw sezonu, to na czoto wysung sie przedewszy-
stkiem marki fabryczne, a dopiero poza niemi stojg
ci, dzieki ktérym marki te zdobyly swg stawe Swia-
towg na torach. PrzyzwyczailiSmy sie juz nawet do
tego, by mowi¢, iz w wyscigu takim — to a takim
zwyciezyt np. Delage przed Bugattim, przyczem woz
zwyciezki prowadzit X. Sam fakt przygotowania
do danego wyscigu specjalnych maszyn przez fabryki
i wycofywania tych maszyn badZ to przez wzglad na
silng konkurencje, bgdz to przez wzglad na niedo-
stateczne wykonczenie i przygotowanie maszyny mo-
wi sam za siebie. Sport samochodowy zastgpiony
zostat catkowicie przez walke przemystu, walke am-
bitng, unikajaca kompromitacji. Znzadka tylko odby-
wa sie gdzie$ wyscig lokalny o charakterze istotnie
sportowym. Lecz przewaznie walczg fabryki — i oto
pierwszy rezultat: doroczna olimpjada samochodo-
wa Wielka Nagroda Europy — gromadzi na starcie
sze$¢ maszyn, z ktérych jedna, przez wzglad na brak
wyraznych konkurentéw — jest a priori predystyno-
wana do zwycieztwa. | mogtaby nie zwyciezy¢ jedy-
nie dzieki wypadkowi. Pompatyczna nazwa zmagan,
do ktory stang¢ winny-foy wszelkie marki samochodow,
roszczace sobie pretensje do tytutu budowniczych sa-
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mochodoéw sportowych czy wysScigowych, staje sie sy-
nonimem parodji.

Zwycieztwo zidentyfikowano z pojeciem szybkosci.
Przemyst, wystepujacy do wialkii, ma to przedewszyst-
kiem na wzgledzie i tworzy nowotwory techniki, kto-
rych jedynym zadaniem, jest jaknajszybsze parcie
wprzod i pod gore. Pomijam Suan-Beam‘a mjr, See-
grave‘a, jako co$ zupetnie specjalnego, ale wspom-
nie¢ chce wielkie wysitki produkcji niemieckiej
i strach, jaki mimo wszystko wywotuje ona, odstra-
szajagc wielokrotnie kierowcow od konkurencji z ta-
kim Mercedesem — S. Jeszcze jeden dowod stusz-
nosci poprzedniej tezy: Mercedes musi stale tak dtu-
go zwycieza¢, dopOki w oczach laikéw nie stanie sie
jedynym, bezkonkurencyjnym, najlepszym. Zwycigzca
przeciez musi by¢ takim — musi by¢ lepszym od
matej Tatry czy Opla. Owo tedy zuzytkowanie cat-
kowitej energji dla wywierania wptywu decydujgce-
go na opinje spoteczng o danym samochodzie, owo
wykorzystywanie rzekomo sportowych imprez dla ce-
low przemystowo-handlowych, jest drugim czynni-
kiem, charakteryzujgcym sezon ukonczony.

Sport, jako taki, zmart prawie zupetnie. Kurczowe
trzymanie sie kierownicy rozpedzonego doi ostatnich
mozliwosci samochodu dowodzi¢ moze sity fizycznej,
lecz nigdy sportowosci. WysScig Tatrzanski — prze-
ciwnie. Wiemy, iz startowato na nim kilka jednako-
wych maszyn, a jednak — wyniki sg inne. Tu bowiem
wchodzi w gre juz czynnik sportu, czynnik, jakiego
wymaga sie od kazdego — powiedzmy — lekkoatlety.
Osobiste uzdolnienia, odwaga, trainning decyduja
0 zwycieztwie. Jedynie tedy zapasy goOrskie pozosta-
ty wierne ideom sportu. | tu jednak przemyst robi
swoje: niie wystawia obsad fabrycznych, a je$li je
wystawia, to tylko tam, gdzie boi sie konkurencji.
A przeciez i sportowi sta¢ mogtoby sie zados¢, gdyby
nie dazenie reklamowe, gdyby nie owo witasnie uni-
kanie publicznego egzaminu. Pomys$imy, ile emocji
datby odbyty na francuskim terenie wys$cig dwu zu-
petnie jednakowych (np. pottoralitrowek) samocho-
dow Bugatti i Delage, kierowanych przez dwu jedna-
kowej miary kierowcow (Benoist i Boillot) i ile za-
wieratby w sobie charakteru nawskro$ sportowego?
Ale—nprzeleknie sie albo Delage, albo Bugatti... pflzez
wzglad na opinje i na wentualne zmniejszenie popy-
tu. Wiec nadal trwa i trwac¢ bedzie walka nie bezpo-
Srednia, a poprzez opinje przypuszczen, urabiajgcg
stawe tej czy innej marce samochodowej. Do tego
celu przedewszystkiem zuzytkowany jest sport.

Nie mam bynajmniej zamiaréw refomatorskich.
Pragne tylko podkresli¢ uderzajgce szczegdty. Do rze-
du tych nalezy pewne otrzezwienie, sfer, automobiliz-



mem Kkierujgcych — otrzezwienie, ktére spowodowa-
to skierowanie uwagi na strone—rzektbym—utylitar-
ng. Mam na mysli wolng formute, ten pierwszy krok
handicapowaniia stajgcych do konkursu maszyn, gdzie
czynnikiem gtownym jest przestrzeA. Ten objaw han-
dicapowiania winien by¢ jedniak rozszerzony przez
przedewszystkiem podziat maszyn na maszyny pry-
watne i fabryczne, przez odrebne ich kwalifikowanie
przy ustalaniu ostatecznych wynikow. Je$li wyma-
gamy od sportu walki lojalnej i gentelmanskiej —
wymagajmy jej réwniez od przemystu, ktéry korzy-
sta z dobrodziejstwa isportu ii zainteresowania sie
nim, by pod jego ptaszczykiem przemycaé swoje ce-
le reklamowe. Przyczem — nie wykluczajac bynaj-
mniej emocjonujacego i posiadajgcego pewien cha-
rakter sportu czynnika szybkosci — nadaé nalezatoby
zapasom firmowym charakter przedewszystkiem
uzytkowy. Niechaj sport, patronujac zamierzeniom
przemystu, daje laikowi wiasciwe o samochodzie po-
jecie. Niech nie dyskwalifikuje — ze uzyje tu juz
raz przytoczonego przykiadu — malej Tatry przez
fakt pobicia jej przez wielkiego Mercedesa, w dodatku
czestokro¢ fabrycznego. To bytaby reforma pierwsza.

Druga reformg bytoby wprowadzenie zawodow
0 charakterze nawskro$ uzytkowym. Charakter ten
nosi poniekad rozgrywka o Wielkg Nagrode Komisji
Sportowej A. C. F,, u nas za$ zainicjowala redakcja
»Przeglagdu Samochodowegoli Motocyklowego”, raid
na oszczednos¢, ktory — o ile sie odbedzie — bedzie
pierwszg u nas préba podkreslenia praktycznej war-
tosci konkurujgcych samochodéw w pewnym zakresie
ich uzytkowosci. Dalsze proby nie powinny by¢ za-
niechane.

Niema na Swiecie sportu, ktoryby tak silnemii zwig-
zany byt weztami z przemystem, jak automobilizm.
Czy przyszto nam kiedy do gtowy zapytaé, z jakiej
garbarni pochodzita skora pitki, kt6rg rozegrano osta-
teczny match, decydujgcy o mistrzostwie angielskiej
Ligi Zawodowej Pitki Noznej? Czy interesowaliSmy
sie kiedykolwiek nazwiskim dostawcy siana dla stajni,
ktorej przedstawiciel zwyciezyt w Derby w Doville?
Czy zapytywat ktokiedy, z jakiego drzewapochodzitapa-
teczka, ktorg wprowadzono do bramki zwyciezki krazek
hockey'owy? Ale motory, ale opony, Swiece, magneta,
oleje, benzyna — wszystko to jest poniekad koniecz-
ne i to jest > zdawatoby sie — gtowinym celem za-
wodow’ Taki stan rzeczy musi sie zmieni¢. Sport, oile
nim ma by¢ automobilizm, musi wyeliminowa¢ czyn-
niki uboczne. Musi w autiomobilizmie znalez¢ odrebne
miejsce, miejsce czyste. Obok niego mogg wykwitngc
wszelkie postacie inne, na czoto ktorych -wysungé sie
winna uzytkowo$é, rozpatrywana przez pryzmat czy
to oszczednos$ci w paliwie, czy wytrzymatos$ci na dane
drogi — lecz tez w postaciach czystych, samodziel-
nych. Tylko nadwczais sport automobilowy stanie na
rowni z innymi sportami i uczciwie spetnia¢ bedzie
swe trudne zadanie patronowania przemystowi, nie-
jednokrotnie naduzywajacemu jego autorytetu.

Tego obecny bilans zamkniecia nie wykazuje. Nie
wykazuje zyskéw. Jest bilansem ujemnym. Niechaj
tedy bedzie boidaj materiatem, na ktorym oparte
whnioski pozwolg osiagnag¢ wiekszg réwnowage bilan-
su. Dotychczas bowiem debet przemystu zbytnio
przewaza!

Bolestaw J. Kachel.

Z ZA KULIS NORBURG-RINGU

Kamien wegielny pod budowe toru
Niirburg-Ring, ktérego inicjatorem jest dr.
Kreutz.potozono w dniu 27 wrze$nia 1925
roku. Tor odlegty jest o 45 kim od Bonn-
75 kim od Kolonji, 65 kim od Koblencji
i 30 kim od stynnego Bad Neuenhar, a
przeprowadzony $réd starych laséw i pol
Eifel, wok6t prastarego niemieckiego
zamku Niirburg, skad tez i nazwa jego po-
chodzi *)

Dwa lata niespetna trwata praca nad
budowa toru. Nie bez wielkiego znaczenia
byty tu i kredyty rzadowe, pomijajac juz
ten fakt, iz przy pracy znalazto zatrudnie-
nie 2500 bezroboczych dziennie, co za$ do
automobilizmu, to rozwiano wszelkie pro-

jekty budowy toréw lokalnych, jakich w tor 28,5 km
Niemczech, dzieki inicjatywie prywatnej a, e f, g, h i Kk
czy handlowej, namnozyto sie wiele. W 22,5 km

okresie czasu od 25.1X.25. do IL.VI-27,
odbyto 67 posiedzen, ktére zdecydowaty

a b, c d e f g h ik

o, b, ¢, d, f, m w=potudniowy tor 8 km

I, m — wielki a, e, f, m— maty tor 2 km
h, k — spadek
l, m — potnocny  tor d, b potudniowy tor tgcznikowy

I, g — po6tnocny tor #acznikowy

wiong przykrosci. Z nich najpowazniejszg

0 zrealizowaniu trasy. W trakcie robét

) Niemcy nie sg zadowoleni z tej nazwy
1 woleliby ,,Ring am Rhein" lub ,Rhein-
Ring”, co jest zrozumiale z punktu widze-
nia celéw i dazen politycznych.

nie omieszkano informowania przedstawi-
cieli licznych w Niemczech klubéw samo-
chodowych i prasy krajowej oraz zagra-
nicznej o stanie rob6t, urabiajgc dla toru
z gory przychylnag opinje i stawe.

Praca nad budowga toru nie byta pozba-

byto brézdzenie spo6tki handlowej Solitu-
derennen. Zwotane do Stuttgartu przez to
towarzystwo posiedzenie prasy mialo wy-
kazaC catg bezcelowos$¢ budowy toru i ce-
lowo$¢ utrzymywania status quo, przy kto-



Odcinek trasy

rym miaty mie¢ nadal wielkie znaczenie
tory poszczegélne. Rzecz prosta iz han-
dlowe znaczenie przedsiebiorstwa znajdy-
wato tu swoje usprawiedliwienie. Jednak
sam fakt zwalczania nowego toru spotkat
sie z nader osirem przyjeciem ze strony
zarbwno krajowej, jak i zagranicznej pra-
sy sportowej i fachowej. Decyzje, jakie
na wspomnianym posiedzeniu zapadty,
ugruntowaty tylko zamierzenia kierowni-|
kéw budowy i stwierdzity, iz trasa Soli-
tude stuzyé moze na przyszto$é jedynie
dla motocykli solo w krajowych zawodach-
Reszta zawod6éw przeniesiona byé winna
ra trase Niirburg. Zdaniem Niemcow, ta
witasnie opinja zdecydowata o losach toru,

Na trasie

Potozony na potudnie od Berlina i na
pétnoc od Trier w okregu Nadrenji, po-
siada tor o charakterze wielkiej niepra-
widtowej dsemki, oprécz gtéwnego, kilka
toréw dodatkowych, stuzacych poszcze-
gélnym celom. Charakterystyka najwaz-
niejszych danych przedstawia sie nastepu-
jaco: szeroko$¢ 9—20 mtr. (przed trybu-
nami); przecietna réznica wzniesien
88 wirazy lewoskretnych i 84 prawo-
skretnych; trzy wiraze o $r. tuku 30 mtr.
25 o $r. 50 mtr, pozostate o $r. 100—300
mtr., co pozwala na rozwiniecie wielkich
szybkosci. Sciste przepisy dojazdowe kaza
sie trzymac¢ wytgcznie drég, w tym celu
przeznaczonych, przyczem sam tor otwarty
jest stale dla pojazdéw mechanicznych.

Tor, jako nie majacy przeznaczenia ko-
munikacyjnego, pomyslany jest, jako ca-
to$¢ zamknieta o charakterze doswiadczal-
nym. Charakter wyscigowy, jako mieszcza-
cy w sobie dazenie do osiggniecia mozli-
wie wielkiej szybko$ci, gra¢ miat rote dru-
gorzedng. Chodzito tedy niejako o pry-
watng droge diugosci 28.3 kim i przede-
wszystkiem wytgczono mozliwo$¢é stawia-
nia na drodze jakichkolwiek budynkdw.
Dla doswiadczenia wtasnie przeprowadzo-
no tak liczne wiraze, ktérych liczba przy
dtugosci trasy wyscigu 400 km wynosi 2400.
W iraze potozone sg niezwykle gesto. Dos¢
powiedzie¢, iz na jednym z kilometrow
znajduje sie ich 13, czyli od wirazu do
wirazu przestrzen wynosi zaledwie 75 mtr.
Na innym kim. przestrzen ta wynosi 85
mtr.. na trzecim 90 mtr. Jesli te dane po-
rbwnamy i zestawimy z poprzednio cyto-
wanemi promieniami poszczegélnych wi-
razy, to stanie sje rzecza zrozumialy, iz
nawet dla dobrego kierowcy przejazdzka

po torze nie nalezy do rzeczy zbyt tat-
wych. Doda¢ jeszcze wypada roznice

wzniesien dochodzace 27% i spadki 14-sto
procentowe.

Prace wykonywato dziennie 2500 bez-
robotnych z .okregu Koblencji, gdyz okreg
Adenau, jako nieprzemystowy, nie mogt
da¢ wystarczajacej do pracy liczby rak.
Ogélny koszt budowy toru wynosit 8 mi-
ljonéw GMk-

Duze utatwienie przy budowie, stano-
wito znalezienie basaltu w wielkiej ilosci
przy samym prawie torze, za$§ pozostate
uezbedne dla budowy materjaty dowozi-
ty kolejki wazkotorowe ogoélnej dtugosci
53 kim. Ta sama drogag wywozono ma-
terjaty zbedne, jak skopang ziemig¢ i ska-
ty w og6lnej ilosci 340 tys. mtr. szeScien-
nych. Dla robotnikéw zajetych przy bu-
dowie toru wybudowano specjalne baraki,
jak tez postawiono specjalne garaze dla
parowych i mechanicznych tamaczy ka-
mieni. Po splanowaniu trasy przystgpiono
do uktadania podtoza i nawierzchni, przy-
czem nad rozwigzaniem tych dwu zagad-
nien pracowata specjalna komisja, wyto-
niona przez Ministerstwo Komunikacji
Rzeszy przy wspoétudziale szeregu specja-
listow-technikdéw drogowych. W rezultacie
postanowiono utozenie podtoza basaltowe-
go i zuzytkowanie tego materjatu dla na-
wierzchni  miejscami tylko. Co do na-
wierzchni to lwia jej cze$¢ pokryta jest
makadamem pozatym jednak stosowano
na poszczeg6lnych odcinkach rohubenit i
soliditit (spadki) bitumuls, covabit i emul-

Stynny 27° spadek (na planie oznaczony
literami h~ k)



bit (wiraze wazkie i ostre), vialit i ma- telefonéw, odbierajacych meldunki dzie- $rednio numer i nazwe wozu, przez ten

gnon  (wzniesienia  ostre). W szystkie sieciu rozmieszczonych w réznych punk- punkt przejezdzajagcego, przez co widz ma
wspomniane preparaty odznaczajg sie tach trasy obserwatoréw (punkty kontrol- utatwiona kontrole na tych ostatnich 3-ch
wielkg odpornosciag na zmiany tempera- ne). W piwnicach budynku zmontowana kim. Centrala telefoniczna potaczona jest
tury i z tego powodu zapewniajg dtugo-  jest centrala telefoniczna, sala do pisania, wiasnym i bezposrednim kablem z Ko-
trwato$¢ i dobry stan nawierzchni. Za-  baterje akumulatoréw i wzmacniacze me- lonja, Koblencjag, Frankfurtem i Berli-
znaczy¢ tu wypada, iz postanowienia, do-  gafondw. Wreszcie miesci sie tam i dru- nem. Wskazniki okrazen toru, oddzielne
tyczace tak réznorodnych materjatow dla karnia, wydajaca biuletyny o rezultatach dla kazdego kierowcy, a podajace réwno-
budowy nawierzchni, zapadaty w tonie biegébw. Pozatym, jak to wspomniatem,, cze$nie szereg miejsc na trasie, w jakich
komisji na drodze kompromisu, majgce-  punkty kontrolne, rozsiane po trasie, daja w danej chwili znajduje sie dany pojazd,
go pogodzi¢ zwolennikéw poszczegdlnych  za pomocg telefondéw zna¢ do owego bu-  uzupetniajg cato$é aparatury sygnaliza-
preparatow z ich przeciwnikami. Nosza dynku, zwanego ,domem sportowym", a cyjnej. Wreszcie wspomnie¢ nalezy o do-
one charakter doswiadczalny. stad badz z pomoca, silnie oSwietlonych brze zaopatrzonym sanitariacie oraz o

Start i finisch mieszczg sie przed try- tablic, bagdZz z pomocag megafonéw, poda- sktadzie materjatéw zapasowych w po-

bunami, lobliczonemi na 10 tysiecy miejsc wane sg do wiadomos$ci publicznej. Sie¢ dziemiach domu sportowego, gdzie kazda
siedzacych. Obok trybun wybudowano telefoniczna o ogélnej dtugosci 48 kim firma za drobng optatg ma mozno$é urza-
trzypigtrowy dom, w ktérym mieszczg sie oddaje tu wielkie ustugi. Na trzy kim dzenia na czas wyscigu iswego sktadu.
stoper,zy startu i finisch‘u, kierownictwo przed f:nish‘em znajduje sie specjalny

wyscigu, prasa i sze$ciu funkcjonarjuszy posterunek (Yormelder), podajacy bezpo- B. J. K.

KOMUNIKAT SEKCJI SAMOCHODOWEJ
KOLA MECHANIKOW STUD. POLU. WARSZ.

Dnia 7 listopada w obecnosci p. inzy- 1) 753 Adler. 15 kg benzyny fir. ,Karpaty” . Dr Mieszkowski
751 B UICK .o Catoroczna prenumerata Prze-

niera R. Morsztyna przedstawiciela Auto- 2
era orsztyna przedstawiciela Auto ) gladu Samochod. i Motocykl. Meysztowicz

mobilklubu Polski, p. kapitana Sawczyka 3) 3477 Buick... 25 kg benzyny firmy ,,Oleum” . —
Jozefa, przedstawiciela Szofera Polskiego 4) 3478 T atra .. 2 kg Gargoyl Mobiloil . . . . Gebethner
oraz S. tubienskiego, S. Czernielewskiego, 5) 5599 Ford .. 2 kg Gargoyl Mobiloil . . . . —
S. Uniechowskiego, W. Sudry, cztonkéw 6) 3992 S Ad- ROA ; l|<itryG Clim“f_ﬁ"my r(OIeum" ' ) h'_' Erlich 1n;

. . 7) 5893 Ford . g Galkar firmy ,Karpaty" . Tuszynshi i Erlich Inz
ZarZé?dL(J Sekeji Slamocho.dowej- T<0+a Me- 8; 5276 Indjan (mot.) . . . 2 kg Galkar firmy ,Karpaty" . Kulesza
chanikow Studentow Politechniki Warsz., g 3904 Citroen e 2 kg Gargoyl Mobiloil . . . . Dr Majewski
odbyto si¢ losowanie premji za nadestane  10) 2035 Fiat....n 25 kg benzyny firmy ,Oleum” Wyzykowski
odpowiedzi na ankiete samochodowg, ro- U) 1129 B.S.A. (motocykl) 2 litry Caroil ..., —
zestang przez Sekcje Samochodowa. Rozlo- 12) 3649 Magirus......... 5 pudetek }ate_k »EmMos” ... -
sowano ogdlem trzydziesci siedem premji 13) 2757 Austro-Daimler . . 2 kg Galkar firmy ,Karpaty” . Min. Pracy i Opieki

" 14) 4698 P UCH i, 5 pudetek fatek ,Emos" . . . —
ofiarowanych  przez firmy: ,Karpaty", 15) 2241 Packard ... 2 kg Galkar firmy ,Karpaty” . Pafnstw.Zakt. Graficzne
~OleumI, ,Vacuum Oil Company” (Gar-  16) 4728 Panhard-Levassor. 2 litry Caroil firmy ,Oleum" . —
goil Mobiloil), ,Caroil", ,Emos", ,,Nobel", 17) 4187 Fiat.. 2 kg Galkar firmy ,Karpaty” . Ign. Czatczynski
tudziez przez Redakcje ,Przegladu Samo- 18) 3113 De Dion Bouton 5 kg oleju Nobel..w Miejskie Zakt. Sanit.
chodowego i Motocyklowego®. Wygrane 19) 4267 Austro-Daimler . . 2 kg Galkar firmy ,Karpaty" . =
20) 4264 Ford .. 2 kg Gargoyl Mobiloil . . . . ldzikiewicz P.
padty na obok podane numery. 21) 2294 Harley-Davidson . 2 litry Caroilu firmy ,Oleum” . —
22) 2567 T atra ... Catoroczna prenumerata Prze-

gladu Samochod. i Motocykl —

Osoby, ktore, odpowiadajac na ankiete, 23) 3380 Laurin-Clement . . 2 kg Galkar firmy ,Karpaty" . Schiele

podaly wyraznie nazwiisko i adres, otrzy- 24) 5304 Laurin-Clement . . 25 kg benzyny firmy ,Oleum" Panstw.Zakt Graficzne
majg bony na odbidr premji listownie juz ~ 25) 5187 Dodge....... 2 kg Galkar firmy ,Karpaty" . —
w najblizszym czasie. Osoby, ktére nie 26) 1168 Indjan........... 15 kg benzyny firmy ,Karpaty” J. Buzycki
podaty swego adresu, proszone s 0 zgto- 27) 2873 Ford . 2 litry Cam”u. firmy ,Oleum” . -
. . i L 28) 4451 Ford . 2 kg Galkar firmy ,Karpaty" . Kasprzycki
szenie si¢ osobiscie w. poniedziatki Iub 5001500 Minerwa...... 2 litry Caroilu firmy ,Oleum” . —
piatki godz. 13 — 14 do lokalu Sekcji  30) 3682 Ford ... 2 kg Gargoyl Mobiloil . ... W. Krélik
Samochodowej, Politechnika (gmach gtow-  31) 3072 Fiat..... 2 litry Caroilu firmy ,Oleum" . Dr Koscinski

litry Caroilu firmy ,Oleum" . —
litry Caroilu firmy ,,Oleum” . —
i i i . kg oleju Nobel ... —
oderwanej od ankiety, zaopatrzonej w ten 35) 3961 Lorraine-Dietrich . 2 kg oleju Galkar f. ,Karpaty" Dr Popow
sam numer, co i nadestana odpowiedz, lub 36) 2716 Ford oo, 2 litry Caroilu firmy ,,Oleum" . —
udowadniajac je w jakikolwiek inny sposéb.  37) 2759 Citroen ......... 25 kg benzyny firmy "Oleum” Haleband.

ny) lub nadestanie swego adresu, udo- 32) 3431 Austro-Daimler .
33) 4806 Wanderer (mot.)

wadniajagc swoje prawa, zapomocg kartki
34) 3196 Alfa-Romeo

N TN



ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
2MAG NET"

ZYGMUNT POPLAWSKI

SP. z 0. o.

UL. HO2A 33 WARSZAWA TELEFON 19-31

VvV V vV

Przedstawicielstwo skiad fabryczny i warsztaty

S. E. V. sa

Autoryzowane warsztaty isktad czesci
zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

VvV V vV

W ytaczna sprzedaz akumulatorow sa-

mochodowych

" AUDORR s A
NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

NILS BARREN

sSP.Z. 0. O.
SZWEDZKO-POLSKIE TOWARZYSTWO
Zarzagd: WARSZAWA, KOPERNIKA 13. Telefon 52-05

WSZELKIE MASZYNY DROGOWE

NAGRODZONE ZtOTYM MEDALEM NA TARGACH WSCHODNICH
WE LWOWIE W R. 1926.

ROWNACZE motorowe ,BITWARGEN" WALCE moto-
rowe, DRAPACZE tAMACZE do kamieni; PLUGI $nie-
gowe; MASZYNY DO ASFALTOWANIA, TRAKTORY
Fordsona, CIAGACZE GASIENICOWE do Fordsonait.d.

POLSKA PRACA | POLSKI KAPITAL
144 KLM. NA GODZINE

osiggnagt samochéd BU G AT T I na wyscigach
samochodowych we Lwowie, w dniu 12 wrze$nia
1926 r., uzywajac

BENZYNY firmy ,GAZOLINA”

DO NABYCIA W ODDZIAEACH:
Borystaw, Stryj, Gazownia miejska. Lwow, Sapiehy 3.
Gdynia port, £06dz, Gdanska 72. W arszaw a, Ztota 25.

Poznan, Mielzynskiego 3.

NAJMODNIEJSZY OBECNIE WOZ ANGIELSKI

rabryki yROVER CART

w Coventry — Anglja
Luksusowe wykonanie— Ostatnie zdobycze techniki

Ceny bez konkurencji:
torpedo 4-0 osobowe o sile 9/20 K. M. $ 1095,

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

Biuro T/H Inz. M. CZAPEK | S-ka

. Z OGR. ODP.

Warszawa—Piekna Nr 21. Tel. 63-22.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY i MOTOCYKLOWY

ZNAJDUJE SIE W SPRZEDAZY t

-w Bydgoszczy: Nowosci Codzienne, Stary RyneK 16/17:

w Grudzigdzu: J. Raczy, Nowa Wies 73:

w Kaliszu: Bazar Szkolny, Babina 28;

we Lwowie: Ksiegarnia NauKowa, hotel George’a;

. s w Lublinie: Ksiegarnia Gebethnera i Wolffa;

iMotocykloweg 0_ w todzi: Ksiegarnia Gebethnera i Wolffa;

wraz z dodatkami w Poznaniu: Ksiegarnia Zamecznika, pi. Wolnosci 7;
wynosi: w Rawie Ruskiej: L. Weber, Biuro Dziennikow.

Prenumerata

. Przegladu
Samochodowego

Rocznie 18 zi
Pétrocznie 10 zt.
Kwartalnie 6 zt.

Azeby zostaé prenumeratorem ,,Przegladu Samochodowego i Motocyklo-
wego" wystarczy wptaci¢ odpowiednig sume do P. K. O. na konto Nr 45.267
(wtasciciel konta Kazimierz Wallmoden). Wszelkie oddzielne zawiado-
mienia sg zbyteczne. Wptaty przyjmujg wszystkie Urzedy Pocztowe.

DRUK. M. S WOJSK WARSZAWA PRZEJAZD 10






