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RAROSERJE
T. BERGHOLC

WARSZAWA, WSPOLNA 46 (r6g Marszatkowskiej), TEL. 211-13

NAJLEPSZE
MOTOCYKLE ANGIELSKIE

RUDGE-WHITWORTH

1 cyl. 500 ccm-4 zawory z géry sterowane
4 biegi— sprzezone hamulce —wymienne kota

Model Standard 2600 zt., z przywozkiem 3700 zi.

Poleca na splaty ze sktadu zastepstwo:

LAUTQ" KATOWICE, KONOPNICKIEJ 5.

ILUSTROWANY KATALOG ZA NADEStLANIEM 60 GR.

WSZELKIE AKCESOHJA 1| PNEUMATYKI
SAMOCHODOWE | MOTOCYKLOWE

ZADAJCIE OFERT! ZADAJCIE OFERT!

S zybka ptaCa - to oszczedno$¢ czasu!
Oszczedno$¢ czasu — to réwnowaga
budzetu!

Nie tra¢ czasu na pisanie listbw i spo*

rzadzanie odpiséw piérem!

tdz za postepem — pisz w domu, w biu-

rze i w podrézy na maszynie do
e — pisania

MALY REMINGTON

Tow. BLOCK BRUN, Sp. Akc.
WARSZAWA. HOTEL BRISTOL

Oddziaty wiasne: Katowice, Krakéw, Lwoéw, £6dt, Poznan. Wilno. Gdarsk.

OSOBOWE, CIEZAROWE, FUR -
GONY REKLAMOWE | AUTOBUSY
w y k o n y w a
NA PODWOZIACH DO WSZYST -
KICH TYPOW SAMOCHODOW

MOTOR-CAR C*

D¢troit. Michigan. U.S.A

cxfSct te mianwycrf:

"ROTBK?"

TELEFON: 4SA-87
Warszawa, Niecata 1-

PRZY ZAKUPACH

POWOLUJCIE SIE
NA NASZE PISMO

LTUDOR | i

ZAKLADY AKUMULATOROWE

I ISR Z OCR ODP
WARSZAWA WILCZA 11 m

ORYGINALNE

TUDOR

AKUMULATORYA
MARKI- FABRYCZNEJ

aVARTA



ANGIELSKI NIEZAWODNY LEKKI
SA MOCHOD

M O R R | S

ODPOWIEDNI DLA KAZDEGO CELU
| KAZDEJ KIESZENI

GEN. PRZEDST. ,MOTOR TRADERS™
WARSZAWA, PLAC ZELAZNEJ BRAMY Nr 2, TELEFONY 187-99, 247-55



auto BISKODALuUTo

Chassis ,,Skoda-Hispano Suiza" 237100 HP

SAMOCHODY LUXUSOWE
,OKODA-HISPANO SUSZA”

SAMOCHODY 4-6 OSOBOWE
,OKODA L & K”

Z AR Z A D : SALON SPRZEDAZY:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, WARSZAWA, MAZOWIECKA 11,
TELEFON 10-44 TELEFON 309-59

WARSZTATY REPERACYJNE:
ZrOTA 68, TELEF. 74-84



0SAD. OLEJOW
TO WROG SMIERTELN

MOTORU

Y

SPALA SIE BEZ OSADCSW
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Odwotane zawody. Komisja Sportowa
Automobilklubu Francji odwotata tego-
roczny wyscig o Wielkg Nagrode Fran-
cji, ze wzgledu na zupetny brak zainte-
resowania ws$roéd konstruktorow samo-
chodowych. Odbedzie sie tylko wyscig
0 nagrode Komisji Sportowej.

W wyscigach na wzniesieniu Gometz
le Chfitel, rozegranych w dniu 11 grud-
nia na przestrzeni jednego kilometra o

starcie z miejsca, najlepszy czas dnia,
32,4 &, osiagneli: Nags na motocyklu
wiasnej konstrukcji i Goutte na samo-
chodzie Salmson. Obaj oni rozwineli

szybko$¢ $rednig 111 kim./godz.

Nowe rekordy. Nie zwazajgc na nieod-
powiednig pore roku, na krétkos¢ dni,
silne mrozy, $nieg i mgte, angielskie mat-
zenstwo Bruce podjeto w dniu 9 grudnia
na torze Montlhery dziesigciodniowg ja-
zde rekordowg, z zamiarem pobicia $wia-
towego rekordu szybko$ci na przestrzeni
15.000 mil. ang.

Cel ten zostat catkowicie osiggniety,
gdyz oprécz wymienionego rekordu mat-
zonkowie Bruce, ktéorym w ciggu trzech
ostatnich dni dopomagat trzeci kierow-
ca Joyce, pobili jeszcze wiele innych re-

R O N I K A

kordéw Swiatowych oraz trzy rekordy
miedzynarodowe. Srednia szybko$é jazdy,
ktéra w ciggu pierwszych czterech dni
i nocy wynosita 127 klm./g., sipadta péz-
niej ponizej 110, na skutek wypadku, ja-
kiemu ulegt samochéd, wywracajac sie
na oélizgtej krzywiznie toru.

Angielscy rekordzisci jechali na sze-
$ciocylindrowym, dwulitrowym samocho-
dzie A. C,, ktéry w ciggu 220 godzin nie-
przerwanej pracy nie miat ani jednego
defektu.

A oto wyszczegdlnienie rekordéw, po-
bitych przez matzonkéw Bruce:

4000 kim. w 31 g. 21 m. 20,25 s. (127,568
kim./g.) rekord miedzynarodowy w Kkate-
gorji 2 litrow.

3000 mil ang. w 37 g. 51 m. 1811 s.
(127,500 kIm./g.) rekord miedzynarodowy
w kategorjii 2 litrow.

5000 kim. w 39 g. 16 m. 39,96 s. (127,200
kim./g.) rekord miedzynarodowy w Kkate-
gorj: 2 litréw.

4000 mil ang. w 50 g. 44 m. 36,80 s.
(126,861 kIim./g) rekord $wiatowy.

5000 mil ang. w 64 g. 00 m. 5241 s.
(125,701 kIlm./g.) rekord S$wiatowy.

10000 kim. w 80 g. 18 m. 31,78 s
(124.519 kIm./g.) rekord Swiatowy.

15.000 Kkim. w123 g. 05 m.
(121,846 kim./g.) rekord Swiatowy.

10.000 mil ang. w 150 g. 31 m. 27,52 s.
(106,930 klm./g.) rekord Swiatowy.

20.000 kim. w1869 09 m.
(107,540 klm./g.) rekord Swiatowy.
15.000 mil ang. w 220 g. 32 m. 54,38 s.
(109,454 klm./g.) rekord S$wiatowy.

Francuski kierowca de Rov:n pobit na
torze Montlhery, na samochodziku wta-
snej konstrukcji o pojemnosci cylindrow
500 cml, cztery natsepujgce rekordy mie-
dzynarodowe:

5 kim. w 2m. 13,10 s. (135,145 kIm./g.).

5 mil ang. w3 m. 3820 s. (132,759
kim./g.).

10 kim. w 4 m. 30,90 s. (133,287 kim,/g.).

07,72 s.

25,25 s.

10 mil ang. w 7 m. 1950 s. (131,823
kim./g.),
Nowe rekordy. Kierowca Vinatier na

samochodzie Grazide 750 cm3 pobit na
torze Montlhery nastepujace rekordy
Swatowe szybkosci:

5 kim. w 1 m. 5559 s, szybko$¢ 155
kim. 722 m/g.

10 kim. w 3 m, 51.56 s., szybko$¢ 155
kim 467 m/g.

5 mil ang. w 3 m. 06,39 s. szybkos¢
155 kim. 413 m/g.

ZAROWKI SAMOCHODOWE

zapewniajg bezpieczng jazda

PROSTOWNIKI

PHILIPSA

umotliwiajg tadowanie akumulatorow
samochodowych z sieci pradu zmiennego



OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN

W PARYZU,

LONDYNIE,
JEST NAJLEPSZA GWARANCJA DOSKONALEJ JAKOSCI

REPREZENTACJA NA POLSKE

MEDJOLANIE |

KOLONIJI
SAMOCHODOW MARKI

AUSTRO - DAIMLER

w WARSZAWIE,

Sw. Marcin 48.
Wislna 12

POZNAN,
KRAKOW,

10 mil. ang., w 6 m. 14.14 s, szybko$¢
154 kim. 851 m/g.

Niezwykty wyscig. Na toirize wyscigow
konnych w Prato kolo Florencji odbyt
sie wyscig, w ktorym wzieli udziat lot-
nik Mag ni i stynny kierowca Materassii.
Mecz ten, rozegrany na przestrzeni 25
kim. w 13 okrazeniach toru, zakofczy!
sie zwyciestwem samolotu nad samocho-
dem.

Rekordowa jazda. Na torze Atlantic
City w Stainach Zjednoczonych trzy sa-
mochody Studebaker (dwa torpeda i jed-
na limuzyna) dokonaly rekordowej jazdy,
ktéra trwata 15 dni bez przerwy. W cig-
gu tego czasu dwa wozy pokryly prze
strzei 25.000 mil ang. czyli 40.233 kilo-
metréw z szybkoscig S$rednig 105 klm/g.
Ttrzeci samochéd ulegt wypadkowi skut-
kiem $lizgawicy i stracit dwie godziny,
niemniej jednak kontynuowat jazde az do
konca.

Zawody staruszkéw. W dniu 13 iisto
pada. jako w 31 rocznice pamigtnego
mDnia wolnosci”, w ktérym dozwolono
pojazdom mechanicznym jezdzi¢ po dro-
gach angielskich, bez obowigzku poprze-
dzeh a samochodu przez piechura, nio-
sacego czerwong chorggiew, odbyty sie
na szosie z Londynu do Brigthon niezwy-

SR. AKC.

LWOW, Pasaz Mikolascha.
BYDGOSZCZ, Gdanska 158.

KRONIKA —CIAG DALSZY

kte wyscigi. Udziat w nich moglty brac
tylko maszyny, majgce conajmniej 21 lat.

Dystans wynosit 80 kilometréw. Do
startu staneto 51 wozéw, a do celu do-
szto 44. Pierwsze miejsce zajgt samo-
chéd Panhard z roku 1893, drugie Benz z
roku 1897, a trzecie Stephens z roku 1898.

Wyscigi w Miramos, Na tonze koto Mar-
syiji zorganizowane zostaty w dniu 20 li-
stopada wyscigi samochodowe i motocy-
klowe na dystansie 5 kilometréw. Naj-
lepszy czas dnia, 4 m. 21 s, uzyskat Bret
na samochodzie Bugatti, rozwijajac szyb-
kos¢ 14755 kim/g. Najlepszy cziais moto-
cyklistbw, 4 m. 41 s, wykazat Ganssor-
guesi na Monet Goyon 350 cm3

Swiatowy rekord szybkosci samochodo-
wej nie daje wcigz spokoju konstrukto-
rom i kierowcom. Z wiosng zapowiada sie
przeciwko niemu wielka ofenzywa. Znany
rekordzista Malcolm Campbell przygoto-
wuje obecnie nowy samochéd wyscigowy,
ktéry zaopatrzony bedzie w silnik lotni-
czy Napier, typu uzywanego podczas o-
statnich zawodow wodnoptatowcéw o pu-
har Schneidera.

Z drugiej strony Amerykanie szykuja
sie réwniez do pobicia wspaniatego re-
kordu Segrava, Zabiega o to przede-
wszystkiem as amerykanski Frank Lock-

WIERZBOWA 8

+ODZ, Piotrkowska 175.
KATOWICE,

Poprzeczna g.

nart, dla ktérego zbudowano samochéd o
nastepujacej charakterystyce: dtugosé 4 m.
80 cm., wysoko$¢ 90 cm., najwieksza sze-
roko$¢ 60 cm., silnik szesnastocylindrowy.
l.ockhart spodziewa sie osiggna¢ szyb-
kos$¢ 340 klm./g. W Ameryce przygotowy-
wany jest pozatem jeszcze jeden bolid,
napedzany przez trzy silniki lotnicze Li-
berty.

KRONIKA MOTOCYKLOWA.

Konkurs oszczedno$ci. W Algierze od-
byt sie w dniu 4 grudnia konkurs oszczed-
nosci. Z posréd 35 wspétzawodnikéw zwy-
ciezy! Majorel na motocyklu Dollar 175
cmir przebywajac z zapasem dwdch litréw
benzyny przestrzen 183 kim. z szybkoscig
$rednig 36,5 kim. g.

Znany motocyklista szwajcarski Franco-
ni, stynny ze swych sukceséw w wysScigach
miedzynarodowych, zostat zaangazowany
przez niemiecka fabryke Standart na se-
zon tegoroczny. Szwajcarska firma Moto-
sacoche, w ktérej barwach jezdzit dotych-
czas Franconi, przyjeta na jego miejsce
francuskiego motocykliste Richarda.

Wyscigi o angielskie Tourist Trophy nie
beda w tym roku dostepne dla motocykli
z wézkami oraz maszyn kategorji 175 cm".



MERCEDES-BENZ S.

Niewatpliwg rewelacjg ubiegtego se-
zonu sportowego byty dwa samochody:

Szczeg6t podwozia

Delage, na ktérym niezrodwnany Benoist
zdobyt Mistrzostwo Swiata i model ,,S“
fabryki Mercedes—Benz, Model ten, w
Polsce b, mato znany (jechat na nm na
wyscigu  Tatrzonskim v. Wentzel-Mos-
$an, ulegajac Liefieldtowi), a stanowiacy
ciekawy przyczynek rozwoju niemieckiej

produkcji samochodowej, zastuguje na
uwage.
Wiadomo, iz jako Zrédto, majgce na

celu zw ekszenie mocy silnika, stosowa-
ne by¢ moga dwa rézne sposoby: zwie-

L AftQE 1 . LASRIELICZ

ZAKLADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUIJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
WSZYSTKICH TYPOW

kszenie liczby obrotéw i zastosowanie
kompresora lub tez zwiekszenie pojem-
nosci cylindréw. Fabryka Mercedes—
Benz wyszla, z zatozenia, iz duza pojem-
no$¢ jest mniej szkodliwa dla zycia mo-
toru, niz wielka ilos¢ obrotéw ildlatego
tez, gdy zwyciezki Delage osiaga 7.000
obr/min., zwyciezki w szeregu zawodéw
model S osigga ich zaeldwie 3.000. Przy-
tej ilosci obrotéw i zastosowaniu kom-
presora silnik osigga moc 240 KM., co
rozumiejagc dedukcyjnie, daje 35 KM. na
litr pojemnos$ci. Trudno przypuszczac,
izby takie rezultaty tkwity w zatoze-
niach koinisrtiruktora i raczej cyfry te przy-
pisa¢ nalezy przypadkowi, ktéry niewat-
pliwie zadziwity samych konstruktorow.

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr 23. Tel. 325-11

Jesli chodzi o (szczeg6ly techniczne,
to odesta¢ nalezy czytelniku do znanego
poprzedniego typu 24/70/100 KM. z kom-
presorem, ten typ bowiem jest faktycz-
nym prostotypem madelu S. Wielka moc
sinika usprawiedliwia szereg tadnych
zwyciestw na terenach g6rskich (Klau-
senpasts).

Zataczone fotografje
charakterystyczniejsze
budowy samochodu.

A swojg drogg — gdy

odtwarzaja co
dane, dotyczace

sie poréwna

mozliwoéci modelu S z mozliwosciami
matej Bugatti, to mimowoli nasuwa si¢
pytanie: czy na tak wielki naktad, jaki

widzimy w modelu S, nie zanikte sg re-
zultaty? | wogb6le — czy byto warto?

Podwozie Mercedes-Benz S.

BELGIJSKIE

MOTOCYKLE i ROWERY F.

oraz czesci sktadowe

i przybory do tychze dostarczaja

EUGENJUSZ KLUSKA i

S-Ka

ZASTEPSTWO FABRIQUE NATIONALE D'ARMES DE GUERRE, HERSTAL



KROLOWA OPON

100.000 K\ BEZ REMONTU!

Dwa warunki sg niezbedne do spetnienia tego
marzenia kierowcy:

1) zrozumienie wykonywanych
przy samochodzie czynnosci;

2) pierwszorzedna szkota jazdy.

Przedtuzenie zycia maszyny jest rezultatem nauki
W naszej szkoie.

SZKOLA SAMOCHODOWA
INZYNIERA

ey MeCr AN KO BOLEStAWA FROMA

traktorowyech HOZA 35, TELEFON 413-92



NOWY TLUMIK WSTRZASNIEN

Na podstawie otrzymanej od fir-
my Etablissements Repusseau w
Paryzu licencji, przystapita firma
stuttgarcka Robert Bosch do ma-
sowe] produkcji nowego typu thu-
mika wstrza$nien (amortyzatora].
Typ ten nalezy do powszechnie
znanego typu tumikow wstego-
wych, z ktorych najbardziej zna-
nym byt dotychczas thumik wstrza-
$nien Hartfordl, jednak zastoso-
wano W nim pewne ulepszenia i no-
wosci. Thumik zbudowany jest na
wzOr nozyc dwuramiennych, posia-
dajacych u wierzchotka duze tale-
rzowe plaszczyzny, pomiedzy kto-
remi znajdujg sie drewniane krazki
tarciowe. Talerze i krazki tarciowe
potaczone sg ze sobg Sruba, stuza-
ca. jako czop, w taki spos6b, ze
wywolujg wzajemne silne bardzo
tarcie. Jedno ramie thumika przy-
mocowane jest do osi samochodu,
drugie do ramy podwozia, a w ten
sposob ttumik znajduje sie pomie-
dzy osig i ramg i ma bezposredni
wpltyw na resorowanie samochodu.

Hartforda nie odnosit zupeinego
sukcesu, poniewaz niezupeinie a-
mortyzowat wstrzasy, to nowy ttu-
mik Bosch‘a amortyzuje je w spo-
sob znakomicie wydatniejszy, a to
przez fakt posiadania wiszacych
zawiasOw, pozbawionych tarcia,
przez tak zwany ,Silentblokd (ta-

$ma hamulcowa]. Czop zawiaséw
polgczony jest sztywno z ramie-
niem tlumika za pomoca ciggliwe-
go podkiadu gumowego, a sity po-
miedzy ramieniem tlumika a samo-
chodem przenoszone sg nie za po-
mocg tarciowych tozysk, a przez
chwilowe znieksztatcania owego
wiasnie podkiadu gumowego. Jest
rzecza jasng, iz takie elastyczne

rowania ani opieki specjalnej. No-
wy typ tlumika odznacza sie wiel-
ka wytrzymatosciag preparowanego
drzewa, z ktérego zbudowane sg
krazki tarciowe.

Szereg dosSwiadczen wykazato
doniostos¢  konstrukcji  bosch‘ow-
skiego tlumika wstrzasnien. Zalg-

czone rysunki uwidaczniajg wykre-
sy: 1) samochodu, posuwajgcego
sie z szybkoscig 30 klm/godz. i
zmuszonego do pokonania nierow-
nosci terenu o wysokosci 55 cm.
bez uzycia thumika szybkosci, oraz
2] samochodu, posuwajacego sie z
taka sama szybkoscig, zmuszonego
do pokonania tej samej przeszkody
i zaopatrzonego w tlumik wstrza-

Gdy jednak dotychczasowy thumik

EKSPLOATACJA SAMOCHODU
STAJE SIE TANSZA DZIEKI
SAMOCZYNNIE DZIALAJACEMU

AUTOGRAFOWI

KIENZLEGO

L.Autograf” daje
codziennie pisany
wykaz ilosci, po-
ry i trvwania posz-
czegolnych prze-
jazdow i zatrzy-—
mao, szybkosci
jJazdy, dtugosci
przejechanych
odcinkow oraz
catkowitej drogi.

ZADAJCIE SZCZEGOLOW.
DRUKOW BEZPLATNIE

W WYLACZNYM PRZEDSTAWICIELSTWIE

DENTOS
WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 125

tozysko nie wymaga zadnego sma-

$nien Boscha. (Kj

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr25m. S

TELEFON 61-34

Garaze i warsztaty Al. Szucha 11/13
SPECJALNE KURSY DLA AMATOROW, ZAWODOW-
COW, FORDZ1STOW, MECHANIKOW TRAKTOROWYCH.
NAUKA W ZAMKNIETYCH KOMPLETACH.
DOBOR TOWARZYSTWA.

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW
. RGS

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10
TELEFON 193-59

POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (ty-
py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne), do oswietlania, starteru, zapalania etc.
Pojemnos$¢ i trwato$¢ gwarantowana.
PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY | LADOWANIA



ZASTEPSTWO 1 SKEAD FABRYCZNY

I. KESTENBAUM, WARSZAWA, WILCZA 29O

TEL. 170-87

WEASNE WARSZTATY REPARACYJNE —LESZNO 121, TEL. 286-13

ZAKEADY MECHANICZNE

L,URS US”

WARSZAWA, SKIERNIEWICKA 27/29

SILNIKI SPALINOWE

Diesel'a, pd6t Diesl’a, dwusuwne do mity-
now, elektrowni, fabryk, pomp i t.

ARMATURA

do pary, gazu i wody —spec. dla cukrowni

O D L E W Y

zeliwne, wysokowartosciowe i metali pot-
szlachetnych: bronz, glin, biate metaleit.p.

SAMOCHODY
SPRZEDAZ SILNIKOW NA DtUGOTERMINOWE SPLATY



NIECO 0 LEKKICH METALACH
(wedtug ,,La Revue des Agents").

Zastosowanie lefekich stopéw w prze-
my$le samochodowym wzrasta widocznie
z kazdym dniem i wspélnie z coraz wiek-
szym zastosowaniem blachy prasowanej
prowadzi do coraz lepszych roizwigzan
konstrukcyjnych, w ktérych zmniejszenie
wagi daje sie osiggng¢ bez jakiegokol-
wiek zmniejszeniia wytrzymatosci danych
organow.

Najwazniejsze z posrod lekkich stopow
uzywanych obecnie dajg sie sprowadzi¢
do nastepujacych czterech grup:

1) Glin lany, ktérego gesto$¢ wynoisi
2,8 przy wytrzymatosci na zerwanie
17 kg. na mm.2 Stop ten uzywany jest

od poczatkdw automobilizmu (De Dion
1896) i stosowany do wyrobow takich
czesci, ktére nie sg narazone na tarcie
i ktorych rozszerzalno$¢ pod wplywem
ciepta nie odgrywa zadnej roli.

2) Duraluminjum: gesto$¢ 2,8 i wytrzy-
mato$¢ na izerwanie 40 kg na mm.2 To
zwiekszenie wytrzymatoSci jest osiggnie-
te przez dodanie do stopu przedewszyst-
kiem pewnego procentu miedzi. Duralu-
minjum  znajduje zastosowanie przede-
wszystkiem w lotnictwie do wyrobu ka-
townikéw, ceownikéw i t. p. dla zasta-
pienia odpowiednich ksztatltownikéow ze-
laznych. Dodatnie wtasnosci tego stopu
wystepujg szczeg6lnie wyraznie i pote-
guja sie przez prasowanie.

Samochody osobowe,

PRAGA

ulic,

autobusy,

ciezarowe,

strazackie, do polewania

rolnicze idorozki samochodowe

Poleca Gener. Reprezen. Inz. ST. NAWAKOWSKI
Sp. z O. oO.
WARSZAWA, UIl. Kredytowa 4. —TEL. 291-34.

3) Alpaks, o gestosci 2,6 i wytrzyma-
tosci 20 kg. na mm.2 jest stopem glinu
z 13% krzemu. Wielka zaletg tego stopu
jest tatwo$¢ przy robieniu odlewoéw, daje
bowiem odlewy jednolite pozbawione po-
rowato$¢’. Wynika stagd coraz powszech-
niejsze zastosowanie tego stopu, wiacz-
nie do budowy karoserji. Alpaks: ma po-
zatem jeszcze jedng zalete: w przeci-
wienstwie do glinu, ktéry tatwo sie za-
ciera, ma dobry wspdtczynnik tarcia
i ttoki wykonane z alpaksu nie zacierajg
sie w cylindrach.

4) Magnez o gestosci 1,8 i wytrzyma-
tosci 15 kg. na mm. kw. Ten materjat
jest rzeczywiscie pociggajacy przez swa
nadizwyczajng lekko$¢, do ktérej nalezy
doda¢ tatwo$¢ robienia odlewow, ale za-
to jego wspoblczynnik rozszarzalnodci
c’eplnej jest tak duzy, ze przy wyrobie
tlokéw trzeba zostawia¢ bardzo duza
gre miedzy tlokiem i cylindrem, skad
znowu wynika stukanie tlokéw, dopdki
silnik sie nie rozgrzeje.

PRAKTYCZNA PRZYStONA

Znane kierowcom donioste znacze-
nie przestony na szybie przed kierowca
w czasie stofica i wyg6érowane ceny znaj-

dujacych sie na rynku przeston podykto-
o wymiarach 13X16 cm. z bardzo do-
waly praktyczie stosowanie ptytki celonu
bremi rezultatami (K.).

,.IMAGNET?”
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POPEAWSKI
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Generalne Przedstawicielstwo na Rzeczpos-
polita Polska i w. m. Gdansk
Magneta—Swiece—Startery —bDynama—Czesci.
Stale obficie zaopatrzony skiad.

.. O R

D”

Autoryzowane warsztaty i skiad oryginalnych
czesci zapasowych.

.1 UDOR?”’

wytaczna sprzedaz

akumulatoréw sSwiatowej

stawy.

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE.
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FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH

WV ULCANIT®™

Sp. z. o. o.

TURECKA 2 BELWEDERSKAI1O

Fabryka wykonywa czesci precyzyjne z ebonitu i gumy, dla magnet
i samochoddéw. Dostarcza gumy do wulkanizacji opon i kiszek,

naczynia ebonitowe

do akumulatorow

samochodowych,

oraz

wszelkie artykuty z gumy i ebonitu dla celédw technicznych

Z TARGOW LIPSKICH

Targi lipskie posiadajg starg tradycje.
Z roku na rok ulepszane, cieszg sie
wielkg frekwencjg, a w roku biezgcym
kierownictwo targéw prébuje po raz
pierwszy uruchomi¢ dziat samochodowy.
W okresie czasu od dn. 4 — 14 marca
r. b. odbedzie sie tedy w Lipsku wielka
miedzynarodowa wystawa wozéw cieza-
rowych i specjalnych, jak tez przemy-
stéw, bezposrednio z tg gatezig przemy-
stu zwigzanych, jak karoseryjny, akceso-
ryjny i t, p. Wielka réznorodnos$é¢ typow,

TOWARZYSTWO

WARSZAW A,

jakie na wystawe zgloszono, S$wiadczy
0 jej warto$ci. Zobaczymy samochody
specjalne, jak transportowe, meblowe,

do przewozenia $rodkéw zywnosci, tran-
sportébw miesa i bydta, butelek i beczu-
tek i szereg innych. Dalej, samochody
komunikacyjne, jak omnibusy podrdzne,
hotelowe, wozy mieszkalne i t. p.
W dziale samochodéw dla potrzeb go-
spodarki komunalnej zobaczymy samo-
chody do czyszczenia miasta, samochody
dla strazy pozarnych, sanitarne, pogrze-
bowe, samochody warsztatowe i t. p.
Wreszcie wystawcy pokazg szereg ma-

B E

SPOLKA AKCYJNA

UL.

TELEF.: 281-20, 81-06

szyn dla celéw rolniczych, jak traktory,
ptugi motorowe i t. p.

Wylsitawa miesci¢ sie bedzie w wiel-
kiej hali (oznaczonej No. 7.) o wymia-
rach: 114 mtr. szerokos$ci i 150 mtr. dtu-
gosci. Zaréwno szklany dach, jak sze$¢
poteznych reflektorow, zapewniajg zna-
komicie o$wietlenie tak w dzien, jak
i w nocy. Wysoko$¢ hali w najwyzszym
punkcie wzniesienia dachu wynosi 21 tn.
Wystawa organizowana  jest przez
Wszechniemiecki Zwigzek Przemystu Sa-
mochodowego w Berlinie.

®.

PRZEMYSEOWE

KROLEWSKA Nr 41

Fabryka: Kacza 11, telefony: 294-23, 91-32
Biuro sprzedazy: Sienkiewicza 1], tel. 64-35

produkuje kable polowe telegraficzne i telefoniczne oraz poleca wtasnego

wyrobu przewodniki

izolowane,

sznury,

druty nawojowe,

miedz gotg,

przewodniki napowietrzne ,,HACKETHAL” i
S A MOCH OD O VW E

K A BLE



MIEDZYNARODOW A

WYSTAWA SAMOCHODOWA
DLA WOZOW CIEZAROWYCH | SPECJALNYCH

NA TARGU LIPSKIM OD 4 DO 14 MARCA 1928 ROKU

ZORGANIZOWANA PRZEZ NIEMIECKI
ZWIAZEK PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO
WYSTAWA ODBEDZIE SIE W RAMACH

WIELKIEGO TARGU TECHNICZNEGO
| BUDOWLANEGO W LIPSKU

KTORY DA DOKLADNY OBRAZ POTEZNEJ
WYTWORCZOSCI CALEGO PRZEMYStU
NIEMIECKIEGO

INFORMACIJI UDZIELA
URZAD TARGOWY W LIPSKU

ORAZ PRZEDSTAWICIEL NA POLSKE

WELADYSELAW GLAZER W WARSZAWIE

ALEJA JEROZOLIMSKA 41, TELEFON Nr 230-55



AMERYKANSKICH SAMOCHODOW

NIE MOGA WYZYSKAC SZYBKOSCI SWYCH WOzZOW
PODCZAS JAZDY W NOCY, POWODEM TEGO JEST NIE-
WYSTARCZALNOSC REFLEKTOROW AMERYKANSKICH,
NIE ODPOWIADAJACYCH WARUNKOM EUROPEJSKIM,

Nie nalezy zatem zwleka¢ z wyposazeniem samochodu

w REFLEKTORY

ZEISS

z przyCmiewaniem Swiatla na mgte

Wowczas bedzie mozna jezdzi¢ szybko i pewnie, gdyz

ZEISSA—OSWIETLENIE

ZWIEKSZA SZYBKOSC JAZDY PODCZAS MGLY, DESZ-

CZU | SNIEGU. SPECJALNY UCHWYT, UPRASZCZA-

JACY MONTAZ, NADAJE SIE DLA WSZYSTKICH SAMO-
CHODOW AMERYKANSKICH.

Na zadanie wysyta sie prospekt Auto 129 natychmiast,

JENERALNA REPREZENTACJA FIRMY

WARSZAWA, SZPITALNA 3, TEL. 57-54 i 57-55.

Adres telegraficzny ,,.SEGWICZXZ*

SP/S RZECZY

Sir.
DZIAL WSTEPNY
KON TKA (oo 4
(K) — Mercedes-Benz S ... 5
(K) — Nowy tlumik wstrzgsnien.. 8
K. W. - LekKie StOPY e 10
Przeglad piSmiennictwa obcego. 11
(K) — Z Targbéw Lipskich ., 12
DZIAL OGOLNY
Z Wojskowego Raidu Terenowego (fot.) . . .. 15
Samoch6d W. M . e 76
B. J. K. — Kongres drogowy i wystawa . . . . 7
(K) — Brukselski salon samochodowy................ 20
Prof. I. Feszczenko-Czopiwski — Metale przeeiw-
CHETNE oot
T. Tolloczko — Motoryzacja polskiego rolnictwa 22
W: Rychter, inz. — Motocykle w policji warszaw-
SKIBJ e

WOLNA TRYBUNA

T. Raszewski, inz.—Warunki polepszenia rozwoju
OFZeMYSHU ciiiiiee e 24

DZIALt WARSZTATOWY

T. Raszewski, inz. — Laboratorium zaktadu prze-

MystU MaSZYNOW Q0 ..coeveereriecreiicreriiereinas 27
St. Meyerhoff, inz—Nowoczesne wiertta spiralne 31
Referaty z konferencji metaloznawstwa w Kato-

WICACH it
DZIAL SPORTOWY

T. Hering — O wyborze motocykla......... 35
DZIAL PROWINCIJI

Nasz przewodnik ... 38

DZIAt PRZEMYSLOWO-HANDLOWY

»-48". T-wo Budowy Samochodéw...... 39
F. A. Wysocki

CZYTAJCIE NOWA KSIAZKE:

INZ. B. ZALEW SKI1

SILNIKI LOTNICZE

GRUNTOWNY, A PRZYSTEPNY WYKLAD BUDOWY
SILNIKOW

UWAG A Zyczacy sobie otrzymad te ksigzke przez poczte
winni wptaci¢ 4 z. 50 gr. do P. K. O. na
konto 45.267. Natychmiast po otrzymaniu
wptaty Administracja ,,Przegladu Samochodo-
wego i Motocyklowegol wysle ksigzke jako
druk polecony.
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Z WOIJSKOWEGO RAIDU SAMOCHODOW
TERENOWYCH

Szesciokotowy , Morris
przebija sie przez zaspy $niezne miedzy optotkami Kresdéw Wschodnich



Samochod W. M.

Zatozenia ogolne. — Stan rob6t. — W osiem miesiecy po pierwszej odezwie.

Czytelnicy ,Przeglagdu Samochodowego i Motocy-
klowego* pamietajg niezawodnie, ze w N-rze 18-tym
naszego miesiecznika zamiescilismy wezwanie podpi-
sane przez inz. Tadeusza PASZEWSKIEGO w spra-
wie rozpoczecia budowy samochodéw. Wiasciwie
mowiac, nie bylo to tylko wezwanie, gdyz byt to jed-
nocze$nie niejako program pracy. Podstawg jego by-
fo stwierdzenie faktu, ze Polska posiada szereg wy-
tworni, ktére robig czesci maszyn bardzo zblizone do
czesci samochodowych i ze wystarczy odpowiednio
rozdzieli¢ prace, by zorganizowac te fabryki dla pro-
dukcji samochodow.

Program ten po raz pierwszy $miato przeciwstawiat
sie ogoblnej opinji, ktéra, nie widzac w kraju identycz-
nych warunkéw pracy jak zagranica, uwazata rozpo-
czecie produkcji prawie za niemozliwe.

Swoiste ujecie sposobu produkcji szto w parze
z opracowaniem wiasnego modelu samochodu, ktory
jako wytwor polskiego konstruktora najzupetniej od-
powiada naszym materjatom i naszym Srodkom pro-
dukcji.

Pierwszy okres zajeto wykonczenie rysunkow. Wy-
konanie czesci powierzono fabrykom, ktére w odpo-
wiedzi na wezwanie zamieszczone w N-rze 18, zgto-
sity che¢ wspdtpracy.

Jedng z charakterystycznych cech nowego wozu
jest szerokie stosowanie glinu. Oprécz réznych czesci,
ktére bardzo czesto bywaja robione z tego materjatu,
zastosowano glin do budowy tylnego mostu. Rozwig-
zanie to nalezy uwaza¢ za bardzo trafne ze wzgledu
na zmniejszenie ciezaru niepodwieszonego na reso-
rach. Fakt, ze dotychczas aluminjum nie jest jeszcze
na ogdt tak 8zeroko stosowane zwigzany jest z pe-
wnemi trudnosciami przy odlewie, ktorych wiele fa-
bryk pokona¢ nie potrafi. Dzigki prébom i doswiad-

Wojskowy Raid Samochodow Terenowych

(Do naszej tytutowej ilustracji)

W czasie miedzy 21 listopada a 4 grudnia 1927 r.
odbyt sie Wojskowy Raid Samochodéw Terenowych
na przestrzeni 1057 km. Trasa raidu prowadzita
z Warszawy przez Minsk Mazowiecki Siedlce
Brzes¢ n/B — Kobryrn — Drohiczyn Gancewi-
cze  Lachowicze  Baranowicze — Stonim — Wol-
kowysk — Biatystok Ostrow — do Warszawy.
W Raidzie braty udziat samochody: Berliet. Morris,
Chevrolet, Renault (trzy typy) i Citroen-Kegeress.

czeniom wykonanym w odlewni i w laboratorjum fir-
my ,,BABBIT“ trudnosci te zostaty przetamane. Re-
zultat ostateczny wypadt zupeinie dobrze i odlew tyl-
nego mostu wyprébowany pod zmiennem obcigzeniem
zachowat sie poprostu bez zarzutu.

Oprocz odlewoéw glinowych wykonano juz wszyst-
kie kota zebate dla skrzynki przekladniowej i kota
$limakowe dla napedu tylnej osi. — Odlew cylindrow
powierzono firmie ,,B-cia Abratynscy” w Warszawie.
Do wyrobu ttokéw zastosowany bedzie atpaks. Ma-
terjat ten posiadajagcy doskonate przewodnictwo
cieplne i duzg pojemno$¢ cieplng nie dopuszcza do
tworzenia sie¢ osadu weglowego na denkach ttokow.
JesteSmy upowaznieni przez pana inz. Paszewskiego
do zakomunikowania czytelnikom, ze w jednym z naj-
blizszych numeréw ,Przegladu Sam. i Mot." ukaze
sie bardziej szczegGtowy opis nowego wozu, uzupet-
niony fotografjami wykonanych czesci.

By¢ moze, ze praca nie posuwa sie w tak szybkiem
tempie, jak chcieli by tego inicjatorzy i ci wszyscy,
ktorzy z niecierpliwoscig oczekujg pojawiena si¢ pol-
skich samochodow. Ale tez okres pracy pojety jest
bardzo szeroko. Nie chodzi tylko o zbudowanie samo-
chodu, lecz o doktadne poznanie i wybo6r surowcow,
0 przystosowanie fabryk do wyrobu czesci samocho-
dowych, jednem stowem, o utorowanie drogi, z ktorej
bedg mogli korzysta¢ inni konstruktrzy i wytworcy
samochoddéw. — Samochdd, ktory powstaje w ten
sposéb bedzie naprawde tworem wyrostym w naszych
warunkach, przystosowanym do produkcji w Polsce
1do prysziej pracy. Ci, ktorzy zetkneli sie z trudno-
Sciami przy robocie wedtug obcej licencji, zrozumieja,
co to znaczy.

K. WALLMODEN.

Warunki Raidu byly bardzo ciezkie ze wzgledu na
ogromnie obfite opady $niezne.

Raid miat na celu wykazanie przydatnosci biorg-
cych w nim udziat samochodéw do jazdy po ztych
drogach bez wzgledu na pore roku.

Wyniki Raidu, naogo6t dobre, sg niezmiernie cie-
kawe przez wzglad na wyprébowanie réznych kon-
strukcji, bowiem uczestniczace w Raidzie samochody
przedstawiaty rdznego rodzaju rozwigzania napedu.

Krytyczny przeglad zachowania sie tych samocho-
déw w terenie stanowi¢ bedzie- tres¢ artykutu jed-
nego z uczestnikbw Raidu, ktoéry wraz z fotogra-
fjami zamieScimy w nastepnym numerze.



Kongres drogowy 1 wystawa

Pierwszy Polski Kongres Drogowy ma znalez¢ cza-
rowne zaklecie, pod ktdrego urokiem szczeznie bez-
powrotnie upiorna zjawa ,,polskiej drogill carskich stu-
pajkow i austrjackich c. k. framcow.

Stowa te czytamy w grudniowym numerze ,,Polskie-
go Przemystu Budowlanegoll w odezwie na otwarcie
Pierwszego Polskiego Kongresu. Stowa te nie sg by-
najmniej préznemi. Zaroéwno uchwaty Kongresu, jak
i Wystawa, ujawnity nam szereg cennych prawd. Po-
siadamy zapat do pracy i przekonanie o jej potrzebie.
Posiadamy maszyny, nawet krajowe. Posiadamy su-
rowce. Posiadamy nadmiar rgk do pracy. Posiadamy
wreszcie zte drogi. Rzeczowe zespolenie wszyiskich
tych czynnikow

winno da¢ drogi
dobre. O to rze-
czowe zespolenie
chodzi.

Prace Kongresu,
przeprowadzone w
sekcjach organiza-
cyjno - administra-
cyjnej, gospodar-
czo-finansowej i te-
chnicznej, rozpatry-
waly nastepujace
zasadnicze tematy:
1) zagadnienie gos-
podarki drogowej
w Polsce w zwigz-
ku z wymaganiami
ogo6lno-panstwowe-
mi i zycia gospo-
darczego; 2) racjo-
nalna organizacja
administrarji ~ dro-
gowej i stuzby dro-
gowej w Polsce;
3) potrzeby finan-
sowej gospodarki
drogowej w Polsce;
4) zastosowanie ra-
cjonalnej organiza-
cji pracy w tech-
nice drogowej; 5}
ulepszenia drog
gruntowych; 6) u-
lepszanie drég bi-
tych; 7) nawierzch-
nia na drogach o
ozywionym ruchu;
8) ulice miasta no-
woczesuego. Ogo-
tem wygtoszno 12
referatow. P. Bere$
w referacie ,,Za-
gadnienia drogowe
w Polsce” wnios-
kuje iz luki w sys-
temie komunikacyj-

Fragment Wystawy drogowej w Politechnice

nym wypetni¢ powinna sie¢ drog panstwowych i ze
sie¢ ta stuzzy¢ winna, jako podstawa do konsolidacji
gospodarczej, rozbudowy aparatu administracyjnego
i kulturalnej penetracji wszystkich terenéw panstwa.
Inz. Krug w referacie o ,,Racjonalnej organizacji admi-
nistarcji drogowej i stuzby drogowe] w Polscell wypo-
wiada sie za niedecentraliizowaniem administracji dro-
gowej i za pozostawieniem gospodarki drogowej w cza-
sie przejsciowym w rekach dotychczasowych zarzadow
drogowych. Inz Stawinski, w pracy na ten sam temat,
zastanawia sie nad sktadem osobowym Oddziatlu Dro-
gowego i usprawnieniem administracji wogéle. To samo
ma na uwadze inz. Pruchnik w referacie ,,Poprawa
administracji  dro-
gowej w Polsce”.
Inz. Dudek, méwiac
0 ,Potrzebach fi-
nansowych gospo-
darki drogowej",
proponuje nowe po-
datki, ktore zacia-
zy¢ majg propor-
cjonalnie na oby-
watelach i pojaz-
dach. Inz. Wojdyho
moéwit o ,,Robotach
brukarskich", uwa-
zajac za wiasciwe
wprowadzenie pre-
mji, podnoszacych
wydajnos¢ o 12‘a
Inz. Zubelewicz re-
ferowalo ,,Staniego-
podarki na drogach
gminnych wPolsce "
1 domagat sie sze-
regu reform, jak np.
prawa wywlaszcze-
nia pasa drogowe-
go, przekopania ro-
wow i. t. p.
Whioski, przyje-
te przez Kongres
w sprawie techniki
drogowej, dotyczg
drég wszelkiej ka-
tegorji: zwyczaj-
nych drég grunto-
wych, ktérych do-
nioste znaczenie,
jako drobnych ar-
terji zasilajgcych,
nie byto dotychczas
nalezycie uznane,
jak réwniez drég
o twardej nawierz-
chni. Stwierdzono
przy tej sposobnos-
ci rowiez potrzebe
stosowania



CYWILNEGO

DEPARTAMENT DROGOWY

ROZWOJ RUCHU SAMOCHODOWEGO

W CALEM PANSTWIE | POSZCZEGOLNYCH WOJEWODZTWACH

1 WOJEWODZTWO
BIALOSTOCKIE

2. WOJEWODZTWO
KIELECKIE

3.WOJEWODZTWO
KRAKOWSKIE

5.WOJEWODZTWO
LUBELSKIE

5. WOJEWODZTWO

LWOWSKIE

6. WOJEWODZTWO
tOO07KIE

7. WOJEWODZTWO
NOWOGRODZKIE

8.WOJEWODZTWO
POLESKIE

ZA OKRES

m . ST. WARSZAWA

WYKRES.

OBSZARZE

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Nadzien | lipCSL 1927roko przypadato w panstwie
na 1pojazd mechaniczny ogétem 1387 mieszkancow

Ogolna ilos¢ pojazdéw mechan, lloéé samochoddw osob.

9. WOJEWODZTWO
POBORSKIE

10. WOJEWODZTWO
POZNANSKIE

11.WOJEWOOZTWO
SLASKIE

| ]
12.WOJEWODZTWO
STANISLAWOWSKIE

Jedna z tablic, wystawionych przez M. R. P. na wystawie drogowej

13.WOJEWODZTWO
TARNOPOLSKIE

15 WOJEWODZTWO
WARSZAWSKIE

15.WOJEWODZTWO
WILENSKIE

16.WOJEWODZTWO
WOLYNSKIE



ulepszonych lepiszcz, zwiaszcza produktéw smotowych
i bitumicznych, jako jednego z najwazniejszych $rod-
kow dla ulepszenia nawierzchni drég. Kongres wypo-
wiedziatl sie przytem za hastem: ,Polskie materjaty
na polskie drogi”. Warunkiem jednak jest, izby pro-
dukcja krajowa dostosowata sie do potrzeb i wyma-
gan technliki drogowej. Nastepnie opracowano wnio-
ski co do szerokosci ulic i umiejetnego wyzyskania tej
szerokosci w ten sposéb, zeby zadowolity potrzeby
ruchu pieszego i kotowego, co po ozywionej dyskusji
przyjeto. Wreszcie Kongres, ze wzgledu na wielki
I szybki rozwoj techniki drogowej, uznat potrzebe po-
wstania specjalnego ,,Drogowego Instytutu Badawcze-
go", Whnioski sekcji gospodarczo-finansowej, przyjete
przez Kongres, dotyczg wielu doniostych dziedzin go-
spodarki drogowej, jak utworzenia nowej rady drogo-
wej oraz statego Biura Kongreséw Drogowych, jako
rzecznikow sprawy drogowe] w Polsce. W zakresie
zasad sfinansowania programu drogowego w Polsce
Kongres odréznit $wiadczenia na rzecz utrzymania
drég bitych i na cele inwestycyjne. Za podstawe fi-
nansowg na cele biezaﬁzego utrzymania Kongres uznat
istniejgce w obecnej chwili opfaty drogowe, pobierane
na zasadzie obecnej ustawy drogowej, bez specjalnych
pomocy ze strony Rzadu. Natomiast przy wiekszych
nowych robotach nie moze sie obej$¢ bez zadnej po-
mocy. W kazdym jednak razie zagadnienie dobrych
drég jest nieodzownym warunkiem dla powiekszenia
produkcji rolniczej, od czego bedzie zalezat dobrobyt
kraju. Kongres powzigt nastepnie doniostg uchwate
0 niezbednym stosowaniu powinno$ci szarwarku, a to
dlatego, ze w kraju istnieje nadmiar rgk roboczych,
podczas gdy sita ptatnicza ludnosci jest staba. Dla roz-
budowy nowych drog Kongres wypowiedziat sie za
wprowadzeniem optat od pojazdow mechanicznych
1 zwierzat pociggowych z wyraznym jednak zastrze-
zeniem, iz tylko na cele drogowe. Wreszcie Kongres
stwierdzit potrzebe i wskazal wytyczne, ktére przy-
czynityby sie do rozwoju przemystu samochodowego.
Najbardziej ozywione debaty wytonity sie nad wnio-
skami sekcji adminisiracyjno-organizacyjnej nad spra-
wag, czy zarzad drog panstwowych, wojewoddzkich i po-
wiatowych ma by¢ oddany w rece samorzadu woje-
wodzkiego czy powiatowego. W wyniku przyjeto
uchwale, iz zasadniczo zarzad taki powinien znajdo-
wac sie w reku samorzadu wojewodzkiego.
Znakomitem uzupetnieniem Kongresu byfa zorgani-
zowana w rekordowym tempie, niemniej jednak wspa-
niata wystawa drogowa. Zwiedzenie wystawy byto
zadaniem zaiste trudnem i wymagajgcem wielkiej 1lo-
Sci czasu. Opis za$ jej doktadny moze byC tematem
wielu artykutéw odrebnych. Ograniczam sie tu do rze-
czy najwazniejszych i najciekawszych. Wiec rzuca sie
w oczy — o czem dotychczas niewielu zdaje sie wie-
dziato — rodzimy przemyst, a to zarbwno w dziale
maszyn, jak i surowcéw. W dziale maszyn pokazali
nam eksponaty i rysunki techniczne Rzewuski i S-ka,
fabryka maszyn, ktora chlubnie brata udziat w roku
ubieglym na wystawie w Salonikach, a dalej firma
G. Gerlach na pieknym stoisku przyrzadéw pomiaro-
wych, Bronikowski, Grodzki i Wasilewski w szeregu
maszyn, oraz poznanska fabryka H. Cegielski, ktdra
wystawita nowy typ réwnacza drogowego. Pierwsza
Fabryka Lokomotyw w Polsce, mieszczgca sie
w Chrzanowie, eksponuje wszelkie maszyny, niezbed-

ne przy robotach drogowych. Z pos$réd wystawcow
zagranicznych na specjalng uwage zastugujg stoiska
firmy Nills Barren. Niemniej chlubnie przedstawia sie
sprawa surowcow. Polska Fabryka Ekstraktow Gar-
barskich eksponuje wysoki gatunek bitumu do wyro-
bu drég i brukdéw asfaltowych, oraz meksfalt i beton
meksfaltowy. Lepiszcza te odznaczajg sie zupetng od-
pornoscig na wode i przemakanie, gdyz zawierajg 75%
bitumu, reszte zas olejow ciezkich, nie zawierajac zu-
petnie benzyny lub parafiny. Wysokiej wartosci zle-
piszcza wystawito T-wo Budowy Drdg Smotowcowych
~rermak"”, ktéra wykonata dotychczas wszelkie ro-
boty dla sze$ciu magistratdw wiekszych miast prowin-
cjonalnych. Dalej zauwazylisSmy stoiska firmy M. Fajn-
sztajn w Kowlu, Slaskich Kamieniotoméw ,,Puhacz"
i w. w. innych. Z firm zagranicznych na plan pierwszy
wysuwa sie spolszczona juz dzi$ zupetnie firma ,,Stan-
dard Nobel w Polsce"”, a jej eksponaty: bruk jedno-
warstwowy typu asfalto - betonu piaskowego 1 bruk
dwuwarstwowy z warstwg jedng typu asfalto-betonu
na podtozu z gruboziarnistego asfalto-betonu wzbudza-
ty ogdlne zaciekawienie.

Imponujaco przedstawiaty sie na Wystawie drugie
i trzecie pietra Politechniki. Zgromadzono tam — po-
wiedziatbym — catg wiedze drogowa, wiedze bogata,
rzetelny dorobek mysli i badan. Magistraty miast:
Warszawy, Krakowa, Lwowa, Lublina, Wilna oraz sze-
regu calego mniejszych miast prowincji wystgoity
z przer6znemi i niezmiernie ciekawemi danemi staty-
stycznemu Tablice, djagramy zwykle i modelowe, wy-
kresy, mapy, topografja poréwnawcza, przekroje jezd-
ni — wszystko to bylo uwzglednione. Ministerstwo
Robot Publicznych wystapito z niezmiernie ciekawe-
mi tablicami statystycznemi, z ktoérych jedng — naj-
bardziej moze nas Interesujgcg, a dotyczacg rozwoju
automobilizmu w Polsce, zamieszczamy. Niemniej cie-
kawemi sg dane Ministerstwa, dotyczace gestosci
drég. Zestawienia, dotyczace gestosci drég w poszcze-
gélnych zaborach, obliczane byly na zasadzie formuty:

I/ ilo$¢ drég bitych ~ ilos¢ drog bitych n
Y powierzchnia ilo$¢ mieszkancow

Formuta ta wykazata w zaborze pruskim cyfre
0.264, w zaborze austrjackim 0.203, w kongreséwce
0.102 i wreszcie na kresach 0.033.

Jezeli Min Rob Publ. nie odméwi nam pomocy, to
w jednym z nastepnych numeréw o$wietlimy sprawe
drogowag nowemi zestawieniami i cyframi, g" j



BRUKSELSKI

W zaptonie przewaga magneta nad zapalaniem ba-

teryjnem, — Bezapelacyjne zwyciestwo czterech ha-

mulcow. — Nizkie podwozia. — Nowy model Forda. —
Niemiecka produkcja na rynku S$wiatowym.

Ostatnig z rzedu wielkich wystaw miedzynarodo-
wych byla wystawa brukselska | — zgodnie z glosa-
mi prasy Zagranicznej — stanowita czczy odblask wiel-
kich salonéw Paryza i Londynu. Mam jednak wraze-
nie, iz nie nalezy si¢ temu dziwic. Pomlidzy trzema
temi wystawami nie mineto znéw tak wiele czasu, by
mozna sie byto spodziewac jakichskolwiek raptow-
nych nowosci. Ot — poprostu jeszcze jeden przeglad,
tym razem na terenie Belgji, przy intensywnej wspot-
pracy belgijskiej produkcji samochodowej. Wystawa
obejmowata wszelkie rodzaje i typy samochodoéw,
a wiec osobowe, ciezarowe, motocykle, rowery z mo-
torkami, motory do fodzi i wreszcie ciekawy dziat ra-
djowy w zastosowaniu do automobilizmu. Nie nalezy
sig_tedy dziwiC wielkim obrotom, jakie data wystawa.

Bilans wystawy przedstawia si¢ pokrotce tak:

W dziale wyekwipowania elektrycznego w dalszym
ciggu czynione s przerézne proby udoskonalam Za
zasade przyjeto baterje dwunastowoltowg. Przewaz-
nie spotykamy rozrusznik i pradnice, jako jedng ca-
tos¢, przyczem w konstrukcjach starterowych przewa-
za naped Bendixa. Co do zapalania, to niedawno jesz-
cze mozna byto, prawdopodobnie pod wptywem kon-
struktorow amerykanskich, zauwazy¢ owczy ped
w kierunku zaptonu bateryjnego. Salon brukselski do-
wodzi niezbicie, iz przekonanie do jedynego wtasci-
wego zaptonu — do magneta — powrocito i jedynie
che¢ obnizenia ceny maszyny powoduje jeszcze nie-
licznemi fabrykami w kierunku sktonienia ich do sto-
sowania zaptonu bateryjnego. Maszyny belgijskie, za
wyjatkiem Minervy, posiadajg wyekwipowanie Bo-
sch‘a; Minerva i nieliczne fabryki francuskie hotduja

Scintilli; pozatym stosowane sg S. E, V, i R. B, jako
najpopularniejsze we Francji marki osprzetu elek-
trycznego.

Hamulce na cztery kota odniosty bezapelacyjne
zwyciestwo. Jedynie nieliczne i tansze marki pozwo-
lity sobie na wystapienie bez takich hamulcéw i —
pod koniec wystawy — musiaty powzigé postanowie-
nie rozpoczecia produkcji czterohamulcowej. Pokaza-
no rowniez szereg konstrukcji pomocniczych (servo-
hamulce), z ktorych najwiekszym powodzeniem cie-
szyly sie hamulce Bosch-Devandre. Obok powyzszej
marki pokazano nowag, zdobywajacg sobie wstepnym
bojem, nowos$¢ francuskiej konstrukcji, t. j. hamulec

S. A.R. A. 6-0 cyl. 10 K.M. — Sposéb umocowania
tylnego resoru.

SALON SAMOCHODOWY

elektryczny ,,Eclair*. Zasada dziatania tego aparatu
nie jest nowa i Eolega na wyzyskaniu sit magnetycz-
nych. Jakkolwiek niemiecka prasa fachowa sceptycz-
nie zapatruje sie na te nowe konstrukcje i wyraza sie
nawet o niej nieco zgryzliwie (Motor, Motor and Sport
A. A. Z iiIn) — nie mozna jej odmoéwi¢ pomystowo-
§ci i postaramy sie w jednym z najblizszych numeréw
zaznajomi¢ z nig naszych Czytelnikow.

Jezeli chodzi o podwozia, to na plan pierwszy wy-
suwajg sie nowe konstrukcje Tatra i Austro-Daimler
(bez ramy), a dalej szereg fabryk francuskich, produ-
kujacych konstrukcje niezaleznych od siebie kot tyl-
nych (Sizaire-Freres i in.). Narodowa produkcja bel-
gijska nie zmienita nic zasadniczo. Widoczna jest
w  wszystkich eksponatach dazno$¢ do osiggniecia
maksymalnej odpornosci podwozia na nierownosci te-
renu. PonoC idealnym tego rozwigzaniem jest nowy
wiasnie Austro-Daimler, narazie jeszcze na rynek nie
wypuszczony. W karoserjach przepych i luksus. Kroé-
lowaty kreacje Vanl den Plassa na podwoziach szeregu
marek europejskich.

Harris Leon Laisne 8 K.M. - Schemat zawieszenia i na-
pedu tylnych két.

Motor stanowi te cze$¢ samochodu, ktéra w prze-
ciggu roku ubieglego ulegla stosunkowo najmniejszym
przemianom. Powszechnie najpopularniejszym jest mo-
tor poétoralitrowy, szesciocylindrowy, z rozrzadem
gornym. Tak tez przedstawiaty sie w wiekszosci mo-
tory brukselskiego salonu. Motory o przeznaczeniu
sportowem prawie wszystkie wysokoobrotowe i za-
opatrzone w kompresor.

Byty jednak w Brukseli dwie atrakcje. Jedna z nich
byto stoisko Mercedes-Benz‘a, wzbudzajgce powszech-
ny zachwyt, jako — ze pokazano siedmiolitrowke
sportowg typu S (podobno sprzedano ich tam okoto
40 szt.), oraz, ze po raz pierwszy niemiecka fabryka
wystgpita po wojnie na innym rynku europejskim. Dru-
ga atrakcja byt nowy samochdd Ford‘a, po raz pierw-
szy wystawiony w Europie. Nowy model Forda, nie-
watpliwie najwieksza atrakcja wystawy, posiada czte-
rocylindrowy motor z bocznym rozrzadem, specjalnej
konstrukcji. Dotychczasowy system zapalania zosta
zarzucony i zastgpiony nowym, bateryjnym, najpospo-
litszym. Skrzynka przektadniowa, stanowigca dotych-
czas zrodto swoistego wdzieku Forda, zastgpiona zo-
stata najzwyklejsza tréjbiegowa skrzynkq Ford zrobit



zatem rzecz, ktorg robiono juz bardzo dawno... Tylko
rzecz tanszag. Zaopatrzyt jg w cztery hamulce i smaro-
wanie pod cisnieniem, aluminjowe ttoki i wiele cech
charakterystycznych wspétczesnym wozom. Zuzycie
benzyny — 8 litrow na 100 kim. Na podwoziach stoso-
wanych jest sze$¢ roznych typow karoserji. Przyznac
trzeba, iz karoserje te nie sg pozbawione smaku i nie-
watpliwie bedg sie podobaty. Nieco razaca wysokosc¢
podwozia ttomaczy sie celami, dla jakich zbudowany
jest nowy typ. Nie wolno zapoomina¢ o przeznaczeniu
tego taniego wozu dla wszystkich ludzi i dla wszyst-
kich drég. Zresztg wiele europejskich fabryk, obstugu-

METALE

Nawigzujac do artykutu naszego w Nr. 19 (majo-
wym z r. ub.) naszego pisma, dotyczacego metali prze-
ciwciernych, zwrdciliSmy sie do dyr, Cholewin-
skiego z prosba o gar$C informacji. W odpowiedzi
przedstawit nam p. dyr. Cholewinski ponizsza opinje
ProA |- Feszczenko-Czopiwskiego (Zaktad Metalo-
grafji Akademji Gorniczej w Krakowie, z dn, 21,XII.
1927 r) dotyczaca prob, dokonanych z metalem tozy-
skowym , K 0.".

len stop tozyskowy o osnowie otowianej nalezy do
typu stpéw ,,utwardzony otéw". Gtdwnym jego skitad-
nikiem (98%) jest otow. Gtoéwny utwardzajacy doda-
tek stanowi séd oraz wapn, bar, magnez i t, p. facznie
nie wyzej 2% . Poniewaz wszystkie te dodatki (za wy-
jatkiem magnezu) reagujg z woda, istniata obawa, ze
stop ten nie bedzie trwaty w kontakcie z wodg, tem-
bardziej, ze pokrywa sie on z powierzchni biatym na-
lotem, Dla sprawdzenia powyzszego wzieto wilry
z tego stopu i umieszczono w zlewkach z wodg wodo-
ciggowg oraz destylowang. W zlewkach z wodg
wodociggowg utworzyt sie juz po paru minutach dos¢
znaczny osad, po 24 godzinach ilos¢ jego nie zwigk-
szyla sie juz. Po odlaniu osadu i sptukaniu widréw na-
lano Swiezej wody i nie zaobserwowano tworzenia sie
nowego osadu nawet po uptywie 30 dni. Wiory za-
c lowaly swdj ksztatt i nie kruszaty. l1lo$¢ osadu utwo-
rzonego w wodzie destylowanej byta znacznie mniej-
szg. Ula lepszej konserwacji dobrze jest posmarowac
}o owe tozyska tluszczem. Topienie tego stopu roz-
poczyna sie przy 272° C., gtbwny okres topienia przy-
pa a 325°, koniec topienia na 340°C, Twardosé
?2nni §°FU P~y $rednicy kulki 10 mm., obcigzeniu

i czasie obcigzenia 180 sek. wynosita:
przy 20° 500 100«

31 kg/mm2 28,5 kg/mm2 24,0 kg/mm2

, _4:kr°tnem przetopieniu bloczku otrzymanego ze
opienia jor wi6réw i 50% metalu nowego zmniej-
szyta sie twardo$¢ do 24 kg./mm.2 przy 20°C. Wy-
zyma os¢ na S$ciskanie stupka wysokosci 35 mm.
i Srednicy 21 mm. wynosita 138 kg./mm.2 (Srednia
sio mlarow.b zmniejszenie wysokosci az do zjawienia
,r,_HPi%’} leCia Aiyn°sij‘j wszystkieqo 4,4%. _Badanie
« a°$lczne byfo dos¢ trudne. Dla ustalenia sktad-
°  Vv° roztoPi°ny metal bezposrednio na odpo-

facb ~ ?Y e stalowa}. Na tak otrzymanych szlj-
ze gi°wne tto (ciemna masa) skiada sie

z Krysztatdw roztworu statego sodu w otowiu, pomie-

jacych kolonje (Citroen, Morris i in) musza liczyé sie
z tem samem. Mimo to jednak nowy typ Forda rozcza-
rowat tych wszystkich, ktorzy spodziewali si¢ czego$
nadzwyczajnego. Moze rozczarowat i samego Forda,
ktory zdaje sobie sprawe, iz ,takich" samochodow jest
masa, iz jedynie potega kapitatlu Forda i jego systemy
kredytowe moga spowodowacé wielki popyt na nowa
konstrukcje,
iki:

P. S. Opis i techniczne rysunki nowego modelu Forda sg juz

przez Redakcje przygotowane i zamieszczone beda
W nastepnym numerze.

PRZECIWCIERNE

dzy ziarnami tego roztworu statego znajdujg sie nie-
wielkie ilosci eutektyki, oraz niewielka ilos¢ zwigzku
chemicznego Pb3Ca, ktéry wystepuje réwniez i we-
wnatrz krysztatow. Zachowanie sie tego stopu jako
materjatu tozyskowego badano na maszynie firmy
»,Babbit". Odlane tozysko posiada 4 punkty trace
ogolnej powierzchni 1 cm.2 obcigzenie ogblne wyno-
sito 300 kg. Doptyw smaru byt staty. Termometr znaj-
dowat sie w masie metalu tozyskowego. Temperatury
zapisywano co pie¢ minut. Przeprowadzono dwie
proby: l-a z metalu z bloczka, Il-a po przetopieniu po-
przedniej panewki i ponownem odlaniu. Wyniki po-
dano w ponizszej tabeli:

poczatkowa temperatura 20 20

po 5 min. pracy 39 44
. 10 1 u 46 54
. 15 1 1 49 54
» 20 1 1 50 56
. 25 » w 53 57
” 30 n 1 55 57
1] 35 » n 57 56
. 40 v 57 56
. 45 1 59 56
» 90 ¢ I 59 58
» D5y 1 61 58
w 60 i 59 59

Jak z tej tabeli wida¢, jednokrotne przetopienie bez
zadnych ochronnych srodkow —zapobiegawczych (na-
wet bez wegla drzewnego) nie pogorszyto wynikow.
Szybszy wzrost temperatury na poczatku drugiej
proby objasnia si¢ niezupelnem ostygnieciem we-
wnetrznych czeSci maszyny prébnej, nagrzanej pod-
czas pierwszego doswiadczenia.

Na podstawie powyzszego mozemy stwierdzi¢, ze
dostarczona nam probka metalu ,K. 0“, r6znigca sie
troche co do sktadu od sktadu opatentowanego, wy-
kazuje troche za malg Sciskalno$¢ przy jednoczesnie
do$¢ duzej wytrzymatosci na Sciskanie. Twardo$é
stopu jest dobra, jednakze zwiekszenie ilosci twardego
skfadnika (Pb3Ca) przy jednoczesnem zmniejszeniu
twardosci roztworu statego datoby prawdopodobnie
wiecej plastyczng mase. Konkretnie méwiac, naleza-
toby zwiekszy¢ ilos¢ wapnia wzglednie strontu, zmniej-
szy¢ za$ sodu. Zachowanie sie probnego tozyska
w pracy byto zadawalajgcem,

(—) Prof. 1. Feszczenko-Czopiwski.
(=) Inz. Wt tuszkiewicz.



MOTORYZACJA POLSKIEGO ROLNICTWA

Mechaniczna uprawa roli za pomocg traktorow,
majagca tak szerokie zastosowanie dzisiaj juz na catym
Swiecie, w Polsce nietylko nie wykazuje zadnej pro-
gresji, ale degresginie zanika.

Poniewaz problem optacalnosci i celowosci tego
czynnika w rozwojlu rolnictwa juz zostat przez caly
Swiat rozstrzygniety pozytywnie i poniewaz nie jest
ten temat zresztg celem mojej niniejszej notatki, wiec
nie bede go wcale uzasadniat, jedynie podkresle
tylko znaczenie jakie traktory rolnicze odegraty
w Polsce przy uruchomieniu powojennych kresowych
odtoséw i jakie majag jeszcze i dzisiaj w tych warun-
kach kresowego rolnictwa, gdzie brak jeszcze zywej
sity pociggowe], mieszkan dla ludzi te site obstuguja-
cych i t. d. — natomiast chce tu zastanowi¢ si¢ nad
przyczynami, dlaczego motoryzacja rolnictwa w Polsce
silnie ruszyta bezposrednio po wojnie, a dlaczego cofa
sie wstecz dzisiaj. Jedynym powodem tego stanu rze-
czy jest, mojem zdaniem, brak wykwalifikowanych
kierowcow-mechanikow.

Popierajg to twierdzenie dowody, wziete z mojej
dtugoletniej praktyki w tej dziedzinie.

Jako prezes Brzeskiego T-wa Rolniczego, ktérego
najpilniejszem zadaniem byto w okresie bezposred-
nio-powojennym przyj$¢ miejscowym kresowym rolni-
kom z pomocg w uruchomieniu powojennych odtogéw,
sprowadzitem na Polesie kolumne ztozong z pietnastu
traktorow, ktora znaczne ustugi w tym wzgledzie od-
data, a nadto wykonata nadprogramowe i nieftatwe
zadanie wywiezienia na zachod catego mienia T-wa
Rolniczego w czasie inwazji bolszewickiej. Organiza-
cja pracy tej kolumny polegata na tem, ze techniczng
strong kierowat zawodowy fachowiec, kierowcami zas
byli mtodzi miejscowi chtopcy, z ktérych dzisiaj nieje-
den jest zawodowym szoferem, a ktérzy wowczas pod
bezposrednim nadzorem kierownika-fachowca, skon-
centrowani na jednem polu, lub na sgsiednich chiop-
skich zagonach, wszyscy razem orali.

Praca szta sprawnie, wydajnos¢ traktoréw byta zu-
petnie zadawolniajgca. Inwazja bolszewicka 1 rézne
inne okoliczno$ci  wymieniong organizacje zlikwi-
dowaty i te same traktory zostaty rozdzielone pomie-
dzy pojedynczych wiascicieli, ktorzy eksploatowali je
indywidualnie.

Po paru miesigcach pracy zaczety maszyny wracac
do warsztatéw remontowych T-wa Rolniczego, w sta-
nie oczywiscie optakanym wogdle, ale jakie szczegoty
w drobnych poprawkach, stosowanych przez miejsco-
wych kowali znachoréw, jakie bogactwo fantazji
w ,udoskonalaniul konstrukcji, skonstatowane zo-
staly przez, te warsztaty, tego najbujniejsza fantazja,
najgenjalniejiszy konstruktor, sam nawet ich produ-
cent — Ford — wyimaginowaé sobie by nie potrafili.
W muzeum amerykanskiem Forda te okazy niewat-
pliwie umieszczonoby na pierwszem miegjscu.

Oczywiscie zywot tych traktoréw byt nietyle chwa-
lebny ile krotkotrwaty.

Jeden tylko z pietnastu trafit do wiasciciela, ktd-
rego syn osobiscie go obstugiwatl i ten, oczywiscie
przy normalnych remontach, do dzisiejszego dnia po
siedmiu latach (Ford oblicza trwato$¢ uzytkowa swo-
jego traktora na trzy lata), ku zadowoleniu wiasciciela
pracuje.

Doceniajgc znaczenie motoru spalinowego w rolni-
ctwie, sam nabytem w roku ubiegtym traktor Ford-
sona do orki, sprezynowania i talerzowania roli oraz
miocki i poruszania mtyna.

W ciggu jednego sezonu zmienitem pieciu kierow-
céw, w ktérych kazdy podawat sie za wykwalifiko-
wanego szofera, a jeden — mechanik — fordzista
legitymowat sie nawet piecioletnig pracg w fabryce
Forda w Ameryce i w rezultacie zaden z nich poje-
cia o racjonalnem zastosowaniu ciagéwki tordsona
w rolnictwie nie miat i ta pracowata tylko w miedzy-
czasie pomiedzy odejSciem jednego z tych ,fachow-
cow“-demonterow, a przybyciem drugiego, w ktérym
bratem na kilka dnia z wojska bytego chtopca z opi-
sanej kolumny traktorowej T-wa Rolniczego, a dzisiaj
przy odstugiwaniu wojska — szkolonego na zawodo-
wego szofera, gdzie nb. uchodzi za pierwszorzednego
fachowca. Trzeba bylo widzie¢ z jakg duma ten chto-
pak od reki uruchamiat zdemontowany, nieczynny
motor i z jakg brawurg orat nim, lub wywijat po po-
dworzu z ciezkg parowg miocarnig, trzecim biegiem
wpadajac z nig przez waskie drzwi do stodoty!

Tu przystowie rosyjskie ze ,robota boi sie majstra™
znajdowalo petne zastosowanie.

Z chwilg wyjazdu nieocenionego ,,Piotrusia-cudo-
tworcy" za brame, gdy musiat wraca¢ z parodniowego
urlopu do wojska, traktor innemu kierowcy natych-
miast odmawiat postuszenstwa.

Tych przytoczonych i pozytywnych przyktadéw
wzietych z praktyki zyciowej, wystarczy azeby uza-
sadniCc potrzebe wyszkolenia u nas specjalistow do
kierowania ciaggnikami, ktérzyby nie pastwili sie nad
ich konstrukcja, lecz umiejetnie i ekonomicznie prace
tych, nieocenionych zaréwno w rolnictwie jak i woj-
sku, maszyn, byli zdolni wykona¢.

Wymienione wyzej zestawienie wojska i rolnictwa
jest w tym wypadku zupetnie zgodne z rzeczywistos-
cig, gdyz w tych dziedzinach ciggdwki-traktory maja,
a przynajmniej powinny i niewatpliwie w najblizszej
przysztosci beda mialy najszersze zastosowanie, gdyz
zywa sita pociggowa zarowno w wojsku jak i w rol-
nictwie, wkrotce okaze sie za kosztowng. Z tych wspol-
nych w wojsku i rolnictwie potrzeb wynika wspolna
konieczno$¢ przygotowania, czyli wyszkolenia odpo-
wiednio wykwalifikowanych fachowcow, a ze wojsko
ma ku temu odpowiedni aparat w postaci szkolnych
kolumn samochodowych, dobrze zaopatrzonych w nie-
zbedne urzadzenia techniczne i w fachowych instruk-
torow, wiec stuszng, pozyteczng i bardzo celowg jest
inicjatywa kierownika takiej kolumny w Brzesciu —
por. Paliwody, ktory odpowiedni projekt szkolenia
w wojsku kierowcéw ciagéwek ztozyt swojej wiadzy
przetozonej,

Byloby niezmiernie pozadanem, a nawet wprost
i dla potrzeb armji, i dla rozwoju rolnictwa niezbed-
nem, azeby ten projekt uzyskat u miarodajnych czyn-
nikbw przychylng aprobate, tembardziej, ze przy wy-
mienionych sprzyjajacych warunkach, akcja ta nie po-
ciagnie za soba prawie zadnych, lub minimalne koszty
dodatkowe jedynie na zakupienie jednej lub dwuch,
nawet zdemontowanych, a wiec tanich, maszyn, ktore
we wilasnych warsztatach dla praktyki uczacych sie
moga by¢ wyremontowane, a na odtogiem dotad leza-



cych nieuzytkach, wiasno$¢ wojska stanowiacych,
uzywane, co przyniostoby wojsku pewien dochdd na

pokrycie poniesionych wydatkow.

Jezeli uznaje sie dzisiaj za celowe zaznajamianie
szeregowcOw, w czasie odstuziwania przez nich po-
winnosci wojskowej, z podstawowemi zasadami rol-
nictwa, ogrodownictwa, hodowli, weterynarji, ktére

wych, ktérych jest u nas nb. nadmiar w stosunku do
stabo rozwijajacego sie automobilizmu, to dlaczegdzby

nie zaja¢ sie szkoleniem tak niezbednych i dla woj-

potem w zyciu im przyda¢ sie moga, jezeli si¢ szkoli

w tymze wojsku zawodowych szoferow samochodo-

MOTOCYKLE W POLICJI

Patrol motocyklowy przed wyruszeniem na stuzbe.

Wozrastajacy ruch samochodowy
w Warszawie zmusit wladze poli-
cyjne do wzmozenia kontroli i prze-
strzegania porzadku na ulicach
miasta. Poniewaz policja rowero-
wa, piesza i konna nie wystarczata,
nalezato umozliwi¢ jej funkcjonar-
iuszom szybkie przenoszenie sie
z miejsca na miejsce, by da¢ moz-
no$¢ zupetnej swobody ruchow
oiaz zapewni¢ znaczng szybkos¢
patrolom policji, w razie poscigu
uciekajgcego lub jadacego zbyt
szybko samochodu. W tym celu
Romisarjat Rzagdu na m. st. War-
szawe po rozpatrzeniu powaznych
ofert zakupit trzy motocykle z woz-
kami marki ,Indian", z ktérych
wa przeznaczyt do stuzby w plu-
tonie policji ruchu ulicznego.

0 wyszkoleniu o$miu funkcjo-
narjuszy, patrole motocyklowe za-
+ U stuzbe na ulicach mia-

" baczac, by przepisy ruchu byty
wszedzie $ciSle zachowywane. Po-
siadajgc specjalne dokfadne licz-

niki szybkosci, motocyklisci poli-
cyjni doganiali jadacych zbyt szyb-
ko kierowcoéw samochodow i ka-
rali ich; majac doskonaly S$rodek
lokomocji roztaczali baczng opieke
nad ruchem wozow ciezarowych,
dorozek konnych i samochodo-
wych oraz rowerzystow, tak, iz
nieprawidtowo jadacy osobnik nig-
d?/ nie wiedziat, czy nie zostanie
ztapany na goracym uczynku i wy-
strzegat sie popetnienia najdrob-
niejszego  nawet  przekroczenia
przepisow.  Zniklo  natychmiast
przejezdzanie na lewg strone ulicy,
nieprawidtowe zatrzymywanie sie;
kierowcy taksowek przestali jez-
dzi¢ na druga takse, wozi¢ pomoc-
nikdw, pali¢ papierosy podczas jaz-
dy z pasazerami i t. p.

Wydatek, jaki poniost Komisar-
jat Rzadu, Kkupujac motocykle,
zwrdcit sie juz zupehnie, albowiem
na przejechane przez maszyny w
ciggu 9 miesiecy: 9500 km. i 9000
km. Sciagniete zostaty przez policje

ska i dla rolnictwa fachowcow?

Projekt porucznika Paliwody zastuguje ze wszech
miar na najprzychylniejsze poparcie 1 zrealizowanie
przez Departament Inzynierji w Warszawie.

Teodor Toltoczko,

Rakowica, w styczniu 1928 r.

WARSZAWSKIEJ

motocyklowa kary dorazne w su-
mie  ziotych 5608.— gotowka,
a oprocz tego na zasadzie rapor-
tow, za przekroczenie przepisow
0 ruchu ulicznym pociagnieto do
odpowiedzialnosci 4289 os6b, kt6re
zaptacity grzywny w ogdlnej sumie
okoto 30.000.— ziotych.

Motocykle policji ruchu znajdujg
sie obecnie w stanie zupetnie do-
brym i nie wymagajg zadnych po-
wazniejszych napraw, petnigc stuz-
be na 3 zmiany t. j. w ciggu 24 go-
dzin na dobe bez przerwy.

Nalezy nadmienic¢, iz policjanci-
motocyklisci  jezdzg nadzwyczaj
wprawnie i, mimo, iz zmuszeni sg
oni czesto do rozwijania na ulicach
miasta znacznych szybkosci, np.
w wypadkach poscigu, nie spowo-
dowalli nigdy zadnego zderzenia,
ani katastrofy. Jezdzg oni normal-
nie bardzo przepisowo; w razach
wyjatkowych, jedynie w razie ko-
niecznej potrzeby, sg zwolnieni od
zachowania przepisu o dozwolonej
szybko$ci, 0 uzywaniu trgbkowych
sygnatow i o jezdzie prawg strona.

W. R.

Policjant amerykanski na motocyklu
Indian.



TADEUSZ PASZEWSKI, INZ.

Warunki
nauki

Pienigdz nie moze by¢
oceng za tworczo$¢ i prace.

Obecny stan rozwoju cztowieka, jak niektérzy uwa-
zajg znajduje sie pod moznym wplywem pienigdza.
Uwazam, ze analiza tego twierdzenia jest konieczna
i wymaga o$wietlenia pod réznemi katami ze wzgledu
na uksztattowania sie oddziatywania na przemyst. Pie-
nigdz stat sie poszukiwany, stat sie sitg nabywczg lu-
dzi nie mogacych oisiggnag¢é samowystarczalnosci, lub
jest pozadany przez te jednostki, ktére musza karmié
sie energja zapozyczang. Przez oblicze pienigdza nie-
watpliwie przeSwieca potega pracy, ktéra go wydata
na Swiat w postaci banknotu, opartego na potedze
kruszcu. Chcac zdobyC site wszechwtadng w postaci
pienigdza, niejednokrotnie, a raczej wielokrotnie, jed-
nostki pasozytnicze pompuja energ € z ludzi pracy, aby
bez zabiegbw najmniejszych spoczaé na laurach po-
chlebstw tych, z ktérych wampiryzowali. Stan taki
mogt trwac do tego momentu dopoki jednostki obda-
rzone odruchem wewnetrznym nie zaczety rozumiec,
ze sg glebg urodzajng dla pewnej kategorji osobnikow.
Ztoto, metal, jak metal, ani gorszy ani epszy od innych,
jedynie moze odporniejszy na reakcje chemiczne, przy-
wdziewa miano szlachetnego kruszcu. Za kawatek je-
go ludzie wydajg ostatnie tchnienie, mordujg sie, niena-
widza, a niektore rasy ludzkie widzg w nim site prze-
wodniczenia innym. — Ztoto stato sie talizmanem wia-
dzy. Przyroda jednak w wielu wypadkach stwarza
igraszki, ale i niespodzianie je konczy. Wyobrazmy so-
bie, ze jutro, a moze pojutrze, kiedy sita ztota osiag-
nie swoj szczyt potegi, moze ono przesta¢ by¢ drogo-
cennyme metalem. A co woéwczas? Energja wytwo-
rzona przez prace sit ludzkich, a ulokowana w potedze
ztota wyzwoli sie i powali misternie obmyslony eko-
nomiczny ustroj spoteczny, oparty nie na rdwnowadze
waloréw pracy a energji zakumulowanej w urojonej
wartosci kruszcu.

Warstwy pracujgce mozna podzieli¢ na dwie kate-
gorje pod wzgledem wysitku: mdzgu i miesni. Od nie-
pamietnych czaséw starano si¢ o powasnienie iich. Uwa-
zano, ze antagonizm jest konieczny, ze wzgledu na
odwrGcenie uwagi od grupy wampiryzujacej.

polepszenia rozwoju w Swietle pracy,
I spekulacji

handlowych

Jednak przyszedt moment, ze te dwa anatomicznie
nieroztgczne organy spoteczne zostaty pogodzone sitg
koniecznosci zyciowej. Zrozumiano, ze jedna i druga
strona bez wzajemnego dopetniania si¢ egzystowac nie
moze, a praca ku odrodzeniu odosobnionych grup jest
bezowocna. W rezultacie jesteSmy Swiadkami walk
obozdéw: grupy hotdujgcej mamonie i grupy pracy, ktd-
rej hastem jest ekwiwalent za prace. Kapitat, ktory
w rekach grupy spekulacji jest uzywany do stwarzania
dobrobytu jednostek obdarzonych i uprzywilejowanych,
w rekach odrodzonej, kroczacej $wiadomie do ostatecz-
nego celu ludzkosci bedzie tylko symbolem, ekwiwalen-
tem wykonanej pracy w zatozonym czasie a zatem
sprawnosci indywidualnej.

Jest znamiennym faktem, ze ludzie powotujg sie na
matematyke, widzg w cyfrach jedyne zbawienie, a za-
pominaja, ze cyfra to materjalizm, raczej przyswojona
do codziennych potrzeb arytmetyka zycia niz w ogélnym
tego stowa znaczeniu matematyka. Matematyka jako
sposob bezwzglednego rozumowania, operuje nie cyfra
a symbolem. Matematyka pozwala ksztattowaé rozumo-
wanie na nieskoniczenie matych wielkosciach i przecho-
dzié¢ do potrzeb obecnego zycia, ujmujac wielkosci skon-
czonemi granicami. Majac na uwadze, ze matematyka
zamyka swoje koncowe rezultaty w granicach okreslo-
nych dla materjalistycznego pojecia, to analogicznie
ludzko$¢ nie moze swoich zjawisk zyciowych opiera¢
na doktrynach bezwglednych, poniewaz one w stosun-
ku do zycia sa ujete w granicach potrzeb chwili i inte-
lektu narodu. Kategorja ludzi, zyjacych obecnie w gra-
nicach narzuconych przez okres przezywany, widzi je-
dynie w pienigdzu site. Chce pracowac dla pienigdza,
zyje pod znakiem i hastem ,ile mi dasz”, nie troszczy
sie 0 postep. Ma zatozone boczne okulary, a przed so-
ba tarcze pienigdza.

Przejdzmy obecnie do ksztattowania sie zycia prze-
mystowego. Krzyk wszedzie w tym Swiecie, 0 wydaj-
nosci pracy, o produkcji. Ale jakiej? Produkcji zni-
szczenia; produkcji podtrzymujacej doktryny ekono-
miczno-kapitalistyczne. Konstrukcyjnie przypomina to
misterng pompe czerpigca energje zywa sit ludzkich po-
stugujac sie tlokiem ze ziota. Zrodto energji ludzkiej,
jezeli u jednych zamiera to naptywajg nowe sity, a pom-



pa pompuje je do skarbcow dorozkarzy zycia. Jednak
istota pracy I jej ekwiwalenty nie polegajg na powta-
rzaniu analogicznych czynnosci, to jest masowem wy-
twarzaniu, lecz na statym postepie pozostawiajgcym
swoje pietno na tworzywach. Nardd, ktory chciatby
tylko nasladowa¢, to nar6d bez wiasnej inicjatywy
w pochodzie postepu. To nardd wcziesniej lub pozniej
wessany przez innych. To naréd w koncowym rezulta-
cie nie na stopniach cywilizacji, a daleko pozostawiony
poza narodami czynu.

W obecnym stanie nauka, jako czynnik poznania,
ktory daje mozno$C szerszego I glebszego pojmowania
bogactw przyrody jest celowo odsuwana na drugi plan.

Mozna tylko zauwazy¢ jedng jedynie znamienng ten-
dencje, ktora wyraza sie w uzywaniu stowa: nauka,
naukowe organizacje, jest nig spekulacja o logicznem
rozumowaniu w celu rozdmuchania swoich madrych za-
mierzen. — Nauka jednak nic wspdlnego z temi przed-
siebiorstwami nie ma i nic mie¢ nigdy nie bedzie, a je-
dynie wiskutkach jest oSmieszang w obliczu warstw pra-
cujacych. Kwestja zapozyczania cudzych mysli twor-
czych, w celu wyzyskania sit fizycznych narodu musi
sie odbi¢ zgubnie w skutkach. Produkt tak wyprodu-
kowany nigdy nie bedzie tak dobry, jak pochodzacy ze
Zrodta czynu twoérczego. Bedzie on zmeczony, nabyw-
cow znajdzie pod przymusem. Jezeli chodzi o nasze
Polskie potozenie, to znalezliSmy si¢ w okresie powsta-
wania z letargu. Okres stracony musi by¢ wyroéwnany,
musi by¢ przy$pieszony w tempie pracy tworczej, bo
w przeciwnym razie szybko$¢ nasza bedzie taka, ze
w bezwzglednych jednostkach celu w terminie nie osigg-
niemy. Mys$l w Polsce o jakimkolwiek nasladownictwie
powinna by¢ jaknajuporczywiej wypleniona, a tworczos¢
podniesiona na nalezyte poziomy. Dzisiaj konstruktor
jest zamato doceniany. Nie nalezy zada¢ od niego po-
goni za nowos$ciami, musi on jedynie kojarzy¢ umiejet-
nie organy zespotu mechanicznego, musi umie¢ uciele-
$nia¢ mysl w harmonijne ksztalty. Intelekt konstrukto-
ra to instrument, przez ktory dZwiecza glosy intuicji
bedacej podstawg catej zywej tworczosci narodu. Czio-
wiek, przez ktorego Swiadomie przedostaje sig promien
intuicji jest cennym nabytkiem dla wytworcy, a dzisiaj
u nas bardzo niezrozumianym. Ci ludzie posiadajg inng
strukture mysli, sa wiecej wrazliwi na otoczenie i z oto-
czenia niejednokrotnie czerpig sity zywotne do czynu.
Mam to przeSwiadczenie, ze w Polsce nie trzeba dok-
tryny kapitalistycznej, ktéra jedynie postawi¢ jg moze
na nogi, ale rachitycznie, a trzeba czynu wyzwolonego,

raca w ten sposob pojeta nie stanie u zrodia ziota,
a wymagac bedzie swego ekwiwalentu.

Jednak osiggna¢ koncowe rezulaty zwyciestwa pracy
nad suchyin i wyrachowanym kapitalizmem nie mozna
na drodze niszczenia wszystkiego, co jest z nim obecnie
zwigzane, a na drodze ewolucji wynikajacej z wewnetrz-
nych pobudek jednostek i spoteczenstw. Do spote-
czenstw dojrzatych doptywaja nowe sity i od nich za-
ezy predsze lub wolniejsze realizowanie programu wy-
zwolenia. Poniewaz mtode sity majg wnies¢ pierwiastek
zycia i wiare w odrodzenie, muszg by¢ jaknajstaranniej
Erzygotowane do tego apostolstwa pracy. Szkolnictwo,
tore ma strzec moralnego i fizycznego rozwoju elemen-
tu sobie powierzonego, nie moze sie wywigza¢ bez
szczytnego powotania ze swojej misji. Szkota dostaje
mLi tZn\e£° ma wykrzesa¢ $wiatto poznania, a nie
odblask. Uczen to pochodnia, do ktorej mamy przytozyc

znicz ognia wiedzy. Jezeli atmosfera szkoty bedzie zi-
mna, wyrachowana, to on ptona¢ bedzie, ale ogniem,
ktéry po odjeciu rozniecenia zgasnie bezpowrotnie.
W cieptem otoczeniu zacznie Swieci¢ Swiattem wiasnem
i wejdzie w zycie wnoszac do niego nowy ptomien lep-
szego i cieplejszego jutra. Szkofa to nie katorga ocen,
a ognisko poza domem rodzinnym, ktérego uczen nie
powinien zapomina¢ do konca zycia.

Pisze to dlatego, ze obecna mfodziez, to przewaznie
zmaterjalizowana grupa, pracujaca dla stopni, zatraca-
jaca stale cechy kolezenstwa. Materjalizm takie granice
zatacza w tym miodocianym Swiecie, ze przystuga kole-
zenska jest optacana, ku rado$ci starszych, zwracaja-
cych uwage na spryt handlowych kombinacyj i wyra-
chowania. Przimus nauczania to objaw zupelnie nor-
malny, ale tylko w poczatkach, t. j. czytanie, pisanie,
rachowanie, ale tam gdzie jest mowa 0 nauczaniu zawo-
du, jest on nietylko ze nie pozyteczny, ale demoralizu-
jacy. Wielu uczeszczajacych na kursy doksztatcania za-
wodowego opornie jest usposobionych do nauki, a tyl-
k dlatego, ze nauka jest obowigzkiem. Nauka prowa-
dzona w atmosferze zupetnie zimnej, a nawet takiej,
ktora mrozi, jest tylko posmiewiskiem, a nie Szczyt-
nem powotaniem pedagogicznem. Prowadzenie wykita-
dow bez eksperymentu i pracowni, to co$ strasznie
nudnego dla stuchajgcych i wykladajacych. Umyst
ucznia $pi, jezeli odpowiada na stawiane pytania, to
tylko dlatego, ze jest plastyczny. Wzory pamieta, bo
widziat je biale na czarnem, ale tak jak to biate na
czarnej desce ginie, tak i wygtadza sie wrazenie chwili.
Tam o pracy wewnetrznej niema mowy, tam o ptomie-
niu wiedzy wiasnej i niema co marzyc, a malkontenci
pojda w Swiat owiani pesymizmem. Drugg rang szkol-
nictwa jest fakt okres$lania zakresu wiedzy i robienia
z niej urzedowego dokumentu i styszy sie miedzy ucza-
cymi stowa, ,,ze jak dla mnie to dosy¢ tego, co wiem,
bo pocdéz mi wiecej“. Dzisiejszy zaktad przemystowy
moze wymagaé od odpowiednich czynnikow postawie-
nia tak szkolnictwa jemu potrzebnego, zeby ze szkoty
do zaktadu wchodzit powiew optymizmu, a nie pesy-
mizmu. Nauczyciel powinien pamietaé, ze od niego na-
rod wymaga powotfania, a nie zawodu i tylko w tym
wypadku nastapi skojarzenie poje¢ wiedzy i pracy. Na
tym podtozu wyrosnie produkcja a z nig dobrobyt.

Sa jednostki, ktore ideje chrzescijanstwa pacza,
twierdzac, ze naczelnem hastem jego jest ponizenie,
umartwienie, zaparcie sie swego Ja. Pojmowanie takie
jest dalekie od prawdy. Jezeli naréd cierpi z powodu
tych lub innych przyczyn, to ci co widzg te zmore po-
winni zej$¢ na doét i wyprowadzi¢ innych na wyzyny
ewolucyjnego zycia. Czy jadacy w tramwaju bedzie
ustepowat miejsca jezeli wszyscy siedzg Wygladatoby
to na absurd, ale jezeli miejsca niema to czyni to ze
wzgledu na kurtuazje lub inne wzgledy. Trzeba tak zy-
cie utozyé, zeby nikt nie stat podczas wedrowki swojej,
a nikt nie bedzie potrzebowat si¢ poswigcac, boC prze-
ciez zy¢ radoscig zycia nie jest grzechem, a umartwienie
bez celu bytoby pogwatceniem praw przKrody. Pomie-
dzy mozgiem 1 miesniem musi staé¢ duch oswietlajacy
ich wzajemne czynno$ci. Nikt twierdzi¢ nie bedzie, ze
technka dla techniki, lub technika dla produkciji, ponie-
waz te roznice powoduje przygladanie sie sprawie nie
z poziomu ogolnego krajobrazu a czesci jego, doprowa-
dzajace moze do zupetnie prawidlowych wnioskow
w zakresie obserwacji, ale nie do uogdlnienia cato-
ksztattu.



Na ustach wszystkich lezy stowo Ameryka. Widzi sie
dobro tylko w produktach tej potaci globu. Produkt
jest bezsprzecznie taki, ze na to miano zastuguje. Jest
solidny i robi wrazenie dodatnie w znaczeniu rozpow-
szechnienia, jest na wysoko$ci zadania. Stusznie twier-
dzi Ford, ze diuto, zeby krajato, musi by¢ nietylko wy-
konane z dobrej stali, ale posiadaé ostrze. Kazdy pro-
dukt amerykanski posiada astrze i tym zwycieza Euro-
pe o tle mody a nie przeznaczenia.

Przemyst amerykanski przedewszystkiem dazy do
$wiadczenia ustug spoteczenstwu, a potem mysli o zy-
skach, europejski przedewszystkiem o zyskach, a w re-
zultacie traci. Zysk sam przychodzi jako nagroda za
wytozong twdrczg prace, a nie za spekulacje. Spekula-
cja, to droga na krotkg mete, daje zyski, ale w kréotkim

czasie prowadzi do bankructwa. Spekulacja buduje
wielkie przedsiebiorstwa, a nie dazy do stopniowego
rozwoju, ogtasza bankructwa, na ktorem dobrze wycho-
dza zatozyciele, traci jedynie spoleczenstwo. Prze-
myst — jego potrzeba nie lezy w ramach osiggania zy-
skow, a wykorzg/stania energji zyciowej mas.

Ameryka bardzo chetnie sity naukowe europejskie
przycigga i pozwala im pracowa¢ nad zle widziianemi
u nas eksperymentami itechnicznemi. Podziwiamy je gdy
przychodzg one do nas z za oceanu.

Amerykanin nie wstydzi sie niepowodzenia, bo wie,
ze rezultat koncowy osiggnie, zawdzieczajac jedynie
wytezonej pracy, Europa 1 kazdy nar6éd ma ludzi, ale
ci ostatni, dopiero ostemplowani przez innych zdoby-
wajg miano zastugujgcych na uwage.

WYSZEDt Z DRUKU:

,KALENDARZ AUTOMOBILISTY?”

na rok 1928 w opracowaniu Kpt. JOZEFA SAWCZYKA. Kalendarz sktada sie z dziatow:
1) ogdlnego, 2) informacyjno-samochédowego, 3) technicznego i 4) sportowego. Zawiera on
wszystkie zasadnicze wiadomosci i informacje, niezbednie potrzebne kazdemu automobiliscie.
Format kieszonkowy (przeszto 200 stron druku) — cena zt. 3, z przesytkg poczt. zt. 3gr. 50.

Czytelnicy ,,Przeglagdu Samochodowego i Motocyklowego” moga otrzymad
Kalendarz po cenie normalnej po wptaceniu w P. K. O. na konto pisma zt. 3.
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PRZEMYStU

maszynowedgo

Prasa do badania wytrzymatosci two-

rzywa na rozerwanie ($ciskanie). Wi-

dzimy badanie granicy sprezystos$ci

materjatu: A. _ Skale pomiarowe,

—Prébka z ekstensometrem, C.—Dy-
namometr.

Coraz bardziej zawite ksztatty konstrukcyj maszy-
nowych, trudna ich praca, zmusza do zwrdcenia szcze-
go nej uwagi na dobdér materjatow oraz ich mozliwie
naj epsze wyzyskanie pod wzgledem obcigzenia w pra-
cy. elowe bytoby wykonywac zespot, probowaé i wy-

awac orzeczenie na zasadzie obserwacji w warunkach

pracy, yiby to jednak zabieg nader kosztowny, a co
_ jwazmejsze w rozciggtosci czasu nie do przy-
jecla.

Bada¢ materjat, to poznawaé jego cechy i podiug
nich uszeregowa¢ w grupy, aby ufatwi¢ orjentacje kon-
struktora w stosowaniu tego lub innego tworzywa. Trud-
nyIl jest wybra¢ cechy tworzywa, podiug ktoérych na-
.ezf °py SI€ OTjentowaC. Mamy na uwadze, ze kazde
badanie bedzie nosito charakter wyodrebniony. Trzeba
tak poprowadzi¢ kierunek ich, aby kilka cech okre$la-
jacych materjat, mogto wytworzyC pojecie zachowania
sie jego w pracy zespotu. Niejednokrotnie tworzywo
pracuje przy podniesionych lub obnizonych temperatu-
rach, a zatem przeprowadzajgc badania trzeba o tern
pamieta¢. Czynnik ten nieuwzgledniony moze prowa-

dzi¢ do btednych wynikéw w pracy tworzywa. Zastoso-

wanie tego lub innego materjatu woéwczas kiedy kon-

struktor walczy o kazdy gram wagi maszyny, jest bar-

dzo waznem zadaniem. Diugotrwato$¢ produktu jest

uzalezniona cd nalezytego i sumiennego przeprowa-

l(3szacinia badan, a zadanie to wykona laboratorjum za-
adu.

Majac powyzsze na uwadze, zwiedzimy laboratorjum
zakfadu przemystowego.

Pierwszg zaobserwowang maszyng laboratoryjng jest
okazata prasa, stuzaca do badan wytrzymatosci two-
rzywa. Zatozona probka o ksztattach umodwionych,
a szczegoblnie stosunku przekroju jej do dtugosci pomia-
rowej, na ktorej bedziemy obserwowac skutki obcig-
zenia, (a mianowicie w Polsce stosunek wyraza sie

1 = 113

V Fu
gdzie L dtugo$¢ pomiarowa w mm. Fo przekrdj probki
w mm2, zostata poddana sitom rozciggajgcym. Obser-

wujac dynamometr maszyny zauwazymy, ze sita rosnie,



a zarazem probka doznaje wydtuzenia. W pewnym mo-
mencie wskazowka dynamometru zatrzymuje sie, waha
sig w nieduzych granicach, aby za chwilg ponownie
wskazywaé wzrost sity obcigzajgcej probke. Mowimy,
ze materjat przeszedt okres ptynnosci. Pomimo, ze za-
obserwowano brak przyrostu obcigzenia, prébka roz-
ciggata sie, materjat jakby ptynat, ztad nazwa tego
okresu, — okresu ptynnosci. Site te, dzielac przez prze-
kréj poczatkowy probki, otrzymamy naprezenie jed-
nostkowe, odpowiadajace temu okresowi. Od tej chwili
materjat juz zupetnie zachowuje sie odmiennie, przy-

Wykres zachowania sie probki pod obcigzeniem osiowym od
obcigzenia 0 do obcigzenia odpowiadajgcemu zerwaniu.

Na lewo: Ekstensometr. Na prawo: Obraz przewezania prébki

stalowej zerwanej. Charakter zerwania jest zwigzany z mater-
jatem i moze stuzyé niejednokrotnie jako cenna wskazéwka
poréwnawcza.

rost wydtuzania znaczny, przy wzglednie matym przy-
roscie obcigzenia, Obserwujac dalej probke widzimy zja_
wisko zwezania sie przekroju, nastepuje przewezanie.
Wskazéwka dynamometru cofa sie, pozostawiajac
wskazOwke orjentacyjng wyznaczajagcg maksymalne
obcigzenie probki na granicy jej zniszczenia. Wiel-
ko$¢ sity na granicy zniszczenia podzielona przez
pierwotny przekroj daje pojecie o naprezeniu na gra-
nicy doraznej wytrzymatosci tworzywa. Obserwujac
probke po zerwaniu (a ten moment po utworzeniu sie
przewezonej szyjki szybko nastgpi) przekonamy sie,
ze wielko$¢ przedtuzenia probki nie jest jednakowa
na catej dtugosci. Mozemy to pozna¢, bo wykonane po-
przeczne ryski, dzielace dtugos¢ poznawana probki
rozsung sie niejednakowo. Odlegtosci lezace blizej
miejsca przewezenia, doznajg przyrostdbw wiekszych,

niz od niego oddalone. Jezeli prébka nie zostanie zer-
wana w $rodku ditugosci pomiarowej, to liczac ogolny
przyrost dhtugosci nalezy uwzgledni¢ niesymetrycz-
czno$¢ zerwania.

Okres$lamy zatem przydtuzenie tak, jakby prébka zo-
stata zerwana w $rodku dtugosci pomiarowej, wprowa-
dzajac pojecie symetrji od miejsca przewezenia.

Majac dtugos¢ pomiarowg probki L, mm., diugosé
przydtuzong L, z tatwoscig okreSlamy przydiuzenie
w procentach.

— X 100 =
Lo

Probka doznata zmiany przekroju. Okreslimy w pro-
centach przewezenie. Jezeli przekrdj poczatkowy wy-
nosit Fo mm2, a po zerwaniu F mm to

A % przydiuzenia.

F_F
0 X 100 =
FO

C % przewezenia.

Jezeli probka badana miata przekrdj kotowy wow-
czas oznaczajac d, — Srednice probki, d — Srednice
przewezenia mozemy okre$li¢ przewezenie w procen-
tach podtug wzoru:

(/(-/-)mm) i°°-¢c*

Niektére warsztaty chcac unikna¢ niesymetrycznego
zerwania i skrdci¢ czas obrachowania prébek w labora-
torjum, wprowadzity probke normalng o przekroju
rownym 1 cm.2 oraz chcgc wyeliminowa¢ moznos¢ ro-
zerwania sie probki nie symetrycznie zmniejszajg $red-
nice probki w $rodku dtugosci pomiarowej od 0,02 —
0,05 mm.

Spogladajagc na dynamometr widzimy bebenek z na-
winietym papierem i otdwek znaczacy linje podczas ca-
fego procesu obcigzenia prébki. Rozwinmy papier,
a przekonamy sie, ze krzywa jest Scistym o-clzwiercia-
dleniem wielkosci obcigzen i od nich i od charakteru
tworzywa uzaleznionych wydtuzen. Widzimy, ze w po-
czatkowych okresach obcigzen doznaje ona proporcjo-
nalnego przydtuzenia, otéwek posuwa sie po prostej po-
chytej do poziomej kreski wyznaczonej przed rozpo-
czeciem proby przez zwykle obracanie bebenka. Do-
poki, linja jest prosta — jesteSmy w tak zwanej granicy
proporcjonalnosci, nastepnie obserwujemy wahanie sie
linii, jest to okres naruszenia wewnetrznej budowy cza-
stek tworzywa, nazwany ptynnoscig Dalej nieznaczne
zakrzywienie i wznoszenie sie krzywej po tuku i nagle
zakrzywienie si¢ jej ku dotowi, to zerwanie, Odlegtos¢
od poziomej osi wydtuzen do najwyzszego potozenia
punktu na tuku krzywej rozerwania, to wielko$¢ sity
odpowiadajaca wielkosci, z ktdrej wychodzimy, okre-
$lajac granice doraznej wytrzymatosci. Wielkosci otrzy-
mane sg cechami tworzywa, jednak nie dajg tych da-
nych, w ktdérych materjat bedzie pracowat, nigdy obcia-
za¢ go nie bedziemy do granic krvtycznych, moga one
jedynie stuzy¢ jako cechy pozwalajgce okreslic wia-
sciwosci tworzywa Waznym dla nas jest znajomo$¢
tego okresu, przy ktéorym materjat obcigzony i odcig-
zony nie otrzymuje statych widocznych wydtuzen.
Chcemy poznaC wiasnosci sprezyste materjatu. Mozna
sadzi¢ juz do pewnego stopnia o wiasnosciach sprezy-






Mtoty do badania odpornosci materjatu podczas nagtych

przyrostéw obcigzen. Wykonujemy prébe na udarnos¢.

Trzy rézne wielko$ci miotdw dajg mozno$¢ badaé¢ mate-

rjal, majac do rozporzadzenia energje 250 kgm, 100 kgm.
i 35 kgm.

stych materjatu z wykresu rozerwania, ale bedg to tyl-
ko blizkie prawdzie wiasnosci empiryczne, a konstruk-
cja elementéw maszyn, jak np. wat wykorbiony silnika
spalinowego szybkobieznego wymaga ckreslenia tej gra-
nicy mozliwie scisle, w celu zastosowania mozliwie ma-
tych przekrojow. Okreslenie wiasnosci sprezystych ma-
terjatu mozemy przeprowadzié na tej samej prasie, sto-
sujac czute aparaty pomiarowe wydtuzen. Przyrzad do
tego przeznaczony nosi nazwe ekstensometru. Prébka
do tych badan jest nieco dtuzsza w swej czesci cylin-
drycznej, Srednica probki zazwyczaj 20 mm. Probka
w blizkosci zakonczonej czesci pomiarowej ma wyko-
nang ryske, o ktorg oPierajq sie ostrza ramion eksten-
sometrow. W przeciwlegtym koncu ramion, w rowkach

Obraz proby na udarnos¢ z materiatem bardzo kruchym.
Srodkowa cze$¢ (uderzona) probki, zostata wyrwana
($cieta) wygiecia nie notowano.

widoczny spos6b zamocowania na-
cietej probki.

Dolna cze$¢ miota;

stalowych sg umieszczone pryzmy ekstensometru, osa-
dzone na drgzkach zwierciadet. Ramiona ekstensome-
tru sg dociskane przy pomocy uchwytu sprezynowego.
Dtugos$¢ pomiarowa jest odlegtoScig pomiedzy ostrzami
ramion. Jezeli umiescimy naprzeciwko skale z lunetka-
mi obserwacyjnemi, to z fatwoscig ustalimy cyfre na
skali, widoczng przez odbicie w zwierciadle pryzmatu
ekstensometru. Obserwacja poczatkowa wymaga za-
zwyczaj zabiegow w celu odszukania skali, co przy pew-
nej metodzie 1 wprawie nie przedstawia wielkich trud-
nosci. Odlegto$¢ skali od zwierciadetek jest ujeta wiel-
koscig, zwigzang z doktadnoscig charakterem badan.
Dwa ramiona ekstensometréw ustawiamy w celu wy-
rownania btedéw pomiarowych. Chcac wyeliminowac

Obraz wyniku préby na udarno$¢ z materjatem o znacz-
nej ciggliwosci. Widok z boku i z géry prébki. Mater-
iat wioknisty.



btedy zamocowania prébki, jak rowniez chac uniknac
wplywoOw zamocowania podczas odcigzania, rozpoczy-
namy badanie, wychodzac z noczatkowego obcigzenia
jednej tonny. Z fatwoscig sie przekonamy, ze podno-
szac obcigzenie probki, ulegta ona wydtuzeniu. Ostrze
pryzmatu, opierajgce sie o powierzchnie probki usu-
neto sie, okrecajgc o$ zwierciadetka. Obserwujac skale
zauwazymy cyfre x mm. Jezeli rozpoczeliSmy od zera
skali, pierwszy nasz odczyt (aczkolwiek to nie jest ko-
niecznem], da pojecie o wydtuzeniu probki obcigzonej
sitg R. Kg. lub przy odnoSnem naprezeniu (dzielac
przez przekroj prébki). Jezeli materjat zachowuje wia-
snosci sprezyste, to po zdjeciu obcigzenia zadnych
przydiuzen obserwowac nie bedziem?/. Kolejno obcig-
zajac i odciazajgc, zwiekszajgc np. site o 2 tonny kaz-
dorazowo, zaobserwujemy, ze po osiggnieciu pewnej
wielkosci, obcigzona prébka zacznie wykazywaé wi-
doczne trwate przydtuzenia.

Za maksymalne naprezenie w granicy sprezystosci
uwaaz¢ b%dziemy to, przy ktérem wydtuzeniu wyraza
sie cyfrg 0,001%.

Z metodg obliczen czytelnik zapoznaé sie moze
z ksigzki grof. Karasinskiego: ,,Wytrzymato$¢ two-
rzywl str. 65 § 12 A

Badania wykonano w temperaturze okoto 15" C.
Lecz sg materjaty,, ktore pracowa¢ bedg w tempera-
turach znacznie wyzszych, np. zawory wydechowe sil-

nikbw spalinowych. Tam jest wskazane badanie wy- .

trzymatosci tworzywa prowadzone w temperaturze
okoto 800". Materjaly, probowane w temp. 15% moga
wykaza¢ okoto 100 kg./mm2 w 800" tylko okoto 30
kg/mnr, a przy 900" zaledwie 9 kg/mm2.Jak waznem
jest pozna¢ te cechy materjatu, to objasniaC jest zby-
tecznem. Konstruktor widzac spadek doraznej wytrzy-
matosci tworzywa bedzie tak konstruowat zawor, ze-
>y odptyw ciepta byt mozliwie najtatwiejszy. Gniazdo
zaworu uczyni mozliwie najintensywniej pochtaniaja-
cem ciepto grzybka. Badania mozemy prowadzi¢, umie-
szczajac probke w piecach elektrycznych, obserwujgc

temperature probki przy pomocy piromierza, umie-
szczonego W sasiedztwie prébki badanej.

Materjaty wykazujac duza wytrzymato$¢ w wypad-
ku obcigzen spokojnych nie zawsze dobrze uodpor-
nione sg na obcigzenie raptowne, powiadamy, Ze sg
kruche, fatwo pekajg pod uderzeniem miotka. Prze-
dtuzenie materjatu w wielu wypadkach daje moznos¢
przewidywania jak bedzie sie zachowywat ten mate-
rjat podczas nagtych przyrostow sit dziatajgcych na
niego. Widzimy w laboratorjum maszyny, ktore majg
wahadta zakonczone ciezarami, w ktérych sg umie-
szczone stalowe kliny. Sg to apaarty, pozwalajace ba-
dac materjat podczas przyrostow sit nagtych. Aparaty
te pozwalaja na skalibrowanie uderzen, uzalezniajac
skutek od wiasnosci materjatu i przekroju badanej

robki.

P Prébke w postaci prostopadtoscianu zacietg w $rod-
ku wstawia sie w aparat. Miot wzniesiony do okre-
$lonej wysokosci, spada. W chwili uderzenia ciezar
umieszczony na koricu wahadta wykona prace potrzeb-
ng na ztamanie probki, pozostata cze$¢ energji wyko-
na prace unoszac miot do pewnej wysokoscl. Znajac
energje rozporzadzalng miota, okreslimy w skali ener-
gje zuzyta na wychylenie wahadta (mfota) po uderze-
niu i odejmujac od siebie, mozemy okresli¢ energje,
ktéra zuzyfa sie na ztamanie probki. Wielko$¢ neergji
okreslamy w kilogramometrach, majac przekroj czyn-
ny probki okreslamy ilos¢ kilogramometréw przypa-
dajaca na 1 cm2 przekroju.

Nalezy zauwazyc¢, ze proba ta jest wrazliwa na tem-
perature, przeto nalezy ja prowadzi¢ w mozliwie ujed-
nostajnionych temperaturach.

Oprécz tamania dynamicznego, mozemy rozrywac
prébki; zataczona fotografja catkowicie wyjasnia osa-
dzenie. Metoda badan analogiczna. Zatgczona tablica
zawiera dane iz przeprowadzonych badan i przypu-
szczalny wniosek o zachowaniu tworzywa. y

.C.n

NOWOCZESNE WIERTELA SPIRALNE

NAPISAL ST. MEYERHOPF INZYNIER

h M POS*P w wyrobie materjatéw konstrukcyj-
Y% a przemystu ~maszynowego, samochodowego
rnramCZe”° 1 W met°dach pracy i obrobki, stawiajac
A f MR SZe wymagania narzedziom, wywart tez du-
Z,; na Produkcje wiertet spiralnych. Sg to na-
nm ,,a nr,Wlece) uzywane, a dzieki posiadanym zale-

wiertla piérkowej inne.WarSzZtatOW

Do ostatnich czaséw stosowano do wszystkich ce-
6w jeden tylko typ wiertta spiralnego. Wiertta odréz-
niaty sie zewnetrznie tylko lepszem lub gorszem wy-
Konamem i dokfadno$cig wymiaréw

Tymczasem wiadomo, ze do kazdego materjatu naj-
odpowiedmej nadaje sie jeden $cisle okreslony kat
skrawania, ktory przy wierttach spiralnych w znacz-
nym stopniu zalézy od kata spirali.

Wychodzac z tego zatozenia .fabryka R. Stock Co,
S. A. stworzyla 3 zasadnicze typy wiertet:

1 Wiertta do obrobki stali, zelaza i zeliwa wyko-

nane sg o dotychczasowym ksztatcie spirali, t. j. o po-

chyleniu okoto 24". Kat zaostrzenia wynosi 118". Wier-
tta te byly dotychczas wyrabiane w 2 gatunkach: ze
stali narzedziowej i szybkotnacej.

Ostatnie postepy w budowie wiertarek, wykazane
przedewszystkiem przez znang wytwoérnie ,,Raboma-
Maschinenfabrikl zmusity przodujace fabryki wiertet
do zwiekszenia sprawnosci I trwatosci wiertet szybko-
tnacych.

Wiertta marki ,V. 27“ wyrabiane obecnie przez fa-
bryke R. Stock Co byly probowane w szeregu po-
waznych fabryk krajowych, dajac dobre wyniki i umo-
zliwiajgc  catkowite wykorzystanie nowoczesnych
szybkobieznych wiertarek. Wierttami ,V. 27“ osigga
sie szybkosci skrawania do 40—45 mtr./min. w zelazie
i stali (0 wytrzymatosci do 70 kg. i ciagliwosci 14--
20%) i do 35—40 mtr./min. w zeliwie (0 twardosci Bri-

nella 160).
Posuwy wynosza;
w zelazie i stali — 0,1—0,5 mm./obr6t;

w zeliwie — 0,1—1 mm./obrét.



Przy wierceniu materjatdbw twardszych i ciggliw-
szych nalezy odpowiednio zmniejsza¢ szybkosci obro-
towe i posuwy.

Proby przeprowadzone w ostatnich czasach wyka-
zaly, ze dla skrdcenia czasu wiercenia nalezy zwigk-
sza¢ szybko$¢ skrawania, nie zmieniajgc posuwu,
w przeciwnym bowiem razie wiertla tepig sie zbyt
szybko.

Wiertta V. 27“ posiadajg te wielkg zalete, ze moz-
na niemi wierci¢ stal i zelazo bez chlodzenia. Jest to
wazne dla fabryk kottdow, konstrukcji zelaznych, pa-
rowozow i t. p., gdyz zdarza sig czesto, ze dostep do
miejsca wiercenia Jest utrudniony.

Obecne wiertta szybkotngce o duzej sprawnosci po-
za wielka wydajnoscig, odznaczajg sie réwniez trwa-
toscig, przekraczajgcg trwato$¢ dotychczasowych
wiertet szybkotngcych 2—3-krotnie. Nie posiadajac
wiec nawet nowoczesnych wiertarek, mozna wiertta
te dobrze wykorzystac, poniewaz sg one znacznie
trwalsze i wymagajg ostrzenia.

2. Drugim zasadniczym typem sg wietrta do wier-

cenia aluminium, lekkich metali, miedzi i innych ma-
terjatow plastycznych 0 zwezonej spirali, kat pochy-
lenia ktérej wynosi ok. 42 — 45°,

Rys. 1. Wiertto do aluminium,

Szereg préb wykazat, ze wiertla takie sg najodpo-
wiedniejsze ze wzgledu na kat skrawania, ktéry dla
materjatdw plastycznych musi by¢ ostry, jak rowniez
ze wzgledu na utatwiony odptyw wi6réw.

Duza szybko$é skrawania jest warunkiem zasadni-
czym korzystnej pracy tych wiertet.

R. Stock and Co podaje, ze wiertta marki Al-Cu
(kat spirali ok. 42°) pracujg korzystnie:

w miedzi przy szybkosci 50 mtr/min.

w aluminium i lekkich stopach przy szybkosci 200
I wiecej mtr/min.

Gtadkos¢ powierzchni wiercenia i swobodne ujscie
wioréw zalezy tez w duzym stopniu od kata zaostrze-
nia, ktory nalezy dostosowa¢ do wiasnosci danego
g]laterjaw. Najkorzystniejsze katy zaostrzenia wynoszg

a

aluminium — 140°,

elektronu — 100°,

pertinaxu — 130°,

miedzi — ostrze spec. z szpicem do centrowania.

3. Do wiercenia mosigdzu, bronzu, marmuru i po-

dobnych materjatow kruchych stworzono 3-ci typ
wiertet o wydtuzonej spirali, kat pochylenia ktorej
wynosi okoto 16°.

Rys. 2. Wiertto do mosigdzu.

Wiadomo, ze najodpowiedniejszy kat skrawania
materjatéw kruchych lezy w granicach 70 — 80". Przez

zastosowanie wydtuzonej spirali ten wiasnie kat jest
osiggany.

Materjaty kruche dajg przy skrawaniu drobne
wiorki tatwo zapychajgce rowki spiralne wiertet. Jak
wskazuje rys. 2 rowki w tych wierttach sg gtebokie,
aby dac swobodne ujscie wiérom.

Zaznaczy¢ nalezy, ze zalety tych wiertet moga by¢
rowniez wykorzystane tylko przy duzej szybkosci
skrawania, ktéra wynosi dla

Rys. 3. Wiertarka na 10000 obrotéw/min.
wierci w mosigdzu otwory do $redn. 6 m/m
Wyrobu Malich & Walkows,.

mosigdzu — 100 — 200 mtr/min.,

trolitu i ebonitu — 30 mtr/min.,

marmuru — 10 — 12 mtr/min.

Stosunkowo niewielka szybko$¢ wiercenia marmuru
spowodowana jest wiasnoscig tego materjatu Sciera-
jaca ostrze wiertla.

Kat zaostrzenia wiertta odgrywa rowniez przy
wierttach do materjatow kruchych wazng role. Naj-
odpowiedniejsze katy sg nastepujace:

marmur — 80°,

twarda guma — 30",

trolit — 30°,

mosiadz, bronz — 1

Rys. 4. W iertarka szybkobiezna na 4000 obrot/min. do
wiercenia ptyt marmurowych, odlewédw aluminjowych i t. p.
wyrobu Malick & Walhows.



Nowoczesne wiertta do mosigdzu powinny zaintere-
sowaC w pierwszym rzedzie wytwdrnie artykutéw do
instalacji elektrycznych. Tego rodzaju fabryki zagra-
niczne obnizyly ptace akordowe o kilkadziesigt pro-
cent, nie uszczuplajac zarobku pracownikéw, dzieki
uruchomieniu szybkobieznych wiertarek i zastosowa-
niu specjalnych wiertet do mosigdzu.

Wiertarki szybkobiezne wyrabia miedzy innemi
firma Malick und Walkows, Berlin — Marienfelde,
ktéra produkuje kilka typow tych maszyn do wier-
cenia _mosigdzu, aluminium, lekkich stopéw, mar-
muru i t. p.

Wiertto jest zupetnie niestusznie najbardziej upo-
$ledzonem narzedziem, z ktérem sie wszyscy najgo-
rzej obchodza. Przy frezarkach, tokarkach 1 innych
obrabiarkach stawia sie robotnikéw wykwalifikowa-
nych, przy wiertarkach za$ daje sie zwyktego najtan-
szego robotnika, pozostawiajagc mu bez dostatecznych
wskazowek nastawianie szybkosci obrotowych i po-
SUWOW.

Nalezy ten system jak najpredzej zarzuci¢ i przy-
I"c nastepujgce zasady obchodzenia sie z wiertlami:

) stosowac do kazdego typu wiertet i kazdego obra-
canego materjatu najodpowiedniejsza szybkos¢ obro-
owa i najwiasciwszy posuw, podawane zwykle w ta-
belach lub wykresach przez wytwdrnie wiertet.

I uzywaC wiertta ze stali szybkotngcej do mater-
Jaow twardych, lecz niezbyt ciggliwych, mozliwie
ca owicie wykorzystujac ich sprawnosc,

Szlifierka do wiertet $sredn. 1— m/m
wyrobu R. Stock & Co.

Rys. 5.

REFERATY Z KONFERENCJI METALOZNAWCZE]
W KATOWICACH

W Nr. 18 ,Pizegladu Samochodowego"”, w sprawo-
zdaniu z konferencji metaloznawczej w Katowicach,
zapowiadali$my, ze poinformujemy Czytelnikdw o uka-
zaniu sie ru u referatow i szczegétowego sprawozda-
nia z dyskusji. Referaty ukazaly sie w ,Przegladzie

echmcznym w r. ub. w nastepujacych numerach:
referat adj. inz A. Krupkowskiego — zaleznos¢ wia-
snosci fizycznych metali od sit koheryjnych — w Nr
26 i 34; referat doc. inz. Wt toskiewicza — obecna
teorja uszlachetniania stopéw glinowo-krzemowych —
w Nr. 41 i 44; referat prof. J. Feszczenko-Czopiwskie-

3) utrzymywac wiertta w stanie zdatnym do uzytku
i ostrzy¢ na specjalnych szlifierkach.

4) zeSrodkowac ostrzenie wiertet w rekach ludzi
do$wiadczonych,

5) nie dopuszcza¢ do ostatecznego stepienia wiertta
i ostrzy¢ zawczasu,

Do szybkiej kontroli zaostrze-
nia wiertta stuza sprawdziany,
mierzgce:

1) kat zaostrzenia i dtugosé
krawedzi tngcych (powinne by¢
jednakowe) rys. 6

2) kat zaszlifowania (odsa-
dzenia), ktory winien wynosic¢
6—10" rys. 7

3) kat miedzy krawedzig tna-
cg a linja taczacag krawedzie
((55°) rys. 8.

Rys. S

Przed uzyciem nalezy scieni¢ rdzen wiertla, przez
€O zmniejsza sie znacznie nacisk poosiowy i zwieksza
trwato$¢ ostrza.

Chiodzenie wiertet podczas pracy jest sprawag bar-
dzo wazna, ktdra w wiekszosci fabryk jest zaniedbana.
Szczego6lnie waznem jest to dla wiertet o wielkiej
sprawnosci, ktore dzieki dobremu chtodzeniu mogg
pracowac znacznie dtuzej i wydajniej.

go — stopy fozyskowe z uwzglednieniem stopow typu
Htwardy otow" — (streszczenie) w Nr. 46; referat dr.
inz. Wt Wiazeja — badania makroskopowe w war-
sztacie — w Nr, 42; referat inz. Gierdziejewskiego
i inz. Dickmana — uszlachetnianie zeliwa przed od-
siarczanie — w Nr. 40; inz. W} Kuczewskiego — o ze-
liwie perlitycznem — w Nr. 31—32 i 33; inz, S. Szcza-
winskiego — o pecznieniu zeliwa — w Nr. 45. Nadto
w ,,Przegladzie Gorniczo-Hutniczym™ umieszczony zo-
stat caly referat prof. J. Feszczenko—€zopiwskiego
oraz referat asyst. inz. L. Jasiewicza — stopy typu
stellitow i nichrondw.

Sprawozdanie z dyskusji nad referatami podane jest
w Nr. 49 ,Przegladu Technicznego",
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o WYBORZE MOTOCYKLA

owy Rok mingt™ Za kilka miesiecy drogi obe-
e Son ., zacznie przygrzewa¢, wszystko co zy-
je, eazie ciggnaC za miasto, zobaczy¢ szeroki hory-
zont, upoi€ sie powietrzem, przestrzenig i swoboda.

a niedzwiedz na wiosne budzi sie ze shu zimo-
wego, przecigga i prostuje, aby przez po6t roku zaczac
zyc na jawie, tak tez otrzgsa sie z martwoty zimowej,

a as iwy naréd motocyklistow. Ci, ktorzy sg szcze-
s lwymi posiadaczami wspaniatego Indiana, poteznego

r iy ®@"Ugo_Nortona zaczynaja mysle¢
0 nadchodzacym sezonie. Roboty jest huk. Lakier, no-
mfa my' reiAonty, poprawki, ulepszenia, handle i za-

ny, wszystko to trzeba juz zaczyna¢, aby w pierw-
ze m ciepty, pogazowac, czy to na prébe w Aleje,
ozy na dalsza wycleczke za miasto.

g wprawdzie ludzie, ktérzy w ubiegtym sezonie
parzyi tylko z zadroscig na warczgce motory, s3
A ng t “acy' ktorzy wytrwatoSciag, energig i niepraw-

po” obnym nieraz” wysitkiem i o0szczédnoscig (tak!

0 moiocyklista zaczyna najczesciej z niczego), zebrali

potrzebne kapitaty 1 teraz, jak panna na wydaniu,

aja, szukaja, szukaja. Czego? tatwo zgadnaé.

zywiscie ideatu. ldeatu maszyny: szybkiej, zgrab-
s: G MV rzyma’eb oszczednej i., taniej. Znam ludzi
ktni-2rk1 + N malzenstwie; ale nie znam niko?o,
masZrT POWpdziat; znalaztem ideat maszyny. ldealna
spotkatem 11181 uniwersalng, a takiej, dalib6g, nie

Igggﬂ/\ c !;et){ﬁhpgpétos%w I%tgv\olielélzia?* ktorzy szukajg

Rys. 1. B. S. A. 175 cm3 dwutaktowy.

szvnvr? £ i
nienia

Z0Sta¢ ideatem motocyklisty, ale ma-
ne> Sle me sP°dz’ewaicie’ bo jej na ziemi

ko”ebaT it5l maszyny dobre- “ eraz doskonate, tyl-
t. J- wyzyska -a, mieci to mato: trzeba 1g. umie¢ ocenic,
?;z skac to wszystko, co moze dac.

| tak: dla neofitéw, ktdrzy motor widzieli tylko na
rysunku, czy za szktem wystawy sklepowej, przypom-
ne twierdzenie stare, ale zawsze stuszne: nie kupujcie
maszyny drogiej: wiecej — nie kupujcie maszyny no-
wej, bo zbyt predko zrobicie z niej starg. Kupcie mo-
tor w nieztym stanie, ale uzywany, nie drozej, niz za
50% ceny fabrycznej. PoznaC zasade dziatania motoru
jest bardzo tatwo, nauczyC sie prowadzi¢ maszyne —

Rys. 2. Francis-Barnett Super-Sport dwutaktowy 175 cm3

niezbyt trudno, ale ,,umie¢ jezdzi¢" na motocyklu jest
trudno, a by¢ dobrym jezdZzcem bardzo trudno. Nie
znaczy to, abym twierdzit: nikt z Was nie bedzie do-
brym jezdZcem. Nie. Trudnosci opanowa¢ moze kazdy,
ale pamietajcie, ze po kilku tygodniach nauki, bedzie-
cie w stanie dopiero sami prowadzi¢ motocykl, lecz
jezdzcem zostaniecie po roku lub dwdéch usilnej pracy.
Pamietajcie, ze motocyklista jest przewaznie, nie tylko
wiascicielem i kierowca, ale i mechanikiem swej ma-
szyny. A reperacje rak, chocby chetnych, lecz nieumie-
jetnych, czesto szkode moga przynies¢ maszynie. Stad
wniosek: wszelkie proby i doswiadczenia, czy to w ro-
dzaju gwattownego hamowania na $lizkim bruku, czy
przektadanie biegébw bez wylgczenia sprzegla, czy
wreszcie odkrecanie przemocg Srub w prawg strone,
lepiej dokonywac na uzywanej, €o ipso, taniej maszy-
nie, niz na nowym modelu 1928 roku. Tych, ktorzy
chcieliby wiedzie¢, jak odr6zni¢ maszyne uzywang od
zuzytej, odsytam do artykutu kpt. Szydelskiego: ,,Jak
bada¢ uzywany motocykl" z Nr. 5 i 6 Automobilisty
Wojskowego.

Pozatem, kupujac motocykl, zwiaszcza nowy, trzeba
sobie zda¢ sprawe, czego, w granicach mozliwosci, be-
dziemy zada¢ od maszyny i odpowiedni model wybrac.

Poniewaz, jak juz wyzej wspomniatem, niema ma-
szyn uniwersalnych, musimy podzieli¢ wszystkie ro-
dzaje motocykli na kilka grup. | tak: do pierwszej za-
liczymy maszynki do jazdy po miescie i na krétkie dy-
stanse po lepszych szosach. Motocykl taki musi byc:



lekki, tatwy w prowadzeniu, o dobrej statecznosci (nie
powinien sie $lizga¢ na mokrym bruku), obstuga jego
powinna by¢ bardzo prosta, uruchomienie natychmia-
stowe i tatwe. Z tych wzgledéw beda odpowiada¢ nam
tutaj maszyny o pojemnosci cyk do 250 cm., a zwia-
szcza dwutakty. Wazng rzeczg jest w takiej maszynie
pewny hamulec (najlepiej na oba kota), miekkie, ela-
styczen sprzegto, wylgczane reka; pozatem silnik po-
winien dawa¢ dobrze przyspieszenie, t. zw. zryw, co
bardzo utatwia jazde w ttoku po miescie; natomiast
szybkosci od takiej maszynki nie wymagamy: 60 a na-
wet 50 kim. na godz, maksymalnie, zupetnie powinna

Rys. 3. Motor ,czysto” budowany. Ariel 500 cm3 OHV.

wystarczy¢. Wazng rzeczg bedzie tu dobre resorowa-
nie siodfa i przedniego widelca. Pozatem motocykl ta-
ki powinien posiadaC $wiatto, nietyle silne, jak pewne
i zawsze gotowe do uzytku, najlepiej elektryczne.

Do tej grupy motorow naleza, miedzy innemi: Puch
175 i 220 cm”, dwutaktowy, dwucylindrowy, o$wietle-
nie elektryczne (bez akumulatora); Francis-Barnett
150 i 175 cm3 dwutakt. z hamulcami na oba kofa;
B. S. A. nowy model 1928 roku, dwutakt. 175 cm.,
skrzynka biegow w bloku z karterem silnika i model
4-taktowy 250 cm. (tak zw. popularnie ,,psiak™; mo-
torek ten jest doskonale resorowany i odznacza sie
nadzwyczajng statecznoscig). Wszystkie te maszynki
rozwijajag szybko$¢ do 50—60 kim./godz., normalne
wzniesienia biorg zupetnie fatwo, nierzadko nawet
z pasazerem na bagazniku. Cena ich waha sie miedzy
1500 do 2250 zt. Zaznaczam tu, ze wyzej wspomniane

Rys. 4. B. S. A. 350 cm3 turystyczny dolno-wentylowy.

Rys. 5. Mot. turystyczny Douglas dwucylindrowy.
firmy wyrabiajg tez modele t. zw. ,,super sport”, osia-
gajace szybkosC ponad 80 kim./godz., jednak do jazdy,
ze tam powiem utylinarnej, polecam modele zwykle,
czyli ,touring".

Druga grupe motocykli, stanowig maszyny o $red-
n:ej mocy: 350, 500 i 600 cm3 Silniki jedno lub dwucy-
lindrowe, posiadajg zawory dolne lub wiszace. Kofa
0 gumach balonowych, a w zadnym razie nie cien-
szych niz 26X3". Zbyt wielkie wymiary gum (np.
715X115 stosowane na mot. F. N.) wygladajg karyka-
turalnie i nawet utrudniajg jazde przy duzej szybkosci,
powodujac podtuzne bujanie maszyny. Przedni widelec
poza sprezynami, winien by¢ zaopatrzony w amorty-
zatory cierne, co znakomicie wpltywa na resorowanie.
Siodto ,, Terry" lub inne sprezynowe. Kierownik sze-
roki, lekko ku tylowi wygiety, aby nie trzeba byto le-
ze¢ na maszynie; jest to bardzo meczace na dalsze dy-
stanse. Podnozki, t. zw. sportowe, w rodzaju pedatow
(podnoézki phaskie, czyli stopnie, nadajg sie tylko do
maszyn z woOzkami, zwlaszcza amerykanskich, gdzie

Rys. 6. Triumph T.T. 350 cm3 Super-Sport.

jezdziec siedzi zupetnie prosto, majac kierownik bar-
dzo dugi). Silnik, najlepiej o zaworach dolnych, wi-
nien byC budowany ,czysto", t. j. mie¢ jak najmnigj
zakamarkéw i drobiazgow, a zwiaszcza ruchomych
czesci nieostonietych.

W przeciwnym razie utrzymanie go w czystosci
(a pamietajmy, ze nie posiada on maski, jak samochdd)
bedzie bardzo trudne. Smarowanie koniecznie pompka
mechaniczng, regulowana. Karburator t. zw. pétauto-
matyczny, t. j. z urzagdzeniem do korygowania mieszan-
ki podczas jazdy. Da nam to mozno$¢ duzej oszczedno-



§ci w zuzyciu paliwa. Obecnie wiele firm stosuje oczy-
szczacze (filtry) do powietrza. Sg one dobre, o ile nie
hamujg ssania. Regulacja gazu i zaptonu najlepiej ma-
netkami. Dalsze wyekwipowanie bedzie stanowic
o$wietlenie elektryczne (z akumulatorem) lub acety-
len. Bardzo dobre sg butelki ze $cieSnionym gazem:
wystarczajg na 15 do 30 godz. palenia i sg zawsze go-
towe do uzytku. Wadg ich jest (u nas w Polsce) trud-
no$¢ nabijania gazem. Szerokie btotniki (przedni z gu-
mowym okapem) i mocny bagaznik, dopeiniajg wy-
ekwipowania.

Motocykle te rozwijajg szybko$¢ 70 do 90 kim./godz.
solo lub z pasazerem i nadajg sie doskonale do jazdy
turystycznej nawet na dalekie tury, nie tylko po szo-
sach, ale i po bocznych ,,polskich™ drogach.

Jako przyktady podam tu: B. S. A. 350 i 500 cm3
A. J. S, ditto, Triumph i Rudge-Whitwort po 500 cm3
K N, Harley-Davidson, Indian (model Prince) po
30 cm’, wszystkie dolnowentylowe, Douglas 350 cm'l
0 2 cylindrach lezacych i wiele innych.

Odmiane tej grupy stanowig motocykle sportowe: sg
one zazwyczaj lekkie (90 do 120 Kkg.), o rozrzadzie
przewaznie gérnym, t. zw. O. H. V. lub O. H. C. Daja
szybkosci wieksze, do 120 klm/godz. Wade ich stano-

Rys. 7. B. S. A. 500 cm3 gérnowentylowy, t. zw. ,krzywa".

wig szybkobrotowe motory (nierzadko do 4 o nawet
ys na min.) i wysoki stopien sprezania, co powoduje
Pte kie wycieranie cylindrow, ttokéw i tozysk. Po-
za em wymagaja one znacznego opanowania, zaréwno
samej jazdy, ze wzgledu na duze predkosci, jak i wczu-
Ja SI9 JY prace motoru. Np. zbyt raptowne poddanie
.,azu, objawi sie prawie zawsze silnym stukiem moto-
“a ¢ sf0 — poslizgiem tylnego kofa, co tatwo moze
spowodowac zarzucenie i upadek.
otocykle sportowe maja zwykle siodto bardzo
0 mzone, krotki, prosty kierownik, poduszki gumowe
1o oparcia kolan. Kierownik powinien by¢ zaopatrzo-
ny W/ amortyzator Kierunkowy (Steuerungsdampfer),
ZaP°k )4cy bocznym rzutom przy duzych szybko-
$ciach, Regulacg'a gazu — raczka krecong, przyspie-
szenia — manetka.
Jako przyktady maszyn znanych u nas, mienie;
oi on (?Ochm°, )6 H, g z gérr%/m wa%kiem\mrlozr2<'az -

2?1 T?a” zo drogi: £. 85 w Anglji), Triumph 500 cm3

r. i) A\ A-J°S-350 i 500 cm:, B. A., ditto,
riel ~*N-i Harley, wszystkie O. H, V. czyli z gérnemi
zaworami.

Jako model posredni miedzy temi maszynami a ciez-
lemi motocyklami fabryk amerykanskich, pierwsze

Rys. 8. Ariel 300 cm3 Super-Sport.

miejsce zajmie bezwzglednie dwucylindrowy (750 cm")
Indian Scout 45, t. zw. model policyjny. Maszyna ta,
wagi ok. 160 kg, nadzwyczaj mocno budowana, roz-
wija swobodnie szybkos¢ do 125 klm/godz., przyczem
jazda, petnym gazem, przez dluzszy czas nawet, nie
powoduje przegrzania motoru. Jest bardzo stateczna
i oszczedna; zuzywa niecate 3 litry na 100 kim.

Ostatnig grupe stanowig motocykle do jazdy z woz-
kiem, Musza to by¢é maszyny silne, o pojemnosci cy-
lindrow od 750 do 1300 cm3 zwykle dwucylindrowe.
Kota — koniecznie na balonach, kierownik dtugi, po-
zwalajacy na prostg pozycje jezdzca, siodto” bardzo
szerokie, wkleste, dobrze resorowane. Na nogi powin-
ny by¢ specjalne ostony od btota. W Polsce przedsta-
wicielami tej grupy sa, prawie bez konkurencji, Indian
i Harley; polecitbym tu takze B. S. A. dwucylindrowy
980 cm3

Wreszcie klase samg w sobie, bez wzgledu na 11-
traz, stanowig motocykle wyscigowe, czyli ,racing".
Poniewaz jednak watpie, aby ktéry z nowicjuszy chciat
ryzykowac maszyne, kosci, a takze cato$¢ ubrania na
Eolskich szosach w tempie 170 klm/godz., wiec wy-
ierzcie sobie tymczasem motocykl zwykty, turystycz-
ny lub sportowy, a 0o maszynach wyscigowych, na kt6-
rych jezdza t. zw. popularnie ,warjaci", pomoéwimy
innym razem.

Tadeusz Heryng.

Rys. 9. 170 kilometréw na godzine!



NASZ PRZEWODNIK

BYDGOSZCZ.

1. AKCESORJA.
Butowski & S-ka; Gdanska 151.

INOWROCLAW.

1. AKCESORJA.
Fritsch Karol, Kasztelanska 23-25.

KATOWICE.

Upowazniony przedstawiciel S. Zelmanowicz, Moniuszki 3.

1. AKCESORJA.

Auto-Przybory S. Zmigrod, Miynska 1
Esper, Sp. z 0. 0., 3-go Maja 5.

Pilot, Sp. z 0. 0., Rynek 8.

F. A. Wysocki Starowiejska 3.

2. BENZYNA | SMARY.
A. Oppenheim, Warszawska.
3. GARAZE,
Przy pierwszorzednych hotelach.

4. HOTELE Z RESTAURACJAMI.

Savoy, ul. Marjacka.
Monopol, ul. Dworcowa.

5. SAMOCHODY.
Auto (Berliet, Essex, Hudson, Stutz) — Konopnickiej 5.

Auto-Przybory S. Zmigréd (Dodge. D-rad, Zundapp) -

Miynska 1.
Mercedes-Benz, oddziat w Katowicach Mickiewicza 6.
Esper, Sp. z 0. 0. (Renault) — 3-go Maja 5.
Motor (General Motor Co) — Stowackiego 39.
F. A. Wysocki (Fiat, Minerva) — Starowiejska 3.
6. WARSZTATY REPARACYJNE.

tabanowicz J., Marjacka 25.
Para-Gumi, wulkanizacja, Warszawska 39.
F. A. Wysocki, repr.: Bosch'a, Starowiejska 3.

KRAKOW.

1. AKCESORJA.

Kluska Eug. & S-ka, Grodzka 63.
Auto-Szawe, Pi. Szczepanski 8.

KUPNO I

GDZIE SIE ZATRZYMAC, GDZIE
POSTAWIC SAMOCHOD, GDZIE
NABYC BENZYNE IAKCESORJA

BENZYNA | SMARY.
Stacja benzynowa ok. Automobilklubu ul. Sw. Anny.

GARAZE.
Ripper — Auto-Palais.

HOTELE Z RESTAURACJAMI.
Hotel Francuski.

SAMOCHODY.

Kowalski J. & S-ka, (Fiat).
Austro-Daimler, Wislna 11.

WARSZTATY REPARACYJNE.
Auto-Szawe, plac Szczepanski 8.

+ODZ.

Upowazniony przedstawiciel na wojewddztwo tédzkie A. Hit-
ler, Wilenska 11.

POZNAN.

Upowazniony przedstawiciel Wfad. Rutowski, Matejki 5.

AKCESORJA.

Franpol. T. z. 0. 0. — Sk#adnica auto-akcesorji. Auto-elek-
trotechiiika, ul. Grobla Nr 27. — Tel. 32-65.

BENZYNA | SMARY.
Stacje benzynowe w mie cie i garazach.

GARAZE.
Garaz Miedzynarodowy, Waly Kaz. Wielkiego.

HOTELE Z RESTAURACJAMI.
Bazar, Poznan — Centrum.

Monopol, Sew. Mielzynskiego.
SAMOCHQODY.

Austro-Daimler Sw. Marcina 48.
J. Zagorski (Ford) — sw. Marcina 38.

WARSZTATY REPARACYJNE,

W. tawicki. Warsztaty reparacyjne dla oswietlenia auto-
mobili, akumulatoréw, starteréw, dynamo i magnet. —
Dabrowskiego 32.

SPRZEDAZ

UZYWANYCH SAMOCHODOW 1 MOTOCYKLI

F orda (torpedo landolete) sprzedam.
Pl. Kazimierza Wielkiego 12, m. 52,

P oszukiwany motocykl uzywany, w do-
brym stanie. Pozadane marki A. J. S, HP., z elektrycznem S$wiatlem i roz-

S amocho6d-kareta Lorraine - Ditrich 35

od 1 do 2 popotudniu.

Motocykl Indjan Chief na balonach
z wozkiem sprzedam. Diuga 28—29.

M otocykl—radjo. Aparat 5-cio lampo-

wy kompletny z gto$nikiem i akumu-
latorami zamienie na motocykl (doptace)
lub sprzedam. Rembertdw, Kotodziejski,
dom wt#asny.

Triumph lub B.S. A. Oferty nadsyfa¢ pod
adresem: Warszawa, Targdéwek Wincen-
tego 7, S. Modelski.

S amochody ,Donnet”. Jeneralne i wy-

taczne przedstawicielstwo posiada fir-
ma Motor Car C-0. Senatorska 6, tel. 273-26.
Otwarcie salonu w dniu 1 lutego 1928 r.
Zamoéwienia na nowe samochody juz sie
przyjmuje.

rusznikiem gotowy do jazdy okazyjnie do
sprzedania. Telefon 141-14, godz. 9—14,
Oprécz Swiat.

S amochody ,Essex”-nowy limuzina 9/40

PS, 6 cyl. i ,,Essex" mato uzywany
w doskonatym stanie, Limuzina, 9/40 PS,
6 cyl. okazyjnie tanio do sprzedania. Se-
natorska 6.



Dziat

Przemystowo -Handlowy

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie czytelnikow
»Przeglagdu Samochodowego i Motocyklowego™
z firmami samochodozuemi, ich dziatalnoscig przemy-
stowo-handlowg, oraz sposobami produkcji.

WAS”

TOWARZYSTWO

BUDOWY

SAMOCHODOW

P- Jan taski

W konsekwetnem dazeniu do
zaznajomienia naszych Czytelnikow
z rozwojem i postepami krajowej
produkcji samochodow zwréciliSmy
sie do inz. Czestawa Zbieranskiego
w celu uzyskania Zrodtowych In-
tormacyj co do dziatalnosci Towa-
rowa Budowy Samochodow
»AS . Fabryka, mieszczaca sie
w Warszawie przy ul. Ziotej No.
64, jest tworem inz. Zbieranskiego
i On jest rownoczes$nie tym, na kon-
to ktorego zapisa¢ nalezy inicjaty-
we, prace i konstrukcje szczego-
tow samochodu. Zatozona i urucho-
miona kapitatami prywatnemi pp.
Zbieranskiego i Jana taskiego, na

Przéd samochodu ,AS“

P. Cz. Zbieranski

skutek koniecznosSci  zwiekszenia
kapitatu inwestowanego przeszia
ostatnio na wytgczng wiasnos¢ p.
taskiego, pozostaje jednak — jak
to zaznaczyliSmy — pod wylgcz-
nym kierunkiem inz. Zbieranskiego,

Geneza zatozenia fabryki po-
wstata zdawna. W czyn jednak
wprowadzono zamierzenia niele-
dwie przed trzema miesigcami
i przyzna¢ trzeba, ze zrobiono
wiele.

Na szczegblne podkreslenie za-
stuguje fakt, ze pomimo trudnych
warunkéw, na ktore styszy sie sta-
fe ze wszystkich stron narzekania,
inz. Zbieranski opierat sie wytacz-



Kartery tylnego mostu przygotowane do obrébki

nie na wiasnych sitach. Fabryka ze
wszystkiem, co w niej jest, powsta-
fa z kapitatbw prywatnych i nie
korzystata i nie ubiegata sie nawet
0 poparcie rzadowe czy to w for-
mie dogodnych kredytéw, czy
uprzywilejowanych  obstalunkéw.
Jest to wiec zdrowa placéwka po-

wstajacego  polskiego przemystu
samochodowego, rozwijajaca Sie
bez ofiar ze strony Panistwa

1 stwierdzajgca nader pomysiny
objaw wsrdd naszych kapitalistow,
ktdrzy zarzucajg dazenie do po-
wiekszania swoich kapitatow na
drodze spekulacji, a zaprzegajac je
do produktywnej pracy, lokujac
w przemysle. Przyktad p. taskiego
godny jest nasladowania. Zte czasy
i niepewna konjunktura rynkowa
nie odstraszyty tego energicznego
cztowieka od trudnego zadania
tworzenia polskiego przemystu sa-
mochodowego.

Pomieszczenia fabryki znamio-
nuje wzorowy porzadek. Zaréwno
obszerna zelazo - betonowa hala
montazowa, mogaca pomiesci¢ do
40 maszyn, do jednoczesnego mon-
tazu, jak sale warsztatowe i maga-
zyny czesci surowych majg na so-
bie Slady troskliwe] opieki. Uderza
skgpa liczba maszyn i obrabiarek,
ktore jednak wystarczajg w zupet-
no$ci na wykonanie wszystkich ro-
bot. Jest to rzadki objaw, izby tak
matg iloScig obrabiarek wykonywaé
tyle czynnosci przy tak ztozonym
mechaniZzmie, jakim jest samochod.
Fabryka wyposazona jest w nowo-

czesne maszyny do obrobki mecha-
nicznej, bowiem catkowita obrdébka
surowych czesci kutych i odlewéw
dokonywana jest w fabryce. Nowo-
czesnej konstrukcji piec do harto-
wania uzupeia catosé.

Dwie sg rzeczy w samochodzie
pochodzenia zagranicznego: silnik
i chtodnice. Co do silnikéw, to je-
dynie pierwsza serja samochodéw
zaopatrzona bedzie w silniki zagra-
niczne, bowiem dyrekcja fabryki
poczynita juz wszelkie przygotowa-
nia do rozpoczecia produkcji krajo-
wej silnikdbw. Co do chtodnic, to
cze$C pierwszej serji zostanie juz

Podwozie samochodu

zaopatrzona w chtodnice krajowe
mimo wielkiej, z gorg stuprocento-
wej réznicy ceny na korzy$¢ chtod-
nicy zagranicznej. Koniecznos¢ sto-
sowania chtodnic  zagranicznych
usprawiedliwia jeszcze nasz infor-
mator checig stosowania chiodnic
rurkowych, niedoskonale w kraju
wyrabianych.

Poza  jednak  wspomnianemi
dwoma czynnikami wszystko inne
w samochodzie jest produkcji kra-
jowej. Huta Bismarcka dostarczyta
ramy, karter tylnego mostu, resory,
0$ przednig, zwrotnice, kota zebate
tylnego mostu, pd&toski i t. d.
Wszystko to — jak zaznaczylis-
my — dochodzi do fabryki w sta-
n:e surowym i tu na miejscu ulega
obrébce. Szereg caty czesci pro-
dukuje fabryka na miejscu, w ich
za$ liczbie na plan pierwszy wy-
suwajg sie kota zebate. Karoserje
pochodzg z szydiowieckiej fabryki
karoserji. Wszelkie materjaty po-
mocnicze, jak kable, maski i t. d.
stalowane | wykonane w firmach
krajowych.

Charakterystyka samochodu
przedstawia sie masteupjgco:

Motor czterocylindrowy mono-
bloc chtodzony wodg; skok 85 mm.,
$rednica 60 mm., pojemnos¢ 1000
ccm.; maksymalna liczba obrotéw
2200. Moc silnika na hamulcu 18
KM. Szybko$¢ srednia 35 kim/godz,
maks. 60 km/godz. (na prébach
z pelnem obcigzeniem na szosie,
pokrytej lodem i wodg na drodze
Warszawa Szydtowiec), Gtowi-
ca odejmowana, rozrzad trybowy o
trybach skosnych, pracujacych bar-

_AS -



dzo cicho. Zapalanie od magneta
wysokiego napiecia marki RB.
Swiece marki Gillardoni. Oliwienie
za pomocg pompy,, przyczem pom-
pa napedzana jest przez fatwo de-
montujacy sie wat rozrzadczy.
Skrzynka biegébw posiada trzy bie-
gi wprzod i jeden wstecz. Bieg
wsteczny — 245 obr./min. Pierw-
szy — 330 obr./min., drugi — 610
obr./min., trzeci — 1000 obr./min.
Sprzegto suche. Przenoszenie sity
przez naped kardanowy, zaopa-
trzony w podwojny gumowy prze-
gub, Dlugos¢ najwieksza 3750 mm.,
rozstawienie osi 2800, rozstawienie
kot 1200. Resorowanie poteliptycz-
ne z amortyzatorami oliwnemi Be-
chereau. Hamulce na czterech ko-
fach. Pojemno$¢ zbiornika benzy-
nY 25 Itr. Doptyw benzyny —
pod wiasnym ciezarem. Zuzycie pa-
6 — 7 Itr. Wymiary opon
70Q X 130. Nadwozie kryte skora,
zawieszone na specjalngch amorty-
zatorach obok ramy. Drzwi karo-
serji szerokosci 80 cm. Wewnatrz
karoserji  wszelkie  nowoczesne
urzadzenia, jak zapalniczki do pa-
pieroséw, telefon do kierowcy, lu-
sterko, popielniczki, i t. p.

Waga podwozia 460 kg.

Poza typem opisanym fabryka o-
pracowata i wykonata model wozu
uiystycznego, Scile odpowiadaja-
cy wymaganiom wojskowym, ktory
na czas wojny mogtby odda¢ duze
ustugi jako typ ujednostajniony i
zaopatrywany w krajowe czesci za-
pasowe:

Wnetrze magazynu cze$ci gotowych.

Po zwiedzeniu fabryki wypowie-
dzial nam inzynier Zbieranski w
krotkich stowach swdj poglad na
sprawe polskiej produkcji samo-

chodowej.
— Uwazam — mowit — iz w
chwili obecnej pojemno$¢ rynku

jest zbyt mata, by miaty racje bytu
wielkie fabryki samochodowe, kto-
re niewatpliwie moga odda¢ wiel-
kie przystugi w czasie wojny.
Przemyst samochodowy kwitng¢
moze jedynie na gruncie prywatnej
inicjatywy, ktora musi by¢ jednak
poparata przez kierownicze czyn-

Partja silnikéw do montazu.

niki. Nie chodzi o pomoc materjal-
na. Stabilizacja polskiej waluty po-
woduje dzi$ kapitalistow do toko-
wania posiadanych sum w przemy-
$le i sumy te najzupetniej wystar-
cza na pokrycie zapotrzebowan
krajowej produkcji. Poparcie jed-
nak wydatne konieczne jest w po-
staci unormowania polityki celnej.
Podwozia, ktore przeciez moga
byé fabrykowane w kraju i fabry-
kowane sg, majg stawki celne zni-
komo nizkie. Natomiast artykuly,
ktérych w kraju sie nie produkuje,
noszg na sobie ciezki haracz celny.
Nalezy zrozumiec, iz jesli my spro-
wadzamy nieprodukowane w kraju
magneta czy galanterje, to widocz-
nie jest to potrzebne, to widocznie
co$ sig tu robi, to widocznie istnie-
je mozliwo$¢ zatrudnienia polskie-
go robotnika. Te wiec artykuly
winny mie¢ clo bezporéwnania
nizsze. Gruntowna zmiana, rzeczo-
wa rewizja obecnie obowigzujacej
taryfy celnej, rewizja, dokonana
nie przy zielonym stole, lecz prz
wspotudziale przedstawicieli pol-
skich sfer przemystu i handlu, jest
pierwszym krokiem uzdrowienia
stosunkow. Drugim sg sprawy po-
datkowe, Do dzi§ samochdd uwa-
zany jest za luksus i wielokrotnie
nie nabywany w obawie przed
czujnem okiem Urzedow Skarbo-
wych. Ten poglad musi straci¢ pra-
wo obywatelstwa, jesli przemyst
samochodowy ma sie wogdle roz-
wingé, jesli ma sie w jakiejkolwiek
formie wyksztatcic. L. N.



F. A. WY S OC K I

Najwieksze to przedsiebigrstwo
samochodowe na Goérnym Slasku,
jakiem jest firma F. A. Wysocki w
Katowicach (ul, Starowiejska 3) re-
prezentacja znanych i renomowa-
nych fabryk samochodowych ,Fiat
— Torino" i ,,Minerva’ — Ant-
werpja, nalezy do przedsiebiorstw
dobrze ufundowanych i znajduja-
cych sie dzieki sprawnej organiza-
cji na drodze do coraz wiekszego
rozwoju.

Wiasciciel firmy, ruchliwy prze-
mystowiec i rzutki kupiec p. Fran-
ciszek Alojzy Wysocki, stworzyt
w stosunkowo krotkim czasie po-
kazny zaktad handlowo-przemy-
stowy w branzy samochodowej. W
przeciwienstwie do praktykowanej
zwykle organizacji sprzedazy samo-

Administracja

KATOWICE

chodéw, na podstawie katalogow
i t. d. rozpoczgt p. Wysocki swoje
przedsiebiorstwo tern, ze pobudo-
wal od samego poczatku na wia-
snym gruncie odpowiednie ubikacje
do umieszczania warsztatow, skia-
déw zapasowych i garazy, przejaw-
szy robwnoczesnie reprezentacje wy
ze) wymienionych fabryk Dzi$ po-
siada ]o Wysocki bogato zaopatrzo-
ny sktad czeSci zapasowych do sa-
mochodéw, liczne garaze, warsztaty
reparacyjne, zaopatrzone w maszy-
ny najnowszej techniki, zaktad wul-
kanizacyjny, blacharnie i specjalny
precyzyjny warsztat ,,Bosch ‘ jedy-
ny na Gérnym Slasku, pod kierow-
nictwem wybitnych fachowcéw, o-
raz wlasng stacje benzynowa.

W zaktadach tych wykonuje sie

wszelkie, pod wzgledem techniki
nawet najwiecej skomplikowane
prace. Przedsiebiorstwo zatrudnia
okoto 56 pracownikdw.

Pozatem utrzymuje p, Wysocki
nowe samochody reprezentowa-
nych przez siebie fabryk ,Fiatl i
»Minerwal, po kilka sztuk stale na
sktadzie, w rbéznych cenach i ty-
pach, czem daje klienteli moznos¢
fatwego wyboru, oraz prébnych
jazd. 1

Dzieki najtanszej kalkulacji cen
i korzystnym warunkom nabycia,
oraz pierwszorzednej dobroci, do
ktorej reprezentowane przez p.
Wysockiego samochody naleza,
liczba klienteli stale sie powiek-
sza,

OD ADMINISTRACJI

,Przegladu Samochodowego

Motocyklowego™ prosi

wszystkich prenumeratoréw pisma o wczesne wptacanie prenumeraty

NA ROK 1928.

WARUNKI PRENUMERATY:
Celem uprzystepnienia pisma dla jaknajszerszych sfer czytelnikow, kwar-

talna i potroczna prenumerata zostata nieznacznie obnizona.

prenumeraty wynosza (wraz z przesytkg):

SPOSOB WPLACANIA:

Nowe ceny

Rocznie . 18 zt.
Pétrocznie 9z}.
Kwartalnie 5zt.

Nalezno$¢ za prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O.
Nr. Konta 45.267, wiasciciel Konta Kazimierz Wallmoden.

Blankiet wptatowy dotgczamy do numeru.
tego blankietu nalezy wypisaé przy wptacaniu, za jaki kwartat, potrocze

czy rok ma by¢ policzona wptacona suma.

Na odpowiednim odcinku

W razie braku tej notatki,

bedziemy liczyli kazdg wptacong sume jako prenumerate od 7 stycznia 1928.
Wszelkie oddzielne zawiadomienia o wptaceniu prenumeraty sg zbyteczne.

REKLAMACIJE:

W razie nieotrzymywania ,,Przegladu Samochodowego i Motocyklowego
pomimo wptacenia prenumeraty, prosimy natychmiast reklamowac.



