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car 1190 cm3 Gibraltar, 270.748 p.; 8.
Veisblat (Sizaire fr, 2910 cm3 Krélewiec,
270.189 p.; 9. Dumousseau (Citroen 1538
cm3d Gibraltar, 269.950 p.; 10. Desestre
(Amilcar 1190 cm3 Krdlewiec, 269,528 p.
etc.

Jako zawody, nie majace zadnego
wptywu na Klasyfikacje Zjazdu gwiazdzi-
stego, ale dostepne tylko dla jego uczest-
nikéw, odbyty sie jeszcze w Monte Car-
lo: konkurs komfortu oraz wyscigi na
wzniesieniu Mules. W tych ostatnich
zwyciezyt Williams na samochodzie Bu-
gatti, ktory przebyt dystans trzech kilo-
metréw w rekordowym czasie 3 m. 23,2
sek.

Niemieckie zawody zimowe,
niemiecki Automobilklub zorgamzowat
jazde zimowa do Bad Flinsberg na
Slasku. Po zakonczeniu raidu odbyty sie
w Bad Flinsberg wysScigi gorskie na prze-
strzeni 2 kilometrow, oraz biegi na nar-
tach za motocyklami,. W wyscigu gérskim
najlepsze czasy w klasie samochodéw
uzyskali Neugebauer i von Wentzel Mo-
sau, obaj na maszynach M~”rc-Jcs Ben/.
Najlepszy czas dnia osiggnat Hutb na
motocyklu Harley Davidson, ktéry trium-
fowatl réwniez w biegach z narc;arz..rm.

Ogélno-

Nowe rekordy. Kierowei Marchand na
samochodzie wyscigowym Voisin pobit
na torze Montlhery w dniu 12 stycznia
rekord $wiatowy szybkosSci na dystans:e
10 mil ang., wykazujgc czas 4 m, 29,56 s.
i szybko$¢ $rednig 214 km. 912 m/g.

Kierowca Tersen na samochodzie

KRONIKA —CIAG DALSZY

Amilcar pobit w Montlhery cztery rekor-
dy miedzynarodowe w kategorji 1100
cm.3 przebywajac:

500 km, w 4 g. 13 m. 5556 s. (118,100
km./g.), 500 mil ang. w 7 g. 8 m. 1551 s.
(112,700 km/g), w trzy godziny —* 356
km. 216 m. (118,738 km/g.) i w sze$¢ go-
dzin — 670 km. 544 m. (111,757 km/g.),

Towarzys-wu Goodyear, ktére posia-
dato juz 50000 akréw plantacji kauczu-
kowych, zakupito ostatnio od pewnego
syndykatu japonskiego nowe plantacje
0 powierzchni 29.000 akréw, potozone na
wyspie Sumatrze.

Strajk automobilistbw na Korsyce.
W dniu 1 stycznia wybucht na Korsyce
strajk automobTistow, ktérzy chcg w ten
sposéb zaprotestowaé przeciw optakane-
mu stanowi drég. Wszyscy automobilisc:
zwrécili swe prawa jazdy i zadeklaro-
wali, ze dopdty nie zaczng jezdzi¢, dopo-
ki drogi korsykariskie nie zostang napra-
wione

JAK W BAIJCE...

Wi ielka sala balowa i foyer hotelu Com-
modore otworzyty swe podwoje dla je-
dynego w swoim rodzaju salonu nowojor-
skiego, przeznaczonego juz nie dla naj-
wyzszych dziesieciu tysiecy, a dla tysia-
ca najbogatszych krainy dolara. Dwadzie-
Scia dziewie¢ firm sprezentowato 120 ka-
pitalnych wytworéw techniki, artyzmu
1 wyrafinowanego luksusu w tej rewji czo-
towych firm S$wiata. Salon, po ktérym
nie mozna spodziewaé sie niczego spe-

cjalnie nowego: nabywcy ghusi sg na naj-
wspanialsze  udoskonalenia  techniczne.
Decyduje $wiatowa stawa firmy, nienatu-
ralny i nieharmonijny dobér barw, neca-
cy oko swojg ekstrawagancjg i — cena.

W  konstrukcjach  dominuje silnik
os$nrocylindrowy o potozeniu V. Podwozia
karosowane wytacznie na sposo6b europej-
ski: seryjne, szablonowe nadwozie ame-
rykanskie nie ma tu prawa dostepu. Tak

karosuja: Packard swoje ciemno-btekit-
ne limusiny i Cadillac swe przepyszne
nadwozia, grajagce wszystkiemi barwami

teczy. Pierce-Arrow dat bielutkie coupe
z paskiem barwy farbki, sprzedany za
siedemnascie tysiecy dolaréw. Counnig-
ham, Stutz, Chrysler, Lincoln, Franklin
i La Salle, karosowane z przepychem,
szty w cenach, u nas nieznanych.

Clou salonu stanowity maszyny euro-
pejskie: Rolls-Royce i Mercedes. Zainte-
resowanie publiczno$ci ogromne. Rolls-
Royce. karetka sportowa czterodrzwio-
wa ,,The Kenilworth" z karoserja Holb-
roock-Brewster, z6tto-czarna, wybijana
jasno-bronzowg skéra — najdrozszy woéz
salonu — nabyt Mr. S. L. Rothspiel, wita-
Sciciel najwiekszego na S$wiecie teatru
,,Roxy", za cene 20.280 dolaréw. Modelo-
wy w6z Mercedes-Benz typ S nabyt krél
weglowy Pensylwanji, Mr. Barnes, za ce-
ne 15.000 dolaréw. Inne fabryki europej-
skie: Renault, Minerva, Isotta-Fraschini,
Delage czy Alfa-Romeo poszty w cenach
od 3.000 do 20.000 dolaréw. Najtafiszym
wozem salonu byto mate luksusowe tor-
pedo La Salle.

(K.
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Nigdy jeszcze prawdziwie luksusowy 6-io cylindrowy w6z nie
yt wypuszczony na rynek po takiej cenie, po jakiej jest
sprzedawany nowy “CLUB SEDAN ' ERSKINE SIX.-
Zbudowany przez STUDEBAKER a dla Europy wymaga
o wiele mniejszych kosztow utrzymania, niz jakikolwiek inny
luksusowy samochéd.

Pomimo tego doréwnywa sprawnoschig najwiekszym wozom.

lanowicie uzyskat tytut szlachectwa i 3go Pazdziernika 1927.
r. wykazujgc przecietng szybkosd 87 KIm.047 m. na godzineg,
aczme z wszystkiemi przystankami, w ciaggu 24 godzin.

f. 9 KM. 100 Kint. na god{ine
bierce pochytosci 1, o/0_owe et finiany s{yhkp'sci

PO»ia<ta  wszystkie rekordy amery-
ans le szybkosci i wytrzymatosci dla wozéw
budowanych serjami. bez wzgledu ,a ich cene i sile.

Nowy “ Club Sedan” Erskine Six

iw AGA. - C<(c,
{opasowe stule na
sk, 'l{je, poniewaz w
GDANSKU {najdnje
VT sktadnica samocho-
dow i i{efci {opasowych
dla przedstawicieli
studebaker ¢,

o POLSCE.
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ROZRUSZNIK EKSPLOZYJNY

Zaktady Farmana produkujg specjalny
rozrusznik eksplozyjny (licencja Sabot-
he) do silnikéw spalinowych. Rozrusznik
tego typu znalazt do$¢ szerokie zastoso-
wanie w czasie wojny $wiatowej i uzywa-
ny byt gtéwnie do silnikéw lotniczych
i automobilowych.

Zasada, na podstawie ktdérej dziata roz-
rusznik eksplozyjny Farmana, jest .zupet-
nie odmienna od zasady dziatania po-
wszechnie dzi$§ uzywanych rozrusznikéw
elektrycznych.. Jak wiadomo, .rozrusznik
elektryczny atakuje wprost, lub przy po-
mocy odpowiedniego mechanizmu, wat
korbowy silnika i (zwigzane z nim dal-
sze czesci ruchome (korbowody, ttoki
i ft p.). Rozrusznik elektryczny moze
dziata¢ dos$¢ diugo, co jest szczegOlnie
wazne przy uruchomianiu silnikéw trud-
no ruszajacych, ktére wymagajg kilku
obrotéw watu korbowego.

Rozrusznik eksplozyjny pracuje nato-
miast impulsywnie i umozliwia tylko uru-
chomienie silnikéw tatwo ruszajacych,
mniej tub wiecej trudnych do ,zakorko-
wania", Rozrusznik eksplozyjny dziata w
ten spos6b, ze strumien gazéw, powsta-

tych z eksplozji specjalnego naboju roz-
ruchowego, zostaje skierowany do jedne-
go cylindra. Otrzymany efekt jest podob-
ny do normalnego suwu pracy; powstajg
sity, dziatajgce na S$cianki cylindra, (kt6-
re, rozktadajac sie, dagzg gtéwnie do prze-
suniecia ttoka.

Eksplozja musi byé wywotana w tym
momencie, gdy dno ttoka danego cylin-
dra, znajduje sie w odlegtosci 20° do 30"
ponizej gérnego martwego punktu i to
w suwie pracy (po gérnym martwym
punkcie, przy obu zaworach zamknietych).
Rozruch moze odbywa¢ sie tylko przy za-
chowaniu powyzszych warunkéw.

Dzigki niewielkiej dawce materjatu
wybuchowego w naboju rozruchowym
oraz odpowiednio skonstruowanemu za-
worowi zaporowemu, ci$nienie gazéw .po-
wstajagcych z eksplozji, nie przekracza
wysokosci normalnego cisnienia robocze-
go, panujacego w cylindrach w czasie
pracy silnika.

Rozrusznik jest do$¢ prosty i tatwy do
zastosowania prawie do kazdego silnika
spalinowego; zajmuje bardzo mato miej-
sca i wazy zaledwie okoto 5 Kg.

Instalacja rozrusznika jest rowniez
prosta i polega na osadzeniu rozrusznika
i skoordynowaniu ruchéw ttoka, odpo-
wiedniego popychacza zaworowego i sa-
moczynnego mechanizmu spustowego.

Ogdlnie rzecz biorgc, instalacja
rusznika przebiega nastepujgco;

Uwzgledniajagc przytoczone wyzej wa-
runki potozenia ttoka, nalezy odnalez¢ ten
popychacz, ktéry w tym czasie zaczyna
sie podnosi¢, gdyz bedzie on stuzyt do
samoczynnego wywotywania eksplozji. Po
okre$leniu popychacza zaworowego osa-
dza sie na jego trzonie pierscien z ze-
bem spustowym (33) i umocowuje go .znaj-
dujaca sie na trzonie nakretka. Naprze-
ciw tego popychacza ustawia sig, w po-
krywie komory zaworowej lub tez spe-
cjalnym uchwycie (29), tuleje spustowg
(rys. 1) i umocowuje przy pomocy znaj-
dujgcego (sie na niej uzwojenia i nakret-
ki (30).

W przeznaczonym do rozruchu cylind-
rze wkreca sig, przy pomocy odpowied-
niego korka (jeden z korkéw zaworo-
wych) zawdr zaporowy (rys. 2). W naj-
dogodniejszem do obstugi miej.scu umo-
cowuje sie kadtub urzadzenia eksplozyj-
nego (rys. 3) przy pomocy kotnierza
i konsolki (13). Urzadzenie eksplozyjne
i zawor zaporowy tgczy sie przewodem
rurowym (3,19) za posrednictwem spe-
cjalnych tacznikéw nakretkowych.

Urzadzenie spustowe samoczynne tgczy
sie przy pomocy ciegta Bowdena (2, 4,

roz-



31, 32) z chwytem spustowym (1) i regu-
luje w ten sposéb aby zaczep pierscie-
nia spustowego (33) zwalnia zgab spusto-
wy (25). W czasie zwalniania zebu spus-
towego (25) réwnoczes$nie linka i pochwa
ciegta Bowdena musza, poruszajac chwyt
spustowy (1), zwalnia¢ dzwignie spusto-
wg (9), ktérej zab w tym samym czasie
uwalnia pierscien, napinajacy iglice.
Rozruch odbywa sie nastepujgco: po
dodatkowem zasileniu silnika (podlanie,
zatopienie ptywaka w Kkarburtorze) wiZ
cza sie zapalanie, przestawiajgc dzwignie
na ,p6zne zapalanie". Po natadowaniu
urzadzenia eksplozyjnego i doktadnem

zamknieciu zamka postepuje sie dalej, jak
przy uruchamianiu silnika korbg. Nor-
malnie pracujacy silnik przy dobrze usta-
wionym rozruszniku powinien ruszy¢ w
ciggu 2 obrotéw korby. W czasie krece-
nia korbg wat korbowy silnika porusza
wat rozrzadczy, ktéry, naciskajgc wtas-
ciwym kciukiem, podnosi popychacz (22)
i osadzony na nim pier$cien z zebem (33);
zab (33) poc;aga zaczep (25). Z chwila,
gdy wystep (36) opusci krawedz (37),
sprezyna spiralna (27) odpycha tloczek
(28), ktoéry pocigga za sobag ptaska spre-
zyne (35) i przymocowany do niej zagb
spustowy (25), Réwnoczesnie ttoczek (28),

cofajgc sie, popycha nasadke (38) i osa-
dzong w niej pochwe ciegta Bowdena
(32), ktéra, umocowana nieruchomo dru-
gim koncem w rurce (4), musi spowodo-
wacé ruch wolnego konca linki (2). Dru-
gi koniec, linki (26) jest umocowany nie-
ruchomo w tulejce spustowej (34).

W ten spos6b otrzymuje sie ruch chwy-
tu (1), ktéry przy pomocy wystepu (6)
naciska na ramie dzwigni spustowej (9),
a cofajacy sie z rowka w trzonie zamko-
wym zgb dzwigni spustowej (9) zwalnig
iglice (10). Iglica, naciskana sprezyng
igliczng, uderza w sptonke naboju roz-
ruchowego, powodujac jego eksplozje. Ga-
zy, powstate z eksplozji, przedostajg sie
za posrednictwem komory gazowej (15)
i nasady (14) do przewodu (3,19), kto-
rym przeptywajg do zaworu zaporowego
(17) i po otwarciu grzybka (20) przepty-
wajg przez nasadke (18), zapetniajgc cy-
linder silnika. Po wyrdwnaniu cisnien
grzybek zaporowy (20) zostaje zamknie-
ty, dzieki dziatajgcej nan sprezynie (16).

W czasie pracy silnika zeby (25 i 33)
sg roztgczone dziataniem sprezyny (27).
Przy zatadowaniu rozrusznika zab spus-
towy (33) moze znalez¢ sie nad zebem
(25); w tym wypadku, dzieki znajdujacej
sie wewnatrz zeba (25) sprezynie spiral-
nej, nastepuje automatycznie cofniecie ze-
ba (25), naciskanego w tym czasie zebem
(33) co umozliwia ustawienie sie tych
zebow w pozycji normalnej, potrzebnej do
rozruchu.

M. R.
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FORD i GENERAL MOTORS

Obie fabryki, Forda i Zaktady Chevro-
let General Motors, produkujg samochody,
przeznaczone dla wszystkich i tem tez
ttomaczy¢ nalezy og6lne zainteresowanie,
jakie budzi walka tych dwu marek samo-
chodowych na rynku S$wiatowym. Przez
chwile — w czasie, gdy necaca wszyst-
kich zagadka nowego samochodu Forda
nie byta jeszcze rozwigzang, zdawato sie
by¢ pewnym zwycieztwo Chevroleta. Ale
zagadka typu A zostata wreszcie rozwig-
zang: chodzi tylko o stosunek nabyw-
cow w chwili obecnej do obu samochodéw,
a, jak sadzie mozna, przynajmniej narazie
opinja publiczna przyjeta nowy model
Forda nader przychylnie.

Wydaje sie jednak blednem ogdlne
mniemanie, izbv pomiedzy Geenral Mo-
tors a Fordem wrzata jaka$ zagorzata
walka konkurencyjna. Ford byt i jest wo-
zem tanszym od Chevrolet, a gdyby F rd
byt chcial budowaé¢ Cehvrolety, to u e-
watpliwie nie zabrakto-by mu jeszcze
owych dwu czy trzech miljardéw dolaréw,
jakie trzebaby moze inwestowaé w takiej
fabrykacji. Model A kosztuje okoto 135
dolarébw mniej od Chevrolet i z tego juz
tytutu sprawa konkurencji w S$cistym te-
go stowa znaczeniu wikta sie. Pozatym
istnieje, zasadnicza réznica pomiedzy me-
todami opanowywani- rynku prze obie
labryki: pocjczas gdy General Motors ma
na czele kupcéw znakomitych — Ford jest
siilipcem genjalnym i rozporzadza takiemi
materjatami gotowizny  jakie mu ze-
zwalajg juz nie na sprzedawanie, a wprost
na wypozyczanie samochodéw, Ta polity-
ka stawia Forda ponad wszystkie bez wy-

Time to Re-tire
Get a FISK
TRADE MARK REG. U. 8, PAT. OFJ>.

BELGIJSKIE

MOTOCYKLE i ROWERY F. N.

oraz czesci sktadowe
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ZASTEPSTWO FABRIQUE NATIONALE D'ARMES DE GUERRE, HERSTAL

jatku inne fabryki, a wiec i General Mo-
tors. Nastepnym czynnikiem jest sprawa
ulepszen technicznych. Prawda jest, iz
Chevrolet nie zaniedbuje dostarczania
swej klienteli maksimum doskonatosci za
jej dolary. Ale Chevrolet konstrukcja
swojg nie posungtl sie naprzéd, podczas
gdy Ford dokonat skoku'wielkiego, sil-
nie dziatajacego na psychike nabywcow,
a przytem skoku, ktéry w istocie zapew-
nit nabywcom modelu A mozno$¢ korzy-
stania ze wszystkich udoskonalen doby
ostatniej. Dodat do tego jeszcze luksus.
Nie zrobit wprawdzie nic nowego — dat
woz, jakich mamy tysigce — ale on jedy-
nie potrafi ten woéz sprzedaé. | dlatego
znéw nie moze byé mowy o jakiej$ kon-
kurencji pomiedzy Fordem a General Mo-
tors.

Powtarzamy: charakterystycznym jest,
iz w czasie reorganizacji fabryki Forda
Chevrolet, czujac sie zwyciezcg, usitowa-
ta wkroczy¢ w sfere wptywéw Forda i opa-
nowaé¢ dotychczasowg jego klientele. Nie
mozna zaprzeczyé, iz okres ,nrlczenia"
fordowskich fabryk przysporzyt klienteli
Chevroletom — jesli jednak zwazymy
rozw6j procentowy obu fabryk, to tatwo
doj$¢ do wniosku, iz podczas, gdy Ford
rozwijat sie stale i z roku na rok pro-
dukcja jego zwiekszata sig, Chevrolet
waha sie w granicach bardzo réznych.
W roku 1922 produkcja Chevroletek wzro-
sta w stosunku do iroku poprzedniego
0o 115%, w roku 1923 o 98%. w roku
1924 — krytycznym — o 28°0, w roku
1925 o 65%, w roku 1926 o 46% i wresz-
cie w roku 1927 o z gérg 50°/0. Jesli zwa-
zymy, iz wahania te sg wielkie i ze owe
50% roku 1927 — to wi#asnie dorobek

DOSKONALA

,roku bez Forda” < to — powtarzamy—

z punktu widzenia konkurencji zwycie-
ztwo Forda jest widoczne.

Zagadnienie, wigzace Forda i General
Motors, to nie zagadnienie walki konku-

rencyjnej, a problem podziatu rynku. Nie-
oficjalne rozmowy, prowadzone przez
przedstawicieli obu poteg, a majace na
celu wynalezienie wygodnego dla stron
obu modus vivendi bez.naruszenia mo-
carstwowej potegi ktdérejs ze stron, do-
prowadzag m.'ze do takiego wiasnie po-
dziatlu rynku. Na temat tych pertraktacji
szerzone sg przerdézne domysty, a plotka,
zanim z Ameryki przewedruje do nas,
przeksztatca sie juz nie tylko w wiesé
jaka$ hiobowg, ale — co ciekawsze —
w kapitalny nonsens. Oto przed niedaw-
nym czasem opowiadano, iz pokéj zostat
zawarty na warunkach takich, iz Gene-
ral Motors zaprzestaje produkcji Chevro-
let, wzamian za co Ford zobowigzat sie
zarzuci¢ fabrykacje... Lincolna. Szkoda,
ze juz nie odrazu ,Forda" — to byloby
bardziej efektowne. Nonsens tej plotki,
jesli sie zwa.y. liczbe produkowanych Che-
vroletek i Lincolnéw i stopiefi zaintereso-
wania sie temi samochodami na rynku
Swiatowym, jest tak oczywisty, iz kazdy
odrzuci go, jako wytwér fantazji.

Bez wzgledu jednak na rezultaty wszel-
k'ch dazen porozumiewawczych i per-
traktacji o podziale rynku spodziewaé sie
nalezy, iz sfery wptywoéw obu producen-
tdbw podzielg sie droga najzupeiniej na-
turalng: zdecyduje cena, warunki naby-
cia i wymagania konsumenta. Chevrolet
zacznie panowa¢ dopiero tam, gdzie skon-
czy swe panowanie Ford.

(K.).
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najwieksze warsztaty reperacyjne

OSZCZEDNOSC BEZPIECZENSTWO

DOKLADNA MIARE

gwarantuja zatwierdzone przez Urzad Miar

STACJE BENZYNOWE

garazowe i uliczne, state i przenosne

dostarczane przez

TOWARZYSTWO OLA PRZENYSLO ROLNEGO

WARSZAWA, Sewerynéw 3. Tel. 221 - 44

Garaze z blachy falistej
Pompy elektryczne do opon
Urzadzenia garazow
Beczki zelazne

DOSTAWA NATYCHMIASTOWA ZE SKLADU!
MONTAZ STACYJ BENZYNOWYCH W CIAGU 3 DNI!

100.000 K\ BEZ REMONTU)

Dwa warunki sag niezbedne do speilnienia tego

marzenia kierowcy:

1) zrozumienie wykonywanych
przy samochodzie czynnosci;

2) pierwszorzedna

szkota jazdy.

Przedtuzenie zycia maszyny jest rezultatem nauki

w naszej szkole.

KURSY MECHANIKOW
traktorowych

SZKOLA SAMOCHODOWA
INZYNIERA

BOLESLtAWA FROMA

HOZA 35, TELEFON 413-92
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Samochody osobowe,
autobusy,
rolnicze idorozki samochodowe

ciezarowe,

strazackie, do polewania

Poleca Gener. Repreien. Inz. ST. NAWAKOWSKI
Sp. z Oo. O.
WARSZAWA, UIl. Kredytowa A. —TEL. 291-34.

Z TARGOW

Kierownictwo Targéw Lipskich nadsyta
nam nastepujacy komunikat:

.W ramach wiosennych Targéw Lip-
skich, jakie odbeda sie w czasie od 4 do
14 marca r. b, uruchomiona bedzie po
raz pierwszy w tym roku Miedzynarodo-
wa Wystawa Samochodéw Ciezarowych
i Specjalnych, zorganizowana przez Nie-
miecki Zwigzek Przemystu Samochodowe-
go w wielkiej, specjalnie na ten cel wy-
budowanej hali krytej o powierzchni uzyt-
kowej 17.000 m.2 W ten sposob stynne
Targi Lipskie rozszerzone bedg o dziat,
majacy wielkie znaczenie. W dziale tym
wystawione bedg wszelkiego rodzaju sa-
mochody ciezarowe i transportowe, auto-
busy, samochody dla gospodarki wiejskiej
i komunalnej, jak samochody strazy po-
zarnych, samochody do oczyszczania mia-
sta i szereg innych. Pozatym bogaty
dziat stanowi¢ bedzie wystawa wszelkiego
rodzaju akcesorji samochodowych, W od-
dzielnych grupach bedg prezentowane
sprawy budowy drég samochodowych, ga-
razy i warsztatow reparacyjnych.

Niemiecki przemyst samochodowy liczy
sie z faktem, iz pierwsze jego wystapienie

AKUMULATORY

LIPSKICH

na Wiosennych Targach Lipskich bedzie
miato wielkie znaczenie wobec statego
wzrostu motoryzacji we wszystkich pan-
stwach kulturalnych. Samochéd sprzyja
racjonalizacji transportéw. Zaoszczedza
czasu, trudu i pieniedzy. Niemiecki prze-
myst samochodowy wyspecjalizowal sie
w zakresie samochodéw uzytkowych i jest
to dzi$ rzecza, wszedzie uznang. Jakkol-
wiek wiele krajow dazy dzi$é do znale-
zienia witasciwych drég motoryzacji trans-
portu, to jednak Woiosenne Targi Lip-
skie wyraZznie wskaza, na jaka produkcje
winien pa$¢ wyboér ostateczny,

Do zalet niemieckich samochodéw uzyt-
kowych zaliczy¢ nalezy przedewszystkiem
ich nizkag cene. Gdyby nie byty one ta-
niemi, nie znajdywatyby w catym Swiecie
tak wielkiego popytu, jakim sie witasnie
cieszg. W roku 1926 stan handlu samo-
chodami uzytkowemi przedstawiat sie tak,
iz import ich wynosit 1.714 samochody,
podczas gdy eksport siegat zaledwie cyf-
ry 814 sztuk. Tern jaskrawiej wystepuje
postep roku 1927, w ktérym przez pierw-
szych 11 miesiecy Niemcy sprzedaty sa-
mochod6éw nowych 1.166, podczas gdy im-

SYS TEMU

TU

DOR™

WARSZAWA,
Telefon:

portowano ich nieledwie 614 sztuk. Ten
szybki przyrost eksportu niemieckich sa-
mochodéw uzytkowych jest wystarczaja-
cym przyktadem stalego zainteresowania
sie niemi zagranicy i dowodem, iz nie sg
one drogiemi, przedewszystkiem dzieki
swej rentownosci w eksploatacji, solidne-
mu wykonaniu i trwatoSci. Nabycie rze-
czy dobrej zawsze sie optaca. Wielkie po-
stepy niemieckiej produkcji samochodéw
uzytkowych w ciggu ostatnich dwu lat
pozwolity jej stana¢ poza wszelkg kon-
kurencja fabrykatéw innych krajéw.

W arto$¢ niemieckich samochodéw uzyt-
kowych przerosta wszelkie normy wyma-
gan miedzynarodowych i w poczuciu tej
pewno$ci wystepuje niemiecki przemyst
po raz pierwszy na Targach Lipskich nie
samodzielnie, a w charakterze uczestni-
ka wystawy miedzynarodowej, Przemysl
ten zdaje sobie sprawe z tego, iz wszel-
kie poréwnania wypadng na jego korzys¢.

Nie ma na S$wiecie kraju, ktéry mogt-
by o sobie powiedzie¢, iz nie interesuje sie
motoryzacjg transportu i ruchu z powodu
ztych czy niezbyt dobrych drég. W isto-
cie, motoryzacja rozwija sie wszedzie.
Brazylja, ktéra w roku 1924 miata zaled-
wie 6.000 samochodéw uzytkowych, ma
ich dzisiaj z goérg 13.000. Indje Angiel-
skie przekroczylty w roku 1927 cyfre
20.000 w stosunku do 5.000 z roku 1924.
Taki sam proporcjonalny przyrost daje
sie zauwazy¢ we wszystkich krajach za-
chodniej i wschodniej Europy. We wszyst-
kich tych cyfrach powazne pozycje przy-
padajg na korzy$¢ niemieckiej produkcji
samochodéw uzytkowych. Mozna rzec
$miato, iz niema na S$wiecie kraju, dla
ktérego nie znalaztby sie odpowiedni sa-
mochéd uzytkowy niemieckiej produkcji®.

ZAKLADY AKUMULATOROWE

.,,TUDOR””.

ULICA ZLOTA Nr. 35
404-94, 17-45 i 121-74

POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY STARTEROWE.

SPRZEDAZ NA M. ST. WARSZAWE W FIRMIE

+wMAGNET®

WARSZAWA,

ULICA HOZA Nr. 33
TELEFON 19-31
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Centralne Warsztaty Samochodowe
w Warszawie przy ul. Terespolskiej Nr
34/36 zwracajag uwaga nha majacy sie
odby¢ przetarg na kupno materjatéow
tapicerskich, malarskich i szyb.

Otwarcie ofert dnia 20 lutego r. b,
o godz. 10-tej rano.

Szczegd6towe warunki zamieszczono
w Monitorze Polskim Nr 28 z dnia 4 lute-
go r. b. i Polsce Zbrojnej Nr 33 z dnia
2 lutego r. b.

AUTOMOBILIZM
W ROSIJI

przeprowadzony
Ischor'a.
Zgodnie z planami naukowego zorgani-

'Projektowany samochéd ,,Nami ["

PIERWSZA KRAJOWA FARRYHA AKUIULATORtW
.,E R GS”

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10
TELEFON 193-59
POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (ty-
py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne), do oSwietlania, starteru, zapalania etc.
Pojemnod¢ i trwato$¢ gwarantowana.
PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY | LADOWANIA

ningradu beda produkowatly poszczeg6l- ~ Oswiadczyt, iz dla rozpoczgcia masowej
ne cze$ci samochodu,

poczym montaz produkcji samochodéw w Moskwie wy-
przez zaktady magana jest suma 40 — 50 miljonéw ru-

bli i przy zaangazowaniu tej sumy mozna
pro- roéwnoczesnie uruchomi¢ fabryke rowe-

zowania produkcji samochodowej w Ro-
sji, zawarty czynniki rzadowe w Lenin-
gradzie umowe z trustem metalowym, do-
tyczaca rozpoczecia produkcji samocho-
déw. Jako typ, najbardziej odpowiadaja-
cy wymaganiom rosyjskim, uznano samo-
chéd ,,Nami 1", ktéry zajat czotowe miej-
sce w roku ubiegtym w czasie raidu sa-
mochodowego na dystansie Moskwa —
Leningrad. Ten sam w6z wykazat swa
przewage nad Fordem w czasie wielkiego
konkursu turystycznego na trasie Mo-
skwa — Krym. Produkcja pomys$lana jest

dukowany bedzie, jako samochéd cztero- row z roczng produkcjg 120.000 sztuk.

osobowy o wadze 215 puda (*3 tony)
i przy rocznej produkcji 1000 sztuk sprze-
dawany bedzie przez Zaktady Ischor‘a
w cenie 4.000 rubli. Zamierzonym jest
zwiekszenie produkcji do 4.000 sztuk
rocznie, przy podniesieniu za$ produkcji
do 6.000 sztuk rocznie cena samochodu
spadnie do 2.000 rubli.

Roéwnoczesnie w Moskwie postanowio-
no budowa¢ ten sam typ samochodu, przy-
czem dla celéw fabrykacji oddano do dy-
spozycji nowo wybudowang fabryke. Pre-

Oba powyzsze projekty majg byé obec-
nie poddane opinji zagranicznych fa-
chowcoéw i w razie, gdyby opinja ta
brzmiata dodatnio, produkcja ma by¢
rozpoczeta z wiosng roku biezgcego.

Niezaleznie od tego postanowit mo-
skiewski Sowjet zwiekszy¢ produkcje fa-
bryki ,Amo" w Moskwie do 1500 sztuk
rocznie oraz niezwiocznie podwyzszyc
produkcje fabryki Jaroclew'a do 250
sztuk i w mozliwie krotkim czasie dopro-
wadzi¢ jg do 600 sztuk.

w ten spos6b, iz poszczegdblne fabryki Le- zes  trustu  samochodowego,  Sorokin, (K.).

ZUPEELNA PEWNOSC

JAZDY

NOCA

DAJE TYLKO

OSWIETLENIE

SCINTILLA

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
WARSZTATY REPERACYIJINE
D H PROLABOR
WARSZAWA — MARSZALKOWSKA 40
TEL. 73-15
SALON WYSTAWOWY
SPRZEDAZ DETALICZNA

M BOGUSEAWSKI
MAZOWIECKA 3.
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- TEL. 141-92 i

Polskie Towarzystwo Asekuracyjne i Reasekuracyjne Spétka AKcyjna

WARSZAWA,

29-91

Samochody od rozbicia, ognia, kradziezy.

UBE ZP1ECZA*

W tascicieli samochodéw od odpowiedzialnos$ci prawno-cywilnej.

Pasazerow i Kierowcoéw od nastepstw nieszczes$liwych wypadkow.

MIEDZYNARODOWY KAIENDARZ SPORTOWY 1928

Uwaga; W. — samochody wyscigowe;
S. — samochody sportowe; WS. — sa-
mochody obu typéw. Udziat w zawo-
dach, podanych ttustym drukiem upo-
waznia do udziatu w Mistrzostwie Samo-
chodéw na rok 1928.

Luty.

11 Szwecja. Raid Miedzynarodowy
Gothenburg — Stockolm (WS).

Marzec.

18. Francja. WysScigi gorskie Auto-
klubu w Nizzy (WS).

18. Szwajcarja. Miedzynarodowy Kilo-
metr-lance ze startem lotnym (WS.).

Kwiecien.

1. Wiochy. Nagroda 1000-ca mil (S).

1 Francja. Wys$cig na wzniesieniu

Esterel Autoklubu w Cannese (WS).
9. Anglja. Wyscigi na torzeBrookland (W)

9. Francja. WysScig na torze Garoupe
(WS)

30 — 10.5. Niemcy. Niemiecki Raid
uzytkowo-oszczednosciowy (S).

Maj.

6. Wiochy. Targa Florio.
10. Niemcy. Turniej samochodowy w
Wiesbadenie (WS).

13. Wiochy. Nagroda Messyny (WS).

20. Belgja. Wielka Nagroda Granicz-
na (WS).

27. Wiochy. Nagroda Perugina (W).

27. Niemcy. Wyscigi na torze Niirburg
(WS).

28. Anglja. WyScigi na torze Brookland
Zé. Jugostawia. Wyscigi na torze Za-
greb (W).

30. St. Zjedn. Am, Péin. Wielka Nagro-
da Indianopolis (W).

Czerwiec.

3. Francja. Wyscig na wzniesieniu Li-
monest (WS).

3. Wiochy. Wyscig na torze Mugello (W).

3, Czechostowacja. Il Wyscigi samo-
chodéw i motocykli na torze Praded (W).

4 — 11. Rumunja. VII Miedzynarodo-
wa Nagroda Turystyczna (S).

10. Czechostowacja. XII Miedzynaro-
dowe Wyscigi Zbraslav — Juloviste (W).

10. Witochy. Krélewska Nagroda
Rzymu.

16 — 17. Francja. Raid 24-godzinny.
Nagroda Rudge-Whitwort. Eliminacyjne
zawody do Wielkiej Nagrody Bugatti (W).

16 — 17. Wegry. Wegierska Nagroda
Turystyczna (S).

17. Wiochy.
styczna (S).

17 — 24. POLSKA. Raid Miedzynaro-
dowy.

18 — 23, Niemcy.

Rzymska Nagroda Tury-

Raid Alpejski (S).

24. Francja. Wielka Nagroda Bugatti
(final) (W).
26 — 1.7. Niemcy. Turniej Samochodo-

wy w Baden-Baden (WS).

Lipiec.

1. Francja. Nagroda Komisji Sportowej
A. C F

7 — 8. Belgja. Wielka Nagroda Belgji
dla sam. sport. (S).

8. Witochy. Wyscig goérski Suse-Monte
Cenis (WS).

8. Francia. Wyscig gorski Escrinet (WS.)

8. Francja. Nagroda Marny (WS).

14. Niemcy. Wielka Nagroda Niemiec
dla sam. sport. (S).

15. Niemcy. Wielka Nagroda Niemiec
dla sam. wysc. (W).

22. Austrja. Wyscig gorski
(WS).

25. Hiszpanja.Wyscigi San-Sebastiano (W),

29. Hiszpanja. Wielka Nagroda Hisz-
panji (\N)

Sierpien.

4. Wiochy. Nagroda Acerbo (W).

Arlberg

OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN

W PARYZU,

LONDYNIE,

MEDJOLANIE |

KOLONJI

JEST NAJLEPSZA GWARANCJA); DOSKONALEJJJAKOSCIj SAMOC,H,ODOW MARKI

REPREZENTACJA NA POLSKE

AUSTRO - DAIMLER

w WARSZAWIE,

Sw. Marcin 48.
Wislna 12.

POZNAN,
KRAKOW,

SR. AKC.

LWOW, Pasai Mikolascha.
BYDGOSZCZ, Gdanska 158.

WIERZBOWA 8

£t OD Z Piotrkowska 175.
KATOWICE,

Poprzeczna 8.
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ZAKEADY MECHANICZNE
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SILNIKI SPALINOWE

DiesePa, po6t DiesPa, dwusuwne do miy-
now, elektrowni, fabryk, pomp i t. p.

ARMATURA

do pary, gazu i wody —spec. dla cukrowni

O DL E W'Y

zeliwne, wysokowartosciowe i metali pot-
szlachetnych: bronz, glin, biate metaleit.p.

SAMOCHODY
SPRZEDAZ SILNIKOW NA DLUGOTERMINOWE SPLATY
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NAJSTARSZY i NAIJWIEKSZY MIESIECZNIK
POSWIECONY AUTOMOBILIZMOWI
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AUTOMOBILKLUBU POLSKI

O R A Z

KLUBOW AFILJOWANYCH

PRENUMERATA
ROCZNA 24*Zt.

5. Wiochy. Nagroda Abruzzo (S).

6. Angja. Wyscigi na torze Brockland (W

12. Belgja. Wielka Nagroda Belgji (W).

12 17, Niemcy. Miedzynarodowy
Raid Alpejski Niemcy — Austrja — Wio-
chy — Szwajcarja (S).

15, Francja. Wyscigi
Montblanc.

18 — 19. Niemcy. Fryburski Dzien Re-
kordow (WS).

19. Francja.
Laffrey (WS).

19. POLSKA. Wyscig Tatrzanski.

24 — 26. Francja. Wielka Nagroda La
Baule (WS).

25 — 26. Szwajcarja. Miedzynarodowe
Wyscigi na wzniesieniu Klausen (WS).

Wrzesien.

2. Wiochy. Wielka Nagroda Italji (W).

8. Francja. Miedzynarodowa Nagroda
dla wozéw matych (WS),

9. Nagroda G. Boillot‘a (S).

16. Austrja, Wyscigi na
Semmering (WS).

22. Angjja Wielka Nagroda Europy (W).

Chamonix —

Wyscigi na

wzniesieniu

30. Belgja. Dzien Rekordéw Oostmale
(WS).

30. Wegry. Wyscigi gdrskie Schwaben
(WS).

Pazdziernik.

7. Wyscig woko6t jeziora Garda (WS).

KALENDARZ SPORTOWY

Automobilizm.
Miedzyklubowy Wydziat Sportowy u-
stalit nastepujacy kalendarz sportowy na
rok 1928:
Maj 6 — Konkurs na zuzycie ipaliwa.
Maj 19 — Raid Gwiazdzisty do todzi.

POLSKI.

wzniesieniu

REDAKCJA
UL. OSSOLINSKICH Nr 6,

Maj 20 — Woyscig ptaski — +tddzki
A.— K.

Czerwiec 17 — 24 — Raid Miedzyna-
rodowy — A. P.

Sierpien 19 — Wyscig Tatrzanski —
Krak. K. A.

Wrzesien 8 — Zjazd Gwiazdzisty do
Lwowa — M, K. A.

Wrzesien 9—Rekord Polski we Lwowia.

Wrzesien 9 — WyScid ptaski — M, K. A.

Wrzesien 8 — 10 — Raid Pan — A. P.

Mistrzowstwo Polski,

Miedzyklubowy Wydziat Sportowy u-
stalit regulamin Mistrzowstwa Polski w
jezdzie samochodowej. Regulamin prze-
widuje przyznanie tytutu Mistrza na da-
ny rok temu kierowcy, ktéry w trzech
gtéwnych zawodach automobilowych da-
nego roku osiagnie najlepsza klasyfikacje
bez wzgledu na rodzaj maszyny. Decy-
duje najmniejsza liczba punktéw, liczac
kazde pierwsze miejsce za 1 pkt., dru-
gie — 2, trzecie — 3 i t. d.

Na rok 1928 w mys$l powyzszego Re-
gulaminu Miedzyklubowy Wydziat Spor-
towy wyznaczyt, jako zawody gtdwne,
kwalifikacyjne do Mistrzowstwa Polski,
zawody nastepujace:

1 Raid Miedzynarodowy — 17 — 24
Czerwca.
2 Wyscig Tatrzanski — 19 Sierpnia.
3. Wyscig Ptaski (we Lwowie) — 9
Wrzeénia.
Motocyklizm.
Polski Zwigzek Motocyklowy ustalit

nastepujacy kalendarz sportowy na rok
1928: (w nawiasach Kkluby organizujace
zawody):

i ADMINISTRACJA

TEL. 287-05

Kwiecien,

29 — Raid dookota todzi
sie 250 kim. (Union).

Maj.

6 — Wyscigi na dyst, 50 kim. (PKM).

12 — Jazda nocna (Wielkopolski K.

na dystan-

"l
— Woyscigi pod Poznaniem na dyst.
35 kim. (Wielkopolski K. M.)

27 — Touriist Trophy (A. Z. S)

Czerwiec,

2 — 4 —
Bydgoszcz —
(P. Z. M)

17 — Kilometr lance (Wielkop. K, M.)

24 — Raid okrezny po wojewddztwie
Warszawskiem (P. K. M.)

Lipiec.

1 — wyscig o miistrzowstwo Klubu
(K. M, Grudziagdz).
15 — Wyscig na przetaj
Sroda (Wielkop. K. M)

22 — Zjazd Gwiazdzisty do Warsza-
wy (P. Z. M.)

— Mistrzowstwo

(P. Z. M)

29 — Préba zuzycia benzyny (Wielkop.
K. M)

Sierpien,

5 — Mistrzowstwo Klubu (Union).

12 — Mistrzowstwo Klubu (, T. K)

19 — Woyscigi gdrskie.

Raid t6dz —
Grudzigdz —

Poznan —
Warszawa

Poznanh —

torowe Rzplitej

Wrzesien,

2 — Wyscig miedzynarodowy i szoso-
we mistrzowstwo Polski (K, M. Gru-
dzigdz).

9 — Zjazd Gwiazdzisty do todzi
(Union).

9 — Gymkhana w todzi (Union).
23 — Kilometr - lancee (Union).
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i pasazeroOw jest uzaleznione w czasie nocnej
jazdy od sprawnosci oSwietlenia. Pod wzgledem
technicznym przedstawiajg

*A
Reflektory samochodowe

kompletne oswietlenie niezbedne dla samochodu.

Podczas mgly, wiatru i deszczu, mozna przy od-

powiedniem wigczeniu uzyskac¢ bardzo jasne, lecz

nie o$lepiajgce zoétte Swiatto, ktére lepiej przebija
mgte, niz biate Swiatto zwyczajne.

Zadajcie katalogow gratisowych Auto 433

Jeneralne przestawicielstwo na Polske
Fimiy CARL ZEISS JENA

EL.: 57-54 i 57-55. ADRES TELEGR. SEGWICZ—WARSZAWA
WARSZAWA, ULICA SZPITALNA Nr 3

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

AUTOMOBILISCII MOTOCYKISCI!

,Guide MA6éc ano” na rok 1928 wyszedt
Z druku. Jest-to szd6ste z rzadu wydanie,
’ 6re zawiera kompletng liste marek samo-
chodéw osobowych i ciezarowych oraz
motocykli, ich charakterystyke iceny, jako

liczne informacje, wazne dla Automobili-

stow i Motocyklistéow: ,,Co kazdy automobi-

i*sta wiedzie¢ powinien”, ,Kodeks Drogowy

Cfrancuski)", ,,Usuwanie niedomagac¢" It p.—
Cena 10 fr. fr..

..Mécano" 19, Boulevard Pereiro, Paris 07).

SP/IS RZECZY

Sir.
DZIAL WSTEPNY

KroniKa .
M, R. — Rozrusznik eksplozyjny ...
(K). — Ford i General M OtOrS..cccoevvvrennnnee &
Z Targow LipSKich ..
(K.) — Automobilizm W R 0 Sji .
Kalendarz Sportowy Miedzynarodowy i Polski . 12

o N

c 2

DZIAL OGOLNY

Zukowski L,, kpt. — Z raidu wojskowego samo-
chodOw terenoWyCh ... N
Kazimierz Wallmoden — O wtasng linje roziuoju 21
B. J. K. — Niemiecki przemyst samochodowy . 22

K. W. — Model Al 23

Co moéwi statystyka rejestracji samochodéw . . 26
Rejestracja samochodéw w Warszawie w/g firm . 28
Wykaz samochoddw zarejestrowanych do 31.X11.28 31

DZIAL WARSZTATOWY
T. Paszewski, inz. — Laboratorjum Zaktadu Prze-
mystu Maszynowego (cigg dalszy)......... 33
DZIAL SPORTOWY
Zawody Motocyklowe w r. 1927 ...coiiiiiiniien 38

W. Rychter, inz. — Kilka stéw o czwérkach . . 39
Bolestaw J. Kachel — Wiraze.....iecennne 42

WARUNKI PRENUMERATY

Rocznie . . . 18 zt
Poétrocznie 9 z¢
Kwartalnie 5 z4

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto 45261
(wtasciciel konta Kazimierz Wallmoden).



MIEDZYNARODOW A

WYSTAWA SAMOCHODOWA
DLA WOZOW CIEZAROWYCH | SPECJALNYCH

NA TARGU LIPSKIM OD 4 D014 MARCA 1928 ROKU,

ZORGANIZOWANA PRZEZ NIEMIECKI
ZWIAZEK PRZEMYSLU SAMOCHODOWEGO.
WYSTAWA ODBEDZIE SIE W RAMACH

WIELKIEGO TARGU TECHNICZNEGO
| BUDOWLANEGO W LIPSKU,

KTORY DA DOKLADNY OBRAZ POTEZNEJ]
WYTWORCZOSCI CALEGO PRZEMYStU
NIEMIECKIEGO.

INFORMACIJI UDZIELA
URZAD TARGOWY W LIPSKU

ORAZ PRZEDSTAWICIEL NA POLSKE
WLADYStLtAW GLAZER W WARSZAWIE

ALEJA JEROZOLIMSKA 41* TELEFON Nr 230-55



"HOCHODTftAY? MOTOCYKLOWY

Nr 2

REDAKTOR: oy KAZIMIERZ WAULMODEN

Luty 1928 r.

Rok 111

WYDAWCA: WOJSKOWY KLUB SAMOCHODOWY | MOTOCYKLOWY

ADMINISTRACJA (HOZA 37 M. 27) CZYNNA CODZIENNIE OD GODZINY 18-ej DO 20-gj
TELEFON REDAKCII i ADMINISTRACIJI 245-08. TELEFON OSOBISTY REDAKTORA 54-99

Chevrolet w drodze z Kobrynia do Drohiczyna

WOJSKOWY RAID SAMOCHODOW
TERENOWYCH

rozkaz Il wiceministra Spraw Wojsk, i rozkaz

Wy onawczy Szefa Dep. Inz. M. S. Wojsk, zostat zor-

ganizowany raid samochodéw terenowych na prze-
strzeni 1057 kim.

Raid ten odbyt sie w 11-u etapach na nastepujacej

rasie. Warszawa — Brze$¢ n. Bugiem — Drohiczyn —

Pinsk — Gancewicze — Lachowicze — Baranowi-
eze — Stonim — Wotkowysk — Biatystok — Ostrow
— Warszawa. Celem tego 13-0 dniowego raidu byio
przeprowadzenie préb i doswiadczen z samochodami
terenowemi, oraz opracowanie charakterystyk tech-
nicznych i dokonanie wyboru najodpowiedniejszego



podwozia samochodowego dla kazdego z poszczegdl-
nych typow wozow terenowych (jak ciezarowe, poitcie-
zarowe, sanitarne, osobowe, wywiadowcze i t. d).

W raidzie braty udziat nastepujgce samochody:
1) ,Berliet”, Nr. rejestr. 6315, osobowy, 3-0siowy 0 na-
pedzie na wszystkie kota za pomoca Shmaka odwra-
calnego o 45°;, moc silnika 16/30 KM przy 1800 obr/min
z regulatorem; szybko$¢ maksymalna 45 kim/godz., mi-

Berliet w miasteczku Nowa Mysz pod Baranowiczami.

nimalna 1,25 kim/godz; ilo$¢ biegéw 4+1 wstecz oraz
to samo z reduktorem; dyferencjat z blokazem; ciezar
samochodu nieobcigzonego 3.200 kg; obciazenie uzy-
teczne 700 kg; Kierowanie na przednie i tylne kota
jednoczesnie.

2} ,,Renault” 3-osiowy, Nr. rejestr. 6205, ciezarowy;
szybko$¢ maksymalna do 45 klm/godz; naped od mo-

Porniedzy Baranowiczami a Slonimem.

toru na dyferencjat centralny, umieszczony pomiedzy
osig Srodkowg i tylng (przez firme Renault dyferencjat
ten byt zablokowany przy sprzedazy samochodu Pol-
sce), a od centralnego — na obydwa dyferencjaty osi
tylnej i Srodkowej; moc silnika 20/45 KM; regulator
daje maksymalnie 1850 obr/min; ilos¢ biegéw 4+1
wstecz + to samo z demultiplikatorem; maksymalna
no$no$¢ podwozia 4.500 kg; ciezar podwozia 3.100 kg.

Renault Nr 4 raidowy i jego obsada.

3) ,,Renault" 3-osiowy poifciezarowy, Nr. rejestr.
5994; moc 10/24KM przy 1750 obr/min, bez regulatora;
naped kardanowy na 2 tylne osia; maksym, no$no$é
podwozia 1.500 kg; ciezar podwozia okoto 1.500 kg;
ilo$¢ biegébw 3+1 wstecz, oraz to samo z reduktorem;
szybko$¢ maksymalna do 60 klm/godz; samochod wy-
posazony w dZzwigarke bebnowg z 50-metrowg linka.

4) ,Renault” 3-osiowy, osobowy ,brek" firmowy'
moc 10/24 KM; nadwozie 6-osobowe; inne charakte-
rystyki, jak w poprzednim samochodzie.

5) ,,Morris Commercial” 3-osiowy, ciezarowy, pry-
watny przedstawicielstwa firmy; moc silnika 1,9 KM;
silnik 2,5 litrowy o maksymalnej ilosci obrotow bez
regulatora = 2500 obr/min; szybko$¢ maksymalna do
60 klm/godz; maksym, no$no$¢ podwozia ok. 2.500 Kkg;
ciezar podwozia 1900 kg. Naped kardanowy na 2 osie
tylne; ilos¢ biegébw 4+1 wstecz i to samo z reduk-
torem.

6) ,,.Chevrolet* 2-osiowy, poiciezarowy, prywatny
firmowy, silnik na hamulcu 21,7 KM; naped kardanowy
na tylng o$ bez blokowania dyferencjatu; nosno$¢ ma-
ksymalna podwozia do 1800 kg; ciezar podwozia 900
kg; ilos¢ biegébw 3+1 wstecz; szybkos¢ maksymalna
do 55 klm/godz; ogumienie balonowe 34X7,30 poje-
dyricze.

7) ,.Citroen Kegresse", Nr. rejestr. 5274, typ ,,Tous
Terrains" P. 4. T.; moc silnika 10/17 KM przy 2000

W przejezdzie przez kresowe miasteczko.



Renault pracuje w trudnych warunkach.

obr/min z regulatorem; naped kardanowy na tylng o0$
2 gasienicy ,,Kegresse®; ilo$¢ biegobw 3+1 wstecz, oraz
to samo przy redukcji; szybko$¢ maksymalna do 30
klm/godz; maksymalna no$nos¢ podwozia 1500 kg; cie-
zar podwozia ok, 1000 kg.
| etap raidu Warszawa — Brze$¢ okazat sie szcze-
g6lnie pechowym dla samochodéw Renault 10 KM
ubrek i Renault 10 KM poiciezarowego Nr. rejestr.
5994, gdyz wskutek 14" C mrozu, potgczonego z silnym
wiatrem i zamiecig, pierwszy z tych samoch. wskutek
zamarzniecia chtodnicy i zupelnego jej uszkodzenia
mogt wyruszy¢ z Siedlec dopiero po sprowadzeniu no-
wej chtodnicy z Warszawy; drugi za$ Renault Nr 5994
po dwukrotnem zamarznieciu chtodnicy i wykryciu in-
nych drobnych defektow dalszego udziatu w raidzie
nie brat i z Siedlec powrdcit kolejg do Warszawy. Sa-
mochdd ,,Citroen-Kegresse* miat juz w | etapie raidu
na szosie duze trudnosci z powodu zasp $nieznych
i Slizgania sie kot napedowych w obmarznietych ga-
sienicach; po zjechaniu za$ w Kobryniu z szosy na dro-
gi polne i wksutek coraz wiekszych $niegéw i zasp
2dotat w Il etapie raidu z ogromnym wysitkiem prze-
y¢ tylko 3 kim i dojechat do wsi KamieA-Krélewski,
S zos"a” przyholowany do najblizszej stacji kolejo-
wej i odestany do Warszawy koleja.
HI etapie raidu wykryto na samochodzie Chevro-
e Przedostawanie sie wody z koszulki do cylindréw

Rrama w Swistoczy.

wskutek pekniecia gtowicy silnika, co spowodowato
wycofanie samochodu z raidu i odestanie go z Pifska
koleja do Warszawy. Do innych niespodzianek raidu
nalezy zaliczy¢: 1) wykruszenie trybu w magneto na
samochodzie Renault ciezarowym na 22 kim od Biate-
gostoku, co spowodowato ustawienie innego magneto,
przywiezionego z Biategostoku — raz 2) wytopienie
panewki na sam. Renault ,brek” pod Ostrowiem,

W oczekiwaniu na wolng droge.

a w rezultacie holowanie tego samochodu przez po-
przedni z Ostrowia do Warszawy. Drogi, o podiozu
przewaznie zamarznigtym, w miare posuwania sie
w kierunku wschodnim i pétnocnym stawaty sie coraz
wiecej zasniezonemi, a mianowicie: zaspy pomiedzy
Brzesciem a Drohiczynem dochodzity 60 cm. wyso-
kosci, pomiedzy Drohiczynem a Gancewiczami — po-

Samochody na chwilowym postoju.

wyzej 70 cm, pomiedzy Gancewiczami i Baranowicza-
mi — ponad 1 mitr.

Raid ten, odbyty w warunkach atmosferycznych i te-
renowych typowo zimowych, dat mozno$¢ wyciagnie-
cia wnioskbw co do zdolnosci do pracy biorgcego
w niem udziat taboru samochodéw w okresie zimo.
wym. Okazato sie mianowicie, iz w razie, gdy zasnie-
zenie przekracza pewng norme, moze nieco odmienng



dla kazdego z samochoddw raidowych, ruch tych sa-
mochodéw musiatby usta¢. Taka normg charaktery-
styczng dla omawianego raidu, byt odcinek Gancewi-
cze — Lachowicze — Baranowicze o Sredniej grubosci
warstwy $nieznej okoto 30 cm i wysokosci zasp ponad
60 cm i dochodzacych az do 1 mtr, ktére spowodowaty
ogromne zuzycie materjatdw pednych i obnizyly $red-
nig szybko$¢ samochodéw do niespetna 7 kim/godz.
Ze wzgledu na trwanie okresu zimowego na kresach
wschodnich przez 4—5 miesiecy w ciggu roku i prze-
cietne zasniezenie, przekraczajgce tam zwykle podane
normy, zastosowanie na tych kresach samochodéw
terenowych w ich obecnym stanie nie daje jeszcze
gwarancji catkowitego rozwigzania sprawy lokomocji
i transportu w terenie zasniezonym.

Pomimo typowo zimowego charakteru raidu, bio-
ragce w nim udziat samochody wykazaly rowniez
w znacznym stopniu, dzieki nalezycie wybranej trasie,
i swe zdolnosci terenowe, co juz pozwata czesciowo
wyrobi¢ sobie zdanie o nadawaniu sie ich dla rozma-
itych celéw w terenie. Jednak pod tym ostatnim wzgle-
dem wnioski nie moga by¢ uwazane za zupelnie mia-
rodajne i muszg by¢ potwierdzone przez wyniki do-
Swiadczen z samochodami terenowemi. DoSwiadczenia
te winny by¢ przeprowadzone dopiero na wiosne, czyli
w okresie najgorszych warunkéw pod wzgledem stanu
drog.

Powyzsze wnioski co do poszczegdlnych samocho-
déw dadzag sie sprecyzowaé nastepujgco:

Samochéd ,,Berliet”, dzieki napedowi na wszystkie
kota, zaspy $niezne, wzniesienia i inne trudnosci tere-
nowe pokonywat najtatwiej w stosunku do innych sa-
mochodoéw i bez uzycia tahcuchéw. Jednak ze wzgledu
na ogromng dysproporcje wagi samoch. nieobcigzonego
do jego uzytkowej nosnosci oraz ogromnej ceny wozu,
jego praktyczne zastosowanie wydaje sie by¢ bardzo
problematycznym.

Samochod ,,Renault” ciezarowy, Nr. 6205 brat
wieksze zaspy $niezne z rozbiegu, majac duze utatwie-
nie w ogromnych, mato grzezngcych w $niegu i btocie,
balonach o wymiarze 910X210; jednak samochdd ten
radzit sobie w $niegu nieco gorzej od ,,Berlieta”. Na-
daje sie b. dobrze dla celéw szybkiego transportu,
jednak niezbednem jest umozliwienie kierowcy bloko-
wania lub wigczania centralnego dyferencjatu zaleznie
od wymagan drogowych, jak to ma miejsce na najnow-
szych typach tegoz wozu.

Samoché6d ,,Renault-brek™ (i péiciezarowy) w $nie-
znych zaspach miatl duzo wieksze trudnosci od po-
przednich, szczeg6lnie przy zastosowaniu podwojnych
k6t na osi przedniej, co nadzwyczajnie utrudniato Kie-
rowanie samochodem. W zaspach $nieznych ponad
40 cm samochdd ten zwykle wymagat odkopywania.
Wymaga bardzo troskliwej obstugi szczegdlnie zima
i ustawienia regulatora, poczem z racji znacznych
kosztow tego samochodu moze byé uzyty dla celow
specjalnych.

Samochd6d ,,Chevrolet”, dzieki swej lekkosci i ba-
lonom kot o wymiarze 34X7,3, bardzo mato grzeznie
w $niegu i blocie, pokonujac tatwo zaspy $niezne do
70 cm samodzielnie. Samochéd bardzo dobrze nadaje
sie dla celdw szybkiego transportu, jako poiciezarowy,
sanitarny, autobus i t. d, jednak pekniecia gtowic
w silnikach zadrzajg sie podobno dos$¢ czesto.

Samochdd ,,Morris" w giebokich $nieznych zaspach
nie byt prébowany, gdyz przytaczyt sie do raidu do-
piero w Stonimie. Jedyna préba na drogach polnych
$rednio zasniezonych w okolicach Stonima wypadia
dla samochodu niekorzystnie, co jednak da sie wytto-
maczy¢ zastosowaniem na samochodzie pneumatykoéw
zwyklych o wymiarze 32X4°/, i zamiana takowych
na balony znacznie poprawi sytuacje dla samochodu.
Samochdd wydaje sie by¢ odpowiednim na szybki woz
transportowy lub autobus.

ZUKOWSKI LEOPOLD kpt.



O WEASNA

Rozwdj automobilizmu jest dzisiaj jednym z najwaz-
niejszych czynnikow gospodarczego i kulturalnego roz-
woju panstwa. Zrozumienia i uswiadomienie soble tego
faktu przez dhugi czas nie byto dostateczne, lecz obser-
wacja catego mechanizmu zycia panstw zachodnich
i poréwnanie z naszem zyciem, musiaty doprowadzi¢
do wniosku, ze brakuje nam dla dalszego normalnego
rozwoju tego organu szybkiej komunikacji i transportu,
jakim sg nowoczesne samochody.

Od chwili ustalenia tego faktu, Rzad, oparty na
wspotpracy organizacyj prywatnych, prze w ustalo-
nym Kierunku: Polska musi mieé wiasny przemyst sa-
mochodowy.

Wobec zupetnej jednomysinosci co do zasady, staje
na porzadku pytanie ja k ma powsta¢ polski przemyst
samochodowy?

Skoro idzie o stworzenie nowej gatezi zycia, nie
mozna jej narzuca¢ form obcych i niewygodnych dla
dalszego rozwoiju,

Przedewszystkiem typ wozu, obrany dla produkciji,
musi by¢ przystosowany do naszych potrzeb, do na-
szych Srodkéw produkcji, a nawet do naszych gustow.
Wzorowanie si¢ zbyt ciasne na jednym z typow za-
granicznych bytoby zrzeczeniem sie jednego z najwaz-
niejszych atutow, jakie mioda produkcja ma w zesta-
wieniu ze starg: zaczynajac pdzniej mozemy odraza
robi¢ lepiej. W kazdej konstrukcji ktorejkolwiek ze
starszych fabryk mamy zawsze szereg szkodliwych po-
zostatosSci. Nawet gdy fabryka wypuszcza tak zwany
»howy model', to napewno jest on tylko czesciowo
nowy. Zadna fabryka, z wyjatkiem moze zaktaddw
f orda me moze sie nie liczyC z kapitatem posiadanym
W pos aci starych maszyn i stara sie go w jaki$ spo-
so wy orzystac. Nowy model z koniecznosci nagina
sie_ o starych sposobow obrobki. Niektore czesci zo-
- aj zachowane jak w starym modelu, chocCby nie
0 powiadaty pierwotnym planom konstruktora. Kazda
maszyna starej fabryki nosi w swej konstrukcji $lady
ypow poprzednich, niema jednak najmniejszej racji,
by nowopowstajgca fabryka miata ten balast dziedzicz-
nosci przyjmowac. Wynika stad, ze samochdd, prze-
znaczony do produkcji w Polsce, musi od pierwszej
linji na rysownicy powstawaé we wiasnem srodowisku.

Ty TT c0 dotyczy typu, a teraz — co do o$rodka
produkcji.

Wielu bardzo, widzac wielkie zagraniczne fabryki
samochodowe, sadzi, ze nasz przemgs’r nie moze sie
inaczej rozpoczat, tylko odrazu musi by¢ wybudowana
wielka i zupetnie wykonczona fabryka samochoddw.

Nie uwazamy zeby to bylo konieczne. Naodwrot,
sgdzimy, ze fabryka moze byC stworzona w ten spo-
sob, tylko wtedy, gdy dana gataz przemystu istnieje,—
w przeciwnym razie nowa fabryka bedzie musiata dtuz-
szy czas przechorowac.

Jako przeciwstawienie tej metody widzimy wielce
z rowg 1 stuszng mysl rozpoczecia roboty od podziatu
)eJ pomiedzy poszczegblne wytwdrnie. Nie nalezy sa-

LINJEROZWQIU

dzi¢, ze jest to metoda fatwa do zrealizowania i szybko
przynoszaca rezultaty. Ale jezeli tg drogg dojdziemy
do celu, to bedziemy mogli powiedzie¢, ze przemyst
samochodowy wyro6st zdrowo, bez specjalnych ofiar,
tak jak naturalny ped z pnia zbiorowego gospodarcze-
go zycia.

Pozostaje jeszcze jeden punkt wyjscia, na ktory
chcielibysmy zwrdci¢ specjalng uwage, Tym punktem
mochodowe. Taki punkt wyjscia wywotuje zgory ostre
sprzeciwy: co ma wspblnego wojsko z przemystem?
Czesto styszymy glosy, zadajgce zupetnego rozdziatu
tych dwuch dziedzin, na tej zasadzie, ze na Zachodzie
panstwo, a tembardziej wojsko, nie miesza sie jakoby
do spraw przemystu i ze ten ostatni pozostawiony jest
catkowicie inicjatywie prywatnej. Stosunek wojska do
przemystu miatby sie ogranicza¢ wedtug tych przykla-
dow do udzielania obstalunkdw i wszelkie proby wy-
tworni wojskowych miatyby by¢ wykluczone, jako nie-
znajdujgce pierwowzorow w stosunkach zagranicz-
nych. Otz taki poglad jest najzupetniej bledny. Po
pierwsze dlatego, ze u nas wojsko niema komu udzie-
la¢ obstalunkéw, po drugie dlatego, ze nawet ten za-
czatek prywatnego przem¥s4u, jaki dzisiaj istnieje, po-
wstatl nie inaczej, jak tylko z Inicjatywy wojska i za
pienigdze wojskowe, a po trzecie, wojsko stworzyto
i posiada najpowazniejsze w kraju zaktady samocho-
dowe, ktore pierwsze opracowaty i zbudowaty polski
samochod. Te wojskowe zakitady samochodowe sg
wiasnie tym trzecim punktem wyjscia dla rozpoczecia
krajowego przemystu i jest to wiasnie charaktery-
styczny dla nas punkt wyjscia. Fakt, ze ani we Francji,
ni w Ameryce przemyst w ten sposéb nie powstawat,
niczego nam nie dowodzi. Ani Francja, ani Ameryka,
ani zadne inne panstwo nie przechodzito takiej historji,
jak Polska. MieliSmy przeciez okres, w ktorym, cata
nasza inteligencja nosita mundur i pracowata w wojsku.
Nie majac ujscia w prywatnym przemysle, ktory byt
rozbity przez wojne, sita inteligencji rozsadza zbyt cia-
sne dla niej ramy wojska i tworzy zaktady przemysto-
we, przerastajagce wihasciwe zadania wojska. Tych buj-
nych przejawow inicjatywy i tworczosci nie wolno pod
zadnym pozorem zdusi¢! Trzeba dla nich stworzyé wa-
runki dalszego normalnego rozwoju. Niedocenianie
znaczenia silnych indywidualno$ci jest moze bardziej
szkodliwe, niz niedocenianie znaczenia maszyn. Roz-
porzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 17-go
marca 1927 roku o wydzieleniu z administracji pan-
stwowej przedsiebiorstw panstwowych przemysto-
wych daje podstawy prawne dla dalszego rozwoju
tego rodzaju zaktadow, wyrostych z wojska, lecz prze-
rastajgcych jego ramy. Zastosowanie wymienionego
rozporzadzenia do wojskowych zaktadéw samochodo-
wych jest najwlasciwszem potozeniem podwalin pod
polski przemyst samochodowy.

KAZIMIERZ WALLMODEN.



NIEMIECKI

Artykut niniejszy zamieszczamy w tern przes$wiad-
czeniu, iz winniémy znaé¢ stan przemystu samocho-
dowego naszych sasiadow. (Red).

Przetomowym rokiem dla niemieckiej produkcji sa-
mochodowej bedzie rok 1928, bowiem od 1 lipca tego
roku zapowiedziana jest znizka taryfy celnej przywo-
zowej zar6éwno dla samochodéw gotowych, jak i dla
akcesorji. Niemcy zdajg sobie doskonale sprawe z tego,
iz utatwienia celne dla fabrykatéw obcych spowoduja
pewne zachwianie sie panujacej dzis produkcji nie-
mieckiej i liczg sie powaznie z faktem wzrostu o blisko
300,000 i tak wielkiej ich armji bezrobotnych. Niemniej
jednak polityka skarbowa i celna niemieckich czyn-
nikow rzadowych zdecydowata o zastosowaniu wspo-
mnianej znizki celnej, A dalej, Niemcy przyznajg sie,
iz ich wing bedzie zalanie rynku niemieckiego przez
wyroby obce, przedewszystkiem amerykanskie i juz
dzi$ stycha¢ wzajemne oskarzenia, rzucane z tego ty-
tutu, iz nie zastosowano odpowiednio wcze$nie $rod-
kow zaradcz?/ch, iz nie starano sie opanowa¢ sytuacji
na sposob, dla niemieckiej produkcji/korzystny. Ztozyt
sie jednak na to szereg czynnikOw: przegrana wojna,
rewolucja, inflacja, deflacja — i oto Niemcy stanety
oko w oko z niebezpieczenstwem, zagrazajagcem row-
nowadze i panowaniu dotychczasowemu ich rodzimego
przemystu samochodowego na rynku wewnetrznym.
Nie wolno twierdzi¢, izby takie stanowisko, podzielane
nawet przez Dr. Wilhelma Scholtza, prezesa Wszech-
niemieckiego Zwigzku Przemystu Samochodowego
i przez dyrektora Niemieckiego Zwigzku Kupcow
Branzy Samochodowej, J. Buschmanna, miato by¢ row-
noznaczne z rezygnacjg. Przeciwnie — przemyst nie-
miecki uwaza wytworzong sytuacje za bodziec do dal-
szej — i to zwycieskiej — walki. Moze i stuszne sg
te twierdzenia. Niemcy posiadajg wiedze technicznych
konieczno$ci wspotczesnego przemystu samochodowe-
go. Racjonalizacja i koncentracja ich przemystu jesli
nie jest jeszcze ukoriczona, to przeciez ma sie ku kon-
cowi, Na wystawach miedzynarodowych, na ktdrych
Niemcy po raz pierwszy po wojnie wystgpity w roku
ubiegtym, samochody niemieckie byly witane owacyj-
nie. Odnosito sie wrazenie, ze publiczno$¢ cieszy sie
ze zjawienia sie niemieckiego produktu, a wewnatrz
kraju, w Nemczech, panowata niektamana rado$¢: oto
konkurent, o ktérym myslano, iz lezy na obu topat-
kach — konkurent ten podnidst sie 1 zaczyna nawet
dokucza¢. Niemcy byli dumni. Duma ich wzrastata
z dnia na dzien i utrwalita sig, gdy w szeregu miedzy-
narodowych zawodéw maszyny niemieckie i niemieccy
kierowcy odniesli zdecydowane zwyciestwa. Od tej
chwili na serjo poczeli mowic:

Deutschland, das Mutterland des#raftfahrzeuges...

Stwierdzi¢ trzeba, iz rok 1927 byt dla niemieckiej
produkcji samochodowej ogniowg probg jakiej — zda-
niem samych Niemcow — nie podidiano zadnej gatezi
przemystu. Nie tylko niezmiernie silna konkurencja
produkcji zagranicznej, lecz ostateczne ugruntowanie
organizacji szeregu fabryk doprowadzity tacznie do
najwyzszej wydajnosci. Wystawy: berlinska w koncu
1926 roku oraz kolonska w roku 1927, wykazaty prze-
waznie nowe konstrukcje masowych produkcji, ktore

PRZEMYSL SAMOCHODOWY

zezwolity na konkurencyjng kalkulacje cen. Niezmor-
dowanie pracowano nad stalemi ulepszeniami, jakkol-
wiek wszelka zmiana w dotychczasowych konstruk-
cjach wymagata niejednokrotnie wielkiego naktadu za-
rowno kapitatu, jak i pracy. Dazono do stworzenia
rentujgcego sie i dostepnego dla wszystkich samocho-
du, co sie w istocie niektéorym fabrykom udato (Ha-
nomag, Opel), Niemiecka produkcja samochodowa
ostatnich dwu lat zyta nie pod znakiem ewolucji, a re-
wolucji przemystowej. To, na co zuzytkowano w kra-
jach innych wiele czasu, lata poprostu — to w Niem-
czech zrobione byto w przeciggu niespetna roku. Pra-
ca taka, jakkolwiek data szereg pomysinych rezulta-
tow, nie mogta jedna pozosta¢ bez Sladéw wad, czasa-
mi powaznych. Kapitalng ws$rdd nich jest ociezatos$¢
niemieckiego przemystu, nadmierny wysitek konstruk-
torski, porywanie sie na stwarzanie rzeczy ultra-wiel-
kich i ciezkich, wtedy, gdy powolnie pracg naprzéd
produkcja krajéw innych, przedewszystkiem Francji,
osiggata skutki, jedli nie lepsze, to analogiczne, wysit-
kiem bezporéwnania mniejszym. Wrodzony Niemcom
i nie odstepujacy ich nigdzie ,,Drang“, wstrzymywat
logike spokojnego myslenia: wytwarzat mys$l nerwowa,
mys$l zwyciezenia natychmiastowego. Chciano, by
przecietny niemiecki w6z mogt konkurowaé z najlep-
szymi wozami zagranicznymi. To tez dorobek kon-
struktoréw niemieckich roku 1927, dorobek nie wy-
zyskany, badz-to przez jakie$ biedy, badz-to przez
techniczng niemozliwo$¢ zuzytkowania tak wielkiego
materjatu, pozostat niezuzytkowany. Z tym materja-
tem i ze swemi doswiadczeniami lat ubiegtych wkracza
produkcja niemiecka w rok biezacy.

Niemiecka produkcja przemystu motorowego i z nim
zwigzanych przemystow zamkneta swoj bilans roczny
imponujgca cyfrg kilkuset fabryk, z ktérych kazda
prosperuje; ciekawym za$ jest objawem, iz szereg fa-
bryk, ktore w czasie deflacji, a pdzniej stabilizacji wa-
luty niemieckiej zmuszone bytly zaprzesta¢ jakiejkol-
wiek produkcji — ze fabryki te, wszystkie bez: wyjatku
dzi§ sa czynne z powrotem i osiagaja obroty bezpo-
réwnania wieksze, niz w okresie poprzedniej egzysten-
cji. Produkcja niemiecka ma nietylko szanse rozwoju,
lecz kraje pozbawione wiasnej produkcji samochodo-
wej, liczy¢ sie winny powaznie ze skuteczng konku-
rencjg tej produkcji z produkcjami krajow innych, nie
wytaczajgc amerykanskiej,

Handel niemiecki rozpoczat rok ubiegty pod zna-
kiem znakomitego rozwoju. Mimo wielkiej produkcji
krajowej i formalnego zalewu rynku przez produkty
amerykanskie, rynek ten przez pierwsze osiem mie-
siecy nie odczuwal najmniejszego nasycenia. Ostatni
natomiast kwartat roku ubiegtego zdradzit znaczne
zmniejszenie sie popytu. Rok nadchodzacy winien od-
powiedzie¢ jednak szeregowi warunkoéw, by handel
niemiecki, ten nieodzowny czynnik, uzupetniajgcy
przemyst krajowy, mogt osiggngé wiasciwy poziom.
Przedewszystkiem wymagane jest witasciwe ustosun-
kowanie fabrykatéw krajowych i zagranicznych. Ko-
niec ubiegtego roku przeszedt pod znakiem wybitnej
przewagi produktéw amerykanskich nad krajowemi
i dazeniem handlu niemieckiego jest uniezaleznienie
sie od Ameryki. Ma tu kupiectwo niezmiernie twardy



do zgryzienia orzech w postaci coraz bardziej rozwi-
jajacego sie przekonania konsumentéw do produkcji
amerykanskiej. Powaznym czynnikiem byfo i to, 1z
utrudnione warunki wywozowe nie pozwalaly kupiec-
twu niemieckiemu! na rozwinigcie intensywnej akcji

ozowej. Wreszcie i wspomniana na wstepie za-
mierzona znizka cet wwozowych, ktéra czesciowo we-
szta w zycie juz od 1 stycznia r, b., odbi¢ sie musi Zle
na handlu krajowym. Niemcy jednak (p. ,,Motor",
Ni. 12/27, str. 58 sg) nie obawiajg sie wytworzongj
sytuacji. Sa niemiernie ufni w swa sitg i doskonato$¢

M ODEL

Czasopisma amerykanskie podajg szereg informacyj
o nowym samochodzie Forda, wprowadzonym juz ofi-
cjalnie na. rynek pod nazwg ,,Ford Model A“.

P-salismy juz w poprzednich numerach, ze przy
konstrukcji nowego wozu, Ford zarzucit tak charak-
terystyczne dla poprzedniego modelu rozwigzania jak
planetarna skrzynka przekfadniowa, zapalanie z 4-ch
cewek i inne. W nowym modelu mamy trojprzekiad-
niowa skranke zwyklego typu, zapalanie z jednej
cewki, mechanizm kierowniczy $limakowy, a oto jesz-
cze kilka dalszych szczegdtow konstrukcyjnych.

Silnik nowego wozu ma nastepujgce charaktery-
styczne wymiary: $rednica cylindrow 378 cala (98,423
(Mn.), skok 414 cala (107,95 mm,). Wynika stad po-
jemno$é skokowa cylindrow 200,5 cali sze$é. t. j. ok.
3,285 litra. Silnik ten przy 2200 obrotach na minute
daje moc 40 koni mech. Jest to wiec silnik o bardzo
umiarkowanej ilosci obrotéw i niezbyt wysokiej wy-
ajnosci Pomimo matej ilosci obrotow wat korbowy
jes bardzo starannie zréwnowazony, co w potgczeniu
z zastosowaniem ttokéw aluminiowych daje bardzo
Sp°«0,ny i cichy bieg silnika.

jlai 9 w'cny jest systemem mieszanym. Pompa

° gtdbwnych (trzech) tozysk watu kor-

rozbryzgiwank°Sta °rgany oliwione sg zapomoca
b ard-fr . zuzycia benzyny nowy woz ma by¢
na nrro;°AC ecen galion benzyny ma starczac
od nh « m am? b bo 30 mil angielskich w zaleznosci
miar- Clazenia 1stanu drogi. W tlomaczeniu na nasze
N 7sY?ZnjfCZa *0° Ze na ~0 km. potrzeba 7,85 do
snw m  “penzyny- Rezultaty te sg zwigzane z zasto-
Ford~erdth Zenith specjalnego typu t. zw.

Jedng z wielkich zalet nowego wozu ma by¢ zdol-
osc do gwattownego przyspieszania biegu. Proby wy-
azay, ze w ciagu 81, sekundy mozna przej$¢ od
2Zj .05C1  mil na godzine do szybkosci 25 mil na
n° Zme- Najwyzsza szybko$¢ wozu na dobrej drodze
rze racza sto kilometréow na godzine.
apalanie, jak wspominaliSmy, jest typu Delco z od-
ecznem przyspieszeniem zaptonn. (do 20°). Kolejnosé
pracy cylindrow: 1-2-4-3. Baterja akumulatoréow
>-ciowoltowa o pojemno$ci 80 amperogodzin. Pradnica
mrozrusznik umieszczone sg z lewej strony silnika.
PU Pr4driicy odbywa sie zapomocg pasa klinowego.
Oblodzenie wodne z pompag. Pompa i wiatraczek
umieszczone sg na tym samym watku i napedzane sg
réwniez zapomocg pasa.

produkcji. Rozumiejg doniostos¢ organizacji rzeczowej
i fakt, 1z niemiecki handel wyrzuci’; na rynek we-
wnetrzny w roku ubieglym z géra 22,000 samochoddw
i niezliczone tonny akcesorji krajowej produkcji, iz
powstaty z poczatkiem roku ubiegtego specjalny bank,
majacy na celu finansowanie nabywania samochodéw
na raty (Kreditanstallt fur Automobilhandel A. G,, Ber-
lin), rozwija sie i znakomicie handlowi dopomaga —
wystarcza Niemcom do rokowania jaknajlepszych na-
dziei na rozpoczynajacy sie rok.
B, J. K

AT

Karoserja odznacza sie wygodnem i luxusowem
wykonczeniem.

Szerokos$¢ koleji wynosi 56 cali (ok. 1,42 m.), roz-
stawienie osi 1032 cala (okoto 2,63 m.). Najnizszy
punkt nad ziemig 9%2 cala (ok. 240 mm.).

Na uwage zastuguje urzadzenie hamulcow na cztery
kota. Wszystkie cztery kota mozna hamowac zardw-
no zapomocyg pedatu jak i dzwigni recznej. Regulowa-
nie hamulcow jest bardzo proste i odbywa sie bez uzy-
cia jakichkolwiek narzedzi. Pracujgce czesci szczeki
bebnéw hamulcowych sg kadmowane dla zabezpiecze-
nia od rdzewienia.

Potoski sag catkowicie odcigzone. Wszystkie tozyska
w tylnym moscie sa rolkowe. Karter tylnego mostu
jak i s rz?_/nki przektadniowej wykonany jest z praso-
wanej stali.

Nowoscig sg kota druciane o 30 szprychach, lekkie
I bardzo tatwe do mycia.

Resory przednie 1 tylne pozostaty jak w starym
modelu poprzeczne. Wykonane sg z bardzo cienkich
pior i przystosowane specjalnie do ciezaru kazdego
rodzaju karoserji. Amortyzatory oliwne ,,Houdaille"
dopetniajg catosci doskonatego zawieszenia,

Nowy Ford nie przynosi nic wybitnie indywidual-
nego i nowego. Jest on pod wzgledem konstrukcyjnym
potaczeniem niewatpliwie najlepszych, lecz starych
I wyprébowanych rozwigzan. Pod tym wzgledem ,,Mo-
del A” rdzni sie zasadniczo od poprzedniego ,,Modelu
T, ktédry w swoim czasie byt rewelacjg konstrukcyj-
na, odbiegat od wspotczesnych mu wozow i pod wielu
wzgledami je wyprzedzat. Nowy Ford zdaje sie nie
posiada¢ tego indywidualnego pietna. Jezeli dawny
model mozna uwazaC jako dzieto gienjuszu H. Forda
o tyle nowy model mozna nazwaé dzietem potegi ma-
terjalnej.

Ceny nowych Fordow sg prawie takie same jak
dawnych wynoszg one w Ameryce:

Mod. A. Mod. T.
Karetka Tudor $ 495 $ 495
” czterodrzwiowa 570 545
Roadster (dvuosobowa) 385 340
Sportowy 550 —
Coupe 495 485
Podwozie 325 300
" ciezarowe 460 375

K. W.

P. S. Rysunki techniczne — p. nastepne stronice.



Engine oiling system Longitudinal sectiou oj engine

Wiriitg diagram Fuel system
(Aboue) camshaft; (on left) sectiou of generator; Cooling system, showrng pump
(on right) cross section through cylinder mounted, on fan shaft

1. System olejenia. — 2. Podtuzny przekréj silnika. — 3. Sie¢ elektryczna. — 4. Doptyw paliwa. — 5. Wat rozrzadczy. — 6. Prze-
kréj pradnicy. — 7. Przekr6j poprzeczny cylindra. — 8. System chlodzenia z pompa, umieszczong na watku wiatraczka,



Drake mechanism Rear comer of chassis

Stcering gear detail

Section through
worm wheel shaft

Front comer of chassis

Clutch and transmission

Rear axle end Rear axle center Spiral beuel drive gears
echanizm hamulca. — 10. Ti/t podwozia. — 11. Szczeg6ty mechanizmu kierowniczego. — 12. Przéd podwozia. - 13. Przekrdj
Mechanizm $limakowy. — 14. Zakonczenie mostu tylnego. — 15. Srodek mostu tylnego. 16. Naped tylnego mostu. —

17. Sprzegto i skrzynka przektadniowa.



CO MOWI

Dzieki uprzejmosci inz. Minchejmera, Szefa Wy-
dziatu Drogowego w Ministerstwie Rob6t Publicznych
jesteSmy w moznosci ogtosi¢ podane nizej tabele
statystyczne dotyczgce rozwoju automobilizmu w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej.

Na tabeli I-ej i tabeli Ill-ej znajdujemy niezmier-
nie ciekawy wykaz nowych samochodéw zarejestro-
wanych w Stanach Zjednoczonych w pazdzierniku
1926 i w pazdzierniku 1927 roku. Spostrzegamy
przedewszystkiem zmniejszenie sie ogdlnej ilosci za-
rejestrowanych nowych wozéw w roku 1927. Jesli
to zmniejszenie bytoby trwale, to dowodzitoby, ze
rynek wewnetrzny Standéw Zjednoczonych jest juz
nasycony i ze fabryki amerykanskie bedg walczyty
energicznie o zdobycie zagranicznych rynkow.

Pozatem mozemy zauwazy¢ ciekawe cyfry doty-
czace poszczegOlnych fabryk, widzimy mianowicie
ogromny spadek Forda (0 93% 1) zwigzany z pracg
nad przygotowaniem modelu A. Okolicznos$¢ ta wy-
zyskana jest nadzwyczajnie przez Chevroleta, ktory
wykazuje przyrost o 40% w poréwnaniu z rokiem 1926.

Tab. i.

W ykaz ilosciowy rejestracji nowych
samochodow ciezarowych

Pazdziernik Zmiana

1927 1928 w %
General Motors, razem . . 14,733 7.413 + 99

Chevrolet...coooennne. 13,456 6,959 + 93

G. M. Cuiiiiieeieee 817 246 + 232

PONtiac . i 342 —

Y elOW oo 118 208 - 43
Graham 3.906 4,192 - 7
Ford . 2,127 17,242 - 88
Internationa 1,473 1,334 + 10
REO0 e 1,243 1141 9
W hite . 601 785 - 23
M @CK oo 488 610 - 20
Federal... 359 425 — 16
Autocar... 194 215 —' 10
Brockway 169 141 + 20
Stew art. . 144 124 + 16
Diamond-T ..o 124 134 - 7
Republic .. 113 103 -P 10
Indiana.... 107 69 + 55
Sterling..... . 70 50 + 40
Garford....vevinnenne 42 50 — 10
ACME e 36 37 - 3
Selden 21 42 - 50
Ruggles .. 17 25 - 32
ROZNE .o 1232 1,213 + 2

Razem . . 27,199 35345 — 23

STATYSTYKA REJESTRACJI?

tadny rozwoj wykazujg tez fabryki Pontiac, Oakland.
Packard, Hudson, Studebacker, Reo i inne. Chrysler,
cieszacy sie u nas takiem powodzeniem, traci je
w Ameryce.

Tabele 11 i IV sg niemniej ciekawe od poprzednich.
Wykazujg one procentowy stosunek poszczegdlnych
firm w zaopatrywaniu wewnetrznem rynku. A wiec
General Motors dostarczyto 52% catej ilosci nowych
samochodo6w, zarejestrowanych w pazdzierniku 1927.
Ford dla wyjasnionych powodéw spadt z 33 na nie-
cate P Jako wazniejsze firmy wyliczyé nalezy:
Chevrolet, Buick, Pontiac, Essex, Studebacker it. d

Ze wszystkich tabel daje sie zauwazyC jeszcze
jedno bardzo ciekawe zjawisko: zmniejszenie rubryki
,R0zne", co dowodzi, ze drobne fabryki samocho-
déw ging, a zostaje mata ilos¢ duzych fabryk.

Na koncu musimy podnies¢ z uznaniem nacecho-
wany otwartoscig gest Radcy Handlowego przy Po-
selstwie Amerykanskiem, ktory przytoczone nizej
tabele statystyczne nadestat do dyspozycji naszych
urzedow.

Tab. Il

Wykaz procentowy rejestracji nowych
samochod6w cigezarowych

Procent ogdélnej miesigcznej re-

jestracji nowych samochodoéw
1 9 2 7 1926
pazdz. wrzes. sierp. lipiec pazdz.
General Motors, razem . , . 5417 5186 4649 36.76 20.98
Chevrolet. e 49.48 4757 4232 3294 19.69
G. M. Curieiiicce 3.00 276 272 247 .70
Pontiac ... 1.26 1.30 1.28 1.15 —
Yellow i 43 .23 17 .20 .59
Graham B ro s ... 1436 1342 1140 12.05 11.86
Ford . 7.82 10.13 1890 29.27 48.78
International ... 5.42 595 6.13 539 377
REO i 457 487 373 251 323
W hite oo 221  2.06 166 192 222
Mack . , 179 192 237 232 1.73
Federal..is . 132 143 1.17 1.17 1.20
AULOCAT i 71 74 .76 71 61
Brockway ... . .62 .60 .54 72 40
Stewart. ., .53 42 .50 .56 .35
Diamond-T .. 46 .66 49 .69 .38
Republic e 42 .34 .37 .32 .29
Indiana.... .39 .38 .34 .33 .20
Sterling ..o, .26 .23 .25 .25 14
Garford...iiiiieee 15 A7 A1 15 14
ACME e A3 19 A2 A3 .10
Selden e .08 .10 A2 17 12
Ruggles. ... .06 .08 .08 .09 .07
ROZNE oot 453 445 447 449 343



Tab. Il Tab. IV.

Wykaz ilosciowy rejestracji nowych Wykaz procentowy rejestracji nowych
samochodéw osobowych samochoddéw osobowych
Procent ogolne] mleeigcznej re-
Pazdziernik Zmiana jestracji nowych samochodoéw
1927 1926 W 7.7, 1 9 2 7 1928
General Motors, razem . . 96,604 74,668 + 29 pazdz. wrzes. sierp, lipiec pazdz.
Cevrolet . . . 56,308 40,190 + 40 General Motors, razem . . . 5249 48.64 47.19 4264 30.99
Buick . . . 20,417 — 8 Chevrolet s . 3060 24.69 2315 2531 16.69
Pontiac . . . 9,300 5494 + 69 BUICK oot . 1025 12.07 19.25 8.80 847
Oakland 4884 3,086 + 58 Pontiac...veviveieienns 505 536 541 499 228
Oldsmohile 3,944 3426 + 15 Oakland .o, 265 285 228 150 128
Cadillac . . 2,072 2,055 + 1 Oldsmobile...... . 214 240 216 205 145
La Salle s . 1,239 — — Cadilac ..o 113 .67 34 44 85
Hudson-Essex, razem . 14807 12252 + 21 La Salle ., .67 .60 .60 .55 —
Essex . . . . 10,754 7,624 + 41 Hudson-Essex, razem . . . . 805 940 989 1032 5.09
Hudson.. .. . 4053 4628 - 12 ESSEX oiiererierenerenesinnenans 585 686 737 743 317
Chrysler . . 12,848 14422 - 1 Hudson e . 220 254 251 289 192
D0dge . 10175 11,730 - 13 Chlysler e, 698 769 634 583 599
Willys-Overland, razem . 9,263 11,279 - 18 D0dge e 553 553 561 4.60 4.87
Overland ... 6,141 7878 - 22 Willys'-Overland, razem . . 5.04 515 537 594 468
Knighto. 2,477 3401 - 27 W hippeton, . 334 338 355 398 327
Falcon .. 645 — Knight. 135 140 147 162 141
Studebaker, razem . . . . 8136 7/572 + 10 Falcon ., .35 .37 .35 .34 —
Studebaker........ . 6920 7372 + 6 Studebaker, razem . . . . 442 455 406 333 3.06
Erskine ... . 1,216 — — Studebaker 376 421 375 301 3.06
Nash . . . 7,808 8875 - 12 Erskine ... .66 .34 31 .32 —
Ford, razem . . . . 5235 79531 - 93 N ash i 424 498 527 526 3.68
Ford . . . 4,637 78,908 - 93 Ford, razem ... 284 343 652 1202 33.01
Lincoln . . 598 623 — 4 FOrd e, 252 314 631 1180 3275
Durant, razem . . 4002 6,213 — 36 32 .29 21 22 .26
Star . . . 3756 5763 — 35 217 236 229 264 257
Locomobile 183 130 + 41 204 222 215 249 239
Flint . . 63 320 — 80 10 11 10 .09 .05
Packard 3,142 2550 + 23 .03 .03 .03 .06 13
Rupp m 2474 2683 — 8 171 163 125 .96 106
Reo, razem . 508 + 190 134 128 114 114 111
Reo . . 598 + 128 .94 .98 .93 1.01 .25
Wolverine . 374 _ _ REO oo 74 .79 .78 .85 .25
Paige-Detroit . 1665 — 18 Wolverine.... ) 20 19 15 16—
Chandler-Cleveland 1153 1,714 — 33 Paige-Detroit....... 74 .67 61 .69 69
Franklin 511+ 66 Chandler-Clevetand . . . 63 85 .80 71 71
Marmon . . 785 197 + 298 Franklin oo, 46 31 26 26 2
Peerless . . 717 — 11 M armon .o , . 43 38 38 40 .08
Auburn . .. 450 + 38 Peerles s 35 44 45 4430
Jordan . . 456 + 21 AUDUIN o, 34 37 39 42 19
Pierce-Arrow . . . 489 493 — 1 JOrdan e .30 27 24 25 19
Stutz . 248 319 — 22 Pierce-Arrow 27 .28 22 .26 .20
Velie -« 253 — 3 13 12 11 12 13
Gardner . 18 — 5§ A3 .16 15 a7 A1
Moon . 623 — 71 .10 q1 13 13 .08
Stearns Knight . . .. 62 — — .10 13 a7 15 .26
Elear.i, 54 76 - 29 Stearns-Knigbt... .03 .03 02 03 —
Rozne 388 1.107 — 65 [ LYY .03 05— .05 .03

Rézne 21 21 21 .23 46

Razem . . 184027 240942 — 24 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00



WYKAZ SAMOCHODOW

ZAREJESTROWANYCH W WARSZAWIE
W LATACH OD 1923 DO 1927 ROKU
Komisarjat Rzgdu na m. st. Warszawg przesyta zestawiony wykaz

zarejestrowanych pojazdéw mechanicznych na terenie m. st. Warszawy
od roku 1923 do 1927 wigcznie, w/g marek fabrycznych.

1923 r 1924 r 1925 r. 1926 r. 1927 r.
g'rrz M AR KA 106 ll0$¢ llo§é llo$¢ 08¢
P Oso- Cig- Moto- Oso- Cig- Moto- Oso-  Cie- Moto- Oso- .Cie- Moto- Oso- Cie- Moto-

bow. zarow. cykl. bow. zarow. cykl. bow. zarow. cykl. bow. zarow.; cykl. bow. Zarow. cyKi.
n
1 A. Coeeeeeeeeeen 2 —
2 Adler.. 21 3 2 u — 3 1 1 —
3 A. E. G. 1
4 A. F.. 1
5 Aga.. 19 1 3 4 1 ~
6 A J. S 3 1 _ 4 — — 3 — 1
Alba .. 1
8 Alcyou ... 3 1 2 2 1
9 Alfa-Romeo... . 1
10 Amilcar . . e 2
1 Ansaldo.....ciceeen, 1 2 2 5 3
12 4 2 4 1
13 1 1
14 .. 3 1
15 Arielainn, 1
16 Al S 1 4
17 Auburn. 5 1
18 A Ui, 9 2 5 1 2 ( 2
19 AUSTIN e 4
20 Austro Fia 1 21 3 3 3 1 2 — 1
21 Austro Daimler . . .. 55 20 33 1 18 6 1 17
22 Austro Motorette . . . 1
23 Ballot. i 1
24 Bellanger. 65
25 Benz . 43 9 14 1 8 1 — 4 4
26 Benz-Diesel 2
27 Benjamin 1
28 Berliet ... 12 16 21 9 21 14 15 4 — 21 12
29 Bernard.... 6 1
30 Bleichert — 1
31 B. M. Wi, . — 1
32 Bock Holender............. 1 —
33 Bignan......... 1
34 B. N. C.... 1 1
35 Brasier.. 1 2 1 6
36 Brandbury... 1
37 Brenabor 10 1 2 3 2
38 B. S. Ru...... 1 2 1
39 Bugatti 1
40 Buick.. 28 51 21 4 27
41 Bussing.... 1 18 5 1 1 — 4
42 La Buire 2 2 1
43 Case... 5 1 1
44 Cadillac.. 23 3 4 1 1
45 Ceirano.... — 2
46 Chevrolet...... 10 1 11 1 31 1 9 1 — 100 13
47 Chandler — 5 2
48 Chrysler.. . 1 1 4 36
49 Chenard Walcker . 3 5 2 1 1
50 Ciroen ., 8 1 14 1 43 1 23 2 98 4
51 CiMm € e 1
52 Clement Bayard . . .. 2 2 1 6
53 Cleveland.....en. 2 1
54 Clayette.. 1
55 Clyno... — 6
56 Clydesdale. 7 1
57 Colibris..... 2
58 Cockerell. 3 2
59 Columbus. . 2
60 Cyklonette.....ccooevennene. 1 2 1



1923 r. 1924 r. 1925 r. 1926 r. 1927 r.

porz m a r k a 1los¢ llos¢ llosé los¢ 1los¢
Oso- Cie- Moto- Oso- Cie- Moto- Oso- j Cie- Moto- Oso- Cie- Moto- Oso-  Cie-  Moto-
r— - boW zarow. cykl. bow. zarow. cykl. bow. {zarow. cykl. bow. lzarow. cykl. bow. zarow. cykl.
[
61 Crossley . 1 1 1 1 1 1
62 Daimler M ercedes 1 —
63 Darracq . N 1T - = = = = = = =
64 Daag _ 5 — &= |- - — —  — i-- e = =
65 Delage : C 4 — '— 15 — — 1 _ 2 W _ 5 *—
66 Delahaye e, 4 6 _ 7 — — 2 2 — 1 2 = - 1 —
67 Dellannay-Belleville..................... - - - 7 — — 1 — — — — _ —
68 Derby T - = = = -
69 Diatto . 1 — — 1 - - — — — - — — —
70 De Dion-Bouton.......eeenene. 7 i 3 — - 5 - — 1 — — 4 1
71 Deutsche Werke ..coceeeenn. i _ 1 - _ - _
72 Dixi . 6 3 - — 1 - - = = = = = = = =
73 D. K. W. 1
74 Dodge . 43 1 — 18 — — 16 1 4 — — 1B - —
75 Donnet Zedel i, — — 1 — — 9 — 1 1 — — 8 — -
76 Douglas . — 2 — 1 — —
77 Dorris — — 1 - - - = = -
78 Dufaux _ 1 _ v_ - _
9 Diirkopp . . T - 1 2 1 - - - _ - - - 1 = =
80 E. H. P, - 1 1 - - -
8l Enfield oo _ 4 9 _ 1 1 2
82 (ST o1 ER 1 - _
83 Essex... — 1 4 - 2 _ 3 _ -
84 Evans ... _ 1 - — 2 -
85 Excelsior _ 1 1 — 1 — -
86 Farman... 1 1 1_ _ —
87 FENOM @ oo . - _ 1 _ iC —
88 Fiat . . 67 21 — 8 2 — 92 6 - 24 1 — 8 3 -
89 Flint . _ _ 1 _ —
90 Flouders........ 1 = —
91 F. N. . . _ — 2 — — 1 — — 1 - _ 4 2 _ 5
92 Ford . . 118 28 — 117 20 — 673 65 90 15 _ 380 59 —
93 Francis Barnett . . . - — 1 _ _ 2
94 Franklin . . 1
95 Frera . . 1 1 1
96 Garford 2 1
97 Georges lrat . . . 2 12 LI
98 Georges Richard 1 _
9  Gillet . . 1
}82 Grand 1 .
Graef Stift . _ _
102 G. M. C 3 31 2 31 — 1 1 — 1 i
103 Gnome et Rhone _ — - - . -
104 Gray - 1 - — _4 1 3 1 —
105 Goricks - - = = = = — .
106 Griffon. i 1 — - - =
107 Hansa-Lloyd 1 4 ! 2
g ansa-Lloyd 10 6 2 3 1 1 —
109 Harley-Dawidson . 53 _ 4 _ 17 _ 6 21
Hercules . 1
110 Hispano-Soiza 1 2 - _ _ —
1 Hotchkiss . _ 1 1 _ _ _ 4
112 Hockley . 1
13 Horch . .. 6 2 11 1 —
U4 HUudson . 3 P 1 _
us Humber... ? 1 3
116 Hunter. . 41 1
117 Hupmobile . . 2 3 3
118 Imperial-Jap . 1
119 Indian . . 46 6 - — 30 16 15
120 Itala . 4 ) 4 _ - _
121 James . 2 — 1 1 - 1
igg Jewett 1 1 1 — - 1 1
Komnick . 8 6 2 2 o _ .
124 Lancia 4 1 8 1 - 1
125 Latil 1 ! S 1
igg Laurin et Klement . . 51 1 — 19 5 1 — 1
LeVvVisS.nns _ _ —
128 La Salle . 1 2
130 Liberty 1 ! — — _ -
131 Lincoln — - 2 =
o -
12 1 Leon BuliG...coooevieiviiiiecicciecenn, 1 ) ' —



Nr
porz,

133

135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182

184
185
186
187
188
189
190

192

194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204

M A R KA

Locomobile ..
Lorraine-Dietrich.

M ercedes...
Metalurgique..........
Mannesmann-M utag.
Minerwa.....oeeee

Monet et Goyon.
Moto-Reve.........
Morris Cowley..
M otosacoche...

Neracar....

N. S. U...

Oakland....

Oldsmobile.
M

Opel........
Overland..
Ormonde..
Oryx.......
Packard
Paige .

Panhard - Levassor.

Peerless e,

Phelon - M 0Ore...ccoovevicverecce
Polonia..............

Pontiac..
Premier..
Praga..
Presto...
Protos..

Reo....
Rex.

Rex Simplex.
Rhode......

Ribas..
Rilley ..
Rischard Hering ...

Rochet Schneider......ceovnnee.
ROIIS - ROYCE .ot
Rolland - Pilain ...

Rudley
Rudge M ulti.
Russko-BattyK.....ccoooiinnninnnnns
SalmsSoN e
S. A. R A.

SCAP et

N w |
PNPROOORrRLrRARR | -
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S
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Moto-  Oso-
cykl.  bow.
— 8
— 1

3 —_
— 1
— 38

— 16
— 1
— 26

1 —
— 9

l —
12 1
— 1
— 16
— 12

2 —
— 1
— 4
- 1
— 18
— 1

1
— 1
—1 —
— 6
- 5
— 8
15 -
— 21
12 —
- 1

1

4

1
— 2

5 —_—
— 1
— 2
— 1

1

1924 r.
1los¢

Cie-
Zarow

|

(e

(N

10
70

[N

|-l>b—‘~l>b—‘|4

1925 r.

1los¢

Cie-
Zarow.

Moto-
cykl.

Oso-
bow.

[ |

14

gl W

1926 r

1los¢

Cie-  Moto- Oso-

zarow. cykl.  bow.

1

— — 1
— — 1
— — 1
— — 3
1 — 10
— — 1
1 — —

1
— — 15

— 1 —

— — 13
— 1

4 — 5
— 2

J— j— 3
— n — —_
— — 44

- 1
1 102
1

- — 1
— —_ —

1927 r

1losé

Cig-
Zarow.

Moto-
cykl.



Nr

porz.

205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242

244
245
246
247

N

Oso-
bow.

Saurer .

Scemia

Schenf

ield Simplex

Selden .

Singer .

Sizaire .

Skoda
Soyer
Spa
Sperbe
Steyr

Stearus.

Stella
Stoew
Storm
Studeb
Sunbea

Senechal

Szawe

Talbot.

T atra

Trium
Unie

Vauxh
Velie

V estfal
Villard
Violet
Voisin
Vomag
wW. A.

r

er

aker
m ..

ph

all....

en R ad

F.

W alter.

W ard

Wolseley .

Zebre
Zehder

1923 r. 1924 r. 1925 r.
1o$¢ Ilo$¢ 1os¢
Cig-  Moto- Oso- Cie- Moto- Oso- Cie-
zarow cy I bow. Zzaréw cykl. how. Zarow.

1 1.
12 5 4
1
1
1
4 2 1 3

n— — — _ _ — -

— — 6 — — 1 -
— — - — — 9 1
6 j— —_— J— p— p—
— — 5 1 — — —
— _ 6 1 _ 6 o+ —
— 9 - 1 1 —
— - — 1 —
— L 1
_ _ 7 1 —_ 1
— — 11 _ 67 1
- — - 1
7 — - - —
- 3 - — 1. — -
4 - - — 6 3
7 - - 2 —
— — 1 - 1
— - 1
— 1 - — — — —
1 - — —
— —_ —_ 1
— — 1 —
3 — 1 —
— 1
1
1
5 4
— o 1 —
—n 10 1 — 1 —
— — — 2
1
§
W Y K A Z

Moto-  Oso-
cykl.  bow.
1
- 1
- 3
1
— 1
— 1
— 3
- 6
2 —
4
1
1

1926 r.

los$¢

__Cie-
i zarow.

1927 r.

Moto-  Oso-
cykl. : bow.
|
4
i
1
4
— 4
2_ J—
— 5
- 54
1 —
— 17
1
1
1
1

pojazdow mechanicznych zarejestrowanych do dnia 31 stycznia 1928 roku
przez Komisarjat Rzadu na m st. Warszawe.

ZAR

Od poczatku
1927 roku.

W miesigcu styczniu 1928 ro k u

Od poczatku

1928 roku.

EJESTROWANO

rejestracji do dnia 31 grudnia

rejestracji do dnia 31 stycznia

Osobow. Dorozek Autobus. Ciezaréw. Ogoétem motocykli

2188

39

2227

ILOSC SAMOCHODOW

1925 15 862
63 — 8
1988 15 870

4990

110

5100

llos¢

471

474

llos¢
specjal-
nych

8

10

1os¢
Cie- Moto-
zaréw. cykl.
1 _
2 —
- 1
1 —
1
— 2
T —
1
Ogoétem
5469
115
5584



PIERWSZORZEDNE
MATERJALY

RUCHOME
O S I E

OSOBOWE CIEZAROWE
2, 4, 6 cyl 2-ton. i 5-ton.

CENTRALA: TATRAAUTO, WARSZAWA, AL, JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409-22. TATRAAUTO, POZNAN,
UL. KANTAKA 7, TEL. 40-24. KAROL KOSTER i S-WIE, tODZ, UL. PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.
INZ. WOLSKI & CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KAWIA 12, TEL. 88G. J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1,
TEL. 136. AUTOMOTOR, KRAKOW, SMOLENSKA 33, TEL. 153. AUTOMOTOR, LWOW, BATOREGO 34.



DZIAEL WARSZTATOWY

Inz. T. PASZE WS K I

LABORATORJUM

ZAKLADU
PRZEMYStU

MASZYNOWEGO

(Ciag dalszy)

Obok: Skleroskop Shore'a

Z za*ozen+; ze twardo$¢ materjatu jest
przeDrowadH"K5" °dksztatcenie trwate, mozemy

(fot. na nastepnej sTronieT * xxxxx Brindra
0 okrpsin~Zaari'j ~ Prasy polega na tern, ze kulka

1»,Z | r jMCL-t'M wtlaczana_ sit, ,,P"
nvm ntr anyj rezultacie w materjale bada-
ckkn I ymamy odclsk kulki- Mierzac $rednice od-

ohlirT-, P°mocy, unetki ozy tez innego sposobu,
ymy z fatwosScig powierzchnie odCisku.  Sita
7 P° wplywem ktore] nastapit wgniot, podzielona
E Powierzchine odgniotu w mm.Z2 da nam pojecie
wardosc, w stopniach twardosci Brinella. Poniewaz
X P'?n,” ard°Sci wypada rézny w zaleznosci od Sred-
wn >f  1°9C " fn/at ﬁrzeto umowiono sie, ze typo-

‘yra twardoSci w skali BrinelFa bedzie otrzymy-
obHa-Przy P°mocy ku”i o $rednicy 10 mm. i przy
gjia pZen,If 3000 kg." dla materjatéw stalowych, 1000 kg.
16zysk°nZ0'u 1 stcP°w glinowych i 500 kg. dla stopow
kulki dW<k < ker2y ortpowiedniem dobraniu Srednicy
zone °°? gzenia mozna_ otrzymywac bardzo zbli-
m  rezultaty. Uzycie mniejsze] Kulki przy tern sa-

p clsnieniu wykazuje wiekszg cyfre twardosci,

, W%\#iuerzchnie odgniotu z tatwoscig  obliczymy

S T i» -0 r> p)

gdzie D oznacza S$rednice kulki, za$ d S$rednice od-

gniotu.
Cyfre twardo$ci w skali Brinell‘a okre$limy z wzoru:

P sita wywierana w kg
S powierzchnia odcisku w mm 2

Aby utatwi¢ pomiar twardo$ci w znaczeniu warszta-
towem, ulozono tablice. Na tablicy tej widzimy, obok
stopnia twardosci, cyfre, okreslajaca dorazng wytrzy-
matos¢ na zerwanie. Przekonano sie, iz twardosé
w skali BrinelPa, pomnozona przez charakterystyczng
wielko$¢, daje pojecie o doraznej wytrzymatoSci ma-
terjalu stalowego. Jednak cyfra ta jest zmienna dla
roznych gatunkéw materjatéw stalowych. Stal wegli-
sta posiada wspotczynnik 0,36, stale stopowe 0,34.
Czasami nawet cyfra ta ulega znacznym odchyleniom,
szczegOlnie dla materjatdw stalowych twardych.

Zasada przyrzadu do mierzenia twardoSci jest pro-
sta, mozemy miec zatem bardzo wiele rozwigzan kon-
strukcyjnych. Dobre przyrzady mamy wykonane na
zasadzie systemu udzwigni lub pras olejnych. Znane
sg przyrzady szwedzkie Alpha, oparte na zasadzie
dziatania prasy hydraulicznej. Fot. dostatecznie wy-
jasnia nam konstrukcje przyrzadu.

Pomiar odbywa sie w spos6b nastepujacy: badany
przedmiot wkiadamy na stolik; za pomoca koétka O



podnosimy stolik do wysoko$ci, na ktorej przedmiot
badany zetknie sie z kulkg L. Raczka R pompujemy
olej na ttok, w ktorym jest osadzona kulka. Mano-
metr M wskazuje wzrost obcigzenia. Z chwilg osig-
gniecia zadanego cisnienia unoszg sie odpowiednio
dobrane ciezary c. Okres ten uwazamy za poczatek
osiggniecia obciazenia przepisowego. Pozostawiajac
taki stan obcigzenia w ciggu 25 sek., odkrecamy prze-
lot odptywowy oleju E, ciezary opuszczajg sie, cisnie-
nie na manometrze powoli opada do zera. Odcisk na
badanym przedmiocie, po zmierzeniu i odszukaniu
w odpowiedniej kolumnie zataczonej tablicy, da nam
pojecie twardosci oraz zblizong warto$¢ doraznej wy-
trzymatosci.

Przyrzad taki nie nadaje sie jednak do wykonywa-
nia pomiaréw na wielkich blokach stalowych ze
wzgledu na trudnosci, zwigzane z ich umieszczeniem
i z tego tez powodu mozemy je uskutecznia¢ przy po-
mocy przyrzadu recznego, opracowanego przez Hute
Poldi str. 35 a zastosowanego po raz pierwszy przez
putk. Regnaulta we Francji. Uzywamy tutaj wzorca
stalowego wiadomej twardo$ci. Pomiedzy wzorcem
a_probka badang znajduje sig¢ kulka stalowa o $red-
nicy 10 mm. Uderzajagc miotkiem w kowadetko, prze-
noszace uderzenie na wzorzec, otrzymamy dwa od-
ciski na wzorcu i probce. Znajac twardo$é wzorca,
okre$limy na podstawie ponizszego wzoru twardosé
w stopniach BrinelFa:

Fotografja z lewej strony:

aparat RockwelFa do badania twardosci.

H H weorca ' |

gdzie ¢0 oznacza Srednice odcisku na wzorcu, za$ d
srednice odcisku na badanej proébce.

Zalgczona tablica zezwala na fatwe odczytywanie
twardos$ci i doraznej wytrzymatosci.

Précz tego sposobu stosuje sie jeszcze rOéwniez apa-
raty sprezynowe do szybkiego wykonania odcisku.

Wartos¢ pomiaru twardosci systemu BrinelFa
w znaczeniu nietylko laboratoryjnem, ale i warszta-
towym, jest bardzo cenna. Jest to préba bodaj-ze naj-
bardziej rozpowszechniona. Mozna sie w niej dopa-
trywa¢ btedéw, nie posiadajacych jednak dla zycia
warsztatowego duzego znaczenia. Trzeba jednak miec
na uwadze, iz badany materjat winien by¢ mozliwie
jednolity pod wzgledem przenikania kulki wglab,
Z tego powodu materjaty cementowane nie nadajg sie
do badan na aparacie BrinelFa, Grubo$¢ materjatu
badanego nie powinna by¢é mniejszg od 10 mm., war-
stwa za$, okalajagcg odcisk, nie mniejsza, niz 5 mm.
dla materjatéw pottwardych. Obecne prace prof. Aka-
demji Gorniczej w Krakowie, Feszczenko-Czopiw-
skiego, rozszerzajg granice zastosowania twardosSci
w skali BrinelFa. Powotany proponuje wprowadzenie
wspotczynnika, wynikajagcego ze stosunku twardosci
w skali Brinell’a do granicy ptynnosci tworzywa. Po-

Na stoliku lezy préobka B. Nakretkag N podnosimy

stolik N kiedy kreska R na no6zce czujnika C zréowna sig z krawedzig pochewki H, koriczymy pokrecanie nakretka N.

Raczka zwalniamy podparcie dzwigni,

dziatanie hamulca olejowego O. Czujnik C ustawiono przed obcigzeniem catkowitym na O.
Odczytane

nowujac tem samem dziatanie obcigzenia gtéwnego.

na ktérej jest umieszczony ciezar W. Ciezar opada¢ bedzie wolno ze wzgledu na

Podnosimy raczke, wyelimi-

potozenie strzatki czujnika da nam cyfre twardosci.

Fotografja z prawej strony: prasa systemu BrinelFa do pomiaréw twardosci.



zwole sobie dla skrétu nazywaé ten wspdtczynnik
literami FC. Zatem

FC twardo$é¢ kali Brinella

granica piynnosci.

konstruk&jne!Goynnik ~ " charakterYzoWac stale

FC ~ (40 _ 45)
mafarw/ piOwadzOhYch obecnie przezemnie prob,
datiinb 1f r C U okre®eflie tego wspotczynnika dla

czasie U S &*  ns*ukcyinei> podam w najblizszym

Malerjaly, prébowane na prasie Brinelka posiadaja
uszkodzong powierzchnie i ewentualnie, przy nie-
znacznych grubosciach $cianek badanego przedmiotu,
moze nastgpi¢ powazniejsze uszkodzenie w postaci
Pe niecia. Majgc powyzsze na uwadze, wprowadzono
pomiar twardosci przy pomocy badania elastycznosci
powmrzchni przedmiotu badanego. Takim aparatem

Z ™ oskoP Shorea (p. fotografje na str. 33).

i nei wys°kosci spada ciezarek cylindryczny,
w Oncz°ny kulka djamentowa. Ciezarek porusza sie

mProwaonicy, ktora — oczywiscie — musi by¢ usta-

lona Scisle pionowo. Uskuteczniamy to przy pomocy
P -u, umieszczonego z boku prowadnicy. Ciezarek
si¢ od ustawionej gtadzi badanego przedmiotu.
-aobserwowana wysokos$c podskoczenia clezarka jest
1Mlarg twardosci w skali skleroskopu. Nalezy zauwa-
2Q iz dobre wyniki sg uzaleznione od wprawy ope-
ratora oraz masy probki. Mate zmiany powoduja bted-

Folografja z lewej strony, uproszczona préba trwardosci.
W uchwycie U umieszczono kulke stalowg o 0 10 mm. Kulka
znajduje sie pomiedzy badanym materjatem, a stalowg sztabkg
wzorcowg P (70 kg./na mm ’) Uderzajagc miotkiem M w kowa-
detko K, ktére przenosi uderzenia na wzorzec, otrzymamy dwa
odciski. Poréwnywujac je, z tatwoscig odczytujemy twardo$é
badanego materjatu w skali Brinelba. Fotografja z prawej strony:
wahadto Herbert'a do pomiaréw twardosci. Pozwala ono na
badanie bardzo malych ptaszczyzn.

ne odczyty. Ustawienie powierzchni badanej posiada
pierwszorzedne znaczenie, jednak aparat, jako kry-
terjum poréwnawcze, daje dobre wyniki przy masowej
kontroli. Sprawdzamy prawidtowe dziatanie jego przy
pomocy wzorcowej probki.

Istnieje pewna zalezno$¢ pomiedzy skalg sklero-
skopu a twardoscig w skali BrinelFa, Dobrze zace-
mentowane przedmioty ze stali weglistej dajg odbicie
od 50 — 60 mm.; z chromoniklowej 60 — 70 mm,
hartowane ze stali narzedziowej okoto 90.

Wygodnym przyrzadem, usuwajacym niedogodnosci
pomiaréw twardosci sposobem Brinelba usuwajacym
btedy skleroskopu Shora, jest aparat RockwelPa.
Pomiary sg szybkie i nie wymagajg specjalnie
fachowej obstugi. Ostrze djamentowe stozkowe
0 kacie 120", nieco zaokraglone (lub kulka stalowa)
jest wciskane w powierzchnie badanego przedmiotu.
Poczatkowe obcigzenie w granicach 10 kg. otrzy-
mujemy przez docisk sprezyny skalibrowanej. Wrze-
ciono, w ktorym osadzony jest diament, tgczy sie
uktadem dzwigni z czujnikiem. Z chwilg, kiedy obcia-
zenie poczatkowe osiagnie warto$¢ 10 kg., kreska
na ndzce czujnika kryje sie w pochewce. Pokrecamy
tarczag czujnika tak, aby O podziatki znalazto sie pod
strzatkg czujnika. Powoli przy pomocy raczki odsu-
wamy podpore dzwigni, na ktorej jest osadzony ciezar.
Dzwignia opuszcza sie powoli wskutek dziatania ha-
mulca oliwnego. Ciezar spada w ciggu okreslonego
czasu, wynoszacego okoto 7 sek. Krancowe obcia-
zenie dochodzi do 150 kg. dla materjatéw stalowych
przy uzyciu ostrza diamentowego, a w wypadku ba-
dania bronzéw czy stopéw glinowych do 100 kg. Zdej-
mujemy obcigzenie, podnoszac raczke, podpierajaca
ramie dzwigni z ciezarem i odcyfrujemy w wypadku
obcigzenia 150 kg. na skali C (czarnej) lub w wypadku
obcigzenia 100 kg. na skali czerwonej. Odczy-



Lana cyfra jest Iwardoscia w skali Rocvell‘a. Cyfry
te sg zgodne w wielu wypadkach z cyframi skali skle-
roskopu Shore‘a. W warsztacie ostatni sposob naj-
prawdopodobniej utoruje sobie droge najtatwiej ze
wzgledu na prstote, pewnos¢ i szybkosé.

Zalgczona fotografja przedstawia aparat Rockvell‘a
do badania twardosci. Jednak twardo$¢ metalu nie
zawsze jest scisle zwigzana ze zdzieralno$cig, a w wy-
padkach czesci twardzonych powierzchniowo, trudna
do okres$lenia. Powyzej przytoczone sposoby nie dajg
dostatecznej charakterystyki w tym kierunku.

Coraz czestsze zastosowanie znajduje aparat Her-
berta, ktéry daje obraz uodpornienia sie¢ materjatu
podcza spracy. Dziatanie aparatu Herberta jest na-
stepujace: na prébce badanej zawieszamy wahadto
w ksztatcie podkowy. Kontaktowanie wahadta z prob-
ka odbywa sie przy pomocy kulki miedzianej lub dia-
mentowej. Na wahadle jest umieszczona spirytusowa
poziomnica wygieta, z podziatkg od 0 do 100. Podziat-
ka 50 znajduje sie posrodku. Wychylamy wahadto bar-
dzo nieznacznie o kat 2" i obserwujemy czas 10 odchy-
lerr, lub tez, pochylajgc wahadto od 0 skali w stosunku
do pecherzyka, odcyfrowujemy po poruszeniu wahadta
potozenie skali po pierwszem wannieciu. Czas wa-
hania si¢ dziesieciu odchylen pozwali nam sgdzi¢
0 zdolnosci przenikania kulki w materjat badany.
Otrzymano: dla szkfa czas 10 wachnie¢ 100 sekund,
dla twardej stali 80 sek., dla miekszej stali okoto
20 sek. i dla oftowiu 3 sek.

Drugi sposdb da nam mozno$¢ sadzenia o obrabiat--
nosci, gdyz kulka bedzie speiniata te samg role, co
ostrze narzedzia. Tego w zadnej poprzedniej probie

SAMOTCHOD INZ. G L

»Przeglad Samochodowy i Motocyklowy" zamiescit
w swoim czasie opis prébnego samochodu inz. Gliicka.—
Od tego czasu konstruktor nie ustawat w pracy i w wal-
ce 0 zrealizowanie swoich zamierzeA. Dzi$ jesteSmy
upowaznieni do powiadomienia og6tu automobilistow,
ze produkcje samochodu inz. Gliicka podejmuje jeden
z najpowazniejszych koncernéw hutniczych goérno-
$laskich.

nie mozna bylo wykonaé. Znaleziono, iz dla szkia
cyfra ta rowna sie 37, dla stali, zahartowanej twardo,
93, dla stali konstrukcyjnych hartowanych i od-
puszczanych okoto 75, dla ciggnionego mosigdzu 14,
dla otowiu 0. Zalezno$¢ ta ttomaczy sie zdolnoScig
przenikania kulki w materjat. Materjaty twarde daja
wieksza mozno$¢ ruchu wahadta, niz miekkie. Na za-
sadzie prac Benediks‘a i Christiansena powstata em-
piryczna formuta, wigzaca cyfre twardosci w skali
Brinelka ze stopniem twardosci Herbert‘a:

T K| B —hB-

gdzie K = 1,7, za§ h  0,000047. Na aparacie Her-
berta mozna réwniez okresli¢ zdolno$¢ utwardzania
przez wagniot.

Sprostowanie

W poprzednim N-rze naszego pisma w artykule inz.
Paszewskiego p. t. ,Laboratorjum zakladu przemystu
maszynowego" wkradta sie pomytka, mianowicie na str.
28 w szpalcie prawej, trzecia formuta od goéry winna
brzmie¢:

'-(in s 100=c,*

C KA

Model samochodu, jaki opisywalis$my dwa lata temu,
zostat w zasadzie niezmieniony. Ponownemu opracowa-
niu ulegty tylko poszczegdlne organy.

Na szczegblne podkreslenie zastuguje konstrukcja
tylnego mostu, catkowicie oryginalna i — jak mozemy
sadzi¢ z rysunkow — naprawde niezwykle udatna. —
Caly samochdd odznacza sie zreszta malg waga
i ogromng prostotg budowy.

FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH
S,V ULCANIT®

Sp.
TURECKA 2

Z. 0. O.

BELWEDERSKAI1O

Fabryka wykonywa czesci precyzyjne z ebonitu i gumy, dla magnet

i samochoddow.
naczynia ebonitowe

Dostarcza gumy do wulkanizacji
do akumulatorow

opon i Kiszek,
samochodowych, oraz

wszelkie artykuty z gumy i ebonitu dla celéw technicznych

SPRZEDAZ DETALICZNA
Z. Poptavwski

NACZYN AKUMULATOROWYCH i
- MAGNET -

WYROBOW EBONITOWYCH

ul. Hoza Nr 33



653

627

601

578

555

534

495

477

461

444

429

415

388

375

363

341

331

321

285

277

Tablica twardosci w skali Brinell’a (D = 10 mm).

d — $rednica odcisku; B — twardo$¢ w stopniach Brinell'a;, R — wytrzymato$¢ na rozerwanie.

p =
1000 Kg.

315

300

285

134

129

125

97,,

94y

92,,

p =
500 Kg.

158

150

136
130
124
119
114
109

104

96,3
92,G
89,,
85,j
82)G
796
76,8
74,i
71,5

69n

64,6
62,5
60,5
58,6
5618
55n
53 .4
51,8
50,3
48,9
47,5

46,!

309

294

281

268

256

235

225

216

207

191

184

177

164

159

153

138

133

129

125

98,0

95

.3

p
3000 Kg.

269

235

229

223

217

187

183

179

156

152

149

146

143

126

123

89,5
87,2
84,9
82,6
80,4
78,8
76,3
74,3
72,4
70,6
68,8
67(1
65,5

63(9

60,9
59,5
58,!
56,8
55,5
54,3
53,0
51,9
50,j
496
48 .e
47,5

46,5

42,4
41,8
40,2
39n
38,i
37,!
36,3

35,3

32,0
31,2
30,5
29,8
29,i
28,4
27,8
27,i
26,5

25,9

Rr = CB

92,5
90,!
87,i
85,3
82,9
80,8
78,8
76,i
746
72,9
71,2
69,!

67.8

63,0
61,5
60,5
59,0
57,6
56,5
55,0
53,9
52,9
51,8
50,i
49,6
48,5
47,4
46,3
45,6

445

p= P=
3000 Kg. 1000 Kg.

99,2
97,3
95,5
93,7
92,0
90,3
88,7
87a
85,b
84,0
82,5
81,0
796
78,2
76,8
75,4
74,i

72,8

40,2
39h
38,6
37,9
37,i
36,4
35,7
35,0
34,3
33,7
33,i
32,4
31,8
31,2
30,j
30,i
29,6
29,0
28,5
28,0
27,5
27,0
26,3
26 (1
25,6
25,i
24,7
24,3
23,9
23,5

23,0

p =
500 Kg.

20,i

17,5
17,2
16,8

16,5

15,3
15,1

14,8

14,0
13,7

13,5

Rr=CB

43,8
42,7
42,0
41,3
40,2
39,5

38,7

33,3
32,7
32,i
31,5
31,0
30,4

29,9

27,b
27,3
26,8
26,4
25,9

25,5
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POROWNAWCZEJ

NA SZTABCE

ODCISKU KULKI

SREDNICA

Tabela do okreslania twardosci
odcisku na materiale

70

Brinell'a przez pordownanie

i Nna wzorcu o wytrzym. kg mm

UWAGA: Cyfry proste oznaczajg wytizymato$¢ na rozerwanie w kg/mm2— cyfry pochyte oznaczajg twardo$¢ w stopniach Brinell'a.
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45
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AUTO SKO DA AUTO

Chassis ,,Skoda -Hispano Suiza" 25/100 HP

SAMOCHODY LUXUSOWE
,OKODA-HISPANO SUIZA”

SAMOCHODY 4-6 OSOBOWE
,OKODA L & K”

Z AR Z A D : SALON SPRZEDAZY:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, WARSZAWA, MAZOWIECKA 1,
TELEFON 10-44 TELEFON 309-59

WARSZTATY REPERACYJNE:
Z+t OTA 68, TELEF. 74-84



ZAWODY MOTOCYKLOWE KLUBOW
WARSZAWSKICH W SEZONIE 1927 R.

Przewazna wiekszo$¢ jezdzcow motocyklowych,
stajacych do zawoddéw w sezonie 1927 roku zrzeszona
jest w Polskim Klubie Motocyklowym lub w Sekcji
Motocyklowej Towarzystwa Cyklistow w Warszawie,
to tez wszystkie miejscowe zawody motocyklowe
organizowane byly wylgcznie przez wyzej wspo-
mniane kluby. Mianowicie Polski Klub Motocyklowy
zorganizowat w dniu 29 maja r. ub. wyscig ,,Otwarcia
sezonull na szosach Strugi pod Warszawg na dystan-
sie okoto 7 km., ktérego wyniki byly bardzo dobre,
jezeli zwazy sie zly stan pogody i szosy oraz brak
dobrych maszyn wyscigowych i staby trening zawod-
nikbw. Wyscig powyzszy nalezat jednak do bardzo
ciekawych ze wzgledu na trudng trase oraz stosun-
kowo pokazng ilos¢ jezdzcow, ktorzy startowali
w grupach, zaleznie od litrazu maszyn. Organizacja
bez zarzutu oraz sympatyczny i prawdziwie sportowy
nastrdj dopetnity catosci. Komisji sedziéw przewodni-
czyt ptk. Orlik-Ruckeman, technicznym kierownikiem
byt prezes PKM., p. W. Modzielewski, a chronometraz
spoczywat w doswiadczonych rekach pp. mijr. Lodzin-
skiego i mjr. Ostruszki. Uzyskano wyniki nastepujace:
kat. 175 ccm.: 1) W. Rychter (Puch 175), 2) Bissenik
(Francis Barnett 142), 3) Jabrzemski (Monet Goyon
350), nie dokonczyt biegu. Kat. 350 ccm: 1) Rychter
(Frera) 350) —najlepszy czas dnia, okoto 83 km'godz.,
2) Heryng (AJS 350) o sze$¢ sekund w tyle i 3) Ja-
brzemski (Monet Gouyon 350) nie dokoriczy “hiegu.
Kat. 500 ccm.: 1) Hryniewiecki (AJS 500), 2, Knappe
(Trium5ph 500), 3)|_ Ceglecki (Rud%e Wittworth  500).
Kat, 750 ccm.: 1) Tyczynski (F. N. 750), 2) Iwanski (In-
dian 600). Kat. 1000 ccm.: 1) Zbrozek (Harley Dawid-
son 1000), 2) Lambert (Indian 1000), 3) Rogozinski (In-
dian 1200) nie skonczyt biegu z powodu wypadku.
Kat. motocykli z wozkami: 1) Kacperski (Harley Da-
widson 1200), 2) Mekarski (Harley Dawidson 1200).
Poza konkursem startowat i uzyskat bardzo fadny
czts na motocyklu policyjnym z woézkiem przodownik
P. P. Jarzecki (Indian 1000). Poza nagrodami regula-
minowemi nagrody specjalne zdobyli: nagrode ,,Prze-
gladu Samochodowego i Motocyklowegoll oraz nagro-
de prezesa P. K. M. — W. Rychter; nagrde firmy
~Harley Davidson* — por. Kacperski; nagrode firmy
»indianll — B. Lambert; nagrode p. W, Rychtera za
najlepszy czas na motocyklu turystycznym — S.
Knappe.

W dniu 21 sierpnia odbyty sie zawody, urzgdzane
wspolnie przez PKM. i WTC na torze Dynasowskim,
podczas ktérych rozegrane zostato Mistrzostwo Polski
w jezdzie motocyklowej na torze (na podstawie
uchwaty nadzw. Walnego zebrania Polskiego Zwigzku

Motocyklowego). Mistrzem Polski na torze zostat
p. W. Rychter (Indian-Spiecial 1000), jadac z szybkos-
cig $rednig okoto 102 km/godz.

W powyzszych zawodach brali rowniez udziat naj-
wybitniejsi specjalisci torowi Polski i Gdanska, ktorzy
zjechali sig, by swym udziatem powiekszy¢ dochdd
z imprezy, ktéry przeznaczony zostat na koszta ku-
racji mistrza Choinskiego, ktéry w sezonie ubiegtym
ulegt powaznemu wypadkowi podczas wyscigow.

Wyniki przedstawiajg sie nastepujgco:

Kat. 175 ccm.: 1) Rychter (Puch 175), 2) Jabrzem-
ski (Monet Goyon 175).

Kat. 350 ccm: 1) Aksman (Krakéw) na F. N. 350,
2) Rudawski (Lwéw) na F. N. 350, 3) Heryna (War-
szawa) na AJS. 350, 4) Steck (Gdansk) na BSA. 350,
5) Bienert (Warszawa) na AJS 350,

Kat. 500 cm.: 1) Rochr (Gdansk) na Ariel 500,
2) Radzicki (Grudzigdz) na Douglas 500.

Kat. 1000 ccm.: 1) Rychter (Warszawa) na Indian-
Spiecial 1000, 2) Kornatowski (Warszawa) na Harley
Davidson-Special 1000.

Kategorja motocykli turystycznych: 1) Jabrzemski
(Warszawa) na Monet Goyon 350, 2) Pawtowski (War-
szawa) na Triumph 500, 3) Kowalski (Warszawa) na
Harley Davidson 1000.

Kategorja nowicjuszy: 1) Rochr (Gdansk) na Ariel
500, 2) Bienert (Warszawa) na AYS 350, 3) Pawtowski
(Warszawa) na Tiumph 500, 4) Kowalski (Warszawa)
na Harley Davidson 1000,

Poniewaz Rudawski i Kornatowski osiggneli wyniki
zaledwie mierne z powodu ciggtych defektow maszy-
ny, wyzwali oni na match Mistrza Polski, W. Rych-
tera i match ten odbyt sie w nastepng niedziele..

Wyniki: match Rychter — Kornatowski wygrat
z tatwoscia Rychter; match Rychter — Rudawski
w trzech biegach dat rezultaty: bieg I: 1) Rychter
(Indian Spiecial 1000), 2) Rudawski (F. N. 350 — Su-
per Sport) o kilka metrow w tyle. Bieg Il: 1) Rudaw-
ski, Rychter nie skonczyt b’egu z powodu defektu
maszyny. Bieg Ill: 1) Rudawski, Rychter ulegt wypad-
kowi na wirazu i biegu nie dokorczyt.

W wyscigu tym obydwaj zawodnicy rozwineli ma-
ksymalne szybkosci, mozliwe do osiggniecia na torze
Dynasowskim, wynoszace okoto 110 km/godz., do kto-
rych dochodzit swego czasu jedynie znany motocykli-
sta torowy polski, Choinski. Przekroczenie tej szyb-
kosci spowodowato wypadek Rychtera.

Na zawody o Mistrzostwo Polski na szos'e, ktore
to zawody odbyly sie na trojkacie szos pod Grudzig-
dzem na dystansie 250 km., Polski Klub Motocyklowy
delegowat swego cztonka, p. W. Rychtera, ktéry zdo-



kyt tytut Mistrza Polski w jeZzdzie szosowej w kate-
gorji 250 ccm. na motocyklu Puch 175, stajagc do wy-
scigu na znacznie stabszej maszynie, niz jego konku-
renci. Mistrzostwa w innych kategorjach zdobyli:
kat. 350: Koszczynski (Poznan) na Cotton 350 (naj-
lepszy czas dnia), kat. 500 ccm.: Zwiezdowski (L0dz)
na O. E. C. 500, kat. 1000 ccm.: Polanski (Cieszyn)
na Coventry-Eagle 1000.

Poza powyzszymi wyscigami, odbyt sie na torze
Hynasowskim w Warszawie szereg lokalnych zawo-
dow, organizowanych przez W. T. C., w ktorych brali
udziat ze zmiennem szczeSciem pp.: Choinski, Rudaw-
ski, Heryng, Kornatowski i Rychter; w jednym z po-
wyzszych wysc'géw dtugoletni mistrz toru Choinski
ulegt powaznemu wypadkowi, ktéry potozyt go do
lozka na caty sezon, uniemozliwiajgc mu stawanie do
dalszych zawod6w, miedzy innymi o Mistrzostwo Pol-
ski. Poniewaz wyscigi te nie byly prowadzone w mysl
refulaminu P. Z, M., przeto wyniki ich nie sg podane.

Mata ilos¢ imprez motocyklowych w Warszawie
tlomaczy sie brakiem programu sportowego P. Z. M.
oraz trudnymi warunkami finansowymi klubow oraz

Konstruktorzy motocyklowi pracujg od lat kilku
w dwuch kierunkach, a mianowicie w kierunku ulep-
szania i zwiekszania wydajnosci i szybko$ci maszyn
sportowych, starajac sie jednocze$nie o mozliwe
umniejszenie litrazu silnika oraz w zupetnie innym
Jerunku — maszyn turystycznych, nadajgcych sie do
Q?zkiej stuzby w rozmaitych warunkach oraz przy
reznem obcigzeniu.

.Oczywiscie réznice te powstaty wskutek odpowied-

njch zadan Kklijenteli, ktéra zawsze dyktuje, co ma
rzyma¢ i ktdra zna sie na rzeczy. Sportowiec wy-

by motocykl Ijego byt lekki, nadajacy sie do

lazdy w pojedynke, [ub conajwyzej z ,.ciastkiem™ na

zawodnikéw, ktérzy nie mogli zdobyé¢ sie na szybkie
motocykle wyscigowe oraz na koszty zwigzane z tre-
ningiem i zawodami.

Sadzac z wynikow zesztego sezonu, mozna Smiato
powledzie¢, ze nasi motocyklisci osiggneli w zupet-
nosci klase europejska i mogliby z powodzeniem star-
towa¢ w powaznych zawodach zagranicznych, gdzie
imie Polski na wyscigach motorowych jest jeszcze
zupetnie nieznane, jednak byto to dotychczas nie-
mozliwe ze wzgledu na brak jakiejkolwiek pomocy
finansowej. Polski Zwigzek Motocyklowy wszczat juz
starania, by zdobyé w nadchodzagcym sezonie odpo-
wiednie fundusze, celem wystania swych najlepszych
motocyklistow, jak: Koszczynski, Choinski, Rudawski,
Rychter Heryng, Radzicki i inni na powazne zawo-
dy zagraniczne, gdzie Polska mogtaby by¢ godnie re-
prezentowana, tak, jak jg reprezentujg nasi kawale-
rzysci, kolarze, narciarze i przedstawiciele innych
sportow.

Co do programu sprotowego na rok 1928 P. Z. M.
ustalit na zjezdzie delegatow zrzeszonych klubow
kalendarz sportowy ktéry podajemy w innem miejscul.

W. RYCHTER, Inz.

KILKA SEOW
_CZWORKACH

Obok:

P. Louis E. Bauer, naczelny dyrektor fabryki
»Indiana" na nowym czteroéylindrowym mo-
tocyklu ,Indian Ace”.

drugiem, tylnem siodetku (,ciastko" jest sportowem
okresleniem polskiem przystonej i sympatycznej pa-
nienki), a przedewszystkiem szybki i ekonomiczny,
ale koniecznie szybki. Wszak wiemy, iz najwieksza
przyjemnos$¢ zrobimy zapalonemu sportowcowi, gdy
skonstatujemy, ze jego ,beeza" (tak matopolanie,
$lazacy i poznaniacy zwag marke B. S. A) ,ciagnie"”
110 km./godz.

Dla tej kategorji motocyklistbw sprawa wygody
i cichego biegu jest zupetnie drugorzedna; wszak
ludzie ci nie pojmuja, jak mozna nie zachwycac sie po-
teznem ,,graniem” wyscigowej ,ajoteski” (A. J. S)
bez ttumika, od ktorej huku drza wszystkie szyby



w okolicznych domach i, ktérzy uwazajg sobie za
osobistg obraze, jezeli pierwszy policjant nakaze nie-
co przyciszy¢ wydech gazéw spalinowych.

Druga kategorje motocyklistow stanowig turysci,
ktorzy, posiadajgc duze maszyny z wdzkami, wyma-
gaja od nich w pierwszym rzedzie wygody i elegancji,
oraz- tatwosci pokonywania wzniesien i diugotrwato-
Sci. Silniki tych motocykli muszg by¢ elastyczne i mie¢
duzy ,zryw" (szybka akceleracje), oraz zupetng pew-
no$¢ dziatania nawet w czasie dtugich jazd. W przeci-
wienstwie do maszyn ,,supersport” nie potrzebujg one
przekracza¢ 80 km./godz. i powinny pracowac zupet-
nie cicho, tak, jak samochody.

Zwolennikami powyzszych zasad sg przede wszyst-
kiem Amerykanie, ktérzy do niedawna nie znali zu-

Niemiecka ,czwoérka" 750 ccm. ,Windhoff". Ciekawem jest
rozwigzanie ramy, ktorej gtéwng Srodkowga cze$¢ 2astepuje
karier silnika.

Przekréj silnika motocykla eksperymentalnego 1000 ccm.
,Brough Superior Four”.

Eksperymentalna czwérka 1000 ccm. Brough Superior, wy-
stawiona na ostatniej wystawie angielskiej ,,Olympia".

peinie motocykli stabosilnikowych o matym litrazu,
uwazajac, iz te sg zupetnie zbedne.

Dlatego tez konstruktorzy, rownorzednie z szybkie-
mi, ekonomicznemi i stosunkowo wysoko komprymo-
wanemi jednocylindréwkami, opracowywali i opraco-
wujg coraz to nowe, ulepszone wielocyl:ndrowki, ktore
gwarantujg nam znacznie wiekszg od poprzednich, ela-
stycznos¢ i rdwnomierno$¢ chodu, wytrzymatosé, ci-
cho$¢ pracy i akceleracje, szczeg6lnie na matych obro-
tach silnika. Przecietny typ takiej maszyny stanowi
»~Harley Davidson*, ,Indian", , 1000 ccm B. S. A"
i inne.

Poniewaz wyzej wymienione cechy zwiekszajg sie
wraz z powiekszaniem ilosci cylindrow konstruktorzy
od szeregu lat pracujg nad obmysleniem praktycznych
czterocylindrowek, ktoreby posiadaty wszystkie za-
lety idealnego i eleganckiego motocykla turystyczne-
go. Ameryka oddawna posiada takie modele, stojgce
wyzej od dwucylindréwek, uzywane naréwni z niemi,
Europa jednak ciggle jeszcze nie wyszia ze S$tadjum
prob, otwarcie nazywajgc swe ,,czwoOrki' eksperymen-
talnemi, poniewaz do ustalenia praktycznego typu
trzeba jeszcze zwalczyé sporo trudnosci, jak: niedo-
stateczne chiodzenie, ciezar, statyczno$é, oraz.. wy-
soka cena i t. p.

Niestety, europejscy konstruktorzy, nie ograniczajg
sie zazwyczaj do budowania silnika, przy zachowaniu
innych, wyprébowanych czeSci motocykla, lecz staraja
sie jednocze$nie ulepszy¢ i zmieni¢ reszte i to najcze-
Sciej ,ktadzie" caty pomyst, ile, ze wspomne durnska
»czworke" ,,Nimbus" 750 ccm. z roku 1918, ktéra, po-
siadajgc dobry silnik ,lecz nieudang konstrukcje ramy
z resorowaniem tylnego kota, byta odrazu pogrzebana,
lub angielska , T. A. C." 700 ccm., ktorej silnik praco-
wat bez zarzutu, lecz motocykl posiadat biedne roz-
wigzanie konstrukcji przodu, uniemozliwiajgce prawi-
diowe skrecanie. Tak samo wadliwa konstrukcja kar-
teru skrzynki przektadniowej amerykarnskiej ,,A.C.E.",
ktory czesto pekat, zrazita klijentele nie do tej skrzyn-
ki, lecz do wszystkich czterocylindrowek.

Ameryka, jak wspomniatem, oddawna buduje do-
skonale pracujace, bardzo szybkie ,,czwérki™, jak Hen-
derson 1301 ccm. i inne, ktére jednak sg niezbyt pre-
cyzyjnie wykonczone i mato ekonomiczne i dlatego
w wymagajacej Europie nie przyjety sie prawie zu-
petnie.

Goérna cze$¢ karteru, widziana od dotu, silnika czte-
rocylindrowego motocykla ,,Rover” 1000 ccm. Widaé
wyraznie osadzenie watu korbowego i korbowoddw.



Natomiast konstruktorzy europejscy zaczynajg pro-
dukowa¢ fadne ,.czworki" prébne, z ktorych wiele
przyjeto sie najzupetniej (np. ,,F. N. 750 ccm.).

Znana firma luksusowych motocykli angielskich
»Brough Superior" pokazata tytutem préby nowy typ
1000-kubikowej maszynki, ktéra ma spetnic wszystkie
warunki ,,czworki”, o silniku w jednym bloku ze sprze-
gtem i skrzynkg przektadniowg oraz z osobno stoja-
cymi cylindrami w dwuch rzedach pod katem 60
Czterobiegowa skrzynka z przektadniami o stosunku
4,5 61 10 do 1, zapalanie syst. ,,Delco”, ciezar mniej-
szy od stynnego modelu ,,S. S. — 100" i szereg innych
ciekawych szczegétow ma usprawiedliwi¢ stosunko-
wo wysoka ceng, bo okoto 250 t.

Réwniez ciekawg nowoscig popisata sie angielska
Lrma ,P. i M." pokazujac nowy typ ,Pauthette".
500 ccm four", ktoéry posiada jakgdyby podwojony
silnik dawnej 250 ccm. dwucylidrowej ,,Pauthette”.
Réwniez jedna ze znanych angielskich firm samocho-
dowych ,Rover" przedstawita ,,czwoérke" z silnikiem
gornozaworowym, ktéry posiada ciekawe rozwigzanie
watu korbowego. W dziale czterocylindrowych dwu-
taktéw na pierwszy plan wysuwa sie silnik motocyklo-
wy w jednym bloku ze sprzegtem i skrzynka przektad-
niowg d-ra Low‘a.

Sensacje w Swiecie motocyklowym wzbudzit na po-
czatku roku 1927 fakt, ze znana u nas ze swych wspa-
niatych sukceséw firma ,Indian" zakupita amerykan-
skg fabryke ,,czworek" ,A. C. E." i, po usunieciu bte-
dow konstrukcji, wypuscita nowy swoj typ pod nazwg
i,Indian Ace‘, ktory swemi zaletami 1 bardzo staran-
nem wykonczeniem, oraz przystosowaniem do ztych
drog, przy mozno$ci osiagania duzych szybkosci, pod-
bit odrazu rzesze znawcOw i sportowcow. Jak juz
wspomniatem, w modelu tym usunieto wszystkie do-
tychczasowe wady i w wykonanie wtozono dotychcza-
sowg dwudziestosiedmioletnig praktyke. Model ten
zapewnia wiascicielowi duzg ekonomje, wytrzymatos¢
i dtugotrwatosé, dajac jednoczesnie doskonaty, miekki
i cichy chod, znaczng szybko$¢, oraz bardzo dobrg
rébwnowage. Motocykl ten posiada czterocylindrowy,
doskonale powietrzem chlodzony silnik 1265 ccm., gu-
Ty balonowe 25X 3,85" i nadaje sie przedewszyst-
kiem do dalekich jazd z wozkiem bocznym, aczkol-
wiek i bez niego tez mozna jezdzi¢ doskonale. Firma
zaznacza W opisie, ze mozna nim jecha¢ na przektadni

Szczeg6t sterowania zaworéw czterocylin-

drowego silnika Indian ,Ace" zawory

ssagce gorne, sterowane popychaczami.
a — manometr oliwny.

Blok motorowy i skrzynka prze-

ktadniowa czwérki F.N. 750 ccm.

Zawory ssace — gorne, wydecho-
we — dolne.

bezposredniej z szybko$cig powolnego kroku cztowie-
ka i z tej szybkoSci, otworzywszy gaz, mozna w Ccig-
gu 10 sekund osiagng¢ 100 km./godz. Cena tego mo-
delu rézni sie o 60 doi. od ceny dwucylindrowego mo-
delu ,,Big Ch'ef“. czyli wynosi loco Warszawa 495 doi.

Ciekawy silnik czterocylidrowy motocyklowy ,Rover”
1000 ccm.; a— szczeg6t wlewu oliwy; b — karter. (Jeden
cylinder zdjety).

Najnowszy typ ,czworki". Motocykl F. N. 750 ccm.

Widok ogdlny silnika czterocylindrowego

»Windhoff" 750 ccm wraz ze sprzegiem

i skrzynka przektadniowga, oraz starterem

noznym. Gilowica na rysunku zdjeta, uka-

zuje wat rozrzadczy. Silnik jest chtodzo-
ny oliwg.



Lepori na Bugatti na wirazu Polizzi (Targa Florio).

Jeden z najwybitniejszych kie-
rowcéOw niemieckich, Caracciola,
zapytany, czy trudng jest rzeczg

branie wirazy, odrzekt:

— Niema nic fatwiejszego. Nale-
zy tylko w odpowiedniej chwili
skreci¢ i w odpowiedniej wyprosto-
waé maszyne.

Nie mozna stowom niemieckiego
kierowcy odmowic¢ stusznosci. Nie
mozna odmowi¢ dowcipu ich auto-
rowi. Jednak — uchwycenie tej
wiasnie odpowiedniej chwili )est
calg sztukg, wymagajgcg niejedno-
krotnie nietylko usilnej pracy i tre-
ningu, lecz poprostu zdolnosci wro-
dzonych.

Pogawedka niniejsza nie ma,
rzecz prosta, na ceiu omawiania
krzywizn drogi z punktu widzenia
ruchu miejskiego i przepisow o ru-
chu kotowym. Dlatego tez na wste-
pie zastrzec nalezy, iz wiele ,,ano-
malii"* z punktu widzenia tych wita-
$nie przepiséw stanowi podykto-
wang zdrowym rozsgdkiem stuszng
konieczno$¢ jazdy juz nie tury-
stycznej, a wyscigowej. Szereg
praw fizycznych, jakie przy iezdzie
samochodem stale wystepujg, jakie
jednak w dotkliwy sposob odczuc
sie dajg dopiero przy charaktery-
zujacych jazde wyscigowa duzych
szybkosciach, wpilywa na uspra-
wiedliwienie tych pozornych ano-
malji. Zasadniczg z nich jest jazda
nie — jak tego chcg przepisy o ru-

chu kotowym — stale po prawej
stronie jezdni, a jazda taka, jakiej
sytuacja w danej wymaga chwili.
Jak to pOzniej zobaczymy — Lepo-
ri prowadzi swojg Bugatti nieprze-
pisowo dla oka polijci, a jednak
gdyby jej tak nie prowadzit, nie-
watpliwie  ,lezatby w  rowie"
(fot. 1).

Domostym zagadnieniem, zwig-
zanym bezposrednio ze sprawg
brania wirazy, jest kwestja szyb-
kosci. Jak wiadomo, sita od$rodko-
wa jest proporcjonalna do kwadra-
tu szybkosci. Im wieksza szybkosc¢,

tern wieksze niebezpieczenstwo
zarzucenia wozu. Jest to tedy —
ustalenie witasciwej dla danego wi-
razu szybkosci — jednym z najtrud-
niejszych  zagadnien Kkierowania
i nie da sie ujgé w jaka$ trwalg

formute. Sg wiraze, ktére mozna
spokojnie bra¢ w tempie 70
km/godz. i wyzej — sg inne, dla

ktérych szybko$¢ 4o km/godz. jest
zbyt wielka. Szybkos$é ta zalezna
jest nietylko od czynnikéw, jakie
w danej chwili daje droga (Sredni-
ca wirazu, odlegto$¢ widzenia, na-
chylenie i t. d.), lecz i od wtasci-
wosci samochodu (jego ciezar, poto-
zenie Srodka ciezkoSci, przyczep-
no$¢ do terenu i t. d.), a wreszcie
od danych kierowcy (orjentacja,
zimna krew, sita miesni).

Modwigc o zarzucaniu, zdac¢ sobie
wypada sprawe z tego, czem jest
przyczepno$¢ wozu. Przyczepno$é
k6t zalezy od ich obcigzenia oraz
od wspotczynnika tarcia. Wspot-
czynnik tarcia — jak twierdzi Be-
noist — jest najwiekszy w pta-
szczyznie ko6t naimniejszy w pita-
szczyznie prostopadtej do nich, za-
lezy od nawierzchni drogi i na pod-
stawie dosSwiadczen przedstawia
sie dla pewnych gatunkéw na-
wierzchni, jak wskazuje tablica L

Zarzucaniem bedziemy nazywali
§lizganie sie két po nawierzchni
w kierunku prostopadtym do ich
ptaszczyzny, spowodowane dziata-
niem sity odsrodkowej. Ze za$ ta
ostatnia w znacznej mierze zalezna

Schwarzstein na Austro-Daimler (Wyscig Tatrzanski).
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Bitum suchy 0.715 0.65
Kamienista sucha. 0.67  0.63
Kamienista wilgotna. 0.17  0.14
Bitum pokryty $liskiem
biotem . 0062 0.061
Jest od szybkosci, przeto mamy
dwa podstawowe czynniki, jakie
wplywajg na bezpieczenstwo lub

niebezpieczehAstwo brania wirazy;
przyczepno$¢ danego wozu do dro-

i szybkos¢.

Zarzucenie zalezne jest, mdwiac
doktadniej, od stosunku kwadratu
szybkosci do promienia krzywizny
wirazu oraz od wspomnianego wy-
zej najmniejszego wspoéiczynnika
przyczepienia. Tablica 2 podaje ze-
stawienie dopuszczalnej szybkosci
1 promienia krzywizny w wypadku:
1) drogi kamienistej i suchej i 2)
drogi kamienistej a wilgotnej (cy-
fry przyblizone, wg. Benoist).

Inaczej mowigc, dopuszczalna
teoretycznie szybko$¢ na drodze

Materassi na Bugatti (Targa Florio). Kurz wskazuje droge, przebytg przez samochdd.

Promien
krzywizny
w metrach

10

20

50

100

Tablica 2

Droga sucha
kIm/godz.

40
62

90

Lerbret na Bugatti (Mont Agel).

Droga
btotnista

kim/godz.

13

19

30

kamienistej i suchej i przy promie-
niu krzywizny, wynoszacym 10
mtr., wynosi 27,5 kim/godz. i t. d.

Dane powyzsze nie uwzgledniaja

zadnych wypuktosci drogi. Ulegng
one zmianie przy uwzglednieniu
kata nachylenia, wynoszgcego
mniej-wiecej 8° i dwu sposobdw
brania wirazy: nawewngtrz i na-
zewnatrz:
Tablica 3
> Droga sucha Droga wilgotna
| Szybkos¢ Szybkos¢
w klm/godz. w klm/godz.
"§ b
53% Wewn. Zewn. Wewn. Zewn.
10 33 26 19
Samochéd
20 47 38 27 narazony
jest na
50 75 60 43 zarzucenie
do 360°.
100 105 85 61 I

Kat nachylenia rozumie¢ nalezy,
jako wypukto$¢ drogi od jej Srodka
ku brzegom. Kat ten ma dla szyb-
kosci na wirazu znaczenie zasad-
nicze. Sita od$rodkowa, dziatajaca
na samochdd, znajdujgcy sie na
wewnetrznej stronie wirazu, moze
by¢ zrownowazona prawie zupel-
nie przez owg wiasnie wypuktosé
drogi. Dlatego tez Lepori (fot. 1),
jak Szwarcstein (fot. 2), Lerbret
(fot. 3) czy Materasi (fot. 4) trzy-
majg sie strony wewnetrznej i za-
chowujg sie, jak na ,,bandzie" toru



ng toru, by wiraz sam przejechac
po stronie wewnetrznej i za wira-
zem znalez¢ sie znOw po stronie
jego zewnetrznej. Wzglednie nale-
zy wykorzystywaé szeroko$¢ drogi
dia zakre$lenia maszyng jak najta-
godniejszego tuku. Tak wiasnie je-
dzie Ascari na swym ostatnim w
zyciu wirazu (fot. 5).

Na dobrej tedy, gladkiej i suchej
drodze mozna braé wiraze z szyb-
koscig, podang w tablicy 3, przy-
czem wiraz zewnetrzny nie przed-
stawia jeszcze wielkiego niebezpie-
czenstwa. Na drodze wilgotnej trzy-
ma¢ sie nalezy nietylko przepisa-
nych szybkosci, lecz — co wazniej-
sza — wylacznie wewnegtrznej stro-
ny wirazu.

Tyle moznaby w zasadzie po-
wiedzie¢ o podstawowych zasa-
dach teoretycznych brania wirazy.
0 roznych typach wirazy, o wira-

Ostatni wiraz Ascari’egc. Wida¢ tagodny tuk, zatoczony przez kierowce. zach na wzniesieniach i spadkach,

wyscigowego. Dalszym czynnikiem jgcych zarzucaniu.

0 wirazach zamknietych i o0 roz-

Wiraz nalezy  mys$lnym zarzucaniu poméwimy in-

dobrego brania wirazy jest unikanie ,Scinacll t, j. przed wirazem pro- nym razem.
ostrych zwrotdbw maszyny, sprzyja- wadzi¢ samochod zewnetrzng stro- Bolestaw J. Kachel.

RADY DOSWIADCZONEGO KIEROWCY

(PO 4-ch KWADRANSACH SZKOLNEJJAZDY — DLA POCZATKUJACYCH
KOLEGOW).

1. Jezeli nie pragniesz zgonu
Lub strasznej niechybnej meki,
Opo6iZnij chwile zaptonu,
Gdy bierzesz korbe do reki.

2. Nie naciskaj zbytnio gazu,
Bo w row kropniesz sie odrazu.

3. Nie przetgczaj wprost biegu tylnego na trzeci,
Bo ci sie twa maszyna na drzazgi rozleci.

4. Nie dawaj rownocze$nie hamulca i gazu.
Biada ci, jeSli tego zapomnisz zakazu.

5. Zatrzymujesz woz - . lewarek na luz.

6. W salonie nie patrz na zegarek,
A w samochodzie - na lewarek.

Czesci zapasowe dla magnetow i dynamo

wszelkich marek francuskich,
witoskich i innych.
Polecamy:

Uzwojenia twornikéw (gwarantowana
praca), kolektory, rozdzielacze, przery-
wacze, $rubki platynowe i t. p.

Ceny bezkonkurencyjne!!

AGENCJA FABRYK FRANCUSKICH

PIERRE JOOS

POZNAN, UL. SW. MARCINA Nr. 458>

Najodpowiedniejszemi na Polskie drogi

sa bezsprzecznie

MOTOCYKLE S SCH

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

.1 N D <dA N7 WARSZAW A
HENRYK CZAPLICKI ORDYNACKA 13
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