POLSKI KOMITET OLIMPIJSKI

urzgdza
w czasie od 26 maja do 10 czerwca r. b.

| Targi A utomobilowe w Polsce

na terenie Placu Saskiego w Warszawie

z oddzielnym dziatem

MASZYNA 1 RUCH

Ctraktory, maszyny rolnicze,
dzwigi, silniki, narzedzia i t. p.)

Informacje i1 zgtoszenia:

LARZAD I TARGOW AUTOMOBILOWYCH W POLSCE”
Warszawa, Uu. Senatorska 19. Tel. 524-19

W interesie PP. Wystawcow
lezy jaknajwczesniejsze
zamawianie miejsc na stoiska.

Oficjalnym ijedynym katalogiem Targdéw bedzie
WIELKI ALMANACH SAMOCHODOWY
wydany staraniem i naktadem ,Przeglagdu Samoohodowego | Motocykl."
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Odwotane zawody. Automobilklub Nie-
miec postanowit nie urzadzaé¢ w tym roku
zawodoéw maszyn wyscigowych o Grand
Prix Niemiec, a to ze wzgledu na stabe
zainteresowanie tym konkursem. Odbedzie
sie jedynie w dniu 15 liipca na torze Niir-
burg Ring wyscig dla samochodéw spor-
towych wszelkich kategorji.

Nie odbedzie sie réwniez w tym roku
wyscg o Nagrode Komisji Sportowej Au-
tomobilklubu Francji, ktéry miat zaste-
powa¢ odwotane juz poprzednio zawody
o Grand Prix Francji. Zamiast niego pro-
jektowane jest urzadzenie wys$cigu dla
samochodéw sportowych.

Nowe rekordy szybkosci. Swiatowy re-
kord szybko$ci samochodowej, ustano-
wiony w marcu roku ubiegtego przez ma-
jora Segrave ma samochodzie Sunbeam, a
wynoszacy 327 klm/g., zostat juz prze-
wyzszony, W dn’u 19 lutego r, b. angiel-
ski kierowca Malcolm Campbell przebyt
na plazy Daytona na Florydzie przestrzen
jednej mili angielskiej w czasie 17,3995
sekundy rozwijajac szybko$¢ S$rednig 333

kim./g. Najwyzsza szybko$¢ Campbella.
ktéry jechat na samochodzie ,Biekitny
Ptak", zaopatrzonym w lotniczy silnik
Napier mocy 900 K. M.. wynosita 354
kim/g.

R O N I

Dwaj kierowcy amerykanscy, Frank
Lockhart i Ray Keech, ktérzy pragneli
réwniez pobi¢ $wiatowy rekord szybkosci
na plazy Daytona, ulegli podczas prob
wypadkom, na szcze$cie bez tragicznych
nastepstw.

Na torze Montlhery samochéd angiel-
ski Marandaz Special, prowadzony na
zmiane przez czterech kierowcéw, pobit
kilka rekordow miedzynarodowych w ka-
tegorji 1100 cm3, przebywajgc: 1000 mil
ang. w 17 g. 39 m. 48,85 ®ek, (91,104
kim/g.), 2000 kim. w 21 g. 32 m, 44,40 sek-
(92,820 klm/g.), w 12 godzin — 1055 kim
816 m. (87,984 klm/g.) ;i w 24 godziny —
2247 kim. 006 m. (93.625 k!m/g.).

Raid Paryz — Pau. Miedzy 22 a 25 lu-
tego odbyt sie konkurs turystyczny z Pa-
ryza do Pau. szlakiem przez Limoges-
Bordeaux i Mauleon. W rajdzie wzigto
udziat 13 samochodéw i 6 motocykli. W
klasie samochodéw zwyciezyt Robert na
Bugatti przed Raimondem na Messier. W
klasie motocykli do celu doszty tylko trzy
maszyny, jeden F. N. 350 cm3, jeden EIl-
visb 250 cm3, i jeden Dollar 175 cm3.

Wyscigi na lodzie w Gjersjoen. Krélew-
ski Automobilklub Norwegji zorganizo-
wat w dniu 26 lutego wyscigi samocho-
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dowe i motocyklowe na lodzie jeziora
Gjersjoen, Dystans wynosit 16.700 metréw
w pieciu okrazeniach lodowego toru. W
poszczegdlnych  kategorjach pierwsze
miejsce zdobyly nastepujace marki: Dou-
glas, F, N., Harley Dawidson, Austin, A-
milcar, Citroen, Bugatti, Delage, Chrysler
i Cadillac. Najlepszy czas dnia 8 m. 23,3
sek., osiaggngt Mathiesen na wyScigowym
samochodzie Amilcar, bijagc rekord toru
Gjersjoen-

' Zimowy zjazd gwiazdzisty do Garinisch-
Partenkirchen, zorganizowany przez Ba-
warski Klub Automobilowy, wygrat Doet-
schlag na samochodzie Mercedes-Benz-
Po zakoniczeniu zjazdu odbyt sie wyscig
gérski oraz wyscigi na lodzie jeziora Eib-
W obu tych biegach triumfowat Stuck
na samochodzie Austro-Daimler.

W wyscigach na wzniesieniu Merluzza
koto Rzymu, rozegranych na dystansie
trzech kilometréw, najlepszy czas dnia.
1 m. 23.4 sek., uzyskat Poli na dwulitro-

wym samochodzie Bugatti, rozwijajac
szybko$¢ Srednig 129,4 klm/g- Najlepszy
czas w klasie samochodéw sportowych-

1 m. 50,2 sek., osiggnat Paparini na trzy-
litrowym samochodzie Austro-Daimler-
rozwijajac $rednio 98 kim/g.



dogodne warunki PRZYSTEPNE CENY

Oto kilka samochodow z posrod licznych /typdéw stynnej angielskiej fabryki

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO:

MOTORS TRADERS, Warszawa, Plac zel. Bramy 2. Tel. 526-04, 526-05



KRONIKA MOTOCYKLOWA.

Eksport motocykli ze Stanéw Zjedno-
czonych zmniejsza sie z roku na rok. W
ciggu 10 pierwszych miesiecy roku ubie®
gtego  eksport amerykanski wynosit
16 300 motocykli, podczas gdy w odpo-
wiednim okresie roku 1926 wywieziono
19.371 maszyn.

Nowy tor wyscigowy dla motocykli zo-
stat otwarty w dniu 19 lutego w High
Beech w Anglji:. Mierzy on w obwodzie
zaledwie 402 metry i posiada ptaskie
krzywizny. Wyscigi na tego rodzaju to-
rach sg podobno niezmiernie atrakcyjne i
cieszg sie kolosalnem powodzeniem w

Australji, skad ostatnio przywedrowaty
do Anglji. Podczas wyscigdbw otwarcia
toru w High Beech popisywal sie swa

jazdg dwa; specjalisci australijscy Mac
Kay i Galloway. Obaj jednak upadli na
zakretach i musieli sie wycofaé .z biegu,
to tez zwyciestwo odniést Soulds na mo-
tocyklu Sunbeam przed Pointerem na
Ariel-

Podczas wyscigow lodowych rozegra-

KRONIKA

-CIAG DALSZY

sie samochodéw 150
kim/g.

Nowy system silnika motocyklowego.
Dwaj konstruktorzy hiszpaiAscy, Manuel
Herondo i Federico Escurol, zbudowali
silnik motocyklowy o pojemnosci 350 cm3,
ktéry posiada jeden tylko zawér, stuzacy
zarazem tak do zasysania mieszanki jak i
do wydmuchu gazéw spalinowych. Sil-
nk ten daje znacznie wiekszg wydajnosé
anizeli zwykte silniki, a to z tego powo-
du, ze wsysa¢ moze wiekisze ilosci mie-
szanki i ma znacznie szybszy wydmuch,
ze wzgledu na powiekszong S$rednice za-
woru.

nie przekroczyta

Szesciodniowe zawody zimowe dla mo-
tocykli, zorganizowane przez czasopismo
,Moto-Revue“ w dniach 17 — 22 stycz-
nia, zgromadzity na starcie 53 wspo6tza-
wodnikéw. Zawody polegaty na przeby-
ciu, zgodnie z wyznaczonemi warunkami,
sze$ciu roznych drég okreznych w okoli-
cach Paryza. Konkurs ukonczyto 36
wspotzawodnikéw, przyczem bez punk-
tow karnych nastepujagce marki: Royal
Meto, San Sou Pap, Rochester, Claude De-

Motocykle gasienicowe. W armji an-
gielskiej czynione byty préby z motocy-
klami Triumph, zaopatrzonemi, zamiast
tylnego kota, w gasience. Rezultaty tych
préb wypadty zupetnie zadawalniajgco.

ROZNE
ELEKTRYCZNE HAMULCE PRZEDNIE.

Zaktady elektrotechniczne w Saint De-
nis (Francja) opatentowaty system ha-
mulcow na przednie kota, dziatajacych
pod impulsem pradu elektrycznego-

Hamulce te moga by¢ zainstalowane
na kazdym bez wyjatku samochodzie bez
dokonywania jakichkolwiek przerébek w
aparacie kierowniczym i bez zamiany osi
przedniej. Ten sam pedat, ktéry urucha-
mia tylne hamulce, wiacza prad do elek-
tromagneséw, stanowigcych istote tego
systemu hamulcowego. Hamowanie jest
stopniowe i silne, podobnie jak przy sy-
stemie servo-hamulcow.

Ilo§¢ zuzywanego pradu jest nadzwy-
czajnie mata. Do$¢ chyba powiedzie¢, iz
wiecej wyczerpuje baterje sygnat elek-
anizeli ten system hamulcowy.
Potrafi on pracowa¢ nawet wéwczas, gdy
baterja jest prawie roztadowana.

nych w Edsviken koto Sztokholmu dwa lage, Utlia, Lucifer, Gnome Rhone,
motocykle, jeden F. N. i jeden Harley Da-  Austral, Dollar, Sarolea, Gillet, Terrot,  tryczny,
vidson, osiagnety szybko$¢ 180 kim/g,, Clement, New Motocycle, Monotrace
podczas gdy najwieksza szybko$¢ w kla- i Scap.

ZASTEPSTWO I SKEAD FABRYCZNY

TEL. 170-87

KESTENBAUM, WARSZAWA, WILCZA 23

WEASNE WARSZTATY REPARACYJNE —LESZNO 121, TEL. 286-13



Nowy samochdd President, z silnikiem o 8miu cylin-
drach w jednej linji, potwierdza znowu mistrzostwo i
wyzszos$¢ techniczna Studebaker’a — Cudny w linjach,
woz ten tgczy w sobie wszelkie zalety mechaniczne,
powszechnie cenione, z calg petnig wygody i zbytku.
Sj yIAi - gdyz bez wysitku idzie z chyzoscig i 20 kim. na godzin;
bez ograniczenia czasu.

Potezny - jest poruszany za pomocg silnika o 8iniu cylindrach
w jednej linji, ktéry daje sitg 100 przeszto koni pod hamulcem,
bez najmniejszej wibracji.

Bezpieczny —Cate jego nadwozie jest ze stali. Punkt ciazenia
znajduje sie bardzo nizko co zapewnia doskonate trzymanie drogi

UWAGA.

przy jezdzie z jak"bjidz szybkoscig. Hamulce na cztery kota typu
“ servo-integral” :

Elegancji - posiada wspaniaty wyglad, oraz specjalny “cachet”,
jakie posiadajg wszystkie wozy Studebakera doprowadzone do
perfekcji.

Wygodny - gdyz zapewnia, dzigki swemu zawieszeniu wprost
idealnemu, jazde bez najmniejszego wstrza$nienia oraz dzieki
wewnetrznym urzgdzeniom najbardziej wyszukany luksus.

Nowy samochdd President, z silnikiem 8mio cylin-
drowym w jednej linji, fabryki Studebaker, uwodzi

wprost kazdego kto ceni wyraz genjuszu w konstrukc-
jach samochodowych.

Czesci zapasowe stale na skiadzie, poniewaz W G D AN SK U znajduje sie sktadnica samochodéw i czesci zapasowych dla

przedstawicieli StudehAe/a W POLSCE.

Fabryk, Samochodéw THE STUDEBAKER CORPORATION OF AMERICA
SOUTH BEND, St. Zjedn, A. P.

Generalne Przedstawicielstwa w Polsce :

AUTO-UNION, SP. Z OCR. ODP. — Warszawa Ul. Wilcza Nr | Tel. 44.23.

trozk.'lj?CHER & SKA- — t6d”' Ul' Piotrkowska 177 t Te|_461.
POZNANSKI AUTO-SKtAD. - FCZNG(\éUI. i 7-go'Gruclnia 1o : Tel. Q0. .
AUTOELEKTRA” BIURO TECHNICZENE 1 Lwoéw, Bracia BalkoSka. z 0.0, Pasaz

Mikolascha 1 Tel. 10.85.

ZYCHON. _  Krakéw, Plac Szczepanski Nr. 8.
CARL REICHMANN. — Katowice. Ul. Stawowa Nrj 1 Tel. 153.

a, TOe.r u nvt -u e -
AUTOSALE C C. m..b. H. — Gdansk W. R, Hopfengasse 741 Tel. Z54‘4-
"DAKLA". _

Tczew, Kozciuski ij, Sopot1 Tel. 618.

SAMOCHODY - AUTOBUSY - CieZAROWSKI - CZESCI ZAPASOWE
Skfadnica dla Przedstawicieli w Polsce : AUTOSALE C° G. m. b. H. Hopfengasse 74. ¢ dafisk Adres telegr : Autosale Gdansk.

STUDEBAKER



RAROSERJE <
F. BERGHOLC

WARSZAWA, WSPOLNA 46 (r6g Marszatkowskiej), TEL. 211-13

KRONIKA — CIAG DALSZY

Kable, doprowadzajace prad do elektro-
magneséw sa wykonane z trwatej stali,
tak, iz niemal wykluczone jest ich ztama-
nie. Zresztg w wypadku uszkodzenia
przednich hamulcéw i tak pozostajg ha-
mulce tylne, Kktoére spetniajg ciagle swa
normalng funkcje.

Samochoéd za zlotego. W Filadelfii wy-
stawiono na licytacje 43 uzywane samo-
chody, stanowigce wiasno$¢ miasta, kto-
re sprzedane zostaly po $miesznie niskich
cenach. Niejaki Sam Jacobson zakupit
dwa samochody po dziesie¢ centéw (nie-
caty ztoty) za sztuke. Mr. Rudolphe ku-
pit dwa samochody po pietnascie centow
a James Curtiss trzy samochody po dwa-
dzieScia pie¢ centébw. Najwyzsza suma,
zaptacona za sze$ciocylindrowg l1muzyne
z kierowaniem wewnetrznem wynosita
34 dolary. Zaiste, szcze$liwy kraj, gdzie
samochody kupuje sie, jak butki!

- > 0 N Cc

sWOCHE

Czarowne stowo, dziwny majgce urok
dla kazdego posiadacza samochodu czy
motocykla w Niemczech, a brzmigce w na-
szym jezyku poprostu: sobota. Stowo, za-
wierajgce zapowiedZ utajonych rozkoszy
pedu i czystego powietrza. Stowo, na kté-

OBOWE CIEZAROWE, FUR-

NY REKLAMOWE | AUTOBUSY
W 'Y K O N Y W A

NA PODWOZIACH DO WSZYST-

KICH TYPOW SAMOCHODOW

NENDE?™

re kazdy pracownik, fizyczny czy umy-
stowy, czeka z utesknieniem. Wyrwac sie
z dusznych muréw miasta i z pomocg
swego benzynowego rumaka zblizy¢ sie
do natury. Ale Niemcy — to ludzie prak-
tyczni. Gdy w sobotnie popotudnie zaro-
ja sie wszystkie szosy podmiejskie mné-
stwem samochodéw i motocykli, w kaz-
dym z nich znalezé mozna coé¢ praktycz-
nego, poczawszy do drobiazgéw, a skon-
czywszy na rzeczach naprawde wygod-
nych. Do rzedu tych ostatnich nalezy
..umeblowanie" tej naturalnej jadalni, ja-
ka jest kazda tgczka, a jakie przedstawia
nam zalgczona fotografja. Stét i krzeset-
ka ze szkieletem z grubego bambusu, po-
krytym grubym zaglowym ptétnem..
Wszystko za$ razem po ztozeniu miesci
sie w matej, recznej walizce...

(K.).

.BERGOUGNAN

* *

SWIECE

"SEV.
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Gen.

DY NAMO
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repr. na Rzeczpospolitg Polskg i w. m. Gdansk

ELEKTROTECHNIKA automobilowa

-~ MAGN ET*"
ZYGMUNT POPLAWSKI

SP. z 0. o.

UL. HO2A 33 WARSZAWA TELEFON 19-31
NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

GUMY PELNE

ZWYKLE i ELASTYCZNE

ldealny ekwipunek
dla samochodoéw
ciezarowych

Jeneralne Przedstawicielstwo
na Polske i w. m. Gdansk

MtDORZEIRSKIIS n

W arszawa, Leszno 77

tek: 207-04 i 510-46



AUTO SKO DA AUTO

Chassis ,,Skoda-Hispano Suiza™" 25/100 HP

SAMOCHODY LUXUSOWE
2, OKODA-HISPANO SUIZA”

SAMOCHODY 4-6 OSOBOWE
LSKODA L & K»

Z AR Z A D : SALON SPRZEDAZY:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, WARSZAWA, MAZOWIECKA 1,
TELEFON 10-44 TELEFON 309-59

WARSZTATYREPERACYJNE:
Zr OTA 68, TELEF. 74-84



belgijskie:

MOTOCYKLE i ROWERY F. N.

oraz czeSci sktadowe i przybory do tychze dostarczajg

EUGENJUSZ KLUSKA i S-Ka

ZASTEPSTWO FABRIQUE NATIONALE D'ARMES DE GUERRE, HERSTAL

SAMOCHODY POZARNICZE NA WYSTAWIE LIPSKIEJ

Magirus gotowy do wyjazdu.

Wéréd samochodéw specjalnych, wy-
stawionyc na Targach Lipskich na plan
pierwszy wysuwaty sie fabrykaty znanej
u nas firmy ,Magirus”, ktérej specjalno-
§cig jest budowa samochodéw pozarni-
czych.

Magirus pokazat nam w mowem wyko-
naniu i ulepszeniu technicznem trzy sa-
mochody, ktérych fotografje zalaczamy.

Znany samochéd - drabina posiada na-
stepujaca charakterystyke techniczna:

Cterocylindrowy silnik Magirus typu V
135 o wymiarach cylindréw 135 X 180
i pojemnosci 10290 ccm, czterotaktowy,
0s gga przy 1100 obr/min moc 70 KM i
szybko$¢ 40 klm/godz. Smarowanie zapo-

mocag pompki trybikowej; zapalanie za-
pons6ca magneta wysokiego napiecia Bo-
scha; kompletna instalacja $wiatlo - star-
terowa Boscha; gaznik Pallas; sprzegto
wielotarczowe, pracujagce w  oliwie,
skrzynka przekiadniowa posiada cztery
biegi wprzéd i jeden wstecz; tozyska kul-
kowe; kierownica z prawej strony ma-
ksymalna diugo$¢ wozu — 9600mm, ma-
ksymalna szeroko$¢ — 2200 mm, maksy-
malna wysoko$¢ 3150mm; najnizsze poto-
zenie podwozia nad zemig — 340 mm;
waga podwozia — 3500 kg. tgcznie z
kompletnem wyekwipowaniem — ok,
4300 kg., maksymalna nos$no$¢ podwo-
zia — 4800 kg; miejsce dla obstugi — 2

ZAKLADY AKUMULATOROWE

~,,TUDOR”"..

WARSZAWA,
Telefon:

ULICA ZtEOTA Nr. 35
404-94, 17-45

121-74

POLECAJA SWOIJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY STARTEROWE.

siedzagce, — 4 — 6 stojacych; zuzycie
paliwa na 100 km — ok. 36 Itr. zuzycie
smaréw ok. 1 Itr, na 100 kim.

Rys. 2. podaje nam szczeg6ty mechani-
zmu, uruchamiajacego drabine, ktéra mo-
ze by¢ obracana we wszystkie strony do-
wolnie. Wysoko$¢ drabiny—26 mtr. Dzia-
tanie drabiny oparte jest na pieciu oliw-
nych pompach, dziatajgcych niezmiernie

Magirus gotowy do pracy.

SPRZEDA2 NA M. ST. WARSZAWE W FIRMIE

>MAGNET*

WARSZAWA,

ULICA HOZA Nr. 33
TELEFON 19-31



FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH
S,V ULCANIT?®

p. z. o. o.

TURECKA 2 BELWEDERSKAI1O

Fabryka wykonywa czesci precyzyjne z ebonitu i gumy, dla magnet

i samochodoéw. Dostarcza gumy do wulkanizacji opon i kiszek,

naczynia ebonitowe do akumulatorow samochodowych, oraz
wszelkie artykuty z gumy i ebonitu dla celéow technicznych

SPRZEDAZ DETALICZNA NACZYN AKUMULATOROWYCH

Z. Poptavwwski

pewnie, szybko i tagodnie. Zréwnowaze-
nie woizu nawet na terenach nieréwnych
jest znakomite.

Charakterystyka techniczna silnika si-
kawki Magirus jest identyczna z opisa-
ng powyzej charakterystyka. Ogo6lna dtu-

gos$¢ sikawki — 7250 mm; ogélna szero-
ko$¢ — 2100 mm; najwieksza szeroko$¢—
2100 mm; wysoko$¢ — 3000 mm; najniz-
szy punkt podwozia — 340 mm; nos$nos$¢
maksymalna — 4800 kg; miejsc siedza-
cych — 8 do 9; zuzycie paliwa na 100
kim — ok. 36, tr, smaréw ok. 1 Itr- Si-

kawka pracuje pod ci$nieniem uzytko-
wem 25 atmosfer i napedzana jest bezpo-
$rednio od sinika samochodowego. Bez-
pieczenstwo szybkiej nawet bardzo jazdy
zapewniaja znakomicie dziatajgce hamul-
ce syst. Knorr'a, dziatajgce; nozny na
wszystkie cztery kota, reczny na kola
tylne.

Magiruis jest jedyng bodaj fabryka w
Europie, ktéra precyzje budowy samo-
chodéw doprowadzita do doskonatosci.
Doda¢ jeszcze wypada, iz mniej nas tu
interesujace rozwigzania zagadnieA czy-
sto pozarniczych (rodzaje pomp, napedu,
fiziatania i t. d.) stanowig riemiernie cie-
kawy rezultat dtugotrwatych prac. Cie-
kawych odsytamy jednak do fachowych
pism pozarniczych (K)

LEWAREK HYDRAULICZNY ,,LEVATOR™.

Fg /m

> MAGNET ””—ul.

WYROBOW EBONITOWYCH
Hoza Nr 33

Szczeg6ty aparatury obrotowej Magirusa.

Przy konstrukcji nowego modelu le-
warka fabryka wyszta ze stusznego zato-
zenia, iz niskie podwozie i balony, wspét-
czesnego samochodu osobowego wyma-
gajag od lewarka, by zasadniczo byt on
mozliwie niskim, by jednak spetniat na-
lezycie swoje zadanie mozliwie wysokie-
go unoszenia wozu.

Z zalagczonych dwu rysunkéw tatwo
zauwazy¢ konstrukcje lewarka. Rys, 1
przedstawia lekki lewarek z jedng pomp-
kg, rys. 2 przedstawia typ ciezsy z dwie-
ma pompkami, potozonemu po obu stro-
nach dzwigni- W obu rysunkach A jest
pompka ttoczgca, B jest rurkag ttoczacy,
C wreszcie — to zawér. Wszytskie te
trzy elementy znajdujg sie w kartorze D.
sporzagdzonym ze stali Cisnienie w dél
jest przejmowane przez podstawe F. Za-
wory C sg tatwo dostepne po odkreceniu
dtugogwintowych S$rub, G, ktére przy
pomocy uszczelek azbestowych H zape-
wniajg zupeing szczelno$¢ dokrecania.
Zawor | stuzy do stopniowego opuszcza-
nia lewarka-

Najciekawszg rzeczag nowej konstruk-
cji jest doptyw oliwy L umieszczony w
$ciankach cylindra K.

Fig. 2.



KROLOWA OPON

Czy znasz zrédto btedéw w Twem przedsigebiorstwie? Czy

wiesz, jak moze by¢ powiekszona wydajno$¢é samochodu?

Czy chcesz zobaczy¢, jak najlepiej wyzyska¢ prace samo-
chodu I co mozna w niej zaoszczedzi¢?

AUTOGRAF

KIENZL E'GO

odpowie na te py-
tania, albowiem
daje on codzien-
nie automatycznie
zapisane sprawo-
zdanie o wydajno-
Sci samochodu,
ilosci, porze
itrwaniu poszcze-
golnych przejaz-
dow, zatrzymah,
szybkosci jazdy
idtugosci prze-
jechanych prze-
strzeni, oraz
catkowitej drogi.

ZADAJCIE SZCZEGOLOW.
DRUKOW BEZPEATNIE

W WYLACZNYM PRZEDSTAWICIELSTWIE

DENTOS
WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 125

PRZEGLAD PISMIENNICTWA OBCEGO

Hoare Right Hon. Sir Samuel, India by Air. With an intro
by Lady Maud Hoare.
D. B. With 35 illus. and map of the route. 8 vo. pp. 176.

Sh. 6/6.

War Birds. Diary®of an Unknown Aviator. Illus. by Clayton
Knight 8 vo. pp. 277. Sh. 7/6.
Turner Major C. C.. The Olding Flying Days. Roy 8 vo-
pp. 382. Sh. 25/-
Warner E. P.:” Airplane j Desing. Aerodynamics. 333 illus-
pp. 600. Sh. 37/6-
Motor Cyclists. Hints and Tips for. 10ht end. Illus. Fcap. 8vo-
bds. " Sh. 1/6.

L. Aeronautigue. Eisches Tehnigues d'Avions. In—4 Fr. 10
Ali the Worldes Aircraft 1927. Compiled and edited by C. G.
Grey and Leonard Bridgman. Folio. Sh. 42/.
Hartlieb H.:j Das Schalten des Automobilgetriebes (28 S.) 8°.
Rm. 1.—
Poemag — Handuch. Hrsg. von d. Presstuftwerkzeuk— u. Ma-
schinezhau— Akt. Ges. "Premag." (297 S.) 8°. opr. Rm. 7.40
F. OMME G. H.: Die Entwicklung des Flugzeuges. (64 S.) 16°
R

m.—40
H mann Herman: Modellfugzeug. Anleit. zum Selbstbau.54 Neu-
bearb. Aufl. /32 S. 8°. Rm.—80

Automobiltechnisches Handbuch. Handb. d. Automobiltechn.
Gesellschaft. E. V. Hrsg. von R. Bussien. 12 giinzl. neubearb.
Aufl. (XV, 1415 S.) 8’. opr. Rm. 30—

Ninnelt Alfred.: Uber Kraft — und Arbeitsvertsvertrilung an
Greifern, besonders an Motorgreifern. (68 S.)8°. Rm. 2—

Mitgliederverzeichnis. Frankfurter Automobil -Club. Nach d.
Stande vom 1 Okt. 1927. (48, 32 S.) 8°. Ogr. Rm. 3.—

KSIAZKI POWYZSZE SA DO NABYCIA W KSIEGARNI
TRZASKA, EVERT & MICHALSKI

WARSZAWA, HOTEL EUROPEJSKI.



IDEALEM
MASZYNY d1a

TURYSTY | SPORTOWCA

JEST BEZSPRZECZNIE

MOTOCYKL

MODEL 1928 ROKU

0 pieknych linjach i wykonczeniu,
wytrzymatej i prostej konstrukcji,
stateczny,
szyb ki,
ekonomiczny
1 niezawodny w dziataniu.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLNOCNO-WSCHODNIA EUROPE:

»INDIA N

HENRYK CZAPLICKI

SP. Z OGR. ODP.

WARSZAWA. ORDYNACKA 13. TEL. 516-13.
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NOWY SPOSOB MONTOWANIA
KOMPRESORA

Mr. L. Coatalen, naczelny konstruktor
wielkiej angielskiej fabryki Sunbeam, o-
patentowatl nowy sposéb montowania kom-
presora. Kompresor wbudowany jest w
chtodnicy i zatgczony ponredzy gazn.-
kiem i rurg ssacg silnika. Kompresor za-
opatrzony jest w sprzegto stozkowe, przy-
czem operowanie tym sprzegtem dokony-
wane jest przez kierowce z jego miejsca
za kierownicg. W ten sposéb kompresor
moze by¢ wigczany i wytgczany (Nawia-
sem moéwiac, konstrukcja ta jest an*to
giczna do kompresora samochodu Merce
des i Bugatti). Pomiedzy gatniikiem i ru-

Samochody osobowe,

autobusy,
ulic,

Poleca
Sp.

WARSZAWA. Ul. Kredytowa 4. -

Gener. Reprezen.

NAJLEPSZE SWIECE

GILARDONI

DOSTARCZA PRZEDSTAWICIELSTWO

BELGIJSKO POLSKIE TOWARZYSTWO
HANDLOWO-PRZEMYSEOWE

,BELPOL?”

SP. AKC.

WO W

WARSZAWA

ULICA

ZORAWIA Nr 15

TELEFONY: 274-63 i 274-03

N

rag ssaca silnika znajduje sie okragty kar-
tel', wewnatrz ktérego znajduje s'e pod-
waéjny zawoér; jesli kompresor nie jest
wigczony, wtedy silnik ssie mieszanke w
spos6b  zupetnie normalny. Wiaczenie
kompresora powoduje zamkniecie nor-
malnego doptywu mieszanki, co uskutecz-
niane jest za pomoca dzwigienki, potgczo-
nej bezposrednio ze sprzegtem i owym
podwdjnym zaworem. Kompresor zaczyna
podéwczas ssa¢ mieszanke przez specjal-
ne potaczenie rurkowe, réwniez, jak sam
kompresor, chtodzone wodg. Mieszanka
ta przechodzi z kolei przez jeszcze jeden
(g6rny) przewdd i stad dostaje sie do-
piero do silnika. Sprzegto napedzane jest
od silnika za pomocg tancucha cichobiez-

ciezarowe,

strazackie, do polewania

rolnicze idorozki samochodowe

INnz. ST. NAWAKOWSKI

Z O. O.

TEL. 891-34.

nego. Pozwala na to dowolne regulowa-
nie napedu kompresora (stosunku prze-
ktadni), na co przewidziane jest miejsce.
Nowy ten system kompresora ma ukazaé
sie w handlu w najblizszej przysztosci.

DROGA WE FRANCJI NA KTOREJ
NIEMA WYPADKOW SAMOCHO-
DOWYCH
Ciekawi znajdg te droge w departamen-

cie Var. Na pierwszym .kilometrze tej
szczeg6lnej drogi widzimy maty pomni-

czek, a na nim nastepujacy napis: ,.Pa-
mieci Lucienne Jeanne X, zabitej przy
wypadku samochodowym". — Jedziemy

dalej, dojezdzamy do zakretu, Tu wznosi
sie znowu maty pomnik z granitu na pa-
migtke ,,Piotra Karola Y, ktory zabit sie
w tem miejscu w drugi dzien Wielkiej
Nocy"... Jedziemy dalej. Zaczynamy sie
czu¢ troche nieswojo — widzimy, ze kie-
rowca jest teraz bardzo uwazny. Paresel
metréw dalej inny pomnik, bardziej oka-
zaly i bogaty, uwiecznia fatalne wywro-
cenie samochodu, ktére przyptacit zyciem
jakis major angielski, jadacy w pewne
Zielone Swiatki zbyt szybko tam, gdzie
nalezato zwolni¢. | dalej pomniki idg je-
den za drugim. Te znaki $mierci stojg
gesciej, niz stupy kdometrowe. Jest. to
denerwujace i staje sie straszne i upor-
czywe. Czy to droga czy aleja grobow?, .

Na tej drodze tragicznej najniebezpiecz-
niejsi szalency sa rozwazni. Niema tam
wigcej = wypadkow ani  nieszczesliwych



OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN
W PARYZU, LONDYNIE, MEDJOLANIE | KOLONJI

JEST NAJLEPSZA GWARANCJA DOSKONALEJ JAKOSCI SAMOCHODOW MA|RKI

REPREZENTACJA NA POLSKE

AUSTRO - DAIMLER

SR. AKC.
w WARSZAWIE, WIERZBOWA 8
POZNAN, Sw. Marcin 48. LWOW, Pasaz Mikolascha. t ODZ, Piotrkowska 175.
KRAKOW, Wisélna 12. BYDGOSzCZ, Gdanhska 158. KATOWICE, Poprzeczna 8.

NAJSTARSZY iNAIJWIEKSZY MIESIECZNIK
POSWIECONY AUTO MOBI LIZMOWI

= ORGAN = =
AUTOMOBILKLUBU POLSKI
KLUBOW AFILJOWANYCH

REDAKCJA | ADMINISTRACJA
UL. OSSOLINSKICH Nr 6, TEL. 287-05



WARSZAWSKA FABRYKA KAROSERIJI

WARSZAWA, DOBRA 69, TEL. 206-99
ADR. TEL. ,W AREFKAR"

BUDOWA KAROSERJI WSZELKICH
TYPOW WEDLUG WLEASNYCH
I DOSTARCZONYCH RYSUNKOW.
PRZEROBKI | REPERACIJE

KAROSERJI. WARSZTATY
TAPICERSKIE | LAKIERNICZE.

NOWE REKORDY SWIATOWE

Gdy mjr. Segrave pobit na swym
Sunbeam'ie  $wiatowy rekord szybkosci,
przez diugi przecigg czasu nie przesta-
wano o tern moéwi¢. Dowodzono, iz Se-
grave osiggnat kres mozliwosci pedu.
Spierano sie ,0 prawdziwo$¢ zeznan jego.
dotyczacych wrazen, jakich doznat Sto-
wem — byt temat do ,,gadania".

Gdy Campbel pobit Rekord Segrava
na ,maszynce", ktérej fotografje obok
zamieszczamy, depesze rozniosty te wiesé
Swiatu. Przeszta oniemal bez wrazenia.

Mr. J. M. White z Filadelfji, ktéry buduje samochéd, zaopatrzony w trzy sil-

Samochdd Campbell’a, na ktérym pobit on rekord mjr. Segrav’a,
iosiggajac Srednig szybko$¢ 333 km/godz.

Nie moéwiono o niej prawie nic. Nie dy-
skutowano opowiadan kierowcy — bo ich
nie podawano do wiadomosci publicznej.
Bodaj, ze kierowca wogéle nie wiele —
co opowiadat. Stowem — Campbell nie
pozostawit tematu do ,gadania”..

Co6z tedy bedzie z p. Whrte'm, pomy-
stowym niewatpliwie i przedsiebiorczym
kierowca, ktéry zamierza teraz chyba juz
pobi¢ Campbella, gdy bowiem przystepo-
wat do realizacji swych projektéw, wid-
niat na tabeli rekordéw S$wiata ,tylko"
Segrave? Zdaje sie, ze w przysztosci be-
dziemy sobie mogli jedynie z dumg po-
wiedzie¢:

— SpehiliSmy nasz kronikarski obo-
wigzek, zamieszczajagc, obok — na tle
konstruktora — fotografje jego nowego
pozeracza kilometréw...

niki lotnicze, z zamiarem pobicia rekordu $wiatowego. Mr. White spodziewa sie
wyniku 225 mil ang. na godzine. (K).
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IZ czas odnowié prenumerate na kwarta#4 drugi.

WPLATY PRZYIJMUJA WSZYSTKIE URZEDY POCZTOWE



Rewolucja drogowa w Austrjl

Jak wiadomo, Austrja trzyma sie upor-
czywie jazdy po lewej stronie drogi. Jest
to niezmiernie uciazliwe dla automobsli-
stow, przyjezdzajacych z innych Kkrajow,
w ktérych obowigzuje jazda po prawej
stronie. Obecnie, wobec znacznego napty-
wu turystéw, przewaznie wioskich, wta-
dze administracyjne w Tyrolu pierwsze
postanowity zrobi¢ wytom i wprowadzity
jazde po prawej sronle drogi. Prawdopo-
dobnie za Tyrolem péjda inne prowincje
1 Austrja zarzuci nareszoie swdj stary
Przepis drogowy, dostosowywujac sie do
zwyczajoéw, panujacych w innych krajach
Europy.

W.

Dodatkowe siedzenie.

Amerykanskie fabryki produkujg swo-
je masowe samochody, przedewszystkiem
karetki, obliczone na cztery osoby. Jesli

LORNETKI

W NAJL. GATUNKACH,

BINOKLE, KOM-
PASY, SZYBKOSCIOMIERZE, KROKOMIERZE,
ANEMOMETRY, BAROMETRY, SEKUNDOMIE-
RZE, MIARY, LATARNIE PROJEKCYJNE it. p.

zachodzi potrzeba zabrania osoby pigtej,
bodaj-by nawet dziecka, to o miejsce na-
der trudno, lomystowy przemyst pomoc-
niczy i akcesoryjny zaradzit temu przez
skonstruowanie dodatkowego siedzenia.
Sktada sie ono iz podwdjnej ramy metalo-
wej i poduszki. Za pomocg specjalnych
trzymadet rama umocowana jest tak, iz-
by mozna byto jg sktadaé, do tylnej cze-
§ci przedniego siedzenia, budowanego
przewaznie w postaci fotela,. Poduszka,
zaopatrzona w wieszadetko, moze byc¢
umieszczana w dowolnym miejscu na

Scianach karoserji. Rozstawienie ramy
i ulokowanie na niej poduszki stwarza
wygodne dodatkowe siedzenie.

(K.).

Zlikwidowanie firmy.

Jak piszg zagr. pisma, w mys$l specjal-
nego przepisu, obowigzujagcego we Fran-
cji, samochody starsze nad 10 lat ptaca
o potowe mniejszy podatek. Chcac utat-
wi¢ prace poborcom podatkowym- fran-
cuski urzad podatkowy wydat liste ma-
rek samchodowych, ktérym bez wszyst-
kiego nalezy przyznawaé ulgi podatko-
we. gdyz odnosne fabryki samochodéw
zostaty zlikwidowane przeszto dz esieé
lat temu. Zgadnijcie, Czytelnicy, ile takich
fabryk byto? — 48! Tak, wyraZnie
czterdzieSci osiem. Oto dowodd jaka jest
konkurencja we Francji i ile wysitkéw
ginie na marne, zeby na ich trupach wy-
rost bogaty i potezny przemyst. A my
chcieliby$my, zeby od pierwszej préby
wszystko szlo, jak z ptatka.

W.

ANG.

Regulacja linek hamulcowych

Od czasu rozpowszechnienia hamulcéw
czterokotowych problem wygodnego na-
stawiania hamulcéw interesuje konstruk-
torbw znacznie wiecej, niz do tej pory.
Mozna dopatrzy¢ sie jakiego$ wyscigu, ja-
ki rozgrywaja pomiedzy sobg konstrukto-
rzy w dazeniu do dania konsumentowi
maksimum praktycznej wygody. Jest nie-
watpliwie rzeczg niezmiernie dla automo-
bilisty mita, jesli, nie ruszajac sie ze swe-
go miejsca za kierownicg, moze te lub
inng cze$¢ mechanizmu doprowadzi¢ do
porzadku, naoliwié, usungé¢ bigd. W za-
kresie regulacji linek hamulcowych tech-
nika posuneta sie, jakkolwiek nie we
wszystkich markach, do$¢ daleko. Mamy
juz szereg fabryk, w samochodach kt6-
rych linki hamulcowe moga by¢ regulo-
wane i dociggane przez kierowce. Na za-

tagczonej fotografji widzimy kierowce sa-
mochodu angielskiego marki Rhode kt6-
ry lewa reka nastawia linke hamulcows,

(K.).

DZIAL MASZYN

BIUROWYCH:
NAJLEPSZE AMERYKAKSKIE

IIZUUNPE IY MASZYNY DO PISANIA
OKULARY, ,2UNDERWOOD”

ZWYKEE | OCHRONNE ARYTMOMETRY SZWEDZKIE
DLA CELOW ,,ORIGINAL ODHNER”
SPORTOWYCH

ZAPISUJACE MASZYNY
DO LICZENIA

' wOUNDSTRAND”

POWIELACZE
TASMY, KALKI, PAPIERY, WOSKOWCE

PIORA WIECZNE WATERMAN'A

~ELLAM S'A"

POLECA MAGAZYN OPTYCZNO-TECHNICZNY

O GERLACH



ZAW SZE WIDOCZNY.

OTO WARUNEK NAJWAZNIEJSZY KAZDEGO KIE-
RUNKOWSKAZU. POZA KIERUNKAMI ,W LEWO"
I ,W PRAWO" WINIEN ON WSKAZYWAC | KIERUNEK
JAZDY WPROST. PRZECHODNIE, POLICJA | KIEROWCY
INNYCH SAMOCHODOW CHCA DOKLADNIE | BEZ
ZADNYCH WATPLIWOSCI WIDZIEC ZAMIERZONY KIE-
RUNEK JAZDY. DLATEGO TEZ CONTAX OKAZAL SIE
W PRAKTYCE LEPSZYM OD KIERUNKOWSKAZOW,
WIDOCZNYCH WYRAZNIE JEDYNIE W CHWILI ICH
UZYCIA. UZYW AJCIE TEDY JEDYNIE

ZEISS
] Qoyrua/x. .

JEST ON BOWIEM NAJBARDZIE] ROZPOWSZECHNIO-
NYM KIERUNKOWSKAZEM. ZNAJDUJE ZASTOSOWA-

NIE NA SAMOCHODACH LICZNYCH FABRYK, AW PA-

RYZU ZOSTAL WYROZNIONY NAGRODA.

WYCZERPUJACE KATALOGI CONTAX Nr 433
GRATIS WYSYLA NA ZADANIE

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

Firmy CARL ZEISS, JENA,
Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

WARSZAWA, ULICA SZPITALNA Nr 3

TEL.: 57-54 i 57-55. ADRES TELEGR. SEGWICZ-WARSZAWA

PIERWSZA  KRAJOWI FABRYKA  AKUMULATOROW

., R G S”

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10

TELEFON 193-59

POLECAs W szelkiego rodzaju akumulatory (ty-
py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne), do oSwietlania, startem, zapalania etc.

Pojemnos$¢ i trwato$¢ gwarantowana.

PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY 1 tADOWANIA

SPIS RZECZY

DZIAt WSTEPNY

K FONTKA oo
(K.) — Samochody pozarnicze naWystawie Lipskiej
(K). — Lewarek hydraulicznyLevator ...
Przeglad piSmiennictwa 0bDCEGO..cccovvvrnciiiiccce

DZIAL OGOLNY

Bolestaw J. Kachel- Na stoiskach Wystawy lipskiej
Ferens — Szkota dla kierowcéw samochodowych
w Nowym Yorku

W. . — Regulacja mostu przedniego w samochodzie
B. Fuksiewicz, inz. — Szczeg6ty przerdbki ropy
NATLOW ] it

Nowe zardwki samochodowWe......cocoevievicciciciececece

DZIAL WARSZTATOWY

K. Grosglik, inz. Pasowania itolerancje

DZIAt PRZEMYSLtOWO-HANDLOWY

B. J. K. —mPolska, jako rynekzbytu ...
Samochody ciezarowe -Renault.......iiniiiiinnene.
Stolica —prasa — ProwinCja ..

DZIAt SPORTOWY

M. Krynicki — Zawody Zim OW € ....ccoovervnncrinnrneene
Miedzynarodowy Raid Motocyklowy ...

WARUNKI PRENUMERATY

Rocznie 18 zt
Pétrocznie . . 9 z¢
Kwartalnie . . 5 zit

Str.

17

22
23

25
27

29

33
34
37

39
40

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto 45.261

(witasciciel konta Kazimierz Wallmoden).
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na sto

.-Doroczne lipskie Targi zdobyty
nie\vatpliwie ponowny atut ich
wlelkiegO znaczenia przez urucho-
mienie w roku biezacym po raz
PArwszy wystawy samochodowej,
. kol wiek wystawa ta ograniczyta
SIS jedynie do eksponatow z zar

Isk ach

Fragment wystawy samochodowej w Lipsku

kresu produkcji wozéw ciezaro-
wych i specjalnych, a przez to sa-
mo nie mogta cieszyC sie tak wiel-
kim powodzeniem, jakim cieszy sie
kazda wystawa samochodowa, po-
Swiecona i samochodem osobowym,
niemniej jednak zainteresowanie nig

wystawy

lipskieij

byto wielkie. Do$¢ powiedzie¢, iz
w dniu otwarcia wystawy przesu-
neto sie przez pawilon Nr 7, zaje-
ty wiasnie przez przemyst samo-
chodowy, przeszto 11.000 osob.
| nic dziwnego. Samochéd ciezaro-
wy, autobus czy samochdd specjat-



ny, odgrywa w dzisiejszym zyciu
gospodarczym wybitng role, a od-
grywaé jg bedzie z roku na rok
w coraz wiekszym stopniu.
Organizacja wystawy nie pozo-

Silnik sze$ciocylindrowy 130 KM

stawiata nic do zyczenia. W potez-
nej rozmiarami hali (jakkolwiek
mniejszej od wielkiej hali wysta-
wowej Kaiserdammu w Berlinie)
zademonstrowato swe eksponaty 37
firm samochodowych, w tem pie¢
zagranicznych  (Steyer, Renault,
Citroen, Ford i G. M. C) oraz 32
niemieckie. Pozatem w dziale akce-
sorji eksponowato sto firm, przy-
czem fabrykaty zagraniczne stano-
wity znikomy procent. Z punktu wi-
dzenia wystawionych typow wysta-
wa data nam przeglad 39-iu typoéw
samochodéw  ciezarowych, 26-iu
typéw omnibuséw, 17-u typéw wo-
z6w specjalnych, 13-u typow trzy-
kotowych wozdw transportowych
i wreszcie 6-u typéw traktorow.
Pod wzgledem no$nosci widzie-
liSmy 19 typoéw pottoratonowych,
8 typéw 2.5 tonowych i 15 typdw
0 nosnosci 3,5 tony i wyzej. Wy-

Samochéd ratunkowy z aparaturg ,,Leuator™.

stawa pomyslana byta przedewszy-
stkiem, jako targi, a przez to samo
pozbawiona byta prawie zupeinie
nowych konstrukcyj, jakie przywy-
kliSmy oglada¢ na stoiskach wy-

»,vomag” w przekroju.

staw samochodowych, gdzie zain-
teresowanie  konstruktoréw  jest
bezporéwnania wieksze. Niemniej
jednak zauwazylismy kilka nowych
konstrukcyj. Nie znaczy to jednak,
by niemiecka mysl konstrukcyjna
zasnefa. Przeciwnie, w rozmowach
z czotowemi przemystowcami nie-
mieckiemi udato nam sie ustali¢, iz
w przygotowaniu znajduje sie sze-
reg caty nowych pomystdw, ktdre
po przejsciu przez okres koniecz-
nych prob zademonstrowane zo-
stang Swiatu na zamierzonej w li-
stopadzie w Berlinie powszechnej
wystawie samochodowe].
Mozliwosci eksportu zagraniczne-
go do Niemiec bezwatpienia male-
Ja. Eksponaty firm zagranicznych
przedstawialy  sie  nastepujgco:
Znane nam doskonale podwozie
Steyra 6/30 KM, stosowane do sa-
mochodoéw osobowych, okazato sie
nader przydatnem pod samochody
polciezarowe o charakterze specjal-
nym. Najciekawszym byta karetka
ogotowia ratunkowego, konana
uksusowo i wedtug ostatnich wy-
magan hygieny. Rowniez i Citroen
karosuje swe normalne podwozie

Silnik Mercedes-Benz.

Nos$nos¢ 2.500 kg.

B 14 dla celéw uzytkowych, a mn.
jako 500 kg lekki woz potciezaro-
wy. Renault pokazat podwozie
z silnikiem 9/45 KM, przeznaczone
na szybki 2-tonowy samochdd cie-
zarowy, oprécz za$ tego jeszcze
podwozie z silnikiem 12/55 KM,
przeznaczone dla pieciotonowego
samochodu ciezarowego i wreszcie
traktor o silniku 9/45 KM. General
Motors dato znane u nas lekkie cig-



zaréwki. To samo Ford, ktéry ogra-
niczyt sie do minimum: majgc dla
swego modelu A wstep do Niemiec,
jak do szeregu innych kra,ow,
wzbroniony, zademonstrowat jedno
podwozie i... rozebrany na drobniu-
tkie czgsteczki silnik modelu A.
Tan wygladatby bilans fabryka-
tow obcych w Lipsku. Przyttoczone
one byly rozmiarami produkcji kra-
jowej i znikaly zupetnie na jej tle.
Ale tto to bylo zaiste bogate. W za-
kresie  samochodéw  ciezarowych
i lekkich zauwazyliSmy eksponaty
fabryki Adler, a mn. 1-otonowy
wdz z silnikiem szesciccylindrowym
45 KM oraz péttonowy woéz z czte-
rocylindrowym silnikiem 33 KM.
Duzg liczbe samochodéw zaprezen-
towat Opel, ktéry ostatnio zawart
spbifce ze znang niemiecka fabryka
karoserji Kiihn i Co, specjalnie dla
Opla fabrykujaca szereg tadnych
karoseryj ciezarowych 1 uzytko-
wych. Daimler - Benz i Presto daty,
jako nowosci, pottoratcnowe lekkie
samochody pdtciezarowe. Z pos$rod

Most tylny i redukcje Mercedes'a.

samochodéw o nosnosci do 25 ton
podkresli¢ wypada 2-tonowy samo-
chod Ley oraz 2,5 tonowy samo-
chéd na podwoziu typu ,.Exoress”,
przeznaczony dla autobuséw. Wsoa-
niate autobusy na podwoziach 2.5-
tonowych wystawity fabryki Dur-
k°PP i Magirus. Nosnos¢ do 3,5 ton
reprezentowaty fabryki Maresn-ann
Mulag (szes¢ cylindrow, 6875 KML,
KruDn (cztery cylindrv. 16/55 KM)
craz Daimler-Benz. Wpreszcie soe-
cialng uwace zwracaly na siebie
zarowno sitg, jak przepychem
1 komfortem, budowane na podwo-

Podwozie autobusu , Vomag".

ziach pieciotonowych, autobusy Ma-
nesmann-Mulag, Krupp, Komnick,
DiirkopE i Biissing. Ta ostatnia fir-
ma z okazji 25-olecia swego istnie-
nia ofiarowata, jako prezent, krélo-
wi Afganistanu, Amunaliahowi, kt6-
[jy w drugim dniu wystawy odwie-
zit ja, wspaniaty 35-opiecioosobo-
wy autobus, wartosci sprzedaznej
45,000 marek. Silnik o najwiekszej
z posrod wszystkich wystawionych
mocy — 130 KM — wystawita fir-
ma Vomag.

Duze zainteresowanie wzbudzity
lekkie samochodziki transportowe,
przewaznie trzykotowe. Widzieli-
smy je na stoiskach Biissinga
i Kruppa, jakkolwiek znana chlub-
nie w Niemczech firma Steigboy ma
niejako mcnopol na budowe takich
trzykctowcow, cieszacych sie wel-
kiem tam powodzeniem. Roéwnole-
gtg z niemi klase stanowity uzyt-

Redukcja~tylnego mostu Biissinga.



Wieszadto montazowe Leoator

kowe motocykle, nader w Niem-
czech rozpowszechnione. Bardzo
fadne moaele takich motocykli, za-
opatrzonych w przerézne przyczep-
ki, zaprezentowaty fabryki DAW,
Ziindapp, Goliath, Mammut, Roll-
fix, D-Kad, Llite-Diamant i Sa-
rolea.

Wrazenia tego pierwszego space-
ru wzdhuz stoisk wypada uzupetié
mektéremi danemi  technicznemi,
dotyczacemi eksponatéw. Ogolnie
biorgc, wszystkie wystawione samo-
chody odznaczaty sie mzkiemi pod-
woziami, silnikami szesciocyhndro-
wemi i precyzjag wykonania. Nie-
Co uwagi poswiecimy ciekawszym
z pos$rod nich.

Z posréd fabrykatow zagranicz-
nych na plan pierwszy wysuwa sie
Renault, inlnik 15 CV, produkowa-
ny przez te fabryke, znajduje za-
stosowanie na doskonatych podwo-
z.ach ciezarowych, obliczonych na
5 ton. Cechami charakterystyczne-
mi silnika sa: duza elastycznosc,
mate zuzycie paliwa (20 Itr na sto
kim) oraz dobro¢ materjatow, gwa-
rantujgcych jego  dtugotrwatosc.
Byt to jedyny woz obcokrajowy,
ktory zwrocit uwage niemcéw i —
w/g posiadanych przezemnie wia-
domosci — Juz pierwszego dnia
Targéw na stoisku Renault doko-
nano szeregu powaznych tranzakcji
zakupu.

Mercedes dal nam moznos¢
przyjrzenia sie niestychanej pre-
cyzji wykonania, wystawiajac piek-
nie  wykonane podwozie nowego
modelu 2.5-tonowego w przekro-
jach.  SzeSciocylindrowy  silnik
0 wymiarach 80 X 130 mm i po-
jemnosci 3920 cm osigga przy 2.000
obr/min 55 KM i okcto 60 kim/ogdz.
Silnik stanowi monoblok z odejmo-
wang gtowicg i rozrzgdem dolnym
od jednego watu rozrzgdczego; wat
korbowy oparty na siedmiu tozys-
kach; korbowody stalowe, ttoki ze

stopu aliminjum z silicium (szwaj-
carskiej fabryki Novalit); smarowa-
nie obiegowe pod cisnieniem; kom-
pletna instalacja zaptonu i S$wia-
tta — fabryki Bosch‘a; gaznik So-
lex; chlodzenie za pomocg pompy
wodnej; wszelkie tryby, Slimaki
i kota zebate — fabrykatu wiasne-
go; trzy biegi wprzdd i jeden w tyt;
kierownica z lewej strony. Na sto-
iskach widzieliSmy, poza tym no-
wym modelem, wspaniate luksuso-
we autobusy, z ktorych szczegdlnie
zbudowany na podwoziu typu N 56

Szczeg6t mostu tylnego podwozia
,vomag".

o dhugosci podwozia 10,5 mtr obli-
czony na 44 mieisca, zwracat uwa-
ge swem wspaniatem wykorcze-
niem, Autobusy takie winny stano-
wi¢ przedmiot marzen kazdego mia-
sta, pretendujd‘ego do tytutu mia-
sta europejskiego.

Niemniej  przykuwaty  uwage
autobusy i podwozia cigezarowe fa-
bryki Vomag. Dwa wystawione
autobusy zaopatrzone sg w silniki
szeSciocylindrowe 0  wymiarach
120 X 160 mm i pojemnosci 10850
ccm osiggajg przy 1500 cbr/min 105
KM trwatego obcigzenia, ktore przy
zwiekszonej liczbie obrotéw docho-

Silnik motocykla D-rad. m

dzi do 130 KM i 47 kim/godz; czte-
ry biegi wprzéd, jeden wiyt; glowi-
ca oaejmowana, rozrzad dolny;
chtodzenie pompg; instalacja Bo-
sch’a; kierownica z lewej strony; ha-
mulec Knorra na cztery Kkota;
miejsc siedzacych 40, stojgcych 12.

Podobng charakterystykg tech-
niczng odznaczaly sie rowniez piek-
nie wykonane podwozia, autobusy
i wozy ciezarowe, ciezkie i lekkie
tabryk MAN, Elite, Krupp, Kom-
nick i Biissing. Ta ostatma fabryka
zaprodukowaia nam autobus na ko-
losalnej wielkosci balonach o wy-
miarach. 42 X 10.

Wreszcie na specjalne podkre-
Slenie  zastugujg fabrykaty tirmy
Opel, a w szczegblncsci nowe pod-
wozie tej fabryki o nosnosci 34 to-
ny. Czterocylindrowy silnik 0 ma-
ksymalnej liczbie obrotéw 2600 na
min. odznacza sie niewielkim spo-
zyciem paliwa (12 Itr. na sto kim.)
i pomyslany jest wedtug najnow-
szych wymagarn techniki wspotczes-
nej. Jak juz wspomniatem, szereg
typdw nadwozi na podwozia Opla
wylgonywuje fabryka  karoserji
Kiihn‘a.

Niestychane zainteresowanie

zwiedzajacych  budzity  zaréwno
autobusy, jak przedewszystkiem
samochody pozarnicze  Magirus.

~Pociag" fabryki Yomag og6lnej nosnosci 15 ton.



Poswiecamy im oddzielng wzmian-
ke w fym numerze. Tu za$ tylko
leszcze, dla zobrazowania wielkosci
hali wystawowej dodamy, iz samo-
shéd pozarniczy Magirus stal w niej
z catkowicie rozsunietg drabing, a
do putapu pozostawato jeszcze kil-
kanascie metréw,.,

Jesliby sprébowac scharakteryzo-
wania wszystkich wystawianych sa-
mochodbw, to charakterystyka, po-
za juz wspomnianym dazeniem do
mozliwie nizkiegc podwozia i silni-
ka szesciocylfndrowego, data-by
przedewszystkiem jedng wspolng
ceche wszystkich samochoddéw, kto-
rg moznaby zamkna¢ w wyrazeniu:
»amerykanizcja". Wptyw Ameryki
na produkcje niemiecky ;est i wielki
i rzucajacy sie w oczy. Pozatem za-
uwazyCby mozna nastepujace ce-
chy wspolne wszystkim tabrykatem:
zarzucenie matego litrazu silnikow
i stosowanie zaworow dolnych;
ujednostajniong  liczbe  obrotow,
wahajacg sie w granicach 1500 —
2500 obr/min; silniki wszystkie sta-
nowig monobloki z odejmowanemi
gtowicami; szybko$¢ wozow zostala
znacznie zwigkszona i dla najciez-
szych nawet maszyn siega ona 60
kim/c’odz; wreszcie zarzucono pro-
dukcje podwozi typéw posrednich,
Heruigc wysitki z iednej strony ku
lekkiemu samochodowi potciezaro-
wemu, z drugiej za§ — produkujac
podwozia bardzo silne, 4 — 5 tono-
we. Podwozi nowych, obliczonych
nu 1— 3 ton widz:eliSmy na wysta-
wie nrnimalme mato, a wyigtkiem
Poniekad jest nowe podwozie Mer-
cedesa 2,5 tony. Na wielu samocho-
dach zauwazyliSmy podwojng re-
dukcje w tylnym moscie, przytem
redukcja ta moze by¢ albo przed
dyferencjgtem, jak np. na samocho-

znajduje sie kierunkowskaz, zegar,
tachometr, sygnat elektryczny, wy-
cieraczka elektryczna na przedniej
szybie, filtry 'oliwy, benzyny i po*
wietrzg, lewarek, hamulce servo, nie
mowiagc juz o tern, iz czterokotowa
hamulce Knorra znalazty zastoso-
wanie na wszystkich bez wyjatku
wystawionych wozach.

Ta tez fabryka krélowata w dzia-
le, graniczagcym pomiedzy samocho-
dami a akcescrjami. Knorr buduje
systemy hamulcowe w ten -sposdb,
iz znajdujg one zastosowanie na
szeregu nawet przyczepek, ciggnio-
nych przez samochdd ciezarowy.
Pozatem dziat akcesoryj, bardzo,
nawiasem mowiac, bogaty, me dat
nic specjalnie nowego. Zeiss, Bosch

Hamulec Knorr’a. Tylny most
i cylindry hamulcowe.

i Riemann wystawili instalacje
Swietlne i zaptonowe. Gazn.ki byly
reprezentowane przez Zenitha So-
lexa i Sum‘a. Piekny pawilon nie-
mieckiego przemystu opon ze$rod
kowal wszystkie znane marki nie-
mieckie, ws$rdéd ktérych specjalng
uwatfe zwracaty opony Fulda. Fa-
bryka Leyator zaprodukowata sze-
reg pomystowych konstrukcyj po-

Podwozie samochodowe Biissing.

Jach Biissing (p. rys.), albo tez za
oyferencjatem na konhcach obu pot-
°Slek, jak np. Mercedes (p. rys.).
Wyekwipowanie wszystkich sa-
jtiochodow jest juz dzi$ jednakowe,
ez wzgledu na klase. Pcza koniecz-
nemi narzedziami na kazdym z nich

mocniczych, jak lewarki, zwykite i
garazowe, oraz nowy typ hydra-
ulicznego lewarka. Opis dziatania
tego lewarka znajduja Czytelnicy
na innym miejscu naszego pisma.
Fabryka , IGrnerwachter" pokazata
nam  dowcipnie  skonstruowany

Silnik samochodu ..CpeT 3, tony.

przyrzad do zapisywania czynnosci
samochoddw, podobny w dziataniu,
lecz ré6zny w konstrukcji od znane-
g0 juz nieco na naszym rynku
»Autcgraph®u.  Jednym z ciekaw-
szych pomystow sg kluczyki Cro-
ninga do skrzynki biegéw. Kluczyki
ie, konstruowane dla kazdej marki
samochodowej w innym formacie,
unieruchamiajg zupetnie skrzynke
biegow, zezwalajagc na pozostawie-
nie maszyny na ulicv bez obawy o
skradzenie jeL. W Niemczech klu-
czyki te sg bardzo wprowadzone.
Specjalnie obficie reprezentowane
bviv kierunkowskazP/. Zeiss, Motax
i Weikra zna’dujg licznych odbior-
cow, najpowazniejszym jednak suk-
cesem na skutek doskonatej i pew-
nei konstrukcji cieszg sie kierunko-
wskazy ,.Index“. Znana u nas fa-
bryka ,,Boyce-Motor-Meter" data
nowe i artystyczme wykonane ter-
mometry na chtodnice. THoki i pier-
Scienie itokcwe reprezentowane by-
ty przez firmy ,,KS“ i ,Ate" przy-
czp.m materjat. z iakich produkowa-
ne sa te ostatnie, ich precyzja i
uznanie, jakim sie ciesza, kaza przy-
puszczal, iz ie°t to fabrykat pierw-
szorzedny. Chtodnice znalazty re-
prezentantow w szeregu fabryk, z
ktérych Windhoff jest najpowaz-
niejszym. Znany u nas z opisow, ja-
ko fabrykant czterocylindrowvch
motoeykli, produkuje w zasadzie
chtodnice, zra;duiace zastosowanie
w lwiei czesci niemieckich fabryk
samochodowych.

Bolestaw J. Kachel.

Korespondencja niniejsza zostanie uzu-
petniona szczegétowem technicznem spra-
wozdaniem, krére zamie$cimy w kwietnio-

Wym numerze naszego pisma.



SZKOtA DLA KIEROWCOW DOROZEK SAMOCHODOWYCH W NOWYM YORKU

Podajac ponizej niezmiernie ciekawe rezultaty osia-
gniete w New-Yorku, kierujemy sie checig zaznajo-
mienia naszych czytelnikéw z systemem, ktory zdobyt
sobie prawo obywatelstwa we wszystkich dziatach ko-
mercjalistyki.

Zatozeniem jego jest, ze Scista obserwacja warunkow
pracy prowadzi do odkrycia pewnych statych prawidet.
Zaznajomienie sie z niemi utatwia w wysokim stopniu
zdobycie doswiadczenia nowemu cztowiekowi i skraca
okres, w ktorym pracuje on mato produktywnie, z mie-
siecy na godziny i dni.

Szkota o ktérej mowa, niema za zadanie uczy¢
jazdy samochodem lecz uczy kierowce, jak nalezy
sprzeda¢ najlepiej i najszybciej swe ustugl. Zamiast
zostawia¢ nowo pozyskanego cztowieka jego wiasnym
sitom i naraza¢ siebie i jego na niskie zarobki przez
kilka tygodni, pewne przedsiebiorstwo dorozek samo-
chodowych, zatrudniajace szoferéw na podstawie pro-
wizji, rozwigzato ten problem w nastepujacy sposob.

faxicab Company X postanowito —Zzorganizowac
szkote, w ktorei kierowcy mieli byC uczeni jak sprze-
dawac swe ustugi. Dyrekcja byta przekonang ze spanie
w samochodzie postawionym na rogu ulicy nie jest
railepszym sposobem prowadzacym do tego celu.
Sprawe powierzono ekspertowi, Kktory po pewnym
czasie przedstawit trzy nastepujace wyniki swego ba-
dania:

1) Ze rraca w tym dz:ele iest prowadzona z bardzo
wielkg konkurencja: a) pomiedzy samymi Szo-
ferami, b) pomiedzy poszczeg6lnemi towarzy-
stwami.

2) Ze ustugi dorozki samochodowej mong by¢ sprze-
dawane i ze mozliwem jest stworzen;e wiekszego
popytu przez uzvcie pewnych ,trickdw"—wiasci-
wych w tego rodzaju pracy n. p. powolna jazda
wzdtuz chodnikéw, uprzejme zapytanie: ,,Taxi,
please?" skierowane do wiasciwych jednostek,
par lub towarzystw i t. d.

3) Ze pewne place, punkty lub czeSci miasta sa spe-
cjatme korzystne w pewnych porach dnia: dwor-
ce kolejowe o kazdej porze, doki po przybyciu
okretéw, przedmiescia o godzinie 8,30 rano, han-
dlowe dzielnice o grdz:n’e 5 po potudniu (pora
zamykania biur), wejscia do wielkich magazynéw
i sklepow po potudniu, teatry, koncerty, zawody
sportowe 0 godzinie w ktorej dana impreza sie
konczy i t. d. Szczei Ing ume<*e potozono na od-
nale2|en|e tych punktéw wzdtuz linji tramwajo-
wych, gdzie wozy pojawiajg sie rzadko lub sg
nadmiernie przecigzone. Niecierpliwi, czekajacy
zbyt dtugo przy przystanku z radosc:g witajg
pojawiajacy sie wolny samochdd. Deszcz i gora-
co, mroz i bloto majag wielkie znaczenie w prze-
mianie przechodniéw na pasazerow.

Gdy praca ta ukonczong zostata, wybrano najinte-
ligentniejszych i najbardziej do$wiadczonych szcferow,
ktorych zdaniem bylo sprawdzenie powyzszych, szcze-
gotowo obliczonych danych. Polecono im jezdzi¢
w ncrmalnym samochodzie i notowa¢ najszczegotowiej
gdzie i o jakiej porze otrzymat pasazerow, miejsce

przeznaczenia oraz wszystkie uwagi mogace usungc
s uwadze kierowcy: (zwiazek z porg roku, zakupy,
dzielnica o szczegolnym charakterze, typ pasazera
i t. d). Z materjatu lego dostarczonego przez setki za-
trudnionych stworzono grupy i starano sie doj$¢ przez
analizowanie ich do pewnych konkretnych faktéw
i spostrzezen, dajgcych sie ujag¢ w regute.

Po wstepnych pracach powstato pytanie, jak zapo-
zna¢ zatrudnionych kierowcow z wynikami obserwacji.
Nikt nie mys$lat o lem, by traci¢ czas i pienigdze na
nauke w klasie. Nawet tydzien teoretycznego ksztat-
cenia w tym wypadku nie byt brany pod uwage. Roz-
wigzano to w nastepu-acy sposob.

Pewien garaz potozony w centrum miasta wybrany
zostat jako ,szkofa", nie przestajac petnic przytem
swych zwyktych funkcyj. Ci szoferzy, ktorzy pomagali
pierwotnie przy czynieniu obserwacji, przydzieleni zo-
stali do niego jako instruktorzy. Sami zostali jednak
przedtem poddani doktadnemu trainigowi, polecajgce-
mu na cbznajmieniu ich ze sposobem uczenia ludzi, ni-
czem sie od nich samych zasadniczo nie roznigcych.
Woreszcie przygotowano film ilustrujgcy dobre i zie
sposoby jezdzema, umiejetne zachowanie sie wobec
przechodniéw. Najwazniejszem byt akt, przedstaw'a-
jacy jak ten sam cztowiek moze powyzszg instrukcje
wykona¢ bardzo dobrze i bardzo zle — zaleznie od
swej dobrej woli.

Szkolenie praktyczne przeprowadzono nasteoujgco:

Niezaleznie od egzamindéw rzadowych szofer pod-
danym zostaje prywatnym egzaminom, ktory ma wy-
kaza¢ sprawno$¢ wiadania wozem oraz opanowanie
siebie w ozywionych dzielnicach.

Rano nastepnego dnia ieden z instruktorow w 15-
minutowej prelekcii przedstawia zasadnicze wskazdw-
ki, ,,jak zdoby¢ klienta", nasteonie odbywa sie przed-
stawienie firnowe. Bezposrednio po tern kazdy pod
Swiezem wrazeniem wyjezdza samodzielnie na miasto.
PéZzno po potudniu, lecz o oznaczonej godz:nie wszyscy
wracajg do ,.szkoty", gdzie instruktor przeglada notat-
ki i omawia wszystkie szczegoOty: ,gazie, kiedy, jak"
dany pasazer zostat zdobyty.

Nastepnego dnia ci nowicjusze ktérych liczniki
wskazywaty zbyt niski zarobek zostaig wydaleni, przy-
dzela im sie indywidualnych instruktorow. Ci wy-
jezdzajg na dwie lub trzy godziny, biorac tylko jed-
nego z produktywnych ludzi ze sobg i demonstracja
wskazujg im najlepsze znane sposoby ,sprzedawania
kilometrow".

Fo ukonczeniu ksztatcenia, szcfer taki przydzielo-
nym zcstaje do zwyktego garazu. Tam jednakze znaj-
duje sie¢ doswiadczony cztowiek, ktory kontynuuje na-
uczanie ilekro¢ jeden z ludzi spada ponize] przeciet-
nosci w swej pracy.

Na czele ,,Eusinessu" stci cztowiek, ktéry Kieruje
badaniami i szkolg. Nie jest on fachowym kierowca
i nigdy nim nie byl obdarzony jest jedynie umystem
krytycznym. Dzieki temu nie ulega fatszywym pozo-
rom, biednym przekonaniom i jest w stanie patrzec
na sprawe chjektywnie. Zadaniem jego jest ustawiczne
analizowanie rezultatow, przygotowanie programu pra-
cy dla szoferéw i na ich podstawie i kierowanie szko-



fa. Nigdy jednakze sam nie uczy szoferéw, ze wzgledu
na zachodzgcg zazwyczaj roznice w poziomie intelek-
tualnym.

Instraktorowie rekrutujg sie zazwyczaj z diugolet-
nich szoferéw, stale w tem przedsiebiorstwie zatrud-
nionych, ktérzy odznaczajg sie dokladng znajomosciag
warunkolw lokalnych i umiejetnoscia sprzedawania
swych ustug. Po przejsciu kursu prowadzonego przez
wspomnianego kierownika, zajmujg sie wylacznie
ksztatceniem w fachu nowych ludzi.

Ze wzgledu na swoj rozmiar dane przedsiebior-
stwo amerykanskie byto w stanie uruchomic¢ te szkote,

swdj wiasny rachunek. W naszych obecnych warun-
kach jest to w tej formie nie do zastosowania.

Jeénakze posiadamy w kraju liczne szkoly jazdy
i kursy szoferskie. Uwazam, ze bytoby korzystnem dla
obu slron, gdyby przedsiebiorstwa tego rodzaju po-
czynity przygotowania do wigczenia tego rodzaju dzia-
tu w zakres swych instrukcji. Wypuszczajg one bo-
wiem ludzi ktérzy pracujg jako wiasciciele dorozek,
lub jako pomocnicy przechodza przez wiele trudnosci
zanim dojda do tego doswiadczenia, ktére tanim kosz-
tem i w krotkim czasie — przy zorganizowanej pomo-
cy — mogliby osiagnac.

oparta na ogromnym materjale,

obserwacyjnym na

Ferens.

REGULACJA MOSTU PRZEDNIEGO W SAMOCHODZIE

Jak wiadomo, bezpieczenstwo jazdy za-
lezy w znacznej mierze od pewnosci kie-
rowania i od stanu zespotu kierowniczego.
Zdarza sie jednak, ze w zespole tym, mi-
mo, iz jest on w dobrym stanie technicz-
nym, objawiajg sie pewne defekty i to
szczeg6lniej podczas szybkiej jazdy. De-
fekty te wystepujg czesto w tak silnym
stopniu, Zze uniemozliwiajg normalne i bez-
pieczne prowadzenie samochodu. Wszel-
kiego rodzaju wahania boczne két, zie
utrzymywanie kierunku jazdy, utrudnio-
ne powracanie kot przednich po skrecie
do pozycji jazdy prostolinijnej, moze po-
chodzi¢ ze ztej regulacji mostu przednie-
go, o ile naturalnie stan techniczny tego
zespotu jest zadawalniajacy. Rozpatrzy-
my kolejno najwazniejsze zasady regula-
cji mostu przedniego i zspotu kierowni-
czego.

Ustawienie kot.

Kota przednie winny by¢ ustawione tak,
by odlegto$¢ miedzy niemi, mierzona

Rys. 1.

z przodu (rys. di), byta réwna, lub na-
wet nieco mniejsza, niz odlegto$é, mlerzo-

na z tytu (d2. W zadnym wypadku nie
moze byé da wieksza od di, gdyz wtedy
kierowanie bedzie dos$¢ ciezkie i samochéd
nie bedzie utrzymywat prostej linji ja-
z4y, lecz zakre$la¢ bedzie linje zygzato-
Watg, zaleznie od tego, ktére z két przed-
mch w danej chwili ma wiekszy wspot-
czynnik tarcia o ziemie. Potrzebe niewiel-

kiej zbieznosci kot ku przodowi motywu-
je sie tem, ze cato$¢ zespotu kierownicze-
go, jak wiezy osi zwrotnych, oraz po-
przeczny drazek k:erowniczy, posiada
pewng elastyczno$¢ i przy szybkiej jez-
dzie, oraz reakcji ziemi na kota, ulega
pewnemu niewielkiemu odchyleniu, dzie-
ki ktéremu zesp6t powyzszy podczas jaz-
dy ustawia kota prawie réwnolegle.
Poza powyzszem dba¢ nalezy, by o$
przednia byta prosta i znajdowata sie w

Rys. 2.

ptaszczyznie prostopadtej do osi podtuz-
nej pojazdu, oraz, by kota, widziane
z przodu byty jednakowo nachylone;
wszelkie niedoktadnosci pod tym wzgle-
dem spowodujg ,.ciggniecie” w bok, kté-
re sie da odczu¢ przy prowadzeniu sa-
mochodu (rys. 2).

Czworobok Janteaud.
Rozpatrzywszy droge, jaka zakres$laja
kota przednie samochodu na skrecie, za-
uwazymy, ze kota przednie nie mogg po-
zostawa¢ roéwnolegtemi, lecz koto wew-
netrzne musi by¢é nieco wiecej skrecone,

Rys. 3a.

niz zewnetrzne, tak, by czopy kot usta-
wiaty sie wzdtuz promieni, tgczacych $rod-
ki kot ze S$rodkiem tuku skretu, co pa-
kazuje nam rys, 3a. W tym celu wasy osi



zwrotnych, oraz o$ przednia i poprzeczny

dragzek kierownicy winny tworzyé nie
rébwnolegto bok, lecz t. zw. ,czworobok
Janteaud"”, ktéry ustawia kota przy

skrecie we wiasciwej pozycji (3b).
Nachylenie kot.
By zmniejszy¢é wptyw reakcji drogi na
kola, oraz, by odcigzy¢ sworznie osi zwrot-
nych, zastosowano nachylenie koé4, jak

[Rys 4a.

wskazuje rys. 4a, tak by o0$ sworznia
zwrotnicy w punkc e przecigcia z ptasz-
czyzng ziemi zblizy¢ jaknajbardziej do
punktu zetkniecia sie kota z zi mig, co
utatwia niezmiernie kierowanie. Dlatego

Rys. 4b.

tez niektérzy konstruktorzy stosujg kota
tarczowe takie, ktére pozwalajg na umie-
szczenie  sworznia  zwrotnicy  prawie
w plaszczyznie kota, bez koniecznosci na-
chylania tegoz kota (rys. 4b).

Powracanie ko6t do pozycji Srodkowej.

Tendencje ko6t Srednich powracania do
prostolinijnego kierunku jazdy osiggnaé
mozna dwoma sposobami. Pierwszym
z nich jest skos$ne ustawienie sworzn'a
zwrotnicy, co powoduje, ze ptaszczyzny
k6t przy skrecaniu opisujg powierzchnie
stozka $cietego o osi nachylonej wzgle-
dem ziemi; to tez sita c’ezkosci samocho-
du bedzie starata sie, by ten zajat jak-
najnizsza pozycje, a pozycja ta bedzie

Rys. 5.

oczywiscie wtedy, gdy kota bedg w poto-
zeniu prostolinijnego kierunku jazdy, co
doktadn:e uwidacznia rys. 5.

Drugim z powyzej podanych sposobéw
jest nachylenie sworzni zwrotnic nieco
dotem ku przodowi. Wtedy osie sworzni
zwrotnic beda przecinaty sie z ziemig ne-
co przed punktami zetkniecia sie kot z zie-
mig i przy skrecie podczas jazdy wystg-
pi uktad sit, wskazany ra rys. 6. Réwno-
waga tego uktadu bedzie wymagata, by

Z tekt niemieckiego humoru.

te dwie sity, t. j. sita a, popychajgca kota.
oraz reakcja ziemi b, znalazty sie na jed-
nej prostej i wtedy ko'a powréca do po-
zycji Srodkowej. Oczywiscie musimy pa-
mietaé o tern, ze podczas jazdy wtyt, sytu-
acja bedzie wprost przeciwna, to jest ko-

Rys. 6.

ia bedag staraty sie same skrecié¢, co od-
czujemy natychmiast w Kkierowniku. To
tez przy nachylonej osi przedniej i jez-
dzie wtyl musimy mocno trzymaé¢ koto
kierownicze, szczegélnie przy odwracal-
nym systemie mechanizmu kierowniczego.

Pozostaje jeszcze do omoéwienia sprawa
.shimmy" i wahania sie kot przy prze-
jezdzaniu przez poprzeczne rowki i gor-
ki, oraz rola amortyzatora w podtuznym
dragzku kierowniczym, lecz spraw tych nie
bede poruszal, poniewaz byly one juz raz
omawiane r.a tamach ,Przeglagdu" przez
p.. B. Szyndlera w jednym z poprzednich
numeréw i pozostane na stwierdzeniu, ze
radykalnym $rodkiem jest jedynie budo-
wanie przedniego resora poprzecznego,
ktory nie daje powyzszych objawoéw i za-
pewnia doskonatg stateczno$é maszynie.

W. R.



SZCZEGOLY PRZEROBKI

Rope naftcwa otrzymujemy, jak wiadomo, z wier-
cen, a dla przerobki odsytamy ja do rafinerji. Mozna
pompowa¢ bezposrednio na miejsce, zwykle jednak
Pompujemy rope na najblizsze stacje kolejowe do
cystern i w nich odsytamy, dokad nalezy. Sg rurociagi
ropne do kilku lub Kkilkunastu kilometréw, w Ameryce
nawet do Kilkudziesieciu i wiecej z podstacjami dla
przepcmpcwywan. Otrzymana z rafinerji ropa idzie na
destylacje. Przedewszystkiem odciggamy z niej ben-
zyne i nafte, parujgce w granicach temperatur 0° —
150° C. Destylacja moze by¢ ciagla, kiedy ropa stale
Przechodzi ﬁrzez szereg kottdw 1 w nich sie wyzbywa
frakcyj o okres$lonym ciezarze gatunkowym i okreslo-

KOCIOt DESTYLACYJNY

RYS. \

nej temperaturze wrzenia, i perjodyczna: kiedy pod-
dajemy destylacji za kazdym razem tyko pewng okre-
$long 1l08¢ ropy. Z destylacjg perjodyczng spotykamy
sie czesciej i o niej bedziemy teraz mowili. Rys. 1
przedstawia kociot destylacyjny na benzyne i nafte.
Sktada sie cn: 1) z wiasciwego kotta destylacyjnego
K, 2) z podgrzewacza ropy P, zbudowanego z 2 wal-
czakow o wezownicach w $rodku, 3) z przegrzewacza
pary wodnej, nie wskazanego na rys., 4) z chlodnicy
wodnej N i 5) z odbiornika destylatéw O. Zaczynamy
od tego, ze pompujemy rope rurg B do dolnego wal-
czaka podgrzewacza. Przelewajgc sie przez C, ropa
napetnia kociot K do okre$lonego poziomu, ktéry m:e-
rzymy przez otwér D; nastepnie zamykamy wentyl S.
Zawarto$¢ kotta K poddajemy destylacji, palagc na
ruszcie T. Wytwarzane pary ropy przechodza przez F
do wezownic podgrzewacza, ogrzewajg rope i wycho-
dzg przez H do chiodnicy N, gdzie sie kondensuja.
Przed ujSciem do syfonu R kondensat pozbawia siel
leszcze przez rurke M swych lotnych czesci i Scieka
do odpowiedniego przedziatu odbiornika O, wedtug
swego ciezaru gatunkowego, stale kontrolowanego areo-
metrem.Pary ropy z podgrzewacza wprowadzamy
Przez | takze do wezownic chtodnicy N, a stad do

DUA

ROPY NAFTOWEJ

odbiornika O. Poczatkowe destylaty sg o matych cie-
zarach gatunkowych, i dla ich otrzymania wystarcza
tylko pali¢ pod kottem. Od c, g 0,82 destylacje pod-
trzymujemy jeszcze przez przegrzang do 150° C pare
wodna, ktéra z jednej strony oddaje swe ciepto na pa-
rowanie ropy, a z drugiej strony jej strumienie skko-
cajg rope i nie dajg gorgcym Sciankom kotta wywoty-
wac rozktadu lzejszych weglowodorow. BaczyC przy-
tem nalezy, aby do gorgcego oleju nie wpuszczaC mo-
krejlpary i tern nie powodowaC gwattownego az do
wybuchu parcwania wody z pary. Destylaty odbiera-
my stopniami wedtug wzrastajgcych ciezaréw gatunko-
wych odpowiednio do podnoszacych sie temperatur

RQPY NAFTOWEJ ,

wrzenia. Sg tablice, w ktérych dla kazdego kwadransa
czy p6t godziny jest wskazany przyrost ciezaru gatun-
kov(\gei(go. Otrzymujemy produkty w nastepujagcym po-
rzadku:

surowe benzyny c.g. 0,650 0,710 0,760
benzyno-nafty . c.g. 0,790
nafty ... c.g. 0,800 0,820

Trwanie destylacji jednego napetnienia kotta wynosi
48 — 96 godzin. Szybko pedzi¢ procesu nie mozna,
poniewaz zachodzitoby niedokladne wydzielanie sie
frakcyj. Temperatura idgcych do odbiornika destyla-
tow nie powinna przekracza¢ 30° — 40°C, co zwiek-
sza gwarancje, ze destylacja odbywa sie bez rozpadu
weglowodorow. Pozostato$¢ od tej destylacji spusz-
czamy poprzez wezownice dolnego walczaka podgrze-
wacza P na zewnatrz dla nastgpnej destylacji — na
oleje smarowe.

Surowe benzyny celem dalszej przerobki idg do
zakfadu rektyfikacyjnego. Aparat rektyfikacyjny sta-
nowiag (patrz rys. 2§: 1) kociot stojacy K z wezowni-
cami L na par$ wysokoprezng, 2) kolumna rektyfika-
cyjna A, 3) deflegmator D, 4) kondensa}or B i 5) apa-
rat mierniczy M, okreslajacy objetos¢ 1 ciezar gatun-



kowy rektyfikatu. Przedewszystkiem benzyne pompu-
jemy do kotta K. Wpuszczona do wezownicy L sucha
para 0 5—6 atm. cisnienia i 150° C ogrzewa i odpa-
rowywa zawarto$¢ kotta. Pary benzyny podnoszg sie
do kolumny A i tu nastepuje wiasciwa rektyfikacja.
Rektyfikowaé surowg benzyne znaczy rozdziela¢ na
szereg frakcyj, roznigcych sie od siebie nieznacznie
temperaturami wrzenia 1 ciezarami gatunkowemi. Pary

APARAT REKTYFIKACYIJINY

pla benzyny
RYS. Z

przechodza szereg den kolumny A przez otwory ,a",
nakryte syfonowo miseczkami, i czesciowo kondensuja
sie ha dnach tak, ze im nizej lezy dno, tem ciezsze
skrapla benzyny; przez gérne za$ dno przechodzg ben-
zyny najlzejsze i zdgzaja do deflegmatora D. Wszyst-
kie benzyny, skroplone na dnach, stanowia warstwy,
przez ktére muszg sie przebija¢ pary benzyn lzejszych,
same za$, zebrawszy sie w nadmiarze, Sciekajg przez
dodatkowe otwory ,,b* coraz nizej az do samego kotla.
W deflegmatorze, to jest zbiorniku z szeregiem rur
pionowych, prowadzacych wode chiodzaca, zebrane
pary benzyny jeszcze wyzbywajg sie swych ciezszych
czedci, dla ktérych deflegmator nie jest nastawiony,
ustalajg sie co do swojej temperatury wrzenia i prze-
chodza do kondensatora; kondensat za$ z deflegmatora
wraca rurg E do kolumny A. W kondensatorze B,
ktory jest takze chtodzony woda, pary benzyny skrap-

lajg sie juz ostatecznie i Sciekajg do aparatu M, mie-
rzacego objetosci rektyfikatu i kontrolujacego ciezary
gatunkowe. Temperature deflegmatora 1 kondensatora
regulujemy z p. wentyla G w taki sposéb, ze ustalamy
odpowiednie szybkosci przeptywu wody chtodzacej
(w naszym wypadku ze zbiornika W). W odbiorniku
otrzymujemy catg skale rektyfikatow. Zatrzymajmy
sie na nastepujacych frakcjach:

temp. wrz. ciez. gat.

D rygolina 18°— 06

2) eter naftowy . ¢ 40°— 70" 0,65

3) gazolina......cccceeeeenn. 70"— 80H 0,66 — 0,69

41 benzyna lotnicza .80°— 100° 0,69 —0,705
5) ” lekka. . 100°—120° 0,705 —0,720

6) ” $rednia . . 120°- 140° 0,720 —0,740

7) ” ciezka do 150° 0,755 —0,790

8) naftobenzyna . ponad 150° 0,79 — 0,80

Rektyfikatybenzyny nie sg jeszcze gotowe do uzyt-
ku i w dalszej przerébce podlegaja rafinacji; ale o tetn
powiemy pOzniej,

Pozostato$é od pierwszej destylacji przerabiamy na
ole;e smarowe. Urzgdzenia destylacyjne sg w zasadzie
podobne do juz opisanych. Mamy tutaj: 1) kociot de-
stylacyjny, zwykle owalny dla zwiekszenia powierzchni
parowania, 2) przegrzewacz pary wodnej, 3) separato-
ry olejow, chtodzone powietrzem, 4) chlodnice wodne
i 5) odbiornik destylatéw. Separatory olejow — sg
to rury poziome, wychodzgce z kotta, zawieszone
w powietrzu w ksztalcie wezownicy i rozdzielajgce
pary olejow na frakcje. W nich sie kondensujg owe
pary,, i im w dalszych rurach to ma miejsce, tem frak-
cje wychodza nizej wrzace. Stad poszczeg6lne desty-
laty przechodza do chtodnicy i Sciekajg do przedzia-
tow odbiornika. Ostatnie rury separatora bywaja tgczo-
ne z pompg prézniowa, ktéra wytwarza vacuum
w kottach, utatwiajace parowanie ciezszych destylatéw.
Podgrzewacza dla ropy, poddanej tej destylacji, nie
mamy, poniewaz materjat bezposrednio od pierwszej
destylacji spuszczamy do kottbw na oleje smarowe.
Destylujemy po zagotowaniu zawartosci kotta naj-
prz6d parg przegrzang o temp. 150°C — 160°C.
Otrzymujemy: ole] gazowy c. g. 0,865; olej solarowy,
jako najlzejszy olej wrzecionowy c. g 0,870 — 0,885.
Z podniesieniem sie ciezaru gatunkowego i punktu
wrzenia destylatu podnosimy i stopien przegrzania
pary wodnej.

Destylacja na olej wrzecionowy c. g. 0895 — 0,905
wymaga pary przegrzanej do 180° C, na olej maszyno-
wy c. g. 0,905 — 0,950 — pary przegrzanej do 200° C,
na olele cylindrowe — do 250" C i wyzel. Destylaty
Sciekaja do odbiornika, ochtodzone do 50° — 80”C,
poniewaz chtodzenie nizej powoduje wytwarzanie nie-
pozadanych emulsyj wodno-olejcwych. Jezeli mamy
do czynienia z ropg parafnowg, to przedewszystkiem
staramy sie oddzieli¢ z materiatu, poddanego drugiej
destylacji, olej parafinowy. Destylacje na olej parafi-
nowy przeprowadzamy do c. g 0,915; reszte stanowi
tak zwana gudryna. Wydzieli¢ catkowicie parafine
z oleju parafinowego jest rzeczg trudng i kosztowna.
Jednak uzywane techniczne metody oddzielania para-
finy wystarczaja, a pozostaty od procesu olej, cho¢
zawiera jeszcze parafing, idzie do przerébki na oleje
smarowe, ktore jako wyzej krzepnace (+ 3JC) musza



by¢ stosowane we wiasciwych porach roku (lecie)
lrroejscach (w zamknietych i ogrzanych ubikacjach).

Sarra fabrykacja parafiny stanowi wazny dziat rafi-
nerji nafty i o niej teraz powiemy ookrétce, Otrzyma-
ny z drugiej destylacji olej parafinowy zamrazamy
w krystalizatcrach, a powstaly gaszcz wttaczamy do
pras pnd ci$nieniem — 8 atm. W prasach pozostaje
skrysfalrzcwara parafna z pewnym procentem oleiu,
RceVa za$ olei nie uwolniony catkowicie od parafiny.
Nastepnie pirccesy jeszcze subtelniej pozhawiaia ole-
jow produM pras, a polegajg one na tem, ze zestalone
tafle parafinowe pod wplywem zmian temperatur
»nocg s:e i gnoja", wydzielajagc na swych powierzch-
niach oleje, wzglednie przeksztatcajgc sie, wskutek
uprzedniego odciekania olejow jako ciat lzejszych,
w gabczasta mase parafinowa.

Co do gudryny, to w dalszej kolei mozemy ig de-
stylowa¢ w kottach Crack‘a. Destylacja ta zasadza sie
na tem, ze zawarto$¢ kottdw, zwykle stojgcych, pod-
djemy wprost dziatania wysokiej temperatury gazow,

NOWE ZAROWKI

Poniewaz w Ameryce poéinocnej
maksymalna sita $swietlna w reflek-
torach samochodowych nie moze
przekracza¢ 21 Swiec, przewody
Swietlne wozow amerykanskich nie
sg obliczone dla zaréwek o wiek-
szej wydajnosci S$wiatta. Przewaz-
nie jednak $wiatto 21 $Swiec nie wy-
starcza w krajach poza granicami
Ameryki. Jest jednak wykluczo-
nem, uzyskaé lepsze oswietleme za-
rowkami bez zmiany przewodnikéw
Swietlnych. Nawet zaréwkami ma-
jacemi znacznieisze zuzycie pra-
du nie osiaga sie w tych wypadkach
lepszych wynikéw. Zaréwki Phi-
lips® o specjalnem ognisku ,B"
wydaja jednak S$wiattosite 0 50
Swiecach, bez zmiany przewodéw

I, Dla $wiatla w zupetnosci nie

wytwarzanych na ruszcie, nie baczac na to, ze gorace
Scianki kotta powcduig rozpad weglowodoréw. Otrzy-
mujemy: niekcndensujgce sie gazy palne, oleje nie-
bieskie do oswietlam asfalt, nawet koks staty, ktory
wyrgbujemy z kottow.

Mowiac o rektyfikacji benzyny, wspomnieliSmy o jej
rafinacji. Takiej samej rafinacji podlegaja wszystkie
produkty ropy naftowej, a wiec: nafta, oleje, parafina,
wazelina, Do tego celu stuzg 2 agitatory, czyli kotty
stojgce ze stozkowym dla tatwosci spuszczania za-
wartosci dnem, mianowicie: 1 kwasowy i 1 tugowy.
Kwas siarkowy pozbawia destylaty czesci zywicznych,
tug sodowy neutralizuje zawarto$¢. Oba agitatory dajg
osady, zbierajgce s:¢ w stozku na dnie, ktére spuszcza-
my, rafinaty za$ pompujemy do klarownie wzglednie
filtrow, gdzie sie pozbawiajg zmetnienia albo takze
i wody (jak np. nafta). Nafta bywa jeszcze poddawana
bielagcemu dziataniu stonca.

Bohdan Fuksiewicz, inz.

SAMOCHODOWE

I 2-ogniskowe ,,B' bez zmiany prze-
wodow $wietlnych, lustra lub opra-
wek.

Ognisko o nierazagcem S$wietle
przyczynia sie do osiagniecia bez-
piecznej jazdy.

I11. Dla wozéw amerykanskich
z o$wietleniowym systemem
1-ogniskowem: 6/8 V. 50 i 50
$w. 1-ogniskowe ,,B", Sredni-
ca 35 mm, forma gruszkowa,
cokdt 833 lub 834 P.

Gdy reflektory wozéw amerykan-
skich sg zmienione przez reflektory
europejskie, moga by¢ zastosowane
zar6wki wymienione pod 1 i Il z
cokotem Boschowskim 863 (Duplo

Swietlnych i nie obcigzajg przytem
znaczniej baterji akumulatorowej.

Sg to wiec najodpowiedniejsze za-

rowki dla wozéw amerykanskich.
Nastepujgce typy zaréwek pro-

dukuje sie z ogniskami ,,B™:

razgcego. Zarowka "Durlo" za
specjalnem ogniskiem ,,B" 6/8
V 50 i 50 sw. Duplo ,B", o
Srednicy 40 mm, forma kuli-
sta, cokdt 833 P. (ustawienie
szyftow w pozycji pionowej).

Il. Dla amerykanskich systeméw
o$wietleniowych  przeciwosle-
piajacych 6/8 V. 50 i 50 $w.
0 2 ogniskach $wietlnych ,,B",
$rednica 35 mm, forma grusz-
kowa, cokdt 833 P.

Prawie wszystkie wozy amery-
kanskie, obecnie dostarczane $g dla
systemoéw oswietleniowych 2-ogni-
skowych, tak, ze moga znalez¢ za-
stosowanie zaréwki ,,Duplo ,,B* jak

864), z cokotem francuskim 3-sztyf-
towym 853 (Duplo 943).

Wreszcie zauwazyé wypada, iz
zaréwki z ogniskiem typu ,,B" prze-
znaczone sg tylko dla wozéw ame-
rykanskich. N.



Z okazji | Targobw Samochodowych w Polsce
ktore odbedg sie w Warszawie na Placu Saskim
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ALMANACH SAMOCHODOWY

NA TRESC ALMANACHU ZEOZA SIE ARTYKULY
NAJWYBITNIEJSZYCH AUTOROW

Almanach ten stanowi¢ bedzie réwnoczesnie Jedyny
oficjalny katalog 1| Targow Automobilowych w Polsce.

Informacji udziela |1 zgtoszenia firm przyjmuje
Administracja Almanachu
Przegladu Samochodowego | Motocyklowego
Warszawa, Hoza 37 m. 27
tel. 245-08, 54-99.

WSZYSCY CZYTELNICY
ktérzy wptaca prenumerate naszego pisma w przeciagu miesigca kwietnia,
otrzymaja, tacznie z naszym numerem majowym,
A LMANACH
tytutem bezptatnej premiji.



PASOWANIA |1

TOLERANCJE

Wrazenia z konferencji, zwotanej przez Stow. Inzynieré6w Mechanikow
Polskich w sprawie polskiego uktadu pasowan i tolerancyj.

Polski przemyst maszynowy doczekat si¢ epokowej
chwili. Odtad nietylko wielkie wytwornie, ale i mate
fabryki, bedg mogty korzysta¢ z nowoczesnych metod
pracy. Kazdy najmniejszy warsztat bedzie mogt wyra-
bia¢ czesci maszyny na skiad przy zupeinej pewnosci,
iz bedg one pasowac¢ do innych czesci, produkowanych
w innej fabryce. Stwarza to realne podstawy do wspot-
pracy/ szeregu matych wytwérni, a wspolny wysitek
pozwoli pokusi¢ sie o nowe mozliwosci fabrykacyjne,
specjalnie donioste dla automobilizmu. Sg to rezultaty
wieloletniej pracy, ktorg szerszy ogot interesowat sie
mato. Ostatnim tej pracy ogniwem byta Konferencja
w dniu 24 i 25 lutego 1928 roku, zorganizowana przez
Stowarzyszenie Inzynierow Mechanikow PoLsk ch,

Konferencje poprzedzit odczyt p. Omara Hallstroma
pod tytutem ,Ukiad pasowan, jako podsatwa wytwa-
rzania zamiennego". Prelegent przybyt na Konferencje
w charakterze przedstawiciela szwedzkiego Komitetu
Normalizacyjnego i jest jednym z najbardziej zastuzo-
nych tworcow szwedzkiego uktadu pasowan, na ktérym
wzorowany jlest uktad polski. W obszernem przemo-
wieniu podkreslit pirzedewszystkiem prelegent znacze-
nie zagadnienia tolerancji, ktére jest réwniez wazne,
jak zagadnienie konstrukcji, wytrzymatosci i fabry-
kacji. Np. w fabryce maszyn do rachowania zmniej-
szyt sie czas montazu z 30 — 50 godzin na 5 — 15
przy mniej fachowym personelu, a wiec zmniejszyty
sie koszta produkcji jedynie dzieki temu, iz po wpro-
wadzeniu tolerancji kazda cze$¢ odrazu pasowata na
swoje miejsce. System wytwarzania zamiennego zestal
zapoczatkowany w Stanach Zjednoczonych przy wyro-
bie broni, lecz zaczat sie rozpowszechnia¢ dopiero po
wynalezieniu dokfadnych przyrzadéow pomiarowych—
klockéw Johanssona. Wtedy przemysty obrabiarkowy
i samochodowy zastosowaly wytwarzanie Zamienne na
wielkg skale. Stopniowo i inne dziaty przemystu ma-
szynowego poszty po tej drodze, a dazac do osiggnie-
cia wiekszej taniosci, stwarzaty w tym celu n'zsze kla-
sy doktadnosci. Niemcy pierwsi usitowali uja¢ zagad-
nienie w ogolny system i wprowadzili pojecie ,jed-
nostki pasowan", ustalajac, ze 3érednie luzy I tolerancje

w:nny by¢ proporcjonalne do /” , gdzie d = S$redni-

cy- Uktad niemiecki spotkat ¢ z opozycjg gdy oka-
zato sie, ze nie odpowiada potrzebom praktyki I wow-

czas powstaty inne uktady narodowe, oparte na innych
sposobach obliczania S$redniego luzu i tolerancji.
W Szwecji obie te wielkosci oblicza sie na zasadzie
dwu réznych wzorow.

Drugie zagadnienie — to wybdér pomiedzy ukiadem
symetrycznym i asymetrycznym. System symetryczny
polega na tern, iz tolerancja dla danej Srednicy liczy
sie w gore i w dot od Srednicy nominalnej; wdweczas,
przy roznych klasach dokfadnosci, dopuszczalny nad-
miar wzplecnie niedomiar jest tem w.ekszy, im klasa
jest mniiej dokfadna. System asymetryczny za$ liczy
tolerancje watka li tylko w dét od wymiaru nominal-
nego,, a tolerancje otworu tylko w gdre, tak, iz wymiar
nominalny jest zarazem go6rng granicg tolerancji dla
wszystkich watkéw o danej $rednicy, wzgledn.e dolng
granicg dla otwordéw, niezaleznie klasy ich doktadnosci;
dopuszczalny niedomiar dla watkow jest tem wiekszy,
im klasa jest mniej doktadna. W obu systemach sta-
temu watkowi odpowiaaajg trzy grupy otwordéw: naj-
szersze, ktore zezwalajg na siaty ruch watka w otwo-
rze; wezsze, ktoére na to nie pozwalaja; wreszcie naj-
wezsze, ktére wymagajg wttoczenia watka do otworu
pod ci$nieniem. Na tej podstawie pasowania dzielg si¢
na ruchowe, spoczynkowe i szczelne, a kazde z nich
jeszcze na kilka grup, zaleznie od luznego wzglednie
ciasnego obracania sie watka, wzglednie mocnego czy
stabego wttaczania. Analogicznie mozna przyja¢, jako
podstawe, siaty ctwdr i zmienia¢ watek zaleznie od
rodzaju pasowania. Prelegent przytoczyt szereg dowo-
déw na rzecz systemu asymetrycznego, przyjetego
w Szwecji wzorem innych krajow.

Gdy przystepujemy do fabrykacji, winniSmy prze-
dewszystkiem zbadaé¢ moznos$¢ stosowania Il klasy
doktadnosci; jezeli okaze sie, iz maszyna slaje sie zbyt
mato doktadng, przechodzimy na klase Il, a w osta-
tecznosci na klase 1, gdyz zwiekszanie doktadnosci po-
nad konieczng potrzebe powoduje podrozenie produk-
cji. Zato przy Kklasie trzeciej pewna cze$¢ wyrobow
wegdle nie bedzie sie nadawata do uzycia przy ich
montazu. W pewnych razach korzystniej jest zdecydo-
wac sie na wiekszy % braku, niz zbyt daleko posu-
waé sie w doktadnosci obrébki. W zbrojowniach Sta-
now Zjednoczonych po wojnie, z okazji zmiany spraw-
dzianéw przy przechodzeniu z uktadu symetrycznego
na asymetryczny, zarzgdzono przejscie z wiekszych na



mniejsze dokladnosci, bez zaniechania zamiennosci.
JaKo przyktad i klasy doktadnosci moga stuzy¢ to-
zyska kulkowe, ktore muszg by¢ bezwarunkowo wy-
mienne, a to zaréwno pod wzgledem wielkosci otworu
pierScienia wewnetrznego, jak 1 obwodu pierscienia ze-
wnetrznego. Do mch, jako do otworu pierwotnego,
i walu plerwotnego, winno sie przy fabrykacji stoso-
wac elementy wspotpracujgce (wat i ptaszcz). Wal,
obracajacy sie w tozysku kulkowym, nie powinien mie¢
tej samej, co ono, doktadnosci — zwykle powstaje
uktad t. zw. kombinowany, np. otwér w/g | klasy,
a wat w/g Il klasy. Szweazki ukiad nada,e sie spe-
cjalnie do takich zastosowan.

Dla wielu maszyn i ich poszczegdlnych czesci nawet
Il klasa bytaby nadmiernem wymaganiem doktadno-
§ci: mozna wytwarza¢ je znaczme tamej, bez szkody
dla jakosci, zmniejszajac doktadno$¢ poza trzecig kla-
se. Z tego powodu oprocz trzech pierwszych klas zo-
staly wprowadzone dalsze pod nazwg ,pasowan
zgrubnycn®. Roznig sie one tem, iz nie wymagaja
specjalnych tolerancyj dla narzedzi mierniczych, ktore-
mi kontroluje sie produkcje.

Drugim z rzedu prelegentem byt prof. H. Mierze-
jewski, ktéry mowit o ,,Lkladzie szwedzkim pasowan,
jako podstawie uktadu polskiego”. Prelegent zobrazo-
wat historyczny rozwoj stosowania pasowan w Polsce.
Przed wo,ng poszczegolne wytwornie wprowadzity
uktad symetryczny, wzorowany na Owczesnym ukia-
dzie prcf.Scmesingera. Samodzielng inicjatywe okazat
wowczas $. p. inz. Jechalski, wprowadzajagc w fabryce
Fitzner i Gamper ukfad, oparty na kombinowaniu
roznych klas doktadnosci, co bylo w owych czasach
(rek 1909) przewrotem. Po wojnie, pod wrazeniem
olbrzymiej niemieckiej produkcji wojennej, wytworzy-
fa sie sugestja na rzecz niemieckiego systemu w przy-
puszczeniu, 1z D. I, N. (Deutsche Industrie - Normen)
sg budowane na doswiadczeniu przemystu. Poszczegdl-
ne wytwornie wprowadzity w Polsce normy niemieckie
na wilasna reke. Polski Swiat techniczny dyskutowat
przewaznie nad zastosowaniem prawidtowe] polskiej
nomenklatury oraz nad znakowaniem, ktére propono-
wano oprze¢ na jednostce pasowan. W trakcie tego
ujawnito sie, ze normy niem.eckie nasuwajg szereg za-
strzezen i ze bedzie bardziej wskazanem oparcie sie
na pdzniej wydanych normach szwedzkich. Zasada
projektu polskiego jest wprowadzenie Il klasy paso-
wan, jako podstawowej. Tej klasy ukfad niemiecki nie
posiada wecale, gdyz Il klasa niemiecka jest zblizona
do drugiej klasy polskiej, a trzecia niemiecka odpo-
wiadataby IV polskiej. W ten sposéb wedtug uktadu
niemieckiego zachodzi konieczno$c stosowania kosztow-
nej klasy Il tam, gdzie niemiecka klasa 11l (polska
IV) jest za mato dokiadna. Prelegent zademonstrowat
wykresy poréwnawcze systemoOw niemieckiego, czeskie-
go, szwedzkiego i rosyjskiego. System czeski i szwedzkKi
prawie sie pokrywajg, co rokuje nadzieje, ze beda one
podstawg przysziego systemu miedzynarodowego. Sy-
stem rosyjski zbliza sie do niemieckiego, lecz grajg tu
role wzgledy polityczne — postugiwanie sie przemystu
rosyjskiego sprawdzianami, sprowadzanemi z Niemiec.
Pomiedzy systemem szwedzkim i czeskim zachodzg
istotne roznice jedynie co do pasowan wttaczanych:
przy matych S$rednicach system szwedzki przewiduje
mocne weciski, przy duzych $rednicach — stabe. Na-
tomiast system czeski przewiduje przy matych $redni-

cach stabe wciski, a przy duzych — mocne. System
czeski opart s:e tutaj na pracach prof. Sawwina w fa-
brykach Skody. Prace te wykazaly, ze przy systemie
szwedzkim dla matych Srednic zachodzi obawa prze-
kroczenia granicy sprezystosci materjatu przez zbyt
mocny wecisk, a dla cuzych Srednic potaczenie moze
sie okaza¢ zbyt stabe. 'N mysl powyzszych wywoddw
prelegent zaproponowat wprowadzenia do polskiego
ukfadu pasowan niektérych zmian w poréwnaniu
z ukfadem szwedzkim, np. a) pasowania wttaczane
i mocno wtlaczane oprze¢ sie uktadzie Skody, pole-
gajacym na zwyklej proporcjonalnosci naddatku do
srednicy; b) przyja}é niektére pasowania, jako uprzy-
wilejowane, t. j. polecone do stosowania we wszystk.ch
wypadkach, gdy nie zachodzg specjalne wskazania
uzywania innych (np. w Kklasie trzeciej przyjete sa,
jako uprzywilejowane: obrotowe luzne, obrotowe cias-
ne, przylgewe, wciskane i wttaczane); c¢) dla pierscieni,
naktadanych na goraco, czyli dla t. zw. pasowania lek-
kiego skurczowego oraz skurczowego przyjac liczoy,
odpowiadajgce pasowaniu wttaczanemu i mocno wtfa-
czanemu. Klasa I, Il i 111, ktére zostaty opublikowane
rok temu, moga by¢ przyjete z powyzszemi zmianami
w sposéb ostateczny, a klasy IV iV, jeszcze nie opu-
blikowane, sg projektem, ktdéry zgodnie ze Statutem
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, stanie s"e nor-
ma po okresie trzymiesigcznym.

Inz. W. Moszynski méwit o ,,Nizszych klasach pa-
sowan". Prelegent zaznaczyt, iz ukiad szwedzki posia-
da zbyt wiele klas mniej dokfadnych, co powieksza
0go6lng liczbe klas do dwunastu. Uktad polski, przyj-
muje pierwsze trzy klasy wedtug uktadu szwedzkiego,
powinien ograniczy¢ liczebe dalszych klas do dwu.
Z klas mniej doktadnych trzeba wylaczy¢ pasowania
spoczynkowe i szczelne, gdyz przy nich watki fak-
tycznie nie bedag pasowaty do otworow. Prelegent pro-
ponuje ustalenie stosunku doktadno$ci ponneuzy po-
szczegbinemi klasami wedtug nastepujacego szeregu:
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Szereg ten przedstawia forme prawidiowg matema-
tyczna, jezeli nie bra¢ pod uwage klasy Ill, ktérg pre-
legent uwaza za zastei)czq dla klasy drugiej. Aby
oslagna¢ zmniejszenie ilosci pasowari nalezy niektore
'taktowac, jako uprzywilejowane. Przy wyborze klasy
doktadnosci mniej dokfadna klasa jest uprzywilejowa-
na w stosunku do doktadniejszej. Z uktadow statego
otworu i statego watka zaden nie wykazuje przewagi
w klasach doktadniejszych, natomiast dla klas zgrub-
nych — ukfad statego waka wykazuje przewage i po-
winien byC przywilej owany.

Inz. tozinski méwit o ,,Tolerancjach dtugosci®. Pre-
legent oméwit mato dotychczas zbadang sprawe pa-
sowan elementow plaskich (np. klindw). W przeciw-
stawieniu do powierzchni cylindrycznych, gdzie $redni-
ca jest podstawa, a dtugos¢ liczy sie, jako 15 Sred-
nicy, mamy w elementach plaskich wymiary linijne,
nadto katy, kierunek obrébki i dokfadnoS¢ obrobki
ptaskiej. Im bardziej zgrubng jest obrobka, tem
wptyw Kierunku obrobki jest wigkszy. Skutkiem bie-
dow obrébki otrzymujemy ptaszczyzny geometrycznie



wadliwe. Btedy te sg znacznie wieksze, niz przy obra-
caniu watkdw ze wzgledu na okresowa prace narzedzi
i dajécy sie wiecej odczu¢ wplyw temperatury, nie-
jednolitosci materjatu oraz indywidualnych btedéw ro-
botnika i narzedzia. Wynika stad, ze dla ptaskich po-
wierzchni tolerancje musza byc wieksze, niz dla cy-
lindrycznych, Wiekszym tolerancjom za$ odpowiada
wieksze rozstawienie powierzchni.

Charakterystycznem przyktadem stosowania toleran-
cji dhtugosci jest ptyta z szeregiem otwordw. Jesli tra-
sujemy otwory kolejno, mierzac odlegtos¢ od sagsied-
niego, to sumujemy popetniane btedy. Chcac osiggna¢
przepisang doktadno$¢ pomiedzy dwoma skrajnemi
otworami, musimy nadmiernie zwieksza¢ doktadno$¢
w odmierzaniu odlegtosci posrednich. Poréwnywujac
doktadnos¢ ukitadu plaskiego z cylindrycznym musimy
powiekszy¢ tolerancje uktadu ptaskiego w stosunku do
cylindrycznego. Niektorzy zalecaja, aby powigkszenie
to odpowiadato przejsciu do nastepnej nizszej klasy
pasowan. Dotychczas nie jest jednak wyjasnionem, czy
ta metoda jest stuszna.

W dyskusji zabierali gtos; dyr. Hallstrom, ktory
uzasadniat duzg liczbe pasowan zgrubnych ukfadu
szwedzkiego tendencjg do ujecia wszystkich mozliwych
potrzeb. Waty klas zgrubnych wcale nie musza paso-
waé do odpowiednich otworéw, a sg przyjete, jako np.
tolerancje dla surowych czesci kutych, potfabrykatow,
gtow $rub i t. p. W -odpowiedzi na przemowienie przed-
stawiciela czeskiego Komitetu Normalizacyjnego zazna-
cza, ze w tych samych klasach dla matych $rednic to-
lerancja zaktadéw Skody jest mniejsza, a dla duzych
Srednic wieksza, niz w ukladzie szwedzkim, nie moze
wiec by¢é mowy, by przy ukladzie szwedzkim wytwa-
rzanie byto drozsze, niz przy czeskim. Przedstawiciel
czeskiego Komitetu Normalizacyjnego podkreslat, ze
istota zagadnienia polega na pytaniu: jak daleko moz-
na zmniejsza¢ tolerancje, by pozo-sta¢ przy tanim wy-
twarzaniu, Pod tym katem widzenia Zakfady Skody
przyjety poczatkowo D. I. N,, nastepnie zmienity je
wedtug wymogéw praktyki i w ten sposob doszty do
systemu czeskiego. Byt on ogtoszcny po systemie
szwedzkim, ktérego dorobek byt przez Czechow wy-
korzystany. Dowodem wysokie] wartosci uktadu cze-
skiego jest przyjmowanie go dobrowolnie przez prze-
mystowcdéw narodowosci niemieckiej, zamieszkatych
w Czechostowacji i zarzucanie poprzednio przez nich
Przyjetego uktadu niemieckiego. Duzg zaletg uktadu
czeskiego jlest jego wymiennos¢ z niemieckim, co ma
szczegOlne znaczenie dla przemystu wojennego ze
wzgledu na zapasy, wyrobione w okresie postugiwania
sie dawnemi sprawdzianami. Nawet w Niemczech
'stnieje powazny ruch w Kierunku przejScia = norm
niemieckich na czeskie. Dyrektor Rytel poruszyt spra-
we znakowania, wykazujac wyzszo$¢ znakowania cy-
frowego nad literowym. Fabryka Parowozow opracowa-
fa wnioski dotyczace systemu cyfrowego i przedstawita
)e P. K. N. Prof. Mierzejewski uzasadnit kc-nieczno$¢
Przyjecia tablic w dotychczasowej formie. Jakkolwiek
niewatpliwg jest wyzszo$¢ znakowania cyfrowego, ale
w lej formie, w jakiej opracowata go Fabryka P irowo-
z°w, nie moze ono wejs¢ do uktadu polskiego. W pro-
jekcie Fabryki Parowozéw znakowanie odnosi do ,,jed-
nostki pasowan", niestosowanej w ukfadzie polskim.
Nachodzitaby wiec konieczno$¢ ponownego przerobienia
catego znakowania, co jest niepozadane, jako nowa

zwloka. Natomiast sprawa ta bedzie znowu aktualna,
gdy wyptyng na porzadek dzienny prace przygoto-
wawcze dla przysztego miedzynarodowego uktadu pa-
sowan. Nie nastgpi to tak predko, gdyz w Niemczech
zostaly wydatkowane tak wielkie kapitaty na zaopa-
trzenie fabryki w sprawdziany wedlug D. 1. N,, ze
przejécie na inny uktad jest dla przemystu niemieckie-
go ekonomiczng niemozliwoscia.

Major inz. Jackowski, jako przedstawiciel M. S.
Wojsk., podkreslit doniostos¢ konferencji ze wzgledu
na przemyst wojenny i potrzeby obrony panstwa. De-
cyzja przyjecia polskiego uktadu pascwan bedzie przez
wojsko uwazana, jaKo doniosty krok na drodze
przystosowania sie przemystu do- odegrania nalezytej
roli w zapewnieniu krajowi bezpieczenstwa. Mdwca
winszowat Stowarzyszeniu Inzynieréw Mechanikéw
Polskich i Jego Prezesowi, prof. Mierzejewskiemu,
osiggnietego sukcesu. Po przyjeciu uchwat zebrani
urzadzili zywg owacje prof. Mierzejewskiemu, ktérego
giebokiej wiedzy i niestrudzonym wysitkom zawdzie-
czamy doprowadzenie dzieta do pomysinego korica.
W odpowiedzi prof. Mierzejewski podkreslit zastugi
tworcow obu uktadéw, ktére przyjete bytly za podstawe
uktadu polskiego, wspominajac o pracach dyr. Hall-
stroma z jednej strony, a dyr, Hromadki i prof. Sawwi-
na z drugiej.

Na zakonczenie wspomnie¢ wypada o urzadzonym
rownocze$nie z Konferencjg pokazie precyzyjnych na-
rzedzi i aparatow mierniczych, ktéry wzbudzit wielkie
:ainteresowanie. Stanowity one dotykalny dowdd
zwigzku miedzy pracami badaczy, a dobrobytem kraju,
opartym na racjonalnem wytwarzaniu. Obole Politech-
niki Warszawskiej i Wyzszej Szkoty Budowy Maszyn
im. Wawelberga i Rotwanda widzieliSmy eksponatyPan-
stwow ch Wytwoérni Uzbrojenia, Zakladéw Amunic.
»Pocisk', Stowarzyszenia Mechanikéw Polskich z Ame-
ryki oraz Polskich Zaktadéw Skody. Bezstronno$¢ na-
kazuje zarejestrowaé, ze inni Swiecili nieobecnoscig.

Dla uzytku Czytelnikéw, ktorzy chcieliby blizej za-
pozna¢ sie z zagadnieniem, podaje wykaz prac, druko-
wanych ostatnio w ,,Przegladzie Technicznym™:

Prof, N, N. Sawwin. — Uk}ad tolerancyj Zakla-
déw Skody — rok 1927, Nr 40,

Inz. W. Moszynski. — O projekcie pasowan Za-
ktadéw Skody — rok 1927, Nr 44,

Inz. W, Moszynski. — Zastosowanie pasowan w roz-
nych dziedzinach wytworczosci — rok 1927, Nr 17,

Inz. W. Moszynski. — W sprawie projektu polskiego
uktadu pasowan — rok 1927, Nr 14 i 19.

Inz. W. Moszynski — W sprawie pasowan zgrub-
nych*) _ rok 1928, Nr 8.

Prof. Mierzejewski, W sprawie projektu ukiadu pa-
sowan i tc-lerancyj — rok 1927, Nr. 8.

Pasowania, stosowane przez C. W. S. M. S. Wojsk,
zostaly podane przez inz. Siweckiego w Nr 16 Prze-
gladu Samochodowego i Motocyklowego (luty, 1927).

Inz. Kazimierz Grosglik.

*)  Wygtoszony na konferencji p. t. ,Nizsze klasy pasowan".
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Dziat
Przemystowo -Handlowy

POLSKA JAKO

Trzy potezne produkcje przemystu samochodowego
upatrzyty sobie specjalnie kraj nasz, jato wygodny ry-
nek zbytu: amerykanska, francuska i niemiecka. Co do
produkcji amerykanskiej, to wszystkie kraje ulegaja
Jej wptywowi. Nigdzie moze tak silnie, jak w Niem-
czech, nie rozbrzmiewa hasto popierania krajowego
przemystu samochodowego m— a jednak i tam rynek
Poddac¢ sie musiat amerykanizacji i dzis wielki odse-
tek posiadaczy samochod6éw starych, noszac sie z za-
miarem nabycia wozu nowego, cigzy wyraznie ku pro-
dukcji amerykanskiej. Trudno nawet usali¢ przyczyne
lego objawu. Niewatpliwie, przedwojenna produkcja
niemiecka ustepowata znacznie amerykanskiej, a po
wojnie z przerazeniem moze spostrzegta, iz przegrata
nietylko wojne, lecz i przodujgce stanowisko w dzie-
dzinie techniki. Szybko jednak opamietano sie i rozej-
rzano w sytuacji, a dzi§ mozna stwierdzi¢, iz niemiecka
produkcja samochodowa w niczem nie ustepuje ame-
rykanskiej — przeciwnie nawet, jesli chodzi o budowe
typowc-uzytkowego wozu, wozu, ktéry nie bytby obli-
czony na jakies zawrotne szybkosci, lecz na szerokie
masy jego nabywcow, to Niemcy idg pod hastem na-
$ladowania Ameryki. Jesli za$ chodzi o wozy wyso-
k i klasy, to Ameryka posiada ich caty szereg (Lin-
poln, Cadillac, Packard, Locomobile, Pierce-Arrow
I m.) — niemniej jednak wysokiej klasy wozy niemiec-
fje.s4 bardziej imponujace (Mercedes, Horch, May-
??/>+). A nawet genjusz Forda nie potrafi sprze-
da¢ Lincolna taniej, niz Mercedes czy Horch sprze-
.a)a swoje luksusy. I mimo to rynek niemiecki zalany
test produktami Ameryki. Moznaby to nazwa¢ moda,
owczym pedem. Fakt jednak pozostanie faktem — jesli

° luk powaznym przemysle samochodowym nie
°Parl sie wptywom yankeséw, nie moze mys$le¢ —

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie Czytelnikow
»Przegladu Samochodowego i Motocyklowego”
z firmami samochodowemi, ich dziatalnoscig przemy-
stowo-handlowg, oraz sposobami produkcji.

RYNEK ZBYTU

przynajmniej narazie — o tem Polska. Dla J)rzem stu
amerykanskiego rynek nasz stoi otworem na dtugie lata.

Nieco inaczej przedstawia sie rzecz z przemystem
francuskim. Ten wprowadzit na nasz rynek w okresie
wojny celnej i nie mozna stwierdzi¢, by zrobit zawod
swym odbiorcom,. Znane u nas popularnie marki fran-
cuskie znajdujg zastosowanie dla szeregu celéw uzyt-
kowych i wprowadzity sie na rynek na przecigg dtuz-
szego czasu. Przemyst francuski jest tak lotny, tak wie-
le produkuje typow i tak r6znych, iz nie mozna go po-
rownywac z przemystem amerykanskim. Bez przesady
stwierdzi¢ mozna, iz przemyst francuski znajdzie
u nas zawsze nabywcow i ze w walkach réznych cudzo-
ziemskich przemystow samochodowych roli decyduja-
cej nie odegra, znajdujac zawsze dla siebie jakis ztoty
$rodek istnienia.

Trzecim potentatem, jaki powaznie zagigt parol na
rynek polski, sg Niemcy. Jak z powyzsze] charaktery-
styki poréwnawczej przemystu tego z amerykanskim
wynika, stanowi on dla Ameryki niezmiernie grozng
konkurencje i Niemcy zdajg sobie doskonale sprawe
z szans swego na polskim rynku zwyciestwa nad pro-
dukcjg amerykanska. Nic tez dziwnego, iz doktadaja
oni wszelkich staran w kierunku nawigzania z Polska
stosunkéw handlowych, czemu stajg na przeszkodzie
wzgledy wybitnie polityczne. Przemystowcy niemieccy,
wyrazajg nadzieje, iz ewentualnie nowy Rzad zrobi
wszystko, co mozliwe, by nawigza¢ z Polskg'stosunki
handlowe. Przemyst wywiera w tej chwili wielki wplyw
na stanowisko rzadowe, a w szczegolnosci przemyst
samochodowy zdaje sie mie¢ wiele w tej Sprawie do
powiedzenia. Zreszta, w Niemczech istniejg specjalne
stowarz?/szenia dla celéw eksportu do Polski. Do rzedu
nich nalezy ,,Deulscher Wirtschaftsbund fur Polen"



z siedzibg we Wroctawiu. Celem tego Stowarzyszenia
jest urabianie z Polski wygodnego dla Niemiec rynku
ekspertowego i Stowarzyszenie to odgrywa bardzo po-
wazng role w tej presji, ktdrej wreszcie czynniki Kkie-
rownicze w Niemczech muszg sie poddac, jesli chodzi
o traktat handlowy z nami.

Stowarzyszenie powyzsze operuje wymowg cyfr. Na
zasadzie statystyk, prowadzonych przez owo Stowa-
rzyszenie, Polska stanowita przed okresem wojny cel-
nej po Niderlandach, Wielkiej Brytanji i ocanacn Zjed-
noczonych Ameryki Pdtnocnej czwarte z rzedu pan-
stwo eksportowe przemystu niemieckiego. Za nig do-
piero szty: Czechostowacja, Szwa,carja, Danja, Wto-
chy, Auslrja, Szwecja, Argentyna, Belgja i t. d. Polska
sprowadzita z Niemiec w roku 1923 samochodéw na
sume 13.152.000 ztotych, w r. 1924 na sume 17.107.000
ztotych, nie liczac ekcesorji, opon i t. p. Na ogolng
cyfre 29 panstw, do jakich Niemcy przed rozpocze-
ciem wojny celnej z Polskg eksportowaty, Polska za-
bierata 5.1% catkowitego eksportu, gdy popyt Rosji
wykazywat jedynie 1.1%. W stosunku do samocho-
déw, importowanych do Polski z; innych krajéw, prze-
myst niemiecki zajmowat w roku 1922 38%, w roku
1923 43%, a wiec bez mata potowe samochodéw im-
portowano z Niemiec. Nie nalezy mie¢ watpliwosci,
iz taki stan nie powrdéci, iz kazden zawarty traktat
handlowy bedzie miat na wzgledzie moznos$¢ ochrony
w kazdej chwili rozwijajgcego sie przemystu krajo-

wego — liczy¢ sie jednak trzeba z faktem bardzo
energicznej ofenzywy produkcji niemieckiej na rynek
polski niezwlocznie po zawarciu traktatu handlo-
wego.

O ile obecno$¢ produkcji amerykanskiej na rynku
polskim moze by¢ dla nas utrudnieniem, o ile przemyst
trancuski — jak zaznaczytem — nie odegra specjalnej
roli, o tyle nieobecno$¢ przemystu niemieckiego, roz-
porzadzajacego wielkiemi srodkami materjalnemi itech-
nicznemi, moze by¢ dla nas jedynie pozadana.

Era, w ktorej Polska przestanie by¢ jedynie wygod-
nym rynkiem zbytu dla panstw o wysokim poziomie
przemystu samochodowego, zdaje sie byé blizkg. Nie-
zbednym do tego jest jednak jeszcze jeden czynnik:
przekonanie i zaufanie do polskiego przemystu samo-
chodowego. Urobienie tego przekonania, wzbudzenie
zaufania do produktu krajowego’, winno byé jednym
z naczelnych zadan kazdego, komu ten przemyst nie
jest obcym, kemu na nim, na jego powstaniu i rozwoju,
naprawde zialezy. Nie chodzi tu o jaki$ czczy frazes,
patetyczne nawotywanie do popierania przemystu kra-
jowego. Chodzi raczej o rzecz o wdele powazniejsza:
0 stworzenie takich psychicznych podstaw w spote-
czenstwie, ktore stanowityby wygodny grunt dla roz-
woju polskiego przemystu. Tylko nadwczas nie be-
dziemy musieli obawiac¢ sie skutecznej akcji przemy-
stdbw obcych na naszym terenie.

B. J. K.

SAMOCHODY CIEZAROWE RENAULT

Opis niniejszy podajemy w uzupetnieniu zamiesz-
czonego W numerze niniejszym sprawozdania z wy-
stawy samochodéw ciezarowych w Lipsku.

Samochod ciezarowy stanowi dzi$§ coraz czesciej
przedmiot zainteresowania konstruktorow przez fakt
stale wzrastajacego zastosowania go do celéw uzytko-
wych. Motoryzacja transportdw wywotuje nowe zg3-
dania, do ktorych fabryki muszg sie zastosowac i dzi$
mamy na rynku szereg caty samochoddéw ciezarowych.
Do rzedu tych, ktére odpowiadajg wspotczesnym wy-
maganiom techniki, zaliczy¢ wypada typy samochodow
ciezarowych marki Renault, a mianowicie typy 10 i 15
KM. i 20 KM. Z braku miejsca podajemy techniczny
opis dwu z przytoczonych samochoddw.

Cbydwa samochody posiadajg silniki czterocytin-
drowe cztercsuwowe. Wymiary silnika 10 KM:75X120
15 KM: 85X140. Obydwa silniki budowane sg w len
sposéb, ze blok cylindrowy odlany jest razem z gor-
nym karterem. Gilowice odejmowane. Dolny Karter
z aluminium. Dolny karter stanowi réwnoczes$nie zbior-
nik oliwy i zawiera pompa do oliwy, napedzang za po-
mocg pionowego watka, ktdry znowu otrzymuje naped
od watka rozrzadczego.

Wat korbowy podwieszony jest w gornej czesci kar-
teru ktdra, jak powiedziano, stanowi cato$¢ z blokiem
cylindrowym. Wat obraca sie w dwu tozyskach w sil-
niku 10-konnym i w trzech tozyskach w silniku 15-0
konnym. tozyska te zaopatrzone sg w panewki gtadkie,
wylane metalem przeciwciernym. Korbowody maja
przekr6j dwuteowy. Stopki korbowodéw zaopatrzone

Silnik 10 KM. widziany od sironyjgaznika

sg w panewki rurkowe z bronzu, a gtowice wylane sg
metalem bez wyjmowanych panewek.

Tioki z dnem wypukiem odlane sa z aluminjum.
Majg one po cztery lub pie¢ pierscieni (sprezyn ttoko-
wych) odpowiednio dla silnika 10-0 i 15-okonnego. Je-
den pierscien, przeznaczony do zgarniania oliwy,
umieszczony jest w dole tleka. Sworznie tlokowe za-
mocowane sg w tlokach. Wszystkie korbowody mon-
towane sg w ten sposéb, iz majg matg gre podiuzng
zarowno w stopkach, jak i w glowicach. Gra ta nie-
zmiernie utatwia montaz i daje moznos¢ lekkiego prze-



suwania sie watu korbowego wzgledem cylindréow bez
narazania tozysk i ttokéw na nienormalne naprezania.

Wat rozrzadczy silnika 10-okonnego opiera sie na
trzech panewkach bronzowych, z ktérych dwie umoco-
wane sg w gornej czesci karteru, a trzecia w pokrywie
karteru trybow rozrzadczych. Wat rozrzadczy silnika
15-okcnnego ma o dwa tozyska wiecej. W obu silnikach
wal rozrzadczy jest napedzany za pomocg kot zeba-
tych Srubowych.

Przekrdjjpodtuzny odczyszczacza oliwy

Zapalenie uskuteczniane jest za pomocg magneta
wysokiego napiecia z samoczynnem przyspieszaniem
zaptonu. Watek, napedzajgcy magnetoi, lezy poprzecz-
nie w przedniej czesci silnika i napedzany jest od watu
rozrzadczego za pomocg kot Srubowych.

Na zadanie silniki 10 i 15 KM moga by¢ zaopatrzone
w regulatory — cdczyszczacze. Przyrzady te sg mon-
towane na karterze trybow rozrzadczych, jeden nad
drugim i napedzane za pomocg jednego pionowego
watka, ktéry dostaje naped od watka rozrzadczego.
Regulator dz:ata na zasadz’e sity odsrodkowej i za po-
mocg odpowiednich ciegiet przymyka lub otw‘era do-
ptyw mieszanki. Odczyszczacz dziala rowniez na za-
s?_dzie sity odsrodkowej i odcigga zanieczyszczenia
oliwy.

Pradnica i rozrusznik, stanowigce jedng catosc,
umieszczone sg na przodzie silnika i potgczone bezpo-
posrednio z watem gtdwnym,

Chiodzenie w obu silnikach jest termosyfonowe
z chtodnicg wielorurkowg, a kota rozpedowe posia-
daja skrzydetka i dziatajg, jak wentylatory.

Bardziej szczegOtowy opis i regulacja wazniejszych
mechanizmdéw da sie ujgé w sposéb nastepujgcy. Thoki
dopasowane sg do cylindréw w ten sopsob, ze w gor-
nej czesci tloka gra wynosi od G.35 do 0.37 mm, po-
miedzy pierwszym i drugim pierscieniem gra ta wynosi
025 — 0.27 mm i wreszcie na calej pozostatej czesci
tloka 0.12—0.13 mm. Gdrne pierscienie w:nny miec
rozwarto$¢ okoto 0.15 mm po zatozeniu ich do cykdra.
Rozwartos¢ ta jest konieczna, by wyréwnac rozszerze-
nie sie mater:atu na skutek cienia. Przy wszelkich re-
montach, gdy zachodzi potrzeba zdejmowama bloku
cylindrowego, nalezy zwraca¢ uwa<*e. by ttoki nie pa-
daty po wy:eciu ich z cylindrow, gdyz moze nastgpic¢
ich uszkcdzeme.

Gra pomiedzy popychaczami i trzonkami zaworéw
wynosi 0.06 dla zaworéw ssacych i 0.25 dla zaworéw
wydechowych. Wielko$¢ tej gry sprawdzamy, przesu-
wajac blaszki odoowiedniej grubosci pomiedzy trzon-
kiem zaworu i tebkiem popychacza w tym czasie, gdy
dany zawor jest zamkniety i popychacz opadt na dot.
Popychacze dajg sie nader tatwo regulowac. Potrzebne
sg do tego dwa klucze ptaskie i sama czyno$¢ nie
przedstawia zadnej trudnosci.

Na uwage zastuguje ustawienie rozrzadu. Przys$pie-
szenie otwarcia ssania 23°. Opo6znienie zamknigcia

Przekrdj podtuzny sprzegta

ssania wynosi 62°.  Przyspieszenie otwarcia wydechu
w/n'si  45°. Przyspieszenie zamkniera wydechu wy-
rosi 2°. Wymka stad, iz ssanie otwar e jest w ciggu
265°, a wydech w ciagu 223°.

Ustawienie trybdéw rozrzadczych oznaczone jest za
pomocg trzech znal 6w ,,0“, z ktérych dwa wybite sg
na dwu sasiednich zebach kota na wale rozrzadczym,
a jeden na zebie kota watu korbowego. Przy skiadaniu



silnika zab ze znakiem ,,0“ na jednem kole winien
wpas¢ miedzy dwa znaki ,,0“ na drugiem Kole.

Jezeli' glowica cylindréw jest zdjeta, sprawdzenie
ustawienia rozrzagdu odbywa si¢ bardzo tatwo. Nalezy
jedynie pamietaC, ze zawor wydechowv winien pa-
da¢ iia gniazdko, gdy ttok jest u samej gory (wspo-
mniane dwa % przyspieszenia sg na oko zupetnie nie-
uchwytne). Oczywiscie, sprawdzenie rozrzadu o tyle
tylko'jest miarodajne, o ile gra popychaczy zostata
przedtem prawidtowo uregulowana.

System oliwienia silnika jest nastepujacy, Z przodu
silnika, w prawym rogu karteru, znajduje sie otwor do
nalewania oliwy. Oliwa, wlewana przez ten otwor,
przechodzi przez sitko i Scieka do dolnego Karteru.
Gdy karter jest zupetnie pusty, to dla osiﬁgniecia nor-
malnego poziemu musimy wlaé okoto 6 litrow oliwy
dla silnika 10 KM i koto 9 litréw dla silnika 15 KM.
Nieco nizej cd otworu do nalewania oliwy mamy
raczke, ktora daje sie ustawiaé w trzech pozycjach:
1) ,,Marche“, 2) Jange, 3) ,,Vidange“ i spetnia notréjne
zadaiiie. Wewnatrz karteru ta mata raczka zakoriczona
Jest dtugim pretem, ktéry dochodzi do dna Karteru.
Jesli postawimy raczke w pozycji ,Jange", to caty
pret.daje sie wyjac i wowczas mozemy zauwazy¢, jak
gieboko zanurzony byt w oliwie. Na koncu preta mamy
odpowiednie znakowanie, na podstawie ktorego usta-
lamy ilc§¢ oliwy. Je$li raczke postawimy w pozycji
,Vidange“, to caty pret przekreca sie w ten sposob,
iz swoim dolnym koncem otwiera kranik spustowy
w dolnej czesci karteru. Normalna pozycja raczki oz-
naczona jest stowem ,,Marche" i wowczas kranik spu-
stowy jest zamknigty, a raczka razem z pretem zamo-
cowana jest na swoim miejscu.

Pompa trybikowa, umieszczona w najnizszem miegj-
scu dolnego karteru, ttoczy oliwe do przewodu, wy-
wierconego w $cianie karteru. Przewod ten doprowadza

Przekr6j podtuzny mostu tylnego podwozia P. B, i P. R.

oliwe do gtéwnych tozysk watu korbowego. Inne prze-
wody prowadzg do przedniego tozyska watu rozrzad-
czego 1 trybéw, napedzajacy wat rozrzadezy i magneto.
Stamtad oliwa Scieka z powrotem na sp6d karteru.
Wat korbowy posiada przy swoich czopach gtownych
tarcze zagiete po brzegach i osadzone w ten sposéb, ze
oliwa, jaka z konieczncéei wychodz-i z pod panewek,

pada na te tarcze. Sita ods$rodkowa spycha te oliwe
na zgiete brzegi i tloczy dalej przez otwory, wiercone
w ramionach watu az do czepéw korbowych i smaruje
gtowice korbowodow. Reszta organow silnika oliwiona
Jfest za pomoca oliwy, wyciekajacej z pod panewek
‘korbowych i rozbryzgiwanej dokota,

Przyrzadem, spotykanym dos¢ rzadko, a ktorego
ustugi sa coraz wyzej cenione, jest odczyszczacz oliwy,
(Patrz rys.) Odczyszczacz dziata zupetnie samoczynnie
i nie wymaga zadnego dozoru ze strony Kkierowcy.
Oczyszczacz dziata w nastepujacy sposob. Na koricu

Przekr6j podtuzny mostu tylnego podwozia P. D.]

watu rozrzadczego jest nasadzone koto Srubowe (A),
ktore napedza wat (B) cczyszczacza. Wat ten przenosi
ruch na caty zespot (G,P,M). Na samej gorze koniec
watu wchodzi do odpowiedniego otworu w pokrywce,
ktory stuzy mu, jako prowadnica.

Oliwa, tloczona przez pompe z dotu karteru, wcho-
dzi do otworu, wywierconego wewnatrz watu (B)
i wychodzi stamtad przez otwory (E). topatki tur-
biny (F) pochwytuja wychodzacg oliwe, a sita odsrod-
kowa odrzuca wszelkie ciezkie zanieczyszczenia na
Sciany kotpaka (G). Oliwa czysta, oddzielona w ten
sposob od ciezszych zanieczyszczen, podchodzi ciggle
wyzej pod naporem naptywajgcej z dotu oliwy i prze-
lewa sie wreszcie przez otwory (H) i wraca przez
przewod (I) do tych organéw, ktére winna oliwic.

Co do sprzegta, to obydwa typy samochoddéw posia-
dajg sprzegto stozkowe odwrocone. Stozek obity jest
skora. Sprzegto Renault pracuje bardzo tagodnie (bez
szarpniec), a to dzieki nastepujagcemu urzadzeniu: wia-
domo, ze gdy mamy sprzegto stozkowe odwrdcone, to
wiasciwy stozek sprzegtowy nie wchodzi do kota roz-
pedowego, lecz do stozka zewnetrznego, ktéry zamo-
cowany jest na kole rozpedowem. Otdz na tym zew-
netrznym stozku, lecz od strony wewnetrznej, zamo-
cowane sg sprezyny ptaskie, ktére uginajg sie pod na-
ciskiem stozka obitego skorg i dzieki temu sprzeganie
nastepuje stopniowo i tagodnie. Regulowanie sprzegta
polega na tem, by nie dopusci¢ do pocierania si¢ pedatu
sprzegtowego o poditoge. Gdyby bowiem pedat opie-
rat-sie o podtoge, nadwczas sprzegto nigdy nie bytoby

; nalezycie wigczone i zuzywatoby sie bardzo predko.

Rozbieranie i sktadanie sprzegta jest bardzo proste.



Skrzynka przektadniowa daje trzy potgcznia posred-
nie i jedno bezposSrednie oprocz biegu wstecznego.
Zmiana przektadni nie wymaga zadnego wysitku i win-
na byé dokonywana tagodnie. Dzwignia do zmiany
przektadni znajduje sie posrodku samochodu. Skrzynka
przektadniowa winna by¢é smarowana gestg oliwg. Nie
nalezy uzywaé smaru statego, gdyz Zle on smaruje kota
zebate, oprécz za$ tego utrudnia zmiane przektadni,
gdyz przy zalgczeniu kot zebatych musimy wypychaé
smar, ulokowany we wyrebach kot zebatych. Od tego
wysitku moga by¢ nadwyrezone widetki do przesuwa-
nia kot zebatych i wtedy kola nie zazebiajg sie ze
sobg nalezycie, a stgd powstaje nienormalne ich zu-
zycie

Most tylny bywa dwu typéw. Zwykly, to znaczy
z pojedyncza redukcjg dla samochodéw poiciezaro-
wych typu PB i PR oraz z podwojng redukcjg dla
samochoddéw ciezarowych typu PD, Szczegéty budowy
widoczne sg z rysnnkéw. W obu wypadkach mamy
naped za pomoca kol stozkowych, z uzebieniem spiral-
nem. Defyrencjaly stozkowe o czterech satelitach.
Réznica polega na tem, ze w pierwszym; wypadku wat
kardancwy napedza bezposrednio dyferencjat, w dru-
gim za$ naped przenosi sie przez dodatkowa pare ko6t
zebatych czotowych. Tylny most winien by¢ smaro-
wany gestg oliwg co 2.500 kim.

Kierownica umieszczona jest z prawej strony w sa-
mochodach PB i PR i z lewej strony w samochodach
PD. W obu wypadkach mamy jednakowy mechanizm
kierowniczy ze Slimakiem i $limacznica.

Poza wymienicnemi wyzej typami f. Renault wy-
rabia samochody ciezarowe o sile 20 CV, ktérych kon-
strukcja zasadniczo nie odbiega od wyzej wyszczegdl-
nionej konstrukcji samochodéw.

Te ostatnie samochody posiadajg site nosna 3V/.,mi
5;712;10 ton.

Dla specjalnie ztych drég oraz terenu piaszczystego
wyrabia f. Renault samochody ciezarowe 6-0 kotowe
z motorami 10 i 20 CV o sile nonej 2 i 4 ton.

Na samochodach 6-0 kotowych o sile 20 CV usta-
lona jest obecnie stata komunikacja przez Sahare.

Oprocz samochodoéw ciezarowych f. Renault wyra-
bia somochody osobowe o sile 6, 8 10, 15, 18 i 40 CV
4-0 i 6-0 cylindrowe. Fabryka buduje réwniez specjal-
ne traktory do przyczepek 1-osiowych o sile 5i 10 ton.

F. Renault reprezentowana jest w Polsce przez:
Two Techn.-Ha.ndl. ,,Esper” Warszawa Marszatkow-
ska 153, Two Techn-Handl. ,,Esper* Katowice ul. 3-go
Maja 5. Two Techn-Handl. ,,Esper” Krakow Karme-
licka 9.

STOLICA — PRASA — PROWINCJA

W jednym z poprzednich numerdw zapoznalismy Czy-
telnikow z danemi statystycznemi, dotyczacemi re-
klamy w Ameryce. Podkre$lajac tu, iz blizsze bada-
nia wykazatyby niewatpliwie .staty wzrost sum, pre-
liminowanych ma cele reklamowe réwniez i na tere-
nie Starego Ladu, pragniemy zaznaczy¢, iz w Polsce
znikoma ilos¢ firm rozumie dobrze i dobrze zdaje so-
bie sprawe ze znaczenia i doniostosci reklamy.

Zrodta tego objawu dopatrywalibysmy sie nie tyle
W niezrozumieniu przez przemyst i kupiectwo polskie
tej prostej prawdy, ktora glosi, iz dZzwignig wspot-
czesnego przemystu i handlu jest reklama — prawdy,
ktéra zdawna przestata by¢ czczym, z za oceanu im-
portowanym frazesem i stata sie faktem — ile w po-
spolitym u nas objawie znikomego rozwoju czytel-
nictwa. Wiadomg jest powszechnie rzecza, iz zrzad-
ka spotka¢ mozna w Polsce dom czy rodzine, prenu-
merujacg tygodnik. O takich za$, ktore prenumero-
watyby dwa, méwi sie z pelnem uznania podziwem.
Zainteresowanie czytelnictwem jesit naogot mate, ni-
kte, watte. Niektore jedynie dzienniki poszczyci¢ sie
moga wielklemi nakladami — inne wegetujg — jesz-
cze inne krotkiego dokonywujag zywota. W takich wa-
runkach handel i przemyst nie widzi interesu w ogta-
szaniu sie, gdyz — poniekad stusznie — zdaje sobie
sprawe z niewspotmiernosci tozonego na reklame ka-
pitatu z liczbg czytajacych.

Inaczej zupetnie rzecz sie ma z pismiennictwem
samochodowem. Ta, nieliczna iloSciowo, prasa facho-
wa czytana jest chetnie i przez liczne rzesze zainte-
resowanych automobilizmem. Kazdy numer pisma
jest oczekiwany. Bo tez automobilizm, jako dziedzina

przemystu, rozwija sie bardzo szybko, ma wcigz
wielkie pole do popisu I stwarza z jednej strony kon-
kurencje, z drugiej za$ to, co konkurencja zawsze ze
sobg przynosi: wzmozenie produkcji jakosci. Logicz-
nym 1 przyczynowem nastepstwem tego jest wzmo-
zony ruch handlowy w branzy samochodowej i kazdy,
ktokolwiek miat mozno$¢ blizszego zetknigcia sie z tg
branza, spostrzec moze, iz — niby grzyby po desz-
czu wyrastajg coraz to nowe firmy samochodowo-
akcesoryjne na wszelkich potaciach Rzeczypospolitej
i fadnie rozwija sie instytucja przedstawicielstwa,
niekoniecznie zesrodkowana w stolicy.

Jakim jednak sposobem ma dowiedzie¢ sie konsu-
ment czy odsprzedawca — warszawianin, ze w Po-
znaniu, Lwowie czy Krakowie, Katowicach, Wilnie
czy todzi naby¢é moze dany towar i to doS¢ czesto
na warunkach dogodniejszych, niz w stolicy? Jedyng
ku temu drogg jest prasa I to wyfacznie prasa facho-
wa, przez wszystkich czytana. Jedynie ta prasa, jako
docierajgca do rak wszystkich zainteresowanych, daé
moze kupcowi i przemystowcowi gwarancje skutecz-
nej reklamy. Tu jednak obserwujemy zastanowienie
sie kupiectwa i przemystu nad pytaniem, gdzie sie
ogtasza¢, jesli prowincja nie posiada wiasnych p;sm
fachowych ?

Gdzie?

W fachowem pismie stolicy!

Taki Jedynie w pismie stolicy. W tym, ktore daje
istotng rekojmie, iz dociera tam, gdzie dotrze¢ po-
winno. Bo¢ przeciez wielkie miasta prowincjonalne,
jak tddz, Lwow czy Krakow, Katowice, Wilno czy
Poznan — maja kazde po kilka lub kilkanascie przed-



siebiorstw  branzy samochodowej, przedsiebiorstw
0 istnieniu ktérych niezawsze wiedza nawet miesz-
kancy tych miast. Tu stolica, dzieki posiadaniu facho-
wego i czytanego organu, orzyjdzie im z pomoca:
liczne egzemplarze jej fachowego organu dotrg do
miast wiekszych i mniejszych i dobitnie a prosto,
w postaci ogloszenia, powiedzg, gdzie pokrywac
swoje zapotrzebowania.

Nie od rzeczy bedzie zaznaczy¢ tu jeszce, iz po-
wazny procent klienteli firm prowincjonalnych sta-
nowig przejezdni automobilisci, w szczeg6lnosci,
jesli chodzi o garaze, warsztaty reparacyjne, benzyne,
smary i akcesoria. Automobilista taki, przyjezdzajac
do miasta obcego, pragnie wiedzie¢, dokad siie skiero-
wat. Tu przyjdzie mu z pomocg wiasnie czytany
przez niego fachowy organ stolicy, stanowigc nieoce-
niony informator.

"maml11% B#m A Juli#

wn FF Hiroail 11

uwage firm stolicy i prowincji, iz majgcy ukaza¢ J| |
s*9 z okazji | Targbw Automobilowych w War-
szawie na PIl. Saskim w dn. 26.V — 10,VI 1928.

Stolica, dzieki swej prasie fachowej, stanie sie acz-
nikiem pomiedzy konsumentem stolicy i prowincji —
a tej prowincji kupcem i przemystowcem.

Piszacy te stowa stwierdza na podstawie dtugolet-
niej praktyki w branzy samochodowej, iz handel
i przemyst ostaC sie moga dzi$ jedynie na drodze do-
brze przemyslanej reklamy. | dodaje od siebie: nic
btedniejszego ponad twierdzenie, ze Lwdw nie powi-
nien ogtasza¢ sie¢ w piSmie fachowem stolicy! Prze-
ciwnie — powinien! | Lwow, i inne wielkie o$rodki
prowincji. Dobrze pojmujace swoj interes kupiectwo
niewatpliwie zrozumie to. Tembardziej, jesli za teren
swej reklamy obierze dobrze wprowadzony i dociera-
jacy wszedzie fachowy organ stolicy. Ta bowiem, cze-
sto bardzo pokazna, liczba docierajgcych do danego
miasta egzemplarzy pisma, stanowiC bedzie rodzaj
lokalnego naktadu 1 skutek swoj niewatpliwie wywrze.

All A

Fauil 1AL

Samochodowy, wydawany staraniem i naktadem naszego pisma posiada¢ bedzie charakter nie przejsciowy,
a trwaly — do czasu wydania Almanachu nastepnego. W ten sposob Almanach ten stanowi¢ bedzie rodzaj
ksiegi adresowej branzy samochodowej i jej pokrewnych w Polsce. Dlatego tez znalez¢ sie w nim winny
zarowno firmy, ktére wezmg udziat w Targach, jak i te, ktdére tam reprezentowane nie beda.
ADMINISTRACJA ALMANACHU: Warszawa, Hoza 37 m. 27, tel. 245-08
stuzy chetnie na kazde zgdanie wyczerpujacemu ofertami.
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m[MARJAN KRYNICKI

ZAwODY
ZIMOWE

Obok: start wyscigu pomiedzy samo-

lotem, samochodem i motocyklem na
jeziorze Eib. Na pierwszym planie
zwyciezca H. Stuck na Austro-Daimler.

Zima nie jest przyjaciotkg automobilistow.

Wie o tern kazdy, ktokolwiek miat nieprzyjemnosc
jecha¢ odkrytym samochodem podczas mrozu i $niez-
nej zawiei, kiedy to zadne futro nie chroni przed przej-
mujgcym do szpiku kosci wiatrem, a samochdd grzez-
nie w $niegu po osie i posuwa si¢ naprzéd z szybkos-
cig dziesieciu kilometréw na godzine albo na dobe.

Aby jednak sport samochodowy nie zamieral na
przeciagg miesiecy zimowych, urzgadzane bywajg za-
wody automobilowe, ktére te wszystkie trudnosci
i przeszkody wyzyskujg w celu wykazania wytrzyma-
tosci i sprawnosci kierowcow i maszyn.

Organizowane sg zatem wys$cigi na lodzie zamarz-
nietych rzek i jezior, na przestrzeni kilku kilometréw
w linji prostej lub na zamknietych obwodach. Wyscigi
te cieszg sie duzem powodzeniem w krajach po6tnoc-
nych, to jest w Szwecji, Norwegji i Finlandji. W kra-
jach Europy S$rodkowej i zachodniej, wobec kaprys-
nego klimatu, wyscigi lodowe zamieniajg sie tatwo na
wyscigi... po wodzie i najczesciej nie dochodzg do
skutku.

Na lodzie odbywajg sie rowniez gymkhany, czyli
konkursy zrecznosci jazdy, ktére sa specjalnie ucigz-
liwe dla motocyklistow ze wzgledu na trudnosc,
utrzymania réwnowagi przy skomplikowanych ewolu-
cjach na $liskiej powierzchni.

Pczatem urzadzane sg raidy zimowe, prowadzgce
po normalnych szosach zaniesionych $niegiem, przez
ktory trzeba sie przekopywaé, pchajac nieraz samo-
chod w pocie czota. Ma to te dobrg strone, ze nie

czuje sie mrozu. Zreszta zimno przestato byé wrogiem
automobilistdbw od czasu rozpowszechnienia samocho-
déw zamknietych. Wewnatrz karety, ogrzewanej elek-
trycznym piecykiem lub gazami spalinowemi, mozna
jezdzi¢ nawet bez futra.

Najpowazniejsze zawody zimowego Sezonu Stanowi,
organizowany w styczniu kazdego roku, Zjazd Gwiaz-
dzisty do Monte Carlo.

Udziat w nim bra¢ mogg automobilisci ze wszystkich
krajow europejskich, ktorzy w _oznaczonym dniu zjez-
dzajg sie w Mcnte Carlo, a ci z posrdd nich, ktorzy
osiagneli najlepsze wyniki, otrzymujg cenne nagrody.
Te piekne zawody cieszg sie co roku kolosalnem po-
wodzeniem, gromadzac kazdorazowo kilkudziesieciu
uczestnikow.

W tegorocznym Zjezdzie Gwiazdzistym do Monte
Carlo brato udziat 60 wspdtzawodnikéw. Jak juz do-
nosiliSmy, dwa pierwsze miejsca w klasyfikacji zajeli
Bignan | Malaret, obaj na matych samochodach Fiat
509.

Rezultaty tegorocznego Zjazdu  GwiaZdzistego
w Monte Carlo wykazaty zatem jasno, iz maty samo-
chéd nadaje sie doskonale do uprawiania turystyki na
wielkg skale, nie ustepujac pod tym wzgledem naj-
wiekszym maszynom.

Po zakonczeniu Zjazdu Gwiazdzistego odbyty sie
w Monte Carlo wyéci?i gorskie, ktore jednak, ze
wzgledu na cudowny klimat Riviery, nie miaty wcale
charakteru zawod6w zimowych.



Niezmiernie trudne wyscigi $niegowe i lodowe urza-
dzone byty ostatnio w Szwecji, Norwegji i Niemczech.

W Szwecji zorganizowany zostat w okolicach Sztok-
holmu lodowy wysScig na przestrzeni jednego kilo-
metra, w ktorym generalne zwyciestwo odniesli mo-
tocyklisci, uzyskujac znacznie lepsze szybkosci, niz
automobilisci.

Norweski Klub Automobilowy urzadzit swe dorocz-
ne wyscigi zimowe na lodzie jeziora Gjersjoen, na to-
rze o zamknietym obwodzie dtugosci 3,3 kim. Wyscigi
te odbyly sie przy wymarzonej pogodzie i osiggnety
rekordowe powodzenie. Rezultaty podajemy w kronice.

W Niemczech pierwszg jazde zimowg zorganizowat
Ogolnoniemiecki Automobilklub, obierajac na jej cel
miejscowos¢ kuracyjng Bad Flinsberg na Slasku. Tam-
ze odbyt sig wyscig gorski oraz niezmiernie atrakcyjne
biegi motocyklistow z narciarzami. Skikjoermg moto-
cyklowy jest najnowszg odmiang sportow zimowych,
uprawiang z zapatem, zwiaszcza w Niemczech i Szwaj-
carji.

Bawarski Klub Automobilowy nie omieszkat zorga-
nizowa¢ dorocznego Zjazdu Gwiazdzistego do Gar-
misch Partenkirchen i wyscigbw na lodzie jeziora Eib.
Po normalnych biegach samochodowych i motocyklo-
wych urzadzono na lodowym torz e ciekawy mecz po-
miedzy samochodem, motocyklem i aeroplanem.

W meczu tym zwyciezyt triumfator wszystkich po-
przednich biegéw, Stuck na samochodzie Austro Daim-
ler, wyprzedzajac o pdt okrazenia Bismarcka na samo-
locie Sperber. Gall na motocyklu B. M. W. wywrdécit
sie w czwartem okrazeniu i biegu nie skonczyt.

Mowigc o tych zawodach zimowych, wspomnie¢
jeszcze musze, ze niedawno na tamach jednego z nie-
mieckich czasopism automobilowych, toczyla sie pole-
mika, czy wyscigi na $niegu 1 lodzie majg racje
istnienia.

Przeciw organizowaniu tych imprez wystgpit znany
u nas kierowca von Wentzel-Mossau, twierdzac, iz nie
majg one wcale sportowego charakteru, a przytem re-
zultaty ich sg balamutne, bo osiggniete w nienatural-
nych warunkach. Przeciwko twierdzeniu von Wentzla
wystapili bardzo ostro inni kierowcy niemieccy, dowo-
dzac, iz niema on wecale racji, gdyz na koniecznosci
przystosowania sie kierowcow i maszyn do tych odmien-
nych niesprzyjajgcych warunkéw polega cata warto$¢
zawodow zimowych.

Przypuszczam, iz przychyli¢ sie nalezy do tej ostat-
niej opinji. Ruch samochodowy nie powinien bowiem
zasypiaC na miesigce zimowe 1 wszyscy automobilisci
muszg umie¢ jezdzi¢ w niesprzyjajgcych warunkach
zimowego sezonu. A bezwatpienia najlepszg szkotg
jazdy po Sniegu i lodzie sg zimowe raidy i wyscigi.

MIEDZYNARODOWY RAID MOTOCYKLOWY

ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club)
w Monachjum organizuje wielki miedzynarodowy raid
motocyklowy, ktory wyruszy z Kolonji.

Raid ten bedzie przebiegat przez terytorjum Polski
w dniach 28, 29, 30, 31 marca oraz 1 kwietnia.

Ponizej podajemy szczeg6towg trase raidu na te-
renie Rzeczypospolitej:

28 marca 1928.

Rostock — Bozepole (granica polska) —Bolszewo —
Wejherowo — Reda — Zago6rze — Chylonja — Gdy-
nia—Hoch Redlau (granica polska)—Zoppot—O0liva—
Jaschkenthal — Gdarnsk.

29 marca 1928.
Odpoczynek w Gdansku.
30 marca 1928.

Gdansk — Hohenstein (granica polska) — Mito-
badz — Tczew — Czarlin — Gremblin — Rudno —
Lignowo — Szprudowo — Gniew —Piaseczno — Ra-
kowiec — Nowe — Warlubie — Grupa — Swiete —
Swiecie — Niewiescin — Osielsko — Bydgoszcz —
Rynoszewo — Szubin — Wolwark — Zalesie — Kcy-
nia — Wagrowiec — Wiatrowo — Stawica — Muro-
wana Goslina — Owinsk — Poznan — Godek — Kur-
nik — Bnin — Srem — Dzonek — Dolsk — Kunowo—
Gostyn — Roso — Zychlew .— Krobin — Zmystowo —
Blanekrug — Sarnowa — Rawicz (granica polska) —
Wroctaw.

31 marca 1928.

Wroctaw— Zabrze (granica polska)—Przyszowice—
Wygoda — Mikotéw — Tychy — Bierunn — Nowy Bie-
run — Os$wiecim — Monowice — Przeciszew — Za-
tor — Spytkowice — BrzeZnica — Skawina — Kobie-
rzyn — Krakow.

1 kwietnia 1928.

Krakow — Wieliczka — Myslenice — Lubien —
Skomielna — Spytkowice — Podwilk — Orawka —
Jabtonka — Chyzne (granjca polska) —Budapeszt.

Przyjeciem raidu zajmuje sie Polski Zwigzek Moto-
cylowy, ktéry koordynuje prace poszczeg6lnych Klu-
bow, pracujagcych na miejscu i reprezentuje raid
wobec panstwowych Wiadz Centralnych.

Na terytorjum Polski raid raz jeden tylko zatrzyma
sie na noc, a mn. w Krakowie. Tam tez przypadnie
najodpowiedzialniejsza cze$¢ pracy, a mn.: kontrola
czasu przybywajacych maszyn, startowanie na dzien
nastepny oraz zorganizowanie garazu i noclegu. Za-
dania tego podjat sie znany ze sprezystej organizacji
Krakowski Klub Automobilowy, pracujacy w danym
wypadku w porozumieniu z P. Z. M.

C7 OCCD i specjalista mechanik automobilowy,
JEUTL Polak,” lat 23, wolny, powrdcit po
5-cioletniej praktyce we fabrykach automobilowych
we Francji i poszukuje odpowiedniej posady w du-
zym majatku lub wiekszem przedsiebiorstwie. Listowne
engagement z warunkami pod Wactaw Zaremba,
Aleksandrow Kujawski tagkowa 3.



