dogodne warunki PRZYSTEPNE CENY

° to kilka samochoddéw z™posrdod licznych typow stynnej angielskiej fabryki

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO:
iiLOTors TRADERS, Warszawa, Plac Zel. Bramy 2. Tel. 526-04, 526-05
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Citroen w Warszawie. W ubiegtym
miesigcu bawit w Warszawie stynny fran-
cuski przemystowiec automobilowy, p.
Andrzej Citroen Ptzybyt on do Polski
na zaproszenie naszego rzadu celem prze-
dtozenia prezydentowi Moscickiemu pro-
jektu organizacji fabryki samochodéw
w Polsce. Pozatem podczas pobytu p.
Citroena w Warszawie odbyta sie w sali
Filharmonji wielka akademja z udziatem
przedstawicieli rzadu , dyplomacji, pod-
czas ktorej wyswietlony zostat film ,La
Croisiere noire", ilustrujgcy przebieg wy-
prawy wgtgh Afryki na samochodach ga-
sienicowych Citroen.
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Obiegajg pogtoski, ze p. Citroen pod-
czas pobytu w Warszawie zdecydowat sie
zatozy¢ w Polsce filjg swojej fabryki, ce-
lem montazu przywozonych z Francji
czesci znakomitych i popularnych na ca-
tym $wiecie samochodéw Citroen.

400 kilometréow na godzine. Stynny kie-
rowca i rekordzista angielski major Se-
grave przystgpit niedawno do konstrukcji
nowego samochodu wysScigowego, ktory
ma byé zdolny rozwingé szybkos$¢ 400
km/g. Bolid ten zostanie wyekwipowany
w lotniczy silnik Rolls Royce mocy 1300
KM. i posiada¢ bedzie naped na przed-

ALKAR

ZAPEWNIAJA
SPRAWNOSC

MOTORU

GWARANTUJA
EKONOMJE
UZYCIA

K AR P ATY

SPOLKA Z OGR. POR.

LWOW
Plac Marjacki Nr 8
Telefony: 6-76, 2-51, 5-49, 7-56

ODDZIALY

WARSZAWA

M arszatkowska Nr 151
Telefony: 172-74, 282-04, 224-81

Il SKEADY W CAtLtEJ POLSCE
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nie kota a kierowanie kotami tylnemi.
Na wozie tym pragnie Segra.ve zdoby¢
znowiu  zaszczytny tytut najszybszego
cztowieka na powierzchni ziemi.

Préba wytrzymatos$ci na zimno. W jed-
n-em z laboratorjow amerykanskich doko-
nano interesujgcej proby odpornosci sa-
mochodu na dziatanie niskich temperatur.
Nowy oé$miiocylindrowy wéz wstawiono na
24 godziny do lodowni, gdzie temperatura
wynosita 6 stopni ponizej zera. Natych-
miast po wyjsciu samochodu z lodowni
silnik udato -sie rozruszy¢, bez, zadnych
specjalnych zabiegéw, w ciggu 50 sekun-d.

Angielski handel samochodowy. W cig-
gu roku 1927 wwieziono do A-nglj-i 19.219
samochodéw osobowych, 121 ciezarowych,
441 -traktoréw, 10.366 podwozi -oraz czesci
zamiennych za 2.982.725 funtéow szterl.,
tak, ze caly import przedstawia warto$é
8.203.174 funtéw. W -tym samym czasie

eksport dat 10.558.308 funtéw sizterl.,
gdyz wywieziono z Angl-ji 16,140 -samo-
chodéw osobowych, 1,737 -ciezarowych,

63 traktory, 17.821 -podwozi i czesci za-
pasowych za 1.723.842 funty,

KRONIKA. SPORTOWA

Zawody samochodowe w Afryce. Na
trasie Tunis — Trypolis odbyt sie raid
samochodowy, w ktérym wzieto udziat
26 wspoétzawodnikéw. Z powodu -wyjgtko-
wo niesprzyjajacych warunkéw atmosfe-
rycznych do celu doszto -tylko 13 maszyn.
W ostatecznej klasyfikacji (zwyciezyt Tri-
foni na samochodzie Lancia.

W  nastepnym dniu po
rai-du odbyly sie na torze szosowym
w okolicach Trypolis-u wielkie zawody
szybkos$ci -na dystansie 367 km. Zwyciezyt
doskonaty kierowca wioski N-uvolari na
dwulitrowym  samochodzie wys$cigowym
Bugatti w czasie 3 g. 20 m. 25 s. z szyb-
koscig $rednig 110 km/g.

zakonczeniu

Wyscigi na plazy Esterel. Na matym
torze o obwodzie 2500 metréw, wytyczo-
nym na plazy Es-terel w Saint Raphael,
odbyty sie wyscigi samochodowe i moto-
cyklowe. Dystans wynosit 50 km. W kla-
sie  samochodéw -zwyciezyt C-hiron na
dwulitrowym  samochodzie wyScigowym
Bugatti w czasie 39 m. 19,8 s. z szybkos-
cig $rednig 79 km/g. Z .posréd motocykli-
stdbw najlepszy czas, 44 -m 43,4 s., uzy-
skat Ardisson na maszynie Terro-t 500
cm.3, rozwijajac  szybko$¢ $rednig 67
km/g.

Raid Paryz — Nicea. Doroczny raid sa-
mochodowy z Paryza do Nicei, ktéry od-
byt sie miedizy 11 a 17 marca, przeszedt
szlakiem prz-eiz Vi-chy, Lyon F Grenoble.
Dtugos¢ trasy raidowej wynosita okoto
1000 km. Startowaty 34 samochody,
w czem cztery wielkie autobusy. Po dro-
dze wycofato sie pie¢ maszyn. Bez pun-
ktéw karnych doszty do celu nastepujgce
marki: Bugatti, Chenard. Walcker, Hotch-
kiss, Voisin, Peugeot, Invi-cta i Chrysler
w klasie samochodéw oraz Bernard, Sau-
rer i Renaul-t w klas-ie autobusow.

Podczas trwania raidu, jak réwniez po
jego zakonczeniu, odbyt sie szereg wysci-
géw ptaskich i gorskich. W biegu ptaskim
pod Grenobla, rozegranym na przestrzeni
trzech kilometréw, najlepszy czas dnia



Erskine Six fabryki Studebaker'a powinien by¢
Waszym samochodem, gdyz, pomimo wyjagtkowo
umiarkowanej ceny, maszyna ta posiada wszelkie
dodatnie strony luksusowych 6-io cylindrowek, a
mianowicie : nadzwyczajng tatwo$¢ uruchamiania,
wspinanie sie po pochytosciach 11 %-ych bez zmiany
szybkosci, spokojna, regularng i niewyczerpang sile,
bezpieczne hamowanie mechaniczne na cztery kota.

Pomimo o wiele nizszych kosztéw utrzymania i
mniejszego zuzywania paliwa i smaréw Erskine Six
przewyzsza wszelkie wozy tejze kategorji i jest niedo-
porownania z zadng inng pod wzgledem nowoczesnego
wykonania i wykoriczenia.

6 cyl. -9 KM. - 100Kim. na yo/bjne,
bierce pochytosci } i % bez zmiany szybkosci.

Erskine Six Sedan :

Uwaga. — Czesci zapasowe sinic na sktadzie, poniewaz w GDANSKU
{nijitoje tic sjefadnica samochodéw i czesii zapasowych Ma przedstawicieli
STUDEBAKEI('o w POLSCE.

Fabryki Samochodéw
THE STUDEBAKF.R CORPORATION OF AMERICA,
South Bend, Ind. St. Zjedn. A. P.

Generalne Przedstawicielstwa w Polsce

W arszawa. — AUTO-UNION, Sp, z ogr. odp. - Ul, Wilcza Nr | Tel. 44.23. Krakow — S. ZYCHON. - Plac Szczepanski Nr 8 : Tel. 42757
stodz- maks FIS'CHER & SKA. - Ul. Piotrkowska 177 : Tel. 461. Katowice — CARL REICHMANN. « Ul. Stawowa Nr 5 : Tel.
Poznan — POZNANSKI AUTO-SKLAD - UIl.>7-go Gru lnia 15 : Tel. 39.09. Gdafisk W. M AUTOSALE O G H Hoof ‘74
Lwéw -- “AUTOELEKTRA”, Biuro Techniczepe « Bracia Balko Ska. z 0. o. ans [ - m. @ H. - Hopfengasst
Pasaz Mikolascha ; Tel. 10.85. « Tczew — “DAKLA" Kozciuszki 15. Sopot xTel. 618.
SAMOCHODY — AUTOBUSY — CI§ZAROw SKI — CZ8SCl ZAPASOWE.

Sktadnica dla Przedstawicieli w Polsce :
AUTOSALE C° G. m. b. H.
tlopfengasse 74 - Gdansk - Adres telegr : Autosale Gdansk.

*5J.
© Tel. L{{ta*



FABRYKA

PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH

.,V ULCANIT™

TREBACKA 2

Sp. z 0. o.

BELWEDERSKA10

Fabryka wykonywa czesci precyzyjne z ebonitu i gumy, dla magnet

i samochodow.

naczynia ebonitowe

Dostarcza gumy do wulkanizacji
samochodowych,

do akumulatorow

i kiszek,
oraz

opon

wszelkie artykuly z gumy i ebonitu dla celédw technicznych

SPRZEDAZ DETALICZNA NACZYN AKUMULATOROWYCH
— MAGNET”—ul. Hoza Np 33

Z. Poptawski

1 m. 52 sek., uzyskata pani Versigny na
wys$cigowym samochodzie Bugatti, rozwi-
jajac znakomita szybko$¢ Srednig 168
km/g, W wyscigu na przestrzeni, 900 me-
tréow ze startem z miejsca, iktéry odbyt
sie w Nicei, zwyciezyt Chiron na samo-
hodzie wysScigowym Bugatti w czasie
26,6 sek. z szybkos$cig 125 km/g. Tenze
sam Kkierowca uzyskat najlepszy czas
dnia w wyscigach na wzniesieniu Turbie,
osiagajac na dystansie 6300 metréw czas
4 m. 21.8 sek.

Wyscigi kilometrowe w Genewie zorga-
nizowane zostaly w dniu 18 marca. Naj-
lepszy czas dnia 18,95 sek., uzyskat
Heusser na samochodzie wyscigowym Bu-
gatti, rozwijajac szybko$¢ $rednig 190

km/g. W klasie samochodéw sportowych
najlepszy czas 21,10 s. osiggnat von Wen-
tzel Mosau na samochodzie Mercedes
Benz.

W wyscigach na wzniesienie Argen.
tevil rozegranych w dniu 25 marca na
przestrzeni 1800 metréw ze startem
z miejsca, najlepszy czas dnia 1 m. 158 s,
osiagngt Martin na wys$cigowym samo-
chodzie Amilcar, bijgc rekord wzniesie-
nia. W klasie motocykli najlepszy czas
1 m. 236 s, uzyskal Dhome na trzyko-
téwce Morgan.

W  wyscigach na wzniesieniu Mont
Agel rozegranych w dniu 25 marca na
dystansie 10600 metréw ze  startem
z miejsca, najlepszy czas dnia uzyskat

i VWROBOW EBONITOAYCH

na wyscigowym samochodzie
Bugatti, pokrywajac wyznaczong prze-
strzeh w 1 m. 54,6 s. Z po$réd motocy-
klistow najlepszy rezultat osiggnat Sour-
dot, -ktéry na matej maszynce Monet
Goyon 175 cm.3 wykazat czas 14 m. 16 s.

Lorthiois

Wyscigi na obwodzie w Pozzo koto We-
rony, rozegrane na przestrzeni 308,5 km.,,
wygrat Nuvolari na samochodzie wysci-
gowym Bugatti w czasie 2 g. 40 m. 30 s.
z szybkos$cig $rednig 115 km/g.

Wyscigi na lodzie jeziora Rodenes
w Norwegji zostaty zorganizowane w dniu
25 marca. Dystans wynosit 10 ikm. Naj-
lepszy cizas dnia 11 m. 4,6 sek. osiggnat
Bjornstad na samochodzie Hudson.

NAJLEPSZE SWIECE

GILARDONI

DOSTARCZA PRZEDSTAWICIELSTWO

BELGIJSKO POLSKIE TOWARZYSTWO
HANDLOWO-PRZEMYSLOWE

,BELPOL?”

SP. AKC.

VW

WARSZAWA

ULICA

ZORAWIA Nr 15

TELEFONY: 274-63 i 274-03



PIERWSZORZEDNE
M A T E R J A L Y

WSZYSTKIE OSIE
RUCHOME

OSOBOWE WOJSKOWE CIEZAROWE
a-u, 4-0, 6-0 3 0% o0sobh iAUTOBUSY
cylindrowe 30s$.Traktory 2—1i3 osiowe

CENTRALA: TATRAAUTO, WARSZAWA, AL, JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409-22. TATRAAUTO, POZNAN,
UL. KANTAKA 7, TEL. 40-24. KAROL KOSTER i S-WIE, tODZ, UL. PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.
INZ. WOLSKI & CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KAWIA 12, TEL. 8-86. J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1,
TEL. 136. AUTOMOTOR, KRAKOW, SMOLENSKA 33, TEL. 153. AUTOMOTOR, LWOW, BATOREGO 34.



Nowo otwarty sktad akcesorji
samochodowych

,AUTO-TURYSTA”

najtansze zrédio zakupow

akcesorji iczesci samocho-

dowych. Ostatnie nowosci
stale na sktadzie.

ZORAWIA 31 TEL.. 326-66

Hurt i detal.

Nowe rekordy. Na torze Montlhery dzit na starcie
trzej (kierowcy francuscy, zmieniajac sie
za kierownicg samochodu Salmson pobili

PIERWSZA KRAJOWA FARRYHA AKDWIDLATORDW
., RGS”

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10

TELEFON 193-59

POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (ty-
py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne), do oSwietlania, starteru, zapalania etc.
Pojemnos¢ i trwatos¢ gwarantowana.
PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
DO NAPRAWY 1 tADOWANIA

imponujgcg cyfre 147 Gillet, Sarolea, Condar, B. M. W,, Nor-
wspoétzawodnikéw. Trasa raidu, dtugosci ton, Triumph, Propulcycle i Monotrace.
okoto 1500 km., prowadzita w pieciu eta-

Po zakonhczeniu raidu odbyty sie wy-

pie¢ rekordéw miedzynarodowych w ka-
tegorii 1100 cm,3, przebywajgc: w trzy
godziny — 370 km, 525 m. (123,508 km/g.),
w sze$¢ godzin — 722 km. 244 m.
(120,374 km/g.), 500 km, w 4 g, 7 m.
57,57 s. (120,987 km. g.), 500 mil ang.
w 6 g 38 m. 894 s (121,163 km/g.)
i 1000 km, w 8 g 12 m. 3711 s,
(121,978 km/g.).

KRONIKA. MOTOCYKLOWA

Raid Paryz — Nicea. Doroczny raid
motocyklowy z Paryza do Nicei, ktéry
odbyt sie miedzy 11 a 17 marca zgroma-

N OWE

pach przez Dijon, Saint Etienne, Greno-
ble i A'x. Pomimo ztych .warunkéw atmo-
sferycznych, ktére na trzecim etapie spo-
wodowaly nawet zatrzymanie raidu, do
Nicei doszto 121 motocyklistbw. Bez pun-
ktow karnych ukonczyty raid nastepujace
marki: Rovin, Le Grimpeur, San Sou Pap,
Thomann, Royal Moto, Rochester, Dollar,
Monet Goyon, Magnat Debon, Alcyon,
Lucifer, Terrot, Gnome Rhome, Zehnder,
De De, Utilia, Flottweg, Radior, Favor,
Motosacoche, B. S. A., Automoto, Peu-
geot, La Franeaise Diamant, Royal En-
field, C. P. Roileo, New Map, Jean Tho-
mann, Griffon, Stylson, Ravat, F. N.,

§cigi na wzniesieniu Turbie na dystansie
8 kilometrow. Najlepszy czas dnia 5 m.
59 sek, osiggnat Rolland na motocyklu
Terrot 500 cm.3 bijgc rekord wzniesienia.

Coupe de la Meuse. Rozgrywany co
roku pod tg nazwa raid terenowy dla mo-
tocykli zostat zorganizowany w okolicach
Liege w Belgjii) na przestrzeni 198 km.
Startowato 55 wspo6tzawodnikéw, ;z kt6-
rych do celu doszto 39. W ostatecznej
klasyfikacji zwyciezyt Phillipart na mo-
tocyklu Gillet 500 cm.3 z wézkiem przed
Biribim na motocyklu z wézkiem Sarolea
i Bentleyem na motocyklu solo Gillet.

ZWYCIESTWA MAGNET

SCINTILLA

NA MIEDZYNARODOWYCH WYSCIGACH w

GENEWIE

W KATEGORJI SAMOCHODOW SPORTOWYCH
KILOMETR LANCE

1. J

BOTTIKER

(MARTINI) CZAS 30.38

2. F. HAFLIGER (MARTINI) CZAS 32.38

W KATEGORJI SAMOCHODOW WYSCIGOWYCH

1500 — 2000
1. EPROBST
2000 — 3000

(BUGATTI)

CZAS 20.97

1. H HAUSSER (BUGATTI) CZAS 19.74

WARSZTATY
REPERACYJNE

generalne przedstawicielstwo

D. H PROLABOR

MARSZA KONBKA 4D

TE 1l efon NR 73-15



. WYBIERAJAC SIE W PODROZ PAMIETAJ

KUPIC MIESIECZNIK

~NAOKOLO SWIATA”

A NUDzIC SIE W DRODZE NIE BEDZIESZ"

MIESIECZNIK

NAOKOLO SWIATA”

TO JEDYNY POLSKI WIELKI ,MAGAZYN”, KTOREGO KAZDY NUMER ZAWIERA:

N OWE L E,
WYNALAZKI,
PODROZE,
H U M O R

ORAZ SZEREG
PIEKNYCH ILUSTRACJI

MIESIECZNIK

NAOKOLO SWIATA”

JEST ZAWSZE DO NABYCIA

WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH,

KJOSKACH ORAZ WE WSZYSTKICH
KJOSKACH T-wa ,,RUCH".



Wysécigi w Eilenriede. Pierwsze zawody
rozgrywkowe Mistrzostwa motocyklowego
Niemiec, wyscigi w Eilenriede, przyniosty
rezultaty nastepujace:

Kat. 175cm.3 (dystans 150 km.) —
1. Geiss (D, K. W.) szybko$¢ $rednia na
godzine 77 km.

Kat 250 cm.3 (dystans 200 km.) —
1, Gerlach (Standard), szybko$¢ S$rednia
na godzine 88 km.; 2. Scherrer (N. S. U.).

Kat, 350cm.3 (dystans 200 km.) —
1. Ruttchen (Standard), szybko$¢ srednia
na godzine 84,3 km.; 2. Paetzold (Sun-
beam).

Kat. 500cm.3 (dystans 200 km.) —
1 Soenius (B. M. W.), szybkos$¢ S$rednia
na godzine 90,8 km.; 2. Dom (Standard).

Kategorja ponad 500 cm.3 (dystans 200
km.) — 1. Bauhofer (B. M, W.) szybkos$¢
$rednia na godzine 94 km.; 2, Kuerten
(Tornax),

Motocyklizm w Danji. Liczba motocykli
kursujgcych obecnie w Danji wynosi
21.190 .szituk. W ciggu czterech ostatnich
lat ilos§¢ motocykli powiekszyta sie
0 1312 maszyn.

~Armatka” do serwowania pitek

Wynalazek Mtodego Francuza — Mitsrza
Tenisowego.

Pan Lacoste, ogdlnie uwazany za naj-
lepszego w Swiecie gracza w ,lawn ten-
nis", skonstruowat uwidoczniong na za-
taczonej obok fotografji maszyne do tre-
nowania w tenisie. Instrument ten,

OSZCZEDNOSC

BEZPIECZENSTWO

DOKELADNA MIARE

gwarantujg zatwierdzone przez Urzad Miar

STACJE BENZYNOWE

garazowe i uliczne, state

i przenos$ne

TOWARZYSTWO DLA PRZEMYSLU ROLNEGO

WARSZAWA, Sewerynéw 3. Tel. 221 - 44

Garaze z blachy falistej
Pompy elektryczne do opon

Urzadzenia garazow

Beczki zelazne

DOSTAWA NATYCHMIASTOWA ZE SKtADU!
MONTAZ STACYJ BENZYNOWYCH W CIAGU 3 DNI! |

mieszczacy w sobie 10 pitek, .moze je wy-
rzuca¢ z dowolng szybkoscig, na pozada-
nej wysokosci i pod wskazanym katem;
moze wiec tedy byé nastawiony na niskie,
szybkie ,woleje”, lub tez kazdy inny
rodzaj uderzenia. Maszyna ta sfabryko-

wana jest przez ,Dunlop Company" i po-
ruszana jest albo recznie, albo przy po-
mocy wigczenia motoru elektrycznego.
Lacoste trenowal sie niedawno przy jej
pomocy, przygotowujac sie do spotkania
z Tildenem,



Nowy dwusuwowy silnik o pojemnosci
500 ccm dat raz jeszcze poznac¢ swag
wysokag klase w czasie Miedzynarodo-
wego Raidu Motocyklowego. Dwie
startujgce maszyny seryjne przebytlty
w najtrudniejszych warunkach przestrzen
3500 kim, przyczem jedna z nich bez
punktéow karnych.

Cena eksportowa: Mk. 1050
loco fabryka.

Baier —Motorenbau

G. m. b. H

Berlin — Charlottenburg

Bismarkstr. 3

OD POCZATKU WYSCIG 1000 MIL = 1628 KLM
S E Z O N U BRESCIA, 31.3.28

- Startuje 83 maszyny,
ZWYCIEZA BEZAPELACYJNIE z tego z zaptonem i Swiecami BOSCHA 51 = 61/2%

Na finish*u staje 40 maszyn,

MAG N ETO i SW IECA z tego z zaptonem i $wiecami BOSCHA 28 = 70°/0

PIERWSZY — Campari — Alfa Romeo
DR UG 1— Rosa — O. M.

TRZECI1I — Strazza—Lancia —Lambda
CZWARTY — Marioni — Alfa Romeo
P 1 AT Y — Bornigia Alfa Romeo
SZOSTY — Bnilli — Reri — Bugatti

A

MIEDZYNARODOWY RAID MOTOCYKLOWY A.D.A.Cu 25.3-2.4.28

na 148-iu startujgcych przybyto do mety 54 bez punktéw karnych, z tych
przeszto 30, kwalifikowanych na pierwszych miejscach, stosowato

MAGNETA 1 SW I ECE B O S C H A

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
. KESTENBAUM

WA RS ZAWA WILCZA 29 TELEFON 170-87

W tasne warsztaty reparacyjne pod kierunkiem fachowcow z fabryki Stuligarckiei
WARSZAWA LESZNO 121 TELEFON 282-66

2



OSAD, OLEJOW
TO WROG SMIERTELNY

MVOTORU

SPALA SIE BEZ OSADOW



POLSKI KOMITET OLIMPIJSKI

urzadza
w czasie od 26 maja dolo czerwca r. b.

| Targi Automobilowe w Polsce

na terenie Placu Saskiego w Warszawie

z oddzielnym dziatem

MASZYNA 1 RUCH

etraktory, maszyny rolnicze,
dzwigi, silniki, narzedzia it p.)

Informacje i1 zgtoszenia:

ZARZAD ,| TARGOW AUTOMOBILOWYCH W POLSCE”
Warszawa, Uu. Senatorska 19. Tel. 524-19

W interesie PP. Wystawcow
lezy jaknajwczesSniejsze
zamawianie miejsc na stoiska.

Oficjalnym ijedynym katal ogiem Targdéw bedzie
WIELKI ALMANACH SAMOCHODOWY
wydany staraniem i naktadem ,Przegladu Samochodowego i Motocykl."



SAMOCHODY OYERLAND
SzybKie, eKonomiczne, U 1 B D E T
wygodne, elegancKie. w W E ®E ®E = ] mkHBI

(KONCERNU WILLYS-KNIGHT).

P. BITSCHAN
Kredytowa 18.

Reprezentacja

Warszawa,

WIELKI WYBOR WOZOW NA SKLADZIE, CZESCI ZA

PODATKI DROGOWE W ANGLJI

skich; w okresie czasu od 1921 do 1926
roku, kiedy to ustalono obecnie obowig-

P-.nizsze dane stanowig wyciag z ra-
portu brytyjskiego ministerstwa kolei w

sprawie zarzadu funduszami drogowemi zujgcy system rejestracji wozéw w Anglji,
w latach 1926/27, przyczem walute an- rozwijat sie podatek drogowy w Anglji,
gielska przeliczamy tu w ziotych pol- jak to wykazuje ponizsza tabela:
. Wptywy z podatku
bgzzdbgw Liczba od ppojazd()m? mecha-
ROK pn{echa— _przijw nic;nycg, po potra-
f az ceniu rabatow 1 zwro-
nicznych Jordy tow, w milj. zotych
1921 873.700 1.106.000 427-7
1922 979.000 1.210.700 489'04
1923 1.141.400 1.416.400 558-91
1924 1.335.600 1.644.400 609-49
1925 1.547.000 1.923.900 722-49
1926 1.729.000 2.132.900 795-98

ZAKLADY AKUMULATOROWE

™, IWD R,

WARSZAWA, 35

Telefon:

ULICA Z£OTA Nr.
404-94, 17-45 i 121-74

POLECAJA SWOIJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY STARTEROWE.

SAMOCHODY

T
]

Ju~enzyny Sfc
na 100 Kim.

i S-ka sp. z o. o.

Telefony: 6-17 i 6-13.

PASOWE NA MIEJSCU.

I W NIEMCZECH W LATACH 1926/27

Dla poréwnania nalezy zanaczyé¢, iz na
1 Lipca 1927 roku kursowato w Niem-
czech 724,000 pojazdéw mechanicznych i
ze dochdd niemieckiego Skarbu Panstwa
z podatku od pojazdow mechanicznych
wyniost w roku bilansowym 1927/28 317.5
miljona ztotych-

Z danych angielskich za rok 1926, wy-
nika, ze jeden pojazd mechaniczny przy-
padat na kazdych 26 oséb, za$ jedno pra-
wo jazdy na kazdych 21 os6b. Przecietna
ohcigzenie podatkowe wynosito w roku
1926; na motocykl — 115 ztotych, na sa-
mochdd osobowy — 632.6 ztotych, na sa-
mochdéd ciezarowy — 894.6 totych, na au-
tobus — 1.444-1 ztotych. | izméw dla po-
rbwnania zauwazy¢ wypada, iz w Niem-
czech odpowiednie stawki wyrazaty sie
ccyframi 725, 455.8, 928.6 i 1499-5 zio-
tych. Dane, dotyczace Niemiec, zaczer-
pniete sg z zatacznika | do projektu no-

SPRZEDAZ NA M. ST. WARSZAWE W FIRMIE

. MAGNET"

WARSZAWA,

ULICA HOZA N
TELEFON 19-31
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OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROKN
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MESKIE

ZAMOWIENIE

DUZY WYBOR MATERJALOW

wego podatku drogowego w Niemczech
(druk Reichstagu No. 3721). Przecietne
tedy opodatkowanie motocykla i samo-
chodu osobowego jest w Niemczech
mniejsze, niz w Anglji, za§ w stosunku do

samochodéw ciezarowych i omnibuséw
prawie réwne.
Dtugosci drog w Wielkiej Brytanji (a

wiec w Anglji, Walji i Szkocji) dotycza
nastepujace dane: og6lna dtugo$é¢ wszyst-
kich dr6g — 285-979 kim, z czego drog
pierwszej klasy 40.179 kim, drugiej kla-
sy 25093 kim; wazniejszych lecz nie Kla-
syfikowanych drég, przewaznie w okre-
gach rolniczych — 65.493 kim. Z angiel-
skiego funduszu drogowego wydatkowano
w okresie czasu 1926/1927 nastepujace
sumy na zasitki;

na utrzymanie i
pierwszej i drugiej klasy 404.7 mil. zto-
tych; na utrzymanie specjalnie waznych,
lecz nie klasyfikowanych drég w okre-
gach rolniczych 57.6 md. =zlotych; na
prace propagandowe w zakresie dobrego
utrzymania drég 166.14 mil. ziotych; na
inne cele — 138.45 mil. zt. tacznie tedy
wydatkowano 766.89 mil. ztotych. W pty-

poprawienie drég

PR ZY IR AWVTRY

ROK ZALOZENIA 1879

wy w tym samym okresie czasu wynosity:
z podatku od pojazdéw mechanicznych
739.1 mil- ztotych, z procentéw od kapi-
tatéw 25.5 mil. ztotych, z wptywéw z o-
kregowych dyrekcji 10.6 mil. ztotych i z
réznych 23000 ztotych. tacznie zatem
wynosity wplywy 775.223,000 ziotych.
Nadwyzka wynosita zatem 8.333.000 zh
Na zasadzie jednak art, 42 ustawy finan-
sowej z roku 1926 trzecig cze$¢ wptywow
iz podatku od motocykli i samochodéw
osobowych przeznaczona jest na inne cele.

W okresie czasu 1926/27 wydatkowano
tedy na kazdy kilometr drogi pierwszej
klasy przeszto 16.000 ztotych, na kazdy
kilometr drogi drugiej klasy przeszto 9.100
ztotych. Utrzymanie i naprawa wszystkich
drég pierwszej i drugiej klasy wyniosty
w omawianym okresie czasu 862-65 mil.
ztotych.

W zasadzie zamierzonym jest przezna-
czenie dla budowy i utrzymania drdg
pierwszej klasv w wysokosci 50%, dla
drugiej w wysokos$ci 25%, Panuje tam
jednak mniemanie, iz nalezy w okresie
czasu 1927/28 przeznaczy¢ dla drog klasy
drugiej zasitki w wysokos$ci 33%.

izczasodnowi¢ prenumerate
WPLATY PRZYJMUJA WSZYSTKIE URZEDY POCZTOWE

KOMENDA STRAZY OGNIOWE]J

OGLASZA

PRETARG

na dostawe motopomp pozarni-
czych dla Warszawskiej Strazy
Ogniowej.

Zainteresowane firmy mogg sie
zgtasza¢ do Sztabu Strazy Ogniowej
przy ul. Nowolipki Nr 1, w godz.
9 — 11 codziennie oprocz Swiat,
w celu przejrzenia warunkéw tech-
nicznych rzeczonej dostawy. Opis
techniczny i rysunek samochodu wy-
dawane bedg za zwrotem kosztow.

Oferty nalezy przesytaé w za-
pieczetowanych kopertach z nad-
mienieniem na kopercie ,oferta na
dostawe motopomp" do dnia 27-go
kwietnia r. b.

na kwartatdrugi.



ZADAJCIE WSZEDZIE!!!

Kazdy kto dba 0 swdj samochadod

musi uzywacé¢ najlepsze Swiece

»2 C H A M P I O N7

.. S O L E X7

KARBURATOR,

na ktéorym zostaty uzyskane
rekordy ekonomji benzyny.

Uzy waijc.ie

na kazdym samochodzie.

T— .., MOTORSTOCK?””

PLAC NAPOLEONA 3. Tel. 259-14, 284-97



GENERAL MOTORS C° W POLSCE

W dniu 30 marca r. b. odbyt sie w Hotelu Europej-
skim w Warszawie na cze$¢ prasy bankiet, zorganizo-
wany przez General Motors Co. Podczas bankietu za-
bierali gtos pp. dyr. Winding, jeden z kierownikow
fabryki Chevrolet oraz dyr. Weichert, kierownik dziatu
samochodowego firmy ,Elibor“. Z przemdéwien obu
tych Pandéw dowiedzieliSmy sie o zamiarach, jakie —
od dawna przygotowywane — majg by¢ w najblizszej
juz przysztosci wcielone w czyn,

General Motors Co zamierza uruchomi¢ w Polsce,
mianowicie na terenach wydzierzawionych jej przez
firme ,,Elibor“ na Woli (Warszawa), rmontazownie sa-

EPOKA KAUCZUKU

Kauczukiem, ktérego nazwa -pochodzi
od nazwy drzewa rosngcego w potudniowej

staty sporzadzone gdzie$ okoto 1768 roku.
Byly one robione w ten sposdéb, ze okre-
cano wstazki kauczukowe dookota szkla-
nych rurek. Jeszcze do roku 1820 uzywa

mochodéw Chevrolet. Zamierzeniem G. M. C. jest nie-
tylko korzystanie z pracy polskiego robotnika, lecz
I — w miare postepu i rozwoju montazowni — z ma-
terjatow krajowych. P. dyr. Winding wyrazit przypusz-
czenie, iz juz pomiedzy 15. Maja a 1 Czerwca r. b.
nie jest wykluczonem ukazanie si¢ na rynku naslzym
samochodéw Cheyrolet, zmontowanych w Polsce.

Z danych, przytoczonych przez dyr. Wittdinga, do-
wiedzieliSmy sie, iz montazownia w Kopenhadze, ob-
stugujaca Europe, korzysta w chwili obecnej w 56%
z materjatow dunskich.

Zamiarem G. M. C. jest stworzenie z montazowni
warszawskiej bazy, zaopatrujacej szereg sagsiadujacych
z Polskg krajow w samochody Cheyrolet.

nem w pniu, ale réwniez w lisciach i ko-
rzeniach. Najprostszym sposobem otrzy-
mywania soku iz drzewa kauczukowego
jes-t nacinanie -kory pinia gieboko az do

Ameryce, ,Kahudza" lub ,kaucza", na- sie wytgcznie kauczuk do wuszczelniania drewna, Nacieciami temi sok sptywa do
zywamy - sprezysta, miekka i wielce  Potaczen -szklanych w aparatach chemicz-  podstawionych naczyn. Sok iniek-tory-ch
spoista substancje, pochodzeni-a roslin- Nych i do masy-cania tkanin, czyli tak zw.  kauczukowych rodlin, po wydobyciu go
nego. Kauczuku do-sitarczajg soki wielu ~ impregnowania. Dopiero w 1839 roku na-  z drzewa, pozostawiony w spo-koju wy-
tropikalnych  drzew, krzakéw i 1jan.  dano -przez wulkanizowanie - j. przesy-  dziela ze -siebie -kauczuk w postaci kulek.

W handlu spotykamy kauczuk pod bar-
dziej pospolita nazwg gumy. W roku
1751 poraz pierwszy ziwr6con-o uwage ,pa
wiasnosci  kau-czuku  potudniowo-amery-
kanskiego,, a -w roku 1810 ‘wprowadzono
do przemystu juz i kauczuk indyjski,
Pierwsze wyroby gumowe, t j. rurki, zo-

dlowych -ukazaty

roslinach dochodzi

KAZDY WLEASCICIEL.
MUS I POSI1ADAC

AUTA

NOWE PRZEPISY SAMOCHODOWE W POLSCE

tekst, komentarz i skorowidz opracowali:
B. MINCHEIMER i EE OLECHNOWICZ

inz. Komunik. Radca Min. Rob. Publ. Mag. Praw Kieréw. Oddziatu ruchu
uliczn. Komis. Rzadu m.st.Warszawy

CHORY SAMOCHOD

w opracowaniu A. TUSZYNSKIEGO
jedyny i najlepszy podrecznik do utrzymania i naprawy
samochodu. Cena w oprawie pidc. zt 14.80

SAMOCHOD NOWOCZESNY

podrecznik dla kierowcéw i wtascicieli samochodéw
opracowany przez A. TU SZYNS KIEGO

Szoste wydanie — $wiadczy o uznaniu jakim ksigzka ta
cieszy sie wsérod automobilistow polskich. Cena zt 12.80

EGZAMIN KIEROWCY

w pytaniach i odpowiedziach opracowany przez
A. TUSZYNSKIEGO i E. OLECHNOWICZA

Ksigzka niezbedna dla wszystkich zdajacych egzamin
kierowcy. Ceni zt 6.80

DO NABYCIA W KSIEGARNI

TRZASKI, EWERTA | MICHALSKIEGO

WARSZAWA, KRAK. PRZEDMIESCIE 13
GMACH HOTELU EUROPEIJSKIEGO

ORAZ WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH

canie siarka, wyzsze wtasnosci kauczuko-
wi, 2 w roku 1842 juz -na rynkach han-
sie pierwsze artykuty
zwulkanizowan-ego kauczuku.

Zawarto$¢ kauczuku iw sok-u -niektérych
do 50%,
sie on nietyl-ko pomiedzy ty-kiem a -drew-

Ta koagulacje kauczuku mozna -takze
wywotaé przez podgrzanie soku i dodanie
stabego kwasu lub -tez na drodze mecha-
nicznej przez odwirowanie. W -ten sposéb
otrzymany kauczuk -sus-zy sie i przemywa
i n-asitepiriie po zabezpieczeniu -go przed
zepsuciem przez wedzenie wysyta sie

a znajduje

NAPRAWA
i PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-

TEROW, AUTOMATOW | AKU-

MULATOROW ROZNYCH SY-
STEMOW

SZCZOTKI DO DYNAMOMA-
SZYN FORD, FIAT, MATHIS,
DUCELLER | INNYCH TYPOW

N, LEWAIOWSK]

ul. Nowogrodzka 31
Telefon 409-15

A KUMULATO ORY

RADJOWE
CYJNE.

(ZARZENIA | ANODOWE) SAMOCHODOWE | STA-
BUDOWA, NAPRAWA, KONSERWACJA | tADOWANIE.

ELEKTROTECHNIKA SAMOCHODOWA

PRZEWIJANIE |
I CEWEK ORAZ

NAPRAWA MAGNET, DYNAMO, STARTEROW
INSTALACJE OSWIETLENIA SAMOCHODOW.

WYKONYWA CENTRALA AKUMULATOROW

» Z A S O B N I K ”7
Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, SENATORSKA 19 (w podwdérzu) TELEFON 105-12



w $wiat. Do niedawna cale zapotrzebowa-
nie kauczuku pokrywaty lasy Afryki,
a >pr.zedewszystkiem potudniowa i $rodko-
wa Ameryka. Jednak dzieki coraz wiek-
szemu zapotrzebowaniu na kauczuk, lasy
te, a wiec dziko rosngce drzewa kauczu-
kowe, doprowadzono do bezwzglednego
wyniszczenia. Jiako przykiad moze stuzyé
potudniowy Sudan, gdzie drzewa kauczu-
kowe zupetnie zniknety. Zmniejszenie sie
zrodet dzikiego kauczuku jak réwniez co-
raz bardziej rozwijajacy sie przemyst
kauczukowy, rozwingt w kornicu hodowle
drzew kauczukowych. Do hodowli tej
uzyto najbardziej obfite w sok kauczuko-
wy drzewo, znane w botanice pod nazwg

| PLAEE i L LASIIEWICE

ZAKLADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUIJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
WSZYSTKICH TYPOW

poszukiwany kauczuk, ktérego hevea do-
starczata, stat ise przyczynag jej masowe-
go wyniszczeina nad Amazonka, stwarza-
jac przytem jednocze$nie nowe dla niej
ojczyzny na Cejlonie, na poétwyspie Ma-
lakka, Jawie, Borneo, Sumatrze i innych
wyspach Sundaiskich

W tej postaci kauczuk posiada jednak
duzo wad, a miedzy innemi zmiane
wiasnosci  fizycznych wystepujgcych ze
zmiang temperatury. Naprzykiad przy
temperaturze 0° kauczuk jest wzglednie
twardy, a juz przy 30" staje sie zupeinie
miekkim, Drugg wadg kauczuku jest duza
wrazliwo$¢ na dziatanie niektérych od-
czynnikéw chemicznych.

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr 23. Tel. 325-11

sprawami hodowli drzew kauczukowych
kieruje specjalny wydziat kauczuku przy
narodowym komitecie chemicznym. Plan-
tacje drzew kauczukowych, wséréd ktd-
rych znajduja sie przedewszystkiem takie
gatunki jak funtumnia, landolphia i hevea
znajduja sie w Gwinei, Senegalu, Suda-
nie, na Wybrzezu Kosci Stoniowej, na
Madagaskarze, w Kamerunie i w Indochi-
nach. Produkcja 1924 roku wynosita 9500
tonn, jednak juz nie pokrywata zapotrze-
bowania witasnego. W roku 1925 przero-
biono we Francji 35000 tonn surowego
kauczuku, czyli ze brakujacg reszte mu-
siat pokry¢ import. Dazenie do samowy-
starczalno$ci zmusza Francje do wzmo

.hevea ibrasiiliensis", Dochodzaca do 20 Na zakoriczenie podaje jeszcze pare  Z2enig uprawy cennych drzew, dostarczaja-
mtr. wysoko$ci hevea pokrywata soba  szczegotéw gospodarki kauczukowej we ~ cych tak waznego maiterjatu w dzisiej-
dawniej okoto 2.500.000 kim,2 dorzecza Francji, co moze by¢ miarg znaczenia szym rozwoju przemystu.
Amazonia. Najlepiej wiec i najbardziej obecnej produkcji kauczuku. We Francji
711 fn wmf | tk£\t uwage firm stolicy i prowincji, iz majagcy ukaza¢ jk I |y| A 1l A fil
mwWIC Al =maM z okazji | Targow Automobilowych w War- s\ | 1*1 flt |4 jfg |

11 I I szawie na Pl. Saskim w dn. 26,V — 10.VI 1928. s~ L I Ib»1lb» M 11

Samochodowy, wydawany staraniem i nakladem naszego pisma posiada¢ bedzie charakter nie przejsciowy,
a trwaly — do czasu wydania Almanachu nastepnego. W ten sposéb Almanach ten stanowi¢ bedzie rodzaj

ksiegi adresowej branzy samochodowej i jej pokrewnych w Polsce.

Dlatego tez znalez¢ sie¢ w nim winny

zarowno firmy, ktore wezmg udziat w Targach, jak i te, ktdre tam reprezentowane nie beda.
ADMINISTRACJA ALMANACHU: Warszawa, Hoza 37 m. 27, tel. 245-08
stuzy chetnie na kazde zgdanie wyczerpujgcemi ofertami.



Dy

posiadacza samochodu

JEST WPADAJACE W OKO PIEKNO LINJI
JEGO SAMOCHODU. ABY SPOTEGOWAC
TO PIEKNO, DOBIERA ON WYKWINTNE
AKCESORJA. ROWNIEZ | KIERUNKO-
WSKAZ WINIEN SWA ZEWNETRZNA LINJA
ODPOWIADAC SAMOCHODOWI — STA-
NOWIC JEGO OZDOBE. DLATEGO WY-
BIERZCIE KIERUNKOWSKAZ CONTAX,
MIESZCZACY W SOBIE CECHY DOSKONA-
£OSCI | PIEKNA FORMY. STOSUJA GO NAJ-
PRZEDNIEJSZE MARKI SAMOCHODOWE.

KIERUNKOWSKAZ.
SPRZEDAJA WSZYSTKIE SKLADY AKCESORIJI,

WYCZERPUJACE KATALOGI CONTAX Nr 433
GRATIS WYSYLA NA ZADANIE

JENERALNE PREDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Firmy CARL ZEISS, JENA,
Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

WARSZAWA, ULICA SZPITALNA Nr 3
TEL.: 57-54 i 57-55. ADRES TELEGR. SEGWICZ—WARSZAWA

E L I S

BOBROWSCY i SLUBICK1 INZ.
ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE
LICZNIKI i AKUMULATORY WILLARD

SKLAD CZESCI | AUTORYZOWANE WARSZTATY

WARSZAWA, KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA.

SPIS RZECZY

Str.
DZIAL WSTEPNY
K ronika e 2
Podatki drogowe w Anglji i w Niemczech . . . . 12
General Motors W P O1SCe ., 76
Epoka KaUCZUKU i
DZIAL OGOLNY
Zukowski L., kpi. — Raid "Ursuséw™* ........ 19
K. Grosglik, inz. — Pasowania i tolerancje. 23

H. Topdr-Brzeski inz, — Aquila Alba i jego dzieje 25
B. J. Kachel— O oszczednosci w prowadzeniu samo-

CROAU e
Ocena gospodarczej i uzytkowej wartosci samochodu 28
Konkurs na zuzycie paliw a ...vveeennnene. 30
Wiadystaw Siwecki, inz. — Statystyka i technika na

Targach LipSKiCh . 31

Komunikaty .

DZIAt PRZEMYSLtOWO-HANDLOWY

Nowe modele Forda ..., 39
Motocykle ,,Baiera® ... 42

DZIAL SPORTOWY

M. Krynicki — Raid ADAC’u w Polsce.... 44

AVISO:
W nastepnym numerze obszerny dziat warsztatowy

WARUNKI PRENUMERATY

Rocznie . . . 18 zt
Pétrocznie . . 9 zt
Kwartalnie . . 5 zt

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto 45.267
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Kolumna samochodéw Ursus i Spa na postoju w Sochaczewie

RAID ,URSUSOW"

W koncu lutego i na poczatku marca odbyt sie raid
poréwnawczy samochodéw poiciezarowych ,,SPA”
1,,Ursus” celem zbadania jakosci pierwszyfch wyprodu-
kowanych w kraju samochodéw ,,Ursus" i poréwnania
Zh z takiemiz samochodami wioskiem! ,,SPA™. W rai-
dtele tym, odbytym na przestrzeni 2063 kim, brato
udziat 5 samochodéw firmy ,Ursus" i 5 samochodow

wojskowych ,,SPA" fabrykatu wioskiego, mocy silni-
kow okoto 30 K. . i wymiarach cylindrow 85X120 mm.
Kazdy z tych samochodéw zostat do préby obcigzony
do ogdlnej wagi 4200 Klg.

Dla poréwnania pracy silnikéw .samochodowych i zu-
zycia materjatdw pednych, zdecydowano pierwszy ty-
sigc kilometrdw zrobi¢ na benzynie lekkiej o c. g. okoto



Pomimo wczesnej pory mieliSmy kurz na drodze

0,725 i oliwie firmy Gargoyle, — natomiast drugi ty-
sigc kilometrow przebyto na benzynie ciezkfei o c. g.
okoto 0,75 i oliwie f. Polmin.

Jako trasy rajdu byly wybierane wylgcznie szosy
w promieniu 300 kim. od Warszawy, cpisy ktoérych po-
chionety juz tak horendalne stosy papieru, — i w cza-
sie omawianego rajdu trudno byto unikng¢ radosci two-
rzenia ,hymnoéw" na czes¢ naszych drég. Obficie usia-
nych cstremi kamieniami powierzchnia szos stata sie
dla nas bardziej pamietng ze wzgledu na kilkakrotne
przebicia na wylot zupelnie nowych opon. Szczytem
jednak ,,doskonatosci” ze wszystkich zbadanych w cza-
sie rajdu drdg, jest bezsprzecznie odcinek szosy Gro-
jec—Biatobrzegi, ktéry swym stanem obecnym bardzo
wymownie $wiadczy, ze niektére z opiséw drég pol-
skich przez ztodliwych cudzoziemcow niezbyt daleko
odbiegajg cd rzeczywistosci.

| etap rajdu do towicza rozpoczat sie pcd znakiem
niespodzianek dla samochodéw ,,SPA“. Kierowca sam.
Nr. 5765 nie mdgt sobie w zaden sposéb uswiadomic
czem mogto by¢ spowodowane jakie$ podejrzane brze-
czenie w okolicy zbiornika benzynowego, ktore jednak
ustawato na postojach samochodu; jednocze$nie niedo-
stateczny doptyw benzyny do karburatora kilkanascie
razy zmuszat kierowce do '.zatrzymywania sie i prze-
dmuchiwania rozpylacza i rurki; benzyn wej. Wypro-
wadzony tern wiszystkiem z réwnowagi kierowca po po-
wrocie do garazu zdjat zbiornik dla przeczyszczenia
\ 0 dziwo, znalazt w nim S$rubokret z drewniang ob-

sadka, ktora widocznie i odegrata role korka w sto-
sunku do rurki odptywowej zbiornika,

Do towicza podgzamy przesz, Sochaczew noszacy
na sobie i dotychczas liczne Slady 1915 roku; dalej je-
dzjemy historycznemi brzegami pamietnej i tak "krwa-
wej Bzury. Baz godnych zanotowan wypadkoéw wpa-
damy do towicza, przyjezdzamy jednak zapbzno, aby
mozna bylo obejrze¢ zabytki starozytno$ci i architek-
tury, gdyz od godz. 12 do 15 i muzeum i piekne kos-
cioty sg zamkniete.

W drugim dniu raidu zachwycamy sie pieknem
Wisty pod Gérg Kalwarjg i jedziemy do Grojca, gdzie
korzystajac z 2 godzinnej przerwy, niezbednej dla na-
karmienia braci sizoferskiej. ogladamy obydwa Grojec-
kie upominki przesztosci, ktore obejrzeé¢ bezwzglednie
warto, a mianowicie, bardzo stary, lecz starannie utrzy-
mywany koscidt, budowany jeszcze przez krzyzakow
\ domek w ktérym urodzit sie i zyt Piotr Skarga; stan
i wyglad tej pamiatki, rozpadajgcej sie obecnie ruiny,
okrazonej zewazad $mietnikami, sprawit nam ogromna
przykrosé.

Trzeci etap prowadzit przez Sochaczew, Wyszogréd
i Modlin i pozwolit nam podziwia¢ sizleroko$¢ i piekno
Wisty pod Wyszogrodem!, obejrze¢ kopiec JagieHy pod
Czerwinskiem i piekng cytadele Modlinskg nad Nar-
Wig.-

Dzien nastepny zapetniliSmy wypadem do Radomia
z jego przeslicznym kosciotem w stylu gotyckiem i bar-
dzo starg katedrg. Powtdrna przez nas wycieczka do



Na moscie pod Wyszogrodem

towicza, umozliwita nam podziwianie wyjatkowo
fadnej kolegjaty z jej bardzo cennemi grobowcami
Prymasow.

Wracajac do Warssawy przez Skierniewice, przejez-
dzalismy przez dawny cesarski zwierzyniec z jego
P'eknemi bramami. Wdrodze do Ptocka upajalismy
wzrok pieknemi stawami, staremi sosnowemi lasami
1 urozmaicong falistoscig okolic tacka, a nastepnie
1$liczng panoramg samego Ptocka. W nastepnym, dniu
odwiedziliSmy Siedlce z ich oryginalnym starym ratu-
szem i piekng dzwonnicg imienia ks. Brzdzki. Do naj-
ciekawszych z pozostatych etapéw rajdu odnie$¢ nalezy
wycieczke do Nowego Miasta, pieknie potozonego na
wysokim brzegu Pilicy z bardzo tadnym patacem pp.
Blawdziew:cz6w, dawniej patacem Matachowskich,
1 starym koSciotem, okrgzonymi dookota starym prze-
PAknym i duze wrazenie na zwiedzajgcych wywo-
tujgcym parkiem.

Przecigzenie tylnej osi, jak nalezato sie spodziewac,
dato sile nam juz we znaki w drugiej potowie rajdu,
£dyz, nie baczac na zupeinie nowe ogumienie, — za-
uuiana pneumatykow — zaczeto sie powtarza¢ coraz
czesciej.

Wyniki rajdu poréwnawczego dla pierwszych samo-
chodéw ,Ursus", musjmy uzna¢ za pomysine, gdyz
drobne usterki tych samochodéw dadzg sie tatwo i sg
Juz przez fabryke usuwane i przypuszczalnie nie pow-
torzg sie w serjach nastepnych. Jednocze$nie raid ten

wykazat celowos$¢ niektorych z wprowadzonych przez
fabryke ,,Ursus" zmian w stosunku do sam. ,,SPA", jak
zastosowanie rozpylacza o $rednicy mniejszej o 0,01
mm., ktére dato przecietng oszczedno$¢ benzyny 4—5
litrbw na IQO kim.; wprawdzie mieszanka na bardzo
duzych obrotach otrzymywata sie cokolwiek za,biedna
i samoch. ,,Ursus" duze wzniesienia pokonywaly nieco
gorzej, od sam. ,SPA", jednak ze wzgledu na prze-
wazng rowninno$¢ Polski, omawiang zamiane nalezy
uzna¢ za racjonalng; wiosi natomiast, zmuszeni do
pracy w terenie gorrystym, zastosowaé¢ musieli rozpy-
lacz szerszy, lecz mniej oszczedny, Ta sama celowo$¢
charakteryzuje ustawienie przez firme ,,Ursus" resoréw
nieco sztywniejszych od resoréw ,,SPA", przez co sa-
mochody ,,Ursus” uniknety, nadmiernego bujania na
ztych drogach, stwierdzonego wieldkrotnie na obcig-
zonych sam. ,,SPA"; pod wzgledem doboru materjatu
resorowego bezwzgledne pierwszenstwo nalezy row-
niez do produkcji krajowej, ktérej resory po ukonczo-
nym rajdzie nie wykazaty zadnego osiadania w przeci-
wienstwie do ,,SPA". Do pomystow natomiast chybio-
nych fabryki odnie$¢ nalezy zostosowanie na samocho-
dach ,,Ursus™ tecalemit owego smarowania gestym sma-
rem przegubow kardanowyeh, tak bardzo wrazliwych na
nalezyte oliwienie. Skutkiem tego pomystu byto, albo
zupetne wyrobienie mosieznych tulej, albo zatarcie sie
niedostatecznie smarowanych powierzchni w przegu-
bach, ktére spowodOwaty natychmiastowy powr6t fa-



Samochéd ,,Ursus” widziany z boku.

bryki do smarowania tych przegubéw olejami ciektemi
Za pomocg Szprycy.

llosciowy osad sadizy na Sciankach komory spre-
zania po przebyciu przez samochody rajdowe na ole-
jach firmy Gargoyle i Polmin po 1000 kim., nie wyrdz-
nia specjalnie zadnej z tych firm; rezultaty analizy
chemicznej sadzy i olejéow odktadamy na inny raz
i bedg one oméwione przez nas w jednym z nastep-
nych numeréw naszego pisma.

Samochéd ,,Ursus” widziany z tylu.

Na zakoniczenie tego sprawozdania niech mi bedzie
wolno na mocy wiasnej obserwacji i wynikéw doswiad-
czen poraidowych ztozy¢ firmie ,Ursus" gratulacje
z rezultatéw juz osiagnietych i zyczeniu szybkiego za-
jecia przodujgcego pod kazdym wzgledem stanowiska
wobec fabrykatu wioskiego, po usunieciu tych kilku
drobnych uchybien, ktére zostaty stwierdzone przy
rozbiérce samochodéw ,,Ursus" po raidzie.

Leopold Zukowski kpt.

Brzegi Wisfy koto Gory Kalwarji.



PASOWANIA |

Uchwalenie Polskich Norm pasowan i tolerancyj
watkow, i otworéw wzbudzito zainteresowanie ws$rod
czytelnikow prasy technicznej, zwiaszcza wsrod auto-
mobilistow, ktorym sprawa pasowania czesci zamien-
nych przy naprawie wozu lezy bardzo na sercu. To tez
dzi§ omowimy niektére szczegOty tego zagadnienia.

Przypomnijmy sobie, jak dawniej dopasowywano
czeSci maszyn, ktére mialy ze sobg pracowaé. Jesli
watek o $rednicy np. 30 mm miat wchodzi¢ dolotworu,
to na rysunku oznaczano tylko wymiar nominalny —
30 mm zar6éwno dla otworu, jak dla watka, nie trosz-
czac sie 0 znaczenie, czy watek ma siedzie¢ luzno, czy
ciasno. Cata odpowiedzialnos¢ spadata na montera,
ktéry otrzymywat oba elementy obrobione na ten sam
wymiar, stwierdzat, ze watek nie wchodzi do otworu,
i dopasowywat je wedtug swojego uznania — opito-
'vujgc watek i rozwiercajagc otwor. Monterem musiat
byc robotnik bardzo umiejetny, by watek nie okazat sie
wpasowanym ani za ciasno, ani iza luzno, i by zowali-
zowanie watka, nieodtgczne od recznego opitowywania,
°ylo jaknajmniejsze. Wytwarzanie w ten sposob bylo
bardzo kosztowne, a najwiecej wydatku pochfaniata
Praca montera. O ile zachodzita potrzeba wymiany cze-
4ci, to fabryka dostarczata cze$¢ zapasowag w tym sta-
nie, w jakim zchodzita ona z obrabiarki i wiasciciel
maszyny musiat ktopotaC sie o nalezyte dopasowanie,

Dz;$ moniaz wyglada zunetnie inaczej. Skladanie
maszyn odbywa sie bez zadnego dopitowywania, gdyz
kazda cze$C odrazu pasuje na swoje miejsce. Mozna
to osiggna¢ w kazdej dobrze urzadzonej fabryce przez
bardzo doktadna obrébke i przez zg6ry ustalone luzy:
Przy danej nominalnej $rednicy wykonywujemy watek
taktycznie nieco cienszy lub tez otwdr nieco szerszy,
to bylaby jedna strona zagadnienia!. Okre$lamy naj-
pierw, t. j, podczas opracowywania projektu maszyny,
jak ma siedzie¢ watek w otworze: czy bedzie si¢ w nim
obracat, czy siedziat nieruchomo, czy tez musi by¢
wcisniety pod prasa. Nastepnie postanawiamy, czy po-
rzebny Juz ma by¢ uzyskany kosztem zmniejszenia
Srednicy watka, (t, j. przy statym otworze) czy przez
O~kszenie Srednicy otworu t. j. przy statym watku.

czywiscie bedzie sie to odnosito tylko do pasowan ru-
c °wych, gdy wat obracasie w otworze. Dla pasowan
spoczynkowych zamiast luzu mamy wcisk, czyli $red-
nica watka jest wieksza niz Srednica otworu. Wat

i by¢ ztozone tylko pod cisnieniem, dzieki
poddawaniu si¢ materjatu.

Jesli przyjmiemy staty watek 30 mm, to dla osadze-
la go w otworze musi ten otwor mie¢ Srednice wieksza
P>0 18 mikrondw*), jesli pasowanie ma by¢ obrotowe,

Zmi~fon°w — jesli ciasne obrotowe. 0 — jesli smoliwe.

as dla pasowania przylgowego przewiduje sie Sredni-
ca mnitejsza od normalnej o 18 mikroméw, dla lekko
weciskanego o 351 t. p.
mneczywiécie dla inrychérednic watka luzy te beda

Analogicznie, jesli przyjmiemy staty otwor, bedzie-

my w podobny sposob zmieniaC Srednice watka, zalez-
nie rodzaju pasowania.

*) Mikron jest to Viooo mm-

TOLERANCJE

Drugg strong zagadnienia jest sprawa niedoktadnosci
obrébki. Wyaonywujac weteK. nie mozemy osiggna¢ zu-
peime dokiadme wymiaru 30 mm. ADy waiea pasowat
do otworu, moze on mieé albo 30 mm, albo nieco mniej,
lecz nie wolno mu mie¢ wecej. Wyobrazmy sobie ide-
alny watek o $rednicy 30 mm, a w stosumui do niego
watek rzeczywisty ma niedomiar, ktéry moze wahac
sie od 0 do 25 mikronéw. Linja na rysunku, ktdra od-
powiada S$rednicy idealneé;o watka, nosi nazwe Iin{'i
zerowej, a roznica, jaka dopuszczamy pomiedzy wal-
kiem idealnym a rzeczywistym, nazywa sie tolerancja.
Rdéwnoczesnie i otwdér ma swoja linje zerowa, odlegly
od linji zerowej watka o 18 wzgl, 5 mikronéw dla pa-
sowania obrotowego i obrotowego ciasnego; dla paso-
wania smoliwego obie linje zerowe zlewajg sie ze soba,
a dla przylgowego — linja zerowa otworu jest we-
wnatrz linji zerowej watka, o 18 mikronéw. Azeby wa-
tek pomiescit sie w otworze z zadanym luzem, musi
otwor by¢ conajmniej taki, jak idealny otwdr ograni-
czony linjg zerowg. Moze jednak by¢ wiekszy, przy-
czem nadmiar nie moze przekracza¢ 52 mikronéw przy
pasowaniu obrotowym, 45 — przy obrotowym ciasnym,
40 — przy smoliwym i przylgowym i t, p.

Wezmy teraz staty watek i probujmy wkiada¢ go
do réznych otwordw, odpowiadajacych réznym paso-
waniom, i sprawdzmy wielkos¢ luzu.

Sam watek moze mie¢ 30 mm, ale moze mie¢ i mniej,
az do 25 mikronéw. Luz wiec, Eowsta%y Z przyczyny
niedoktadnosci obrobki watka waha sie od 0 do 25 mi-
kronow.

Luz miedzy linjg zerowg watka a linjg zerowg otwo-
ru wynosi dla pasowania obrotowego — 18 mikronow.

Sprawdzian nastawny.j

Luz wreszcie spowodowany niedoktadnoscig otworu,
t. j. odstepem pomiedzy linjg zerowg otworu a linjg
ograniczajgcg rzeczywisty otwor waha sie od 0 do 52
mikronow.

Razem wiec moze sie zdarzy¢, ze luiz wyniesie
25+ 18 + 52 = 95 mikrondw, gdy przypadkowo wio-
zymy najcienszy watek do najszerszego otworu. Row-



nie jednak mozliwem jest, ze luz wyniesie tylko
0+18 + 0= 18 mikrondéw, gdy najgrubszy watek
wlozymy do najwezszego otworu. Zwykle luz bedzie
miat warto$¢ posrednia. Nawet w obu przytoczonych
wypadkach krancowych uwazamy, ze watek pasuje do
otworu bez dodatkowej obrébki. Jesli wyrabiamy ma-
szyny tak precyzyjne, ze podane rdznice luzéw posz-
czegolnych watkdw moga sie ujemnie odbi¢ na pracy
maszyny, wowczas przechodzimy do doktadniejsze)
klasy, 0 czem mowa bedzie nizej.

Na podobnej zasadzie mozemy obliczy¢ najwiekszy
i najmniejszy luz dla innych pasowan: dla obrotowego
ciasnego najwiekszy wyniesie 25 + 4 + 45 = 74,
a najmniejszy — 4. Widzimy stad, ze tw poszczegd6lnych
wypadkach pasowanie obrotowe oilasne moze by¢ nawet
luzniejsze od obrotowego, choé nierdwnie czesciej lu-
Zniejszym bedzie obrotowe.

Dla pasowania ismoliwego najwiekszy luz moze wy-
nies¢ 25 + 0 + 40 = 65, a naymniejszy luz — 0.

Dla pasowania przylgowego najwiekszy luz wyniesie
25 — 18 + 40 = 47, a najmniejszy luz — jest ujemny,
czyli jest wciskiem i rowna sie 18 mikronom.

Dalscie pasowania lekko wciskane i wciskane majg
najwiekszy luz coraz mniejszy lecz jeszcze dodatni,
a najmniejszy luz — ujemny, czyli wcisk coraz wiek-
szy.

Pasowanie lekko wttaczane na najwiekszy luz réwny
0, to znaczy ze prawie zawsze wymaga wttaczania pod
cisnieniem, potaczonego z odksztatcaniem materjatu.

Pasowanie wtlaczane i mocno wtlaczane majg naj-
wiekszy luz /zawsze ujemny, czyli zawsze operujg nie
luzem, a weciskiem.

Ustalenie nominalnych luzéw i dopuszczalnych to-
lerancyj obrobki jeszcze nie wyczerpuje catosci sprawy.
Mamy do rozpatrzenia jeszcze trzecie zagadnienie —
roznych dokfadnosci obrobki dla ré6znych rodzajow ma-

Sprawdzian trzpieniowy.

szyn, z ktorych jedne muszg by¢ bardzo doktadne, inne
mniej. Moze sie zdarzyé, ze podane wyzej luzy i to-
lerancje okazg sie zbyt wielkie. Odpowiadajg one t. zw.
I11 klasie dokfadno$ci — podstawowej w polskim ukta-
dzie pasowan. Jako przyktad wezmiemy pasowanie
smoliwe. Dla srednic od 30 do 50 mm luz bedzie sie
wahaé¢ od 0 do 65 mikronéw, i nie mozemy zgory prze-
widzie¢ z wiekszag doktadnoscia, ile naprawde wyniesie.
Jakkolwiek w. wiekszosci wypadkdw jest to nieszkodli-
we, jednak zdarza sie czesto, ze konstrukcja maszyny
wymaga zmniejszenia maksymalnego luzu. W tym wy-
padku przechodzimy do klasy wyzszej — li-ej lub I-gj.
Zmniejszenie maks. luzu uzyskujemy przez zwiekszenie
zarowno doktadnosci watka jak i doktadnosci otworu.

Watek we wszystkich trzech klasach moze mie¢ $re-
dnice najwyzej réwng nominalnej, i odchylenie moze
nastapi¢ jedynie przez niedomiar. Wielkos¢ tego nie-

domiaru wynosi najwyzej; w ki. 111 — 25 mikrondw,
wki. Il — 16§ w ki. i — 10 mikronéw. Juz sama tylko
zmiana dokfadnosci wykonania watka z klI. Il na It
wizgi. | zmniejsza luz bardzo powaznie. Przypomniec¢
trzeba, ze rozchodzi si¢ tu o luz zbedny, bo przy pa-
soiwanu smoliwem luz naprawde konieczny, czyli mini-
malny, jest réwny O.

Oltwér musi mie¢ dla pasowania smoliwego $rednice
co najmniej réwng nominalnej, ale moze mieC i wieksza:
w klasie Ilt-ej — najwyzej o 40 mkrondw, w llej —
0 25 w I-ej — 0 14 mikronow.

To tez catkowity luz minimalny wynosi przy paso-
waniu smoliwym dla wszystkich trzech klas paso-
wan 0, a catkowity maksymalny — dla klasy Il —
25 + 40 = 65 mikrondw, dla li-ej — 16 + 25 = 41
ldla I-ej — 10 + 14 = 24 mikrony. Mozemy wiec
dowoti wybierad.

Wzgledy gospodarcze, t. j. wzgled?/ na tanios¢ wy-
twarzania, sKlamajg nas do wyboru klasy najmniej do-
kfadnej, i tylko koniecznoSC zapewnienia maszynie
sprawnos$ci w pracy moze w niektérych wypadkach
sdoowodowaé przejScie na pasowanie doktadniejsze —

rozsze.

Gdy juz wybraliSmy pasowanie i klase dokfadnosci,
stajemy przed zadaniem nalezytego wymierzenia Sre-
dnic watkéw i otwordw, by wyeliminowaé przedmioty
niezgodne z ustalonemi tolerancjami. Watki mierzy sie
najtatwiej sprawdzianem szczekowym, otwory —
sprawdzianem trzpieniowym. Sprawdzian szczekowy
posiada dwie pary szazetc. Pierwsza para ma rozsta-
wienie odpowiadajace najwiekszej dopuszczalnej S$re-
dnicy walka, t. j, kazdy watek, ktéry nie przekracza
najwiekszej dopuszczalnej $rednicy, przechodzi po-
miedzy szczekami. Watek wiec, ktdry nie przeszedt
pomiedzy pierwszg parg szczek, podlega odrzuceniu
z powodu zbyt duzej $rednicy, przekraczajacej dopu-
szczalng tolerancje. Druga para szczek ma rozstawienie
mniejsze, wykonane wedtug najmniejszej dopuszczalnej
Srednicy watka, w ten sposob, by waltek ten nie prze-
szedt pomiedzy szczekami. Wszystkie watki, ktore
przejda pomiedzy 2-gg parg szczek, podlegajg odrzu-
ceniu, jako zbyt cienkie. Poniewaz konce szczek zuzy-
wajg sie z biegiem czasu, wiec sprawdzian szczekowy
bywa czesto wykonywany jako nastawny.

Sprawdzanie otworéw wykonywa sie¢ w sposob po-
dobny. Sprawdzian trzpieniowy sktada siie z dwdch
czesci: ciensza, wykonana wedtug najmniejszej dopusz-
czalnej Srednicy otworu, powinna wchodzi¢ w kazdy
otwory grubsza, wykonana wedtug najwiekszej dopusz-
czalnej Srednicy, nie moze wchodzi¢ w zaden z otwo-
row. Jesli ciefisza cze$¢ nie wejdzie, przedmiot podlega
odrzuceniu z powodu zbyt matej $rednicy. Jesli grub-
sza cze$¢ wejdzie, odrzucenie nastepuje ze wzgledu na
zbyt duza Srednice otworu. Zuzycie trzpienia jest zwy-
kle mate, gdyz rozktada sie na powierzchnie znacznie
wigksza, niz zuzycie sprawdzianu szczgkowego, to tez
nie wymaga on nastawiania.

Uwaznemu czytelnikowi! nasunie siie zaraz pytanie:
jesli grubsza cze$¢ trzpienia powinna mie¢ Srednice
30 mm z naddatkiem 40 mikronéw, a ciefsza cze$¢ —
doktadnie 30 mm, to jaka majg one $rednice w rze-
czywistosci? Jaka jest tolerancja, stosowana przy wy-
robie sprawdzianéw? Je$li bowiem odchylenia spraw-
dzianu rzeczywistego od idealnego beda zbyt duze, to
do bledéw dopuszczalnych przez tolerancje dojda



jesizjoze btedy, spowodowane rdznicg pomiedzy poszcze-
g6lnemi sprawdzianami. Wowczas pasowanie elementéw
moze okaza¢ sie inne, niz bylo zamierzone, i caty sy-
stem upadnie,

Rzeczywiscie, jesli tolerancje watkéw mierzymy w
dziesigtkach i jednostkach mikronéw, to tolerancje
sprawdzianéw musimy mierzy¢ w utamkach mikronow.
Pomigry tak doktadne staty sie mozliwe od chwili uka-
zania si¢ na rynku przemystowym klockéw Johanssona.
Sg to ptytki stalowe o dwuch Scisle réwnolegtych bo-
kach. Grubos¢ kazdej ptytki jest tak dobrana, by ze-
stawienie pewnej liczby ptytek pozwalato uzyskaé kaz-
da dowolng miare ze stopniowaniem co jeden mikron.
Boki kazde] ptytki sg dotarte tak doktadnie, ze przy-

AQUILA ALBA

wierajg cne do siebie, a zestawione w wiekszej ilosci
na zadang miare, tworzg jak gdyby drazek, roznigcy
sie zaledwie o utamek mikrona od nominalnego swego
wymiaru t. j. od sumy grubosci poszczegdlnych ptytek.

Gdy sprawdzian szczekowy zostaje nastawiony we-
dhug klockéw, musimy okreslié, o ile wolno mu zuzyé
sie do nastepnego nastawenia, aby nie naruszy¢ zada-
nego pasowania. Na zasadze poprzedniej pracy tym
sprawdzianem mozemy obliczy¢ w ciggu ilu miesiecy
zuzycie takie nastgpi, a stad ustalamy terminarz kon-
troli i nastawiania sprawdziandw. Dopiero woéwczas
zadanie nasze jest rozwigzane i mamy pewnos¢, ze
zasada zamiennosci w wytwarzaniu bedzie osiggnieta.

Inz. Kazimierz Grosglik.

| JEGODZIEJE

(Co méwi inz. Henryk Topdr-Brzeski o swoim silniku).

Geneza mojego. birotacyjnego silnika siega roku
1907, kiedy to przedstawitem projekty moje firmie
Austro-Da mler w Wiener-Neustadt. W okresie cza-
su do 1909 roku silnik ten zestal wykonany i w tym
Ze roku byt demonstrowany w obecnosci kilkudziesie-

Wal gtéwny silnika.

cu inzynieréw, w liczbie ktérych znajdowali sie Ble-
not i Latham, pionierzy lotnictwa W czasie wojny
Produkcja mego silnika przekazana zostata firmie Siie-
mfns.i SchucKert, ktdra zmienita pierwotng nazwe
nAquila Alba" i poniewaz bylem obcokrajowcem, nie
u)awnita nawet mego nazwiska.

W pOzZniejszym czasie na stanowisku dyrektora
e eXrcwni w Nowym Targu miatem wiele chwi|ll wol-
nych- ktore poswiecalem wyksztatceniu moich dal-
"ych plandw. Rezultatem ‘tych prac byt nowy sil-

' odmienny od dotychczasowego gwiazdowego, sil-
ou z cylindrami réwnolegtemi do osi gtéwnego watu.

aratem sie w ten sposéb osiggna¢ nietylko lekkos¢
silnika, lecz { izupelne zréwnowazenie mas w ruchu
obrotowym i wahadtowym.

Oasada byta gotowa, chodzito o wykonanie szczeg6-
°w mechanizmu, co przedstawiato niemate konstruk-
cyjne trudnosci. Po Kkikuletniej pracy udato mi sie
dojs¢ do pewnego stopnia doskonatosci zaréwno pod
wzgledem wytrzymatosci, jak i celowosci i wagi posz-
czegolnych czesci. Najwiecej trudnosci sprawiato wy-

konanie korbowodu, ktdry musiat by¢ bardzo lekki t. j.
nie przekracza¢ zgory okreslonej wagi i mie¢ odpo-
wiednie rozmieszczenie mas i odpowiednig wytrzyma-
fos¢.

Druga trudnoscig w konstrukcji silnika byto witasci-
we rozwigzanie mechanizmu rozrzadu. Masy czesci ru-
chomych zostaty tu doprowadzone do minimum, tak
Ze praca potrzebna na poruszanie mechanizmu rozrza-
du jest bardzo mata, co gwarantuje niestychang trwa-
tos¢ catego urzadzenia i zupetng pewnosS¢ dziatania.

Dalszym postepem byta specjalnego rodzaju gtowica,
uformowana w ksztatcie kuli, o wymiarach daleko
mniejszych od Srednicy cylindra, a potaczona z cylin-
drem zapomocg odpowiednio obliczonej szyjki. W ten
sposdb osiggnieto wyjatkowe rezultaty, a przedewszyst-
kiem momentalne spalanie nawet ubogich mieszanek
bez tak zwanego ,wleczenia sie spalania” oraz najko-
rzystniejsze miejsce zaptonu zapomocyg jednej tylko
Swiecy. Poniewaz glowica jak i dno ttoka posiadajg
bardzolgrube Scianki ze stopu lekkiego o swoistych wia-
sciwosciach cieplnych t. j. o duzej pojemnosci cieplnej
i 0 Wysokiem przewodnictwie cieplnem, przeto wyso-
kie sprezanie mogto byC osiagniete bez obawy wywo-
fania detonacyj, ktore przy tak Wysokiem sprezaniu

Pajak silnika, osadzony na wale gtéwnym. W pieciu widocz-
nych wgtebieniach obracajag sie ,korbowody



przy zwyktej konstrukcji glowicy musiatyby wyraznie
wystagpi€. Praktycznym skutkiem tego jest wysoka
wydajnos$é cieplna silnika oraz Kompletne spalanie na
CO02 1 pare wodng materjatdw pednych. Potwierdze-
niem te] okolicznosci jest zupetnie czysta i btyszczaca
powierzchnija zardwno dna ttoka jak I $cianek gtowicy
cylindra.
~ Dane charakterystyczne mojego silnika sa nastepu-
jace:
1 Moc maksymalna: 125 koni mech.
2. llos¢ obrotdw bezwzgledna: 2400 na minute.
3. llos¢ obrotéw Smigta przy ziemi: 1200 na min.
4. 1lo$¢ obrotow Smigla na wysokosci! ok. 5000 m.:
1500 na min.
Pojemno$é cylindrow: 5 litréw.
Stosunek sprezania: 6.
Waga silnka bez obudowania zewnetrznego:
kg.
8 Z%zycie benzyny: 200 gr. na Km/godz.
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9. Woydajno$¢ mechaniczna silnika: 94%,

Birotacyjno$¢ mego silnika polega na tem, ze cylin-
dry i karter obracajg sie w jedng strone, za$ o$ korbo-
wa $ korbowody w drugg. Dzieki temu reakcja mas
w silniku jest czterokrotnie mniejsza niz gdyby tylko
jedna czes¢ obracata sie z petng iloscig obrotow. Tarcie
ttokow o Scianki cylindrow doprowadzone jest do mi-
nimum i wynosi w moim silniku zaledwie 4% mocy.
Gaznik umieszczony jest w przestrzeni), ktéra moze by¢
zupetnie zamknieta, a zapalanie sie benzyny w gazniku
na skutek niedomykania sie zaworéw wlotowych lub
z innych powodéw moze by¢ fatwo i natychmiastowo
sttumione. Chtodzenie silnika opracowane jest w ten
sposdb, ze silnik moze pracowaé na miejscu nie prze-
grzewajac sie zupetnie.

W chwiji obecnej Polskie Zakfady Skody wykony-
waja pierwsza serje moich silnikow t. g) sztuk 5, opie-
rajagc sie na pomocy finansowej Ligi obrony Powietrz-
nej Panstwa i moiej.

Henryk Brzeski, inzZ.

W PROWADZENIU

SAMOCHODU

Po raz pierwszy w Polsce odbedzie sie w dniu 6 Ma-
ja r. b. organizowany przez Automobilklub Polski kon-
kurs na oszczedno$é. Nie od rzeczy bedzie tedy zapo-
zna¢ Czytelnikow z regulaminem tej ciezawej imprezy,
CO czynimy na innym miejscu tego numeru, jak tez
przypomnie¢ pewne zasady umiejetnej oszczednosci.

Pomijajagc ten oczywisty fakt, iz najprostszym spo-
sobem zaoszczedzania paliwa jest state przetrzymy-
wanie samochodu w garazu, zwazy¢ nalezy, iz oszczed-
no$¢ zalezna jest od wielu czynnikéw, jak typ samo-
chodu, charakterystyka silnika, sposob regulacji gaz-
nika, sposdb uzywania zaptonu, wiasciwe zastosowanie
przektadni i t. d. Zatrzymamy sie na najwazniejszych
danych, dotyczacych oszczednego kierowania samo-
chodem.

Na wstepie zauwazy¢ wypada, iz unika¢ nalezy zbyt
sijnego uciskania akceleratora przy ruszaniu z miejsca,
takipm za$ samym trwonieniem paliwa jest zbytnie za-
tapianie ptywaka Erzy zapuszczaniu silnika: benzyna
nie powinna wycieka¢ z komory ptywakowej. Po tych
dwu uwagach wstepnych rozwazymy zagadnienie 0sz-
czednosci w prowadzeniu samochodu, rozrézniajgc
dwa wypadki.

Wypadek 1. Zakladamy, iz samochdd zaopatrzony
jest w znakomicie wyregulowany gaznik z automatycz-
ng regulacjg oraz w magneto ze statym zaptonem lub
Z automatycznym jego przestawianiem. Kierowca nie
ma potrzeby troszczenia sie o te aparaty. Zasadniczg
wskazowka jest przyspieszanie nje za pomocg znajdu-
jacej sie na kierownicy manetki, lecz za pomocg akce-
leratora. Wyjatkiem jest tu Ford T, samochdd ten je-
dnak nie nadaje sie zbytnio do do$wiadczen nad fine-
zjami jazdy. Zresz+ na szeregu samochodéw wspot-
czesnych manetka na kierownicy zezwala jedynie na
odchylanie przepustnicy do trzeciej czesci, mozliwego
przesuniecia.

Przesuwanie przepustnicy powoduje zwiekszony do-
ptyw mieszanki, a tem samem zwiekszong szybkos¢ sa-

mochodu. Szybko$¢ za$ jest jednym z najwiekszych
wrogow oszczednosci. Dla kazdego jednak samochodu
ustali¢ mozna pewng indywidualng szybkos$¢, odpowia-
dajagcg minimum zuzycia paliwa. Szybko$¢ te nazwie-
my szybkoscig najmniejszego zuzycia paliwa czyli
szybkoscia naoszczedniejsza. Dla dokfadniejszego
zrozumienia sprawy powiemy, & w zasadzie zuzycie
paliwa jest proporcjonalne do szybkosci, za wyjatkiem
jednak szybkosci matych, w granicach ktérych zuzycie
to jest prawie jednakowe. Dla samochodu, mogacego
rozwijaé szybkos¢é 80 — 90 klm/godz. owa szybkos¢
najoszczedniejsza znajdowac sie bedzie w przyblizeniu
w granicach 40 — 50 klm/godz. ( wg. Benoist). Prze-
kroczenie tej szybkosci zwiekszy gwattownie zuzycie
paliwa. Ustalenie owej szybkosci najoszczedniejszej
jako czynnika — jak powiedzieliSmy — nawskro$ in-
dywidualnego, jest rzeczg wylacznie doswiadczenia
nad dang maszyna.

Czynnikiem, zwiekszajagcym raptownie zuzycie pali-
wa, jest zmiana biegbw, potgczona zwykle z koniecz-
noscig raptownego zwiekszenia liczby obrotdéw silnika.
Dlatego tez najmniejszym zuzyciem paliwa cechowana
jest jazda na przektadni bezposredniej. Wskazanem
jest tedy branie wzniesieri na przektadni bezposredniej,
raczej nawet z rozbiegu, ilos¢ bowiem paliwa, zuzyta
dla rozbiegu, bedzie stanowczo mniejszg od ilosci, zu-
zytej przy zmianie przektadni. Zmiana biegéw naste-
powa¢ winna jedynie w wypadkach koniecznych, wy-
maganych nietylko przez wzglad na oszczedno$¢, lecz
i na mechaniczng strone pracy silnika.

Przy zjazdach z pochytosci wypadatoby nietylko
zdjac noge z akceleratora, lecz i manetke na kierownicy
przesungC zupetnie w Kkierunku zamkniecia gazu.
Z punktu jednak widzenia mechanicznego, ktory nie ze-
zwala na zmuszanie silnika do pracy w takich niezdro-
wych warunkach zupetlnego zamkniecia doptywu mie-
szanki, jest to rzecz niewskazana. Widzimy tedy, iz



Sciste przestrzeganie norm oszczednosci koliduje z wy-
maganiami dobrego dziatania silnika.

Wypadek 2. Zakladamy, iz samochod zaopatrzony
jest w gaznik z regulacjg powietrza dodatkowego oraz
w magneto z odrecznym przestawianiem zaptonu.

Co do gaznika, to w zasadzie gazniki, o jakich mowa,
zaopatrzone sg w korektory, od ktorych ragczka umiesz-
czona. jest na desce rozdzielczej przed kierowcy. Gaz-
niki Zen:itha majg na takim korektorze napisy: Depart,
Normal, Air. W poizycji Depart — zapuszczanie silni-
ka — gaznik wmien pracowa¢ jedynie w chwili zapusz-
czania silnika. W pozycji Normal — normalnie — gaz-
nik pracowac bedzie w czasie jazdy oo miescie lub na
mnych przekfadniach, niz bezposSredniej, wreszcie w
kazdym-badZ razie do czasu rozgrzania sie silnika.
Pozycji Air — powietrze — niema celu stosowa¢ przed
rozgrzaniem sie silnika, jak tez zanim samochdd nie
posuwa sie swobodnie po szosie. Ta ostatnia pozycja
wymaga umiejetnego jej stosowania, zbyt diugotrwata
bowem jazda na tej pozycji spowodowaC moze wysoka
temperature i rozgrzanie sie ceesci silnika, narazonych
na bezpoSrednie zetknigcie sie z mieszanka, a wiec
przedewszystkiem ttokow i zawordw, szczegolnie wy-
dechowych.

Przy zjezdzie nalezy stosowaé pozycje Air.

Poszczegdlne fabryki samochodéw stosujg czesto
swoje wiasne korektory. Dla przyktadu podajemy apa-
rature na samochodzie Renault, gdzie korektor zaopa-
trzony jest jedynie w dwie pozycje: Ferme — zam-
kniete i Ouuert — otwarte. W pozycji pierwszej do-
ptyw powietrza zwyklego i dodatkowego jest zamknie-
ty- W pozycji drugiej oba doptywy sg otwarte. Doptyw
powietrza dodatkowego jest samoczynny. Z chwilg roz-
grzania sie silnika dZwigienka korektora winna by¢
stale ustawiona w pozycji drugiej.

Nie od rzeczy bedzie po’rozyc w tem miejscu nacisk
na wiasciwg regulacje i’ operowanie korektorami gaz-
nikow, co ma decydujace ;zlnaczenie dla umiejetnego
zuzycia paliwa. Dla osiggniecia pozgdanego celu nie-
znacznego zuzycia paliwa nalezy zastosowac najmniej-
sze rozpylacze, przy ktérych osiggamy nalezyta prace
silnika. Nie wolne jednak zapomina¢ o tem, i1z gaznik,
uregulowany dla celéw najmniejszego zuzycia paliwa,
wymagac bedziie czestszej zmiany przektadni, co znow
stwarza¢ bedzie sytuacje, wymagajaca zwiekszenia zu-
zycia paliwa. Najodpowiedniejszym bytoby stosowanie
najmniejszego z tych rozpylaczy, przy ktorych osig-
gnelibySmy maximum szybkosci.

Co do zaptonu, to sprawa nalezytego jego ustawienia
wptywa znakomicie na przebieg oszczednosci. Zwazmy,
rz regulowanie zaptonu ma na celu zapalanie mieszan-
ki w odpowiedniej chwili, przewaznie wtedy, gdy tlok
w takcie sprezania nie znalazt sie jeszcze w swym gor-
nym martwym punkcie. Podajemy tu, wslad za Benoi-
s .em, kilka podstawowych prawidet, dotyczacych usta-
wiania zaptonu i obliczonych na max. oszczednosci.

1- W izasadzie stosowaé nalezy maximum przyspie-
szenia;

2= W szczegolnosci maximum przyspieszenia stoso-
wac nalezy do silnika jeszcze chtodnego; zmniejszenie
Przyspieszenia moze nastgpowac jedynie w miarg roz-
grzewania si¢ silnika;

2- W (zasadzie przyspieszanie winno wzrasta¢ pro-
porcjonalnie do szybkosci obrotdéw silnika;

4. Przyspieszanie winno by¢ odwrotnie proporcjo-
nalne do stopma napetnienia cylindrow mieszankg; dla
szybkosci Scisle okreslonej wypadnie stosowaC przy-
spieszenie zwigkszone, ilekroc zmniejszymy doptyw
mieszanki;

5. Zasada, iz przyspieszenie winno by¢ tem wigksze,
im ubozszg jest mieszanka, stuszne jest jedynie w pew-
nych granicach; czesto dla danego przyspieszenia
stwierdzié mozna, iz zubozenie mieszanki poza pewien
staty stosunek benzyny 5 powietrza, powoduje tatwo
dostrzegalne stukanie silnika i ze, nie dotykajgc zapto-
nu, mozna usungé oOwo stukanie przez wzbogacenie
mieszanki.

Wplyw przestawienia zaotonu na oszczedno$¢ ben-
zyny zalezy od typu sinika, od warunkéw karburaciji,
od sprezania i t. d. Benoist podaje, iz przy szybkosci
45 klm/godz., gdy zuzycie paliwa przy maksymalnem
przyspieszeniu wynosi 7 litrbw na 100 kim., wzmaga
sie onolprzy nieznacznem zmniejszeniu przyspieszenia
do 8 litrow i dosiega 12 litrdw przy przyspieszeniu mi-
nimalnem.

Uzupetniajgc uwagi, dotyczace magneta i zaptonu,
wskaza¢ nalezy na to, iz drobne nawet uchybienia w
nienagannym dzejataniu silnika czy zaptonu wplywaja
na zwiekszenie zuzycia paliwa. Naleze¢ do nich beda
zaréwno zakopoone ozy stabe dajace iskry $wiece,
jak i przebity kolektor, uszkodzony rozdzielacz, wy-
tarte styki przerywacza i t. d.

Jednym z najpowazmejszych czynnikéw, majacych
wptyw decydujacy na oszczedno$¢, jest nalezyte roz-
grzanie silnika i zasysanego powietrza (przewaznie
za pomocg spalin). Niedostateczne rozgrzanie powo-
duje skraplanie sie mieszanki wybuchowej i osiadanie
jej w postaci niespalonej wewnatrz cylindra. Karbura-
cja staje sie ztg, praca silnika nierownomierng. Jazda
przy nieodpowiednio rozgrzanym silniku, w szczegol-
nosci w czasie chtodu, wykazuje niewiarygodne wprost
zuzycie paliwa. Wynika stad, iz regulacja mieszanki
winna by¢ dokonywana przy rozgrzanym silniku.

Reasumujac powyzej powiedziane, moznaby przy-
czyny nadmiernego zuzycia polilwa podzieli¢ na trzy
grupy: a) do przyczyn natury mechanicznej zaliczyc
trace hamulce, znacznie obcigzajac prace silnika, $li-
zganie sie sprzegta i wadliwg przektadnig, zmuszajacg
siinik do wykonywania zbyt wielkiej liczby obrotdw;
b) do przyczyn, wynikajacych z dziatania sijnika zali-
czyé nalezy przedewszystkiem przerwy w  zaptonie
(magneto 1 swiece) oraz wadliwe ustawienie zaptonu,
przewaznie ze zbyt matym przyspieszeniem; c) wresz-
cie do grupy przyczyn roznych zaliczy¢ wypadnig
straty paliwa, wynikajace badz to na skutek jakiejs
nieszczelnosSci w przewodach, badZ na skutek niezupet-
nie dotartych zawordéw.

Wreszcie i sprawa wieku samochodu, uzywanego do
préby na oszczedno$¢, stanowi powazne zagadnienie.
Lwia czes$¢ samochoddéw wypuszczonych z fabryki, pra-
cuje nienagannie i.. konsumuje duzo paliwa. Zrodta te-
go — zdaniem F. Prevost'a gMecano, Nr. 562 z 24,XII
1927 str. 9) — doszukiwacéby sie nalezato w dazeniu
konstruktorbw do idealnego przygotowania silnika
i w zupelnym przeoazeniu przez tych konstruktorow
sprawy oszczednosci w zuzyciu paliwa.

Bolestaw J. Rachel.



Ocena gospodarczej I uzytKkowej

wartosci

Niezwykle zywotny i ruchliwy Allgemeiner Deut-
scher Automdbilclub z Monachjum, znany juz naszym
czytelnikom z powodu raidu motocyklowego, jaki sie
odbyt njedawno przechodzac réwniez przez polskie te-
rytorjum, zamierza w najblizsizej przysztosci zorgani-
zowaé raid dla wykazania gospodarczej i uzytkowej
wartosci samochoddw.

Raid ten ma trwaé jedenascie dni, a mianowicie od
30 kwietnia do 10 maja i bedzie obejmowat szereg prob
niezwykle pomystowo utozonych, ktére w rezultacie
majg da¢ moznos¢ okreslenia najbardziej istotnych, na-
szem zdaniem zalet samochodéw, jakoto trwatosé, pew-
nos$¢ i tanio$¢ eksploatacii.

Ponizej podajemy obszerny wyciag z regulaminu tego
ciekawego) konkursu.

Do raidu dopuszczone bedg motocykle, samochody
osobowe, autobusy i samochody cigezarowe. Podziat na
klasy ustanowiony jest dla samochodoéw wytacznie we-
dtug nosnosci, a jedynie dla motocykli wchodzi w gre
pojemnos¢ cylindrow.

Podziat motocykli na klasy-
I pojedynki do 250 cm3 —

Il pojedynki ponad 250 cm3
Il z przyczepka pojemnosé cyl.

szybko$¢ 35-40 km/godz.
38-43
dowolna — szybkos$¢

38-43 km/godz.

Podziat samochodéw osobowych na klasy.

I dwuosobowe — szybko$é¢ 32,5-40 km/godz.
Il czteroosobowe — 37.5-45
Il szeScioosobowe — 42.5-50

Podziat autobuséw na klasy.

| 15-0 osobowe szybkos$¢ 26-35 km/godz.
Il 22-0 osobowe
11 28-0 osobowe

IV ponad 28 0s6b

Podziat samochodéw ciezarowych na klasy.
I do 0,5 t. no$nosci — szybko$¢ 20-25 km/godz.
1 15t n N 30-36,5
1 25 H » 25-32,5 N
v 35t n N 20-28
\Y; 5 t. ; ) 16-22,5
Vi ponad 5t N » 12-18
VIl samoch. specjalne - 12-18 »
UWAGA: Szybkos$¢ bedzie dostosowywana do drogi lecz w gra-

nicach podanych wyzej.

Ostateczna klasyfikacja odbedzie sie oddzielnie
w kazdej klasie na podstawie oceni osiggnietych w po-
szczegblnych probach, ktérych regulamin przewiduje
dziewie¢ rodzajéw. Zalaczona tabela podaje najwyz-
sze oceny jakie moga byC¢ przyznawane za pomysinie
odbytg prébe. Za mniej pomysine wyniki wystawiane
bedag nizsze oceny na zasadzie specjalnych przepisow
dla kazdego wypadku. Widzimy wiec, ze regulamin nie
stawia zgory okreslonych wymagan co do wyniku pro-
by, lecz wysoko$¢ oceny uzaleznia od najlepszego wy-
czynu jaki na prébie zostanie dokonany.

samochoddow

Tabela prob i ocen.

OCENA (w) dla
. @ =) e
PR OB Y s Eg ?%é
=} O.N
= €9 f £
S 58 2 3¢
1 Start i zdolno$¢ drogowa
a) Proba startu ......... 3 3 3
b) Préba startu i mocy.......... 3 4 4 4
c) Préba szybkosci drogowej . . 7 7 4 7

13 14 11 15

2. Regularno$¢ i szybkos$¢ jazdy 18 16 21 16
3. Elastyczno$¢, przyspieszanieiha-
mowanie
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Ponizej podajemy opis poszczeg6lnych préb i spo-
sob obliczania ocen.

la Proba startu. Prcba ta bedziie sie cdbywala co-
dziennie przy wyruszaniu z miejsca postoju w naste-
pujacy sposob: Kierowca dopuszczany bedzie do sa-
mochodu na jedng minute przed startem i w ciggu tej
minuty samochdd winien wyjecha¢ sita wilasnego sil-
nika z obrebu parku. Autobusy i samochody ciezarowe
maja ten czas zwiekszony do 3-ch minut. Samochdd,,
ktory wykona probe w przepisanym czasie otrzymuje
petng ocene, przewidziang dla tego rodzaju proby w
podanej wyzej tabeli. Przekroczenie przepisanego czasu
(@ minuty) dla samochodéw osobowych i motocykli
0 200% 1 przekroczenie czasu 3-ch minut dla autobu-
sOw i samochod6éw ciezarowych o 100% powoduje zu-
petng utrate oceny. Mniejsze przekroczenie czasu po-
woduje procentowe zmniejezenie oceny.



Ib.Préba startu i mocy. Proba ta bedzie zarzadzana
w pewne dni zamiast zwyklej proby starlu (patrz la.)
i polega na tem, ze po otrzymaniu sygnatu samo-
chéd winien nie tylko wyjecha¢ z obrebu parku, lecz
win/en bezposrednio jecha¢ do mety odlegtej o kilka-
set metréw. (Jest to wiec niejako préba szybkosci bez
rozbiegu i baz: moznos$ci puszczenia i rozgrzania silnika
zawczasu). Samochdd ktéry uzyska najlepszy czas,
otrzymuje petng ocene przewidziang w tabeli za dang
prébe. Stuprocentowe przekroczenie najlepszego czasu
pozbawia oceny catkowicie (ocena rowna zero). Mniej-
sze przekroczenia czasu zmniejszajg ocene procentowo.
Do obliczania oceny stuzb nastepujgca formuta:

w =®- St)'1
Ic.Préba szybkosci drogowej. Préba ta bedzie urza-
dzana kilkakrotnie i polega na jezdzie po wyznaczonej
drodze bez prawa korzystania z obcej pomocy i bez
wysiadania kierowcy lub pasazerow. Petng oceng otrzy-
muje samochodd, ktory przebedzie droge w najkrétszym
czasie i te wszystkie somochody, ktore przekrocza naj-
lepszy czas nie wiecej niz o 25%. Dzieki takiej ocenie
usunieta jest jakakolwiek potrzeba $cigania si¢ na dro-
dze. Przekroczenie najlepszego czasu o 50% powoduje
zupelng utrate oceny,
Do obliczania oceny stuzy nastepujgca formuta:
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Autobusy klasy 111 i IV oraz samochody ciezarowe
klas IV-VII moga do tej préby zmniejszac obcigzenie
0 jedng trzecia.

2. Regularnos¢ i szybkos¢ jazdy. Proba ta odbedzie
sig w ten sposob, ze cata trasa danego dnia (od 100 do
500 km.) podzielona bedzie na odcinki dtugosci okoto
10 km. i dla kazdego odcinka oznaczony bedzie czas
przejazdu odpowiednio do szybkosci przepisanej dla
danej klasy. Samochody), ktore przejada przez punkty
kontrolne na koncu kazdego- odcinka z dcktodnoscig do
plus minus 10 minut w stosunku do6 przepisanego czasu,
otrzymajg petna ocene przewidziang w tabeli. R6znica
w czasie wieksza od 10 minut powoduje utrate 1%
oceny za kazda dalszg minute opoznienia lub przysSpie-
szenia.

3. Proba elastycznosci, przyspieszenia i hamowania.
Proba ta odbedzie sie dwa razy, jako pierwsza i jako
przedostatnia préba na raidzie i bedzie urzadzana na
drodze réwnej, dlugosci okoto 2 kilometréw. Droga ta
podzielona bedzie na 5 odcinkéw réznej dhugosci, ktd-
re oznaczone beda krotkiemi napisami', co na danym
odcinku nalezy robi¢, a wiec: ,Start”, ,,Koniec proby
przyspieszenia”, ,,Powolna jazda", ,Przyspiesza¢" i
I,Hamowac". Przed proba bedzie zatozony na kazdy
samochod samczapisujacy aparat, notujacy czas, du-
gos¢ przebytej drogi ii szybkos¢ w kazdej chwili jazdy.

3a. Préba przyspieszenia ze stojagcego startu przy
uzyciu dowolnej przektadni odbedzie sie na pierwszym

*)  Znaczenie liter, uzywanych w formutkach:

W — szukana ocena, |
W — najwyzsza ocena za dang probe przewidziana
w tabeli,
tb — czas osiagniety przez dany samochéd,
tmin — najmniejszy czas osiggniety w danej probie,
sb — droga zanotowana dla danego samochodu,

smin — najmniejsza droga.

odcinku dhugim okoto 200 metréw. Petng ocene dosta-
nie w kazdej klasie samochdd, ktéry przyjedzie w naj-
lepszym czasie. Przekroczenie tego czasu o 25% bedzie
powodowato zupetng utrate oceny, a mniejsze prze-
kroczenia beda procentowo okreslane wedtug formuly:

Po przejechaniu 200 m. mamy odcinek 100 metrowy
do wyregulowania samochodu do proby minimalnej
szybkosci na bezposredniej przekladni. Zatrzymywanie
samochodu na tym odcinku nie jest jednak dozwolone
i kierowca moze regulowac silnik tylko ze swego miej-
sca.

3b. Préba minimalnej szybkosci czyli tak zwana proé-
ba elastycznosci odbywa sie na dtugosci okoto 1 kilo-
metra. Podczas tej préby zatrzymywanie sie, dotykanie
sprzegta lub zmiana przektadni nie sg dozwolone i po-
wodujg utrate znacznego procentu oceny. Peing ocene
otrzymuje samochdd, ktory wykaze najmniejszg szyb-
kosC to znaczy najdtuzszy czas. Przekroczenie naj-
mniejszej szybkosci o 100% powoduje zupeing utrate
oceny, mniejsze przekroczenia szybkosci oceniane sg
procentowo wedtug nastepujgcej formuty:

3c. Préba przyspieszenia na bezposredniej przektad-
ni. Specjalna tabela, ktorej tu nie zamieszczamy, po-
daje dla kazdej klasy od jakiej szybkosci winien dany
samochod zaczaC i do jakiej szybkosci winien przysoie-
szy¢. Np. dla samochodéw osobowych Il i Il klasy
granice szybkosci wynosza od 10 do 60 km, na godz,
W praktyce kierowca nie ma najmniejszej trudnosci
z uchwyceniem tych granicznych szybkosci, bo wynik
proby notowany jest samoczynnie przez specialny apa-
rat zaktadany przed orébg na samochdd. Miarodajng
dla, oceny zdolnoSci przyspieszenia jest dtugos$¢ drogi,
na ktérej samochdd przechodzi od przepisanej szybko-
§ci poczatkowej do przepisanej szybkosci koncoweyj.
Samochéd, ktéry osiagnie przepisang szybkos¢ na naj-
krétszej drodze otrzymuje petng ocene i ten wynik stu-
zy za podstawe do oceny innych wozow, mianowicie
przekroczenie tej najkrétszej drogi o 100% powoduje
zupetna utrate oceny, a mniejsze przekroczenia oce-
niane sg procentowo. Formuta do obliczania oceny:
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3d. Proba hamowania. Miarodajng jest dtugos¢ dro-
gi na ktdérej samochdd zostanie zahamowany od tej
szybkosci, jaka powinien byt osiggng¢ na odcinku po-
przednim (np. dla sam. osob. 60 km. na godz.) az do
zupetnego zatrzymania. Wynik préby notowany jest
przez samoczynny aparat. Samochod, ktory zatrzyma
sie na najkrotszej”’drodze otrzymuje petng ocene. Prze-
kroczenie tej drogi o 100% powoduje zupeing utrate
oceny, a mniejsze odchylenia oceniane sg procentowo.
Do obliczenia oceny stuzy formuta zupetnie analogiczna
jak w poprzednim wypadku.

4.  Jazda pod goére. Ocena tej zdolnosci odbywa sie
na podstawie czasu. Peing ocene otrzymuje samochod,
ktory przy wjezdzie pod gore wykaze czas najmniej-
szy. Przekroczenie tego czasu o 50% pozbawia oceny
catkowicie. Mniejsze przekroczenia niz 50-cio procen-



towe daja podstawe do oceny posredniej, obliczanej na
podstawie formuty, ktéra jest podobna do poprzednich
I ktdrg tatwo utozyd.

5. Préba zuzycia paliwa. Proba ta odbedzie sie na
torze Ntirburg-Ring na dtugosci od 170 do 700 km, z
szybkoscig $rednig minimalng od 10 do 50 km. na godz.
w zaleznosci od rodzaju pojazdu i od klasy. Dtugosé
drogi i szybkos$¢ sg tak obliczane, by wszystkie pojazdy
byty okoto 17 godzin w jezdzije. PALIWO DOWOL-
NE, Ocena odbywa sie na podstawie zuzytego paliwa,
jego ceny rynkowej, fiosci przewiezionych oséb lub ta-
dunku oraz dtugosci przejechanej drogi. Oceniany jest
wiec koszt przewozu jednej osoby lub jednego tonno-
kilometra. Samoch6d wykazujacy najmniejszy koszt
dostaje petng ocene. Przekroczenie najmniejszego ko-
sztu dla samochodow osobowych i motocykli o 100%,
dla_autobusow 0 350% i dla samochodow cigzarowych
0 500% powoduje zupetng utrate oceny. Mniejsze
przekroczenia oceniane sg procentowo wedtug formut
podobnych jak przy poprzednich prébach.

6. Proba szybkosci na torze. Préba ta odbedzie sie
na Niirburg-Ringu w ramach préby poprzedniej na
pierwszem okrazeniu toru. Dzieki takiemu potgczeniu
tych dwéch préb, samochody bedg mogly wykazac¢ czy
oszczedno$¢ paliwa nie zostata osiggnieta kosztem
zdolnosci do szybkiej jazdy. Miarodajnym dla oceny
przy tej prébie jest znowu najlepszy wynik, ktéry nie

moze by¢ przekroczony wiecej niz o 50

) 2 Mniejsze
przekroczenia oceniane sg procentowo.

7. Stan samochodu. Po skonczonym raidzie badane
beda uszkodzenia samochoddéw. Regulamin przewiduje
5 kategoryj uszkodzen:

uszkodzenia b. powazne — catkowita utrata oceny,

uszkodzenia powazne — utrata do 80% oceny,

uszkodzenia Srednie — utrata do 60% oceny,
uszkodzenia lekkie — utrata do 40% oceny,
uszkodzenia b. lekkie — utrata do 20% oceny.

Szczegdtowe przepisy oceny uszkodzen majg byc
podane dodatkowo.

8. Podatek. Samochdd najnizej opodatkowany do-
staje petng ocene. Samochdd opodatkowany o 100%
wyzej traci catkowicie ocene. Podatek posredniej wy-
sokosci) oceniany jest procentowo wedtug formuty po-
dobnej jak przy wszystkich prébach poprzednich.

9. Wygoda i komfort techniczny. Ocena ta nastapi
wedtug specjalnej instrukciji.

Oprocz powyzej opisanych dziewieciu prob, ktore
stanowja podstawe do kwalifikacji ostatecznej, beda
jeszcze oceniane:

1 Hatasliwosc.

2. Gesto$¢ dymu i jego zapach.

3. Latwos¢ montazu.

4. Cena katalogowa.

Wycigg z regulaminu konkursu na zuzycie paliwa

organizowanego przez Automobilklub Polski

Konkurs powyzszy odbedzie sie w dniu 6 maja r. b,
na czworokacie szos pod Strugg koto Warszawy. Do
udziatu w konkursie dopuszczeni bedg wszyscy zawod-
nicy (zgtaszajacy maszyny) i wszyscy kierowcy, posia-
dajacy licencje sportowe, wydane przez jeden z klu-
béw Narodowych, uznanych przez A. I. A. C. R.

Zgodnie z regulaminem konkursu, bedg do niego do-
puszczone wszystkie samochody sportowe i turystycz-
ne, ktérych budowa i wyekwipowanie zgodne bedg
z ogolnemi przepisami Miedzynarodowego Regulaminu
Sportowego. Samochody zgtoszone podzielone bedgna
klasy wg. pojemnosci cylindrow. Dla kazdej klasy usta-
lona jest zasadnicza waga i ilos¢ wydawanej benzyny
wg. danych, zamieszczonych w pozszej tablicy:

Dodatek  Szybkos$¢

. . Waga llos¢ Dodatek 2 karo-  minim.
Pojemnosc minim. paliwa paliwa  serje $rednia
w kg. w litrach do wagi zam- LW
knieta  kim./godz.
do 1100 555 4.000 0.480 5% 25
1100— 1500 850 4.800  0.400 6% 30
1500— 2000 1150 5.800 0.320 8% 35
2000—3000 1400 6.800 0.240 12% 40
3000—5000 1600 7.600 0.170 16% 45
5000—8000 1800 8.800 0.130 20% 50

Kazdy samochod otrzymuje_bezBoé,_rednio przed star-
tem ilos¢ paliwa wg. podanej tabeli, przyczem waga
samochodu rozumie sie wraz' z petnem wyposazeniem

i pasazerami. Jezeli rzeczywista waga samochodu rézni
sie odwagi zasadniczej, przewidzianej dla danej klasy,
to norma wydanego paliwa zmniejszana jest lub zwie-
kszana na kazde 100 kg. réznicy wagi o pewng ilosc,
zgodnie z cyframi, podanemi w tablicy.

Paliwo w gatunku najczesciej spotykanym, w handlu
wydawane bedzie przez Kierownictwo konkursu, przy-
czem uzywanie jakiegokolwiek innego paliwa jest pod
rygorem wykluczenia z konkursu wzbronione. Nie
wolno tez pod grozbg tejze konsekwencji podgrzewac
oliwy lub czerpac¢ cieptego powietrza z karteru.

Start samochodow bedzie kolejny. Wynikajace z ty-
tAtu koniecznosci napraw straty czasu przy zatrzyma-
niach nie bedg amortyzowane. Samochdd koriczy kon-
kurs z chwilg oswiadczenia przez kierowce, iz benzyna
sie wyczerpala. Wszelkie przesunigcia samochodu w
spos6b inny, niz przy pomocy dziatajacego silnika,
wiec popychanie czy jazda za pomocg startera, grozg
wykluczeniem z konkursu.

Klasyfikacja samochoddéw odbedzie sie na podstawie
dtugosci przejechanej drogi. Samochody, ktére nie do-
chowajg przecietnej minimalnej szybkosci, w klasyfi-
kacji uwzgledniane nie beda.
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| TECHNIKA

NA TARGACH LIPSKICH

Ogo6lny widok heli wystawowej

W poprzednim numerze naszego pisma p. Bolestaw
J. Kachel podat w gtéwnych zarysach barwnie i jedrnie
catoksztatt wystawy lipskiej, to tez niewiele pozostato
na moja dole. Niewielkie pozostalo pole do wykorzy-
stania go i do zwrdcenia uwagi Czytelnikéw na te dzie-
dziny, ktérych p. B. Kachel nie zdazyt nalezycie oswie-
tli€. Moja sytuacja w roli sprawozdawcy ogromnie sie
komplikuje, a przeto i utrudnia samo zadanie, jakie
pozostato do spetnienia. Nie chciatbym powtarza¢ po
raz drugi tych rzeczy, ktére poruszone byty w poprzed-
nim numerze pisma, a jednak zmuszony bede czesto
do nich powraca¢ i korzysta¢ z materjatu p. B. Kachela.
Zanim przejde do samego sprawozdania), chce pobiez-
nie /zobrazowa¢ cyfrowo niemiecki przemyst samocho-
dowy na zasadzie danych, zamieszczonych w ,,Hand-
buch des Reichsverbandes der Automobilindustrie” na
rok biezgcy. Wedtug zawartego tam materjatu, Niemcy
posiadajg 26 fabryk, produkujgcych samochody oso-
bowe, w tem 6 fabryk produkuje wozy o silnikach

Pzzekréj podtuzny silnika Phanomen

8-cylindrowych, a jedna z nich produkuje dwa ich typy
16 fabryk produkuje wozy szesciocylindrowe, dajac
31 typow. 10 fabryk produkuje wozy o silnikach 4-ocy-
lindrowych w tacznej liczbie 13-u typéw. Ostatnio
jedna fabryka produkuje podwozia, zaopatrzone w sil-
niki dwucylindrowe. Wytwérni, produkujacych wozy
ciezarowe, posiadajg Niemcy 38. Wytwornie te pro-
dukujg wozy o nos$nodci: do 1,5 tony, od 1.5—25 t, od
25—35t, od 355 t i powyzej 5 t. Siedem
fabryk, produkuje traktory rolnicze, kotowe i gasie-
nicowe oraz ciggniki do pociggéw motorowych. 17 fa-
bryk produkuje motocykle, 5 wytwdrni poswieconych
jest specjalnie produkcji transportowych trzykotow-
cow, trzy za$ z nich produkuje przyczepki. Nie bytby
to kompletny rzut oka na catoksztatt przemystu nie-
mieckiego, gdybysSmy nie wspomnieli o 15 duzych fa-
brykach, produkujacych wylacznie silniki, tryby,
skrzynki biegdw, przednie osie 1 tylne mosty, Kierow-
nice, hamulce i t. d. Wytworne te pracujg przewaznie
dla wielkich fabryk samochodowych i eksport ich nie
jest duzy. Nie chcac by¢ pomawianym o pewng nie-
scistos¢, zaznaczy¢é musze, ze niektére firmy, produku-
jace wozy osobowe, produkujg réwniez i samochody
ciezarowe, a jesli te okolcznos¢ wezmemy pod uwage,
to liczba wytwdrni przemystu samochodowego repre-
zentowana bedze é)riziéz 44 firmy, z ktoérych 18 trudni
$;e specjalnie produkcjg autobuséw i samochoddw cie-
zarowych.

Ciekawym jest podziat fabryk, produkujgacych cale
zespoly, a przedstawia sie on nastepujgco:

wytworni silnikOw ..., 4
.  trybow i skrzynekbiegbw . 5
" przednich 0 S .cccccveveevvnnnen. 3
" tylnych osi imostow . . . . 2
" KIErOWNIC...oooeee e 1
" hamulCOW.....cocoeeeveeieeieee, 3

tacznie 18, w tem réznych wytworni 15, poniewaz nie-
ktore, jak Prometheus, Reiner-Maschinenfabrik i inne



figurujg w dwu lub trzech dziatach produkcji zesta-
wow samochodowych. Opierajac sie na tych klku da-
nych zupetnie jasno mozemy oceni¢ cyfry wystawcow
lipskich, podanych przez p. Bolestawa Kachela, w Nr.
3 na str. 18, gdzie cyfra wystawcOw obcych jest repre-
zentowana liczbg 5. Dlatego tez mojem zdaniem, nie
byto potrzeby tak szumnego tytutu ,miedzynarodo-
wa" dla tej wystaiwy wozdw ciezarowych, kiedy miato
sie  obcokrajowych przemystowcoéw zaledwie pieciu,
z ktorych trzech (Renault, Citroen, Steyr) sg zwia-
zani z przemystami niemleckiemi nietylko wspolng or-
ganizacja, ale i finansami.

Przekrdj poprzeczny silnika Phanomen

Cato$é targu samochodowego lipskiego mozna po-
dbieli¢ na cztery zasadnicze dziaty: 1) wozy ciezarowe
i specjalne, 2) czesci zamienne, akcesorja, dodatki, 3)
maszyny warsztatowe dla przemystu automobilowego
i 4) prasa, literatura, ubezpieczenia, sprawy finansowe
przemystu samochodowego w szerokim zakresie. Kaz-
dy z tych dziatbw miat jeszcze swoje zasadnicze gru-
py, a grupy znowu byly podzielone na odpowiednie
klasy. Poniewaz podziat ten z naszego punktu widze-
nia jest poniekad, ciekawym, gdyz podiug tej nomen-
klatury grupuje sie catoksztatt lipskich targow w za-

Wentylator samochodu Phanomen, widok z przodu

kresie samochodowym, przeto pozwalam sobie go po-
nizej przytoczy¢ w ugrupowaniu tablicowem, podajac
jednoczesnie ilo$¢ wystawcéw kazdego dziatu z osobna.

Samochdéd Phanomen uzywany przez poczte niemiecka

I, Wozy ciezarowe i specjalne:

A) Podwozia:

. ciezarowe do 2 T. — wystawcow 20,

. ciezarowe 2 — 5 T — wystawcow 16,

. ciezarowe 2 — T trzyosiowe — wystawcow 3.
. ciezarowe z elektromotorami — wystawcow 2.
. wozy elektryczne specjalne — wystawcow 1

Nadwozia:

. przyczepki — wystawcow 8.

wozy wystawowe — wystawcow 13,

. wozy dla beczek i butelek — wystawcow 6.

. WOzy pozarnicze —se wystawcow 7.

wozy dla przewozu miesa i bydta — wyst. 13
. WPzy kinematograficzne — wyst. 1

. wozy dla kabli — wystawcow 2.

wozy z wywracanemi autom, skrzyniami—wyst 17.
. wozy z widnami — wystawcéw 1

wozy dla przewozu drzewa — wystawcow 8.
. wozy miejskie — wystawcow 23.
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' Zamocowanie resoré6w na samochodzie Krupp’a

12. wozy wojskowe i policyjne — wystawcow 8.
13. wozy meblowe — wystawcow 13.

14. wozy meblowe kryte — wystawcow 9.

15. autobusy — wystawcow 30.

16. wozy dla skrzyn — wystawcow 16.

17. wozy do czyszczenia ulic — wystawcow 7.
18. wozy-cysterny — wystawcow 9.

19. traktory i gasienice — wystawcow 6.

20. wozy warsztatowe — wystawcow 3,

21. wozy dla réznych celéw — wystawcow 15.



C
stavecéw 10.

11. CzeSci zamienne, akcesorja i dodatki — dziat b.
bogato obestany, rozpadat sie na 96 pododdziatow,
ktorych tu nie wyliczamy.

111. Narzedzia i maszyny specjalne — 2 wystawcow.

IV. Prasa, literatura, finanse i ubezpieczenia:

a) literatura fachowa, tablice i ksigzki — wyst. 6.

b) mapy i plany — wystawcow 6.

c) zwiagzki zawodowe i ich sprawozdania — wyst. 3.

d) sprawy finansowe — wystawcow 3.

e) ubezpieczenie automobilowe — wystawcow 1

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia, najwieksza
liczba wystawcéw przypada na dziat akcesorji i czesci

Zamocowanie resora na samochodzie Hansa-Lloyd

zamiennnych. Dzial ten jest reprezentowany przez stu-
k:|Ikudziesieciu wystawcow. Ogdtem wszystkich stoisk
byto 204, w czem wystawcoéw okoto 182 i w tej liczbie
firm zagranicznych zaledwie 5. Poniewaz ogdlne zesta-
wienia, podane przezemnie, nie pozwalajg zorjentowac
sie, wiele fabryk, specjalnie karoseryjnych, wystawito
swoje eksponaty, przeto te liczbe Eodaje tutaj oddziel-
nie, mianowicie: specjalnych fabryk karoseryjnych byto
na targu 18; reprezentowaty one zaréwno wieksze ob-

Silnik elektryczny, umieszczony w kole, widziany
od strony szczotek

9

Motocykle, jako cigzarowe i kamionetki — wy- jekty, jak i objekty mniejsze. Szkoda, iz niektdre fabry-

ki, ktorych produkcja zwigzana jest bardzo silnie z prze-
mystem samochodowym, jak np. fabryki, wyrabiajace
aparaty do lakierowania i malowania natryskowego,
nie znalazty miejsca w hali Nr. 7, a byty umieszczone

Schemat napedu samochodu

gdzieindziej. Mam tu na mysli fabryke A, Krautz-
bergera G, m, b. H. w Holzausen koto Lipska i inne.
Kwestja lakierowania sposobem natryskowym bytaby
dla nas bardzo ciekawg i winna byta by¢ reprezento-
wang w hali przemystu samochodowego.

Nawet pobiezne przestudjowanie wystawy z dziatu
I. t. j. wozOw ciezarowych, pozwalato na zorjentowanie
sie, iz, nie baczac na to3 ze podziat wozéw ciezarowych
przyjety przez Zwigzek Przemystu Automobilowego
Niemieckiego uwzglednia ?rup 5, zycie te klasyfikacje
Zmienito, Na wystawie byly wozy do 2 T przewaznie,
a potem 4—5 T, Wozéw w granicach 2—4 T byto bar-
dzo mato. P. B. Kachel bardzo wyraznie podkreslit te
tendencje, ktora wyraznie poczyna dominowa¢ w prze-
mysle niemieckim przy budowie wozéw cigzarowych,
mn. osigganie szybkosci do 60 klm/godz., a co za tem
idzie, obnizanie podwozi wolz6w ciezarowych i zaopa-
trywanie ich w specjalne pneumatyki nawet tak du-
zych wymiaréw, jak 24X10, a nawet 12". Nadwozia
wozOw ciezarowych szybkobieznych nie przedstawiaty

Tenze silnik, czeSciowo rozebrany.

trzymacz kolektora; f— $ruby do pokrywy; h — uzwo-
jenie twornika; i— pokrywa twornika



nic specjalnie ciekawego, chyba to, ze w poréwnaniu
z konstrukcjami krajowemii byly znacznie lzejsze i na
budowe ich uzywano materjatlu drzewnego bardzo
oglednie. Ciekawe bylo to, ze okucia wozow ciezaro-
wych, nie baczac na pochodzenie ich z dziesieciu roz-
nych fabryk, byly identyczne.

Najciekawiej i najbogaciej przedstawiaty sie nadwo-
zia autobuséw. Rzeczywiscie, wykonanie tych nad-
wozi na 40—50 os6b, byto luksusowe. Autobusy po-
siadaty oddziat ,WC*, umywalnie i toalety. Rzecz
prosta, byly to autobusy, przeznaczone dla diuzszych
podrézy. Specjalnie ciekawe byly karoserje autobuso-
we, catkowicie wykonane z blachy i zelaza; azeby
utatwi¢ przymocowanie wewnatrz obi¢, stosowano tyl-
ko listwy drewniane, umocowane odpowiednio, Z ro-
bot tapicerskieh na specjalne wyrdznienie zastugiwaty
roboty, wykonane przez p. Emila Kadzik‘a: ktérych
byto klka, np. autobus NAG 80/100PS.

Chcac do pewnego stopnia wyczerpa¢ wszystkie dane
ogolno-statystvcznego charakteru, przytaczam ponizeij
zestawienie cen na wozy ‘.znanych firm niemieckich;
ceny te pozwolg Czytelnikowi chociazby wzglednie
zorjentowaé sie co do cen, panujacych na rynku nie-
mieckim.

Brenabor — 15 T woz z silnikiem 6 cyl. z elektr.
wyposazeniem Boisch’a — 5.350 Mk. 15 T iz silnikiem
6 cyl., woz do zakupow — 6.150 Mk. 1.5 T woéz z sil-
nikiem takiz z zamknietg karoserig — 6.500 MKk.

Opel — wobz z silnikiem 7 PS dla dostaw klientom
przez sklepy — 5.200 Mk. W06z z silnikiem 10 PS
kombinowany pbaetcn dla wojazeréw — 5.400 MKk.
2 T woz dla przewoizu bvdlta — 4950 Mk. Amublans
z silnikiem 12 PS — 9200 Mk. 2 T z silnikiem 6 cyl.
podwozie 5.800 Mk. 2 T 6 cyl. autobus 11.800 Mk.

Stoever — 13/55 PS ambulans — 12750 Mk.
6/30 PS. waga 650 klg., woz dla odsytania towaréw —
5.900 Mk.

Steyr — 9/30 PS autobus 11-osobowy, silnik 6 cyl.,
karoserja Weymannowska — 12.000 Mk., za$ 11-0s0-
bowy autobus hotelowy — 11.300 Mk. — 25 T z sil-
nikiem 6 cyl. — 13.300 Mk.

Takie byty ceny wozéw S$rednich na targu lipskim.
Co sie za$ tyczy cen na autobusy 50-osobowe duzego
»kalibru”, to ceny ch kalkulowaty sie w granicach
20—30.000 Mk. i wyzej. Jednakze wytrzymywaty kon-

Typowe wnetrze autobusu

Obok luksusowy autobus Vomag

K/Lllrel?Cje z cenami takich wozoéw amerykanskich, jak
ack.

Ceny, podane powyzej, ilustrujg dosadnie te wysitki,
ktére uczynit w ostatnich latach niemiecki przemyst
samochodowy w celu utrzymania sie na poziomie
ogdlno-swiatowego rynku. Bezwarunkowo duzg pomoc
otrzymat przez ujednostajnienie produkcji i zajecie
miejsca, naleznego sobie w dziedzinie wozéw cezaro-
wych. Caly szereg opracowan i nowych konstrukcyj
pozwolit mu na osiggniecie tych wydatnych rezulta-
tow. Na lipskim targu obecnego roku przewrotowych,
rewelacyjnych konstrukcyj ne bylo. Spotykato sie na-
tomiast sumienne i doktadne opracowania, ktére czy-
nity zado$¢ potrzebom rynku niemieckiego. Trudno sie
silic na opisanie wszystkiego — postaram sie tylko
uwypukli¢ w dalszym ciagu specjalnie tylko te kon-
strukcje, ktére z mego punktu widzenia winny nas in-
teresowaC najwiecej. Tych z posrod Czytelnikdw, kto-
rzy chcieliby sie specjalnie zaznajamiaC z catoksztat-
tem wystawy lipskiej, odsytam do marcowego numeru
miesiecznika ,,Motor". Numer ten poswiecony zostat
specjalnie wystawie lipskiej.

Wystawa zostata umieszczona w nowej hali Nr. 7
0 wymiarach 150X114 mtr. Widok tej hali zewnetrzny
ilustruje podana fotografja. Konstrukcja hali ciekawa
jest z tego wzgledu, ze, nie baczac na tak olbrzymig
rozpietoSC wewnatrz, niema zadnych kolumn ani
wspornikow. Na fotografji Sciany, wystepujace w licz-
bie szesciu, ywidaczniajg sposob rozwigzania zacze-
pienia belek. Sciany zbudowane zostaty z wielkich blo-
koéw cementowych, ktdre obserwowa¢ mozna na foto-
grafji, zamieszczonej w Nr. 3 naszego pisma w arty-
kule p. B. Kachela.

Z nowych konstrukcyj na specjalng uwage zastuguje
podwozie firmy Phanomen. Podwozie to zaopatrzone
jest w silnik 6-io cylindrowy o pojemnosci 1548 cm,
chtodzony powietrzem. Chtodzenie powietrzne rozwig-
zane tutaj zostato nader udatnie. Jak wida¢ z zatgczo-
nego rysunku, na przodzie watu wykorbionego umie-
szczony jest wentylator turbinowy, ktory ttoczy na
kazdg sekunde 360 litrow powietrza z szybkoscig 40
mtr./sek. na zeberka cylndrow silnika. Kazdy cylinder
stanowi oddzielng cato$¢. Cztery takie, specjalnie ze-
berkowane cylindry, zmontowane sg we wspolnym kar-
terze. Powietrze wdmuchiwane jest od strony zawo-



row. Wymiary cylindrébw wynoszg 74X90 mm. Nor-
malna liczba obrotow wynosi 1800 obrotéw na minute,
maksymalna 2200. Wat wykorbiony spoczywa na trzech
tozyskach kulkowych. Smarowanie zapomocg pompki
trybikowej i system oliwienia uwidoczniony jest wy-

Oliwiarki Boscha.

raznie na przekroju poprzecznym. Zapalanie zapomocg
cewki i rozdzielacza typu Remy. Sprzeglo suche jed-
nodyskowe. Resory podwozia: przedni poprzeczny, pot-
eliptyczny, 920X50 mm, Tylne resory dwa, podiuzne,
1200X50 mm. Waga kompletna wozu z normalnem
nadwoziem 1000 kg. Szybko$¢ wozu do 50 kim/godz.
Zuzycie paliwa — 10 litrow, oliwy 0.25 kg. na 100 kim.

Uprzednio zaznaczyliSmy, ze tendencja zwiekszania
szybkosci wozéw ciezarowych, ujawniona na targu, da-
fa sie zauwazy¢ bardzo wyraZnie, z nig za$§ w parze
idzie i sprawa ogumienia. 78% wozOw ciezarowych
miato pneumatyki, 3% zaopatrzone byly w maisywy
zwykte i elastyczne, za$ 19% posiadato ogumienie,
zwane ,,Hochelastikbereitung”, czyli t. zw. masywy
elastyczne.

Kilka chwil uwagi poswieci¢ warto wozom Krupp a.
Na stoisku tej firmy zauwazyliSmy 4 podwozia i jeden
autobus. Jedno z wystawionych podwozi o 6 kofach
i trzech osiach, na pneumatykach 1 0 znacznie obnizo-
nej ramie przeznaczone jest dla wozéw do 8 T. Drugie
analogiczne podwozie 0 ramie nieoo wyzszej przezna-
czone jest dla wozéw do 4 T. Silnik tego drugiego wo-

Odlewy aluminjowe wtryskowe, wykonane przez zaktady Boscha.

zu o sile 16/55 PS posiada 4 biegi dla ruchu po szo-
sach, 4 dla ruchu w terenie i dwa biegi wsteczne. Wozy
Kruppa posiadajg hamulce na cztery kota typu hy-
draulicznego. Zamocowanie resorow w wozach usku-
teczniane jest zapomoca obsad gumowych, jak na za-
taczonym rysunku.

W tern miejscu zaznaczy¢ wypada, ze firma Han-
sa—Lloyd przeprowadza zamocowanie resoréw innym
nieco sEosobem, a mianowicie stosuje wktadki gumowe
formy korytkowej.

Na poczatku niniejszego sprawozdania zaznaczy-
lisSmy, iz na targach lipskich trzy firmy reprezentowaty
rozwigzania wozéw o trzech osiach. Zaliczy¢ do nich
nalezy przedewszystkiem oméwiong firme Krupp, dru-
ga za$ z rzedu jest Mannesmann—Mulag, ktérej roz-
wigzanie jest zupelnie inne. Wiasciwie trzeciej osi sa-
mochody Eirmv tej nie posiadajg; tylny most daje na-
ped na dwa boki ramy; na obsadzie tylnego mostu
obracajg sie dwa kartery, na ich koricach umieszczone
sg kola; kazde koto tylnego mostu jest zupetnie nie-
zalezne; schematyczny ukiad tego rozwigzania- przed-
stawia odreczny obok podany szkic; szkic ten wyko-

Czesci wentylatora Flettriera.

nany jest w tern zalozeniu, iz od ramy odcieto me-
chanizm i pokazano jego boczny widok. Koto prawe na
rysunku unosi sie ku goérze, wtedy resor Sslizga sie
w strzemieniu, pozostate zas$ trzy kofa toczg sie tak,
jak tego teren wymaga. Konstrukcja ta w zatozeniu
jest bardzo racjonalna, jednakze wykonanie (kartery
zwrotnic, kota w zwrotnicach) wymaga nader ziozo-
nych czesci, na ktére wypada uzywac pierwszorzed-
nych materjatow. Np, kartery zwrotnic sg to odlewy
stalowe o bardzo mocnej budowie, gdyz na nich wspie-
ra sie caty zestaw budowy. Tak samo i panewki Kkar-
terow, na ktdérych obracajg sie kartery koto osi tylnego
mostu, wymagaja kunsztownego obrobienia i dodatko-
wych wzmocnien w postaci specjalnych pierscieni.

Z ciekawszych konstrukcyj nalezy wymieni¢ pod-
wozie fabryki Faun-Werke. Firma ta zaprodukowata
autobus 40-osobowy o0 podwoziu, posjadajagcym naped
benzynowo-elektryczny. Silnik Maybach 6-10 cylindro-
wy o sile 70 PS na hamulcu; silnik sprzezony jest bez-
posrednio z dynamomaszyng 22 K\V przy 300 v.; na
tylnych kotach umieszczono dwa motory elektryczne,
wmontowane w kota (konstr. NAG., podana na str.
1318 w ,,Automobiltechnisches Handbuch" Richard
Bussien, 1928). Regulacja obrotow i puszczanie w ruch
odbywa sie zapomocg kontrolera typu tramwajowego,



Oprocz hamulcéw mechanicznych zastosowano hamulce
elektryczne.

Z dzialu napedéw zaznaczy¢ nalezy o skrzynce bie-
gébw NAG =z elektromagnetycznym wigczaniem i wy-
faczaniem, Skrzynka biegéw jest skonstruowana na tej
samej zasadzie, co skrzynka biegébw Forda modelu T.
U Forda wylgczato sie biegi za pomoca unieruchamiania
tarcz zewnetrznych hamulcami. Skrzynka biegdw NAG

Stoisko Zwigzku Zawodowego Kierowcéw niemieckich.

jest takg samga, tylko unieruchamianie zewnetrznych
tarcz zebatych odbiwa sie zapomoca sprzegania odpo-
wiednich tarcz elektromagnesami. Konstrukcja cieka-
wa, nie przedstawiajgca jednak nic specjalnie orygi-
nalnego. Na wystawie wywotata duzy efekt i specjalne
zainteresowanie zwiedzajgcych.

By da¢ Czytelnikowi obraz budowy autobuséw przez

przerﬂys’r niemiecki, dajemy fotografje niektorych
Z nic
Na zakonczenie przegladu, pare stbw o budowie

wozu dla przewozu mebli W6z ten zbudowany jest na
podwoziu Krupp‘a 3 T o znizonej ramie i silniku 16/55
PS. Kierownica po lewej stronie, naped kardanowy,
hamulce hydrauliczne na cztery kota, pneumatyki. Inny
typ wozu meblowego pokazata nam firma Mannesmann
Mulag. Budowa i podwozie zupetnie rézne od Kruppa.

Jako ciekawg bardzo konstrukcje szkieletu nadwo-
zia autobusowego o szkielecie stalov'ym z prasowanych
poprzeczek podajemy fotografje szkieletu autobusu na
?ot()j\_/\l/(oziu Vomag, wykonang przez Sachsiche Waggon-
abrik.

Charakterystycznym dla niemieckiego przemystu jest
przyswajanie sobie rzeczy obcych i adoptowanie do
nich wilasnych urzadzen. Jako przykiad takiej koope-
racji podaje T-wo dla Eksploatacji Fordsonow, zna-
nych powszechnie traktoréw. T-wo to, nabywajac trak-
tory Fordson w Ameryce, dorabia w kraju szereg caty
urzadzen i z niemi je sprzedaje. Na wystawie widzie-
liSmy takie w Niemczech preparowane Fordsony, za-
opatrzone: jeden w winde-dzwigar, drugi w kopaczke
hydrauliczna.

Nie baczac na to, iz i tak sprawozdanie moje z targu
lipskiego wychodzi bardzo rozciagte, wspomnie¢ mu-
sze o matych wozkach transportowych. Ciekawsze rze-
czy wystawita firma Rollfix—Eilwagen. Przewaznie sg
to trzykotowce o silnikach 0.72/3 PS, dwusuwowe,
0 nosnosci od 500 do 1000 kg. Widzielismy tez i wodzki,
kierowane recznie, a napedzane silnikiem. Nalezy do
nich Leich. Z typu matych wozkéw czterokotowych

wspomnieC trzeba o fabrykatach firmy Goliath i Aas-
bach. Ceny ich wahajg sie w granicach 1800—2000 MK,

Wreszcie pokrdtce bodaj chciatbym przedstawié
Czytelnikom, o ile jeszcze nie znudzili sie ostatecznie,
niektére eksponaty dziatu akcesorji, Przedewszystkiem
wspomnie¢ nalezy o firmie Robert Bosch. Poza statym
asortymentem swych wyrobéw frma ta wystawita b.
ciekawe pompy do wstrzykiwania olei do silnikow.
Wyglad tych pompek ilustruje fotografja czterech
gtownych typow tych pompek dla silnikow 1, 2, 4 i 60-
cylindrowych.  Znajdujace sig¢ na przodzde pompki
sprzegto pozwala regulowac jej ustawienie. Na szcze-
golniejsza uwage zastuguja odlewy Boscha wykony-
wane pod oisneiniem (Spritzguss) w jego zaktadach
w _Feuerbach obok Stuttgartu. Niektore z tych odle-
wow i|lustrujemy. Odlewy wykazujg nadzwyczajng do-
ktadnos¢ formowania i zupetng czysto$C ptaszczyzn
%ornych Z fotografji juz widac, iz czesci wykonane sg

ez zarzutu,

W rubryce ostatnich nowosci akscesorji zanotowaé
nalezy wentylatory Flettnera, twércy rotorowych stat-
kéw. Wentylatory te znalazty ogromne zastosowanie
na autobusach, w tramwajach | wagonach dzieki swojej
prostocie i sprawnemu dziataniu, Zatgczone fotografje
wyraznie wskazujg zasade dziakania; ped powietrza po-
rusza cylindry, skladajace sie kazdy z dwdch potey-
lindréw, osadzonych odwrotnie, na dole tego rotoru

Trzykotowiec towarowy.
" Cena — 880 Mk.

umieszczono zwykly wentylatorck, ktoérego zadaniem
jest zasysanie powietrza.

Do liczby firm, wyrabiajgcych tozyska kulkowe
i rolkowe, przybyta obecnie znana samochodowa wie-
denska Irrna Steyr, ktéra wystawita cate komplety to-
zysk, pierwszorzednie wykonanych. Interesujacych siie
tg galezig fabrykacji Steyra odsytam do przedstawi-
cielstwa.

Azeby do konca bodaj pobieznie wyczerpaé temat,
przejde do omowienia dziatu 1V, t. j. prasy, literatury
fachowej oraz zwigzkéw przemystowych i zawodowych.
Literatura i prasa byty reprezentowane nader bogato;
sze$¢ firm ubiegato sie o palme pierwszenstwa. Szcze-
golnie bogaty dziat wykreséw i tablic sprezentowat

| takie wozy bywajg.... Kierowca musi za niemi chodzi¢.



»Fachnormenausschuss der Kraftfahrindustrie”. Cie-
kawe b. byty tablice i) schematy urzadzehn do badania
hamowania wozéw i tej sprawie nalezatoby poswieci¢
zupetnie oddzielne studjum. Wystawione przez firmy
tablice pogladowe do nauki byty bardzo ciekawe —
w tej dziedzinie jednak i my, Polacy, mozemy S$miato
wspotzawodniczy¢ z Niemcami. Tablice, opracowane
z zakresu elektrotechniki samochodowej przez pp. inz.
PaszewsKiego, Gabaud i Wallmodena dla szkoty zawo-
dowej Nr. 32, kito wie, czy nie stojg wyzej od oma-
wianych tablic niemieckich. Je$li za§ wspomnimy o po-
mocach naukowych oficerskiej szkoty samochodowej,
to stanowczo mozemy konkurencje wytrzymac¢ z po-
wodzeniem i dlatego tez, zdaniem mojem, na wiosen-
nym targu samochodowym w Warszawie winniSmy
dziat ten specjalnie uwzglednic.

Na targu lipskjn powaznie bardzo wystgpit zwigzek
zawodowy kierowcow niemieckich — ,,Deutscher Ver-
kehrsbund" — dajac swdéj pawilon, ktérego fotografje
zamieszczamy. Byly tam podane w formie b. ciekawej
tablice, ilustrujgce rozwéj zwigzku. Wedtug tych tablic
zwigzek liczyt w roku 1913 9.000 cztonkéw, w 1925
15.829 cztonkéw, w kolejnych latach do 1928 liczyt
22.000, 28541 i 36.000 (ta ostatnia cyfra dotyczy

pierwszych trzech miesiecy r. b.). Pokazano réwniez
tablice, ilustrujace spadek liczby wypadkow w zwigzku
z rozwojem tej instytucji i jaki wplyw na wypadki
miaty czynniki odnosne. Statystyka wykazuje, ze wraz
z rozwojem organizacji malata liczba wypadkoéw z wi-
ny kierowcéw. Tabljce te widzimy na fotografji stoiska
pod nazwg ,,Faculta®.

Sprawy finansowe automobilizmu niemieckiego za-
fatwiajg trzy instytucje, ktore dziatalnos¢, swoja zilu-
strowaty na wykresach na wiasnych stoiskach. Sa to
firmy:  Gcmmercial-Investment Trust A. G. Berlin,
Deutscher-Automobilbank A. G. Leipzig, oraz Motag-
Versicherungs A. G. Berlin. Firmy te posiadajg wiasne
linje autobusowe, przedsiebiorstwa dorozek, przedsie-
biorstwa transportowe samochodowe i t. d.

W zakoriczeniu tego sprawozdania nfech mi wolno
bedzje podziekowac przedstawicielowi ,,Biura Tragow",
oraz przedstawicielom Deutscher Verkehrsbund, inz.
Fritiz'owi, Danglowi z firmy Steyr oraz przedstawiciel-
stwu firmy Robert Bosch za wskazdwki i pomoc, oka-
zang mi przy zwiedzaniu wystawy i udzielanie cen-
nych i(nformacyj.

Witadystaw Siwecki inz

Stalowy szkielet autobusu.

MIEDZYNARODOWA NAGRODA ZA WYTWORNOSC

Nagrode te otrzymata na niedawno urzadzonej wy-
stawie w New-Yorku fabryka samochodow ,Elear",
ktorej wbz reprezentacyjny mieli zapewnie mozno$é
Gzytelnicy nasi ogladaé na ulicach stolicy. Istotnie, nie
nwzna odmowic reprezentacyjnemu wozowi ,,Eclar” nie-
przecietnej wytwomosci, sadzac za$ z gtosdw prasy za-
granicznej, réwniez i konstrukcja tych samochod6w nie
Pozostawia nig do zyczenia. Oparta na 55-oletnim do-
$wiadczeniu istnienia, fabryka ,Elear" produkuje swe
samochody, cieszace sie Swiatowag stawa — fakt zas,
12 fabryka produkuje jedynie wozy szescilo- i o$mio-
cylindrowe Swiadczy juz o wysokiej ich klasie. Na spe-
cjalng uwage zastugujg zaréwno podwozie, ktorego
rozwigzanie konstrukcyjne pozwala na pokonywanie
najgorszych drég bez uszczerbku dla wygody jazdy,

jak i silnik ,Lycoming", ktérego fabryka uzywa na
swych samochodach.

Zwazywszy, iz niewatpliwie samochodami ,Elear"”
zainteresujg sie i sfery handlowe polskie, donosimy,
iz — o ile nam wiadomo — fabryka samochodoéw ,,El-
ear" poszukuje generalnych zasteocow na Matopolske,
Pomorze, Poznanskie, G. Slask i w, m. Gdansk. Gene-
ralne przedstawicielstwo na te lub inne terytorjum mo-
ze byC oddane jedynie przy réwnoczesnym nabyciu sa-
mochodu reprezentacyjnego. Reflektanci mogg zgtasza¢
sie tylko do Generalnego Prokurenta, Mr. Rymowicza,
Warszawa, Nowosenatorska 8. Wozy produkcji fabryki
»Elear" oglada¢ i nabywa¢ mozna w Polsce narazie
tylko u Generalnego Przedstawiciela na b. Krolestwo
Kongresowe, p. Krzypkowskiego w Warszawie przy
ul. Koszykowej Nr 5.
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Otwarcie Sezonu Automobilowego

Automobilklub Polski otwiera swoj bogaty Sezon
w dniu 6 maja 1928 r. ciekawym ,,Konkursem na zuzy-
cie paliwa".

Dla automobilizmu uzytkowego proba taka posiada
znaczenie pierwszorzedne, jesli wezmiemy pod uwage,
ze np. w dziale aut osobowych réznica zuzycia benzyny
na dystansie 100 kim. przekracza¢ moze 20 litréw.

Konkurs omawiany odbedzie sie na sztosie pod Czar-
ng Struga, przyczem bedzie on zarazem prébg uzycia
zamiast benzyny — mieszanek spirytusowych, sporza-
dzonych wg. recepty prof. Taylora 1 Ilwanowskiego.

Ponadto firma Michelin urozmaici impreze tak sen-
sacyjnemi demonstracjami, jak spowodowanie peknie-
cia opony ,,Comfort-Bibendum™ w czas;|e najszybszego
biegu maszyny oraz zmiana kierunku jazdy o 180° na
oponach zupetnie nienapompowanych przy szybkosci
60 kim/godz.

Otwarcie Sezonu Motocyklowego

Tegoroczny sezon motocyklowy zostat otwarty przy-
jeciem Miedzynarodowego Raidu Motocyklowego, kto-
ry organizowany byt przez Allgemeiner Deutscher
Automobil-Club z Monachjum i przebiegat przez Pol-
ske w dniach 28, 30, 31 marca i 1 kwietnia.

Przyjeciem Raidu zajmowalty sie miejscowe kluby
samochodowe i motocyklowe oraz komisarze Polskiego
Zwtigzku Motocyklowego, korzystajac wszedzie z wy-
bitnej pomocy wiadz, w szczegolnosci zas woljska, poli-
cji panstwowej, stuzby drogowej i wiadz celnych.

Organizacje trasy przeprowadzali:

Na odcinku Bozepole — Wejherowo — granica
Gdanska oraz na odcinku granica Gdanska— Tczew —
Bydgoszcz wraz z organizacjg punktu kontrolnego w
Bydgoszczy — p. major Koszko, D-ca 8-go dyonu sa-
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mochodowego, przy wspotpracy pp, oficerow 8-go dyo-
nu samochodowego, bydgoskiej iilji Wielkopolskiego
Klubu Samochodowego oraz klubow motocyklowych
z Bydgoszczy i Grudzigdza.

Na odcinku Bydgoszcz — Poznahn — Rawicz wraz
Z organizacjg punktu kontrolnego w Poznaniu — p. St,
Glowinski, czloneK Zarzadu P. Z M. przy wspolpracy
pp. oficeréw 7-go dyonu samochodowego, Wielkopol-
skiego Klubu Automobilowego i Wielkopolskiego Klu-
bu Motocyklowego.

Na odcinku granica niemiecka — Katowice — Bie-
run — O$wiecim — p. St. Szydelski, komisarz P. Z
M. na Gorny Slask, przy wspotudziale Slaskiego, Klubu
Automobilowego i Slaskiego Klubu Motocyklowego.

Na terenie Wojewodztwa Krakowskiego wraz z or-
ganizacjg punktu etapowego w Krakowie — Krakowski
Klub Automobilowy, przy wspétudziale pp. oficerow
5-go dyonu samochodowego.

Dla podkreslenia tacznosci w catej organizacji wy-
jechali z Warszawy na spotkanie gosci p. Hulanicki
z Min. Spraw Zagranicznych oraz dwaj cztonkowie Za-
rzadu P. Z M, pp. Modzelewski i Wallmoden. Panowie
ci spotkali raid w Bydgoszczy i towarzyszyli mu na sa-
mochodzie C. W. S. do Poznania a nastepnie od gra-
nicy niemieckiej na Slasku do Krakowa.

Cato$¢ organizacji, dzieki staraniom wyzej wymie-
nionych klubéw i oséb oraz dzieki nadzwyczaj przy-
chylnemu stanowisku i poparciu wiadz, wypadta nad-
zwyczaj udatnie, czemu dawali wyraz czionkowie Pre-
zydjum A. D, A. C. i co znalazto juz oddzwigk w pra-
sle niemieckiej, wyrazajgcej sie nadzwyczaj pochlebnie
0 polskiej organizacji,

Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego, ktory
koordynowat prace poszczeg6lnych kluboéw, uwaza so-
bie za mity -obowigzek podziekowaé wszystkim wyzej
wymienionym organizatorom, ktorzy tak wydatnie przy-
czynili sie do stworzenia catosci, Swiadczacej chlubnie
0 sprezystosci organizacji w sporcie polskim.

Komunikat Sekcji Samochodowej K. M. S. P. W.
Sekcja Samochodowa Kota Mechanikéw Studentéw Politechniki Warszawskiej przesyta nam, z prosha

0 zamieszczenie, ponizszy komunikat:

»,Dnia 29.111,1928 r. odbyta sie wycieczka Sekcji Samochodowej Kota Mechanikéw Studentéw Poli-
techniki Warszawskiej do Szkoty Czotgdéw i Samochodéw na forcie Wolskim, gdzie zwiedzono warsztaty

1 niezmiernie ciekawe muzeum modeli.

Zarzad Sekcji Samoch. Kola Mech. Stud. P. W. na tem miejscu

pragnie wyrazi¢ podziekowanie odno$nym Wtadzom Wojskowym, a w szczegolnosci panu Komendantowi
Szkoty majorowi Hryniewskiemu za ufatwienia w organizowaniu wycieczki oraz panu porucznikowi Jesion-

kowi za udzielenie cennych wyjasnien".

LORNETKl w najlepszych gatunkach, LUPY, MIKROSKOPY,
BINOKLE i OKULARY zwykte i ochronne dla celow sporto-

wych.

KOMPASY,

SZYBKOSCIOMIERZE, KROKOMIERZE,

ANEMOMETRY, SEKUNDOMIERZE, TERMO-i BAROMETRY

POLECA

MAGAZYN OPTYCZNO-TECHNICZNY

G GERLACH -

WARSZAWA, Ossolinskich 4



Dziat
Przemystowo -Handlowy

NOWY MO

Henryk Ford jes/t tak popularnym, ze zna go juz
kazdy prawie cztowiek we wszystkich czesciach $wiata,
~nany tez jest kazdemu jego zaw6d — fabrykanta sa-
mochodéw, bezkonkurencyjnego w tej dziedzinie. Jego
energja, organizacja pracy, fabryki, dobrobyt robotni-
kéw, wreszcie samochody sg tak juz znane, ze caty
Swiat automobilowy z ogromnym napieciem oczekiwat
)J®0 nowego modelu ktory zasadniczo swojg konstruk-
cja rozni¢ sie miat od poprzedniego samochodu ,, T

‘aPiec’ie to osiggneto punkt kulminacyjny, w chwili
ukazania sie tego samochodu, kiedy ttumy czegaly od
wczesnego ranka na otwarcie wystawy i kiedy w go-

zine potem tysigce depesz rozniosto we wszystkie cze-
?ClL swiata miiljony wyrazow ze szczeg6tami konstrukcji
1 opisami nowego modelu ,,A". Istotnie, samochdd ten
,ak znacznie sie rézni od starego modelu ,, T, ze nie-
jeden gorgcy przeciwnik Fordoéw poprzednich, z przy-
jemnoscig siada za kierownice obecnego Forda, ktéry
W niczym nie rozni, sie z wygladu zewnetrznego od in-
nych samochod6éw, a posiada za to maximum zalet
Przy niebywale nizkiej cenie.

Przewodnig idejg przy budowie modelu ,,A* byto:
Potgczenie wszystkich istniejgcych dotychczas udosko-
nalen. Zalety te, stosowane jednoczesnie tylko na bardzo
drogich, luksusowych samochodach, na jakie nie kazdy
moze sobie pozwoli¢, byly marzeniem kazdego auto-
biiisty. Nowy Ford za$ posiada to, co powinien mieé
kazdy samoch6d, a mianowicie: silny motor bez wi-

L j szykkosci do 100-u kim./g., oba hamulce na czte-
ry kola, mate zuzycie benzyny, pewne oliwienie i chio*-
ozenie, centralne smarowanie podwozia, elastyczne re-
sory oraz tadne i estetyczne karoserje. Zalety te mo-
wig duzo dla fachowca, przeto opisa¢ nalezy wiecej

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie Czytelnikow
»Przeglagdu Samochodowego i Motocyklowego”
z firmami samochodowemi, ich dziatalnoscig przemy-
stowo-handlowg, oraz sposobami produkcji.

EL FORDA

je dokfadnie. Trzymac sie bedziemy przy tym opisie

‘pewnego systemu, a mianowicle; zaczniemy od silnika,
rzejdziemy nastgpnie do podwoza, a skonczymy na
aroserji.

SILNIK: podnies¢ nalezy nrawie zupeiny brak wi-
bracji motoru osiggniety wskutek zastosowania watu
korbowego specjalnego ksztattu, bardzo doktadnego
jego wywazenia, oraz nieduzej maksymalnej ilosci obro-
tow — 2200 na minute. Ttoki aluminjowe tez przyczy-
niajg sie do rownego biegu motoru. Specjalny ksztah
watka rozrzadczego obracajgcego sie na pieiciu tozys-
kach usuwa stukanie zaworow. Korbowody lekkie sta-
lowe osadzone w tlokach na tulejach bronzowych. Tiy-
by rozrzadcze zrobione sg ze specjalnej masy i zabez-
pleczaja réwng i cichg praca. Chtodzenie utatwione
przy pomocy pompy odsrodkowej, umieszczonej w odej-
mowanej gtowicy silnika, na jednvm watku z wentyla-
torem, napedzanej pasem klinowym. Watek ten obraca
sie na tozysku rolkowym. Nadzwyczaj racjonalne
umieszczenie pompy w gornej czesci silnika, zabezpie-
cza jg od zamarzania, a tym samym od potamania
skrzydetek wirnika. Brak trybow w napedzie pompy
zabezpiecza unieruchomienie jej wskutek czesto zda-
rzajgcych sie wtenczas uszkodzen zebdw.

Oliwienie mieszane, t. j. rozbryzgiwaniem i pompg
uskutecznione w ten sposob, ze pompa trybikowa umie-
szczona w dole karteru, a napedzana od watka rozrzaa-
azego, podaje oliwe do komory wentylowej, skad wia-
snym ciezarem sptywa przez otwory w bloku do pa-
newek watka rozrzqdcze?(o i gtdbwnych — karterowych
watu korbowego. Panewki korbowodowe 1 Scianki cy-
lindrow smarowane sg rozbryzgiwaniem.

Srednica cylindrow 98,4 mm, skok 107,9 mm, po-

szczegétowo ten samochodd, aby szeroki ogét poznat e jemno$¢ wiec cylindréw wynosi okoto 3,825 litra, Przy



wspomnianych wyzej 2200 obr./min.
wydajno$¢ silnika 4-ro cylindrowe-
go siega 40 K. M.

System zapalania w niczym nie
przypomina tak kiopotliwego, sto-
sowanego na modelu ,, T”. Zrodtem
pradu jest akumulator 6-ciovolto-
wy 0 pojemnosci 80-ciu ampero-
godzin fadowany przez dynamo typu
stacyjnego, napedzane pasem Kli-
nowym, zabezpieczajgcym minimum
poslizgu. Jedna cew«a daje prad
do rozdzielacza znajdujacego sie
nad silnikiem t. j. blizko $wiec.
Rozdzielacz i przerywacz na jed-
nym watku, napedzanym przez
watek rozrzadczy. Jest to insta-
lacja powszechnie uzywana, typu
Delco. Wyfgcznik zapalania znaj-
duje sie na desce rozdzielczej
i kabel do niego doprowadzony
iest z przerywacza w pancerzu
stalowym, uniemozliwiajagcym od-
taczenie. Kolejnos¢ pracy 1-2-4-3.
Starter dopetnia catosci instalacji
elektrycznej.

Karburator systemu Ford-Zenith,
umozliwia oszczedne uzywanie ben-
zyny t. j. okoto 10 litréw na 100
kim. Rura ssaca ogrzewana od rury
wybuchowej. Doptyw paliwa wias-
nym ciezarem ze zbiornika umie-
szczonego przed deska rozdzielcza.
Jest to bezwatpienia najlepszy
i niezawodny system, gdyz rurka
doptywowa jest krétka, widoczna
i fatwa do sprawdzenia. Wskaznik
do benzyny umieszczony na desce
rozdzielczej.

PODWOZIE; Rama wykonana
z blachy stalowej ttoczonej o prze-
kroju korytkowym. Skrzynka prze-
ktadniowa i sprzegto tworzy catos$¢
z silnikiem, jednak sg odejmowane
i odznaczajg sie nadzwyczaj tat-
wym dostepem. Sprzegto tarczowe
suche. Pierscien odciggajacy, sprze-
gto pracuje na tozysku, oporowo-
kulkowym. Skrzynka biegébw nor-
malna, z prawym lewarkiem prze-
ktadniowym. Posiada 3 szybkosci
naprzoéd i jedng tylng. Giowny
watl obraca sie na tozyskach kul-
kowych, watek zdawczy na rolko-
wych, a tryb biegu wstecznego na
tulejach fosfor-bronzowych. Odzna-
cza sie niezwyklg tatwoscig prze-
kfadnia biegbw. Karter wykonany
z prasowanej stali. System Kkiero-
whniczy jest tez normalny. Karter
zawierajacy tryb Slimakowy two-
rzy jedng catos¢ z kolumng kiero*
wnicy. Koto kierownicze stalowe,
pokryte twardg guma. Kontakty



do Swiatta i sygnatlu umieszczone w S$rodku kota
kierowniczego. Drazki poprzeczny i podtuzny z amor-
tyzatorami.

Oba hamulce t. j. reczny i nozny dziatajg na cztery
kota. Szczeki hamulcowe wewnetrzne samocentrujace.
Dla zabezpieczenia od rdzy pokryte sg kadmium. Regu-
lowanie dokonywa sie catkowicie nazewnatrz bez uzy-
cia jakichkolwie narzedzi. Powierzchnia szczek hamul-
cow wynosi 1000 cm2

Kofa stalowe o 30-u szprychach drucianych. Odzna-
czajg sie lekkoscig i tatwoscig w myciu, gdyz szprychy
zewnetrzne nie krzyzujg sie.

Szprychy sg spawane z obreczg kofa.

Resory podobne do poprzednich, t. j. sa poprzeczne.
System ten jest tak wyprébowanym i dobrym, ze nic
mu nie mozna zarzucié, i po pewnych zmianach zasto-
sowany jest w modelu ,,A". Pipra sg cienkie i b. sze-
rokie. Kazdy typ modelu ,,A*, ma resory o odpowied-
niej elastycznosci, tak aby mozna byto uzyskac ina-
ximum  sprawnosci.

Amortyzatory oliwne ,Houdaille” zabezpieczajg
rowng jazde. Jest to szczegblnie wazne w zastosowaniu
na polskich drogach.

System zawieszania wozu przemyslany przez Forda,
jest typowym i doskonatym rozwigzaniem tego zagad-
nienia. Dlaczego 2, a nie 4 resory? Oto dlatego, ze 2
resory dajg pewno$¢ zupeine bezpiecznej jazdy. Nie
istnieje tutaj ewentualno$¢ podwiniecia sie przedniego
kota wskutek ztamania resoru, a za tem 1 powaznego
wypadku. Nie idzie tu bynajmniej o oszczednos¢, kto-
raby wyniosta 8 dolaréw, a tylko o pewny i wyprébo-
wany system, zastoisowywany zresztg ostatnio prze*
wiele fabryk jako bardzo dobiy.

Przegub kardana zabezpieczony jest od kurzu i biota
w specjalnym karterze. Wat kardanowy osadzony na
tozyskach rolkowych, umieszczonych w stalowej poch-
wie. Konczy sie spiralnym trybem stozkowym. Taki
sam tryb karonkowy daje pewno$¢ cichej pracy dyfe-
rencjatu.

Tylny most obciazony tyko w Y4ej czesci, Wszystkie
tozyska dyferencjatu sa rolkowe. Pétoski sg zupetnie
odcigzone, kota bowiem obracajg sie na tozyskach rol-
kowych obsadzonych w pochwach. Karter tylnego mo-
stu zrobiony jest ze stali prasowanej.

Na specjalne podkreslenie zastuguje centralny sy-
stem smarowania podwozia, przy pomocy prasy ao
towotu. Mamy wiec pewno$¢ dobrego smarowania
wszystkich sworzni i tozysk, a co za tem idzie stalg
konserwacje wozu i 0szczedno$¢ czasu.

Doda¢ nalezy, ze wszystkie czesci silnika i podwo-
zia sg wyprébowane w laboratorjach Ford Motor Com-
pany i rzeczywiscie odpowiadajg swemu przeznaczeniu.

NADWOZIE: Gtowng bolaczkg konstruktoréw jest
unikniecie skrzypien dziatajgcych odstraszajaco na ku-
pujacych. To tez Ford przywigzuje do tedo specjalng
wage, i buduje nadwozia catkowicie ze stali. Wszyst-
kie krytyczne mieisca nadwozia i ramv, narazone na
obluzowanie, sg nitowane i spawane. Obicie wewnatrz
trwatym i bogatym materjatem. Poduszki siedzeniowe
miekkie "\ glebokie. Kryte wozy wyposazone w spec-
jalny daszek od storica. Wykonczenie nadzwyczaj so-
lidne. Grubo niklowane raczki drzwiczek, deska roz-
dzielcza, latarnie przednie i pancerz chtodnicy. Nad-
wozia pokryte lakierem w czterech kolorach, Catos¢
sprawia wrazenie nadzwyczaj estetyczne i eleganckie

Reasumujac powyzsze, widzimy jak duzo zalet po-
siada samochdd przeznaczonv dla szerokiego —ogdtu
kupujacych. Wybor wozu przy kuome jest niezmiernie
trudny, gdyz wymaga sie zwykle duzo, a otrzymuje sie
zwykle mato. Model ,,A*“ daie nam wszystko: silny
motor, duzg szybkos¢, tatwe kierowanie, hamulce na
4-ch kotfach, nieduze zuzycie benzyny, centralne smaro-
wanie podwozia, tadne kolory i piekne linje nadwozia.
Maximum przyjemnosci, bezpieczenstwa i oszczednosci
kosztéw paliwa i czesci zamiemwch oraz minimum
czasu zuzytego na konserwacje. Znane przystowie ame-
rykanskie: ,czas to pienigdz", znalazto tutaj szerokie
zastosowanie.

NOWE MODELE FORDA

DO OBEJRZENIA W SALONIE SAMOCHODOWYM

-.MOTOFOR S*

SP. Z 0. o.

WARSZAWA, KREDYTOWA 9

LOKAL DAWNEJ DUZEJ ZIEMIANSKIEJ
TEL. 419-02, 46-24

ZASTEPSTWO

FORD

MOTOR OO/MPANY

YENDLER & MESSING

SP. AKC.

WARSZAWA, KROLEWSKA 41 tel.

84-96, 84-02



Silnik dwusuwowy, absolutny zwyciezca w klasie
matych motocykli, zdobyt sobie dzi§ juz prawo oby-
watelstwa w klasach silniejszych. Omawiany przez nas
silnik znanego* niemieckiego konstruktora Baiera usuwa
wady zwyklego trojkanatowego systemu przez dopro-
wadzanie mieszanki pod cisnienem. Szczeg6lnie cha-
rakterystyczny sposob pracy silnika Baiera daje mu
w poréwnaniu do innych dwusuwowych i dwuttoko-
wych silnikébw godne uwagi zalety. Silnik ma pojem-
no$¢ 500 cm. i cylindry w ksztatcie litery U. Sa to
wiasciwie dwa stojgce obok siebie cylindry, posiadaja-
ce jednak wspodlng komore sprezania.

Zasadniczg cechg pracy silnika jest, iz otwory wy-
dechowe zamykajg sie przed otwarciem otworéw wlo-
towych, przez co umozliwione jest napetnianie cylin-
dréw mieszankg pod cis$nieniem wiekszem, niz cisnie-
nie atmosferyczne.

Boczne naciski ttokéw zredukowane sg do minimum,
poniewaz korbowo6d pomocniczy ma swoj punkt obrotu
na osi cylindra, oprécz za$ tego zwigzany jest z kor-
bowodem gtownym zapomoca dzwigni, ktdra wytwarza
w stopce drugiego korbowcdu sie boczng, rownowazaca
boczny nacisk gazéw.

Obadwa ttoki osiggajg swdj martwy punkt réwno-
czednie, co jest bardzo korzystne ze wzgledu na prze-
bieg wybuchu. Wskutek podziatu na dwa cylindry tioki
sg stosunkowo mate i wat korbowy poddany jest nie-
wielkim naciskom, moze by¢ tedy lekkim i kalkuluje
sie taniej przy fabrykacji. Srednia szybko$¢ tloka jest
odpowiedniag, co korzystnie wptywa na trwatosé sil-
nika. Silnik, posiadajgcy zadniwiajgco matg Ijczbe obro-
tow na biegu jatowym, jest nad wyraz czuty na naj-
mniejsze nawet przestawienie raczki gazu lub powie-
trza. Roztozenie ciezaréw jest udatne, maszyna ciggnie
dobrze po drogach i nawet z pasazerem na dodatko-
wem tylnem siedzeniu daje sie prowadzi¢ z zupeing
fatwoscia. Zapas mocy zezwala na swobodne pokony-
wanie wiekszych nawet wznigsien natrzeciej przektadni.

Wymiary silnika wynoszg 72X65 mm, co odpowia-
da pojemnosci 476 cm. Cylinder w ksztatcie litery U
odlany jest z szarego zeliwa i zaopatrzony w bardzo
gtebokie zeberka do chlodzenia. Cylinder wlotowy
umieszczony jest przed wylotowym. Odejmowana gto-
wica odlana jest rdwniez z szarego zeliwa i zaopatrzo-
na w otwor dla $wiec. Gazniik ulokowany jest przy dru-

Silnik motocykla Baier.



gim cylindrze: przyozem ttok tego ostatniego rzadzi
ssaniem mieszanki do karteru. Spaliny odprowadzane
sg do ttumika przez dwiie szczeliny umieszazlone po obu
stronach wylotowego cylindra. Dwie rury wydechowe
0 duzej $rednicy odprowadzajg spaliny do tytu, przy-
czem hatas spalin jest dobrze ttumiony, co jest rzadko-
$cig przy silnikach dwususowych. Dzielony wat korbo-
wy obraca sie na tozyskach kulkowych, korbowody za$
na tozyskach rolkowych. Ttoki normalnie odlewane sg
z szarego zeliwa, dla celow jednak sportowych moga
by¢ odlane z lekkich stopow. Koto rozpedowe umiesz-
czone jest z lewej strony. Magneto napedzane jest za
pomoca tancuszka i potozone jest przed silnikiem. Prze-
niesienie sity na trojprzektadniowa skrzynke uskutecz-
nione jest za pomocg tancucha, w taki sam sposéb prze-
noszenie sit nastepuje na koto tylne. Cato$¢ uzupetnia
kick-starter oraz warstwowe sprzegto. Hamulce o szcze-
kach wewnetrznych posiadajg duze wymiary. Rama

otwarta: lecz podwojna. Zbiornik benzyny ma pojem-
no$¢ 11 litréw. Oliwienie odbywa sie za pomocg samo-
czynnej pompki. Dwulitrowy zbiornik oliwy umieszczo-
ny jest pod siodetkiem.

Opis powyzszy uzupetni¢ wypada podaniem niektd-
rych charakterystyczniejszych danych, dotyczacych
wiasciwoscilmotocykla w czasie jazdy. Zaliczy¢ tu
przedewszystkiem wypada to, iz przy zupetnie malej
liczbie obrotdbw maszyna ciggnie doskonale. Zuzycie
benzyny —e staby punkt wszystkich dwusuwowcéw —
jest tu nader mate. Resorowanie dobre. To samo —
trzymanie drogi na wirazach. Jak juz wspomnielismy,
moc silnika zezwala na pokonywanie nawet wiekszych
wzniesien bez zmiany przektadni i przecigzenia silnika.

Omowione przez nas powyzszej motocykle Baier
produkowane sg przez niemiecka fabryke Baier-Mo-
torenbau G. m. b. H. Berlin-Charlottenburg 2, Bis-
markstrasse 3 i cieszg sie wielkim powodzeniem.

Motocykl Baier widziany z boku.



RAID ADAC

Wyjezdzajac na spotkanie raidu motocyklowego, or-
ganizowanego przez Ogolnoniemieckij Automobilklub,
ktory miedzy 28 marca a 1 kwietnia miat przechodzi¢
przez polskie terytorjum, spodziewatem sie /zobaczy¢
wiele ciekawych rzeczy. Rzeczywisto$¢ przeszia jednak
najSmielsze oczekiwania. W raidzie uczestniczyto bo-

Start etapu Wroctaw — Krakéw

wiem stu kilkudziesieciu jezdZcow, oo stanowito widok
nigdy jeszcze dotychczas u nas nie spotykany. Jezeli
dodamy do tego udziat najstawniejszych jezdZzcow oraz
maszyn zupetnie nieznanych marek, jak réwniez zna-
komitg, imponujaca organizacje, to otrzymamy dopiero
obraz tej ze wszech miar interesujacej imprezy spor-
towej.

Kazdego motocykliste zachwyci¢ musiaty w pierw-
szym rzedzie niezmiernie ciekawe maszyny, biorace
udziat w raidzie. Najwiekszy podziw wzbudzat bez-
watpienia nowy czterocylindrowy motocykl Windhoff
z bardzo oryginalnie zbudowang elastyczng rama. Dru-
ga czterocylindrowka, a mianowicie Indian-Ace, row-
niez zwracata powszechng uwage. Z nieznanych u nas
marek wyliczy¢ musze maszyny: Schiittoff, _Tornax,
Esch Rekord, U. T., Standart, Ernst Mag, Ardie, Titan
Neander, Baier, T. A. S, Goericke, Elite Diamant, O.
D., Mabeco, Hecker, Horex etc.

Z posréd jezdzcow wyr6zni¢ byto mozna na pierwszy
rzut oka kilku stawnych motocyklistow, tak razaco od-
bijali oni formg od licznej rzeszy wspotzawodnikow.
Ich blyszczace, Swiezutkie, doskonale wyekwipowane
maszyny, na ktorych nie zna¢ byto prawie trudow cigz-
kiego raidu, odrdzni¢ mogto natychmiast kazde, nawet
niewprawne oko.

Ta grupke pierwszorzednych jezdzcow, faworytow
na zwyciezcow konkursu stanowili: Friedrich (D, K.

IW POLSCE

W. 250 cm2, Soenius (Indian-Ace 1265 cm2, Gerlach
(Standard 500 cm3, Ruttchen (Standard 350 ¢m3,
jak tez Winkler (D. K. W, 500 cm3 i Faetzoid (b.
S. A. 500 cm3d. Specjalng atrakcjg raidu byfa pazatem
znana motocyklistka niemiecka Hanni Koehler, ktora
jecga’ra brawurowo na ciezkiej maszynie Mabeco 750
cm

Po zapoznaniu sie z najgtowniejszymi uczestnikami
raidu rozpatrzymy teraz; jego przebieg, etap po etapie.

Raid rozpoczat sie w dniu 25 marca etapem Kclo-
nja — Osnabriick, dtugosci 362,3 kim. Z Kolonji wy-
startowaly 132 maszyny, podzielone na dwie grupy.
W pierwszej grupie, ktéra miata przepisang szybkos¢
srednig 40 kim/g., byto 21 motocykli o pojemnosci po-
nizej 250 cm3oraz 20 motocykli z wozkami o pojemno-
$ci do 600 cm3 W drugiej grupie dla ktérej przepisowa
szybko$¢ $rednia wynosita 45 kim/g., jechato 85 moto-
cykli ponad 250 cm3i 6 maszyn z wdzkami o pojemno-
§ci ponad 600 cm3

Odrazu w pierwszym etapie kilku jezdzcow ulegto
powaznym wypadkom,, tak 1z szesciu z nich wycofato
sie z udziatu w raidzie. Pieciu innych otrzymato punk-
ty karne.

Drugi etap Osnabriick — Brema (362,3 kim.) odbyt
sie przy bardzo ztej pogodzie. Podczas tego etapu zda-
rzyt sie Smiertelny wypadek, a mianowicie motocyklista
Huttenlocher, ktory jechat na motocyklu Schiittoff
z wozkiem, ulegt Kkatastrofie i zmart wkrétce potem w
szpitalu. Do Bremy doszto 119 maszyn, w czem 105
bez punktow karnych.

Eugen Huttenlocher, ktéry na drugim etapie ulegt $miertelnemu

wypadkowi

Etap Brema — Rostock (295,2 kim.) byt bardzo ta-
twy, to tez wycofato sie w ciggu niego tylko trzy ma-
szyny; szesciu jezdzcow_otrzymato punkty karne.

Zato nastepny etap Rostock — Gdansk, dtugosci
545,2 kim., byt nadzwyczajnie ciezki, miarg czego moze



stuzy¢ ogromna cyfra 16 motocyklistow, ktérzy nie do-
tarli do celu etapu. W Gdansku juz tylko 80 wspoéitza-
wodnikéw byto bez punktéw karnych.

Przed wielkim etapem Gdarisk — Wroctaw moto-
cyklisci mieli jeden dzieri odpoczynku i dopiero 30
marca o czwartej rano, a wiec jeszcze po ciemku, wy-
ruszyli w dalszag droge przez Bydgoszcz i Poznan.

Pogoda z poczatku fatalna zmienia si¢ w ciggu kilku
godzm, tak i1z do Bydgoszczy raid dociera w promie-
niach wiosennego stonca. W Bydgoszczy funkcjonuje
punkt kontrolny pod kierownictwem p. mjr, Koszko.
‘Organizacja znakomita. Kompanja zotnierzy odprowa-
dza do parku nadjezdzajace motocykle, a jezdzcy ida
sie posili¢ do ogromnego namiotu. Licznie zgromadzona
geunt]JIicznoéé przejawia duze zainteresowanie konkur-

W Bydgoszczy spotykam polski samochéd C. W. S.,
na ktorym p. inz. Mrajski przywiozt delegata Min.
~Praw Zagranicznych p. Hulanickego, kapitana sporto-
wego P. Z. M. p. Modzelewskiego, oraz por. Wallmec-
dena, redaktora ,,Przegladu Sam. i Mot.". Jechali oni
potem z raidem az do kohca polskiego odcinka trasy.

W Poznaniu oczekuje raid drugi punkt kontrolny
Pod kierownictwem p, Glowinskiego. | tu wszelkie for-
malnosci sg szybko zatatwiane, Cpoczem jezdzcy wyru-
szajg w droge do Wroctawia, Ciezki ten etap konczy
juz tylko 85 maszyn, a wiec po drodze odpadio 14
Wspotzawodnikow. 63 jezdzcow idzie jeszcze bez punk-
tow karnych.

Szosty etap raiidu z Wroctawia do Krakowa, aczkol-
wiek dosy¢ dtugi, bo wynoszacy 316,2 kim., nie byt
zanadto trudny dzieki sprzyjajacej pogodzie i dobremu
stanowi drog.

Pod Krakowem dwoch wspotzawodnikéw ulegto wy-
padkom, tak iz jednego z nich trzeba byto odwiez¢ do
szpitala. Drugi, aczkolwiek z rozbitg gtowg i ztamanym
palcem, nie dat sie oderwa¢ od maszyny i nastepnego
unia pojechat w dalszg droge.

Urganizacje przejazdu raidu na terenie wojewddz-
wa krakowskiego przeprowadzit Krakowski Klub
Automobilowy.

, . Start nastepnego etapu Krakow — Budapeszt (438,1

"m- nastapit o godzinie 3 w nocy. Zaraz za Krako-
wem rozpoczeta sie cijezka, gorska droga, najezona
wzniesieniami i ostremi serpentynami. Swit zastat juz
nuctowcow w okoli/cy, gdzie wzdtuz drogi lezat $nieg,

a wokot wznosity sie coraz to wyzsze, bielejgce szczyty
gorskie. W Chyznem motocyklisci opuscili terytorjum
polskie, przekraczajgc granilce czeska.

W drodze do Budapesztu powaznemu wypadkowi
ulegt znany jezdziec niemiecki Kolmsperger, ktory je-
chat na maszyne Ernst Mag. Wpadt on na kamienny
stup przydrozny, doznajgc powiktanego ztamania nogi
i wielu innych obrazen, na skutek ktérych zmart po
kilku dniach w szpitalu.

Do Budapesztu doszto ogdtem 78 motocyklistéw, w
czem 57 bez punktéw karnych.

Ostatnie dwa etapy raidu: Budapeszt — Wieden
(261,3 kim.) i Wieden — Drezno (459,2 kim.) minety
bez powazniejszych wydarzen. W DreZnie nastgpito
rozwigzanie raidu, a nastepnego dnia rozdanie nagrod.

Do celu doszto ogétem 72 motocyklistow, z ktérych
nastepujacych 56 ukonczyto konkurs bez punktéw kar-
nych:

Kategorja do 250 cm.3: Weigmantel, Olas, Fischer,
Hieronymus, Rubchich, Sieckman (wszyscy na moto-
cyklach Zundapp), Schlesinger, Beckers, Friedrich
(wszyscy na motocyklach D. K, W.).

Kategorja do 600 cm.3 iz wézkami: Neisse (Rudge
Whitworth), Woodhouse (Sumbeam), Mjttenzwei
(Schuttoff), Stinnes (Phelon Moore), Trapp, Baxmeyer
(obaj na motocyklach Victoria), Hevelke, Schneider
(obaj na motocyklach F. N.).

Kategorja powyzej 250 cm.3: Floeck (Esch Retkord),
Freutzen, Ernst Hobelman (wszyscy na motocyklach
U. T.), Solmus, Weber (obaj na motocyklach Indian-
Ace), Gerlach, Riittchen, Erwentrant (wszyscy na mo-
tocyklach Standard), Rommel, Klossowski, Cuesters
(wszyscy na motocyklach B. M. W.), Rettkowski
(Wanderer), Rhode (Ernst Mag), Bickel (Ardie), Pry-
leabylski, Seelois, Polster (wszyscy na motocyklach
D-Rad), Rosenbaum, Dollmann (obaj na motocyklach
N. S, U.), Gabriel, Broich (obaj na motocyklach Saro
lea), Kittner (Neander), Winksler (D. K. W.), Fleisch-
mann (Triumph), Paetzold (B. S. A.), Manerberger
(Victoria), van Treeck (Imperia), Heusch (Baier),
Hirth (S. G.) Rochr (Arilel), Kirchner (Goericke),
Klopfleisch (Horex), Voeik, Fuhrmann (obaj na moto-
cyklach Elite Diamant), Hanni Koehler (Mabeco).

Kategorja powyzej 600 cm.3 e wozkami: Gaebler
(Indian),Hennjng (Wanderer), Vise (Harley).

Marjan Krynicki.

Na naszych drogach
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Billancourt (Seine)

5-oletnia gwarancja.

SLIZG ACZ E
JFARMANAY

Billancourt (Seine)
jedyne dla wygodnej i szyb-
kiej komunikacji wodnej,

o sile motoru od 10 do 500 HP.
Minimalne zanurzenie.

PRZYCZEPKI
L,LINDNERA"

Ammendorf (Halle)
Bezkonkurencyjne w cenie,

niedoscignione w jakosci,
od 1do 10 ton.

FURGONIKI MOTOCYKLOWE

Bl ANCHI"

Milano

Najtanszy 1 najpraktyczniejszy sSrodek
transportowo -towarowy.

Minimalne koszta eksploataciji.

JE NERAL NE Z ASTEPSTWO

T-wo ,AUTO-SKLAD*"
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