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~to kilka samochoddéw z posrdéd licznych typdéw stynnej angielskiej™fabryki
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R

KRONIKA SPORTOWA.

Wyscigi tysigcmilouie. Automobilklub
z Brescia zorganizowat po raz drugi,
w dniu 1 kwietnia r. b., gigantyczny wy-
$cig dla samochod6éw sportowych na prze-
strzeni. tysigca mil angielskich (1600 km.)
w jednym etapie. Trasa biegu prowadzita
przez najruchliwsze szosy i miasta wilo-
skie. Wyscig spotkat sie z ogromnem
zainteresowaniem i zgromadzit na starcie
83 samochody. Po zaciekiej walce pierw-
szy przybyt do celu w Brescia poéttorali-
t owy samochéd A f -Romc , ktéry pro-
wadzili kierowrv Campani i Rampom. Zu-
zyli oni na przebycie catej drogi 19 g.
14 m. 53,8 sek., rozwijajagc doskonaty
szybko$¢ Srednig 84 km/g. W innych ka-
tegorjach pierwsze miejsc zdobyty marki:
Fiat, O, M., Lancia i La Salle.

Na Lnzurowirm Brzegu. Na matym torze
szosowym w Garoupe, mierzacym zale-
dwie 4 km. w obwodzie, urzadzone zo-
staty w dniu 9 kwietnia wielkie miedzy-
narodowe wyscigi samochodowe pod na-
zwg Grand Prix d‘A tibes-Juan - les
Pins. Dystans wynosit 305 km. w 75 okra-
zeniach toru. Zwyciezyt Chiron na samo-
chodzie Bugatti w czasie 4 g. 10 m. 43 s,
z szybkoS$cig $rednig 84 kmi/g.

Otwarcie angielskiego autodromu Broo-
kland pod Londynem na sezon tegoroczny
nastapito w dniu 9 kwietnia. Jak zwykle
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zawody otwarcia sktadaty sie z szeregu
wyscigéw krotkodystansowych, w s-orych
Swiecity sukcesy nastepujgce marki: Satm-
son, Bugatti, Ballot, Bentley i Sunbeam.
Najwyzszg szybko$¢ dnia uzyskat Kaye
Don na samochodzie Sundbeam, rozwija-
jac Srednio 173 km/g.

Wielka Nagroda Marokka. Po raz
czwarty z rzedu Automobilklub Marokan-
ski .zorganizowat olbrzymi wyscig samo-
chodowy na obwodzie szosowym o dtu-
gosci 709 km. Wyscig ten odbyt sie w dniu
15 kwietnia i zgromadzit na starcie 25
samochodéw, w czem 9 wysScigowych.
Zwyciestwo odniést Meyer na samocho-
dzie wys$cigowym Bugatti, przybywajac do
celu w czasie 4 g. 47 m. 33,2 s. z feno-
menalng szybko$cig $rednig 147 km/g.
Drugim byt Kosi na samochodzie Georges
Iral, ktéry rozwinagt $rednio 135 km/g.
W klasie samochodéw sportowych pierw-
szy przybyt do celu, w czasie 6 g. 24 m.
38,8 s.t Liocourt na Renault, wykazujac
szybko$¢ $rednig 110,5 km/g.

Smieré Bordina. Stawny wioski kierow-
ca wyscigowy Piotr Bordino zabit sie pod-
czas treningu na szosie pod Alexandrig.

Hispano zwycieza w Indianopolis. Mecz
w jezdzi® dwudziestoczterogodzinnej po-
miedzy samochodami Stutz i Hispano
Suiza, rozegrany na skutek zaktadu Mo-
scovicsa, dyrektora fabryki Stutz z Wey-
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rrannem znanym fabrykantem Kkaroseryj,
doszedt do skutku w dniu 18 kwietnia na
torze autodromu Indianopolis.

Mecz zakohczyt sie zwyciestwem samo-
chodu Hispano Suiza, ktéry prowadzili na
zmiang Weymann i Bloch. W ciaggu 24 go-
dzin wéz ten przebyt dystans 21845 km.,
rozwijajac $rednig szybkos¢ 116 km/g.
Amerykanski samochéd Stutz, prowadzo-
ny przez Miltona i Lockharta, wycofat sie
po 19 godzinach jazdy. W ten spos6b
Weymann wygrat swdij zaktad w wyso-
kosci 25.000 dolaréw.

Rekord Campbella pobity! Swiatiwy
rekord szybko$ci samochodowej, ustano-
wiony przez kapitana Malcolm Campbella
w dniu 19 lutego na plazy Daytona, prze-
trwat zalcrlwe dwa miesigce. Dnia
23 kwietnia ameiykanski kierowca Ray
Keech pobit rekord Campbella, wynosza-
cy 333 km/g, rozwijajac, na tejze samej
plazy, szybko$¢ $rednig 335 km. 960
m igodz. Dystans jednej mili angielskiej
przebyt Keech w jedng strone w czasie
16,63 sek., a w przeciwng strone w czasie
17, ‘6 sek. co daje czas $redni 17,245 sek.

Samoch6d, na ktéorym rekord zo’tat po-
bity, jest to stynny , Triplex", konstruk-
tora White z Filadelfii, wyposazony w trzy
silniki iolnicze Liberty, z ktérych jeden
jest umieszczony na normalnem miegjscu,
a dwa pozostate obok siebie poza siedze-
niem dla kierowcy.
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Lockhart przyptacit zyciem prébe pobi-
cia rekordu. Po sukcesie Ray Keecha
konkurent jego, znany kierowca amery-
kanski Frank Lockhart, postanowit réw-
niez zaatakowa¢ S$wiatowy rekord szyb-
kosci, na swym bolidzie Stutz, nazwanym
»Czarny Jastrzagbh". Niestety, préby jego
zakonczyty sie tragicznie. Podczas jed-
nego z przebiegbw samochdéd, mknacy
z szybkoScig 300 km/g., przewrdcit sie,
przekrecit pie¢ razy wkoto siebie i legt
doszczetnie rozbity. Lockhart ponidst
$mier¢ na miejscu, ptacac miodem zyciem
za swa ambicje sportowag.

Wyscigi w Alexandrji. Wyscigi, na ob-
wodzie szosowym w Alexandrji, nazwa-
nym, od nazwiska tragicznie zmartego
mistrza kierownicy, obwodem Piotra Bor-
dino, odbyty sie w dniu 22 kwietnia. Dy-
stans wynosit 256 km. w 8 okrgzeniach
toru. Pierwszy przybyt do celu Nuvolari
na litrowym samochodzie Bugatti
w rekordowym czasie 2 g. 31 m. 18 s.
z szybkoscig $rednig 101,5 km/g. W kate-
gorji pottoralitrowek zwyciezyt Materassi
na Talbot z szybkoscia 96 km/g, a w ka-

tegorji 1100 cm.3 — Brmo na Derby
z szybkoscig 87,5 km/g.
Na torze Brookland rozegrany zostat

w dniu 28 kwietnia wysécig o Wielkg Na-

Generalne Zastepstwo na Rzplita Polska

grode «Juuior Car K.lubu, wkiérym zwyciezyt RUDOLE KOTHS Exp.
Campbell na poéttoralitrowym samocho- o ’_ .
dzie Delage. W innych biegach rozegra- Kénigsdorf — Post Herrnstadt i/Schl. (Niemcy)

nych tegoz dnia S$wiecity sukcesy marki:
Aston Martin, Nash i Riley.

Nowe rekordy. Na torze Montlhery kie-
rowca Hawkes na samochodzie H. S. 350

cm.3 pobit cztery rekordy miedzynarodo-
we, wszystkie z szybkoscia 123 km/g.

zwyciezyty marki:

KRONIKA MOTOCYKLOWA.

Na Lazurouym Brzegu. Na matym torze
szosowym w Garoupe o diugosci obwodu
zaledwie 4 km. odbyty sie w dniu 8 kwiet-
nia wysScigi motocyklowe na dystansie
10 okrazen toru. W poszczegblnych bie-

Pogtoski

mulatora przez

wodnikéw, W poszczegdlnych kategorjach
James,
Raleigh, Ar.el i Harley Dawidson.

NOWY AKUMULATOR

o wynalezieniu nowego aku-
hiszpanskiego
wzbudzity niemate poruszenie,
bowiem jak niedoskonatym
uzywany akumulator otowiany ii jaki prze-

i na elektrodzie dodatniej tworzy sie bro-
mek sreibra, p6zniej rozktada sie czescio-
wo bromek srebra i wytwarza sie napie-
oie 1,9 Vialta; nastepnie wydzielajacy sie
chlor tworzy ze srebrem chlorek srebra,
wydzielajac hrom a bromku srebra. Wre-
szcie w ozwairtiej faizie, gdy wszystko sre-
bro jeslt zwigzane z obiorem, pozostaly
jeszcze wolny chlor przenika w elektrode
diodatinig dajac tam krystaliczng sél w po-
tagczeniu z bromem 'i wtedy napigcie pod-
nosi sie do 2,5 v.

Puch, Meray,

jezuite,
wiadomo
jest obecnie

gach zwyciezyli: Hommaire na Monet
Goyon w kat. 350 cm.3 z wozkami, Ester-
no,d na Sunbeam w kat. 600 cm.3z woz-
kami, Sourdot na Monet Goyon w Kkat,
175 cm.3 Sartcrio ia Motosaooche w Kkat,
250 cm.3 Geisier na Ernst Mag w Kkat.
350 cm.3 i Rolland na Terrot w kat. 500
cm.3  Ten ostatni jezdziec uzyskat naj-
lepszy cizas dnia, 37 m. 10,6 s.

Zawody uiOlocykiowe w Rumunji. Cza-
sopismo ,,Automobil Motorsport" wycho-
dzace w Bukareszcie zorganizowato trzy-

wrét wywotatoby wynalezienie akumula-
tora chociazby troche lzejszego i trwal-
szego.

Budowa tego nawego akumulatora jest
nastepujaca:

Jako elektrode ujemng mamy cynk
amalgamowany, jako elektrode dodatnig—
wegiel pokryty proszkiem z czystego sre-
bra. Jako elektrolit znajdujemy chlorek
cynku z dodatkiem soli tegoz metalu (np.
bromek cynku).

tadowanie

akumulatora sktada sie z

Pomimo, ze poczatkowe informacje przy
pisywaty temu akumulatorowi niezwykte
zalety, a przedewszysitkiem niewrazKwos¢
na szybko$¢ tadowania i roztadowania i
wielka pojemno$¢ przy matej wadze, to
jednak rzeczowe badania wykazaty zupet-
nie co innego i zapowiadany wielki prze-
wrét wypalit na panewce. Okazalo sie w
szczegdlnosci, ze nowy akumulator niie
jeslt na razie ani .lzejszy ani trwalszy od
starego akumulatora otowianego, a w do-
datku wydziela podczas tadowania pary

dniowy konkurs regularnosci dla motocy-
kli, w ktérym uczestniczyto 83 wspébiza-

POLSKI

Z inicjatywy komisarza Polskiego Zwigzku Motocy-
klowego na Gornym Slasku kpt. Stan. Szydelskiego
powstat w Katowicach nowy Klub Motocyklowy. Na
zebraniu odbytem dnia 28 kwietnia wybrano nastepu-
jacy zarzad: Prezes inz. Bogdan Rzeszotarski, wi-
ceprezesi: Prof. inz. Michat Affanasowicz i kpt. Stan.
Szydelski, sekretarz inz. Oktaw Popowicz, skarbnik
inz. Jozef Dadlez, prezes kom. sport. inz. Zelistawski,
cztonkowie zarzadu inz. Pasternak, inz. Kuzniarski, inz.
Miinnich, inz. Kozakiewicz.

Nowy klub urzadzit juz dwie wycieczki wspoélne, je-
dng do Cieszyna drugg do Koziegtow. Odznaka klubu

czterech faiz kolejnych:
Najprzéd rozkitada sie bromek

KLUB MOTOCYKLOWY

bromu i chloru w iloSciach niebezpiecz-

cyniku nych dla zdrowia.

KATOWICE

podobna do odznaki Polskiego Klubu Motocyklowego
Warszawa tylko obwddka jest biato-niebieska (barwy
§lgskie). Czapka klubowa: biekitny beret. Klub zgtosil
juz swe przystgpienie do Polskiego Zwigzku Motocy-
klowego oraz pertraktuje ze Slaskim Klubem Automo-
mobilowym co do afiljacji. Zgtoszenia do Kluibu przyj-
muje inz. Oktaw Popowicz Huta Zgoda oraz kpt. Szy-
delski, Katowice, Mitynska 13. Nowi cztonkowie podle-
gaja balotazowi tajnemu przyczem do przyjecia po-
trzebna jest wiekszos¢ 4/5. Oficerowie w stanie czyn-
nym i nieczynnym balotazowi nie podlegaja.



Nowy “ Club Sedan ” Erskine Six, fabrykacji Studebaker'a, jest pierwszym
lekkim luksusowym, 6-io cylindrowym, wozem sprzedawanym po niezwykle
umiarkowanej cenie.

Pomimo tego, wéz ten swa sprawnoscig i wygodg doréwnywa najdrozszym
maszynom i posiada wszelkie zalety wielkich samochodéw kierowanych z
wewnatrz :jest rowniez przyjemny jak kazde “ coupe ” a réwnie chyzy jak
sportowa “ torpedo ”.

Zbudowany w Ameryce dla Europy, taczy w sobie wszelkie ulepszenia kon-
strukcji amerykanskiej z najwybitniejszemicechami samochodéw europejskich
i dzieki zupetnie nowym koncepcjom koszt utrzymania tego wozu nie prze-
wyzsza kosztédw przy wozach podrzednych.

6 cyl. -9 Km. -100 Kim nagodzine bierze pochyto$ci 11% bez zmiany szybkosci.
Nowy “ Club Sedan ” Erskine Six.

UWAGA. - Czesci zapasowe stale na sktadzie,poniewazw GDANSKU znajduje
sie sktadnica samochod6w i czesci zapasowych dla
przedstawicieli STUDEBAKER’a w POLSCE.

Fabryki Samochodéw
THE STUDEBAKER CORPORATION OF AMERICA SOUTH BEND. Ind. St Zjedn. A. P.

Generalne Przedstawicielstwa w Polsce :

WARSZAWA : AUTO-UNION. Sp. z ogr. odp. - Ul. Wilcza Nr | : Tel. 44-23.

£ODZ :MAKS FISeHER & SKA. - Ul Piotrkowska 177 : Tel. 461.

POZNAN : POZNAN3K1 AUTO-SKEAD. - Ul. 27-go Grudnia 15 - Tel. 39-09.

LWOW : " AUTOELEKTRA ” BIURO TECHNICZENE : Bracia Balko Ska. z O. O. Pasaz Mikolascha-.
Tel. 10-85.

KRAKOW :S. ZYCHON. - Plac Szczepanski Nr 8. mTel. 4275,

KATQWI1CE : CARL REICHMANN. - Ul Stawowa Nr 5 : Tel. 253.

GDANSK W. M. AUTOSALE C° G. m. b. H. - Hopfengasse 74 : Te], 25414 - Sopot : Tel. 618.

TCZEW : " DAKLA " Kozciuszki 15.

SAMOCHODY - AUTOBUSY - CIEZAROWSK1 - CZESCI ZAPASOWE.
Sktadnica dla Przedstawicieli w Polsce : AUTOSALE C° G.ni.lj.H. Hopfengasse 74.
GDANSK : Adres telegr. : AUTOSALE GDANSK.
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PRENUMERATA REDAKCJA i ADMINISTRACIJA
ROCZNA 24 ZL. UL. OSSOLINSKICH Nr 6, TEL. 287-05



Zle czyni ten motocyklista, ktéry nie zabiera ze soba
w droge dostatecznego zapasu oleju i pdZniej zmuszony
jest podczas podrozy kupowac olej, jakiego w normal-
nych warunkach nigdy by nie chcial uzywac.

Tabela Polecajgca Gargoyle Mobiloil, znajdujgca sie u kazdego
znaszych odsprzedawcow,wskaze najodpowiedniejszg markeoleju
dla kazdego motocykla na sezon letni. —Przed podro6za nalezy
sie zawsze zaopatrzy¢ w dostateczng ilo$¢ oleju Gargoyle Mobiloil.

Gargoyle Mobiloil w oryginalnych zaplombowanych blaszankach
1 litrowych jest niezawodnym towarzyszem podr6zy kazdego moto-

. . cyklisty, poniewaz chroni silnik od defektéw i w kazdych warunkach
Mobiloil zapewnia jego wiaéciwe smarowanie. n

YACUUM OIL COMPANY S A

I\Dlm_sportowy angielski  2-u
cyl. 990 ccm., bardzo mato
uzywany sprzedam, Informacje M. Bekker,

Pl. Matachowskiego 2 m. 15—poniedziatki, WIOSNA SPORTOWCA

wtorki, czwartki, piagtki od godz. 20. JEST

PRAWDO JAZDY
2 SILNIKI MOTOCYKLOWE,

dwucylindrowe lezace, Douglas 600
ccm. ze skrzynkg biegéw i Total
500 ccm. ze skrzynka biegéw w jed-

nym bloku w doskonatym stanie SZKOLA SAMOCHODOWA
okazyjnie do sprzedania. INZYNIERA

INZ A GLUCK BOLEStAWA FROMA

ulica Sm ,lefsKa Nr1 HOZA 35, TELEFON 413-92
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Samochdéd Chrysler przebyt 11,706 kim. na przestrzeni

Warszawa — Poznan — Warszawa, stosujac przez caty

czas ten sam komplet Swiec AC. Swiece te nie wykazaty
najmniejszego nawet defektu.

Skuteczny sposob

Kierowcy, ktérzy narzekajg na surowos$¢ naszych wiadz, winni
spojrze¢ na zataczony rysunek. Wida¢ na nim stup drogowy- na
ktéorym wisi tablica z napisem ,Najwyzsza szybko$¢ 15 mil an-
gielskich na godzine".

Oprécz tego napisu wiszg na tym samym stupie jakie$ pry-
mitywne klatki i dopiero przy blizsizem wpatrzeniu sie spostrze-
gamy co stanowi zawarto$¢ tych klatek. Sa w nich umieszczone,
ni mniej mi wiecej, tylko gtowy kierowcéw, ktédrzy w sposéb
dos$¢ radykalny, jak na nasze stosunki, zostali ukarani za prze-
kroczenie przepisowej .szybkos$ci jazdy. Nie mozna powiedzie¢,
zeby to byt tagodny wymiar kary. Naszcze$cie kraj, w ktérym
wihadze stosujag takie kary i wywieszajg podobne znaki ostrze-
gawcze, lezy dosy¢ daleko od nas, bo omawiany rysunek po-
chodzi z Chin.

O ile nam tez wiadomo, wtadze nasze nie majg zamiaru na-
$§ladowa¢ wtadz chinskich, my za$§ prawdopodobnie nie bedziemy
nasladowali chinskich kierowcéw, ktérzy siie tak strasznie spie-
szg tam, gdzie trzeba jecha¢ powoli.

OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN

W PARYZU, LONDYNIE, MEDJOLANIE | KOLONJI
JEST NAJLEPSZA [GWARANCJA DOSKONALEJ JAKOSCI SAMOCHODOW MARKI

REPREZENTACJA NA POLSKE

AUSTRO - DAIMLER

SP. AKC.

w WARSZAWIE, WIERZBOWA 8

POZNAN, Sw. Marcin 48. LWOW, Pasaz Mikolascha. £t ODZ Piotrkowska 175.
KRAKOW, Wislna 12. BYDGOSZCZ, Gdanska 158. KATOWICE, Poprzeczna 8.



TARGA FLORIO

DLA MOTOCYKLI, 294.28

w klasie 350 cm. | Geisler na Erust-Mag
w klasie 500 cm. | Henne na BMW
STOSUJA MAGNETA SWIECE

BOSCHA

TAK SAMO DLA SAMOCHODOW 6.3.28

I D I V O na Bugatti — magneto 8 FH BOSCHA
Il CAMPARI na Alfa-Romeo— zapal, bateryj. BOSCHA
Il CONELL1 na Bugatti — magneto 8 FH BOSCHA

GENERALNE zASTEPSTWO J. KESTENBAUM WARSZAWA, WILCZA 29 TEL.170-87

Witasne warsztaty reparacyjne pod kierunkiem majstrow z fabryki.
WARSZAWA, LESZNO 121, TEL. 28G-13

NA KONKURSIE
ZUZYCIA PALIWA

ZORGANIZOWANYM W DNIU 6 MAJA R. B. PRZEZ AUTOMO-
BILKLUB POLSKI NA CZWOROKACIE SZOS POD STRUGA

ZDOBYLI:
I Nagrode — inz. W. Rychter na swym samochodzie TATRA

na ktérym przebyt On z gérag 180.000 klin.

I Nagrode — p. Grzedzica na samochodzie TATRA
typu ,, Taxis*.

1 Nagrode — p. Romanowicz na 6-cyl. samoch. TATRA
Kazdy w swojej kategorji

W OGOLNEJ KLASYFIKACJlI SAMOCHODY

T A T R A

ZAJELY I, m i v Ml EJ SC E

Centrala: Tatraauto, Warszawa, Aleje Jerozolimskie 14, telefon 409-22. Tatraauto, Poznan,
ulica Kantaka 7, telefon 4024. Karol Kiister i S-wie, t6dz, ulica Piotrkowska 165, telefon 7-22.
inz. Wolski & Czerwinski, Lublin, ulica Kawia 12, telefon 8-86. J. Cichy, Cieszyn, ulica Ro6zana 1,
tel. 136. Automotor, Krakow, ulica Smolenska 33, tel. 153. Automotor, Lwow, ulica Batorego 34.



SAMOCHOD RAKIETA

Pierwszym wrazeniem, jakie odnosi Czy- Kazda z tych Iuf, to cylinder stalowy
cm. i S$rednicy
samochodu-rakiety, jest stwierdzenie sko- 10 cm. Na przeciwleglym koncu
jarzenia wyscigowego samochodu z kara-  znajdujg sie tadunki prochu strzelniczego.

telnik, zaznajamiajagcy sie z dziataniem o dlugosci okoto 50

binenTmaszynowym. Malemu wyscigowe- Sita wybuchu tych niewielkich dawek
mu samochodowi marki Opel amputowano prochu zuzytkowana jest na poruszanie

duje sie silna baterja akumulatoréw i dy-
namomaszyna. DosSwiadczenia, poczynione
z samochodem-rakietg na torze fabryki
Opel w Riisselsheim wobec specjalnie do
tego celu delegowanej komisji, wykazaty,
iz w przeciggu 6 sekund samochéd nabiera
szybkosci 90 klm/godz. Obliczono, iz
state przyspieszenia samochodu wynosi
15 mtr/sek. Rzeczoznawcy stwierdzaja, iz
prowadzenie samochodu-rakiety jest na
skutek ciggtych detonacji niezmiernie tru-
dna, jednak wyrazajg zdanie, iz przyzwy-
czajenie sie kierowcy moze doprowadzié
do statego przyspieszenia 30 mtr/sek. przy
100wybuchach/sekunde. Teoretyczna szyb-
kos¢ samochodu obliczana jest na 1000
kim/godz.

Geneza budowy samochodu lezy w ba-
daniach niemieckiego astronoma Max Va-
lier'a, ktéry usitowat skonstruowaé maszy-
ne, jaka zezwolita-by na odbywanie po-
drézy w przestrzeniach miedzyplanetar-
nych. Valier znalazt wspoétpracownika
w osobie niemieckiego pyrotechnika San-
der'a, ktéry wiasciwie samochdd-rakiete
skonstruowat i nadat mu swe imie. Za-
rbwno Sander, jak Valier i bracia Fritz
i Hans von Opel nie watpig, jak donosi
prasa niemiecka, iz samochdd-rakieta nie-
tylko pobije wszelkie istniejace rekordy
szybkosci, lecz iz panom tym uda sie
w samochodzie-rakiecie odby¢é podréz na
ksiezyc.

Zamierzenia wynalazcy pozostawiamy
narazie bez komentarzy, podajgc foto-
grafie Jeg® przy kierownicy samochodu-

,0gon” i na powstatej w ten spos6b $cia- wozu. Samochod nie posiada ani silnika, rakiety.
nie prostopadtej whudowano dwanascie Iuf.  ani skrzynki biegéw, pod maska za$ znaj- (K)

N6 ME
SWIECE A

S.E.V.

DY NAMO i

" RTt*

CGen. repr. na Rzeczpospolita Polska i w. m Gdarisk

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
-MAG NET"

ZYGMUNT POPLAWSKI

SP. z 0. o.

UL. HOZA 33 WARSZAWA TELEFON 19-31

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

STOWARZYSZENIE
MECHANIKOW POLSKICH
Z AMERYKI

SPOLKA AKCYJNA
WARSZAWA, MARSZALKOW SKA 46

Skrot telegraficzny: Telefony:
»,Pmechanics — Warszawa”. 106-22, 106-06, 106-99, 106-18

WYTWORNIA PRUSZKOW

dziat obrabiarek do metali
» harzedzi precyzyjnych.

WYTWORNIA ,,POREBA”

dziat obrabiarek do metali
” " do drzewa
» gwozdzi i drutu
» odlewéw maszynowych
» " ogrzewalnych
,» rur (pionowo lanych)
,» haczyh kuchennych
,» odlewdw sanitarnych emaljowanych

PROSPEKTY | OFERTY NA ZADANIE






Jedyna opona
Nna Polskie drogi

to

GOODRICH

DO RYSUNKU NA NASZEJ OKLADCE

Chiopiec z modelem automobilu Kapitana Malcolma CampbelFa ,,Bluebird™, ktéry na

oponach Dunlop osiggnat szybkos$¢ 207 mil na godzine, wreczajacy depesze, zawiera-

jaca powinszowania od Kapitana Campbelt’a dla Pana W. H. Paull's, technicznego Dy-

rektora Fort Dunlop, na ktorego cze$sé¢ wyscigowi Automobilisci Londynu urzadzili uczte.

Major Segrave stoi po prawej rece Pana Paull'a, po jego lewej stronie stoi Pan Frank
Gray, oraz Ich Ekselencje Pan i Pani Yictor Bruce,

SK+tD METALI

CH. GRUN 1 SYONE

W WARSZAW
NACEWKI Nr 11 —TEL.: 17-34 i 17-04

poleca specjalnie dla samochodéw

Blache aluminiowag ryflowang

Listwy i profile — mosiezne, alumi-
niowe i zelazne

Rury miedziane, cyne angielska,
otdw, metale tozyskowe it. p.

Zakup starych metali

PIERWSZA KRAIOWA FABRYKA AKOMOLATOROW
., RGS”

WARSZAWA, ELEKTORALNA 10
TELEFON 193-59

POLECA: W szelkiego rodzaju akumulatory (ty-

py normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne), do o$wietlania, starteru, zapalania etc.

I UDOR Pojemnos$¢ i trwato$§¢ gwarantowana.

PRZYJMUJE SIE AKUMULATORY
7AKN\DY AKUMIILYTOROY/E DO NAPRAWY 1 LADOWANIA

WARSZAWA WILCZA 11



POLSKI KOMITET OLIMPIJSKI

organizuje

w Parku tazienkowskim w Warszawie

CPawilon i Tereny Konkurséw Hippicznych)

w czasie od 16 czerwca do 30 czerwca 1928 r.

TARGI AUTOMOBILOWE

potgczone

Z WYSTAWA

PRZEMYStU SPORTOWEGO

ZGELOSZENIA I INFORMACJE

ZARZAD TARGOW AUTOMOBILOWYCH

WARSZAWA, UL. SENATORSKA 19
TELEFON Nr 524-19



KARBURATORY

BIJA WSZELKIE REKORDY
EKONOMJI ZUZYCIA BENZYNY

Na konkursie na zuzycie paliwa pod Struga w dniu
6 maja roku biezgcego pierwsze szes¢ miejsc zajeli:

Inz. Liefeldt
Inz. Rychter
Grzedzica
Koztowski
Winnicki
Kuczewski

Citroen
Tatra
Tatra
Citroen
Morris
Tatra

WSZYSCY NA KARBURATORACH

S O L E X

JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE
PLAC NAPOLEONA 3 TEL. 259-14, 284-97

F,,MOTOR-STOtK™



NIECO O PRACY |

Niezaleznie zupetnie od gtéwnego za-
dania, jakie spetnia olej w silniku, it j.
smarowania tragcych sie cze$ci mechani-
zméw silnika, olej wykonuje jeszcze jedno
bardzo wazne zadanie, a jest nim doszczel-
nianie pierscieni ttokowych. Mniej lub
wiecej doktadne doszczelnianie pierscieni
da nam moznos$¢ osiggniecia mniejszej lub
wiekszej sprawnosci silnika,

W zalezno$ci od gatunkéw oleje znacz-
nie sie réznig pod wzgledem zdolnosci
tworzenia i utrzymywania nieprzerwanej
powtoki smaru doszczelniajgcego ttoki iw
cykmdrach. Zdolno$¢ ta nietylko zalezy od
ptynnosci oleju, ile od jego specjalnych
wiasnosci.

Waznym jest wiec, aby olej, ktéry ma
by¢ uzyty, ido smarowania posiadat jak
najwiekszg przyczepnos¢ (misko$¢) do po-
wierzchni  metalowych, potrzehng dla
osiggniecia i utrzymania jak najdokitad-
niejszego doszczelniania, nawet przy jak
najwiekszych obcigzeniach silnika.

Wszystkie oleje pozostawiajg w cylin-
drze osady weglowe. Osady te o ile two-

L RAE| L USKIBAICZ

ZAKLADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADNAA SAMBTHIIONE
WSZYSTKICH TYPOW

rza sie w wiekszych ilosciach lub sg bar-
dzo lepkie nie moga uj$¢ wraz z gazami
wydechowemi i .pozostajg w komorze spa-
linowej. Przyczyna nadmiernego wywia-
zywania sie osadéw lezy przedewszystkiem
w samym oleju. Sklonno$¢ ta zalezy: 1)
od charakteru oleju, 2) od ciektosci oleju,
3) stopnia spalania sie oleju i 4) ilosci
oleju przedostajgcego sie do komory spa-
lania, Niektore oleje spalajg sie prawie
zupetnie, inne pozostawiajag lepki, zy-
wiczny osad, wreszcie sg t. :zw. oleje ko-
ksujace, to jest pozostawiajgce twardy,
suchy osad. Oleje gestsze posiadajg zwy-
kle wiekszg sktonno$¢ do tworzenia sie osa-
déw niz rzadkie. Kazdy olej posiada pewne
granice temperatury, iz ktoérych sktonno$c
do tworzenia sie osadow jest najwieksza.
Przy temperaturach przewyzszajacych ta
granice, osad sie spala; przy temperatu-
rach nizszych skionno$¢ do tworzenia oisa-
doéw bedzie naturalnie mniejsza.

Sprzegta smarowane nalezy napetniaé
nastepujacg mieszaning; nafty 50% i ole-
ju 50%, a to ze wzgledu ma unikniecie

ZAKLADY AKUMULATOROWE

>, TUDOR %

WARSZAWA,

Telefon: 404-94,

ULICA ZELOTA Nr. 35
17-45

121-74

POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY STARTEROWE.

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr 23. Tel. 325-11

ZASTOSOWANIU SMAROW

zbyt silnego zlepiania gestg oliwg zasadni-
czych ruchomych czesci sprzegta (np. tar-
czek .sprzegta tarczkowego). W sprzegtach
stozkowych nalezy skére co 3000 kim. ob-
suszy¢ uprzednio benzyng, a nastgpnie
wsmarowaé w nig troszke t, zw. tluszczu
ractcznego celem zmiekczenia jej.

Jezeli chodzi o smarowanie trybow
skrzynki biegéw oraz dyferencjalu, to do
niedawna jeszcze problem ten byt jednym
z naj.oietzszych do rozwigzania. Dzisiaj juz
jednak zawite to zagadnienie zostato
szcze$liwie rozwigzane dzieki moznosci
otrzymania odpowiedniego oleju do tego
celu jak réwniez i dzieki postepowi i
technice, a wiec moznosci wprowadzenia
pewnych zmian w konstrukcji przektadni
i dyferencjalu, staranne dopasowanie
uszczelnienia i zastosowania $limakow
przeciwbieznych lluib pierscieni odrzutnych
dla oliwy. Smarowanie powyzszych ze-
spotéw smarami statymi prowadzi powoli
acz stale do powaznych cho¢ z poczatku
niewidocznych usterek.

J. P.

SPRZEDAZ NA M. ST. WARSZAWE W FIRMIE

- MAGNET"

WARSZAWA,

ULICA HOZA Nr. 33
TELEFON 19-31



SZKLO KRYSZTAtOWE

w reflektorach Zeiss’a

powoduje owo niezwykle dalekie Swiatto, po ktérym roz-
poznajemy natychmiast $wiatto Zeiss'a. Szlifowane szkio
luster zeiss'owskich chroni srebrzong powierzchnie tych lu-
ster od gorgca i wilgoci i stale podtrzymuje wielkg ich
wydajno$¢, podczas gdy reflektory metalowe szybko te
wydajno$¢ tracg. Przez swa dlugotrwato$é istnienia sg tedy
reflektory Zeiss'a tafnsze od wydajgcych sie tafAszemi
reflektorow metalowych.
Dalekie os$wietlanie bokéw drogi, niezawodne przyciem-
nianie® i znane ,$wiatto przeciwchmurne" stanowig dalsze
czynniki pewnos$ci przy nocnej jezdzie. Zaopatrzcie tedy
wasz samochdd w reflektory Zeiss'a

Z E | S S

R EFLEIKTORY
Najpewniejsze Swiatto samochodowe.
SPRZEDAJA WSZYSTKIE SKLADY AKCESORII,

WYCZERPUJACE KATALOGI AUTO Nr 433
GRATIS WYSYLA NA ZADANIE

JENERALNE PREDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
Firmy CARL ZEISS, JENA,

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

WARSZAWA, ULICA SZPITALNA Nr 3
TEL.: 57-54 i 57-55. ADRES TELEGR. SEGWICZ —W ARSZAWA

OD ADM

SPIS RZECZY

Str.
DZIAL WSTEPNY ... 2—15
DZIAL OGOLNY
K. W. — CW S’em na spotkaniu raidu ADAC"u . . . 17
Sport W objektyw ie e 20
BIK — Samochody na Targu Poznanskim R 2/
K. Grosylik, inz. — O doz6r techniczny nad samo-
Chodem 23
K. W. — Prdba wytrzymatosci Chryslera Ce 25
DZIAL WARSZTATOWY
L. Zochowski, inz. — Pyromierze termoelektryczne . 21
SPORT
Z ostatniego M ieSigCa ..ccvrierenienieeiieseseeeeneees 31
DZIAL PRZEMYSLOWO-HANDLOWY
SCintilla i, 32
Studebaker.... 34
Autograf..... 36
Elear 38
RAK e 39

WARUNKI PRENUMERATY

Rocznie . . . 18 zt
Potrocznie .. 9 zt
Kwartalnie . . 5 zt

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto 45.267
(wtasciciel konta Kazimierz Wallmoden).

INITSTRACIJI

Wobec przesuniecia terminu | Targow Auto-
mobilowych w Warszawie na dzien 16 czerwca,

ALMANACHU SAMOCHODOWEGO

do numeru niniejszego nie dotgczamy
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//IHQCHODOVY,MOTOCYKLOWY

Nr 5 Maj 1928 r. Rok 111

REDAKTOR: Por. KAZIMIERZ WALLHODEN WYDAWCA: WOJSKOWY KLUB SAMOCHODOWY i MOTOCYKLOWY

ADMINISTRACJA (HOZA 37 M. 27) CZYNNA CODZIENNIE OD GODZINY 18-ej DO 20-¢
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CWS's4 na spotkanie raipy ADACU

Wyniki motocyklowe raidu ADA- Nie bedziemy sie istarali o uzu- spotkanie raidu i jaka musiat prze-
Cu podaliSmy juz w zesztym nu- petnienie znanych juz opiséw prze- by¢ droge.
merze i ogolne zestawienie zwycie- jazdu raidu przez Polske, ale po- Samochdd ten znany jest naszym

skich maszyn podajemy w zakon- wiemy pare stow o temi, jak polski Czytelnikom z jego udziatu w ze-
czeniu niniejszego. samochéd C. W. S. wyszedt na sziorocznym raidzie Automobilklu-



bu Polski, podczas ktérego licznik
CWS’a dokoniczyt znaczy¢ czter-
dziesty tysigc kilometréw. Okazato
sie jednak po raidzie, ze dystans
taki nie wystarczyt do zmeczenia

Fot. Szydelski.

Naprawa opony na tylnym kole.
Stary Bierun.

maszyny i nalezytego zbadania
granicy wytrzymatosci probnego
wozu, to tez kierownictwo Warsz-
tatbw postanowito skorzysta¢ z
przejazdu raidu motocyklowego, by
w6z poddaé dalszej probie i jedno-
cze$nie pokaza¢ go cudzoziemskim
uczestnikom raidu.

Droga przebyta prowadzita z
Warszawy przez Bydgoszcz, Poz-
nan, Katowice do Krakowa i stam-
tad przez Kielce, Radom do War-
szawy. Dystans nie byt specjalnie

diugi, ale zato droga w pewnych
miejscach stanowita ciezkg probe
wytrzymatosci.

Odcinki Warszawa — Bydgoszcz
i Bydgoszcz — Poznan nie daty

powodu do narzekania, wrecz prze-
ciwnie — stwierdzi¢ mozna byto
doskonaty stan drég i zatowaliSmy,
ze raid motocyklowy przebiega tyl-
ko maty kawatek po polskich dro-
gach.

Od Poznania do Ostrowa jecha-
to sie réwniez bardzo dobrze, ale
zato na odcinku miedzy Wieruszo-
wem i Wieluniem musieliSmy zmie-
ni¢ zdanie o naszych drogach i win-
szowali$my sobie, ze jednak mie-
dzynarodowy raid pojechat z Poz-
nania do Katowic przez Wroctaw,
a nie jak my przez Czestochowe.

Przed wsig i we wisi Walichno-
wy pod Wieluniem trafilismy na
,»Sz0se" tak rozmiekta, ze samochod
zapadal sie kilkakrotnie po same
piasty, inaczej moéwiac siadal so-
bie na karterze, i dopiero przy po-
mocy topat, dragéw, desek, kamie-
ni i wielu ragk ludzkich udawato go
sie z wielkim trudem wydosta¢ z
grzezawiska.

Czasami takie grzaskie miejsca
zatozone byty faszyng. Mialo to te
dobrg strone, ze widok faszyny
uprzedzat nas o Kkiepskim stanie
drogi. WychodziliSmy wtedy na-
przéd, zarzucaliSmy rozmiekte do-
ty kamieniami lub poprawialiSmy
faszyne lub wreszcie kiadliSmy de-
ski, ktore po paru ugrzeznigeciach
wiezliSmy przezornie ze sobg, i sa-
mochéd po takiem przygotowaniu,
jadac catym pedem ,,przeskakiwat"
te fatalne kawatki. Dla resoréw
CWS‘a byt nadzwyczajny egzamin,
a rama i karoserja mialy réwniez
okazje do wykazania swej soli-
dnoéci.

Fot. Szydelski.

Styryjczyk p. Morawitz dolewa oliuy
do zbiornika w Tychach.



Co W. S. wzbudzat og6lne zainteresowanie.

Co do nas, pasazerow, zabtoco-
nych i umeczonych wycigganiem
wozu, to zgodziliSmy sie wszyscy,
ze rodzaj gleby w danej okolicy
moze niezmiernie utrudniaé utrzy-
manie drogi w dobrym stanie, zgo-
dziliSmy sie réwniez, ze okres wio-
senny jest dla takich drog najbar-
dziej krytycznym, —mnie moglismy
jednak usprawiedliwi¢ w naszem
pojeciu miejscowych wiladz drogo-
wych z tego, ze nie ustawily zad-

nych znakéw, ostrzegajgcych przed
taka ,,putapka na samochody", ato
tembardzej, ze CWS nie byt pierw-
szym samochodem, ktory ugrzazt.
Widaé to zresztg byto doskonale po
duzej wprawie, z jakg mieszkancy
wsi Walichnowy brali sie do wycig-
gania samochodu.

Co ciekawe, to ze na tym fatal-
nym odcinku drogi zauwazyliSmy
gesto ustawione i bardzo porzadne
znaki drogowe. Najmniejszy i zu-

C. W. S. na szosie (dostownie: na szosie) pod Wieluniem.

petnie tagodny zakret znaczony byt
jako ,serpentyna', a zupeinie spo-
kojnie i z daleka widoczne skrzyzo-
wanie oznaczane bylo wielkim
krzyzem. Dlaczego m ejscowe wia-
dze postanowity ostrzega¢ automo-
bilistbw przed kazdym tagodnym i
widocznym zakretem, a nie uprze-
dza¢ c¢ fatalnych dziurach, napraw-
de niebezpiecznych dla samocho-
déw—tego nie mogliSmy sobie wy-
ttomaczyc.

Ostatecznie po wielkich trudno-
Sciach dojechalisSmy do Czestocho-
wy, a stamtagd do Krakowa. Droga
na terenie wojewddztwa Krakow-
skiego byta twarda, ale bardzo wy-
boista. W drodze powrotnej do
Warszawy trafilismy znowu kéto
Kielc na podobne bajory jak pod
Wieluniem, ale dzieki zdobytemu
doswiadczeniu, stracilismy  tylko
pare godzin czasu.

Zestawienie wynikow raidu.

Wyruszx}o P;r).ZAkgr‘;yngZ
Ziindapp
D. K. W.
Rudge
Sunbeam
Schiitoff
Victoria
F. N.
Esch Rekord
u. T.
Indian
Standart
B. M. W.
Wanderer
Ernst Mag
Ardie
D-Rad
N. S. U.
Sarolea
Neander
D. K. W.
Triumph
B. S. A.
Victoria
Imperia
Baier
S. i G.
Ariel
Goericke
Horex
Elite Diamant
Mabeco
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SPORT
W OBJEKTYWIE

Fot. por. PIOTROWSKI

U GORY: Na punkcie kontrolnym

w Bydgoszczy podczas raidu
ADACu

KONKURS OSZCZEDNOSCI:
1) wydawanie *benzyny przed
startem; 2) zbiérka na PI. Saskim

OTWARCIE SEZONU MOTOCYKLOWEGO: 3) start; 4) Rychte,

na wirazu; 5) niedyskretny fotograf uchwycitp. Loteczkowg w chwili
gdy z calym spokojem oczekuje swego startu...



W dniu 29 kwietnia r. b. otworzyt p. Minister Prze-
mystu i Handlu Kwiatkowski po raz 6smy z rzedu
Miedzynarodowe Targi w Poznaniu.

Przed niedawnym czasem udato mi sie zwiedzic¢
miedzynarodowe targi w Lipsku i wrazeniami dzielitem
sie z naszemi Czytelnikami na tamach naszego pisma.
Dzi§, po zwiedzeniu Targéw Poznanskich stwierdzic¢
musze bez najmniejszej dozy szowinizmu, iz — jak-
kolwiek Targi Poznanskie sg miniaturg lipskich, jed-
nak miniatura ta jest wykonana stanowczo lepiej od
oryginatu. Zaréwno pod wzgledem organizacyjnym,

rynkiem zbytu. Zaréwno samochody osobowe, jak cie-
zarowe i uzytkowe specjalne byly reprezentowane —
te ostatnie w postaci polewaczek i autobusow.

Cyfrowo samochody na targach przedstawiaty sie
jak wykazuje tabela na stronicy nastepnej.

Wi ielkie zainteresowanie wzbudzity samochody pol-
skiej konstrukcji ,,Stetysz", ktdrych produkcje podjeta
w Warszawie fabryka K. Rudzki i S-ka. Fabryka ta
przystgpita do budowy serji samochodéw Stetysz i
niewatpliwie w najblizszej juz przysztosci bedziemy
mogli oglada¢ te samochody w sprzedazy. Jak nam

Stoisko samochod6éw Stetysz na Targu Poznanskim.

jak pod wzgledem estetyki zewnetrznej Targom Po-
znanskim nic zarzuci¢ nie mozna.

Po tych wstepnych uwagach przechodze do rzeczy,
interesujgcej nas bezposrednio, t. j. do przemystu sa-
mochodowegoi, reprezentowanego na targach. Dla prze-
mystu tego zarezerwowano w zasadzie parter Wiezy
Gornoslaskiej. Miejsca jednak nie wystarczyto i sze-
reg firm (Morris, Renault, Studebaker) poza stoiskami
w wiezy miaty jeszcze drugie stoiska pod gotem nie-
bem, pozatem za$ szereg firm (Komniek, Krupp) wy-
stawialy swe eksponaty wytgcznie pod gotem niebem.
Cechag charakterystyczng dzialu samochodowego tar-
géw byto wielkie zainteresowanie sie przemystu zagra-
nicznego, przedewszystkiem niemieckiego, polskim

wiadomo, na stoisku firmy Stetysz dokonano szeregu
tanzakcji sprzedazy zaréwno czterocylindrowego typu
9/22 KM, jak i szesciocylindrowego typu 16/42 KM.

Powyzsze dane uzupeini¢ wypada jeszcze dwoma
podwoziami, jakie znajdowaty sie na stoiskach firm
Chrysler i Studebaker, Byty to podwozia w przekro-
jach, przydzem ruchome, co pozwalato doktadnie przy-
patrze¢ sie precyzji wykonania i wszelkim mechani-
zmom. Podwozie Studebaker‘a przyciggalo mndstwo
0s0b przez swdj niezmiernie oryginalny wyglad: jest
ono cate ztocone — jak gtosi umieszczona przy podwo-
ziu tablica = koszt wiasny zlocenia wynosi 20.000
dolaréw. Podwozie to stanowito sensacje jesiennego
salonu paryskiego.



MARKA

Ansaldo
Austro-Daimler .
Chenard-Walker
Citroen
Chrysler......
Fiat.iiiiieie,
Ford
Horch
Hotschkiss
Imperia
Krupp
Komnick
Lancia....e..
Lincoln
MercedesS...oooviiiernnnnn.
Minerva
MOTTiS. e
NAG-Protos .
Opel
Paige
Panhard-Levassor .
Peugeot
Packard
Renault
Stetysz
Steyr
Stutz
Studebaker
W hippet
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Azeby skonhczy¢ z dziatem samochodéw, podkreslié
nalezy przedewszystkiem pieknie rozwijajgcy sie kra-
jowy przemyst karoiseryjny. Na targach widzieliSmy

Silnik czierocylindrowy Tatra.

dwa samochody Chrysler, z tych jeden na stoisku, dru-
gi prywatny jednego z dyrektoréw warszawskiego
przedstawicielstwa, oba z karoserjami firmy Plage i
Laskiewiez. Firmie tej nalezy wyrazi¢ w tem miejscu
uznanie za doskonale rezultaty: omawiane karoserje
Chryslera w niczem nie ustepujg, w niejednem nawet
przewyzszajg karoserje zagraniczne. Na uwage zastu-
guje rowniez pieknie wykonana przez firme Brzeski-
auto w Poznaniu karoserja samochodu Opel.
Uzupetnieniem polskiego przemystu silnikowego
byty 2 silniki, zbudowane catkowicie w warsztatach
»Autoremont” wg. projektow inz. H. Liefeldfa i H.
Szeffnera. Silnikom tym posSwiecimy w jednym z naj-
blizszych numerdéw obszerniejsza wzm anke.

Co do techniki, to na targach widzieliSmy wszystkie
te typy samochoddw, ktdre wielokrotnie omawiane

Atrakcja Targa — raidowy samochod Chrysler.
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Podwozie czterocylindrowej Tatry.

byty na tamach naszego pisma. W szczeg6lnosci, jesli
chodzi o samochody niemieckie, to widzieliSmy te same
rzeczy, o ktéorych mowiliy artykuly: mdéj w numerze
marcowym i p. inz. Siweckiego w numerze kwietnnio-
wym naszego pisma w zwigzku z targami lipskiemu

Wreszcie, je$li chodzi o tranzakcje, to najwiekszg
ich ilo$¢ przeprowadzita firma Renault, sprzedajgc 11
samochodow. Drugg byta firma Studebaker, trzecig
firma Chrysler.

Motocykle reprezentowane byly przez firmy: Ariel,
AJS, Harley-Davidson, Matschless, Nev-Hudson, Puch
i Sarolea. Zainteresowanie motocyklami duze, na czoto
pod wzgledem tranzakcji wysuneta sie znakomita bel-
gijska marka Sarolea, na ktorej stoisku sprzedano w
ciggu targow 22 motocykle. Nowe modele tych moto-

DOZOR TECHNICZNY

Brak nalezycie zorganizowanego dozoru nad samo-
chodem znajdujgcym sie w rekach prywatnego wia-
Sciciela jest jedng z powazniejszych przyczyn, ha-
mujacych rozwdj automobilizmu w Polsce. Napozér
opiekundw jest wielu — ale nie obejmujg oni cato-
ksztattu opieki, dzieki czemu rzadko ktéry samochdd
oddaje wtiascicielowi te ustugi, ktére daé powinien.

Pierwszym Opiekunem jest Okregowa Dyrekcja
Robét Publicznych; bada ona samochéd co trzy la-
ta, wzglednie co rok interesujgc sie nim gtdwnie
z punktu widzenia bezpieczenstwa publicznego. Lot-
ne rewizje, ktére majg jako skutek wycofanie samo-
chodu z uzytku, pozwalajg przez analogje wniosko-
wacé, w jakim stanie sg organy maszyny, nie wptywa-
jace na bezpieczenstwo ruchu.

Drugim opiekunem jest witasciciel, lecz ten za-
zwyczaj nie jest rutynowanym automobilistg, zwtasz-
cza, gdy samochod jest dla niego pomocniczym na-
rzedziem pracy, Srodkiem do lokomocji niezbednym
do wykonywania wtasciwego zadania. To tez nieje-
den rezygnuje z zakupu samochodu, w obawie, by nie
by¢ uzaleznionym od pozostatych opiekunéw ma-
szyny, kierowcy i warsztatu reperacyjnego. Jakkol-
wiek starsi doswiadczeni kierowcy zapewniajg ma-
szynie nalezytg opieke, jednak liczba ich jest stosun-
kowo nieznaczna. Szybki bowiem wzrost ilosci samo-
chodéw otwiera szerokie pole naptywowi elementu
Swiezego, niedoSwiadczonego i nie zawsze odpowied-
niego. Nadto uwzgledni¢ musimy, ze cechy charak-
teru, wymagane od kierowcy zawodowego — szyb-

Sarolea 350 ccm. supersport.

cykli wzbudzaly powszechne zainteresowanie nabyw-
cow.

Woreszcie akcesorja reprezentowane byly przez Kil-
ka zaledwie firm, ws$réd ktérych zauwazyliSmy przed-
stawicielstwo tozysk kulkowych DWF, znang we Fran-
cji fabryka wszelkich akoesorji L. M. Kahn, przedsta-
wicielstwo Supervulc i w oddzielnym pawilonie fran-
cuskim agenture znanych ze swej dobroci swiec AC.

Niewatpliwie najwiekszg atrakcjg Targoéw byt sa-
moch6d Chrysler, ktéry przez caly czas trwania Tar-
géw kursowat bez przerwy pomiedzy Warszawg i Po-
znaniem. Temu jedynemu w swoim rodzaju raidowi
poswiecamy w numerze niniejszym oddzielny artykut"

B. J. K

NAD SAMOCHODEM

ka orjentacja i decyzja, zimna krew w obliczu sil-
nych wrazen — rzadko idg w parze z zamitowaniem
do starannego dogladania mechanizméw i metodycz-
nego poszukiwania niedomagam Z tych wzgledow,
konieczny jest staty dozor fachowy nad nalezytym
dogladem maszyny przez kierowce.

Warsztat reperacyjny wreszcie, Kktdry otrzymuje
maszyne do naprawy lub przeglagdu co pewien czas,
nie ma zadnego wptywu na konserwacje w czasie
eksploatacji. To tez maszyna kierowna jest do war-
sztatu o wiele czesciej, niz miatoby to miejsce przy
dobrej konserwacji. Sama naprawa odbywa sie
w najlepszym wypadku pod katem widzenia ,,repu-
tacji firmy" naprawiajgcej; naprawiajagc wymienia
sie nietylko to wszystko, co wymaga niezwtoczne-
go wymienienia, ale na wszelki wypadek sprawdza
sie wszystko; rozbiera sie zespoly, ktoére nazewnatrz
uszkodzen nie wykazujg i byly naprawiane niedawno
w innym warsztacie; diugo bada sie rozne szumy
w silniku, i dokonywa zabiegéw, ktére bedg dopiero
potrzebne przy nastepnej naprawie wozu—bo wszak
warsztat ponosi moralng odpowiedzialno$¢ za stan
wozu bezposrednio po naprawie. W rezultacie na-
prawa drogo kosztuje, a witasciciel samochodu nie ma
pewnos$ci, czy nie przeptacit, i czy maszyna jest na-
prawiona gruntownie i celowo.

Atmosfera nieufnosci witasciciela samochodu do
warsztatu stanowi zto nie mniejsze, niz sam fakt na-
prawy niedbatej lub przesadnie gorliwej, a przez to
drogiej.



W tych warukach powaznym czynnikiem uzdra-
wiajgcym stosunki mogtoby sta¢ sie ,,Biuro dozoru
nad samochodami. Biuro takie, rozporzadzajac per-
sonelem fachowym a niezaleznym, obejmowatoby do-
z0r nad maszyng naskutek umowy z wtiascicielem.
Sprawdzajgc stan samochodu w niewielkich odste-
pach czasu, zdejmowatoby ono z wtasciciela troske,
czy kierowca wywiazuje sie nalezycie ze swych obo-
wigzkéw w zakresie konserwacji. Udzielajagc wska-
z6wek w razie zauwazonego uchybienia, personel
Biura spetniatby zadanie doksztalcania kierowcow
niedoswiadczonych, ktérym nie bark dobrej woli, a
nalezytego przygotowania.

Wielu wiascicieli obstugujgcych osobiscie samo-
chody, a nie bedacych automobilistami z zawodu,
uzyska moznos$¢ postawienia konserwacji swego wo-
zu na nalezytym poziomie, i przestanie ponosié¢ stra-
ty przez stuchanie niepowotanych doradcéw. Ta
sfera, stanowigca zagranicg gtéwny kontyngent wia-
Scicieli samochod6w, powita z ulgg mozliwo$¢ korzy-
stania stale z fachowej bezstronnej rady.

Rola Biura w stosunku do warsztatéw samocho-
dowych zarobkujgcych bedzie polegata na rejestro-
waniu warsztatéw solidnych, godnych zaufania. Wy-
bor warsztatu przez witasciciela musiatby nastgpié
bez zadnej presji ze strony Biura. Jedynie moznaby
zaznaczy¢ zgtoszong przez kierownika warsztatu spe-
cjalnos¢ w dziale naprawy pewnych marek lub ro-
dzajéw maszyn. Natomiast obowigzkiem Biura by-
toby wykluczenie warsztatéw niesolidnych, lub kiero-
wanych przez ludzi niefachowych.

Podczas naprawy przedstawiciel Biura spetniatby
czynnos$ci kontrolera produkcji: w imieniu witascicie-
la bytby obecny przy rozbiorze i ustalaniu prelimi-
narza robot, okres$litby w porozumieniu z warsztatem,
ktore czesci podlegajg wymianie wzgl. naprawie,
sprawdzat doktadnos$¢ obrobki i prawidtowo$¢ mon-
tazu, oraz odbywat prébe drogowa po naprawie. Wo-
bec wiasciciela kontroler stwierdza wykonanie umo-
wionych robot, w spos6b odpowiedni, wykluczajac
przez to wszelkie mozliwe w przysztosci reklamacije,
posadzenia o niedbalstwo i t. p. Je$li w czasie napra-
wy powstang watpliwosci natury technicznej, biuro
bytoby obowigzane delegowaé rzeczoznawce. Uwagi
tego rzeczoznawcy moglyby stanowi¢ cenng wska-
z6wke na przyszto$é dla niejednego warsztatu. Sta-
ty kontakt z kontrolerem, znajacym warunki eksplo-
atacji poszczeg6lnych wozéw bytby dla warsztatu

réwniez zrddtem wiadomosci, ktérych wykorzystanie
czesto zapobiegtoby pézniejszym uszkodzeniom ma-
szyny.

Rownoczesnie biuro spetniatoby swg role przy za-
kupie samochodu nowego oraz sprzedazy uzywanego.
Zakup wymaga ustalenia jaki bedzie rodzaj pracy
maszyny, a wiec celowego wyboru marki i modelu
samochodu. W 1tasnie niecelowy wybdr, wynikajacy
z nieswiadomosci tego, czego mozna wymagac¢ od da-
nego modelu, jest przyczyng niezadowolenia, i znie-
checa innych nabywcéw. Scista bezstronno$é Biura
wobec roznych marek przyniesie korzy$¢ zaréwno ku-
pujacym, jak i sprzedawcom maszyn, Kktérzy po-
wiekszg swdéj rynek zbytu dzieki zwiekszeniu zaufa-
nia og6tu do samochodu. Sprzedaz uzywanego wozu,
ktéra jest stratg cfla sprzedajgcego a hazardem dla
kupujacego, stataby sie normalng tranzakcjg han-
dlowg, bowiem sprzedajacy mogt powota¢ sie na ob-
jektywne stwierdzenie biura dozoru, odnosnie
wszystkich napraw przebytych, liczby kilometrow
przejechanych, sposobu konserwacji i stanu zuzycia
maszyny.

Aby Biuro dozoru nad samochodami odpowiadato
swemu zadaniu, musi ono by¢é zalozone przez nie-
watpliwych fachowcow, ktorych sposéb zarobkowa-
nia — po za Biurem — nie jest zwigzany z konku-
rencjag przedsiebiorstw handlowo - przemystowych.
Nie moga oni pracowaé¢ ani w zadnej firmie sprze-
dajacej, lub naprawiajacej samochody, gumy, akce-
sorja czy czeSci zamienne, ani posredniczy¢ pry-
watnie w sprzedazy wozéw uzywanych, ani uczestni-
czy¢ w przedsiebiorstwie eksploatujgcem samochody
dla celéow zarobkowych. Wéwczas bowiem bezstron-
nos$¢ ich bedzie zawsze mogta by¢ podana w watpli-
wos$¢. Natomiast mogg oni bez szkody dla autorytetu
Biura by¢ zatrudnieni w instytucjach samochodo-
wych nie zarobkujacych — warsztatach i garazach,
rzgdowych lub municypalnych, ktére nie przyjmuja
rob6t prywatnych, w instytucjach naukowych i ba-
dawczych, ktérych zadaniem jest praca dla automo-
bilizmu, jako catosci.

Inz. Kazimierz Grosglik.

SPROSTOWANIE: W poprzednim numerze naszego pisma,
w artykule p. t. ,,Pasowania i tolerancje", wydrukowano
»pasowania smoliwe” zamiast ,,suwliwe™.



Proba wytrzymatosci Chryslera

Przez caty czas trwania Targéw Poznanskich,
a doktadniej moéwigc od godz. 6 rano dnia 29 kwiet-
nia do godz. 13 dnia 7 maja, kursowat pomiedzy
Warszawg i Poznaniem seryjny samochdéd Chrys-
ler model ,,72“ Royal Sedan. Samochdéd ten odby-
wat po dwie tury na dobe i ogétem przebyt 11.706
km. ze S$rednig szybkosciag.,.. 58, 323 klm/godz.

Proba odbywata sie pod kontrolg Automobilklubu
Polski i Wielkopolskiego Klubu Automobilowego.
Przed prébg wszystkie wazniejsze organy samochodu
zostaly zaplombowane. Po prdébie cato$¢ plomb zo-
stata sprawdzona komisyjnie.

Z protokutu, jaki po sprawdzeniu plomb zostat
sporzadzony, wynika ze samoch6d odbyt prébe bez
zamiany lub reparacji jakiejkolwiek czesci silnika,
skrzynki przektadniowej, tylnego mostu lub mecha-
nizmu kierownicy.

Po zbadaniu zewnetrznego wygladu, samochod zo-
stat rozebrany w garazu Ministerstwa Rob6t Publicz-
nych celem zbadania stopnia zuzycia wewnetrznych
czes$ci mechanizméw. Szczeg6towe pomiary dokonane
przez Laboratorjum Panstwowej Wytworni Samo-
chodéw daty wyniki nadzwyczaj dodatnio $wiadczg-
ce 0 materjatach, uzywanych przez firme Chrysler.
Ponizej przytaczamy bardziej charakterystyczne wy-
niki pomiarow:

Zawory.

Przy zaworach mierzona byfa $rednica trzonka
zaworu u gory i u dotu, przytem znaleziono:

Nr Zawory wlotowe Zawory wylotowe
kolejny $rednica $rednica $rednica $rednica
eylindra %, "gpy u dotu u gory u dotu

1 8,64 8,63 8,635 8,63

2 8,64 8,64 8,635 8,64

3 8,64 8,64 8,635 8,64

4 8,64 8,63 8,64 8,64

5 8,645 8,63 8,64 8,625

6 8,630 8,63 8,62 8,63

Popychacze.

Przy popychaczach sprawdzano tebki Srub regulu-
jacych i powierzchnie talerzykdédw, ktéra jest atako-
wana przez garby walu rozrzadczego. Znaleziono:

Sruby regulujace posiadajg na tebkach tylko niez-
nacznie $lady pracy,

Stopki popychaczy: (talerzyki)

na 8 stopkach nie zauwazono zuzycia,

w3 . nieznaczne zuzycie,

» 1 stopce znaleziono podtuzne wagiebienie
gtebokosci 0,07 mm.

Sworznie ttokowe.

Mierzono 5 razy S$rednice kazdego sworznia, a mia-
nowicie: po $rodku sworznia — raz i na obu kornicach
po dwa razy w kierunkach do siebie prostopadtych.
Znaleziono:

Srednica sworzni tlokowych

w $rodku na | koncu na 11 koncu

Sworzen Nr 1 22,19 22,19/22,19 22,19/22,19
n 2 22,185 22,185/22,185 22,185/22,185

n 3 22,19 22,19/22,19 22,19/22,19

u n 4 22,18 22,19/22,19 22,19/22,19

n u 5 22,19 22,19/22,19 22,19/22,19

n u b 22,19 22,19/21,19 22,19/22,19

Sworznie tlokowe dajg sie recznie wsuwaé do

ttokéw bez luzu.
Ttoki.

Srednice ttokéw mierzono w ten sposéb, ze u goéry
i u dotu tloka dokonywano po 2 pomiary w Kkierun-
kach do siebie prostopadtych. Znaleziono:

Srednic a 1lokéw

U goéry u dotu
Tiok Nr 1 82,08 — 82,04 82,40 — 82,52
1 1 2 82,02 — 82,01 82,41 — 82,51
1 1 3 81,88 — 81,98 82,36 — 82,49
1 1 4 82,08 — 82,07 82,38 — 82,54
1 1 5 82,03 — 82,14 82,43 — 82,47
1 1 6 82,05 — 82,13 82,40 — 82,49

Ogdlny stan tlokéw dobry, tozyska na sworznie
nieuszkodzone, sworznie w tozyskach nie wykazujg
wyrobienia. Pierécienie ttokowe nieuszkodzone i nie-
zuzyte.

Blok cylindrowy.

Srednice kazdego cylindra mierzono 4-krotnie:
2 razy w gornej czesci i 2 razy w dolnej czesci;
w kazdym miejscu pomiar dokonywany byt raz wzdtuz
osi samochodu drugi raz wpoprzek, celem stwierdze-

nia owalizacji. Znaleziono:
1 cylinder, owalizacja u géry 0, u dotu 0,03
* i i i 0 » 004
3 " " " 0,01 0,04
4 » " i, 0 " 0,04
5 ” " ii 0 " 0,02
6 ” ; ., 001 . 0,03

Wal rozrzagdczy.

Garby watu posiadajg tylko $lady pracy, powierz-
chnie czynne dokfadnie oszlifowane bez raptownych
zataman; czopy bez owalow, doktadnie oszlifowane.
Zmierzono wysokos¢é garbéw i znaleziono kolejno:
39,39 — 39,31 — 39,31 — 39,39 — 39,35 — 39,42 —
39,42 — 39,29 — 39,29 — 39,25 — 39,28 i 39,33 mm.
Srednice czopéw watu mierzono w dwéch kierunkach
do siebie prostopadtych lecz dla wszystkich czopow
czopéw obydwa pomiary wypadaty jednakowe, zna-
leziono: pierwszy czop 52,09; drugi czop 51,53; trzeci
czop 50 74; czwarty czop 34,87 mm.



W at korbowy.

Mierzono tylko czopy korbowooowe, przytem
kazdy w dwoch kierunkach do siebie prostopadtych.
Znaleziono:

| czop 50,76 -- 50,75 owal — 0,01
I » 50,76 -- 50,76 n —0
i w 50,76 -- 50,75 n — 0,01
v 50,76 -- 50,76 » — 0
vV 1 50,78 -- 50,78 v — O
VI w 50,77 -- 50,77 i — 0

Powierzchnia czopow gtadka, tylko w plaszczyznie,
przechodzgcej przez otwor oliwny rysa dos¢ gteboka

Panewka wgtowicach karbowoddw.

Panewki w gtowibach korbowodoéw w stznie dobrym,
porysowane tylko na obwodzie przechodzgacym przez
otwdr oliwny.

na wale

Koto rozrzadczym.

zebate

Na zebach normalne $lady pracy.

Zwrotnice.

tozyska rolkowe kot nieuszkodzone. tozyska opo-
rowe zwrotnic mierzono w trzech miejscach posrodku
(cze$¢ niepracujeca) i u dotu (cze$¢ pracujgca w pa-
newkach). Przy pomiarach znaleziono:

Sworzen prawej Sworzen lewej

zwrotnicy zwrotnicy
Srednica w érodku
sworznia . 22,17 —22,17 22,17 —22,17
Srednica u géry
sworznia . 22,165—22,165 22,165—22,165
Srednica u dotu
sworznia . 22,16 — 22,16 22,16 —22,16

Bebny hamulcowe.

Na bebnach hamulcowych znaki pracy, t. j. rysy
na obwodzie.

Dyferencjat.

Koto atakujace: znaki pracy réwnomierne na ca-
tych zebach.

Koto talerzowe: znaki pracy nieréwnomierne.

Koronki osiowe i satelity: normalne znaki pracy.

Skrzynka przek tadniow a

przektadniowej posiadaja
pracy. Boki Eebdw nie-

Kota zebate skrzynki
na zebach normalne znaki
pozbijane.

Sprze'gfo i przeguny.
Naciecia wewnetrzne na tulei sprzegta i zewnetrzne
na w*alku pierwotnym w stanie normalnym.)
Na czesciach przegubow kardanowych tylko' nor
malne S$lady pracy.

Przytoczone powyzej cyfry mowig same za siebie.
Chrysler nie poczut nawet przebytych kilkunastu ty-
siecy kilometrow i gotow jest do dalszej stuzby bez
najmniejzsej reperacji. Z punktu widzenia technika
nalezy powiedzie¢, ze préba byta jeszcze za kroétka.
Azeby mozna bylo zaobserwowac stabe strony ma-
terjatu, trzeba byto przejecha¢ conajmniej dwa razy
tyle, albo i znacznie wiecej.

Ttok ,,Bohnalit" stosowany przez f. Chrysler.AStrzatka wskazuje
charakterystyczne ptytki ze stopu niklowego ,invar", ktére za-
chowuja niezmienny wymiar przy wszelkich temperaturach. _

Przy rozbiérce samochodu mieliSmy mozno$¢ za-
poznania sie szczeg6towo w ciekawg konstrukcjg sa-
mochodu. Jako charakterystyczna cecha wysuwa sie
na pierwsze miejsce staranne opracowanie wszyst-
kich szczegétow mechanizmu, no i dobér znakomi-
tych materjatdw o czem mozemy sadzi¢ bez specjal-
nych badan, a wprost z wymiardw i lekkosci po-
szczegllnych czeSci. Na specjalne wyrdznienie zastu-
guja tloki i pierscienie, sprzegto, przeguby oraz osa-
dzenie kot tylnych. Nowoscig dla wielu jest réwniez
antiwibrator, umieszczony na przednim konhcu watu
korbowego i majacy za zadanie tlumienie drgan sil-
nika. Szczego6towy opis i wyttomaczenie dziatania
antiwibratora musimy odtozy¢ do czasu, az firma
zechce nam podomo6c do sporzadzenia odpowiednich
rysunkow.

Samochod Chrysler jechal przez caly czas raidu
na Swiecach AC tposiadat reflektory Zeiss'a.

K. W.

Z teki niemieckiego humoru.



PYROMIERZE. TERMOELEKTRYCZNE

Pyromierzem termoelektrycznym nazywamy urza-
dzenie, stuzgce do mierzenia wysokich temperatur
i sktadajgce sie z termoelementu oraz galwanometru.

Uktad przyrzadow oraz sposob ich potgczenia uwi-
docznia rys. 1, w ktérym T oznacza termoelement,
O za$ oznacza galwanometr.

Termoelement T jest uktadem, utworzonym z dwéch
réoznych metaléw a i b, ktére stykaja sie ze soba

trwale w punkcie C. To trwale zetkniecie osigga sie
w praktyce zapomoca zlutowania ze sobg tych me-
tali.

Jezeli punkt zetkniecia ¢ wprowadzi¢ do o$rodka,
ktdrego temperature zmierzy¢ nalezy, to wskutek na-
grzewania sie tych metali w punkcie zetkniecia,
punkt ten staje sie siedliskiem sity termoelektromo-
torycznej E, ktéra jest przyczyng powstawania na-
piecia pomiedzy wolnemi kohcami metali.

Jezeli te wolne konce potgczyé ze sobg za posre-
dnictwem galwanometru, to woéwczas, wskutek na-
piecia, przytozonego do zaciskéw galwanometru, jego
uktad ruchomy wychyli sie. Wielko$¢ tego wychy-
lenia jest zalezna od sity termoelektromotorycznej E
w punkcie zetkniecia C, ta za$ ostatnia jest zalezna
od temperatury. A zatem wielko$¢ tego wychylenia
moze stuzy¢ jako miara temperatury osrodka, w kto6-
rym punkt ¢ znajduje sie.

Galwanometr G jest przyrzadem, zaopatrzonym
w wiekszosci wypadkéw w dwie skale. Jedna z tych
skal umozliwia odczytywanie w miliwoltach napieg,
jakie w danych temperaturach wytwarza termoele-
ment, a druga skala umozliwia odczytywanie tych
temperatur, jakie odpowiadajg wzwyz wzmiankowa-
nym napieciom.

Galwanometry, uzywane w pyrometrji termoele-
ktrycznej, sa oparte na zasadzie, podanej przez De-
prez d'Arsonval‘a, ktérg uwidocznia rys. 2.

Cze$¢ ruchomg galwanometra stanowi zwojnica Z,
zawieszona na metalowej nici n, do ktérej jest przy-
mocowane zwierciadetko L. Zwojnica ta znajduje sie
pomiedzy biegunami N i S magnesu statego.

nys. z

Prad, ktdrego natezenie zmierzy¢ nalezy, doprowa-
dza sie do zwojnicy przez nitke n i odprowadza sig
przez spiralke metalowg s. Moment obrotowy, wychy-
lajagcy zwojnice, powstaje wskutek oddziatywania pola
magnetycznego magnesu statego na prad, jaki prze-
ptywa przez zwojnice. Temu momentowi obrotowemu



przeciwdziata moment zwracajgcy, wytwarzany przez
nitke, na ktdrej jest zawieszona zwojnica, ta ostatnia-
zas$ stara sie zajg¢ to potozenie rownowagi, w ktérem mo-
menty obrotowy izwracajacy wzajemnie sie rownowazg.

W celu zmniejszenia do mozliwych granic oporu
magnetycznego obwodu magnesu, umieszcza sie wew-
natrz zwojnicy z cylinderek metalowy A. Zadaniem
cylinderka jest skupianie wewnatrz zwojnicy strumie-
nia magnetycznego i rownomierne jego rozprowadzenie
w przestrzeni, zawartej pomiedzy cylinderkiem i bie-
gunami magnesu t, j. w tej przestrzeni, w ktorej
znajdujg sie pionowe boki zwojnicy. Wielko$¢ kata,
obejmujgcego rownomierne pole magnetyczne w po-
wyzszej przestrzeni, wynosi 90°.

Procz galwanometréw, posiadajgcych zawieszong
zwojnice, sg stosowane t zw. galwanometry wska-
z6wkowe, posiadajgce zwojnice podpartg w tozyskach.
Moment zwracajgcy w tych ostatnich jest wytwa-
rzany zapomocg sprezyn spiralnych, wykonanych
z materjalu niemagnetycznego o niezmiennej elastycz-
nosci. Do zwojnicy jest przymocowana lekka wska-
z6wka, ktora porusza sie nad skalg, zaopatrzong
w podkiadke lustrzang, celem unikniecia paralaksy.

Galwanometry wskazowkowe moga posiada¢ réw-
niez zawieszong zwojnice.

Wskutek dtugotrwatej pracy termoelementu przy
wysokich temperaturach wtasnosci fizyczne metalow,
tworzgcych termoelement, mogg ulec zmianie. A za-
tem koniecznem jest okresowe ich sprawdzanie
ktére uskutecznia sie zapomocg przyrzadu kom-
pensacyjnego przy uzyciu czystych metaléw o do-
ktadnie znanych punktach topnienia, wzglednie przy
uzyciu cieczy lub metalow o doktadnie znanych punk-
tach wrzenia. Wtym celu dany metal, roztapia sie
w tyglu grafitowym Ilub szamotowym, a nastepnie

pogragza si¢ w nim sprawdzany termoelement, pota-
czony z przyrzadem kompensacyjnym. Procz tego
w tymze tyglu pograza sie termoelement pomocniczy,
ktory jest potgczony z galwanometrem, stuzgcym do
obserwacji zmian temperatury metalu roztopionego.

Po roztopieniu i niewielkiem przegrzaniu metalu,
zmieszczag sie w nim wzwyz wzmiankowane termoele-
menty i przerywa sie dalsze nagrzewanie tygla.
Podczas chtodzenia tygla nalezy obserwowac¢ wska-
zanie galwanometru; bowiem w chwili rozpoczecia
chtodzenia metalu przegrzanego wskazanie zmniejsza

sie w sposOob ciggly, a nastepnie zmniejszanie to
ustaje na pewien okres czasu, po ktéorym wskazanie
zmniejsza sie w dalszym ciggu.

To wskazanie galwanometru, ktére ma miejsce
podczas z trzymania sie jego wskazéwki, odpowiada

RYS. 4

E ogniwo pomocnicze, E n ogniwo normalne, R opornik
regulacyjny, R2i R2 opornosci odpowiednio dobrane
D drut kalibrowany, zaopatrzony w ruchomy styk o b,
G Galwanometr, rtermoelemt badany, TE, i W2wytgczniki.

temperaturze topnienia metalu. Site elektromotoryczna,
wytwarzang przez termoelement badany w tempera-
turze topnienia, okreSla sie zapomocg przyrzadu
kompensacyjnego.

Zamiast drogich metalow do sprawdzania termo-
elementow moga by¢ uzywane czyste sole o doktadnie
znanych punktach topnienia. W ponizszej tablicy sg
wyszczegOlnione temperatury topnienia niektorych
metaléw i soli oraz punkty wrzenia niektérych meta-
low i cial, uzywanych do sprawdzania termoele-
mentow.

Temperatura
w stopniach C.

tat nkt
State pu y przy ci$n. 1 atm.

Punkty topnienia

1) Metale
CyYNa. e 231,9
Kadm ... 321,0
Cynk... 4194
Antymon 630,0
Srebro ... 960,5
Miedz. 1083,0
Kobalt..n 1490,0
2) Sole
Chlorek potasu 775
Chlorek sodu . 800
Kwasny siarczan miedzi 900
Chlorek baru 955
Punkty wrzenia
100
218
357
445
930




Na zasadzie danych, otrzymanych przy sprawdzaniu,
wykresla sie krzywa, ktora wyraza zalezno$¢ sity
elektremotorycznej E X termoelementu od tempera-
tury t- Przebieg tej krzywej wyobraza rys. 3.

Schemat przyrzadu kompensacyjnego uwidocznia
rys. 4,

W celu wyznaczenia sity elektromotorycznej EX
termoelementu badanego T, zamyka sie naprzéd wy-
tacznik Wr i uzyskuje sie réwnowage spadku napiecia

RYS. ur-
na opornosci 7?If wywotanego pradem 7, oraz sity
elektromotorycznej E,, ogniwa normalnego. Réwno-

wage te osigga sie zapomocg regulacji pragu 7 opor-
nikiem R tak aby wychylenie galwanometru réwnato
sie zeru. Wowczas jest spetnione réwnanie:

| Rx= E, (1)

skad otrzymuje sie warto$¢ natezania pragdu 7, a mia-
nowicie :

7 E"

Ri

Po odpowiedniem wyregulowaniu natezenia pradu 7
otwiera sie wytacznik Wu zamyka sie wytgcznik

oraz przesuwa styk ruchomy o b tak, aby wychylenie

galwanometru ponownie réwnato sie zeru. Wowczas,

oznaczajagc przez X diugosé drutu kalibrowanego,

zawartg pomiedzy punktem a i ruchomym stykiem o b,

przez p oporno$¢ jednostki diugosci drutu Kkalibro-

wanego oraz przez i natezenie odgatezionego pradu

(2)

w tymze drucie, otrzymuje sie w wypadku réwno
wagi uktadu zalezno$¢ nastepujaca:
Ex i pX (3)
gdzie:
i | ’ (4)

r + R,
przyczem r jest opornoscig catego drutu kalibrowa-
nego. Uwzgledniajagc réwnanie (2), mamy

- A NG
Ri (r + R»)

Podstawiajgc w réwnanie (3) warto$¢ z réwnania (5),
mamy:

Ex R- En x (6)
Ri "+ R)
lub:
Ex A X (7)
gdzie A wyraza sie réwnaniem:
(8)

A= e 2%

Ri (+2- RY)
Z rownania (7) widaé, iz drut kalibrowany moze
byé zaopatrzony w skale rownomierng, w ktorej
wartos¢ jednej podziatki wyraza sie réwnaniem (8)
i ktéra umozliwia bezposrednie odczytanie mierzonej
sity elektromotorycznej badanego termoelementu. Jak
wida¢ z réwnania (8) warto$¢ jednej podziatki powyz-
szej skali jest zalezna od sity elektromotorycznej E,,
normalnego ogniwa i jest z nig $ciSle zwigzana.
A zatem ogniwo to winno byé co pewien okres
czasu sprawdzane t. j. poréwnywane z innem ogni-

wem normalnem, uwazanem jako wzorzec.
Roéownanie (7) wskazuje réwniez,iz dtugo$¢ X drutu
kalibrowanego jest funkcjg linjowg mierzonej sity
elektromotorycznej i w uktadzie wspdétrzednych
wyraza sie linja prostg, jak to uwidocznia rys. 5.

Z rysunku 5-go wynika, ze wzniesienie tej prostej

t. j. tangens jej kata pochylenia do osi odcietych
rowna sie:
Ex .
n  ZI- A
A zatem tangnes ten wyraza warto$¢ jednej

podziatki skali, w ktorg jest zaopatrzony drut kali-
browany. Wskutek wyczerpywania sie ogniwa normal-



nego, nastepuje zmniejszanie sie jego sity elektro-
magnetycznej En Graficznie to wyczerpywanie moze
byé wyrazone powolnem zmniejszeniem sie kata
pochylenia a.

Rysunki 6 i 7 wyobrazajg powyzej opisany przy-
rzad kompensacyjny; przyczem widoczne na rys. 6
napisy, wykonane na piycie przyrzagdu oznaczaja:

Rheostat — Opornik regulacyjny R, S-td Celi —
wytacznik do witaczania ogniwa normalnego E,,, X —
wytacznik do wiaczania termoelementu badanego,

Oalvo — zaciski do przyfaczenia galwanometru,
Couple — zaciski do przytaczenia termoelementu
badanego.

Posrodku jest widoczna tarcza, zaopatrzona w po-
dziatke, ktdra tgczy sie z ruchomym stykiem S$lizga-
jacym sie po drucie kalibrowanym. Drut ten jest
zfiety w formie okregu kota. Na pilycie przyrzadu
znajduje sie mata tabliczka ze strzatkg, przy ktorej
jest wykonany napis ,,Millivolts*. Strzatka ta stuzy
do bezposredniego odczytania na wspomnianej tarczy
mierzonej sity elektromotorycznej termoelementu.

Rys. 7 uwidocznia wnetrze przyrzadu, umozliwia-
jace tatwe rozpoznanie wszystkich powyzej opisanych
jego czesci. Na rysunku tym widac¢ rowniez normalne
ogniwo, umieszczone po prawej stronie przyrzadu.
Ogniwo to ma postaé litery H.

W pyromierzach termoelektrycznych sprawdzeniu
podlegaja nietylko termoelemnty, lecz rowniez i gal-
wanometry. Sprawdzanie galwanometrow uskutecznia
sie zapomocg dzielnika napiecia i milliamperomierza
precyzyjnego. Schemat ukiadu mierniczego uwi-
docznia rys. 8, w ktéorym oznaczaja:

M, /2 i r3 stopnie dzielnika napiecia, A milliampe-
romierz precyzyjny, S galwanometr badany, P prze-
tacznik do zmiany kierunku napiecia, przytozonego
do zacisku galwanometru, P' przetagcznik do zmiany
ilosci stopni dzielnika napiecia, przytgczonych réwno-
legle do galwanometru badanego, R opornik regula-
cyjny, E akumulator.

ars. 8.

Chcac sprawdzi¢ wskazanie galwanometru, odpo-
wiadajgce pewnej sile elektromotorycznej Ex, wyra-
razonej w milliowoltach, nalezy naprzéd obra¢ odpo-
wiednig oporno$¢ r w dzielniku napiecia t. j. nasta-
wi¢ odpowiednio przetgcznik P'. Warto$¢ tej opor-
nosci moze wynosi¢: ru rx-(- r2 oraz r* -f- r2 -j- r8.

Po nastawieniu przetacznikiem P' odpowiednej
opornosci r w dzielniku napiecia, reguluje sie opor-
nikiem R natezenie pradu i tak aby warto$¢ jego
wskazana przez milliamperomierz precyzyjny A,

wynosita milliamperéw. Jezeli 6wczesne wska-

zanie galwanometru jest obarczone uchybieniem, to
napiecie, odczytane na galwanometrze, nie bedzie
réwnac¢ sie Ex, a E'X Poprawka wskazania wyrazong
w milliwoltach nazywa sie réznica EX— E'X. W celu
wyznaczenia tej poprawki w stopniach temperatury,
nalezy okreéli¢ warto$¢ temperatur t i t', odpowia-
dajace wartosciom Ex i E'X sit elektromotorycznych.
Okresdlanie to wuskutecznia sie zapomocg Kkrzywej,
ktorg uwidocznia rys. 3 i ktora zostata utrzymana
przy sprawdzaniu termoelementu sposobem, uprzednio
opisanym. Poprawka wskazania, wyrazona w stop-
niach, réwna sie t — t'.

Sprawdzanie pyromierzy. moze by¢ uskuteczniane
réwniez zapomocg pyromierza wzorcowego. W tym
celu pograza sie termoelementy pyromierzy bada-
nego i wzorcowego w ten sam osrodek i poréwnywa
sie ich wskazania. Poprawka wskazania pyromierza
badanego jest wdwczas rdznica wskazan pyromierza
wzorcowego i badanego.

Ta ostatnia metoda sprawdzania pyromierzy jest
metodg techniczng, podczas gdy poprzednia metoda
jest metodg laboratoryjna.

Inz. Wactaw Zochowski.



Konkurs na zuzycie paliwa

W dniu 6 maja r. b. odbyt sie zorganizowany przez
Automobilklub Polski na czworokacie szosy w Strudze
pod Warszawg pierwszy Konkurs na zuzycie paliiwa.
Do konkursu staneto ogétem 15 maszyn, przyczem
wszystkie one ukoriczyly konkurs. Zawodnikom wy-
dawano, jako paliwo, benzyne marki ,,Polmin™ w ilos-
ciach, Scisle odmierzanych, kierujgc sie podanag przez
nas w poprzednim numerze tabela, ustalong przez Re-
gulamin Konkursu,

Jak z tabeli ponizszej wynika, najlepszy indywi-
dualny wynik pod wzgledem iloSci przejechanych kilo-
metréw osiggnat inz. Liefeldt na Citroen. Jesli jednak
uszeregujemy rezultaty wedtug najmniejszego zuzycia
paliwa na 100 kim, bez zwracania uwagi na rodzaj
karoserji i klase samochodu, to na pierwszym miejscu

Nr

klasy- . Kate-

ﬁkay_ KIEROWCA Samochod gorja

cyjny
1 Liefeldt H..oooooveveviiiienne Citroen E.
2 Rychter W.....ooevveevcee, Tatra G.
3 Grzedzica T..ovevveiennne, Tatra G.
4 Koztowski S....cccccecvveieenne Citroen E.
5 Winnicki T Morris E.
6 Kuczewski E......cccoovverinnnne Tatra G.
7 Morsztyn R Fiat G.
8 Delahaye A Peugeot G.
9 Makowski W ......ooevvvrnenne. Citroen G.
10 Rotmil S..cooiiiie Peugeot F.
1 Romanowicz M. Tatra D.
12 Starkel W....coooooveevieiiie Ansaldo D.
13 Zukowski W.....cceverenen. Steyr E.
14 Bitschan P, Whippet D.
15 Zangl Foviiiiee e Steyr E.

Zjazd Gwiazdzisty do todzi

Odbyt sig w dn. 19 b. m. W ogolnej klasyfikacji zajeli: |
miejsce — p. Zychon z Krakowa na sam. Studeba-
ker, Il miejsce p. Tesche, £06dZz na Austro-Daimler,
Il miejsce ex equo p. Tyszkiewicz na sam. Stetysz
i p. Hallerowa na sam. Lancia.

Wyscigi pod todzig

W wyscigu ptaskim na dystansie 5 kim., rozegra-
nym w dniu 20. b- m. na szosie Lutomiersk — Alek-
sandrow startowato 22 samochody. Najlepszy czas
dnia — 2 min. 09,93 sek. uzyskat dr. Friihling z Kra-
kowa na 1500 ccm Bugatti z kompresorem.

Ogo6lny faworyt wyscigéw, zeszioroczny zwyciez-
ca raidu, Szwarcsztein, startujgcy na samochodzie
wyscigowym Bugatti 2300 ccm. z kompresorem, wy-
cofat sie z wyscigu na skutek defektu Swiec.

znajdzie sie inz. W. Rychter na Tatrze, na drugim inz.
H. Liefeldt na Citroen na trzecim mjr. Makowski na
Citroen.

Organizacja zawoddéw, poza znacznym ich opdznie-
niem, dobra. Komandorowat pputk, Kazimierz Meyer.
Pogoda sprzyjata duzej liczbie widzéw, Sledzacych z
zaciekawieniem przebieg zawodow oraz proéby, doko-
nywane przez kierowcow francuskiej fabryki opon
Michelin. Wszystkie trzy proby: spowodowanie pek-
niecia opony przy szybkosci 60 klm/godz., zarzucenie
samochodu Renault przy tejze szybkosci i obrocenie
go w kierunku, przeciwnym Kierunkowi jazdy, przy-
czem raz na wpo6t napompowanej oponie, drugi raz
na oponie zupeinie nienapompowanej — wypadty do-
brze i opony po tych proébach nadal trzymaty sie na
kotach.

Doktadny Ilos¢ llo$¢ otrzy- Srednia Zuzycie
litraz przejecha- manego pa-  szybkos$¢ paliwa
w ccm. nych kim . liwa w/litr. w kim/godz. na 100 kim.
1530 118.085,5 6.760 36.90 5.720
1100 116.051,5 6.400 29.40 5.520
1100 105.961 7.224 33.78 6.820
1530 100.553 6.760 38.18 6.720
1550 98.823 7.300,8 37.30 7.400
1100 95.208 6.400 42.00 6.725
990 92.121 6.880 36.12 7.470
680 85.659,5 5.208 28.92 6.080
880  84.145,5 5.440 33.32 6.460
1900 82.440 7.208 36.70 8.760
2400 75.265 9.230 46.30 12.250
2000 75.136 6.800 46.00 9.060
1570 74.970,5 6.760 42.84 9.030
2200 67.033 7.616 44.60 11.860
1570 60.868,5 6.760 49.38 11.120

Naptyw publicznosci wielki. Pogoda dobra. Traso
w stanie nieztym- Organizacja bez zarzutu. Chrono-
metraz elektryczny.

MotocyKtowy wyscig otwarcia sezonu 1928 r.

Wyscigi, ktore odbyty sie w dniu 17 b. m. pod
Strugg daty wyniki nastepujace:

Kat. A. mot. pojedyricze litr. do 175 cm3:

1) Loteczkowa (Mat. KI. Mot.) 57'00,57,

litr. do 3.50 ccm.

1) Tanski (P. K. M. War.) 51'24"

litr do 500 cm3:

1) Jakubowicz (P. K. M. War.) 43°25,9",

2) Heryng (P. K. M. War.) 49'3",

ponad 500 cm3:

1) Rogozinski (P. K, M. War.) 44'9”,

2) Rychter (P. K. M. War.) 44°23,2”,

Kat. B. mot. z wozkami:

1) st. post. Fuksiewicz (Pol. K. S.) 49'5".



Dziat
Przemystowo -Handlowy

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie Czytelnikow
~Przegladu Samochodowego i Motocyklowego
z firmami samochodowemi, ich dziatalnoscig przemy-
stowo-handlowg, oraz sposobami produkcji.

SCINTILLA

Z powodu zastosowania apara-
tow SCINTILLA przez nasze fa-
bryki samochodéw i motoréw lot-
niczych, na miejscu bedzie wspom-
ne¢ kilka stow o fabryce SCIN-
TILLA.

Fabryka SCINTILLA w Solurze
jest jedyng fabrykg szwajcarska
coraz wiekszego i wazniejszego
przemystu akcesoryj automobilo-
wych, przemystu aparatéow elek-
trycznych dla samochodéw, jak
magneta, pradnice, rozruszniki ta-
blice rozdzielcze, reflektory i t. d.

W  stosunkowo do$¢ krotkim
czasie fabryka ta osiggneta Swiato-
wg stawe i uznanie. Obecnie apa-
raty SCINTILLA sa wuzywane
wszedzie tam. gdzie niezawodno$é
dziatania stawiana jest na pierw-
szym miejscu.

Lista wielu zwyciestw, ktére zo-
staty osiggniete przy zastosowaniu
aparatow SCINTILLA wskazuje
doktadnie, jakiem zaufaniem S$wiat
fachowy darzy te aparaty.

Nie jest
kiem, ze fabryka

bynajmniej

przypad-
znajduje sie w

centrum stawnego przemystu ze-
garkowego w Szwajcarji. Przy sa-

Montaz magnet.



Laboratorjum.

mem bowiem zakiadaniu fabryki
zwrécono uwage na to, ze tylko
wysoka precyzja seryjnego wyko-
nania tych aparatéw skutecznie po-
trafi zwalczy¢ konkurencje.

Przejdziemy do krdétkiego opisu
samej fabryki.

Fabryka, zatozona w r. 19 5 za-
trudnia obecnie ok. 800 robotnikow.

Produkcja aparatow jest zorgani-
zowana w ten sposOb, ze rozpoczy-
na sie od parteru fabryki, gdzie sg
magazyny czesci kutych i odlewdw,
ktére po sprawdzeniu zostajg prze-
transportowane na wyzsze pietra,
gdzie odbywa sie ich obrobka,

W halach fabrykacji w pierw-
szym rzedzie uderza brak pasow i
wszelkich transmisji, naped elek-
tryczny obrabiarek jest oddzielny.
Obrébka mechaniczna czeSci apa-
ratow jest grubo seryjna, pozwala
wiec na uzycie uchwytéw i kali-
bréw, skraca czas obrdébki, a zwie-
sza doktadno$¢ wykonania.

Bardzo wielka uwage zwraca sie
w fabryce SCINTILLA na precy-
zyjny wyrdéb narzedzi i przyrza-
déw. Rzecz zresztg zupetnie stusz-
na; jesli bowiem aparaty, jak ma-
gneta, pradnice, rozruszniki i t. d.,
majg pracowaé¢ bez zarzutu, muszg
by¢ wykonane w spos6b bardzo
precyzyjny. Wiadomem jest zresz-
tg, jak wazng dla doktadnej fabry-
kacji rzeczg jest precyzyjne wyko-
nanie przyrzagdow i narzedzi.

Narzedzia i przyrzady wyrabiane
sg W narzedziami, wyposazonej w

najnowsze i najbardziej precyzyjne
maszyny, a nastepnie sprawdzane
sg w laboratorium maszynowem.
W czasie fabrykacji t. izm po naj-
wazniejszych operacjach, jak row-

Montaz odbywa sie seryjnie t.
zn. poszczegllne elementy apara-
tow sg montowane i sprawdzane,
pocziem nastepuje montaz gtéwny.

Po zmontowaniu aparaty zostaja
odestane na stacje prob, gdzie prze-
chodzg prébe kontrolng, a pozniej
poddawane sg rozmaitym prébom,
jak na wytrzymato$¢ tozysk, diu-
gos¢ biegu bez smarowania i t. d.
Magneto lotnicze poddawane jest
specjalnym prébom, jak na udet-
rzenia i temperature, co jest waz-
ne ze wzgledu na trwato$¢ magne-
séw i napedu rozdzielacza,

Prosta a prawie, ze idealna orga-
nizacja fabryki i planowy rozkiad
fabrykacji byt gruntownie przestu-
djowany i oparty na wieloletniem
doswiadczeniu zatozycieli.

Transport czesci wszedzie me-
chaniczny, do przesady posunieta
czysto$¢ i idealny dobér oswietle-
nia tak maszyn, jak i stotow S$lu-
sarskich we wszystkich dziatach
fabryki daje gwarancje, ze tak nad
skuteczng organizacje fabryki, jak
réwniez nad dobrocig wykonania
aparatow pracuje caty zespét ludzi

Stacja préb magnet.

niez po wyfabrykowaniu, czesci do
aparatow sg sprawdzane, unikasie
w ten sposob omyitek i strat w fa-
brykacji.

Obrobione czesci przechodzg do
odnos$nych dziatébw, gdzie nastepuje
ich montaz.

poczgwszy od robotnika az do dy-
rektoria naczelnego, wiedzac, ze
trzymam zdaleka od biurokratycz-
nego hamulca pracy oddadza dla
przemystu niezmierne ustugi.

C.



Rozpoczecie przez Tow. STUDEBAKER produkcji
samochod6éw o$miocylindrowych jest bardzo charakte-
rystyoznem zjawiskiem dla rozpoczynajgcego sie se-
zonu w 1928-ym roku. Podkres$li¢ to musimy bardziej,
ze od roku 1920 firma Studebaker posSwiecata sie wy-
tacznie produkcji 6-io cylindrowcéw. Dotychczasowe
modele tych samochodéw ,,DICTATOR" i ,,COMMAN-
DER" beda budowane i sprzedawane w dalszym ciggu
na wielkg skale, jak dotychczas,

W roku 1927 dziatalno$¢ techniczna i handlowa fir-
my STUDEBAKER doszta do wspaniatego rozwoju,
a réwnocze$nie w dziedzinie rekorddw, zaréwno szoso-
wych jak torowych, Studebaker dat sie poznac¢ jako
nieporéwnany champion. Tryumf STUDEBAKERA do-
siegng! szczytu gdy na torze w Atlantic - City dwa sa-
mochody sportowe COMMANDER i jedna Kkaretka
COMMANDER przebyly kazdy po 25.000 mil angiel-
skich w czasie 23.000 minut. Zamieniajac mile angiel-
skie na kilometry, znajdziemy, ze samochody te prze-
byty po 40.000 kilometréw, jadac ze Srednig szybkosScig
105 km. na godzine. Ogdtem Studebaker zdobyt 50
oficjalnych rekordéw na wytrzymato$¢ i na szybkosé,
s%avgjiajazc wszedzie do zawodow tylko seryjne samo-
chody.

O$miocylindrowy samochod ,PRESIDENT™ jest
samochodem zupetnie nowym. Ma on rozstawienie osi
o 10 cm. wieksze, natomiast kota troche nizsze tak,
ze opony na nowy model majg wymiar 31 X 6,20 za-
miast wymiaru 32 X 6,75 uzywanego dla samochodu
szeSciocylindrowego tej samej nazwy.

OSmiocylindrowy PRESIDENT jest zbudowany na
podstawie dwuletnich badan laboratoryjnych i prob

STUDE

drogowych, przeprowadzanych przez specjalny wydziat
badan Tow. STUDEBAKER.

UiiWieme odbywa s;e pizy pomocy pompy, umie-
szczone) w giebi karteru. Pierwsza zmiana oliwy w no-
wym silniku winna nastgpi¢ po przejechaniu 1500 km.,
nastepne zmiany oliwy mogg sie odbywaé co 4000 km.,
dzie~Ni Dardzo skutecznemu dziataniu filtra do oliwy
»Puralator . Dziatanie filtra wspomagane jest przez
samoczynny regulator temperatury (termostat) i wen-
tylacje karteru. Caty system oliwienia wyrdznia sie
zupetnie brakiem widocznych potgczen, gdyz oliwa
prowadzona jest kanatami wierconemi wewnatrz Scia-
nek karteru.

Samochdd ten nie wykazuje w swej konstrukcji ani
$lad utego, co moznaby nazwaé ryzykownym ekspery-
mentem. Aczkolwiek samochéd caty od chitodnicy po-
czawszy, a skonczywszy na osi tylnej, jest zbudowany
wiedlug oryginalnego pomystu, niemniej jednak kon-
struktorzy opierali sie otwrciej na najlepszych, znanych
i wyprobowanych rozwigZaniach mechanicznych, My-
§lg przewodnig konstrukcji byto stworzenie samochodu
Qajgcego duzg szybko$¢ przy zupetnem bezpieczenstwie
jazdy.

Wszelkie ulepszenia mogace zapewni¢ bezpieczen-
stwo zostaly przy budowie nowego wozu uwzglednione.
Stalowa karoserja o waskich ramach, daje szerokie po-
le widzenia w potaczeniu z wytrzymatoscig konstrukcji.
Hamulce na cztery kota, o szczekach wewnetrznych,
dociskane sg zapomoeg urzgdzenia ,servo“, ktdre po-
wieksza 31/2 krotnie kazdy nacisk nogi na pedat ha-
mulcowy. Dtugie, poteliptyczne resory i nisko umie-
szczony S$rodek cigzkosci zapewniajg doskonate trzy-
manie sie drogi przy dowolnej szybkosci jazdy.

Wygodna Kkierownica, o przektadni 16:1, czute ha-
mulce i tatwa zmiana przektadni czynig ten samochdd
przyjemnym w prowadzeniu, co niewatpliwie ocenione
bedzie przez panie, lubigce prowadzi¢ osobiscie.

Silnik daje duzy moment obrotowy nawet przy ma-
tych obrotach, dzieki czemu samochéd ma moznosc
gwattownego ruszania z miejsca, €0 znowu stanowi
wielkg zalete przy jezdzie po miescie i przy duzym
ruchu Ulicznym. Przy 2900 obrotach na minute silnik
daje moc 100 koni mech. Pojemno$é skokowa wynosi
313 cali szes¢. (ok. 5 litrow) a wymiary cylindra sa:
85 X 111 mm.

Stosunek sprezania wynosi 4,9:1; Komora sprezania
obrabiana jest od wewnatrz i posiada ksztatt koputy,

BAKER

zapewniajacy mozno$¢ wysokiego sprezania i wysoka
wydajnos¢. Cylindry odlane sg w jednym bloku, gto-
wica odejmowana, dolny karter z prasowanej blachy.

Wat korbowy oparty jest na pieciu tozyskach z pa-
newkami bronzowemi. Tloki wykonane sg ze stopu
aluminjowego Bohnatit. Zawory wlotowe i wylotowe sg
odpowiednio ze stali chromo,/vej i krzemo-chromowej.
Skok wynosi 11/32 cala (8,75 mm.).

Pompa wodna i wiatraczek napedzane sg razem
przez pas trapezoidalny. Chiodnica rurkowa, skiada
sie z rurek pionowych z zeberkami poziomem!, co za-
pewnia duzg powierzchnie chtodzenia.

Zapalnie i rozruch zapewnione sg przez system Del-
co-Remy. Zazebienie rozrusznika z kotem rozpedowem
odbywa sie w ten spos6b, ze przy naciskaniu na pedat
rdzruchowy, tryb rozrusznika wysuwa sie, nim roz-
rusznik zacznie pracowaé, dzieki temu zazebienie na-
stepuje tagodnie, bez obawy nadwyrezenia zebdéw lub
zaciecia. Przys$pieszenie zapalania p6tautomatyczne po-
taczenie jest z dzwigienkg do przys$pieszenia przy kie-
rownicy.

Naped tylnego mostu odbywa sie zapomoeg pary
kot stozkowych o specjalnem wuzebnieniu przy prze-
ktadni 4,3:1. Karter mostu o specjalnych wzmocnie-
niach moze wytrzymac¢ nawet najbardziej nienormalne
obciazenia. Sitg popychajgca przenosi sie przez resory.
Pétoski ze stali chromo-molibdenowej opierajg sie na
tozyskach rolkowych, stozkowych ,,Timken”. Aczkol-
wiek nowy ,,PRESIDENT™ jest z wygladu znacznie
nizszy niz inne modele, to jednak odlegto$¢ najnizsze-
go punktu od ziemi wynosi 8 cali (203 mm.).

Wysitek przy hamowaniu rozdzielony jest réwno-
miernie pomiedzy hamulce przednie i tylne. Bebny ha-
mulcowe ostoniete sg catkowicie i chronione od wody
i kurzu. Smarowanie podwozi odbywa sie zapomoeg
pdigazen doprowadzajgcych smar pod wysokim cisnie-
niem, tak ze kierowca nie potrzebuje sie ktopota¢ sma-
rowaniem czesciej niz oo 4000 km.

Przy zwykiem wykoriczeniu samochody stawiane sa
na kota drewniane i majg jedno koto zapasowe. Dla
samochodéw o bardziej luksusowem wykohczeniu sto-
sowane sg kota o szprychach metalowych i dodawane
sg dwa kola zapasowe wraz z oponami, umieszczane
we wgtebieniach w wachlarzu nad przedniemi kotami.
Jako opony uzywane sg balony 31 X 6,20 na obreczach
19 calowych.

Szczeg6lna staranno$é przy wykonczeniu szczeg6tow,
tak charakterystyczna dla tego typu, jest specjalnie
widoiczma w takich drobiazgach, jak zatozenie wszyst-
kich przewodnikéw elektrycznych w rurkach i t. p.
Bezpieczniki topikowe zostaly zastapione przez bez-
pieczniki brzgczykowe, ktore dajg sygnat dzwigkowy
W razie zwarcia.

Zewnetrzny wyglad samochodéw zamknietych wyka-
zuje dbatos¢ o styl wyrazajgcg sie w dobrze linji $mia-
tych, dajacych wyglad samochodu, ktéry pod swoja
maska kryje zapas mocy i zdolnosci do duzych szyb-
kosci. Wszystkie czeSci blyszczace sg pokryte chro-
mem, ktéry daje daleko tadniejszy odcien metaliczny
niz nikiel, zapewniajac jednocze$nie wiekszg trwatosc¢
potysku.

Wszystkie szczeg6ty wewnetrznego wykoriczenia da-
ja poczucie bogactwa i dobrego smaku. Na uwage za-
stuguja orzechowe oprawy okien z owalnemi ornamen-
tami inkrustowanemi srebrem, metalowe ozdoby pla-
tynowane i srebrzone, neseser damski, neseser dla pa-
laczy i t. p.

Tablica rozdzielcza z orzechowego drzewa obejmuje
wszystkie potrzebne aparaty kontrolne w matowej sre-
brnej oprawie, inkrustowanej emalja.

Tarcze aparatéw kontrolnych sg przezroczyste, ko-
loru starej kosci stoniowej i oSwietlone od spodu. Gu-
zik sygnatu i gatka dZzwigni do zmiany przekiadni wy-
konane sg z onyksu.

Szyba ochronna stanowi specjalny patent STUDE-
BAKERA. Ustawienie jej zapewnia nalezyta wentyla-
cej, a jednoczesnie nawet w czasie ulewnego deszczu
nie przepuszcza ani jednej kropli do wnetrza. Poza-



tem samoczynna wycieraczka, lusterko do jazdy tytem,
amortyzatory hydrauliczne i kierunkowskazy stanowig
uzupetnienie normalnego wyposazenia samochodu.

INZ. LEON SZEJNMAN

JAK SIE PRZY
BIURKU CZUWA
NAD

SPRA WNOSCIA
SAMOCHODU
| MASZYNY?

Zastosowanie obstugi samochodowej w przedsiebiorstwach
przemystowych, handlowych, rzadowych i prywatnych jest ,,zna-
kiem czasu" obecnego i ciggle robi kolosalne postepy. Wymaga
tego tetno przy$pieszone zydia ii pracy, nakazujace wyzyskanie
ekonomiczne i racjonalne kazdego czynnika, ktére temu przy-
$pieszeniu odpowiada.

Odpowiednie wyzyskanie pracy samochodu nie jest rzeczg
prosta Samochéd, jako czynnik w ogélnej wydajnosci musi sie
»kalkulowac¢". Jest on nazbyt kosztowny, aby jego wyzyskanie
mogto byé pozostawione mniej lub wiecej udatnemu kierowni-
ctwu lub mniejszej czy wiekszej zaradnoS$ci kierowcy.

Wydajno$¢ samochodu w kazdem przedsiebiorstwie musi byc
tak samo uwaznie kontrolowana i rejestrowana, jak to sie musi
dzia¢ z kazdg maszyng w racjonalnie zorganizowanym przemysle,

T,a konieczno$¢, darwno juz zrozumiana na Zchodizie, spowodo-
wata powstanie specjalnych aparatow do rejestracji ruchu i pra-
cy samochoddéw.

Krétka charakterystyka modelu PRESIDENT:

Cylindry: 8 w jednej linji.

Skok i S$rednica 85 X 111 mm.
Pojemnos$¢ skokowa 313 cali szeSc.
Moc na hamulcu 100 M. K,

Stosunek sprezania 4,9.
Rozmieszczenie zaworow boczne.
Karburator Schebler 38 mm.

Doptyw paliwa przy pomocy pompy.
Rozstawienie osi 131 cali — 3,33 mm.

Z zadan, jakie podobnym aparatom zostaty postawione i z ich
charakteru sprawiozdawczo-kontrolujgcego, wyptywa przede-
wsizystkiem jedna konieczna cecha, stanowigca zasadniczy wa-
runek ich uzyteczno$ci. Aparat taki musi by¢ przedewszystkiem
mozliwie jaknajdoktadniejszy i wyklucza¢ jednoczes$nie jakgkol-
wiek mozliwo$¢ ,fatszowania" rzeczywistego stanu rzeczy.

Istnieje k lIka typow tych aparatdw rejestrujacych i kontroluja-
cych ruch pojazdu. Aby da¢ pojecie o tem, jak niemal idealnie
zostaly rozwigzane postawione wyzej zadania w praktyce, za-
trzymamy sie blizej nad szczegétami dziatania i budowy aparatu
kontrolujagcego ,,Autograph™ (rys, 2) *

Zaznaczamy odrazu, ze jest to aparat, dajacy wykres rysowany
specjalnym otéwkiem, bardzo wyrazny i niedajacy sie na$lado-
waé¢ zadnem Innem pismem, W innych aparatach wykres ten

/) Aparat ten reprezentowany jest na Polske przez firme ,Den
fos", Warszawa, Marszatkowska 125.



NASZ PRZEWODNIK

BIALYSTOK.

BENZYNA 1 SMARY.
»Karpaty", sktady: Antoninkowska 1, tet. 4-19.

BYDGOSZCZ.

BENZYNA 1 SMARY.
.Karpaty" skiady: Na Groby, tel. 9-39.

dabrowa goérnicza.

BENZYNA 1 SMARY.
»Karpatyll skiady: tabedzka 2, tel. 1-73.

DZIEDZICE.

BENZYNA 1 SMARY.
~Karpaty", rafinerja, Gal. Karp. Naft. T. A.

GRUDZIADZ.

BENZYNA 1 SMARY.
»Karpaty" Trynkowa 13-a, tel. 81

KATOWICE.

Upowazniony przedstawiciel S. Zelmanowicz, Moniuszki 3.

AKCESORJA.

Auto-Przybory S. Zmigréd, Miyriska 1.
Esper, Sp. z 0. 0., 3-go Maja 5.

Pilot, Sp. z 0. 0., Rynek 8.

F. A. Wysocki Starowiejska 3.

HOTELE Z RESTAURACJAMI,

Savoy, ul. Marjacka.
Monopol, ul. Dworcowa.

SAMOCHODY.

Auto (Berliet. Essex, Hudson, Stutz) — Konopnickiej 5.

Auto-Przybory S. Zmigréd (Dodge. D-rad, Ziindapp) —
Miynska 1,

Mercedes-Benz, oddziat w Katowicach Mickiewicza 6.

Esper, Sp. z 0. 0. (Renault) — 3-go Maja 5.

Motor (General Motor Co) — Stowackiego 39.

F. A. Wysocki (Fiat, Minerva) -- Starowiejska 3.

WARSZTATY REPARACYJNE.

tabanowicz J., Marjacka 25.
Para-Gumi, wulkanizacja, Warszawska 39.
F. A. Wysocki, repr.: Bosch’a, Starowiejska 3.

Krakow.

AKCESORJA.

Kluska Eug. & S-ka Grodzka 63.
Auto-Szawe PIl. Szczepanski 8.

BENZYNA 1 SMARY.
»Karpaty", skiady: Przemystowa 10, tel. 31-22.

GDZIE SIE ZATRZYMAC, GDZIE
POSTAWIC SAMOCHOD, GDZIE
NABYC BENZYNE IAKCESORJA

GARAZE.
Pipper — Auto-Palais.

HOTELE Z RESTAURACJAMI.
Hotel Francuski.

SAMOCHODY.

Austro-Daimler, Wislna 11.

LUBLIN.

BENZYNA 1 SMARY.
»Karpaty", sktady: Krochmalna 22, tel. 5-31.

LWOW.

BENZYNA | SMARY.

»Karpaty", biuro pl. Marjacki 8, sktady: Zniesienie. Tele-
fony: 6-76, 5-49, 7-56.

tODZ.

Upowazniony przedstawiciel na wojewddztwo tédzkie A. Hit-
ler, Wilenska 1J.

AKCESORJA.

Jen. Repr. ,,Berson". Cze$ci zamienne ,,Ford" i ,,Chevrolet*
I opony, ,Michelin" i wszelkie akcesorja. Narutowicza 16.
Czes$ci zamienne Ford i Chevrolet. Opony wszelkich

rozmiaréw. ,,Auto-Stock” H. Gutman, Piotrkowska 51.

BENZYNA 1 SMARY,
~Karpaty", skiady: Konstantynowska 147, tel. 14-70.

GARAZE.

Auto-Garaz W. Krawczynski, Piotrkowska 287 tel. 63-31.
Garazowanie i konserwacja samochodéw.

POZNAN.

Upowazniony przedstawiciel Wtad. Rutowski, Matejki 5.

AKCESORJA.
Pierre Joos, Agencja Fabryk Francuskich, Sw. Marcin 45a.

BENZYNA 1 SMARY.
»Karpaty”, sktady: Maltanska, tel. 14-29.

HOTELE Z RESTAURACJAMI.

Bazar, Poznan — Centrum, tet. 51-30, 51-31, 31-29, 10-37.
34-46, 19-62.

SAMOCHODY.

Austro-Daimler Sw. Marcina 48.
»-Karossa”, fabr. karoserji, wt.
golewskich 22.

Jézef Kielman, ul. Nie-

TCZEW.

BENZYNA 1 SMARY.
.Karpaty", Rynek, tel. 1-69.

TORUN.

BENZYNA 1 SMARY.
»Karpaty”, sktady: Pod Debowg Gérg 19, tel. 1-40.



THE AMERICAN
AUTOMOBILE

Administracja Przeglagdu Sa-
mochodowego i MotocyKlo-
wego przyjmuje prenumerate
na miesieczniK ameryKansKi

THE AMERICAN
AUTOMOBILE

Warunki prenumeraty wynoszg
18 ztotych rocznie.

Prenumerata tylKo roczna.

Zyczacy sobie zaprenumerowag
miesieczniK

THE AMERICAN
AUTOMOBILE

winni wptaci¢ na konto czekowe
P. K 0. Warszawa Nr 45.267
(wt. konta K. Wallmoden) na-
leznos¢ za prenumerate zwyraz-
nym zaznaczeniem na odwrocie
blankietu,, iz jest to wplata za
prenumerate miesiecznika

THE AMERICAN
AUTOMOBILE

W ADMINISTRACIJI PISMA
NASZEGO SA DO NABYCIA
NASTEPUJACE KSIAZKI:

K. WALLMODEN & S. GNOINSKI

SILNIKI
SAMOCHODOWE,
ICH OLIWIENIE
| CHLODZENIE

zt. 3.50

K. WALLMODEN

KARBURATORY
SAMOCHODOWE

zt. 3.50

B. ZALESKI, Inz.

SILNIKI LOTNICZE

zt. 4.50

J. PEPLOWSKI, por.

TECHNOLOGJA
MATERJALOW
PEDNYCH | GUM

zt. 3.50

MAPA SAMOCHODOWA
RZPLITEJ POLSKIEJ]
.G EA”

zt. 20.00

Zyczacy sobie nabyé powyzsze ksigzki
winni wptaci¢ na konto czekowe P. K. O.
Warszawa Nr 45.267 (wh konta K. Wall-
moden) nalezno$¢ za ksigzke z wyraznem
zaznaczeniem na odwrocie blankietu, za
jakg ksigzke wptacajg. Wysytka nastepuje
niezwtocznie po nadejsSciu wptaty bez doli-
czania kosztow przesytki. Na zadanie wy-
sytamy ksiazki za pobraniem, doliczajac
rzeczywiste koszta przesytki i pobrania.



otnzymuje se przez perforacje- czyli dziurkowanie papieru. Ten
ostatni sposdb jesit znacznie gorszy, gdyz nie daje pozadanej
wyrazistosci wykresu, szczegélnie przy powiekszeniach, o kt6-
rych dalej bedzie miow.a, pozatem linje dziurkowane niezawsze
dajg sie doktadn’e odczyta¢ i samo dziurkowanie jest powodem
niszczenia wykreséw, nalezy wiec ten system uwazaé¢ za mniej
praktyczny.

Jak wiec speinia taki aparat swg role — kontrolera i spra-
wozdawcy — niemego i jednocze$nie najbardziej wymownego
»Sumienia” samochodu? Na rys. 1 widoczna jest tarcza aparatu-
noszagca na obwodzie .podziatke z oznaczonemi godzinami catej
doby. dnia i nocy, przyczem godziny zaoieniowane odpowiadajg
godzinom nocnym (od 6-ej pp. do 6-ejnad ranem). Tarcza taka,
odbita w jasnych barwach na sztywnym krazku papierowym, zo-
staje $cisle docisnieta za pomocag okragtego zacisku do mecha-
nizmu zegarowego, ktdry .sie obraca w ten sposob, ze nieruchomy
wskaznik w gérnej czesci aparatu, widoczny poprzez okragty
otwér pokrywy, pokazuje moment zatozenia tarczy i od tej
chw li tenze wskaznik bedzie pokazywat na obracajgcej sie tar-
czy doktadng godzine, dajaca isie odczyta¢ poprzez wspomniane
oszklone okragte okienko,

W go6rnej czedci aparatu znajduje sie licznik, Ktory rejestruje
0g6lng ilos¢ przejechanych kilometréw az do liczby 10.000 kim.,

Ogdlny widok aparatu.

poczem licznik powraca automatycznie do zera. Ostatnia cyfra
na liczniku- odbita w barwie odmiennej (czerwonej) pokazuje
dziesigte czesci kilometra.

Najwazniejsza i zasadniczg czes$cig aparatu jest dzwignia, row-
niez widoczna prizez wspomniany wyzej otwor, ktérej ruch wa-
hadtowy w Kkierunku pianowym jest $ci$le zwigany z ruchem sa-
mochodu. Na koncu dzwigni osadzony jest specjalny otéwek,
ktéry na specjalnie réwniez spreparowanej powierzchni tarczy
kresli nieprzerwana linje. Kierunek tej linji jest zalezny od
dwuch ruchéw: ruchu obrotowego papierowej tarczy (czas) oraz
ruchu wahadtowego dzwigni (przestrzen przejechana), daje wiec
wypadkowa przestrzeni i czasu; linja jest przeto jednocze$nie
wyrazem ruchu i szybkos$ci tego ruchu, W rzeczy samej, podczas
postoju samochodu dzwignia, ktéra wtedy rdéwniez pozostaje
n eruchoma, dzieki ruchowi obrotowemu tarczy (w kierunku od-
wrotnym do wskazéwki zegara) kresli na niej koto (w kierunku
wskazéwek zegara). Koto to w matych odcinkach, t. j, przy
krotkich postojach daje sie utozsami¢ z matemii odcinkami pro-
stej, jak to wyraznie wystepuje na wykresie fg. 1-ej. Natomiast
podczas ruchu samochodu, poruszajgca sie dZzwignia bedzie kre-

$lita tuki, w granicach szeroko$ci wykresu, tgczgce sie ze sobg
w punktach, w ktérych ruch wahadtowy dZzwigni zrmenia swoj
kierunlke. Aparat wyregulowany jest w ten sposéb, ze odchyle-
nie dzwigni od brzegu tarczy ku $rodkowi odpowiada przejecha-
nej przestrzeni 5-ciu kim.

To samo dotyczy ruchu w kierunku odwrotnym od $rodka ku
brzegowi tarczy, tak, ze odchylenie podwéjne dzwigni odpowiada
dtugosci 10 kim. Szybko$¢ posuwania sie dzwigni jest Scisle
zwigzana za pomocg urzadzenia napedowego z szybkoscig jazdy
samochodu, za$ tarcza posiada jednostajny miarowy ruch zegara.
Gdyby tarcza byta neruchoma, otéwek dzwigni, majacej ruch
pionowy dookota swego punktu umooowania, zakre$latby krzy-
we, odpowiadajgce podziatce czasu. Podczas ruchu wahadito-
wego, kreska powrotna zostataby wyrysowana na poprzedniej.
Dzieki ruchowi obrotowemu tarczy, linje kreslone przez otéwek
poruszajacej sie dzwigni, stanowig oczyw $cie wypadkowg tych
dwuch ruchéw i sg pochylone w stosunku do od$rodkowych po-
dziatek czasu.. Kat pochylenia tych krzywych, czyli ich sko$nos¢
bedzie tem wieksza w stosunku do linij od$rodkowych, im wol-
niej bedzie sie poruszat samochéd. Przeciwnie, im szybszym be-
dzie ruch samochodu, a wraz z nim ruch dZzwigni: tembardziej
spadzisitemi i przysunietemi do siebie beda krzywe ruchu.

W ieksza lub mniejsza sko$noé¢ linji ruchu ma zasadnicze zna-
czenie w tych razach, kiedy chodzi o stwierdzenie, z jakag szyb-
kos$cig poruszat siie w danej chwili samochdd. Charakter ruchu,
t. j. wieksza lub mn ejsiza szybko$¢ daje sie rozpoznaé¢ odrazu
po pochyleniu krzywej. Szybko$¢ ta moze jednak by¢ doktadnie
okre$long przez wymierzenie doktadnego stosunku przejechanej
drogi do mozliwie krétkiego utamku czasu poprzedzajagcego mo-
ment, o ktdry nam chodzil Dla wiekszej doktadnosci dana czes¢
wykresu wraz z wydrukéw,anemi kotami koncentrycznemi, oraz
liinjami od$rodkowemi podlega powiekszeniu. Na tym powiek-
szeniu wprowadzamy podziatke na minuty i dziesigte cze$o: Ki-
lometra. Jezeli przy tym np. stwierdzimy, ze przed zatrzymaniem
sie w pewnym punkcie (zatrzymanie mogto by¢é wywotane przez
wypadek, .zetkniecie z innym pojazdem lub t, p.) samochéd ostat-
nie 500 metréw przebyt w przeciggu 1,4 minuty, jego szybko$¢
daje sie obliczy¢:

0,5 (kim.) X 60 in.
(kim.) - (min.) = 23,5 kim,godz.
1,4 (min).

Podobne obliczenia majg warto$¢ w razie wypadkéw, gdyz po-
zwalajg na bezwarunkowo miarodajne stwierdzenie, z jakg szyb-
koscig jechat samochéd, a wiec miogg suzy¢ jako dowéd ku obro-
nie kierowcy.

Naped od kota.



Naped instalacji.

Przyjrzyjmy sie teraz wykresowi na rysunku 2-im i odczytajmy
caly przebieg pracy samochodu, ktéry w tym wypadku jest wo-
zem ciezarowym do rozwozenia towaréw. ldziemy w kolei godzin:

6.30 rano — zatozen e nowej tarczy (poczatek wykresu), zato-
zenie tarczy odznacza sie przy zamykaniu aparatu nacieciem na
zewnetrznym brzegu karty,

6.30—7.20: woz stoi (tuk koncentryczny na krazku),

7.20—8.10: rozjazdy do klijentéw,

8.10: obstuga pierwszego klijenta,

8.10—10.40: obstuga pieciu klijentéw.

10.04—11.55: droga powrotna = 26-6 kim..

11.55—1.20: przerwa obiadowa (postodj),

1.20—2.20: drugii wyjazd = 14,8 kim. z przerwag 10 minut,

2.40—4.20: obstuga 6 klijentéw,

4.20—5.30: powr6t = 10,2 kim,.

4.20—5.00: przerwa w ruchu, ktéra wymaga wyjasnien kie-
rowcy,

5.30—6.10: nocna przerwa w pracy,

6.10 rano: krazek rejestracyjny zostaje wyjety, co uwidocznia
przerwanie kreski koncentrycznej i naciecie (drugie) na brzegu
krazka.

Catkowita przestrzeh przejechana wyniosta 101,4 kim. Daje
Sle ona odczyta¢ na liczniku i moze byé sprawdzona przez zesu-
mowanie krzywych na wykresie.

Zwr6ci¢ uwage nalezy na znaczng szeroko$¢ wykresu, co
przyczynia si¢ do bardziej wyraznego notowania najmniejszego
ruchu lub zatrzymania pojazdu. W ten stposéb wykres taki, jak
wyzej opisany, stanowi najdoktadniejsze sprawozdan'e z pracy,

ELC

Jak juz donosilismy w poprzednim numerze naszego
pisma o wozach luksusowych produkcyi Elear Motor
Company z m. Elkhart, stanu Indyana Stanéw Zjedno-
czonych Po6inocnej Ameryki, powiadamiajac, ze
fabryka Elear na ostatnich Miedzynarodowych Tar-
gach Automobilowych w New Yorku zyskata naj-
wyzsze nagrody za wyjatkowg pieknosé i niezwykig
precyzyjnos¢ wozdéw jej produkcji. Z okazji poprze-
dnio umieszczonej notatki ostatnio przestano nam

oraiz najwiarygodniejszy dowéd w razie jakichkolwiek watpli-
wosci, konfliktow z policja, wypadkéw i t. p.

Aparat kontrolujagcy dziata za pomocg mechanizmu- bezpo-
$rednio zwigzanego z ruchem koét tub watu transmisyjnego samo-
chodu, tak, ze tylko umyslne uszkodzenie napedu, t. j. poia-
czenie aparatu z fcotem lub watem, spowodowatoby unierucho-
mienie aparatu, wykazujgcego w takim wypadku postoj.

Uzupetnieniem kontroli aparatu jist wtedy urzadzenie spe-
cjalne. ktére wykazuje nawet w razie pizerwy w napedzie naj-
Izejszy ruch pojazdu lub motoru. Najstabsze nawet wstrzasy-
spowodowane jazdg samochodu, lub pracag silnika podczas po-
stoju, dadza w rezultacie kreske widoczng na pierscieniu ze-
wnetrznym, wskazujacym godziny. Wyrazisto$¢ tej  kreiski-
wzglednie sita jej zacien owania. jest bezposrednio zalezna od
wielko$ci wstrzgsnien. jakie ja spowodowatly. Zrozumiate jest-
ze przy normalnym nieuszkodzonym napedzie diugo$¢ tych po-
szczegblnych kresek, bedgca miarg czasu ruchéw, pokrywa sie
z czasemlruchu samochodu, wykazanym przez gtéwny wykres;
te kreski sa przeto uzupetniejaca kontrola gtéwnego wykresu,
a w razie umys$inego uszkodzenia napedu, nieprzekupnym S$wia-
kiem jazdy- jak réwniez nawet nieprodukcyjnego puszczania
silnika podczas postoju na miejscu,

Naped aparatu, jak juz wspominaliSmy, ma na celu przenie-
sienie ruchu z kota (przewaznie przedniego) lub watu do apa-
ratu. Ta transmisja uskutecznia sie przewaznie zapomocag obre-
czy $limakowej, umocowanej na kole (rys. 3). Kazdy obrét tej
obreczy powoduje przesuniecie se sprzezonego z nig trybu
10-zebowego o 1 zgb.

Dziesie¢ obrotow kota daje wiec jeden peiny obréot trybu-
z ktéorym jest potgczona linka stalowa, przenoszaca ten obrét
juz bezposrednio do aparatu (rysi 4). Linka miesci sie catko-
wicie w pancerzu, zamocowanym przy trybie i przy aparacie
w specjalnych obsadach. Naped jest w ten sposéb w czasie
dziatania catkowicie zabezpieczony od dostepu z zewnatrz.

Czesto stosuje sie w ostatnich czasach naped od watlu kar-
danowego lub od skrzynki biegéw, zapomoca przektadni, kt6-
rych zalozenh e jest nader proste.

Aparaty .Autografy” majg réwniez coraz szersize zastoso-
wanie w przemysle, jako najdoktadniejsze i nieocenione narze-
dzie kontroli i obrachunku wydajnosci wszelkiego rodzaju ma-
szyn i obrabiarek.

fotografje jednego z tych wozéw, ktére zostaly na-
grodzone na wystawie w New Yorku. Bez przesady
ze swej strony mozemy oswiadczyé, iz o ile sie za-
poznaliSmy dotagd z profukcjg fabr. Elear, to musimy
odda¢ tej ostatniej sprawiedliwosé, bowiem wozy

»Elear” naprawde zastugujg p d kazdym wzgledem
na specjalng uwage a szczegélnie kazdemu sports-

manowi w Polsce moga one wszechstronnie zaimpo-
nowa¢ swoim niezwykle pieknym wygladem, zwiasz-



cza ta wyjatkowo szlachetng linja nadwozi, silnikiem
najstawniejszej marki ,Lyccoming"™ oraz specjalng
konstrukcjg bezwzglednie nie dajagcych odczu¢ wstrzas-
nieh podwozi syste-
mu ,,Pullman®. Fa-
bryka Elear obecnie
poszukuje na tery-
torjum Polski i wolne
m. Gdansk, na po-
szczegblne rejony ge-
neralnych przedstawi-
cieli-sprzedawco w.
Prawo reprezentacji
-sprzedazy automobi-
I6w fabr. Elear moze
by¢ oddane wytacz-
nie przy kupnie wo-

z6w reprezentacyj- Elear Costume Sedan de luxe Special
nych. Reflektanci

w celu objecia reprezentacji — sprzedazy winni adres.
zgtasza¢ sie wytacznie pod adres: K. S. Rymowicz,

Generalny Prokurent fabryki Elear, na Europe

R A

Hydrauliczny lewarek RAK zados$¢czyni wreszcie
wszystkim wymaganiom. Ten, specjalnie dla celéw
samochodowych zastosowany lewarek, pozwala kaz-
demu dziecku w przeciggu kilku sekund dziecinnym

wysitkiem fizycznym unie$¢ najbardziej natadowany
samochdd ciezarowy. Trudna i zmudna praca zmiany
koE specjalnie niesympatyczna dla kierowcdw-wiasci-
cieli samochodow, zamienia sie przy uzyciu lewarka
hydraulicznego RAK na minimalny wysitek fizyczny.

Wschodnia, ul. Nowosenatorska 8, Warszawa, (telefon
511-11J.
Klijenci

prywatni w celu kupna wozéw ,Elear”

w Polsce narazie mo-
ga zgtasza¢ sie tylko
pod adresy:

1) Firma F. Krzyp-
kowski ul. Koszykowa
5 w Warszawie (te-
lefon 92-34, 266-59),
albo tez 2) firma
Stan staw Szybowicz,
ulica Arjanska 1 1
w Krakowie (telefon
34-77), ewentualnie
bezposrednio od pro-
kurenta fabryki Elear
p. K. S. Rymowicza
pod wyzej podany
Na kazde zgdanie powyzsze firmy chetnie
wysytajg bezptatnie ilustrowane katalogi wszystkich
modeli wozéw produkcji Elear.

K

Konstrukcja lewarka hydraulicznego RAK pozba-
wiona jest wszelkich ko6t zebatych, s$limakow i t. d.,
przez co diugotrwato$¢ tego lewarka jest nieograni-
czona. Na skutek zastosowania podwoOjnej pompy
odmowa postuszeistwa przez lewarek hydrauliczny
RAK jest zupetnie wykluczona, poniewaz nawet w ra-
zie uszkodzenia jednej pompy — druga dziataé be-
dzie nadal, aby stuzy¢ swemu przeznaczeniu.

Uruchomianie lewarka jest nader tatwe. Na dolnym
koncu dzwigni znajdujemy garb, za pomocg ktérego
otwierany zostaje pod nieznacznym cisnieniem zawor.
Oliwa, znajdujaca sie w rurce cylindrycznej, prze-
ptywa przez ten z awér, zkolei zas doptywa do ttoka,
ktéry unosi ustawiony na lewarku samochod.

Specjalnie cenng bedzie wiadomos¢, iz kazda czesé
lewarka RAK, jako produkowanego masowo, jest
Scisle wymienng, przyczem zamiana najdrobniejszej
nawet cze$ci powoduje doprowadzenie lewarka do
stanu pierwotnej sprawnosci fabrycznej.

Azeby lewarek hydrauliczny RAK mogt odpowie-
dzie¢ wszystkim wymaganiom, budowany jest on
w szeregu typow tak, iz dla kazdego samochodu,
poczawszy od najmniejszego, a skonczywszy na naj-
potezniejszym samochodzie ciezarowym — znajdujemy
odpowiedni typ lewarka RAK. Stowem, lewarek hy-
drauliczny RAK na skutek swej diugotrwatosci, przy-
stosowania do kazdego typu samochodu i prostoty
konstrukcji stanowi najbardziej odpowiedni i najbar-
dziej idealny lewarek.

Lewarek hydrauliczny RAK jest do nabycia we
wszystkich pierwszorzednych sktadach akcesorji sa-
mochodowych w catej Polsce.



WSZECHSWIATOWEJ
SEtAWY SAMOCHODY

H &« m/FARMANA

Billancourt (Seine)

5-oletnia gwarancja.

SLIZGAC2ZE

~FARMANA"

Billancourt (Seine)

jedyne dla wygodnej i szyb-

kiej komunikacji wodnej,

o sile motoru od 10 do 500 HP.
Minimalne zanurzenie.

PRZY CZEPKII

~LINDNERA"

Ammendorf (Halle)

Bezkonkurencyjne w cenie,
niedoscignione w jakosci
od 1 do 10 ton.

FURGONIKI MOTOCYKLOWE

B 1A NC HI*

Milano

Najtanszy i najpraktyczniejszy Sro-

dek transportowo-towarowy.

Minimalne koszta eksploatacji.

JENERALNE Z ASTEPSTW O

T-wo ,AUTO-SKLAD"™

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE Nr 32
BIURO TEL. 265-07 i 258-03. SKLEP: TEL. 258-54



