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GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR TRADERS

WARSZAWA, PLAC ZELAZInEJ BRAMY 2. TEL. 526-04, 526-05



KRONIKA SPORTOWA.

Klasyczne wysScigi czeskie ma wznie-
sieniu Birmo — Siabesice odbyty sile w dniu
20 maja, Dystans wynosit 3500 metrow
Najlepszy .czas dnia, 2 m. 38,8 s., uzy-
skat Mik»s Bomldy ma' poititoralitrowym sa-
mochodzie wys$cigowym ‘'Bugatti, 'bijac re-
kord wzniesienia. W klasie samochodéw
sportowych najlepszy czas wyikaziat Bitt
mam na Austro Daimler, a w klasie sa-
mocholdléw  turystylczmych  Yermirowiski
nia Tatra. Rekord motocyklowy wznie-
sienia pobit w czasie 2 m. 39,3 s, Tichy
na Ternat 350 cma3

K R O N I K A

W zjeZdzie gwiaZdzistym do Wiesba-
den, ktory 'Odbyt sie plrZzy udziale 77
wspotzawodnikéw, .startujacych ze wszy-
stkich stron. Europy, uczestniczyly réw-
niez cztery samochody polskie, ktére
prowadzili cztonkowie Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego: Wilhelm Ripper
(Lancia),, Oborski (Fiat), Laniz (Eriskine)
i Dygat (Tatra). Wszystkie samochody
polskie doszty do celu w doskonatej
formie i otrzymaty wielkie .srebrne pla-
kiety za przybycie wiecej nilz 800 kim.,
liczac w  Mhiji) powietrznej. Po.zatem
p Dygat zdobyt .jedrng z maigrédl honoro-
wych.

GALKAR

O
L
E
J

E

O

_<;U__"ZU)._\.

H
o
D
o
W
E

ZAPEWNIAJA
SPRAWNOSC
SILNIKA

GWARANTUJA
EKONOMIE
UZYCIA

KRRPATY

LwOoOWw
Plac MarjackIl Nr. 8
Telefony. 6-76, 2-51, 5-49, 7-56

ODDZIALY |1

SPOLKA Z OGR. POR.

WARSZAWA

Marszatkowska Nr. 151
Telefony: 172-74, 282-04, 224-81

SKLEADY W CALEJ POLSCE

Po zakonczeniu Zijiazdu .gwiazdzistego
odbyt sie jeszcze .konkurs pieknosci,
gyimtohana oraz trzykilometrowy wyscig
gorski i wyscig stukillometrowy na za-
mknietym obwodzie. W zawodach po-
wyizszylcih  wyrdizmit sie mitody Kkierowca
krakowski Jam Ripper, ktéry na samo-
chodzie Lainciia .zdobyt czwarte miejsce
w gyrmklhamie, trzecie miejsce w swej ka-
tegolrji w wys$cigu gorskim i drugie miej-
slce w swej kaitegiorjii w wyscigu stuki-
tometrowym, wzbudzajac pirzytem og6lny
podziw swa piekng .technikg jazdy.

Wegierski wyscig kilometrowy. Wyscig
na przestrzeni 'jednego kilometra o .star-
cie z rozbiegu izlargamizowamy zostat
w dniu 29 kwietnia w poblizu Budapesz-
tu. Najlepszy czas dnia osiaggnat Wolfner
na pieciolitirowym salmochodzlie wysScigo-
wym Siteyr, rozwijajagc szybko$¢ 1815
kim/g. W klasie samochod6éw sportowych
zwyciezyt Deilmar na Steyr z szybkoscig
173 kim/g., .a w klasie samochodéw tury-
stycznych Pajor na Lancia z szybkoSciag
107 klim/g.  Z pos$réd motocyklistow naj-
wiekszg szybkos$é, 133 kim/g., wykazat
Uirfbach ma Broiugh Superior 1000 cm3.

Targa i Coppa Florio. Dziewietnasty
z kolei wyscig Targa Florio oraz dzie-
wigty wyscig Coppa Florio rozegrane zo-
staty wspélnie w dniu 6 maja ma itorze
Madoniie na Sycyljii. Dystans, wynosit
540 kim. w pieciu okrgzeniach stynnego
ze swej trudnos$ci to.ru, w obwodzie kto-
rego miesci siie okoto péttora tysiaca
ostrych gorskich zalkretéw i serpentyn.

Do .startu staneto 37 samochodéw
wszelkich kategorjk W pierwszym Okra-
zeniu na czele przechodzi Chinon na Bu-
gatti, za ktérym ida: Caimipari ma Alfa
Romeo. D'i\no .na Bugatti, pani June’e na
Bugatti, Nwolari na Bugatti, etc.

W drugiem okrgzeniu na pierwsze miej-
sce wysuwa sie .znakomita kierowczymi
czeska piani Jumek, za Kktéirg znaj.dujg sie
Caimipari i Divo.

Nastepnie w trzeciem okrgzeniu pro-
wadzenie obejmuje Campari i idzie na
czele az dio potowy pigtego okrazenia,
w ktoéretn ma pierwsze 'miejsce wychodzi
Swietny kierowca francuski Divo, do-
prowadzajac bileg do konca. Ostateczne
rezultaty wyscigu wypadty nastepujgco:

m DivO’ (Bugatti 2300 cm3) 7 g. 0 m.
56,6 si, szybko$¢ S$rednia na godzin?" 73
kim, 470 m.

iz Campari (Alfa Romeo 1500 cm.3)
7 9. 22 m 336 s

3. Oonelli (Buigatii 11500 cm.3) 7 g
23 m. 19 s.

4. Chilron (Bugatti 2000 cm.3) 7 g
27 m. 22 s.

5. Pami Junek (Bugatti 2300 cm3) 7 g.
29 m, 40 s.

Dla samochodéw kategoirji 1100 cm3,
dystans wyscigu wynosit tylko 324 kitm
w trzech okrgzeniach toru. W kategorji
tej zwyciezyt Riiciciolii ma samochodzie
Fiat w czasie 5 g. 15 m. 23 s, iz szybkoSciig
$rednig 61 kim. 639 m/g.

Naokoto Sycylji. W dniiiu 9 maja roze-
gramy zostat wyscig dostepny dla samo-
chodéw sportowych, trasai ktérego obie-
gata diokota calg Sycytlje oraz zawierala
jednio okrazenie .stynnego toru Madonie.



Po 10.000 kil oraetrow
tak wygladaja tylko Swiece

Dzieki izolatorowi, zaopatrzonemu
w 2 rowki, uniemozliwiajgce zao-
liwienie wewnetrzne

Korpus $§wiecy wykonany ze specjal-
nego stopu metali zaopatrzony jest
w uszczelki, uniemozliwiajgce do-
step gazéw

WSZYSTKO TO ZEZWALA
NA UZYWANIE SWIEC

O AN PTo N

Izolator Swiec wykonany jest z ma-
terjatu ,,Sillimanitu”, znacznie
trwalszego od powszc hnie uzy-
wanej porcelany. Kopalnie Silli-
manitu posiada na catym Swiecie
jedynie fabryka, Champion

Na elektrody uzywa sie stopu me-
tali specjalnie odpornego tak na
wysoka temperature jak ina dzia-
tanie kwasow

WSZYSTKO TO ZEZWALA
NA UZYWANIE SWIEC

O AN TN

do 10.000 kilometréw

JENERALNE PRZEDS TAWICIELSTWO NA POLSKE

MOTOR-STOCK!

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA Nr. 3. TEL. 259-14.

Najwiekszy wyboéor akcesorji samochodowych.



Catkowity dystans wynosit 1038 kim.
Z posréd osiemnastu wspétzawodnikow
pierwszy przybyt do celu Magistri ma
Alfa Romeo 1500 cm3, w czasie 16 g@.
29 m. 50 s, z szybkoScig Srednig 63 Mm/g.
Dalsze miejsca zajety marki Biamchi,
O. M. i Fiat.

Wyscigi o Wielkg Nagroda Algieru ro-
zegrane zostaty iw idfmiiu 6 maja na dy-
stansie 350 kim, Zwyciestwo odnidst Le-
boux mai Buigatti w czasie 3 g. 52 m.
54 s, iz szybkos$cig $rednig 92,5 kim/g
W biegu motocyklowym, urzagdzonym
w itymze dmiu ina przestrzeni 210 kim.,
pierwszy przybyt do celu Fraces na Ter-
roit 350 cm3, w czaisie 2 g 31 m. 34,7 s,
z szyjbkoiseig $rednig 87 !'kllm/g.

Wyscigi szeSciogodzinne w Brookland.
Na tarze Brookland zorganizowane zo-
staty w idmilu 11 maja .niezmiernie intere-
sujgce wyscigi size§lC)iio(goidizi(nine dla sa-
mochodédw sportowych. Zwyciezyt B.ir-
kiin na samochodzie Benitley, ktdry w cia-
gu wyznaczonego czasu przebyt dystans
694 kllm., rozwijajac szybko$¢ S$rednig
116 kilimiig. Sp(ecjalng nagrode za maje
wiekszy dystans przebyty ponaid okreslo-
ny dystanls minimalny otrzymat Wioch

Rampom! ma samochodzie Alfa Romeo,
Pozatem wyréznity sie w zawodach na-
stepujace  marki,: Excelsioir, Austrio
Daiitmler, O, M., Lea Francis, Amilcar
i Rilley.

Wysécigi szeSciogodzinne w Dijon. Na

obwodzie szosowym w okolicach Dijon
zorganizowano w dniu 17 .maja wyscigi

KRONIKA — CIAG DALSZY

szesciogodzinne, z czeigo cztery godzimy
poswiecone byly ma zawody samochodéw
a dwie godlziimy ma ibieig motocykli. W (kla-
sie samochodéw wys$cigowych zwyciestwo
odniosta pani Jeinniky ma Bugiatti, ktéra
przebyta majwieksizy dlystams ze wszyst-
kich wsp6tzawodniczacych maszyn, a mia-
nowicie 490 kim,, rozwijajac S$rednig

szybkos$¢ il1212,5 Ikim/g. W klasie samocho

déw sportowych pierwsze miejsce uzy-
skat Lally ma Aries,, przebywajac prze-
strzen 466 kim. z szybko$cig $rednig
116.5 iklm/g. W grupie miotocykli trzy

pieitiwisize miejsca zajety maszyny manki
Terroit, przyczem zwyciesca Perrotin po-
kryt w ciggu dwéch godzin przestrzen
205.5 kim.

W wyscigach na wzniesieniu Rabassa-
da koto Barcelony, rozegranych w idiniu
20 maija na przestrzeni 4900 metréw, naj-
lepszy czas idnlia 3 m. 27,79 ®, osiagnat
de Vizeaya mai dwulitrowym samocho-
dzie wysScigowym  Bugiatti, rozwijajac
szybkos¢ 84 kim/,g. W klasie motocykli
najlepszy czas, 3 m. 42,77 is, ulzyskat Vi-
dal na Norton 500 cm3 z szybkoscig
79 kim/g.

Wyscigi w Messynie. W wyscigach na
obwodzie szosowym w Messynie, roze-
granych w dmiu 20 maja na przestrzeni
364 kim,, zwyciezytl kierowca nlilemiteiciki
Prothisit na samochodzie Bugatti w czasie
4 g 48 m. 30 s, z szybkos$cig S$rednig
75,7 iklm/g.

_ Dokota $wiatowego rekordu szybkosci.
Swiatowy rekord szybkos$ci samochodo-
wej, uslfamowiomy przez ~Amerykanina
Ray Keecha na trzysiiilmikowym bolidzie
Tr,ijptex zostal homologowany przez Mie-
dzynarodowy Zwigzek Uznanych Kluborw
Automobilowych. Wedtug oticjailneigo
dokumentu wyczyn Ray Keecha przed-
stawia sie nastepujaco: uzyskat on na
dystansie maili angielskiej w jedng strone
czas 47,86 sek], a w przeciwng strone
16,83 sek, co daje czalsi $redni 17,345
sdk., odpowiadaljacy szybkosci 334 kim.
022 m/g

iPoprzedni rekordzista Malcolm Camp-
bell nie diajie za rwygrang i zamierza po-
nownie zaatakowa¢ rekord szybkosci.
Poniewaz w Amglji zabroniono urzgdzania
tych oisbezpiecizimych préb a Campbell

ZAOPATRZCIE WASZE SAMOCHODY

W ZAROWKI

SAMOCHODOWE

DUPLO | TRIPLO, A BEDZIECIE MIELI
ZAPEWNIONE BEZPIECZENSTWO JAZDY
WSROD CIEMNEJ NOCY 1NIEPOGODY



SAMOCHODY OSOBOWE 4-ro i 6-cio CYLINDROWE
ZNANEJ NA CALYM SW1ECIE CIEZAROWE OD 05 DO 12 TONN

FABRYKI AUTOBUSY NA SPECJALNYCH PODWOZIACH
CZESCI ZAMIENNE STALE NA SKLADZIE

GENERALNE
PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE | W. M. GDANSK

,AUTO-PALACE” BdAMagczynscy i Sk
WARSZAWA, MONIUSZKI 2, TEL. 161-77, 284-51

P [ O N | E R

FABRYKA OBRABIAREK

SPOLKA Z OGR. ODP.

WARSZAWA, UL. KROCHMALNA 71

TELEFON Nr. 95-86

SERYJNA FABRYKACJA PRECYZYIJNYCH OBRA-
BIAREK DO METALI 1MASZYN SPECJALNYCH

OFERTY NA ZADANIE



ZAKEADY AKUMULATOROWE

SYST. ,,TU DOR“ S '.

WARSZAWA.

ULICA ZLOTi Nr

Telefon: 404-94, 17-45 i 125-74

POLECAJA SWOIJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY STARTEROWE

chce unikna¢ aginomnry/ch kosztéw trans-
portu swego samochodu na Floryde,
przeto wyisziulkalt om isiobie nowg plaze po-
maedlzy Loklhen i Bilokibus w Danji ,i tam
'bedzie probowat pobi¢ rekord Swiatowy
szybkosci.

KRONIKA MOTOCYKLOWA

VI austrjackie Tourist Trophy roze-
grane zoistaty w diniu 6 maja na obwodzie
sz-osowym w Breiteiniunt koto Wiednia,
przy sillnej miiedzylniarodloiwej Ikonikuren-

KRONIKA — CIAG DALSZY

gjiii. Rezultaty w poszczeg6lnych kate-
goirjach wypadty nastepujaco:

Kat. 175 om3: 1. Hulhbiauer (M T)
przebyt dystans 2184 kim w 3g. 08 m.
39,2 s.; 2. Oipawsikli (M. T.) w 3g, 16 m.
13 .

Kat. 250 cm3; 1. Ceconi (Rex Acime)
przebyt dystans 309,4 kita. w 4g, 03 m,
29,6 s.; 2. Hoetbel (Puch) w 4g. 43 m.
43 s.

Kat. 350 cm.3: 1. Himiminig (Zenith) prze-
byt dystans 3094 kim. w 4 g, 03 m
28,8 &.j 2. Karner (D. S. H) w 4 g. 05 m.

SPRZEDAZ NA M. ST. WARSZAWE W FIRMIE

,MAGNET”

WARSZAWA,

ULICA HOZA Nr. 33
TELEFON 19-31

28,4 s, 3. Sdbneieweiilsis
son) w 4 g. 16 m. 16,8 s.

Kat. 500 cm.: 1. Gall (B, M. W.) prze-
byt dystans 309,4 kitoi. w 3 g. 38 m, 35,6
s,, rekord.; 2. Kodriic (A. J, S) w 3 g,
43 m, 552 s*; 3. Baubofer (B. M. W)
w 3 g 44 m. 47,2 a

(Harley David-

Wyscigi  motocyklowe Targa Florio,
roziejgrante na itoinzie Miadonie w dniu 29
kwietnia, przyniosty fatwe zwyciestwo
jezdzcow niemieckich. Pierwszy ukonczyt
bieg Heinine na B. M. W. 500 cm3, po-

NAJLEPSZE SWIECE

GILARDONI

DOSTARCZA PRZEDSTAWICIELSTWO

BELGIJSKO-POLSKIE
TOWARZYSTWO

HANDLOWO-PRZEMYSLO WE

,BELPOL™

SP. HKC.

WARSZAWA

LILICTI

ZORRWIfl Nr. 15

TELEFONY. 274-63 i 274-03



O5AD. OLEJOW
TO WROG SMIERTELNY

MOTORU

SPALA SIE BEZ OSADOW



krywajgc trtzy okragzenia toru czy/lli 324
kllm. w czasie 4 g. 58 m. 47,4 a. Drugi
prlzybyt do celu Koeppen na B. M. W.
500 cm3w 5 ¢g. 10 m. 14 &, a trzeci Sain-
severino ma Norton 500 cm3w 5 g. 17 m.
23 s. W (kaitegorji 350 cm3 ‘'zwyciezyt
Geissler na Ernst Malg, ktory przebyt
trzy okrazenia iw czasie 5 g. 34 m. 03,4 i,
przed BremiOilim ma Bianchi w 6 ig, 04 m.
04,4 s. i Mielim na Freira w 6 g. 25 m.

Wyscigi o wegierskie Tourist Trophy
zorganizowane zostaty w dmiiu 20 maja
na szosie koto 'Budapesztu. W poszcze-
goélnych  kategp/rjiaicih zwyciezyli:  Frie-
drich ma D. K. W. 175 cm3 Bulttghairdt
na Panthette 250 cm3, Zatoersmik na Ro-
yial Emfield1350 cm3 i Baiasz ma Sumlbeam
500 cm3. Znany jezdziec ausitrjiacfci Ru-
peirt Kamer ulegt podczas legio, wyscigu
talk powaznemu wypadkowi, iz umart
wkrétce poitem w szpitalu.

Wyscigi na torze Avus pod Berlinem
urzadzone byty w dmlilu 13 maja. Zwycie-
zyli w poszczegélnych kaitcgiorjaclh: Geilsis
ra D. K. W, 175 cm3 z szybkoscig $red-
nig 99,6 kim/g;,, Henkebnamm na D. K. W
250 cm3z szybkoscig $rednig 109,8 kim/g ,
Ernst ma A. J. S. 350 cm3 z szybkoscig
$rednig ili22 'klm/gi., Zundorfif ma D. K. W.
500 cm3 z szybkos$cig $rednia 1,29,3 kim/g.
i Ruttchein ma Harley D,avid»oin 1000 cm3
z szybkos$cig $rednig 130 klm/g.

Na torze Brookland motocyklista Den-
by pobit ma moitocylklu z wézkiem Nor-
ton 600 cm3 relkorldl isizybkoisci na prze-
strzeni 100 mil aimg, rozwijajac Srednig
szybko$¢ 131 klim/g.

Wyscigi na torze firmy Opel pod Rus.
sedsheimem odbytly sie w dniu 6 maja

Samochody osobowe

4 —6 —8 cylindrowe

Samochody ciezarowe
1 —6 ton

Autobusy 14 — 50

siedzeniowe
Podwozia na takséwki

Czesci zamienne

Gener.

Generalne Zastepstwo na Rzplita Polska

RUDOLF KOTHS, Exp.
Konigsdorf— Post Herrnstadt i/Schl. (Niemcy)

w obecnosci 15.000 widzéw. Najwiekszg
szyblko$¢ dnia uzyskat Soenliuis uia moto-
cyklu B. M. W. 500 cm3 ktoéry wygrat
bieg w swej kategorji na dystansie 45

jxXAca

ca Wam

PLANDZ M\

poleca

kim,., rozwijajac $rednio 129 kim/g. W iin-
mych kaltegoirjaclh zwyciezyli: Geiss na
D. K, W. U755 c¢cm3, Winkler na D. K. W.
250 cm3 Ulmem ma Yeloceitte 350 cm3

adOjc ZzycCIA

Repr. Biuro Rolniczo-Techniczne

Inz. St. Nawakowski Sp. z o. o.

ul. Kredytowa 4

W arszawa

Telefon 291-34



} OZYSKA KULKOWE

DO TRANSMISJI, TRAKOW,
OBRABIAREK DO DRZEWA
| METALI, WENTYLATO-
ROW, MLOCARN, MASZYN
DLA PRZEMYSLU ROLNI-
CZEGO, MLYNSKIEGO,
TRACKIEGO ETC.

} OZYSKA KULKOWE

DO MOTOROW ELEKTRYCZ-

NYCH, WAGONOW TRAM-

WAJOWYCH IKOLEJOWYCH,

WOZKOW ZORAWIMEYNOW
DO CEMENTU ETC.

F. &S.

LOZYSKA KULKOWE | ROL-

KOWE DO SAMOCHODOW

WSZELKICH MAREK 1 SILNI-
KOW LOTNICZYCH

FABRYKA PRECYZYJNYCH tOZYSK
KULKOWYCH | ROLKOWYCH

Fichtel &Sachs

SCHWEINFURT n/MENEM

Wytgczne zastepstwo na Polske
DOM HANDLOWO-KOMISOWY

SP. AKC. ”SAI R”SP. AKC.

WARSZAWA
PLAC ZELAZNEJ BRAMY 2



Miumlk na R, M. W. 600 cm3 z woézkiem
i Kiinten ma Tdrmax 1000 cm3 z wdézkiem.

Francuskie Tourist Trophy. Na torze
szosowym autodrotau Monilhery urzadzo-
moi miedzy 6 i il3 maija ciekawy konkurs
wytrzymatosci dla motocykli i lekkich
samochodéw pod mazwag ,Francuskie
Tourtst Tirlophy". Konkurs polegat ma
tern, iz wspo6tzawodnicy przejezdza¢ mu-
sieli kazdego dnia iz okreslong szybkoScig
Srednig pewien idlysfanis, wyznaczony w
zalezno$ci od Ikategorji i nielspetnienie
tego warunku pociggato za sobg punkty
kanne.

Bez punktéw karnych ukoniczyty kon-
kurs nastepujace miatki: Monet Goyiom,
San Sou Pap, ‘'Fayoir, Royal Enfield.
Peugeot, Gillet, Gniome Rhone, Sima-Vio-
let 4 Amilcain.

Boi d'Or. Pod tg nazwa odbyt sie w
dniach 26, 27 i 28 maja na matym czle-
rolkilometrowyjm obwodzie szosowym w
Saint Germiaiin doroczny konkurs wy-
trzymatosci w jezdzie 'dwudztestocziero-
godlzinnej dla mioitocykli i lekkich samo-
chodéw. Startowato 62 wspdtzawodnikow,
W klasie motocykli najwiekszy dystans.
1521,5 kim,, przebyt Vinooner na Gillet
500 cm3 rozwijajagc szybko$¢ S$rednig
63,4 klm/g. W innych kategorjach S$wie-
city isukoesy anarki: C. P. Rofeo, De De,
San Son Pap i La Framcaise, W Kkllastie
samochodéw zwyciezyt Gollas ma D. F. P.
1100 cm3, ktéry przebyt w ciggu déby
przestrzen 168®,7 kim. z sizybkoscig $red-
nig 70,3 klm/g. W inniyoh Kkaiteigoirjaidh
pila-wsze miejsca zdobyty marki: Sima
Viblet, Senechal, d'Yirsan i Monotrace.

N roo—

SILNIK DWUSUWOWY ZE WSTEPNEM

SPREZANIEM

Walka pomiedzy ez'te:rosuwowym i  CzgSciowo iza$ dzigki cisnieniu, wytwo-
dwusuwowym  silnikiem  motoicykllowyim  rzonemu przez wlot $Swiezej mieszanki
Irwta nadal i przypuszczaé nalezy, iz pod zwilekszioinem ci$nieniem. Na sku-
konstrukcja:,  ktéira pozwolita-lby na  tektego imliie/slzanlkawybuchowa jest mniej
osiggniecie wydajnosci silnika dtwusiuwo- ~ Przesycona spalinami istanowi lepszy ma-
wego, réwnej wydajnosci nowoczesnego

silnika icziterosuwowego, data-iby pierw

szemu z nich przewage mad drugim. W
kronice dazen konstruktorskich do zbu-
dowania takiego witasnie dwusuwowca
mamy do zanotowania konstrukcje nowe-
go siillnlika Dunelita,, zastugujgcego' dzieki
'Oryginalno$¢i konstrukcji na specjalng u-
waige. Tajemnica tej konstrukcji lezy
przedewisizystikiem w budowie ttoka, dzie-
ki ktérej osiggnat konstruktor kom-
presje przy przeprowadzeniu mieszanki
od Kkairteriu watu korbowego do cylindra,
jak to widzimy ma rysunku 1, ticik ma
trzy stopnie rdéznej S$rednicy, co pozwoli-
to na wiekisze o 50% napetnianie komory
'Sprezania, Rezultatem tego jest, iz nie-
tyliko komora sprezenia jest intensywniej
napetniana, ale ze réwnoczes$nie osigga
sie izmaiczmie lepsze wyrzucanie spalin, to
znaczy, spaliny opuszczajg cylinder cze-
$ciowo pod wiasinem cisnieniem przy o
twierainiu  sie  otworéw  wydechowych,

Czesci dwusuwowego przekomprymowa-
nego silnika Dunelfa.

OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN

W PARYZU, LONDYNIE, MEDIOLANIE I

JEST NAJLEPSZA GWARANCJA DOSKONALEJ JAKOSCI SAMOCHODOW MARKI

REPREZENTACJAgNA POLSKE

KOLONJI

AUSTRO/DAIMLER

POZNAN,

KRAKOW, Wis

Sw. Marcina 48.
Ina 12

SP. AKC.

Lwow, Mikolascha.
BYDGOSZCZ, Gdanska 158.

Pasaz

LtoDZ,
KAT OW I CE, Poprzeczna 8.

Piotrkowska 175.
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BOBROWSCY I SLUBICKI, INZ.

ELEKTRYCZNE INSTALACJE
SAMOCHODOWE

DELCOMREMY

LICZNIKI AC | AKUMULATORY WILLARD

SKLAD CZESCI 1 AUTORYZOWANE WARSZTATY
WARSZAWA, KAZIMIERZOWSKA 74. TELEFON 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA

ERNEST NEUMWANN

WARSZAWA, TELEFON Na 54-96 MAZOWIECKA 6.
DLA PAN,PANOWIMLODZIEZY
NA PREZENTY

A P A RATY
fotograficzne od zt. 33.—.
Witasne cenniki i objasnienia nazadanie.

Solidnos$¢ i fachowos$¢, ktore stworzyty dobre
imie naszej firmy egzystujacej juz od ¢wieré wieku, daja
rekojmie dobrego kupna.

FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH

» VvV U L

TURECKA 2

A N I

SP. z 0. o,

BELWEDERSKA 10

FABRYKA WYKONYWA CZESCI PRECYZYJINE Z EBONITU | GUMY. DLA MAGNET | SAMOCHODOW. DO-
STARCZA GUMY DO WULKANIZACJI OPON | KISZEK, NACZYNIA EBONITOWE DO AKUMULATOROW
SAMOCHODOWYCH, ORAZ WSZELKIE ARTYKULY Z GUMY | EBONITU DLA CELOW TECHNICZNYCH

SPRZEDAZ DETALICZNA NACZYN AKUMULATOROWYCH IWYROBOW EBONITOWYCH

Z. Poptawski ~MAGNET” ul. Hoza Nr.33

00 ATmimstrac]

Ze wzgledu na dwukrotne zmienia-
nie terminu Targu Automobilowego,
w zwigzku zktéorym, naktadem i stara-
niem ,Przeglgdu Samochodowego
i Motocyklowego” miatukazac sie

Almanach Samochodowy

Redakcja pisma naszego postanowita
Almanachu tego nie wydawac¢. Chcac
za$§ czeSciowo powetowaé zrobiony
Czytelnikom i Prenumeratorom zawéd
Redakcja postarata sie o wydanie nu-
meru niniejszego, w skiad ktdrego
wchodzi Iwia cze$¢ tresci, pierwotnie
przeznaczonej dla Almanachu Samo-
chodowego, w wiekszej objetosci i ta-
dniejsze] nieco szacie zewnetrznej.



Cylinder: i) wlot przewodu mieszanki wy-
buchowej; 2) przew6d zaworu dekompresyj-
nego;j) ttumik; 4) otwér wlotowy.

terjat wybuchowy. Na pozér mozna-by
byto: przypusci¢, iz przy tej konstrukcji
duza ilo§¢ mieszanki odrazu ‘'nieproduk-

cyjnie wydostaje sie ze spalinami, zapo-

biega itemu ijedinalk odiralziu regulacja w
karierze watu konbowego, a talej kon-
strukcja i wymiary ‘'tloka, w szczegdl-

PRZYPOMINAMY

ZE CZzZfiS ODNOWIC
PRENUMERATE

NA KWARTAL 111-C1

ilosci za$ jego .glowicy, wreszcie wymiary
i forma wszystkich czesci silnika. Pré-
by (wykazaly, iz ta forma madkairmiania

Wprowadzanie ttoka przy uzyciupierscie-
nia mosieznego.

ENGLE

wywotuije zwiekszenie wydajnosci silnika
0 '10—16%.

Na rys. 2 widzimy cylinder omawianego
silnika z odejmowang alumiimjowg gtowi
cg oraz cze$ciami: trzpieniem do moco-
wania cylindra) ina iprawo oraz zaworem
dekompresyjnym na eWOi.  Chitodzenie
silnika jeisit znaczlnie utatwione przez po-
dwojne otwory wydechowe.

Azeby utatwi¢ wprowadzenie ttoka
z pierscieniami dio gornej czeSci cyilindlna.
gérne pierScienie oikryte sag pokazanym
na rys, 3 pierécieniem mosieznym. Po
nalezytym zatozeniu itloika usuwamy pier-
scien mosiezny specjalnie do tego celu
stuzacemi cagzikami

(K)

Jest do sprzedania moto-
cykl ,ROVIN” 1,75 HP.
2 biegi, uzywany, w do-
brym stanie za cene zt. 750.
Blizsze wiadom. tel. 523-94
kpt. SZYCHULSKI

BERT

OPONA

DLA TWEGO

WO ZU



PIERWSZORZEDNE MATERJALY
WSZYSTKIE OSIE RUCHOME

2 —4 — 6 cyl. 2—3 1 5—6 tonowe
OSOBOWE CIEZAROWE

WOJSKOWE WOZY TERENOWE
3 osione asobowe
3 OSIOWE ciezarowe
3 osione traktory

CENTRALA:
TATRAAUTO, WARSZAWA,
AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409.22.
TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7,
TEL. 40.24. KAROL KUSTER IS.WIE, £tODZ, PIOTRKOW.
SKA 165, TEL. 7.22. INZ. WOLSKI & CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KA.
WIA 12, TEL. 8.86. J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1, TEL. 136. AUTOMO.
TOR, KRAKOW, SMOLENSKA 33, TEL. 153. AUTOMOTOR, LWOW, BATOREGO 34.

4 1



x N 3
zc *ﬂzr£ ?N‘E © 7gnQN Tolle) %OWAQ& ¢ < . 1__ o, an > .,.._HQAW <O WC
e O5 .— coK o Y = H o oK’ ~N o < 0 &A > o YA sz= o0 >
0 rg ) 5 . | — =
<9.,OC _ _“ S - 3 <2 ) T . . .

‘N NmﬂHe & F==0 Sy < = - % dH||~ Y ' <& o 6 Zen Doo
o ? N aQ<0 @ Ts ™ o (@) n/_A. 30% ”-QU c W gmm\u_ z ~ ~O ynA/_Dy <
¥ dovyior | W - TG 20T NIy o] | od z N3 2z
S\ mA%m (o< SN. o O B nN? Fza X >
S 1 ihe < Z I @, ©al> g c Xy QO o .
® & zUX WhBer o & oS 2

6cyl. - 9KM 10 Kim. ra godzing bierze pochytosci 11 %cwe bz zmiany szybkosci.
UWAGA. - Czeci zapasowe stale ra sktadzie, poniewaz w GDANSKU znajduje se sktadnica
samochodow i czesci zapasowych dla przedstawicieli STUDEBAKERa w POLSCE.

Fabryki Samochodéw THE STUDEBAKER, CORPORATION O AMERICA, South Bend, Ind. St. Zjedn. AP.
Generalne Przedstawicielstwa w Polsce :

£0dz. MAKS FISCHER & SKA. UL Piotrkowska 177 :Tel 461 - Poznafn, POZNANSKI AUTO-SKLAD-Ul. 27-g0 Grudnia 5 :Tel 39-09. —twow. “AUTO-
ELEKTRA" Biuro Techniczene Bracia Balko Ska. z OO. Pasaz Mikolascha :Tel. 10.85. — Krakéw, S ZYCHON. Plac Szczepanski N 8- Tel. 4275. —
Katowice, Carl REICHMANN « U. Stawowa N 5 : Tel. 253. — GDANSK. W M AUTOSALE @ G.m.b.H. mHopfengasse 7 : Tel 25414 -Sopot:Tel 618.—

*Tczew, DAKLA". Kozciuszki 1S. .
SAMOCHODY +« AUTOBUSY ®CIEZAROWSKI « CZESCI ZAPASOWE.
Sktadnica dla Przedstawicieli w Polsce : AUTOSALE @ G.m.b.H. Hopfengasse /M4 Gdansk :Adres telegr ; Autosaie Gdansk.

Aln\
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NOWE TRYUMFY STUDEBAKERA

PIERWSZY UDZIAL W POLSKICH RAIDACH ZAKONCZYt SIE ZWYCIESTWEM

Typ wozu seryjnego, na kto- | "l rowniez p. MARS zdobyt w

rym p. St. ZYCHON zdo- I m (1*1*/ W | A raidzie na Kocierzy wkategorji

byt podczas raidu gwiazdzi- 1 1([P { v/V L\6 turystycznej na wozie Stude-
stego do Lodzi * c7 n baker Commander

GENERALNA REPREZENTACIJA STUDEBAKERA
sp.ZOO.”STUDERS sp.Z 0. O.

WARSZAWA, ULICA FREDRY Nr. 4. TELEFON Nr. 238-00 i 242-00

Otwarcie salonu wystawowego w dniach najblizszych



ZWIAZEK W arszawa, dn. 7 czerwca 1928 r.
POLSKICH ZWIAZKOW SPORTOWYCH

Polski Komitet Olimpijski

Warszawa, Wiejska Nr. 11

KOMUNIKAT

WYSTAWA PRZEMYStU SPORTOWEGO
I TARGI AUTOMOBILOWE

P omimo catego szeregu trudnosci jakie spotykat Polski Komitet Olim-
pijski na drodze clo zrealizowania zamierzonej przez niego Wystawy
Przemystu Sportowego i Targéw Automobilowych, zamiar ten przy-

brat ostatecznie konkretng forme i wspomniana Wystawa oraz Targi

odbedg sie nieodwotalnie w okresie

od 7—22 lipca b. r.

w parku tazienkowskim w obrebie i na terenie Stadjonu Towarzystwa
Miedzynarodowych Konkurséw Konnych.

Magistrat st. m. Warszawy, do ktdrego zwrdcit sie Polski Komitet
Olimpijski z prosba o udzielenie na ten cel placu Saskiego, pomimo
zgody wiadz wojskowych i zyczliwego poparcia z ich strony, odmowit
kategorycznie niezbednego zezwolenia, motywujgc swoje stanowisko ko-
niecznoscig przeprowadzenia w tym roku jeszcze regulacji placu Saskiego.

Nie watpimy, ze swiat przemystowy, ktérego wytworczos$¢ zwigzana
jest ze sportem poprze te inicjatywe ze wzgledu na sympatyczny cel
imprezy oraz na dobrze zrozumiany interes.

Reprezentacyjny charakter Wystawy i szcze$liwe tradycje konkur-
sOw hippicznych $ciggng zapewne liczne rzesze zwiedzajgcych i 0sdb
zainteresowanych, co przyczyni sie do szerokiej reklamy wytworow
naszego przemystu sportowego, przysparzajac zarazem Polskiemu Komi-
tetowi Olimpijskiemu funduszéw przeznaczonych na optacenie kosztéw
polskiej ekspedycji sportowej do Amsterdamu na Igrzyska IX Olimpjady.

Z wielkim uznaniem nalezy podkresli¢ w tym wypadku zyczliwe
stanowisko Zarzadu Miedzynarodowych Konkursdw Konnych, a przede-
wszystkiem Kancelarji Cywilnej Pana Prezydenta Rzeczypospolitej, ktora
okazata Polskiemu Komitetowi Olimpijskiemu szerokie poparcie, udzie-
lajagc zezwolenia na urzadzenie tej imprezy w reprezentacyjnym parku
tazienkowskim.

Informacji udziela Zarzad Wystawy Przemystu Sportowego i Tar-
gow automobilowych — Warszawa, ul. Senatorska 19, tel. 524-19.

POLSKI KOMITET OLIMPIJSKI.



Kazdy motocyklista moze otrzymaé bezptatnie

cenng broszurke: »Obstuga motocykla.« — Kto jeszcze nie posiada tego cennego
podrecznika, proszony jest o wypetnienie nizej umieszczonego kuponu i przestanie
go pod naszym adresem. Podrecznik ten zawiera wszystko, co powiedzie¢ mozna
o praktycznej obstudze motocykla, jego konserwacji i usuwaniu defektow. Broszurka
powyzsza zostata opracowana przez najwybitniejszych fachowcéw w tej dziedzinie,
dlatego tez kazdy motocyklista winien we whasnym interesie z tej okazji skorzystac.

VACU UMW 01 CoMmPANY SA,

Czechowice, p. Dziedzice, Warszawa, Elektoralna 11 »e!

Nizej podpisany prosi o bezptatne
przystanie broszurki: »Obsluga moto*
cykla«.
Nazwisko

Zawod

Typ i numer policyjny
mojego motocykla



NIEZBEDNY EKWIPUNEK

TWEGO
SAMOCHODU

OPONA



TEL.:

ZAWSZE WIDOCZNY

OTO WARUNEK NAJWAZNIEJSZY RAZDFGO KIE-
RUNKOWSKAZU. POZA KIERUNKAMI ,W LEWO"
I ,W PRAWO" WINIEN ON WSKAZYWAC | KIERU-
NEK JAZDY WPROST. PRZECHODNIE, POLICJA
| KIEROWCY INNYCH SAMOCHODOW CHCA DO-
KLADNIE | BEZ ZADNYCH WATPLIWOSCI WIDZIEC
ZAMIERZONY KIERUNEK JAZDY. DLATEGO TEZ
CONTAX OKAZAL SIEW PRAKTYCE LEPSZYM OD
KIERUNKOWSKAZOW, WIDOCZNYCH WYRAZNIE
JEDYNIE W CHWILI ICH UZYCIA. UZYWAJCIETEDY
JEDYNIE

ZEISS

JConccux

K1 ERUNZKUOMWSZKAZ

JEST BOWIEM NAJBARDZIEJ ROZPOWSZECHNIO-
NYM KIERUNKOWSKAZEM, ZNAJDUJE ZASTOSO-
WANIE NA SAMOCHODACH LICZNYCH FABRYK,
A W PARYZU ZOSTAL WYROZNIONY NAGRODA.
ZADAJCIE BEZPELATNYCH INIEOBOWIAZUJACYCH
WYCZERPUJACYCH KATALOGOW CONTAX N; 433

Firmy CARL ZEISS, JENA,
W JEJ ZASTEPSTW IE NA POLSKE:

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ
WARSZAWA, ULICA SZPITALNA Nr. 3

57-54 | 57-55. ADRES TELEGR. SEGWICZ-WARSZAWA

EJLhMUIIAITU

ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUIJA

NADWOZIA SAMOCHODOWE
WSZYSTKICH TYPOW

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr. 23. Tel. 325-11

SPIS RZECZY

Str.
DZIAL OGOLNY
Nowe hasta. |, e .
llo$¢ samochoddw na kuli ziem sKi€j....omrrrnnn. 23
K. W .— Swiatowa produkcja samochodéw . . . 24

K. W.— Co méwi statystyka St. Zj. A. P. i Kanady 26

Wigcej samochodow, niz radjo-aparatow 31
Samochody w Al’mjl amerykanskiej....o. H
K. W.— He lat zyje samochdéd . 32
W. Siwecki.— Niemiecki przemyst samochodowy

W taDIICACH .. 34
(K). —Rejestracja w W arszawie...... .. 38
Robert Gabeau. — W pilnej sprawie 39
K. Grosglik, inz. — Badania nao ,Shimmy*“ . . . g1
W. Rychter. — O paliwie alkoholowem................. 43
B. J. Kachel. — Rezultaty wielkiej proby.........cce.... 44
Stan psychiczny a wypadki samochodowe . . . . 46
B. J. Kachel. m- Fabryka Ursus poswiecita pierwsza

serje SamoChOdOW ..o s 48

WOLNA TRYBUNA
B. Wiszniowski. —Rozw0j automobilizmu . . . . jo

DZIAL WARSZTATOWY
B. Fuksiewicz, inz. — Obliczenie silnika jednocylin-

Arowego s 32
DZIAL PRZEMYSLOWO-HANDLOWY

W spraW|e wystawy samochodowej .................................... J7

w H BT | j8

DZIAL SPORTOWY

(K). — Pierwszy raid motoCyKIOWY.....cccoonivnnicnninne 6i
(K). — Cieszynskie T. T ..o 62

WARUNKI PRENUMERATY;

Rocznie . .. .181zt.
Pétrocznie . ezt
Kwartalnie .. . j zt

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto 4J.2Q)
(wiasciciel konta Kazimierz Wallmoden).



CHRYSLER

SAMOCHOD O REWELACYJNEJ WYTRZYMALOSCI

Zwyciescy kierowcy p.p.: Henryk Koch, inz. Stanistaw Hahn i inz. Wactaw Krzeczkowski przy seryjnym
samochodzie ,,Chrysler" model ,72" Royal Sedan, ktéry na OPONACH FISK odbyt probe wytrzymatosci.

Wykazat na probie wytrzymatosci

odbytej pod kontrolg Automobilklubu Polski, Automobilkl. Wielkop. i delegatow
M. S. Wojsk i Min. Rob. Publ., ze jest jedynym wozem do dtugich podrozy i wielkich
szybkosci przecietnych, ustalajgc rdwnocze$nie pierwsze polskie szosowe rekordy
eszybkosci
przebywszy w 8 dniach 11.706 km. bez naruszenia plomb, zatozonych przed
préoba przez Komisje na silniku, skrzynce biegéw, dyferencjale i kierownicy.
Komisje, ktéra przeprowadzita badania techniczne wozu po prébie, stwierdzita
protokdélarnie:
.»2e samochdd ,,Chrysler” model ,,72” odbyt prébe wytrzymatosci bez zamiany
lub reperacji jakiejkolwiek czesci silnika, skrzynki przektadniowej, dyferencjatu
lub mechanizmu Kierowniczego oraz, Ze poszczegOlne czeSci tych organdw
badz wecale' nie wykazaly zuzycia, badz tez wykazaly zuzycie bardzo male
w stosunku do odbytej drogi”
W czasie préby uzywane byly wytgcznie oliwa i smary:
GARGOYLE MOBILOIL FIRMY VACUUM OIL COMPANY S. A.
ZOBACZ | WYPROBUJ CHRYSLERA, A NIE ZAWAHASZ SIE W WYBORZE!

Jeneralna Reprezentacja na Polske i w. m. Gdansk: ,,Auto”~Koncern”, Warszawa
Salon wystawowy: Wilcza 9a, tel. 123727. Biuro: Wierzbowa s, tel. 123729.



Nr 6

REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN

PD/GAD

Z/IMOCHODOVY sMOTOCYKLOWY

Czerwiec 1928 r.

Rok 111

WYDAWCA; WOJSKOWY KLUB SAMOCHODOWY I MOTOCYKLOWY
ADMINISTRACJA (HOZA 37 M. 27) CZYNNA CODZIENNIE OD GODZINY 18-¢f DO 20-¢j
TELEFON REDAKCIJI | ADMINISTRACIJI 245-08. TELEFON OSOBISTY REDAKTORA 54-99

POLSKA MA CORAZ WIECEJ SAMOCHODOW
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Tabela, sporzgdzona staraniem ,Przegladu Samochodowego i Motocyklowego", wedtug danych Minist. Robé6t Publicznych.
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N owe Hasta

Mamy coraz wiecej samochodow. Statystyka za ostatni rok sprawozdawczy wykazuje rekordowy
przyrost 6.000 sztuk pojazdow mechanicznych.

Rok 1927 byt w pewnym stopniu rokiem przetomowym w rozwoju automobitizmu w Polsce
Rok temu musieliSmy przekonywaé, ze roziudj automobitizmu w Polsce przyjs¢ musi*).
WyliczaliSmy wtedy przypuszczalne zapotrzebowanie naszego rynku, by wykazac, ze zapewni
ono rozwoj krajowych wytworni. Dzis, zaledwie po roku, nie potrzebujemy o tem przekonywaé
nikogo. Dzi$ wszyscy uwazaja rozwd@j automobitizmu za zupetnie naturalny, a réwnocze$nie
w dziedzinie produkcji nastgpit decydujacy przetom. Fabryka Ursus wypuscita juz pierwsza
serje 50 samochodéw. Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 19 marca b. r. zostaty Centralne
Warsztaty Samochodowe przemianowane na Panstwowg Wytwdérnie Samochodéw. Fabryka Rudzki
otworzyta dziat budowy samochodéw. Na ulicach Warszawy, na zawodach, na targach mozna
juz spotka¢ samochody z polskg firma,

Oprdcz wymienionych wyzej wielkich wytwdrni pracuje inicjatywa jednostek.

Hasta, o ktére walczyliSmy rok temu, sg obecnie w stanie realizacji. Dzi$§ wysuwamy z kolei

hasta inne:

Nie rozdrabnia¢ wysitkow.
Hasta te uzupetniajg sie wzajemnie.

*) Patrz ,,Przeglad Sam. i Mot.” N° 19 z roku 1927.

Dagzy¢ do specjalizacji.

Chodzi nam o to, by kazda wytwdrnia nie starata
sie by¢ uniwersalng. Niech, o ile mozliwosci, wyrabia tylko jeden typ. W tym wzgledzie dobry
przyktad daje nam Ameryka, gdzie mamy nietylko wielkie fabryki, produkujace jeden typ
samochodu, ale réwniez szereg fabryk, ktore specjalizujg sie w budowie silnikéw samochodowych
lub wyrobie poszczegbdlnych czesci, jak ttoki, pierScienie, zawory i t. p. Tylko w ten spos6b
daje. sie obnizy¢ cene i podnie$¢ jakos¢ produktu. Zasada specjalizacji jest nazbyt znang, by
ja wyjasniaé. Chcemy wierzyé, ze bedzie ona przestrzegana przez wytwércédw zaréwno w ich
wiasnym interesie, jak i dla dobra odbiorcow.

WYKAZ TABORU SAMOCHODOWEGO W DNIU 1 STYCZNIA 1928 ROKU
na podstawie danych Ministerstwa Robdét Publicznych (do wykresu na stronie poprzedniej)

ILoSC
WOIJEWODZTWO
iszgﬁ dorozek au;gxu
Biatostockie . . 175 54 89
Kieleckie . . . 604 122 173
Krakowskie . . 951 222 132
Lubelskie. . . 238 66 127
Lwowskie .o 842 347 81
todzkie . . . 850 231 202
Nowogrodzkie . 52 16 46
Poleskie . . . 51 12 15
Pomorskie . . 1056 235 62
Poznanskie . . 2912 352 93
Slaskie. . . . 1519 83 77
Stanistawowskie 153 51 37
Tarnopolskie 70 10 14
W arszawskie . 926 109 301
Komisarjat Rzg-
du m. st. War-
szawy. . . . 2188 1925,, 15
Wilenskie. . . 108 112 51
Wotynskie . . 104 26 k 29
Ogétem w Pan-
stwie . . . . 12799 3973 1544
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1667

481
1440
1517

123

90
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152
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329
220
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18,0%
19,0%
26,0%
14,5%
17,0%
14,0%
10,7%
12,0%
44,0%
15,6%

15,0%

11,5%
20,0%

15,0%
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3613
2225
1033
4520
1887
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ILE MAMY SAMOCHODOW
NA KULI ZIEMSKIEJ?

(Wg- nMotorr —Branubeck, Berlin, Nr. 4iea8

. Illos¢ mieszkan-  |jo¢¢ ) . i losé
Liczba cow przypada samo- Liczba llos¢ mieszkan-  ¢s-
Panstwo samocho- na 1samochéd chodéw Panstwo samocho- cow przypada chodéw
déw (liczby wnawiasach do- . Na& dow na 1samochéd . na
tyczj zeszlego roku) 100 dkm ioo gkm
St.Zjedn.A.P.bezAlaski 23.253.882 51 (5.4) 296 Z przeniesienia — — —
W ielka Brytanja. . . 1.219.477 36 (45) 495
Francja .. 960.000 42 (44) 174 Wyspy Kanaryjskle 4.859 — — —
Kanada . 939.479 9,3 (11,7) 9 Irak . d 4 237 « 700 (950) —
Australja..... 464.225 12 (15) 6 San Domingo . . . 4.075 230 (270) —
Niemcy ... 422.300 149 (197) 89 Franc. Afryka wsch. . 4.050 3.150 (3.200) —
Argentyna 241.356 42 (43) 8 Trinidad i Tobayo . . 4.042 94 (95) —
W tochy.... . 165.000 241 (266) 53 Kongo belgijskie. . . 3.500 2.100 (4.500) —
Brazylja .o 140.102 221 (297) 16 Letlandja ... 3.050 660 (1.210) 4,5
Nowa Zelandja . . . 134.215 8,8 (9 49 Maurytanja........... 2.957 130 (190) —
Indje Brytyjs ie . . . 117.000 2,750 (3.190; 28 Palestyna.. . 2.424 310 (470) —.
SZW eC|a i 110.500 55 (60) 24 Butgarja... . 2.265  2.300 (2.010) 2,1
Hiszpanja ... 110.000 209 (258) 21 Estlandja.... 2.138 530 (760) 4,5
Afryka Potudn. . . . 101.750 70 (85) 88 Guatemala.. 2.069 1.020 (1.430) 18
Belgja e, 100.000 76 321 Alaska...... 2.050 28 (32) 0,1
Danja . 84.094 41 (53) 190 Gdansk . 1.930 205 (241) 100
Holandja..... . 74.000 100 (lii 216 Korea..... 1.819 10.000 (13.200) —
Szwajcarja ... 53.000 74 (76) 128 Hongkong .o 1.805 350 (416) —
Meksjk ... . 50 000 300 (315) 25 H aitioecoseees 1711  1.000  (1.200) —
Japonja.. 49,556  1.200 (1.700) 10 Angola.... 1.653 2.600 (2.900) —
Kuba.eens 45.000 69 (69) 39 M artinika.....cccooeevviniennnn. 1.637 150 (190) —
Indje holenderskie . 44.394 1130 (1.130) 23 Salvator..... 1.595 1.000 (1.000) —
Irlandja .. 44.304 72 (72) 64 M alta.... 1.451 160 (240) 470
Czechostowacja . . . 33.909 400 (591) 24 Barbados. 1.382 120 (100) -
Wyspy Hawajskie . . 33.300 6,8 (7 198 Kostarika.... 1.360 370 (453) —
NOrwegja oo 33.100 80 (803 10 M adagaskar... . 1.359 2.360 (3.100) —
Urugwaj 31.260 53 (57) 16 Nev-Fundland. « . . 1.342 200 (241) 0,3
Algier.... . 30.550 190 (210) 5 Afryka pot.-wsch. . . 1.331 180 0,1
Filipiny.. 28.975 400 (521) —  Bolivia e, 1300  2.230 (1.440)
M alakka 27.916 110 (110. —  Equador .. 1.239 1550  (1.700) —
Finlandja ... 25.250 104 (190) 6 Bryt. Guyana . . . 1.200 250 (270) —
Austrja.. 25.163 264 (241) 29 Afrvka portugalska . 1.140 2.900 (5.200) —
R osja... . 22500 6.200  (19.000) 0,1 Indje wsch. liolend. 1.050 180 (230) —
E giptoecieeieeenenn. 20.553 670 (800) 2 Litwa 1.030 2.100 (2.900) 18
Po6tn. Irlandja . . . . 20.542 63 (64) 151 Cypr . 1.027 320 (370) 11
Portugalja ... 20.000 305 (402) 21 Paragwaj . 1.001 1.000 (1.100) —
Chiliam.... 19.000 205 (211) 25 Bahama 985 55 159) —
POLSKA. 18.878  1.500 (1.860) 4,7 Brytyjskie indje wsch. 900 2.000 (2.500) —
Rumunja... 18.777 910 (1.178) 6 Arabia....iiii 882 5.600 (6.300) —
G recCja e 17.300 290 (460) 13 REUNION i 850 200 (216) —
Chiny e, 17.121 26.000  (30.000) 0,0 Wyspy Fridschi . . . 833 190 (228) —
Venezuella 15.004 176 (253) — Guadetupa..nnneens 680 320 (320) —
POrtoriko ..ooeveeveveerennne. 14.047 100 (97) —  Wyspy Azorskie . . 650 320 (460) —
Ceylon. . . . . . . 13.812 320 (375) 21 Honduras......eeennne. 628 1.070 (1.340) —
M arokKo ..oooeveveeeennnns 13.806 400 (498) 3 Gibraltar... 607 34 (56) —
Brytyjska Afryka wsch. 13.097  1.700 — Hiszpanskie Marokko . 600 1.260 (1.860) —
W G TY e 12.850 700 (900) 13 Islandja ... 509 185 (266) 0.4
Brytyjska Afryka zach. 12.823 320 (490) — Madera . . . . . . 500 360 (400) 61
Franc. Indo-Chiny . . 12.800  1.600 (2.124) —  Nikaragua . . . . . 450 1440  (1.590) —
Kotumbja . 11.291 530 (1.730) —  Albanja ... 433- 2.190 (2.190) 11
Peru ... 10.500 533 (616) 0,7 Franc. Oceanja . . . 420 — — —
Jugostawia 10.480  1.100 (1.430) 4 Tanger e 418 120 (190) —
Tunis...... 7.435 280 (460) — Grenada . . . . 325 204 (221) —
Persja... 6.560 1.600 (2.380) — Wsch. Samoa . . . . 256 140 —
Turcja... 6.400 1.500 (2.090) 6 Sudan ., 250  23.600 (23.600) —
Siam .. 6.391 1.500 (2.370) — Abisynja . . . .. 243 47.000 (100.000) —
Panama. 6.100 72 (90) 7,2 Holand. Guyana S 240 650 (670) —
Rhodesia.. 5.966 330 (630) 0,4 Afganistan . . . . 200 32,500 (38.000) —
Jamajka.. 5.610 120 (170) — Liberja .. 180 10.500  (11.000) —
RV S 5.267 500 (640) 3 ROZNE oo 711 29.060  (27.760) —

Do/przeniesienia | | — — | — Razem  29.639.805 — - | -



STAN LICZEBNY
SAMOCHODOW

na kuli ziemskiej na poczatku 1928-go roku

Umieszczona na poprzedniej stronie tabela podaje
ilosci samochodow zarejestrowanych w poszczego6lnych
krajach na kuli ziemskiej, na poczatku 1928 roku. Ta-
bela ta jest zaczerpnieta z niemieckiego ,,Motoru"
i jezeli chodzi o Polske, to grzeszy pewng niescisto-
$cia. GdybySmy jednak nawet przypuscili, ze od-
nosnie innych krajéw zachodzg podobne biedy, to i to

LICZBA SAMOCHODOW OSOBOWYCH, CIEZAROWYCH
OMNIBUSOW | MOTOCYKLI W WAZNIEJSZYCH PAN
STWACH NA 11.1928 R.

Wg. Motor-Braunbeck, 411928.

Samo- Samo-

Pafstwo chodéw  chodéw  Omni- Moto-
osobo- cigezaro- buséw cykli
wych wych

St. Zjedn. A.P. bez

Alaski . 20.282.214 2.881.668 90.000  119.668
W ielka Brytanja . 807.103 388.374 24.000  660.928
Francja . . . . 668.000 264.000 28.000  153.000
Kanada 831.542 107.937 ? 7.596
Australja . 333.263 80.962 ? 85.000
Niemcy 298.600 116.700 7.000  384.600
Argentyna 205.568 35.788 ? 2.210
W tochy . 121.000 40.000 4.000 ?
Belgja .. 57.000 42 000 1.000 32.000
Brazylja 96.735 43.367 ? ?
Nowa Zelandja . 111.385 22.830 ? 35.111
Bryt. Indje wsch. 100.000 17.000 ? 24 900
Szwecja 81.600 24.900 4.000 32.500
Hiszpanja. 97.500 12.500 ? ?
Afiyka pot, 92.500 7.500 750 32.000
D anja .. 66.126 17 968 ? 22.000
Holandja . 47.100 22.900 4.000 29.700
Szwajcarja 44.000 8.000 1.000 30.000
Meksyk 50.000 ? ? ?
Janonja . 33 959 15.597 ? 10.000
Kuba . 45.000 ? 2 3n0
Holen. Indje wsch. 39.294 5.100 ? 7.734
Irlandja 36.122 8.182 ? 10.920
Czechostowacja 22.944 9.980 985 18.832
Wyspy Hawajskie 26.500 6.700 ? 400
Norwegja . 24.000 9.100 ? 7.400
Urugwaj . 25.400 5.440 420 423
Algier. .. 25.750 4.000 800 1.000
Filipiny 18.875 7.750 2.350 755
Malakka 23.120 4.796 ? 4.189
Finlandja . 17.550 6.000 1.700 5090
Austrja 15.687 9.476 ? 27.051
Rosja.. 10.000 12.500 ? 8.500
Egipt... 17.125 2.278 1.150 3.215
Pétn. Irlandj 12.890 4.902 2.750 6.689
Portugalja 20.000 ? 2 1.400
Chiliciiiicne 14.900 4.200 ? 200
POLSKA . 14.357 3.286 1.235 3.403
Rumunja . 18.777 ? ? 1.000
Grecja 11.000 3.750 2.550 1.050
Chiny .. .. 14.567 1.611 943 518
W egry e 9.400 3.100 350 5.700
Jugostaw ja . 8 900 1.580 ? 3.100
TUICja e, 4.800 1.600 ? 400

nie zmniejszytoby wartosci tej tabeli, jako ogdélnego
zestawienia.

Poréwnujgc (tegoroczne dane iz cyframi zeszitego
roktu, stwierdzamy ogo6lny przyrost samochodéw na
kuli ziemskiej o 2,131.838 sztuk, co stanowi 7,2%.
Kolejnos¢ pierwszych o$émiu panstw, pod wzgledem
ilosci posiadanych samochoddw, pozostata od zeszte-

Stosunek procentowy samochoddéw, posiadanych
przez r6zne kraje.

go roku bez zmiany. 9-te miejsce zajeta Brazylja, wy-
przedzajgc Belgje i Nowg Zelandje. Polska w tem ze-
stawieniu przeszta z 36-go miejsca na 38-e, Rosja
z 52-go na 33-cie, Czechy z 30-go na 24-e.

PRODUKCJA SAMOCHODOW W ROKU 1928,

. Samochodéw  Ciezarowych
Kraje osobowych i autobusow Razem
Stany Zjednoczone . 2,939.191 455.097 3,394 288
Anglja.. 161.000 70.000 231.000
Francja.. 190.000
Kanada 146.870 32.556 179.426
Niemcy.. . 60.000 12.000 72.000
Witochy s 55.800
Czechostowacja . 8.350 1.750 10.100
Austrja 6.100 2.600 8.700
Belgja.. . 6.500
Szwajcarja . . . . 205 1.250 1.455
SZWeCja e 1.000
Hiszpanja . . . . 245 265 510
W egry 300 180 480
Danja... 40 150 190
Razem 3,322.301 575.8.48 4,151.449



ANGLJA:
495 samochodéw na 100 km. kw.

FRANCJA:
174 samochody na 100 km. kw.

CZECHOSEOWACJA:
24 samochody na 100 km. kw.

STANY ZJEDNOCZONE A.Pr
296 samochoddéw na 100 km. kw.

NIEMCY:
89 samochod6éw na 100 km. kw.

P OL S KA:
5 samochod6éw na 100 km. kw.

iParéwnlatiie ilosci samochodéw ulo obszaru.

Ogodlna ilo$¢ posiadanych samochod6éw nie daje do-
statecznego pojecia o rozwoju automobilizmu w da-
nym kraju, o ile nie weZmiemy pod uwage ilosci miesz-
kancéw i zajmowanego obszaru. To tez bardzo cie-
kawe sa cyfry, podane w drugiej i trzeciej rubryce
tabeli i wskazujgce ilu mieszkancéow przypada w da-
nym kraju na jeden samochdd i ile samochodow przy-
pada na sto kilometrow kwadratowych obszaru. W ze-
stawieniu ilosci samochodéw i mieszkancow pierwsze
miejsce zachowujg Stany Zjednoczone A. P., dalej
idg Wyspy Hawajskie, Nowa Zelandja, Kanada, Au-
stralja, a dopiero potem kraje europejskie, Anglja,
Danja i Francja. Przy poréwnaniu ilosci samocho-
déw do obszaru, Stany Zjednoczone tracg swoje
pierwsze miejsce i ustepujg je Anglji (495 samocho-

déw na 100 km, kw,), na drugiem miejscu stoi Bel-
gja, dopiero na trzeciem Stany Zjedn., a potem Ho-
landja, Wyspy Hawajskie, Danja .Francja, Irlandja
i Szwajcarja, Dla uwydatnienia réznicy w rozpow-
szechnieniu automobilizmu podajemy: oprocz zesta-
wienia cyfrowego, zestawienie graficzne dla kilku kra-
jow.

Stany Zjednoczone sg nie tylko gtdwnym posiada-
czem, ale tez i gtdbwnym wytworcg samochodow. W ro-
ku 1927 produkcja St. Zj. wyniosta 81,6% wszech$wia-
towej produkcji samochodéw. Na liscie producentéw
widnieje tylko czternascie panstw, ktore razem wy-
produkowaty samoch. 4.151.449 sztuk w r. 1927.



CO MOWI

STA

STANOW ZJEDNOCZONYCH

1917 1918 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927

Srednia cena samochodéw osobowych (wjTdolarach).

Produkcja.

Rok 1927 byt dla przemystu
Stanéw Zjednoczonych A. P. ro-
kiem pomysinym, aczkolwiek ilos¢
wyprodukowanych w tym roku sa-
mochoddéw byta nieco nizsza niz w
roku poprzednim, wynosita bowiem
3,085.738 samochoddw osobowych
zamiast 3,973.236 wyprodukowa-
nych w roku poprzednim i 487.575
samochoddéw ciezarowych zamiast
530.655. Zapotrzebowanie na ryn-
ku wewnetrznym w Stanach Zjed-
noczonych spadto znacznie i gdyby
nie wzmozony wywéz samochoddéw
amerykanskich do innych krajow,
produkcja musiataby sie jeszcze
bardziej ograniczy¢.

Istotnie, wobec tego, ze w Sta-
nach  Zjednoczonych przypada
Srednio  jeden samochdd na 5,1
os6b, liczac i mate dzieci za osobe,
to trudno oczekiwaé, zeby ilos¢ sa-
mochodéw bedgcych w ruchu mo-
gta sie dalej zwiekszaé. Rola pro-
dukcji musi sie wkroétce sprowa-
dzi¢ do tego, by dostarcza¢ samo-
chody nowe tylko na zamiang zu-
zytych.  Wobec tego, ze S$rednia
trwato$¢ samochodu w Stanach

Zjednoczonych oblicza sie na lat
siedem, to rocznie na odnowienie
posiadanego taboru potrzeba be-
dzie okoto trzech miljonéw samo-
chodéw. Kto wie zresztg, czy wsku-
tek znormalizowania produkcji i
udoskonalen  technicznych czas

uzytkowania .samochodu sie nie
zwiekszy? Jest to bardzo mozli-
we, to tez fabryki amerykanskie
coraz wiecej zwracajg uwage na
wykonczenie karesorji, aby wzgle-
dami mody i wygody sktoni¢ Kli-
jentow do nabywania nowych sa-
mochodow. — Wynika stad daz-
nos¢ wypuszczania coraz to no-
wych typow, aby dajac ciggle cos
nowego skioni¢ zamoznego klijen-
ta do nabycia nowego samochodu,
gdy jego dawny samochdd jest
jeszcze w dobrym stanie. W zwigz-
ku z tern widzimy w ciagu osta-
tniego roku powiekszenie sie licz-
by produkowanych modeli, co jest
catkiem przeciwne dotychczasowej
tendencji zmniejszania ilosci ty-
pow, a powiekszania i potaniania
produkcji. Przedwczes$nie bytoby
mowi¢, ze amerykanska zasada

Podziat catej produkcji samochodéw osobowych wedtug liczby cylindréw.

Podziat modeli samochodéw osobowych wedtug liczby cylindréow.



TYST YKA

AMER YKI

masowej produkcji, ktéra tak im-
ponuje nam, w Europie, zostata za-
famana. Na takie twierdzenie nie
odwazamy sie jeszcze, ale moze-
my powiedzieé, ze w dziedzinie
samochodéw zasada masowej pro-
dukcji doszta w Ameryce do kul-
minacyjnego punktu.

Wobec takiej sytuacji na we-
wnatrz, rynki zewnetrzne nabiera-
ja dla Standw Zjednoczonych co-
raz wiekszego znaczenia. Niejed-
nokrotnie pisato sie i moéwito unas
i w prasie francuskiej i niemiec-
kiej o grozbie konkurencji amery-
kanskiej, jest Ona dla fabryk eu-
ropejskich bardzo nieraz pozytecz-
nym batem, ktéry zmusza do nor-
malizacji i do poprawy metod
pracy. Ale dla eksportu Ameryki
kraje europejskie odgrywajg zu-
petnie podrzedng role. Gidéwnemi
odbiorcami .amerykanskich samo-

POLN. i

KANAD Y?

Srednia cena samochodéw ciezarowych (w dolarach).

chodéw sg Australja, Argentyna,
Brazylja i Afryka Potudniowa,
ktore zdajg sie w szybkiem tempie
amerykaniziowa¢, a nie europeizo-
wac.

Niezaleznie od wywozu goto-
wych samochodéw, rozwija sie wy-
w0z czesci celem montowania sa-

Stosunek produkcji Ford’a do samochodéw innych marek

mochodéw na miejscu. Istnieje
obecnie 29 filij amerykanskich fa-
bryk samochodowych, ktoére pro-
wadzg montaz samochodéw w naj-
rozmaitszych czeSciach  Swiata.
W Europie mamy: 3 filje w An-
glji, 5 w Niemczech, 2 w Danji,
2 w Belgji i 1 we Francji.

Cena samochodéw osobowych
podnosi sie nieznacznie w ciggu
czterech lat ostatnich, w zwigzku
z rozpowszechnianiem sie samo-
choddw luksusowych, szeScio- i
o$mio-cylindrowych. Cena samo-

choddéw ciezarowych w tym samym
czasie (nieznacznie spadta. Jezeli
jednak pordwnamy rok ostatni
z rokiem 1920 to stwierdzimy
ogromne potanienie samochoddw
obydwoéch kategorji.

Na podstawie zestawien staty-
stycznych  dajg sie zauwazy¢
w konstrukcji samochodéw pewne
mniej lub wiecej wyraZzne ten-
dencje.

Samochody osobowe.

Przedewszystkiem pod wzgle-
dem ilosci cylindrow widzimy, ze
samochody czterocylindrowe sta-



PRODUKCJA OPON.

Podziat produkcji opon w latach 1926 i 1927.
Aczkolwiek nowe samochody budowane sg na oponach ba-
Podziat modeli samochodéw osobowych wedtug stosunku tonowych, to jednak znaczna ilo§¢ opon wysokiego"tiénienia
sprezania. potrzebna_Jest dla starszych typdéw.

SAMOCHODY NOWOZAREJESTROWANE W ST. ZJEDN. A. P. nowia w ostatnim roku juz nieco

w latach 1925, 1926 i 1927. L -
mniej niz potowe produkcji wszyst-

Nr. . )
R Firma Rok 1925  Rok 1926  Rok 1927 kich samochodéw, podczas gdy w
1928 zesztym roku stanowity jeszcze
‘ ! 64%. Taka znaczna zmiana spo-
i Chevrotet. e 338,376 486,366 647,810 . . .

I = oY A E T 1,244,195 1,129,470 393,424 wodowana jest w duzym stopniu,
3 Buick. i . 169,151 232,570 232,428 iaE ; ; T

: ' , zmniejszeniem sie produkcji zakta-
4 Hudson i E $S€ X wiiniieiiiniisninn, 202,634 200,552 225,468 ) J Q‘ P J o
6 Oakland i Pontiac . C 34,348 99,921 157,049 déw Forda w zwigzku z przejsciem
6 C hry Sler e 67,959 129,565 154,234 na budowe modelu . A“
7 Overland i WiHlys-Knight . . . 155,453 139,764 139,406 € e
8 Dodge . 167,384 219,446 123,918 ; _
9 N aSh 76,626 116,769 109,979 CZterOCyllndrowce 58 .t.O samo
10  Studebaker i Erskine .. 105,989 93,475 94,839 chody masowej produkcji: Ford,
11 Star 1 F 1INt 83,841 87,748 56,781 Ch

' ' evrolet, Chrysler model 52

12 Oldsmobile . . . . 33,895 48,125 48,573 ' y '
13 Hupmobile.. 29,081 37,778 33,809 Dodge (dwa modele), Overland-

14 Packard ... 23,609 29,588 31,355 Whi : .

. : * i t i Star, — razem wiec tyl-
15 Cadillac i La S alle 19,381 25,025 29,719 ppet 1 Sta € ec by
16 Reo i W OKVErine .oeecenrennrennns 13,494 10,255 22,144 ko 7 modeli. Mamy natomiast 59
17 Chandler . . . 22,336 20,265 18,445 . L . .
15 Paige. . . | 31897 30,430 18.256 modell. szescmcylllndr(.)wych, ktf).re.
19 Marmon. - 4,618 3,512 10,095 stanowia 47% ogdélnej produkcji i
20 Peerless . 4,649 10,430 9,872 L . . -
21 Auburn 3815 7,138 0835 36 modeli losmlocyllndrowcow,,kto_
22 Franklin 7,064 7,224 7,526 re stanowig tylko 3,2% ogdlnej
23 Lincoln 6,766 7,711 6,460 . . ..
24 Jordan . . . . 6,424 8,468 6,357 prO(_jUkC,J'-. I\/I’ozem.y SOb.“© tatwo
25 PHErCEe-A ITOW ceieeeeeeeneee 5,195 5,682 5,836 wyliczy¢, ze $rednio kazdy model
26 Falcon-Knight - — 5,719 . . .
57 Moon-Diana . . 7,390 6,999 4180 czt?ro,cyllndrowy jest wyrablar]y
28 Velie o 4,632 3,803 4,046 w ilosci okoto 18.000 sztuk mie-
29 Gardner. .o 2,797 - 3,290 . . . .
300 STULZ eoeoeeeeeeeeeeeeeeee s eeeeeseee s e eesesereenens 1,164 3,691 2,906 S.IF(‘CZ”'@, a kazqy m_OdeI 05m|.0CY'
31 LOCOMODIlE e 799 2,586 2,037 lindrowy wyrabiany jest $rednio w

927 S .
%2 SRgez?]Lns 671535’ 24.045 6.815 iloSci zaledwie okoto 220 sztuk
miesiecznie.
Razem zarejestowano . 2,943,636 3,228,401 2,623,538

Ttoki zeliwne w zastosowaniu

Tablica powyzsza, nadestana nam faskawie przez p. Redferna, Radce Handlo- 5 _
wego przy Poselstwie Amerykanskiem w Warszawie, odzwierciadla doktadnie do_ sarr?o'chodow OSObOWy_Ch_ uste
rozwoj i powodzenie firm amerykanskich na ich wtasnym rynku. puja miejsca ttokom aluminjowym.



W ykres produkcji samochodow osobowych z karoserjg otwartg i zamknietg.

Wyrazne przesuniecie w tym Kkie-
runku nastgpito w ciggu ostatnie-
go roku.

Na podkres$lenie zastuguje cie-
kawa zmiana w stosunku spreza-

nia, ktéry jest, Srednio biorac,
obecnie znacznie wyzszy niz da-
whniej .

Oczyszczacze do powietrza i do
do oliwy mozna zaliczy¢ obecnie do
normalnego wyposazenia samocho-

Zastosowanie oczyszczaczy do powietrza
na samochodach osobowych.

du. SzczegOlnie te ostatnie znala-
zty szerokie zastosowanie, gdyz sg
stosowane na 80% budowanych
obecnie samochodo6w.

Wreszcie trzeba dodaé, ze sa-
mochody z karoserjg zamknietg
stanowig coraz wiekszy odsetek w
ogélnej produkcji i w roku 1927
doszty do 81,7%.

Co dotyczy produkcji poszcze-
golnych fabryk, to podajemy cie-
kawe zestawienie otrzymane dzieki
uprzejmosci pana Redferna, Atta-
che Handlowego przy poselstwie
Amerykanskiem. (patrz tabela)

Samochody ciezarowe.

Przechodzagc do samochoddéw
ciezarowych, musimy pirzede-
wszystkiem zauwazyé, ze stanowig
one 13,2% w rejestracji samocho-
déw w Stanach Zjednoczonych
i tylez % w ich produkcji.

Ciekawa jest rzeczg i na ogét
u nas nieznana, ze wiekszos¢ fa-
bryk samochodéw cigezarowych nie
wyrabia wcale silnikow, zakupujac

je gotowe od innych rabryk, ktére m

znowu specjalizujg sie w budowie
silnikbw samochodowych.

Pod wzgledem nos$nosci, to coraz
wiecej buduje sie samochodéw
o matej nosnosci, tak zwanych
u nas samochoddéw potciezarowych,
0 no$nosci od 1Vz do 2 ton. Stano-
wig one w ostatnim roku sprawo-
zdawczym przeszto potowe pro-
dukcji samochodéw ciezarowych.
W zwigzku z tem coraz wieceij sa-

1926 1927 1929

Zastosowanie oczyszczaczy do oliwy na
samochodach osobowych.



SILNIKI OBCE

WLASNE

Na l0Ogmodeli samochodéw ciezarowych tylko 15 ma silniki wtasnej fabryki.

Podziat produkowanych na poczatku 1928 r. modeli samochodéw ciezarowych
wedtug rodzaju ogumienia.

mochodéw ciezarowych chodzi na
pneumatykach. Mianowicie 37,4%
modeli samochoddw ciezarowych
mamy na pneumatykach; jaki pro-
cent ogllnej produkcji stanowig te
modele, to tego na podstawie po-
siadanych materjatow nie moglis-
my stwierdzié, prawdopodobnie
jednak okoto 50%.

Gumy samochodowe.

Gumy stanowig bardzo powazng
gatgz wsrdd przemystow, zwigza-
nych z automobilizmem. Produkcja
opon przekracza obecnie 60,000,000
sztuk rocznie. Opony balonowe sta-
nowig 54% produkcji. Fabrykacja
opon wysokiego ciSnienia utrzy-
muje sie jeszcze z koniecznosci dla
zaopatrzenia samochodéw  star-
szych typéw, ale nawet opony wy-
sokiego ciSnienia robione sg jako
opony sznurowe. Opony ze szkie-
letem ptéciennym skonczyty swdj
zywot.

Motocykle.

Charakterystycznem dla Stanow
Zjednoczonych zjawiskiem jest ma-
ta ilos¢ posiadanych motocykli.
Podczas gdy w Europie wypada
Srednio 400 motocykli na kazde
1000 samochodéw, w Stanach Zje-
dnoczonych wypada zaledwie 5
motocykli na takg sama liczbe sa-

mochod6éw. Od zesztego roku licz-
ba posiadanych motocykli nie tylko
nie wzrosta, lecz zmalata i wynosi
119.668 sztuk, zamiast 128.782 sztuk
w roku poprzednim.
Wytlomaczenia tego zjawiska
nalezy szuka¢ w ogo6lnym dobro-
bycie kraju i w stosunkowo niskiej
cenie samochodéw. Bardzo wielu
posiadaczy motocykli w Europie
dlatego tylko kupuje motocykl, ze
jest tahnszy od samochodu. Takiej
kategorji motocyklistéw ,,z koniecz-
nosci" w Stanach Zjednoczonych
najwidoczniej niema zupetnie. Mo-
tocykle kupowane sa tam przez
prawdziwych amatoréw, dla kté-
rych motocykl jest narzedziem ulu-
bionego sportu. Wyttomaczenie ta-
kie znajduje najzupetniejsze po-
twierdzenie w charakterze budowa-
nych motocykli, — sg to maszyny
przewaznie duze, silne i bynajmniej
nie tanie, ale dajgce zato moznosc
wygodnej i szybkiej jazdy.

Spozycie benzyny.

Statystyka wykazuje zuzycie ben-
zyny w Stanach Zjednoczonych za
rok 1928 w ilosci 12.512.976.000 gal-
ionébw. W przeliczeniu na nasze

jednostki daje to cyfre okoic
57.000.000,000 litréow. Na jeden sa-
moch6d wypada jako roczne zu-
zycie okoto 2.500 litrow benzyny,
czyli dziennie nieco wiecej niz ¢ %
litra. Takiemu zuzyciu benzyny
powinien odpowiada¢ $redni prze-
jazd dzienny okoto 50 km.

Sredni

tacji

koszt eksploa-

samochodu.

Z posréd wielu zestawien, jakie
znajdujiemy w /statystyce amery-
kanskiej, sczegOlnie interesujgcem
wydaje nam sie zestawienie kosz-
tow eksploatacji samochodu (oso-
obwego). W zestawieniu tem (patrz
,Facts and Figures"™ str. 21) znaj-
dujemy samochody réznych kate-
goryj, przytem koszty obliczone sg
w centach na mile angielska:

Czterocyl.,, otwarty, maty 7,05
Czterocyl., otwarty, duzy 13,15
Szesciocyl., otwarty, Sredni 9,24
Czterocyl., karetka, maty 9,65

Szesciocyl., karetka, wiekszy 11,41

Jako s$rednig dla samochoddw
osobowych wogoble, podaje staty-
styka amerykanska 10,27 centow
na mile ang, W ttomaczeniu na na-
sze jednostki wypada to 57,4 gro-
sza na kilometr. Zalgczona tabelka
podaje podziat kosztdw na poszcze-
golne pozycje. Nie wiemy doktad-
nie na jakich danych opiera autor
swoje obliczenia, w kazdym razie
podane koszty wydajg nam sie
bardzo wygérowane.

SREDNI KOSZT EKSPLOATACII |
SAMOCH. OSOBOW.

Centéw  Groszy |, ogdl n.
na mile  nakm. kosztow
Benzyna . .. 161 9,0 15.7
Oliwa..... 0.31 1,7 3.0
GuMYy ... 0.98 55 9.5
Reperacje .. 124 6,9 12.1
Amortyzacja. 3.16 17,7 30.8
°/0od kapitatu 1.24 6,9 12.1
Ubezpiecze-
nie ... 0.31 1,7 3.0
Garaz.. 083 4,7 8.1
INNe ..o 0.59 33 5.7
10.27 57,4 100.0



WIECEJ SAMOCHODOW NIZ RfIDJORPARATOW

75% 46%
rodzin posiada rodzin posiada
SAMOCHODY WELASNE DOMKI

Azeby da¢ mozliwie petny obraz omawianego za-
gadnienia, podajemy ponizej tabliczke liczbowg, ktéra
wykazuje jak dalece dominujgcym czynnikiem w zy-
ciu amerykanskiem jest samochod. W tabliczce tej
zestawiono jaki procentowy udzial poszczego6lne ro-
dziny amerykanskie, z ogélnej liczby 28.000.000, po-
siadajg w dziale automobilowym, witasnych domoédw,
pianin i t. d.

Tablica jest zastawiona nastepujaco: podana ogding
ilo§¢ rodzin St. Zjedn, Ameryki Pé6tnocnej i dalej wy-
kazano ilosci posiadanych przez nie objektdw odpo-
wiednich dziatéw; widzimy z tego zestawienia, ze naj-

36% 16%
rodzin posiada
GRAMOFONY
wiekszy % rodzin amerykanskich posiada wtasne sa-
mochody.

rodzin posiada
RADJOAPARATY

Ogolna liczba rodzin 28.000.000

Automobili 21.000.000 75%
Wiasne domki 12.800.000 46%
Fonografy i gramofony 10.000.000 36%
Pianina 6.000.000 22%
Odkurzacze mechaniczne 5.000.000 18%
Radioaparaty 4.500.000 16%
Chtodnie domowe 4.000.000 14%
Maszyny do prania 3.500.000 13%

opracowat; Wiadystaw Siwecki.

SAMOCHODY W ARMJI AMERYKANSKIEJ]

»Specdometer™, pismo dziatu wozdw transportowych
St. Zjedn. A. P., okre$la na podstawie danych in-
wentarza na dzien 31 grudnia r. 1927 stan ilosciowy
wozow uzywanych w Armji St, Zjedn. liczba 20.500
sztuk.

Cyfra powyzsza jest mniejsza od cyfry tych wo-
z6w roku ubiegtego w przyblizeniu o 3.500 sztuk.

Przy koncu wojny europejskiej Armja St. Zjedn.
A. P. posiadata w uzyciu i na stokach ilo$s¢ wozéw
réwng 275.000 sztuk.

Od konca wojny t, j. od roku 1920, liczac Armja
zakupita dopiero w roku bilansowym 1925 — 1926,
zaledwie 199 wozéw osobowych, a w roku 1927 za-
ledwie tychze wozéw osobowych 148 sztuk.

Najwiekszy stopien zuzycia zaobserwowano w dzia-
le motocykli, Z liczby 2482 motocykli, zainwentarzo-
wanych na dzien 30 czerwca 1927 r., zaledwie 907
sztuk — byto w uzyciu reszta nile byta czynna i nie
nadawata sie do celowego remontu. W okresie czasu
od 30 czerwca do dnia 5 grudnia roku ubiegtego, cy-
fry te jeszcze zmienity sie na strone ujemng, wobec
tego gtowny Generat Kwatermistrz Armji wydat roz-
porzadzenie ,azeby wyeliminowaé z inwentarza Armji

wszystkie motocykle marki ,,Harley Davidson“ i ,,In-
dian” modele roku 1918 i 1917.

W podobny spos6b postgpiono z wozami 5-0so-
bowemi marki ,,Dodge” i wydano zarzadzenie, aby
starych modeli wozéw tej marki wcale nie remon-
towano.

Rok 1927 zaznaczyt sie tem, ze stan liczbowy sa-
mochodéw Armji Amerykanskiej obnizyt sie znacznie.
Na zasadzie tablic, ilustrujcych rozmieszczenie auto-
mobili w poszczeg6lnych formacjach, oraz centralnych
garazach, mozemy okresli¢ ilos¢ wozoéw bedacych
w uzyciu cyfrg 13.370 sztuk.

Zestawienie tej iloSci z podziatem na poszczeg6lne
typy przedstawia sie jak podajemy ponizej:

Motocykle 2482 sztuk
Osobowe wozy 953 ,,
Cigzarowe 5919
Sanitarki 410
Autobusy 387
Wozy techniczne 1823 ,,
Przyczepki 1396 ,,
Ogdbtem 13370

W. Siwecki, inz.



ILE LAT ZYJE SAMOCHOD?

PRZECIETNY ZYWOT SAMOCHODU WYNOSI 7 LAT

Sprawa trwatosci samochodu
byta juz podnoszona przez nas w
N-rze 22 ,,Przegladu Sam. i Mot,*.
Opierajgc sie ma materjale amery-
kanskim doszliSsmy do ustalenia
pewnych norm trwatosci zaréwno
dla samochodéw osobowych jak
i ciezarowych.

Stany Zjednoczone Am, Pin. sa
pod tym wzgledem niewyczerpang
i niezwykle cenng dziedzing dla ofo-
serwacyj. Po pierwsze Stany Zjed-
noczone posiadajg okoto 80% sa-
mochodéw kursujgcych na kuli
ziemskiej, — a wiec ogromny ma-
terjat dla obserwacyj. Po drugie
w zadnym kraju statystyka nie jest
prowadzona w takim zakresie jak
w Stanach Zjedn., a wreszcie bar-
dzo maty import i niewielki eks-
port utatwiajg ewidencje i obli-
czenia.

Powracamy obecnie do sprawy
trwatosci samochodéw, bo broszura
~Facts and figures" za rok biezacy
przynosi nam dodatkowe dane w
tej dziedzinie.

Eksport mniej

Rok Produkcja )
import
1913 485.000 26.397
1914 569.054 25.469
1915 969.930 63 737
1916 1617.708 79.414
1917 1.873.949 80.157
1918 1.170.686 47.171
1919 1.933.595 82.613
1920 2.227.349 170.718
1921 1.616.119 57.204
1922 2.589.620 123.198
1923 4.020.255 234.224
1924 3.600.918 292.520
1925 4.265.704 427.887
1926 4,298.799 392.631
1927 2.394.255 460.305

Na podstawie cyfry produkcji,
importu i eksportu, wyliczamy ile
samochodéw przybywato rok rocz-
nie wewngtrz Stanoéw Zjedn. i kre-
slimy krzywg, ktéra przedstawiag
sume tych samochodéw od poczat-
ku rozwoju automobilizmu t. j. od
roku 1895, Oczywiscie nie wszyst-
kie samochody kursujg do tej po-
ry. Rok rocznie pewna ilos§¢ samo-
chodéw ubywa wskutek zuzycia.

Jaki procent samochodéw z produkcji lat ubiegtych jest
obecnie w uzyciu.

Sprzedano we- Wycofano
wnatrz U. S. A. z uzycia
458.603 117.424
543.585 131.087
906.193 321.415
1.538.294 397 206
1.793.792 141.843
1.123-515 196.195
1.840.982 411.144
2.056.631 358.138
1.558.915 508.712
2.466.422 812.495
3.786.031 869.454
3.308.398 1.142.022
3.837.817 1.668.982
3.906.168 1.833.575
2.933.950 2.000.000

Dzigki posiadanym danym moze-
my wykresli¢ krzywg tego ubytku.
Pomiedzy obydwoma krzywemi do-
staniemy pole (zakreskowane na
rysunku). Mierzac odlegto$¢ mie-
dzy krzywemi wzdtuz rzednych
(pionowo) dostaniemy ilo$¢ kursu-
jacych samochodéw w danym ro-
ku. Mierzac odlegto$¢ wzdtuz od-
cietych (poziomo) dostaniemy trwa-
tos¢ samochoddéw wyprodukowa-
nych w danym roku. Na podkreSle-
nie zastuguje, ze trwato$¢ samo-
chodéw w ciggu juz kilku lat nie
zmienia sie i wynosi okoto 7 lat.
Pewne wnioski co do trwatosci
mozemy rowniez wysnuc¢ z wykresu,
ktéry przedstawia jaki procent po-
$§rod samochodéw wyprodukowa-
nych w poszczeg6lnych latach ubie-
gtych dotrwat w uzyciu do biezg-
cego roku.
Widzimy z tego wykresu, ze naj-
wiekszy procent samochodéw od-
pada w 6, 7 i s roku ich zycia.
Takie sg normy amerykanskie, w
Europie samochod zyje niewatpli-
wi® duzo diuzej, a w Polsce w
szczegoOlnosci.



Wykres do artykutu ,lle lat zyje samochod?*
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NIEMIECKI PRZEMYSt SAMOCHODOWY

1928 roku w tablicach.

Umieszczone przez nas tablice wozéw osobowych, zawartych w ,Handbuch des Reiehsverbandes der
ciezarowych, motocykli, traktoréw a doczepek mato- Automobilindustrie™ 1928 r. I, II, 11l tom,
cyklowych opracowane zostalty na podstawie danych Poniewaz obecnie opracowujg sie wytyczne do za-

PRZEMYSLSAMOCHODOWY-NIEMIECKI 1928 ROK
WOZY CIEZAROWE, AUTOBUSY | SPECJALNE.
Tablica zestawiona w|g grup zaleznie od zdolno$ci nosnej.

Autobusy 8 Autobusy (())
a NAZWA FIRMY —3 n;iejSC h a NAZWA FIRMY @" _n(]leJSC h
h siedzacyc "0 ° e siedzacyc
F '& \& R (miejsc A 1A 8h & o (miejsc .
o =z z stojacych) EO 0 % z stojacych) 2
i Adler 1 39 1 12 Mannesmann Mulag. 3-3,5 52
2 Bcrgmanny . . . 0,71-1 4.5 H 335 68
3 Brennabor. . . . 0,5 22 - 13 Nacke i 35 50
15 35 14 NOA. G £ 55 (75)
15 (-) 45 15 Oesterr. Saurer . 3 58
4 Daimler-Benz . . 0,75 36 58
b 15 55 < s Richard (Elite) . . 253 27 (10) 45
(o} 15 13-16 (-) 55 17 Steyer 2,5-3 23 47
b Fahrzeugfabrik Ans-
I’% bach ., 05 9 1 Bergmann:) . . . 455 152
6 Muchowp . . . . 3 2 BUSSING s 4,4-5 72
B 7 NA G 15 40 40 (10) 72
8 Oppel ... 0,75 40 3 Daimler-Benz 5 72
15 40 4 Daag .. 4 60
9 Phanomen . . . . 0,75 16 5 60
10 Steyr e 1 30 5 Durkopp C 5 75
1 U (-) 30 38 (-) 90
11 Stoewer..n. 0,65 25 6 Fahrzeugfabrik Ans-
12 Zschopauer Motoren 0,25 15 bach .. 24-30 (6-12) 100
7 Faun . . . . . . 35 (20) 100
1 BergmannB . . . 225 10 & 35 (20) 100
f- 2 D X s 25 45 8 Henschel 5 62 (85)
) 3 Graf & Stift . . . 2 50 : 4 (plg (budéw.) 65(85,100)
C!L 4 Hansa Lloyd . . . 25 45 1 9 Komnick 4 52
20 23 (—) 45 b 5 52
B 5 Komnick . . .. 2,5 52 o7 10 Krupp S 5 75
6 L ey s 2 46 1L MagiruS... 30 (15) 100
7 Nacke 2,5 40 -B Samoch. Pompa 70
-8 8 Oppel 2 43 Samoch. ruroc.poz 70
s 9 Oesterr. Sauser . 2 58 8’ 12 M. A Nuooeerr, 5 60
10 P el s, 1,5-1 40 p 32-22 (23-13) 60
»H 1,5-2 18 (5) 40 13 Mannesman-Mulag. g gg
11 Richard (Elite) . 2 40 >
14 WaWKe . 5 65
1 BiisSing e, 3 72 15 N.A G, 5 80
30 72 5 35-25 (10-15) 80
. 2 Daimler Benz . . 35  26-30 (—) 70 16 Oesterr. Saurer . 5 49
b 5 85
35 70 17 Perla.
@ 3 Daag. . . . . 3 50 18 VOmMag .o, 58
| 35  22-35 (—) 60 66
4 D QX0 35 45 70
b 5 Dilrkopp . . . . 3 47 40 (-) 75
ci 35 50 40 (-) 100
20-30 (—) 50 40 (-) 105
0 6 FaUN e, 25 (16) 100 -
C 25 (16) 100 H 1 Btlssing . . . . . 5-6 72
7 Henschel . . . . 3-3,5 62 6,5-7* 80 (100)
s 8 Komnick . . . . 3 52 if 68 (12) 80 '(100)
9 KIUPP oo 3 50 ® 2 Daimler-Benz . . 10* 32 (12) 105
10 MagiruS..n. 33 25 ¢-> 55 Oh 3 Henschel _ _ _ . 6 85
11 M. A.N.. 3,3 60 B 4 N A G 65* 70 (10) 80
19-26(15-8) 60 > 5 WuUmag.. 10 45
t) Elektrowéz. *) 3 osiowy woz. Zestawit Wt Siwecki, inz



TRAKTORY (CIAGNIKI), PLUGI MOTOROWE. PRZEMYSL NIEMIECKI 1928 ROK.

) Sita pociggowa Normalna
D NAZW A FIRMY SYSTEM w/ kff. llosé¢ moc UW A G |
KOL przy Kiu/gouz. skib silnika
kg- km/godz. w P.S.
I Komnick .. Kota z ostrogami 2500 33 32
3300 38 52
2 LaNzZ e, 1100 4,36 22
950 39 22
Potgasienicowe 1200 3,6 22 Kompletgasienicowy na
tylnych kotach
3 Linke Hoffmann . . Gasienice (komp].) 2300 4,3 52
4 M affei Kota z Ostrogami 2210 31 32
4 km. SilnikDiesel’abez kompr
b Mannheimer Motor . . n b 12500 ¢ km/g 18 litraz — 4.42 litr.
b Stock . Gasienice (kompl.) 1600 38 28
Ptug wraz z motorem 3 40 Szybkos$¢ orki przy 3-ch
skibach 5 kim/godz.
7 W asselman Bohrer 3 40 2,4;3,6;4,8klm/godz. przy

warcia traktatu handlowego, z Rzeszg Niemiecka, przy-
puszczali$my, ze umieszczenie w polskiej prasie auto-
mobilowej podobnego zestawienia bedzie ze wszech
miar celowem i wskazaniem.

Zestawienie powyzsze pozwala na zupetnie do-
ktadne zorjentowan e sig, co mozemy oczekiwaé ze
strony  niemieckiego przemystu samochodowego
w kierunku jego ekspansji, w razie zawarcia traktatu
handlowego. Majac jednakze przed oczyma obraz tego
przemystu, mozemy sie odpowiednio zagwarantowac,
uy do nas do Polski Niemcy sprzedawali tylko te wozy,
ktore nas interesujg i na rozpowszechnieniu ktérych
nam specjalnie zalezy. Przypuszcza¢ nalezy, ze mia-
rodajnej czynniki witadz odno$nych zechcg sie nad
ta sprawg powaznie zastanowic¢ i zasiegng opinji od-
powiednich két fachowych, ktéore w tym wypadku
swych wskazdwek nie omieszkajg udzieli¢ i opracujg
odpowiednie referaty, oSwietlajgce wszechstronnie
i rzeczowo zagadnienie expansji niemieckiego prze-
mystu samochodowego do Polski.

Zaznaczy¢ przy okazji nalezy ze w Polsce w chwili
obecnej posiadamy z gorag stokilkadziesigt przedsta-

TRZYKOLOWCE TRANSPORTOWE 1928 . —

(N- NAZW A Pojemnosé
kol FIRMY TYp cyl.wcm .8 Moc norm.
na ham. PS.
1. Ardie 500 cm .3 490 cm .3 5/11
2. DKW. Transport 293 6/7
3. EMW. C. 206 4/4.5
4 350 717.5
4. Monos. lap. (Transp. 348 8.5/360006
5. Ztludapp Transport 249 4.5/6

3 skibach: waga 3200 kg.,
ptug sam 500 kg., ciggnik
2700 kg.

wicielstw samochodowych, reprezentujacych przemyst
automobilowy: niemiecki, francuski, wtoski, angielski,
amerykanski, czechostowacki, austryjacki, belgijski.
Wszystkie te przedstawicielstwa sprzedajg wozy réz-
nych typow i réznych konstrukcji, to tez nic dziwnego,
ze tabor samochodowy Rzeczypospolitej Polskiej, za-
rejestrowany na 1 stycznia r. b. liczbg przekraczajacag
cyfre 21000, sztuk wozbéw przedstawia pstrokacizne
szczeg6lnie jaskrawg. Taka rozmaito$¢ typoéw naj-
zupetniej nie jest pozadang ani z punktu widzenia
gospodarczego, ani tembardziej z punktu widzenia
wojskowego na wypadek ewentualnej wojny.

Bardzo mato, a prawie de facto zadne z przedsta-
wicielstw samochodowych n’e posiada u nas w Polsce
zorganizowanych warsztatbw montazowych i repe-
racyjnych; niektére z tych firm sprzedajg rocznie
z goOra setki woizéw, przeto juz czas, by one odpo-
wiednie montownie u nas zorganizowaly. Ten wzglad
moim zdaniem specjalnie powinny wzigé pod uwage
miarodajne sfery przy zawieraniu traktatu handlo-
wego z Niemcami i dla tych firm, ktére otworzytyby
na terenie panstwa polskiego swoje filje, ktéreby nie

PRZEMYSt NIEMIECKI.

Silnik Rostaw
ilosc obroty na min W aga osi Noéno$é
cyl. norm. max. w m/m.

1 2100 4200 250 (podw.) 2050 500

1 3000 3500 390 2130 400

1 2000 3000 185 1200 250

1 2000 3000 185 1200 500

1 3000 3600 290 2050 600 .

1 2700 3100 200 1640 200(bez Kier]
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PRZEMYSL SAMOCHODOWY NIEMIECKI. 1928 ROK*) SAMOCHODY OSOBOWE

w rubrykach ,pojemnosci” cyfry u géry oznaczaja pojemno$¢ cylindrow w cm. s, cyfry stojace pod linja oznaczajg ilos¢ cylindrow

POJEMNOSC

NAZWA FIRMY 500 1000 1500
do do do
1000 1500 2000
Adler
Audi.
Austro-Daimler
1570
Brennabor ... 4
. 1990
Daimler-Benz . . . . 6
748,5 1570
D Sl 4
4
ELIte e
1550
Fahrzeugfabrik Ansbach 4
Gothaer-Waggonfabrik
Hansa-Lloyd
Horch e
1991
LeY e 6
1305
Mannesmann . . . . 4
Maybach ..
N. AL G
1567
N. S. U e 1309
4 6
1016 1735
6
1980
R ON T
8
Rumopler.
Selve i,
1970
SIMSON .o,
. 4
« 1568
SteY e
y 6
| 1570
StOEW EF i .
j 1999
lw
1551
W anderer. ... 4
1940
Zsch 4
schopauer
Motorenwerke . 620
Ogotem . . 2 3 14

2000 2500 3000 3500
do do do do
2500 3000 3500 4000

2540 3887
6 8
i 2713
1s
12994
iw
2562 3100
6 6
3131 3920
6 6
3128
6
2350
6
3920
6
3378
8
3180
6
2400
8
3075
2596 6 3594
6 3159 6
6
2620 3160
4 6
2614
4
3096
6
3130
6
3633
8

2 7 10 5

CYLINDROW W CM.3
4000 4500 5000 5500 6000 6500
do do do do do do
4500 5000 5500 6000 6500 7000
4655
6
4430
6
6240 6800
6 6
5220
8
- 5740 6995
6 6
4014 5000
6 6
2 2 1 101 1 2

*) wedtug danych ,Handbuch des Reichsyerbandes der Automobilindustriell Zebrat Wt. Siwecki, inz.

7000
do
7500

7070



NIEMIECKIE

POJEMNOSEC

MOTOCYKLE

1928 ROK.

CYLINDROW W CMS3

do 200 do 250
*
NAZWA © é s 0 o é " kS
p 2
Z FIRMY Tye & o B 0 o E
@ a c = c c = =
=) = E o} = £ o
< § €2 o F EE
- o " 2
z m =8 - ° 28 2
1 Ardie 4 takt.
2 B.M.W. 4
4,
3 D.K.W. 2 1 1995 4 1 241 6 1
4 D—Rad 4 i
5 Mammut 4
6 N.S.U. 4 » 249.4 6 1
4 2494 7 1
4
4,
7 Otto 4 182,7 3,8 1
8 Puch 2, 223 4 U-Cyl.
9 Schilttoff 4y i
10 Stock 2 119 2 1
11 Tornax 4
4
. 4,
12 Triumph 2 248 5 1
4
13 Victoria 4
14 Wanderer 4 184 4 1
15 Wimmer P ¥ /) 4 1
16 Windhoff 4
17 Zundapp 2 » 249 30 1

tylko montowaly wozy ciezarowe, ale i wyrabiaty
cze$ci zamienne do nich na miejscu, mogty otrzymac
w taryfie celnej daleko idace przywileje.

W celu ulatwienia czytelnikowi zorjentowanla sie
w tablicach podajemy ponizej ,,resume”™ zawierajgce
sumaryczne dane tablice:

1)  Wytworni samochodéwosobowych 26

2) " ciezarowych 32

Najliczniej reprezentowana jest grupa samochoddéw

do 350 dp 500 ponad 500
0 é o 2 © E s 2 (CI% é - 2
- Ne) —
6 o g g o é (0] o E
d g . = ¢ g 5 g. =
& = E © E = E 3 % s E o
E < O § = “© E < “
no S D 'Ol o N7 501 = N7
m o2& =2 moze 2 @ ozs =2
490 5 1 746 11,5 2
494 12 2
494 18 2
497 12 2
496 1 1
350 9 1 500 14 1
498 9 1
498 145 1
i 346 8 1
346 13 1 4976 10 1
484 20 1 545 12 1
595 16 1
594 17 1
500 10 1
350 7 1 596 15 2
7485 17 2
748 22 4
6) Wytwdrni doczepek motocyklowych 4

Przemyst samochodowy niemiecki najwiecej widaé
interesuje sie z wozéw osobowych typem 15 — 2 li-
trowym, gdyz tych wozéw produkuje 14 typéw, z cze-
go 4 cylindrowych 7; & cylindrowych 5; & cylindro-
wych 2 typy; Nastepnie p/g ilosci typow najliczniej
jest reprezentowang grupa wozéw osobowych o litra-
tu 3 — 3,56 litra; typdéw grupa ta posiada 10; z czego
6 cylindrowych modeli 9, i 1 model s cylindrowy.

ciezarowych od 3,5 — 5T mianowicie 18 firm. Typ 15 — 2 litrowy uzywa silnikéw, ktérych $red-

3)  Wytwdrni traktoréw,ciggnikoéwi ptugéw mo- nica cylindréw przewaznie jest o wymiarach 60, 65,
torowych 7 70; tylko s cylindrowe silniki tej grupy majg S$red-
4)  Wytwdrni motocykli 17  nice 60 lub 58 m/m.
5) " trzykotowcow transportowych 5 Grupa woz6w 3,5 litra posiada przewaznie motory
PRZYCZEPKI MOTOCYKLOWE BOCZNE

o . Najwyzsza En &k
N*  NAZWA FIRMY TYP Sposéb  Rozstaw ks Waga kg, NOSNOSC Zastona
kol. zaczepiania kot W m-m. kg od wiatru
1 Ardie Typ specjat. Prawa 1200 1300 80 200 Szyba odwieir/na
2. D-Rad Sport mod. 1160 1300 90 120 Buda z szyb odw.
3 D - Rad Towarowy 116;? 1465 112 180
4. N. S. U. Sport. mod. ) 900 82 150 w/g zadania



6 cylindrowe o cylindrach 74 m/m, 75 m/m, 76 m/m,
77 m/m — rozmaito$¢ Sredn c wieksza.

Wozy ciezarowe wyposazone sg w silniki:
I i Il silniki o mocy od 10 — 55 HP.

Il grupa posiada silniki 45, 50, 60, 70, 72 — 100HP,

IV grupa posiada silniki 52, 58, 60, 72, 75, 85, 100,
105.

Motocykle najliczniej sg reprezentowane w grupie,
sprowadzajgcej silniki o pojemnosci cylindrow do 500
c¢cms mianowicie modeli 11 sztuk na og6lng liczbe 33
modeli; w tem silnikow dwucyiindrowych s, reszta
wszystko silniki 1 cylindrowe. Silniki motocyklowe
wszystkie szybkoobrotowe; ilosci obrotéw wachaja
w granicach 1950 — 6000 obr. min, mianowicie
»BMW" _ 4000 — 5000 ,,Schuttoff" — 4000 — 6000
obr. min. Przewaznie wszystkie wozy, motocykle, tran-
chory wyposazone sg w magneta oraz instalacje elek-
tryczng ,,Bosch", za$ zrzadka tylko spotykamy ,,Mea"
lub ,,Scintilla™.

grupa

W zakonczeniu tego kroétkiego statystycznego obra-
zu catoksztattu przemystu samochodowego niemiec-
kiego podajemy wzér, podiug ktdérego obliczana jest
pojemno$¢ skokowa silnikow dla obliczenia podatkow,
Wzor jest taki:

H= 0,00078. i. d2 S.
gdzie H — objeto$¢ skokowa w cms
I — liczba cylindroéw,
d — S$rednica cylindréw w m/m.

S — skok w m/m.
ciesci milimetra mniejsze od 0,5 m/m nie biorag pod
uwage i sg zaokraglane.

Przyktad liczbowy:
Silnik & cylindrowy  cyl. 70 skok 110 m/m,
H = 0,00078.6.702110 = 2522,52 cm3,
Sciste obliczenia firmy daje 2540 cms rdznica stanowi
17,48 cm3

Wiadystaw Siwecki.

Rejestracja w Warszawie

[lo§¢ pojazdow mechamicznych, zarejestrowanych w Warszawie w okresie czasu od dnia

1 1. 1928 do 1 V. 1928 r.
w/g danych Komisarjatu Rzgdu na m. st. Warszawe zestawit B. J. Kachel
. . . .
Kol Marka samochodu Oi?gélga kJ(;KI(. Marka samochodu Oi?é)élga k.(')\f. Marka samochodu Oi?é)élga
1  Austro-Daimler.............. 7 23 Garford .., 1 45 Overland....ve 7
2 Benz.. 1 24 1 46
3 Berliet.. 8 25 Griffon ... 1 47
4 Bianchi.. 1 26 Harley-Davidson. 8 48
5 B.S.A... 2 27 Horch.in, 1 49  PeugeOot....... poee e 19
6 Buick.. 16 28  Hotschkiss 9 50 1
7 Cadillac... 3 29 1 51 \
8 Chevrolet...eeees 136 30 52  Renaulto... 51
9 Citroen.. 36 31 1 53
10 Crosley e, 1 32 3 54 \
11 Chrysler s 17 33 1 55
12 Daimler-Benz 3 34 3 56
13 Delage .evevevceenn 1 35 1 57 3
14 Delahaye ... 3 36 3 58 3
15 Dodge ... 2 37 1 59 15
16 DOoering ... 1 38 6 60 3
17 Donnet e, 2 39 2 61
18 Essex 3 40 26 62 16
19  Fiat... 13 41 1 63 W hippeto s, 4
20 FoNoe, 6 42 7
21 Ford . 43 43 i
22 Fross Bflssing ... 1 44 16 Lacznie 534

| Z liczby tej przypadaj samocho-
déw osobowych — 269; dorozek —
160; autobus6w— 8; samochodow
ciezarowych — 64; samochodéw
specjalnych — 5 motocykli — 28.
Z tego sprzedano produkcji ame-

mechanicznych,

Renault — 34 sztuki,
73 sztuki. Zauwazy¢ nalezy, iz na
0gd6lng liczbe 63 marek pojazdow
23 marki
strowaty w Warszawie

ciggu pierwszego terajatu r.b. po

Chevrolet — bryk reprezentowanych miato zbyt,
ograniczajacy sie w zasadzie do
owego jedynego, koniecznego do
nabycia przy objeciu zastepstwa,
pojazdu mechanicznego przemawia
raz jeszcze za tem, ze powodzenie

zareje-
w prze-

rykanskiej pojazdéw mechanicz- jednej sztuce swych fabrykatow. w sprzedazy osiagna¢ moga tylko
nych sztuk 261, produkcji euro- O ile w stosunku do niektorych  te firmy, ktére, oprécz jakos$ci sa-
pejskiej sztuk 273. Z samochod6éw  nielicznych bardzo firm, ktérych mochodéw, dadza swym klijentom

produkcji amerykanskiej zareje-
strowano najwiecej samochoddw

fabrykaty badz to sa bardzo dro-

dogodne warunki nabycia, tatwos¢

marki Chevrolet, z produkcji euro-
pejskiej — marki Renault. Firmy
te sprzedaty na uzytek dorozek:

gie, badz tez zjawity sie na rynku
dopiero w marcu r. b.,jest to objaw
normalny, o tyle, naog6t rzecz
biorgc, fakt, iz bez mata 37% fa-

nabycia cze$ci zamiennych no ipo-
trafiag wykaza¢ odpowiednig zywo-
tnos¢ i energje.

(K)



W PILNEJ

SPRAWIE

O PROGRAM PRACY

Kazdy, kogo tylko interesuja sprawy samochodo-
we, styszat niewatpliwie w ciggu kilku ostatnich mie-
siecy o tem, ze te lub inne towarzystwa czy jed-
nostki podjety proby wprowadzenia 'na rynek polski
»polskiego samochodu™. Pozostawiam to Czytelnikom
do rozstrzygniecia co nalezy rozumie¢ pod tg nazwa.

Wypada cieszy¢ sie szczerze z tych usitowan, acz-
kolwiek sg one do tej pory rozproszcizone i, pomimo
rzadowego poparcia, dalekie jeszcze do osiggniecia
swego celu.

Moim zdaniem, wszystkie te usitowania nie majg
okreslonego kierunku, a przedewszystkiem brak im
zasad postepowania, t. j. opracowanego programu.

Sadze, ze w okresie tworzenia sie w Polsce prze-
mystu samochodowego, mej nalezy lekcewazyé¢ do-
Swiadczenia zdobytego w tej dziedzinie przez kraje
europejskie, ktdre juz wczesniej od nas na tej drodze
pracuja, ani tembardziiej doswiadczenia Ameryki,
ktora w rozwoju automobilizmu wyprzedzita nas tak
bardzo.

ChcielibySmy, by przemyst polski wszedt odrazu
na wiasciwg droge ,gdyz Polska potrzebuje urucho-
mienia wiasnej produkcji jaknajpredzej.

Chciatbym sie podzieli¢ z czytelnikami ,,Przegladu
Samochodowego i Motocyklowego™ memi mys$lami
i wypowiedzie¢ pare zasad ogélnych o tem, jak na-
lezy rozumie¢ stowo program w zakresie produkcji
samochodéw. Przypuszczam, ze wszyscy moi czytel-
nicy przekonani sa nardwni zemng, z© dla powodze-
nia przedsiebiorstwa, cho¢by nie wiem jak miato ono
zorganizowang reklame i uzdolnionych kierownikéw
handlowych, jako$¢ produktu, wypuszczonego przez
fabryke, jest wszystkiem. ; Jelsjtem przekonany, ze
w dziedzinie samochodowej wszelkie wysitki na nic
sie nie zdadza, jezeli technika wykonania nie bedzie
pierwszorzedng. A co potrzeba w tym celu?

Przedewsizystkiem potrzebny jest program pracy
staty, trwaly i dobrze ulozony, bo zresztg program
pracy jest podstawg ceny kosztu.

Wiem, ze konstruktor lubi czesto przechodzi¢ od
jednego zagadnienia do drugiego, jest to bardzo przy-
jemny sposob pracy. Ale wtedy zaden problem nie
jest dostatecznie pogiebiony. Jest to, iz matemu wy-
jatkami (Citroen, Morris) wada wszystkich firm euro-
pejskich. Na odwrdét amerykanie wolg ulepszaé za-
czete dzieto i dazg do specjalizacji.

Lecz nie zajmujmy sie dtuzej sprawami natury ogol-
nej, a przejdzmy odrazu do wyjasnienia podstawo-
wych czesci programu.

(@) ciezar wtasny samochodu

1) Strona techniczno-j

konstrukcyjna | b) koszt wjrrobu {g * j cja

c) trwatosé

d) tatwos$é prowadzenia

e) oszczedno$¢ w eksploatacji
i utrzymaniu

f) ostateczne wyregulowanie
i wykonczenie maszyny

Rozpatrzmy poi koleji te wszystkie punkty:

2) Strona praktycz-
no-handlowa

WALKA Z CIEZAREM WLASNYM.

Zadaniem samochodu jest przewozenie ciezaru uzy-
tecznego t. j. tadunku, a nie wiasnej wagii martwej.

Michelin powiada: ,Ciezar jest wrogiem opony",
a my dodajemy: i

1) niskiej ceny

2) oszczednoSci i

3) ‘tatwosci prowadzenia.

Ciezar jako wrdg niskiej ceny ma teim wieksze zna-
czenie, im produkcja jest bardziej masowg. To tez
firmy, jak np. Chewolet, tworzg niejednokrotnie spe-
cjalne biura, majgce za zadanie badania i walke z cie-
zarem wozu.

Rownolegle z matym ciezarem wiasnym samochéd
musi by¢ mocny. Jest to jego nadzwyczajnie Wazna
zaleta i musimy zgéry wytgczyé wszystko, co mogto
by tej zalecie zaszkodzi¢. Jednakze lekko$¢ nie sprze-
ciwia sie wytrzymato$ci, a czesto nawet zmniejsze-
nie wagi powieksza wytrzymato$¢. Z cigzarem samo-
chodu wigze sie tez zupetnie SciSle sprawa oszczed-
nosci w eksploatacji. Zaréwno zuzycie gum jak i zu-
zycie materijatow pedinych nie da sie¢ zmniejszy¢ wy-
datnie bez zmniejszenia ciezaru samochodu. tatwos¢
prowadzenia jejsit tez odwrotnie proporcjonalna do
ciezaru, bowiem przy$pieszania i mozno$¢ raptowne-
go zatrzymania samochodu zalezg wytacznie od jego
masy.

OBNIZENIE CENY WLASNEJ.

Latwo jest tworzy¢ rzeczy skomplikowane, a trudno
jest tworzy¢ rzeczy proste. Oto prawda, o ktorej nie
wolno zapomina¢ przy rozpatrywaniu kosztéw wias-
nych.

Najwiekszy wpltyw na cene wilasng maja:

1)  rysunek

2) fabrykacja.

Sprawa rusunkéw. Konstrukcja samochodu nowo-
czesnego jest juz dostatecznie znana, by mozna zbu-
dowaé¢ woz, ktory chodzi a nawet ktdry dobrze cho-
dzi. Ale pospiech z jakim tworzy sie projekty i sto-
sunkowo mate poparcie i zainteresowanie, jakie daje
sie odczuwaé¢ w stosunku do biur technicznych, drogo
nas kosztuje przy obrbbce. Wptyw rysunku na koszt
produkcji i na budzet fabryki jest daleko wigkszy



niz to sie zazwyczaj przypuszcza. Na potwierdzenie
tego przytocze nastepujgce fakty, jakie bardzo czesto
niestety majg miejsce:

— kierownictwo techniczne nie zgadza sie z Kie-
rownictwem handlowem, lub co gorsza obydwa nic
0 sobie nie wiedzg.

— biuro techniczne i warsztaty sag w ciggtym kon-
flikcie.

Konstruktor twierdzi, ze wszystko jest mozliwe do
wykonania (tak, lecz za jakg ceneg), a warsztat twier-
dzi, ze wszelkie trudnosci pochodzg z rysunku.

Przejdzmy do produkcji masowej. Bez tego po-
mimo taniej robocizny, fabrykat polski nie bedzie
mogt konkurowaé¢ z samochodem amerykarnskim ani
nawet z europejskim. Ale do masowej produkcji ry-
sunek musi by¢ jeszcze staranniej obmyslany niz do
produkcji pojedynczej. Poza kwestjg ciezaru, Kktora
juz sama przez sie jest oszczedno$cig na materjale,
od rysunku zalezy catkowicie oszczedno$¢ na robo-
cizmie.

Lecz najwieksza oszczedno$¢ nie lezy w listach
ptac. Kazdemu wiadomo, jak niewiele stosunkowo do
mnych wydatkéw kosztuje robocizna przy wyrobie
samochodu.

Obnizenie ceny kosztu da sie osiggnaé przedew-
szystkiem przez zwiekszenie iloSci wyrobow przy po-
mocy tych samych maszyn i o ile mozliwe tych sa-
mych robotnikow.

Zwiekszona wydajnosé fabryki przyniesie w rezul-
tacie natychmiastowe |obnizenie ceny.

Fabrykacja. 0 tern ze fabrykacja ma wptyw na ce-
ne produktu nikt nie watpi, przejde wiec ten punkt
pobieznie.

Co jest potrzebne, by fabrykacja odpowiadata wy-
maganiom?

1) Pierwszorzedni i wyspecjalizowani kierownicy.

2) Dobre sity robotnicze.

3) Dobre narzedzia i obrabiarki (nie trzeba cofaé
sie przed zakupieniem odpowiednich narzedzi).

4) Dobre metody fabrykacji.

TRWALOSC.

Samochod polski musi mie¢ opinje bardzo trwatego
1 mocnego, aby mogt wytrzyma¢ konkurencje z sa-
mochodami zagranicznemi. Musi by¢ przystosowany
do drég polskich i musi dawaé nabywcy przekonanie
ze nabywa maszyne wytrzymais.

EATWOSC PROWADZENIA.

Jest bardzo wazng zaletg, ktéra poza ciezarem i ce-
ng, najbardziej moze wptywa na rozwdj automobi-

tizmu. Konstruktor winien bra¢ pod uwage, ze na-
bywcg samochodu jest zazwyczaj wiasciciel, ktdry
sam| prowadzi swojg maszyne i dlatego zwraca

ogromng uwage na tatwos$¢ prowadzenia.

Sadze, ze. z wyjatkiem samochodéw transporto-
wych, dorozek samochodowych i autobuséw, 95% sa-
mochodéw jest prowadzonych obecnie przez witasci-
cieli, a wiec nabywca osobiscie moze stwierdzi¢ za-
lety kupowanej maszyny.

Nie trzeba zapominaé, ze panie coraz bardziej in-
teresujg sie samochodem. W64z, ktory z tatwoscia
moze by¢ prowadzony przez kobiete, tern bardz ej za-
dowoli wymagania mezczyzny. Nalezy wiec pod
wzgledem fatwosci prowadzenia coraz bardziej li-
czy¢ sie klijentelg kobieca. tatwo$¢ puszczania
w ruch, c:cha praca, brak wibracyj, wyglad zewnetrz-
ny, dobre zawieszenia stanowig zalety najbardziej
przez kobiety cenione.

OSZCZEDNOSC | LATWOSC UTRZYMANIA.

W asciciel samochodu, ktory nie chce spedzaé¢ ca-
tych godzin z kluczem francuskim w reku, bedzie wy-
magat przy kupnie samochodu:

1) aby benzyne mozna byto dolewa¢ co 500 km.

2) smarowa¢ samochdd — co 2000 km. (smarowa-
nie centralne),

3) przeprowadzaé rewizje co s miesiecy.

4) my¢é samochéd — 2 razy na miesigc.

To ostatnie wymaganie takie moze by¢ zaspokojo-
ne przy drogach asfaltowych oraz gdy lakier na ka-
roserji jest w pierwszorzednym gatunku, — niestety
jesteSmy jeszcze dos¢ dalecy od tego ideatu.

Na zakonhczenie trzeba powiedzie¢, ze biuro handlo-
we winno informowaé biuro techniczne o wszystkich
przyczynach przeszkadzajgcych w sprzedazy.

DOKELADNE WYREGULOWANIE.

Przed dostarczeniem klijentowi maszyna winna by¢
doktadnie skontrolowana. Trzeba zaoszczedzi¢ klijen-
towi, ktéry przy kupnie wydat duzo pieniedzy, do-
datkowego kiopotu zwracania sie do sprzedawcy
z rozmaitemi detalami. Nic tak nie zraza klijenta, jak
drobne defekty wychodzgace na jaw przy kupnie lub
zaraz po kupieniu samochodu.

Jedynie produkcja masowa, a wiec znormalizowana
moze da¢ to, ze samochod wychodzgcy z fabryki be-
dzie identyczny i jednakowo w porzadku.

Samochdéd winien by¢ dostarczany z wszelkiemi
akcesorjami.

Wreszcie fabryka nie moze przestac¢ interesowac sie
klijentem z chwilg gdy on nabyt samochéd, powinna
zapewni¢ mu wszelka tatwos¢ przy nabywaniu czesci
zamiennych.

Wszystkie te warunki nie mogg by¢ osiggniete bez
stworzenia statego programu i przestudjowania fabry-
kacji. Jak juz poprzednio powiedziatem, podstawg
wszystkiego jest technika i prawdziwa wartos¢ pro-
duktu.

Robert Gabaud.



BADANIA NAD

Inzynierowie samochodowi panstw, przodujacych na
polu automobilizmu, wktadajg wiele wysitkow i wy-
nalazczosci w wyswietleniu i usunieciu przyczyn drga-
nia osi — t. zw. ,,shimmy".

Prace inz. Ziembinskiego i inz. D, S. de Lavaud,
ogtoszone w ,,Teichnigue Automobile”, rokuja nadzie-
je, ze wspdlny wysitek warsztatowcow i konstrukto-
row opanuje wreszcie to niedomaganie. Obaj badacze
ujmuja zagadnienie w sposéb zupetnie rézny; w wy-
wodach pierwszego przebija umystowo$é warszta-

towca praktyka, drugiego — metoda myslenia kon-
struktora-teoretyka.
Bieg mysli inz, Ziembinskiego jest nastepujacy:

drgania mogg powstac tylko naskutek impulséw, pow-
tarzajgcych sie perjodycznie; wszystkie inne przy-
czyny moga jedynie wpitywaé na powiekszenie drgan,
lecz nie moga ich wywotywac; wyszukanie zrédta im-
pulséw i usuniecie go wystarczy, aby shimmy znikio.
Zrodio to zalazt inz. Z. w niezréwnowazeniu kot

Jesli podlewanijemy przednig 0§ samochodu i reka
wprawimy koto w ruch obrotowy, to w chwili zatrzy-
mania zawdr kiszki zwykle sie znajdzie na dole. Je-
§li powtdrzymy doswiadczenie, a koto zatrzyma sie
ponownie w tern samem potozeniu, wnioskujemy, ze
jest ono niezrownowazone. Sprébujmy jechac teraz
tym samochodem i osiagnijmy szybko$¢, przy ktorej
liczba obrotéw kota, t. j. liczba impulséw niezréwno-
wazonej masy, bedzie akurat rowna witasnej czesto-
tliwosci drgan kota tub osi. Wowczas otrzymamy po-
dobne zjawisko, jak gdyby czlowiek, stojacy na giet-
kiej desce, podskakiwat w takt jej ugie¢. Deska roz-
bujataby sie i mogtaby sie nawet ztama¢, choéby wy-
trzymato$¢ jej znacznie przewyzszata obcigzenie, spo-
wodowane waga cztowieka i jego skakaniem. Przyczy-
ng ztamania bytby rezonans witasnych drgan w sto-
sunku do zewnetrznych impulséw. Wracajgc do na-
szego kota mozemy zaobserwowac caly szereg naj-
ré6znorodniejszych drgan, wychylen, kotysah sie osi,
zaleznie od tego, ktéry zespo6t posiada ilos¢ drgan,
zgodng z liczbg impulséw. Moze to by¢ samo koto lub
0$ tacznie z systemem Kkierowniczym.

Przyczyng niezrownowazenia kota moze by¢ nie-
tylko zawor, ale réwniez ono samo, beben hamulco-
wy, oraz opona. Kazdy z tych elementéw miewa mase
roztozong nieréwnomierne na obwodzie, i gdy przy-
padkowo najciezsza strona opony, bebna i kota row-
noczes$nie bedg sie znajdowaty po tej stronie obwodu,
co i zawér — niezrownowazona masa bedzie bardzo
znaczng, i impuls odpowiednio silny. Mamy teraz
pierwsze objasnienia dlaczego shimmy zjawito sie do-
piero po wprowadzeniu pneumatykéw balonowych
i rozpowszechnieniu sie hamulcow na kota przednie.
Krétko méwigc kota staty sie ciezsze, wiec niezréw-
nowazone masy sa wieksze i spotykaja sie czesSciej.

Sprébujmy teraz zréwnowazy¢ koto, umieszczajac
przeciwwage naprzeciwko strony obwodu. JeS$li nie
dobierzemy odrazu odpowiedniej wielkosci, bedziemy
ja stopniowo zmniejszaé¢ lub zwieksza¢, dopdki koto
puszczone w ruch zatrzymywaé sie bedzie w poto-
zeniu dowolnem t. j. coraz innem. Takie koto nazywa-

»OHIMMY?”

my zréwnowazonem statycznie, gdyz pozostajac bez
ruchu, bedzie w stanie réwnowagi. Zobaczmy co sie
stanie, gdy koto zacznie sie obraca¢. Przypusémy, ze
wszystkie masy zgrupowane po jednej strome obwodu,
majg wspolny Srodek ciezkoséci w punkcie A, potozo-
nym w lewo od ptaszczyzny symetrji kota, rownole-
gtej do osi samochodu, a przeciwwaga skoncentro-
wana jest w punkcie B, potozonym w prawo od tej
ptaszczyzny. Gdy punkt B, znajdzie sie na dole, a
punkt A — na gérze, masy ze S$rodkiem ciezkosci
w A pod dziataniem bezwtadnosci rzucg sie w Kie-
runku ptaszczyzny symetrji, t. j. w prawo. Po obrocie
kota o 180° przeciwwaga rzuci sie rdwniez w Kie-
runku ptaszczyzny symetrji, t. j, w lewo. Impulsy
bedg skierowane naprzemian w obie strony i przy
ich rezonansie z czestotliwos$cig drgan ktéregokolwiek
zespotu, shimmy w dalszym ciggu zagraza. To tez
pierwsze préby zapobiezenia shimmy przez zréwno-
wazenie kot daly wyniki ujemne. Zapewne byt to
niematy triumf dla rzekomych ,,prktykéw", ktérzy nie
znajac teorji, niechetni sg wszelkim nowinkom, a wiec
gumy balonowe nie cieszg sie ich sympatjg. Jednak
prawdziwi praktycy, ktérzy korzystajg z teorji, jako
nagromadzonego doswiadczenia swych poprzednikdw,
nie poprzestali na tym wyniku, i przeszli do zmudnego
zrébwnowazania dynamicznego. Polega ono na tern, ze
przesuwamy przeciwwage prostopadle do ptaszczyzny
kota i sprawdzamy czy bedzie ono ,,rzucac", gdy osigg
nie krytyczng liczbe obrotéw. Po przesunieciu prze-
ciwwagi B do tej samej ptaszczyzny, co masa A,
»rzucania™ nie obserwujemy: koto jest zréwnowazone
dynamicznie, (t. j. w czasie ruchu).

Teraz widzimy drugg przyczyne zjawienia sie shim-
my réownoczesnie z wprowadzeniem pneumatykow ba -
lonowych: koto jest teraz znacznie szersze, odlegtosc
pomiedzy ptaszczyznami A i B w kole niezréwnowazo-
nem dynamicznie, jest wieksza niz przy pneumatyku
0 Wysokiem ci$nieniu. Nietylko sita, ale i jej ramie
wzrosto i obie te przyczyny tgcznie czynig pneumatyk
balonowy wrazliwym na shimmy. Rezultaty osiagniete
przez zréwnowazenie dynamiczne két stanowig duzy
postep.

Jednak zadanie nie jest przez to catkowicie rozwig-
zane. Wedtug twierdzenia znanego pisarza z zakresu
techniki samochodowej, redaktora Ch. Faroux — nie-
ktére wozy majg tak silng sktonno$¢ do shimmy, ze
nawet zrodwnowazenie dynamiczne kot nie zabezpiecza
ich w zupetnosci. Widocznie rezonans wystepuje tak
silnie, ze inne stabsze impulsy, moga doprowadzi¢ do
shimmy przy predkosciach krytycznych. Z drugiej stro-
ny zrownowazenie dynamiczne nie zawsze jest mo-
zliwe ze wzgledéw konstrukcyjnych. Wéwczas ptasz-
czyzny A i B sg do siebie bardzo zblizone, lecz nie
zlewajag sie w zupetnodci, i impuls wprawdzie staby,
jednak istnieje. Czesto zaniedbuje sie zrdwnowazenia
dynamicznego ze wzgledu na jego ucigzliwo$¢. Trzeba
je bowiem powtarza¢ nietylko po kazdej naprawie lub
zamianie pneuumatyka, lecz i podczas normalnej eks-
ploatacji ze wzgledu na niezupetnie rownomierne zu-
zy¢ e na obwodzie. Chociaz $rodek zaradczy podany



przez praktyka pomaga w powaznej wiekszosci wy-
padkoéw, postuchajmy jeszcze gtosu teoretyka, ktdry
wskazuje Srodki zapobiegawcze powstawania shimmy.

Inz. de Lavand zbadat najpierw czestotliwo$¢ drgan
mogacych powsta¢ naskutek rezonansu w zespole kot
i osi. Okazato siie, ze wchodzg w gre dwie czestotli-
wosci, ktore sg zalezne od dwoch wielko$ci podstawo-
wych."'pierwsza T,, jest czestotliwo$cig witasng osi z ko-
tami, a druga T/, kot samych lub w potgczeniu z sy-
stemem kierowniczym (w wypadku przektadni odwra-
calnej).

Rzeczywiste czestotliwo$ci mozna obliczy¢ jako dwie
odpowiedzi z réwnania 2-go stopnia, do ktérego wcho-
dza To i T* jako wspotczynniki. Jedna odpowiedz
wartoscig zbliza sie¢ do To i przy tej czestotliwosci
drgan przewaza wahanie osi. Diruga jest zblizona do
Tk | odpowiada przewadze kot Jeéli, przez nalezyty
konstrukcje usitujemy wptyna¢ na czestotliwosé
drgan, by unieszkodliwi¢ jej skutki, mozemy tego do-
pigé przez zmienianie T, i Tk

Okres T,, zalezy od wagi kot i od elastycznosci ogu-
mienia, Przez wprowadzenie gum balonowych i hamul-
c6w na kota przednie, okres ten zostal w przyblizeniu
powiekszony dwukrotnie.

Okres T* natomiast zalezy od wagi koét, rozstawie-
nia osi zwrotnic, wielkosci kata nachylenia osi przed-
niej jak réwniez od elastycznosci, odwracalfiosci i de-
mulplikacji systemu kierowniczego.

Dwie czestotliwosci drgan witasnych systemu powo-
duja istnienie dwuch szybkosSci krytycznych, przy kto6-
rych okres drgan wymuszonych niezrownowazenieim
kota jest identyczny z okresem drgan wiasnych.

Nie nalezy miesza¢ tego zjawiska ze zblizonym do
nieigo ,,pseudoshimmy* ktére obserwujemy na ztych
drogach, Gdy jedziiemy po zaoranem polu, prostopadle
do brozd, powstajg w samochodzie drgania wymuszo-
ne przez miarowe uderzenia kot o brdzdy.

Powiekszajac szybkos¢, tak diugo, az okres drgan
wymuszonych zréwna sie z okresem witasnych drgan
resor6w, mozemy stwierdzi¢ tak silne rozbujanie sie
wozu, ze nietylko przekroczenie, ale utrzymanie
osiggnietej szybkosci jest niemozliwe. Analogiczne
zjawisko zachodzi przy rezonansie drgan wymuszo-
nych przez nieréwnos$ci drogi z okresem drgan kot,
Wizgi, 0si, ,,Pseudo-shimmy* stanowi wiec osobne za-
gadnienie.

Szybkosé podstawowa W,, odpowiadajgca okresowi
drgan osi TO, jest tem mniejsza, im okres drgan jest
wiekszy, zmniejsza sie wiec przy powiekszaniu wagi
kota i obnizaniu cisnienia w pneumatykach Wynosi ona
opotowe szybkosci obserwowanej przy pneumatykach
waskich (wysokiego cisnienia) i kotach bez przieldnich
hamulcow.

Szybkos$¢ podstawowa W ,,, odpowiadajgca okresowi
drgah kota To jest mniejsza, gdy kola sg ciezsze, wieg-
cej odsuniete od osi zwrotnic, kgt nachylenia osi przed-
niej jest mniejszy, a zwitaszcza gdy system kierown -
czy jest bardziej elastyczny i odwracalny.

Oba wspoélczynnikiiu i w zajmujg miejsca syme-
metryczne w réwnaniu, z ktérego obliczamy dwie kry-

tyczne szybkosci. Gdy kat nachylenia osi przedniej
miesci sie w granicach od 2° do 3° jak to zwykle jest

stosowane, szybkos$ci krytyczne uzaleznione sg od na-
stepujacego prawa:

Jezeli W= jest mniejsza niz W,,, szybkos$¢ krytyczna
z przewagg drgan osi bedzie wieksza niz wW", podczas
gdy szybkos$¢ krytyczna z przewaga drgan kot bedzie
niniejsza niz W*. Wahania ko6t wystgpia wczesniej,
a wahania osi znacznie p6zniej. Tak byto w dawnych
wozach, bez przednich hamulcéw, na pneumatykach
waskich, o wysokiem ci$nieniu, System kierowniczy
sztywny, nieodwracalny, bez luzéw, a w razie po-
trzeby jeszcze powiekszenie kata pochylenia osi, ‘wy-
starczaty do powiekszenia szybkosci krytycznej. Wa-
hanie kot, jakkolwiek czesto stwierdzane, byto ta dro-
ga przesuwane do wielkich szybkosci, Inie majgcych
praktycznego znaczenia. Druga szybko$¢ krytyczna,
potagczona z wahaniami osi, nie wchodzita wogdle
w rachube.

Z chwilg wprowadzenia balonéw i przednich ha-
mulcéw szybkos$¢ podstawowa W, spadta do potowy
i stata si¢ mniejszag niz W*. Wskutek tego nietylko
obnizyty sie obie szybkos$ci krytyczne, ale réwnocze-
nie zmienita sie ich kolejnos¢. Wahania osi przed-
niej wystepujg wczesniej niz wahania kot; zjawity sie
cne przy szybkosciach zwyktych samochodu i nie pod-
dajg sie sposobom wyprobowanym przy wahaniu kot.
Nie pomaga ani usztywnienie systemu Kkierowniczego
i usuniecie w nim odwracalhosci i luzédw, ani zmiana
kata pochylenia osi.

Inz, de Lavand proponuje, jako wtasciwe rozwig-
zanie zaagdnieinia — obnizy¢ w{ ponizej W, by obie
szybkosci krytyczne odzyskaly pierwotng kolejnosc.
Obnizenie powinno by¢ tak znaczne, by wahanie kot
przednich przesuneto sie do bardzo matych szybkosci
(przez to stato sie nieszkodliwe), a wahanie osi do
szybkosci bardzo wielkich, przekraczajgcych maksy-
malng szybkoé¢ samochodu.

Jako $rodek do osiggniecia tego celu postuzy przej-
$cie od systemu kierowniczego sztywnego i nieodwra-
calnego — do elastycznego, odwracalnego. Wowczas
Tk bedzie okresem drgan wtasnych zespotu két i sy-
stemu kierowniczego (zamiast kot samych), spowodo-
wane przez co powiekszenie TK i zmniejszenie szyb-
kosci podstawowej doprowadzi do zmiany kolej-
nosci obu szybkosci krytycznych.

Dalsze regulowanie szybkosci krytycznej, przy kto6-
rej wystepuje wahanie kot, mozemy osiggng¢ zmiang
kata pochylenia osi. Zmniejszamy go, lecz nie nad-
miernie, by nie wywotaé zejscia drugiej szybkosci
tycznej ponizej maksymalnej szybkosci wozu. Roéw-
niez w celu regulowania szybkos$ci krytycznej odsu-
wamy o$ zwrotnicy od ptaszczyzny S$rodkowej kot
i obnizamy w ten spos6b W=*, przesuwajgc wahanie
k6t w kierunku szybkosci nizszych, a wahanie osi —
w kierunku wyzszych.

Autor rozpatruje rowniez wptyw amortyzatorow
na zjawisko shimmy, oddajgc pierwszenstwo hydrau-
licznym, jakb skuteczniej ttumigcym wahania. Sy-
stem kierowniczy odwracalny i elastyczny znacznie
polepsza prowadzenie wozu i wibrew utartym zapatry-
waniom jest przyjemniejszy dla kierowcy niz system
nieodwracalny, sztywny.

Rozwigzaniem przysztosSci bedzie niezalezne zawie-
szenie i kierowanie kot, co najskuteczniej zapobiegnie
‘niepozgdanym objawom.



Istotnie, zjawisko ,,shimmy" zahamowato na dtugi
przeciag czasu rozw0j pneumatyka w kierunku coraz
nizszych cisnien i coraz szerszych przekrojéw. Zna-
lezienie genezy tego zjawiska i stwierdzenia mozli-
wosci uchronienia samochodu od shimmy, wysuwa
na nowo na porzadek dzienny dalsze przeobrazanie
pneumatyka. Samochdéd w swym zdobywczym pocho-
dzie wydobywa sie z ram drog bitych na drogi grun-
towe i w teren, nie zada, by dobra droga szta przed
nim i utatwiata mu rozwdj, a zada inwestycyj drogo-
wych na gruncie juz przez siebie zdobytym. Te mozli-
wosci otworzyt przed samochodem pneumatyk balo-
nowy, lecz wrogiem jego bylo shimmy. Gdy wrog
padt, powinna sie zaczgé era superbalonéw, ktérych
ciSnienie spadac¢ bedzie coraz bardziej (przy réwno-
czesnym wzroscie przekrojow) az dojdzie do zréwna-

nia sie z cisnieniem na grunt stopy cztowieka. Czy
jednak w miedzyczasie shimmy nie zmartwychwsta-
nie? Niebezpieczenstwo to istnieje niewatpliwie i za-
trzyma rozw06j na potowie drogi. Stosowanie dzi$
Srodki zaradcze beda juz wyczerpane i zajdzie ko-
niecznos$¢ znalezienia nowych — ws$rdéd nich usuniecie
zupetne osi przedniej i niezalezne zawieszenie kot
bedzie najbardziej skuteczne i radykalne.

Widzimy, jak wielkie zadania stojg i sta¢ beda
w przysztosci przed badaczem-konstruktorem. Od na-
lezytego rozwigzania tych zadan, od wiedzy i zdol-
nosci twérczej wodzow techniki samochodowej zale-
zy bezpieczenstwo niezliczonych uzytkownikéw sa-
mochodu i pieszych uzytkownikéw drogi.

K. Grosglik, inz.

O PALIWIE ALKOHOLOWEM

SEOW KILKA

Znang ogolnie jest sprawa zastgpienia benzyny, jako
materjatu napedowego, innym paliwem ktére dowato-
by takie same, lub lepsze rezultaty co do mocy silnika
i zuzycia, a ktore bytoby uniezaleznione od wytworni
benzyny i, ktére pozwolitoby na zwiekszenie wytwar-
czosci alkoholu, benzolu i t. p.

Nad powyzszg sprawg zastanawiajg sie juz od diuz-
szego czasu pp,: prof. W, Iwanowski i prof. K. Taylor
z Politechniki Warszawskiej przy czynnym udziale
pp. asystentow z inz. Wojcieszakiem na czele, ktory
bada wcigz witasciwosci fizyczne i chemiczne najroz-
niejszych mieszanek alkoholowych, dochodzgc do co-
raz to lepszych rezultatow.

Proby praktyczne prowadzone sg intensywnie na
réznych samochodach i motocyklach, a szczegdlnie
na samochodzie Tatra 12 H.P. i dajg obecnie juz do-
skonate niemal rezultaty.

Zatozenie co do mieszanek jest nastepujgce: 1° jak-
najwieksza mozliwa ilos¢ alkoholu, celem stworzenia
gorzelniom nowych rynkdw zbytu, 2° uniezaleznienie
sie w miare moznosci od benzyniarni przez zastgpie-
nie benzyny innym paliwem, 3° stworzenie taniej mie-
szanki, ktéra pracowa¢ bedzie z wydajnoscig, rowng
benzynie, trwatej co do sktadu i takiej, by wszelkie
przer6bki silnika, jak zwiekszanie kompresji, przesta-
wianie zaptonu, regulacja gaznikéw nie byly nie-
zbedne.

Za zasade przyjeto, by ilos¢ alkoholu w mieszance
przekraczata 40 %, tak, iz waha sie ona od 40 do 55 %.
Poniewaz alkohol jednak posiada mniejszg wartos¢
opatowa, niz benzyna, przeto trzeba byto zastosowac
réwniez i materjat o duzej wartosci opatowej, jakim
jest benzol, u nas jeszcze prawie zupetnie nieznany,
jako $rodek napedowy. +tatwo$é rozruchu uzyskano
przez dodanie gazoliny, badz eteru. Mieszanie zamiast
gazoliny i benzolu — benzyny ciezkiej i lekkiej nie
dato wybitnie dobrych rezultatow. Tak samo mieszanie
alkoholu z benzyng bez innych dodatkéw jest dos¢
dobre, lecz niecelowe.

Oproécz duzej wartosci mieszanki, jako $rodka na-
pedowego do samochoddéw, musi by¢ jeszcze jeden

wazny warunek brany pod uwage, a mianowicie trwa-
tos¢ sktadu mieszanki podczas zimna i wilgoci, t. j.
kwestja zabezpieczenia mieszanki od rozktadania sie
na warstwy podczas duzych mrozéw, lub tez przy do-
daniu pewnej ilosci wody, jak réwniez sprawa zabez-
pieczenia mieszanki od rozdystylowania, celem od-
dzielenia alkoholu w celach spozywczych.

Préby, trwajace juz z gbra rok daty w kohcu zupet-
nie zadawalajace rezultaty, tak, iz obecnie ustalono
sktad mieszanki alkoholowej na zime i na lato, celem
rozpoczecia sprzedazy. Na tem jednak rola os6b, kt6-
re zajmujg sie sprawg mieszanki nie konczy sie, gdyz,
jak doswiadczenia wykazujg, otwierajg sie obecnie
zupetnie nowe horyzonty na tem polu, tak, iz mozli-
wem bedzie zapewne uzyskanie znacznych oszczed-
nosci w stosunku do benzyny.

Jezeli chodzi o skfad mieszanek, to w ogélnych za-
rysach przedstawia s:¢ on nastepujgco. Bylo bada-
nych ogo6tem okoto 50 réznych skiadéw, ktdére mozna
zgrupowac¢ w 10 zasadniczych typdw; roznice pomie-
dzy poszczeg6lnemi mieszankami w grupach wyra-
zaly sie zmianami w dodatkach do rozruchu, zdena-
turowania i zwiekszenia trwalosci podczas mrozéw
i wilgoci, Sklad poszczegélnych typéw przedstawia
sie nastepujaco:

1) 30% alkoholu,
70% benzyny;
2) 30% alkoholu,
30% benzyny lekkiej,
30% benzyny ciezkiej,
10% benzolu;

3) 30% alkoholu,
20 % benzolu,
20 % benzyny ciezkiej,
25% benzyny lekkiej,
5% eteru;

4) 40% alkoholu,
35% benzolu,
25% gazoliny;

5) 40% alkoholu,
30% benzolu,



30%
6) 40%
30%
25%

gazoliny;
alkoholu,
benzolu,
benzyny,
5% eteru;
7) 50% alkoholu,
25 % benzolu,
15% benzyny
5% gazoliny,
5% eteru;
8) 50% alkoohlu,
25 % benzolu,
25 % gazoliny;
9) 50% alkoholu,
35% benzolu,
15% gazoliny;
10) 55% alkoholu,
25 % benzolu,
20 % gazoliny.

Z posrod tych grup najlepsze wyniki daty mieszan-
ki 1), 3), 4), 5), 8) i 10), Najbardziej nadajg sie do
uzytku: w lecie 1), s) lub 10), a w zimie 1), 4) lub 3).

Ogolnie stwierdzone zostato, ze benzol bardzo do-
datnio wptywa na prace i wydajnosé, znacznie lepiej,
niz benzyna: gazolina wptywa znakomicie na réwno-
mierno$¢ pracy, lecz stwarza pewne niebezpieczen-
stwo ogniowe. Co do wydajnos$ci, to najmniejsze zu-
zycie wykazujg mieszanki typu 1), oraz 4), najwiek-
sze — typu 7), oraz 10).

Charakterystyczne jest réwniez, ze zapton w cza-
sie, gdy silnik jest zimny, jest najlepszy przy mie-
szankach, zasilajgcych gazoline, lub eter, aczkolwiek
naogo6t przy wszystkich mieszankach zapton jest lep-
szy, niz na samej benzynie.

W kazdym razie stwierdzonem zostato, ze silnik
pracuje na mieszankach znacznie lepiej, niz na ben-
zynie, nie dajgc praktycznie wcale osadu w gtowicy,
zachowujgc czystos¢ zaworow i zapobiegajgc zupeinie
nadmiernemu grzaniu sie cylindréw. Ciekawym jest

ciezkiej,

tez brak jakichkolwiek skutkéw przy wytezonej pra-
cy, lub zhyt wczesnym zaptonie, tak, iz mozna prak-
tycznie dawa¢ caly wczesny zapton; silnik pracuje
wtedy z charakterystycznemi dla zibyt wczesnego za-
ptonu przerwami, lecz zupetnie nie stuka. Dobrze jest
doda¢ do mieszanki nieco specjalnego piynu, spre-
parowanego przez pp. asystentéw prof. Iwanowskiego,
oraz przez piszacego niniejsze, ktéry wptywajgc wy-
bitnie dodatnio na oszczedno$¢, powoduje tagodna
prace silnikéw, szczeg6lnie szybkoobrotowych o znacz-
nej kompresji.

Cechy dodatnie mieszanek sg tak wybitne w po-
réwnaniu z benzyng, ze wielu znanych Kkierowcow
zarzucito zupeinie benzyne, jako S$rodek napedowy
i przeszto na wytgczng uzywalnos¢ mieszanek typow
1), 4), lub s), ktére to typy majg najwiecej zwolen-
nikow.

Mieszanki alkoholowe sg szczegoOlnie polecane dla
silnikbw o powietrznem chtodzeniu i znacznej kom-
presji. Na samochodach i motocyklach wyscigowych
sg one niezbedne, czegO' najlepszym dowodem jest,
iz podczas kilku ostatnich wys$cigéw motocyklowych
wiekszo$¢ maszyn, ktére osiggnety dobre wyniki szta
wytacznie na mieszankach, do ktérych w pewnych
wypadkach dodawato sie do 2 % zwigzkoéw nitrowych.

Jak obecnie stycha¢. Panstwowy Monopol Spirytu-
sowy zamierza wypusci¢ na rynek pierwszg serje mie-
szanek alkoholowych, mimo gwattownych protestéw
firm benzynowych, dla ktérych mieszanki mogg sta-
nowi¢ powazng konkurencje. Jest to bardzo dobry
krok ze strony Dyrekcji Monopolu Spirytusowego,
ktéory doswiadczeni automobilisci powita¢ moga je-
dynie z catlem uznaniem, zwazywszy na nizszg cene
mieszanek i ich powazne zalety. Na zakoriczenie po-
da¢ nalezy, iz mieszanki posiadaja pewng wade,
a mianowicie rozpuszczajg one tatwo lakier samocho-
dowy, tak, iz nalezy unika¢ zalania niemi lakierowa-
nych czesci karoserji.

Witold Rychter.

REZULTATY WIELKIEJ PROBY

W Kkwietniowym numerze naszego pisma zapozna-
lismy Czytelnikéw z regulaminem i zasadami wielkiej
préby, majacej na celu ocene gospodarczej i uzytko-
wej wartosci samochodu, jakg podjat niemiecki Allge-
meiner Deutsche Automobil-Club. Klub ten, najlicz-
niejszy w Niemczech, wyszedt byl z zalozenia, iz
w dzisiejszej dobie niestychanej reklamy, w Swietle
ktorej kazdem samochdd jest ,,najlepszym i najodpo-
wiedniejszym dla was", nalezaloby poddaé¢ samocho-
dy wszechstronnej proébie, ktéra wykazataby istotng
warto$¢ kazdego samochodu i w swych rezultatach
mogtaby by¢é réwnoczes$nie wskaznikiem dla nabywcy,
jaki ma dla swych celow nabyé samochéd. Prasa nie-
miecka, nietylko fachowa, lecz i codzienna, poswie-
cita zamierzeniom ADAC'u wiele czasu i miejsca (por.
Berliner Tagebtatt, Sportbeitage Nr, 207/28/3 i in.),
zainteresowaty sie nig witadze, nie zainteresowal sie
jedynie wielki przemyst samochodowy. Z poza kra-
jowych niemieckich fabryk poddat sie prébom jedynie
Ford model A i — przyzna¢ trzeba — wyszedt z nich

zwyciezka reka, osiggajac dobre rezultaty, w niektoé-
rych za$ prébach rezultaty wrecz doskonate. Niemcy
staneli do proby nielicznie i w dodatku jedynie w za-
kresie wozéw osobowych, podczas gdy préby bytlyby
przedewszystkiem interesujgce dla rozwijajgcego sie
w coraz szybszem tempiei automobilizmu uzytkowego.
Tego braku zainteresowania sie niemieckiej produkcji
prébami ADACuU nie rozumiejg sami Niemcy. Do-
pingujg jednak przemyst niemiecki do obecnosci
w probach przysztorocznych takiemi powiedzeniami,
jak: ,,nie przypuszczamy, izby fabryki, dzi$ nieobecne,
obawialy sie poddawania ich fabrykatéw prébom zbyt
surowym... .

Szczego6towe normy i przedmiot kazdej z préb po-
daliSmy w numerze kwietniowym. Dzi$§ zapoznajemy
Czytelnikéw z przebiegiem préb co-ciekawszych i ich
rezultatami oraz zamieszczamy tablice, ilustrujaca
ostateczne rezultaty.

Pierwszego dnia na zamknietej dla ruchu doskona-
tej drodze pod Havel odbyta sie préba elastycznosci,



przyspieszenia i hamowania. W tym celu kazdy woz
konkursowy zostat zaopatrzony w pigte koto, ktdre
napedzato specjalny aparat notujgcy( opis podajemy
oddzielnie) przyspieszenie i wykres hamowania. Pro-
ba polegata na tem, iz na przestrzeni 200 mtr. przy
uzyciu biegéw nalezato rozpedzi¢ samochdd do mozli-
wie wielkiej szybkosci. Po przejechaniu kroétkiej
przestrzeni z tg przektadnig bezposrednia nastepowata
préba elastyczno$ci wedtug wszelkich jej wymagan,
Z kolei rzeczy nastepowata préba przyspieszenia i ha-
mowania. Na przektadni bezposredniej, utrwalonej
jeszcze przy probie elastycznosci, nalezato przyspie-
szy¢ do- szybkosci 60 kim. godz. na S$cisle okresSlonej

przestrzeni 60 mtr., poczem na rowniez okreslonej
niewielkiej przestrzeni zahamowa¢ pomiedzy tran-
sparentami: ,,Bremsen" (hamowac) i ,.Ziel” (finish).

Przy wszystkich tych probach odgrywaly role dwa
czynniki: przedewszystkiem szybka orjentaeja kie-
rowcow, nic tedy dziwnego, iz w szeregu nazwisk
styszym nazwiska znane, oraz stosunek mocy silnika
do wagi samochodu. Najlepsze przyspieszenie o0sigg-
nagt nowy typ samochodu Forda w czasie 16.6 sek.
(dla grupy 1i Il) oraz nowy typ samochodu Brenna-
bor s.000 ccm (18.2 sek., grupa Ill). W prdbie ela-
stycznosci zwyciezyt nowy typ samochodu czterooso-
bowego Adler (2.9 kim. godz,), oraz samochdd szescio-
osobowy Brennabor (3.4 kim. godz.). Przyspieszenie
z 10 na 60 kim. godz. osiggnat z najlepszym rezulta-
tem samochdd Ford A na przestrzeni 154 mtr., dalej
Adler (188 mtr.), i Brennabor (255 mtr.). Proba ha-
mowania data nastepujgce rezultaty: pierwszy Adler
na przestrzeni 16 mtr. przy szybkosci 60 kim, godz.,
drugi Adler na przestrzeni 17 mtr. przy takiejze
szybkos$ci. Zauwazy¢ tu nalezy, iz hamowanie na tej
przestrzeni przy minimum 60 kim. godz. szybkosci
osiggnety samochody: Adler przy rzeczywistej szyb-
kosci 78 kIlm./godz., za$ Ford przy szybkosci
90 kim. godz. Po ukonczeniu préby hamowania samo-
chody odjezdzaty na boczng droge i skrecaty w teren,
jadac poprzez piaski, lesisty teren ii jaknajgorsze wy-
boje. Przestrzeh te wynoszacg 10 kim., w najlepszym
czasie przeszedt samochdéd Dixi (21 min.), a dalej
Adler (22 min.) i Adler (28 min.). Na podkres$lenie
zastuguje wynik matego samochodu Hanomag, ktory
te przestrzen ztej drogi przeszedt w 32 min. Ostatnig
probg dnia tego byt krétki raid na przestrzeni 126
kim, z przecietng szybkoscig 40 kim. godz. dla samo-
chodéw dwuosobowych, a 43 kim. godz. dla samo-
chodéw cztero — i szeScioosobowych. Chodzito' o to,
by przelstrzeh te przejecha¢ z mozliwie jaknajwieksza
regularnoscig, przyczem trasa usiana byta tajnemi
punktami kontrolnemi, nieujaWnianemi kierowcom sa-
mochodu, Zwyciezyt samochdéd czteroosobowy Adler.

Drugi dzien zawodéw przeznaczony byt w dalszym
ciggu na krotkie raidy terenowe w zakresie tych sa-
mych konkurencji.

Do rzedu ciekawszych prdb nalezy odbyta si6dmego
dnia préba tatwosci montazu. Kierowca winien byt
w czasie mozliwie krétkim zmienié tylne koto i jedng
Swiece, wyjac i zatozy¢ z powrotem filtr benzynowy,
odla¢ z chtodnicy 1 litr wody, nala¢ z wtasnych zapa-
sow po pot litra benzyny i oliwy, uporzadkowaé na-
rzedzia, zdjg¢ podtoge przy ‘'kierownicy i wyjac¢ ba-
terje i jedng dysze z gaznika. Czynnosci te w najszyb-

szym czasie wykonat kierowca Guillaume, jadacy na
samochodzie Steyr, zuzywajac s min. 40 sek., nastepne
miejsca zajeli Mader na Wanderer w s min. 17 sek,,
Gartmenn na Brennabor w s min. 23 sek. i t. d. Za-
uwazy¢ wypada, iz wedtug relacji oficjalnych najszyb-
ciej czynnosci te wykonywali ci kierowcy, ktorzy stale
jezdza sami, nie majac zupetnie szofera.

Kolejng z rzedu proba byta odbyta w dniu ésmym
w fatalnych warunkach atmosferycznych zimna i desz-
czu préba zuzycia paliwa i $redniej szybkoS$ci na torze
Nurburg. Samochody dwuosobowe miaty do przebycia
680 kim., samochody cztero- i szeScioosobowe po 708
kim. Srednie szybkosci wyznaczono: dla samochodéw
dwuosobowych 40 klm/godz,, dla czteroosobowych 45
klm/godz. i dla szeScioosobowych 50 klm/godz. Naj-
lepszy wynik $redniej szybkosci dla samochodéw dwu-
osobowych osiagnagt samochod Adler (66.3 kim/godz.),
dla samochodow czteroosobowych samochdd tej samej
marki (69.2 klm/godz.) i dla samochodéw sze$ciooso-
bowych samochéd Brennabor (65.5 kim/godz.). Cie-
kawszemi sg dane, dotyczace zuzyc¢'a paliwa, W Kkate-
gorji samochoddw dwuoosobowych zwycigza samo-
choéd Dixi, zuzywajgc na przebycie 680 kim, 34.5 litra,
w kategorji samochod6éw czteroosobowych samochéd
Adler, zuzywajgc 72,5 litra i wreszcie w Kkate-
gorji samochodéw szesScioosobowych samochod Bren-
nabor, zuzywajgc 102,5 litra, przyczem dwa osta-
tnie samochody przebyly przestrzen 708 kim. Wyniki
te uzna¢ nalezy za bardzo dobre, a w pordéwnaniu
z wynikami, osiggnietemi w czasie niedawno odbytego
u nas konkursu zuzycia paliwa — za doskonate. Sa-
mochdd bowiem sze$cioosobowy Brennabor, zwyciezca
w klasie samochodéw szecioosobowych, posiada silnik
0 pojemnosci 3000 cm, zuzyt za$ przeietnie okoto 7 1-
trcow na 100 kKim. We wspomnianym naszym Kkrajo-
wym konkursie te ilo$¢ zuzywaly samochody Morris
1 Citroen, posiadajace litraz o potowe mniejszy.

Wreszcie do rzedu ciekawszych prob zaliczy¢ na-
lezy prébe jazdy pod gore, odbytg dwukrotnie,
w dniach trzecim i dziesigtym préb. Pierwsza préba
odbyta sie na doskonatej szosie na przestrzeni 4 kim.
RoOznica wniesien wynosita 480 mtr., wzniesienia wa-
haty sie od 6 — 17 %, przecietne wzniesienie wynosito
11,4%. Druga préba odbyta sie na Nurburg-Ringu na
przestrzeni 2 kim. Obliczenia i klasyfikowania doko-
nywano na podstawie obu prob. Zwyciezyt samochod
Ford A. w kategorji maszyn dwuoosobowych, zuzywa-
jac na przejechanie pierwszej trasy 7 min. s sek.,
drugiej — 2 min. 13 sek. W kategorji samochoddw
czteroosobowych pierwsze miejsce zajgt zndéw Ford A,
majgc odpowiednie czasy, rdwne 7 min. 2 sek. i 2 min.
2 sek., wreszcie w kategorji samochodéw szes$ciooso-
bowych zwycieza samoch6d Brennabor, majac odpo-
wiednie czasy 9 min. 29 sek. i 2 min. 45 sek. Pozatem
odbyta sie, jako obowigzujgca, lecz nieuwzgledniana
w klasyfikacji ogo6lnej prdéba jazdy pod goére na styn-
nym spadku Nurburg-Ringu. Doktadny opis tego spad-
ku i jego fotografje znajda Czytelnicy w mom arty-
kule p. t. ,,Z za kulis Nurburg-Ringu™ w grudniowym
numerze naszego pisma z r. ub. Pomimo 27%-owego
wzniesienia wszystkie, biorgce udziat w konkurencji,
samochody wjechaty pod gére.

Jak widzimy z zataczonej tabeli, w ogdlnej klasyfi-
kacji zwycieskg wyszty reka z ciezkiej proby: w klasie



samochodéw dwuosobowych — Ford A, w Kklasie
samochodéw czteroosobowych — Adler i w klasie sa-
mochodéw szescioosobowych — Brennabor, Lwig
cze$¢ nagrdd, bo 10, zaréwno regulaminowych, jak
i specjalnych, zgarngt samochdd Adler — sztuk 10,
po nim za$ idzie Brennabor z s-ma nagrodami, Dixi
z 2-ma i Ford z jedng — za zdobycie najwiekszej
liczby najlepszych punktéw w swej grupie.

Jest rzeczg niewatpliwg, iz proba, zorganizowana
przez ADAC stanowita rzecz, pomyslang w zasadzie
dobrze. Chodzito o rzeczywiscie bezstronne, dajgce sie
we wszystkich mozliwych poréwnac¢ punktach, okre-
lenie zalet i wad danego samochodu. Byta to tedy
proba, stanowigca nietylko dla konsumenta, ale i dla
fabrykanta niezmiernie cenny materjat. Badajac
za$ poszczeg6lne tabele z wynikami poszczegblnych
préb uderza fakt, iz samochdd Ford A, klasyfikowany
w kezdej z prob prawie na pierwszych miejscach,
w o0g0lnej klasyfikacji samochodoéw dwuoosobowych

tez pierwszy, zdobyt swg znakomita punktacje jedynie
dz:eki stosunkowi mocy posiadanego silnika do wagi.
Dowodem tego sg przedewszystkiem doskonale wy-
niki Forda w prébie startu i hamowania oraz jazdy
pod gére, a jakkolwiek w prébach innych, 'np. zuzy-
cia paliwa, nie osiagnat on rezultatéw specjalnych, nie
pomniejsza to jednak jego ogo6lnego dobrego wyniku.
Niemcy wyciagneli z tego wnioski i cata fachowa prasa
niemiecka uderza w zgodny ton alarmowy na temat
koniecznosci obnizenia wagi samochodu. ,,Motor und
Sport"™ dochodzi do wniosku, iz rezultat ostateczny
préb w zadnym wypadku nie moze by¢ uznany za rze-
czywisty i pewny obraz wartosci samochoddw, biora-
cych udziat w konkurencji. Stanowisko takie przypi-
sywalibySmy pogladom Niemcow, ktorym zwyciestwo
w jednej z kategorji wyrwal genjusz najtezszego po-
pularyzatora automobilizmu na Swiecie.
Bolestaw J. Kachel.

Tabelg ostatecznych rezultatébw préby zamieszczamy na str. 47.

STAN PSYCHICZNY

A WYPADKI

SAMOCHODOWE

Wg Robbins Stoeckel, Komisarz do spraw pojazdéw
mechanicznych stanu Connencticut, U. S. A.

Przyczyng mnéstwa przekroczen przeciwko prze-
pisom drogowym i znacznej liczby wypadkoéw jest
bezspornie zte usposobienia lub rozdraznienie Kkie-
rowcy.

Usposobienie ma dla kierowania samochodem takiez
znaczenie, jak wzrok, stuch, czy szereg innych, wy-
maganych od kierowcy, kwalifikaeyj, a moze nawet
spokojne i rédwne usposobienie bardziej jest potrzebne
dla bezpiecznego i $wiadomego kierowania pojazdem
mechanicznym, niz inne kwalifikacje.

Prowadzenie samochdu jest czynnos$cig, wymaga-
jaca przedewszystkiem liczenia sie z postepowaniem
0s6b innych. Wiekszo$¢ ludzi przypuszcza, iz zawsze
nalezy innym ustepowaé, (niewielu wykorzystywulje
pomyslne sytuacje, za$ w rzeczywistosci i jedno i dru-
gie potrzebne jest w réwnej mierze i kazdy doswiad-
czony kierowca twierdzi, ze prowadzenie samochodu
wymaga bardziej wnikania w mysli i prawa innych,
niz jakakolwiek inna czynnos$¢. Brak zdolnosci w tym
kierunku predzej czy pézniej sprowadzi nieszczescie.
Azeby za$ umieé¢ wnika¢ w postepowanie innych, mieé
nalezy usposobienie réwne. Nigdy nie nalezy siadac
za kierownicg w pesymistycznym nastroju i z mysla,
ze Swiat caty mamy przeciwko sobie. W wielu wy-
padkach jednak trudng sytuacje drogowg poprzedza-
ja zdarzenia, ktore rozdraznity kierowce i wytrgcajac
go z réwnowagi, uczynity go mniej zdolnym do pro-
wadzenia samochodu i gdy potem przyjdzie sytuacja
krytyczna kierowca nie jest soba, niema swych nor-
malnych zdolno$ci reagowania i w tych- wtasnie wa-
runkach przekroczenie przepiséw czy wypadek staja
sie nieuniknione.

Przypusémy iz kierowca wyrusza rano w droge.

Dzienh jest pogodny, $niadanie dobre, otaczajacy kie-
rowce ludzie sg w dobrem usposobieniu. Wchodzac
jednak do garazu kierowca spostrzega, iz jedna z opon
spuscita. Przystepuje do zatozenia nowej, robi mu
sie przy tej pracy goraco i niewygodnie, zaczyna sie
irytowac¢. Wskutek straty czasu sp6znia sie na termin,
chcac za$ czas stracony nadrobi¢, jedzie, nie zwra-
cajac uwagi na sygnaty i zwykle juz przez dzien caly
pozostaje w takiem usposobieniu, i tylko szcze$liwy
zbieg okolicznosci sprawi¢ moze, iz obejdzie sie bez
wypadku. Tego przykitadu nicpotrzcba uzupetniac.
Jest to zjawisko znane kazdemu kierowcy, o ile jest
szczery z samym soba. Jesli kierowca podraznienia
swego nie opanuje i pozwoli, by odbijato sie ono na
prowadzeniu, to w tym momencie przestaje by¢ bez-
piecznym.

NiesSmiatos¢, jako przyczyna wypadku.

Wydaje sie nieprawdopodnem, by niesmiatos¢ mo-
gta wprowadzi¢ kierowce w kolizje — zdarza sie to
jednak nader czesto. NieSmiatos¢, jako przyczyna
wypadku, jest cechg charakterystyczng raczej dla ko-
biet, niz mezczyzn, uwagi te sa tedy przedewszyst-
kiem do nich skierowane. Ten rodzaj nieSmiatosci
0 ktérym mowa, nie ma nic wspdlnego zie strachem
1 nalezatoby go scharakteryzowac, jako sktonno$¢ do
przewidywania jaknajgorszych mozliwosci i zbytnie
uleganie wyobrazni. Jest to niejako ,,zmora na jawie".
Typowy przyktad takiej przesadnej niesmiatosci
ujawnit sie przy przestuchiwaniu pewnej znanej na-
wet kierowczyni. Ttomaczac szereg lekkich zderzen,
dotyczgcych zresztg wytacznie tylnej czesci samocho-



du, kierowczyni ta powiedziata o sobie: ,Jestem
bardzo ostrozna, zatrzymuje sie przed kazdem skrzy-
zowaniem", | oto, co sie jej normalnie zdarzato: przy
podjezdzaniu do jakiego$ bardziej ruchliwego skrzy-
zowania, bujna jej wyobraznia malowata wszelkiego
rodzaju trudnosci, jakie przy przejechaniu ruchliwe-
go punktu mogg sie zdarzy¢é. Wreszcie w jej procesie
myslowym powstawato przekonanie, iz /szczesliwie
nie przejedzie i podbéwczas raptownie hamowata, po-
wodujac zderzenia z jadgcemi za nig samochodami.

Kierowca mus;i stale/ bra¢ /pod uwage przypusz-
czalne postepowanie innych kierowcow. Kazdy Kkie-
rowca wie, iz jadace w przeciwng strone samochody
dadzg zawsze dosy¢ miejsca na rozminiecie sie. Tak
samo wie o tern, ze samochod wyprzedzany pozosta-
wi rowniez dos¢ miejsca dla bezpiecznego przejazdu.
llekro¢ jednak niesSmiato$s¢ spowodowata wypadek,
okazato sie, iz normalne postepowanie innych kierow-
cOw nie byto brane pod uwage i, zel oczekiwano z ich
strony czego$ zupeinie niezwyklego. Wyobraznia Kie-
rowcy nieSmiatego stwarza urojone trudnosci. Te za$
absorbujg uwage i nie pozwalajg na normalny rozwdj
procesow myslowych oraz na przewidywanie najnor-
malniejszego postepowania innych.

Niesmiatos¢ jednak taka moze i winna by¢ opa-
nowang. Nalezy poskramia¢ wyobrazn’e i gdy rozsa-
dek doradza pewien czyn, nalezy go wykona¢ w tern
przeSwiadczeniu, ze wszyscy inni czynié bedg tez to
tylko, co im zdrowy rozsgdek w danym wypadku na-
kazuje.

Zbytnia uczuciowosc¢.

Wszystko, co powiedzieliSmy o nieSmiato$ci, zasto-
sowa¢ mozna i do zbytniej uczuciowosci. Sg kierowcy,
ktérzy wobec zblizajgoeigo sie wypadku (np. dziecko
nagle przebiega przed samochodem) doznaja nagtego
wzruszenia, podnoszg rece do gdry, a nawet mdleja.
Na szczesScie takie typy krancowe sg rzadkoscig, wzru-
szenie jednak zbytnie i nieopanowanie tatwo przyczy-
ni¢ sie moze do wypadku. Wypadek, wywotany! uczu-
ciowoscia, rzadko kiedy moze by¢ przewidziany przez
kierowce, ktory wypadek wywotat. Sytuacja, w kto-
rej wspotuczestniczy kilka umystow, nadwczas tylko
skonczy sie dobrze, jesli wszystkie umysty pracowac
bedg normalnie. Wypadek, w ktdrym jedna z o0séb
nie jest odpowiedzialng, nie moze by¢ przewidziany
przez innych. Tak wiec, jedyna rada, jakg mozna

skierowa¢ pod adresem kierowcow nieSmiatych i uczu-
ciowyh jest, by starali sie zachowaé¢ normalnie, nawet
i w chwilowych nienormalnych sutuacjach.

Powolne i szybkie myslenie.

Wreszcie powiemy o powolnem i szybkiem mysSle-
niu. Ogdlnie daje sie stysze¢ zdanie, iz powolne my-
Slenie jest przyczyng wielu wypadkoéw samochodo-
wych, ze powoli mys$lagce osoby decydujg sie zbyt
p6zno, przeto ich zamierzone dziatanie nie moze by¢
w pore przewidziane. Z drugiej jednak strony nie-
wiele sie méwi o szybko myslacych, chociaz jasnem
jest, iz jednostka myslaca szybko i decydujgca sie
gwattownie, moze by¢ tatwiej niezrozumiana, 'niz jed-
nostka decydujgca sie powoli. Powolne myslenie jest
raczej pewna trudno$ciag przy prowadzeniu samo-
chodu, anizeli rzeczywistem niebezpieczenistwem.

Zyjemy wl epoce szybkosci. Szybko$¢ odnosi sie
nietylko do $rodkéw transportowych — maszyna bo-
wiem ludzka réwniez pracuje teraz szybciej, niekie-
dy nawet zbyt szybko. Gdy szybko$¢ myslenia pro-
wadzi do czyndw nierozwaznych, zaczyna sie niebez-
pieczenstwo. Szybko mys$lacy jest niewatpliw e bar-
dziej niebezpiecznym od myslgcego powoli, ten ostat-
ni jest zato bardziej od pierwszego dokuczliwym dla
innych. Powolnie mys$lagcy jest prawie zawsze roz-
waznym, a nawet czesto rozwaga jest powodem po-
wolnego myslenia.

Temat nie bylby wyczerpanym, gdyby$my szyb-
kosci czy powolnosci myslenia nie odrdéznili od tego,
co nazywamy odruchowosciig. Wszystkie! ruchy doty-
czgce prowadzenia samochodu, muszg by¢ nietylko
skoordynowane, ale i natychmiastowe. Decyzja pro-
cesu myslowego musi by¢ natychmiast wykonana
przez nasze cztonki. Staba odruchowo$¢ jest rzecza
zupetnie odrebng od szybkiego czy powolnego mysle-
nia i oznacza, iz mechanizm danego cztowieka nie jest
dostatecznie postuszny umystowi. Gdzie mamy do
czynienia ze stabg oidruchowoscig, tam zachodzi
istotne niebezpieczenstwo wypadku. Zaréwno przy
dwu opisanych sposobach myslenia, jak i przy braku
odruchowosci, niebezpieczenstwo zachodzi tylko w
krancowych wypadkach i powolne myslenie nie jest
bardziej niebezpieczng wadag od innych, jakkolwiek
jest za takg uwazane.



PIERWSZA SERJH ,,URSUSOW"

Przed rokiem informowalismy
naszych Czytelnikbw o0 poczyna-
niach fabryki ,,Ursus", ktéra w tym
wiasnie czasie przystgpita do roz-
poczecia produkcji samochodow.
Genezg powstania fabryki ,,Ursus"
byto dazenie Rzgdu do uniezalez-
nienia przemystu narodowego od
rynkéw zagranicznych, a w szcze-
golnosci do uniezaleznienia tych
gatezi przemystu, ktore winny za-
opatrywa¢ Armje w n:ezbedne dla
niej materjaty. W pierwszym rze-
dzie stusznie pomys$lano tu o prze-
mys$le samochodowym.

W dniu 11 czerwca roku biezg-
cego, po uptywie tedy roku od cza-
su rozpoczecia fabrykacji, mielismy
mozno$¢ ogladania rezultatow wy-
sitku i pracy polskiego inzyniera,
polskiego majstra i polskiego ro-
botnika. W dniu tym, w obecnosci
p. Prezydenta Rzeczypospolitej do-
konat J, E. ksiadz biskup Gall po-
Swiecenia pierwszej serji samocho-

dow ,,Ursus™ w liczbie pieédziesie-
ciu sztuk.

Warunki, jakim musialy zado$¢-
uczyni¢ samochody ,Ursus", okres-
lit w swem przemdwieniu p. wice-
minister Zarzycki stowami:

— Wojsko nie jest mitym od-
biorca.

Istotnie, majac na celu nietylko
dobro Armyji, ale i dobro catoksztat -
tu polskiej produkcji samochodo-
wej, wojsko, tam, gdzie jest do de-
cydujacego  dopuszczone gtosu,
tam, gdzie moze stawia¢ wa-
runki i bezapelacyjnie przez
swych fachowcow odrzuca¢ wszy-
stko, co traci bodaj najdrob-
niejszag  niedoktadnoscig, stano-

wi odbiorce niemitego dla fabryki,
ale zdrowego i dobrego dla prze-
mystu, Stusznie tedy ten sam mow-

ca podkredlit, iz taka ostra kontro-
la jedynie na zdrowie wyjdzie no-
wo powstajgcej wytwdrni. Jak to
ogotowi Czytelnikéw wiadomo, sil-

Obok:Samochédcie-

zarowy ,,Ursus".—

U goéry: autobus
"

L»Ursus .— U dotu:

podwozie , Ursus".

niki ,,Ursus" budowane sg wedtug
licencji znanych silnikéw ,,Spa“,
wszystko jednak jest rezultatem

polskiego materjatu i polskich rak.
Stwierdzi¢ trzeba, iz zaréwno su-
miennos$¢ fabryki, jak i owa ostra

kontrola wojska, stworzyta
czywiscie dobre dzieto.

Przebieg uroczystosci posSwiece-
nia pierwszej serji samochodow
miat charakter niezmiernie podnio-
sty i wuroczysty. Zdawano sobie
sprawe z doniostosci chwili, w kto-
rej, tak przez og6t poniewierana,
wiara w rzeczywisto$¢ zamierzen
stworzenia u nas tej gatezi prze-
mystu nagle utwierdzita sie. Zami-
towany automobilista, zwolennik
przemystu krajowego i sceptyk —
naréwni odczuwali nictajony entu-
zjazm zebranych, wstuchiwali sie
w prace silnikdw, ktére — na ztos¢
owym sceptykom — mowily:

— A oto, mimo wszystko, je-
steSmy, reka polskiego stworzone
inzyniera i robotnika.

Niezwitocznie po przybyciu pana
Prezydenta Rzeczypospolitej, J, E.
ksigdz biskup Gall odprawit w na-

rze-



miocie nabozenstwo i przemowit od
oltarza, poczem dokonat uroczyste-
go aktu poswiecenia zebranych na
oddzielnym placu piecdziesieciu
sztuk samochodéw. Z kolei rzeczy
nastgpity przemdéwienia pp. Ross-
man”, prezesa Rady Nadzorczej
»ursusa', dyr. Januszewskiego,
przedstawiciela robotnikéw Pecha,
jen. Goreckiego imieniem Banku
Gospodarstwa Krajowego, prezesa
Jezioranskiego imieniem Zwigzku
Przemystowcdéw Metalowych i jen.
Zarzyckiego imieniem ,,niemitego"
odbiorcy wojska. Wszyscy
moéwcy konczyli swe przemowienia
okrzykami na cze$¢ Rzeczypospoli-
tej Polskiej, p. Prezydenta, pol-
skiego robotnika i inzyniera, pol-
skiego przemystu i polskiego kapi-
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Nr. 0
radjo- ﬂ arka

wy la Ib
30* Hanomag 2,40 0,00
31 f 3,00 0,00
32 Vi 2,36
33* Steyr 3,00 1,96
34* n 3,00 0,00
35* n 3,00 0,00
36 Ford 2,70 1,25
37* N 3,00 4,00
38 Dixi 3,00 0,00
39 n 3,00 0,00
40 n 3,00 0,00
41* Steyr 3,00 0,00
42% Adler 3,00 0,00
43* Brennabor 3,00 0,00
51* Adler 3,00 1,02
52* » 2,53 0,95
53* » 256 -
54* 2,57 3,10
56* Steyr 2,40 -
57* > 3,00 0,00
58* Opel 1,74 -
60* Adler 2,88 3,88
61* » 2,59 3,19
62* W anderer 3,00 3,33
64* Brennabor 2,40 0,00
65* 3,00 155
68* Ford 2,82 2,68
70* 3,00 4,00
80~ Adler 2,55 4,00
81* Brennabor 3,00 0,95
82* ) 2,88 0,00
83* 3,00 0,00

»

) Samochody zamknigte, oznaczone

gwiazdkami, uzyskaty w prébach, Ic,

tatu, ktory w akcji produkcji sa-
mochoddw ,,Ursus™ tak wielkg ode-
grat role. Z kolei rzeczy, stangw-
szy na specjalnie wybudowanej
trybunie w otoczeniu duchowien-
stwa, przedstawicieli Rzgdu, woj-
skowosci, licznie zgromadzonych
przedstawicieli panstw obcych
i przemystu, przyjat p. Prezydent
Rzeczypospolitej defilade piec-
dziesieciu samochoddéw ,,Ursus",
ktorym przodowat Ursus-staruszek,
rozpoczynajacy w tym dniu uro-
czystym 59-y tysigc kilometrow
i znany juz z niedawno odbytego
raidu poréwnawczego samochodow
Ursus i Spa. Sniadaniem w pieknie
udekorowanej hali maszyn zakon-
czono podniostg uroczystosé.

Nie od rzeczy bedzie tu wspom-

E zZ E S T A W |

E N I E

nie¢, iz fabryka ,,Ursus"™ nie ogra-
nicza sie jedynie do produkcji dla
wojska. WidzieliSsmy w czasie defi-
lady pieknie wykonany autobus,
ktore to autobusy fabryka buduje
na podwoziach, przeznaczonych dla
25 os6b. Autobusy te, jesli wziac
pod uwage sumiennos$¢ ich wyko-
nania i dobor trwatych a pierwszo-
rzednych materjatéw bedg cieszyty
sie niewatpliwie welkiem powo-
dzeniem. Zamierzeniami fabryki na
najblizszg przyszto$¢, zamierzenia-
mi, ktore poniekad juz sg w czyn
wcielone, jest budowa specjalnych
samochoddéw terenowych, za$ po-
waznie fabryka mysli o rozpocze-
ciu seryjnej produkcji samochoddow
osobowych i traktorow.
Bolestaw J. Kachet.

O C E N
Wg. oficjalnych rezultatéw ADAC"u.

eny z a poszczego6ln proéby 0gél- Ko-
lejne
na m{ej—
lc 2 33 3 3 3ad 4 5 6 7 8 9 ocena sce
Il Samo chody dwuOsoboOwe
1,05 1540 060 0,00 060 000 0,30 594 117 140 4,00 128 3514 13
0,00 12,83 0,00 0,04 0,00 0,00 0,00 19,14 0,88 525 4,00 1,28 46,42 9
6,51 16,00 2,64 430 120 378 141 315 3,00 7,00 0,00 142 56,37 6
7,00 1565 130 344 120 557 105 315 3,00 665 0,00 142 5343 7
6.57 1597 2,36 481 120 7,79 150 9,05 3,00 6,30 0,00 142 64,00 4
5/79 1597 3,79 289 3,06 280 4,00 0,00 299 490 000 161 52,75 8
6,81 15,73 4,00 032 8,00 6,60 400 439 300 630 0,00 1,76 68091 1
407 16,00 0,36 0,68 0,00 580 030 17,66 2,07 560 151 0,46 5911 5
7,00 16,00 1,18 0,49 0,00 533 0,43 21,00 2,30 7,00 151 0,46 66,70 3
471 13,19 090 093 000 000 001 89 200 245 151 046 3910 11
1,05 16,00 0,87 231 120 6,65 060 315 193 350 0,00 142 42,68 10
7,00 1597 265 4,15 6,78 1011 2,70 3,15 3,00 7,00 0,00 1,88 68,39 2
1,33 16,00 0,60 4,10 1,20 0,14 030 4,07 1,76 245 0,00 185 36,80 12
Il. Ssamochody dztero oso bowe
7,00 1587 280 397 735 960 3,12 21,00 3,00 7,00 0,76 198 88,47 1
505 16,00 3,64 134 800 990 261 2028 264 7,00 0,76 1,98 83,68 2
1,28 1590 1,64 3,00 - - - - 2,76 - - - - -
159 16,00 3,82 198 6,96 924 1,72 917 172 7,00 0,76 198 68,61 7
2,71 1555 0,00 0,21 - 2,19
7.00 1597 091 292 0,00 10,32 0,13 18,83 195 7,00 4,00 200 75,03 4
466 13,92 0,00 1,02 0.00 4,47 0,00 - - — - - — —
521 16,00 2,50 3,30 4,35 10,27 1,60 1583 248 665 0,76 1,98 78,69 3
2,34 1533 2,32 039 506 857 146 16,15 2,28 7,00 0,76 198 70,42 5
7,00 1597 1.82 0,00 262 0,00 245 20,80 257 280 301 178 68.15 8
3,12 13,70 0,00 0,02 0,00 0,27 000 19,19 141 350 4,00 165 50,66 1
0,00 16,00 0,00 0,23 0,00 454 0,00 20,71 127 350 4,00 132 56,12 10
6,43 1594 391 0,00 6,94 0,36 4,00 1420 215 6,30 0,00 1,76 67,49 9
7,00 1539 3,28 056 296 4,12 323 1534 282 525 0,00 1,76 69,71 6
IIl. Samochody sze$cibos obcwe
4,08 1530 2,06 452 425 987 175 19,08 221 7,00 4,00 199 83,66 4
7,00 16,00 3,74 4,67 7,84 1065 3,69 1475 291 6,30 3,72 185 88,07 3
7,00 16,00 3,74 356 6,63 9,62 4,00 19,88 300 7,00 372 185 89,88 2
7,00 1590 3,39 303 7,92 996 388 21,00 299 6,65 3,72 185 91,29 1

3a, 3c, 4, 5i 6 kazdy po 15% dodatku do osiagnietych rezultatow.



AUTOMOBILIZM W POLSCE

A WYMAGANIA

Jezeli zycie panstwowe Polski we wszystkich je-
go dziedzinach jest w dobie obecnej na takim pozio-
mie rozwoju, ze przy zachowaniu dotychczasowego
jego tempa mozna $miato patrze¢ w przyszto$¢ na-
szego kraju, to — niestety — nie mozemy tego po-
wiedzie¢ o automobilizmie.

Rozwoju automobilizmu, jako takiego, w Polsce
dotagd nie da sie zaobserwowac, albowiem niema go
i nie bylo. Domniemany i szumnie nazywany w kraju
»rozwoj automobilizmu"™ polega na zwiekszeniu sie
ilosci kursujgcych samachodoéw, Kkierowanych prze-
waznie niewprawna rekg ,trzechmiesiecznego™ Kkie-
rowcy i sprowadza ruch uliczny pojazdéw mechanicz-
nych do dzikiej orgji ,lecenia na ztamanie karku",
harcow wzajemnego wymijania sie, dochodzacych do
granic sportu w tym Kierunku.

Pozatem zarzucenie rynku samochodami obcego
pochodzenia i to przewaznie luksusowymi czy tez ma-
my zaliczy¢é do objawéw rozwoju automobilizmu
w kraju? Chyba, ze nie.

Czy urzadzanie imprez raidowych na szerszg ska-
le, a majacych za uczestnikow przewaznie te same
osoby i samochody, mozemy uwazaé¢ za objaw rozwo-
ju? Rowniez nie.

Widzimy wiec, ze nie zaczeliSmy sie wcale jesz-
cze rozwijaé w dziedzinie automobilizmu, poszlismy
w falszywym Kierunku, a przez to samo staniemy
w krotkim czasie w miejscu, na pewnym martwym
punkcie, gdyz bez odpowiedniego przygotowania, bez
koniecznych podstaw i zdrowych zasad niemozliwem
jest wogdle postepowanie naprzdd.

Jakiez sg przyczyny tego zjawiska u nas?

Pierwszg i najwazniejszg przyczyng jest brak
szk6t samochodowych, szko6t powaznych i dajgcych
gwarancje wypuszczenia prawdziwych i skohAczonych
automobilistow, bedgcych w stanie eksploatowaé pra-
ce samochodu racjonalnie, umiejetnie i Kkorzystnie
w catym tych stdw znaczeniu.

Pozatem brak jest dostatecznej i zdrowej propa-
gandy automobilizmu w kraju drogg publicznych od-
czytéw, wygtaszanych na calym obszarze Rzeczypo-
spolitej, odczytow popularnych, wpajajagcych w oby-
wateli kraju, ze posiadanie samochodu dla rozryw-

DOBY OBECNEJ

ki i przejazdzki nie jest udziatem tylko ludzi bogatych,
ze samochod nie jest luksusem, a jest juz w dzisiej-
szych czasach wydajng pomocg w kazdej branzy, fa-
chu i zawodzie, w kazdej dziedzinie zycia, codzien-
nego, ze wreszcie samochod ten przy osobistym i ce-
lowym oraz umiejetnym eksploatowaniu go, z zyskiem
okupi samego siebie czyli zamortyzuje w krétkim cza-
sie wlozone weh pienigdze.

Brak tej S$wiadomos$ci u obywateli jest wiasnie
powodem, ze rynek samochodowy w Polsce obfituje
w samochody luksusowe, niepomiernie drogie, podczas
gdy na samochody codziennego uzytku, samochody
pracy — nabywcow brak.

Brak nabywcdéw ttumaczy sie rdwniez i wysokg ce-
ng samochodu, sprowadzanego z zagranicy, bowiem
jedna jest tylko w kraju fabryka samochodowa,
a i ta dopiero w stadjum rozwoju produkcji, przyczem
niezbyt tania, konkurencji niema, zatem obnizenia ce-
ny spodziewac sie nie nalezy,

A skadze ma powsta¢ konkurencja? Kto dzi$
w Polsce zaryzykuje zatozenie fabryki samochoddw,
nie bedac popieranym przez Parnstwo, wiedzgc zgory,
ze nie znajdzie nabywcéw w dostatecznej ilosci, a to
z tej przyczyny, ze nieuswiadomiony nasz obywatel
nie uwaza skonczenia szkoty samochodowej za ko-
niecznos$¢ zyciowa, czuje jednak i widzi, ze samochdd
jest mu potrzebny, jako wydajna pomoc w pracy, sam
go eksploatowac nie jest w stanie, bytby zatem zmu-
szony w razie nabycia samochodu zdaé¢ sie na taske
i nietaske pana kierowcy, no i rzecz jasna, wydac¢ na
niego od 300 do 400 zi. miesiecznie.

W tym miejscu kalkulacja wypada w wiekszosci
wypadkow ujemnie i ewentualny nabywca rezygnuje
z samochodu li tylko przez 'nieSwiadomo$¢ racjonal-
nego pogladu na samochdd, jako na rzecz koniecznej
potrzeby.

Znowu wiec wracamy do braku szkot i odpowied-
niej propagandy,

Na potwierdzenie mych wywodéw wystarczy za-
obserwowa¢ jaka ilos¢ samochoddéw poiciezarowych
i ciezarowych kursuje w Warszawie.

Otéz przyigwszy pod uwage obecne tempo zycia
przemystowo-handlowego w stolicy przekonamy sie,



ze ilos¢ kursujgcych samochodoéw tej kategorji spro-
wadza sie niemal do zera.

Mamy nowy dowdd indefyrentyzmu, nieznajo-
mosci rzeczy, niedoceniania roli mechanicznego $rodka
lokomocji w zyciu przemystowo-handlowem, dajace
go oszczedno$¢ czasu, podnoszgcego px*zez to wydaj-
nos$¢ pracy, a co zatem idzie przyczyniajgcego sie nie
tylko do utrwalenie naszego zycia gospodarczego, ale
dajacego wszelkie gwarancje obnizenia jego kosztow.

Pozostaje teraz do o$wietlenia jedno duze ,,ale“,
ktore stoi na przeszkodzie szybkiemu rozwojowi
automobilizmu w Polsce; poprzez wszystkie teorje
i wywody, na wszystkich drogach i kierunkach zycia
gospodarczego kraju daje sie stysze¢ wotanie same-
go zycia: ,,podnie$¢ kulture umystowg szerszych mas
naszego spoteczenistwa, tylko na nich bowiem moze
by¢ skutecznie oparty rozwdj automobilizmu, skon-
czy¢ raz z z6twim postepem w tym kierunku, jezeli
chcemy kiedykolwiek doréwna¢ zachodowi.”

Bez podniesienia kultury umystowej nie do po-
myslenia jest opanowan e najpotrzebniejszych wia-
domosci do eksploatowania samochodu przez szersze
zastepy przysztych automobilistéw.

Jezeli tak, to mizernie przedstawi sie nasze obec-
ne szkolnictwo samochodowe, polegajgce na paro-
miesiecznym nauczaniu po tebkach teorji automobi-
lizmu, co$ nieco$ nauki jazdy i kierowania, a kierow-
ca gotéw, zarobito sie na nim i dobrze jest.

To co wyzej powiedziatem, musi byé zrozumiane
przez wszystkich, znaczenie teyo musi by¢ wtlaczane
lam, gdzie nie znajduje nalezytej oceny, wotanie,
0 ktorym wspominatem, jest dzi§ grolnvm ,,memen-
to", a nieprzywigzanie don nalezytej wagi moze sie
stac powodem upadku, bowiem pietrzace sie wyma-
gania kultury zachodniej wycisng niechybnie swe
pietno ,,niedoboru™ z naszej strony, ktore stanie sie
zarazkiem niepewnosci i braku wiary we wilasne sity,
a wtedy juz do upadku nie wiele bedzie brakowato

Badzmy przewidujgcy, nakre$lmy sobie obraz nie-
dalekiej przysztoSci naszego guasi-rozwoju automo-
bilizmu.

Ilos¢ kursujgcego taboru niechybnie znacznie
wzros$nie, natomiast ilos¢ automobilistbw, naprawde
Swiadomych swego przeznaczenia, wzrosnie w tak
matym stopniu w stosunku do taboru, ze konsekwencje
tego nie dadza na siebie czekad.

Wzrastajgca ilos¢ wypadkéw samochodowych,
niepomierne psucie nowych maszyn (bowiem grucho-
ty juz sie konczg) przez matowykwalifikowanych
kierowcdw, duzy koszt remontdw, a wskutek tego
nierownomierno$¢ eksploatowania samochodéw od-
straszy wielu przedsiebiorcow od wznawiania kon-
cesji, odstraszy wiec i nabywcéw, a w koncu, miast
rozwija¢ sie i iS¢ naprzod, staniemy w miejscu, co
bedzie znaczyto cofanie sie wstecz.

A wiec:

1) Tworzy¢ szkoly samochodowe z rocznym kur-
sem, jako minimum.

2) Zastosowa¢ w tych
1 powazny program kursu.

3) Przyjmowac¢ do szkot tych — tylko taki ele-

ment, ktéry daje pewno$¢ opanowania kursu w spo-
s6b dodatni.

szkotach wyczerpujacy

4) Propagowac konieczno$¢ ukonczenia tej szko-
ty przez kazdego obywatela.

5) Nie robi¢ z automobilizmu wytacznego Zrddta
dochodu, zabawki, sportu i pozatem nic wiecej, a spoj-
rze¢ nan jako na zagadnienie, od ktérego w obecnej
dobie moze zaleze¢ dobrobyt kraju.

Jezeli tych pare uwag uwazaé ktd$ bedzie za prze-
sade, niech bedzie i tak, bowiem przesade te uwazat-
bym tylko, jako pozorna. To, co wyzej powiedziatem,
w to wierze i nie chciatlbym by¢ zitym prorokiem,
chciatbym sie mylic.

Mjr. Bolestaw Wiszniowski

NAJSTARSZY | NAJWIEKSZY

M I E S 1T E C Z N I K

POSWIECONY AUTOMOBILIZMOWI

m -- — ORGAN—
AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ

KLUBOW AFILJOWANYCH

PRENUMERATA
ROCZNA 24 Zt.

REDAKCJA | ADMINISTRACJA

UL. OSSOLINSKICH 6. TEL. 287-05



OBLICZENIE SILNIKA JEDNOCYLINDROWEGO

Silnik, ktéry stanowit przedmiot niniejszych obli-
czen, jest silnikiem stojgcym o objetosci skokowej
g = 198 cm3 komorze sprezania e = 40 cms i iloSci
obrotéw /z=1800 obr/min.

Moc silnika wedtug formuty umownej:

N= 03.i.d2.s, gdzie z= 1 (ilos¢ cylindréw), d = s
(Srednica cylindla cm), s= 0,07 (skok w m.), wynos
N=103.1 s "0,07= 0,75 HP.

silnika.

Wykres teoretyczny

Dane rozpatrzymy podiug suwow.

1. Ssanie.
teoretyczng ilo$cig benzyny m. na HP/godz. Obliczmy
te ilos¢ benzyny. 1 gr. benzyny wymaga do zupet-
nego spalenia 15 gr. albo 12,245 litrdw powietrza
przy ci$nieniu 760 mm. st rteci i o IS0

Benzyny na 1 obrot:

m . N
---------------- gr.
60 . 1800
Mieszanki na 1 obrot:
m3- litr
2
z uwzglednieniem spotczynnika ~napetnienia a= o.ss
a . ’2\ = 0,44 q litr
Ztad powietrza na 1 gr. benzyny
0,44 q
D = m . N
~60 . 1800
Z formuty praktycznej:
N =
100
Po podstawieniu otrzymamy:
26,4 n . 2
U = 69— 640 litr
m . N m

Wiemy, ze dla zupeinego spalenia 1 gr.
potrzeba 12,245 litrow powietrza.

benzyny

Przypuszczamy, ze silnik jest zasilany

Z tap:

m 214 gr na HP.godz

12,245

Taka mieszanke ssiemy pod cisnieniem pn  1kg/cm:2
i o temperatu.ze t0— 60°C albo w mierze absolut-
nej TO- 273°+ 60°= 333°.

2. Kompresja. Podczas Il suwu mieszanke spre-
zamy. Sprezanie odbywa sie podiug krzywej, zwanej
politropa, z wyktadnikiem n 1,3.
pvn  const.

Ustawmy rdéwnania pomocnicze.
Stosunek sprezania:

p= 1 +e= 198+ 40
e 40
Stosunek sprezania z uwzglednieniem spdiczyn-
nika napetnienia cylindra a= o0,ss:
p ag + e 0,88. 198 + 40 —3jad
e 40
Rdéwnanie wiec krzywej kompresji przedstawi sie:
Pie" Po{ag+ e)n

Z tego rdéwnania widzimy, ze dla kazdej przyjete-
objetoSci mieszanki otrzymamy przez logarytmowanie
wtasdciwe cisnienie, i w ten sposéb wykreslimy krzywa
kompresji. Cisnieniem mieszanki w koncu kompresji
mozemy okreslic z gory wedtug rdéwnania przybli-
zonego:

Pl= 6+ 21 (p—4) 8,836 kg/cm 2

Temperatura w kohcu kompresji:

tv= 230-f-36 (p— 4)= 277°
albo:
Ty= 273°+ 277° = 550°

Dla otrzymania kompresji zuzywany prace:

Akompr — 10000 Pym e

1000

kgm

gdzie pym jest Sredniem ci$nieniem kompresji.
Liczymy wedtud formut uproszczonych:
Akompr= 3q (p-+3)= 3.0,198 (5,95-j-3)= 5,3 kgm
Pym= 0,3 (p+ 3)= 2,685 kg/cm *



3. Wybuch. Przyjmujemy, ze wybuch odbywa si¢
na poczatku Il suwu momentalnie. Otrzymamy we-
dtug formut uproszczonych:

Cisnienie wybuchu:

p2= 7p— 2= 39,65 kg/cm 2
Temperatura wybuchu:
T2= 40 (p+ 55)= 2168°
4. Ekspansja.
aq . 1,3 .650 .425
1000

Wybuch przedstawia energje:

E = 316 q kgm

przyjmujac, ze:
1 litr mieszanki wazy 1,3 gr
1 kg mieszanki rozwija 650 kaloryj
1 kalorja réwnowazna 425 kgm.

Wystarcza uzywaé réwnania na energje:
£=300 ¢

Ztad dla naszego silnika:

E 300.0,198

Gazy wybuchowe
takze wedtug politropy z wyktadnikiem n
Energja na ekspansje:

Adkep =

albo wedtug formuly uproszczonej:

Aeksp— 15 (p + 2,6) = 25,39 kgm.
Strata wiec energji:

E'= E— AkP= 59,4 — 25,39
Srednie ci$nienie ekspansji:

59,4 kgm

eksplodujg podczas Il suwu
1,3.

E (J—

34 kgm.

P2, 15 @+ 2,6)= 153595+ 2,6) 12,82 kg/cm:z
Cisnienie w koncu ekspansji:
— 2 S
pi= PTS - . 4kg/cm§

P

ROZRZAD 6AZO0W

RYS. 2.

To cisnienie dla roznych wartosci p mato sie zmie-
nia i przyjmujemy je za state: ps= 4 kg/cm:
Temperatura w kornicu ekspansji:

Ts= 40 F’Sojs = 1500°

5. Wydech.
mujemy, ze gazy spalenia przedewszystkiem nagle
sie rozprezaja od 4 kg/cmz do 1 kg/cm2 zaczem
uchodzg do wydechu z szybkoscig 600 — 700 m/s.

Temperatura gazéw wydechowych:

% = 1000°

Wykres teoretyczny patrz rys. 1.

W rzeczywisto$ci przebieg termiczny w silniku
wybuchowym nie odbywa sie $cisle podtug wykresu
teoretycznego. Zachodzgcy proces uwidocznia nam
wykres indykatorowy. Musimy z géry przyjag¢ zgod-
nie z praktyka jaki$ rozrzad gazéw. Rozrzad gazéw
dla naszego silnika podaje nam rys. 2. Omoéwimy
rozrzad gazéw w zwigzku z wykresem indykatoro-
wym. Ssanie mieszanki zaczyna sie, kiedy korba
jest za gérnym martwym punktem pod 2Cs°. Otrzy-
mujemy ja z karburatora przez przewdd obliczony
na predko$é gazéow nff— 50 m/s. Zasilanie odbywa
sie przy zmnieszajagcem sie ciSnieniu gazu i trwa
az poza dolny martwy punkt o IA 45°, a to dla do-
ktadniejszego napetnienia cylindra. Podczas Il suwu
ma miejce kompresja mieszanki; jadnak z nig znowu
nie dochodzimy do martwego punktu, poniewaz na-
stepny proces zapalania i wybuchu mieszanki trwa
pewna okreslong chwile; da¢ wiec musimy przed-
wczesne zapalenie, zresztg zalezne od kazdorazowej
iloSci obrotéw silnika. Dla naszego silnika przy-
puszczamy, ze spalanie mieszanki trwa podczas drogi
korby o Z- 20° co odpowiada czasowi:

t= .60;..
1800

20° = i sek

360° 540

Odbywa sie w ciggu IV suwu. Przyj-



Po wybuchu nastepuje ekspansja do punktu okre-
$lonego katem korby 2~ 40° przed dolnym martwym
punktem, poczem odbywa sie rozprezanie gazéw do
cisnienia 1 kg/cmz i wydmuch juz podczas IV suwu.
Wykres indykatorowy patrz rys. 3.

Teoretyczna dawka, zasilajgca cylinder, zwykle
nie wystarcza i silnik zuzywa m = 220 — 230 i wiecej
gr. na HPjgodz. 1lo$¢ benzyny ponad 214 gr na
HPIlgodz uchodzi niespalona i jest stratag. Zaznaczymy,
ze zdatne do cylindra co do swej zapalnoSci mie-
szanki zawierajg sie w granicach 1 gr benzyny na
7 gr powietrza, — do 1 gr benzyny na 28 gr po-
wietrza przyczem mieszanki z duzg ilosciag powie-
trza spalaja sie wolno i zagrzewajag cylinder. Przyj-
mujac wiec, ze silnik jest zbudowany $cisle wedtug
naszych zatozen i ze zasilanie jest najwitasciwsze,
otrzymamynajwiekszg ilos¢ pracy. Obliczmy te
max. moc silnika.

WidzieliSmy, ze ekspansja odbywa
energji wybuchu, wyrazonej wzorem:

sigkosztem

E'= e (1 — — )

| P03 7/
1

Czynnik 1 — —

p °>3

nazywamy dzielnoscig ter-

miczng silnika. Wyraza sie jg jeszcze takim wzorem

T,
Dla naszego silnika:
7 = 550° — 333 -
333°

To znaczy, ze tylko 0,39 energji kalorycznej do-
starczonej do cylindra zamienia sie w prace,

E'=m 59,4 X 0,39 = 23,1 kgm

0,39

Takg prace wyraza djagram teoretyczny. Prace,
rzeczywiscie zachodzacg w cylindrze silnika, uwi-
docznia djagram indykatorowy. Bedzie ona mniejsza.
Przyjmujemy V- = 0,9, charakteryzujgcy dzielnos¢
indykowang silnika.

Praca indykowana:

Ei= E‘t]i= 23,1 X 0,9 = 20,79 kgm.

Praca efektywna, czyli otrzymana na wale silnika,
bedzie jeszcze mniejsza: zmniejszy sie mianowicie
0 straty mechaniczne, zachodzgce w silniku. Na-
zwijmy 7)m  o,se dzielnoScia mechaniczng silnika.
Praca otrzymana na wole:

Em= Ei ¥+m= 20,79 X o.,86 =

Ztad obliczymy max. moc silnika:

N=J. E.,.n = 1.17,88,1800 =

2.60.75 2.60.75

17,88 kgm.

Momenty obrotowe silnika.

Majac djagram ci$nien gazéw zachodzgcych w cy-
lindrze i znajac $rednice cylindra, mozemy obliczy¢
dla kazdej chwili momenty obrotewe silnika. Jed-
nakze w wypadkach duzych obrotéw wchodzg jeszcze
w gre przy$pieszenia mas ttoka z korbowodem. Tiok
porusza sie ruchem posuwisto-zwrotnym, a co do
korbowodu, to przyjmujemy ze 23 czeSciach jest
w ruchu posuwisto-zwrotnym, a w 1/3 czeSci w ru-
chu obrotowym. Albo inaczej: oznaczamy ekspery-
mentalnie, np. na ostrzu, srodek ciezkosci korbowodu
1 od niego liczymy przypadajgce na oba ruchy czesci.
W naszym wypadku waga:

ttoKa e 173 gr
sworznia ttok 37 gr
korbowodu......cceevennnnn. 250 gr

panewki korbow. . . .

Okre$lamy $rodek ciezkos$ci korbowodu; patrz rys. 4
Masa korbowodu:

M= -25 ere5 = o 3 == 0,0306

9,8 9,8

Masa Mi pracujgca w kierunku posuwisto-zwrot-
nym:

Mi M  ss - 0,0306 .0,314 = 0,00962
175

KORBOWOP,



Masa M2 pracujgca w kierunku obrotowym:

M., M 120 _
175
Zbierzmy masy pracujgce w Kkierunku posuwisto
zwrotnym:

0,0306 . 0,685 0,0209

1) Pnok 0,173 + 0,037 0Q213
9,8 ~ 9,8 9,8
2) My 0,00962
Suma:
M\ 0,0214 + 0,00962 0,03102

Odsrodkowe przyspieszenie korby wedtug formuty:

U 5483 ( -- | Inm =

\1000

5,483 %1800V.70: 1243,5 m/sekz
1000 /

Przys$pieszenie tloka:

2
, =V, fcos, ¥ 208 a}
przyczem;
a — kat korby
x = L& '<5

z 70
Ztad sita przy$pieszenia masy M\:
i / i cos 2@\
2 -

A =m— M1 va cosO + i

Dla a= o°t. j. dla gornego punktu martwego:

1\ — 0,031 . 13435 (I + *\] - — 46,25 kg
Dla a— 180° t. j. dla dolnego punktu martwego:
I"l — 0,011 .12435 |— 1+ -") —+ 30,84 kg

Sita bezwitadnosci I'"X zwigeksza ci$nienia pionowe,
dziatajac w dét, czego mozemy sobie nie zyczyé, np.
w wypadku samochodu, poniewaz wywotuja kotysa-
nia na resorach. Dlatego tez zmniejszamy je wzgle-
dnie niweczymy, za pomocg przeciwciezaru M' na
ramieniu r'.

Sita odsrodkowa przeciwciezaru M'":

p Ml<«2r
Rozktadamy jg na 2 sktadowe: pionowg X :
X — M'wzr'cos a
i poziomg Y:
Y= M'wer'sina
Site X dodajemy do piewszego cziona sity A:
F{= — M\ ¥ cos a+ Mwr'cosa

Ta= wr odSrodkowe przyspieszenie korby.
Ztad po podstawieniu:

Fx —(M1r' — M\ r) <«@cos a

spos6b sita bezwiadnosci pionowa moze
Pozostaje jednak sktadowa pozio-
Dla silnika samochodo-
poniewaz drgania po-
dajg sie

W taki
by¢ zmniejszona.
ma Y przeciwciezaru M*
wego ta zamiana jest wazna,
ziome samochodu wywotane sitg Y mnigj

we znaki, anizeli pionowe. W wypadku naszego,
silnika, chociaz stacyjego, zachowujemy takze to
wyréwnowazenie mas.
Przyjmujemy stosunek:
M’r1
M \r 1~
Ztad:
Foo_Mita B— Kcossaw w;a
2

Dla a— 0° t. j. gérnego martwego punktu:

ol+

I\ = —0,031 X 12435 |y * o 1j M

— — 20,56 kg
Dla a — 180° t. j. dolnego martwego punktu:

~
1]

X 0,03 X 12435 (y . 1 — * . lj

= + 5,14 kg

Positkujgc sie wzorem na Ixdla réznych wartosci a,
otrzymamy punkty krzywej sit przySpieszenia mas

(p. rys. 5).
Site przyspieszenia o otrzymujemy dla Kkata
a= -~ 65°
a= 0° Ty — — 20.56 kg maks.
a= 65° ii=20
a= 90° Ix= 7,5 kg
a= 115° ly= 10 kg min.
a=180° ly = 514 kg

KRZYWA SIC FRZYSIRZIMP MS Z IMZ&1 3D
NENEM PREEOWOEZARU CZESOONO
ROANOAAZACHIO TE SItY.



Otrzymane z krzywej sity przy$pieszenia mas prze-
iczamy na jednostke powierzchni ttoka i wkre$lamy
do wykresu teoretycznego ci$nien; otrzymamy wykres
wypadkowy cisnien, z ktdérego juz mozemy obliczyé
sity styczne dzialajgce na korbe.

Wz6r na sity styczne:

Ft= FP[sina-l——sin 2 ag
4 X

przyczem Fp — sita nacisku gazéw na ttok; miano-
wicie :

FP= 92 5o 2807 p
4
Sity styczne:
a— 0° Ft= 0
a= 15° Ft= Fp(sin 15°+ £  sin 30"j =

= 28,27 .31,7.0,3= 268,85 kg it. d.

PRZEGLAD PISMIENNICTWA OBCEGO

Sohst W. u. E. Schupman: Der Motorwagen. Taf.
10— 12. (3 farb. Taf.) Rm. 18.—
Addenbrooke V.: Motor Cycling. Cr. clo. sw. limp. 9d.
Davison G. S.: The Book of the Ariel. A complete
guide for owners and prospective purchasers of
Ariel motor cycles. Cr. svo. bds. pp. 116. Sh. 2.
Raleigh Handbook. The. Motor Cylisfs Library,
A complete guide for owners and prospective pur-
chasers of Raleigh motor cycles. 2nd end. Cr. svo.
bds. pp. 132. Sh. 2.
Gross H. H. U.: Automobile and Radio Batteries.
A practical manuat. With 35 illus. 2nd edn. enlarged.
Cr. svo. pp. 136. Sh. 3/6.
Harrison J.: How to Ride a Motor Cycle. A hand-
book for both novices and experienced motor
cyclists. Fully illus. Cr. svo bds. Sh. 1/s.
Huber Werner.: Automobil-Fuhrer. Lehr u. Hanbuch.
4 vollst. umgearb'. Aufl. Mit. 23 L Textfig. (342 S.)
kl. s° Hlw. Rm. 6.40

Wykres sit stycznych patrz rys. s.

Maks. sity stycznej:

35° Ft= 409 kg

Po zesumowaniu powierzchni sit stycznych i po

podzieleniu przez droge 4 suwoOw otrzymamy S$rednig
site styczna:

a=

Ft~sr =41,3 kg

Podobna krzywa bedzie i dla momentéw obro-
towych, ktorych wielkoSci otrzymujemy przez po-
mnozenie sity stycznej na ramie korby.

Sredni moment obrotowy:

Mt &r= Ft-4r./e= 413 .35=
Moment obrotowy max:
Mt—niax — Ft—max -t — 409. 3,5 — 1431,5 kgm

A wiec ten ostatni 10 razy wieszy od S$redniego.
Jest to wazne dla rozruchu maszyny, Kkiedy potrzebna
jest duza sita napedowa przy matej predkosci.

C. d n

144,55 kgm

Bohdan Fuksiewics.

Schuricht Walter: Die Priifung des Kraftradfahrers.
(VI 199 S)) kl. s° Lw. Rm. 3.50
Uihlein Otto: Priifungsfragen fiir Kraftwagen u. Kraft
tradfiihrer. (58 S.) kl s°. Rm. 1.—
Wetzel Kurt: Priifungsfragen fiir Motorradfahrer. Mit
4 zweifarb. Verkehrzeichentaf. (16 S. s° Rm. 1.—
Rappaport Philip A.: Das Netz der Hauptkraftwagen-

strassen in den Vereinigten Staaten von Nord-
amerika. (22 S.) gr. s°. Rm. 1.—
Winkler Otto: Automobil-Reperaturen. (VII, 303 S)
gr. s°. Rm. 9.60, geb. 11.30
Fuchs-Wien O. P.: Die Grundlagen des Flugzeug-
baues. (1/46 S.) gr. s°. Rm. 9.—
Jahrbuch der Waissenschaftlicheen Gesellschaft fiir
Luftfahrt. E. V. (188 S. 4°. Lw. Rm. 20.—
Batten John D.: An Aproach to Winged Flight.
4to. swd. Sh. 5.

KSIAZKI POWYZSZE SA DO NABYCIA W KSIEGARNI

TRZASKA, EVERT & MICHALSKI
WARSZAWA, HOTEL EUROPEJSKI.
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Sp. Z 0. O.
FABRYKA POWOZOW

KAROSERJI

W arszawa Lucka. 11
Przyjmuje zamoéwienia na karoserje wszelkich
typéw, nadbudéwki do otwartych karoserji.
W szelkie reparacje. Odnawianie karoserji

MASYWY do wozdédw ciezarowych angielskiej fabryki

AV ON

Angielskie LAKIERY do samochodéw

SENSON & NICHELSON, Ltd
W LONDYNIE
tatki do wulkanizowania na zimno

MAGIPATCH

tatki do wulkanizowania na g.orgco
A T L AS

DOSTARCZA
WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL NA POLSKE
M . G E R S O N

WARSZAWA, WSPOLNA 25. TELEFON 95-11

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie Czytelnikéw
.Przegladu Samochodowego i Motocyklowego “
z firmami samochodowemi, ich dziatalnoscig przemystowo-
handlowg, oraz sposobami produkciji.

11 flUoIHO TUYSNP H | SRV

Targi automobilowe projektowane uprzednio na
placu Saskim odbeda sie jak sie dowiadujemy nieod-
wotalnie od dnia 7 — 22 lipca r. b. w parku tazien-
kowskim w Warszawie w potgczeniu z Wystawg Prze-
mystu Sportowego.

Wi iele o zamierzonych Targach dyskutowano tak
pro jak i contra, sadzimy jednak, ze z chwilg kiedy
Zwigzek Polskich Zwigzkéw Sportowych zdecydowat
sie na zorganizowanie tej imprezy, uznal zupetnie, ze
jest celowa z czem zresztg kazdemu tatwo sie zgo-
dzié.

Ze wzgledu na to, ze miesigc lipiec przypada na
okres najintysywniejszej sprzedazy w tej dz:edzinie
prezmystu, nie ulega watpliwosci, ze udziat wystaw-
cow bedzie liczny i ze transakcje podczas Wystawy
i Targbw zawarte optacg trudy i wydatki poniesione
tacznie z udziatem w tej imprezie.

SzczegOlnie interesujg sie Wystawg sfery samo-
rzadowe i wojskowe i nalezy oczekiwa¢ w okresie od-
bywania sie Targow wielkiego zjazdu delegatow tech-
nicznych poszczeg6lnych samarzaddw, ktorzy na
miejscu pokryja dos$¢ znaczne zapotrzebowanie na sa-
mochody zwtaszcza ciezarowe.

Dziat sportowy, ktéry nas jako samochodowcow
mniej interesuje, bedzie jednakowoz bardzo bogato
reprezentowany zwitaszcza, ze wszystke Zwigzki
Sportowe w Polsce sg zainteresowane w powodzeniu
tej Wystawy ze wzgledu na to, ze zysk ma zasili¢
fundusz Polskiego Komitetu 0limpijsk;ego.

W nastepnym numetrze bedziemy mogli stuzyé
doktadnym opisem eksponatéw, jakie na Wystawie
tej zobaczymy.

L.



W szeregu akcesorji, znajdujacych sie
na wspotczesnym  samochodzie, wiele
bardzo wymagafsie od dobrego sygnatu,
ktéry powinien dawaé czysty i o tad-
nej barwie glos- Gilos ten osigga sie

Sygnat elektr. fabr. Westfalische
Metall-Industrie A. G.

przez skombinowanie nizkiego zasadni-
czego tonu z tonem wyzszym. Pod tym
wzgledem . nie wszystkie, znadujgce sie
na rynku fabrykaty, majag jednakowg

Reflektor produkcji Westfalische Metall-Industrie A.

Sygnat elektryczny winien bo-
wiem by¢ o tyle silnym, aby zwyciezac
wszelkie przeszkody gtosowe. Winien
by¢ tak silnym, by przezwyciezyé np.

wartose.

odgtos pracujgcego silnika samochodu
ciezarowego, ktéry zamierzamy wymingé
na szosie, a lak dalekoinosnym, by na
wolnej drodze zdata juz zwiastowaé swo-
je zblizanie sie. Wtasnie firmie ,Westfa-
lische Metali - Industrie A. G., Lipp-
stadt” udato sie skonstruowaé taki, opar-

Lampo karbidowa motocyklowa produkcji
Westfalische Metali-Industrie A. G.

ty na jednym nizkim, podstawowym, i
drugim wtérnym, wysokim tonie, sygnat,
odpowiadajgcy catkowicie tym wymaga-
niom sity, czystosci i dalekonos$nosci.

Sygnat ten, znany pod nazwg ,Helia”,
cieszy sie juz dzi$ stawg Swiatowg, a pro-
by wykazaty, iz silniejszy typ tego sy-
gnatu ma zasieg dwu kilometrow.

Wspomniana fabryka produkuje poza
owym sygnatem zwykie sygnaty grusz-
kowe we wszelkich znanych formach i
postaciach. Pozatenj znanemi sg tg-
kie fabrykaty tej fabryki,jak reczne la-

Sygnat gruszkowy produkcji Wesfdlische
Metall-Industrie A. G.

tarki, latarki do tylnego S$wiatta, stop -
lampy, wycieraczki i t. d.

Poza stawg, jaka zdobyta sobie firma
swemi sygnatami elektrycznemu  cieszy
G.

sie ona jaknajlepszym imieniem w dziale
produkcji, reflektorow ,Helia”, produku-
jac je w wielkosciach do 240 mm $redni-
cy szyby. Reflektory zaopatrzone sg w



Stoisko ,,Helia" z akcesorjami dla samochodéw.

Pozatem w reflektorze znajduje sie $wia-
tto policyjne miejskie. Wyjatkowo dobre
uszczelnienie zapewnia zupeine zabez-
pieczenie wnetrza reflektora przed Kku-
rzem i deszczem. Do reflektoréw stoso-
wane sag ‘specjalne ryfliotwame 'Sizylby, przez
oo zwieksza isie¢ dalekonos$ino$¢ Swiiialtlla
Kazdy kierowca, Kktory potrafi ocenié
rowek t. zw. bilux, dajacych $wiatto szo-
sowe zwykte i opuszczone ku dotowi.
Swiatto gtéwne przeznaczone jest dla za-

Reflektor produkcji Wesfalische Metall-
Industrie A. G. z ryflowang szyba.

posrebrzang parabole, dajaca jasne i da-
lekie S$wiatto- Specjalnie obliczona kon-
strukcja 'Zapewnia uniieisiziczenie zaréwki
Scisle  w ognisku paraboli reflektora.

warto$¢ dalekiego i cystego S$wiatta, w
szczeg6lnosci na wirazach, zazna praw-
dziwej przyjemnosci, jadac z reflektora-
mi ,,Helia". Reflektory te produkowane
sg w formach parabolicznych Ilub cylin-
drycznych.

Reflektor poszukujacy ,Helia"™ zbudo-
wany jest na tych samych zasadach, co
reflektory normalne, stanowigc tak sa-
mo solidny i pierwszorzednej roboty fa-
brykat.

Zaréwno reflektory i .sygnaty, jak i ak-
cesora inne, produkowane sg przez fa-

bryke nietylko dla samochodéw, lecz i
dla motocykli. Dla tych ostatnich fabry-
ka produkuje znane ze swej dobroci lampy
karbidowe i w tej dziedzinie jest bez—

Reflektor poszukujgcy firmy Westfdlisch
Metall-Industrie A. G.

konkurencyjnie przodujacg fabryka Eu-
ropy.

Podajemy, dzieki uprzejmosci
kilka fotografj.i jej produkcji- W szcze-
g6lnosci dla branzy samochodowej inte-
resujgce beda state stoiska wyrobdéw
»Helia™, ktoére to stoiska fabryka wyys-
ta odsprzedawcom.

firmy,

3.

Stoisko ,Heliall z akcesorjami dla motocykli.



~VICTORY?”

b cylindréw, bamulce hydrau-

liczne na A kota, luksusowy
iSedan®—5o0sobowy
Brougbam Aosobowy

Coupe A osobowy ! Torpeda.

D EN 1T OR?”

b cylindréw, kamulce hydrau-
liczne na Akota, najwytworniej-
szy Sedan A —5 osobowy
Coupe 1 Cabnolet A osobowy.

»SOTANDARD SIX”

Praktyczne Sedany A—5 osobowe,
Coupe i Cabrioletzj-o osobowy:
Gylindréw, bamulce na 4 kota,
karoserje o estetycznych linjach.

»VARSOVIE-AUTOMOBILE™

WARSZAWA, KOPERNIKA Nr.s/s. TELEFON Nr. 237-22 i 236-6<.
Przedstawicielstwo Samochodow

D d dbe -
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PIERWSZY RAID MOTOCYKLOWY P. Z. M.

Pierwszy Riaiid Motocyklowy P. Z, M.
mamy poza siolbg Odbyt idie on w dniu 2
i 3 Czerwca na trasie £6dZ — Kalisz —
Poznan — Bydgoszcz (etap pierwszy) —

(etap drugi)
przestrzeni 677 Kki'm.
Ibylo przestirzcigiamie

(‘Wrazenia z maszyny komandorskiej).

Bydgoisizcz — Sierpc — Ptofisk — Modlin  mieriniosoi jazdy w okreslotnych granicach
na o0go6lnej szybkosci.

Gtéwnym punktem Z og6lnej licziby 24 maszyn zapisanych
rbwuo-  wystartowato rankiem z todzi 19 ma-

Zi Kotakowski (B.SA.) w drodze. 2) Na pé6t
godziny przed startem w todzi na placu star-
towym panowaty jeszcze pustki... 3) Schénborn
(B.S.A.) na wiraiu,4) Punkt kontrolny w Byd -
goszczy.3)Na etapie. 6) Ulubieniec bydgoskich
motocyklistow . Buda (Saroleal, witany byt
w Bydgoszczy owacyjnie.S)Tajnypunktkontrol-
ny w Rogoinie. & Komandor Triebe przed
swym wozem. 9) Grupa wuczestnikéow raidu.
10) Rogozinski (Indian) przed kazdym punktem
kontrolnym czekat na ,swéj czas”..

fot. B. Kachel.



szyn. Fatalne waruniki atmosferyczne
dnia poprzedniego mwstrzymywaty prawdo-
podobnie kierowcéw do Ostatniej chwili,
gdyz maszyna komandorska, prowadzona
wprawng rekg komandora p. Triebego z
todzi, wyjechata ze sitartu, pojzostaiwia-
jac na nim kilka zalediwile motocykli.

Przejmujace Ziminioi ii przeciwny Kkierun-
kowi! jazdy wiatr 'byt .niewatpliwie wiel-
kim przyjacielem silnikéw motocykle
wych, kierowcy mieli jednialk w zasadzie
trudne warunki jaizldy, mimo doskona-
tych, szczeg6lniej w pozinaniskiem, d'rég.
W statym tempie 110 fclm/igodz. mijamy
pograzoiny rw $nie gtebokim task i juz o
7 rano wpadamy do Sierpca. Tu krotki
post6j, spowodowany konferencjg z rniej-
scwym ipoisiteriuinikiiem policji i pierwisze
zdziwienie: (dochodzi nas juz w Sieradzu
Ciastkowski na Ney-Hudson™ jadacy o-
czywiscie iza szybko. O 8 ramo (jestes-
my w Kaliszu, a w $lad iza nami przycho-
dza: Ciaisltlkolwiski, Rogozinski ma India-
nie i Kossowski na Harley‘u. 0Od tej
chwilli poczawszy, te trzy maszyny, sta-
nowigc czotowg grupe maszyn iraidowych,
idg stale w duzym tempie przez Poznan
do Bydgoszczy, zatrzymujac isiie jedynie
na doskonate zorganizowanym punkcie
kontrolnym w Poznaniu.

Do Bydgosizczy maszyny przychodza w
czasie od godiz, 14 mim. 36 (do 18 miln.
08, przyjmowa-ne przez Komisje Sporto-
wag Bydgoskiego Klubu 'Motocyklowego,
z prezesem Klubu, p. Borowskim i kapi-
tanem sportowym, p, majorem Meyerem
na czele.

Nazajutrz o godz. 5 ramio start drugiego
etapu. Wypoczeci kierowcy ruszaja w
dalszg droge, majac itym razem przed
sobg wiele kilometrow szosy pierwszo-
rzednej, aile i wiele kilometréw (prawdzi-
wie polskich drég. Prawdopodobnie przy
kre doswiadczenie dnia poprzedmiego, u-
jiawmiome w tapanych" inia tajnych pun
ktaeih komirollmych punktach karnych, ha-
muje nieco temperament kierowcéw, gdyz
przez cally cza® 'drogi nie doszta mas ami
jedna maszyna. W Sieradzu na czoto
grupy wysuwaja sie znéw Weczorajsi dwaj
czotowi kierowcy, Rogozifnski i Kossow-
ski., dalej jednak sytuacja zmienia sie

Nc'. NAZWISKO KIEROWCY
Kolejny

K0S e
Turkiewicz. .
B Uda .,
Fischer v. Mollard
Riedel. e,
Gorecki .
Drygas .
Kotakowski

Seidelaiiicie,
MalicKi e,
ZwiezdowskKi .
R0gOZiNSKi.iiiiinn
Ciastkow sKi.ooeveeiceieienne
SchSnborn ...
Kossakow ski
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nieco i dio Wairsizawy pierwszy prziy|cho-
dzi Kotakowski na BiSA. W krétkich
odstepach czasu nadchodzg idlafeze maszy-
ny, Raiid ukonczony.

Dirugi (ten etap zaznaczyt sie smutnym
wypadkiem kierowcy Malickiego, Kktéry
pod Jabtonng ulleigt nieszczesSliwemu wy-
padkowi i ztamat ino,ge Podkresli¢ nale-
zy z wielkim naciskiem nieprzecietny i
rzadko chybia w kronikach sportu noto-
wany wyczyn sportowy tego mitodego
kierowcy, ktéry, mimo dotkliwego [bolu,
majgc do dyspozycji szeregi cate maszyn,
zmajidbjacych sie podéwczas na szosie
fliie dat za wygrana li maid — stojagc —
ukonczyt.

Trudno mi dla brakiu miejsca obszer-
niej mowi¢ o przebiegu raiidiu, poswiecic
tedy chce jeszcze stow kilka organizacji
jego. Podkreslic mi wypad,a doskonate
pirezprowadizeinie organizacji przez Po-
znan, ktéry ten jedynie blad popetnit, iz
zbyt weczesnie zwingt punkt Kkontrolny
(zasada jest czekanie na wéz koncowy!)
i przez Bydgoszcz, ktérej nic juz zarzu-
ci¢ nie mozna. Zarbéwno organizacja prze
jazdow, doskonate wyznaczenie drogi, jak
przyjecie riaklu w Bydgoszczy, (nocleg i
zaopatrzenie w maltierjaly pedne i zyw-
nos¢, iniie pozostawiaja nic do zyczenia.
Natomiast organizacja riaidu na terenach,
podlegajacych kompetencji £odzi, w szcze-

Nie trzyma¢ sie wozu komandoral]...

Punktéw

Przynalezno$¢ Marka dodatnich
klubowa motocyklowa i karnych
Union B.S. A + 57
W. K. M. B. M. W + 51
Bydg. K. M. Sarolca + 48
. K. M. D. K. W + 39
nion Puch + 39
W. K. M. Nev-Hudson + 39
W. K. M. Ariel + 30
L. T K B. S. A + 13
Union B. S. A. + 10
Bydg. K. M Harley - 10
Union Ariel - 81
W. K. M Ariel - 136
Union Harley - 146
P. K. M Indjan - 156
wW. K. M Nev-Hudson - 185
Union B. S. A - 191
P. K. M Harley -227
g6lnosci za$§ Warszawy, zastuguje na

skarcenie. Na specjalne za$ potepienie
zastuguje niezawiadioimiieinie zupetne przez
te Kluby policji o odbywajacym sie rai-
cLzie, ktora to role spetnia¢ musiat woéz
komandlora. Rezultatem takiego zaniedba-
nia bylo skierowanie w Warszawie od
mostu Kierbedzia kilku maszyn, zamiast
ma Plac Saski — na Dyniaisy, dokad zdga-
zaty motocykle, asystujgce odbywajgce-
mu sie w tych godzinach wyscigowi Kko-
larskiemu.

Specjalna wzmianka .nalezy sie naszej
policji. Doprawdy, .az mlito byto patrze¢,
z jaka checig i sprawnoscia wykonywatly
posterunki policyjne w poszczeg6lnych
miejscowosciach zarzadzenia komandora
raidiu 3 jalk przychylnie do niich si¢ odno-
sity. Ze wigkszo$¢ ‘'kierowcéw na roz-
stajnych nie pobtgdzita drogach, ze w
miasteczkach nie byta zmuszona tracic
cennego czasu na wywiady co do dalsizej
drogi u ludnosci miejscowej!, ze dzieki te-
mu przychodzita o czasie i nie chwytata
punktéw kaltinydh tak, jak maszyna ko-
mandorska gwozdzi — to zawdzieczy¢
nalezy jedynie policji i ztozy¢ Jej w tem
miejscu za plelkne Jej zachowanie sig
szczerze podzigkowanie,

Rezultaty ostateczne raidu przedsta-
wiajg sie nastepujgco:

(B. J. K.)



PIERWSZE CIESZYNSKIE T.T.

Zorgamiiziowiaine pod nazwg powyzszg
pirlzez Sekcje Motocyklowa Akademickie-
go Zwigzku Sportowego w Cieszynie za-
wody odbyty sie w dniu 27 maja r. b
ma 'trasie Cieszyn — Slkoczéw — Kisieléw
— Godziszow — Golesz6w — Bazanowi-

maszyny slabsize po 8 Z 22 zapisanych
maszyn na starcie staneto 13. Przebieg
zawodéw iliulstiruje ponizsza tabela:

W ikatiegoirjii 260 ccci ‘'zwyciezyt tedy
Horlowitz ma DKW, wykazujac ma 8 o-
fcrazeiniaich tonu czas 3.24 37 godz. W

ce — Cieszyn. Diuigo$¢ trasy wynosita  kategorji 500 com pierwszym byt Frank,

22 iklhn. Maiszyny, startujgce w kaitegor- majgc na 10 olkrazen toru czias 3.59.46

jadh B, C i D, miaty po 10 okrazen toru, godz. Woreszcie w Kkaiteigarji powyzej 500
N° . 12345678910
star- Nazwisko Poje-  pafstwo Marka

towy mnos¢ o

Okrazenie toru

1 Kotczakowski . 246 Polska Guzzi BB wycOfat s-ig
2. Horowitz .. .. 175 Niemcy DKW 1111334 4-—
12. Horny .. 496 PoFka Raleigh 37 6 6 6 6 55 5 &
13. Pplaﬁski' e 494 Polska Ariel 10112 10 10 11 9 10 wycof.
14. Linowski . ... 494 Polska Ariel 1111 9 5 4 4 3 1 2 2
15. Poski ..o 494 Polska Ariel 22 2 58 8 877
16. Stiller. 498 Polska A.J.S. 5557 S7 6544
17. Frank.. 496 Polska Rudge 4343212211
18 Turek .o 498 Austrja Guzzi 79 8 9 910 9 9wyc.
19. FAYQgas ..o 494 Polska Ariel 64321113333
20. Mokrysz......... 1196 Polska Indian 91012 wy cofat sie
21. Sobel.n.. 998 Polska Indian 12 611 11w VcOfalsie
22. Nitkiewicz . . . 595 Czechost. Indian 8 8 7 857 767°¢6

TYLKO OSWIETLENIA

com zwyciezyt gos¢ z Czechostowaciji,
Nitlkiiewicz, wykazujgc ma 10 olkrazen to
iru czais 420.43 goldizz Najlepszy czas
dnia ma so illim uzyskat Horwitz (mim.
50.32,25), ma 100 kim, iza§ Otto Frank
(1,. 50~ 44 igode,.): Najlepsze okrgzanie to-
ru md Liniowlski w rekordowym cziaisie
21. 48 minut.

Nagrody otrzymali: za najlepszy czas
dnia — Otto Frank — puihar P. Z. M,
tuldziilez boin ma oliwe od Czechowie oraz

jako zlwyciezoa w kat. 500 com — puhair
srebrny. Za) najlepszy czas dnia w Kat.
250 ccim — Honoiwiitz oltrzytmat puhar

srebrny i za rekord 50 ikllm. tern sam kie-
rowca otrzymatl papiero$nice srebrng.
Pierwsza inaigorde za najlepszy czas dmia
w ikat. 1000 ©cni otrzymat Niitkiewicz Wal
ter —e puhar srebrny. Za najlepsze okra-
zenie toru timowslai palpiielrlosinlice sirebring.
Ten sann 'kierowca otrzymali za najlepszy
czas dmia zawodnika z AZS-u cieszyn-
skieigo sitaltue manmurowsg.
Organizacja dobra.
duze.

Zainteresowanie

(K.)

CHCESZ UNIKNAC
KATASTROFY

PRZY JEZDZIE W NOCY?

UZYWA]]

PODWOJNEGO

SCINTILLA

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
WARSZTATY REPERACYJNE

D. H PROLABOR

MARSZALKOWSKA 40

TELEFON 73-15

SALON WYSTAWOWY

M BOGUSLAWSK1

ULICA MAZOWIECKA Nr.



ROZNE.
O FILTRZE DO POWIETRZA

(z wesotego punktu widzenia)

Zgubny wptyw kurzu zasysanego wraz, z powietrzem do sil-
nika spalinowego oddawna nie stanowit tajemnicy. Jednak, wo-
bec faktu iz dziatanie kurzu trafiajacego do silnika jest wzgled-
nie- powolne -nad kwestjg tg do czasu ostatnich lat, przechodzo-
no w stosunku do silnikéw samochodowych do porzadku dzien-
nego. Nie baczac na to, w silnikach przemystowych pracu-
jacych w warunkach znacznie dogodniejsizych, z tego punktu wi-
dzenia, rzadko mozna byto spotka¢ wlot powietrza niezabezpie-
czony chociazby prymitywnym urzadzeniem, majagcym za cel
réowniez i zmniejszenie hatasu powodowanego gwattownym za-
sysaniem.

Z kwestjg oczywistej konieczno$ci filtracji powietrza pierwsi
zetkneli sie w rodzinie .silnikéw typu samochodowego konstruk-
torzy ciagnikéw rolniczych pracujacych nip. podczas orki w tu-
manach kurzu. Zgubny wptyw tych warunkéw pracy -na zuzy-
watno-a¢ silnika okazat sie oczywistym, izmiewalajagc konstrukto-
ksiegarskich nie -omiesizkamy poda¢ szczeg6towej recenzji,
réow do specjalnego uwzglednienia tej kwestji przy projektowa-
niu ciggnika. Np. w ciggnikach ,Renault” ii wielu innych wi-
dzieliSmy juz od pierwszych chwil ich istnienia zastosowanie
specjalnych wodnych filtréw do powietrza,

W Europie, filtr do powietrza w zastosowaniu do samochodu
wprowadzony zo-stat nie przez fabryki samochodowe, lecz przez
wytwoércow artykutéw pomocniczych, karburatoréw, i akcesor-
iow samochodowych i t. p. Ci -ostatni, majac i wykorzystujac sta-
bos¢ klijenteli do ulepszania swych samochodéw we wihasnym
zakresie, po wyzyskaniu ,jako towaru™ wszelkich dodatkowych

urzadzen w dziedzinie: o$wietlenia zapalania karburacji, termo-
metrow, wycieraczek, zapalaczek , ,,Maskot", fetyszéw na chtod-
nice”™ i t. d. = uczynili i > kwestji ,,wplywu kurzu"™ artykut
handlowy, — stwarzajac filtr do zasysanego przez karburator
powietrza. Konkurencja w tym zakresie, spowodowata, iz dzi$
mamy juz pare zasadniczych sposobdw rozwigzania tej kwestji.
Mamy wiec obecnie filtry dajace sie dostosowaé do kazdego
sinika. W jednych z nich powietrze, w mniej lub bardziej za-
wiktany sposéb przeprowadza sie przez szereg przegrdédek
o otworach a ostonami, stuzacych do absorbowania pytu, na-
stepnie, przez mniej tub bardziej, zawiktang warstwe ptdtna.
W innej koncepcji znow6z powietrze przebywa krzyzowa droge
pomiedzy plytkami nasmarowanemi olejem absorbujacym pyt,
wzglednie przebija sobie droge pomiedzy ,specjalnego ksztattu
michatkami™ ze specjalnego metalu. Wreszcie, w koncepcji trze-
ciej, powietrze zanim trafi do karburatora poddaje si¢ torturze
»Sity odsrodkowej*. Sita od$rodkowa nietyllko radykalnie usu-
wa kurz z powietrza lecz i samoczytnnie ten szkodliwy element
z filtra usuwa. Dzieje si¢ to wszystko albo samoczynnie, albo
tez za posrednictwem mechanicznego napedu od silnika. Ta
ostatnia koncepcja filtru do powietrza, jako wymagajaca prze-
widzenia chociazby wolnego konca watka do napedu wia-
traczka filtra moze by¢ rozpatrywana i jako akt samoobrony
konstuktoréw silnikéw przed gtuszeniem temperamentu ich silni-
kéw przez ustawienie na dowolnym wlocie powietrza karbura-
tora, dowolnego filtru do powietrza. Przygnebiajagce bowiem
wrazenie wywiera, tryumfujaco sterczacy filtr np. na otworze
gtéwnego powietrza karburatora, gdy tymczasem inne otwory
np. do powietrza dodatkowego- i rozruchu, -sg juz niewidzialne
z powodu oblepiajgcego je kurzu.

Pomimo jednak wyzej przytoconego bynaiminiej nie wynika
by kwstja zabezpieczenia silnikéw samochodowych od wptywu
kurzu mogta byé i nadal lekcewazona. Ze jednak silnik samo-

Wazne dla p.p. Automobilistow

CZY WIECIE JAKA JEST PRZYCZYNA, ZE SAMOCHODY WASZE

WYMAGAJA ZBYT CZESTYCH KOSZTOWNYCH REMONTOW?

Poniewaz—jak wykazuje fachowa statystyka—potowe wypadkéw zbyt szybkiego zuzycia samochodéw powoduje stosowanie ztych i nieodpowiednich

gatunkéw olejow oraz posledniejszej jako$6i benzyny, przeto gtdwnag troska kazdego automobilisty, dbajacego o nalezyte i sprawne funkcjonowanie

swego motoru, powinien by¢ w pierwszym rzedzie dobér oleju odpowiadajacego danemu typowi samochodu oraz uzywanie jednolitej rektyfikowanej

niezawierajgcej szkodliwych domieszek benz}my. — Przytrzymujac sie tych prostych wskazéwek, zapewnicie sobie prawdziwag ekonomje i unikniecie
przedwczesnych kosztownych remontéw Waszych samochoddéw.

OLEJE 1

SMARY SAMOCHODOWE J MASZYNOWE POSIADAMY TYLKO

W NAJWYZSZYCH GATUNKACH ZNANYCH RAFINERJI KRAJOWYCH
1ZAGRANICZNYCH ORAZ BENZYNE NAJWIEKSZEJ RAFINERIJI
PANSTWOWEJ ,,POLMIN"

SKLAD MATERJALOW PEDNYCH

B ROZMYSLOWICZ

| L ZORAWSKI

WARSZAWA, ULICA WIDOK Nr. 26, TELEFON Nr. 406-71

(ROG MARSZALKOWSKIEJ, NAPRZECIWKO DWORCA GLOWNEGO)

WYSY+LKA N A

PROWINCUJE

ZA ZALICZENIEM



chodowy pracujagc bez piasku wewngtrz zuzywa sie¢ mniej niz
z piaskiem $cisle udowodnione zostato.

Fakt ten, jak zreszta odkrycie kazdej nowej prawdy, sze-
rokim echem rozbrzmiat w prasie samochodowej, nawotujgc do
walki z kurzem. Apel ten jest tem aktualniejszy, iz mamy juz
wiosne, a po ciezkiej zimie prawdopodobnie bedzie suche
i kurzliwe lato i prawdopodobnie jak zwykle duzo kurzu na
drogach i w miescie.

Szczesliwi i za ktéorych pomysleli juz konstruktorzy silnikéw
samochodowych i zastosowali do swych (obecnie klijentéw) sil-
nikéw filtry do powietrza, konstrukcyjnie i rysunkowo zwigzane
z silnikiem. Szcze$liwi i ci ktérzy w karburatorach swych majg
tylko ,jedng dziure do zatkania™. Moga bowiem zabezpieczy¢
wnetrze swych silnikéw od piaisku przez zastosowanie ktérego-
kolwiek z renomowanych filtréw, ktére napewno znajda w wiek-
szych sktadach akcesorji samochodowych, O mniejszych otwo-
rach w karburatorze, stuzacych np, do doptywu powietrza przy
rozruchu i pracy na wolniejszych obrotach, mozna zapomnie¢,
by nie psu¢ sobie humoru.

Lecz jaikiz pesymizm ogarng¢é moze kazda wrazliwsza dusze
posiadajgcg oprocz ciata, jeszcze i samochéd z karburatorem
np, o dwdch doptywach powietrza, np. gtéwnego i dodatkowego.

Mozna wprawdzie i tu zastosowac filtr (o ile miejsce na to
pozwoli) t. z, gtdwnego powietrza. Pozostaje jednak jeszcze to
.powietrze dodatkowe"™ wraz z ktérym kurz roéwnie dobrze
moze trafia¢ do silnika, jak réwniez i $wiadomos$é, ze to powie-
trze zawiera kurz, ktéry w zaleznosci od wymiaréw swych zia-
renek stale ($ci$lej do zimy) pozera setne, dziesietne i td. cze-
§ci wymiaréw naszego silnika.

Lecz, niech (w mys$l znanego przystowia) niech Zzywi i posia-
dacze tstarszych samochod6éw ne tracg nadziei. Wydaje sie bo-
wiem mozliwem i w tym beznadziejnym wypadku zabezpieczy¢

UBIORY MESKIE

G O T O W E

I NA

ZAMOWIENIE

POLECA FIRMA

J. KRAJEWSKI

WARSZAWA
S-TO KRZYSKA 15

DUZY WYBOR
MATERJALOW

ROK ZALOZENIA 1879

NAKEtADEM KSIEGARNI
»CZYTAJ"
wtODZI

UKAZALA SIE OBECNIE OBOWIAZUJACA

USTAWA AUTOMOBILOWA

Z TRESCIA:

D/iat pierwszy: Zasady og6lne

, drugi: Warunki techniczne pojazdéw

, trzeci: Dopuszczanie pojazdéw do ruchu

, Czwarty: Prowadzenie pojazdéw

» piaty: Pozwolenie na prowadzenie pojazdéw
, SzOsty: Wyscigi pojazdéw

, siodmy: Pociagi drogowe

, 6smy: Wojskowe pojazdy

j, dziewiaty: Miedzynarodowy ruch pojazdéw
,» dziesigty: Optaty

,» Jjedenasty: Odwotania i odpowiedzialno$¢

» dwunasty; Ewidencja pojazdéw i. kierowcow

» trzynasty: Przepisy przechodnie

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH
KSIEGARNIACH I U NAKLADCY
CENA Zt. L

sie od zgubnego dziatania kurzu na silnik, wykorzystujac ta
drobnag okoliczno$¢, ze jednak przez pidtno, to te najgorsze ka-
watki kurzu n e przedostajg sie.

Pamieta¢ jednak przy tem zabezpieczaniu sie nalezy, ze sil-
nik tez musi ,,swobodnie oddycha¢", toi znaczy, iz wiol powie-
trza muisii by¢ jaknajmniefj zdtawionym, czyli, ze powierzchnia
czynna filtru do powietrza musi by¢ mozliwie wiekszg. Zesta-
wiajagc te dwa wymagania widzimy, ze na drodze jedyne od-
ostonigcia otworéw wlotu powietrza nic tu nie zyskamy. Spré-
bujmy wiec innego sposobu sprébujmy ostoni¢ caty karburator
specjalnego ksztattu workiem =z ptétna rozpartym od $rodka
szkieletem drucianym, Otrzymamy tym siposobem b, duza po-
wierzchnie ptotna filtrujgcego powietrze zasysane przez karbu-
rator. Musimy jednak liczy¢ sie z konieczno$cig przepuszczenia
przez taki filtr-pokrowiec ciegiet od akcelatora i korbek oraz
przewidzie¢ mozno$¢ tatwego doisitepu od karburatora. Skutecz-
no$¢ wiec dz atania takiego prymitywnego filtra zalezna bytaby
dx stopnia pomystowosci wykonania i uszczelnienia tych
nieuniknionych witazéw i ,przejs¢" przez powierzchnie filtru,
w zalezno$ci od poszczegélnych warunkdédw lokalnych. Otwartg
zostaje jeszcze kwestja niebezpieczenstwa zapalania sie takiego
»samodziatowego™ filtru.

Lecz temu niebezpieczenstwu przeciwstawi¢ mozna fakt, iz
nie od kazdego ,kichniecia karburatora™ powsta¢ moze to zapa-
lenie, rzadsze ,kichanie™ silnika latem; wreszcie, mozliwos$¢ za-
stosowania .siatki na wlocie powietrza gtéwnego i mozliwie wigk-
sze oddalenie powierzchni ptétna od tego otworu, a zresztg jak
sie ten gatlgan spali, to tez nie wielka strata.

Ciekawym, czy ktokolwiek, wobec udowodnionego faktem co-
raz szerszego rozpowszechniania sie filtrow specjalnych, zgub-
nego wptywu kurzu, i wyzej przytoczonego — .zaryzykuje zabez-
pieczy¢ tym prymitywnym sposobem swoj silnik.

W. R.
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JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE I W. M. GDANSK

CZESLAW LACZNY & SKA

WARSZAWA, UL. NOWY-SWIAT Nr.21. — TELEFON Nr. 307-54 i 79-40.

Adres telegraficzny: ,AUTOUNIC—WARSZAWA".

JEDYNE NA POLSKE SAMOCHODY

EKONOMICZNE, NAJIWYTRZYMALSZE

Osobowe, Potciezarowe i Ciezarowe, Autobusy

ORAZ

Bezkonkurencyjne, Idealne Dorozki Samochodowe.
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G D Z I E N A B Y C

BIALYSTOK.

BENZYNA | SMARY.
»Karpaty", sktady: Antoninkowska 1, tet. 4-19.

BYDGOSZCZ.

BENZYNA | SMARY.

.Karpaty" skiady: Na Groby, tel 9-39.

DABROWA.GORNICZA.

BENZYNA | SMARY.
»Karpaty", sktady: tabedzka 2, tel. 1-73.

DZIEDZICE.

BENZYNA | SMARY.
»Karpaty", rafinerja, Gal. Karp. Naft. T. A

GRUDZIADZ.

BENZYNA | SMARY.
»Karpaty"” Trynkowa 13-a, tel. 81.

KATOWICE.

AKCESORJA.

Auto-Przybory S. Zmigréd, Miynska I
Esper, Sp. z 0. 0o, 3-go Maja 5.

Pilot, Sp. z 0. 0o, Rynek 8

F. A. Wysocki Starowiejska 3.

HOTELE Z RESTAURACJAMI.

Savoy, ul Marjacka.
Monopol, ul. Dworcowa.

SAMOCHODY.

Auto (Berliet, Essex, Hudson. Stutz) — Konopnickiej 5.
Auto-Przybory S. Zmigréd (Dodge D-rad, Zundapp)—
Miynska 1

Mercedes-Benz, oddziat w Katowicach Mickiewicza 6.

Esper Sp z o o (Renault) — 3-go Maja 5.

Motor (General Motor Co) — Stowackiego 39.

F. A. Wysocki (Fiat, Minerva) — Starowiejska 3.
WARSZTATY REPARACYJNE.

tabanowicz J., Marjacka 25.
Para-Gumi, wulkanizacja, Warszawska 39.
F. A Wysocki, repr.: Bosch’a, Starowiejkka 3.

KRAKOW .

AKCESORJA.

Kluska Eug. & S-ka Grodzka 63'
Auto-Szawe PIl. Szczepanski 8.

BENZYNA | SMARY.
~Karpaty", sktady: Przemystowa 10, tel. 31-22.

Thformacjicodo zamieszczania adreséw firm w ,Naszym

: NASZ PRZEWODNIK ..an.y, mi §

B E N Z Y N E I

A K C E S OR J A

GARAZE.
Ripper — Auto-Palais.

HOTELE Z RESTAURACJAMI.
Hotel Francuski.

SAMOCHODY.
Austro-Daimler, Wislna 11.
LUBLIN.

BENZYNA | SMARY.
.Karpaty", sktady: Krochmalna 22, tel. 5-31.

LWOW.
BENZYNA 1 SMARY.
»Karpaty"”, biuro pl. Marjacki 8, sktady: Zniesienie

Telefony: 6-76, 5-49, 7-56

tODZ.
AKCESORJA.
Jen. Repr. ,,Berson". Czesci zamienne ,,Ford" i ,,Chevro-
let" opony ,,Michelin™ i wszelkie akcesorja. Naruto-
wicza 16.

CzeSci zamienne Ford i Chevrolet. Opony wszelkich
rozmiaréw. ,,Auto-Stock™ H Gutman. Piotrkowska 51

BENZYNA | SMARY.
»Karpaty", sktady Konstantynowska 147, tel. 14-70.

GARAZE.

Auto-Garaz W. Krawczynski Piotrkowska 287 tel. 63-31
Garazowanie i konserwacja samochodow.

POZNAN.
AKCESORJA.

Pierre Joos, Agencja Fabryk Francuskich. Sw.Marcin 45a

BENZYNA | SMARY.
»Karpaty", sktady: Maltanska, tel. 14-29.

HOTELE Z RESTAURACJAMI.

Bazar, Poznan — Centrum, tetf. 51-30, 51-31, 31-29, 10-37
34-46, 19-62.

SAMOCHODY.

Austro-Daimler Sw. Marcina 48.
»Karossa", fabr. karoserji, wt. Jézef Kielman, ul. Nie-
golewskich 22.

TCZEW .

BENZYNA | SMARY.
~Karpaty", Rynek, tel. 1-69.

TORUN.

BENZYNA | SMARY.

»Karpaty", sktady: Pod Debowa Goérg 19, tel 1-40.

Przewodniku’ udziela oraz zlecenia przyjmtije Administracja pisma.



THE AMERICAN
AUTOMOBILE

Administracja Przegladu Sa-
mochodowego i Motocyklo-
wego przyjmuje prenumerate
na miesiecznik amerykanski

THE AMERICAN
AUTOMOBILE

Warunki prenumeraty wynoszg
18 ziotych rocznie.

Prenumerata tylko roczna.

Zyczacy sobie zaprenumerowaé
miesiecznik

THE AMERICAN
AUTOMOBILE

winni wptaci¢ na konto czekowe
P. K. 0. Warszawa 45 267
(wh. konta K. Wailmoden) nalez-
nos¢ za prenumerate z wyraz-
nym zaznaczeniem na odwrocie
blankietu, iz jest to wplata za
prenumerate miesiecznika

THE AMERICAN
AUTOMOBILE

W ADMINISTRACJI PISMA
NASZEGO SA DO NABYCIA
NASTEPUJACE KSIAZKD

K. WALLMODEN & S. GNOINSKI

SILNIKI
SAMOCHODOWE,

ICH OLIWIENIE
| CHLODZENIE

zt. 3.50

K. WALLMODEN

KARBURATORY
SAMOCHODOWE

zt. 3.50

B. ZALESKI Inz.

SILNIKI LOTNICZE

zt. 4.50

J. PEPLOWSKI, por

TECHNOLOGJA
MATERJALOW

PEDNYCH 1 GUM

zt. 3.50

MAPA SAMOCHODOWA
RZPLITEJ POLSKIEJ

.G E A"
zt. 20.00

/-yczacy sobie naby¢é powyzsze ksigzki winni
wptaci¢ na konto czekowe P. K. O. War-
szawa Nr. 45.267 (wt konta K. Wailmoden)
nalezno$¢ za ksigzke z wyraznem zazna ze-
niem na odwrocie blankietu, za jakg ksigzke
wptacajg. Wysytka nastepuje niezwitocznie po
nadejéciu  wptaty bez doliczenia kosztéw
przesytki. Na zadanie wysytamy Kksigzki za
pobraniem, doliczajgc rzeczywiste koszta prze-
sytki i pobrania.



