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Wielka Nagroda Belgji. Przy udziale
30 samochodéw odbyli sie w drniadh 7 i 8
lipca na obwodzie szosowym w Franicor-
oh.amps koto Sjpa doroazny konkurs wy-
irzymaltosci w jezdzie dwudlziestocztero-
gcydzinmej, rozgrywany pod mazrwg Wiel-
kiej Nagrody Belgji. Jest rzeczg niezmier-
nie ciekawg, iz miiedlzy konkurujgcymi
samochodami nie byto ani jednego wozu
belgijskiego.

Zwyciestwo przypadto w udiziale wtos-
kiej maszynie Alfa Romeo, ktérg prowa-

KRONIKA

dztffi lwanowski i Marinom!. Przebyta
ona w ciggu doby ogromny dystans 2564
kim., bijac rekord konkursu z szybkoscig

$rednig 102,6 fellmlg. W innych ikategor-
jach pierwsze miejsca zdobyty marki:
Chrysler, Lancia, Georges Irat, Aries i
Senechail.

Wielka Nagroda Marny. Czwarte

z kolei wyscigi o Wielkg Nagrode Mamy
rozegrane zostaty w dniu 8 lipca na ob-
wodzie szosowym w Reims ma dystansie
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400 kim. Zwyciezyt we wspaniatym sty-
lu doskonaty kierowca Chinom ma dwuli-
trowym samocihiotdlzie Bugattii, w czasie
3 g 00 m. 47,4 s. z szybko$cig $rednig
133 -klim/g. Nastepny wsp6tzawodnik u-
konczyt bieg dopiero w 20 minut po zwy-
ciescy.

Kobiety triumfuja w Brookland, Pod-
czas wyscigu 5-mi'lowego,, rozegranego na
toinze autodromiu Biroiolkilamd w dmiiu 7
lipca, pierwsze miejsce zajeta parni Scott
na samochodzie AmSlicar, a drugie miej-
sce pani Mac limtosh na samochodzie
Satmson. W tyle za dzielnemu automo-
billistkami pozostato siedmiu mezczyzn.

Wielka Nagroda Niemiec. Na stynnym
torze szosowym Nudbuirg Rimig w Nad-
renji odbyty sie w dniu 15 lipca wyscigi
samochodéw “portowych o Wielkag Na-
groidie Niemiec, Startowaly 33 wozy pro-
wadzone przez kierowcéw niemieckich,
francuskich, wtoskich, angielskich au-
strjadkich i czeskich, z ktérych do celu
doszto -tylko 13. Daje to najlepsze po-
jecie o trudnos$ci wyscigu, ktéry byt roze-
grany na przestrzeni 504 Mm, w 18 okrg
zeniadh toru.

W ostatecznej klasyfikacji pierwsze
trzy miejsca zdobyty olbrzymie samocho-
dy Mercedes-Benz typu SS, ktére dzieki
swej wielkiej pojemnos$ci cylindrow byty
panami sytuacji ma trudnym torze Nur-
burg Ring. Pierwszy przybyt do celu
znamy kierowca Rudolf Caraciola, w cza-
sie 4 g. 54 m. z szybkos$cig $rednig 104
klin/[g. W kategogji do trzech litrow
pojemnosci zwyciezyt Biritli Peri ma sa-
mochodzie Bugatiti w czasie 5 g. 05 m. a
w kategorji do pdéttora litra — Simons,
rébwniez na 'samochodzie Bugatti, w cza-
sie 5 g 42 m.

Podczas wyscigéw wydarzyto sie bar-
dzo wielle wypadkéw, z ktérych diwa po-
ciggnety za sobg tragiczne konsekwencje.
Czeski 'kierowca.l Junek wpadt na zakre
cie na 'kamienny mur, zostal wyrzucony
z maszyny i skutkiem uderzenia gtowa o
kamien poniést $mier¢ ma miejscu. Mto-
dy kierowca piemiecki Haille wywrbécit sie
z samochodem ma zakrecie i odnidst tak
powaznie obrazenia, ze zmart w kilka
dni p6zniej w szpitalu.

Wyscigi 200-milowe. Angielski Junior
Car Clliub zorganizowat w. autodromie
BirookHand w dniu 21 lipca swe dorocz-
ne wys$cigi ma przestrzeni 200 mil arng..
dostepne dla samochotdbw do péittora li-
tra pojemnosci. Naltorze ustawione zo-



LOZYSKA KULKOWE
I ROLKOWE

do samochodéw wszelkich typow
i silnikéw lotniczych.

F. &S.

Wyrabia pie¢ rozmaitych typdéw to-
zysk obrotowych, ktére znajdujaza-
stosowanie w budowi e samochodow.

Lozyska kulkowe promienne
tozyska kulkowe oporowe
tozyska kulkowe cylindryczne
tozyska rolkowe skosne
tozyska rolkowe spiralne
Wszystkie powyzsze typy tozysk
obrotowych odznaczajg sie wysokim
gatunkiem i precyzyjnoscig wyko-
nia wiasciwg wszystkim wyrobom

Fichtel & Sachs

W przeszto 30 punktach kazdego samo-
chodu znajdujg zastosowanie tozyska
i odpowiedni dobo6r tvchze ma pierw-
szorzedny wptyw na jego wydajnosé:
zmniejszajg straty na mocy silnika,
zmniejszajg zuzycie smaréw, zwiekszaja
pewnos$¢ catego mechanizmu, umozliwia-
ja osiggniecie spokojnego i cichego biegu.

t ozyska obrotowe F.&S. sgod 30lat

uzywane przez najwazniesze fabryki

samochodow. W tym okresie czasu
przeszio

83 M LJONY LOZYSK F. &S.

zostato zmontowane w samocho-
dach, silnikach, maszynach i t. p.

FABRYKA PRECYZYJNYCH tOZYSK
KULKOWYCH | ROLKOWYCH

Fichtel & Sachs

SCHWEINFURT n/MENEM
Wyltgczne zastepstwo na Polske

DOM HANDLOWO-KOMISOWY

SP. AKC.,, SAI R”SP. AKC.
WARSZAWA

PLAC ZELAZNEJ BRAMY 2
ODDZIALY: LWOW, KATOWICE, POZNAN



staty przeszkody z piasiku, ktérych omi-
janie imitowato branie zakretéw. Zwy-
ciezyt znakomity refcordzfeta Malcolm
Campbell ,na samochodzie Dela-ge w cza-
sie 2 g, 34 m. 42 s. z szykoS$cig S$redinig
1:26 kirn/ig,, wyprzedzajac Eystofoa na
Bugatti az o 8 kilometréw. Trzeci przy-
byt do celu Kaye Don na sam. Lea Fran-
cis. W Kkaitegorji 1100 cm3, wygrat Balls
na -samochodzie Amilcar przed Scottem
na maszynie tejtze mairlki, rozwijajac Sre-
dnig szybkos$¢ 106 kim/ig.

Zawody w Saint Sebastien. Doroczne
zawody w Saint Sebastien sktadaty sie
z ‘drwéch wyscigébw. Pierwszy z nich, ro-
zegrany w dniu 25 lipoa.,, byt dostepny
-dla samochodéw wyscigowych, -drugi za$,
ktéry -odbyt sie w dniu ,29 lijpca przezna-

czony zo-sitat dla samochodéw sporto-
wych.

W  biegu samochodéw wyscigowych
rozegranym ipod nazwg Wielkiej Nagrody
Saint Sebastien, uczestniczytlo dziewieé
samochodéw Bugatti, prowadzonych
przez najwybitniejszych specjalistow

szytbkiej jazdy. Pierwszy przybyt do ce-
lu Chiron, przebywajagc dystans 693 kim.
w 5 g 20 m. 30 s. z szybkoscig $rednig
130 klm/g. i wyprzedzajac zesztoroczne-

KRONIKA — CIAG DALSZY

go mistrza $wiata, Roberta Benoist o
przeszto dwie minuty.
Do wyscigu o Wielkg Nagrode Hisz-

panji dla samochodéw sportowych, ktéry

sktadat sie z przedbiegéw i finatu, sta-
nety 44 samochody. Przedbiegi, rozegrane
na dystansie 260 kim. wygraly w poszcze-
gélnych kategorjach markit Chrysler,
Georges Irat, -Bugatti i S-atmson. W fi-
nale, -rozegranym réwniez na przestrzeni
260 kim., pierwszy mingt celownik Chi-
r-on na samochodzie Bugatl' w czasie 2
g. 25 m. z szybkoS$cig $rednig 105 klm/g.

Drugim byt B-ouriano na Bugatti a trze-
cim Delemer na E. H. P.

Nowe rekordy. Rumunski kiepowca
Clhilca pobit mia torze Montlhery, za sterem
samochodu zaopatrzonego w silnik dwu-
taktowy C-oizette, -osiem rekordéw mie-
dzyn-arodowyclh w kategorji 1100 cm3,
wlszystlkie z szybkoscig okoto il70 kim/g.

Amigiellsika ikiierowczyni  pani Stewart
pobita na tymze saimym torze, na samo
chodzie H. S. 350 cm3, pie¢ rekordow
miedzynarodowych w swej kategoriji,
wszystkie z szybko$cig -olkotlo 114 klim/g.

KRONIKA MOTOCYKLOWA.

Wielka Nagroda Francji. W niedziele
8 liipca odbyly s-ie na szosie koto B-oirdeaux
wyscigi o Wielkg Nagrode Francji dla
cyclecarobw i lekkich samochodzikéw.
W klasie cyclecaréw zwyciezyt Daumont
na Morgan, przebywajgc 328 kim. w 3 g.
37 m. 202 s. z szybkoscig 90,5 klm/g.
W klasie s-amo-chodzikéw wygrali w po-
szczeg6lnych kategorjach: pani Itier na
Sima Violet w kat. 500 cm3, z szybkoscia
77,5 kim/ig., Dumoret na Sima Vioilet w
kat. 750 cm3. z szybko$cig 75 kilm/g. i
Darroman na Amilcar w kat. 1100 cm3,
z szybkoscig 102 kim/g.

4-ro cylindrowe Wozy

nadeszty

WARSZAWA

AL. JEROZOLIMSKIE Nr.

14.
TEL. 409-22.



Pewna jazde bez wypadku
zapewni tylko

SwiecCa
Jeneralne . .o Warszawa,
Przedstawicielstwo Pi. Napoleona 3.

mJHU 1UK=j 1UtlV  ZAtfA

Najwiekszy wybor akcesoryj samochodowych.



Ausiryjctckie Derby motocyklowe raz-e-
grane zostaty w Wiedniu w dniu 8 lipca.
Sktadaty sie one z trzech wysScigéw ra
dystansie illl kim., w ktérych trzykrotnie
zwyciezyt Dirtt na motbjcykLu Sardlea.
W innych (biegach, rozegranych tegoz
dnia Swiecity sukcesy marki: Delta
Gnom, Douglas, D. S, H., R-oya! Enfi-eld,
M. T., New Hudson i Harley Davidison.

Wielka Nagroda Belgji. Wyscigi o
Wielkg Nagrode Beligji rozegrane zostaly
w dniu 15 lipca na torze szosowym
w Framcorchaimips koto Spa. Triumfato-
lem dnia zostat zwyciesoa Angielskiego
Tourist Trophy—Oddlson na motocyklu
Sunlbeam, ktéry ziwylciezylt w kat. 500
cm3, przebywajgc dystans 417 kim. w 3
g 43 m. 06,2 s. z szybko$cig $rednig 112
Mm/g. W biegu kat. 350 om3, rozegra-
nym na przestrzeni 387 Kklim., wygrat Tre-
bort na maszynie La Mundiale w czasie
4 g 43 m 14 s. z szybkos$cig $rednig 82
kim/g. W Kkategorji 250 cm3 zwyciezyt
Crabtree na Exce&ior w czasie 3 g, 23 m.
39 s. na dystansie 328 kim., to znaczy
z szybkosciag $rednig 96 klm/g,, i nakoniec
w kat. il75 cm3, triumfowat Niemiec Geiss
na motocyklu D. K. W., przebywajac
przestrzen 268 kim. w czasie 2 g. 59 m.
30 5. z rekordowg szybkoscig Srednig 89
mkim/g.

Wysdcigi o Wielka Nagroda Europy
zorganizowane zostaty po raz pierwszy
przez Miedzynarodowg Federacje Klubéw
Motocyklowych w dniach 28 i 29 lipca
na szosie w Meyrin koito Genewy. WysSci-
gi te zakonczyly sie wielkim sukcesem
firmy Motosacoche, ktérej motocykle, pro-
wadzone przez miodego jezdzca angiel-
skiego Handlteya, zwyciezylty w diwdch
najgtéwniejszych kategorjacfa, to jest 350
i 500 cm3 Szczegbétowe rezultaty wysci-
gow sa nastepujace:

KRONIKA - CIAG DALSzZY

Kat. 175 om3, (dystans 205 kim.) —1.
Lehmann (Moser) 2 g. 33 m. 23 s. Na
dalszych miejscach marki: Moser, G, D,
‘Zehnder i Moser.

Kat. 175 cm3, (dystans 205 kim.) — 1
Panetila (Ladetto) 2 g. 10 Im 15 s. Na dal-
szych miejscach marlki: Benetli, Mornel
Goyon, D, K. W., Allegro, Benelli i Al-
legro.

Kat. 250 cm3 (idlystans 298 kim.) — 1
Asshiby (O, K. Supireme) 2 g. 52 m. 06 s
Na dalszych miejscach mairki: New Ge-
rard, Guzizi, O. K. Supremie, Teirrot, Guz-
Zii, Terr-ot, Guzizi i Zehnder,

Kat, 350 cm3, (dystans 400 kim.) — 1
Handley (Mioitosaicoiclhe) 3 g. 38 m. 07 s,
szybkos$¢ $rednia na godzine lilO kim. Nia
dalszych miejscach marki: Norton, Mot-0
sacoche, Zenith i Horton.

Kat. 500 -<inB (dystans 400 kim.) — 1
Handley (M-otoisacoche) 3 g. 19 m. 03 s.
szybko$¢ $rednia na godzine 1205 kim.
Na dalszych miejscach marki: Rudge
Wihitworth i Sunlbeaim.

Kat. 350 c¢cm3, z wdizlkami (dystans 149
kim.) — 1. Crab-tiree (Excelsio-r) 1 g. 36
m, 49 s.

Kat. 600 cim3. z woézkami (dystans 177
kim,) — 1. D'Btemod (S-uirtbeaim 1 g
50 m. 07 s.

Paryz — Pireneje — Paryz. Rozgry-

wany co roku pod tg nazwg wielki raid
motocyklowy odbyt sie miedlziy 23 i 29
lipca. Z posréd 60 startujgcych do celu
powrécito tyilko 35 motocykli, prizyczem
bez punktéw karnych ukoriczyto droge 25
maszyn nastepujacych marek: San Sou
Pap, Geraid, Stella, Austral, Teirrot, Royal
Sport, Utfliai, Favor, C,azenaive, Ravat,
Royal Emfield, New Map. Peugeot, Jean
Thomanm, F. N., Gnome R-home i Airiel.

Nowe
(Norton)

rekordy.  Mioitocykliisci  Denly
i Richard (Motosacoche) pobili

na torze Montlhery sizereig rekordéw Swia-
towych szybkosci w réznych -kateg-orjach.

Wielka Nagroda Niemiec. Wyscigi
0 Wielkg Nagroidle Niemiec rozegrane zo-
staty iw dniu '8 lipca ma toirizz Nuriburg
Ring o dtugosci okrgzenia 28.3 kim. Naj-
wiekszg szybko$¢ dnia uzyskat Anglik
Dods-on na motocyklu Sunlbeam, ktory
zwyciezyt w kategorji 500 cm3, pokrywa-
jac 15 okrazen toru w czasie 4 g. 18 m.
48.1 s., z szybkos$cig $rednig 98,3 kim./g.
W kat. 1030 om3, wygrat Hecik na maszy-
nie Harley DaHdison, wykazujagc na 15
okrazeniach czas 4 g. 51 m. 38,2 s. z szyb-
koscig $rednig 87,4 klm./g. W biegu kat.
350 cm3 pierwszy przybyt do celu Ghersi
na motocyklu Norton w czasie 4 g. 16 m.
41,4 s. na 14 okrazeniach, to jest z szyb-
koscig $rednig 92,6 klm./g. W kat, 250 cm3
na dystansie 13 -okrazen zwyciezyt Crab-
tree na Exceilsioir w ozasie 4 g. 68 m 01.3
s. z szybkoscig $rednig 88,5 Hui./g. i na-
koinie-c w kat. 175 cm3 na dystansie 12
okrgzen — Geiss na D. K. W. w czasie
4 g 14 m. 193 s z szybkos$cig S$rednig
80.2 kim./g.

Wyscigi na obwodzie w Schleiz w Tu-
rynigji, rolzeigraine na dystansie 202 kim.
wygrat Bauhofer ma m-otocyklu B. M. W
1000 -cm3 z szybkoscig 95 ikllm/g.

Holenderskie Tourist Trophy, Rozegra-
ne w dinliu 23 czerwca wys$cigi motocyklo-
we o holenderskie Tourist Trophy, przy-
niisty rezu/Raity nastepujace; Kat. 175 cm3:
1 Crabtree (Exceilisttit>r), 2. Rumpf (D. K.
W.). Kait. 250 cm3: 1. Crabtree (Excelslior),
2, Gmeilch (D. K. W.), 3. Longman (O, K.
Supremie). Kat. 350 om3: 1. Wioiojds (Nor-
ton), 2. Richard (Miutoisiacac-he). 3. Himimg
(Zenith). Rat. 500 -cm3: 1. Walker (Rudge
Whbitworth), 2, Spanin (A. J. S.), 3. Tom
(Sarolea).

FABRYKA PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH

WULCANIT?”

TURECKA 2

SP. Z 0. o,

BELWEDERSKA 10

FABRYKA WYKONYWA CZESCI PRECYZYJNE Z EBONITU | GUMY. DLA MAGNET 1SAMOCHODOW. DO-
STARCZA GUMY DO WULKANIZACJI OPON 1KISZEK, NACZYNIA EBONITOWE DO AKUMULATOROW
SAMOCHODOWYCH, ORAZ WSZELKIE ARTYKULY Z GUMY 1EBONITU DLA CELOW TECHNICZNYCH

SPRZEDAZ DETALICZNA NACZYN AKUMULATOROWYCH 1WYROBOW EBONITOWYCH

Z. Poptawski

.MAGNET

ul. HozaNr.33



OLEJ UNIWERSALNY
ELEKTRYCZNIE USZLACHETNIONY
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M A S Z Y N
O KAZDEJ PORZE ROKU

SPALA SIE BEZ OSADOW
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Najwytrzymalsze na nasze drogi

SAMOCHODY
Osobowe 4-0 i 6-cio cylindrowe

Ciezarowe od 0,5 do 12 tonn.
Autobusy na specjalnych podwoziach oraz specjalne
samochody 6-cio kotowe (terenowe) i lokomotywki

benzynowe normalno i waskotorowe

ZNANE]J
NA CALYM SWIECIE

FRANCUSKIEJ
FABRYKI

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

NA POLSKE

| WOLNE MIASTO GDANSK

~AUTO-PALACE®"

BRACIA MACZYNSCY i S-KA
WARSZAWA, MONIUSZKI 2, TEL. 161-77, 284-01
Wiasne garaze i warsztaty
TATRZANSKA 4, TEL. 254-50

KILKA CYFR Z FRANCUSKIEJSTATYSTYKISAMOCHODOWE

Tej grupie narodéw, ktére przemyst sa-
mochodowy wyksztatcity ze specjalng
troskliwosécia i do specjalnie wysokiego
uniosty poziomu, przoduje Friaindja, Gzem
jest samocho6d, ozem (by¢ moze dla kraju
zarbwno poid wzgledem ekonolmicznym,
jak i militarnym m to Francuzi zrozu-
mieli juz dawno, specjalnie jednialk pou-
czajgcym i brzemiennym w skutki byt éw
deszczowy dzien marcowy, fciediy to na
rozkaz marszatka Petain‘a zimolbilizowaine
zostaty wszystkie taxi paryskie i wszy-
stkie samochody prywatne, przy pomocy
.ktérych przerzucono rezerwy ma ifromij.
Jeden epuzod wielkiej wojny Francja wy-
grata dzieki samochodom i dlatego istnie-
jace tam juz poprzednio przekonanie o
koniecznos$ci rozwoju krajowego przemystu
samochodowego, i tak silne, wzrasta
® dmia na dzien. Staty irloBwdj zaréwno
produkcji, jak i automobilizimi we Fran-
cji, oparty na statystyce, wykazuje, iz w
roku 1922 Francja miata samochoddw tyle,
ile ich miaty Stany Zjednoczone A. P, iw
roku 1911. W Ameryce juz w iroku 1915
przypadat jednak samochéd na 43 miesz-
kancow’ — we Francji z cyfrg tag spotkamy
sie w roku 1926. W Ameryoe wresizcie

jeden samochdd przypadat na U miesz-
kancéow w roku 1920 — rachunek praw-
dopodobienstwa  francuskiej  statystyki
kaze przypuszczaé, iiz juz w roku 1931
Francja bedzie w stanie poszczyci¢ sie ta
samg cyfrg. Tych kilka przyktadéw sta-
nowi jaskralwa charakterystyke rozwoju
autoimobitdzmu we Francji.

Na 1 Stycznia 1927 iroku kursowato we
Francji samochoddéw osobowych, cieza-
rowych, autobusdiw, cydle-caréw, moto-
cykli i todzi motorowych 12111151 sztuk,
z czego 28.791 sztok miatlo powyzej 9
lat.... Saimoeboidly osobowe zamykaty sie
cyfra 622.744 sztuk, ciezarowe cy-
fra 3053587 szt. Niestety, w dostarczo-
nych mi Zzrédtach nie znajdujg danych,
zezwalajacych na ustalenie, jaka liczba
samochoddw nite-flraincuskicih,.w szczeg6l-
nosci z,a$ 'amerykanskich, znajdowata sie
w tym czasie we Francji — sgadzgc jednak
z niektérych danych mozna mie bez pe-
wnej stusznosci Wywnioskowaé, iz pro-
cent samochodéw obcych inie bytby raza-
cym. Jes$li za$ nawet cyfrowo procent
ten wyrazatby sie cytrg powazng, to nie
wolno zapominaé o tern, iz francuski prze-
myst samochodowy bardzo pokazng czes$é

swej produkcji przeznacza na eksport.
Dla) nrjentacji podaja, iz w przeciggu ro-
ku 1926 idlane za rok 1927 nie sg jeszcze
ostatecznie opracowane i mozna je przy-
ja¢, z .zastrzezeniem drobnego btedu, ja-
k-0 0 10% wieksze). Francja wyproduko-
wata og6tem 11)90.000 samochodéw og6l-
nej wartosci 7 mitj.ardéow frankéw, z kto-
rej to" liczby eksportowata 50000 og6lnej
wartoéci 2.5 miljarda frankéw. Réwno-
cze$nie na rynku wewnetrizniyjm w okresie
czasu od roku 1913 do roku 1926 cena
samochodéw spadta o réwnych 50(g,wy-
nosita bowiem przecietnie w roku 1913
—8.400 fr. ziotych, w iroku 1926—4.200
fr. ztotych. Wreszcie dla charakterysty-
ki wazkos$ci produkcji samochodowej we
Francji cieikaweim bedzie stwiler(d|zienie, iz
Francja wyprodukowata w tym samym
okres'ie cizasiu, kiedy isiuma produkcji 'sa-
mochodowej wynosita 7 mil,jardbw — ma-
terjatow elektrotechnicznych na sume niie-
ledwie 0.5 miljairda, za$ jedwabi, z kt6-
rych stynie, na sume 5.5 miljarda. Przy-
zna¢ (Za$ trzeba, ilz jedwabie, mimo wszy-
stko, wiekszy maja zbyt od samochodéw.

Z. N.



Z A K+t ADY M ECH AN C Z N E

URSU S”«

WARSZAWA, SKIERNIEWICKA Nr. 27/29

YYdmu 11 czerwca 1928 r. poSwie-
cona zostata pierwsza serja sa-
mochodéw ,Ursus w liczbie 50

sztuk, przeznaczonych dla Armji.

S AM O CHOD'Y

ZE SKLADU

SILNIKI SPALINOWE

Diesel’a, p6t Diesel’a dwusuwne do miy-
now, elektrowni, fabryk, pomp it. d.

A RMATURA

do pary, gazu i wody—spec. dla cukrowni

O DL E W'Y

zeliwne, wysokowartosciowe i metali p6it-
szlachetnych: bronz, glin, biate metgle it. p.

SPRZEDAZ SILNIKOW NA DLUGOTERMINOWE SPLATY

10



WLOSKI PRZEMYSt SAMOCHODOWY

Ostatnie dwa lata stanowity' dla wioskiego przemy-
stu samochodowego okres przetomowy, w ktérym
przemyst ten n;etylko rozwingt sie w sposéb bardzo
wydatny, lecz, co najwazniejsza, zyskat sobie szereg
caty rynkdw zbytu. Polityka wioskiego przemystu sa-
mochodowego skierowana jest w pierwszym rzedzie
na wywoéz | w okresie czasu od 1.1.1925 do 1,1.1927
Wiochy eksportowaty samochodéw i akcesorji na ogol-
ng sume 667 miljonow lirow. Przemyst wioski zesrod-
kowuje sie w jedenastu fabrykach, a fakt, iz nazwa
zadnej z nich nie jest obca, Swiadczy najlepiej o roz-
powszechnieniu sie wioskiego fabrykatu na rynkach
obcych. Osrodkiem wioskiego przemystu samochodo-
wego jest Turyn (Torino), gdzie mieszczg sie fabryki
Itala, FOD, Fiat, Spa, Diatto, Ceirano, Chiribiri
i Lancia. Pozostate trzy fabryki, Bianchi, Alfa Romeo
i lisotta Fraschini mieszczg sie w Medjolanie (Milano).

W okresie czasu od 1 stycznia do 31 grudnia 1927 r,
Wiochy eksportowaty ogétem:

samochodéwowadze od 400 do 900 kg —104.4820%) 14.864 szt.

900 ,, 1600 ,, 197.245 ,, 16.592 ,,

, 1600, 2500 ,, — 30550 , 1.590 ,,

2500,, 4000 ,, - 6.716,, 228

» .ponad 4000 ,, — 1796 ,, 38,
karoserji osobowych — 122
karoserji ciezarowych — 31,
akcesorji i czesSci zamiennych —  1.234,,

Z ilosci tych eksportowaty Wiochy do poszczegél-
nych panstw sztuk samochodéw;

do W ielkiej Brytanji — 5.312
, Francji — 2.908
, Niemiec — 2.889
, Szwajcarii — 2.305
,» Indji - 1.828
,» Hiszpanji — 1.825
» Egiptu — 1.186
, Polski — 691

Cyfry eksportu stanowig okoto 60% ogdlnej pro-
dukcji wioskiego przemystu samochodowego.

(K.).

Czytaj cie
| prenumerujcie

AUTOLOT

TYGODNIK

AUTO MO BILISTY
| LOTNIKA

Il RAID
MALOPOLSKIEGO KLUBU
AUTOMOBILOWEGO

Liubw- Rymanow. Katusz- Lwow

625 kim .

Pan T.Skolimowski
bezwzlednym zwyciezcg na

ALFA ROMEO

SUPERSPORT.

I-a nagroda w ogdlnej /klasyfikacji.

I-a nagroda za najlepszy czas w wyscigu
gorskim.

I-a nagroda za Handicap gorski.

Jeneralne Przedstawicielstwo

Lwow, Romanowicza Nr. 1
Telefon Nr. 48-06.

Elektrotechnika Automobilowa

., MAGNET™

ZYGMUNT POPLAWSKI

SP. Z0. 0.

UL. HOZA 33 WARSZAWA TELEFON 19-31

Przedstawicielstwo sktad fabryczny i warsztaty

S.EV.s

Autoryzowane warsztaty i skfad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

Whylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

» 1 UDOR *“s.a.
NAJWIEKSZEJ/WARSZTATY REPERACYJNE



Nowy ,,CLUB SEDAN" Lrskira. Six, fabrykacji S| UDEBAKER’a,
sprzedawany po bardzo umiarkowanej cenie, jest maszyng kiero-
wang z wewnatrz, #gczaca w sobie przystowiowe zalety wozéw
amerykanskich 'z najwybitniejszemi cechami samochodéw
europejskich.

Dzigki tej najnowsze] koncepcji, nowy ,,CLUB SEDAN" Erskine
Six jest pierwszym rzeczywiscie luksusowym wozem, nadajacym
sie na wszelkie drogi, przy jakiejbadz szybko$si.

Zuzywa mniej paliwa i smaréw, niz wszelkie podobne mu wozy,
lecz doréwnywa sprawnos$cig najwspanialszym samochodom.
Najlepszy dowd6d. 17-go pazdziernika 1927 r. wykazat przecietng
szybkos¢ 87 kim. o 47 na godzine, ftacznie z przystankami
w ciggu 24-ech godzin.

6 cyl. 9 KM. 100 kim. na godzine bierze po-
chytosci Ilja-owe bez zmiany szybkosci biegu.

The Studebaker
Corporation of America

SOUTH BEND, Ind. St. Zjedn. A. P.

Sktadnica dla przedstawicieli: AUTOSALE Co. G. m. b. H.,
GDANSK, Hopfengasse 74
Adres telegraficzny: Autosale Gdansk

Generalne przedstawicielstwa w Polsce:

WARSZAWA, »Studers« Sp. * ogr, odp., ni. Fredry 4 / +ODZ, Maks
Fischer & S-ka, ul. Piotrkowska 177 — Telefon 461 / POZNAN,
Poznanski Auto-Sktad, ul. 27-go Grudnia 15 — Telefon 39-09 / LWOW,
Jozef Koztowski, fluro Hotel Europejski — Telefon Nr. 1036—671
KRAKOW, s. Zychon, Plac Szczepanski 8 - Telefon Nr. 4273
KATOWICE, Carl Reichmann, ul. Stawowa 5 — Telefon I\r. 253
W. M. GDANSK, »Daklac G. m.b. H. Kohlenmarkt 32 — Telefon 28384
TCZEW, »Dakla«, Kosciuszki 15
ROWNE (Wot), Michat Kurlandski, nl. 3-go Maja Nr. 50

STUDEBAKER posiada wszystkie rekordy ameryk. szybkos$ci
i wytrzymatosci dla wozéw seryjnych, bez wzgledu na Ich
ceng i sity.



OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN

W PARYZU, LONDYNIE, MEDIOLANIE |

KOLONIJI

JEST NAJLEPSZﬁ GWARANCJADOSKONALEJ JAKOSCI SAMOCHODOW MARKI

REPREZENTACJA NA/POLSKE

AUSTRO-DAIMLER

W WARSZAWIE,

Sw. Marcina 48.
Wislna 12

POZNAN,
KRAKOW,

SP. AKC.

Lw O W, Pasaz
BYDOSZCZ,

Mikolascha.
Gdanska 158.

KONTROLA CZESCI NA FABRYCE LINCOLNA

Wszystkie czeéci, Kktore przychojdiza
z poza fabryki;, sa sprawdzane i prébowa-
ne przez wydziat odbiorczy. Do czesci
tych naleza: dynamo-starter, féirburator,
przyrzad zasysajacy (t. ziw. mamika),
przetacznik, fcdto kierownicze, zawory i
wiiele innych. Cizeéci lane i kute, przy-

chodzace 1z zewnatrz,
w wydziale specjalnym.

Kazdy dynamo-slarter jest najpierw
napedzamy przez .silnik elektryczny tak
dtugo, az sie rozgrzeje, gdyz usterki, nie-
widoczne przy chtodinym przyrzadzie, da-
jg sie tatwo zaobserwowaé przy wyzszej

kontrolowane sg

WIERZBOWA Nr. 6

175.
Poprzeczna 8.

tODZ, Piotrkowska
KATOWICE,

temperaturze. Poteim nastepuje préba
wydajnosci:  jalko rozrusznik, przyrzad
m-usi wylkaza¢ na specjalnej .skali site po-
ciggowg 60 funtéw -angielskich, pobiera-
jac prad 300 amperéw.

Karburatory prébowane sg po cztery
na raz, na sipecjadnem um-olcowianiu, gdzie
stprawdza sie szczelno$¢ zaworéw iglo-
wych i poprawia, o ile zachodzi potrzeba.

Przyrzady zasysajace grupowane s3a po
trzy na specjailniem 'umocowaniu i zapo-
mocg pompy poddawane sg dwudziesto-
minutowej prébie w warunkach zupetnie
podobnych, w jakich majg pracowaé¢ na
sa.mocho|d)zie.

Unegal Warsztaty Sanmochodowe!
1 PRAWIE NOWA

SZLIFIERKA DO WALOW KORBOWYCH
WYROB NAXOS — UNION
ORAZ 1 PRAWIE NOWA

SZLIFIERKA DO CYLINDROW
WYROB MEYER & SCHMIDT
PO WYJATKOWO NISKIEJ CENIE
DO SPRZEDANIA
W YCZERPUJACYCH INFROMACY] UDZIELA:
OBERSCHLES DAMPFKESSEL-BEDARFS G. m b. H
GLEIWITZ, WITKOWSKI1STR 16.

NAPRAWA
i PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO. STAR.

TEROW, AUTOMATOW,

I AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI DO DYNAMO
FORD, FIAT, MATHIS, DU-
CELIER | INNYCH TYPOW

MLEMOINIX

ul Nowogrodzka 31
Telefon 409-15



NIEODZOWNY

DLA KAZDEGO MOTOCYKLISTY

,NOWOCZESNY MOTOCYKLLL

ST. SZYDELSKIEGO

UKAZAL SIE W NOWEM, POPRAWIONEM
| ZNACZNIE ROZSZERZONEM WYDANIU.

PODRECZNIK TEN TEORJJ, OBSLUG],
ROZBIORKI, NAPRAWY
ORAZ JAZDY MOTOCYKLEM
OBJASNIONY JEST 200 RYCINAMI.

Cena Zt. 10.00. — w trwalej ptocien-
nej oprawie Zi. 16.00.

Ksiegarnia Polska B. Potonieckiego
Lwéw - Warszawa, Wilcza 3

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH.

W ADMINISTRACJI PISMA
NASZEGO SA DO NABYCIA
NASTEPUJACE KSIAZKI".

K. WALLMODEN & S. GNOINSKI

SILNIKI
SAMOCHODOWE,

ICH OLIWIENIE
| CHLODZENIE

zIl. 3.50

K. WALLMODEN

KARBURATORY
SAMOCHODOWE

zt. 3.50

B. ZALESKI Inz

SILNIKI LOTNICZE

zIl. 4.50

J. PEPLOWSKI, por.

TECHNOLOGJA
MATERJALOW

PEDNYCH 1 GUM

zIl. 3.50

MAPA SAMOCHODOWA
RZPLITEJPOLSKIEJ

»GE A”

zt. 20.00

Zyczacy sobie nabyé powyzsze ksigzki winni
wptaci¢ na konto czekowe P. K. O. War-
szawa Nr. 45 267 (wh konta K. Wallmoden)
nalezno$¢ za ksigzke z wyraznem zaznacze-
niem na odwrocie blankietu, za jakg ksigzke
wptacajg. Wysytka nastepuje niezwiocznie po
nadejsciu wplaty bez doliczenia kosztow
przesytki. Na zadanie wysytamy ksiazki za
pobraniem, doliczajgc rzeczywiste koszta prze-
sylki i pobrania.



-Przetaczniki -prébowane sa pod napie-
ciem 140 woltéw. Wymagalnie jest do
przyjecia, -by -momenit potgczenia odpo-
wiadat Scilslte telj chwii-li, gdy przetacznik
w-chodizi w ipoll-olzenie ,wlgcz-oine”. Mo-
ment ten obserwowany jest ziapom-oca
zaréwek.

Przyrzady zaptonowe napedzane sg
najpierw przez dwie godziny. Nastepnie
poldidaiwame sg prébie ,,-synchroscopie”.
na ktérym -sprawdzi¢ mo-zma (dokladnosé
m-omenltéw ziaipkOrau i site iskry. Sweiece,
ktére potaczone sa z przyrzadem za-
ptonowym podlezas préby, znajdujg sie
po-d ci$nieniem i iiski-a musi sie po-j-awi-aé
Scisle w tych (samych warunkach, jakie

E PAR0[ i T LRSKIEWICZ

ZAKLADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA

NADWOZIA SAMOCHODOWE
WSZYSTKICH TYPOW

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr. 23. Tel. 325-11

panuja w cylindrze silnika podczas nor- ny jest starannie celem wykrycia poréw.
m-allnej pracy. Jeszcze -surowiej badane sg czedci kute.
Specjalna maszyna ze skalg stuzy do Najpierw -sprawdzane sg wymiary i do-
-bad-alnia sip-rezyin, uzywanych w ttumiku  klladin-0-6¢ odkucia. -Potem po obrébce
drgan i sprezyn zaworowych, Irana ma- cieplnej katzldla cze$¢ poddawana jest pro-
szyna, zbudowania na ip-odobn-ej zasadzie, bie ina aparacie Briinella, R-oc-kwel-la albo
stuzy do baidkma ‘'sprezyn z poduszek. na isicslero-scopie w zaleznosci od wymia-
Jsitota badania polega -na tem, ze odpo- réw i rodzaju obrébki. W -niektérych
wiedniemu obcigzeniu musi odpowiadaé, wypadkach, jalk nip. odno$nie pakéw kie-
witasciwa dla kazdego- rodzaju sprezyn, rownicy, niektére -sztuki sg tamane, by
strz-alika ugiecia. ep-rawdz¢ strukture stali wewnatrz,
Odlewy badane sg ipod wzgledem za- Podobnym prébom poddaje -sie obecnie
chowania przepis-alniycih wymia-row, -a tak-  dkollo 250 -czesci, maja-cyc-h stuzy¢ do bu-
ze, gdy -odlewy te majg stuzy¢ jako p-o- dowy s-a-miochodéw Lincolna. (wg. Ford
imiiesizicizeraie  ol-ilwy, ba-dana  jest i-ch  Ne-ws).
szczelno$¢é. Poz-atem kazd-y odlew -ogla-ds/-
DOKAD FRANCJA WYWOZI 1 SKAD
PRZYWOZI SAMOCHODY OSOBOWE?

Oto lista krajow, ktére sa odbiorcami
francuskich samochodéw:

His-zpainlja 7.0-80
Algierja 5.936
Wicil-ka B-ryta-nja 5.349
Belgja 4.416
SzrwiajcsJrja 4.278
I-ridbchiiny 1.980
Marokko 1.544
Hol-andij-a 1.509
mNiemcy 1.244
A oto kraje skad Francja sprowadza
-samochody:
Wiochy 3.049
Sta-ny Zj-ed-noc-zo-ne 1.282
Belgja 477
Wielka Brytiainljia 129

Ogétem eksport wynosit w roiku 1927
— 46.840 sam-ochodéw wartos$ci o0g6ln-ej
1.557.113.000 frankéw a import wynosit
w tym -czasie 5.208 szt. warto-$ci ogdlnej
113.008.000 frankow.

Generalne Zastepstwo na Rzplita Polska Wynika stad, ze przecigtna wa-rtosc

samochodu wywiezionego wy,nosita 33.000

RUDOLF KOTHS’ Exp. frfrakéw, -a przecietna -cena samo-ch-od-u
Konigsdorf —Post Herrnstadt i/Schl. (Niemcy) przywiezionego wynosita 22.000 f-r,arakéw



ZAWSZE WIDOCZNY

OTO WARUNEK NAJWAZNIEJSZY KAZDEGO KIE-
RUNKOWSKAZU. POZA KIERUNKAMI ,W LEWO"
I ,W PRAWO" WINIEN ON WSKAZYWAC | KIERU-
NEK JAZDY WPROST. PRZECHODNIE, POLICJA
I KIEROWCY INNYCH SAMOCHODOW CHCA DO-
KLADNIE I BEZ ZADNYCH WATPLIWOSCI WIDZIEC
ZAMIERZONY KIERUNEK JAZDY. DLATEGO TEZ
CONTAK OKAZAL SIEW PRAKTYCE’'LEPSZYM OD
KIERUNKOWSKAZOW, WIDOCZNYCH WYRAZNIE
JEDYNIE W CHWILI ICH UZYCIA. UZYWAJCIE TEDY
JEDYNIE

k i e r uin k o w s k a z

JEST BOWIEM NAJBARDZIEJ ROZPOWSZECHNIO-
NYM KIERUNKOWSKAZEM, ZNAJDUJE ZASTOSO-
WANIE NA SAMOCHODACH LICZNYCH FABRYK,
A W PARYZU ZOSTAL WYROZNIONY NAGRODA.
ZADAIJCIE BEZPLATNYCH INIEOBOWIAZUJACYCH
WYCZERPUJACYCH KATALOGOW CONTAX JA 433

Firmy CARL ZEISS, JENA,
W JEJ] ZASTEPSTWIE NA POLSKE:

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

WARSZAWA, ULICA SZPITALNA Nr. 3
TEL.. 57-54 | 57-55. ADRES TELEGR. SEGWICZ-WARSZAWA

ERNEST NEUMANN -o.

WARSZAWA, TELEFON Na 54-96 MAZOWIECKA 6.

DLA PAN PANOWIMLODZIEZY

NA PREZENTY

A PARATY
fotograficzne od Zt. 33.—.

W tasne cennikiiobjasnienianazagdanie.

Solidnos$é¢ i fachowos$é, ktére stworzyty dobre

imie naszej firmy egzystujacej juz od éwier¢ wieku, daja
rekojmie dobrego kupna.

do wszelkich
typow
1 2 samochodow
nie wytaczajgc typu

Waymana, limusiny, torpeda, landoletki, auto-
busy, wozy ciezarowe

WYKWINTNE WYKONCZENIA
pod wzgledem robéttapicersko-siodlarskich istolarskich
Krajowa Wytwornia Karoserji
BMa c o b el
Warszawag,u 1 Ckcpowa 42, tel. 528-97.

SPIS RZECZY

DZIAt OGOLNY

Z iycia Szkoty Czotgdow i SamochodOW .oeeviviiiinninninninnns i;
Inz. Tadeusz Paszewski—Jakie zadanie musi spet-
nia¢ Naukowa organizacja pracy w stosunku do

Szkolnictwa zawodowego

Teren dod$wiadczalny General M

DZIALt WARSZTATOWY
Inz. Bohdan Fuksiewicz — Obliczenie silnika jedno-
cylindrowogo (dokoRczenie). ., 24
DZIAt PRZEMYSEOWO-HANDLOWY

Auburn —Samochody wysokiej k la Sy i, 30

DZIALt SPORTOWY

St. Benkowics-Sittauer—Z wtéczegi motocyklem po

alpejskich drogach

WARUNKI PRENUMERATY;

Rocznie Lo .. 18 7+,
Pétrocznie . . . 9zt
Kwartalnie . .. 3zt

Prenumerate nalezy wptacaé do P. K.O.na konto 43.263

(wtasciciel konta Kazimierz Wallmoden).



JAKIE ZADANIE MUSI SPEENIAC N. O. P. W STOSUNKU
DO SZKOLNICTWA ZAWODOWEGO

ODCZYT WYGLOSZONY NA ZJEZDZIE NAUKOWEJ] ORGANIZACI]I PRACY
WYGLOSIL
INZ. TADEUSZ PASZEWSKI

Nowoczesne prady, wytworzone przez coraz glebszg
maliize pracy, zastaly caly nasz aparat wykonawczy
catkowicie nieprzygotowany do wzmozonej pracy

Inteligencja zawodowa, owiana dawng tradycja, nie
moze ogarng¢ tetna nowej atmosfery pracy, chce zyé
analogja spokojnych przedwojennych okresow.

Przyroda w tonie swoim posiada dziwne tajemnice,
ale trzeba je wyzwoli¢ i zgodnemi wysitkami nakto-
ni¢ ku pozytkowi coraz wiekszych mas ludzkich za-
mieszkujacych glob ziemski.

Wszechpotezna mysl, ktéra pozwolita Kartezjuszo-
wi wypowiedzie¢: ,,Mys$le — wiec jestem', otworzyta
cztowiekowi droge do krolestwa wsrod zyjacych i za-
mieszkujgcych naszg planete istot.

Potezny duch poprzez mys$l budzi uspione, drzemig-
ce sity przyrody, dajagc mozno$¢ rozrastajgcej sie ludz-
kosci czerpa¢ coraz bogatsze $rodki do zycia.

Mysl uksztattowana, uporzadkowana jest diutem
rzezbigcym gmach zycia, to droga do kojarzenia czyn-
nosci, to ideja kazdej zdrowej organizacji zycia zbio-
rowego i indywidualnego.

Mysl w kazdym cztowieku istnieje, lecz aby jej
dzwon ustysze¢, trzeba serce tego kunsztownego
Zygmunta poruszy¢, trzeba dzwonnika, a nim ma by¢
szkota.

Szkota jest dynamiczng sitg ludzkosci, ktéra nie
gwoli kaprysu, a koniecznosci zyciowej, budzi jednost-
ki, spoteczenistwa, narody do czynu, ogarniajgcego
wszystkich mitoscig wiedzy.

Wiedza bez mysli, to kwiat bez rosy porannej,
w chwili spiekoty zyciowej odchodzi od nas bezpo-
wrotnie.

Przez nauke osiggamy wysokie poziomy inteligen-
cji, w narodzie wzrasta kultura, czynnosci nasze sg
bardziej harmonijne, egoistyczne dgzenia ustepuja al-
truistycznym, ogarnia nas idea dobra, w pojeciu bez-
wzglednem.

Naukowa oragnizacja pracy, idaca po drodze zmniej-
szenia marnotrastwa pracy, nie moze obojetnie prze-
chodzi¢ nad instytucjg ksztatcenia. Od uksztattowa-
nia sie jej zalezg owoce organizacji pracy.

Naczelne hasto naukowej organizacji pracy —
~przewidywanie", Scisle uzaleznione od skali mysli,
moze by¢ spaczone bezpowrotnie, moze sta¢ sie kosz-
turem ociemniatego, a nie wzrokiem przechodzacym
poza horyzonty jutra. Organizowa¢ bedziemy teraz-
niejszo$¢, a nie przyszto$¢, sprzyjajac powszechnie
znanemu ,,jako$ to bedzie".

Obopolny wysitek pracy ucznia i nauczyciela
jest warunkiem rozwoju komdrek myslowych. Nau-
czyciel nie moze widzie¢c w swym fachu zawodu,
dajacego mu zrodta dochodu, musi byé tym altrui-
stycznym czynnikiem organizmu spotecznego, tym pto-
mieniem wiedzy, ktéry zapala, a nie gasi. Atmosfera

pracy ucznia i nauczyciela musi by¢ ciepta, musi pa-
nowa¢ w niej rytm, aiby ich wzajemne wibracje stano-
wity piesn ku Swiattu wiedzy.

Zle jest, jezeli uczacy sie powtarza to, co mu wyto-
zono, nie wkiladajac wiasnych wysitkow. Otrzymuje
dobre a nawet-celujgce oceny, ale aktywnos¢ rozumu
ustepuje biernosci. Zycie odtraca jednostki, wychowane
w odbitem S$wietle, bo¢ ono wymaga poistepu i czynu
Robinzona-Kruzoe.

Wielu ludzi, nie mogac otrzymac¢ wiedzy, zmuszeni
przedwczesnem zarobkowaniem, a doszedtszy do okre-
su, poprzez ktdry mys$l samorzutnie sie przejawia,
pragng ja naby¢. Konieczno$¢ doksztatcenia wysuwa
sie na pierwszy plan ich rozwoju. Tutaj naukowa or-
ganizacja pracy ma wprost nieoceniong sposobno$é
wykorzysta¢ racjonalnie ich dazenia, organizujgc pre-
lekcje. Musimy mie¢ jednak na uwadze, ze ludzie tej
grupy szybko sie meczg, zatem tematy powinny posia-
da¢ ciaggtos¢, by¢ mozliwie treSciwe i krotkie, obficie
ilustrowane z szeroko zastosowang dyskusja, ton ich
powinien by¢ raczej zartobliwy, niz napuszony trudno-
Sciami i abstrakcjami.

Szeregi, ksztatcacych sie w zawodzie na poziomie
rzemie$lniczym, sa zapetniane przez ludzi, ktérym
niejednokrotnie opiekun powtarzat: ty tobuzie, oddam
cie do terminu, albo: jaki$ ty gtupi idZz do terminu,
lub-tez: nie mam $rodkéw abym cie ksztatcit, w termi-
nie zarobisz na buty. Pierwsi-to przedstawiciele tobu-
zerji. drudzy~to mumje obdarzone instynktem, to nie-
mowleta chcace spa¢, spetnia¢ najelementarniejsze zy-
ciowe procesy.

Bierno$¢ to wrzod, to rak narodu, to agonja, lub
$Smier¢ mysli, a z nig Swiadomosci.

Warsztat opiera sie na tobuzerji, t. j. grupie nie pod-
dajgcej sie zabiegom zycia zgodnego, bedg to wywro-
towcy, oraz na bezczynnej biernosci. Praktykant war-
sztatowy, dazacy do wiedzy predzej czy poOzniej opu-
Sci warsztat, a w wielu wypadkach, osiggajac wysokie
poziomy wiedzy, bez mitosci altruistycznej odtraci go
od siebie jako co$ brudnego niegodnego jego osoby.

Jak wielkie ma zadanie naukowa organizacja pracy
spotecznej, aby przekona¢ nas, ze zawdd, a z nim zwig-
zane rzemiosto jest tak dobre, jak prezydentura, ze
tam niema rdznicy skutkéw, a jedynie rézni sie me-
toda dziatania dazaca do jednego absolutnego celu —
dobra w postepie ogoétu.

Obecny program szkolnictwa oparty na Scistosci,
stwarza wiek wiedzy Scistej, a wiec oparty na prawdzie
cyfry i doswiadczenia. JesteSmy pod wplywem miary,
wagi, analizy. Budujemy naszg $wiadomo$¢ przez
wplywy zewnetrzne, stajemy sie machinami, twory
nasze to cyfry, wypociny mézgu bez cech twdrczych.

Jakaz zadziwiajaca sprzeczno$¢ z okresem Pitagora-
sow, Sokrateséw, Platondw i poteznej piesni narodzin
chrzesci janizmu.



Tam twdrczos¢ bez wyrachowania, u jednych przez
potezng mys$l pobudzona, u drugich przez mitos¢ —
altruizm — intuicje.

Walka o byt, a z nig zmechanizowanie czynnosci,
stwarza okres, ze pomiedzy moézgiem i miesniem brak
serca i przewidywania opartego o aktywng mysl. Na-
czelnem hastem naukowej organizacji pracy musi by¢
rozw6j mysli, jej swoboda, a zara.zem dyscyplinowa-
nie i racjonalizm wysitkdw wspdlnych. Tak pojeta
naukowa organizacja pracy wniesie w ramy szkol-
nictwa pierwiastek woli, jezeli zdota wytworzy¢ dy-
scypling czynnos$ci nie poprzez nagang, a zrozumienie
czynnosci zyciowych.

Uczniowie takiej uczelni — to nie bierni stuchacze,
a ci w ktérych sity wewnetrzne powigzaty intelekt
z intuicja, obdarzajac nardéd twdrczoscig, odrzucajac
nasladownictwo.

Szkota przestanie by¢ zawodowg. Nauki zawodowe
dajagce swym wychowancom moznos$¢ zarobkowania,
bedg tym szczeblem mysli, po ktérym ludzko$¢ ma da-
zy¢ do dobra og6lnego, zamieniajgc dyletantyzm —
wiedzg, egoizm — altruizmem, przymus — zamito-
waniem.

Opracowujgc program szkoty nalezy postugiwac sie
nie miarg wtasnej $wiadomosci, a tego, kto ma z niego
korzystaé. Nasze programy szkot zawodowych sa ty-
powym przyktadem programu robionego, a nie Swia-
domie przeprowadzonego. Naukowa organizacja pracy
nie moze pozosta¢ obojetng na to marnowanie czasu
i pracy i corychlej wglagdna¢ w tg zawitg gospodarke
nad uksztatceniem umystéw i dusz narodowych, i za-
mieni¢ popisy wyktadowcow na owocng prace.

Czlowiek przezywa trzy typowe okresy zycia:
1) w okresie dziecinstwa — realizm, 2) w okresie mto-
dzienczo$ci — idealizm, 3) w okresie dojrzatym —
egoizm. Czwarty wypadkowy to ten, w ktdrym w Swia-
domosci jednostki gtebiej wyryt sie jeden z poprzed-
nich.

Pierwszy okres to okres pytan poco? naco? dlacze-
go? Dla dojrzatych wydaje sie ‘nudnym. Ciocia i wu-
jek gromi matego Kazia za nudne i niedorzeczne py-
tania. Drugi — miodzienczo$¢, znalazt odpowiedz,
szuka ekstazy, widzi zto, ale idzie do niego i chce je
przebtaga¢, gotow jest poniesé¢ chocby wiasng ofiare.
Ztamany staje sie skrytym, boi sie pyta¢, aby sie nie
narazi¢ na $mieszno$¢, i tak wkracza w trzeci okres,
peten egoizmu, gdzie szuka szczescia dla siebie, staje
sie oskorupiaty, ideje wznioste ustepuja racjonali-
Zmowi.

Walka jeszcze raz podjeta przez gasnacg nadzieje,
czasami zwycieza, lub pograza go w apatje, zyje ale
jest martwy, staje sie maszyna.

Nalezy pamietaé, ze te okresy nie zalezg od lat fi-
zycznych osobnika, a od rozwoju mysli, zatem lat in-
telektualnych i programy szkolne musza by¢ tak dosto-
sowane, aby czynily zado$¢ okresom przyrodzonym.

Wielu z posrod tych, ktérzy myslg, ze metodami
realnemi mozna klasyfikowac¢ ludzi — sg w biledzie.
Psychotechnika, ku temu najblizsza, moze jedynie
przeprowadzi¢ selekcje w danej chwili obserwacji, ale
nigdy nie moze przesadzi¢ czem sie moze cziowiek
sta¢, Dtuzsze nauczanie przekonato mnie, ze moment
Swiadomej tworczej mysli jest tak nieuchwytny, jak
$Smier¢. W tym momencie co$ w uczniu sie staje, on

sam siebie nie poznaje. Mysl, do ktorej nauczyciel ko-
tatat, przez btone rozumowag przebita sig, uswiadamia-
jac jednostke. Zadaniem nauczyciela jest opiekowac sie
tymi jednostkami, a skutki obficie go wynagrodzg. Nie-
zapominajmy, ze rasa, warunki otoczenia, miejscowos¢
zamieszkania stwarza predyspozycje mniej lub wie-
cej korzystne, ale przy pewnym wysitku mogg by¢ one
pokonane. | czyz ogo6lnie utarte: czem skorupka za
miodu nasigknie, tem na staros$¢ traci — nie jest praw-
dziwe?

Szkolnictwo jako S$rodek ku rozwojowi mysli nie
moze stwarzac etapéw oderwanych i nie wigzacych sie.
Zycie wymaga wielok'eru'nkowosci, drogi jego muszg
sie nieco roznic.

Szkolnictwo zawodowe, w stanie obecnym, nie po-
siada ciagtosci. Przedmioty wyktadane na najnizszych
szczeblach sg parodjg najwyzszych.

Mitodziez rzemie$lnicza nie przygotowana do oder-
wanych tematéw mato realnych, nuzy sie. A rezultat,
ze ani wychowaniec szkoty rzemieslniczej, ani politech-
nicznej nie jest przygotowany do pelnienia czynnosci
zawodowych,

Wychowaniec szkoty rzemieslniczej nie umie mie-
rzy¢ drobnomietrem, politechnik wie, ale nie umie go
trzymac w reku.

Uktadajac program szkoly rzemieslniczej musimy
wiedzie¢, ze to sg ludzie przewaznie kategorji real-
nego pojmowania.

Jezeli mamy na uwadze matematyke, nie traktuje-
my ja jak arytmetyke o dziataniach nad cyframi. Roz-
wazania mozna prowadzi¢ w kierunku zawodu, badaé
stan ludnosci w cyfrach, tworzy¢ wykresy, a przytem
uczy¢ liczy¢. Matematyka tak pojeta bedzie przed-
miotem.

Nastepny etap —=fizyka techniczna, tam trzeba my-
$le¢ kategorjami w historycznym jej rozwoju, bo tam
proces powstawania zjawiska jest realny. Przystoso-
wacé przedmiot do zaobserwowanych zjawisk warszta-
towych, nie stwarza¢ rozdziatéw i systemow. Metro-
logje techniczng w szkole rzemieslniczej nalezy uw-
zgledni¢ w pierwszym planie fizyki technicznej, w dru-
gim mechanike techniczno - warsztatowg, w trzecim
ciepto lub elektryczno$¢ w przystosowaniu do zawodu.

Nalezy sie wystrzega¢ wyodrebnienia grup, a mo-
zliwie stale kojarzy¢ wszystkie zjawiska, wyjasniajac
cho¢by parokrotnie ich istote. Ta metoda pozwoli naj-
predzej pobudzi¢ mysl.

Jeden z przedmiotéw, w ktérych uczen pracowaé
bedzie zawodowo, musi by¢ potraktowany ze wszyst-
kierni szczeg6tami przejawdéw warsztatowych.

Rysunki reczne majg rozwing¢ w uczniu nie zdol-
nosci kopjowania, a pobudzi¢ fantazje, poprzez ktorg
przebija sie twdrczos¢. Rysunki pamieciowe bryt pro-
stych, rozwijanie ich tworzgacych ptaszczyzn — nie-
zmiernie dodatnio wptywajg na zrozunrenie rysunku
technicznego.

Jezyk ojczysty oprdcz przestrzegania form, musi
da¢ uczniowi wiadomosci z hiistorji kraju i o$ciennych
narodéw w formie statych poréwnan. Nalezy uwzgled-
ni¢ czas na wygtoszenie prelekcji z dziatu dogmatyki
i etyki religijnej.

Zbiorowe c¢wiczenia duszy i ciata, $piew choralny,
fechtunek, wycieczki krajoznawcze, powinny ksztal-
ci¢ i zaprawia¢ w przysztych dojrzatych jednostkach



poczucie harmonji i dyscyplinowanie wspotpracy, co
jest jednym ze wskazan N. O. P.

Kurs nauk nie powinien trwa¢ diluzej ponad trzy
lata, uwzgledniajgc nauke rzemiosta. Nalezy go podzie-
li¢ szczegdlnie w doksztatceniu na trzy odrebne etapy,
stanowigce kazdy zakornczong i wyrazng catosé. Uczen
w wielu wypadkach nie jest w stanie przeby¢ kurs
trzyletni, a opuszczajgc uczelnie wczesniej nie orjen-
tuje sie, czego sie nauczyt.

Program nalezy uzgadnia¢ ze wszystkimi pracowni-
kami warsztatu. W obecnym okresie nauczania maj-
ster staje sie nauczycielem rzemiosta, jego wspotdzia-
tanie z wyktadowcami przedmiotéw teoretycznych
moze wywiera¢ bardzo wybitny charakter na jakos¢
i forme wyktadu. Powinien oin by¢ obecny na lekcjach
i ocenia¢ czy wyktad jest zrozumiaty dla niego i czy
uczen moze stosowa¢ nabyte wiadomosci w warszta-
cie. Podsuwa¢ nauczycielowi tematy warsztatowe.

Kierownikami warsztatéw doswiadczalnych szkol-
nych muszg by¢ jednostki obznajmioine z zyciem fa-
brycznem nie z obrazkéw, a z wlasnych obserwacyj,
wowczas Slusarz-wychowaniec nie opowie o budowie
wielkiego pieca, ale okresli materjat i obrébke narze-
dz’a warsztatowego.

Dyrektorem nauk moze by¢ jednostka o wybitnej
dziatalnosci przemystowej. Od niego zalezy rozwdj
szkoty, zarzadzanie racjonalne zostawionych budze-
tow na inwestycje, a nie stwarzanie uniwersalnosci
tak szkodliwej w racjonalnem traktowaniu przedmio-
tow zawodowych.

Zespolenie wszystkich wysitkéw pozwoli zwrdcié
uwage, ze kazda komdrka organizmu fabrycznego jest
rownoznaczna. Dyscyplina ich wzajemna jest nieodzo-
wna. Nikt w rzemiosle nie bedzie widziat brudnej po-
nizajacej pracy, a uzna jego wysitek za rédwnoznaczny
z kazdym, wzbrew hierarchji.

Nowoczesny podziat pracy jest umozliwieniem ze-
srodkowania woli w celu doskonalenia sie w obranej
specjalnosci.

Jezeli wyktadnik pracy jest jednakowy w skutkach,
to wszystkie drogi osiggniecia jej sg roéwnowartoscio-
we. Praca nad rozwojem mysli, a z nig i dobrobytu,
moze sie odbywac¢ roznemi drogami, osiggajac jeden
cel. Sg one ani gorsze, ani lepsze, a rownorzedne. Uwa-
zam za niezmiernie szkodliwe tworzenie grup uprzy-
wilejowanych, bo ci ostatni nieraz stojgc nizej od
swych towarzyszow, sg jakby kiosami bez nasion, da-
jac cien dojrzatym i petnym klasom zycia. Nie nalezy
sie dziwi¢, ze przejawy zycia spotecznego sg hamo-
wane biurokracjg o matej inicjatywie wiasnej, bo to sg
ktosy puste na wysokich stopniach hierarhji spotecz-
nej, Pamietajmy jednak o jednym, ze walczy¢ mozemy
z ustrojem, poprawi¢ go, ale nie burzy¢ radykalnie,
gdyz w tych wypadkach zaktadamy ciezkie wedzidio
mysli narodowej.

Pracownik nigdy nie moze by¢ ponizany przez ko-
lege spetniajgcego in'ne czynnosci, ale rowny moral-
nie, dyscyplinowany fizycznie w pracy zespolu i to
jest jednym iz zadan naukowej organizacji pracy.
W ten sposéb pojeta jedno$é nie bedzie staé na przesz-
kodzie demokratyzacji, dajac jednoczesnie wiare
wszystkich w jednego, jednego we wszystkich. W zy-
ciu fabrycznem stworzy zgodny wspoétpracujacy orga-
nizm, nie destrukcyjny, a konstrukcyjny.

Czy do warsztatu pracy powinien sie dosta¢ ele-
ment, ktéry powszechnie nosi nazwe praktykant?

Zaiste trudna odpowiedz. Jedni sg zwolennikami,
majac tanig site pomocniczg, inni widza w nim zabdj-
cze dziatanie na miode nierozwiniete organizmy, inni
sobie zupeinie nie zdajg sprawy.

Komu powinno zaleze¢ na tern, zeby wydajnosé
przemystowa byta mozliwie najwieksza, odpowiedz
znajdziemy fatwo. Komu w ogolnosci zalezy na do-
brobycie wtasnym, a wiec: panstwo, witasciciel przed-
siebiorstwa. Zatem na nich musi leze¢ szkolenie, bo
bez tego nie bedg wzbogaca¢ skarbu, ani sami siebie.
Rabunkowa gospodarka jest krdtkotrwata, odrzucona
w idejach organizacji pracy, a dzisiaj posiadamy jej
catkowite odzwieroiadlenie i upadek. Brak wszedzie
ludzi, przespaliSmy w atmosferze ztudy tadne pare
lat i obecnie zbieramy owoce polskiego ,,jako$ to be-
dzie'. Brak byto przewidywania naczelnego hasta
naukowej organizacji pracy,

Zwrdécono oczy na szkolnictwo ogdlne, odrzucono
szkolnictwo zawodowe, dajac parodje jegow postaci
doksztatcania zawodowego o programach pseudo-poli-
techniczmych, odstreczajgc od wiedzy miodziez war-
sztatowg, te realng grupe psychologiczng spoteczen-
stwa, ktéra jutro ma stanowi¢ o jego walorach.

Bardzo nieliczne zaklady przemystowe zrozumiaty
to wczes$niej i prowadzg nauczanie zawodu swych nie-
praktykantéw, a uczniéw. Nie bazuja swej wydajno-
Sci przedsiebiorstwa od tanio optaconych sitach mio-
docianych, niedorozwinietych, a daja im moznos¢ doj-
rze¢ do owocowania. Nie obawiaja sie, ze po osiagnie-
ciu pewnej wiedzy fachowej odejdg od nich, a uczac,
wzbogacajg przemyst pracownikami zdrowo wyksztat-
concmi.

Szkota panstwowa musi egzystowa¢ dla matych
przedsiebiorstw, gdzie utrudnione jest osiggniecie wy-
niku jednostki, duze przedsiebiorstwa karmigc sie spo-
teczeistwem muszg go podtrzymywac i przeznaczac
na ten cel nie odsetki dochodowe, a konkretng war-
tos¢ — szkote ku pozytkowi narodu i whkasnemu wy-
tworzy¢.

Sity pomocnicze warsztatu w postaci praktykantéw
powinny by¢ zastapione przez jednostki bierne, doj-
rzate z oleniwlatym umystem. Te jednostki zadowo-
lone catkowicie bedg spetnia¢ zmechanizowane czyn-
nosci warsztatu widzac w opanowaniu ich zadowole-
nie moralne.

Szkoly jednak muszg stanowi¢ etap w hierarchji
szkolnictwa i nie powinny tamowac drogi tym, ktdérzy
w wielu wypadkach nie wiedzg, gdzie stoi piramida
Cheopsa i kto jg mogt stawiac.

Bo kazdy zabieg musi nosi¢ pietno budzenia mysli
tworczej, podnoszac inteligencje jednostki, tym samym
otwierajagc mu wrota do osiggniecia wyzszych stopni
poznania.

Bogata mysl — bogaty nardd. Cel osiggniemy roéz-
nemi drogami, gdyz wszystkie prowadzg do Rzymu.

Nie po przez zniszczenie do udogodnienia wspoétzy-
cia 'narodoéw, a zorganizowang harmonijng pracg, da-
jaca coraz wieksze $rodki do zaspokojenia elemen-
tarnych potrzeb rozrastajgcej sie ludzkosci o coraz
wiekszych wymaganiach intelektualnych.

T. Paszewski.



TEREN DOSWIADCZALNY

W czasie tych préb kazdy sa-
mochdd moze by¢ poddany jeszcze
jakiej$ specjalnej probie, jak np.
wyprobowanie nowego gatunku pa-
liwa lub smaru. Samochdd taki
moze byé réwniez przekazywany
Wydziatowi Konstrukcji, lub tez
Laboratorjum Doswiadczalnemu dla
specjalnych celéw eksperymental-
nych, jak np. wyprébowanie nowe-
go modelu Kkarburatora, zaptonu,
filtru powietrznego +tub benzyno-
wego, lub jakiego$ innego wyna-
lazku.

Jezeli podczas tego dlugiego o-
kresu préb samochdd wymaga re-
peracji, to sg one dokonywane w
warsztatach reperacyjnych terenu
doswiadczalnego, przyczem na
specjalnych tablicach notowane sg
dokonane reperacje z zaznacze-
niem czesci reparowanych i ilosci
przebytych mil. W ten sposéb ta-
blice takie mowig odrazu, jakie
czeSci wymagajg najczesciej repa-
racji i po jakiej ilosci przebytych
mil. Jesli jakas cze$¢ samochodu
ulegnie zepsuciu, to zastgpiona zo-
staje nowa, lecz na zepsutej cze-
$ci odnotowywuje sie, wskutek cze-
go ulegta zepsuciu i po ilu przeby-
tych milach zostata zastgpiona. fi

GENERAL MOTORS

(Dokonczenie)

Na idealnej poziomej, betonowanej drodze dokonywane sg préby, majagce na celu
stwierdzenie fatwos$ci kierowania wozem przy réznych szybkos$ciach.

Wyniki badar i préb komuniko-
wane sg stale odpowiednim dzia-
tom produkcji, ktére na podsta-
wie tych informacy] wprowadzajg
coraz to nowe ulepszenia w kon-
strukcji samochodow. Informacja
te sg niezawodne, albowiem opar-
te sg na badaniach przeprowadzo-
nych przy pomocy b, precyzyjnych

stosowane jest pigte koto w pota-
czeniu ze specjalnym mechanizmem
elektrycznym, ktéry notuje z calg
Scistoscig wzrastanie i zmniejsza-
nie sie szybkosci. Do genjalnych
instrumentéw nalezy np. instru-
ment rejestrujgcy zmniejszanie sie
szybkosci pod wptywem dziatania
hamulcéw; podwdjna kierownica,
ktéra notuje wysitek wykonywany
przy kierowaniu; instrument mie-
rzacy dziatanie pedatu sprzegta:
telemeter, ktoéry przy pomocy
elektryczno$ci notuje wibracje wo-
zu; radio - mikrofony, chwytajgce
i rejestrujagce szmery wewnatrz sa-
mochodu, oraz przyrzad, stuzacy
do kontrolowania 1 rejestrowania
zuzycia paliwa z dokfadnoscig do
0,5 centymetra szeSciennego.

Drogi terenu doswiadczalnego sa

f §ciSle wymierzone i wykre$lone na

Jak zachowuije sie samochdd w wodzie, po takiej probie nietrudno jest odpowiedzie¢”specjalnych tablicach z zaznacze-



niem wszystkich ich wilasciwosci.
Pochytosci drég betonowych na te-
renie dos$wiadczalnym wahajg sie
od 7.26/0 do 11.6%, a drogi zwi-
rowe dochodza do 24% pochytosci.
Zaznaczy¢ nalezy, ze pochytosé
drég normalnych rzadko przekra-
cza 7%. Dzieki Scistemu wymia-
rowi drog inzynierowie z terenu
doswiadczalnego maja  moznosé
dokfadnej oceny zdolnosci i wy-
trzymatosci  samochodu.  Jezeli
twierdzg oni, ze kilka lat temu nie-
wiele byto wozdéw, ktére mogtyby
przezwyciezy¢ pochytos¢ 11%, a
dzisiaj wozy motorowe czynig to
z fatwoscig, to znaczy, ze zaszia
zmiana w samochodach, a nie w
pochytosci drég. Innemi stowy,
kazde ich twierdzenie, kazda ich
opinja oparta jest na Scistych fak-
tach, stwierdzenie i okreslenie kto-
rych jest mozliwe dzieki urzgdze-
niom terenu do$wiadczalnego.
Doswiadczenia i préby, prowa-
dzone na terenie dos$wiadczalnym,
zmierzajg do ustalenia pewnych
norm, wedtug ktérych moznaby by-
fo ocenia¢ sprawnos¢ i wytrzyma-

to§¢ samochoddéw. Oczywiscie, nor-
my te muszg sie stale zmienia¢, a-
zeby dotrzyma¢ kroku postepuja-
cemu stale naprzéd przemystowi.

Znaczenie terenu doswiadczalnego.

Nie ulega watpliwosci, ze teren
doswiadczalny  General  Motors
Corporation ma olbrzymie znacze-
nie dla przemystu automobilowego
wogole, a dla General Motors w
szczeg6lInosci, zapewnia on bowiem
kierownicze stanowisko w przemy-
$le samochodowym temu i tak juz
poteznemu koncernowi. Dzieki te-
renowi doswiadczalnemu rozwoj
przemystu samochodowego nie roz-
wija sie po omacku, lecz idzie po
jasno wytknietej drodze. Ustala-
nie coraz to nowych norm, stawia-
jacych coraz to wiegksze wymaga-
nia wozom motorowym, zmusza
przemystowcéw  samochodowych
do ciggtego ulepszania swych wy-
robéw. A jesli chodzi o nabyw-
cow, to dzieki terenowi doswiad-
czalnemu majg oni gwarancje, ze
nabyty przez nich woz, ktéry wy-

szedt z fabryki General Motors,

odpowie w zupetnoSci stawianym
mu wymaganiom, albowiem sita,
sprawnos¢, szybkos¢, ekonomja,

komfort i trwato§¢ wozu zostaty
wszechstronnie i $cisSle wyprébo-
wane na terenie doSwiadczalnym,
tak, ze kupujacy otrzymuje woz
bezwzglednie pewny pod kazdym
wzgledem,

Teren doswiadczalny General
Motors Corporation, nawet na sto-
sunki amerykanskie, jest rzecza
niezwyklg i jedyng w swoim rodza-
ju.  Zadna fabryka samochodowa
— ani w Ameryce, ani nigdzie na
Swiecie — nic podobnego nie po-
siada.

*

= v

Jak donosiliSmy w naszym, nu-
merze 5, Koncern General Motors
otworzyt w Warszawie fabryke
montazowg samochodéw Chevrolet
p. t. ,,General Motors w Polsce” —
Dyrektorem naczelnym tej fabryki
jest Polak - Amerykanin, p. Wi-
told L. Pawtowski.

W ykresy statystyczne, jako rezultat badan, przeprowadzonych na terenie doswiadczalnym. Na stotach znajdujag sie czesci
zepsute z zaznaczeniem kiedy nastgpito zepsucie i z jakiego samochodu zepsuta cze$¢ pochodzi.



OBLICZENIE SILNIKA JEDNOCYLINDROWEGO

(Dokonczenie)

STRESZCZENIE PIERWSZEJ CZESCI ARTYKULU, ZAMIESZCZONEJ W NUMERZE 6-TYM.

Silnik, ktéry stanowi przedmiot tych obliczen, jest to
silnik jednocylindrowy, o objetosci skokowej g = 198 cm.3
komorze sprezania e = 40,cm.s, ilosci obrotow n = 1800 obr.
min.

Praktyczna formuta do obliczenia mocy silnika powiada,
ze nowoczesne, dobrze skonstruowane silniki spalinowe ro-
zwijaja moc okoto 10 K.M. na kazdy litr pojemnosci soko-
wej i na kazdy tysiac obrotéw na minute. Wynika stad, ze
nasz silnik powinien rozwijaé moc okoio 3,56 K. M.— Autor
zaktada spotczynnik napetniania a = 0,88 i przyjmujac, ze
mieszanka jest pod wzgledem sktadu prawidtowa, to znaczy,
ze zawiera na 1 gram benzyny 12,245 litra powietrza, znaj-
duje, ze zuzycie benzyny (m) powinno wynosi¢ 214 gram na
1 konia-godzine.
ustala dla

Opierajac sie na przyjetych wzorach, autor

danego silnika:

Wyréwnanie mas, znajdujacych sie
w ruchu obrotowym.

Jest uskuteczniane za pomocg przeciwciezaru na
korbie.
Masy w ruchu obrotowym:

1 Czop korbowy 250 X 22
= o0 = 0016 =
8 9,8
2. Ramiona korby:

M =2X0,55X0.12X7,8 0,36
9,8 9,8

3. Korbowod czesciowo:

w kohcu sprezania:

Pj = 8,836 kg./cm.2 t, = 277°
w koncu wybuchu:
p2= 39,65 kg./cm2 t3= ok. 1900°
w konfcu rozprezania:
p3=ok. 4 kg./cm.2 t3= ok. 1200°

Dane powyzsze pozwalajg ustali¢ gtéwne punkty teore-
tycznego wykresu, ktéry autor poréwnuje z wykresem in-
dyktatorowym i wyjasnia réznice w zwigzku z przyjetym
rozrzadem gazow.

Nastepnie autor rozpatruje sity bezwtadnos$ci mas, beda-
cych w ruchu posuwisto zwrotnym i wptyw ich na momenty
obrotowe. W obecnym numerze zapoznamy sie z wyrow-
naniem mas w ruchu obrotowymi oraz z obliczeniem rozrzadu.

4, Masa M' czesciowo rownowazaca sity przy-
$pieszenia mas mechanizmu korbowego:

— = — przyczem r'= 23,3 Srodek ciezkosci
M x /¢ 3 przy ' ¢

M= —+ 0031 -3,5= 0,031

3 3233

Suma momentéw mas:

Md= Mt.r + Mr.—2 + M,.r+ M'.d=

= 0,0097 .35 + 0,0367 . 27,5 + 0,0209 . 35 +
+ 0,031 .233 = 28025

d= 23,3 mm dla pétkola o R = 55
Ztad:
M = -AAA = 012
23,3
A wiec:

G=012.98= 1176 kg
Temu odpowiada profil — patrz rys. 7.



*Y6.7.

Koto zamachowe.

Koto zamachowe stuzy do rozdziatlu pracy, otrzy-
manej podczas jednego suwu, réwnomiernie na caty
cykl o 4 suwach z uwzglednieniem wystarczajacego
stopnia niejednostajnosci.

Praca jednego cyklu:

Aoki= Fi.2ssr.2=
= 413 .2%. 0,035 .2 = 18,17 kgm
Sita zywa wienca kota zamachowego:
G mVA — VA
9 2
przyczem;

O — waga wienca w kg

V1 — najwieksza predkos¢ kota zamach.

Vz — najmniejsza predkos$¢ kola zamach.
Koto zamachowe ma magazynowaé prace cyklu:

A@cykl'

G e MC=M14._
9 2

Acykl .2 .
~ V,2- V%
Roztézmy mianownik:
W - VA= (+ -
Otrzymamy:
MO Acykl.2.Q
"(U—F2.(ft 1-f2 “

Ztad:

F).(F1+ F2

Acykl « @
Vi-vr fx+ f2
Y 2 .

U _ y srednia predkos$¢ kota.

2

stopien niejednostajnosci kota.

Przyjmujemy:

1~ 30

y 2R n __
60
2% . 0,1425 . 1800
60

= 26,85 m/s
2 R —$rednica kota zamacho-
Wego.
Po podstawieniu:
G = 18,11 "' 99

30 m26'8>

18,17.9,8.30
= ! ! = k
720 6.6 g

Takiej wadze wienca odpowiadajg wymiary kota
zamachowego: 320 0~250 X 28

Ramiona kotfa skonstruowane w ksztalcie wenty-
latora, chtodzacego cylinder.

Rozrzad gazow.
Zawory, umieszczone jednobocznie, sg uruchamiane

z dotu. Siedzenie zaworu pod + 45° Srednice
gniazda obliczamy ze wzoru:
dx= 124d /"'
vV  Ug
d = 60 mm Srednica ttoka;
nl= 1800 X 0,07 = 4j2,,/s $rednia

predkos¢ ttoka;
Ua — 50 m/s przyjeta predkos¢ gazu.
A wiec:
dx— 12 X 60 X | / 42 = 20,88 mm
X 50

Praktycznie jednak:
d — 28 mm
Obliczymy teraz czasy:

1) przez ktéry zawodr wlotowy jest otwarty:
180" — 8° + 45"

twi— 7 7T Z e s =--me- =" 0,02 sek

6 .n
2) przez ktory zawor wydechowy jest otwarty:

i — 180°H 8T AT 228 gp1 gek
6 .n 10800
Przyjmijmy podnios zaworu:
h = 0,18 dlI 0,18 X 286~ 5 mm

granice podniosu: (0,16 ~ 0,22) +

Ztad obliczymy Srednig predko$¢ zaworu
towego:

wlo-



i _.Z_h _ 0005 X2 8% m/s 15Przgj;2rt#§my obcigzenie powierzchni zaworu
twi 0,02 SARNY : _
Powierzchnia zaworu:
nie powinna przekracza¢ 1 m/s Td? ic32
Zawory podnosi zapomoca dzwigni kolankowej O — =y —= e 7 cm3
i popychaczy koto o 2 garbach. Kolo jest urucho-
miane parg trybOw m — 2 i znajduje sie nad gtow- Obcigzenie maksymalne sprezyny:
nym watem. Od tego kofa bezposrednio dostaje F 15X 7 105 kg
swoje obroty magneto. Wykres garbéw — patrz Obliczmy $rednice drutu 3:
rys. 8. Dzwignie rozrzadcze kolankowe konstruu- 3'
jemy mozliwie lekko ze wzgledu na bezwiadnosci F= s 2°. 105
mas podczas pracy silnika. r ’
r = 8 mm promieA zwoju
= iM il = (1),5
8
3= 2,2 mm
Strzatka dopuszczalna dla 10
Zwojow:
Ti—o6s "2 o6 %=
22
185 mm

Obliczmy site przyspieszenia mas zaworu. Przyj-
miemy, ze zawdr wlotowy otwiera sie do wysokosci

h= 5 mm w czasie:
t0o = tw = 002 = 001 sek
2 2
Otrzymany ze wzoru na przyspieszenie:
Yi= — Ao 40005 200 m/sek3
tA 0,013

Obliczymy masy zaworu wlotowego z okazéw wy-
konanych

waga zaworu wlotow. go 42,40 gr
» popychacza............. 17 "

,» dzwigni rozrzadczej (czesci
POdNOSZONE]).cciioeririricienns 15 ”
» Sprezyny, miseczki, klinika 17,67
,» hnasrubkéw popychacza 13:2
razem . 105,19 gr

A wiec masa:
- 0105kg 0,01

98
Ztad sita przy$pieszenia mas zaworu:
lj= 001 X 200— 2 kg
Otrzymang site trzeba uwzgledni¢ przy oblicze-
niach sprezyny zaworowej.

Przyjmijmy strzatke dla po-
trzebnej nam sprezyny:

fi= A.h,h = 5 mm pod-
nios wentyla

/i — 20 mm

Potrzebna ilos¢ zwojow;

f .10 20 .10
Ti V 185
= 11 zwojéw

Dtugos¢ sprezyny Scisnietej do konca:

22 X U = 242 mm
Dlugo$¢ tejze sprezyny nieobcigzonej:
242 + 20 = 442 mm

Miejsce w silniku dla sprezyny przy zamknietym
zaworze 35 mm
Sci$niecie zmontowanej sprezyny:
442 — 35 = 92 mm
Sita SciSniecia wstepnego sprezyny:

105 "92 = 483 kg
20

Sita Sciskajgca sprezyne przy otwartym zaworze:
105 G2+95 [ 105.142 545 kg
20 20
Musimy jednak uwzgledni¢ tutaj sile przy$piesze-
nia mas zaworu — 2 kg.
Sita wiec $ciskajgca sprezyne przy otwartym za-

worze :
F  745A 2= 945 kg

dopuszczalna wobec Fmex= 10,5 kg
Obcigzenie zaworu po jego otwarciu:

945 1,35 kg/cm2



Scidniecie sprezyny przy otwartym zaworze:

?.’.4.?.'_?_(_) = 1'}'38 mm

dopuszczalne wobec catkowitego S$ciSnigcia 20 mm.
Scisniecie sprezyny przy zamknietym zaworze:
18 —5= 13 mm
Nasz silnik zezwala na $cisniecie wstepne:
442 —35==9,2 mm.
Otrzymujemy wiec roznice 13 — 9,2 = 3,8 mm,
ktérag wypetniamy niepracujagcemi zwojami sprezyny
Dlugo$¢ sprezyny nieobcigzonej wraz z niepracu-
jacemi zwojami.
| £=44,2 -]- 3,8 = 48 mm
Sita, Sciskajaca sprezyne przy zamknietym zawo-
rze, po uwzglednieniu przyspieszenia mas:

105 — =:6,83 kg
20
Obcigzenie zaworu od tej sity:

=0,97 kg/cm2

Korbowo d.

Dtugo$¢ L= k/,= przyczem 7= 1,6 2,5;1=70 mm,

Z konstrukcji wypada 7= 2,5 RYS. 40.
Ztad:
L= 25.70 175 mm W at korbowy.
Przekroj korbowodu rurowy: 110/jg~ X80, naj- Sprawdzamy na wytrzymato$é w 2 pozycjach. Na-
wezsze miejsce u stopki. tezenia wyzsze beda miarodajne. )
Obliczymy korbowéd na wyboczenie. Mozemy go 1. Wat poddany dziataniu sity wybuchu gazéw
uwazaé za swobodnie z obu stron podparty. w gornym martwym punkcie; (patrz rys. 9).
A wiec sita dopuszczalna: Sita wybuchu P 1000 kg.
x2. E .| 10 . 2200000 . 0.08 Moment zgiecia dla czopa korbowego:
= =£ ’ 1100 kg
P.8 17,52 . 5 — ./ 500.42 2100 kg.cm
przyczem: 2
E 2200000 modut sprezystosci Wz6r na wytrzymatosc:
2100 = 0,1 tf8. t d= 25 cm
| = X (M4 _ X (1;2i—089 = 008¢cml  Natezenie:
o4 o o . 03.2,53 2100 1350
3— 5 (spotczynnik bezpieczenstwa) 2100 1,56

Site P 1100 kg korbowdéd wytrzymuje; poddany

za$ jest dziataniu sity od wybuchu gazéw: Moment zgigcia dla ramienia:

(cm2 kg/mm2 — = =
p 28.27 X _35.4 1000 kg S e= 500.245 1225 kg cm
Sprawdzimy jeszcze korbowdd na cis$nienie. Naj- B 12 h
wezszy przekroj: 1225 = _6 t u 35 mm 12 mm
X e12'  HeM | = 113—05= 06 cm2 t— 2220 1458kg/cm?2
4 4 35 . 123
Cisnienie: W tym wypadku ramie jeszcze $ciskane:
8 = = 1666 kg/cm2
06 ’ s= oS0 = SO0 119 kglom?
Temu ci$nieniu moze byé poddany korbowéd zro- T '
biony ze stali chromo-niklowej o wytrzymatosci Natgzenie wiec wypadkowe:

75 kg/mm2 tx= 7+ s= 1458 X U9 — 1577 kg/cm2



Moment zgiecia dla czopa tozyskowego:

~ .e€ 1225 kg/cm
1225 0,1djt A 2,5 cm
t = 1225 800 kg/cm3
0,1.15,5

Tu zachodzi jeszcze S$cinanie w plaszczyznie pro-
stopadtej do plaszczyzny zgiecia:

s - 500 __ 503 = 102 iKylcm?
ud_ 4,9
4

Natezenie wypadkowe:

i 8003 f 1023
807 kg/cm2

t =-it-s' =
= | 650404

2. Wal korbowy poddany dziataniu najwiekszej
sity stycznej, zachodzacej pod X ~ 34° poza gor-
nym martwym punktem. Cisnienie na ttok jest wtedy
0 ~ 5% mniejsze, a nacisk korbowodu na korbe
rozktada sie na 2 skladowe: normalng i styczng, be-
dace w przybizeniu réwne 0,7 P. Dla naszego sil-
nika otrzymujemy z wykresu:

F 610 kg nacisk korbowodu
T - 410kg sita styczna

N 410 kg sita normalna.

Patrz rys. 10.
Czop korbowy podlega dziataniu:

a) momentu zgiecia od sity N
M'= Xl= 205X 4,2= 861 kg/cm.
b) momentu zgiecia od sity T:
M" Y= 205 X 4.2= 861 kg.cm
Ztagd moment wypadkowy:
M=/ W2 M"1l — 1205 kg.cm
Natezenie za$ czopa:

M M _
W 0,1 ds

1205

= 772 kg/cm2
1,56

c) czop podlega jeszcze momentowi skrecenia:

M. M,— Yr Tr—ér

== — r= 205X3,5 717,5 kg.cm.

Natezenie:

717,5

= 230 l(g/cmz
W 0,2 tf3 0,1X15,6

Natezenie skladowe dla czopa korbowego:
4 ==0,35t-f 0,65 |/X24-4s2
= 0,35 X 7724- 0,65 f 7722+ 4 X 2302=
= 0,35t X 7724~ 0,65 X 898 = 854 kg/cm2

jest to natezenie na giecie zastepcze.
Ramiona korby podlegaja:
a) momentowi zgiecia od sity N.:
M'= Xe = 205 X 2,45 = 502,25 kg.cm.
Natezenie:

M Xe 502,25 fan. . |
= w = inr 35X 1/ = 6»»ks'™-
6 6
b) momentowi zgiecia od sity T:
M" = Tr = 410 X 3;5= 1435 kg.cm
Natezenie:
t— Tr 1435 X 6 = 60D kgfcm?
_hiP 1,2X12,25
6

c) momentowi skrecenia od sity Y:
Mt= Ye = 205 X 2,45 = 502,25 kg/cm
Natezenie od tego momentu wegtug St. Venant'a:

w $rodku wiekszego boku:

Mt _ 45 X 50 ,25 2

uh2 = 35X L44

w $rodku mniejszego boku:

S'= 45 = 450 kg/tm'

s"= 45 '= 4,52 5021,25: 153,5 kg/cm2

Ml
uzh 25 X 1,

Ztad natezenie zastepcze:
w $rodku wiekszego boku:

ty=03514-065\" /2 4s'2
0,35 X 6U04- 0,65 (/ 600 4 X 4503
210 4- 0,65 X 1082 210 + 673 883 kg/cm3

w $rodku mniejszego boku:

t2=0,35 t" + 0,65 ]/ t"2 4- 4 s"2=
= 0,35 X 600 + 0,65 /'60034- 4 ><4153.53

0,35 X 600+ 0,65 X 674 210 438 648kg/cm3
Czop tozyskowy podlega:

a) momentowi zgiecia od sity N:

M' Xe — 205 X 2,45 502,25 kg.cm
Natezenie:

' N 2

M - 50225  _ 502,25 _ 322 kglem3

0,1 rf3 0,1 x 2,53 1,56

b) momentowi zgiecia od sity T:
M" = Ye -205 X 2,45= 502,25 kg/cm



Natezenie:
M " 502<5 - =

01d3 01 X 2,53

Suma momentéw, dziatajagcych w ptaszczyznach
prostopadtych:

M= jM'2+ M"2 703 kg.cm
Natezenie:

322 kgylcm?2

t—j/ t'2-f- t"* 450 kg/cm?2
c) momentowi skrecenia:
M\ = Fr = 410 X 35 1435 kg.cm
Natezenie:
= Mi 1435 __ 460 kgfcm?
0,2 d3 0,2 X 15,6

Natezenie na zgiecie zastepcze od momentow Mi Mtm

L= 035 Xt+ 065/ t2+ 4s2=
- 0,35 X 450 + 0,65 j/TsO "+ T X 74602 =

0,35 X 450+0,65 | 1048900
157.5 + 0,65 X 1024 =
1575 + 6655 833 kg/cm2

Ze wszystkich powyzszych obliczen widzimy, ze
najwieksze natezeme na zgiecie, jakiemu podlega
wat korbowy, jest t 1577 kgm/cm2 Poniewaz
w rzeczywistosci odpowiedni moment jest cokolwiek
mniejszy, mozemy przyja¢ dla walu z uwzglednie-
niem 5-0 krotnego stopnia bezpieczenstwa materjat
o wytrzymatosci 75/mm2 naprzyktad stal chromo-
niklows.

Smarowanie

Odbywa sie przez rozpryskiwanie z obiegiem oleju
smarnego z dolnej cze$ci karteru gtéwnego poprzez
pompke skrzydetkowg do gérnego otworu w Kkar-
terze.

Powierzchnia smarowania czopa korbowego:

F—bd= 21 X 25= 525 mm3
Nacisk maksymalny na czop:

P=tc NL p— iooo kg

Cisnienie na 1 cm powierzchni:

p _ i°oo0

1,5 kg/mm2
F 525 g

Jest cokolwiek za duze wobec zwykle przyjmo-
wanej wartosci [J-= 1,15 — 1,2 kg/mm2

Czopy tozyskowe obcigzone mniej.
Powierzchnia smarowania:

F=bd==25 X 25+ 625 mm2
Nacisk na czop tozyskowy.

P'= 1000 = 500 kg

Cisnienie na 1 cm powierzchni:

p - = 0,8 kg/mm2

625
Praca tarcia czop6w korbowego i tozyskowego
wobec powyzszych cisnien na powierzchnie smaro-
wania przedstawi sie tak:

Czop korbowy
Szybkos¢ obwodowa czopa korbowego:
jcd n fc.25 . 1800

u— = 2,55 m/s
60 60 . 1000

Spéiczynnik zuzycia czopa korbowego:
5= o= 19X 2,25 = 4,27 kg/mm?2

Zwykle przyjmowane granice: B= 5 — 8 kg/mm2
$rednio B= 6 kg/mm3— 6,5 kg/mm3 Poza tg gra-
nica czop sie nagrzewa i tozysko zuzywa. U nas przy
normalnych obrotach ta granica nie jest przekroczona.
Samo ci$nienie na czop p= 1,9 kg/mm3 mozna uznaé
za zbyt wielkie, gdyz smar sie wycisnie, a metal
przy zetknieciu sie z metalem doprowadzi tozysko
do nagrzewania sie i do zatarcia, ale to cisSnienie
trwa tylko przez krotkag chwile.

Co do czopa tozyskowego, to — ze wzgledu na
prace tarcia — znajduje sie on w daleko lepszych
warunkach, anizeli czop korbowy.

Smar rozlany po $ciankach cylindra, zgarnia ostatni
pierScien ttoka z liczby trzech, znajdujacych sie
w )eS° goérnej czeSci, i przepuszcza przez otwory
w ttoku do gtownego karteru.

Zastosowanie silnika.

Silnik jest pomyslany dla zastosowania do napedu
pradnic, pomp na ciecze i matych szybkich obra-
biarek np. wiertarek. Przeniesienie ruchu za pomocg
pasa gumowego klinowego. Umieszczony jest na
ptycie, w ktérej znajduje sie ttumik.

Gaznik jest regulowany dzwignia,
ciezarkami, bedgcemi pod dziataniem
kowej od obrotdw silnika.
pomocg korby, sprzeganej
gtéwnym.

uruchamiang
sity odsrod-
Silnik uruchamia sie za
bezposrednio z walem

Bohdan Fuksiewicz, inz.
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POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY STARTEROWE

AUBURN—/™SAM OCHDO

Samochody AUBURN pojawity sie na naszym ryn-
ku bardzo niedawno i nie wszyscy automobilisci po-
trafia odpowiedzie¢ sobie na pytanie, jakie miejsce
w zespole maszyn, reprezentowanych na rynku pol-
skim, zajmie samochod AUBURN?

Pierwsze zetkniecie z terni samochodami daje nam
odrazu prze$wiadczenie, ze mamy tu do czynienia
z samochodami wysokiej klasy. Tylko o$mio lub sze-
$cio cylindrowe silniki, luksusowe wykonczenie karo-
serji, szczeg6lne staranie o wygode i przyjemnos$¢ pro-
wadzenia — wszystko to sg odznaki, ze samochod
AUBURN jest przeznaczony do uzytku amatora
i znawcy.

Ze strony technicznej fabryka AUBURN charakte-
ryzuje sie tern, ze uzywa do budowy swych wozow,
zespoty i poszczegdlne czesci, wykonane przez fabry-
ki specjalizujgce sie w swym zakresie produkcji. Tak
wiec silniki AUBURN'a pochodzg ze stynnej fabryki
Lycoming. Zkolei fabryka Lycoming uzywa do budo-
wy swych silnikéw stynne ttoki Bohnalit, nie mniej
znane korbowody duralumniowe Lynit, antiwibrator

SPRZEDAZ NA M. ST. WARSZAWE W FIRMIE

-~MAGNET?”

WARSZAWA, ULICA HOZA Nr. 33
TELEFON 19-31

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie Czytelnikow
., Przegladu Samochodowego i Motocyklowegol
z firmami samochodowemi, ich dziatalno$cig przemystowo-
handlowa, oraz sposobami produkcji.

DY W YSOKIEJ KLASY

systemu Lanchester. W budowie podwozia musimy wy-
mieni¢ kota druciane Dayton, hamulce hydrauliczne
Lockhee'da, amortyzatory Lovejoy, Kierownice syste-
imi Ross i wreszcie centralne smarowanie podwozia
systemu Bijur. W odroznieniu od fabryk masowej
produkcji, ktore starajg sie wszystko same wykonac,
fabryka AUBURN woli powierzy¢ wykonanie poszcze-
gélnych zespotéw prawdziwym specjalistom w tej dzie-
dzinie, a sama zajmuje sie przedewszystkiem opraco-
waniem typu wozu, nadaniem mu charakteru i pew-
nego stylu, co lez stanowi wybitng ceche wszystkich
modeli AUBURN'a.
Aubum wyrabia zasadniczo trzy modele:

Model 115.
RAMA: gteboko$¢ 178 mm., szeroko$¢ 76 mm,, gru-
bos¢ 47 mm. Specjalnie wzmocniona
przez podwoOjne podiuznice w czesci ra-

my od przodu az za silnik. Sze$¢ poprzecznie wiacznie
z szeroka poprzecznicg z blachy prasowanej na kon-
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cu ramy. Wszystkie poprzecznice specjalnie wzmoc-
nione w miejscach obcigzenia.

HAMULCE: dziatajg na wszystkie cztery kota, hy-
drauliczne, syst. Lockheed, wewnatrz rozpierajace.
Dziatajg przy nadzwyczaj lekkiem nacisnieciu pedatu
i wymagajg mato zachodu. Bebny hamulcowe o $redni-
cy 357 mm.

SILNIK: osiem cylindréow w bloku. 82 mm. na 114
mm. Moc koni mechanicznych S.A.E. 33.80. Moc koni
mechanicznych na hamulcu 115, Wat korbowy na pie-
ciu tozyskach. Bhonalitowe ttoki i Duraluminowe kor-
bowody. Amortyzator wibracji syst. Lanchester. Du-
zy obieg wody zapewniajgcy doskonate chiodzenie.

KOLA: drewniane kota 18" w S$rednicy z duzemi
szprychami i oponami 6.20".

SPRZEGLO: jednodyskowe,
gulaciji.

PRZEGUBY: na hartowanych kulkowych tozyskach,
wymagajagce mato zachodu, a smarowania raz na
8.000 kilometrow. Zadnej gry wstecz.

ROZSTAW OSI: 130” czyli 3.31 mtr.

nie wymagajace re-

Model 88.

RAMA: giteboko$¢ 178 mm., szeroko$¢ 76 mm,, gru-
bos¢ 4 mm. Podwdjna rama idagca az za silnik.
Sze$¢ poprzecznie wiacznie z szerokg poprzecznicg
z blachy prasowanej na koncu ramy. Wszystkie po-
przecznice sg specjalnie wzmocnione w miejscach ich
obcigzenia.

HAMULCE: hamulce na cztery kota, hydrauliczne,
syst. Lockheed, wewnatrz rozpierajace. Dziatajg przy
nadzwyczaj lekkiem naci$nieciu pedatu i wymagaja
mato zachodu. Bebny hamulcowe o $rednicy 306 mm,

SILNIK: osiem cylindrow w bloku. 73 mm. na 120
mm. Moc koni mechanicznych S.A.E, 26.45. Faktyczna
moc koni mechanicznych na hamulcu 88. Wat korbo-
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wy na pieciu tozyskach. Bhonalitowe ttoki i Duralu-
minowe korbowody. Amortyzator wibracji syst, Lan-
chester. Duzy obieg wody zapewniajacy doskonate
chtodzenie.

KOLA: kota drewniane 18” w S$rednicy z dziesie-
cioma duzemi szprychami i oponami 6.00".

SPRZEGHLO: jednodyskowe, nie wymagajagce re-
gulacji.
PRZEGUBY: na hartowanych tozyskach kulko-

wych, wymagajgce mato zachodu, a smarowania raz
na 8.000 kilometréw. Zadnej gry wstecz.
ROZSTAW OSI: 125" czyli 3.18 mtr.

Model 76.

RAMA: giebokos¢ 178 mm., szeroko$¢ 76 mm., gru-
bos¢ 4 mm. Sze$¢ poprzecznie wiacznie z szeroka po-
przecznica z blachy prasowanej na kohcu ramy.
Wszystkie poprzecznice sg specjalnie wzmocnione
w miejscach ich obcigzenia.

HAMULCE: hamulce na cztery kota, hydrauliczne,
syst. Lockheed, wewnatrz rozpierajgce. Dziatajg przy
nadzwyczaj lekkiem naci$nieciu pedatu i wymagaja
mato zachodu. Bebny hamulcowe o $rednicy 306 mm.

SILNIK: sze$¢ cylindréw w bloku 73 mm. na 120
mm. Moc koni mechanicznych S.A.E. 19.84, na hamul-
cu 65 K.M. Wat korbowy na czterech tozyskach. Bho-
nalitowe ttoki i Duraluminowe korbowody. Duzy obieg
wody zapewniajacy doskonate chiodzenie.

KOLA: kota drewniane 18" w S$rednicy z dziesie-
cioma duzemi szprychami i oponami 5.25".

SPRZEGLO: jednodyskowe, nie wymagajagce re-
gulaciji.
PRZEGUBY: na hartowanych +t{ozyskach kulko-

wych, wymagajgce mato zachodu, a smarowania raz
na 8.000 kilometréw. Zadnej gry wstecz.
ROZSTAW OSI: 120" czyli 3.05 mtr.

W zesztym numerze na tern miejscu podalismy opis samochoddéw

dostawczych ,,Monos".

Pospieszamy zaznaczyc,

ze wytagczne przedsta-

wicielstwo tych samochodéw p. f.

LEON
znajduje sie w Warszawie, Al.

BREGMAN
Jerozolimskie 23.



Zj wioczegi motocyklem po alpejskich drogach

Marzeniem maiszem byty zawisze -po-
dr6ze —mbez-troska witbéczega p-o $wi-eci-e—

a przadewsizystlkie-m géry, wysokie —
skaliste. Gdy Zlody -rzucity -nas do Fratn-
cji, pierwszg -naszg mys$lg byto: — ,zwie-

dzi¢ A-lipy — od mo-riza po Lema®, przeje-
cha¢ WSizystlkite krete i ip-rze-paisciste d-oigi
gor-skie, zdoby¢ inajwazniejsiz-e, wiecznym
okryte $niegiem, szczyty.

I mniej -moze -pociggali nas, jak wiek-
szo$¢ ludzi Paryz, gwarna, ruchliw-a -sito-
Lica $wiata-, zalla-ne ja-sfcrawe-m $wiat/tem
r-eklam huczace thum-e-m ludzi bulwary,

Niezaiprzecizemie  wiie-le.  uroku  kryje
w solbie wispblcizes-ne zy-diie wielkich sto-Mc
Swiata. Widie czaru -posiada w sobie wy-
mowa przesztosci-, streszczona w dzietlach
sztuk pl-aistyczmych, w pomnikach archi-
tektury, w -kapry$nych chimerach s-trze-
lisitych  kaltedr -gotyckich. Nas jednak
nieprzeparcie oi-agniie, nie majacy -réwnego
sobie, -rekg Stwdércy wzniesiony gotyk al-
pejsikicih iglic.

Za-c-zedo siie j-uz w -Zi-miie.

A wiec mapy, hetmy, rekawice — caly
turystyczny ekw-ijpnnek — a wiec ukiajdla-
nie idlrég, pomiary, stud-ja godzinne -ad
mapami i przewodnika-mi — a w fco-¢c-u
cel naszych diugich staran i zabiegow,
nasiz kochamy F. N. 350 ciem, wierny to-
warzysz dalekich wedréwek.

I w miejscu tem musimy stwierdzi¢,
whreiw moze -przyjetej powszechnie opin-ji,
ze motocykl zaopatrzony w wygodny tan-
sad to ideall-ny $rodek lokomocji tury-
stycznej dla -dwojga bliskich sobie, zzy
Ity-ch oséb. | nie miekkie poduszki i kry-
sztatowe -szyby iliim-uzyny, ale wtasnie pro-
ste, pojedyncze stodt-o motoru, dajace je-
dyng w swOiim ro-dzaju -symbioze ducha
cztowieka z dusza maszyny i jedynie po-
zwalajace -odczu¢ bezposrednio$¢ ruch-u
w przestrzeni.

Niezapomniane -s3 dla nes chwile ra-
dosci, ze potrafiliSmy niejeidinej przyjem-
nosci sob-ie odméwié, by zdobyé podsta-
wowg rzecz dla n-aslzych -zamierzen tury-

W YCIECZKA D O G RENOUGBLE

stycznych, D-ii$, iiedy jesteSmy w petni
witéczegi, dzd-$ -dopiero wilid-ze, ile uroku,

ile rado$ci zycia, wypocizyniku i wrazen
dal nam inlasz mo-tor.
D-ziwiig sie -nam czesto ludzie, ze z

o-chotg -rezygnujemy -z pieknych str-ojow,
kin, kawiarn, teatréw, a -wolimy witéczy¢
sie po zapadtych dziurach gérskich, —
.dziwig sie, ze wo-li-my wraca¢ z wycieczek
zakurzeni, brudni, zmeczeni, -spa-eni stoA-
cem, niz sipedziat wolne godziny w ele-
ganckich lokalach miasta-...
My jieidnlalk wolimy...

GRENOBLE.

lle jest niewypowiedzianego  uroiku
w cichym p-o-p-oitudniu wc-z-e-smej wiosny...

Ziemia nagrzana stoncem, pachnie -ost+-0
zimowa wilgocig. Gtadka jak stét, w da-
lekiej perspektywie -gingca ,Rout-e Na-
tio-nate Nr. 6“ z Ly-onu do Gren-oble, cata
stoficem ziallanat. Drzy migotliwie nad po
wterlz-ch-nlig -c-za-meigo  asfaltu  ro-zgnza-ne
powietrze.

Cis-za — jedynie warkot naszego moto-
ru p-rze-rywa za-dume nagich jlesz-cze -pdl.

Jedziemy...

Przed -namii storice, swo-bodn, rado$¢ —
i majaczacy w oddali éini-ezny masyw
M-o-nt Bla-n-c-u — za -nami pozostat sza-ry,
-c-odzienny -dizien, z jego zwyklymi zgrzy-
tami, troskami i -pra-ca.

Jedziemy do Grenoble, pieknej stolicy
Alp finamciusikiich, kltérra postuzy nam za
baze do dalllsizych wypraw w géry. Droga
naog6t -niema w poziomie prowadzi nas
d-o -pierwlsiz-ago etapu, -ktérym jest Bo-ur-
goi-n, mialt-e, -typowe miaste-c-zko francuskie,
styn-ne w Lyonie z doskonatych rzeczy-
wiscie ,hrioszetk". Od Bourgoin teren
powoli wznosi sie, -OKollica staje sie go6-
rzysta. Mijamy przesliczne, starozytne
miasteczka, la Tour (dfa Pin z s-ze-re-giem
plesnig $redniowiecza obrostych domoéw
i les Abrets, gdz-ie porzucajagc do-
tychczasowg -droge, -skre-ca-my w prawo

na bie-gnacg prosto na potudnie Ro-ute
Natiionale N-. 75.

Tuz za miasteczkiem zaczynajg sie sil-
ne wzniiesienlia i spadki 4 molt/oir nasz wie-
lokrotnie pokonywaé musi ,trzy kreski
Miidheliina” — jak nazywajg aut-o- i m-o-
t-ohiillisci s-p-a-dki powyzej 13%.

Na kazdem z takich wzniesiern dogania-
my Citroeny i P-eugeo-fy, ktére poprze
cH-0 -na réwlnej drodze ,-braly nas" z bu-
kiem i przerazliwym rytkiem sylrem. Bie
idlacitwva wyija teraz, ku naszej -radosci,
na -pierwszym ielgu, — a my —tro-che wie-
cej gazu, zapat wlyt — po-tem naprzéd
i juz na s-z-czycie pagérka, | w pewnym
momencie oc-z-0-m nasizym -okazuje siie wi-
dok jak =z bajki,..

..W -bllaiskach -ziaich-o-d-zacego storica I$ni
ba-rwg miedzi nieruchoma,, z-adng zmarsz-
czka nie -tknietg, tafla jeziorna -Paladru —
a hen przed na-mi na h-o-ryzo-ncie palg sie,
$ni-egie-m jeszcze  okryte, -szczyty Ver-
cor’u. Sita-jiemy, by hukiem motoru nile
maci¢ tej jedynej w -swoiim -rodzaju przed-
wieczornej ciszy.

Czais ijeldbak w d-ro-gg — wydtuzajace
sie ciernie przypominaja nadchodlzg-cy
mrrolk, a -chtéd wystannik wieczoréw wio-
sennych -n-aazu-je spilesizne przybycie do
cel-u.

Mingws-zy ,,czekoladowe” V-oi-ron (jako
ze stynie z fa-hry-k czekolady), z prze-
piekna, ni-e czeik-olladowg wprawdzie, ale
za tio strzelista, gotycka katedra, -zjezdza-
my niezrérwinan-ym, w bajecznych serpem-
tynia-ch w-iijg-cym s-ie -zjazdem w doline
szm-airagdowej lzery.

Wida¢ stad -jak -na -dif-oni szachowni-ce
sadow, -pdl, -otgwoddw, winnic, -czerwone da-

chy ferm — a cato$¢ przecieta kilku bi-a-
femii -wistegaimi -drég.

Prosta, gtadka -ale-jg as-falitowg wjez-
dzamy, przy ostatnich promieniach za-
chodzacego stonca, do Gren-oble.

Grendble, ,po-rt Alp francuskich” jak

nazywa je Henri Ferrand w swe-m dziele,
starozytne Culliairo Alil-obrogéw, wywarto



