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JSfierozxdaga —czy zta u)cla?

JAZ jednym 1z poprzednich nume-
réw naszego pisma poruszona

zostata sprawa zupetnie niezrozu-

miatej dla nas obojetnosci polskich

hotelarzy na interesy Polskiego

Touring-Klubu. Apel nasz odnidst

skutek, ktory bez wahania nazwac

mozemy dobrym. Da-

leko jeszcze wpraw-

dzie do tego, by ogot

hotelarzy zrozumiat

bezposrednie korzysci,

ptynace dlan ze wspot-

pracy z Polskim Tou-

ring-Klubem, by prze-

mowit przezen obowia-

zek, jaki cigzy na
kazdym, Kkto z tury-
styka ma cokolwiek

wspdlnego — a do nich
hotelarze naleza, jako
jedni z pierwszych —
niemniej jednak stan
faktyczny ulegt znacz-
nej poprawie. Mamy
do zanotowania szereg
zgtoszen powaznych
przedsiebiorstw hotelo-
wych, ktére w zrozu-
mieniu naszych i swych
wiasnych interesow,
przyznaty cztonkom
Polskiego Touring-Klu-
bu ulgi czasami dos¢
znaczne.

Z kolei rzeczy poru-
szy¢ nalezy wazing
sprawe restauracyj,
znaiduiacych sie w wie-

I
kszych i mniejszych

miejscowosciach, na  wszystkich
szlakach polskiej turystyki. Nie
chodzi nam w tej chwili o znizki

w restauracjach, lecz o co$ zupet-
nie innego Restauracje wszyst-
kie dadzg sie podzielic na dwie

grupy, brudnych, niepewnych co do

Przecudny Ojcéw stat sie terenem ostatniego wyscigu gérskiego o Mistrzo-

stwo Polski- Czarowne pigkno Ojcowa i Pieskowej Skaty powinno stac sie
ce’em wielu turystéow, ktorzy okolic Ojcowa nie znajg, a ktérzy pragng po-

zna¢ piekno kraju rodzinnego.

niechlujnych
niedbatych o dobdr
najskromniejszych nawet potraw
tych drugich, luksusowych,
ktore, jak to sie popularnie nazywa,
,,drg skore z cztowieka“. Typ restau-
racji posredniej, schludnej, czystej,
dysponujgcej kilkoma
moze, lecz zdrowemi
i apetycznemi potrawa-
mi i taniej — to okaz
tak rzadki, ze kazdy
turysta skwapliwie
adres takiego przybyt-
ku notuje sobie i innym
go do wiadomosci po-
daje. Korespodenci nasi
czynig to ku wygodzie
naszych Czytelnikow —
ten jednak sposob jak-
kolwiek dobry, sprawy
restauracyj jeszcze nie
rozwigzuje.

Swiezosci
w nakryciu,

produktéw,

W jednem z zachod-

nich panstw Europy
srodkowej tamtejszy
Touring -Klub zawart

Z szeregiem restauracyj
umowy, na podstawie
ktérych restauracja jest
w pewnym zakresie fi-
nansowana przez Klub,
podlega jednak Scistej
jego kontroli. Sg to,
rzektbym, ,,autoryzowa-
ne restauracje” 7ouring-
Klubu. Azeby jednak
dosta¢ sie na liste kan-
dydatéw takich autory-
zowanych restauracyj,



nelezy uprzednio juz wykazaé¢ sie
dobremi checiami. Polski Touring-
Klub przy swym szybkim rozwoju,
a tem samem przy wzrastajgcych
Srodkach materjalnych, w niedalekigj
juz przysztosci mogtby przystgpic
do rozwazania projektu autoryzowa-
nych restaracyj — do tego jednak
panowie restauratorzy sami muszg

Ko

Coraz wzmagajace sie tempo ruchu koto-
wego w stolicy i okolicach wytworzyto sze-
reg bolaczek, typowych dla tego os$rodka.

Bolaczki te rozdzieli€ mozna na kilka ka-
tegorji. Stajac na gruncie powod6éw bo-
laczek, podzielitbym je na powstate z wi-
ny: jezdni, pojazdu, kierowcy, przechod-
nia oraz niedosoknatosci przepiséw o ru-
chu kotowym i niewtasciwego ich wykony-
wania.

Kazdy z nas, uzywajacych drég publicz-
nych, miatby co$ w tych rzeczach do po-
wiedzenia, kazdy odczuwa w sposdb sobie
wiasciwy przeszkody i wady organiczne
lub uleczalne szosy polskiej, ulicy polskiej.

Jedynie  zgrupowanie obserwacji, bez-
stronne  oddzielenie ,wrazen” od powaz-
nych zarzutéw da¢ moze materjat do po-
prawy brakéw, biedéw i niedopatrzen, ja-
kie niewatpliwie w zarzadzeniach drogo-

wych i praktyce istniejg i istnie¢ beda
zawsze.
Sadze, ze celowem byloby omawianie

nietylko samych faktéw, lecz réwnoczesne
wskazywanie sposob6w zapobiegania im,
co w niejednym wypadku cennem bedzie
dla czynnikbw miarodajnych, normalnie
przecigzonych pracg biezaca.

* >

Codzien styszy sie o przejechaniach. Co-
dzieh pisma codzienne podajg rubryki wy-
padkéw pod soczystemi tytutami, po prze-
czytaniu ktérych wios staje deba, w glowie
za$ rodzi sie przekonanie, ze najniebezpiecz-
niejszym szkodnikiem ludzko$ci jest samo-
chéd i prorok jego — kierowca.

Ja osobiScie prowadze inng kronike—kro-
nike uniknietych wypadkéw dla mojego
skromnego wehikutu, wtedy, gdy sam go
prowadze. Rubryka ta wskazuje, ze powo-
dami wypadkéw w 60% sa przechodnie.
Szczegdblniej okolice ulic bocznych i gesto
zaludnionych, gdzie w dodatku przechodzag
linje tramwajowe, stwarzajg co chwila nie-
bezpieczne sytuacje.

Im blizej centrum, tem sprawa przedsta-
wia sie lepiej. Jedynie w dni sobotnie
i przedSwiateczne, oraz S$wieta, niebezpie-
czenstwo wzrasta i w centrum, co tlomacze
sobie zresztg pielgrzymkag ludnosci z okolic
handlowych.

Jazda przez ulice boczne zamieszkane
przez ludno$¢ ubozsza, lub bogate w drob-

go

sie przyczyni¢ przez bezwzgledne
podniesienie dotychczasowego kultu-
ralnego i zdrowotnego poziomu ich
przedsiebiorstw. Klub bedzie sie za-
wsze interesowat przedsiebiorstwa-
mi dobremi — zte gotéw jest nawet
publicznie pietnowa¢ i ostrzegac
przed nimi cztonkéw Klubu.
Niewiem, czy nierozwaga, czy nie-

ne sklepiki jest jednem pasmem wymykan
sie przed filuternie pomykajgcym przed ko-
lami wypadkiem.

Wszyscy o tem wiedzg, ze jezdnie ulic
takich uwazane sg przez zamieszkalg tani
ludno$¢ za najhygieniczniejszy  zakatek,
nadajacy sie szczegdlnie dla wyrabiania za-
let fizycznych i moralnych przysztych oby-
wateli Rzeczypospolitej. Wszyscy o tem
wiedza, ze kazdy z tych miodych Polakéw
uwazatby sobie za despekt gdyby szerokos¢
ulicy przekroczyt inaczej, niz na pare me-
trow przed zblizajgcym sie samochodem.

Powazny kupiec, wychodzacy ze sklepu
przy danej ulicy uwaza, ze interes, jaki ma
do zatatwienia po przeciwnej stronie, zbyt
jest pilny, by sta¢ byto jego brodatg osobe
na zatrzymanie sie i rozejrzenie, czy kto
nie nadjezdza. Kropi przed siebie galo-
pem, krecac w palcach obfita brode.

Najechano na dziecko, ktére wyskoczyto
z poza tramwaju pod kola samochodu? Ze-
brany ttum chce zlinczowaé szofera; za co?
Bo dziecko byto nieostrozne. Brodaty ku-
piec nie zostat przejechany dzieki przy-
tomnosci umystu kierowcy? Na zwrdcong
uwage uwaza za stosowne odpowiedzieé
niegrzecznie krzykiem: ,trzeba trgbi¢”.

Przed brama na jezdni stoi motocykl ze
zgaszonym  silnikiem: z bramy wypada

zrozumienie wtasnych interesow, czy
moze zta wola kieruje dotychczaso-
wym stanem rzeczy. Radziby$Smy
jednak, by wulegt on jaknajrychlej
zasadniczej zmianie. Jest to zaréwno

dla rozwoju turystyki, jak dla inte-
resbw panow restauratoréw, rzeczg

nieodwotalng.

kara c?

dziewczynka i uderzywszy sie o maszyne,
kaleczy raczki: zebrana grupa oséb zwraca
sie do motocyklisty z surowym monitem:
»trzeba uwazac”.

Moznaby sie $mia¢, gdyby sie nie chciato
ptakac!

Ale jaka na to rada? Jedna i tylko jedna:
kary!

Moze moj projekt jest niewykonalny, mo-
ze ide zbyt daleko, ale uwazam, ze pewna
ilo§¢ znanych ze swego opanowania Kkie-
rowcéw prywatnych, zrzeszonych, winna
posiada¢é prawo wymierzania kar za prze-
stepstwa tego typu, ztapane in flagranti.
Jezeliby to byto niemozliwe, to bodaj pra-
wo legitymowania odpowiednich oséb, ce-
lem przeprowadzenia dalszego postepowa-
nia na zwyktej drodze.

Wystarczytoby moze samo zobowigzanie
policji do spisywania protokétéw, wzgled-
nie wyznaczania grzywny na zadanie i od-
powiedzialno$¢ oso6b, zaopatrzonych w od-
powiednie legitymacje.

Przecietnego obywatela nie przestrasza
grozba S$mierci lub kalectwa, gdy nie jest
zupetnie bezposrednia, grzywna natomiast
zmusi go w sposéb daleko skuteczniejszy
do szanowania przepiséw ruchu kotowego,
niz nauka chodzenia, wymys$lania kierowcom
(na ktére tem samem odpowiada), lub pa-
pierowe zarzgdzenia wiadz, ktérych nawet
nie czyta, bo nie dotyczg podatkow.

Zapyta kto$ jednak, dlaczego nie pozo-
stawi¢ tych spraw policji, jedynie powotanej
do spetniania tego rodzaju czynnosci?

Dlatego, ze obecnie policja zbyt jest za-
absorbowana samym skomplikowanym pro-
cesem regulowania ruchu.

Dlatego, ze mimo posiadanych uprawnien,
na wykroczenia przechodniéw patrzy przez
palce.

Dlatego, ze nie moze znajdowac sie jed-
nocze$nie wszedzie i we wszystkich godzi-
nach dnia i nocy.

Dlatego, ze na kilkakrotne zwrécenie sie
ze strony energiczniejszych kierowcéw po
uniknietym wypadku odpowiadata, ze nie-
ma czasu zajmowac sie takiemi biahostka-
mi, ku tryumfowi zatrzymanego przez Kkie-
rowce anarchisty samochodowego.

Gdy nas nie bronig, broni¢ sie musimy
sami i o to prawo do samoobrony wotla-
my!

Ga - Tse.



Pomijajagc ten najbardziej oczywisty fakt,
iz najprostszym sposobem zaoszczedzania
paliwa jest stale przetrzymywanie samocho-
du w garazu, zauwazy¢ nalezy, iz oszczed-
no$¢ uzalezniona jest od szeregu catego
czynnikéw, jak typ samochodu, charaktery-
styka silnika, sposéb regulacji zaptonu, wta-
Sciwe stosowanie przektadni, wiasciwe sma-
rowanie i t. d. Zatrzymamy sie tu na naj-
wazniejszych danych, dotyczacych oszczed-
noéci w prowadzeniu samochodu.

Przedewszystkiem zaznaczy¢  trzeba .0
konieczno$ci unikania zbyt silnego uciska-

nia akceleratora przy ruszaniu z miej-
sca. Takim samym trwonieniem pali-
wa jest zbyteczne  zatapianie  gaznika
przy uruchamianiu silnika, benzyna bo-
wiem nie powinna wycieka¢ z komory
ptywakowej. Zagadnieniem niezmiernie
doniostej wagi jest witasciwe smarowa-
nie, dzieki ktéremu uzyskujemy dobre u-

szczetnienie ttokéw, a wiec unikamy prze-
dostawania sie paliwa do karteru i rozcien-
czania oleju. Po tych wstepnych uwagach
przejdziemy do samego zagadnienia
oszczednego prowadzenia samochodu.

Wypadek 1. Zakladamy, iz samochéd
zaopatrzony jest w znakomicie wyregulowa-
ny gaznik z automatyczng regulacjag oraz
w magneto z zaptonem statym lub automa-
tycznem ustawianiem. Kierowca niema po-
trzeby troszczenia sie o te aparaty. Zasadni-
czo przy$pieszanie nie powinno nastepowac
przy uzyciu t. zw. manetki na kierownicy
samochodu, lecz przy uzyciu akceleratora
(‘wyjatkiem jest, o ile go kto jeszcze ma,
samochdéd Forda model T). Zresztag w nie-
ktérych konstrukcjach manetka na kierowni-
cy zezwala na otwieranie przepustnicy je-
dynie do trzeciej czeéci mozliwego jej roz-
warcia. Przesuwanie przepustnicy powoduje
zwiekszony doptyw mieszanki, a tern samem
zwiekszong szybko$¢ samochodu. Szybkosé
za$ jest jednym z najwiekszych wrogdéw
oszczednos$ci. Dla kazdego samochodu usta-
li¢ mozna jednak pewng indywidualng szyb-
ko$¢, odpowiadajagca minimum zuzycia pa-
liwa. Szybko$¢ te nazwiemy szybkoScig
najmniejszego zuzycia paliwa czyli szybko-
$cig najoszczedniejszg. Dla doktadniejsze-
go zrozumienia sprawy powiemy, iz w za-
sadzie zuzycie paliwa jest proporcjonalne
do szybkos$ci, za wyjatkiem jednak szyb-
kosci matych, w granicach ktérych zuzycie
to jest prawie jednakowe. Dla samochodu,
mogacego rozwija¢ szybkosé¢ 80 — 90 kim.)
godz. owa szybkos$¢ najoszczedniejsza znaj-
dowaé sie bedzie mniej - wiecej w grani-
cach 40 — 50 klm/godz. (wg. Benoisfa).
Przekroczenie tej szybkos$ci zwiekszy gwat-
townie zuzycie paliwa. Ustalenie tej szyb-
koséci najoszczedniejszej, jako czynnika, jak
powiedzieliSmy, nawskro$ indywidualnego
jest jedynie kwestja czasu i doswiadczenia
nad dang maszyng.

Czynnikiem, zwiekszajagcym raptownie
zuzycie paliwa, jest zmiana biegéw, pola-
czona zawsze prawie z koniecznos$cig gwat-
townego zwiekszenia obrotéw silnika. Dla-
tego tez najmniejszym zuzyciem paliwa na-
cechowana jest jazda na przektadni bez-
posredniej. Wskazanem jest tedy branie
wzniesieA na przektadni bezposredniej, ra-
czej nawet z rozbiegu, ilos¢ bowiem pali-
wa, zuzyta dla rozbiegu, bedzie stanow-
czo mniejszg od ilosci paliwa, zuzytej przez
zmiane przektadni. Zmiana biegéw naste-
powaé¢ powinna jedynie w wypadkach ko-
niecznych, wymaganych nietylko przez

wzglad na oszczedno$é, lecz i
niczng strone pracy silnika.

Przy zjazdach z pochytosci wypadato-by
nietylko zdja¢ noge =z akceleratora, lecz
i manetke na kierownicy przesuna¢ zupet-
nie w kierunku zamkniecia doptywu gazu.
Jednak z punktu widzenia mechanicznego,
ktéry nie pozwala na zmuszanie silnika do
pracy w tak niezdrowych warunkach zu-
petnego zamkniecia doptywu gazu, jest to
rzecz niewskazana. Widzimy tedy, iz $ci-
ste przestrzeganie norm oszczednos$ci koli-
duje z wymaganiami dobrego dziatania sil-
nika.

Wypadek 2. Zakladamy, iz samochéd
wyposazony jest w gaznik z regulacjg po-
wietrza dodatkowego i w magneto z od-
recznym przestawianiem zaptonu.

na mecha-

Co dotyczy gaznika, to w zasadzie gaz-
niki, o jakich mowa, zaopatrzone sg w ko-
rektory, ktorych raczka umieszczona jest
na desce rozdzielczej przed kierowcg. Gaz-
niki Zenith, bardzo u nas rozpowszechnio-
ne, maja na takim korektorze napisy: De-
part, Normal, Air. W pozycji Depart —m
zapuszczanie silnika — gaznik winien pra-
cowa¢ jedynie w chwili uruchamiania sil-
nika. W pozycji Normal — normalnie —
gaznik pracowaé¢ bedzie w czasie jazdy po
miescie lub na innych przektadniach, niz
bezposredniej, wreszcie w kazdym-badz ra-
zie do czasu rozgrzania sie silnika. Po-
zycji Air — powietrze — niema celu sto-
sowaé¢ przed rozgrzaniem sie silnika, jak
tez zanim samochéd nie posuwa sie po szo-
sie. Ta ostatnia pozycja wymaga umiejet-
nego jej stosowania, zbyt diugotrwata bo-
wiem jazda na tej pozycji spowodowac
moze wysoka temperature i rozgrzewanie
sie czesci silnika, narazonych na bezpos$red-
nie zetkniecie sie z mieszankg, a wiec
przedewszystkiem ttokéw i zaworéw, szcze-
g6lnie wydechowych.

Przy zjezdzie nalezy stosowacl
Air.

Poszczeg6lne fabryki
sujg czesto
Renault).

Nie od rzeczy bedzie potozy¢ w tem miej-
scu nacisk na witasciwg regulacje i na wia-
Sciwe operowanie korektorem gaznika, co
ma decydujace znaczenie dla umiejetnego
wykorzystania oszczednego prowadzenia sa-
mochodu. Dla osiggniecia pozadanego celu
jaknajmniejszego zuzycia paliwa stosowac
nalezy najmniejsze rozpylacze, przy jakich
osiggamy nalezyta prace silnika. N<e wol-
no jednak zapominaé¢ o tern, iz gaznik, ure-
gulowany dla celéw najmniejszego zuzy-
cia paliwa, wymaga¢ bedzie czestszej zmia-
ny przektadni, co znéw stwarza sytuacje,
wymagajagcg zwiekszonego zuzycia paliwa.
Najodpowiedniejszem jest stosowanie naj-
mniejszego z tych rozpylaczy, przy ktérych
osiggamy maksimum szybkoSci.

pozycje

samochodow
swoje wiasne

sto-
korektory (np.

Co do zapolnu, to sprawa wt#asciwego
ustawienia go wpltywa w wielkim stopniu
na przebieg oszczedno$ci. Zwazmy, iz re-
gulowanie zaptonu ma na celu zapalanie
mieszanki w odpowiedniej chwili, przewaz-
nie wéwczas, gdy tlok w takcie sprezania
nie znalazt sie jeszcze w swym gérnym
martwym punkcie. Podajemy tu w $lad za
Benoist kilka podstawowych prawidet, do-
tyczacych ustawiania zaptonu i obliczonych
na maksimum oszczedno$ci.

1 w
mum przy$pieszenia.

zasadzie stosowaé nalezy maksi-

2. W szczeg6lno$ci maksimum przyspie-
szenia stosowaé nalezy do silnika jeszcze
chtodnego; zmniejszenie przyspieszenia mo-
ze nastepowaé jedynie w miare rozgrze-
wania si¢ silnika.

3. W zasadzie przyspieszanie winno
wzrasta¢ proporcjonalnie do szybkos$ci obro-
tow silnika.

4. Przyspieszenie winno by¢ odwrotnie
proporcjonalne do stopnia napetnienia cy-
lindréow  mieszanka; dla szybkosci $cisle
okre$lonej wypadnie stosowaé przyspiesze-
nie zwiekszone, ilekro¢ zmniejszymy do-
ptyw mieszanki.

5. Zasada, iz przyspieszenie winno by¢
tem wieksze, im ubozszg jest mieszanka, jest
stuszng jedynie w pewnych granicach. Cze-
sto dla danego przyspieszenia stwierdzié¢
mozna, iz zubozenie mieszanki poza pewien
staty stosunek benzyny i powietrza powo-
duje fatwo dostrzegalne stukanie silnika
i ze, nie dotykajac zaptonu, mozna owo
stukanie usuna¢ przez wzbogacenie mie-
szanki.

W ptyw przestawienia zaptonu na
oszczedno$¢ zuzycia benzyny zalezy od ty-
pu silnika, od warunkéw karburacji, od
stopnia sprezania i t. d. Benoist podaje, iz
przy szybkosci 45 klm/godz. gdy zuzycie
paliwa przy maksymalnem przys$pieszeniu
wynosi 11/100 kim., wzmaga sie ono przy
nieznacznem zmniejszeniu przy$pieszenia do
81 i siega 121 przy przy$pieszeniu minimal-
nem.

Uzupetniajgc uwagi, dotyczace magneta
i zaptonu, wskaza¢ nalezy na to, iz drobne
nawet uchybienia w nienagannym dziata-
niu silnika czy zaptonu wptywajg na zwiek-
szenie zuzycia paliwa. Naleze¢ do nich be-
dg zaréwno zakopcone czy stabe iskry da-
jace Swiece, jak niewtasciwy olej, przebity
zbieracz magneta, uszkodzony rozdzielacz,
wytarte styki przerywaczy i t. d.

Jednym z najpowazniejszych czynnikéw
majacych wptyw decydujacy na oszczed-
nos¢, jest nalezyte rozgrzanie silnika i zasy-
sanego powietrza (przewaznie za pomocg
spalin). Niedostateczne podgrzanie wywo-
tuje skraplanie sie mieszanki wybuchowej
i osiadanie jej w postaci niespalonej we-
wnatrz cylindra. Karburacja staje sie zla,
praca silnika nier6wnomierng. Jazda przy
nieodpowiednio rozgrzanym silniku, w szcze-
g6lnosci w czasie chtodu, wykazuje niewia-
rygodne wprost zuzycie paliwa. Wynika
stad, iz regulacja mieszanki winna by¢ do-
konywana przy rozgrzanym silniku.

Reasumujac powyzej powiedziane, moz-
naby przyczyny nadmiernego zuzycia pali-
wa podzieli¢ na trzy grupy:

a) do przyczyn natury mechanicznej za-
liczy¢ trace hamulce, znacznie obcigzajace
prace silnika, $lizganie sie sprzegta i wadli-
wa przektadnie, zmuszajgca silnik do wy-
konywania zbyt wielkiej liczby obrotéw.

b) do przyczyn, wynikajagcych z dziata-
nia silnika, zaliczy¢ nalezy przedewszyst-
kiem przerwy w zaptonie (magneto i Swie-
ce) oraz wadliwe ustawienie zaptonu, prze-
waznie ze zbyt matem przys$pieszeniem.

c) wreszcie do prupy przyczyn réznych
zaliczy¢é wypada straty paliwa, wynikajace
badz to na skutek jakiejs nieszczelno$ci w
przewodach, badz tez na skutek niezupet-
nie dotartych zaworéw czy nieszczelnych
z powodu ztego ich smarowania ttokdéw.

Kl.



Nauka statyki poucza nas, ze przedmiot
podparty w trzech punktach nie lezacy na je-
dnej prostej, utrzymuje sie w rownowadze
statej. Aby wiec samoch6d byt w réwnowa-
dze, wystarczy, aby posiadat 3 kota. Dobrze,
odpowie czytelnik, ale wszak natura sama
stworzyta istoty na czterech, a nie na trzech
nogach — wszak ani kon, ani krowa na trzech
nogach nie chodzi. My na to odpowiemy, Ze
ta sama natura stworzyta najdoskonalszy ze
swych tworéw — cztowieka, ktédry nawet
trzech niema nég, a tylko dwie. Wprawdzie
nie zawsze cztowiek utrzymuje sie w réwno-
wadze na tych dwdch punktach oparcia, ale
przyczyny sa przewaznie nietyle mechanicz-
nej, ile alembikowo - gastronomicznej natury.
Mimo wiec wszystko/twierdzi¢ mozna zgod-
nie z teorjg, ze co stoi conajmniej na 3 pod-
porach, — stoi pewnie. Gdy tych podpér jest
wiecej niz potrzeba, to staje sie to szkodli-
wem. Niedarmo madro$¢ ludowa stworzyta
przystowie ,potrzebny, jak pigte koto u wo-
zu". Szereg fabrykantéw samochodéw powie-
dziat sobie inaczej : ,potrzebne, jak czwarte
koto u samochodu” — i zaczeto budowa¢ wo-
zy trojkotowe.

Byto to juz bardzo dawno — u $witu auto-
mobilizmu. Budowano wtedy trycykle — co$

Ciekawy wyglad od przodu tréjkotowca
P. S. A. z napedem na przednie koto,

p6t-samochodu, pot-motocykla z wozkiem:
dwa kota z tylu, jedno na przodzie. Kierow-
nica rowerowa, naped na tylne kota. Karo-
serja w ksztatcie koszyka. Ni to, ni owo —
ot — dziwolag. Niedlugo tez te biedactwa
chodzity. Zwykle po roku istnienia fabryka
likwidowata sie, gdy pierwsi zawiedzeni na-
bywcy rozgtosili dostatecznie szeroko swoj
zawo6d. Potem przyszta wielka wojna — nie
czas na sportowe eksperymenty.

Po wojnie rzucono sie na budowe tanich
samochodéw. Staby silnik, tandetne wykona-

nie, wszystko w minjaturze — poprostu nor-
malny samochdd, lecz wymiary lilipucie.
Predko i to mineto — publiczno$¢ nie da sie

dtugo nabiera¢. Dzi§ juz nie styszy sie o sa-

mochodach 3, 4 lub 5-0 konnych — tempi
passati.

Grecy starozytni moéwili ,panta rei” — to
znaczy wszystko piynie, chcac tem zadoku-

mentowaé wieczysty postep ludzkosci. Na to
w swej semickiej madrosci odpart rabbi Ben-

Akiba — ,wszystko to juz byto” — czyli nic
nowego pod stoicem. Nam, wspoétczesnym
wydaje sie, ze obaj mieli potrosze racje: bo

cho¢ dzi$ konstruktorzy wrécili do starej
koncepcji trojkotowca, jakze inaczej on obe-
cnie wyglada!

Widzac, ze dalsze obnizenie ceny wozu po-
pularnego nie jest mozliwe bez jakiej$ zasad-
niczej zmiany w konstrukcji, zwr6écono po-
nownie uwage na zbyteczno$¢ czwartego kota.
Dzi$ juz caty szereg fabryk w Anglji, Fran-
cji, a nawet Czechostowacji buduje trojko-
towce, ktore, o dziwo, okazaly sie znakomite
w praktyce. Jedno koto, napedzane ‘tancu-
chem, daje sie z tytu, dwa — na przodzie —
z normalng samochodowg kierownicg. Odpa-
da wat kardanowy i ciezki, a nieresorowany
dyferencjat oraz czwarte koto. Waga niere-
sorowana staje sie duzo mniejsza. Woz lepiej
trzyma sie drogi, bo na skretach nie ma tak

wielkiej inercji. Zuzycie materjatow pednych
oraz gum jest mniejsze. Odpada zupetnie
koszt czwartego kota wraz z ogumieniem.

Karoserje sg takiez, jak w normalnych wo-
zach; szybko$¢ w modelach wys$cigowych
zbliza sie do 200 km/godz.

Nabywcy tréjkotowcéw napewno nie beda
rekrutowac¢ sie z pos$réod posiadaczy Rolls-
Royce‘dw lub Voisin‘6w, ale niejeden moto-
cyklista, lub nawet Fordzista, z zapatem do tej
nowos$ci dopadnie.

Chociaz samochody
modeli uwazamy za
w dziedzinie pojazdéw mechanicznych, to
jednak nalezy przyznaé, ze ich cena kupna
i droga eksploatacja musiata mysli konstruk-
torow skierowa¢ ku wytworzeniu takiego po-
jazdu, ktéryby powyzszych stron ujemnych
nie posiadat, zatrzymujac jednak zasadnicze
cechy samochodu.

w postaci ostatnich
szczyt doskonatosci

Dazenia konstruktor6w zostaty uwienczo-
ne pomys$inym skutkiem. Zaczeto z poczatku
pojedynczo, a nastepnie na szeroka skale
produkowaé pojazdy, ktére w rzedzie po-
jazdow mechanicznych zajmujg posrednie
miejsce pomiedzy samochodem i motocy-
klem. Nazwano je tréjkotowcami ze wzgle-
du na to, ze konstrukcja ich przewiduje tyl-
ko trzy kota.

Wyglad ich, zblizony do wygladu samocho-
du 4-0 kotowego jest spowodowany kon-
strukcjg tylko karoserji,gdyz podwozie jest
podwoziem motocyklowem o bardziej nieco
skomplikowanej ramie. Co do wyposazenia
trojkotowca i szczeg6tdw wykonania to po-
siadajg one raczej charakter samochodowy.

Chcac podzieli¢ tréjkotowce na zasadnicze
grupy, musimy po pierwsze zwrdci¢ uwage
na sposéb rozwigzania konstrukcji kierowni-

Naped tylnego kota.



Jak aktualnym jest zagadnienie trdjkotow-
cow, tego dowodem 2 rdédwnocze$nie do Re-
dakcji nadestane artykuty. Drukujemy obydwa.
Pierwszy wyszedt z pod pi6ra p. inzyniera
J. Ehrlicha, drugi nadestat nam p. Janusz
Makowski.

Hamulec i resorowanie przedniego kota.

cy i napedu; bowiem zaréwno naped, jak
1 kierownica, sg S$ci$le przy konstrukcji trdj-
kotowcow ze sobg zwigzane.

Istnieje  wiele systeméw  trojkotowcow
z ktérych oméwie tylko najwazniejsze i naj-
lepiej przystosowane do uzytku na polskich
drogach.

Najbardziej rozpowszechnionym typem
trojkotowca nota bene — najdrozszym jest
trojkotowiec z silnikiem umieszczonym po-
dobnie jak w samochodzie, na przodzie ra-
my. Naped uskuteczniony jest przez tan-
cuch na tylne pojedyncze koto, podczas gdy
2 przednie spetniaja role. k6t kierowniczych.
Skrajnie przeciwng jest konstrukcja, w kté-
rej przednie koto pojedynicze speinia role
i napedzajacego i kierowniczego. Ten system
mozna poréwnaé do roweru, w ktérym
przednie koto jest napedzane przez maly sil-

nik, umieszczony nad niem. W tréjko-
towcu mamy zupetnie podobng konstruk-
cje, jedynie zawieszenie jest rzecz prosta

inaczej rozwigzane, a to ze wzgledu na ciez-
kie warunki, w jakich nieraz maszyna musi
pracowa¢. Do tego rodzaju konstrukcji sto-
suje sie silniki jaknajmniej skomplikowane
przewaznie dwutaktowe nie przekraczajace
600 ccm. pojemnosci.

Zbiorniki i wszystkie pomniejsze
sg umieszczone tuz nad silnikiem.

Taka konstrukcja trojkotowca okazata sie
niezbyt dogodng dla pojazdéw osobowych,
zato jej tanio$¢ spowodowata to, ze jest ona
jeszcze stosowang w modelach péiciezaro-
wych.

organy

+ *

System napedu na tylne koto wszechwtad-
nie panuje w maszynach dla uzytku osobo-
wego, dlatego ze tréjkotowiec tego typu daje
maksimum  wygody i jest najbardziej ze-
wnetrznym wygladem zblizony do samocho-
du 4-0 kotowego. Jak juz uprzednio zazna-
czytem, tréjkotowiec jest tylko zewnetrznie
zblizony do samochodu — w zasadzie za$
jest pewnego rodzaju motocyklem.

A wiec podstawg jego jest rama, wykony-
wana z rur. Tego rodzaju ramy zapewniajg
silng konstrukcje i lekkos¢.

Silniki w wiekszosci czterosuwowe 1-0 lub
2-u cylindrowe typu motocyklowego Ilub 4-0
cyl. umieszczone na przodzie ramy — posia-

Widok skarosowanego tréjkotowca Don Merkur,

dajg niewielkg stosunkowo moc (do 20 KM).
Sa chtodzone wodg lub powietrzem. Pierwsze
posiadaja chtodnice typu samochodowego,
umieszczong przed silnikiem — drugie sa
bezposrednio wystawione na chtodzace dzia-
tanie powietrza. Silniki 1-0 cyl. sa stosowane
w matych tréjkotowcach np.: Motocar F. R.
(wyréb francuskiej fabryki Gerald), 2-u lub
4-0 cylindrowe do trojkotowcoéw o wiekszej
nosnosci. Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze
silniki z zaworami bocznemi sa stosowane
w maszynach turystycznych, maszyny za$
o charakterze sportowym czy wyscigowym
posiadaja silniki z zaworami gdérnemi, jako
bardziej nerwowe od silnikéw o zaworach

Prosty sposéb smarowania
piér resorowych.

bocznych. Niektére maszyny wyscigowe po-
siadajg przy silnikach kompresory, a wow-
czas o0siggaja na specjalnych torach szybko-
§ci, dochodzace do 200 kim. godz.

Od silnika, ktory posiada na swym wale
tryb, prowadzi tancuch do skrzynki biegdw,

od niej za$ prowadzi drugi do kota. O ile
silnik i skrzynka biegdw posiadaja wspdlny
karter, wéwczas przedniego #tancucha niema.

Poniewaz konstruktorzy' chcieli zapewnié
swym fabrykatom niska cene, przeto stoso-
wali wszelkie organy mozliwie prostej kon-
strukcji. Wyszto to im tylko na dobre. Ma-
szyna bowiem prostej konstrukcji nie wyma-
ga od wtasciciela gruntownej znajomos$ci me-
chanizméw — do dostatecznie dobrej obstugi
wystarczy tylko dobre zaznajomienie sig
z jej caloscig. A wiec zastosowano do zapa-
lania magneta wysokiego napigcia, instalacje
za$ elektryczno-o$wietleniowg typu motocy-
klowego, gaznika tegoz typu.

Roéwniez nie mozna powiedzie¢, zeby troj-
kotowce z powodu swej lekko$ci i prostoty
nie byly wygodne i eleganckie. Zawieszone
sa3 bowiem na resorach pételiptycznych,
oprécz ktérych stosowane sg lekkiego typu

amortyzatory.
W nowoczesnych systemach nie znajdzie-
my juz ,cienkich”l (wysokoci$nieniowych)

opon, przyjeto tu bowiem za zasade stoso-

wanie opon niskoci$nieniowych (balono-
wych), przyczem najwiekszem bodaj po-
wodzeniem cieszy sie wymiar 27 X 4, co
mniejwiecej odpowiada 700 X 100. Bezpie-
czeAstwo pojazdu zapewniajg hamulce o du-
zej Srednicy i pewnie dziatajacy system Kkie-
rowniczy. Oba te organy, jak wida¢ na ry-
sunku, sg skonstruowane b. solidnie i pro-
sto — bez specjalnych powiktan watpliwej
warto$ci, a posiadajagcych pieknie brzmigca
nazwe ,ostatnie stowo technikil Tyle co do
podwozia.

Fabryki dajg karoserje dwuch typdw: je-
den, to karoserje seryjne bez luksusowego
wykoriczenia i zbytecznych ozdéb, drugi —
to karoserje Iluksusowe, niewiele ro6znigce
sie. linjg i wykonczeniem od najpiekniejszych
karoserji luksusowych samochodéw.

* *

Przeczytawszy powyzszy opis techniczny,
niejeden z postepowych automobilistow czy
motocyklistow z sympatjg bedzie myslat o tak
ciekawej maszynce i z.utesknieniem bedzie
oczekiwat chwili, kiedy bedzie mégt je ogla-
da¢é — u nas — w stolicy.

Dziwnem jest jednak,
tychczas u nas nie widaé. Przeciez Lwoéw
i Krakéw majg juz swoje przedstawiciel-
stwa, prosperujace bodajze od roku.

Polskim amatorom sportu motorowego po-
winny one przypa$¢ do gustu. Nie wszyst-
kich ich sta¢ na Hispano-Suizy, Bucciale
i Cordy — z drugiej strony nie wszyscy chca
gubi¢ nerki na motocyklach na naszych szo-
sach. Ci wiec wszyscy, liczacy sie z zawar-
toscig kieszeni, powinni zainteresowac sie te-
mi maszynkami, a niejeden z nich, otrzasngw-
szy sie z uprzedzen, stanie sie szcze$liwym
posiadaczem tréjkotowca i propagatorem jego
wséréd otoczenia sportowego.

dlaczego ich do-

Podwozie angielskiego tréjkotowca The Mor-
gan Renabout z silnikiem 2 cyl.,, skarosowa-
nego jako poétciezaréwka.



Z cyklu: Ciekawe wywiady

Dyrektor

Polskiej "Spoiki
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Akcyjnej

D unlop

Rozwéj automobilizmu, — ktd-
ry i u nas zatacza coraz szersze
kregi — wyraza sie napozor je-
dynie w udoskonaleniu silnika
i przebudowach karoserii. Pomi-
jamy prawie .znaczenie czynni-
kow takich, jak ulepszenie drdg,
konstrukcja samego kota, postep
techniki w fabrykacji opon i t p.
IV dziedzinie opon zwtaszcza do-
konano w ostatnich czasach tak
znacznego postepu, ze chcieli-
bySmy — bodaj pobieznie — za-
pozna¢ naszych czytelnikéw z tg
tak wazng gatezig dzisiejszego
przemystu.

Dyrektor Polskiej Spotki Ak-
cyjnej DUNLOP Rubber Com-
pany, reprezentujacej najwiekszg
w S$wiecie firme opon samocho-
dowych DUNLOP, zechciat ta-
skawie podzieli¢ sie z naszymi
czytelnikami  wiadomos$ciami o
rozwoju pneumatykow.

— Znaczenie nauki dla fabrykacji opon —

odpowiedziat nam uprzejmie dyrektor — iest
ogromne. W laboratorjach naszych pracuje
sztab wybitnych chemikéw — i to nietylko

w Anglji, ale i w sze$ciu innych krajach, w
ktérych posiadamy wtasne fabryki, a miano-
wicie: we Francji, w Niemczech, w Kana-
dzie, w Stanach Zjednoczonych A. P., w Au-
stralji i w Japonji. Sama kontrola zresztg
jakosci surowcéw, z ktérych zbudowana jest
opona, wymaga Scistych badan naukowych.
Powiem Panu dla przyktadu, ze drzewa na
plantacjach gumy musza by¢é przez siedem
lat. pielegnowane, zanim zaczyna sie ich eks-
ploatacja; jako$¢ gumy za$ zalezy w wielkiej
mierze od wyboru gruntu, sposobu sadzenia
drzew i t. p. Dlatego tez S$ciSle fachowe Kie-
rownictwo plantacji jest kardynalnym warun-
kiem dla uzyskania odpowiedniego gatunku
gumy do fabrykacji opon.

— Czy DUNLOP posiada wiasne planta-
cje?

— Najwieksze na Swiecie! |
jest w wyjatkowej sytuacji.

®- Rozumiem, guma wszak jest jedynym
suroTocem...

—e Bynajmniej! Guma nie jest jedynym
sktadnikiem nowoczesnej opony. Précz réz-
nych domieszek chemicznych, ktére dodaje
sie do surowej gumy i ktére wzmacniajg
oponeg, innym waznym jej skladnikiem jest
tkanina bawetniana. Tkanina ta jest tale istot-
nym sktadnikiem opony, ze firma DUNLOP
zatozyta wiasng fabryke bawelny, ktéra —

dlatego tez

.materjatu,

nawiasem mowigc — jest najwiekszg na Swie-
cie fabryka baweiny branzy oponowej.

— Wiec do opon uzywa sie zwyktej tkani-
ny bawetnianej?

— Do niedawna tkanina do opon wyrabia-
na byla w sposéb podobny do innych mater-
iatow, to zn., skiadata sie z krzyzujgcych sie
nitek. Przekonano sie jednak, ze taki mater-
jat powoduje, podczas uzywania opony, tar-
cie osnowy i watku, co posrednio, przez na-
grzewanie gumy, staje sie przyczyng rozluz-
nienia nitek i — w rezultacie — niszczenia
opony. Wynaleziono przeto nowy gatunek
tak zw. tkanine kordowa, ktorej
nitki nie krzyzuja sie, ani nie sg przetykane,
ale biegng w jednym kierunku. Cato$¢ za$
utrzymuje Kkilka nitek, przetykanych wpo-
przek. Krotko moéwigc, wszystkie prawie
nitki tego materjatlu sg osnowa, watek za$
stanowig tylko nieliczne, niezbedne do po-
wigzania catosci, nitki poprzeczne. Tkanine
te impregnuje sie potem roztworem z roz-
puszczonej gumy i pewnych chemikalij, co
nadaje jej zaré6wno odpornos¢, jak i elastycz-
nosc¢.

— Przypuszczam, ze jednym z zasadni-
czych proceséw produkcji jest dostosoiuanie
tej tkaniny do pracy opony?

— Oczywiscie, i zdradze Panu, ze tajemni-
cg wysokiego gatunku naszych wyrobdéw jest
nietylko jako$¢ naszej tkaniny kordowej, ale
witasnie specjalne dostosowanie jej do funk-
cji, jaka petni w oponie.

— Jaka jest réznica — konkretnie rzecz
biorac — pomiedzy dawng oponag, a opong
dzisiejszg?

—e Ogromna! Z poczatku uzywano wy-
tacznie gum pelnych, jak np. przy naszych
anachronicznych dorozkach. Oczywiscie, ja-
zda na tego rodzaju gumach nie nalezata do
przyjemnosci — i skargi legendaronego juz
dzi$ synka J. B. Dunlopa, ktérego trzesto na
rowerze, pobudzity jego ojca do okrecenia
két roweru wezem gumowym, ktérego uzy-
wat do polewania ogrodu, i napetnienia tego
weza powietrzem. Byt to pierwszy na S$wiecie
pneumatyk — i poczatek jednej z najwiek-
szych galezi dzisiejszego przemystu. Od tego
czasu opona Dunlop przeszta przez caty sze-
reg ulepszen. Zgodzi sie Pan zatem — doda!
nasz rozméwca z dyskretnym u$miechem —
ze doswiadczenie firmy DUNLOP jest samo
przez sie rekojmig doskonatosci jej wyrobow,
i ze twierdzenie to nie jest czczem hastem
reklamowem.

Ot6z, pierwsze pneumatyki bvly wytgcznie
rantowe. czyli o wystajacym brzegu, ktéry
wttaczato sie w obrecz — i o bardzo grubych
Sciankach. Byt to typ standarowy przez caly
szereg lat, i jest nawet dzi§ jeszcze spotyka-
ny. Teraz wytwarza sie jednak opony o brze
en prostym, tak zw. rancie amerykanskim, —
ktérych wyzszo$¢ polega na tem, ze brzeg
opony stanowi

nie guma o pewnej elastycz-:

opowiada o Bistorji opony

i stanie produkcji w ctiwili

oBecnej.

nosci, ale kilka drucianych strun, ktore sie
zupeinie nie rozciggajg. Opona tego typu nie-
tylko tatwiej i predzej moze by¢ montowana,
ale ma i te strone dodatnig, ze warstwy piét-
na w kamerze lepiej sg utozone, bo nie sg juz
zawiniete na wygiety, wystajacy rant, —
zwiaszcza za$ jest o wiele bezpieczniejsza,
gdyz w zadnym wypadku nie spada z obre-
cz}.

— A opony ,,balonowe"?

— WHasnie do tego zmierzam. Dawne opo-
ny wiec, o grubych S$ciankach, ktére nie byly
zbyt elastyczne, wymagaty wysokiego ci$nie-
nia, t. j. przecietnie, przy wozach osobowych,
okoto 4 atmosfer. Rzecz prosta, kazda pra-
wie nieréwno$¢ drogi dawata sie wéwczas we
znaki, gdyz w ten sposéb napompowana opo-
na reagowata na te nierdwno$ci wstrzasem
calego wozu. Zasada opon balonowych pole-
ga na tem, ze — przy zachowaniu tej samej
ilosci powietrza, potrzebnej do uniesienia wo-
zu — powieksza sie przekrdj opony, a zatem:
zmniejsza sie ci$nienie. To zmniejszenie ci-
$nienia — do dwoch, mniej wiecej, lub dwoéch
i p6t atmosfer (zaleznie od wymiaru opony
i ciezaru wozu) — umozliwito zastosowanie
cienszej $cianki opony — przez co tak znacz-
nie podniesiono jej elastyczno$¢, ze wynala-
zek opony balonowej stat sie epokowy. Zwré-
ce uwage Pana i na to, ze dzieki temu wy-
nalazkowi  obnizono cene opon, poniewaz
ilos¢ wktadek ptociennych zostata odpowied-
nio zmniejszona.

— Jedno jeszcze pytanie, panie dyrektorze:
czemu przypisa¢ uszkodzenia opony, zwia-
szcza na naszych drogach?

— Prosze Pana, drogi nasze wprawdzie —e
w wielu wypadkach — sg powazng przyczyng
niszczenia opony. Jeéli jednak chodzi o uszko-
dzenia opony, nie za$ o normalne jej zuzy-
cie, to musze potozy¢ nacisk na nieumiejetne
obchodzenie sie z opong, ktére w ogromnej
wiekszosci wypadkéw jest bezposrednig przy-
czyng wszelkich uszkodzen. 1 chciatbym, ze-
by Pan to powtdrzyt czytelnikom ,Auta i Tu-
rysty”. Bo je$li w dawnej oponie, o Wyso-
kiem cisnieniu, niedopompowanie np. pét at-
mosfery na cztery stanowito brak tylko 18,
to w oponie balonowej, o przecietnem cisnie-
niu przepisowem dwéch, wzglednie dwoéch
i pot atmosfery, niedopompowanie pét atmo-
sfery stanowi ogromny juz brak %. Lwia
cze$¢ uszkodzen opony, z jakiemi zwracajg
sie do nas nasi klienci, wykazuje niezbicie —
wedtug charakterystycznych ryséw i peknieé
ptétna wewnatrz opony — mimo, ze na ze-
wnatrz czasem nie dato sie to we znaki, ze
opona byta nieodpowiednio napompowana.
Przypuszczam jednak, ze dalszy rozw6j auto-
mobilizmu w Polsce przysporzy naszym Kie-
rowcom takiego doswiadczenia, jakie maja
automobilisci w Anglji, np., gdzie tego rodza-
ju uszkodzenia opony nigdy prawie sie nie
zdarzaja.

R. W.



Lwracamy

Pwazajcie, by plomba pod

nakretkg nie byta uszko-

dzona!

[t 1.65!

Za kazda nieuszko-

dzong prézng bla-
szanke 2-litrowg po oleju
Gargoyle Mobiloit kazdy
z naszych odsprzedaw-
cow zwroci Zi 1.65!
Wykorzystajcie to przy

kupnie oleju!l

VACUUM OIL COMPANY S.A.

czechowice-warszawa

Gargoyle Mobilolt

Zarejestr. marka ochr.



WYPADKI

W jednym z ostatnich numeréw ,Auta i
Turysty” podaliSmy najczestsze przyczyny
wypadkoéw i katastrof samochodowych. Nie
do$¢ jednak skwolifikowaé te wypadki, na-
lezy podaé¢ i sposoby unikniecia ich.

Oto wiec 8 zasad naczelnych, podstawo-
wych, ktoére nalezy przestrzega¢é na dro-
gach publicznych t. j. na szosach, ulicach
miasta i t. p.

Jako pierwszg zasade przyjaé trzeba, ze
droga nalezy do wszystkich. Korzystajgcy

Rys. 2.

z niej sg tylko chwilowemi uzytkowcami.
Odnosi sie to zardwno do automobilistéw jak
i do piechuréw, wozéw Ilub rowerdéw, (rys.
1).

Droga publiczna nie moze by¢ wiec miej-
scem ani rozmow, ani zabawy, ani psiarnia
czy kurnikiem. Jazda to kierowanie cigza-
rem, masg wozu, ktéry prowadzimy, to wat-
ka z sitg inercji, (rys. 2).

Najwiecej baczy¢ trzeba na site odsrod-
kowa, ktéra jest powodem wielu nieszcze$é
zwtaszcza na zle zbudowanych zakretach,
ktorych kierowca nie zna. (rys. 3).

Rys. 4.

Rys.

SAMO

Jazda po szosie jest jakby grag w szachy.
Na szachownicy tej zwracaé tez trzeba uwa-
ge zaréwno na figury ruchome, jak i na
nieruchome.

Oto dwie figury szachownicy — szosy
w ruchu: auto i rower, oraz dwie nierucho-
me: woéz i krzyz u wylotu drogi. Wszystkie
te czynniki muszg by¢ wziete pod uwage,
a wowczas ,gra” potoczy sie prawidtowo.

Prawidtowy ruch kotowy podlega prawu
jednej reki. (rys. 4).

Rys. 3.

Toczy sie ten ruch jak strumien, czy ptly-
nie jak rzeka, prowadzony jedng reka.
(W Polsce kierunek wskazuje prawa reka).
Réwniez wyprzedzajac inne pojazdy, nalezy
je mie¢ po prawej rece.

Drogi, drézki, ulice szosy majg swa hie-
rarchje, ktéra opiera sie na szerokos$ci ulic,
na gestoéci ruchu i t. p. (rys, 5).

Kazdy, jadacy boczng ulicg i przecinaja-
cy gtéwng, musi zatrzymaé sie i da¢ pierw-



Rys. 5.

szeAstwo przejazdu tym wozom, ktére ko-
rzystajg z drogi gtéwnej, (rys. 6).

Wszystkie, zmiany w szybkosci lub kie-
runku ruchu nalezy poprzedzaé¢ znakami.

Znaki te musza by¢ dawane pare chwil
przed dokonaniem zmiany, aby umozliwi¢
zastosowanie sie do nich innym pojazdom.

Na szosie samochody mozna przeganiac
jedynie z najwieksza ostroznoscia.

Samochéd 2, ktéry mija samochéd 1,

Rys. 7.

bedzie zawsze odpowiedzialny za wszystkie
wypadki, ktére mogg powstaé, przez jego
manewr, miedzy wozami 1 i 3, a nawet,
jak to sie czesto zdarza, miedzy jego autem
a 1 ]Jub 3. (rys. 7).

Ostatnia wreszcie zasada to konieczno$¢
o$wietlania wszystkich figur na szachowni-
cy — drodze. Swiatlo musza posiadaé kaz-
dy przedmiot ruchomy i nieruchomy.

Kazdy pionek drogi, ktéry pozostaje

w ciemno$ci, moze, a witasciwie musi by¢
przyczyng katastrofy. Tej zasady nie wolno
zaniedbywa¢ w zadnym razie.

Zapewne, ze zycie bogatsze jest niz
wszystkie teoretyczne przewidywania, ale
tych osiem naczelnych zasad niech beda pod-
stawg dla kazdego, a przez doktadne prze-
strzeganie ich unikniemy niejednej przy-
krosci wypadku czy katastrofy.

S. Kr.

Podalismy typowe przyktady wypadkéw
ulicznych w ilustracjach. Tekst jest tu nie-
jako tylko podpisem do rysunkéw — one sg
gtéwnym celem. Przypuszczamy, ze kazdy
automobilista zna omawiane tu zasady, a jed-
nak,.. a jednak wypadki przeciez wcigz sie
zdarzajag. Dlatego tez nie watpimy, Ze przy-
pomnienie sobie zasad unikania najtypowszych
wypackéw nikomu nie zaszkodzi,

Rys. 8.
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Grafit jako

Jest rzeczg powszechnie wiadoma, ze sto-
sowane obecnie najlepsze nawet oleje sa-
mochodowe dalekie sa od doskonatosci.
Zarébwno warto$¢ ich smarnicza zmniejsza
sie dzieki rozciefczeniu benzyng, przedo-
stajacg sie z cylindrow, jak réwniez na-
stepuje dos$¢ szybkie zuzycie dzieki spala-
niu sie ich w wysokiej, panujgcej wewnatrz
silnika temperaturze.

Dawno juz usilowano zastosowaé grafit
jako smar. Grafit nie posiada bowiem wy-
zej wspomnianych wad — nie rozpuszcza
sie w benzynie, spala sie w temperaturze
dopiero powyzej 4.0000 C., za$ warto$¢ je-
go smarnicza przewyzsza wszelkie oleje.
Smary grafitowe zawdzieczajg swe zalety
okolicznosci, ze czasteczki grafitu zalepiajg
pory w powierzchniach tragcych sie metali
i powlekaja catg powierzchnie tarcia cien-
ka, lecz twardag jak stal warstewka grafi-
tu. Dzieki tej warstwie ochronnej, ktéra nie
moze by¢é ani rozpuszczona, ani spalona,
niemozliwem sie staje niebezpieczenstwo
bezposredniego tarcia metalu o metal.

Dziwnem moze sie wiec wydawaé, dla-
czego wobec tylu zalet, smary grafitowe
nie przyjety sie, a dotychczasowe préby
konczyly sie fiaskiem.

Przyczyng tego byt fakt, ze uzywano do-
tychczas wytacznie grafitu  naturalnego,
ktérego nie umiano pozbawié¢ zanieczysz-
czen chemicznych, oraz, ze nie potrafiono
uzyska¢ tak miatkiego przemiatu, aby zmie-

Krakowski Turniej
Automobilowy

Zorganizowany podczas Zielonych Swig-
tek drugi z kolei Krakowski Turniej Auto-
mobilowy udat sie znakomicie, bedac wy-

mowng ilustracja zywiotowego rozwoju
sportu i turystyki samochodowej w Polsce
oraz zdolno$ci organizacyjnych  Krakow-
skiego  Klubu Automobilowego. Turniej
sktadat sie z szeregu imprez, a wiec w

pierwszym rzedzie do Krakowa skierowany
zostat doroczny Polski Zjazd Gwiazdzisty,
nastepnie za$ program imprezy obejmowat
wys$cig goérski pod Ojcowem, Raid Petlico-

wy ,wreszcie konkurs pieknosci samocho-
dow i gymkhane. Dzieki pieknej pogodzie
i licznej konkurencji wszystkie te zawody

odniosty pierwszorzedny sukces.

Czwarty Polski Zjazd Gwiazdzisty z me-
tg na placu Szczepanskim w  Krakowie
zgromadzit w tym roku konkurencje 117
samochodéw, z ktérych klasyfikowanych
zostato 102. Wspaniata ta impreza o czysto
turystycznym zakroju, w ktérej chodzi o

AUTO | TURYSTA Nr. 6

iIdealny smar samochodowy

szany z olejem grafit dal roztwér kolloidal-
ny, czyli zawiesing. Otrzymywany proszek
grafitowy byt zbyt gruboziarnisty, skut-
kiem czego zbierat sie na dnie oleju w po-
staci osadu, za$ przy smarowaniu ohiego-
wem zatykat przewody olejowe, wywotujgc
catkowite wstrzymanie smarowania.

Dopiero w ostatnich czasach amerykan-
ski profesor Dr. E. G. Achenson, wynalaz-
ca karborundu, otrzymat drogag laboratoryj-
ng sztuczny grafit przez ogrzewanie antra-
cytu w piecu elektrycznym do temperatury
powyzej 4.0000 C. Otrzymany tym sposo-
bem produkt posiada wszystkie cechy na-
turalnego grafitu, przewyzszajac go tern, ze
wolny jest prawie catkowicie od obcych
domieszek. Drugiem dzietem prof. Achen-
sona byto wynalezienie sposobu rozbicia tak
otrzymanego grafitu sztucznego na pyl, kté-
rego ziarna nie przewyzszajg wielko$cig po-
jedynczych drobin. Tak spreparowany gra-
fit rozmieszat Achenson z olejem, otrzymu-
jac w rezultacie typowy roztwér kolloidal-
ny.

Roztworem kolloidalnym nazywamy mie-
szanine ciata statlego z ciecza takg, w ktd-
rej pyt ciaia stalego nie rozpuszcza sig
wprawdzie, pozostaje jednak w zawiesze-
niu w cieczy i przy cedzeniu przez naj-
drobniejsze nawet sita oraz filtrowaniu przez
jakiekolwiek filtry, nie pozostawia na nich
zadnego osadu. Taki wiasnie roztwér kol-
loidalny grafitu w oleju zostat przez prof.
Achensona wyprodukowany.

przebycie duzej tury po rozmaitych drogach
z wysoka szybkoS$cig przecietng, przynios-
ta w tym roku réwniez bardzo interesujace

Mistrz Ripper jest zadowolony!. .

wyniki sportowe, gdyz az dwadziescia ma-
szyn przejechatlo w wyznaczonych 19 go-
dzinach dystanse ponad tysigc kilometrow.
W indywidualnej  klasyfikacji pierwsze

Jest rzecza jasng, ze tern samem zostat
uczyniony wielki krok naprzéd w Kierun-
ku uzycia grafitu, jako $rodka smarniczego.

Taki bowiem roztwér kolloidalny che-
micznie czystego grafitu powinien teore-
tycznie by¢ idealnym S$rodkiem smarniczym.

Amerykanie energicznie juz zabrali si¢ do
przeprowadzenia préb praktycznych z no-
wym tym smarem, i podobno przejechanie
12.000 = 15.000 kim. na jednej porcji ta-
kiego oleju w Kkarterze jest rzeczg catkowi-
cie mozliwa.

Warstewka twardego grafitu zabezpiecza
nietylko tragce sie o siebie powierzchnie,
ale réwniez i zapobiega tworzeniu sie osa-
du wewnatrz cylindréow.

Z teoretycznego punktu widzenia mozna-
by wyliczy¢ wiele jeszcze zalet, jakie smar
grafitowy winien posiada¢. Niestety jednak
teorja rzadko zgadza sie z praktyka, a o wy-
nikach dos$wiadczen ze Zzrédet bezstronnych
nic jeszcze nie wiadomo. Wiadomosci, po-
chodzace ze sfer zainteresowanych, sg bar-
dzo entuzjastyczne 1 podobno nawet Kilka
wielkich amerykanskich koncernéw samo-
chodowych obecnie smary te prébuje. O ile
wiemy, jedna z polskich firm samochodo-
wych zainteresowata sie temi produktami
i by¢ moze, ze juz niedtugo bedziemy mieli
mozno$¢ wyprébowania ich u nas w kraju.

inz. Juljusz Erlich.

samochodzie
na samoch.

miejsce zdobyt Zochowski na
Delage, drugim byt Dzierlifski

Citroen, a trzecim Poznanski na sam. Pac-
kard. Zespotowe nagrody zdobyt toédzki
Automobilklub, ktéry wystat na Zjazd 47
samochodow.

Wyscig gorski pod Ojcowem miat wiel-
kie znaczenie propagandowe dla spraw tu-
rystyki samochodowej, gdyz przybylym na
zawody automobilistom ukazat nieporéwna-
ne piekno fantastycznych skat doliny oj-
cowskiej, dajac im niezapomniane wraze-
nia. Na bardzo trudnej trasie, obfitujacej w
serpentyny i silne wzniesienia, rozegrany
zostat bieg na dystansie 3,5 kilometra ze
startem z miejsca. Udziat w wyscigu wzie-
to 16 samochoddéw, z ktérych do mety do-
iechato 12. Podczas wyscigu wydarzyto sie
kilka wypadkéw, na szcze$cie bez grozniej-
szych nastepstw. Wypadek miat niestety
takze i inz. Henryk Liefeldt, ktéry wjechat
na zakrecie do rowu, oddajac w ten sposo6b
bez walki pierwsze miejsce Ripperowi.
Mistrz Polski na $wiezo wyremontowanej
po wyscigu t6dzkim maszynie, nie magt
rozwing¢ wszystkich swych mozliwosci i
uzyskat stosunkowo slaby czas 2 m. 50,95
sek. z szybkoS$cig przecietng 73,7 kim. godz.



WSPANIALE ZWYCIESTWA
SAMOCHODOW

) W Wyscigu Gorskim pod. Ojcowem 6.VI1.1930 4-0
cyl. powietrzem chtodzona Tatra 1-a w kolei sportowej
5-a wogolnej klasyfikacji
hije caly szereg wozow wyscigowych 1 wielocylindrowych
9) W raidzie petlicowym K. K. A. 9.VI.1.930 p. Alicja
Gehethnerowa I~a nagroda dla Pan na Tatrze.

3) W Raidzie Wotynskim Q 9V.1.930 | Nagroda
Il Nagroda Ztota Plakieta

4) W Konkursie Zuzycia Paliwa A. P. 4.V.1930
| Nagroda zuzywajac 4,9 litra na 10O kim.

Centralo | Warsztaty Tatraauto: warszawa, Czerniakowska 205. Telefon 292-42.
Salon wystawy: Al Jerozolimskie 14. Telefon 409-22.



Ripper jechat na swej wys$cigowej maszyn-
ce Bugatti. Drugie miejsce w klasyfikacji
wys$cigu zajgt Maurycy hr. Potocki, réw-
niez na samochodzie Bugatti, w czasie 3
m. 00,95 s. Trzecim byt czeski kierowca
Vermirowski na sportowym wozie Tatra w
czasie 3 m. 03,25 c., co jest ' wynikiem
wprost wyjatkowym.

Raid petlicowy, rozegrany w poniedzia-
tek 8 maja, sktadat sie z trzech etapow, kaz-
dorazowo ze startem i metg w Krakowie na
placu Szczepanskim. W raidzie tym chodzi-
to o utrzymanie jaknajwiekszej regularno$-
ci jazdy na wszystkich etapach. Trasa raidu
nieporéwnana pod wzgledem turystycznym
prowadzaca po przepieknym gérskim tere-
nie, miedzy innemi przez stynng ze swych
pieknych widokéw przetecz Kociez, wyno-
sita ogo6tem 507 kim.

Do Raidu stanety 23 samochody. Bez
punktéw karnych jako zwyciezcy sklasyfi-
kowanych zostato dziesieciu zawodnikdéw,
jury przyznato za$ nagrody tym konkuren-
tom, ktérzy jechali na najstabszych wozach.
W ten spos6b pierwszg nagrode otrzymat
czeski kierowca Kroupa na samochodzie
»Z”, drugg Przygodzki na sam. Fiat, a trze-
cig Haberfeld na sam. Praga.

Konkurs pieknosci samochodéw oraz
gymkhana, rozegrane przy pieknej pogodzie
i wielkim naptywie publicznosci, byty do-
skonaleni uzupeinieniem udanego turnieju,
ktory sie S$wietnie przyczynit do dalszego
rozwoju i postepu sportu i turystyki samo-
chodowej w Polsce.

P. Chrzaszcz na Lanci w wyscigu
"od Ojcowem

ELEKTROTECHNIKA

M

ZYGMUNT

uL.

Przedstawicielstwo,
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sktad fahr.
0 TT \T

o. il. V.
MAGNETA,DYNAMOMASZYNY IT.D.

Kilka stow korespondencji z raidu nad-
syta nam jeszcze jeden z uczestnikéw:

A wiec jade na Turniej Automobilowy
do Krakowa. Uciekam od rozpalonych i du-
sznych muréw Warszawy. Nasz 6-cio cy-
lindrowy Citroen mknie z szybkoScig
120 kim., kierowany wprawng reka jednej
z lepszych polskich kierowczyn p. hr. Ro-

merowej, a jedziemy w droge nielada, bo
zrobi¢ musimy 1200 kim. w ciggu 18 go-
dzin.

O godz. 12,01 po pbéinocy wystartowalis-

ZAKOPANE

Centrum letnich i zimowychsportéw
oraz samochodowych wycieczek
Piekne widoki T atr

HOTEL BRISTOL

Restauracja Kawiarnia

Oaza Automohilistow

Citroen p. Romerowej i jego obsada

my z kowicza, azeby przez Warszawe,
Biatystok, Stonim, Wotkowysk, Kobryn,
Brze$¢, Warszawe, Radom, Kielce, dotrzeé

do Krakowa.

Droge mieliSmy wspnaiala, pogoda, ciep-
to, tadnie, no i najwazniejsza rzecz dla
automobilisty, maszyna nasza pracuje wspa-
niale, ciagnie pierwszorzednie, niesie bardzo
elastycznie.

Obsada wozu do jazdy na.. Marsa bodaj-

G N E T ”

WARSZAWA

warsztaty:

A UTOMOBI

Wytgczna sprzedaz akumulatoréw

ze, tak zgrana i tacy sportowcy, a wie.
hr. Romerowa kierowca i sportowiec wy-
sokiej klasy, pik. Szomanski z A. P., Ry-
szard Wysocki (pierwszorzedny znawca
Citroena) i wreszcie moja skromna dzienni-
karska osoba. Przy tej obsadzie mozna zro-
bi¢ ture dookota Swiata i.. wypi¢ cate mo-
rze alkoholu.

LOWA

POPLAWSLKI

TEL=415-3 1i15-31

samochod.
SYSTEMU

T TTTYO TI7”

?5 “=m

A5 N/ IV

JOBEPH LUCASLTD. Instalacje motocyklowe
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Grand Prix
dla motocykili

Tegoroczne Miedzynarodowe zawody mo-
tocyklowe o Grand Prix przewyzszyty dotych-
czasowe imprezy pod kazdym wzgledem. Na
starcie zgromadzita sie elita kierowcéw zagra-
nicy i kraju; ws$rdéd nich widzieliSmy 4-ch
niemcow: Brudesa (BMW), Bauhofera
(DKW 500 cm. z kompresorem), Dorna (Stan-
dard) i Roedera (OD 500 cm.), 2-ch anglik6w:
Thakera (Ariel 250 cm) i Perrey (Ariel 500
cm.), francuza Oiltera (Motosacoche 350 cm.)
i amerykanina Weyresa (Harley Dayidson)--
oraz 21 pierwszorzednych naszych zawodni-
kéw, pomiedzy ktérymi byta elita naszych
jezdzcow, jak: hr. Alvensleben (Norton 500
cm.), Koszczynski, Wargin, Breslauer, Bogu-
stawski, Buda, Mandel, Drygas, Radzicki
i inni.

Zawodom przygladata sie rekordowa ilo$¢
widzéw w liczbie przeszto 80.000. Takich ttu-
moéw nie zgromadzita dotychczas zadna im-
preza sportowa w Polsce. Musimy podkresli¢
z catym naciskiem, ze dobrze zorganizowana
impreza motocyklowa jest pierwszorzednym
ewenementem sportowym i ze niestuszne jest
traktowanie tego rodzaju zawoddéw w prasie,
jako rzeczy sportowo drugorzednej.

Przebieg zawodéw przy takiej stawce za-
wodnikéw, rzecz jasna, stat na bardzo wj*so-
kim poziomie, lecz rezultaty przeszty oczeki-
wania.

Dla poréwnania podajemy rezultaty Grand
Prix w roku 1929 i ostatnie:

Klasa w r. 1929

175 cm.3 Malicki, Polska, 3g. 56 m. 57 sek,
(9 okrazen)
5250 c¢cm.3 Wargin,' Polska, 3g. 52 m. 34 sek.
(9 okrazen)

350 cm,3 Klein, Niemcy, 3g. 12m. 23 sek,

500 cm.3 Ro6hr, Gdansk, 3g. 39 m. 19 sek.

ponad 500 cm,3

Jak widzimy wiec, wszystkie czasy zostaly
znakomicie poprawione, do czego przyczynita
sie bardzo ostra walka konkurencyjna, ktéra
nadata wysScigowi szalone tempo, dzieki rywa-

w r. 1930

Ziotkowski, Polska, 3 g. 16 m. 30 sek.
*

Koszczynski, Polska, 3g. 31 m. 21 s.

Oilter, Szwajcarja, 3g. 01 m 45 sek.

Bauhofer, Niemcy, 2g. 51 m. 24 sek.

Brudes, Niemcy,/ 3g. 01 m, 47 sek.

lizacji piatki, t. j. Alvenslebena, Bauhofera,
Brudesa, Oiltera i Wayresa.
Okrazenie wynosito 27,4 km.; pigtka prze-

bywata je w czasie nizej 15 m. t. j. z szybkos-

Przed, startem

NOWY SWIAT 43

TELEFON 110-36

MARSZALK. 61

TELEFON 311-30

MARSZALK. 140

TELEFON 346-80

2 HALA
MIROWSKA 10

TELEFON 443-21

cig przeszto 100 km. na godzine. Bioragc pod
uwage S$redni stan drogi, 4 bardzo ostre za-
krety, jest to czas poprostu fenomenalny.
W roku nastepnym zawodnicy bedag mieli ule-
lada zadanie, zeby poprawi¢ osiggniete czasy.

Trzeba z catym naciskiem podkresli¢ nad-
zwyczajng forme faworyta zawodéw, polskie-
go jezdzca Alvenslebena z Bydgoszczy.
Pomimo jednego upadku wskutek karambolu
z Koszczynskim, zmiany trzech $wiec i roz-
biérki karburatora na trasie, uzyskal on
czas tylko 12 minut gorszy od Bauho-
fera, ktéry ani jednego defektu nie miat. Ze-
by wiec nie pech, niewiadomo, kto bytby zwy-
ciezcg Grand Prix. Brudes, zesztoroczny zwy-
ciesca, réwniez miatl pecha, gdyz zerwata mu
sie linka od Kkarburatora, co uniemozliwito
ukonczenie biegu. Jednak sadzac z czaséw

Nagrode p. Prezydenta®Rzeczypospolitej
zdobyt Bauhofer (Niemcy).



przejazdu poszczegblnych okrazen watpliwe
jest — czyby utrzymat on w tym roku swdj
tytut. Réwniez powazny zawodnik, Weyres,
nie ukonczyt biegu wskutek upadku, podczas
ktérego rozbit maszyne.

Na specjalne wyréznienie zastuguje Oilter,
ktéry na Motosacoche 350 cm. zajgt drugie
miejsce w klasyfikacji og6lnej, majac czas
0 10 m. gorszy od Bauhofera.

Z przyjemnoscig nalezy podkreslié ogromne
poprawienie sie formy zawodnikéw polskich,
ktérzy w poréwnaniu z rokiem ubiegtym zna-
komicie poprawili swg technike jazdy i niewie-
le ustepowali konkurencji zagranicznej. Nale-
zatoby tylko czeSciej urzadza¢ podobne wysci-
gi, by umozliwi¢ naszym jezdZzcom nabranie
odpowiedniej rutyny i techniki jazdy.

Pod wzgledem organizacji zawody byty
przygotowane znakomicie, je$li nie liczy¢ fa-
talnego nieporozumienia, jakie zaszto na po-
czatku wyscigu, mianowicie bieg zostat roz-
poczety przed powrotem samochodu, zamy-
kajgcego trase. Na szczeScie obeszio sie bez
zadnych przykrych nastepstw.

Szwankowato réwniez
blicznosci wskutek niefortunnego
czenia megafonow.

informowanie pu-
rozmiesz-

Ci ekawe

Bardzo ciekawe sg ostatnie zwyciestwa
4 cyl. Tatry, tenibardziej, ze fabryka nie
buduje zupetnie wozéw, ani sportowych,

ani wyscigowych, natomiast jej zwykle ty-
py turystyczne osiggnety duze sukcesy i to
w tak powaznych konkurencjach jak Raidy
A. P., raidy rosyjskie, Targa Florio (Sycyl-
ja) i wielu wyscigach gdrskich.

Na te tak dodatnie rezultaty wptywa w
pierwszym rzedzie, pierwszorzedne materja-
ty, doskonato$¢ konstrukcji jakich uzywa
fabryka do budowy swych seryjnych wozéw
chtodzenie powietrzem, ktére utatwia ko-
losalnie zawodnikom prace zwtaszcza na
raidach, gdzie niema potrzeby zajmowania
sie chtodnicag, pompka, woda, ani intereso-
wania sie dolaniem wody.

Wreszcie ruchome tylne poéloski, ktére
utrzymuja wspaniale Tatre na nawet b. sil-
nych wirazach i niema obawy zarzucenia.
W wyscigach gorskich zwlaszcza, ma to
ogromne znaczenie, gdyz b. trudne zakrety
mozna braé¢ przy duzej szybkoSci, gdyz
ruchome oski takie nadajg potozenie kolom
jaki jest teren, i daja mozno$¢ osiagniecia
duzej szybkos$ci nawet na najgorszych dro-
gach.

Klasyfikacja:

Szczeg6towe wyniki zawodéw przedstawia-
ja sie nastepujgco:

Klasa B. do 175 ccm.: 1) Ziétkowski Alfons
(K. M. Bydgoszcz) ,,James” 3.16.30, reszta za-
wodnikéw odpadta.

Klasa A. do 250 ccm.: 1) Tadeusz Kosz-
czynski (Unja, Poznan) ,Rex Acme” 3.31.21.2,
2) Maciejewski Bronistaw (SKM Katowice)
»Ariel” 3.44.28.2, reszta zawodnikéw odpadia.

Klasa B. do 350 ccm.: 1) Oilter (M. M. Ni-
zza, Szwajcarja) ,Motosacoche” 3.01.45.6,
2) Matczak (KKM) na ,Velocette” 3.32.22.4,
3) Kurt Bresauer (SKM Katowice) 3.44.28.4
.Coventry Eagle”. Czterech zawodnikéw od-
padio.

Klasa C do 500 ccm.: 1) Bauhofer Tonu
JADAC Monachjum, Niemcy) ~DKW?”
2.51.24, 2) hr. Alvensleben (K. M. Bydgoszcz)
»Norton" 3.03.20, 3) Perry S. Harry (M.C.C.
Birmingham, Anglja) ,,Ariel” 3.12.35.1. Sied-
miu zawodnikéw bieg ukonczyto, dwéch od-
padto.

Klasa D ponad 500 ccm.: Zwyciezcy niema,
poniewaz wszyscy trzej zawodnicy (m. in.
Brudes) odpadli z powodu defektu silnika.

Nagrode Pana Prezydenta Rzplitej : Grand
Prix Polski zdobyt Bauhofer w czasie 2 godz.

wyniki

Uulegtej niedzieli na wysécigach pod Ojco-
wem bylisSmy $wiatiKami walnego zwyciest-
wa znanego czechostowackiego kierowcy
Vermizovsky’ego na 4 cyl. Tatrze. Zwy-
ciestwo wspaniale, gdyz bedac pierwszym
w kategorji sportowej, a 3-cim w o0gdlnej
klasyfikacji, zrobit lepszy czas (przy prze-
cietnej 68.759 klm/godz.) od catego szeregu
sportowych Austro. - Daimleréw, Bugattich,
a nawet pobit czas, p. hr. Mycielskiego,
ktéry jechat na wyscigowej Bugatti.

Bezwzglednie, ze rezultat ten byt sukce-
sem p. Vermizovsky'ego, ktéry serpentiny
Ojcowskie brat jakby przyklejony do ban-
dy, za co uzyskatl oklaski zebranej publicz-
nosci, ale bezsprzecznie przyczynity sie do
tego takze, w pierwszym rzedzie ruchome
péloski, ktére mu umozliwity szybko$é¢ na
wirazach i chiodzenie powietrzem, ktore
zwitaszcza w goérach b. przyczynia sie ao
regularnego dziatania silnika.

JesteSmy przekonani, ze ta solidna czes-
ka fabryka nie spocznie na laurach, lecz w
dalszym ciggu przyczyniaé sie bedzie do
ciggtych udoskonalen konstrukcyjnych
swych doskonatych wozdw.

51 m. 24 sek. 1 j. z szybkoscig $rednig na 300
km. przeszto 105 km. na godzine. — Nagrode
Pana Marszatka Jozefa Pitsudskiego dla naj-
lepszego polskiego zawodnika zdobyt Al-
vensleben. Pozatem szereg nagréd w klasach
oraz nagr6d specjalnych otrzymali zwyciezcy
w poszczegélnych klasach.

Wreszcie jedna uwaga: nie wiemy, czemu
przypisa¢ nieobecno$¢ na wyscigach ich pro-
tektora, p. wojewody $laskiego, ktéry nawet
nie byt taskaw delegowaé swego przedstawi-
ciela 1l

W. M.

-l O TEL
ANGIELSKI

W WAESZAWIE.
TEL.: 7-57, 56-02

Znany z czasbw pobytu
w nim NAPOLEONA.

Posiada czytte pokoje i restaura-
stale sma-
KUCHNI.

cje, w ktdérej bywaja

kosze tej wytwornej

Zdobycze aparatow

3cintilla
23. 1Il. 30. Wyscig w Genewie. 1 Stuck
na sam. Austro-Daimler.
30. Il 30. Wyscig na wzgérzu dArgen-
teuil. 1. Dore na sam. Bugatti.
6. IV. 30. Wielka nagroda Monaco.

1. Dreyfus na sam. Bugatti. 2. Chiron na

sam. Bugatti.
20. IV. 30. Wielka nagroda A. K. Maro-
ka 709 km. 1. Cli. Benitah na sam. Amilcar.
27. IV. 30. Wielka nagroda Oranji 315.
1 Maleplane na sam. Bugatti.

5. V. 30. Targa Florio. 2. Chiron na sam.

Bugatti. 3. Conelli na sam. Bugatti.

11. V. 30. Wyscig na wzgbérzu
slav-Jiloviste. Praga. 1. Stuck na sam. Au-
stro-Daimler. 2. Liefeld na sam. Austro-
Daimler.

16. V. 30. Wyscig w Ltickendorf. Zittau.
1 Stuck na sam. Austro-Daimler.

18. V. 30. Wyscig plaski pod +todzia.
Polska. 1. Liefeld na sam. Austro-Daimler.

Znana sportsmanka p. Koztnianowa na Austro-Daimlerze.

Zbra-



WYCIECZKA TOWARZYSKA

Jak wielkiem jest dazenie statych miesz-
kancéw miasta do odetchniecia $wiezem po-
wdetrzem, tego dowodem fakt, iz, gdy jedna
z firm warszawskich, reprezentujgca samo-
chody osobow'e, powzieta mys$l zorganizowa-
nia wspolnej wycieczki posiadaczy tych sa-
mochodéw, na starcie stawili sie liczni ich
posiadacze. Przez most Poniatowskiego, przez
Jabtonne, Zegrze 1 Serock do Popowa ply-
neta taSma réznobarwnych samochodéw, wio-
zacych tych, dla ktérych po trudach pracy
catotygodniowej powietrze i kontakt z naturg
sg wszystkiem.

Jakkolwiek Popowo potozone jest w tere-
nie. piaszczystym, niemniej jednak samocho-
dy z fatwoscig dawaty sobie na nim rade. Za-
silane btekitng benzyna ,Lot” i karmione do-
syta Gargoyle MobiloiPem, nie odczuwaty

Grupa uczestnikéw wycieczki

najmniejszego w trudnych warunkach tere-
nowych zmeczenia. O godzinie 4 nastgpit od-
wrot i znéw samochody dwojkami poprzez
Zegrze, a stad lasy Nieporeckie i Czarng
Struge do Warszawy. Samochody powracaty,
przybrane kwieciem, ktére calemi nareczami
zbierali z pél uczestnicy wycieczki. Szcze-
gélnie  malowniczo harmonizowata Zetka
znanej sportsmenki, p. hr. de Lavaux, swym
btekitnym kolorem z zo6temi kwiatami pol.

Gdy barwny i ukwiecony korowo6d przybyt
do Warszawy, znany sportsman, p. Kluczew-
ski, goscit u siebie uczestnikéw wycieczki,
gdzie przy doskonatym winie bawiono sie do
p6éznej nocy.

Wycieczki takie zastugujg na catkowite
uznanie, jako propagujace turystyke na malg,
coprawda, skale, ale przeciez propagujace.
Wiemy wszyscy, ze apetyt przychodzi pod-
czas jedzenia — kto dzi§ wzigt udziat w wy-
cieczce matej — jutro bedzie cztonkiem Pol-
skiego Touring Klubu i bra¢ bedzie udziat
w wycieczkach wiegkszych nieco, przez Sekcje
Samochodowg Klubu organizowanych.

N. N...

PRODUKCJA SAMOCHODOW W ROSJI
SOWIECKIE]J]

Wedtug danych prasy zagranicznej, _rzad
sowiecki zamierza wybudowaé¢ w Statingro-
dzie, przy ujsciu Wolgi, fabryke traktoréw,
kosztem 4,000,0000 dolaré6w. Budowa wspo-
mnianej fabryki ma by¢ rozpoczeciem reali-
zacji planu pieciolecia (piatiletki) rozwoju
przemystowego Rosji Sowieckiej. Realizacja
tego planu obliczona jest na sume¢ 100 miljo-
néw dolarow.

Oprécz stalingrodzkiej fabryki, produkcja
ktérej ma wynosi¢ 40,000 traktoré6w rocznie,
rzad sowiecki projektuje wybudowanie fa-
bryki samochodowej o produkcji 100,000 wo-
z6w rocznie oraz drugiej fabryki samocho-
déw ciezarowych, produkcja ktérej wynio-
staby 10,000 ciezaréwek.

NIEMA OBAWY, ZE ZABRAKNIE NAM
BENZYNY

Prof. E. G. Ardagh z Uniwersytetu w To-
ronto, Kanada, wygtosit odczyt w Krélew-
skim Instytucie Kanadyjskim w Montrealu,
w ktérym to odczycie poruszyt kwestje wy-
czerpania zrédet naftowych, Zdaniem prof.
Ardagh, zrédta naftowe sg tak bogate, ze
mozemy by¢é spokojni, iz bedg one dostar-
czaly nam benzyny w ciggu bardzo wielu lat,
mimo zwiekszajacej sie konsumcji wskutek
szybkiego rozwoju automobilizmu. Wiadomo-
§ci o szybkiem wyczerpaniu sie zrédet nafto-
wych, zdaniem prof. Ardagh, sa bezpodstaw-
ne. Obecnie produkcja benzyny jest tak wiel-
ka, ze podaz jest stale wieksza niz popyt.

W danej chwili trudno jest okresli¢, jak
wielkie sa zapasy zrodet naftowych, tembar-
dziej, ze rok rocznie odkrywane sg nowe
Zzrodta, a poza tem nowoczesna technika po-
zwala na gtebsze wiercenie studni, co umozli-
wia wydobywanie nafty z tych Zrédet, ktore
uwazane byly dotad za wyczerpane.

JAKI MIELI KLOPOT URZEDNICY
TURECCY Z KARAWANEM

Wprowadzenie karawanu samochodowego
w Turcji sprawito niemaly klopot urzedni-
kom, pobierajgcym mostowe przy stynnym
moscie w Galata. Karawan z nieboszczykiem
trzymany byt w przeciggu kilku godzin przed
mostem, poniewaz urzednicy tureccy nie mo-
gli ustali¢, jakiej wysokos$ci mostowe nalezy
pobra¢ od karawanu samochodowego — czy
oszacowa¢ go jako maly samochdd, od kto-
rego pobierane jest mostowe w wysokosci
5 centéw, czy tez jako duzy samochdd oso-
bowy i pobra¢ 10 centéw. Okazato sie po diu-
gich debatach, ze karawan nie pasuje do za-
dnej z tych dwoch grup, wobec czego wy-
rokiem Salomonowym zaliczono karawan do
grupy samochod6éw ciezarowych i pobrano 15
centbw mostowego.

ROZWOJ AUTOMOBILIZMU
WE FRANCUSKIEJ AFRYCE
ZACHODNIE]J

Francuska Afryka Zachodnia stanowi
wspaniaty przykitad rozwoju trakcji motoro-
wej. Dziesie¢ lat temu samochéd w Afryce
Zachodniej nie byt zupeinie znany. Obecnie
wedtug danych statystycznych, otrzymanych
z Ministerstwa Kolonij w Paryzu, francuska
Afryka Zachodnia posiada 2296 samochodéw

ODPOWIEDZ

P. Bolestawowi W., Warszawa. Przede-
wszystkiem nalezy zapisa¢ sie do Sekcji Sa-
chodowej Polskiego Touring Klubu. Wpiso-
we wynosi ztotych 6. Jesli interesujag WPana
korzysci, jakie ptyna z przynaleznosci do S.
S. P. T. K., to odsytamy Pana do Komuni-
katow Klubu, zamieszczanych w kazdym nu-
merze naszego pisma, w szczegdlnosci za$ do
Nr. S-

P. Henrykowi Staw—mu, Roéwne.
wiedZ taka sama, jak powyzej.

P. J. B—mu, Skarzysko. Kazdy cztonek S.
S. P. T. K. otrzymuje pismo gratis.

Odpo-

osobowych, 3265 ciezarowych i 485 motocykli,
czyli ogétem 6046 wozéw  motorowych.
W zrost liczby samochodéw w ciggu ostat
nich 2 lat wynosit przeszto 100%.

Proszeni jesteSmy o zaznaczenie, ze we
wtorek, dnia 20 maja r. b. montazownie Ge-
neral Motors w Polsce, na Woli w Warsza-
wie, zwiedzita wycieczka, skitadajagca sie z 50
0s6b, zorganizowana przez Wydziat Kultury
i O$wiaty' Magistratu m. st. Warszawy.

Z wielkim zainteresowaniem ogladano bar-
dzo ciekawe urzadzenia montazowni. Szcze-
gbétnem zaciekawieniem obdarowali wyciecz-
kowicze proces fabrykacji karoseryj oraz po-
krywanie lakierem ,,Duco* za pomocg pneu-
matycznych rozpylaczy. Jak wiadomo, karo-
serje wozéw Chevrolet fabrykowane sg pra-
wie zupelnie z materjatdw polskich. Szcze-
gétowych objasnien udzielali fachowcy z Wy-
dziatu Obstugi General Motors w Polsce.

Montazownia jest obecnie w peinym ruchu,

przyczem montujg sie tam nietylko wozy
ciezarowe, lecz i wozy osobowe, ktére co-
dziennie wysytane sg na prowincje, gdzie

popyt na nie stale wzrasta.

NOTUJCIE
S O B I E

Z N1 Z K |

HOTEL ANGIELSKI

W WARSZAWIE

1 O°/0 rabatu cztonkom

POL. -TOUR- KLUBU

przyznaje

za okazaniem

legitymacji cztonkowskiej.

REDAKCIJI

P. lJaninie Z—skiej, Warszawa. Prosimy
o artykuty. O ile sie nadadzg, skorzystamy.

P. Wiadystaw Skrzy¢., Warszawa. Z arty-
kutu nie skorzystamy. Wierszy, niestety, nie
drukujemy.

P. Janusz Makowski, Warszawa. , Hatasu-
jacy samochdéd” idzie. Chetnie bedziemy wi-
dzieli wspétprace WPana z nami, radzimy
jednak doktadnie zapozna¢ sie z polskag termi-
nologja techniczna.

P. B. Il., Warszawa. Z rysunkéw czescio-
wo skorzystamy, prosimy o dalsze,



KOMUNIKATY POLSKIEGO TOURING KLUBU

Uczestnicy

Nizej wymienieni cztonkowie PTK. przyj-
muja udziat w konkursie na ilo$¢ przejecha-
nych kilometréw.

Dr. Wiktor Kutten,
Dr. Ellis Kutten,
Emil Betcher,

Hr. Jan Potulicki,
Geislerowa Jadwiga,
Bochwic Brunon,
Jézef Florjan, inz.,
Dzierlinski Euzebjusz,
Dzierlinski Zbigniew,

10. Kopczynski Bronistaw,

11. Inz. Kwaskowski Feliks,

12. Kowalski Jan,

13- Inz. Kaczynski Adam,

14. Papinski Jerzy,

15- Czajkowski Wactaw,

16. Osmolski Marjan,

17- De Lavaux Marja,

18. Rokosz Wactaw.

Jednocze$nie podaje sie do wiadomosci, ze
zapisy do tego konkursu trwajg nadal.

Nad morze!

Komisja TW. przypomina, ze druga wy-
cieczka dookota Polski ,nad morze” rozpocz-
nie sie 6 lipca r. b. i bedzie trwa¢ 15 dni, do
20 lipca wiacznie, wedtug trasy, ogtoszonej
w Nr. 3 ,Auto i Turysta”. Prowadzi tg wy-
cieczke p. Jerzy Stamirowski. Zapisy stale sa
przyjmowane w lokalu PTK.

Przypominamy
regulamin!

REGULAMIN

konkursu na ilo$¢ przejechanych kilometrow
w sezonie iQ30 r.

8§ 1. Dla zainteresowania turystykg samo-
chodowg fjak najwiekszej ilosci oséb, Polski
Touring Klub ustanawia konkurs na ilo$¢
przejechanych kilometréw drogi.

§ 2. Uczestniczy¢ w konkursie moze tylko
cztonek P. T. Klubu, posiadajagcy wo6z o sil-
niku spalinowym lub motocykl (wozy o cha-
rakterze zarobkowym sg z konkursu wyklu-
czone), przy jednoczesnym posiadaniu pra-
wa, do prowadzenia wymienionych $rodkéw
lokomocji.

§ 3. W konkursie moze przyjmowac udziat
nieograniczona ilo$¢ cztonkéw.

§ 4. Kazdy cztonek P. T. Klubu, bioracy
udziat w konkursie, powinien zgtosi¢ swoje
przystagpienie do konkursu, zapisujagc sie w
sekretarjacie P. T. Klubu, gdzie otrzyma
jednoczes$nie zeszyt dla obliczen kilometréw
i kontroli. Za zeszyt obliczeA zapisujacy sie
wptaca zgéry 20 zhk, na wydatki zwigzane
z konkursem.

§ 5. Wszystkie zeszyty obliczen sg nume-
rowane i imienne.

§ 6. Calg organizacje konkursu z ramie-
nia P. T. Klubu przeprowadza Komisja Tu-
rystyczno-Wycieczkowa Sekcji Samochodo-
wej.

§ 7. Konkurs polega na przejechaniu jak
najwiekszej ilosci kilometréw drogi, przy-
czern za przejechanie 3.000 kim. (dla moto-
cykli 2.000 kim.) wuczestnik konkursu uzy-
skuje prawo do otrzymania bronzowej pla-
kiety P. T. Klubu, za przejechanie 5.000 kim.
(dla motocykli 4.000 kim.) — srebrnej pla-
kiety P. T. Klubu i za przejechanie 9.000
kim. (dla motocykli 6.000 kim.) — zlotej pla-
kiety P. T. Klubu. Nie jest wykluczone zdo-
bycie jednocze$nie wszystkich plakiet.

§ 8 Komisja Turystyczno - Wycieczkowa
zastrzega sobie prawo przyznania précz wy-
mienionych, inych nagréd dodatkowych za
najdtuzsza i najpiekniejsza jazde, za najlep-
szy opis wycieczki, oraz zdjecia fotograwicz
liczne.

§ 9. Korzystanie z zeszytu obliczen pole-
ga na tem, ze uczestniczagcy w konkursie,
przejezdzajac samochodem lub motocyklem
do gtéwnej miejscowos$ci znajdujacej sie na
jego trasie, wypeinia odpowiedni druk po-
rzagdkowy w tym zeszycie i daje do stwier-
dzenia lokalnej wiadzy panstwowej lub samo-
rzagdowej (ewentualnie pieczatke hotelu, res-
tauracji i t. p.) miejsce swego pobytu (prze-
jazdu), a nastepnie wrdciwszy do miejsca
swego stalego pobytu, wypeinia catg przeje-
chang trase na tymze druku, wymieniajac
ilos¢ przejechanych kilometréw, wedtug ni-
zej wspomnianej mapy. To samo czyni ile-
kro¢ wyjezdza podczas danego sezonu.

§ 10. Czas konkursu trwa od 15 kwietnia
do 30 wrze$nia 1930 r.

§ Il. Uczestnik, ktéry chce otrzymaé pla-
kiete po przejechaniu odpowiedniej ilosci ki-
lometréw, winien ztozy¢ swoje zeszyty obli-
czeh w zapieczetowanej kopercie w sekretar-
jacie PTKlubu, adresujgc ja do Komisji Wy-
cieczkowo-Turystycznej. Komisja Wyciecz-
kowo Turystyczna zbiera sie co dwa tygod-
nie.

§ 12. Po otrzymaniu
Turystyczno - Wycieczkowa przystepuje do
skontrolowania obliczern kilometrow i ustala
ilo§¢ przejechanych kilomertéw, poczem ogta-

zeszytéw, Komisja

HOTEL ANGIELSKI

udziela cztonkom S. S. P. T. K.

sza, nie po6zniej jak 15 listopada 1930 r., wy-
nik konkursu.

Uchwata ta, jest bezwzglednie ostateczng.

§ 13. Komisja Turystyczno - Wycieczko-
wa, zastrzega sobie prawo opublikowania re-
zultatéw konkursu.

§ 14. Kontrola przejechanyc hkilometrow
bedzie dokonana przez Komisje Turystyczno-
Wycieczkowa na podstawie mapy samocho-
dowej Rzeczypospolitej Polskiej (nakiad i
wydanie ,Gea”, Warszawa), przy jednoczes-
ne mkorzystaniu z inych map. Odlegtosci be-
da obliczane wedtug najkrotszej trasy miedzy
dwoma meldowanymi punktami.

§ 15. Wszyscy cztonkowie przyjmujacy
udziat w konkursie, winni stosowaé sie do
istniejagcych przepiséw policyjnych, dotycza-
cych jazdy na samochodach i motocyklach po
drogach publicznych.

8§ 16. W kancelarji P. T. Klubu bedzie wy-
wieszony spis o0séb i wozéw, przyjmujgcych
udziat w konkursie, wedtug kolejnosci zapi-
s6w (numeru zeszytow obliczen).

Notujcie sobie znizki
I udogodnienia

Firma M. Schlussel, Tarnobrzeg, (Rynek)
udziela 15% rabatu dla cztonkéw P. T. Klu-
bu, przy kupnie oleju firmy Vacuum Gil
Company Gargoyle Mobiloil.

Zaktady  przemystowe ,Motolechja” w
Warszawie, Mokotéw, Belgijska Nr. 5,
tel. 207-67 (wytrwornia karoserji, odlewnia
metali, lakiernia natryskowa, wytwérnia

akcesorji samochodowych) udziela 10% ra-
batu dla cztonkéw PTKIlubu.

Wycieczka Chryslerem

Cztonek PTKlubu, p. Jan Kowalski (Mar-
szatkowska 87, tel. 175-68) udaje sie dn. T
lipca r. b. samochodem marki Chrysler na
miesieczng wycieczke zagranice wedtug tra-
sy: Wtioctaw, Brno, Wieden, Salcburg, Mo-
nachjum, Zurich, Grenoble, Lyon, Paryz,
Hannower, Berlin (4500 kim.).

W aucie p. Kowalskiego sg 2 miejsca na
ta wycieczke wolne.

W WARSZAWIE

10°/0 da znizki

Kalendarzyk wycieczek na lipiec

6—2C lipca

nad morze (15 dni)
prowadzi p. Jerzy Stamirowski

6 » do Czerska i Wilanowa

okoto 1700 kim.

80 kim.

12—13 ,, , Poznania (Wystawa Komtur) 600
20 ” , Ptocka 236
27 » » puszczy Kampinoskiej 155

Procz powyzszego w kazde S$wieto bedg organizowane dodatkowo

wycieczki w innych kierunkach.



PO ZWYCIESTWIE SWIEC

dzieki ktorym inz. Liefeldt uzyskat najlepszy czas dnia
w wyscigu tdédzkim

NOWE WIELKIE ZWYCIESTWO MAGNET!

W wyscigu gorskim pod Ojcowem pierwszy w kategorji
wyscigowej — Jan Ripper na samockodzie Bugatti,
pierwszy w kategorji sportowej — Vermirowsky na czte-
rocylindrowym samockodzie Tatra, cktodzonym powietrzem.

OBAJ STOSO WA L

MAGNETA BOSCHA

Gen. repr. I. K.ESTENBAUM, Warszawa, Wilcza 99, telefon 170-67-

Witasne warsztaty reparacyjne — ulica Wiktorska Nr. 10, telefon 17-17.

Najwiekszy wyboér akcesoryj samochodowych w Polsce
— Ttoki aluminjowe, pierScienie ttokowe, tancuchy pociggowe i rozdzielcze —

Okucia do karoserji, zamki, klamki, zawiasy, blacha
aluminjowa, listwy zelazne, mosiezne, aluminjowe i t.d.

. K R U P K A
VWVWarszavva, Nonwg™Swatf 5 tel. 210-90

Kilkaset opon i detek réznych marek stale na skfadzie.

Katalogi wysyta sie na zgdaniel

~AUTO | TURYSTA" UKAZUJE SIE DWfl RAZY W MIESigCU I-go | 15-go
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OPONY SAMOCHODOWE
ra A R K |

SA WIYRABIANE

G raSTKICH MARACH
DABSHSTKIE RODZAE FELG.

MA WSZYSTKIE RUDY i WYCIECZKII
WSKMMEM SA IDEALNE ,,BAIOMY “
0 ZNANYM i POSZUKIWANYM NOWYMPROTEKTORZE!

ZAROWKI
PHILIPSA

DUPLO

PRZYCZYNIAJA SIE DO ZMNIEJSZENIA NIESZCZESLIWYCH WYPADKOW

NAJWIEKSZA PEWNOSC w drodze, gdyz $wiatlo tycti zaréwek siega dalej

niz Swiatto kazdej innej
zaréwki samockodowej.
NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego, gdyz drugie ognisko (nieo$lepiajace) jest o réwnej S$wiattosile

co i pierwsze i z tego powodu przy przetagczaniu z jednego ogniska na drugie wydajno$¢ Swiatta
pozostaje ta sama.

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego z przeciwnej strony automobilisty, gdyz $wiatto drugiego ogniska
zaréwki jest rzucone w dot. Oslepienie jest wiec zupetnie wykluczone.

ROZWIAZANIE PROBLEMU PRZECIWOSLEPIAJACEGO!
POLSKIE: ZAKEADY PHILIPS S. a. WARSZAWA, KAROLKOWA 36/44



