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Phaefon, dotychczas (0]
Zt. 10.000, obecnie Zi.
| to na
najpopularniejszy
Sedan, dotychczas "0ffie fACjO)
4 Zt. 13.650, obecnie Zzi
samochod w Polsce...
Biezagce modele Chevrolet 6 —zupet-
nie nowe —z petnem wyposazeniem —
posiadajgce ponadto caty szereg ule- Landau_Sedcin, dotyrli- 1 f\
. . . . czas Zt. 16.500, obecnie Zt. OAKTSsjSkJ'
pszen, specjalnie dodanych ostatnio
dla zupetnego zastosowania Chevrole-
tow do polskich warunkéw drogo-
wych —karoserje w wiekszym wybo”
rze kolorbw —gwarancja General Mo- _ )
tors Sport Cabriolet, dotych- 1 A nC A
: czas Zt. 15.450, obecnie Zt. A
Jest to wyjatkowa sposobno$¢ kupna
stynnego wozu stynnych fabryk. Ge-
neral Motors ma ustalong reputacje
co do solidnosSci i niewzruszonej stato- o
Pétciezaréwka dotych- A A fl

§ci swych przedsiebiorstw, tak w Pol-
sce, jak i na catym Swiecie.

czas Zt. 7.150, obecnie Zt.

Tylko ograniczona liczba wozdw po tak niebywale niskiej cenie.

Szybka decyzja jest wiec konieczna. W kazdym przedstawiciel-

stwie rejonowem mozesz obejrze¢ wszystkie biezgce modele

Chevroleta i dowiedzie¢ sie o dogodnych warunkach kupna
na spiaty.

W YROB GENERAL M OTORS



ROK 1

ATiema dnia, bodaj godziny, zeby
1V automobilisci nasi

fiali na formalne cu-
riosa postepowania
ludzi i urzedéw
w stosunku do tury-
styki. Jakzez tu za-
praszac i wpuszczaé
do kraju naszego tu-
rystbw zagraniczn-,
przyzwyczajonych
do warunkéw zupet-
nie innych, niz na-
sze? Jakim-ze jezy-
kiem mdéwié¢ do tych
wszystkich, ktdrzy
sg zainteresowani
W rozwoju automo-
bilizmu i turystyki
i jak im wyjasnté¢,
ze to nietylko w na-
szym, automobili-
stow i motocyklistow,
interesie, ale i w in-
teresie tych wszyst-
kich, ktorzy z tury-
styki zy¢ poprostu
moga ?

Wszelkie ,bolgcz-
ki” staramy sie o-
mawia¢ na tamach
naszego pisma —
i wszelkie znajduja,
niestety, swe jaskra-
we odzwierciadlenie
w przytaczanych
faktach. W ostatnim
numerze naszego pis-
ma poruszyliSmy
sprawe restauracyj.
Doniesiono ] nam
o dwu niezmiernie

WARSZAWA, 1 LIPIEC 1930

J"ak to nazwa¢?

charakterystycznych faktach — jak-

nie natra- ze jaskrawo ilustrujgcych zrozumie-

nie i niezrozumienielwlasnych i na-

szych

W jednym z poprzednich numeréw podaliSmy fotografje z angielskiego

Tonrist-Trophy, ilustrujgcy kolosalne mozliwo$ci motocykljzmu.
inne zdjecie na ten sam temat.

Dzi$ dajemy

interesbw? Oto

pensjonat
w Popowie, jak nam
donoszg, jest dosko-
natym miejscem za-
trzymania sie. Ta-
nio, smacznie, czysto.
Informator nasz go-
raco ten pensjonat
poleca — niejeden
automobilista z tej
informacji skorzysta.
A fakt drugi? Do
prowincjonalnej, nie-
zbyt od Warszawy
daleko potozonej res-
tauracji zajechato
samochodem towa-
rzystwo kilku osob.
Witasny samochdéd?
Panie w letnich su-
kienkach? Kierowca
elegancko ubrany?
Doskonale. Ge$ do
obiadu kosztowata 30
ztotych. Dzi$ jeszcze
nazwe tego przybyt-
ku zatrzymujemy dla
siebie —przy powto-
rzeniu sie podobnego
faktu firme wymie-
nimy z imienia
i skarcimy tak, jak
chwalimy pensjonat
w Popowie.

Ale czy tylko jed-
nostki szkodza nam
i sobie?

Nie. Oto fakt inny.
W Kazimierzu nad
Wistg za postéj sa-
mochodu na rynku



pobierana jest optata 1,5 zlotego
od samochodu. Co to ma zna-
czy¢? Kazimierz jest niewatpliwie
atrakcyjng wycieczkg jednodniowg
dla stolicy i wtadze jego winny zro-
zumieé, iz taki drobiazg wyraznie
odstrasza turystow. Nie chodzi tu
bynajmniej o pottora ztotego - chodzi
o faktmZa co ta optata? Samorzady
majg wprawdzie na podstawie obo-
wiazujgcych ustaw prawo do ustana-
wiania tego rodzaju optat. Niemniej
jednak ustanawianie ich w takiejmiej-
scowosci, jak Kazimierz nad Wistat
jest jesli nie naduzyciem witadzy, tow
kazdym razie zupetnie ziem zrozu-

mieniem przystugujgcych samorzg-
dom uprawnienm Zwracamy baczng
uwage ojcom Kazimierza, by do-
tychczasowych praktyk zaniechali.
W przeciwnym wypadku nie cofnie-
my sie przed wyciggnieciem jaknaj
dalej idacych konsekwencji az do
ogtoszenia w porozumieniu z innemi
organizacjami turystycznemi bojkotu
Kazimierza.

Sprawa Kazimierza nie jest odo-
sobniong. Mamy szeregi cate innych
faktow i nie znajdujemy stdw na
nazwanie postepowania witadz sa-
morzgdowych w niektérych wypad-
kach. Ci ludzie, ktérzy rej w sa-

Wystawa

morzadach wodza, muszg zrozumiec,
iz dochod z turystyki polega na zu-
petnie czem innem, niz ,,obdzieranie*
ze skdéry w postaci poltoraztoto-
wych podatkow. My zresztg wszy-
scy chetnie bedziemy te podatkipta-
cic — ale za cos. Czy mamy je
ptaci¢ za niestychany zupetnie bruk
w Kazimierzu, za bruk, ktéry jest
stuprocentowg gwarancjg potama-
nia wszystkich resoréw?

Niechaj samorzady zechca tas-
kawie zastanowi¢ sie nad naszemi
stowami, niechaj we wtasnym swym
interesie  rozwazg obecny stan
rzeczy!

Komunikacji 1 TurystykKi

Na terenie miedzynarodowym istnieje
od roku 1885 Zwigzek pod nazwa ,Union
International de Tramway, de Chemin de
Fer Interet local et de transport Public Au-
tomobiles” ze stalg siedzibg w Brukseli.
Zwigzek ten jednoczy kilkadziesigt panstw
W odste-

Kongresy

na pieciu kontynentach $wiata.

pach dwuletnich odbywajg sie

Miedzynarodowe tego Zwigzku. W roku

1926 odbyt sie w Barcelonie, w r. 1928 —

w Rzymie, w roku biezagcym Kongres o-

bradowat od dnia 29. VI w Warszawie, po-

czem w dniu 6 b. m. nastgpito w Poz-

naniu  otwarcie wielkiej miedzynarodowej

wystawy komunikacji i turystyki.

Rola turystyki, jako powaznego zr6dia
dochodu dla krajéw zwiedzanych staje sic
doce-

w ostatnich czasacii coraz bardziej

niana. Obok catkowicie usprawiedliwionej

ambicji narodowej i umitowania piekna

wtasnego kraju, coraz wiekszg role zaczeto
odgrywaé¢ przeSwiadczenie o duzych ko-

rzy$ciach rnaterjalnych z ruchu turystycz-

nego. Po$¢ wspomnie¢, ze w jednym tyiko
roku (1927) tury$ci z Ameryki pozostawili
587.000.000 dolaréw, t. j.

zgbrg 5 miljardéw ztotych.

w Europie ok.

Polska w podziale tych sum nie brata
dotagd Zzadnego udziatu.
wza-

Nie trzeba tez chyba wyjasniac

jemnej zalezno$ci ruchu turystycznego od
nalezytej organizacji i sprawnos$ci urza-
dzen komunikacyjnych. W tej dziedzinie

role pierwszorzedna, odgrywaé musi samo-
chad.

Nasz przemyst samochodowy jest jesz-
cze zbyt ubogi i nie moze tymczasem spro-

sta¢ nawet potrzebom polskiego rynku.

Musimy wiec siegna¢ do Zrédet obcych.
Utworzony niedawno blok panstw europej-
skich przeciw importowi samochodéw ame-
rykanskich, przygotowuje sie do walnej ba-
talji. Pierwsza bitwa rozegra si¢ w Poz-

naniu na terenie miedzynarodowej wysta-

wy komunikacji i turystyki. Francja, jako

najwiekszy konkurent przemystu amery-

kanskiego nadsyta nam na wystawe wiel-
ka ilos¢ eksponatéw. Ameryka réwniez nie
pozostanie w tyle. Zaznaczy¢ nalezy, ze
na wystawie poznanskiej tak zwana sekcja
trakcji innemi

spalinowej obejmuje miedzy

nastepujace dzialy: autobusy, samochody

(sanitar-
itp.),
motocykle, dalej cze-

ciezarowe, samochody specjalne

ne, pozarnicze, handlowe, reklamowe
samochody osobowe,
$ci sktadowe i zapasowe oraz materjaiy i
pétfabrykaty.

Z jednej wiec strony przemyst nasz i
nabywcy bedg mieli
glad

wytwaérczosci

pierwszorzedny prze-
najnowszych zdobyczy w dziedzinie

samochodéw, z drugiej —

liczni go$cie zagraniczni (miedzy innemi

jak to wyzej wspominaliSmy — na otwar-
cie wystawy przybywa ok. 1000 oséb, re-
prezentujagcych przedsigebiorstwa komunika-
cyjne catego $wiata) obejrza nasze prace
w tej dziedzinie,
kach

zwigzku z kongresem

a po licznych wyciecz-

krajoznawczych, organizowanych w
i wystawg, bedag nie-
zawodnie propagatorami turystyki w Pol-
sce.

Na zakonczenie omoéwié nalezy jeszcze
doniostg role kongresu — specjalnie w od-
niesieniu do organizacji komunikacji samo-

chodowej. Niezmiernie ciekawe

iri. refeiaty na nastepujace

byty m,
»Po-
publicznej

tematy:
réwnanie rodzajéw komunikacji
(koleje znaczenia miejscowego, autobusy)
pod wzgledem technicznych, ekonomicznym
i ogblnym

komunikacyjnym”, nastepnie

»Sposoby utatwienia obstugi pasazerow w
autobusach miejskich
it p

Tego rodzaju referaty, oparte na duzetn

i miedzymiastowych”

doswiadczeniu, przy zastosowaniu nauko-

wej organizacji pracy i najnowszych urzga-
dzen technicznych przyniosg wielki pozytek
rozwijajagcej sie Swietnie u nas z dnia na

dzien komunikacji samochodowej.

Wystawie poswiecimy jeden z najblizszych
numeréw naszego pisma.



Wioska polityka drogowa

KORESPONDENCJA WELASNA ,AUTO

W okresie prac nad poprawg stanu
drég w Polsce pragniemy zapoznaé czy-
telnikow z politykag drogowa niektérych
panstw europejskich i z rolg Touring
Klubéw w tem zagadnieniu.

Turyscie, zwiedzajgcemu samochodem sto-
neczne Wiochy, musza wpas¢, w oczy i jedno-
cze$nie zaimponowaé olbrzymie prace, doko-
nywane na drogach wtoskich: tu otwierajg
sie. nowe odcinki, tam zmieniajg nawierzchnie,
gdzieindziej znéw kierujg inaczej trase, mo-
dernizujg i przystosowujg ja do ruchu sa-
mochodowego ; stowem, robota kipi wszedzie.
Dla polskiego obywatela, z rado$ciag obserwu-
jacego te prace, ciekawem moze bedzie do-
wiedzie¢ sie, jak rzad faszystowski rozwigzat
sprawe polityki drogowej, czego na tem polu

dokonat i jakie sa jego projekty na przy-
szto$¢.
Zadanie, ktére mial przed soba, nie byto

tatwe: drogi, za wyjatkiem moze tylko pét-
nocnych, bardziej uprzemystowionych Wtoch,
byty i sg jeszcze przewaznie w optakanym sta-
nie i zupetnie nie odpowiadajg warunkom,
stawianym przez nowoczesny ruch. Dla zro-
zumienia przyczyn tego musimy cofnagé sie
wstecz.

Kiedy w roku 1870 nastgpito zjednoczenie
Wioch w jedno Krélestwo, trzeba byto prze-
dewszystkiem dokona¢ unifikacji ustaw pan-
stwowych, obowigzujgcych w calym szeregu
drobnych panstewek, z ktérych podéwczas
Wiochy sie sktadaty. Dotyczyto to natu-
ralnie takze i ustawy drogowej. Przy kodyfi-
kacji jej oparto sie na ustawie, obowigzujacej
w krolestwie Piemontu, owianej duchem wiel-
kiego tworcy francuskiej sieci drogowej —
Napoleona. W mys$l tej ustawy budowa i u-
trzymywanie drég o og6lnym znaczeniu nale-
zaly do rzadu, podczas gdy innemi zajmowaty
sie organy samorzadéw lokalnych: prowincji
i gmin. W ten sposéb Krélestwo Wtoskie po-
siadato na poczatku swego istnienia sie¢ drog
panstwowych pomiedzy wiekszemi miastami,
potaczong z takaz siecig.w o$ciennych pan-
stwach; w kazdej prowincji za$ sie¢ miedzy
wazniejszemi o$rodkami, taczaca sie z siecig
przylegtych prowincji; pozatem sie¢ gmin-
nych drég taczyta siedzibe wiadz gminnych
z innemi osiedlami. W te, logicznie zreszta,
utozong ustawe wkradt sie jednak artykut,
ktéory, wedtug okreslenia jednego z wielkich
znawcoéw spraw drogowych wioskich, inz.
Vandone, statl sie molem-niszczycielem sieci.
W mysl tego artykutu, droga pomiedzy dwo-
ma miastami, potgczonemi linjg kolejowg, nie
mogta by¢ panstwowg. Z listy drég panstwo-
wych wykre$lono, z chwilg wejscia w zycie
powyzszej ustawy, caly szereg drdég, biegna-
cych wzdtuz szlakéw kolejowych, z kazdym
za$ rokiem, w miare, jak sie¢ kolejowa sie
rozwijata, zmniejszata sie sie¢ drog panstwo-
wych na korzy$¢ drég prowincjonalnych
i gminnych. To tez np. w 1910 r. dtugosé
drég panstwowych wynosita juz tylko 8303
km., za$ prowincjonalnych 44.671 km. i 95.406
km. gminnych. Drogi panstwowe, zamiast
tworzyé jedng cato$¢, bieglty przewaznie przez
przetecze gérskie w Alpach i Apeninach, za
wyjatkiem tylko moze potudniowej czesdci kra-
ju oraz Sycylji i Sardynji, gdzie mato jest
kolei.

W tym stanie rzeczy zjawit sie samochéd
i rozpoczat sie rozwoj automobilizmu. Ruch
samochodowy rozwingt sie, rzecz prosta, prze-
dewszystkiem na drogach, promieniujacych z

wielkich miast i tgczacych ze sobag wielkie
centra, a zatem prawie wylgcznie prowincjo-
nalnych. Prowincje stanety wskutek tego
przed nowem, a me fatwem zadaniem utrzy-
mania na wiasciwym poziomie arteryj komu-
nikacyjnych; jedne z nich, dzieki wielkim o-
fiarom budzetowym, zdotaly mu sprosta¢, in-
ne za$, nie bedac w stanie, zdaly sprawe na
taske losu.

Sytuacja pogarszata sie z dnia na dzien.
Urzedy panstwowe, opierajac sie na ustawie,
ktora nietylko nie pozostawiata im pieczy nad
najwaznejszemi drogami, ale wylgczata ich
interwencje, i nie orjentujgc sie w kardynal-
nych zmianach, jakie pojawienie sie samo-
chodu wywotato w sprawach drogowych, po-
zostaty $lepe i gtuche na rezolucje kongresow,
memorjaty, interpelacje w parlamencie, na
niezliczone wreszcie artykuly w prasie co-
dziennej i fachowej. Opinja publiczna napréz-
no domagata sie przejecia przez czynniki rzga-
dowe opieki nad losem gtéwnych arteryj ko-
munikacyjnych, zaleznych dotychczas od po
czeSci ubogich, po czeéci niedoteznych admi-
nistracyj lokalnych.

Dopiero u schytku 1927 r. Mussolini zajat
sie lezacg odtogiem sprawg polityki drogowej
i dzieki jego osobistej interwencji, przepro-
wadzonej z wiasciwg mu energja, pchnat ja
niebawem na nowe tory.

Juz 17 maja 1928 r. Gazeta urzedowa Kro-
lestwa Witoskiego publikuje ustawe o utwo-
rzeniu ,Azienda Autonoma Statale della Stra-
da” (Autonomiczny Panhstwowy Zarzad Drog,
popularnie zwany A.A.S.S.). Moca tej ustawy
utworzona zostata sie¢ drég panstwowych,
og6lnej dtugosci 20.780 km., pokrywajgca mo-
zliwie réwnomiernie cale panstwo, #aczaca
pomiedzy sobg wszystkie stolice prowincyj
i uzgodniona z sieciami oS$ciennych panstw.
Piecze nad temi drogami objeta w zupetnosci
Azienda, jednakze moze ona w poszczegdl-
nych wypadkach odstepowaé czasowo swe
prawa zarzgdom prowincyj, a to aby ufatwié
w praktyce przejscie ze starego systemu na
nowy.

Piecza ta jednak nie ogranicza sie do utrzy-
mywania drég panstwowych tylko. Drugiem,
rbwnie waznem zadaniem jest stopniowa sy-
stematyzacja sieci drogowej, t. j. przystoso-
wanie jej do wymagah nowoczesnego ruchu
samochodowego. To tez pewna cze$¢- fundu-
szow, ktoremi A. A. S. S. dysponuje, a o kto-
rych nizej, idg na: rozszerzenie drog, budowe
i przerobki dziet sztuki inzynierskiej, syste-
matyzacje zakretéw, polegajaca na powiek-
szeniu promienia krzywizny i nadaniu im
witasciwego nachylenia poprzecznego, na prze-
prowadzenie odcinkéw' drég, omijajacych o-
$rodki, tam, gdzie drogi przechodzace przez
te ostatnie sg zbyt krete lub waskie, co, na-
wiasem moéwigc, we Wtoszech bardzo czesto
sie zdarza, na kasowanie przejazdow kolejo-
wych na poziomie przy pomocy podjazdéw
lub wjaduktéw itp.

Dalej systematyzacja ta przewiduje stop-
niowg zamiane na odcinkach sieci o bardziej
intensywnym samochodowym ruchu, nawierz-
chni zwyktej makadamowej na nawierzchnie
trwalg — ,payimentazione permanente”.

Celem zdobycia potrzebnego doswiadczenia,
A. A. S. S, lacznie z istniejacym w Medjola-
nie Drogowym Instytutem Dos$wiadczalnym
(kreacja tworcy autostrad, inz. Puricelli, wraz
z Touring Clubem Wtoskim, wybudowata pod

i TURYSTA™"

Medjolanem specjalng droge doswiadczalna,
wylang kilkuset odmianami betonu.

Program dziatalnosci A. A. S. S. przewi-
duje ponadto: kontrole nad ruchem na auto-
stradach i innych drogach publicznych, opra-
cowywanie ustaw i regulaminéw drogowych
(utozona przez nig nowa ustawg drogowa
,Codice della Strada” dyskutowana jest w o-
becnej chwili w senacie) oraz utrzymywanie
milicji drogowej.

Organami wykonawczemi sg sekcje drogo-
we ,Cimpartimenti per la Viabilita”, ktore
w liczbie czternastu, obejmujg cate panstwo
i sprawiajg nadz6r nad drogami w swoim re-
jonie.

Zapoznawszy sie z tak olbrzymim progra-
mem dziatalnosci A. A. S. S. czytelnik stu-
sznie zapyta, skad sie biorg fundusze na te
zamierzenia i jak jestmoztiwem, aby progra-
my rob6t, zaczepiajagcych o tyle najrézniej-
szych dykasteryj rzagdowych i samorzado-
wych, nie natrafiaty w praktyce na przeszko-
dy w forme ,uzgadnian”, wytanian komisyj,
podkomisyj itp. biurokratycznych hamulcow?

Oto w jaki sposéb obie te sprawy zostaty
rozwigzane:

Rzad oddaje do dyspozycji A. A. S. S. spe-
cjalny fundusz, sktadajacy sie z nastepujacych
pozycyj :

1) subsydjum
kosci
tych) ;

2) catkowity doch6d z podatku od
chodow' ;

3) catkowity dochdéd z pobieranych 40 proc.
od powyzszego podatku, jako t. zw: ,podatku
na poprawe drég”;

4) szereg drobniejszych dochodéw', zwigza-
nych ze sprawami drogowemi, jak kary, na-
ktadane przez milicje drogowg, optaty za pra-
wo reklamowania sie wzdtuz drég itp.

roczne od Skarbu w wyso-
180 miljonéw lir (okoto 85 milj. zilo-

samo-

Jak widzimy, fundusz ten jest elastyczny,
za wyjatkiem bowiem punktu i-go, zwiekszaé
sie bedzie automatycznie réwnolegle ze wzro-
stem ruchu drogowego i powigkszajace sie
z biegiem czasu koszty utrzymania drég znaj-
dowa¢ beda pokrycie w powiekszajgcych sie
jednoczes$nie wptywach. W roku budzetowym
1928/29 do kasy A. A. S. S. wplyneto z po-
w'yzszych zrédet prawie 400 miljonéw lir.

Drugi punkt rozwigzany zostat w sposéb
niestychanie prosty: oto A. A. S. S. jest in-
stytucjg najzupetniej autonomiczng, ktéra dy-
sponuje swoim budzetem samodzielnie, i po-
siadajgc w tonie swej rady zarzadzajacej —
prezesem ktérej jest minister robo6t publicz-
nych — przedstawicieli wszystkich zaintere-
sowanych ministerjow, Automobilklubu, Tou-
ringklubu, Zwigzku Przemystu Turystyczne-
go itp. sarna uktada i wykonuje swdj pro-
gram.

W dniu 1 lipca 1928 r. A. A. S. S. rozpo-
czeta swa dziatalno$¢ od stopniowego przej-
mowania przydzielonych jej drég, jednocze-
$nie za$ zajeta sie opracowaniem programu
systematyzacji sieci drogowej, obejmujacej,
jak moéwiliSmy wyzej, blisko 21.000 km. Usta-
lono plan robét na pierwsze peciolecie na 6.000
km. drég, domagajgcych sie przedewszyst-
kiem uporzgdkowania i postanowiono jaknaj-
$pieszniej rozpocza¢ prace na najpilniejszych
1.300 km. W iScie faszystowskiem tempie za-
brano sie do dzieta, wystarczyto bowiem trzy
miesigce na ogtoszenie konkursu na pojedyn-



cze odcinki, przyjecie 28 kosztoryséw na o-
g6lng sume przeszto 300 miljonéw lir i juz
1 pazdziernika 1928 r. rozpoczat sie, wyraza-
jac sie stowami Mussoliniego ,atak na dro-
gi”. Atak ten jest tak energicznie prowadzo-
ny, ze niektére z tych odcinkéw sa juz dzi$
prawie ukonczone, cato$¢ za$ powaznie zaa-
wansowana.

Niezaleznie od pracy nad powyzej opisang
modernizacjg drég, A. A. S. S. baczng po-
Swiecita uwage sprawie konserwacji powie-
rzonej jej sieci drogowej. Wydatki na ten cel
wyniosty w r. 1928/29 przeszto 190 miljonéw
lir, a prace w tym Kkierunku nie ograniczyly
sie do rob6t miejscowych, ale takze do zor-
ganizowania odnos$nej stuzby informacyjne;j.

WYCIESTWO ZA ZWYCIESTWEM!

W biezacym roku operacyjnym ogtoszono
konkurs na systematyzacje dalszych 1,913 km,

kosztem 427 mljonéw lir, ktére to prace ma-

ja by¢ ukonczone w ciggu 18 miesiecy od
chwili rozpoczecia robot.

Ponadto przeznaczono w roku biezagcym
30 miljonéw lir na reperacje nadzwyczajne,

170 miljonéw lir na reperacje normalne, oraz

32 miljony na utrzymanie dozorcéw drogo-

wych.
Ogobtem A. A. S. S. ma obecnie rob6t przy
systematyzacji og6lnej na 300 miljonéw lir

i przy reperacjach nadzwyczajnych na 80 mil-

jonéw, dajac prace kilkudziesieciu tysigcom
robotnikow.

Cyfry powyzsze méwig same za siebie i da-
ja obraz rozmachu, z jakim nowa organizacja
od pierwszej chwili swego istnienia przystapi-
ta do realizacji powierzonych jej zadan.

Niezaleznie od inicjatywy, nadanej A.A.S.S.
zgory przez kultywatora rzymskich tradycji—
Mussoliniego, i wytworzenia sie¢ wskutek tego
w kraju specjalnego ,ducha drogowego", do
wyzej opisanego rozwoju niewatpliwie w zna-
cznej mierze przyczynita sie madrze obmyslo-
na ustawa, powotujagca A. A. S. S. do zycia,
to tez dzien jej ogtoszenia, 17 maja 1928, wzo-
rem dawnych rzymian winien by¢ oznaczony
biatym kamieniem w kronice drég wioskich.

Jan Erlich

Po wyscigu todzkim, gdzie inz. Liefeldt zwyciezyt dzieki

swiecom Boscka,

po wyscigu ojcowskim,

gdzie mistrz

Ripper stosuje niedoScignione Magneta Boscka —

IX RAID MIEDZYNARODOWY A. P.

stat sie nowym nastepnym tryumfem

MAGNET BO5S5CHA

Pierwszg probe ptaskg wygrywa Adam kr. Potocki na samockodzie Austro-
Daimler, probe gdérska wygrywa inz. Liefeldt na samockodzie Austo-Daimler,

druga prube ptaskg
I1-ej wygrywaja:

OBAJ

| — Adam kr. Potocki, 1l

inz.
dack Austro-Daimter

3TO5S50WALII

inz. Liefeldt na maszynie tejze marki. Raid w katagorji
H. Liefeldt na samocko-

OT ALE

MAGNETA BOSCHA

Gen.
Witasne warsztaty

repr.

I. KESTENBAUM, Warszawa, Wilcza 29,
reparacyjne — ulica Wiktorska Nr.

telefon 170-67.

10, telefon 17-17-



Oty

IMieazynaroaowy Raid A.P.

To nowy sukces samochodow

AUSTKO-DAIMLEK

9-ty raid, i 6sme zwyciestwo, samo-
chodéw Austro Daimleréw to nieprzy-

padeh, to z calag pewnoscig rezultat

Adam hr. Potocki na samochodzie ADR —
zwyciezca 9-ego Raidu AP. (w kat. sam. luks.).

odpowiedniego przygotowania, to re-
zultat kolosalnego doswiadczeniai sza-
lonej rutyny, takich mistrzow kierow-
nicy jak inz. Liefeldt i hr. Potocki
Adam.

Inz. Henryk Liefeldt pierwszy mistrz Polski
na samochodzie ADR zajat 2-gie miejsce.

Zupetne zaufanie do wozu i unika-

nie, wszelkiego ryzyka, choéby naj-
Lie-

to zasada, ktérg nalezy stoso-

mmiejsezgo z jaikim
feldt,

jedzie inz.

wa¢ w raidach, najlepszym tego do-
wodem, ze zbyt zapalczywi jak to wi-
dzieliSmy w tegorocznym raidzie o0sig-
gali sukces swych zapalczywosci leze-
niem... w rctwie, lub gubieniem reso-
row.

Austro Daimlery byty przygotowa-
ne do raidu

znakomicie, gdyz kon

jazda prezesa Regulskiego 11.000 klin.
po Afryce bez szofera, ;w najtrudniej-
terenach

szych gorskich i piaszczy-

stych.

m\Wszystko to razem sktada sie na to,
(AUR) jest do-
prawdy jedyng maszyng na wszelkie
zawody w naszych warunkach.

ze Austro Daimler

Ekipa samochodéw Austro-Daimler na Placu Marsz. Pitsudskiegou
na chwile przed wyruszeniem w droge.

struktor ich od szeregu lat przystoso-
wuje wozy te do warunkdw polskich,
wiadnie na zasadzie doSwiadczenia
ubiegtych raicléw, co zresztg doprowa-
dzito wozy te takze do supremacji na

terenie miedzynarodowym.

Jako przyktad stuzy¢ moga, zwy-
ciestwa Stucka i Liefeldta w wyscigu
gorskim w Czechostowacji
ste), Liefeldta,

Potockiego i KoZzmianowej w wyscigu

(Jelowi-

zwyciestwo Adama

ptaskim w todzi i wreszcie kapitalna

Adam hr. Potocki na samochodzie
ADR na prébie szybko$ci ptaskiej
pod Raszynem.



Btedy

notowania numerow rejestracyjnych

Jeden z kierownikéw Instytutu psychotech-
nicznego przy Wyzszej Szkole Technicznej
w Dreznie, dr. Dolezal, ogtosit rezultaty
swych badan, przeprowadzonych na temat
rozpoznawania tablic rejestracyjnych na sa-
mochodach.

Ksiegi adresowe, zestawiane przez urzedy
ruchu kotowego, a majgce na celu ustalenie
nazwiska i adresu kierowcy na zasadzie usta-
lonego przez policje numeru rejestracyjnego,
majg te wade, iz z biegiem czasu numer ten
staje sie witasnoscig pasiadacza innego samo-
chodu, w okresie za$ przejsciowym wy-
nikng¢ moga z tego powodu powazne niepo-
rozumienia. Ztad tez nasuwa si¢ koniecz-
no$¢ statego nadawania nowo zarejestrowa-
nym samochodom numeréw nowych, dotych-
czas nieuzywanych, stowem — zasada stoso-
wania danego numeru tylko raz jeden. Ros-
nace i tak szybko cyfry numeréw rejestra-
cyjnych wzrasta¢ bedg w tych warunkach
jeszcze szybciej i w najblizszej juz przyszto-
§ci zajdzie konieczno$¢ stosowania numeréw
rejestracyjnych  szeSciocyfrowych. W tych
warunkach nasuwa sie pytanie, czy szescio-
cyfrowy numer rejestracyjny pozwoli na na-
lezyte odczytanie go, czy w przeciggu krot-
kiego czasu, jaki pozostawia posuwajacy sie
samochéd do odczytania numeru rejestra-
cyjnego, bedzie mozna odczyta¢ cyfre liczby
rejestracyjnej szesciocyfrowej, czy dojscie
tej cyfry do $wiadomosci odczytujgcego jest
wystarczajgcem, by zapisaé jg nalezycie.
Z punktu widzenia praktycznego ten ostatni
moment jest najwazniejszym, od niego bo-
wiem zalezy sprawiedliwie pociggniecie do
odpowiedzialno$ci przekraczajgcego przepisy
policyjne. Dotychczasowa literatura przed-
miotu nie daje odpowiedzi wyczerpujacej
i pewnej, a doswiadczenia, dotychczas czy-
nione, jakkolwiek byly czynione na podsta-
wie tachystoskopji (szybkomiernictwa), nie
wydajg sie wystarczajgcemi. Badanie zdol-
nosci odczytywania liczb tablic rejestracyj-
nych nie nalezy zresztg do rzedu badan ta-
chystoskopicznych, samochéd bowiem, posu-
wajacy sie z szybkoscig 30—40 kim., godz.
pozostawia 2—3 sekund czasu na odczytanie
tablicy. Réwniez i notowanie zauwazonej cy-
fry nie jest tu natychmiastowe, gdyz upty-
wa normalnie 20—30 sekund, zanim poste-
runkowy numer zdota zanotowaé. W czasie
tych 20—30 sekund uwaga jego stale odry-
wana jest przez bezustannie plyngce zycie
ulicy, w tym bowiem okresie czasu nie moze
on, za ceng zanotowanego numeru rejestra-
cyjnego pozostawi¢ bez dozoru pozostawione-
go jego uwadze odcinka ulicy.

Azeby zbada¢ tedy nasuwajace sie pytania,
nalezato przeprowadzi¢ nowe doswiadczenia.
W tym celu sporzadzono S$cisle wedtug wzo-
réw policyjnych tablice rejestracyjne piecio-
cyfrowe  (facznie  za$ z obowigzujacyg
w Niemczech cyfrg rzymska — sze$ciocyfro-

Rys. j

PODAtL B. J. KACHEL

we) i sze$ciocyfrowe (a wiec siedmiocyfro-
we) — rys. 112 — i naswietlano je w prze-
ciggu 2,5 sekund w ciemnej kamerze do-
Swiadczalnej. Bezposrednio po naswietleniu
tablicy rejestracyjnej naswietlano przez 30
sekund krotki film z zycia ulicy, poczem
w kamerze zapalono $wiatta + poddawani ba-
daniom winni byli zanotowaé numer reje-
stracyjny. Poniewaz jednak zachodzita oba-
wa, iz obserwatorzy na przecigg naswietla-
nia filmu nie bedg nan patrze¢, utrwalajac
w ten sposéb w pamieci widziany numer,
przeto pouczono ich, iz po skonczonem na-
Swietlaniu  winni  oni w krotkich stowach
powtérzy¢ tre$¢ naswietlanego filmu i za do-
bre uznawano te tylko odpowiedzi, ktére
byty polaczone z powtérzeniem tresci filmu.
Obserwacji podano ogétem 150 oséb, prze-
waznie studentéw wyzszej szkoty technicz-
nej, reszta — 24 poddanych obserwacji —
byli to policjanci z drezdenskiej szkoty poli-
cyjnej. Rezultaty byty nastepujgce: z tablic
rejestracyjnych pieciocyfrowych powtérzono
doktadnie 855%, z tablic szesciocyfrowych
natomiast 70,5%. Policjanci, ktérzy z prakty-

Rys. 6

ki przyzwyczajeni byli do liczb pieciocyfro-
wych, powtérzyli je dobrze w 90,5% wypad-
kéw, natomiast liczby sze$ciocyfrowe 73 %
tylko. Pierwszym tedy wnioskiem z dokona-
nych badan jest, iz przy zaprowadzeniu liczb
sze$ciocyfrowych nieledwie 70 ich na too
odczytanych bedzie nalezycie, przy personelu
za$ mniej nieco wyszkolonym liczy¢ sie na-
lezy z gorszym wynikiem.

Przeznaczony na rozpoznanie liczby nume-
ru rejestracyjnego czas 2, 5 sekundy uzna¢-
by nalezatlo za normalny. Zachodzito jednak
pytanie, czy i w jakim stopniu otrzymane
przy poprzednim badaniu rezultaty ulegng
zmianie  zmniejszenia  czasu  obserwacji.
W tym celu zmniejszono czas naswietlania
tablic rejestracyjnych do jednej sekundy
z tem jednak, iz bezpos$rednio po naswietla-
niu liczby w kamerze zapalono $wiatta i pod-
dani obserwacji winni byli zanotowaé¢ zau-
wazong cyfre. Rezultaty okazaly sie nie-
znacznie gorszymi — 80.5% — przy tabli-
cach rejestracyjnych pieciocyfrowych i zna-
komicie gorszemi — 51% — przy tablicach
szeéciocyfrowych. Ro6znica pomiedzy bada-
nymi posterunkowemi i uczniami szkoty by-
ta minimalna.  Okazuje sie tedy, iz przy
w prowadzeniu tablic rejestracyjnych szescio-
cyfrowych przy samochodach szybkomkng-
cych nieledwie potowa numeréw rejestracyj-
nych zanotowana by¢ moze nalezycie. A zwa-
zy¢ tu jeszcze wypada, iz badani w kamerach
uczniowie i policjanci byli specjalnie nasta-
wieni psychicznie na doktadng obserwacje
numeru, podczas gdy na ulicy skupienie
uwagi na tablicy rejestracyjnej szybkomkng-
cego samochodu jest i musi by¢ nagte, uwa-
ga oderwana jest od dotychczasowego przed-
miotu obserwacji i rezultaty w praktyce by-
tyby jeszcze gorsze. Ostatnie badanie prze-
mawia powaznie przeciwko wprowadzeniu
tablic szesciocyfrowych, jednak dalsze bada-
nia miaty na celu wprowadzenie takiego
uktadu tablic, przy ktérym stopien nalezyte-
go zauwazania cyfr wzrést-by do maksimum.

Pierwszym projektem jest wstawienie po-
miedzy cyfre rzymska a pozostate cztery cy-
fry arabskie litery, ktéra miataby odgrywaé
role pewnej cyfry czy kilku nawet cyfr. Przy
duzej ilodci liter w alfabecie komhinacyj mo-
gto by¢ wystarczajgce dosy¢ (rys. 3). Nasu-
wata sie tu jeszcze i inna droga — grupo-
wania cyfr w taki sposéb, w jaki z doswiad-
czenia mowa ludzka wigze je ze sobg naj-
tatwiej i najwygodniej. Przy doswiadczeniach
wprowadzenia litery zamiast liczby i przy
naswietlaniu  takiej tablicy przez przeciag
2, S sekund i nastepnie wysSwietlanym filmie
rezultaty dobrze podanych tablic okreslaty
sie cyfrg 86% przy 855% z badania poprzed-
niego przy tablicach pieciocyfrowych (za-
wierajacych réwniez, jak w danym wypad-
ku, sze$¢ znakdédw). Przy naswietlaniu przez
jedng sekunde otrzymano 78% przy 80,5%

Rys. 7



z analogicznego doswiadczenia poprzedniego.
Wynika z tego, iz wprowadzenie litery za-
miast cyfry przy tej samej iloSci znakéw na
tablicy rejestracyjnej nie stanowi specjalne-
go ulepszenia. Jakkolwiek jednak przy diuz-
szem naswietlaniu litera wydaje sie by¢ nie-
co pomocng, to krétkie naswietlanie stwier-
dza, iz przeszkadza ona zupeinie wyraznie.
Na rysunku 4 do 7 mamy uwidocznione
tablice, na ktérych dokonywano rozdziatu
poszczegdlnych cyfr badz-to za pomocg pew-
nej wolnej przestrzeni, bgadz to za pomoca
kreski, przyczem ten ostatni sposéb stoso-
wano tylko dla liczb sze$ciocyfrowych.
JeslibySmy rezultaty, otrzymane z cyframi
niedzielonemi przestrzenig czy kreska, a wy-
razonych przy doswiadczeniu procentowo,
jako 85.5%, 70.5% i 86% uznali za peiny re-
zultat mozliwos$ci i oznaczyli, jako 100%, to
stosunek tego rezultatu wyrazitby sie w sto-
sunku do rezultatu z cyframi dzielonemi
mniej wiecej tak: przy liczbach pieciocyfro-
wych — 100: 103, przy liczbach takichze,
dzielonych kreskg — 100:96, za$ przy oma-
wianym  sposobie uzywania liter zamiast
cyfr — 100 : 107. Przecietnie tedy, odrzu-
cajagc dzielenie cyfr za pomocg Kkreski, dzie-
lenie ich dalo w rezultacie wynik o 3%
lepszy. Ciekawem natomiast jest, iz obser-
wacja liczb  szesciocyfrowych, przedziela-

nych przestrzenig wolng, a naswietlanych tyl-
ko jedng sekunde, data w rezultacie 98%
dobrych odpowiedzi.

W praktyce stosowane jest réwniez pisa-
nie znakéw rejestracyjnych w dwu wier-
szach. Na tablicach sze$ciocyfrowych drugi
wiersz dzielony jest za pomocg wolnej prze-
strzeni. Tak samo dzielone liczby na dwu-
wierszowych tablicach z literami. Doswiad-
czenia wykazaly, iz takie dwuwierszowe re-
dagowanie tablic rejestracyjnych bez wzgle-
du na ich ulozenie stanowi przy naswietla-
niu  jednosekundowem bardzo  powazne
utrudnienie, przy naswietlaniu za$ przez
2, 5 sekundy, oraz filmie nie stanowi zadne-
go utatwienia. | tu okazato sie, iz sam fakt
dzielenia cyfr dawat dobre rezultaty.

Drezdenski Instytut Psychotechniczny do-
szedt na podstawie badan do nastepujacych
wnioskow:

1) wprowadzenie szesciocyfrowych tablic
rejestracyjnych utrudnia nalezyte rozpozna-
wanie i wilasciwe notowanie numeru pojazdu
i przyja¢ trzeba, iz nieledwie 70% notowan
bedzie dobrych;

2) wprowadzenie litery zaguast cyfry nie
stanowi zadnego utrudnienia przy jednako-
wej ilosci elementéw tablicy rejestracyjnej,
wydaje sie nawet by¢ niejakim ufatwieniem;

3) dzielenie cyfr moze przyczyni¢ sie do
zwigkszenia stopnia ilosci dobrze rozpozna-
nych tablic rejestracyjnych mniej wiecej
0 3%, przyczem lepszemi wydajg sie- liczby,
w ktérych grupy cyfr,dzielone sa za pomocg
wolnej  przestrzeni. Przestrzen wolna nie
powinna by¢ zbyt wielkg, by nie utrudniaé
odczytywania. Za dzieleniem cyfr przemawia
1 samopoczucie badanych, ktérzy wypowie-
dzieli sie za niem, jako za tatwiejszem.
W liczbie ich znajdowali sie i posterunkowi
policji, jakkolwiek przyzwyczajeni sg oni
przewaznie do odczytywania cyfr, niczem
od siebie nie dzielonych;

4) dwuwierszowa redakcja tablic rejestra-

cyjnych  okazuje sie zupeinie  chybiong,
w szczeg6lnosci przy zastosowaniu liczb
szeSciocyfrowych. W  szczeg6lnosci cyfra

rzymska zatracg sie w wiekszo$ci wypadkow
w $wiadomos$ci obserwatora i jest btednie po-
wtarzana ;

5) z punktu widzenia psychologicznego od-
grwa réwniez role wielko$¢ miejsca i zgru-
powanie znakéw na tablicy rejestracyjnej,
przyczem przewazato poczucie, iz zgrupowa-
nie znakéw na mozliwie matej przestrzeni
(znaki skupione) jest lepszem.

KI.

JAZDA ROWNIE BEZPIECZNA NOCA JAK W DZIEN

NAJWIEKSZA PEWNOSC w drodze, gdyz S$wiatto

zaréwki samochodowej.

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego,
co i pierwsze i z tego powodu

pozostaje ta sama.

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego z przeciwnej

po kazdej drodze

przy
zastosowaniu

ZAROWEK

tych zarowek siega dalej niz Swiatto kazdej innej
gdyz drugie ognisko (nieoS$lepiajgce) jest o rownej Swiattosci
przy przetgczaniu z jednego ogniska na drugie wydajnos¢ Swiatta

strony automohilisty, gdyz S$wiatto drugiego ogniska

zarOwki jest rzucone w dot. OSlepienie jest wiec zupeinie wykluczone.
ROZWIAZANIE PROBLEMU PRZECIWOSLEPIAJACEGO!

POLSKIE ZAKtADY PHILIPSA S A, WARSZAWA,

KAROLKOWA 36/44
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Por.

PODAL MIR.

W tytule tym zdajg sie tkwi¢ dwa niepra-
wdopodobienstwa: ,,Bugatti przez Sahare” —
i — ,z szybko$cig ioo klm/godz. po Saharze”.
Bugatti znamy jako niezréwnany wéz sporto-
wy i wyscigowy, ale zeby tym wozem mozna
byto sie wybra¢ na Sahare, to wydawato sie
nieprawdopodobnem. Bo przeciez chcac po-
kona¢ Sahare, zbudowano specjalne wozy ga-
sienicowe lub wielokotowe, jak Citroena ,Ke-
gressl— Renault 6-kotowe, i te fakty wyro-
bity w nas przekonanie, ze do przebycia Sa-
hary trzeba mie¢ samochod specjalny, i wia-
$ciwosciami swemi wcale nie zblizajacy sie do
seryjnego typu takiego wozu, jakim jest ,Bu-
gatti”.

A drugi szczego6t: jazda po Saharze z szyb-
koscig ioo kilometréw/godz., tez musi wpra-
wi¢ w zdumienie. Bo ze mozna przeby¢ Sa-
hare dzieki drogom przez nig prowadzacym
to tak, — ale ze sg to drogi na ktérych mozna
sobie pozwoli¢ na rozwijanie szybko$ci ioo —
120 kim/godz., o tem naprawde chyba tylko
wtajemniczeni wiedzieli. | nie chodzi tu o roz-

armji francuskiej
zy przez Sahare na

przez

samctiodzie Bugatti,

PILOT

winiecie takiej szybkosci na krétkim, wybra-
nym odcinku szosy, specjalnie na ten cel przy-
gotowanej, lecz o przebywanie catych setek
kilomertow takiej drogi, ktéra pozwala na
osiggniecie $redniej dnia, o ktérg my na na-
szych szosach dotychczas pokusi¢ sie nie mo-
zemy. Z opisu tej podrézy wyniknie, ze
osiaganie $redniej 70 klm/godz. na przestrze-

ni 500 kim., byto z malymi wyjgtkami mo-
zliwe.
Mam wrazenie, ze podré6z samochodem

,Bugatti” przez Sahare, ktérag odbyt i opisat
porucznik Loiseau, zainteresuje sportowcow,
i turystéw samochodowych i dlatego zamie-
szczam ponizej mozliwie krotkie streszczenie
tego opisu, zatytutlowanego przez autora
»A cente Theure a travers le. Sahara”.

Por. Loiseau wyrusza z Paryza 27 stycznia
1929 r. o godz. 0,30 min. Ekspedycja sktada
sie z 5-ciu samochodéw ,Bugatti” 10 K. M,
karoserje poéitciezarowe. Obcigzenie kazdego

wozu wynosi ponad 800 kg.

NSahare

Loiseau opowiada o swej podro-
na krérym
osiggnat szybkos¢ do 100 kim. na godz.

B. STACHON.

Dnia 28.1 o godz. 8-ej przybywa ekspedyc-
ja do Port-Vendres, przebywajac w tym cza-
se 1100 kim. dzielgcych port od Paryza. —
Zatadowanie na statek — przeptynigcie Mo-
rza Srédziemnego i wytadowanie w Oran dn.
29.1 o godz. 16.30.

Po zmianie oleju w karterach, napetnieniu
zbiornikéw benzyng i smarami, otwarciu na
state ttumikéw, ekspedycja rusza o godz. 20
min. 15.

Zanim jednak ruszymy w droge, trzeba
blizej pozna¢ dane techniczne, tyczace wozu
i wyekwipowania:

Podioosia: Bugatti — seryjne — 10 K. M.,
0 litrazu 1500 cm3. Ciezar podwozia 750 kg.—
Moc 50 K. M. przy 4000 obr/min. Opony
Dunlop — wzmocnione. — Zapalanie Delco.
Amortyzatory Hartford‘a

Karoserje: Skrzynia pétciezarowki, w kto6-
rej mieszczg sie miedzy innemi, 2 zbiorniki
benzynowe po 130 litréw kazdy, dodatkowy
zbiornik oleju na 20 litrow. — Sztuciec ka-
waleryjski z 200 nabojami, zapasy zywnosci
na 4 dni, i 20 litréw wody do picia.

Ruszamy. — Do Oudjada droga gorzysta
trudna i meczaca wozy i zatogi; por. Loiseau
jcdzie na przedzie. Po pewnym czasie, wozy
zaczynaja sie rozcigga¢, obciagzenie daje sie
powaznie odczu¢ i utrudnia w goérzystym te-
renie nadgzanie wszystkich wozéw, mimo ze
sg one jednakowe. O godz. 24-ej przyjazd do
Tlemceu, odlegtego od Oranu o 175 kim. Dro-

ga ta trwata nieco ponad 3 godziny. — Tu —e
godzinny spoczynek, zakaski i o godz. 1,10 od-
jazd. — Mamy wiec juz 30.I — Po kilku mi-

nutach odprawa na komorze celnej w Oudja-
da i jazda w kierunku Colomb Bechar. Tem-
po jazdy znacznie zmniejszone skutkiem zme-
czenia zatég, ktdre nie spaiy 3 noce i nie s3
przywykie do prowadzenia w nocy. Droga
trudna; z osiggnigcia Bechar w potudnie, jak
to bylo w planie, trzeba zrezygnowaé, minio
ze op6znienie to komplikuje sprawe ubezpie-
czenia ekspedycji na niektérych odcinkach
drogi zagrozonej przez tubylcze plemiona.
Od czasu tragicznej $mierci generata Clayery
1 jego towarzyszy w tych wiasnie okolicach,
wiadze wojskowe wysytajg ubezpieczenia w
postaci patroli spahiséw, o ile awizowany jest
czyj$ przejazd.

Pod Beni — Ounif jeden z wozéw wpada
w dziure, zahacza dyferencjatlem. Powazniej-
szy defekt. Ekspedycja decyduje sie wrécié¢
do Beni — Ounif, ktére pozostato juz 30 kim.
w tyle, i zanocowa¢ tam wygodnie. Zmeczenie
zmogto zatogi i ich zapatl do pedzenia przez
Sahare z szybkoscig stu na godzine. — Poto-
zono sie spac.

(d. c. 1)
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Opona

protektor

P rotektor opony Goodrich, dzieki

swej specjalnej konstrukcji, za-
pewnia zupetnie spokojng i bezpiecz-
ng jazde na kazdej drodze.

Jest on bowiem zaopatrzony po obu
brzegach w podktad z elastycznej gu-
my, ktéry czyni opone odporng na
uderzenia i wstrzasy. Eliptyczna for-

Karby protektora dzieki swej eliptycznej fermu
zapewniajg doskonaty chwyt drogi i chronig
przed zarzuceniem wozu.

tworza

nierozerwalna
catosc

ma karbéw protektora ma na celu
zabezpieczenie opony przed spta-
szczeniem. Wgtebienia na protekto-
rze zapewniajag oponie wielkg ela-
stycznos¢.

Protektor opony Goodrich zastugu-
je na uwage, poniewaz zapewnia abso-
lutne bezpieczenstwo podczas jazdy.

Goodrich
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W wystawie
bierze udziat
30
panstw
z pieciu
kontynentéw

Qwade 6 lipa 190 .

Flaty na raidzie

Ci, ktdérzy interesujg sie stale wiel-
kiemi imprezami turystyczno - spor-
towenai, pamietajg liczne wyniki tych
imprez, w ktdrych samochody Fiat
zajmowaty przodujace miejsca nietyl-
ko w swojej kategorji, lecz w klasy-
fikacjach. og6lnych. Pamietamy wszy-
scy biyskotliwie piekne zwycieztwo
kierowcy Rahnenfelda na samocho-
dzie Fiat w czaisie raidu miedzynaro-
dowego w roku 1928, kiedy to Fiat
zajagt w ogdlnej klasyfikacji pierwsze

przygotowany. Dalej, raid jest im-
preza przedewszystkiem o charakte-
rze turystycznym, stanowi wiec zna-
komitg prébe maszyny pod wzgledem
jej przystosowania do wszelkiego ro-
dzaju drog i do turystyki na wielka
skale. Ze wszystkich prob wyszly Fia-
ty obronng reka i to stanowi najlep-
szg rekojmie ich doskonatosci, przede-
wszystkiem za$ ich catkowitego w kaz-
dych warunkach przystosowania do
polskich drdg. Szereg pysznych mo-

Zwyciezca w kat. turystycznej p. Rahnenfeld, na samochodzie FIAT — 525 — SS,
na starcie préby szybkosci ptaskiej pod Raszynem

miejsce, pozostawiajagc w pobiltem po-
lu szereg maszyn bezporéwnania sil-
niejszych.

Zasada raidu w roku biezagcym u-
legta gruntownej zmianie. Podziat na
kategorje w zaleznosci od cen posta-
wit Fiaty w kategorji wozéw turysty-
cznych — i znow w kategorji tej Fiat
zwyciezyt, osiggajac 60 pkt. dodat-
nich i o 20 pkt. wiecej od najbliz-
szego samochodu ,w tej samej ka-
tegorji. Z walki z przestrzenig i
trudng wielokrotnie polska drogg wy-
szedt zwyciezko, znéw majac w pobi-
tem polu szereg maszyn. Mimo silnej
konkurencji zarobwno kierowca, jak
maszyna stwierdzili, iz raid byt dla
nich wprost igraszka.

Zdac sobie trzeba sprawe z tego fak-
tu, iz dla tych czy innych warunkéw
raidu Fiat jest jednakowo zawsze

deli tych wozéw w rdznych cenach
daje mozno$¢ kazdemu wyboru naj-
bardziej odpowiadajgcego mu mode-
lu, z ktérych kazdy w swej klasie ce-
ny jest szczytem doskonatosci wspot-
czesnej techniki samochodowej. Ta
doskonato$¢  techniczna kwalifikuje
Fiaty na pierwszym miejscu samocho-
dow swej klasy zaréwno tam, gdzie
chodzi o przebywanie duzych prze-
strzeni szybko i pewnie, jak i tam,
gdzie intensywny ruch wielkomiejski

wymaga od samochodu specjalnych
wiasciwosci:  zwrotnosci,  szybkiego
zrywu i wytrzymatosSci budqwy.

Wszelkie typy najnowszych modeli
Fiatbw znajdujg sie stale w salonie
wystawowym przedstawicielstwa Fia-
ta, Warszawa, Hotel Europejski.

Wy-ski.



NajwieKszy wybor aKcesoryj samochodowych w Polsce
— Tiloki aluminjowe, pierscienie tlokowe, tancuchy pociagowe i rozdzielcze —

Okucia do karoserji, zamki, klamki, zawiasy, blacha
aluminjowa, listwy zelazne, mosiezne, aluminjowe i t.d.
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] W«ars_Mwa,Woyv_n-SwIeiM 5 tel. 210-90 ]
KilKaset opon i deteK roznych mareK stale na sKfadzie.

Katalogi wysyta sie na zgdaniel!l

c ZAKOPANE C7F 7v T doskonatosci
entrum letnick i zimowyck sportéw sV im 8 1 komunikacji

oraz samockodowyck wycieczek

P. Komandor Regulski w chwili rozdawania Piekne widoki Tatr to SamOIOF szybki, bezpieczny
uczestnikom raidu zaréwek samochodowych HOTEL BRISTOL i wygodny.
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Jak wyglada 1 na jakich zasadach oparty jest silnik Dieslowski

w zastosowaniu do automobilizmu

Potrzeba — jak gtosi przystowie — jest
matkg wynalazkéw. Potrzeba rodzi wszelki
postep techniczny. Najlepszym tego przykfa-
dem jest sprawa zastosowania do automobi-
lizmu wynalazku skadingd od wielu lat juz
znanego i funkcjonujagcego w réznych dzie-
dzinach produkcji, jakim jest silnik Diesla.
Olbrzymi rozw6j ruchu autobusowego i cie-
zarowo-samochodowego po wojnie Swiatowej,
rozbudowa niezliczonych linji komunikacji
autobusowej, wynikta na tem tle ostra konku-
rencja, i w nastepstwie dazenia do potanienia
kosztéow eksploatacji wysunety na czoto zaga-
dnief ruchu samochodowego kwestje potanie-
nia kosztow paliwa. Sprawe te rozwigzuje
catkowicie dostosowanie ropnego silnika Die-
slowskiego do automobilizmu, gdyz oleje ciez-
kie (np. olej gazowy), ktéremi poruszany jest
ten silnik sg o 66% tansze, a w dodatku
silnik ten zuzywa wagowo mniej paliwa, o
czem szczegblowiej nizej.

Silnik Dieslowski wymagat jednak powaz-,
nych zmian konstrukcyjnych, badan, prac la-
boratoryjno-fizykalnych, tudziez niezliczonych
prob, aby wreszcie — po 14 latach tych prac,
podjetych w pamietnym roku 1914 przez
szwajcarskie zaktady Saurera — na wszyst-
kich niemal szosach $wiata pojawity sie wo-
zy, poruszane silnikiem Saurer-Diesel. Warto
przyjrze¢ sie zbliska tej niezwyklej inowaciji,
ktéra powoduje silny przewrdt w komunikacji
umozliwiajac nader tanie przewozy. Silnik ten
zbudo-wany jest weditug syst. ACRO, to jest
jako silnik z zasobnikami powietrza. Zaso-
bniki umieszczone sa w gtowicy cylindréw.
Pompa wtryskujaca i wtryskiwacze sg syste-
mu BOSCH. Rzruszanie silnika odbywa sie
za pomocg elektrycznego rozrusznika o mocy
6 KM. napieciu 24 Volt. Rozrusznik ten czer-
pie prad z dwu baterji o napieciu 12 volt
pojemnosci no amperogodzin kazda.

Baterjete nabijane sg przez pradnice o mo-
cy 225 Watéw, napedzang przez silnik. Dla
utatwienia rozruchu zimnego silnika wbudo-
wane s rozruchowe zwoje zarowe, ktére roz-
zarza sie rano przy pierwszem rozruszaniu
silnika przez okoto 30 sekund (pragdem z ba-
terji i2-voltowrej). Silnik posiada regulator,
ktory ogranicza maksymalng ilos¢ obrotéw
oraz wolne obroty. Regulator ten potgczony
jest z pompag wtryskujagca, oraz z pedatem
wzg. dzwignig reczng przy siedzeniu kierow-
cy. Przyrzady obstugiwane przez kierowce sg
wiec analogiczne, jak w samochodach o silni-
ku benzynowym.

Jak juz zaznaczone zostato powyzej, ponad
kazdym cylindrem znajdujg sie w gtowicy cy-
lindréw tak zwane zasobniki powietrza. Sg to
kopulaste wktadki stalowe, niechtodzone wo-
da. Umieszczone sg mimoosiowo, by mozna
byto w kazdym cylindrze zastosowa¢ dosta-
tecznie duze zawory ssace, wzg. wydmuchowe.

Zasobniki te polaczone sg z wnetrzem cylin-
dréow za posrednictwem lejkowato rozszerza-
jacych sie przewodéw. Silnik, dziatajacy na
zasadzie czterotaku, pracuje nastepujgco:

Najpierw wsysa silnik przez zawor ssacy
czyste powdetrze (a wiec nie mieszanke, jak
sie dzieje w silniku benzynowym). Przy suwie
tloka w gére powietrze to zostaje zgeszczone
do 30 — 32 atmosfer. Przy tem zgeszczenlu
osigga ono temperature wyzsza od tempera-
tury zaptonu, stosowanego materjatu pedne-
go. Temperatura zaptonu oleju gazowego wy-
nosi okoto 3500 Cels. Podczas gdérnego mart-
wego punktu ttoka dochodzi on 15 do 2 mm.
do denka cylindra, wskutek czego prawie ca-
le powietrze przechodzi przez lejkowaty prze-
ptywania powstaje w zasobniku i przewodzie
silny prad powietrza. W miare powiekszania
sie obrotéw silnika i szybkosci suwéw tloka
wzrasta tez i szybko$¢ pradu powietrza w cza-
sie taktu zgeszczania w przewodzie lejkowa-
tym. W trakcie tego szybkiego przeptywania
powietrza przez lejek, wtryskiwany zostaje
przez wtryskiwacz olej. Olej ten w réwnej
dawce dla kazdego cylindra tryska skosnie od
dotu w kierunku ujscia przewodu. Wtryski-
wanie odbywa si eprzy ci$nieniu okoto 75 atm.

Wtryskiwany materjal pedny porwany zo-
staje przez silny prad powietrza i zmieszany
doktadnie w zasobniku z gorgcem powietrzem.
W miedzyczasie tlok przeszedt przez goérny
martwy punkt i zaczyna suw ku dotowi. Po-
jemno$¢ komory cylindra zaczyna sie szybko
powiekszaé, kierunek pradu powietrza sie
zmienia, a mieszanka wraca przez przewoéd
z zasobnika do lejka. Materjat pedny ogrzat
sie tymczasowo w gorgcem powietrzu do tego
stopnia, ze zaczyna sie zapala¢. Gtéwng strefa
spalania jest lejek. Mieszanka, wptywajgca
z zasobnika tam sie spala, a materjat pedny,
wtryskiwany w dalszym ciggu po gérnym
martwym punkcie otrzymuje konieczny do-
ptyw tlenu dzieki silnemu pradowi z zasobni-
ka. Zwiekszenie sie szybkosci przeptywania
powietrza wraz ze wzrostem ilosci obrodw, za-
pewniamy jakby samoczynng regulacje spala-
nia stosownie do kazdej iloSci obrotéw. Spa-
lanie jest tak przy najmniejszej ilosci obro-
téw, a wiec 300 — 400, jak i przy 1600 — 1800
bezdymne i odbywa sie przy korzystnej wy-
dajnos$ci termicznej. Silnik daje przy 1660 obr.
min. 80 do 85 KM. Zuzycie paliwa wynosi
przy rozlegtej skali obcigzenia 210 — 220 gra-
moéw na konia i godzine.

Przewdd ssacy silnika zaopatrzony jest w
oczyszczacz powietrza, ktéry stuzy jednocze-
$nie do tlumienia odgtoséw ssania i czyszcze-
nia wsysanego powietrza. W rurze ssacej
umieszczona jest przepustnica, potagczona z pe-
datem hamulca.

Przy naciskaniu tegoz zamyka sie doptyw
powietrza do silnika, a powstate przy tem roz-

rzedzenie powietrza stosowane jest do poru-
szenia hamulca prézniowego (Vacuum).

Jako paliwa, uzywaé mozna wszelkich olei
ciezkich. Ciezar gatunkowy tychze wynosi
0,85 do 0,88.

Tyle jesli chodzi o ogélny zarys strony te-
chnicznej silnika. Rozpatrzmy teraz pokrétce
skutki ekonomiczne tej niepospolitej inowacji
technicznej jaka w dziedzinie automobilizmu
stanowi silnik Saurer-Diesel.

Najlepiej da sie to zobrazowaé drogag po-
rbwnania kosztéw paliwa zuzywanego przez
silnik Saurer-Diesel z kosztami paliwa, zuzy-
wanego przez silnik benzynowy o tej samej
wydajnosci. Wychodzac z zatozenia iz kg. ben-
zyny kosztuje obecnie na naszym rynku 1,03
zk, a | kg. oleju gazowego 0,35 zt juz przy
jednakowem pod wzgledem wagi zuzycia ma-
terjatu pednego oszczedno$¢ wynositaby 66%.
Poniewaz jednak wagowo Dieslowski silnik
Saurera zuzywa paliwa o 30% mniej niz sil-
nik benzynowy, oszczedno$¢ ta wzrasta do
75 — 80%. Jeszcze doktladniejszy obraz
oszczednosci w kosztach eksploatacji wozow
ciezarowych i autobuséw daje nastepujacy
obraz konkretny. Koszty przewozu tadunku
owadze 6 tonn na odlegtosci 100 km. wynosza
dla samochodu systemu Saurer-Diesel tylko
9,80 zt. podczas gdy te same koszty przy silni-
kach benzynowych dochodzg do 40 zi. Innemi
stowy roczna oszczedno$¢ na paliwie 6-tonno-
wego autobusu Saurer-Diesel przy 300 dniach
eksploatacji i 300 km. dziennie przebytej dro-
gi wynosi okoto 27.000 zi

Jak widzimy oszczedno$¢ ta siega cyfr na-
der znacznych i niema w tem najmniejszej
przesady, jes$li zwazy¢, ze obliczenie to do-
konane jest na podstawie zestawienia niewat-
pliwych i znanych powszechnie cyfr wyraza-
jacych koszty paliwa benzynowego i ropnego.

Précz powyzszych, wybitnie z punktu wi-
dzenia handlowego, rewelacyjnych zalet silni-
ka Saurer-Diesel, nalezy nadmienié, iz wobec
braku zaptonu elektrycznego i stosowania
trudno zapalnej ropy — silniki Dieslowskie
sg predystynowane do odegrania wybitnej ro-
li nawet w dziedzinie samochodéw osobowych
jak réwniez i w lotnictwie. Wymaga to jeszcze
pewnych zmian konstrukcyjnych. Nalezy sie
spodziewaé iz sprawa ta zostanie wkrétce po-
myslnie rozwigzana.

Rozwigzanie tej sprawy, a zwiaszcza zasto-
sowanie silnikdw Saurerowskich do lotnictwa
miatoby pierwszorzedne znaczenie dla posu-
niecia naprz6d zagadnienia komunikacji trans-
atlantyckiej. Prace nad zastosowaniem Diesla
do aeronautyki sag w petnym toku prowadzone
w Zaktadach Saurerowskich w Arbon pod
Zurychem.

Ins. W. S-ski.



I X Miedzynarodowy JAaid A. P.

Raid Miedzynarodowy A. P.l. Juz brzmie-
nie tego hasta jest dla kazdego automobilisty
polskiego synonimem rozgrywki o palme
pierszefnstwa w sporcie samochodowym!

Korespondencja wtasna

ne. Petna emocji walka o pierwszenstwo ro-
zegrata sie tutaj pomiedzy Daimlerami. Zo-
chowski na Delagehi musiat poprzesta¢ na
nagrodzie za najwyzszg przecietng szybko$é

Adam hr. Potocki przy kierownicy swego zwycieskiego Austro-Daimlera.

Rozpoczat sie raid 22 czerwca, jednak go-
ragczkowe przygotowania trwaty od szeregu
miesiecy.. Firmy, biorgce udziat w raidzie,
zawczasu docieraty maszyny, sprawdzaly
trase, staraly sie przewidzie¢ kazdg przeszko-
de i trudno$¢, jaka napotka¢ moze zawodnik
na trasie raidu.

Podziat na kategorje w zaleznosci od ceny,
w zasadzie niewatpliwie stuszny, dat znaczng
przewage markom amerykanskim. Naprzy-
ktad, maszyny europejskie, kosztujgce poni-
zej 1.500 dolaréw, posiadajg, by¢ moze wiek-
sze zalety techniczne i estetyczne od tanich
wozéw  amerykanskich. Wspdétzawodnictwo
jednak w raidzie z ,amerykankami” jest dla
nich beznadziejne, poniewaz decydowaly osta-
tecznie proby szybkosci, w ktérych Fordy
gérowaty litrazem i wiekszg moca silnika.

tatwiejszy byt problemat w drugiej gru-
pie — turystycznej. W cenie do 3.000 dola-
row Europa produkuje maszyny komfortowo
i szybkie. Zwyciestwo tez przypadto Rahnen-
feldowi na maszynie Fiat 525, natomiast ze-
sp6t amerykanskich Hudsonéw musiat zado-
woli¢ sie nastepnymi miejscami i nagroda
teamowa.

W kategorji najwyzszej — luksusowej sta-
nety do konkursu maszyny wylgcznie europej-
skie — zjawisko tez wielce charakterystycz-

w raidzie,

bowiem, znaczna waga nadwozia
nie pozwolita mu uzyska¢ przewagi nad
Daimlerami w wyscigach.

Zwyciezyt ostatecznie Adam hr. Potocki,

Sztuczne podgrzewanie
silnika bez obcej
pomocy...

osiggajac zaledwie 0,40 punkta nad Liefel-
dtem.

Raid rozpoczatem na Citroenie Dzierlin-
skiego. Nie pierwszy raz jechatem z nim
w raidzie i wiedziatem, ze punktualnie o prze-
widzianej godzinie i minucie bedziemy na
mecie pierwszego etapu w Wilnie. Jazda
z Dzierlinskim z szybkos$ciag przecietng 45
klm./godz. — to wiasciwie przyjemna wy-
cieczka turystyczna.

Nie dla wszystkich jednak pierwszy etap
byt tak tatwy. Poza Ripperem, ulegt defekto-
wi silnika p. Marjanski na Delagehi. Drobny
btad w montazu juz na poczatku raidu po-
zbawit drugg kategorje jednego z najgroz-
niejszych zawodnikéw. P. Gerhard na Yoisiu
juz pod Biatymstokiem, wskutek nieumiejet-
nej jazdy w wirazu, ulegt katastrofie. Ma-
szyna przewroécita sie dwukrotnie, wszakze
ulegta niezbyt powaznym uszkodzeniom.

Trasa drugiego etapu biegnie z Wilna na
Lide, dalej do Nowogrédka i stamtagd wzdtuz
granicy, az do NieSwieza. Przestrzen etapu
Smiesznie mata — 224 km., ale mamy w tem
ze 180 km. drég gruntowych, czyli t. zw.
~polskiej drogi”.

Zeby nie mie¢ zadnych niespodzianek, wy-
staratlem sie o przydziat na samochdd, ozna-
czony n-rem 14-tym. Jest to Fiat, model 525,
prowadzony przez p. Rahnenfelda. Jezdzitem
z nim niejednokrotnie i wiedziatlem, ze z fa-
twoécig da sobie rade na najgorszej drodze.

Skoro S$wit kazano nam wstawaé przed
trzecim etapem. 639 km. — to nie fraszka.

M6j przydziat tym razem — samochéd
Nr. 10 — Hudson, prowadzony przez inzy-
niera Halina. Warto posSwieci¢ pare uwag
teamowi Hudsona, sktadajgcemu sie z trzech
okazatych limuzyn. Byt to team t. zw. ,inzy-
nierski”, poniewaz prowadzili inzynierowie
Halin, Rychter i Krzeczkowski. Maszyny,
blizniaczo do siebie podbne, zostaly przygo-
towane do raidu z iscie amerykanska energja

i pieczotowitoscig. Dyr. tebkowski, prowa-
dzacy swdj team, nie zaniedbat zadnego
szczeg6tu, by utatwi¢ kierowcom ich odpo-

wiedzialne zadanie, a maszyny uchroni¢ przed
punktami karnemi. Nagroda teamowa, czyli
zespotowa, jest niestychanie trudna do zdo-
bycia. Wystarcza jeden punkt karny, otrzy-
many przez jedng z maszyn, by pozbawi¢ caty
team zwyciestwa.

Na Wotyniu raid nie zatrzymywat sie, lecz
wszedzie spotkal sie z zainteresowaniem
i przychylnoscia. Szybko przemknelismy
przez spalone stoncem #iagki i pieknie upra-
wione chmielniki. Drogi na Wolyniu sg tak
znakomicie utrzymane, Zze pozazdrosci¢ ich
moze kazda inna dzielnica Polski.

Natomiast gdySmy przekroczyli granice Ma-
topolski i wjechali do Brodéw — soczyste,
zupetnie nie nadajgce sie do powtdrzenia



w druku, epitety zawisty w powietrzu. Bruki
w Brodach — to jeden wielki skandal, wota-
jacy o interwencje do wiadz centralnych. Je-
dyne, co Brody uczynity dla raidu — wywie-

sity wielki plakat — ,,Pomoc lekarska —
w magistracie”. Poczciwi brodzianie przy-
puszczali widocznie, ze niejeden samochdd

rozbije sie w kawatki na ich zakazanych bru-
kach.

Na duzym etapie maszyny szty w znacznych
odstepach, dzieki czemu unikneliSmy przy-
krego kurzu i z nalezyta godnosciag, bez po-
$piechu, lecz we wiasciwym czasie dotarlismy
do Lwowa. W parku zastaliémy juz gospoda-
rza raidu, p. Ryszarda Bormana. Nazywali-
Smy go w jezyku raidowym ,mamka raido-
wa”. Spotykat nas na etapie, dawal wyzywie-
nie, kwaterunek i wszelkie inne udogodnie-
nia, a gdySmy szli spa¢, gonit juz dalej
z p. Racieskim, by przygotowaé to samo na
nastepnym etapie. Kiedy ci ludzie spali — nie
wiedziat nikt.

Na czwarty etap wystaratem sie celowo
0 przydziat na wéz Nr. 21 — o$miocylindrowy
Delage p. Zochowskiego. Komandor Regul-
ski nazwat te maszyne ,samochéd-widmo”.
Podczas catego raidu nikt zapewne nie minat
w biegu tego z6to-czerwonego smoka. Szedt
z maksymalng dozwolong szybkoscig, mijat
wszystkich i na dlugo przed przewidzianym
czasem stawat na koncu etapu. Poniewaz etap
obejmowat 386 km. drég goérskich, Zochow-
ski oddat kierownice swemu pomocnikowi,
Francuzowi Marechalle. Typowy galijczyk
o smagtej twarzy i bystrem spojrzeniu, Ma-
rechalle na pierwszy rzut oka nie wygladat
na asa. Wystarczyto jednak pierwszych kilka
kilometréw, by przekonaé¢ sie, ze mamy do
czynienia z kierowcg rasowym, reprezentujg-
cym wysoka klase europejska.

Po dwéch godzinach drogi stajemy u pod-
néza Tyrawy Wotoskiej — tutaj ma sie od-
byé goérska proba szybkosci. Trzy kilometry
stromych serpentyn musi przeby¢ zawodnik
w minimalnym czasie.

Pierwszy rusza Adam hr. Potocki. Po chwi-
li znika za zakretem, lecz dlugo jeszcze sty-
cha¢ wysoki ton silnika, pracujgcego petnym
wysitkiem. Czas osigga doskonaty — 3 min.
26 sek., lecz Liefeldt poprawia ten wynik
o sekunde, z ufamkiem. Ciezarowy Voisin
Maurycego hr. Potockiego, przezwany w rai-
dzie ,lokomotywa”, osigga 3 m. 34 sek. Po
Lancii p. Kwiatkowskiego przychodzi kolej
na nas. Po 140-kilometrowym ,treningu” nie
doznajemy juz obawy, gdy Marechalle zZon-
gluje maszyng na serpentynach, wychylamy
sie nawet, by zmniejszy¢ site odSrodkowa.
Ciezka waga podwozia i karoserii robi jednak
swoje — Delage musi zadowoli¢ sie trzecim
miejscem — tuz za Daimlerami.

Przy wijezdzie do Krakowa po raz pierw-
szy na calej przestrzeni raidu zetknelismy sie
z zupelng obojetnoscig policji. Maszyny big-
dzity po miescie, kierowcy za$ nie szczedzili
na ten temat soczystych epitetow, postugujac

Komandor dyr. Janusz Regulski wyprowadza maszyny raidowe
z parku na Placu Marsz. Pitsudskiego.

sie przewaznie jezykiem rosyjskim. W tym
kierunku Krakéw posiada juz ustalong tra-
dycje i osiggnie zapewne ten skutek, ze nie-
tylko raidy samochodowe, ale i poszczegélni
turys$ci beda omijali miasto, w ktérem policja
ignoruje zawody sportowe, a magistrat pobie-
ra od automobilistdw $redniowieczne myto.

Na pigty etap dostatem sie na 8-cylindrowa
Lancie p. Adama Kwiatkowskiego. Uprzedza-

no mnie uprzednio, ze p. Kwiatkowski — to
kierowca niebezpieczny i nierozwazny. Do-
znatem jednak mitego rozczarowania — pan

Kwiatkowski okazat sie przemitym kompanem
i bardzo rozwaznym Kkierowca. Na ostrych
zakretach maszyna trzymata sie znakomicie,
a w6z ten mozna zaliczy¢ do najbardziej kom-
fortowych. Przez Ojcéw i Olkusz zahaczy-
lismy o Kongreséwke, przemknelismy przez
Chrzanéw, stynacy ze swoich najbardziej sty-
lowych na catym S$wiecie izraelitéw, i pomkne-
liSmy w tumanach kurzu, wznoszonych przez
Adama hr. Potockiego,, na Slask Cieszynski.
Niejedna maszyna zmylita droge i niejeden
kierowca niedobrem stowem odezwat sie
o furmankach, ustawicznie przegradzajacych
droge. OdetchneliSmy z chwilg, gdysmy prze-
J-croczyli granice Gdrnego Slaska. Pieknie
asfaltowana szosa, przecinajaca bory pszczynh-
skie — to istne marzenie automobilisty.

Na szosty etap ulokowano mnie ponownie
na .Hudsona, tym razem prowadzonego przez
inz. Rychtera. Na przestrzeni wojewddztwa

Na finishu wyscigu ptaskiego pod Raszynem.

' wskazbéwka.

warszawskiego maszyna nasza byfa otaczana
szczeg6lng uwaga wiadz, poniewaz w charak-
terze kontrolera jechat z nami p. nadkomi-
sarz Sobota. W spokoju i pogodzie ducha
spozywaliémy z p. komisarzem dary Boze,
w niezwyktej obfitoSci zgromadzone w tym
samochodzie restauracyjnym. Nietylko niewy-
czerpani, lecz przeciwnie — wzmocnieni na
ciele i duchu przybyliSmy punktualnie zgodnie
z rozktadem na etap w Gdyni. Tutaj dano
nam dzien wytchnienia po trudach jazdy. Sa-
mochody przez caty dzien sobotni staty okryte
brezentami, na piaskach nadmorskich, uczest-
nicy raidu za$ wyczyniali wszystko z wyjat-
kiem rzetelnego wypoczynku.

Na starcie ostatniego etapu uwaga zesrod-
kowata sie dokota Forda, oznaczonego n-rem
2-gim. Prowadzit t¢ maszyne wilnianin,
p. Wiodzimierz Kurec, miodzian, liczacy za-
ledwie lat 20, wazacy ze 120 kilo. Popularnie
zwaliSmy go w raidzie Wotodia. Otz W oto-
dia przebyt znakomicie pie¢ etapéw — na szo-
stym jednak trzast Fordowi resor.

Wotodia jednak nie dal za wygrang, zmaj-
strowat w Gdyni jaka$ niesamowitg konstruk-
cje, sktadajgcg sie z drzewa i opony samocho-
dowej, podiozyt to w miejsce resoréw i nie
dos¢, ze przebyt caly 500-kilometrowy etap,
lecz i zrobit dobrg szybko$¢ na koricowym
wyscigu.

Na tym etapie towarzyszytem inz. Liefeld-
towi na jego pieknym, rasowym Daimlerze.
Tazda z Liefeldem daje satysfakcje niezwykia.
Stary mistrz prowadzit maszyne z niezwykia
precyzja. Na-wys$cigu jest 011 kierowca bra-
wurowym i odwaznym do szaleAstwa — na-
tomiast w raidzie jest peten pedanterji i tro-
ski o mechanizm swego wozu. U innych Kkie-
rowcow czesto uktada sie naodwrét.

Po siedmiu godzinach jazdy, staneliSmy na
asfaltowanej szosie w lesie sekocinskim. Roz-
poczeta sie koricowa préba szybkosci.

Z.-chwilg gdy maszyna ruszyta ze startu,
zwineliSmy sie z Wernerem w kiebek, zeby
najmniej stawia¢ oporu pedowi powietrza.
Widziatem przed sobg tylko kawatek nieba
i stoper z dziwnie, szybko poruszajgcg sie
P6Zzniej dopiero dowiedziatem
sie, ze mete mineliSmy w tempie okoto 150-ciu
km. na godzine. Czas jazdy okazal sie o uta-
mek sekundy lepszy od czasu Adama hr. Po-
tockiego. Pozostale wozy przeszty wyscig
rébwno, nie wprowadzajagc zmian do dotych-
czasowego uktadu klasyfikacji.



W spaniate >Sukcesy

>Samoctioadw Tatra

(Specjalne wywiady dla ,,Auto i Turysta )

wiekszego zaintereso-
wania, jakie budzg popularne samo-
chody czeskie Tatra, postanowilismy
zwroci¢ sie do paru powazniejszych
posiadaczy samochodéw Tatra, z pros-
bg o podzielenie sie z nami uwagami
co do ich wozoéw.

Tegoroczny mistrz Polski Jan Rip-
per, ktéry w ubiegtym roku na Raidzie
A. P. zdobyt nagrode M. Boh. Publ.
za regularnos$¢ jazdy, twierdzi, ze Ta-
tra doskonale nadaje sie na Raidy,
a zwilaszcza w naszych warunkach,
gdyz : chtodzenie powietrzem, pozba-
wia zawodnika ktopotu interesowania
sie chtodnicg, pompka wodng. Po za
tem w naszym klimacie chtodzenie po-
wietrzem jest szczegOllnie cenne. Cale-
mi godzinami moze przebywaé na mro-
zie i nastepnie daje sie uruchomic¢ bez
zadnych specjalnych zabieg6éw.

Nastepnie duze zalety posiada Ta-
tra w naszych warunkach terenowych,
gdyz tamana o$ tylna chroni maszyne
przed uderzeniem na nier6wnej dro-
dze, zapewnia catkowity komfort i zna-
komicie przyczynia sie do konsepwacji
nadwozia.

W jezdzie goérskiej tamana o$ utat-
wia $cinanie wirazy, umozliwia osigg-
niecie znacznych szybkosci z zachowa-
niem bezpieczenstwa jazdy.

Tyle mistrz Ripper.

Nastepny nasz rozmoéwca p. inzynier
Sohiete, dyrektor warszawskiego od-
dziatu Tow. Naftowego ,Matopolska”,
twierdzi, ze cho¢ to nie lezy po linji
jego interesu, to jednak musi z zado-

Wobec coraz

woleniem stwierdzié, ze jego Tatra zu-
zywa bardzo mato benzyny, czego bo-
dajze najwidoczniejszym dowodem byt
tegoroczny konkurs na zuzycie paliwa,
w ktérym Tatra na 100 kim. zuzyta
4.0 litra benzyny.

Przedstawicielkg naszych wybitnych
kiecowczyn posiadajacg Tatre, jest
znana sportsmenka p. Alicja Gebe-
thneréw*, ktéra ze swej Tatry jest b.
zadowolona temlbardziej, ze w czasie
Turnieju Kr. Klub. Autom, zdobyta
na Tatrze pier|wszg nagrode ,dla Pan)
w raidzie Petlicowym.

Pan Feliks Bitedowski, wiasciciel
majatku ,,Pomorzany” twierdzi, ze Ta-

4-0 cyl. Tatra z tatwoscig bierze kazdg gdie.

tra jest najbardziej nadajagcym sie wo-
zem dla ziemianstwa, gdyz dzieki ta-
manej tylnej osi, mozna zupetnie wy-
godnie jezdzi¢ Tatrg po t. zw. pol-
skich drogach”, a nawet po do$¢ du-
zych piachach, gdzie inne wozy z tat-
woscig grzezng, czekajac na pomoc ko-
ni.

Wreszcie przedstawiciele naszej sce-
ny i filmu, p. Malicka i p. Sajwan po-
siadajg przepiekng Tatre, na Ktorej
kilkakrotnie otoczyli catg Polske, i ktd-
ra zarowno pod wzgledem wygladu
zewnetrznego, jak i stanu technicznego
jest zupetnie nowym samochodem.

W ukonczonym ostatnio raidzie Mie-
dzynarodowym Automobilklubu Polski
uderzajgeem zjawiskiem byta niebec-
no$¢ samochodéw znanej czeskiej mar-
ki ,Tatra”. Ciekawe sg wynurzenia na
ten temat dyrektora warszawskiej re-
prezentacji Tatry, inz. H. Spacka,

— Tegoroczny Raid Miedzynarodo-
wy Automobilklulbu Polski przyniést
niezmiernie cenne dos$wiadczenie szero-
kim rzeszom posiadaczy i nabywcow
samochodow. Wynik raddu podkreslit
jaskrawo, ze na polskich drogach ma
racje bytu samochdd rozporzadzajac}'
dwiema zasadniczemi zaletami: lek-
kosScig i solidnoscig konstrukcji.

W niezmiernie szerokiej skali rozpie-
tosci cen samochodéw na polskim ryn-
ku w kategorji maszyn t. zw. popu-
larnych nie nalezy bezapelacyjnie ule-
ga¢ sugestji najnizszej ceny. Kazda
prawie fabryka operujgca w reklamie
atutem tanio$ci swoich samochodow,



pomija z reguty kwestje fcoeztdlw ek-
sploatacji. Jezeli jednak do tabeli cen
samochodowych, dotgczamy zestawienie
kosztow eksploatacji, na pierwszem
miejscu nie okazg sie samochody naj-
tansze.

Udziat w raidzie Automobilklubu --
etwierdzi inz. Spacek, — jest niewagt-
pliwie rzeczg wskazang i pozyteczng
dla kazdej marki samochodéw, moga-
cej sprosta¢ trudnym, warunkom tego
konkursu. Tatra dotychczas brata
udziat we /wszystkich imprezach, zaw-
sze uzyskujac  zaszczytne  wyniki.
Wszyscy dotgd zapewnie pamietajg
0 tem, jak inz. Rycbter, jadgc na 2-cy-
lindrowej Tatrze, majacej za sobg
200.000 Kkilometrow pracy w reku réz

nych posiadaczy, w dwiich raidach
zdobyt nagrode p. Ministra Spraw
Wojskowych. W ubiegtym roku wy-

staliSmy na raid team naszych 4-cy-
lindréwek. Maszyny szly, jak zegarki
1 zdobyly nagrode teamowa z nienoto-
»ang dotgd w Polsce iloScig punktow
dodatnich, z roznicg zaledwie jednego
punktu pomiedzy maszynami w zes-
pole.

Niemniej pomys$ine byty wyniki
udziatu Tatry w wyscigach. Brawuro-
we zwyciestwo Vermirowskyego as wy-
$cigu Tatrzanskim byto w sfwuim cza-

sie sensacjg w Swieci.®samochodowym.
Przed paru tygodniami na wysScigu
w Ojcowie, Yermirowsky zajat row-
niez pierwsze miejsce w kategorji spor-

4-0 cyl. Tatra Malickiej

towej, bijac konkurentéw na silniej-
szych i specjalnie przystosowanych do
wys$cigu maszynach.

Réwniez znamienny jest wynik kon-
kursu na najmniejsze zuzycie paliwa.

Piekna Tatra znanych art.

| tutaj Tatra okazata sie na pierwszem
miejscu, ustalajgc doniosty rekord —
4,9 litra benzyny na 100 kilometréw.
We wszystkich tych imprezach Ul-
tra wykazata swe wszechstronne zale-
ty: lekko$é¢, solidnos¢ konstrukciji,
znaczng szybko$¢ i tanio$¢ eksploata-

6-0 cyl. Tatra, ma piekng linje.

eji. Pozbawiona ciezkiej ramy Tatra
mniej energji poswieca na poruszenie
wiasnego ciezaru.

Te wszystkie zalety zjednaly Ta-

i Suwana wrac a z ltalji

trze olbrzymia ilos¢ sympatykow.
Z dumga rzec moge, ze zaden z moich
klijentow nie zmienit Tatry na inng
maszyne. Nie zamierzamy licytowacé sie
w reklamowem obnizaniu cen. Mojem

pp. MalickiejEj Sawana.

zdamiem nieznaczng rdznice w cenie
z najtanszymi wozami Tatra z nad-
datkiem rekompensuje swoimi walora-
mi technicznymi i oszczednoscig w ek-
sploatacji.

Majac na wzgledzie cel przede-
wszystkiem uzytkowy. Tatra nie ule-

ga czestym fiutnacjom anody i nie po-
trzebuje wypuszczaé co roku na rynek
nowe modele. Obecnie nasze modele
wykazaty doacolnie swojg wysokg war-
tos¢, dlatego tez nie uwazatem za ce-
lowe ponowne demonstrowanie zna-
nych juz i popularnych maszyn, wola-
tem te znaczne sumy, ktdére musiatbym
wyda¢ na organizacje raidu, zuzytko-
wac¢ na udoskonalenie naszych stacji
obstugi dla kiijentéjw-posiadaczy sa-
mochoddw Tatra.

Skoro jednak fabryka, wypusci na
rynek nowy model, nie omieszkamy
stang¢ do najblizszych zawodow, i...
zwyciezy¢ — konczy swe uwagi inz.
Spacek.

R-ski



Wybo6r padt na Dunlopy. 60 procent
wozow, startujgcych pod Raszynem
na IX Miedzynarodowym Raidzie Au-
tomobilklubu Polski, zaopatrzone by-
ty w opony Fort Dunlop. Byt to na-
prawde wybor szczesliwy.

tub ¢wieré-minutowym starcie, na za-
kretach. Dlatego tez kazdy kierowca,
przed raidem, dba o opone i wybiera,
z posréd tylu innych, Fort Dunlop,
Dunlopke.

A sg i tacy, ktérzy i podczas raidu

Jeden z trzech zwycieskich Hudsonow
(p. Krzeczkowski).

Wiadomo jak wazng role odgrywa
opona podczas raidu — jakg stratg
jest, gdy ,kicha nawali" — jakie zna-
czenie ma wytrzymato$¢ gumy pod-
czas szalonej niekiedy jazdy, na pét

Stynny kierowca p Ellery Irving Garfield,
wraz z dwoma kierowcami Renault.

pilnujg opony, Swietny automobilista
Maurycy hr. Potocki, ktéry na samo-
chodzie Voisin uzyskat Il nagrode
w kategorji wozow luksusowych, du-
z0 poswiecit pracy i czasu, kiedy
mitotkiem prostowat btotnik, niszczacy
mu Dunlopa.

Zadziwiajgca regularnos$¢ za$ ciez-
kiej trojcy Renault, ktdre tylko wsku-
tek matej stosunkowo szybkosSci na
mprébach nie uzyskaty nagrody, w du-
zej mierze zalezata od doskonatej
pewnosci opon, jak to stwierdzili sa-
mi  kierowcy z p. Martin na czele.
Zreszta, wozy te przybyly z Paryza
bez najlzejszego bodaj uszkodzenia

zadnej z 12 opon — i Francuzi tak
gwattownie domagali sie Dunlop6w,
ze — nie mogac nadazy¢ — trzeba

Z WY C I

Dyr. J. Zochowskil ktéry na Delage
osiggnat najwieksik przecietng szyb-
ko$¢ na wszystkich etapach.

Zwyciezca p. Rahnenfeld, na Fiacie
(1 rrgr. w kat. tur.).

byto ich zapewni¢, ze dos$le im sie za-
pasowe opony do Lwowa.

O ilez wymowniejszy jednak, nad
te regularnos$¢, jest wyczyn trzech
Hudson6w, ktére — jako team —
uzyskaty, na Dunlopach, tak trudng

E Z Y L

do Nowogrédka i dalej do Nieswieza,
jechat na czwartej szybkosci—w ogdl-
nej klasyfikacji za$, w Kkategorji tu-
rystycznej, uzyskat na swych Dunlo-
pach | nagrode, Swietnemu temu kie-
rowcy serdecznie winszujemy.

Znakomity kierowca Maurycy hr. Potocki,
trzeci na Yoisin w kategorji luksusowej.

do zdobycia nagrode, jeden jedyny
punkt karny bowiem otrzymany przez
jakgkolwiek maszyne zespotowa, po-
zbawia juz caly zesp6t nagrody. Ale
inzynierowie Halin, Kézeczkowski
i Rychter doskonale wywigzali sie ze
swego zadania.

W kategorji luksusowej, najwiek-
szg szybkoS¢ przecietng na wszyst-
kich etapach — i, w ogdlnej klasyfi-
kacjo, IV nagrode — osiggnat p. Dyr.
tochowski na swym oS$miocylindro-
wym Delage. Kto zna jazde dyr. to-
chowskiego, jak rdéwniez stynng na
calg Polske jazde Maurycego hr. Po-
tockiego, zrozumie, ze na trasie 3.169
kilometrow wytrzymaé¢ mogly tylko
Dunlopy.

Nie pomogty one wprawdzie — nie-
stety — p. Guglielmo Rulli, ktory
ugrzagzt w piachu pod Lidg. Ale p.
Rahnenfeld, rdwniez na Fiacie, caly
ten piaszczysty e.tap z Wilna na Lide,

Stwierdzajagc nowy wielki sukces
Dunlopa na IX Raidzie Automobilklu-
bu Polski, z przyjemnoscia wspomina-
my stowa p. Ellery Irving Garfielda,
znakomitos$ci Swiatowej, ktéry na Raid
Polski przybyt bezposrednio z Afry-
ki: ,,Tyle juz razy w zyciu wygrywa-
tem na Dunlopach, ze korzystam z tej
sposobnosci, aby wyrazi¢é Panom
uznanie i szczerze podziekowac".

p. Rychter, z zespotu Hudsonéw
ktéry osiggnat I, IIl i V nagr.



Gérny Slask

Wojewoda alaski, dr' Grazynaski,

Slgski Urzad Wojewddzki w Katowicach — siedziba Sejmu SUiskiego.



»Slask jako teren turystyczny

lak ongi$ Rosjanie, chcac w duszy Polakéow'
zatrze¢ wspomnienie $wietlanej postaci Sta-
szyca, zeszpecili fasade domu Jego imienia
w Warszawie, nadajac jej wyglad staro-bizan-
tyjskiej budowli, tak Niemcy przez kilka wie-
kéw', dzierzac wiadze nad rdzennie polska zia-
rnicag $laska, wysilali sig, aby nada¢ jej wyglad
niemiecki. Znikty obecnie kolorowane ,pierni-
ki’ z fasady domu Staszyca w Warszawie;
réwniez na Slasku stopniowo znika pokost
germanski, odstaniajgc freski starej, polskiej
kultury, przechowanej na tej ziemi badz to
w starych, drewnianych koscidtkach, badztez
w staropolskich zwrotach mowy $laskiej i ma-
lowniczych wiejskich strojach.

Lecz turysta, chcacy na Slasku lubowaé sie
nietylko krajobrazem, a pragnacy zapoznaé
sie z ciekawszemi regjonalnemi osobliwoscia-
mi tej ziemi, winien nie powierzchownie, lecz
troche gtebiej i powazniej przygladaé sie zja-
wiskom miejscowego zycia, gdyz inaczej mo-
ze wyrobi¢ sobie o Slagsku mylny sad i nie
dojrze¢ polskich peret, przystonietych nie-
mieckiemu $wiecidetkami. .

Jak wiadomo, Wojewodztwo Slaskie sktada
sie z cze$ci Slaska Gdrnego, oraz z czesci
dawnego Ksiestwa Cieszynskiego. Niespra-
wiedliwie wytyczone granice zacho-
dnie pozostawity Niemcom spory
szmat czysto polskiej ziemi, na kto6-
rym mieszka przeszto 700.000 Pola-
kow. Rowniez i pewna czes¢ pol-
skiego terenu Slgska Cieszynskiego,
zamieszkata przez 200.000 Polakow,
zostata przyznana Czechostowaciji.

Pod wzgledem turystycznym Slask
da sie podzieli¢ na trzy gtéwne
strefy.

Jako pierwszg wymieni¢ nalezy
strefe po6inocng, przemystowa, w o-
kolicach Katowic, gdzie caly teren
zagtebia weglowego przedstawia sie
niby jedno duze, przemystowe mia-
sto, z wiekszemi skupieniami jak
Katowice, Krélew ska Huta i szere-
giem mniejszych, ktére stanowia
rozliczne miasteczka i skupiska fa-
bryczne, posiadajgce nieraz ponad
10.000 mieszkancow.

Wygladem swym przypominajg one dzielni-
ce wielkiego miasta.

Caly ten teren potgczony jest gesta siecig
arterji  komunikacyjnych, kolei Zelaznych,
tramwaji, linij autobusowych.

W dzien z 1000-ca kominéw wychodzace
dymy, liczne rzesze goérnikéw', zdazajgce do
kopalA Wegla i rud oraz hut zelaznych i fa-
bryk, snujaoe sie dtugie szeregi wagonéw we-
gla, porywajg kazdego polskiego turyste z in-
nych dzielnic i emocjonuja poczuciem dumy na
widok potegi gospodarczej, jakg stanowi dla
Polski — Gérny Slask.

Wieczorem za$§ cate zagiebie weglowe
przedstawia sie jako jedno morze $wiecacych
punkcikéw', bo prawie wszystkie wioski i osa-
dy, nie moéwigc o miastach, posiadajg os$wie-
tlenie elektryczne; gdzieniegdzie za$ horyzont
osSwietlajg niby tuny poteznych pozarow —
zorze piecow stalowni i walcowni hutniczych.

Drugg strefe stanowig okolice Pszczyny.
Sa to olbrzymie latyfundja ksigcia pszczynskie-
go lir. Hochberga — obecnego politycznego
przyw'édcy Niemcédw goérnosSlagskich — poroste
sosnowemi borami, wséréd ktérych swobodnie

btadzg stada saren i zubréw — nie uciekaja-
Jaworze. — Deby w parku.
U géry: szosa Katowice — Mikolon

cych nawet na widok pociggu. Na rozlicznych,
rozrzuconych wséréd laséw polanach, fruwaja
stada bazantéw, a nad stawami w poblizu Go-
czatkowic, unosi sie z hatasem niezliczona
iloé¢ wodnego ptactwa. Do tej 'strefy nalezy
réwniez zaliczy¢ caly powiat rybnicki — wy-
bitnie rolniczy i pé6inocne obszary powiatéw
cieszynskiego i bielskiego.

Jeszcze turysta nie ochtongt z emocji wywo-
tanej kontrastem, jaki stanowig tereny rolnicze
z lasem komindéw fabrycznych zagtebia prze-

mystowego, a juz roztacza sie¢ przed nim
wspaniata panorama trzeciego terenu — bie-
kitnych Beskidow Slagskich. — Panorama ta,

pod wiecz6r oglgdana z nad jeziora w Go-
czatkowicach, robi silne wrazenie nawet na
tych, koérzy ja czesto ogladaja.

Beskidy Slaskie nie posiadajg ani niebo-
tycznych turni tatrzanskich, ani dzikosci Hu-

culszczyzny, bo Slask Cieszynski nalezy do
najbardziej zaludnionych obszaréw Polski.
Jednak swem subtelnem pieknem przeslicz-

nych goérskich przeteczy, szemrzacych strumy-
kéw, przytulnych, goérskich wiosek $ciaga
i bedzie coraz wiecej $ciggata, rzesze turys-
tow.
Wielki sentyment otacza najwyz-
szy szczyt Beskidow Slgskich —
Baranig Goére — (1214111. n. p. m.)
— u podnéza ktérej bierze pocza-
tek krélowa naszych rzek — Wista,
— przeptywajac niepokazng rze-
czutkg przez wioske tej samej na-
zwy, obecnie znanag juz miejscowosc
uzdrowiskowg. Z dawien dawna
przyjezdza tu sporo turystéw i let-
nikéw z catej Polski, by odby¢ tra-
dycyjng wycieczke — do zrédet Wi-
sty. Przed laty liftwita tu na wyw-
czasach Maria Konopnicka i duma-
jac u tych wiasnie, nedznych napo-
z6r zrédetek Wisiv, napisata stynng
»Rote”. ' -

Brama wypadowg dla wycieczek
w Beskidy Slaskie jest miasto Biel-
sko, znane ze swych doskonatych
wyrobdw tekstylnych. Bielskie Icam-
garny styng daleko poza granice



Polski, a zaopatrzone w stemple angielskie,
wracajg na nasz rynek jako oryginalne wyro-
by angielskie. Dla potrzeb turystéw znajduje
sie jeden z najwiekszych sklepéw przyboféow
turystycznych i sportowych p. Prochaski. Caty
szereg hoteli daje mozno$¢ wyszukania nocle-
gu, nawet dla wiekszych wycieczek. Od dwor-
ca kolejowego biegnie linja tramwaju elek-
trycznego az do naturalnego parku, zwanego
,Lasem Cyganskim”, skad rozpoczynaja sie
znaczone S$ciezki turystyczne.

Jednodniowg, bardzo interesujagcg wyciecz-
ke z Bielska mozna odby¢ w -ten sposéb, ze
rozpoczynajac z ,,Cyganskiego Lasu” wchodzi
sie na ,Szedzielng” gdzie znajduje sie dobrze
zagospodarowane schronisko towarzystwa tu-
rystycznego ,.Beskiden-Ve Vein”, idac nastep-
nie na szczyt Klimczoka — (1119 m. n. p. m.)
potem na Btatuie schodzi si¢ do Jaworza, pod-
beskidzkiej stacji klimatycznej, skad autobu-
sem lub kolejag wraca sie do Bielska.

Nastepnymi punktami dla rozpoczynania
pieszych wycieczek turystycznych sg stacje ko-
lejowe: Ustron, Polana i Wista.

Z Ustronia mozna odby¢ tatwag jednodnio-
wa wycieczke na Réwnice — (883 m. 1L p. m.)
— na szczycie ktoérej znajduje sie schronisko
oddzialu go6rno$lagskiego Polskiego Towa-
rzystwa Tatrzanskiego. Dla uprzyjemnienia
wycieczki wraca si¢ z Réwnicy nic do Ustro-
nia, lecz do-stacji kol. Polana, ktéra posiada
tuz obok stacji kol. schludny hotel ,Czan-
toria”.

Z Polany mozna wyjs¢ (2 godz. drogi) na
szczyt Czantorji — (995 m. n. p. m.) — ktory
przecina polsko - czechostowacka  granica.
Tamze opodal granicy Panstwa, po stronie
czecho-stowackiej jeat schronisko czeskie.

Najwiecej jednak wycieczkowych warian-
téw turystycznych, jako punkt wyjscia dla
wycieczek, posiada miejscowo$¢ Wista. Naj-
wazniejsza tura prowadzi do wspomnianych
juz zrédet Wisty i na szczyt Baraniej Gory,
pod ktérym znajduje sie schronisko gérno-
Slaskiego oddziatu Polskiego Towarzystwa
Tatrzanskiego. Z Wisty istniejg dwa wyjscia
na przebogaty, w piekne widoki szczyt gory
Stozek — (975 m.n. p.m.) — Na Stozku znaj-
duje sie jedno z najlepiej zagospodarowanych
schronisk, wybudowane i prowadzone przez
cieszynski oddziat Pol. Tow. Tatrzanskiego,
na czele ktérego stoi zastuzony taternik Dr.
Jan Galicz. Ze szczytu Stozka, przez ktory
rébwniez przechodzi granica Panstwa, roztacza
sie przeSliczna panorama catych Beskidéw
Zachodnich; wida¢ stad fancuch turni tatrzan-
skich, oraz pasmo Beskidéw czechostowackich.
Jak na dtoni lezy przed nami dolina Olzy,
nad ktérag cicho dumajg milutkie -poGkie wios-
ki i miasteczka, pozosta-
wione zrzadzeniem losu
noza granicami swej
Macierzy — Polski.

Grzechem bytoby nie
wsnomnie¢ o perle $las-
kich Beskidéw, uroczej
Istebnej. Piekny serpen-
tynowy. gosciniec z Wi-
sty do Istebnej utatwia
dostep do tej goralskiej
wioski. W  przysztosci
bedzie Istebna jednern z
najpiekniejszych  klima-
tycznych uzdrowisk w
Polsce, dzieki wyjatko-
wo korzystnemu potoze-
niu posréd olbrzymich
boréw, oraz podalpej-
skiemu klimatowi tego
ptaskowzgérza. Gclrale i-
stebnianscy posiada-
ja bardzo duzo cieka-
wych cech, odr6zniaja-
cych ich od goérali z in-
nych okolic.

Na uboczu od szlaku
Katowice—Istebna, znaj-
duje sie rozdarty przez
niesprawiedliwe wytycze-

Z trasy Skoczéw — Wista.

nie granicy polsko - czechostowackiej, gréd
ksigzat piastowych — miasto Cieszyn. Rze-
ka Olza — bedaca obecng granicg — prze-
ptywa S$rodkiem miasta, zostawiajagc po stro-

Wodospad Biatej Wisefki.

rde czeskiej gtéwny dworzec kolejowy i dziel-
nice przemystowa. Podziat ten odbit sie fa-
talnie na zyciu gospodarczem Cieszyna. Prze-
dewszystkiem zlikwidowano tramwaj elek-
tryczny, gdyz eksploatacja tego dogodnego

Szosa Katowice — Pszczyna — Goczatkowice.

srodka komunikacji nie optaca sie dla zadnej
strony.

Samo miasto po stronie polskiej posiada
caty szereg architektonicznych  zabytkdéw,
a wiec zamek i wieze piastowska, piekny ko-
$ciét, muzeum miejskie z bogatemi zbiorami.

Po stronie czeskiej, w parku znajduje sie
bardzo efektowny pomnik Schillera.

Istnieje wiele projektéw majgcych na celu
podniesienie tetna zycia w tem zamierajagcem
miescie, lecz kryzys gospodarczy nie pozwala
na ich realizacje. Za czaséw austrjackich Cie-
szyn byt kuznig polskiej mysli  politycznej,
a prywatne polskie gimnazjum Macierzy
Szkolnej wyksztatcito caly zastep polskich
pracownikéw spotecznych, ktérzy swg praca
i ustawiczng walka o lepsze jutro ocalili Slask
od germanskiego zalewu.

Jedng z najpigkniejszych postaci obroncow
polskosci Slaska Cieszynskiego byt — zmarty
w zesztym roku — burmisztrz Cieszyna — se-
nator, kanonik ks. Londzin.

Potudniowa cze$s¢ Wojewédztwa Slaskie-
go — Slask Cieszynski, a szczegdlnie jego
perla — Beskid — jest wymarzonym tere-
nem turystyki samochodowej i motocyklo-
wej, a to zaréwno ze wzgledu na pigkno
krajobrazu, jak i na wyjatkowo dobre dro-
gi, prowadzace daleko w gtgb uroczych do-
lin gorskich.

Juz od samych Katowic biegng pierw-
szorzedne drogi, posiadajagce na znacznej
przestrzeni nawierzchnie asfaltowo-bitu-
miczne. ktéremi wygodnie mozna sie dostac
Ho Bielska, lub Cieszyna — gtéwnych punk-
tbw wyjscia dalszych wycieczek w gigb
Beskidu.

Szosa Katowice — Bielsko juz sama jest
krajobrazowo niezmiernie interesujaca, pro-
wadzi bowiem diugiemi uskokami przez
piekne lasy pszczynskie. Przestrzen Katowi-
ce — Bielsko przebywa sie w poéttorej go-
dziny (58 kim).

Z Bielska prowadzg nastepujagce, ciekawe
dla turysty—sportowca szlaki automobilowe:

1) Z Bielska przez Bystrg w piekng do-
line Szczyrku, skad cala masa krotkich,
a niezmiernie interesujacych spacerow
w roznych kierunkach.

2) Z Bielska przez Skoczéw w zaciszna,
a piekng doline Brennej. Doskonata droga
konczy sie jednak juz w Brennej, za$ dalej
prowadzi tylko droga go6rska przez prze-
tecz brennenska do Szczyrku, niedostepna
dla samochodéw, lecz zato stanowigca emo-
cjonujacy bieg na przetaj dla szukajacych

trudnosci terenowych —
motocyklistow.

3) Z Bielska przez
Skoczéw i Ustron do
Wisty i na przetecz Ku-
balonke: stad do Isteb-
nej i przez Koniakow,
Milowke, Zywiec do
Bielska. Droga krajo-

brazowo niebywale piek
na i urozmaicona pod
wzgledem nawierzchni
drogowej idealng, wy-
chodzi ng Kubalonke
szeregiem wspaniatych
i Smiatych serpentyn.
Od Kubalonki w Kie-
runku Istebnej — dro-
ga o nawierzchni zwi-
rowanej, przebudowa-
na w roku ubiegtym,
opuszcza sie¢ do doliny
Olzy, by potem silny-
mi  wirazami pigé sie
znowu w gbre. by
przez Istebne, Konia-
kéw przekroczy¢ euro-
pejski  dziat wéd i
spas$¢ w doline zywie-
cka.
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UZDROWISKA SLASKIE

Uzdrowiska wojewddztwa $lgskiego
nalezy podzieli¢, ze wzgledu na ich
leczniczy charakter na dwie grupy: —
zdrojowiska i stacje klimatyczne.

Do pierwszych nalezag Goczatkowi-
ce i Jastrzgbie, do drugich caiy Be-
skid Slaski z miejscowo$ciami: By-
stra, Jaworze, Ustron, Wista i Isteb-
na.

Ponadto
wschodu

dwa miasta, Bielsko od
i Cieszyn od zachodu, po-
siadajg czeSciowo charakter klima-
tyczno - letniskowy. W Bielsku ten
charakter posiada szczeg6lnie potud-
niowa cze$¢ miasta, t. zw. ,Las Cy-
ganski”. Z wazniejszych miejscowo-
$ci letniskowych  wymieni¢ nalezy:
Mikuszowice pod Bielskiem, grani-
czace z wymienionym wyzej ,La-
sem Cyganskim”, oraz Wapieni-
ce, Grodziec, Pogérz, Gorki Mate
i Wielkie, Brenne i Goleszéw, wzdtuz linji
kol. Bielsko — Cieszyn. Pozatem szereg
bardzo malowniczych jednak mniej uczesz-
czanych miejscowosci letniskowych, jest roz-
rzucony po powiatach: pszczynskim, rybnic-
kim, cieszynskim i bielskim.

Goczatkowice posiadajg 2 zrdédta 3-pro-
centowej solanki jodo-bromowej, uzywanej
do kapieli leczniczych, picia, jak réwniez
do warzenia specjalnej soli leczniczej.

Zdroje goczatkowickie sag zalecane przez

Ustron: Widok na Czanicrje.

lekarzy w nastepujgcych chorobach: zolzy,
skaza wypocinowa, krzywica u dzieci, wy-
rownanie schorzenia narzadu krgzenia, scho-
rzenia miesni, nerwéw i stawéw, choroby
kobiece, ostabienie nerwowe. Jako przeciw-
wskazania wymieni¢ nalezy gruzlice plug,
niewyréwnanie schorzenia narzadu krgzenia
i wszelkie sprawy zakazne.

Jastrzebie m~ Zdréj (w powiecie rybnic-
kim) jest najbardziej na zachdéd wysunie-
tem zdrojowiskiem. Potozone na wysokosci
$rednio 300 m. n. p. m,, w pagorkowatej,
poprzecinanej licznemi jarami, lesistej i ma-
lowniczej okolicy, z bardzo pieknym i sze-
rokim widokiem na Beskidy Zachodnie, po-
siada tagodny klimat podg6rski, za$ po-
wietrze czyste, wolne od dymu i pytu, obfi-
tujagce w ozon.

Solanki jastrzebskie majg wskazania lecz-
nicze: w zotzach, reumatyzmie mie$ni i sta-
woéw, przewlektych chorobach kobiecych,
zapaleniach nerwoéw, przewlektych katarach
drég oddechowych, chorobach skéry i ko-
§ci, artretyzmie i btednicy. Jako przeciw-
wskazania wymieni¢ nalezy gruzlice ptuc i
choroby zakazne.

Przystepujac do opisu drugiego typu
uzdrowisk $lgskich t. j. stacyj klimatycz-
nych i idac wedle geograficznego potozenia
od wschodu do zachodu i potudnia podné-
zem Beskidu $laskiego, nalezy zaczgé od
Bystrej, lezacej na granicy wojewdédztw
krakowskiego i $laskiego.

Bystra jest przedzielona rzeczka ,Bialy”
na dwie gminy: Bystre Matopolskg, znacz-
nie wiekszg- co do obszaru i liczby ludno-

Jaworze. Zaktad leczniczy im. d-ra Z, Czopa

éci, i Bystre Slaska. Lezac w Szerokiej do-
linie, u podnéza pasma Klimczok — Stona
Géra — Stefan6wka, otoczona jest Bystra
prawie ze wszystkich stron gérami, chro-

Goczatkowice, Zdréj. Solanki.

nigcemi od wiatréw. Posiada klimat wybit-
nie podgérski, z wszystkiemi charaktery-
stycznemi dla niego cechami. Na terenie
Bystrej $laskiej znajduje sie Zaktad leczni-

Bystra. Wodospad Biatki

czy Zwigzku Kas Chorych w Kra-
kowie, ktéry po.rozbudowie dokona-
nej przed kilku laty nalezy do pierw-
szorzednych zaktadéw tego rodzaju.
Zaktad, bedac zupeinie oddzielony od
reszty miejscowosci otoczony jest
obszernym parkiem i posiada trzy pa-
wilony, z ktérych dwa — wybudowa-
ne za polskich czas6w — czynig za-
do$¢ wszystkim wymogom leczniczo-
sanitarnym. Zaktad jest przeznaczony
dla chorych na gruzlice. W miare
wolnych miejsc przyjmuje sie row-

niez pacjentéw nie bedacych czton-
kami Kas Chorych. Na czele zaktadu
stoi Dr. W} Meidinger.

U podnéza ,Btatnej” (917 m. n. p.

m.) lezy miejscowo$¢ Jaworze —

ktéra ze swych wzgérz i pagor-

kéw roztacza wspaniale widoki na

rozlegta nizine $laska, roztozong po

obu stronach Wisty. Potozenie na S$redniej

wysokosci 350 m. n. p. m. Geste lasy osta-

niajag Jaworze od szkodliwych wiatréw

i przeciaggéw dajac mu cechy klimatu pod-
goérskiego.

W Zaktadzie jaworzenskim leczy sie: cho-
roby ustroju nerwowego, przewodu pokar-
mowego, choroby na tle wadliwej przemia-
ny materji, choroby serca i naczyn krwio-
nosnych, og6lng watto$¢ ustrojowa, niedo-
krwisto$¢, oraz stany wyczerpania i rekon-

Ustron. Droga na Romnice.

walescencji po przebytych chorobach. Za-
ktad nie przyjmuje umystowo chorych, gruz-
likébw, chorych wenerycznie i zakaznie.
Wszelkich informacyj udzielajg Urzad
Gminny i Komisja Uzdrowiskowa w Jawo-
rzu, oraz Zarzad Zakiadu im. D-ra Czopa,

ktéry na zyczenie przesyta szczegbétowe
prospekty.
W Skoczowie, o 24 kim. na zach6d od*

Bielska, a 17 na wschdéd od Cieszyna, Wi-
sta zmienia zachodnio-wschodni  Kierunek
swego biegu na poludniowy i wdzierajac
sie w Beskid Slaski miedzy szczytami ,,ROw-
nica” (830 m. p. p. m.) od wschodu i ,,Czan-
torja” (995 m. p .p. m.) od zachodu otwie-
ra przepiekng doling Goérnej Wisty.

Miedzy wymienionemu szczytami rozsia-
dta sie miejscowo$¢ Ustron, na Sredniej wy-
sokosci 360 m. n. p. m. stanowigc brame
wejsciowg do tej doliny. W Ustroniu znaj-
duje si¢ prywatny zaktad leczniczo-kapie-
lowy ,Slaskie Kapiele Borowinowe”, ktory
opiera swdj byt o liczne i bogate poktady
borowiny zelazistej.

Idac dalej w doline Gérnej Wisty napoty-
kamy przysiétek Polane, a nastepnie wie$

Wiste.

Gtoéwna droga powiatowa, gruntownie
przebudowana kosztem Skarbu  Slaskiego
jest na calej swej diugosci wyposazona

w nawierzchnie bitumiczna.
przez calg doline G. Wisty, od Skoczowa,
przez Ustron, Wiste, i pnie sie przepiekng
serpentyna coraz bardziej w goére, az wresz-
cie na przeteczy ,Kubalonka” osigga swoj
punkt najwyzszy i opuszcza sie ku ptasko-
wzg6rzu Istebny.

Prowadzi ona
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SPOLKA AKCYINA

W KATOWICACH
BIURA INZYNIERSKIE | DOM TECHNICZNO-HANDLOWY

ODDZIALY:

Warszawa, Poznan, Katowice, Bydgoszcz, Gdynia,
Gornoslaska 16, PI. Wolnoéci 14a, Stowackiego 24. Dworcowa 66, Starowiejska
Tel. 306-41. Tei. 4010, 4011, 4105. Tel. 1321, 1322, 1323. Tel. 912. Tet. 1888.
Korespondenci: w Krakowie, Lwowie, todzi i Wilnie.

Zarzad w Katowicach:
Rdres telegraficzny dla Zarzadu i wszystkich oddziatéw ,Mongrab"

Zastepstwa fabryk krajowych i zagranicznych: H. Cegielski, Sp. F\kc. w Poznaniu dostarcza:

kotty parowe, przegrzewacze, ekonomizery, paleniska, ruszta, zbhiorniki do ptynéw i gazéw, instalacje gorzelni, krochmalni
i urzadzen cukrowniczych,

Norblin, B-cia Buch i T. Werner w Warszawie dostarcza:
blachy, tasmy, prety, rury miedziane i mosiezne, druty mosiezne, paleniska miedziane i miedz zesporkows.
Krawczyk i S-ka, Fabryka Pedni i Maszyn w Zawierciu dostarcza:
transmisje i cze$ci transmisyjne, odlewy wszelkiego rodzaju, okna kuto-zelazne, transportery.
,Oswag“, Fabryka Materjatéw Wybuchowych Wyry G.-Sl.
.Pozak", Polskie Zaktady Kamieniotomowe, Sp. z o. o. w Katowicach dostarcza:
kostki brukowe, dziki bruk, krawezniki, szuter, grysik, mozaika.

Fabryka Maszyn, S. R. B-cia Sulzer w Winterthur dostarcza:

pompy od$rodkowe i otworowe, wentylatory, urzadzenia chtodnicze, kompresory powietrzne i do gazéw, motory Diesla,
maszyny parowe.

GORNCSLASKIE TOM RM fiO  AKCOJHE
no U DRZEMEK

SPECJALNOSC SPECJALNOSC

Fabrykacja beczek i1 skrzynek

ADRES DLA TELEGRAMOW: DRZEWO TARNOWSKIE. CORY

Telefor»y: 1201, 1202

ODDZIAL: MALOPOLSKIE DOMENY Tel. 1203

TARNOWSKIE GORY TARNOWSKIE GORY
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Auto-Garaae ,,>STO Pt Krakow,
Ulica Berka Joselewicza L. 9& Tel. 146-26.

rowniez warsztat wulkanizacyjny, elektrycz-
na pompa do gum oraz uskutecznia si¢
sprzedaz benzyny, oliwy, smaréw, opon
i cze$ci samochodowych.

Niezwykta sprezysto$¢ kierownictwa do-
prowadzita garaz do wysokiego poziomu
w uskutecznianiu wszelkich wymagan klijen-
teli, a dobrze wyszkolona stuzba daje peing

Bubynek frontowy i biura.

Garaz ,Stop”, zbudowany i zalozony
w roku 1925 przez znanego przemystowca
Witadystawa Lubelskiego, oparty na najlep-
szych wzorach zagranicznych i urzadzony
wedtug wszelkich najnowszych wymogéw
w tej dziedzinie, zajmuje w Krakowie czo-
towe miejsce wsréd przedsiebiorstw tego
rodzaju i cieszy sie staiem uznaniem licznej
klijenteli.

Garaz obejmuje wygodne pomieszcze-
nie na 80 samochodéw z 55 oddzielnemi
boksami, ktére sa obszerne i dobrze urza-
dzone, a ogrzewane centralnie.

Szoferzy majg oddzielne pokoje wypo-
czynkowe, tazienki, czytelnie. Warsztaty re-
peracyjne wyposazone sg W najnowsze tech-
niczne urzadzenia. Na miejscu znajduje sie

AUTO-GARAGE

., TOP®

KRAKO w,
ULICA BERKA JOSELEWICZA

(ROG UL. STAROWISLNEJ)

gwarancje dobrej wspoéipracy.

Garaz jest otwarty bez przerwy dzien
i noc i jak juz zaznaczyliSmy uznany jest
w Krakowie i w catej Polsce za najlepsze

tego rodzaju przedsiebiorstwo.

Za okazaniem legitymacji cztonkowie
Polsk. Touring Clubu — Otrzymuja 10%
znizki przy garazowaniu, — i 5% na sma-
rach.

b doiu: Hala gtéwna wraz z boksami.

POMIESZCZENIE NA 80 SAMOCHODOW
50 ODDZIELNYCH BOKSOW
CENTRALNE OGRZEWANIE,

tAZIENKI, POKOJE WYPOCZYNKOWE

BENZYNA - OLIWA - SMARY - OPONY

WARSZTAT WULKANIZACYINY

DYZUR NOCNY -TELEFON 146-26
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Budowa polskich drog z polskich materjatow

Kwestja budowy drég stata sie w ostatnim
czasie, dzieki.wzmozeniu sie ruchu samocho-
dowego, bardzo aktualng. Interesuje ona w
stopniu jednakowym wszystkie warstwy spo-
feczenstwa, stowarzyszenia gospodarcze i po-

Po dtugoletnich doswiadczeniach doszli do
przekonania, ze wszystkim wymogom nowo-
cze$nie zbudowanej ulicy odpowiadaja drogi
smotowcowe, u nas stosunkowo mato znane,
ktore sg wynalazkiem angielskim.

Szosa 0 nawierzchni smotowcowej pod Jastrzebiem-Zdrojem, budowana przez
firme ,,Termak, Katowice, ul. Damrota 10.

lityczne lecz naog6t nie docenia sie jej wam
tosci.

Wielki rozw6j automobilizmu udawadnia
niezbicie, iz bruki i szosy zwykie nie wytrzy-
mujg intensywnego ruchu; samochody cieza-
rowe, a nawet osobowe, wskutek specjalnych
wiasciwosci gum niszcza nietylko samg na-
wierzchnie zwyczajnej ulicy, szosy nawet bru-
kowanej, lecz i fundamenty, pozatem stwa-
rzajg kurz i btoto, pod wptywem ktérych cier-
pi higjena i czysto$¢ miasta.

Stad tez racjonalna budowa ulic, t. j. odpo-
wiadajgca dzisiejszym wymogom, (dtugotrwa-
te, elastyczne, wolne od kurzu, tanie), staje sie
dla miast, powiatéw i panstwa zadaniem pierw-
szorzednej wagi. Postulat, odnoszacy sie do
trwato$ci ulicy, wymaga, by nawierzchnia by-
ta zupetnie szczelna i jednolita, aby temsamem
opierata sie skutecznie natezeniom, wywoly-
wanym przez ruch i dziatania atmosferyczne
(woda, mroéz).

Budowa ulic stata sie oddzielng wiedza,
a wiec wybdr poszczegdlnych systeméw wy-
konania ulicy w dzisiejszym czasie nie moze
odbywaé¢ sie wedtug zapatrywan osobistych
danego inzyniera drogowego, lecz na zasadzie
szczegblnych obliczen technicznych i gospo-
darczych.

W Anglji problemat wykonywania ulic
i drég rozpatrywany jest z dwuch punktéw,
a mianowicie: gtadkie — czy szorstkie, gospo-
darcze — czy nie. Jako gospodarczy, uwazany
jest tam taki system budowy ulic i drég, kto-
ry wykonywany jest wytgcznie z rodzimego
surowca, jest mocno odporny i daje najwiek-
szg pewnos$¢ przy silnym ruchu kotowym.

Ogdlnie trzeba wymieni¢ panstwa zachod-
niej Europy (Francja, Anglja, Holandja,
Szwajcarja i t. p.) jako te, ktére posiadajg
pod wzgledem ilosci i jakosci najlepsze dro-

gi i szosy, z ktérych w pierwszym rzedzie
najznaczniejsza ilo§¢ stanowig drogi smo-
towcowe.

Giowne sktadniki uzywanych materjatow

do budowy drég smotowcowych czyli t. zw.
termakowych (termakadam) stanowiag: wybo-
rowa szlaka wielkopiecowa (odpadki z rudy
zelaznej) tamana, sortowana w maszynach
i impregnowana specjalng smotg weglowg
przy dodaniu sktadnikéw chemicznych. Tak
sfabrykowany produkt, na zasadzie dtugolet-
nich doswiadczen i naukowych badan, uktada
sie na odpowiednio przygotowanym podtozu,
poczem watuje sie rozciggniete warstwy wal-
cem 15 tonnowym i dla skomprymowania
smotuje sie specjalnym preparatem smotow-
cowym.

Tak zbudowane drogi termakowe nie ulega-
ja wpltywom atmosferycznym, przeciwnie, pod
wpltywem ruchu automobilowego komprymujg
sie, tworzac $cista, jednolita, elastyczng po-
wierzchnie, nieprzepuszczalng, wolng od ku-
rzu i biota, ttumiagca hatas i turkot, o diugo-
letniej trwato$ci przy uzyciu nawet do naj-
ciezszego ruchu kotowego i samochodowego.

Wytrzymato$¢ takich ulic wynosi wedtug
doswiadczen angielskich przy przecigtnym ru-
chu dziennym, obliczonym na 8,000 ton, od 20
do 30 lat przy odpowiedniej konserwacji.

Jedng z gtdwnych zalet drég termakowych
stanowi to, ze koszta budowy i konserwacji
sg znacznie nizsze, niz przy innych systemach,
poniewaz produkt wytwarzany jest wytacznie
z surowcow krajowych.

Produkcja termaku ma donioste znaczenie
dla rozwoju catego przemystu gérnoslaskiego,
a tem samem przyczynia sie¢ w duzej mierze
do zwalczania kleski bezrobocia. Bowiem tak
przy budowie drogi jak przy fabrykacji pro-
duktu .smotowcowego, zatrudnia sie wytgcznie
miejscowych bezrobotnych.

Wrecz przeciwnie natomiast przedstawia sie
dana kwestja przy budowie drég brukowych,
wzglednie asfaltowych, przy ktérych zarabia
minimalny procent miejscowy robotnik. Poza-
tem do budowy tego rodzaju drég sprowadza
sie materjat zagraniczny, wskutek czego po-
nosi panstwo straty spowodowane zmniejsze-
niem dochodéw podatkowych i gospodarczych.
Dla tych powodéw nalezy utatwi¢ rozwoj ta-
kiego systemu krajowego, ktéry zuzywa wy-
tacznie materjaly krajowe, a przytem mimo
wybitnych zalet jest tafszy od drdg asfalto-
wych.

Gminy i powiaty winny wiec budowa¢ dro-
gi smotowcowe t. j. Polskie drogi z polskich
materiatow. Jn- w _f

Szosa o nawierzchni termakowej w Wisle,
budowana przez firme ,,Termak"”, Katowice, ul. Damrota 10.
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benzol

W nowoczesne] komunikacjl

W zlwigzku z coraz bardziej poste-
pujaca, motoryzacjg Srodkéw komuni-
kacyjnych, szczeg6lnego znaczenia na-
brata w ostatnich czasach sprawa za-
pewnienia sobie dostatecznie obfitych
zrodet materjatow pednych, oraz spra-
wa wykonczenia dostatecznie gestej
sieci drog, nalezycie przystosowanych
do ruchu samoohodowego.

W pomysinem rozwigzaniu tycli 'za-
gadnien w coraz wiekszej mierze za-
czynaja uczestniczy¢ bemol — jako
jeden z najszlachetniejszych materja-
tow pednych i smota weglowa, znaj-
dujgca coraz wieksze zastosowanie
przy budowie nowoczesnych drég au-
tomobilowych.

Szozeg6lnemi zaletami benzolu jako
materjatju pednego sag prizedewszyst-
kiern: jego zdolno$¢ do (wytrzymywa-
nia wysokich cisnien (kompresji), zu-
peiny brak sktonnosci do t. zw. ,stu-
kania”, znaczna wydajno$¢ energety-
czna oraz jego zdolno$¢ tworzenia do-
skonatych mieszanek spalinowych z
inneani materjatami pednemi — izlben-
zyng oraz spirytusem. Ostatnie mie-
szanki sg szczegOllnie wazne w Polsce
ze wzgledu na naglacg potrzebe szer-
szego niz dotychczas zastosowania
nadprodukcji krajowej spirytusu do
celow technicznych. Zalety te czynig
z benzolu coraz chetniej poszukiwany
materjat pedny do motoréw.

Niemniejsze znaczenie posiada smo-
lg weglowa w budownictwie nowo-
czesnych drdg automobilowych. Inten-
sywny ruch samochodowy wymaga by
drogi otrzymaly nawierzchnie mozli-
wie rowne oraz elastyczne, chronigce
tak pojazdy samochodowe, jak same

drogi, przed zbyt wczesnem zuzyciem.
Zadania te znakomicie speinia smota
weglowa w uzyciu swem do budowni-
ctwa t. zw. ,,drdg smotowanych” — ja-
ko doskonaly materjat wigzacy oraz
tworzacy nawierzchnie drdg elasty-
czne, nieprzemakalne (za-em dobrze
konserwujacy podtoze drdég), réw-
ne i gtadkie (jednak nie S$liskie), a
nadto prawie zupetnie wolne od pytu
i przyttumiajgce hatas ruchu uliczne-
go. W wiasnosciach tych nalezycie
spreparowana smota drogowa nie u-
stepuje nawet najlepszym asfaltom
naturalnym, naci btéremi ma te wyz-
szo$¢, iz jest materjgtem znacznie tan-
szym. Dzieki temu smota weglowa
znajduje coraz szersze zastosowanie
przy budowie nowoczesnych dr6g au-
tomobilowych i to nawet w krajach,
dysponujgcych lub mogacych na do-
godnych warunkach otrzymac asfalty
naturalne. Do budowy nowych i u-
trzymywania starych drég smotowa-
nych konsumujg obecnie np. Anglja
przeszto 700.000.ton, Francja 400.000
ton, Niemcy 150.000 ton smoty dro-
gowej rocznie. U nas dotychczasowe
zuzycie smoét drogowych jest jeszcze
stosunkowo bardzo mate, jednak na
skutek naszych Kongreséw Drogo-
wych. i dzieki zrozumieniu tych spraw

przez miarodajne czynniki, zuzycie to
coraz bardziej wzrasta.

Gtownym producentem smoty we-
glowej i benzoli jest u nas gérnoslaski
przemyst koksowniczy. Przeréb uzy-
skiwanych w koksowniach surowych
produktow wegtopochodnych (smota
surcjwa i benzel surowy) uskutecznia-
ny jest przez

ZWIAZEK KOKSOWNI,
SP. Z 0. 0., KATOWICE,
UL. POWSTANCOW 49,

ktérego zaktady chemiczne w Hajdu-
kach przerabiajg rocznie przeszio
100.000 ton tych produktéw. Sprzedaz
benzoli, siarczanu amonu i t. cl, Zw.
K. prowadzi samodzielnie, natomiast
sprzedaz wiasciwych produktow smo-
towcowych, za posrednictwem

SYNDYKATU DLA PRODUKTOW
SMOLOWCOWYCIT, SP. Z 0. O,
KATOWICE,

UL. POWSTANCOW 49.

Uswiadamiajgc sobie nadto w calej
petni wielkie znaczenie jaknajszetrsze-
go wprowadzenia w kraju budowni-
ctwa drég smotowanych, Zw. K. zato-
zyt i prowadzi samodzielne przedsie-
biorstwa drég smotowanych pod na-
zwa
~SMOLODROGI”, TOW. BUDOWY

DROG SMOLOWANYCH,

SP. Z 0. O, KATOWICE,
UL. POWSTANCOW 49,
wykonujgce wszelkie prace, wchodzg-
ce w zakres budownictwa drég smo-
towanych : smotowanie nawierzchnio-
we, dywanowe, wgtebne oraz jako

specjalnos¢ smciobeton i t. p.



BUDOWA DROG KOMDROBITOWYCH

Pierwszym  warunkiem rozwoju nowo-
czesnej lokomocji, automobilizmu jest do-
stosowana do tego celu, dobra nawierzchnia
drogowa.

Jako droge przysztosci, okreslity uchwaty
miedzynarodowych kongreséw drogowych,
takg nawierzchnie, ktéraby odpowiadata,
wymogom nowoczesnego ruchu zmniejsza-
jac przytem do minimum plage kurzu i to-
skotu.

Wszystkie panstwa biorgce udziat w kon-
gresach drogowych, a ws$r6d nich i Polska,
stosujg u siebie réznorakie préby nowych
nawierzchni, badajac je przy wszelkiego
rodzaju ruchu. Wynikiem badan i obserwa-
cji dzielg sie panstwa, zdajagc sobie nawza-
jem sprawe za posrednictwem  czasopism
technicznych i referatéw wygtaszanych na
kongresach drogowych.

Jednym z tych nowoczesnych systeméw
drogowych, cieszacych sie najbardziej za-
rowno u nas w kraju jak i zagranica wiel-
kiem uznaniem, jest produkt sztucznego

Budowa nawierzchni komdrobitowej na od-
cinku Skoczéw — Ustron.

Budowa nawierzchni' komdrobitowej na od-
cinku Skoczéw — Ustron.

asfaltu, wytwarzany w fabrykach w Katowi-

cach, wedle patentu D-ra Inz. Dammanua,
a nazwany u nas ,L,KOMDROBITEM”.
(Komprymowane Drogi Bitumiczne).

Jak juz sama nazwa wskazuje, jest ,,Kom-
drobit” rodzajem bitumicznej masy, dajgcej
sie na zimno komprymowaé, tj. ubija¢,
ugniata¢ i walcowaé. Skladnikami masy
asfaltowej ,Komdrobit” sg ziarna odpowied-
niego zuzlu wysoko piecowego, lub dolo-
mitu, potgczone po wysuszeniu w tempera-
turze wysokiej, réwniez na goragco w od-
powiednich mieszarkach z emulsjg terowo -
bitumiczng. Dodany do mielonego kamie-
nia iub zuzlu wysokopiecowego, podczas
nalezytego mieszania, przy fabrykacji i pod-
grzaniu, odpowiednio preparowany ter lub
bitum, gra role lepiszcza, . ulatwiajgcego
w nawierzchni skomprymowanie gotowej
masy. Wszystkie sktadniki masy komdro-
bitowej sa pochodzenia wytgcznie krajo-
wego.

Nawierzchnia komdrobitowa, o grubosci

warstwy 8 cm., staje sie po skomprymowa-
niu jednolitg, silng, zbitg masg, nie dopusz-

czajacg zadnej wilgoci z zewnatrz - na
ktéra najciezszy ruch drogowy nietylko
ze nie ma ujemnego wptywu, lecz im ten
ruch jest intensywniejszy tem dokladniej-
szem staje sie skomprymowanie, a tem sa-
mem trwato$¢ nawierzchni.

,Kom-dro-bit” jest nawierzchnig nie wra-
zliwg na wptywy atmosferyczne, zbitg, ela-
styczng, ttumiagcg hatas pojazdéw a z powo-
du znikomego zuzycia nie wytwarzajaca

kurzu i biota.
Znamiennym dowodem wybitnej dobroci
produktu ,Komdrobit” jest fakt, iz wytacz-

ne prawo patentu D-ra inz. Dammanna na-
byty précz Polski przedsiebiorstwa budo-
wy drog, w dwudziestu innych panstwach.

W samych Niemczech tylko wykonano
w ostatnich latach przeszto dwa miljony
metréow kwadratowych  nawierzchni kom-
drobitowych.

Budowe drég komdrobitowych w Polsce
przeprowadza firma ,Kom-dro-bit” w Ka-
towicach, ktéra — jak sie dowiadujemy —
zaliczajagc sie do jednego z najwiekszych
u nas w Kkraju przedsiebiorstw drogowych,
wykonuje  rok rocznie powazng ilos¢
doskonatych szos bitumicznych na terenie
réznych wojewddztw.

Budowa nawierzchni komdrobitowych na od-
cinku Cieszyn — Bielsko.

2, K OM-DRO-BIT

KOMPRYMOWANE DROGI

Produkuje we wtasnej

tacznie  krajowycti gotowy

Blizszyck objasnien,

wytwaérni z surowcéw wy-
sztuczny

L KOM-DRO~BIT*“, patentu D-rainz. Dammanna.

wskazowek,

SPOLKA Z OGR. ODPOW.
W KATOWICACH Il

Buduje

materjat drég i

oraz wyczerpujacych prospektow

nawierzctinie
ckodnikow
~,KOM-DRO-BITA patentu D-rainz. Dammanna.

technicznych

BITUMICZNE

jezdni
materjateni

ulicznycti,
asfaltowym

szos,

udziela odwrotnie:

ZARZAD CENTRALNY:

w KATOWICACH 11, ul. Florjana O tel. 11-66
Oddziat we LW OWIE, ul. Modrzejewska 5, tel. /3-05

Budujcie drogi

ztotym na wystawie drogowej we Lwowie, Targi

~KOMDROBITOWE*%L odznaczone podwojnym medalem

Wsckodnie 1996.
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Katowicka 3potka Akcyjna

Gornictwa i

A. Kopalnie wegla:

1 ,Florentyna” — ktagiewniki,
,Ferdynand” — Katowice,

3. ,Mystowice” — Mystowice.

Wydobycie okoto 2.700.000

tonn.

roczne wegla

B. Huty Zelaza:

1 ,Bismarka" — Wielkie Hajduki,
2. ,Falwa” — Swietochtowice,

3. ,Hubertus” — tagiewniki,

4. ,Marta” — Katowice,

5. ,Silesia” — Paruszowice.

Budynek biur zarzadu Huty Bismarka

Fabrykaty:

Stal w najlepszych gatunkach do wszelkie-
go uzytku.

Zestawy kot z patentowem tozyskiem wat-
kowem, wozki kolebkowe, wyroby kute (bla-
cha handlowa, dachowa, z potyskiem, blachy
do ocynkowania, pradnicowa i przetwornico-
wa). Naczynia w stanie surowym, ocynowane
i emaljowane, konwie do przewozu mleka. —
Rury bez szwu do 650 mm $r., rury spawane
gazem do 1500 mm S$r., rury gazowe, optom-
kowe, kotnierzowe, podsadzkowe, przewodo-
we na wysokie cisnienie, rury systemu Rota-

ry, rury stalowe kielichowe. Kompletne prze-

H utnictwa

wody turbinowe dla najwiekszych spadéw. —
Blacha gruba we wszelkich gatunkach, blacha
stalowa

na ostojnice parowmzowe, blacha

o miekkim jadrze: stal-zelazo-stal, szyny ko-

palniane, szyny dla kolejek waskotorowych,
materjat do nawierzchni kolejowej, platyny,
zelazo ksztattowe i gatunkowe, kesy. — Wal-
cowana na zimno, bednarka i stal taSmowa
wszelkich stopni twardoéci, ciemna, I$nigca
lub ocynowana. — Podkowy wszelkich wy-
miaréw, patentowo spawane. — Maszyny ce-

gielniane, traki, konstrukcje zelazne wszelkia-
go rodzaju. — Koks i produkty uboczne ko-
ksowni.



P O Z A K

Zwigkszajagce sie. z roku na rok inwestycje
drogowo-budowlane ze strony wszystkich po-
wotanych do tego instytucji rzadowych, samo-
rzadowych i ich zwigzkéw w Wojewd6dztwie
Slaskiem, wywotuja od paru lat tak znacz-
ne zaporzebowanie na materjat brukowy i szo-
sowy, ze istniejacy juz przed wojng przemyst
kamieniarski polski na terenach Rzeczypospo-
litej sasiadujgcych ze Slaskiem nadazyé mu
nie moze. Konieczno$¢ zaspokojenia tych po-
trzeb pobudza inicjatywe prywatng do wyszu-
kania zrodet produkcji; powstajg kamienioto-
my na terenie Beskidu Zachodniego w grani-
cach Slaska Cieszynskiego i poza nim. Rodzaj
kamienia, okre$lony nazwga szarogtazu bes-
kidzkiego wzgl. godulskiego, jego wt#asnosci
mechaniczne i chemiczne predystynujg go na
pierwszorzedny materjat dla kazdego celu.
Wyniki badan laboratoryjnych dla kamienio-
toméw ,Pozak", Polskie Zaktady Kamienio-
fomozae, Sp. z ogr. odp. w Katowicach, znaj-
dujacych sie w YVisle — Obtazcu, SI. Cieszyn-
ski, przeprowadzone w stacji doswiadczalnej
Politechniki Lwowskiej i Szkoly Gorniczej
w Dabrowie, stwierdzajagce obecno$¢ 60,51%
krzemionki w formie zazebiajgcych sie krysz-
tatkow kwarcytowych, niska, bo tylko 16,27%
zawartosci CaO précz $ladu Fe.,0,, i MgO,
duza wytrzymatos¢ na Sciskanie, wiekszg
o 316 Kg/mm2 od granitu tatrzanskiego i o
0,032 c.m3/cm2 mniejszg $cieralno$¢ od tegoz
granitu pozwolity ufaé, ze i praktyczne wyniki
nia zawioda. Dostarczony licak do wytozenia
koryta rzeki Rawy doskonale spetnia swe za-
danie, wykazujgc catkowita odporno$¢ na
dziatanie zanieczyszczonej kwasami fabrycz-
ncmi wody, prébny bruk z kostki drobnej uto-
zonej na piasku obok granitu szwedzkiego,

czeskiego i niemieckiego na magisrali,'tgcza-
cej Katowice z Krol.-Huta o najwiekszym
i najciezszym ruchu w granicach Wojewddzt-
wa znakomicie wytrzymuje poréwnanie z te-
mi znanemi kamieniami. Po trzech latach ru-
chu bruk wyglada jak nowy.

Dostawa 24.000 ton ttucznia dla D. K. P.
Krakow stwierdza, ze i dla tego celu szaro-
gtaz znajdzie szerokie zastosowanie. Nagro-
madzenie tych doswiadczen w latach od 26
do 29 roku spowodowatlo podwyzszenie kapi-
tatu zaktadowego spoiki do  wysokosci
120.000 =zt i blisko 100% wktadéw inwestycyj-
nych. Rok 1929 byt okresem zywiotowego roz-
woju przedsiebiorstwa.

Kamieniotomy zmechanizowano i zelektry-
fikowano doprowadzajgc przewody wysokie-
go napiecia na dtugos$¢ 6 kim., zbudowano ha-
le maszyn dla kompresora, przeprowadzono
1500 mtr. rur dla powietrza sprezonego,
puszczono 12 miotéw pneumatycznych du-
zych i matych, zbudowano ttuczkarnie na 200
ton wydajnosci dziennej, ustawiono maszyny
dla wyrobu kostek brukowych, wreszcie po
doprowadzeniu kolei do stacji Wista zbudo-
wano bocznice kolejowag z wtasng rampg do
tadowania, do ktérej doprowadza sie wozki
pochylnig  blisko 300 mtr. dtuga. Dtugosé
waskotorowej linji wewnatrz kamieniotomoéw
wynosi 4 klin.

Program rob6t na rok 1930 podniesiono do
og6lnej produkcji rocznej 60.000 ton warto-
$ci okragto 1.000.000 zt. i statem zatrudnieniem
120 robotnikéw.

Kamieniotomy produkuja: kamie tamany,
podktadowy, tluczeh kolejowy i szosowy, dzi-
ki brukowiec, kostke brukowg wszelkich wy-
miaréw i rodzaji,

Krakéw — Sukiennice,

Jak wiemy, najlepsze sg drogi budowane
z malej kostki kamiennej — pewnik, ktéry
dzisiaj juz nie podlega zadnej dyskusiji,

0 czem zreszta wie kazdy automobilista. Je-
dnakze Polska jest biedng w materjat kamien-
ny i przy racjonalnem budownictwie i nor-
malnej konserwacji drég wszystkie nasze ka-
mieniotomy, pracujgce w stu procentach ich
zdolnosci produkcyjnej, bylyby w stanie za-
spokoi¢ zaledwie okoto 40% naszego we-
wnetrznego zapotrzebowania.

Oczywiscie wchodzi¢ moze w gre tylko ma-
terjat pierwszorzedny, ktéry uzyto do budowy
drég, ze wzgledu na jego matg nasigkliwo$é
wodg i minimalng $cieralno$¢, kalkulowatby
sie najtaniej w mysl zasady, ze nie sta¢ nas
na to, azeby tanim materjatem budowaé u nas
drogi.

Pozwalamy sobie zaryzykowaé twierdzenie,
ze w danym wypadku moze wolniejsze tempo
budowy drég jednakze trwatym materjatem
jest dla nas racjonalniejsze, niz szybka budo-
wa drég przy uzyciu materjatdéw tanich lub
sztucznych, ktére juz po dwoch lub trzech la-
tach sie psujg, niszczejg i wymagajg ciagtej
konserwacji, a wiec ciggtych naktadow.

Jedncm z gniazd, w ktérych wydobywa sie
taki pierwszorzedny materjat jest Beskid za-
chodni, i tam tez powstal caly szereg przed-
siebiorstw kamieniotomowych, ktére wydoby-
waja znaczne ilosci materjatu kamiennego
uznanego przez fachowe na tem polu znako-
mitoSci naszego Swiata naukowego, oraz przez
nasze najwyzsze uczelnie techniczne za pierw-
szorzedny i znany na naszym rynku pod na-
zwg ,Szarogtazu beskidskiego”.



SIM S. A. MORGES Szwajcarja
TLOKE PIERSCIENIE TLOKOWE
i ZAWORY SAMOCHODOWE

WYLACZNE ZASTEPSTWA i GLOWNY SKLAD
NA POLSKE =

KRAKOW, UL. BRACKA L.5
TELEFON Nr. A3A3

DOSTAWA ZE SKLADU
CENY KONKURENCYIJNE

ZASTEPCY POSZUKIWANI

J SCHMID-ROOST S. A.

Oerlikon -Zurych
LtOZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

M ANNAY"

PIEKARN

Wielkie

Telefon:

Rycina 1. Ogdlny"'widok.

Przeprowadzone w ostafnTh latach rewi-
zje piekarn w Wojewddztwie Slaskiem stwie-
rdraty w wielokrotnych wypadkach pod
wzgledem hygjenicznym stan niebywaty, kt6-
ry domagat sie usuniecia, gdyz zagrazat zdro-
wiu obywateli. Nastepowaty zamkniecia pie-
karn dla wtascicieli przykre, ale niestety
konieczne. Coraz cze$ciej zachodzgce za-
mykania niemozliwych do wypieku piekarn,
naprowadzity miarodajne czynniki na mysl
stworzenia na terenie Gérnego Slaska piekar-
ni mechanicznej, odpowiadajgcej wymogom
hygjeny. Jako teren wybrano Hajduki, ze
wzgledu na centralne potozenie w przemysle
i isniejace potgczenia komunikacyjne w kaz-
dym kierunku.

Rycina 1 przedstawia widok ogé6lny pod
kazdym wzgledem zupetnie nowocze$nie wy-
budowanego butynku fabrycznego. Z prawej
strony budynek administracyjny. Oczyszcza-
nie maki odbywa sie przy pomocy elewato-
réw,skad wraca ona do zbhiornikéw umieszczo-

A M ECHAN

Hajduki, ul.
Krol. Huta 14-92

nych 1 ptr. nizej. Zbiornikéw
tych jest sze$¢, z ktorych kazdy
mie$ci w sobie po 400 centna-
réw. Za pomocag wag samoczyn-
nych wydzielg sie potrzebne do
wyrobu ciasta ilosci maki wprost
do kottéw ruchomych. Koity te
podsuwa sie pod mechaniczne
mieszadta, dolewajac poprzednio
wode automatycznie temperowa-
ng i odmierzong. Z wyrobio-
nem ciastem wysuwa sie kotty do
cieplari ogrzewanych para, celem
ogrzania i ruszania ciasta. Po-
ruszone ciasto zesuwa sie auto-
matyczne z kottéw wysunietych
cieplarn, lejen?, 1 pietro nizej,
gdzie zostaje automatycznie
odwazone, podzielone, uformo-
wane w ksztait chleba, mecha-
nicznie utozone do

stomianek, potozo-

nych na tasmie ru-

chomej, zapomocg

ktorej przeprowadza sie je przez
kanaty, umieszczone bezposred-
nio pod piecami celem dojrze-
nia,

Dojrzate ciasto ktadzie sie
na inng tasme, ruchoma, skad

przechodzi przez piec (Rycina2)
o dwoéch
przez komore do wypieku pa-
rowego, a nastenie do wypieku
suchego.Piec taki, patentu angiel-
skiego, jedyny w kraju, wydaje
na godzine, przy obstudze jed-
nej, osoby wypiek 650 bochen-
kéw (Rycina 2).

komorach, najpierw

Drugi podobny
10,000 sztuk butek Wypieczony
chleb spada kanatem do ekspe-
dycji, skad zostaje po wychito-

dzen:u przygotowany do wy-
sytki. Poza piecami automa-
tycznemi wyposazona jest pie-

karnia w cztery nowoczesne za- Rycina 2.

pasowe piece parowe,

| C Z N A

Florjana

Podkresli¢ nalezy, ze przy wyzej opisanym
procesie wypieku ciasta, poczagwszy od wysy-
pania maki, az do wysytki chleba, nie dotyka
reka ludzka. Celem przestrzegania zupeinej
czysto$ci, oddzielone sg paleniska od ubikacji
do wypieku ciasta. Dow6z wegta odbywa sie
(do palenisk i odwoz popiotu) samoczynnie
drogg oddzielng.

Taka samg czysto$¢ stosuje sie do perso-
nelu, zatrudnionego w piekarni. Przed roz-
poczeciem pracy kapig sie pracownicy
w komorkach z natryskami, poczem nakta-
dajg na siebie czyste biate ubrania. Ekspe-
dycja odbywa sie¢ z rampy samochodami.

ProduKcja 35,000 Wg. dziennie

Na czele pieKarni storp.ADAIl CALKA.

Automatyczno-mechaniczne piece do wypieku

chleba i bulek
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Elektrotechnika

W arszawa,W arecka 8,tel.280-22. Unaga Da cztonkow P.T.K. 10| znizki.

O basen ptywacki w Wisie

Rzucono mysl, azeby w Wiéle, pieknem
uzdrowisku klimatycznem, polozonem prze-
pieknie ws$réd lasem pokrytych Beskidéw,

zbudowaé¢ basen plywacki. Przygotowano
plany i projekty — a teraz cisza!
Projektowany basen miatby mie¢ 100 m.
dtugosci, 50 m. szerokosci ,stuzytby w
pierwszym rzedzie do kapieli i uprawiania
sportu ptywackiego, bytby miejscem dla
wszelkich imprez i zawodéw ptywackich i
gier wodnych. — Wokoto basenu miataby
powsta¢ wielka plaza. W zimie basen

Jastrzebiec — Zdrgj

Potozenie: Jastrzebie-Zdrdj lezy na wy-
sokosci 300 metréw nad poziomem morza,
w powiecie rybnickim. Wojewédztwa S$la-
skiego, w poblizu granicy czechoslowacii.
Okolica lesista, pagérkowata, o klimacie
podgérskim. Sam Zaktad kapielowy, poto-
zony  wséréd  starego, wysokopiennego,
80-morgowego parku, stanowigcego bardzo
dogodny teren do przechadzek.

Zdroje: Dwa obfite zrédta solanki jodo-
bromowej o sktadzie chemicznym:

Chlorek sodu 11,447g9. (na 1 litr)

potasu 0,036 ,,
wapnia 0,55 ,
magnezu 0,34 ,,
Jodek magnezu 0,016 ,,
Bromek magnezu 0,023
Rad. ., 4,00 Jedn.Macha,
1,40 Militnicro-Curie, i inne.
Urzadzenia lecznicze: Dwa budynki ta-

zienek solankowych, borowinowych i kwaso-

moégitby byé uzyty jako teren $lizgawkowy.
Jak wida¢ basen taki bytby pierwszorzed-
ng atrakcja pieknego uzdrowiska, przyczy-
nitby sie niewatpliwie bardzo wydatnie do
popularyzacji plywactwa.

Zerwijmy z naszem wiecznem kunktator-
stwem! Basen piywacki powinien stangé w
Wiséle i stanie!

Wista, do ktérej dojazd bardzo ‘tatwy
dzieki dogodnym potaczeniom kolejowym i
doskonatym szosom, posiada kilkadziesigt

wszelkiemi zabiegami
pielami solankowemi dla dzieci; gabinetem
elektrotechnicznym (lampy kwarcowe, (jiat-
hermia, Solux i t. d.), naturalnemi kapiela-
mi slonecznemi z natryskiem. — Inhalator-
ium.

Wiasnosci lecznicze: Znaczna
no$¢ solanki jastrzebskiej  (stwierdzona
przez Panstwowy Instytut Farmaceutyczny
w  Warszawie), daje niezwykle pomysine
wyniki w leczeniu choréb przemiany ma-
terji (artretyzm, otytos$¢), dalej takich cho-
réb, jak gosciec stawowy i mieSniowy, za-
palenie nerwéw (ischias), choroby kobie-
ce, kosci i skéry, zoizy u dzieci, stany wy-
czerpania (po chorobach przewlektych),
nerwice, niedokrwisto$¢, katary drég odde-
chowych, wyréwnane wady serca.

wodoleczniczemi, ka-

radjoczyn-

Udogodnienia i rozrywki: Szosy i ulice
bitumiczne, o$wietlenie elektryczne, wodo-
ciaggi i kanalizacja. — Stacja kolei i urzad

pocztowo-telegraf.-telefoniczny w miejscu.
Przez caiy sezon od 20 maja do 20 wrzes-
nia koncertuje doborowa orkiestra wojsko-
wa. Dla wycieczek dogodne potaczenia do

S»K»., AU I® « # H

Ich zyczenia, majac

- **hCIJB/INSC IN f a

m. 1 p p e i
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weglowych. Dalej Zaktad wodoleczniczy z
239111 1 9 0 8
W A IlE M A
Kto z
firma w Krakowie moze spetnic
nawet w nocy (Tel. 1987).
ZAHUD DI.ACHARSH O
KRAKO W D1 sw .
Uszkodzony

w pierwszorzednem chtodzeniu i

roczng gwarancjg. Wykonuje

Chtodnice i btotniki do samochodéw wszelkich typéw wyrobig nowe i naprawia
chtodnic catkiem nowe (na

zgdanie w 2 dniach) wykonuje

rowniez wszelkie

SPAW AIN IA

po niskiej
roboty w

pensjonatow i will. Okolica przepiekna, wy-
cieczki i spacery do zrédet Wisty i w po-
bliskie géry. W zimie znakomite tereny nar-
ciarskie i saneczkowe, na Baraniej Gorze
skocznia narciarska. Warunki do rozwoju
pierwszorzedne.

Realizacji tego projektu, godnego ze-
wszech miar poparcia, domaga sie nietyl-
ko praca tych, ktérzy zaintersowali sie rzu-
cong mys$lag i posSwiecili jej juz wiele, ale
przedewszystkiem sama Wista!

pobliskiego Beskidu $laskiego (zrédta Wi-
sty, Cieszyn i t. d.). — Tenis. — Dancingi,
zabawy dla dzieci.

Wszelkich inforniacyj udziela Zarzad Ka-
pielowy.

Ceny zabiegbow
szy do 6,00 zi

leczniczych: Od 30 gro-

Ceny utrzymania: Przecietna cena za ca-
todzienne utrzymanie wraz z mieszkaniem
w sezonach i. i IIl. —m8 zt.; w sezonie Il. —
9— 12 zt. od osoby.

Mieszkania: Pensjonaty przy domie zdro-
jowym (Kasyno) o 35 pokojach z posciela.
Nowowybudowane pensjonaty: Willa Emil-
ja o 35 pokojach, Willa Hoppenéw o 45
pokojach, Pensjonat Kiodnickiego, Willa
Gajdy o 45 pokojach, Pensjonat Adamika,
Zaktad Si6str Boromeuszek o 60 pokojach
dla dorostych i o 100 #t6zkach dla dzieci,
Wanda o 18 pokojach, Willa Anna, pensjo-
nat i restauracja kuracyjna, Hotel ,Hallera”
Pensjonat Betanja o0 24 pokojach i inne.

* ok x

»*+. 1+908.

lia§1® W f?
Panéw zyczysobie mie¢ solidnie i fachowo wykonang robotg, niech pamieta,

ze najstarsza

swoje warsztaty w razie potrzeby czynne-*
Tak naprawiam kazdy chtodnik szybko i doktadnie.

pleta 1l

. 1989 (obok Collegium Medicum).

Naprawiony,

stare. Srodki do
cenie ze specjalnosciag
zakres blacharstwa wchodzace.
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Krélewska Huta

Gazownia

Jednem z najzywotniejszych  przedsie-
biorstw przemystowo - handlowych na Gor-
nym Slgsku jest Kroélewsko-Hucka Gazow-
nia T. A. Cze$¢ akcji tego towarzystwa
znajduje sie w rekach miasta Krolewskiej
Huty, to tez w sktad Rady Nadzorczej
wchodzi kazdorazowy prezydent miasta
(obecnie p. Prezydent Wincenty Spalten-
stein i Radca Magistratu p. Antoni ldzkow-
ski).

Kierownictwo przedsiebiorstwa spoczy-
wa w rekach wybitnego fachowca na po-
lu gazownictwa dypl. inzyniera Bolestawa
Dalbora, ktéry ze wzgledu na swojg dhu-
goletnig dziatalno$¢ w dziale gazowym za-
siada w Zarzadzie Zwigzku Gospodarczego
Gazowni i Zaktadéw Wodociggowych
w Panstwie Polskiem i jest zaprzysiezonym
znawcg sadowym dla spraw gazowych

i weglowych.
Przy gazowni (wyréb gazu, koksu, smo-
ty, benzolu i siarczanu amonu) istnieje

fabryka papy dachowej, gdzie sie wyrabia
pape dachowg pierwszorzednej jakos$ci mar-
ki ,,Odrodzenie”.

W ostatnim czasie zawarto Towarzystwo
umowe z miastami Zagitebia Dabrowskiego
(Bedzin, Sosnowiec) "na dostawe gazu.
W tym celu majg by¢ przeprowadzone ru-
rociagi dalekobiezne, taczace Gorny Slask
z Zagtebiem Dabrowskiem. Poniewaz cho-
dzi¢ tu bedzie o wieksze ilosci gazu (okoto
10.000.000 m3 rocznie), przeto gaz ma by¢
doprowadzony z koksowni w Rudzie. Inwe-
stycje wymagajace naktadu okoto 10.000.000
ztotych rozpoczng sie juz w najblizszych
miesigcach i w tym celu kapitat akcyjny
Towarzystwa wynoszacy obecnie 600.000 zl.
ma by¢é powiekszony do 3.000.000 zitotych.
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WARSZAWA

NOWY SWIAT 43
TELEFON 410-56

MARSZALK. 61
TELEFON >511-30

MARSZALK. 140
TELEFON 346-80

2 HALA

MIROWSKA 10
TELEFON 443-21

m a m

KRAKOW
Rynek .30, tel. 26-53

KATOWICE
3 Maja 36a, tel. 9-96

KROL. HUTA
Wolnosci 20, tel. 14-67

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT BUDOWLANYCH

L EON MUR&LEOWS5 KI
Wielkie Hajduki, ul. Krakowska Nr. 55-57

Wykonywa roboty podziemne,
nadziemne 1 zelazo - betonowe

BIURO TELEFON 1303
MIESZKANIE TELEFON 700

CENTRALNA TARGOWICA reierony: s5—10—15-« —7

WEASNA BOCZNICA KOLEJOWA
NAJWIEKSZA TARGOWICA W POLSCE

NAJDOGODNIEJSZE WARUNKI SPRZEDAZY DLA KUPCOW



Gazownie Garnoslagskie

Sp. Akc., Katowice”.

,Gazownie Gorno$laskie, Sp. Akc.” zato-
zone zostaty w celu stworzenia odpowied-
niej prawnej i gospodarczej organizacji,
ktéraby po odiaczeniu Gérnego Slaska od
Niemiec przejg¢ mogta znajdujgce sie na
tym terenie zaklady i dostarcza¢ ludnosci
gaz. Zamierzano organizacje te tak urza-
dzi¢, aby powsta¢ mogto zupetnie samo-
dzielne i od Niemiec niezalezne przedsiebior-

kie zdobycze techniczne doby ostatniej.
Centrala gazowa jest w stanie w danej
chwili produkowaé 10 milj. mtr. sze$¢, rocz-
nie i jest tak urzadzona, ze moze by¢ wy-
budowana na podwéjng wydajnos$¢, a wiec
20 milj. mtr. sze$¢. Ogo6lna diugo$¢ sieci ru-
rowej Spétki wynosi obecnie okragto 100
km. magistrali, nie liczac lokalnej sieci roz-
dzielczej, jest to wiec sie¢, ktéra wystarczy
dla najwiekszej produkcji gazu w gazowni.
Urzadzenie catego zakladu przystosowane
jest do wielkiego wzrostu w przysztosci i w
przeciwstawieniu do innych miejskich ga-
zowni postawiono sobie za zadanie dostar-

konsumcji gazowej drobnych handlowcéw i
robotnikéw. Z tego punktu widzenia byto
przedsiebiorstwo nasze odnosnie do swej
taryfy najnizsze w catej okolicy i zaofiaro-
wywalo konsumentom najdogodniejsze wa-
runki.

Z powyzszych wywoddéw widocznem
jest, ze spdtka zostata tak urzadzona, aby
wszystkie  czynniki dla  doprowadzenia
przedsiebiorstwa do rozkwitu uwzglednione
byé mogiy i aby rozwingé¢ je jako pozy-
teczng i nader cenng galez wytwdrczosci
w wojewodztwie Slaskiem.

Nalezy sobie jednak us$wiadomié, ze wo-

stwo,

o$rodkiem Katowicami.
celu

dziej nowoczesnym zaktadem w wojewodz-
twie Slaskiem, zaopatrzony jest we wszyst-

ktéreby zdolne byto zaopatrywaé w

gaz cale wojewddztwo Slaskie wraz z jego

W tym zamiarze i
Spoéika.

czanie gazu zakiadom przemystowym dla
celéw technicznych, zadanie, rozwigzanie
ktérego catkowicie sie udato.

Poza techniczng sprawnoscig, miaty Gor-

bec tych ogromnych publicznych
nych celéw, ktére

utworzona zostata

Najwazniejsza cze$¢ posiadtoséci stanowi- noslagskie Centrale Gazowe jeszcze zg6ry jest ono w stanie potozenia przedsiebior-
ty zaktady gazowe w Wielkich Hajdukach. na celu, za pomocg umiarkowanej polityki stwa w interesie odbiorcow, miast i gmin
Zostaly one wzniesione w 1909 roku i w ten  cen, wpojenie w ludno$ci zaopatrywanej tak wykorzysta¢, jak to uczyni¢ moga wol-

spos6b urzadzone, ze w razie znacznego dzielnicy kulturalnego i spotecznego znacze- ne przemysty, nie majace obowiazku, zwig-
wzrostu zapotrzebowania gazu moga one nia korzysci, ptynacych z uzywania gazu zanego z obstugg publiczng. Pozatem jest
zosta¢ odpowiednio rozszerzone. Rzeczony na mozliwie dogodnych warunkach. W tym ono w zupetno$ci zalezne od pojetnosci
zaktad gazowy jest najwiekszym i najbar- celu wysunieto na pierwszy plan czynnik i dobrej woli wiadz panstwowych, w szcze-

spoteczny, aby za pomocg utatwien i dogod-
nych warunkéw przytgczania pozyskaé dla

gélnosci wojewo6dztwa,
urzedéw celnych i kolejowych.

PIERWSZORZEDNY HOTEL Centralne

Q ,-A%\ r Ve

W kazdym pokoju biezaca zimna i ciepta woda. —
ogrzewanie. — Garaze automokilowe.

Przy hotelu pierwszorzedna Winiarnia i ReStauraCja

pod kierownictwem pierwszorzednyck kuchmistrzéow.

w Katowicach UL MARJACKA 4-6.

obok dworca Sala do zebran towarzystkick. Telefon 4 /4 i 475.
ux s "Tk MT A Gruntownie przebudowany, przeszto 100 pokojr,
I fj 1 | 'y ©+1Jd || VjTj ij | we wszystkich pokojach biezagca zimna i ciepta

L woda oraz telefony.

Katowice

. j Winda osobowa czynna bez przerw
naprzeciw dworca % P ¥

Telef.. 506, 507, 508, 505. Ceny przystepne. Ceny przystepne.

Telefon Nr. 68
szosa Wetnowska
Telefon Nr. 3190

STACJA BENZOLOWA i BENZYNOWA
Olej automobilowy ,,A MRICO1L"
Opony i detki samochodowe ,PIRELL1

HfCNIDEW.
KATOWMC

Dywany 1 Firanki

3. MENCZEL,

KATOWICE RYNEK 2
TELEFON 31-76.

i spotecz-
przedsiebiorswo ma o-
siggna¢, zadania swego bez poparcia wszy-
stkich wtadz panstwowych nie spetni. Nie

witadz finansowych,



ZAKLADY PRZEMYSLOWE | HANDLOWE
HUBERTA CEBULLIL.

kéw, przedsiebiorstwo posiada nastepujace
dziaty: akumulatornie, tadownie ze specjal-
nemi schowkami, specjalny dziat wulkaniza-

Jednem 2z najwiekszych przedsiebiorstw cji elektrycznej na specjalnych nowozain-
branzy samochodowej na Gérnym Slasku sa  stalowanych aparatach, probiernie, wtasng
Zaktady Przemystowe i Handlowe Huberta kuZnig, elektryczne ogrzewacze, heblarnie
Cebulli w Krélewskiej Hucie, Katowicka zelaza, kompresor do pompowania opon,
Na 16. Wyposazone w najnowsze urzadze- magazyn olejéow i smaréw, wilasne garaze,

nia techniczne, zatrudniajagce 76 robotni- dwie stacje benzynowe i stacje benzolowa,

N

WARSZTAT REPARACYINY W. o

SAMOCHODOW

BESKID

IHI™e Urt Uri bwl2l

oddziatl sprzedazy czesci i akcesorji samo-
chodowych i warsztaty reperacyjne samo-
chodéw i traktoréow. Zaktady przemystowe
i handlowe Huberta Cebulli w Krélewskiej
Hucie polecamy gorgco wszystkim automo-
bilistom i cztonkom Polskiego Touring-
Klubu.

Rikki.

1 KATOWICE,

4 Soigda 3 @ B

9 EKSPLOATACJA KAMIENIOLOMOW

KROLBASKA HJTA
DABROASKESO 16 THEKON 20

AIP“(T\N flmi Mi 7 Fabryka resoréw i sprezyn. Dastarcza sprezyny do ma- Marsz. Pitsudskiego 46-48

szyn i samochodéw, resory jak roéwniez sprezyny spiralne

Sp. z o. o.
KATO WICE

ZAKEADY
PRZEMYSLOWE
i HANDLOWE

HUBERT
CEBULLA

KROLEWSKA HUTA,
UL. KATOWICKA 16 — 16.

TEL. 523 i 550. PKO. Nr. 505 996.

Specj. Dziat: akumulatoréw i

ODDZIAL 111

Produkty naftowe. Stacja benzyny i benzolu,

opony, detki i gumy petne.

oleje — smary.

Przybory samochodowe oraz czeSci

Telefon Nr. 3114

* zderzakowe pod gwarancjg w dobrem i czystem wykonaniu W czasie Zjazflll SamOCh. SllIZba DOQia

ODDZIAL I

Fabryka silnikow elektrycznych.

Nowe motory od O,6 —40 P.S.

Reparacja turbogeneratorow

i wszelkich maszyn elektr. kazde-
go rodzaju.

ODDZIAL II:

W arsztaty mechaniczne dla repa-
racji samochodéw i motocykli.
Nawijanie wszelkiego rodzaju
twérnikéw i rozrusznikéw samo-
chodowych'.

wulkanizacyjny, reparacja i tadownia.

Zapasowe:



KOMUNIKATY POLSKIEGO TOUIING KLUBU

Il Okrezna wycieczka Autokarami

na Podkarpacie

Mapka lirpDkreznej Wycieczki na Podkarpacie.

Wycieczka ta, organizowana przez Pol-
ski Touring Klub dn. 3—17 sierpnia r. b.,
posiada bodaj najwieksza ilo$¢ atrakcji tu-
rystycznych, mogacych sie zmiesci¢ w 2-tj-
godniowym okresie.

Zwiedzone zostang miejscowos$ci, obfitu-
jace w najwazniejsze zabytki naszej prze-
szto$ci, a mianowicie: Kielce, Szydtowiec,
Checiny, Krakéw, Zywiec, Biecz, Jasio,
Krosno, Lwoéw, Zotkiew, Zamo$é i Lublin.

Rownoczesne zwiedzenie najbardziej ru-
chliwych os$rodkéw przemystowych w Pol-
sce jak Slask oraz Zaglebie Naftowe bedzie
nadzwyczaj silnym i interesujgcym kontra-
stem pomiedzy teraZniejszo$cig a przeszto-
Scia.

Wyobrazmy tylko sobie wielka, sedziwg
powage Krakowa i gorgczkowe par exellan-
ce amerykanskie tetno zycia ws$rod lasow
szybéw naftowych Zagtebia Boryslawskie-
go; uroczy krajobraz Tatr czy tez Pienin i
czarne, dymigce tysigcami kominéw niebo
Katowic i Krélewskiej Huty, krwawe od-
blaski piecow hutniczych, niesamowite syl-

wetki  dziwacznie  pokreconych
dzwigéw i kolejek linowych.

maszyn,

Obejrzymy tez w peini sezonu wszystkie
nasze najwazniejsze zdrojowiska i uzdrojo-
wiska, jak Ojcéw, Ustron, Wista, Rabka,
Zakopane, Szczawnica, Kroscienko, Kryni-
ca, lwonicz, Rymanéw i Truskawiec.

Wszystko to ukoronuje zwiedzenie Beski-
déw, Pienin i Tatr, przejazd tédkami przez
przetom Dunajca od Czerwonego Klasztoru
po Szczawnice.

A wiec — jedziemy!

Kazdy uczestnik winien sie zaopatrzy¢ w
kostjum i obuwie sportowe, ptaszcz nie-
przemakalny, pled oraz odpowiednig ilo$¢
bielizny i niezbednych przyboréw podréoz-
nych, mieszczacych sie w plecaku lub nie-
wielkiej walizce nie przekraczajacej wagi
20 klgr.

Uczestnikéw obowigzuje regulamin, przy-
jety zazwyczaj we wszystkich zbiorowych
wycieczkach turystycznych.

Podany program, ze wzgledéw organiza-
cyjnych, moze ulec drobnym zmianom lub
tez uzupetnieniom.

Wyjazd dnia 3 sierpnia r. b. o'godz. 7
rano z lokalu Polskiego Touring Klubu w
Warszawie, ul. Bagatela 3.

Powrét dnia 17 sierpnia r. b. w godzinach

wieczorowych. — Czas trwania wycieczki
wynosi dni 15.

Dzien 1 — Warszawa, Radom, Szydio-
wiec, Kielce (175 Klin.).

Dzien 2. — Kielce, Checiny, Jedrzejow,
Wodzistaw, Miechéw, Krakéw (109 km.).

Dzien 3. — Krakéw, Ojcow, Olkusz, Be-
dzin, Katowice (106 km.).

Dzien 4. — Katowice, Pszczyna, Biala,
Skoczéw, Cieszyn (150 km.).

Dzien 5.—Cieszyn, Ustron, Wisa, Istebna,
Koniakéw, Kasperki (wejscie na Ochodzi-
ce 894 mtr.) Wegierska Gdrka, zywiec
(155 "kim.).

Dziei 6. — Zywiec, Andrychéw, Kalwar-
ja, Myslenica, Skomielna, Rabka (150 km.).

Dzien 7. — Rabka, Zakopane, Koscieliska,

Zakopane (50 kim.).

Dzien 8. — Zakopane, Morskie Oko, Za-
kopane (60 km.).

Dzien 9. — Zakopane, Nowy Targ, Czor-
sztyn, Niedzica, Czerwony Klasztor (56 km).
(Przejazd t6dkami Dunajcem z Czerwone-
go Klasztoru do Szczawnicy).

Dzien 10. — Szczawnica, Trzy Korony,
Kroscienko  (pieszo) Kroscienko, Nowy
Sacz, Krynica (autem) (80 km.).

Dzien 11. — Krynica, Grybow, Gorlica,
Biecz, jasto, Krosno, Iwonicz, Rymanéw
(135 km.).

Dzien 12. — Rymanéw, Sanok, Chyréw,
Sambor, Drohobycz (160 km).

Dzien 13. — Drohobycz, Borystaw, Mraz-
niea, Truskawiec, Stryj i Lwéw (130 kru.).

Dzien 14. — Lwow, Zotkiew, Rawa, To-
maszéw, Zamos$¢ (140 km.).
DzieA 15. — Zamo$¢, Lublin, Deblin,

Warszawa (174 km.).

Prof. A. Wistocki.



., KONKURS. NA ILOSC'
PRZEJECHANYCH KLM.

Dalsza lista cztonkéw 1°. T. Klubu, ktérzy
zapisali sie do konkursu na ilo§¢ przejecha-
nych kilometréw (p. Nr. 6).

Itj. Epsztein Zbigniew,

20. Modzelewski Wiestaw,

21 Janczewski Edward,

22. Eberman Jadwiga.

STAN DROG.

Delegat Sekcji Samochodowej, p. inz.
J. Florian w Limanowej, nadestat nastepuja-
ce wiadomos$ci o stanie dréog w sasiednich
powiatach:

1 Droga Limanowa — Soroliny — Do-
bra — Mszana Dolna znajduje sie w dobrym
stanic.

2. Mszana Dolna — Myslenice — Krakéw
bardzo zniszczona i zadnych napraw sie na-
razie nie przeprowadza.

3. Droga Mszana Dolna — Zaryte — Cha-
béwka — Rabka, bardzo zniszczona, zadnych
napraw dotychczas nie przeprowadzono.

4. Chabéwka — Nowy Targ — Czor-
sztyn — Kros$cienko, bardzo zniszczona.
5. Droga Soroliny — Limanowa — Nowy

Sacz ,dobra i dalsze naprawy sie przeprowa-
dza.

6. Nowy Sgcz — Krynica, bardzo zia.

7. Soroliny — Zakopane, do$¢ dobra.

8. tapaczébw — Gdéw — Wieliczka —
Krakéw, zniszczona i bardzo mato napraw sie
przeprowadza.

SCHRONISKO TURYSTYCZNE
W GORACH SWIETOKRZYSKICH
IM. STEFANA ZEROMSKIEGO.

Aliesci sie ono w centrum Puszczy Jodto-
wej we wsi Swietej Katarzyny u stép Lysicy.
Specjalnie zbudowany dom posiada duzg sa-
le i kilka mniejszych pomieszczen. Aprowi-
zacja zapewniona. Nalezy uprzednio zapo-
wiada¢ przyjazdy podtug adresu: Schronisko
im. St. Zeromskiego, wie§ Sw. Katarzyna, po-
czta Bodzentyn, Woj. Kieleckie.

NOTUJCIE SOBIE
ZNIZKI | UDOGODNIENIA.

Nastepujace firmy samochodowe ofiarowaty
znizki dla cztonkow:

1 Zaktady Blacharskie ,,Gryf”, Warsza-
wa, ul. Piekna 30.

2. Warsztaty  samochodowe i  garaze
F. Nowak, Piotrkéw Tryb., ul. Stowackie-

go 32

3. Spoétka akcyjna ,Gazolinal Lwéw, ul.
L. Sapiehy 3.

4. Przemyst samochodowy
znan, ul. Dabrowskiego 78a.

5. Hotel Angielski, Warszawa, ulica Wie-
rzbowa, tel. 7-37.

»Rotor”, Po-

WYCIECZKA.
Staraniem Delegata Sekcji Samochodowej
Polskiego Touring Klubu na Biatystok,

p. Ludwika Kellera, odbyta si¢ autocarem
w dn. 21 — 22 czerwca bh. r. wycieczka w licz-
bie 16 oséb z Biatego stoku do Augustowa.

Wycieczka po drodze zwiedzita Grodno,
w Augustowie za$ odbyta statkiem wyciecz-
ke po jeziorze i kanale.

~AUTO | TURYS TB"

Redakcja i Administracja: Warszawa, Bagatela 3.

POLECONE
HOTELE | PENSJONATY.

I’. T. Klub; poleca nastepujgce hotele i re-
stauracje :

1  HotelWarszawski w Wieluniu.
2. HotelCentralny w Zamosciu.

3. Kawiarnia ,Zdrowie” w , Kazimierzu
Dolnym w Rynku pod ,,Krzysztofem’.

4. HotelWileAski w Piotrkowie.

5 HotelPolski i restauracje Br. Berensa
w Kazimierzu Dolnym nad Wists.
6. Pensjonat w Popowic nad Bugiem. Do-

jazd wedtug trasy Warszawa — Jabtonna —
Zegrze — Serock — Popowo.

7 Hotel Angielski, Warszawa, ulica Wie-
rzbowa, tel. 7-37.

GODZINY URZEDOWE.

Sekretarjat Klubu czynny bedzie od dnia
7 b. m w godz. 8/2 — 15'/2, oraz 17 — 19.
W soboty do godz. 13J2 i od 17 — 19.

OTWARCIE LOKALU.

Dnia 10 lipca 1930 r. o godz. 7 wiecz:. odbe-
dzie sie uroczysto$¢ poswiecenia i otwarcia
siedziby Polskiego Touring Klubu.

Program uroczysto$ci jest nastepujacy:

Godz. 7 wiecz. poswiecenie, oraz przemo-
wienie Prezesa Klubu, p. gen. dr. Romana
Goreckiego.

Godz. 7.45 wiecz. defilada samochodow
cztonkédw Polskiego Touring Klubu przez
miasto i wycieczka do Wilanowa.

Godz. 9 wiecz. zebranie towarzyskie z udzia-
tem zaproszonych egosci. Zarzad Polskiego
Touring Klubu prosi uprzejmie posiadaczy
samochodéw i motocykli o jaknajliczniejszy
udziat w defiladzie, oraz o zarezerwowanie
miejsc w maszynach dla zaproszonych uczest-
nikow uroczystosci. Pozadane jest dekorowa-
nie samochodéw i motocykli znakami i cho-
raggiewkami Polskiego Touring Klubu.

Cztonkowie pragnacy wzigé udzial w ze-
braniu towarzyskiem winni zapisa¢ sie¢ do dnia
8 lipca w sekretariacie Klubu godz. 9 — 15
optacajac zt. 10.

ZOSTALI PRZYIJECI
W POCZET CZLONKOW.

inz. Poznanski Piotrkow-
ska 88

Onyszkow Franciszek, t6dz, Tkacka 2

Jozef, Lo6dz, ul.

Mastowski Leon, t6dz, Piotrkowska 93

Inz.  Kurkowski Marjan, +6dz, Piotrkow-
ska 86

Glanc Mieczystaw, Ruda Pabjanicka, willa
Szelera

Rayski Konstanty, £6dz, ul. Narutowicza 45

Zwiezdowski Bolestaw, t6dz, Sporna 71

Inz. Mackiewicz  Witold, t46dz, Kilin-
skiego 72

Slaski Eugenjusz, Czestochowa, ul. Kra-
kowska 13

Grabowski Marian, +6dz, ul. Cegielnia-
na 99/1

Fischer Maksymiljan, £6dz, Piotrkowska 112

Pradzynski Tadeusz-, £6dz, Nawrot 32

Gerhard Leopold, t6dz, Radwarnska 3

Dubrawski Antoni, t6dz, Sienkiewicza 59

Piestrzynski Karol, t6dz, Brzozowa 4.

Kalkbrener Hugon Pawet, t6dz, 6 Sier-
pnia 26

Rosenblatt Tadeusz, +6dz, 6 Sierpnia 2

Rosenblat Jerzy, t6dz, 6 Sierpnia 2

Dmowski Zygmunt, t6dz, Trebacka 3

Mantzel Cezary, t6dz, Zgierska 162
Pilarski Mieczystaw, t6dz, Kilinskiego 62
Ktobukowski Jan, t6dz, Al. KoSciuszki 53
Grabowski Witadystaw, t6dz, Kilinskiego 146
Kiister Werner, £6dz, Narutowicza 74
Czyz Kazimierz, Wielun, ul. PanieAska 13
Kaczorek Jozef, £6dz, ul. Poprzeczna 7
Stark Pawet, t6dz, Gdanska 123
Rosenblatt Mieczystaw, +6dz, Karola 36
Winter Ludwik, £6dz, pi. Dabrowskiego 3
Stephanus Stefan, t6dz, Trauguta 6
Zandel Jakub, t6dz, Sienkiewicza 37 u p.
Frida
Bakierowska Otylja, Warszawa Ztota 37 m 7

Stefan Grossman, Warszawa, Pi. Napo-
leona 3 m. 9

Bakierowski Janusz, Warszawa Ztota 39
m. 7

Konorski Stanistaw inz.,, Piotrkow Trybu-

nalski, Aleja 3 Maja 4

Do POLSKIEGO TOURING KLUBU

(SEK CIA

Imie i

ZatrudnNi€Nie o

NAZWISKO oo,

SAMOCHODOWA)

W WARSZAWIE, BAGATELA 3

Prosze o wpisanie mnie :/ poczet cztonkdéw Polskiego Touring Kluhu (Sekcja

Samochodowa), oraz o nadestanie deklaracji, celem uzupetnienia formalnosci.

(Podpis)

UKAZUJE SIE DWfI

Tel. 540-22. Redaktor naczelny przyjmuje w soboty od g. 14 do 16-ej.

Prenumerata roczna Z. 16.—, pétroczna Z. 9.— wraz z przesyika.

CENY OGLOSZEN: Cata strona Z. 800.—,

Redaktor odpowiedzialny: Roman flprill.

Drukarnia ,Literacka", Spétka z ogr. odp., Warszawa, Nowy Swiat 22.

2n strony Z. ,560.—, jj2 strony Z. 450.—,
za milimetr jednoszpaltowy przy uktadzie strony trzyszpaltowym.
ogtoszen i nie przyjmuje

Ogtoszenia dwubarwne o 50%

V, str. Z. 320.—, '/, str. Z.
drozej.
zastrzezen w sprawie miejsca ogtoszen.

180.—.

1530 .

RAZY W MIESIECU 1-go I 15-go

Rekopiséw nie zwraca sie.

Konto P.K.O. 22990.

Ogtoszenia mniejsze niz ¥G strony po Z. 2.—
Administracja nie odpowiada za terminowy druk

Wydawca: ,,Ruto i Turysta" Sp.zo.o0
Telefon 281-88.



Bezpieczenstwo na SlisKiej dro

Jedng z najwiekszych zalet opony Royal nowego
typu jest bezpieczenstwo jazdy . . . wieksze zabez-
pieczenie przeciw zarzuceniu wozu na S§liskiej drodze.
Konstruktorzy opon Royal Cord nowego typu zwré-
cili specjalng uwage na bezpieczenstwo trakcji na
§liskiej drodze i zaopatrzyli je w protektor specjal-
nej konstrukcji, zapewniajagcy nawet w najtrudniej-
szych warunkach jazdy doskonaty chwyt drogi.

Nowego typu opony ROYAL
CORD zapewniajg 10 wielkich

korzysci:

Wiekszy kilometraz

mniejsze zuzycie energji silnika
wieksza odporno$¢ na przebicia
tatwiejsze kierowanie
spokojniejszy,chéd maszyny

pewniejszy chwyt drogi
bezpieczniejsze hamowanie
tatwiejszy start

tadniejszy wyglad zewnetrzny

wygodniejsza jazde.
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