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POLSKIE DROGI WODNE

Kanat Augustowski.

Maksymalny plan zabudowy dr6g wodnych, projektowany do realizacji przewiduje utworzenie
nastepujgcych gtéwnych szlakéw wodno=komunikacyjnych:

1) Szlak Wisty — z Zagiebia Weglowego do Gdanska;

2) Droga wodna Wschdéd — Zachod;

3) Poitnocny szlak wodny, wigzacy Ziemie pdln.=wschodnie z zapleczem gospodarczym Srodkowej

Polski;
4) Droga wodna Slagsk — Bydgoszcz;
5) Potudniowa droga wodna Wista — Dniestr;

6) Powiagzanie ukladu drdég polskich ze szlakiem pétnocnym i potudniowym.

Z tego maksymalnego planu, ktérego realizacja nastgpi¢ moze oczywiscie tylko w diugim okresie
czasu — wydzielone zostang zagadnienia, przewidziane do wykonania jako program 154etni.

Z planéw inwestycyjnych wicepremiera ini.E. Kwlatkowskieyo



Jest rzeczg wiadoma, jak cenne
oraz olbrzymie wartosci tkwig w
ptynacej wodzie. Zycie bowiem go*
spodarcze kazdego panstwa, zalez*
ne jest w wielu wypadkach od ra*
cjonalnie prowadzonej gospodarki
wodnej

§' -her «o drogi wodne w

Co sc -y przyznaé, ze nie zo*

m catkowicie wyko*

. <6w komunikacyj*

nych. Ruch bowiem na olbrzymich

przestrzeniach polskich naturalnych

drég wodnych, jest na razie maty.

A przeciez wedtug obliczen inz. T.

Tillingera, mamy 5.479 km. rzek ze*
gtownych, 886,7
km.kanatéw i
rzek skanalizowa*

nych. Ponadto
8.708 km rzek
sptawnych.

Do dorzecza
Wisty, bez czesci
skanalizowanych
(Nogat), nalezy
2.646 km rzek ze*
gtownych, do
Warty (bez No*
teci) 426, do Dnie*
stru 361 oraz do
Dzwiny 199.

Rzeki splawne
sq utrzymywane
oraz regulowane
przez panstwo, sa*

Przegroda w Porabce.

morzady oraz spol* Fragment jednej z pomocniczych zapdér w Porabce.

ki wodne. Wody

Typowa rzeka podgérska — Poprad pod Piwniczna.

splawne oddane sa
do uzytku publicz*
nego z prawem ko*
rzystania ze Sciez*
ki holowniczej, lg*
dowania i biwako*
wania.

Wiele jednak z
tych drég wod*
nych, znajduje sie
w b. ztym stanie.

Wiemy chyba
wszyscy o tym, ze
kwestia  uregulo*
wania rzek @ ze*
gtéwnych i sptaw*
nych wraz z roz*
budowg sieci ka*
natowej, ma ol*
brzymie znaczenie
dla rozwoju go*

spodarczego panstwa polskiego,
zwilaszcza jesli chodzi o wschdéd*
nig cze$¢ Polski. Tani wegiel ka*
mienny moze by¢ tam dostarczany
tylko drogami wodnymi. Zdajemy
sobie z tego sprawe, ze wykorzy*
stanie naturalnych drég wodnych
w Polsce, jako najtanszego Srodka

przewozu

towaréow masowych,

przewaznie surowcow, niewatpli*
wie wpiynie dodatnio na obnize*
nie kosztéw produkcji przemysto*
wej oraz rolniczej. Ponadto umie*
jetne wykorzystanie drég wod*
nych, moze znacznie zwigekszy¢ ren*
townos$¢ laséw we wschodnich wo*
jewodztwach kraju. W przysztos*
ci drogi wodne maja zapobiec dal*
szemu wylesianiu kraju. Dzi$ bo*
wiem znaczna cze$¢ ludnosci pan*



Jezioro utworzone w czasie budowy zapory w Porgbce.

stwa, postuguje sie
przewaznie drze*
wem i nie uzywa

opatu mineralne*
go.

Wobec powyz*
szego jakkolwiek
szlaki wodne w

Polsce, nie sg jesz*

cze catkowicie wy*

zyskane, warto

wspomnie¢ jednak,

ze obecnie posia*

damy juz na zie*

miach polskich

trzy wielkie wezty

rzeczno * kanatowe

mianowicie:  pin*

ski, warszawski i

bydgoski. 1len o*

statni, z  chwi*

lg wybudowania projektowanego
kanatu Bydgoszcz—Gdynia, stat*
by sie z nich wszystkich najwaz*
niejszym.

Sie¢ kanatéw

Nalezy zwroéci¢ uwage, ze Pol*
ska t. zw. baltycka, posiada warun*
ki bardzo dogodne, jesli chodzi o
mozliwosci budowania sztucznych
drég wodnych, a to dlatego, ze w
przeciwienstwie do zlewisk czarno*
morskich, zlewiska battyckie utat*

wiaja tworzenie kanaldw, wigzg*
cych pojedyncze dorzecza.
Z kanatéw polskich jedynie

(Bydgoski 24,7 km.), ktéry Jaczy
Wiste z Odrg przez Note¢ i War*
te, nadaje sie do zeglugi dla wiek*
szych statkéw. Kanat natomiast

Fragment budowy zapory w Roznowie.

Gorno*Notecki, wybudowany je*
szcze w latach 1878— 1882, prze*
znaczony jest tylko na barki o ma*
lej pojemnosci. Kanat Augustow*
ski, obecnie zamulony, nie przed*
stawia wiekszego znaczenia dla ze*
glugi wodnej. Kanat Kroélewski,
wybudowany w r. 1786, a pézniej
w latach 1843—49 przebudowany
przez inzynieréw rosyjskich, ze
wzgledu na wielkag obfitos¢ wad,
po pogtebieniu jego oraz po uregu*
lowaniu polskich drég wodnych,
mogtby sie sta¢ najwazniejszym
kanatem nie tylko polskim, lecz
jednym z najgtéowniejszych szla*
kow europejskich.
Wreszcie mamy
Kanat Oginski,
ktory dzis stuzy
jedynie do spla*
wiania tratew.

Regulacja
rzek

Musimy przy
tym stwierdzi¢, ze
drogi wodne Pol*
ski, posiadajg du*
Zze znaczenie nie
tylko z punktu wi*
dzenia komunika*
cyjnego. Uregulo*
wane oraz ujete w
swe tozyska, prze*

stang by¢ powo*
dem groznych po*
wodzi.

Wista pod Krakowem.
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Mapa stanu drég wodnych w Polsce.

PROJEKTOWANE

Najwazniejsza niewatpliwie rze* ro6znolity. | tak pod Krakowem
ka polskg jest Wista. Poziom Wi* Wista spietrza sie na 7,2 m, pod
sty podczas wezbrania wod jest Warszawg na 6,32, pod Toruniem

Niemen.

na 8,69, a pod Tczewem na
9,43 m.

Mamy jeszcze zywo w pamieci
straszne skutki powodzi z lat 1924,
1925 oraz 1927. Najgrozniejsza
jednak byla powddz lipcowa z
1934 r., kiedy to caty obszar na
przestrzeni 15 powiatéw wojew.

krakowskiego, kilku wojew. lwow*
skiego oraz niektéorych w Polsce
srodkowej zalany zostat nieubla*
ganym zywiotem. Straty, poniesio*
ne podczas tej powodzi, wyniosty
ponad 90 mil. zt. Podobnie dzieje
sie na obszarach nizinnych. Waska
rzeka Styr na Wotyniu, w czasie
rozlewdw, miejscami swag szero*
koscig przypomina Wolge.
Poniewaz usprawnienie szlakow

wodnych Polski potgczone jest z

duzymi kosztami, a obecne mozli*

wosci finansowe Panstwa nie po*

zwalajg na wykonanie catego pla*
nu, uwzgledniane sg przede

wszystkim roboty najwazniejsze

i dajace najwieksze korzysci
gospodarcze. | tak jednym z

gtownych planéw, jest budowa
i to juz w najblizszym czasie
dwu zasadniczych sieci polskich
drég wodnych, a mianowicie osi
W isty, ktéra ma potgczy¢ Zagiebie
Weglowe ze stolicg oraz polskimi
portami, jak réwniez osi Wschod—
Zachod, celem potgczenia kreséw
z centrum Panstwa. O$§ Wisty u*
mozliwi w ten sposéb wzmozenie
eksploatacji wegla dla zaopatrze#
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Rola Polski w europejskim systemacie drég wodnych.

nia rynku wewnetrznego. Procz te* Wobec szybkiej rozbudowy
go uregulowanie Wisty, bedzie Centralnego Okregu Przemystowe*
miato olbrzymie znaczenie dla po* go, zagadnienie drogi wodnej, kté*
wstajagcego w naszych oczach ra ma potaczy¢ Zagtebie Weglowe
C. O. Fu. z Sandomierzem, staje sie coraz

Wista pod Warszawag.



bardziej zywotnym. Staraniem Min.
Komunikacji, przystgpiono w b. r.
do budowy kilku odcinkow kana*
lu zeglugi na przestrzeni Spytko*
wice—Krakéw oraz do usprawnie*
nia Wisty od ujscia Dunajca do
Sandomierza.

Kanat Waria-Gopto

Wedtug oswiadczenia min. ko*
munikacji Ulrycha, na jednym z
ostatnich obrad sejmu, wazne zna*

Brda pod Bydgoszcza.

czenie dla zeglugi wislanej w jej
dolnym odcinku oraz dla rozsze*
rzenia zaplecza polskich portow,
mie¢ bedzie kanal Warta— Gopto,
ktorego budowa rozpoczeta zosta*
la w roku ub. Po ukonczeniu bu*
dowy tego kanatu, co nastgpi w
1940 r., obszar wojew. poznanskie*
go bedzie potlgczony poprzez ten
kanat, kanat Gorno*Notecki, Byd*
goski i Wiste z polskimi portami.
Poza tym w r. b. ma by¢ prowa*

Sluzy na kanale Augustowskim.

dzona w dalszym ciggu przebudo*
wa kanatu Krolewskiego oraz
rozpocznie sie budowa kanatu Ka*
miennego.

.Biaty wegiel"

Scisle z rzekami i ich wodospa*
darni, zwigzane sg sity wodne.

Jesli chodzi o Polske, rzeki, kté*
re mozna wykorzystaé¢ dla wytwa*
rzania energii elektrycznej to gtéw*
nie rzeki potudniowej czesci kraju.
Ogoélny zasob sit energetycznych
na ziemiach polskich, wynosi oko*
lo 3.650.000 K.M. W Polsce z fat*
woscig mozna bytoby wykorzystaé
milion wodnych K.M., z czego o*
becnie eksploatuje sie zaledwie
128.000 K.M. W porédwnaniu z
udziatem w ogdlnych zasobach
energii wodnej $wiata, jest to na
prawde mata pozycja. Najwiekszag
ilos¢ zaktadéw wodnych, znajduje*
my w dorzeczu W isty.

Warto roéwniez nadmienié, ze
sita energetyczna rzek karpackich
wynosi okoto 1.900.000 K.M. Kar*
packie rzeki sa rzekami o silnych
spadach i obfitujg w wode, dlate*



go tez jest rzecza koniecznag budo*
wanie tam obszernych zbiornikow.
Zbiorniki bowiem, mogg odda¢
duze ustugi, nie tylko w dziedzinie
elektryfikacji  kraju, lecz réwniez
jako S$rodki zabezpieczajgce kraj
przed powodzig. Przez dtuzszy czas
jednak nie wykorzystywano sity
energetycznej wéd karpackich. Do*
piero w r. 1924 rozpoczeto roboty
nad budowg zapory wodnej na rze*
ce Sole pod Poragbkg. W r. 1936
ukoniczono prace. Dtugos$é zapory
wynosi 260 m. Dzieki tej zaporze
mozna uzyskaé rocznie okoto 27
mil. kilowatgodzin.

W r. 1935 rozpoczeto budowe
znacznie wiekszej zapory na Dunaj*
cu w Roznowie. Roboty ukonczo*
ne zostang w 1941 r. Zapora w Roz*
nowie bedzie posiadata diugosé
550 m. a powierzchnia sztucznego
jeziora, powstatego wskutek zale*
wu, wyniesie okoto 18 km2. 'Woda
ze zbiornika przechodzac przez tur*
biny elektrowni, bedzie wytwarza¢
dostarczang stamtad do Moscie
energie elektryczng o sile okoto
146.000.000 kilowatgodzin rocznie.
Rozpoczeto réwniez budowe zbidr*
nika wyréwnawczego w Czcho*
wie. Précz tego na Dunajcu pod
Czorsztynem ma powstaé trzecia

Sptaw drzewa kanatem Augustowskim.

zapora. Wytworzony przez nig
zbiornik ma pomiesci¢ 35.000.000
m3 wody. Przewidywana jest row*
niez budowa zapory na Sanie w
Solinie*Zabrodziu, 25 km na po*
ludnie od Sanoka.

W r.ub. rozpoczeto réwniez bu*
dowe zapory zakiadu wodno*elek*
trycznego na W ilii w Turniszkach.

Na Pomorzu w ostatnich latach
wykorzystanie sit wodnych dla ce*
tow elektrycznych, znacznie postg*
pito naprzéd. Procz kilkunastu
mniejszych zaktadéw wodno*elek*
trycznych, znajdujemy tam dwie

wielkie elektrownie w Groédku
oraz Zurze pod Laskowicami. Za*
ktady w Zurze przewodami o sil*
nym napieciu, przesylajag energie
elektryczng az do Gdyni. W pla*
nie jest przewidywana budowa trze*
ciego wielkiego zaktadu wodnego
na rzece Brdzie pod Koronowem.

Energia polskich rzek nizin*
nych z powodu matych spadéw,
utrudniajacych energetyczne ich
wykorzystanie, jest mata. Dlatego
rzeki nizinne maja wieksze znacze*
nie tylko jako drogi komunika*
cyjne.

Kanat Notecki.



Turystyka wodna

Szlaki wodne Polski przedsta*
wiajg réwniez duze znaczenie z
punktu widzenia turystyki wodnej.
Jedng bowiem z cech charaktery*
stycznych Polski jest wielka roz*
maito$¢ irozpietos¢ zaréwno krajo*
brazu jak i zwigzanych z tym sto*
sunkoéw antropogeograficznych.

Dzialy wodne poszczeg6lnych
dorzeczy sa niskie oraz blisko sie*
bie potozone. Wielka spdjnos¢ hy*
drograficzna polskich rzek daje
moznos$¢ turyscie przerzucania sie z
jednego systemu na drugi oraz u*
rzagdzania wycieczek nie tylko z wo*
da, lecz i pod prad. Charaktery*
styczng jest réwniez asymetria do*

Kanat Oginskiego.

rzeczy. Doptywy prawe sg diuzsze
i jest ich wiecej. Wplywa to nie*
watpliwie na kierunek wypraw tu*
rystycznych z potudniowego
wschodu na péinocny zachéd.

Cho¢ ponad 80% powierzchni
Polski lezy ponizej 200 m. nad po*
ziomem morza, krajobraz Polski
nie jest monotonny. Rzeki pojezie*
rza: Brda, Czarna Woda, Drweca,
Cz. Hancza, Wilia, majg bieg bar*
dzo urozmaicony. Urok krajobrazu
podnoszg piekne lasy i jeziora.

Szlaki wodne umozliwiajg nam
poznanie tego kraju, petnego dziw*

Fragment portu rzecznego w Poznaniu.

nych tajemnic. Prawdziwym rajem
dla turysty wodnego, to Polesie.
Rzeki podkarpackie: Sola, Ska*
wa, Raba, Dunajec, Poprad, San,
Stryj, Lomnica, Bystrzyca, Prut,
Czeremosz czarujag swym specjat*
nym urokiem kazdego turyste.
Jesli chodzi o propagande tury*
styki wodnej, Polski Zwigzek Ka*
jakowy bardzo wiele zdziatat w
ostatnich kilku latach w tym Kkie*
runku. Za czynne uprawianie tury*
styki wodnej, wedtug norm obo*
wigzujgcego regulaminu, P.Z.K. u*
dzieta kajakowcom*turystom za*
szczytne wyrdznienie ,odznake tu*
rystyczng P.Z.K.“. Ma to niewat*

pliwie olbrzymie znaczenie propa*
gandowe dla rozwoju polskiej tu*
rystyki wodnej.

Niesposdb jest na tym miejscu
wymieni¢ wszystkich projektow i
planéw na przyszto$é. Wiemy jed*
nak o tym, ze kraj nasz ma wszel*
kie dane oraz mozliwosci, aby ra*
cjonalnie wykorzysta¢ swe szlaki
wodne. | z prawdziwym zadowole*
niem stwierdzi¢ mozemy, ze zaréw*
no dzieki przychylnemu ustosunko*
waniu sie spoteczenstwa polskiego
jak rowniez i czynnikéw rzado*
wych, zrobiono w ostatnim czasie
na tym odcinku duzy krok na*
przad.

Na trasie budowy nowego kanatu Warta — Gopto.
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