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Sp. J. E. Ks. Karcynat Prymas Dalbor.

Zgon J. E. Ks. Kardynata Prymasa Dalbora
jest ciezkim ciosem dla Poznarnskiego Komitetu
Wojewddzkiego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

W osobie Jego Eminencji
straci! Komitet nasz tros-
kliwego opiekuna, goracego
zwolennika prac Ligi, w zro-
zumieniu zadan instytucji
Swiecacego  zaszczytnym
przyktadem catemu spote-
czenstwu Wielkopolski. Ja-
ko Prezes Rady Nadzorczej
Komitetu zapisat sie Zmarty
Ksigze Kosciota zlotymi
zgtoskami w dziejach Obro-
ny Powietrznej Panstwa.

Dzisiaj, gdy $p. J. _E
Ks. Kardynat Prymas dr.
Dalbor spoczagt snem wie-
czystym, poczytujemy sobie
za obowigzek przypomnieé
szerszemu ogotowi stowa
Dostojnego Zmartego, rzu-
cajace nowy snop promieni
na posta¢ Arcypasterza-Po-
iaka.

Kazdy tz M L 0. P. P,

W dniu 1S-go grudnia 1923 roku odbywato
sie Nadzwyczajne Walne Zebranie Komitetu Wo-
jewddzkiego L 0. P. P. wPatacu Arcybiskupim.

Zagajajgc Zebranie, wypo-
wiedziat $p. Ks, Kardynat
Prymas stowa niezapom-
niane :

— Nie dziwcie sie, ze
miejscem Zebrania, poswie-
conego obronie zbrojnej,
jest Patac Arcybiskupi, sie-
dlisko Pokoju i Mitosierdzia.
Sprawa, dla ktdrej zebra-
liSmy sie, wymaga wspot-
pracy duchowienstwa i
Swieckich, cywilnych i woj-
skowych, albowiem Obrona
Powietrzna Panistwa jest
obrong Ojczyzny i Wiary,

Natchnione stowa Pry-
masa Polski niech bedg
Swiattem przewodniem dla
tysigcznych rzesz Obywa-
teli kraju, grupujacych sie
w szeregach Ligi Obrony.

powinien arennmerowac arian urzedowy ,LOT POLSKI"!
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Wspaniaty rozwoj lotnictwa w r. 1925.

W zdumiewajgcem tempie rozwija sie lotnictwo,
rok kazdy przynosi rezultaty niespodziewane we
wszystkich jego dziedzinach. Roéwnorzednie z po-
stepem techniki coraz $mielsze i coraz trudniejsze
zadania pokonuje pilotaz. W $cistym zwigzku z raj-
dami i przelotami — jako ich wynik bezposredni —
rozgatezia sie na wielkich przestrzeniach sie¢ 'inij
komunikacji powietrznej.  Statystyka rekordow
wykazuje diugie kolumny cyfr, z ktérych ;edne
przescigajg drugie: ros$nie szybkos$¢ lotu i jego wy-
soko$¢, przedtuza sie czas szybowania, zaréwno z
zamknietym silnikiem jak i na bezmotorowych pta-
towcach, zwanych szybowcami; loty bez ladowania
przekroczyly juz dawno ramy jednej doby. Pola-
czenie lotnicze tanieje — redukuje sie ilos¢ koni
w silnikach, pochtaniajagcych coraz mniej benzyny.
Samolot wchodzi w okres popularyzacji, poczyna
by¢ groZnym konkurentem samochodu i kolei ze-
laznej.

Posta¢ stereotypowego podroznego z waliza,
przedstawiajgcego na wykresach statystycznych
ilos¢ przewiezionych platowcami pasazeréw, wyol-
brzymia sie z kazdym miesigcem, stajgc sie wielko-
ludem w poréwnaniu do matych figurek z lat ubie-
gtych. 1los¢ przelecianych kilometrow i dbtugosc
linij komunikacyjnych $wiata zawija sie diugim we-
zem wielokrotnie dokota réwnika, ktérego obwod
wynosi 40678 km. W urzedach pocztowych wszyst-
kich panstw okienka poczty lotniczej skupiajg setki
nabywcow specjalnych znaczkdéw lotniczych, ktérzy
polecajg nawet zwyktg codzienng korespondencje
obstudze powietrznej. A na ulicach wielkich miast
zagranicznych przestajg zwraca¢ uwage przecho-
dniéw auta, ciggnace za sobg na lotniska mate, zto-
zone samolociki sportowe, t. zw. awjonetki, do kto-
rych zmontowania i zapuszczenia motoru wystar-
cza jedna para rgk. Cztonkowie i cztonkinie Klu-
bow Lotniczo-Sportowych, piloci i pilotki amatorzy,
korzystajg z pogody, i wolnego czasu, by dla roz-
rywki, gwoli nacieszenia sie pieknem krajobrazu
lotniczego, polecie¢ na spacer — na wie$ albo nad
aiorze.

Nietylko cztowiek korzysta juz z kabin ptatow-
cow: z Londynu do Paryza na partje tennisa, z An-
gory do Pragi w sprawie handlowej — to rzecz co-
dzienna — samolot transportowy unosit juz w swo-
im wnetrzu psa, konia, lwa, lamparta i tygrysa,
a nawet niedzwiedz latal! W zyciu cztowieka dro-
ga powietrzna byta juz pierwsza — i prowadzita na
miejsce spoczynku: niemowle lecialo na chrzest,
a w Shawbury w Anglji ladowat samolot, wiozacy
trumne ze zwitokami George‘a PowelHa.

Juz trudno bytoby wyliczy¢, do itu celéw stuzy
dzisiaj aparat lotniczy: korzysta z niego nauka i po-
stuguje sie nim wojna, niesie on zniszczenie i krze-
wi oswiate. Czasem za$ jest widownig scen nie-
spodziewanych: oto ,menu“ $niadania, wydanego
na sze$¢ oso6b przez holenderskiego przemystowca
lotniczego, Fokkera, na pokiadzie jego ptatowca
nad Detroit w Stanach Zjednoczonych: coctail. se-
lery, oliwki, kotlet Pozarski, gruszki ,.Bomie Fem-
me“, ciastka, cygara, papierosy i woda mineralna.

Przeglad nowych typéw samolotow, wybudo-
wanych w roku 1925, zajatby gruby tom, obficie ilu-
strowany. Nasze szpalty nie pozwalajg nawet na
pobiezne wyszczegdlnienie tych aparatdéw, pocho-
dzacych z fabryk réznych panstw, aparatéw o naj-
bardziej urozmaiconej konstrukcji, zastosowanych
do najrozmaitszych celéw i klimatow. Najlepiej
przeto — pragnac da¢ poglad na bogactwo skali sa-
molotow — zaznajomi¢ Czytelnika z okazami kran-
cowymi.

Stynne zaktady Farmana we Francji, posiada-
jace wiasne linje lotnicze Paryz—Londyn i Paryz—
Bruksela—Amsterdam, oddaty do uzytku komuni-
kacji pasazerskiej nowy ,aerobus®, przewyzszaja-
cy tak rozmiarami jak urzadzeniem wewmetrznem
istniejagce dotad samoloty komunikacyjne. ,,Farman
Super-Goligth* jest to dwuptatowiec o rozpietosci
35 metrow, diugosci 19,7 m, wysokosci za$ 6,5 m.
Cfezar ,,Super-Goliatha*' wynosi 7 150 kg, tadow-
nos¢ — 4500 kg. Samolot ten ma cztery motory,
kazdy sity 500 koni motorowych, ogétem przeto
rozporzadza ,,Super-Goiiath* 2000 MK. Szybkos¢
$rednia przewyzsza znacznie normalng szybkosé
innych aparatow komunikacyjnych, wynosi ona bo-
wiem 190 kilometréw na godzinge. Warto réwniez
wspomnie¢ o wielkim dwuptatowcu ,Vanguard“,
wyprodukowanym przez warsztaty Rollce-Royce
i przeznaczonym do lotéw nocnych na linji Paryz—
Londyn. ,Vanguard“, o dwdch silnikach po 600
MK, miesci 20 os6b. Urzgdzenie kabiny jest luksu-
sowe, pasazerowie korzystajag na poktadzie z ustug
restauracji, majg pod rekg radjo-telefon i wszystkie
najsSwiezsze czasopisma.

Caty szereg wiekszych i mniejszych aparatow
dzieli opisanych olbrzyméw powietrznych od bie-
gunowo odlegtych od nich awjonetek czyli samolo-
tow sportowych matej mocy. Jak juz wyzej wspo-
minaliSmy, ruch w lotnictwie sportowem wzmaga
sie zagranicg ogromnie, coraz to flowi konstrukto-
rzy oblatujg swe samolociki. W chwili, gdy sie pi-
sze te stowa, mozemy juz — jako przykiad awjo-
netki — omoAwic¢ polski samolot sportowy braci
Dziatowskich z Bydgoszczy, bedacy drugim zale-
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dwie z rzedu dzielem poiskiem na polu lotniczo-
sportowem. Awjonetka ,,D. K. D.”“ Dziatowskich—
to jednoptat o rozpietosci 8,4 m a dtugosci 55 m,
wazacy 220 kg. Za jednoosobowg kabing pasazer-
ska o trzech oknach miesci sie siedzenie pilota. Sil-
nik 30-kormy zuzyw'a na godzine zaledwie 6 litrow
benzyny, przyczem szybko$¢ awjonetki wynosi 100
kilometrow na godzing. Podr6z przeto na ,D. K
D.“ jest tanszg od trzeciej klasy kolei i odbywa sie
w czasie znacznie krétszym i daje bez por6wnania
wiecej satysfakcji, niz pobyt kilkugodzinny w dusz-
nym przedziale wagonu, w tloku i niewygodzie.
Czy ma przyszto$é lotnictwo sportowe? Odpo-
wiedz jest bardzo tatwra.

Jednym z najciekawszych rozdziatow w histo-
rii lotnictwa sg wielkie przeloty i rajdy. Obfitego
materjatu z tego zakresu dostarczyt rok ubiegty.
Byt on widownig istnego wys$cigu miedzynarodo-
wego, majacego na celu wykazanie zalet aparatéw,
nakreSlenie na mapie Swiata wielkich linij pokona-
nych przestrzeni, potozenie podwalin pod liczne
projektowane state szlaki powietrzne. Wykoi.anie
poleconego zadania lub zrealizowanie wiasnego
$miatego przedsiewziecia przynosity zastuzone lau-
ry pilotom, ktérych imiona notowaty kroniki lotni-
cze catego Swiata. Rok 1925 dat szereg wielkich
podrézy, z tych 14 najbardziej zastuguje na uwage,
a na liczbe pietnastu — 4 sg dorobkiem Franki.
Wyszczeg6lniamy w og6lnych zarysach wspomina-
ne loty:

Z ramienia Towarzystwa Latecoere, utrzymuja-
cego komunikacje miedzy Francjg i Marokkiem,
udata sie do Ameryki Potudniowej pod przewodni-
ctwem ks. Karola Murata, misja naukowa, by zba-
da¢ na miejscu teren pod przyszia linje powietrzna,
majacg potaczy¢ Brazylje z Argentyng. Trzy sa-
moloty misji odbyty w dniu 14 stycznia lot z Rio de
Janeiro, stolicy Brazylji, do Buenos-Ayres, sto'icy
Argentyny, przelatujac w przeciggu 14 godzin ? 300
kim;

Szef lotnictwa cywilnego Anglji, sir Sefton
Brancker, ze Swiatowej stawy pilotem Alanem
Cobhamem, przebyli 27 200 kim w czasie 210 godzin
lotu, odbywajgc czteromiesieczng podréz z Londynu
do Indyj, docierajac do Rangunu na granicy Sjamu
i powracajac do stolicy Wielkiej Brytanji. Tu réw-
niez wchodzity w gre projekty komunikacyjne: cho-
dzito o przygotowanie linji z Europy do Indyj. Pod-
czas pobytu w Indjach pilot Cobham przez 3 godzi-
ny latat nad Himalajami, najwyzszemi goérami kuli
ziemskiej, cxynem swym dajgc sferom naukowym
O&gdziefe zdobycia szczytu Everest drogg powietrzng.

Przestrzen 17000 kim pokonaé¢ miata wyprawa
ptk. do Goysa, udajagca sie dwoma czteromotorowy-
nl samolotami wgtgb Afryki, do jeziora Czad.
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W wyprawie tej brali udziat najlepsi piloci wojsko-
wi Francji (Pelletier Doisy). Jednakowoz, po prze-
byciu 9300 kim, zdarzyta sie w Niamey katastrofa:
jeden z samolotow wywrécit przy starcie kozla<
Wobec $mierci radiotelegrafisty i ciezkich ran, od-
niesionych przez reszte zalogi, wyprawa zostata
wycofana z Afryki.

Lepiej spisali sie rodacy de Goysa, Lemaitra
i Arachard, udajacy sie réwniez do Afryki, lecz na
Jej brzeg zachodni, do Dakaru w Senegalji. By? to
lot brawurowy, lot nad rozzarzonymi piaskami, lot
na przestrzeni 13000 kim, dokonany w przeciigu
86 godzin 55 minut. Piloci odbywali nieraz przelo*
ty nocne, a jeden z przelotéw trwat godzin 27!

Szwajcar Mittelholzer, na niemieckim metalo-
wym Junkersie, bije rekord szybkosci podrézy,
przebywajgc 6 000 kim w ciggu 17 godzin lotu efek-
tywnego. Z Zurychu wyruszyt on do Teheranu,
stolicy Persji, i mimo trudnosci, czynionych mu
przez wiadze tureckie, dopigt swego celu. Lot Mit-
telholzera stanowi tre$¢ niezmiernie interesujgcego
pamietnika, pidra pilota.

Adwokat Thieffry, jeden z ,aséw" lotnictwa
belgijskiego, walczac z dusznym upatem, przelatuj*
nad piaskami pustyni i dziewiczemi lasami, by %
chwatg dotrzeé¢ do celu podrézy — stolicy Konga
Belgijskiego, Leopoiville'u. Odlegtos¢ tej drugiej
stolicy belgijskiej od miejsca startu — Brukseli —
wynosi 8 100 kim.

Portugalczycy, kpt. Correia i por. da Silva, le-
cg z Lizbony do Gwinei Portugalskiej (4060 kim),

Major de Pinedo odbywa najdtuzszy z dotych-
czasowych rajdow (55 000 kim, Wtochy — Australia
—Japonia — Wiochy).

Zdobywca bieguna potudniowego, Norweg
Amundsen, stara sie zdoby¢ biegun potnocny na
metalowych Dornier Walach. Z braku benzyny lg-
duje jednak po drodze — i na szereg tygodni ginie
bez wiesci. Powrdcit przeciez do kraju, nieomal
zmartwychwstaty dla $wiata, nie rezygnujac ze zdo-
bywczych planéw, ktore zrealizowaé zamierza,
znéw droga powietrzng, w roku biezacym.

Wspaniale zdaje egzamin lotnictwo sowieckie:
z doswiadczenia pilotow i sprawnosci wiasnych sil-
nikow, — lotem z Moskwy do Pekinu. Nad tajga,
nad dzikimi lasami Syberji, przelecieli 7000 kim,
W aparatach pracowaty silniki ,,Bolszewik1l

Japonczycy Abe i Kawaczi, by rewizytowaé
Francuza Pelletier Doisy, w 18 etapach pozostawili
za sobg przestrzen 13300 kim, dzielagca Tokjo od
Paryza.

Rodgers i Snody, Amerykanie, startujg w San-
Francisco 31. sierpnia, by dotrze¢ do Honolulu
(4 000 kim). Snody po 550 kim spotyka torpedowiec
i woduje. Mimo bursy na Oceanie Spokojnym
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Rodgers niknie dalej. O godz. 19,15 sygnalizuje po-
tas ostatni, te znajduje sie w odelgtosci 350 kim od
celu. Poraz ostatni. Mijajg trzy tygodnie. 11. wrze-
Inia $6dz podwodna R—4 spotyka wodnoptatowiec
Rodgersa i jego wygtodzong zatoge na 25-ytn kilo-
metrze od wyspy Kayai z archipelagu wysp Hawaj-
skich.

Wrzesienn byt miesigcem chwaty lotnictwa pol-
skiego. Obok wielkich imion lotniczych Franciji,
Angfli, Japonji czy Portugalji — godnie wypeinita
swa rubryke Polska. Ten blask imienia polskiego
w dziedzinie przelotdw zawdziecza kraj nasz put-
kownikowi Ludomirowi Rayskiemu. Rayski — to
many dawno ,as“. W dniu 16. wrzes$nia odlatuje
on z mechanikiem Kubiakiem z Paryza na aparacie
Breguet XIX i w ciggu 6 dni — w tem 47 godzin
20 min. lotu, przebywa przestrzenn 7850 kim. Oto
wytyczne tego imponujacego rajdu: Paryz Madryt
— Casablanca — Tunis — Ateny — Konstantyno-
pol — Warszawa. Lot ten pod kazdym wzgledem
doréwnat przelotowi znanego juz nain Aracharda,
ktéry roéwniez w 1925 r., niedtugo przed Rayskim,
" ciggu 65 godzin (3dni) odbyt lot dtugosci 8000
klra, mianowicie — po odlocie z Paryza — w ciggu
tak krotkiego czasu — lgdowat po kolei w Konstan-
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tynopolu, Moskwie, Warszawie, Kopenhadze i Pa<
ryzu. Rajd ptk. Rayskiego, aczkolwiek trwat dlu*
tej, lecz obfitowat w niezmiernie niebezpieczne mo-
menty lotdbw nad gorami Hiszpanji, nad morzem
$rédziemnem (a leciat Rayski na ptatowcu lado<
wym). Stusznie wiec prasa zagraniczna okrzykne-
fa czyn naszego rodaka, jako podziwu godny.

Na polu lotéw bez motoru, t. zw. lotow szybo*
wych, najwspanialsze rezultaty daty zawody fran-
cuskie w Vauville: pilot Massaux latat na szybow-
cu przez 10 godz. 19 min. 52 sek. Pilot Anger
wzniost sie bez motoru na wysoko$é 720 metrow!
Nasze loty szybowe w Gdyni, ze wzgledu na nie-
szczeSliwie obrany teren, daty wyniki minimalne.
Najdtuzszy czas lotu wynosit 1 m. 5 sek. Dosko-
naty wynik, lotu z zamknietym motorem osiggnat
we Francji pflot sierz. Wernert, utrzymujac sie w
powietrzu 9 godz. 17 min. Landry, pilot Farmana,
latat bez przerwy 45 godz. 11 min. 59 sek. Blisko
dwie doby! W roku 1925 lotnicy francuscy zdotali
sie wznie$¢ na wysokos¢ przeszto 12000 m | pobili
Swiatowy rekord szybkosci*: na samolocie Bernard
rozwinieto szybko$¢ 448 kilometréw na godzing?

Oto bilans lotniczy za rok ubiegly. Przemawia
sam za siebie. S. M. G

Praca L. O. P. P. w 1925 r.

Znow mingt rok. Drugi rok naszego istnienia,
pierwszy rok ,Wiadomosci LOPP*. Stajemy przed
easzymi Czytelnikami  Cztonkami Ligi — by zdaé
sprawe z dokonanych dziet, ktorych realizacje za-
wdzieczamy- Wam, pafryjotyczni Obywatele Rze-
czypospolitej, skupieni pod sztandarem Powietrznej
,» Obrony! Nie wstydzimy sie naszego bilansu. Wy
badZcie dumni,z niego! Ten drugi rok zywotnej pra-
cy jest chlubnym dowodem rosngcego zainteresowa-
nia lotnictwem, dojrzewajacego zrozumienia potrzeb
obrony i postepu. Obcokrajowcy powtarzajg litery
LOPP ze zdumieniem, stawiajac organizacje naszg
ta wzor podobnym Instytucjom u siebie. Szpalty
francuskich pism lotniczych, jak ,JL'aero-sports®”, jak
»Les ailes* zapetniano informacjami o nas, liczne
reprodukcje plakatéw Ligi Swiadczyly o tem* ze
oczy, skierowane na nas z zagranicy, bacznie $le-
dza kazdy naszr krok. Nie wpadajmy jednak w Sle-
py zachwyt, nie przeceniajmy siebie — pole, do nie-
dawna odtogiem lezace, zaledwie w cze$ci zostato
uprawione. Szmat drogi jeszcze przed nami, wiel-
kich wysitkdw jeszcze nam potrzeba.

Niejednokrotnie powtarzaliSmy, jakie sg prac
aasaychb wytyczne — przez, reaiiaaeje jakich dziet
do celu zmierzamy-. Dzi$ bedzie Baszym zdaniem

stwierdzi¢ — ile sie juz zrobito, co przynidst kon-.
kretnego rok ubiegly.

Rok wiec ten zostanie zapisany w dziejach na-
szej organizacji jako rok ostatecznego skonsolido-
wania sie wewnatrz i powaznych poczynan na
zewnatrz. W roku tym sie€. naszej organizacji po-
kryta ostatecznie catg Polske, niema dzi§ miasta
Wojewodzkiego czy powiatowego, gdzieby nie byto
naszego odpowiedniego Komitetu. Posiadamy nad-
to Komitet Stoteczny, oraz miejski w Poznaniu.

Praca nasza nie ogranicza sie jedynie do ram
Rzeczypospolitej, myslimy takze o wigkszych sku-
pieniach Polakéw za granica. W ubiegtym roku
powstat nasz Komitet autonomiczny w Paryzu p. n.
»Towarzystwo Lotnik Polski we Francji”, dzieki
ktéremu nawigzaliSmy kontakt z francuskim prze-
mystem lotniczym i jesteSmy w mozno$ci udziela-
nia praktyk lotniczych w fabrykach francuskich na-
szym inzynierom. Obecnie jest w trakcie organi-
zacji Komitet LOPP w Wiedniu.

Okoto pdl miljona cztonkéw rzeczywistych
Ligi oraz wspomniana sie¢ Komitetbw LOPP jest
miarg rozwoju naszej organizacji-

Tyie, eo dotyczy wewnetrznej oiganizacji Ligi.
Jezeli teraz chodzi o naszg prace na zewnatrz, to
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musimy przedewszystkiem wspomnie¢ o wielkim
wysitku prac propagandowych, ktérego widocznym
znakiem jest wydanych: okoto 550 000 odezw i dru-
kow, 400000 broszur i ksigzek, 400000 plakatéw,
500 000 odznak, péttora miljona znaczkéw rdznego
rodzaju, — wygtoszonych odczytéw ponad 1000
i wykonanych przeszto 100 lotéw propagandowych.

W zwigzku z dziatalnoSciag propagandowg po-
zostaje nasza dziatalno$¢ wydawnicza. WydalisSmy
szereg wartosciowych ksigzek z dziedziny lotni-
czej, ktore dotarty do najdalszych zakatkow nasze-
go kraju, pogtebiajac w spoteczenstwie wiedze lot-
nicza i szerzagc w niem zamitowanie do lotnictwa.
Za doskonata ksigzke putkownika Abzo6towskiego
,Lotnictwo w wojnie wspdiczesnejll otrzymalismy
gorgce podziekowanie od p. Ministra Spraw Woj-
skowych i Szefa Sztabu Generalnego; ksigzka p.
Garczynskiego p. t. ,,0 wiadze nad bekitamil
spotkata sie z nader zyczliwem przyjeciem ze stro-
ny Ministra OS$wiaty i znalazta szeroki oddzwiek
w prasie; ksigzka inz. Mokrzyckiego — ,Teorja
i budowa samolotéw™, oraz pilota Woyny ,,Mode-
larstwo Lotnicze¥ kazda w swoim zakresie, wy-
petniajg dotkliwe luki w naszej fachowej literaturze
lotniczej, itd.

Niezaleznie od naszego organu ,Lot Polski**,
ktéry, zarébwno dzieki swojej wytwornej sza-
cie jak i doborowej tresci, cieszy sie duzg poczyt-
noscig i popularnoscia, wydajemy ,,Przeglad Lotni-
czy“ dla inz. technikéw, ,Miodego Lotnika** dla
mtodziezy, ,.Samolot** dla ludu wiejskiego i spora-
dyczne wydawnictwa lokalne.

Jak wiadomo, pietg Achillesowg naszego mio-
dego lotnictwa jest brak fachowych, wyszkolonych
pilotbw i mechanikéw. W Kkierunku zapobiezenia
temu brakowi idg wszystkie wysitki Ligi. W tym
celu zatozylisSmy i sfinansowalismy kosztem 325 000
zt. pierwsza cywilng szkole pilotbw w Poznaniu,
ktora wkroétce juz wypusci pierwsza partje okoto
50 wyszkolonych pilotéw. Koszta drugiego kursu
w roku biezagcym wyniosty 420000 zt. Niezaleznie
od tego Komitet Wojewddzki w Warszawie subsy-
djuje tutejsza szkote pilotbw Warszawskiego To-
warzystwa Lotniczego. W Bydgoszczy otwieramy
kosztem 100000 zt cywilng szkote mechanikéw lot-
niczych. Pierwszy kurs obliczony na 70 uczni roz-
pocznie sie 16 kwietnia b. r. W stadjum organizacji
znajdujg sie podobne szkoty w Grudzigdzu i Sos-
nowcu. Zagranicg ksztatcimy 5 inzynierow, 35 in-
zynierom udzieliliSmy praktyki w fabrykach fran-
cuskich; nadto prowadzimy wyktady lotnicze na
Uniwersytecie w* Poznaniu i przy Panstwowej
Szkole Przemystowej w Krakowie.

OJtau budzenia zainteresowania lotnictwem
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w szerokich kotach zorganizowali$my nastepujac©
kursy modelarstwa:

1 Przy kole miejscowem LOPP w Chetmie —
zatozony w grudniu ubiegtego roku.

2. Przy kole miejscowem LOPP w Chrzanowie
— zatozony w grudniu ubiegtego roku.

3. Przy Panstwowej Szkole Przemystowej w
Krakowie — w stadjum organizacji.

4. Kurs zorganizowany przez Zarzga Giowny
LOPP w Warszawie przy wspoOtudziale Minister-
stwa OS$wiaty w dniach 7 do 31 lipca ubiegtego ro*
ku ukonczyto 45 stuchaczy.

W Scistem porozumieniu z M. S. Wojsk, i Mi-
nisterstwem Koleji pracujemy nad rozbudowg siect
.otnisk w Polsce. W ubiegtym roku zbudowalismy
lotnisko w todzi wielkosci 75 morgéw z hangarem
i budynkiem administracyjnym i z wtasng szosa do
miasta; kosztem 190000 zt budujemy lotnisko w
Katowicach. W projekcie budowa 9 lotnisk i urza-
dzenie 44 terendéw do lagdowania, na co w roku bie-
zacym preliminujemy miljon ztotych.

W Warszawie wybudowalismy wiasny hangar.
Posiadamy eskadre propagandowa zlozong z 12
aparatow. Plan lotéw propagandowych w roku
biezagcym zawiera zwiedzenie 250 miejscowosci
(godzin lotu 800), koszt ich wyniesie 120000 zt.

Oceniajac w petni doniosto$¢ lotéw szybowych”
ktére zagranicg Swiecg triumfy podczas gdy my na
tem polu pozostajemy catkiem w tyle, niezaleznie
od sfinansowania zesztorocznego konkursu w Gdy-
ni, pracujemy nad stworzeniem szybowiska dla lo-
tdw bez silnika. W tym celu zorganizowalismy w,
koncu ubiegtego roku wyprawe do Dukli dla zbada-
nia tamtejszego terenu, pod kierownictwem znanego
pilota p. Karpinskiego. Rezultaty wyprawy sg
obecnie opracowywane.

Na zakonczenie z prawdziwg dumg i w rados*
nem poczuciu spetnionego obowigzku wspominamy
0 gtownem dziele Ligi, dziele monumentalnem, kto-
re stworzy podwaline dla narodowego polskiego
lotnictwa. Dzietem tem jest wybudowany przez
Lige w Warszawie kosztem z go6rg miljona ztotych
1 ofiarowany Panstwu gmach Instytutu Aerodyna-
micznego przy Politechnice Warszawskiej. Budo-
wa prowadzona pod osobistem kierownictwem zna-
komitego naszego uczonego, cztonka Zarzadu Gté-
wnego LOPP profesora Witoszyniskiego jest juz na
ukonczeniu i pod dachem i zapewne w ciaggu naj-
blizszych kilku miesiecy otworzy szeroko podwoje
polskiej wiedzy, technice lotniczej, oddajagc im do
rozporzadzenia wszystkie najnowsze urzadzenia
i ulepszenia, jakiemi nie moze sie poszczyci¢ zadea
Instytut Aerodynamiczny w Europie,
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Praca Ltgi jak juz wspominaliSmy, cieszy sie
za granicami naszego Panstwa (wyjatek Sowiety
I Niemcy) zywem uznaniem, a na dowdd tego po-
zwalamy sobie przytoczy¢ stowa Széfa czeskiego
lotnictwa wojskowego, generata Czeczck‘a: ,,Pro-
sze w moim imieniu ztozy¢ kierownictwu Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa szczere wyrazy
uznania dla jej dotychczasowej owocnej dziatalno-
§ci, z jednoczesnem zyczeniem dalszej pomysinej
pracy ku chwale polskiego lotnictwa. Prosze po-
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wiedzie¢ i to, ze my, Czesi winniSmy Wam zazdro-
$ci¢ takiej organizacji."

Dla spoteczenstwa polskiego wtano by¢ to je*
dnym dowodem wiecej, ze Liga — instytucja dla
Panstwa konieczna, idzie po witasciwej drodze.

Z ufnoscig zatem pod sztandarami Ligi winni-
Smy spoglada¢ w przyszto$¢! Lecz biada nam je-
sli wysitki nasze przestaniemy wyteza¢! Nie wol-
no sta¢ nam w miejscu, bo czynigc tak zaczniemy
sie katastrofalnie cofad!

.Fortyfikacja, lotnictwo i gazy”.

(W sprawie artykutu gen. Burhardta.)

W jednym z ostatnich numeréw Kurjera Poran-
aego Warszawskiego (z dnia 7. marca) — zostat
umieszczony artykut p .gen. Burhardta pod tytu-
tem ,Fortyfikacja lotnictwo i gazy“. Artykut ten do
pewnego stopnia jest nawigzany do poprzednich
dwoch artykutdéw tegoz autora omawiajacych spra-
we fortyfikacji statych w Polsce (patrz Kurjer Po-
ranny z listopada r. u.).

Dopdki p .gen. Burhardt przedstawiat swg kon-
cepcje otoczenia Polski ,,chinskim murem®, uzasa-
dniajac bardziej lub mniej trafnie konieczno$¢ roz-
wigzania sprawy fortyfikacyj statych, widzac w tem
réwniez i rozwiazanie problemu bezrobocia — ar-
tykuty te nie nastreczaty giebszych reflekcyj. W o-
statnim natomiast artykule ,,Fortyfikacja, lotnictwo
| gazy“ autor prowadzac nadal konsekwentnie swe
Idee stara sie badz znacznie pomniejszy¢ zadania
I skuteczno$¢ uzycia w wojnie takich broni jak lot-
nictwo i gazy, badZ sprowadzi¢ je do zera.

Powyzszy poglad jest objawem poniekad zro-
zumiatym tembardziej biorgc pod uwage, ze my nie
odczuliSmy (chwata Bogu) w roku 1918/20 prawdzi-
wych dziatan lotnictwa a ponadto oficerowie z by-
tej armji rosyjskiej nie mieli moznosci zapoznac sie
z dziatalnoscig lotnictwa niemieckego, gdyz wojna
na froncie rosyjskim byta de facto ukonczong dnia
17. stycznia 1917 r. wtedy, kiedy lotnictwo niszczy-
cielskie byto w zarodku rozwoju.

Na wstepie swego artykutu p. gen. Burhardt
przedstawia urywek z nieznanego mi dzieta:

»Catg uwage trzeba skupi¢ na lotnictwie
1 gazach. Mozna zbudowa¢ umocnienia state nad
granicami a lotnicy je zburzg albo przeleca nad nimi
napadng na miasta, sktady amunicji, warsztaty we-
wnatrz Kkraju, zniszczg je z pomocg bomb i gazéw
1zmuszg do zakonczenia wojny**.
W $lad za tym urywkiem dodaje autor od
siebie:

»Niestety takie lub mniejwiecej takie poglady
wypowiadajg nie tylko laicy ale czesto i wojskowi."
Zaczem przejde do omowienia ogdlnoswiato-
wego pogladu na uzycie lotnictwa i gazéw, chciat-
bym réwniez przytoczy¢ charakterystyczne urywki:
1 ,Wydarzenia nalezy przewidywaé¢ zawcza-
su: iaby osiagna¢ powodzenie trzeba miesia-
cami zastanawia¢ sie nad tem co sie moze
wydarzy¢ w przysztosci" (z listbw Napo-
leona)

2 »W tem wszystkiem patrze tak daleko,
jak moze na to pozwoli¢ zdolno$¢ przewidy-
wania ludzkiego" (z listbw Napoleona).

3. Urywek z artykutu p. Jacgues Mortan‘a \v

Tres Sport ,,omawiajgcego zagadnienie bez-
pieczenstwa powietrznego Francji: ,Rozu-
mowanie z r. 1914 jesli to tak moge okreslic,
ponownie powr6cito w pewnym stopniu do
oficerow*...
.., »Stare zasady, ktore poprzedzaly jeszcze
mobilizacje 1914 r. pozostajg dla nich nie-
zmienione" ...

. ,»,0ni zachowujg stare tradycje, zachowujg
te same zasady taktyki, ktére przekazywano
z ojca na syna, nie myslagc o tem, ze wojna
Swiatowa mimo to zmodyfikowata w pewnym
stopniu dotychczas przyjete sposoby uzycia."

Przejde do oméwienia uzycia w przysztej woj-

nie lotnictwa niszczycielskiego.

Najzupetniej stusznie zaznacza p. gen. Burhardt,
ze lotnictwo niszczycielskie nie jest w stanie zni-
szczy¢ bombami wszystkich fortyfikacyj statych.
Do takich zadan nikt nigdy lotnictwa niszczyciel-
skiego nie uzywat i prawdopodobnie uzywaé nia
bedzie. Zadanie zniszczenia fortyfikacyj statyc h,
pozostawione byto i bedzie artylerii ciezkiej.

{Cigg dalszy nastapi.).
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Sprawozdania.

Sprawozdanie z dziatalnosci Poznanskiego Komitetu Wojewddz-
kiego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa za rok 1925,

Stan Komitetu Wojewddzkiego na 1 stycznia
1926 r. przedstawia sie¢ w cyfrach nastepujgco: Ko-
mitetow Powiatowych 33, Komitetow Miejskich 3,
K6t na prawach Komitetow Powiatowych 2, Kot
luznych 3, oedtem Kot na terenie Komitetu Woje-
wodzkiego 281. Powyzsze Kota wraz z Kotami Ko-
lejowemi licza og6tem 47 429 cztonkéw. W roku
sprawozdawczym zostaty zorganizowane Komitety
Powiatowe w Chodziezy, Czarnkowie, Grodzisku,
Jarocinie, Krotoszynie, Miedzychodzie, Pleszewie
1 Strzelnie. W sprawach organizacyjnych dokona-
no 30 wyjazddw.

Szerzac propagande lotnictwa za pomocg zy-
wego stowa organizowat Komitet Wojewddzki sze-
reg odczytow. W ciggu roku 1925 prelegenci wy-
gtosili ogdétem 195 odczytow propagandowych, in-
formacyjnych i o lotnictwie, ilustrowanych prze-
waznie przezroczami. Niepowetowang strate po-
niost Komitet przez $mier¢ por. obs. Tadeusza
Strehla, niestrudzonego wspdtpracownika i prele-
genta Komitetu.

W dniu 13 wrze$nia 1925 r. otwarta zostata na
terenie Targu Pozn. Wielka Wystawa Lotnicza
zorganizowana przez Komitet Wojewddzki, Komitet
Miasta Poznania i Zwigzek Lotnikéw Polskich przy
.wydatnym wspétudziale 3 putku lotniczego. Wy-
stawa ta, ktérej uroczystego otwarcia dokonat Pan
Prezydent Rzeczypospolitej, zgromadzita w wiel-
kiej hali eksponaty wytworni ,,Samolot” w tawicy,
3 p. lotn. w tawicy, Centr. Zakt. Lotn. w Warsza-
wie, Dyonu Morskiego w Pucku, Baonu Balonowe-
go w Toruniu, S. A ,,Aero“ w Poznaniu, szybowce
i wiele innych, dajac catkowity i wyczerpujacy
przeglad wszystkich dziatow lotnictwa. Wystawe
twiedzito 20 000 osob.

W czasie Tygodnia Lotniczego zaczela obie-
ga¢ Wojewodztwo, urzadzona staraniem Komitetu
Wojew., Wystawa Objazdowa, mieszczaca sie po-
czatkowo w jednym, rozszerzona nastepnie do
dwoch wagonéw kolejowych 4-ej klasy. Zawiera
ona wszystko, co zilustrowa¢ moze obecny stan
i rozw0j lotnictwa. Celem pogtebienia wiadomosci
zwiedzajacych rozdaje sie bezplatnie specjalny
»Przewodnik po Objazdowej Wystawie Lotniczej".

Komitet Miejski w Bydgoszczy, pod sprezy-
stem przewodnictwem p. dr. Potockiego, zorganizo-
wat podczas Tygodnia Lotniczego Wystawe Lotni-
czg w szkole wydziatowej przy ul. Konarskiego.
Wystawa obejmowata: silniki, piatowce, bron lot-
niczg, radjo. meteorologjee, technologie, aerofoto
i statystyke. Zwiedzito jg 5009 o0s6b.

W roku sprawozdawczym organizowano wy-
cieczki szkolne i urzednikow na lotnisko w tawicy,
umozliwiajac zwiedzenie wytworni ,.Samolot" i han-
garu ,,Aero“.

W celu ozywienia propagandy i zado$éuczy-
nienia licznym prosbom Komitetéw Powiatowych,
nabyt Komitet Wojew. dla lotéw propagandowych
trzy samoloty: dwa typu ,Hanriot 19* z wytworni

»Samolot" i jeden typu ,,Albatros B/2“ za posredni-
ctwem Zarzadu Gitdéwnego LOPP. Pozatem odda-
no w depozyt Muzeum Wojskowemu w Poznaniu
wodnoptatowiec Komitetu Wojewddzkiego typu
»Macchi". Lotéw propagandowych potgczonych
z pokazem zorganizowano ogo6tem 11

W okresie Targu Migdzynarodowego w Pozna-
niu wyswietlano wieczorami przezrocza propagan-
dowo-lotnicze na placu Wolnosci, oraz ustawiono
przed dworcem kolejowym w Poznaniu reklame,
tworzacg z zardwek elektrycznych napis ,,Wstap
do LOPP™.

Podczas Targu jak réwniez podczas Tygodnia
Lotniczego zaopatrzono kinematografy w komplet
przezroczy propagandowych. Filmy lotnicze wy-
Swietlano przez przecigg 15 dni na Wystawie Lot-
niczej w Poznaniu poczem wystano je do Bydgo”
szczy, Gniezna, Grodziska, Jarocina i Wolsztyna.
Rowniez na czas trwania Targu Miedzynarodowego
zorganizowano reklame witrynowa wydawnictw L.
O. P. P. w wiekszych ksiegarniach poznanskich.
Podobnag reklame organizowat Komitet Wojew. w
niektorych miastach powiatowych.

W dalszym ciggu swych prac zwr6cit Komitet
Wojew. szczeg6lng uwage na szkolnictwo lotnicze.
Zainicjowane w roku 1924 wyktady lotnicze przy
Wydziale Filozoficznym Uniwersytetu Poznarskie*
go, wszczeto w roku 1925 od poczatku roku akade-
mickiego. Wyktady obejmowaly aeromechanike,
encyklopedie lotnicza, aeronautyke, aerofotorafje
i encyklopedie aerodynamiki. Wytady pcwyzsze
udostepniono szerszym warstwom zainteresowa-
nych. Komitet Miejski w Bydgoszczy kontynuowat
w roku 1925 Kursy Lotnicze i Obrony Przeciwgazo-
wej, ktére w czasie letnim potaczone zostaty z prak-
tycznemi éwiczeniami w Centralnej Szkole Mecha-
nikdw Lotniczych w Bydgoszczy. W mysl dyrek-
tyw Zarzadu Giownego roztoczyt Komitet Wojew,
opieke nad Cywilng Szkotg Pilotow w Poznaniu,
Komitet wyptaca miesiecznie 1000 zt na poprawie-
nie wiktu uczni tej Szkoty. Wobec doboru nieza-
moznej miodziezy wyptacit Komitet 5000 zt na za-
kup cieplej odziezy i bielizny, oraz zapoczgtkowat
czytelnie, zamawiajac dla Cywilnej Szkoty Pilotow,
szereg pism lotniczych ihtstrowanych i codziennych.

Rozszerzajac zakres prac Ligi na miodziez
szkolna, zorganizowano wesp6t z Komitetem LOPP,
miasta Poznania ,,Wydziat Miodziezy LOPP", kto-
rego zadaniem jest organizacja Kurséw Modelar-
stwa Lotniczego. W listopadzie 1925 r. powotano
do zycia pierwsze trzy kursy w Gimnazjum im. Ber-
gera w Poznaniu, na ktére uczeszcza 32 ucznibw,
W dalszym ciggu poczyniono kroki do stworzenia
analogicznych kurséw w Gnieznie, Inowroctawiu
i Rawiczu, na ktore bedzie uczeszczato ogotem 206
uczni.

Komitet Wojewddzki wydat wiasnym naktadem
w ciggu roku 1925 nastepujgce broszury: mi. Mo-
krzyckiego ,,Lotnictwo Zachodnie a nasze”, mjr. pit
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Szczurowskiego ,Zarys Historji Samolotow i Ba-
lonéw*“, O. Tuskiewicza ,Przyszto$¢ lotnictwa'
oraz ,,Przewodnik po Objazdowej Wystawie Lotni-
czej* piora por. Jankowskiego. W koncu roku za-
konczono druk trzytomowego dzieta inz. Mokrzy-
ckiego ,,Teorja i budowa samolotéw" bedacego pier-
wszym polskim podrecznikiem techniki lotniczej.
Pragnac podzielic sie ze swymi cztonkami wiado-
mosciami o pracach Ligi i o rozwoju lotnictwa wy-
dawat Komitet Wojewddzki wiasny biuletyn p. n.
»Wiadomosci LOPP* rozdawany bezptatnie wszyst-
kim cztonkom. Ogdtem wydano w roku 1925 osiem
numeréw, z czego Nr. 1—6 po 40000 egzempla-
rzy, za$§ Nr. 7—8 w ilosci 100 000 egz'. specjalnie na
Tydzien Lotniczy. Korzystajagc z oferty Komitetu
Wojewodzkiego we Lwowie, wydano ,,Kalendarzyk
na rok 1926“. Procz wyzej wymienionych ukazaty
sie jeszcze: pocztowki ,Lotnictwo nasze i sasia-
dow“, afisze propagandowe i ulotki, ktérych pod-
czas lotow zrzucono ogétem 500000 sztuk. Komi-
tet miejski w Bydgoszczy wydat wycinanki samo-
lotu typu ,Breguet**. Przywigzujac duze znaczenie
do propagandy prasowej, zasilat Komitet swemi ar-
tykutami szereg pism miejscowych i prowincjonal-
nych. Ogétem wystano do prasy 184 artykuty
treSci lotniczej, propagandowej i informacyjnej. Ko-
mitet Wojewodzki zorganizowat czytelnie prenu-
merujac caty szereg pism fachowych lotniczych
i prasy codziennej, udzielit subsydjum 3 putkowi
lotniczemu na rozszerzenie bibijoteki fachowej oraz
ktadzie specjalny nacisk na organizacje bibljotek
lotniczych w $rednich zaktadach naukowych oraz
po Kotach LOPP.

W zrozumieniu znaczenia jedynej w Wielkopol-
sce fabryki samolotéw, wytworni ,,Samolot** w ta-
wicy, starajac sie przyczyni¢ do normalnego jej roz-
woju uzyczyt Komitet Wojew. pozyczki w wyso*
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kosci 23000 zt, ktora zostata nastepnie zaliczona na
poczet naleznosci za zamoOwione w ,Samolociet*
dwa aparaty systemu ,Hanriot 19“

Przeznaczono i wyptacono 5000,— zt nagrod
na Konkursie Szybowcow w Gdyni, urzagdzonym
przez Zwigzek Lotnikéw Polskich pod protektora-
tem LOPP. Przyznano tytutem subwencji 1000 zt
szesciu konstruktorom szybowcOw, oraz udzielono
dotacji w wysokosci 1000 zt Polskiemu Kotu Mode-
lowemu.

Rozpoczynajac prace na rok 1926, gtdwng tro-
ska Komitetu bedzie, w mysl rozdzialu pracy,
uchwalonego przez Zarzad Giéwny, otoczenie opie-
ka Kursu Mechanikéw w Bydgoszczy. Po osiagnie-
ciu znacznego sukcesu pod wzgledem ilosci czton-
koéw, nalezy obecnie zwroci¢ baczng uwage na re-
gularne uzyskiwanie sktadek, co niestety w wielu
wypadkach zawodzito. Jednym ze Srodkéw zarad-
czych bedzie wprowadzenie nowych legityinacyj
z mareczkami optaty wlepianemi miesiecznie.

Nieocenione ustugi oddaje rozwojowi Ligi tia
terenie Wielkoplski osobisty wptyw jednostek, jak
administracja panstwowa czy to w osobach pp. Sta-
rostow, Sekretarzy pow. czy tez Komisarzy Ob-
wodowych.

Trzecia rocznica istnienia na terenie Wielko-
polski Ligi Obrony Powietrznej Panstwa powinna
zasta¢ Komitet Wojewddzki zorganizowany osta-
tecznie, przy wspotpracy Komitetow Powiatowych
we wszystkich powiatach bez wyjatku, przy coraz
gtebszem uswiadomieniu cztonkow, rekrutujgcych
sie ze wszystkich warstw, tak starszego spoteczen-'
stwa, jak réwniez i mtodziezy, oddajacej sie od naj-
wczesniejszych lat pracy dla rozwoju lotnictwa
przez liczne i chetne zajmowanie sie modelarstwem,
prowadzacem w przysztosci do budowy ptatowca.

Sprawozdanie roczne Komitetu L*O. P. P, Poznan — miasto za
czas od 1.1. do 31. 12. 1925 r.

Potezny rozw0j lotnictwa w ostatniej dobie, dat ludzkoici
tnakomity srodek komunikacyjny, stosowany <lzif juz na wielka
*kai« w catym cywilizowanym rwiecie.

Polaka, dzigki swemu potozeniu geograficznemu i konfigu-
racji terenu, jest powotana do odegrania wybitnej roli w ko-
munikacji lotnicze], posredniczagc miedzy wschodem a zacho-
iem Europy. Prze® niewyzyskanie tego momentu narazamy sie
na nieobliczalne szkody, nie ciggnac korzysci z komunikacji,
tracgc warunki rozwoju wiasnego przemystu lotnieaego i pozba-
wiajac sie tem zaniedbaniem mozno$¢* obrony na wypadek
wojny.

Polaka na polu lotnictwa pozostata daleko pota innensi
panstwami. Budowa odrodzonego Panstwa wymaga takich wy-
sitkbw na wszystkich polach, pochtania tyle energji i wuwbdéw
pienieznych, te w warunkach, w iakicfc Polska sie obecnie
znajduje, ani rzad sam nie dom podotaj ogromowi zadania,
mm skarb olbrzymim wktadom finansowym na cele lotnictw*.
Chcac uchroni¢ granice naazego Panstwa, a temsamem bezpto-
czenstwo kraju wilasnego i swego mienia, niozb”dnem jaat
wspotdziatanie catego spoteczenstwa. Celem rozwigzania po-
wyzszego zadania, stworzono Lige Obrony Powietrznej PaA-
ttwa, pod protektoratem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskfej
-z Glownym Zarzadem w Warszawie, podzielajac p*»ce afcwo-
mtienia kot na kouitatr wojewodzkie i miejscowa. Onfe

listopada 1923 r. zwotat Prezydent sfcol. m. Poznania, p. Cyryl
Ratajski, zebranie konstytucyjne L. O. P. P., na ktérem w zro*
zumieniu waznos$ci sprawy, utworzono Koto m. Poznania. Koi*
to podlegato do i-go stycznia D. r. Komitetowi Wojewddzkiemu
w Poznania. W mys$l nowego statutu L. O. P. P., rozdziat VLH,
art. 60, przyznano Kotu m. Poznania te same prawa co Komi*
tetowi Wojewo6dzkiemu pod nazwg: Komitet L. O. P. P. Poznafc
miasto. Na wabieni zebraniu delegatéw naszego Komitetu, dnia
28 maja b. r., ukompletowano zarzad, w skiad ktérego wesdl;
pp. Cyryl Ratajski — Preaes.

Dyrektor Dziurzynski — Wiceprezes L,

Wyzszy wica kraj. Dziedzicki — Wteeprezee U,

Naczelnik biur Watecki — sekretarz,

nrzedn. Magistratu Kudlinski — zaat. sekrsUrm,

radca inz. Drozdowicz — skarbnik,

urzedu. Magistratu Cieetelski — zast. skarbnika,

Dr. Ge*owioski — tawnik I.,

B&dinsp. Wieziennictwa Ssews — bwis& IL,

Dyrektor Dofaraomeeki — fawnik Bt,

Do Konic# Reklamowe}:

pp. Bofertaw Szczepkowski — Naezstay Bedaktar Kmrim
PoiiuuhAiegoi,
mor. StreU — OomMt* Awofotc t a
*fan m Laadn.
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( Do Kwerf*$t HSwlisyjne]:
pp. CrOT«ti — sekretarz jntojski,
Tfcb®THaS" — sekreta** miejski
MaMsM — mistrz garncarski.

Jako (hrSejaet do Giéwnego Zarzadtn
yo> Chybtjfeki — naczelnik Biura ubogich,
JnejiSjdUisJd — radca Ubezpieczata! Krajow®},
Sikowkt — pn&ownik 68 p. p. wlkp.

W raka bti”eyas ustgpito na Kratek $mierci S Mtonjul*t
Sarzadu 1 to: f. p. radca Drozdowie*, *L*rtmik i por. Btrekk
«*P*mek komisji fekJamowej. W Zmartych iiJdmy |<w»
Wyafc wiipotpwwoiirBfkéw. C-ze$¢ toh pamieci!

Dziatalno$¢ organizacyjna.
K+ bm”> Komitetu mia-eto, utworzono 128 Kola*

Bosswoj Komitetu w ezton&aehs

Stan 1. 12. 1924 8 166
Styczen 1925 a7
Ky . .. 816
JBRTEC . 46S
jswieeieft . 626
[o T TSP 631
awrwtoe .o 478
IBC e - &
afcpien e 70
SM €SIeN s 890
pazdziernik =
Bttooad 140
grudzien 160
razem .. 10225

wystapito . . . 165

.Obecny stan odonkéw Komitetu wynosi 10060

Cztonkowi* dzielg sie liczebnie na poszczegolne k&tegofie,
i 10:

Wspiera- Dosy- | Zatozy- Rzeczy. Nadzwy-
jacych wetnfch | cieli ; wistjen czajnych
f
t 4 76 9303 e«?e

W roku sprawozdawczym odbyto ste:
1 Kaitewyw»Jne Watne Zgromadzenie Delegatow,
1 Zwyczajne Walne Zgromadzenie Delegatow,
18 zebrali Zarzadu
. delegatow kot w sprawie tygodnia propagandy,
6 , komisji tygodnia propagandy,
2 * komisji reklamowej,
2 ,,  Komitetu wystawowego,
4 rewizje kasy i ksiag.

N

Pozatem wysiano delegatéw na:
9 zebran Komitetu Wojewo6dzkiego Poznanskiego, i
4 zebrania prezesow i sekretarzy do Giownego Zarzadu
w Warszawie.

Dziatalno$¢ propagandowa.

Urzadzono 8 popularne wiece ora/, tydzien propagandy
lotniczej. Wygtoszono 56 propagandowych odczytow w Towa-
rzystwach 1 urzedach. Uruchomiono przez przecige 5 miesiecy,
#tate bezptatne wyktady z przezroczami o lotnictwie, ktore od-
bywaty sie oo sobote w Uniwersytecie. Rozdzielano pomiedzy,
cztonkéw bezptatnie miesiecznik L O. P. P~ wspdlnie z Komi-
tetem Wojewo6dzkim Poznanskim. Uruchomiono wystawe lot-
niczg od 18—88 8-go b. r., na ktorej ustawit Komitet kioek dla
sprzedazy browurek i werbowania cztonkéw. Rozlepiono 2500
plakatéw, rozdano 5G00 rozmaitych odezw, 1000 broszurek, 120
tysiecy ulotek, propagandowych, rozestano 1600 pism do To-
warzystw, Cechéw, Bankoéw, urzedow, szkét, fabryk i t. p.,
z prosba o zakladanie kot, wydzielono 10000 uiot*k do 110
przedsiebiorstw, jak ksiegarni i sktadéw, ktdre posiadajg, pa-
kownie, z prosbg o zalaczenie ulotek przy sprzedazy towardw.
Pozatem wydano w czasie Targu Poznanskiego odezwy i foto-
grafje L. O. P. P., przytem osiagnigto Scislejszy kontakt z przed-
stawicielami prasy tak unejKeowej, jak i zagranicznej, ktdrej
udzielono ustnie informacji o rozwoju lotnictwa i wydano mar
ferjal propagandowy. Zaprowadzono w szkotach wycinanki
i nalerfei m kajety. Zakneiono 2 samoloty (szkolne) i apara*
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projekcyjny, ktéra stuzag <fta propfigawly tak aaesego Jak i Ko-
kiteia Wojewddzkiego PoanaAskiogo. W solu poparcia pisma
J.M Polaki", ro*dzieU sie po kawiarniach. Interesach fryzjer-
«iich pockekahdaoh I&fcarakSch i w kolejce elektcyouwj, bez-
feltetrae téeeieoznik jLo$ Polski® w ktorym wlepiono jako
fisrwssg stronnice, Basza odeswe do obywateli o sagésywanie
lie aa cztonkéw i tronowanie powyzszego pisma.

W prasie umieszczono 84 artykuty propagandowe i 104
tomurikatéw, wymaosono szereg filji, w ktérych przyjmuj*
6h, zapisy na cztonkéw we wszystkich dzielnicach miasta. Za
prowadzono nowe legitymacje systemu znaczkowego.

Tydzien lotniczy.

Na projekt Gldwnejro Zarzadu L. O. P. P., soigamaowan*
w Poznan?u od 6. do 18 wrzesnia b. r., tydzien propagandy
fotadczej. Komitet naw, rozestat 1 rozlepit w tym celu 2000
plakatéw i rozmaitych odezw 8000, rozdat 1600 broszur, 16006
samolocikéw MO 000 kartek pamigtkowych na kweste uliczna,
Oraz rozrzucit a wiaettyeh aparatow 100000 ulotek propagando-
wyeh. Ponadto demonstrowano przezrocza oraz filmy z odefc
wami L. 0. P. P. na Placu Wolnosci, w uczelniach i przez caly
tydzien propagandy w 6 najwiekszych kinach miaeta Poznanili,
Wystano 600 présb o dobrowolne datki i 1600 zaproszen d*
obywateli, celem wzigcia udziatlu w uroczystosciach. Z powoda
statej niepogody, imprezy pod goltem niebem sie nte udaty,
wobec czego dochod z tygodnia byt mniejszy, nl* w rok*
ubiegtym.

Dziatalno$¢ finansowa.

Rozestano 1600 odezw di) przedsiebiorstw z prosbhg o do-
browolne datki, rozsprsedano 2000 nalepek, 2000 znaczkow,
25000 nalepek kajetowych, 8000 wycinanek modelu ,Broguet”|
800 broszur, 2300 oznak cztonkowskich. 200 fotograf® 1 80#
pocztéwek. Rozdzielono czesciowo za optata hib w komis
Moczki rachunkowe wiascicielom lokali i domoéw, trzymajac
* nimt kontakt, celem dalszego wydziatu. Urzadzono 8 klon*
certow, 18 imprez, 8 kwesty uliczne, 2 kwesty po- przedsiebior-
stwach i uraniach, sprzedaz balonikéw z wyznaczeniem nagréd
| k>terje fantowg, na ktérg otrzymaliSmy bezptatne dary od
kupcoéw. Za zezwoleniem Kuratorjum Okregu Szkolnego™ urn.
chomiono we wszystkich uczelniach miasta Poznania, przed-
stawienia magiczne, z ktérych dochod byt dos$¢ powalny,
W dalszym ciggu umieszczono w powazniejszych praodrigbior-
atwaeh, jak hotelach, restauracjach, kawiarniach, sktadach
fryzjerskich itp., puszki dobrowolnych datk<ftv, ktére poza pro-
paganda, przynoszg pewien staty zysk.

W mysl ‘'uchwat Zarzadu, udzielono nastepujgce subsydjai
1. dla uczniow szkoty budowy maszyn za wyko-
nanie najlepszego modelu szybowca, nagrode .
Zwiazkowi Lotnikdw Polskich na udzielenie na-
gréod w konkursie szybowcéw w Gdyni .
Zwigzkowi Lotnikéw Polskich za wykonanie
szybowca na konkurs w GdyNi...c.
Zwigzkowi Lotnikow Polskich na pokrycie
kosztow konkursu szybowcow w Gdyni . .
5. Komitetowi Wojewodzkiemu L. O. P. P. jako

pokrycie potowy kosztédw na urzadzenie Wy-

stawy Lotniczej w Poznaniu . . . . . . .
B. Na uruchomienie wyktadéw o lotnictwie w Pan-

stwowej Szkole Rudowniczej w Poznaniu

{ptatnych w ratach miesiecznych po 255— zt

Wyktady rozpoczeto dnia 16. 11. 25, przy

udziale 80 'stuchaczéw}.

7. Dowédztwu Oddziatu stuzby lotniczej w Pozna-

niu na powiekszenie bibljoteki L. O. P. P. .
8. p. Jozefowi Mikulskiemu na pokrycie kosztow

wyszkolenia -w Cywilnej Szkole Pilotéw Po-

zila&E&wiea

(ptatnych w ratach i to: 1000,— zt przy rozpo-

czeciu szkolenia, 2000— zt przy wykonaniu

warunkéw H. 14, reszte w dniu ukoficzenia,
szkoty).

Konczac sprawozdanie, apelujemy do wszystkich przedsta.
wicieli kot, azeby poparli dazenia i pracg Zarzadu dla przepro*
wadzenia programu na rok 1926, oraz wykonywali jego zarza-
dzenia i dopomogli do zorganizowania wszystkich obywateli
miaeta Poznania, ktore powinno sig sta¢ wzorem dla catej Rze-
czypospolitej. ed6 przy dobrej woli i zboznej pracy osiggniemy,

Poznan, dnia 1. stycznia 1926 r.

Komitet L. O. P. P. Poznai-miast<.

280,00 zt
2000,00 z!
250,W *1

> @

700,00 zi

298550 z
1580.00 z

50'u-s. 2)

6 500.00 =&

Za Zarzad:
(— Dziurzynski £} Watecki
wiceprezes. sekretarz.
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Cywilna Szkota Mechanikow Lotn. w Bydgoszczy.

Jednym z najwazniejszych warunkdéw normal-
nej pracy w lotnictwie, jednostka, od ktérej zalezy
sprawne dziatanie aparatu i silnika jak réwniez bez-
pieczenstwo pilota, jest dobry mechanik, odpowia-
dajacy wymogom techniki nowoczesnej. Lotnictwo
polskie odczuwa brak mechanikéw. Przedewszyst-
kiem nie mamy mechanikdw cywilnych, ilos¢ ich
jest znikoma. Statystyka wykazuje, ze na kazdego
pilota prz?/padaé powinno 5 mechanikdw. Stan
materjalu ludzkiego naszego lotnictwa nie czyni za-
dos¢ temu warunkowi. Wypetié braki w szere-
gach mechanikow lotniczych postawita sobie za
zadanie Liga Obrony Powietrznej Panstwa przez
stworzenie nieistniejgcej dotgd u nas Cywilnej
Szkoty Mechanikéw. Szkote takg udato sie L. O.
P. P. zorganizowaé w poczatkach roku biezacego
w Bydgoszczy, przy tamtejszej Panstwowej Szko-
le Przemystowej Rzemie$Iniczej.

Cywilna Szkota Mechanikéw Lotniczych ot-
wartg zostanie z dniem 15 kwietnia r. b. Celem jej
lest wyksztatcenie wykwalifikowanych mechani-
koéw, odpowiedzialnych za prawidtowe funkcjono-
wanie silnikéw i ptatowcdw oraz uzdolnionych do
organizowania obstugi samolotéow, oraz do ich kon-
serwacji i naprawy. Szkota przyjmowac bedzie
kandydatéw: 1 majacych Swiadectwo ukonczenia
trzyletniej szkoty rzemies$lniczo-przemystowej, od-
dziat S$lusarski, 2. majacych Swiadectwo ukoncze-
nia szkoty przemystowych mistrz6w mechanikéw,
3. zawodowych Slusarzy, posiadajacych Swiadectwa
czeladnicze, 4. wreszcie takich pracownikéw w
przemys$le metalowym, ktérzy wykazg sie conaj-
mniej 4-letnig praktykg zawodowg i wykonajg za-
dowalniajagco probng prace czeladnicza.

Kandydaci mogg by¢ w wieku od lat 17-tu do
24-ch. Przy rownych kwalifikacjach otrzymujg pier-
wszenstwo kandydaci w wieku przedpoborowym.
Wszyscy kandydaci muszg sie podda¢ ogledzinom

lekarskim, ktérych wynik stanowi 0 przyjeciu.
Przyjeci bedg tylko zupeinie zdrowi, bez zadnych
zarzutow.

Kandydaci muszg si¢ wykaza¢ gruntowng zna-
jomoscig poczatkow arytmetyki (4 dziatania liczba-
mi catemi, poczatki utamkoéw) oraz znajomoscia je-
zyka polskiego w stowie i piSmie. Egzamin spraw-
dzajagcy w tym zakresie sktadajg tylko kandydaci,
wymienieni pod 3. i 4. Dyrekcja Szkoty moze we-
dtug swego uznania poleci¢ kandydatom wymienio-
nym pod 3. i 4. wykonanie prébnej roboty czelad-
niczej.

Kandydaci, zgtaszajacy sie do Cywilnej Szkoty
Mechanikow, skfadajg swe podania do Dyrekcji
Szkoty Przemystowej w Bydgoszczy, ulica $w,
Tréjey 11, do ktérych musza by¢ dotgczone: 1 Swia-
dectwo obywatelstwa polskiego, 2. zyciorys wias-
norecznie napisany, 3. metryka chrztu, 4. Swiade-
ctwo szkolne lub czeladnicze, 5. $wiadectwo moral-
nosci. O ile zamiast oryginalnych dokumentéw
sktada sie odpisy, to muszg one by¢ uwierzytelnio-
ne na drodze urzedowe;j.

Kandydaci, przyjeci do Szkoty, pobierajg nauka
bezptatnie i otrzymujg bezptatnie utrzymanie i mie-
szkanie. Absolwenci Szkoty po jej ukonczeniu i po
ztozeni uegzamindéw z wynikiem dodatnim, otrzy-.
muja Swiadectwa z ukonczenia Szkoty i tytut me-
chanika lotniczego. Kazdy absolwent Szkoty jest
zobowigzany po ukoniczeniu Szkoty odstuzyé w for-
macjach lotniczych wojska polskiego — niezaleznie
od obowigzku stuzby wojskowej — 18 miesiecy, na
podstawie specjalnej umowy stuzbowej, jako t. zw,
kapitulant.

Podania do Szkoty mozna sktada¢ do dn. 10-ga
kwietnia r. b. Kandydaci ktorzy otrzymuja zawia-
domienia, ze moga stawié sie do egzaminu i ogle«
dzin lekarskich, otrzymujg na ten czas pomieszcze-
nie w bursie szkolnej.

Modelarstwo Lotnicze.

W dobie dzisiejszej, kiedy zainteresowanie sie
lotnictwem poczyna wzrasta¢, a zrozumienie obej-
mowac coraz szersze rzesze umystdw, zaczyna sie
réwniez pojawia¢ i wsrod miodziezy zapat do prze-
nikniecia wszystkich mozliwie tajemnic, jakie przed
okiem laika kryje ten napowietrzny ptak Dwodzie-
stego Wieku.

Mitodziez w miaro rosngcego zaciekawienia
poczyna samodzielnie konstruowaé modele samolo-
tow, moze gdzie$ zaobserwowanych, lub tylko we
Wiasnej powstatych fantazji, bada, docieka, probuje,
by z czasem po doswiadczeniu skromnych poczat-'
kowo sit, odda¢ swg peing poswiecenn 1umitowania
prace, powaznie rozwijajgcemu sle, a zagranicg bar-
dzo waznemu, dziatlowi lotnictwa szybowego.

Liga Obronv Powietrznej Panstwa zdaje sobie

najzupetniej sprawe z doniostosci naprowadzenia
na wasciwe drogi tych wszystkich miodych ochot-
nikow, ktoérzy gubig sie nieraz w labiryncie rzeczy;
im zupetnie jeszcze obcych, widzi co sit na tern pota
robi chocby w Niemczech, to tez stwarzajac przy,
swej organizacji Wydziat Modelarstwa, organizuj*
miodziez, daje im pomoc fachowg i materialna.
Praca zbiorowa 1 wspoélnie zebrane wysflkt,
miodych konstruktoréw, zorganizowanych w Kota
Modelarskie, ktdre ponizej wymienig daja juz doza
konkretne rezultaty. Fachowe Kkierownictwo sad
wszystkiemi tego rodzaju placéwkami obfcl many
aa terenie Wiclkop. konstruktor p. B, Orajeta.
Dotychczas zorganizowano:

Koto Modelarskie przy Gimnazja* fat Bergera
w Poznaniu, aa ktéry uczeszcza WhKaniow
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Ndonjdli sa «wie ffrupy, wytusa — instruktorska
I n&ssa, iIM& pod kierunkiem p. Omlety. W m»j»
b. t. 8e pasj/ettouje grcd&enle Wysiawy i kon-
tonu.

Prsy Sec”iarfaai Naucsycielsklen w H”srtém;
folo to Sosy 60 uczestnikow — wykiadowcg p.
Gorczyca.

Prsy Sskol* Rscrnie”Snicsoj w Onks&nle; Itezba
acznléw okoto 24, Wykl&dowc&sti w Plreewicz
I Ogorkiewicz,

Kronika

Stypendysta Ligi zagranice.

W myil programu pracy Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,
Poirt&r’]ski Komitet WojewodzkKi Wysia} do Niemiec <k> Tech
msych i najpracownszych pracownlkow Wytwaorni "SjsmoLotJl
w PomanhL, na ttudja, przyznajac mu stypendjum na koszta
keziatcenia ne

Komunikat

Zarzagd Komitetu Woj. w Poznaniu, podaje w*Kyetkim
Cztonkom do wiadomosci. te w numerze majowym ,Wiadomo-

lotu

POLSKA.

Pierwszy Zjazd Prasy Lotniczej. W dn. 3. gru-
dnia 1925 r. obradowa! w Poznaniu |. Zjazd Polskiej
Prasy Lotniczej. Udziat w obradach wzieli przed-
stawiciele ,,Lotu Polskiegoll (p. red. pptk. Grzedzin-
ski), ,Mtodego Lotnika*1l z Warszawy (pp. red.
Osinski i Troniewski), ,Lotnika*1 z Poznania (pp.
red. Ostrowski i inz. Bohatyrew) oraz ,,Wiadomosci
LOPP“ (pp. dyr. Swigtkowski, dy'r. Wasilewski
i red. S. M. Grabowski). Przewodniczyt p. pik.
Grzedzinski. Z szeregu uchwat podajemy dwie
najdonioslejsze:

1. Uwazajgc, ze rozwoj lotnictwa polskiego wy-
maga najwiekszego skoncentrowania spraw zarOw-
no przemystu techniki lotnictwa, jak réwniez jego
zastosowan cywilnych w reku jednego organu pan-
stwowego o kompetencjach Podsekretarjatu Stanu,
Zjazd Prasy Lotniczej uchwala systematycznie da-
zy¢ do urzeczywistnienia tej zasady w mozliwie
najkrotszym czasie, stawiajgc jej urzeczywistnienie
na gtdwnem miejscu programu lotniczego, jako naj-
pilniejsza potrzebe.

2. Uwazajac, ze wyrdb samolotéw w naszej ko-
munikacji powietrznej powinien wynika¢ z polityki
lotniczej, zgodnej z o0go6lng politykg panstwowa
i dazacej do uniezaleznienia naszego lotnictwa od
wptywow i metod obcych naszemu przemystowi
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Prsy Panstwowem OhnsasEfuss Mat.-Pr*yr. w
Seowrociawu. Instruktorem p. Dsikiewicz.

Wytezona prasa Ligi i na tem pola skierowana
fcsi ku rozgatezieniu mozliwie najdalej swydi pla-
cowek, tek i-e niebawem wiele Jeszcze ate sorganl-
mttwaaycfe modelarni zostanie orachomlonyck; win-
nismy nawet mie¢ nadzieje, Zc prsy sprezystej dziax
Wnosci p. Orajety powstanie modelarnia, wzorowa
ktérej brak zaczyna sie yct odczuwac.

W dalssym cSagn Wydziat Modelarstwa ma as
eein orewiisowajpis konkursow.

Komunikaty.

sci LOPP*, sfcaie sie spruwtwdsaie katow u i. t$®6. O pOtskt
ate eprawozdacia nastapito i p<n»»Au poftcasjMftgo nteeo ter
aadsa zaiakidetia kat%( | przeprowadzenia Aorocinej «*wUjr
pruea zapsiyBieionych rowfeoréw. W roku Weftageyn w Wia-
domosciach bedziemy podawaj pétroczne aprawwzdaisia kmmrf
i kiidomiesiesane tpr&Trozdaitia i driatatnoAd ( kroniki

Koasunikat

Zarzad KotnHeta miasto FcsnaA, podaje «to wtoAwntAet
wszystkim czytelnikom, te sprawozdanie ksaowe la sok 18S5,
BJtaie *ie w numerze majowym ,WladomoAcd LOPF*,

ptaka.

lotniczemu, Zjazd Prasy Lotniczej zwraca sie do
czynnlkow rzgdowych i spotecznych w lotnictwie
polskiem o rewizje dotychczasowej polityki ptatow-
cow w polskiej komunikacji powietrznej.

Rezolucja Walnego Zebrania Zw. L. P. Zwig*
zek Lotnikéw Polskich na Walnem Zebraniu, odby”
tem w dn. 30. stycznia* rb., uchwalit nastepujacg re-
zolucje: ,,...Walne Zebranie Zwigzku Lotnikow Pol-
skich uwaza za konieczne i domaga sie utworzenia
odpowiedniej instytucji centralnej, ktéra reprezen-
towataby sprawy lotnictwa cywilnego w Rzadzie
i ktora nadawataby im odpowiednie kierownictwo,
Zdaniem Walnego Zebrania Zwigzku Lotnikéw Pol-
skich najodpowiedniejszg instancjg bytby Podsekre”
tarjat Stanu dla spraw lotnictwa cywilnego, podpo-
rzagdkowany ministrowi kolei.”

Sie¢ linii komunikacyjnych w Polsce w roku
1925 wynosita 2670 kim, z czego na Polskg Linje
Lotniczg (linje Warszawa—Gdansk, Warszawa—
Lwow, Warszawa—Krakow, Krakdw —Wieden)
przypada 1706 kim, na S. A. Aero 640" kim (linje
Warszawa—Poznan, Poznan—t6dz, Warszawa-
£ d6dz) i na ,Compagme international de navigation
aerieime — 330 kim (linji Warszawa—Praga).

Najwiekszy hangar w Polsce zamowit Komitet
Wojewodzki LOPP na Slask w Krélewskiej Hucie,
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Hangar ten stanie na lotnisku, ktére w roku bieza-
cym urzgdzone zostanie miedzy Szopienicami i So-
snowcem.

Nasz przemyst lotniczy rozwija sie pomysinie,
Szef Departamentu IV. Zeglugi Powietrznej M. S.
Mbjsk-> general-pitot Zagérski wygtosit odczyt w d.
29. stycznia rb. w Warszawie, podajac szereg wy-
mownych danych. Ody w r. 1921 produkcja mie-
sieczna samolotow w Polsce wynosita rowno 1,
;w roku biezgcym 3 fabryki lotnicze produkujg tacz-
nie okoto 40 samolotéw. Przemyst lotniczy zatru-
dnia obecnie przeszio 2000 tudzi. W r. 1927 Towa-
rzystwo JFrankopol™ zacznie produkowac silniki
lotnicze. WTr. 1928 uruchomiona zostanie fabryka
motoréw w Deblinie.

Nowe tereny do loltdw szybowych. L. O. P. P,
zorganizowata wyprawe w okolice przeteczy Du-
kielskiej w Karpatach celem wyszukania odpowied-
nich terenéw do lotéw szybowych. Zbadano tere-
ny nastepujgce: Helenéwek (534 m), Dania (696 m),
Hyrowa Goéra (694 m) i Cergowska Géra (718 m).
Badania daty wyniki dodatnie.

Druga poiska awjonetka. W poczatkach lutego
dokonano w Bydgoszczy probnego lotu na awjo-
aetce braci Dziatowskich. Dokfadny opis tego sa-
molotu matej mocy podajemy w artykule p. t.
~Wspaniaty rozwoj lotnictwa w r. 1925“. Tu za-
znaczamy tylko, ze pierwszg awjonetkg polska jest
samolot studenta Politechniki Warszawskiej, Dab-
rowskiego, ktorego opis podawaliSmy w swoim
czasie, w Nr. 3. naszych ,Wiadomosci LOPP*.

KNGLJA

Stynny pilot Alan Cobham zakoriczyt swéj lot
z Londynu do Captowne, rozpoczety w listopadzie
r. ub. Cobham, pokonujac liczne pietrzace sie trud-
nosci, przebyt 13000 kim.

4USTRALJA.

Pilot Kingsford Smith czyni starania u rzadu
australijskiego 0 nawigzanie statej komunikacji lot-
niczej miedzy Austratja a Nowg Zelandja. Odlegtosc
wynosi 1600 kim drogi morskiej, przejazd morzem
trwa do szesciu dni. Projekt pilota, by dokonaé
probnego przelotu, jest w trakcie realizacji.

AUSTRJA

Austriacki Zwigzek Mitosnikéw Alp zawart
nmowe z towarzystwem lotiilckem w sprawie pro-
wiantowania za pomocg samolotéw schronisk tru-
dno dostepnych w Alp ich. Samolotami zamierzajg
rowniez postugiwac si¢ w tym samym cela hotele
I pensjonaty alpejskie, zdajac sobie sprawe, ze do-
w0z zywnosci krotsza drogg powietrzng spowoduje
obnizenie cen.

WIADOMOSCI

L O P P. lir.

DANJA.

W roku biezacym odbedzie sie lot ¢ Kopenhagi
do Tokio (20000 kim — marszruta prowadzi prxea
Indje, Sjam i t d. Lecie¢ majg piloci Botved i tWao-
bend na aparatach Fokkera.

FINLANDJA .

L. O. P. P. W Finlandji zatozono Lire Obrony
Powietrznej Panstwa. Przykilad Polski dale wyniki
zagranicg!

Samoloty ratujg od $mierci. Masy lodu awfe-
zity w zatoce finskiej 30 parostatkéw. Brak zyw-,
nosci na pokfadzie statkéw grozit zatodze $miercig
glodowa. Ratunek przyniosty samoloty, ktore, przy,
30 * mrozu poleciaty nad zatokg i zrzucaty zywnosc,

FRANCIJA.

Rekord? Szef—pilot zaktadéw Bréguefa, O*'
ste, na aparacie Breguet 19 =z silnikiem ffispano-
Suiza 450/500 MK, wznidst sie na wysoko$¢ 6 000 m
w ciggu 18 minut 30 sekund.

Na podb6j Everestu. Zdobywca rekordu wy-
sokosci (12 066 m), pilot Callizo, zamierza przelecie¢
nad wierzchotkiem ,kréla gér”, najwyzszego szczy-
tu Swiata, Everestu w Himalajach (8 840 m). Na po-
ktadzie samolotu znajdowacé sie bedzie kinooperator,
Jezeli ten Smiaty czyn zostanie pomysinie zrealizo-
wany, by¢ moze, ze lotnicy dojrzg szczatki tragicz-
nie zmartych zdobywcéw Everestu, Irvinga i Mai-
lowy ‘ego.

Samoiot-ptak. Konstruktor Jean Pajot zbudo-
wat w Strasbourgu samolot o ruchomych skrzy-
diach, wygladem swym zblizony do ptaka,
Skrzydta skladajg sie z szeregu metalowych piér,
réwniez i ogon aparatu jest wzorowany na ptaku,
Konstruktor spodziewa si¢ pomysinych wynikdw
i liczy na osiggniecie szybko$ci 40—45 kilometrow
na godzine.

X. Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza odbe-
dzie sie w Paryzu w grudniu 1926 r.

HISZPANJA.

Komendant Franco, kpt. Ruiz de Aida i chor,
Duran dokonali przelotu przez Ocean Atlantycki, t
Palos w Hiszpanji do wyspy Fernadto Norohna, od-
legtej o 500 kim od Pernambuco. Dtugos¢ rajd*
wynosita 5870 kim, czas: 32 godz, 30 min. Naj-
dtuzszy przelot nad oceanem — 2270 kim — trwat
13 godzin.

Lot na Fillpny. Zacheceni lotem kom. Franco*
ktéry, jako nagrode za swoj lot otrzymat od kréla
Alfonsa XIII tytut szlachecki, organizujg Hiacfani*
w biezacym roku mjd na Filipiny. Lot odbedzie si«
na trzech szescioptatowcach, osiggajacych scybkoM
220 kilometréw na godzine. Lot tea, ktéry rozpo*
cznic sie z Madrytu w dn. 15. kwietnH, feeddzk*
tem stynnych pilotéw, kpt. Gocataz Gafc-aa i hol
Martinez Estevez.

(Udakcja i Administracjai Poznan, Komitat W«J. L. O.P. P. Wrfy Sygawsta, Dyrabete JHaM PaSatwivi'cfc, p«Mf «, «L

Gedsfaay

1 *—M, ff-M.
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