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Nowy Zarzad Komitetu Wojewddzkiego LOPP
w Poznaniu ukonstytuowat sie ostatecznie w czerw-
cu rb. Skiad obecnego Zarzadu naszego Komitetu
jest nastepujacy: prezes — p, inz. Wiodzimierz
Gruetzmacher, wiceprezes — p. pik. Sztabu Gen,
pilot S, Abzottowski, dowddca 3, putku lotniczego,
skarbnik — p. radca Morzycki, cztonkowie Zarzadu:
pp. pptk. pilot Abakanowicz, X, Noryskiewicz,
w-kurator Stein, dyr- Tulacz, dyr, Wawrzyniak,
dr. Wnek, sekretarz — p, mjr. Szt, Gen, pilot Marian
Romeyko.

Nowe wiladze Poznanskiego Komitetu Ligi za-
kroity plan swojej pracy na wielkg skale. Projekty,
powstate w fonie Zarzadu, Swiadczg o duzym roz-
machu, o zrozumieniu najaktualniejszych potrzeb,
0 szczerem oddaniu sie sprawie. Czytelnicy nasi za
chwile stwierdzg na tych szpaltach prawdziwos¢ po-
wyzszych stéw. Gdy te stowa piszemy, kieruje nami
w pierwszym rzedzie rados$¢, Ze niezadtugo usuniete
zostang dotychczasowe bolgczki cztonkéw Ligi, nie-
domagania, ktére czestokro¢ powodowaly znieche-
cenie do LOPP.

Czytelniku! Przesylamy ci dzisiaj zapowiedz
Bp;' cnia Twych najgoretszych zyczen: juz wkroét-
ce przyleca w Twoje strony, wyladuja w poblizu
Twego domu, — wiasne nasze samoloty, samoloty
Ligi Obrony Powietrznej Painstwa! Mozemy sie bo-
wiem poszczyci¢ posiadaniem wiasnych piatowcow,
zawdzieczamy to energicznej pracy dawnych wiada
naszego Komitetu, lecz przedewszystkiem zawdzie-
czamy to Wam, Czytelnicy nasi! Wasza ofiarnos¢
data skrzydta ptatowcom Ligi — do Was wiec b-"g
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teraz przylatywac¢- Nie watpimy, ze na wiadomosi
0 przylocie samolotu podazycie wszyscy na jego
spotkanie. Nasi prelegenci wygtasza¢ bedg, natych-*
miast po wylgdowaniu ptatowca, krétkie treSciwe
przemdwienia, objasniajgce budowe ptaka. Piloci
zabiera¢ bedg pasazerdw na loty dokota Waszych
miast i wsil Czytelnicy! Kazdy z was bedzie miat
odtagd moznos$¢ wznies¢ sie w biekitne przestworza*
oglada¢ ziemie z wysokosci kilkuset metrow!

Lecz, jesli pragniecie tych lotow, jesli chceci®
zetkng¢ sie z lotnictwem zbliska, musicie przyjs¢;
nam z pomocg. Samolot nie moze wyladowac, jesli
nie znajdzie odpowiedniego terenu — koniec”*'sg
na to lotniska, chociazby najbardziej prymitywne*
Musi to by¢ gtadkie pole, porosniete trawg lub ko«
niczyng. Koszta jego zatozenia sg minimalne, wchcM
dzi tu w gre gtownie wyréwnanie terenu. Na tea
cet konieczne sg pienigdze — zalezy to w zupet-
nosci od Was, cztonkéw Ligi! Chcecie, by nasze
samoloty do Was przybyly, chcecie mie¢ moznosc¢
latania — nie zapominajcie wiec o Waszym chlu«
bnym obowigzku — o skiadkach cztonkowskich”
T nich bowiem, z tych drobnych sum, budujemy
przysztos¢ Ojczyzny, stwarzamy powietrzng zapory
przeciw wrogom.

Prelegenci nasi przybywac¢ bedg do Was z od*
czytami, litére ilustrowaé bedg przezroczami — obra«
zami Swietlnemi. Wyjasnig oni Wam skryte tajni*
ki zycia lotniczego, znaczenie ptatowcéw i ich olbizy*
mig role w dzisiejszych czasach. Filmy lotnicze, kt6-
re zaczniemy wyswietla¢ w Kkinach, ukaza oczom
cztonkéw Ligi wspaniate panoramy widokdéw lotni*
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czych, zmagania sie pilota z atmosfera, karkotomne
akrobacje lotnicze. Chcemy bowiem da¢ Wam do-
ktadny obraz lotnictwa — jakzez bowiem mozecie
interesowac sie niem, gdy go nie znacie!

Czytelmiku! Musimy nawigza¢ z Tobg Scisty
kontakt — musimy poznaé Twoje zyczenia i watpli-
wosci, Ty za$ powiniene$ zna¢ dokladnie nasze pra-
ce i poczynanial Gdy pragniesz jakichkolwiek wy-
jasnien — pisz do nas, damy Ci zawsze na #famach
»Wiadomosci" wyczerpujacg odpowiedz. Wszyst-
kie Wasze zyczenia stara¢ sie bedziemy speinfe¢! Ty
xa$ odwdzieczaj nam sie swemi sktadkami i werbuj
nowych cztonkéw dla Ligi! Ramie przy ramieniu —
stworzymy dzieta wspaniate. Trzeba pracy trze-

Bogustaw Dobrzycki.
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ba entuzjazmu! Bierzcie przyktad z oSciennych Nie-
miec lub Rosji —e tamtejsze Ligi Lotnicze, to potegi!l
Czyz nie zdolni jesteSmy przeciwstawié sie obcvm
sitom? Przeciwnie — sta¢ nas na to, by Swiatu za-
imponowac¢! Kazdy z was, czytelnicy, przyczyni si*
— jak moze najlepiej — do wspaniatego rozkwitu na-
szego powietrznego mocarstwa!

Pracujemy. Wkrétce na lotnisku w tawicy od-
bedzte sie poswiecenie dwoch wielkich hangardw,
na ktorych widniejg litery L. O. P. P. To nasze wia-
sne hangary! To nasz dorobek. Z hangaréw ' 'h
wyleca w najblizszej przysztosci nasze witasne samo-
loty. Do Was, czytelnicy, do Was, na wszysfkin
strony Wielkopolski — NA PROWINCJE!

Reorganizacja L. O. P. P.

Od Redakcji: Ponizej zamieszczamy ar-
tykut pidra b. prezesa Komitetu Wojewodz-
kiego L. 0. P. P. w Poznaniu, p. inz. Do-
brzyckiego. Zwracamy uwage Czytelnikow
na wielkg aktualnos$¢ poruszonej uprawy: ma-
my w pierwszym rzedzie na celu wywotanie
otywionej dyskusji na temat Podsekretar-
jatu Stanu dla Lotnictwa Cywilnego oraz
reorganizacji L. 0. P. P. Dyskusja bedzie
dowodem zajecia sie t3. wielkg sprawa,
ktéra najwyzszy czas realizowac.

Kryzys finansowy i ekonomiczny, jaki obecnie
przezywamy, odbija sie nader niekorzystnie na bycie
f rozwoju L. O. P. P. Zniechecenie spoteczenstwa
swywolane zastojem w przemysle, handlu i rzemiosle
nie tylko, Ze przeszkadza dalszemu rozwojowi Ligi,
ale nawet zagraza jej zyciu i egzystencji.

Jezeli chcemy przeto utrzymac tg naszg wspa-
niatg zdobycz Ligi, z ktorej stusznie dumni by¢é mo-
iemy wobec catego $wiata, jezeli pragniemy rozwi-
ngé¢ Lige do tej potegi, do jakiej, stwarzajac ja, pra-
gnelisSmy doprowadzié, jezeli wreszcie nie chcemy,
zeby Liga, nie rozwijajac sie, a tem samem powoli
zamierajac, stata sie martwa, a wreszcie i zanikia
zupetnie, to musimy bezwarunkowo i jak najszybciej
przystapi¢ do reorganizacji Centralnego Zarzadu Li-
gi oraz jej Rady Nadzorczej.

Zastrzegam sie tutaj wyraznie, Zze memorjat mgj
nie ma by¢ ujemng krytyka dotychczasowej dziatal-
nosci Ligi — petnem uznaniem zaznaczy¢ musze, ze
te, co dotad Centralny Zarzad stworzyt w stadjum
organizacyjnem Ligi jest wspaniate i pozazdroszcze-
nia godne. Stan organizacyjny Ligi jednakze juz sie
skonczyt, musimy przystapi¢ do jej konsolidacji i u-
trwalenia. Koniecznoscig przeto iest orzeorowadzié

teraz pewne zmiany i uzupetnienia dla ustalenia by-
tu Ligi oraz jej dalszego rozwoju.

Dotychczasowy system zarzadzania, oraz admi-
nistrowania Ligg w sposdb, ze tak nazwe, kolegial-
ny, gdzie brak byto naczelnej glowy, oddajgcej caty
swg inteligencje, prace i energje dla sprawy Ligi,
musi by¢ bezwzglednie usuniety i zmieniony.

Ligg moze zarzadza¢ skutecznie tylko jeden
cztowiek — cztowiek, postawiony na takiem sta o-
wisku odpowiedzialnem, statem i spotecznem, ze da-
wac bedzie catemu spoleczenstwu petng gwarancje
odpowiedniego i celowego kierowania Ligg, oraz
skutecznego nadzoru nad jej mieniem i rozwojem.

Takim cztowiekiem odpowiedzialnym, ciesza-
cym sie powagg stanowiska, oraz zaufaniem catego
spoteczenstwa, takim Kuratorem Ligi — kuratorem
czynnym w catem tego stowa znaczeniu, moze byé
tylko Podsekretarz Sianu dla Spraw Lotnictwa Cy-
wilnego,

W jego rece musi by¢ ztozony naczelny nadzor,
oraz gtdbwne wytyczne kierownictwa nad wszelkiemi
sprawami Ligi, on musi mie¢ prawo zawieszania
wszelkich tych zarzadzen Centralnego Zarzadu, kté-
re uwazaé bedzie za szkodliwe dla bytu i rozwoju
Ligi i przedktadania takowych Walnemu Zebraniu
Ligi do rozstrzygniecia, jemu wreszcie musi by¢ po-
ruczone naczelne kierownictwo catej polityki lotni-
czej Ligi. Polityka lotnicza Liga nie moze byé im-
prowizowana, a gleboko obmyslana i ustalona
wé&zelkimi miarodajnymi czynnikami rzadowymi i cy-
wilnymi, polityka taka musi by¢ przewidziana na o*
kres lat kilku.
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Tak ustalony naczelny nadzor, oraz kierov/nic-
two Ligi, da cztonkom Ligi, oraz calemu spoteczen-
stwu peing gwarancje, ze moralne oraz finansowe
wysitki spoteczenstwa bedg nalezycie zuzytkowane
na cele prawdziwej obrony panstwa.

W 1tacznosci z reorganizacjg gtowy Ligi musimy
takze jeszcze pomysle¢ o dalszych zmianach w skia-
dzie Rady Nadzorczej Ligi. Wobec tego, ze czton-
kowie Ligi sg i powinni nadal pozosta¢ cztonkami
dobrowolnymi i z przekonania, nie krepowanymi za-
dnymi rzadowymi nakazami lub rozporzadzeniami,
muszg wszyscy cztonkowie braé czynny udziat w naj-
wazniejszych postanowieniach Ligi. Raz na rok od-
bywajgce sie Walne Zebranie Ligi nie wystarcza i
nie daje cztonkom dostatecznego pogladu, oraz nad-
zoru nad czynnoSciami Rady Nadzorczej i Central-
nego Zarzadu Ligi, koniecznem przeto jest wprowa-
dzenie zwigkszonej ilosci czynnikow zaufania czton-
kow Ligi do Rady Nadzorczej. Takimi czynnikami
sq przewodniczacy Komitetow Wojew, i Samodziel-
nych — przewodniczacy ci muszg przeto wejs¢ w
sktad Rady Nadzorczej, by w ten sposéb, zblizajac
cztonkéw i spoteczenstwo z Centralnym Zarzadem,
umozliwi¢ i utatwi¢ im nadz6r nad zarzadzeniami
glowy Ligi. Poniewaz jednakze tak powigkszony
sktad Rady Nadzorczej bytby aparatem ciezkim i
trudnym do zwotania, trzeba z tona Rady Nadzor-
czej wytoni¢ Komitet Scisty, sktadajgcy sie z czte-
rech cztonkéw, bedacy réwnoczesénie ,.Scista Rada
Ligi” przy jej Kuratorze. Rada ta Ligi musi obo-
wigzkowo zbiera¢ sie raz na miesigc w Warszawie,
by tam wspdlnie z Kuratorem omawia¢ i ustalaé
wszelkie zasadnicze i najwazniejsze plany i poczyna-
nia. Przy obradach ,Scistej Rady Ligi" posiada¢
winien glos rozstrzygajacy Kurator Ligi, Rada ta mu-
si obowigzkowo sktadaé pisemne sprawozdania ze
swych posiedzen, uchwat i czynnosci cztonkom Rady
Nadzorczej, tak ze w ten sposéb przewodniczacy
Komitetow Wojew. i Samodzielnych, a przez nich
wszyscy cztonkowie Ligi bedg stale poinformowani,
co sie w Lidze dzieje — procz tego sprawozdania te
muszg by¢ oglaszane w miesiecznie wychodzacych
»Wiadomosciach L. O. P. P." rozdawanych bezptat-
nie wszystkim cztonkom Ligi oraz prasie wszystkich
odcieni politycznych. Plenarne posiedzenia catkowi-
tej Rady Nadzorczej odbywac sie beda cztery razy
do roku.

W ten sposéb przeprowadzona reorganizacja
Centr. Zarzadu oraz Rady Nadzorczej da moznos$¢
brania udziatu wszystkim cztonkom Ligi w najwazniej-
szych jej planach i poczynaniach. Cztonkowie, ob-
znajmieni z pracami ,,Scistej Rady Ligi", moga kazde-
go czasu przez swych przewodniczacych Komitetéw
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Wojew. i Samodzielnych, jako cztonkéw Rady NadU
zorczej Ligi, wystapi¢ do Centralnego Zarzadu a
przedstawieniami, wzglednie planami i zyczeniami,
przez co wzrosnie zaufanie spoteczenstwa do Ligi, €
tem samem zagwarantujemy konsolidacje Ligi ora#
jej dalszy rozwdj.

Roéwnoczesnie ze zmiang wewnetrznego ustroju
L, O, P. P, trzeba bedzie takze przystapi¢ do odpo«
wiedniej reorganizacji Centralnego Zarzadu Ligi —
rozwazanie jednak szczegdtowe na tem miejscu nad
tg kwestjg prowadzitoby za daleko.

Jak juz z oznaczenia stanowiska Podsekretarza
Stanu dla lotnictwa cywilnego wynika, do dalszych
zadan i obowigzkéw tegoz Podsekretarza Stanu na*
lezatby nadzér nad lotnictwem cywilnem, to jest
nad wszystkimi linjami lotniczymi komunikacyjny-
mi, oraz cywilnym przemystem lotniczym. Przykiad
innych panstw europejskich, ktére stworzyty juz dosé
dawno podsekretarjaty stanu dla spraw lotnictwa
cywilnego, konieczno$¢ rozwoju lotnictwa cywilne-
go w Polsce, celowa polityka lotnicza, tak wewnatr*
kraju, jak i w stosunku do zagranicy, a wreszcie
prcstige Rzeczypospolitej wobec innych plistw, sg
to pokrotce tylko najwazniejsze powody wykazujgce
koniecznos$¢ stworzenia takiego Podsekretarjatu Sta*
nu dla Cywilnego Lotnictwa w Polsce.

Zaczenie naczelnego nadzoru Ligi ze sprawami
linji komunikacyjnych, oraz .przemystu lotniczego w
Polsce w jednem reku Podsekretarza Stanu, wply«
na¢ musi nader korzystnie na catoksztatt polityki lo*
tniczej, oraz rozwoju lotnictwa w Polsce. Koszta, ja*
kie chwilowo Skarb Panstwa przez stworzenie Pod-
sekretarjatu Stanu poniesie, beda minimalne, Liga
musiataby, tak jak i dotad, ponosi¢ sama swoje
koszta administracyjne, nadzo6r nad linjami komuni-
kacyjnemi obcigza juz teraz Ministerstwo Kolei, tak
ze jedynie koszta Podsekretarza Stanu, oraz perso-
nelu do nadzoru przemystu cywilnego, obcigzytyby
dodatkowo Skarb Panstwa. Kwoty tak n:kle, ze nis
moga wchodzi¢ w rachube przy naszym krytycznym
stanie finansowym wobec ogromnych korzysci, jaki*
da¢ musi zespolenie catej gospodarki lotniczej w je-
dnym odpowiedzialnym reku, a wreszcie wobec bez-
warunkowej koniecznosci utrzymania, skonsolido-
wania i rozwoju Ligi Obrony Powietrznej Panstwa*

Czy Podsekretarjat Stanu miatby by¢ stworzo-
nym przy Ministerstwie Kolei lub tez Ministerstwie
Handlu i Przemystu, jest kwestjg drugorzedng — za-
sadniczg jednakze i piekaca, a nawet niecierpigca
zwhoki, jest utworzenie takiego posterunku, faczg*
cegc w sobie sprawy Ligi oraz Lotnictwa Cywilne-
go w calej Polsce,
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Che¢ podboju atmosfery, swobodnego nasladowania lotu
ptakow, ktore niemal bez przeszkéd w dowolnym kierunku
pruja, fale powietrznego oceanu, od prawiekéw nurtowata
w duszach ludzkich, kazata myéli wzlata¢ nad poziomy!

Z wiekéw dawnych pozostata mys$l legend o ludziach la-
tajagcych, ktdre swa poezjg pociggaty jednostki najrézniejszych
stanéw i pochodzenia. Na cmentarzysku ofiar podboju powie-
trza spotykamy zardwno imiona kowali jak i markizéw, -togi
profesorskie i korony wiadcow, kaptury mnisie i ““mjetka
medrcow. #

Wyszydzani przez wspoétczesne ttumy ludzi ,trzezwych¥
| ,praktycznychll, wysmiani jako ,gtupcyll, wszyscy ci roman-
tycy gineli pod drzazgami dziwacznych wozow latajgcych, a,lbo,
w najlepszym razie, straciwszy swoj caty majatek na polu ba-
ftan lotniczych, marli nieraz z gtodu, w brudnych zakamarkach
przedmie$cia, z rozpacza rzucajagc potomnym ostatnie swe sto-
wa: ,Nie chorujcie na okropng chorobe lotnictwa, bo ona was
pozre, zabije i zniszczyIll

Ale na ich miejsce przychodzili nowi, aby mierzy¢ site na
*amiary i wpatrzeni w S$wiatto idei, ktérej urzeczywistnienie
miato otworzy¢ ludzkosci nowe drogi, swa nutg nadziei kiadli
ftopniowo podwaliny pod skrzydta przysztych lotdw.

Jedng z najstarszych legend jest podanie $wiata starozy-
tnego o tajnej sekcie ,hyperboreéw1, ktérej cztonkowie wzno-
»ili sie w powietrze za pomocg dymu.

Pelazgowie, ktérzy zamieszkiwali Grecje w czasach przed-
tistorycznych, odznaczali sie wysoka kulturg i styneli ze swych
czarownic, ktore z gor wysokich zlatywaty sie w ¢foliny za po-
mocg workéw, wypetnionych dymem.

Uczen stynnego matematyka starozytnej Grecji Pytago-
faaa, imieniem Architas, Wynalazt powszechnie znang dzisiaj
Srube i dziecinng zabawke — latawiec, jest to prototyp wspot-
czesnego samolotu: ptaszczyzna latawca odpowiada skrzydtom
aeroplanu, a sznurek — silnikowi.

Tenze Architas miatl podobno zbudowaé sztucznego gote-
bia, ,,ktoéry wznosit sie w gére za pomoca wagi, a poruszat swo-
bodnie w powietrzu za pomocg tchu, znajdujacego sie we wne-
trzull

Krélowi perskiemu Ksyaksaresowi magowie Wschodu
mieli ofiarowa¢ tron latajgcy, podtrzymywany w powietrzu
przez cztery orty zywe. Legendy brytyjskie moéwig o ojcu
krola Leara. ktory na swym aparacie zaglowat nad miastem
Trinoyante i, straciwszy réwnowage, poniést $mier¢ na dachu
Swiatyni. _

Sagi skandynawskie wspominajg o ucieczce z niewoli na
eparacie latajgcym krdla Nidinga i o kowalu Wielandzie, ktéry
trobit sobie ubranie ze skrzydtami i poleciat Da nich do Ze-
landji.

W Chinach podobno juz na 4000 lat przed Chrystusem
I» dniu koronacji cesarza Fo-Kjena dokonano wzlotu za po-
mocg dymu.

Podania te dowodzg niezbicie, iz w glebokiej starozytnosci
istniaty juz proby wznoszenia sie w powietrze.

Wsréd misternych sklepien $redniowiecznego klasztoru, za-
topiony w ksiegach O6wczesnej madrosci, sedziwy mnich Bacon
Eoger, docteur admirable XIllI-go wieku, w pamigtnikach swych
sostawit wieszcze stowa:

»Mozna bedzie budowa¢ statki, co poptyng po wodzie bez
wioset i wielkie okrety, prowadzone przez jednego cztowieka,
a ptynace szybciej od pedzonych przez ttlumy wioslarzy. | zro-
big kiedy$ wozy, co potocza si¢ z aieznaiemg szybkoscig, cho¢
beda bez zaprzegu

L O P P Nr. 11-3S

Z zapomnianych Kkart lotnictwa.

A na koncu zrobig maszyny do latania, w ktérych czlo*
wiek usigdzie + poruszy mechanizm...1l

Inny znowuz mnich opactwa benedyktynskiego, Oliwie*
Malmesbary, uniesiony czarom piekna legendy lkara, ktory]
prébowat uciec i labiryntu na Krecie za pomocg skrzydet,
sklejonych woskiem z piér ptasich, buduje sobie skrzydia na;
rece i nogi ?rediug opisu skrzydet Ikarowych,, podanego przez
poete O-ralius”. ,

Gdy skrzydta byly juz gotowe, zapowiedziat pierwsza
probe swego lotu i wobec licznie zgromadzonych ttumoéw sko
czyt z wiezy koscielnej.. Ale skrzydta byiy za stabe i mnich,
zkamawszy obie nogi, zostat kaleka.

Do konca zycia nie moégt odzatowac, iz kalectwo nie po-
zwala mu na dalsze,t préby i z wielkim zapatem opowiadat
zawsze 0 swym pierwszym locie, dodajac:

,Gdybym byt jeszcze przyprawit sobie skrzydta w ksztati
cie ogona ptasiego, zobaczylibyscie, ze doSwiadczenie wypadto-i
by inaczejil

W XVII w. znakomity fizyk wioski jezuita Franciszek
Lana-Terzi opracowat projekt statku powietrznego, ktéry przy-
pominat t6dz rybackag z zaglem, utrzymywang w powietrzu za
pomocg kul wydrazonych. Projekt ten byt jednak niewyko-
nalny przy owczesnych srodkach technicznych.

Na poczatku XVIII w. ks. Bartolomeo Laurenco de Gus-
man z Lizbony skonstruowat pierwszy balon w Europie, wyr
przedzajagc o lat kilkadziesigt Montgoifieréw, ktorzy uwazanj
sg powszechnie za tworcow aerostatku. Balon zakonnika Gus-
mana byt w ksztatcie kosza upleciony z ciemnej wikliny i wy-
klejony wewnatrz papierem. Aby balon wypetni¢ cieptem po-
wietrzem, rozpalono pod nim ognisko.

Wynalazca, dokonat lotu w obcenosci rodziny krolewskie]
pi-zy entuzjastycznych okrzykach zgromadzonej stolicy i osia-
gnat wysokos$¢ £00 m. Przy lagdowaniu wiatr uderzyt koszera
0 mur, tak iz $Smiaty zakonnik omal nie postradat zycia. Za
swa genjalno$¢ uzyskat tytut profesora uniwersytetu.

Powszechnie méwi sie o tem, iz stynny pilot francuski
Bleriot pierwszy w 1906 r. przeleciat przez kanat La Manche
1od tego czasu poczeto méwi¢ o mozliwosci nawigzania komu-
nikacji pewiotrznej poprzez Atlantyk miedzy Europg i Ame-
ryka. Tymczasem, jak wynika ze $wiadectw, znalezionych w bi-
bljotece miejskiej w Bergamo (Wiochy), o péttora wieku wcze-
$niej te samg droge, co i Bleriot, z Caiais do Douvres'u, odbyt
jezuila ks. Andrzej Grimaldi z Civitavecchi. Maszyne swg zbu-
dowat jeszcze w Indjach, gdzie bawit jako misjonarz. Byt ta
dwuskrzydlowiec z kadtubem w ksztalcie ptaka, wyrobionym
z drzewa Kkorkowego, zaopatrzony w mechanizm zegarowy,
gdyz silnikéw woéwczas nie znano.

Z Douyres™u poleciat nad Londyn i szczeSliwie wylgdowat
w Windsorze, gdzie mu mechanicy londynscy obiecali kon-
strukcje ulepszy¢ i zwiekszy¢ szybkos$¢ jego samolotu.

Ks. Grimaldi zamyka dtugi korowdd os6b stanu duchowne-
go, ktérego poszczeg6lni przedstawiciele bardzo gorliwie pra-
cowali na polu lotnictwa i potozyli niemate zastugi.

Dalszym doswiadczeniom i wynalazkom sprzeciwit sie sta-
nowczo Kosciot, zakazujgc wszelkich tego rodzaju prob, gdyij
znalezli sie medrkowie, kttjrzy we wzlotach upatrywali wyja-
$nienie, w jaki sposob odbyto sie Wniebowstgpienie Chrystusa.

W Polsce za czasow Wtiadystawa IV miat pono fruwaé ze
swobodg ptak6éw na zrobionych przez siebie skrzydtach profe-
sor Akademji Krakowskiej — tukasz Piotrowski. Jeden z kro-
nikarzy podaje wzmianke nastepujaca:

,Gdy raz przedstawial w swoim djaiogu genjusza ns
skrzydtach, ktore sam przyrzadzit, przez dach Nowodworskiej
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ler*y i praednsie&da, F&teryka zwanego, Na teatr przyleciat
| po odprawionej gosnie ca *woje siejsce odlacia}". ,

Za panowss$a Ludwika XIV Zlasars fraasKskt, rebj&H
tender, od tat diiecinnycsh * wpor*m manjaks pracowat nad
ibadowauiem *krsyd'a, sktadajgcego sie s drewnianego sskb-
festo, obciggnietego aiuslteem. Po Kkilkunastu latach akonr
gtnjowat sobis parg duzych skraydet, ktéra ekiswlaty sie 5 roz-
wijaty sa pomocg systemu sznurkdéw, przyczepianych do n:i
£ Bég wynalazcy. Journal des savant»* i wiolkim entusjaw-
FDem opisuje loty $lusarza Bssnier, dokonane w 181!) r., poda-
jac, ii mogt on przelecie¢ nawet przez szeroka rzeke.

W tymze samym czaeie margrabia de Becqueville zapo-
wiadat przelot ze swego mieszkania na drugi brzeg Sekwany.
wffcikiy Paryian ibiegly sie podziwia¢ jego sztuke 1 zgotowaly,
gorgcg owacje margrabiemu. Samolot jogo sktadat sie z 4
skrzydet, przypietych do rak t+ nég. Okazaly sie jednak one
Bie dos¢ silne i zbyt male, gdyz wynalazca doszybowat tylko
d® brzegu Sekwany i rungt na statek, tamigc sobie noge.

Obok konstruktoréw caly szereg pisarzy piérem propago-
wato idee lotu, * ktérych jedni zgodnie z dwczesnym duchem
czasu starali sie udowodnié, ze cztowiek ma przyrodzone prawo
0o latania, inni znowuz, chcac ujg¢ problem lotu w formy nau-
kowe, podawali fantastyczne? sposoby latania.

Janusz Wilatowski.
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Jan Wilkins * XVII W. w swoim , Traktacie W rucback
Esechanicznych*1 pisze: ,Lata¢ mozna za pomoca Boga wzgle-
dnie djabta, gdy dobre hab zte duchy podtrzymuja grzesznego
cztowieka; albo mozna wznie$¢ sie w powietrze, zaprzegajac
Bobie wielkie ptaki, jak to wedlug licznych opowiadan eey-
idono w starozytno$ci; aibo wreszcie trzeba sobie przyczepit
do ciata skrzydta; albo trzeba sobie sporzadzi¢ woz latajacy”

Wszystko to byli marzyciele i dyletanci, ktorzy w labi-
ryncie nietbnadomosci szukali drég wyjscia, zwodzeni prze*
btedne ogniki pomystéw nie do urzeczywistnienia, ate pracg
swa podtrzymywali legende lotu, nie dali zaging¢ idei w nie-
pamieci wiekow. .

Legendy odchodza powoli w ciei zapomnienia wobec me-
talowych samolotéw, potegg swej techniki niemal z dniem kaz-
dym wchodzacych do coraz to nowych dziedzin wspétczesnego
tycia.

WSsrdd tysigcletnich swych dziejow narod polski na skrzy-
dtach swej jazdy, w wichrowym jej pedzie, zdobyt dumne miano
przedmurza chrzes$cijanstwal Dzi$ jest najwyzszy czas, abySmy
w imie dziejowej tradycji legendy skrzydet husarskich zami*
nili w czyn potegi wiasnego lotnictwa.

Jak to Pan Zagtoba z fmC Rzedzianom podroz
samolotem ,,Aero*' odprawowali.

— Whnetrze matle, jakoby w kolasce, na wioskg
modte budowanej. Miejsc jeno cztery, skérg przednig
obitych — a przecie czlowiekowi wdziecznej sta-
tury siedzie¢ cale wygodnie, a i szkliwa przystojne
w okienkach, aby prospektus wdzieczny, co w <Kl
galopem umyka, ujrze¢ bylo mozna. Zawszem byt
ryzykant wielki i dowcip za dobrych czaséw mia-
tem niepowszedni — ale gdyby powiedziat ml kto,
ze tak oto bede, jak ptak w przestworzach, latal, ja-
ko zywo wnetbym takiego fantaste z miejsca splan-
towat, a i ca szable nawet z panem Michatem po-
zwat, jako ze nigdy nawet wymyslng fraszke w nos
dmuchaé sobie nie pozwalatem i nie pozwole...

Glos pana Zagtoby zagtuszyt na chwile gtos-
niejszy warkot motoru. Pan Rzedzian poprawit sie
na siedzeniu i niespokojnie wyjrzat przez okienko.
Uciekata w dal, kreSlona rekg natury, wspaniata
mapa kraju. Tu i Owdzie zal$nita w storicu wstega
Y/ody, uderzyly w oczy ciemniejsza plamag aa tle
krajobrazu — lasy.

— 0Oj, jegomos¢, jegomos¢ — prawit imé¢ Rze-
dzian — w jakich czasach teraz ludziska zyja, Dzia-
du$ (ten co to z Jaworskimi procesowat sie) powia-
dat mi, ze dawniej jeno djably a czarownice z Lysej
Gory na miottach takie ucieszne peregrynacje w po-
wietrzu odprawowywaty, ze w catych Swietokrzys-
kich Gorach wicher taki z tego powstawat, ze drze-

wa tamat, a wizg i pisk przytem okrutny sie pod-
nosit — a tutaj maszyny takie po naszej Polsce lata-
ja, ze i dawniej nikt wiary nie datby, —

— No, no? — w podziwie jgkat im¢ Rzedzian*

A pan Zagtoba sapat, a mrugat ku wiasnej
uciesze zdrowem okiem, a pasa z ukontentowania
poprawiatl, ze to niby takiej peregrynacji, jeno or-
tom przystepnej, moze zakosztowaé, | znowu za-
czat, ile ze gadatliwy byt mocno,

— Nie tak mi dziwno byto, kiedy w niebieskie
rejony wieS¢ przeszta z ziemi, ze maszyny woda pe-
dzone po zelazach lataja, ze po drogach kamieniem
bitych samojazdy przedziwne pedzg — bo co po zie-
mi, to po ziemi, co na kotach, to na ketach — ala
zeby tak niby tego w powietrzu — to gdybym ta
cale' przystojnie nie siedziat, wiary nie datbym,

— Wyjrzyj no Rzedzian, gdzie my jesteSmy, bod
to niedawno w Poznaniu byliSmy, a juz zdaje sie
szmat kraju przelecielismy, ze chwil kilka, a oglgdac
sie bedzie trzeba, czy kolumna Zygmunta nie ukaze
sie w dali.

— Oj jegomos¢, nic ja rozeznaC teraz nie po-
trafie, gdzie lasy byly, to wida¢ pszenice co przed-
niejszg sieja, bo jakoby bursztynu z nad morza roz-
sypat, A i poletek w jedng strone, drugg i trzecia,
jakby u nas w zascianku — wida¢ juz tak synéw na*
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ptodzili panowie, te ino takie fortunki w rekach
dzierza.

— Ghlupi$, Rzedzian. Kmiotkéw to pola, ktérzy
w Ojczyznie teraz site wielkg stanowig i preroga-
tywa znaczne posiadajg, jako ze wszystkie stany za-
réwno wobec Majestatu Rzplitej zréwnano. — Tu
przerwat pan Zagtoba, odsapnat i okiem w podziwie-
niu srogiem ciggle wiercac, znéw zaczat. — Dawno
to juz by¢ powinno. Zawszem do wszelakiej biedoty
Ignat sercem i pospdlstwom mitowat, za co mnie na
rekach wszelakie hultajstwo nosi¢ chciato, na go-
dnosé i wiek moj nie zwazajac. Ale¢ to pewnie juz
t Sieradzkie. Zacne koniki sieradzanie na tych te-
gach hodowali, a i miody w piwniczkach przednie,
a i podwiki okrutnie w tej ziemi dorodne, nie je-
dnej . ...

Siedziatem w kaciku kabiny, patrzac na tych
dwdch ludzi, rozgadanych, peilnych podziwu dla rze-
czy, ktore byly dla mnie zwykle, powszednie. We-
selito sie cudnemi promieniami storice, oblewajac
ziemie srebrzysto ztotg powodzig. Rados$nie warczat
motor, a my ptyneliSmy ponad ziemig tym S$miatym
ptakiem, ktéremu na imie¢ P — POZF. | dziwitem
sie, ze do mnie nie przemowit pan Zagtoba, nie za-
gada im¢ Rzedzian. A oni ciagle w podziwie nad
ziemig owa, nad lotem chyzym dyskurs zapamietaty
wiedli, az nadlecieliSmy nad Sochaczewska ziemie
i, znizywszy lot, patrzyliSmy na owe falujagce fany
pszenicy i zyta. Na lasy zielone, na wody srebrzyste,
na dale biekitne. | jeszcze weselej zrobito nam sie
na duszy, ze tak piekna i bogata jest nasza Ojczyzna.

Az nagle dziwnie spowazniat pan Zagtoba. Za-
duma osiadta na czole. ZamySleniem rozgorzaty
oczy. Rzekly usta.

— Ciebie witam, Druga Rzeczpospolito, ja syn
Pierwszej. ldziesz potezna, bogata, wdziekéw 'z-
licznych petna, i upi¢ mozesz czarem jak owo nrze
stare wino.

— Witam Cie w orlim rozpedzie stawy Rzeczy-
pospolito tadu, spokoju, réwndSci i pracy. Rzeczy-
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pospolito Piekna, Mitosci i Dobroci. Rzeczypospo-
lito wszelakiego dobra.

I otworzyt szerokie ramiona pan Zagtoba

a twarz przyoblekla mu sie w anielski wyraz clo-
broci, az pan Rzedzian z podziwu pochylit sie ku
przodowi.

— To¢ jegomosci jeszczem nigdy tak gornie moé-
wigcego nie styszat. A i statysta jakowys$ piekniej
nie wywidditby...

— Cicho, Rzedzian, cicho... jesteSmy w Dru-
giej Polsce, w tej samej, w takiej samej, naszej, ale
w innej, innej...

Silniej zawarczatl motor,

Gtuchy, jednostajny gtos motoru dochodzit zda-
fa. Otworzylem oczy. Pokdj zalewaly stoneczne
promienie. Zapachy dojrzatych koniczyn wtargne-
ty z wiatrem, ktéry uderzyt zlekka o ramy okien-
nic.

Stonce catowato zboza — promienne, radosne,
migotliwe. Tezyzng zycia, zwyciezka piesnig, i >
pedem mocy obwieszczal motor zwyciezka oiesn
przestworzy. | znalaztem wzrokiem zwyciezce. Pty-
nat spokojnie, réwno, wyrachowanie.

I mimowoli zaczatem powiarzaé wyrazy, ktdr«
od kogo$ we $nie czy na jawie styszatem.

Witam Cie, Druga Rzeczypospolito w orlim
rozpedzie stowy.,, W zwycieskim furkocie torych
samolotéw ...

— Witam Cie z zygzakami powietrznych linij,
takich samych jak te, po ktorej oto plynie ten sia-
tek. Witam Cie zwyciezki ptaku P—POZF. "menu
»Aero“, ktory lecisz co dnia z Poznania do stolicy
kraju i widze w tobie przodownika innych, twych
braci, ktérzy beda niezadtugo w owych zygzakach
powietrznych #tinji przecinali w radosnym warkocie
motoréw kraj caly.

Nowe legitymacje cztonkowskie.

Komitet Wojewddzki LOPP w Poznania przy-
itapit do wydania nowych cztonkowskich legityma-
cyj. Przyjety juz zostat artystycznie wykonany
wzor. Do legitymacyj tych wlepia¢ sie bedzie co
miesigc  w odnosny kwadrat znaczek platniczy.
W ten spos6b bedzie mozna obecnie tatwo stwier-
dzi¢, czy optacona zostata sktadka.

Zaznaczamy przy sposobnosci, £e posiadanie 4*
gitymacji cztonkowskiej LOPP daje pewne przywi-
leje, np. linje komunikacji lotniczej przyznajg czion,
kom Ligi znizke.

Przez wprowadzenie nowych legitymacyj usu
niety zostanie nareszcie brak, dotkli—fe “czuwant
przez wszystkie Kota.
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Objazdowa Wystawa Lotnicza.

Przybyta do Poznania z objazdu po Zagtebiu
Dabrowskiem nasza ruchoma Wystawa Lotnicza,
wiasnosé Komitetu Wojewddzkiego LOPP, w Pozna-
niu, Wystawa ta, jak wiadomo, miesci sie w dwdch
wagonach kolejowych i jest ciekawym przegladem
catoksztattu lotnictwa, co zawdziecza umiejetnemu
doborowi eksponatéw. Wielkg atrakcjg Objazdo-
wej Wystawy Lotniczej sg radjo-koncerty, Radjo
funkcjonuje stale. Prelegenci wystawowi stuzg zwie-
dzajacym wyczerpwjacemi objasnieniami.

Ledwo jednak Wystawa powr6cita — gdy juz

znowu wyrusza w dalszg droge! Po uzupetnieniu jej
nowymi eksponatami, po zupeinej reorganizacji —
uda sie ona na potudnie Wielkopolski. Bowiem po-
mimo licznych zgtoszeA innych Komitetow Woje-
waédzkich, pragnacych Wystawe wypozyczy¢ dla
siebie, nie oddamy jej, dopdki nie obiegnie ona
wszystkich, najmniejszych nawet, zakatftéw Wielko-
polski. Pragniemy, by wszyscy nasi cztonkowi*
zwiedzili wagony.

Zwiedzajcie Wystawre Lotniczg! Jest to jedy*
na w swoim rodzaju i wyjatkowa sposobnos$¢!

Kronika.

LWOW.

Komitet Wojewddzki L. 0. P. P. we Lwowie wydat osta-
tnio wycinanki lotnicze dla mtodzieiy: dwuptatowiec bojowy
8, V. A. jednosiedzeniowy. Oena egzemplarza: 60 gr. Wy-
cinanki te nie ustepujg miejsca wycinankom bydgoskim, ktére,
jak wiadomo, zostaly rozchwytan<*.

POZNAN.
W dniu 30. maja rb. na lotnisku w tawicy odbyt sie kon-
kurs Modeli Lotniczych (. Wszechpolski Konkurs Mod. Lot-

niczych). Kierowat pracami przygotowawczemi p. Bolestaw
Grajeta, Sad Konkursowy tworzyli pp. por. Grzmilas, red.
Ostrowski, mjr. Szczudiowski i dyr. Wawrzyniak. Startowato

ogotem 19 modeli, zgtoszono za$ 27. Mimo silnego wiatru wy-
niki konkursu uwaza¢ nalezy za bardzo dobre. Najlepszy wynik
dal model Atejarg 78, wykonany przez Romana Brozka. Model
ten, w czasie 25 i pot sekund, przeleciat 250,40 metréw, osig-
gajac 18 metréw wysokosci. Pozatem zanotowano loty na
210 m., 200 m., 172,30 m., 160 m. itd.

Wystawa prac K6t Miodziezy Czerwonego Krzyza. Na
otwartej w dniu 20. maja w gimnazjum im, Bergera w Pozna-
niu Wystawie Prac Kol Miodziezy Czerwonego Krzyza obficie
reprezentowany jest dziat modeli lotniczych. Uczniowie gim-
nazjum wystawili ogétem 21 modeli, w tem 2 modele kadtubowe
okryte, | ’'model kadtubowy nieokryty, 10 modeli rekordowych
(kaczki) i 8 normalnych belkowych. Modele te sg wynikiem
pracy Kola Modelarskiego, zatozonego przez LOPP i prowa-
dzonego przez p. B. Grajete.

WNIvOEn W . ’?(r i .

Wyniki Pierwszego Wszechpolskiego onkursu  Modeli
Lotniczych, zorganizowanego w dii -—30 maja 1026 r. przez
Redakq%( ~MELODY LOTNIK*. ) ) )

K«nkurs rozpadat sie na dwa dziaty: 1 Modeli latajacych,
II. Modeli redukcyjnych. Ogo6tem wzieto udziat w konkursie
wszechpolskim 98 modeli latajgcych i 42 modeli redukcyjnych.

I. MODELE LATAJACE.

Modele latajagce zostaty podzielone na 3 klasy.

Klasa A — modele kadtubowe, pedzone guma, z odlegto-
Icig hakéw 70 cm. i wugkszae(

Klasa B — modele bezkadtubowe, pedzone guma, z odle-

gtoscig hakéw mniejszg niz 70 cm.

Klasa C — modele rekordowe dowolnej kOﬂStruijI

Modeli z klasy A zgtoszono zaledwie kilka, ktore daty wy-
eayny stabe. Najdtuzszy lot modeli tej klasy trwat 6,25 seu.
na przestrzeni 20,5 m. (model p. Sosnowskiego z Biategostoku).

Modeli klasy B zgtoszono 81. Najdalszy lot z reki wy-
niést 117 metréow (model p. Krzeminskiego z W-wy). Naj-
dtuzszy trwat 17 sek.), model p. Matusewicza z Wilna (Naj-
flalszy lot ze startu z ziemi 56 m.), model p. Rukata z W-wy
(Najdtuzszy 17 sek.), model p. Rukata (Najwieksza wysokos¢
— £3 m.) model p. Bobrowskiego).

Modeli klasy O zgloszono 11.

Najdalszy lot modeli tej

klasy wyniost 250,4 m. (model p. Brozka i Poznania). Naj-
dtuzszy lot trwat 28 sek., (model p. Nowaka z Poznania). Naj-
wieksza wysokos$¢ 18 m., (Model p. Brozka). Wszystkie model*
klasy C startowaly z reki.

NAGRODY.

Za modele z klasy A nagrody ni* zostaty przyznane z*
wzgledu na malg liczbe uczestnikow' i stabe wyniki.

Za modele z klasy B nagrody otrzymali:

I nagrode (zeton srebrny poztacany) Wiktor Krzeminski,
uczen Il Kursu Szkoty Technicznej w Warszawie (najlepszy
lot 117 m. w 16 sek.).

Il nagrode (zeton srebrny — Jan Rukat, uczehA IY Kkursi
szkoty Technicznej w Warszawie (najlepszy lot 79,5 m. 17 sek.).

> DI nagrode (zeton bronzowy) Wiadystaw Matusewic®,
uczen IV kl. z Wilna (najlepszy lot 57,2 m. w 17 sek.).

Wyr6zniono modele pp. Feliksa Kayera, ucz. Il kl. giinf,
im. Reja, F. Miaaka (najdt, lot z ziemi 15 sek.), pilota R. Peltza.

Za modele Kategorji C. otrzymali:

I nagrode — Roman Brozek z Poznania (najlepszy lot
250.4 m. 25,5 sek.).
Il nagrode — Edward Nowak z Poznania (najlepszy lol

200.4 m. 28 sek.).

Il nagrode — Zbigniew Zenktetler z Poznania (najlepszy
lot 1159 m. 15 sek.).

. Il. MODELE REDUKCYJNE.

Modele redukcyjne dzielity sie na 2 klasy:

A. Modele \ skali 1 : 100 i wiekszej (mate) i B. modele
w skali mniejszej niz 1 : 100 (modele duze).

Za modele mate otrzymali:

| nagrode — p. Tadeusz Kondracki,
z Warszawy’.

Il nagrode — p. Ludgard Podwysocki, ucz. 5 kl. gimn. ira
Batorego z Warszawy.

Za modele duze nagrodzeni zostali:

| nagrode —. p. Bohdan Grzeszczak, ucz. 111 kursu Szkoty
Teehn. z Warszawy.

Il nagrode — p. Cackowski z Poznania.

student W. S. IL

Gtowny Sad Konkursowy.
(—) Cz. Witoszynski.
Za zgodno$¢:

(—) Falkiewicz. (—) W. Woyna.

() J. Osiriski.

WILN O. *

Dnia 19. maja wieczorem przyleciat z Warszawy do Wilna
zakupiony przez Komitet powiatowy Ligi O. P. P. Wilefisko-
Trocki samolot typu Potez VIIl. przeznaczony do druzyny
propagandowej Ligi O. P. P. W dniach 20. i 21. maja uskute-
czniono z lotniska na Pombanku szereg lotow pasazerskich
nad Wilnem.

Samolotem pilotowat pilot Zarzadu Gtdwnego L. O K P.
p. James Worledge, ktéry w brawurowych lotach pasazerskich
z panami B. Rynkunem i St. Romerem dwukrotnie przeleciat
pod lukiem mostu Zwierzynieckiego na Wilji.



Komunikaty.

Redakcja ,;Wiadomosci L. O. P. P."" zwraca sie
do wszystkich Komitetéw, pragnacych zamieszczac
na naszych tamach swe komunikaty, kronika, spra-
wozdania, o nadsytanie takowych co -miesigc, naj-

dalej d6 15, kazdego miesigca. Nadestany tnaterjal
nie powinien przekraczaé dwoch stron druku ,Wia-
domosci L. O. P. P,” i winien by¢ pisany na maszy-
nie, na jednej stronie arkusza.

Marszruta Objazdowej Wystawy Lotniczej. *

13. VIIL. 1926 r. - Poznan, 14. VII — Steszew, 15.-17. VIl VH — Nowy Tomysl. 30. VII—1. VIII _ Zbaszyh 2.-4 Vm
— Grodzisk, 18—20. VIl — Koscian, 21. VII — Racot, 22. VII — Wolsztyn, 5.-7. VIII -- 'Leszno, 8.—9. VIII 1_ Czernoin
— Bojanowo Staro, 23.-24. VIl — Smigiel, 25. VII — Wieli- 10.—11. VIII— Mosina, 12.-13. VIII — Puszczykowo 14  VII?
chowo, 26. VIT — Rakoniewice, 27. VII — Opalenica, 28. -29. — Poznan.

Z lotu
POLSKA.

Nieudaly lot por. Orlinskiego. W dniu 25, maja
na terytorjum czeskiem, niedaleko od granicy nie-
mieckiej, rozbit sie Potez XXV z motorem o sile
480 MK, m— aparat, na ktérym rozpoczat rajd Paryz-
Tokio rodak nasz, por, Orlinski. Pilot i mechanik
wyszli cato.

Znowu pech. Nastepnego dnia po katastrofie
por, Orlinskiego rozbit sie na lotnisku mokotow-
skiem w Warszawie aparat ,asa" francuskiego, kpt
Pelletier d‘Oisy, — rdwniez ,Potez" XXV, na kt6-
rym Francuz rozpoczat rajd: rowniez Paryz—Tokio,
Ale i tym razem nic sie nie stato ani pilotowi, ani*
mechanikowi, w ktérego roli leciat znany inz. Carol.

ANGLJA,

Film w samolocie, Paryz, (PAL). Poraz pier-
wszy dokonano zdje¢ filmowych w samolocie pod-
czas rajdu, nad Croydon pod Londynem, w zesztym
tygodniu. Na poktadzie samolotu znajdowato sie 14
0sob wraz z artystami, pilotem i mechanikami.

BELGJA,

O puhar Gordon Bennetta. Bruksela, (PAL).
30 maja rb. odbyt sie w Antwerpji konkurs balo-
noéw wolnych o jedenasty puhar Gordon Bennetta.
Udziat w konkursie wzieto 18 balonow, reprezentu-
jacych 7 panstw,

FRANCIJA,

Zawody w Vincennes. Paryz (PAL), Do komi-
tetu organizacyjnego Swieta lotniczego w Vincennes
wptynely zgtoszenia do udziatlu w zawodach z na-
stepujacych zaktaddéw lotniczych: Potez, Morane,
Bleyot, Caudron, Hanriot, Dewoitine, Breguet. To-
warzystwo Miedzynarodowe Komunikacji Powietrz-
nej CIDNA wezmie udzial w tej doniostej manife-
stacji lotniczej, wysyfajagc do Vincennes trzymoto-
rowy ptatowiec Caudron. W lotach awjonetek o 5
litrach benzyny weZmie udziat miedzy innemi awio-
oetka Caudron typu 109 z silnikiem Salmson 40 MK.

ptaka.

NIEMCY.

Konwencja Lotnicza z Niemcami,
Wazna dla stosunkéw z Niemcami konwencja lot-
nicza podpisana zostata na Quai d‘Orsay przez
przedstawicieli Niemiec, Anglji, Belgji, Witoch, Fran-
cji i Japonji. Konwencja normuje ostatecznie pola-
czenie lotnicze z Niemcami, zawieszone od czasu
wojny,

NORWEGIJA,

Amundsen, 13. maja 0 godz. 2-ej w nocy stero-
wiec Amundsena ,Norge" przeleciat nad Biegunem
Poinocnym. Sterowiec znizyt lot. Wowczas Amund-
sen zrzucit flage jjorweska, kom, Nobile wtoska, za$
EDsworth — Stanéw Zjednoczonych. 14, maja ,,Nor-
ge" wylagdowat w Nome (AlJaska). Zaloga nie spala
przez 58 godzin, Lot wywotat niestychany en-
tuzjazm w Norwegji i we Wtoszech.

STANY ZJEDNOCZONE.

Zdobycie Bieguna Po6inocnego. Czlowiekiem,
ktory pierwszy zdobyt Biegun Péinocy Smiatym
przelotem na platowcu Fokkera, noszacym imie J6-
zefiny Ford (corki fabrykanta), byt putkownik
E. Byrd. W dniu 10. maja Byrd odbyt 6w lot histo-
ryczny, trwajgcy 15 godzin 30 min., poczem powrécit
na Szpicberg, Przed odlotem ,Norge“ widziat sie
ptk, Byrd z Amundsenem, z ktérym zamienit poda-
runki, Gdy ,Norge" odleciat, — Byrd odprowadzat
sterowiec przez pewien czas na swym ptatowcu. Tak!
wiec na Biegunie Poinocnym sg juz dwie flagi Sta-
now Zjednoczonych, a niedtugo przypuszczalnie spa*<
driie tam trzecia, rzucona przez kpt, Wilkinsa, kto-
rego ekspedycja wyruszy¢ ma w najblizszym czasie.

Paryz (PAL).

WELOCHY.

600 nowych ptatowcow dla Witoch, Rzym (PAL),
Wedtug informacyj, udzielonych redakcji ,,Giornale
ditaiia“ przez Podsekretarza Stanu dla Lotnictwa,
generata Bonzani, ma sie wzbogaci¢ witoska flota po-
wietrzna o 600 ptatowcdw, z tych 250 catkowicie me-
talowych, Co do ilosci ptatowcéw mysliwskich
stang w ten sposob Wiochy na pierwszem miegjscu.

Redakcja i Administracja : Poznan, Komitet Woj. L. O. P. P, Waly Zygmunta, Dyrekcja [Kolei PafAstwowych, pokéj 87, t«L 20-83
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Czcionkami Drukarni Robotnikow Chrzescijanskich T, k. w Poznaniu, iw. Marcin 37.



