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TRESC: Nasze zamierzenia. — Dlaczego J4 nam potrzebne przyziemia (lotniska) f — Ot. - Bomby lotnicza. —
M. Romeyko m Lotnictwo i chemja. — Jak Amundsen przeleciat nad biegunem. — Wyissa Szkota Wojenne w hangar** LOP~*

Z zatobnej karty. — Z lotu ptaka. — Dziat urzedowy. — Wydawnictwa. — Poczta.

Nasze zamierzenia.

Pojecie to bardzo rozlegtej

Nasze zamierzenia na rok biezacy? Czyz moga
istnie¢ ramy, zdolne pomiesci¢ wszystkie nasze pro-
jekty i usitowania? Niestety, takie ramy istnieja,
okres$lajg je dwa stowa: stan finansowy.

Oddajac sie pracy dla Ligi Obrony Powietrzne)
Panstwa z catym zapalem, z niezachwiang wiarg w
cel i skuteczno$é poczynan, zdotalibysSmy stworzy¢
na terenie Wojewddztwa szereg dziet lotniczych
pierwszorzednej wagi, gdyby nas nie krepowaly.....
finanse.

Ale trzeba sie liczy¢é z pozycjg dochoddw. Dlv«
tego plany nasze sg szczuplejsze, niz bySmy je wi-
dzie¢ pragneli. Czy zakrojone sg na matg czy tet
wielkg skale, niech to osadzi Czytelnik.

Lige na terenie naszego WojewoOdztwa chcemy
catkowicie zreorganizowaé i wszelkie jej niedoma-
gania uzdrowi¢. Uporzadkowac pragnhiemy aparat
administracyjny, chcemy tchna¢ ducha nowego, du-
cha zapatu w rzesze naszych Czytelnikéw i Czlon-
kow. Pragniemy instytucje naszgq umocni¢ u pod-
staw, uczyni¢ jej fundament niewzruszalnym.

W tym celu liczni nasi delegaci-prelegead ob-
jezdza¢ beda wszystkie powiaty kolejno, od Kok do
Kota, od Komitetu Powiatowego do Komitetuj od-
czyt po odczycie, wiec po wiecu, stowa zachety |

sprawozdania z naszych prae aa kazdym kroku -*
oto nasz pierwszy zasadniczy cel, ktory i wydatnyn
rezultatem osiggng¢ musimy — i osiggniemy! Prace
musi wrze¢ — nie sta¢ naszg Ojczyzne na gnusng
martwote, zbyt stabi na to jesteSmy, aby zasypiali
Za granicami naszego kraju, we dnie i w nocy, wrog
kuje bron, tysiaczne samoloty najdoskonalszych
péw drzemig w jego hangarachl

ZakasalisSmy rekawy do prHcy — t pracujentf
w pocie czota. Ale Tobie, Czytelniku, w pierwszym
rzedzie Tobie, nie wolno zapomina¢ o swym obo*
wigzko, Twoja skfadka miesieczna, wptacana ra*
gulamie, to opoka, na ktérej budujemy potege toi
tnictwal Gdy Twa skladke wycofasz, gdy to uczy*
ni Twéj przyjaciel i krewny — runie praca lat ca*
tych!  Pamietaj o tej drobnej skiadce; to nie ,pfl»
detko szczescia*® — to zabezpieczenie Twego iyd*
i mienia, Twego pokoju!

Powtarza) na kazdym kroku wszystkim napot*

kanym, by przyszli na odczyt e lotnictwie, by wstgp*
pili w szeregi L, 0. P. P.i

Otrzymacie wszyscy artystycznie wykonane !e»
gitymacje cztonkowskie — sg jut w drodze do Waat
Otrzymacie za prace dla L. O. P. P. odznaki Uf$
ktére z dumg nosi¢ nalezy na piersi!

Kazdy cztonek L 0. P. P. gswinien prenumerowaC orgaa irzgdowy ,LGT POLSKTI
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Przybeda do Waa samoloty, odbywac sie beda
loty pasazerskie! Lec* pragniemy pozatem stwo-
rzy¢ lotng wystawe lotniczag. Nie w wagonach ko-
lejowych, niel Bedzie to 6 samolotéw rdznych ty-
péw, ktére przybywaé¢ beda do Was wszystkie ra-
sem. Bedziecie mieli przed oczami zywy przeglad
lotnictwa!

By uruchomi¢ loty, musimy mie¢ lotniska.
ezczs w tym roku damy WielkopoJsce szereg
wych przyziemi!

Bedziemy popiera¢ Cywiint Szkoty Pilotow!

Je-
no-
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Bedziemy popiera¢ Szkoty Mechanlnkéw Lotni-
czych!

Bedziemy szli na reke kazdemu, kto pracuje dli
dobra polskiego lotnictwal

Uczynimy wszystko, co bedzie w naszym stania,
skoro Wy, Czytelnicy, uczynicie wszysto to, na co
Was stac!

Tylko od Was samych zalezy przysztos¢ PolskJ
— i polskiego lotnictwal

Nikomu zwatpi¢ nie wolno!

Pracujemy.

Dlaczego sa nam potrzebne przyziemia (lotniska)?

Zapewne niejeden z naszych miodych czytelni-
kéw zadawat sobie niejednokrotnie pytanie: dlacze-
go sg nam potrzebne tereny do ladowania, rozloko-
wane bardzo blisko jeden od drugiego?

Przecie ostatni lot rekordowy w prostej linji
h t lagdowania wynosi 4000 kim. t, j, mniejwiecej
przestrzen od Paryza do Moskwy bez lagdowania!

Jednak nie mozna tego uogoélniaé. Sa to loty
rekordowe, ktore Swiadcza o wielkiej potedze te-
chniki, o doskonatym materjale, z ktérego jest wy-
konany ptatowiec, o ogromnym wysitku fizycznym,
na ktory zdoby¢ sie. winien dobry pilot.

Lotnictwo, szczeg6lnie komunikacyjne, przecho-
dzi obecnie z okresu sportowego i wojskowego —
do uzytku szerokich sfer spoteczenstwa, jako $ro-
dek komunikacyjny i jako $rodek transportowy,

W zwigzku z tem, obowiagzkiem firmy eksploa-
tujagcej te przedsiebiorstwa jest danie swym Kklien-
tom maximum gwarancji.

Gwarancjg tga jest szeroko rozgateziona siec
terenéw do lagdowania, potozonych jeden blisko dru-
giego wzdtuz powietrznej osi danej linji komunika-
cyjnej.

Warunkiem dogodnej komunikacji samochodo-
wo) jest bardzo kosztowna sie¢ drog szosowych. Sa-
molot pod tym wzgledem ma wspélne cechy z sa-
mochodem. Dla komunikacji powietrznej rowniez
niezbedng jest szeroko rozwinieta sie¢ komunika-
cyjna naziemna t. j. sie¢ terenbw do ladowania,
oznaczonych na specjalnych mapach lotniczych, jak
réwniez i na samym terenie (przfe usypanie na $rod-
ku terenu kota z biatego wapna we S$rodku z na-
*wg danej miejscowosci).

Linja naziemna komunikacyjna jest natomiast o

wiele tansza od linji samochodowych,— Samochod
wymaga dobrze szosowanej ciaggtej drogi, nato—

samolot wymaga tylko zwyktych réwnych terendw
(byle nie zbyt miekkich), zasianych zwyklg trawg
lub koniczyng, — przyczem tereny te sg rozrzuco-

. ne w znacznej stosunkowo odlegtosci jeden od dru-

giego (30—70 kim.).

Powietrzna linja komunikacyjna, dysponujgca
wzdtuz swej linji lotu szeregiem uprzednio przygo-
towanych terenéw do jadowania, daje maximum
gwarancji pasazerom, jak roéwniez nie naraza firme
na znaczne straty z racji uszkodzenia ptatowcfi pod-
czas przymusowego lagdowania, — bowiem nie na»
lezy zapominaé, ze pomimo bardzo starannej obstu-
gi i doskonatego materjatu, silniki ptatowcowe cze-
stokro¢ zawodzg i pilot jest, zmuszony lgdowac dla
dokonania szybkiego przeglagdu motoru.

Rowniez warunki atmosferyczne czesto zmusza-
ja pilota do chwilowego przerwania lotu. Burza,
niespodziewanie nadeszta, mgta, $niezyca #d. — sg
te objawy atmosferyczne, podczas ktérych zaleca
sie ostroznemu pilotowi przeczeka¢ na ziemi.

W warunkach szeroko rozgatezionej sieci tere-
néow do lagdowania prawie nieznane sg wypadki i
ptatowcami.

Najmniejsza obawa co do dobrego funkcjonowa-
nia motoru, zmian atmosferycznych t t, < pozwala
pilotowi do natychmiastowego ladowania na zna-
nych terenach, odpowiednio ku temu przystoso-
wanych.

Dopiero te kardynalne warunki stworza zupet-
nie pewng komunikacje powietrzng, spoteczenstwo
nabierze do niej zaufania i lotnictwo szeroko rozga-
tezi sie jako doskonaty, szybki 1 wygodny Srodek’
komunikacyjny.
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Mocarstwa zachodnio-europejskie swoj rozwoj
cywilnej komunikacji lotniczej zawdzieczajg wyla-
er.nie szeroko rozgatezionej sieci terenéw do lgdo-
wania, — W Anglji jak rowniez i we Francji tereny
do lgdowania znajduja sie niemal w 30 kilometrach
odlegtosci jeden od drugiego. Nie inaczej jest w
Niemczech. — Na linji powietrznej Berlin—Hamburg,
wzdtuz toru kolejowego i szosy znajduje sie tylko
9 terenéw do lgdowania, t. j. ca. 30 kim. lotnisko od
lotniska! Nawet na Madagaskarze rzad kolonjalny
wprowadza przyziemia co 40 kim.

Totez lotnictwo komunikacyjne nie zna wypad-
kéw uszkodzenia ptatowca, zabtadzenia lub co gor-
sze wypadkow, konhczacych sie Smiercig pasazerdw.
Te za$ okolicznosci powodujg wzrost zaufania do
komunikacji powietrznej, wzrost frekwencji, co tera
tamem umozliwia obnizenie kosztéw na przeloty.

Pod tym wzgledem u nas w Polsce nic sie je-
szcze prawie nie zrobito, Panstwo nie rozbudowa-
to swej sieci terenéw do lgdowania z braku fundu-
sz6w. — Nasze linje komunikacyjne réwniez w tym
wzgledzie nic jeszcze nie poczynily.

Pierwsze hasto dato same spoteczenstwo, czton-
kowie Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, ktdrych
staraniem w roku biezagcym wybudowane zostato
wspaniata lotnisko w todzi, oraz dobiega kohca bu-
dowa takiegoz lotniska w Katowicach,

Przy tej sposobnosci chcielibysmy wyjasni¢ na-
szym czytelnikom, jakie sg w zasadzie rodzaje lo-
tnisk, czyli terendéw do lgdowania.

A wiec przedewszystkiem t. zw. bazy.

Sg to duze lotniska, technicznie urzadzone, x
wszystkiemi przysposobieniami do nowych lotéw,
x warsztatami reperacyjnemi, skladami materjatéw
pednych itd.

W Polsce posiadamy stosunkowo duig ilo$¢ ta-
kich lotnisk. Sag to miejsca postoju naszych pultffiw
lotniczych i wiekszych szkot, — Nie sg to moze je-
szcze lotniska, posiadajace wszystkie niezbedne u-
jrzadzenia, lecz w tym wzgledzie jesteSmy na dobrej
drodze.

Inng kategorje stanowig t. zw. lotniska porno*
enicze. W zasadzie sg to bazy, w mniejszym zakre-
sie. Muszg one posiada¢ dobrze zréwnane poi*,
hangary dla ptatowcéw, nieco obstugi i sktady ma-
terjatdbw pednych. — Lotniska pomocnicze winny
by¢ rozlokowane w odlegtosci 150—200 kim. jedno
obok drugiego. Przelatujacemu platowcowi dajg
one moznos¢ uskutecznienia szybkiej i prostej na-
prawy, uzupetnienia materjatdbw pednych, jak roé-
whniez i zabezpieczenia ptatowca i pilota od warun-
kéw atmosferycznych (pomieszczenia). — Lotnisk te-
go typu, pomimo, ze sg one konieczne u nas w Pol-
sce w duzej Uosci, dotychczas mamy bardzo mato.

«
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Nowo pobudowane lotniska w +todzi, Jak rfr
wniez i w Katowicach, nalezg wiasnie do typu lo-
tnisk pomocniczych. Dobrze, ze spoteczenstwo tali
szybko zrozumiato potrzeby lotnictwa i samo przy*
stapito do usuniecia brakéw, ktérych Panstwo nasza
niestety samo nie moze usung¢ z braku odpowi+*
dnich funduszéw.

Trzecig kategorjg lotnisk — nazywamy tereny
do ladowania czyli zwykte pola wyréwnane, ozna-
c/one na mapie i na terenie (wapnem), zasiane tra-
wa lub koniczyng, potozone obok linjt kolejowych,
wzglednie drog szosowych, w poblizu wigkszych
miast i miasteczek.

Wiasnie tych oto terendéw do lgdowania — mtn-
simy mie¢ w Polsce jak najwiecej. One wiasni*, be«
dac rozlokowane jedno obok drugiego, zwiekszajg
gwarancje komunikacji powietrzne;j.

Wyobrazmy sobie rzeczywistos¢: ptatowiec ko*
munikacyjny osobowy leci z Poznania do Berlina*
Po uptywie 15 minut, kiedy juz przeleciat 45 kim,,
widzi przed sobg nadciggajacg burze. Miast ryzy-
kowac przelot przez burze, co jest niebezpieczne i
nieprzyjemne tak dla pasazeréw jak i pilota — pilot
wie, ze naprzyktad w Nowym Tomyslu znajduje sie
teren do lgdowania. Laduje wiec, przetrwa burzf
na ziemi, a po przejsciu burzy spokojni* kontynuuja
nadal swdj lot.

W warunkach przeciwnych sytuacja pasazerow
przedstawia sie o wiele gorzej. Pilot moze cie sta*
ra¢ przebrnaé przez burze, co moz* mu sie udac, p«
duzych wysitkach, w gorszym wypadku pilot moz*
by¢ zmuszony do lgdowania. Ni* majac odpowie*
dniego terenu do lgdowania, nieb*zpi*cz*nstwo la-
dowania znaczni* wzrasta. Totez przy takich lagdo*
waniach przymusowych uszkodzeni* ptatowca staja
sie rzeczg prawi* nieunikniong, ezestokrot naw*!
konczy sie pewnemi obrazeniami data i pasazerow.

Zachodzi teraz praktyczn* pytani*: jak wielki*
musi by¢ to poi*? J*st to czworobok mnioj wiecej
300—400 mtr. X 300—400 mtr. (moi* by¢ naw*f
nieco mniejszy). Najwazniejszy jeet warunek, by
dostepy do tego pola byly otwarte — t. J by ni*
byly one otoczone wysokiemi drzewami, gmachami
rowami L t. d.

Tego rodzaju lotnisk w Polsce nie mamy pra«
wie wcale. Potrzebujemy kh natomiast bardzo a
bardzo duzo. MusielibySmy pokry¢ nasz kraj sza*
chownicg takich terenéw do lagdowania, a wtedy,
zwiekszylibySmy bezpieczeristwo na naszych liniach
komunikacyjnych dajac pasazerom maximum gwa*
rancji,

Biorgc zai pod uwage, ze koszta urzadzenia ta*
kiego terenu sg minimalna, jesteSmy pewni, z* spo
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teczensfwo przyjdzie nam na reke. Bo o0 c6z sie
wihasciwi* roacbodzt? Odpowiednich terenéw w
Polsce mamy ii zbyt duzo. Sg to réwne pola, przez

estopniu pokryja koszta dzierzawy, wzgl* Mmorty'
Zuja po pewnym czasie koszta kupna.

Tyle co do komunikacji cywilnej, iJaSH teraz

Mapa niemieckich terenow do ladowania
na naszem pograniczu.

Miejscowosci, wymieniona na powyisiej mapie, posiadajag tereny iotnicze.
Grube Hnfa oznaczajg powietrzna llnje komunikacyjne.

ktéra codziennie przechodzimy. Musielibysmy tyl- spojrzymy na tg sprawe pod katem widscada Obro-

ko pota to wydzierzawic¢ wzjjl. wykupi¢ na wiasnosc,
zrownac je, aby nie miaty rowdw i bruzd, przeszka-
dzajgeyeh lagdowaniu i zasia¢ trawg lub koniczyna,
KotsU zabrana) trawy lub koniczyny w znacznym

ny Narodowej, ktérej to sprawie winniSmy z sa-
mozapardem sig oddaé — zagadnienia zrzadzenia

taranéw do ladowania nabiera niezmiernie wa£seg»
znaczenia.



N 13 WIADOMOS

Wiemy, az zbyt dobrze, jak szybko postepowat
rozwoj lotnictwa w wojnie Swiatowej. Wiemy ai
zbyt dobrze, ze przyszta wojna bedzie catkowicie
pod znakiem uzycia lotnictwa, a za pomocag tegoz
I gazdw.

Lotnictwo bedzie petni¢ roznorakie funkcjej
wywiadowcze, wspoétdziatajgce w walce z piechota,
artylerja 1 kawalerja, niszczycielskie, mysliwskie
Itd. Lotnicy beda wszedzie, literalnie wszedzie, po-
trzebni.

W okopach pierwszej linji pomoga piechurowi,
bo wskazg mu strzelajgce don nieprzyjacielskie ka-
rabiny maszynowe, nieco dalej za okopami — po-
moga artylerzyscie wynales¢ cele i wstrzela¢ sie do
nich, — kawalerzyscie wskaza droge, gdzie nieprzy-
jaciel jest najstabszy i gdzie go mozna od tytu obejsc.
Pomoga lotnicy nie tylko na froncie i nietylko woj-
sku. Ochronig one miasta i miasteczka od bombar-
dowania —istale patrolujagc w powietrzu i nie do-
puszczajac nieprzyjacielskich ptatowcéw do bombar-
dowania cywilnej ludnosci. Pomoga réwniez cywil-
nej ludnosSci tem, ze, zblizywszy sie blisko do fron-
tu, sami lotnicy zniszczg urzadzenie lotnicze wroga
i jego phatowce, obrzucajac lotnisko nieprzyjaciel-
skie bombami. Ta okoliczno$¢ zmusi nieprzyjaciela
do wycofania swego lotnictwa giebiej na tyly, — t,
zn. zaprzestania bombardowania naszego kraju.

Wszystko to mozliwem jest tylko wtedy, gdy
lotnictwo bedzie rozporzadzato swemi wilasnemi
»drogami” lotniczemi, t. j. terenami do lgdowania.
Zapo6zno jest o tem mysle¢ w wypadku wojny. Mu-
simy sie do tego juz zawczasu przygotowac.

Zobaczmy jak sg przygotowani i jak sie przy-
gotowujg Niemcy, Obok zatgczamy map<» lotnisk
niemieckich na naszym pograniczu. Przvir7virm' sie
jej uwaznie.

Co6z rzuca sie nam w oczy? Wzdluz pogranicza
naszego Niemcy posiadajg nie mniej, nie wiecej tyl-
ko 30 lotnisk nam znanych- Natomiast ilo$¢ lotnisk
nieznanych — jest o wiele wieksza.

W jakim to ceiu sg le lotniska?
Azapewnienia" komunikacji

Czyzby dla
powietrznej cywilnej,

Ot

Bomby

Samolot w czasie wojny Swiatowej, uzyty jako
bnwf, siat panike i przerazenie w szeregach najod-
wazniejszych Smiatkdw. Przyzwyczaili sie ludzie do
niszczenia miast przez artylerie, wytrzymywali pie-
kto huraganowego ognia, spokojnie trwali na stano-

I L. O P. P Str. *

ktéra nota bena w tych stronach nie przechodzi (za
wyjatkiem Berlin—Gdansk—Krélewiec) — czy tal
w jakich innych?

Proste spojrzenie na zatgczong mape, nawet z«
strony niefachowca méwi nam, ze sg to tereny do
ladowania na wypadek przyszie} wojny, do ktora)

Niemcy systematycznie sie przygotowujg juz za-
wczasu.

Czyzby$Smy mieli w tym czasie zasypywaé
gruszki w popiele? Czeka¢, az -konieczno$¢ naa

zmusi do szybkiej pracy? Byle tylko nie zap6znol

Jednakze wierzymy w zrozumienie u spoteczen*
stwa. Odruch ten, jesteSmy przekonani, nastgpi
niebawem — i to bedzie wspaniaty odruch.

Juz w poprzednim numerze naszych ,,Wiadomo*
§ci” lansowaliSmy wie$¢, ze przystepujemy do orga*
nizacji terenéw do lgdowania.

Tak, to prawda i sadzimy, ze spoteczenstwa
przyklasnie temu projektowi, urzeczywistnienie k<g*
rego podnosi gpiowos¢ naszej Obrony Narodowej.

Te tereny sg nam potrzebne tak dla komunika*
cji cywilnej, jak i dla wojska. Sa one tez potrzebni
Wam, mili czyielnicy, bowiem temi naszemi lotni*
czemi ,drogami”* bedziemy do Was ,czesto przy*
jezdzac", na tych drogach bedziecie mogli —! ,po*
jezdzi¢ na platowcach, przez Was ufundowanych,
a ktérych Poznanska Liga posiada juz az trzyl

Wkroétce przybeda do Was nasi fachowe- w ca*
lu obrania teranu. Nie tudzcie sie, ze rozpocznie*
my odrazu we wszystkich powiatach organizacje te*
rendw. UtozyliSmy juz program i kolejnosci tecol
musimy sie trzymac.

Na tych, przez Was ufundowanych, lotniskach
bedziemy urzadzaé ,ruchome wystawy ptatowcow™'
— jak réwniez bedziemy urzadzaé loty okrezna
Wielkopolski,

Do Was sie zwracamy, Czytelnicy, z apelem de

ofiarnosci! Niech kazdy powiat ufunduje koto swe-
go miasta teren do lgdowania!

A wiec do dziefa!

lotnicze.

wiskach wsrod Smiertelnych fal gazowego ataku, je-
dynie bombardowanie lotnicze $cinato krew w zy-
tach dreszczem niepokoju i tamato réwnowage du-
cha, Nawet w nocy toskot $mig rodzit piekto na zie*
mi, aczkolwiek sazaolot z p,wodu ciemnosci nia
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Ogt doktadnie obserwowa¢ i rzucat bomby na
mniej — wiecej. Dlaczego tak olbrzymi efekt demo-
ralizacyjny osigga bomba lotnicza?

Sktada sie na to czynnik psychiczny i olbrzy-
Bsia sita mszczgca bomby. Pierwotnie, kiedy uzywa-
no pociskéw artyleryjskich, jako bomby, lekcewazo-
no napad lotniczy. Wkrotce jednak gwizd spadajg-
cej bomby, potegujacy sie z kazdg czastka sekundy
padania, poczatl wywiera¢ olbrzymie przygnebienie
ducha. Pocisku karabinowego lub artyleryjskiego nie
styszymy. Jezeli gwizdnie ztowieszczo nad nami, to
jtnaczy, ze juz przeleciat. Huk wystrzatu rozlega sfe
daleko i jest tylko jakby akompanjamentem do wy-
buchu granatu. Padanie bomby lotniczej styszymy
caly czas i najsilniejsze nerwy nie wytrzymujg tego
eygnatu lecacej Smierci, kazdemu poczyna sie zda-
waé, ze lotnik specjalnie w niego celuje, ze bomba
lotnicza, wyjac, szuka wiasnie nas. Wystarczyto pare
bombardowan miast, aby spedzi¢ gapiéw z ulic Pa-
ryza i Londynu, j»den sygnat ostrzegawczy i wielo-
milionowe miasta formalnie zamieraty, ludzie jak
nieprzytomni ttoczyli sie i tamali sobie zebra w tu-
nelach kolejek podziemnych, maratonskie biegi wy-
prawiali z pieter do piwnic: nikt nie pozostawat na
*dicy.

Technika szta w kierunku budowy bomb o cé-
ra* wieszej pojemnosci. Jak straszne zaklecia, jak
wyrok nieubtaganego przeznaczenia, podawano sobie
w tajemnicy rosngce wymiary bomb: wpierw 50 Kkg.,
potem 100 kgl., 300, 500 kigl Wreszcie 1000 Kig.l
Tonna? Nie — to niemozliwel LudzkoS$¢ nie chciata
wierzy¢ w istnienie podobnych potworéw. Wreszcie
po wojnie ujrzano je w wojennych skiladnicach nie-
mieckich, torpedy, powietrzne kolosy, dwa razy wyz-
sze od cztowieka.

Dziatanie bomby lotniczej jest straszne: od eks-
plozji 100 kg. bomby wylatujg szyby w oknach w
promieniu kilkunastu kim., eksplozje stychaé w pro*
goleniu 40 km., a w miejscu wybuchu powstaje lej w
ri-ni, w ktérym motna swobodnie ustawi¢ 4 wago-
ny kolejowe! Wybuch bomby, wazacej 300 kg., wy-
swatat kilkupietrowg kamienicg, jak kominiarz ko-
lom, * wielkiego domu powstawaty tylko cztery
fciaay i wewnatrz Smieci kupka. Nawet bomby
ssmiejsze, jak 12Va kg., zdolne sg rozwali¢ miyn wo-
Any, wsrdéd kiebow dymu Sciany rozpadajg sie, jak
iomek c Kkart.

Po pierwsze, bomba lotnicza, padajac s duzej
wysokosci, conajmniej 2000- m a czasem i 4000 m, na-
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biera ogromnego rozpedu, przebija dadk, pMra, zna
rywa sie nieraz do gtebokosci fundamentéw w pU
wnicy i to poteguje olbrzymi jej skut*k. Bo w im
bardziej S$cisnietej przestrzeni nastepuje eksplozja;
tem silniejsza jest moc kruszaca gazow, powstajg*
cych wskutek spalenia sie materjahi wybuchowego«

Powt6re bomba lotnicza o wadz* 500 kg. dzi&«
fa, jak pocisk artylarji 2 tonnowy, ktory jak wiado-
mo jest nie do pomyslenia. W kazdym pocisku 'Hu*
zym tylko 25 proc. jego wagi pracuje niszczgco, 73
proc. zuzywa sie jako energja ruchu w postaci sity,
wyrzucajgcej z dziata i przenoszacej do celu. Bombg
lotnicza przynosi samolot, wyrzuca jg, zwalniajac
podwieszenie, a zatem cala waga zostaje zuzyte ja-
ko sita uzyteczna zniszczenia. Dlatego bomby dzia-
tajg czterokrotnie silniej od pocisku artylerji i prze-
rastajg te ostatnie wymiarami. W Ameryce zbudo-
wano juz torpedy powietrzne o wadze 3 ton, a kon-
strukcyjnie rozwigzano bombe dziesieciotonnowal
Groza przysztej wojny stanie nam zywo przed o-
czyma, jezeli uswiadomimy sobie, ze w czasie Woj-
ny Swiatowej nie stosowano bomb gazowych. Obec-
nie wystarczy zbudowa¢ skorupke bomby z ciemnej
blachy, wypetni¢ ja ciecza gazowa i jedna bomba
zniszczy na przestrzeni 15 km.* cate zycie zwierze*
ce i rodlinne, zatruwajgc teren na przecigg kilkuna*
stu dni. Najstraszniejsze gazy w czasie wojny nie zda-
zyty przyjecha¢ na front, obecnie istniejg juz ciecze*
ktorych jedna kropla zajbija cztowieka, Bakterjolo*
dzy bolszewiccy pracujg nad skonstruowaniem bom-
by, ktéra zawierataby w sobie zarazki chorob i nmo*
glaby zatru¢ powietrze naszych miast i wsi.

Wreszcie ostatni czynnik straszliwego dziatanig
bomby: mozna nia dosiegna¢ wszedzie, niszczy¢ nie-
tylko armje, ale i ludno$¢ cywilng, Wspétczesne sa-
moloty mogg utrzymywac¢ sie w powietrzu 40 go-
dzin bez ladowania i przelatywa¢ przestrzen po
5.000 kim. Co6z tedy stanie si¢ z nami, jezeli na wy-
padek wojny zastanie nas wrdg nieprzygotowanych?

Bezkarnie zniszczy nasze miasta i wsie w parg
godzin po wypowiedzeniu wojny, uniemozliwi nmobwW
lizacje.

Skuteczng walke z nieprzyjacielsktem lotnictwem
moze podjaé ty'ko lotnictwo wiasne. Srodki przeciw-
lotniczej obrony z ziemi »g straszeniem wrébli *
pszenicy, strzelaniem z dziecinnego pistoletu, o il*
pod biekitami nie zawi$nie straz poteznej narodo-
wej floty powietrznej.
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M. Romcyko.

Lotnictwo

Pswftwi ® a»y dctit&ea Spotemsy w rozmowie u sing nad-
pteasl ssi, te ale uwi» ba komywa* shytnie ,panlkowitEiiu¥
gpoteeuAatw* wcigt no*»«aai i aoTteml cisimpi”ieftatwarat
ynyisiaj wojny, oportesai aa Trprowjulttjalu wyrafinowanych
trolkéw walki

J«*t w tan bezwzgledna racja. Leez naiety przeprowadzi
S«»l<m* | asaici odrofcttd, jdsie sig zaesyna ,panikowani»“,
k gsHa sig ke&csg inpetak #ttasin*, naukowa, logiczne prw-
Wiclywsusta. | wiasnie w granicach tych przewidywan koaio-
gHMm i@} informowanie spoleczenstwa w bardzo szerokim
1 esczeg6towym zakresie.

Moment obecny jest szczeg6lnie odpowiedni do tego. Trak-
tat w Looarno, konferencje rozbrojeniowe iUl podziataty tik
,orseswt &jaco” na spoteczenstwo, to gotows jest zgodzi¢ sie
fet wszelki* nowalijki w ustroju i organizacji wojskowej, byleby
nonfajszy¢ wydatki na wojsko.

Dlatego tei bodziemy mowili tyTko prawde. Jest to obec-
ftte naszym obowigzkiem. Odkryjmy naszemu narodowi o00zy,
iryjasnijmy mu, co go czeka w wypadku przysziej wojny.

Bezwzglednie najwieksze rfiebezpieezeéstwo w wypadku
przysztej wojny grozi narodowi ze strony dwoch poteznych
broni: lotnictwa i gazéw, a szczeg6lnie gazow, o ile uzycie ich
bedzie skoordynowane z utyciem lotnictwa. Bez lotnictwa gazy
ea straszne tylko dla oddziatéw, biorgcych udziat w walce. —
Kie bedg one natomiast bezposrednio zagrazaty spoteczenstwu
M tytach wojsk walczacych. Dopiero potaczenie tych dwdch
Irodkéw stwarza niezmiernie niebezpieczny $rodek niszczacy,
siegajacy nasSyeh rodzin — naszego dobytku.

Rozpoczynajgo wojne Swiatowa, koalicja lojalnie wykony-
flrata traktat w Hadze i nie myslata o wprowadzeniu do walki
jazobw. Niemcy jednak przygotowywali sie do wojny i to
konsekwentnie do wojny chemicznej. Niemiecki koncern che-
miczny, konkurujacy z catym Swiatem, byt w pierwszym rzedzie
Hriasnie po to stworzony.

Zaczepka chemiczna Niemcéw wywotata odwet w nieocze-
kiwanie szybkim czasie, jak réwniez zmusita koaljantéw do
jtastosowania $rodkow przeciwdziatajgcych. Widzac to Niemcy,
lozpoozeli badania nad wyszukaniem wcigt nowych i nowych
trodkéw najbardziej wyrafinowanych i skomplikowanych, by
mnimo to panowac¢ nad koalicja.

Lecz silng byta obawa odwetu. General Hoffmann w swych
pamietnikach wspomina, te gdy radca tajny Haber zapropono-
wat w roku 1917 Giéwnej Kwaterze niemieckiej wprowadzenie
mowego musztardowego gazu, zwanego poOzniej ,4p9ritem* —
Ludendorf zapytat go na wstepie: — kwdy bedzie mozna ocze-
kiwa¢ odwetu tego $rodka ze strony koaljantow? Dopiero n»
Kapewnienie Habera, te nie wczesniej niz za 12 miesiecy —
Ludendorf zgodzit sie na wprowadzenie do walki tego wyrafi-
nowanego $rodka.

Zauwazmy i podkreslmy jeden moment: panstwa, ktorym
jkawet przypada inicjatywa utycia gazéw, bojg lie nastepstw,
by nie okazaty tie cne dla nich zbyt- grozne.

Od tego ozasu uptyneto sporo wody.... przeszty czasy ipe-
litu, lewizytn, fosgenu 1innych gazéw. Nastaty czasy nowych,
nieznanych nam szczegétowo, wprost piorunujacych gazéw.
0 niyeta tych gazéw wspomina tie nie inaczej jak za pomoca
lotnictwa. Olbrzymie, napetnione $miercia bomby, potworne
pwlweryiatory, hen, hen daleko od frontu bedg zbiera¢ iniwo
taterrf wsrod naszych rodzin, wéréd naszego dobytku
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| chemja.

Rabki tajemnicy powojennej odkrywaja sie jednakie d&
#<&*u do czasu. Czy to w pismach, czy tez w badaniach twyo*
eististow, ety tez w oficjalny sposéb sg te sprawy podejmo*
ymae przez wybitnych przedstawicieli nauki w Lidze Narodow.

Wszyscy sg zgodni w swych przewidywaniach. Przyszia
wojna bedzie wojng lotniczo-chemiczng. Przyszta wojna w tych
formach, w jakich nalezy przewidywaé, opierajac sie na real-
nych, niezaprzeczalnych podstawach, bedzie zagtadg nie tylko
kultury i wolnosci, lecz catych nacyj. Glosy wszystkich sg skie-
rowane ku niedopuszczeniu do ewtl. mozliwosci przysziej
wojny. Lecz jednoczes$nie prowadza sie okryte nimbem nie-
przejrzanej tajemnicy wciigz nowe i nowe préby .nad wyszuka-
niem najbardziej wyrafinowanych, najbardziej skutecznych
$rodkéw zniszczenia.

'Te niebezpieczeristwa grozg w pierwszym rzedzie tym pan
stwom, ktore nie pojmujac doniostosci tychze, nie przygoto-
wujg sie do odporu. Czasowa komisja mieszana dla spraw
ograniczenia zbrojen przedstawita Lidze Narodéw sprawozda-
nie, zestawione przez wybitnych chemikoéw, bakterjologéw
i psychologow catego Swiata. W tem sprawozdaniu chodzito
o0 wskazanie opinji publicznej catego S$wiata, jakie $rodk; zni-
szczenia bedg oddane na ustugi przysztej wojny.

Powyzszy raport zakoncza sie nastepujgcym ustepem:

z punktu widzenia technicznego nie wydaje sie bys$
niemoiliwem, by duze miasta nie mogly by¢ atakowane z po-
wietrza za pomoca gazow trujgcych. Przeciwnie, doSwiadcze-
nia wykazujag nam, te w przysztej wojnie annja powietrzna
znacznie sie rozszerzy w porownaniu z wielkg wojng tak co do
llosci ptatowcéw, jako tez co eto ich nosnosci.

Nie wpominajagc o karygodnodei podobnej akcji, nie na-
potka sie przeszkéd natury technicznej, by bomby o duzych
wymiarach, napetnione trujgcymi gazami, byty rzucane na centra
publiczne i ekonomiczne w kraju nieprzyjacielskim. Uzyty gaz
nie miatby koniecznie wiasciwosci krotkiego dziatania, gdyz
cel polegatby gtéwnie na zatamowaniu lub zniszczeniu centrum
tyciowegO, obranego jako cel ataku.

Naprzjrktad gaz musztardowy, zrzucony w duzych ilosciach
na miasta, prawdopodobnie pozostanie przez diuzszy czas na
ziemi i fatwo przeniknie do doméw. Nalezy *ie spodziewaj
te znajdg sie $rodki, zabezpieczajgce ludnos$¢ przed tem niebem
pieczenstwem, lecz nalezy podkresli¢, ze bedzie to bardzo
trudne. Wydaje sie by¢ niewykonalnem zagadnienie dostar-
czenia masek d)a catej ludnosci i nalezy jeszcze powatpiewaj
ozy metody ochrony zbiorowej bedag skuteczne.

Nie majgc tych Srodkoéw i bez przedwstepnego wskazania
miejsca ataku, cala zorganizowana opieka jest bezskuteczna.
Oprécz tego ciezkie gazy trujace zatrzymujg sie przy ziemi,
nawet na wsi podczas dtugiego okresu. W miescie za$ trudne®
jest wskaza¢ okres czasu, kiedy gazy te nie beda juz przedsta-
wiaé niebezpieczenstwa dla ludnosci.

Natomiast mozna bezwzglednie odrazu okresli¢, ze po-
dobne prowadzenie wojny bedzie nieludzkie i ze sumienie og6tu
przeciwstawi'Sie tym praktykom. Biorgc jednakze pod uwage,
te w przysziej wojnie c*ta ludno$¢ w tym lub ranym stopniu
zostanie zaangazowana, nalezy sie obawiaé, te wojujacy, szcze-
gélnie nie obarczony skruputami, nie bedzie robit réznicy przy
utyciu gazéw trujgcych tak przeciwko wojskom na froncie jak
przeciwko centrom w gtebi kraju, ktore zaopatrujg te wojska ¢
niezbedne $rodki walki
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Reasumujac poprzednie i konstatujgc * jednej strony za-
stosowanie i modyfikacje w ooraa to wiekszym stopniu do-
Swiadczen t wojny ubiegtej — obserwujac za$ z drugiej
itrony, te prawdziwe niebezpieczenstwo — niebezpieczenstwo
$miertelne — dla narodéw znajduje sie w zbytniem zaufania
<do zobowigzan miedzynarodowych, *ktére to pozostawia narody
bez opieki przeciwko nowoczesnej armji — komisji wydaje sie
by¢ wskazanem, by spoteczenstwo wiedziato, jakie straszne
niebezpieczenstwo zawisto nad niem*.

Tyle raport komisji rzeczoznawcow przy Lidze Naroddw.

Przystuchajmy sie teru Innym gtosom wybitnych uczonych
1 fachowcoéw. Oto oo méwi profesor Angolo:

»Moina przewidzie¢ w przysztoSci akojg, te zrzucanie
1 ptatowcéw bomb lub innych przedmiotéw; napetnionych ma-
terjaiem trujgcym, doscignie zar6éwno spoteczenstwo oywilne,
)ak i walczacych".

Do tego dorwie* profesor Andr¢ Mayer:

»Watpliwem jest, osy spoteczenstwo zdaje sobie sprawe
i poteinosSci tej broni (gaay), i * niebezpieczenstwa, jakiem ona
*josi“, it mior | jij i

Na kongresie w New-Yorku wybitny fachowiec *ir Mu
Musbratt zaznaczyt, te obecny przemyst chemiczny jest w mo-
$nosol kompletnego zniszczenia w bardzo szybkim tempie
ogromnych przestrzeni kraju.

Na kongresie w filadelfjl Gen. Squier oznajmit, te uauka
lysponuje $rodkami, ktére w ciggu 24 godzin moga uspi¢ cala
ludno$¢ kraju pny pomooy specjalnego gazu, wypuszczanego
przez ptatowce, ktorych ruch bedzie kierowany falami 'Hertza.

W famom za$ miejscu gon. armji amerykanskiej Fries
(ezef broni chemicznej podczas wojny S$wiatowej) — mowigo
e znaczeniu gazdw, w szczegdlnosdci lewizytu, ofwiadozyt, i*
wyniki utycia toge beda o wiele grozniejsze, ntt fosgenu
1 iperitu:

Jedna bomba, napetniona 483 kg. iewizyta, uczyni nieza-
mieszkatemi 10 kwartatdbw New-Yorku; — 100 ton uczynig nie-
samieszkatem cale miasto na przecigg jednego tygodnia, dzie-
sigtkujagc ludnos¢, zaraiajge S$rodki zywnosciowe i lekarstwa,
yrzeszkadzajgo grzeba¢ umartych 1 nie pozwalajagc pospieszy¢
e pomocg tym, ktérzy sie uratuja".

Sg to glosy, ktérych nie wolno nam lekcewazyé. Zbyt
irybitni znawcy oficjalnie je wygtaszajg. Oni to wiasnie od-
bywaja rgbek tajemnicy, lecz niestety nie tej, o jakgby nam
bezposrednio chodzito.

Praca nad doswiadczeniami lotniczo-chemicznemi wre u na-
szych sasiaddw. Jak dalece $3 oni zaawansowani, dowiedzie¢
Sie nie mozemy. Wiemy natomiast, ze w Kosji zorganizowata
eie Liga Obrony Przeciwgazowej — t. zw. ,Dobrochim“. Za-
Baniem tego stowarzyszenia jest wynalezienie $rodkow
(Otamy" przeciwgazowej! Zakrawa to na $mieszno$¢é. Nikt
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z sgsiadow Rosji nigdy nie myslat i nie mysli rozpocza¢ wzgle-
dem niej krokow wojennych. Zbyt dobrze jest nam w naszych
ojczyznach, zbyt mocno cenimy pokéj, zreszta nie widzimy ta-
dnego celu ani interesu w przysztej wojnie. Rosjanie to do-
skonata rozumiejg. Dlatego tet rosyjski ,,Dobrochim" winies
sie raczej nazywac¢ nie ,Ligg Obrony" — a ,Ligg Ofenzyw;!
Chemicznej".

Niemcy po wojnie cicho i skrupulatnie wyciggajg doswiad-
czenia s wojny ubieglej i przygotowuja odwet, w pierwszy*
rzedzie chemiczny. Zbyt sprawng jest organizacja, zbyt tajem-
nicze sg studja, bySmy sie tudzili cokolwiek o tem dowiedziec,

Czasami tytko przez niedyskrecje prasy wilasnej, nie zawsze
pojmujacej konieczno$¢ upewnienia tajemnicy — szydio wk>
tan i worka.

Taki* szydto wylazto s gazety ,Deutach** Tageblatt™

w artykule, omawiajgcym préby rzucania trucizny s ptatowe*,

Miato to miejsc* na pewnym odcinka la** okoto Soraa
1 KberawaM. Zorganizowanie czesci lotniczej bylo powierzona
p. Gesenerowi z wydziatu fotografjl lotniczej AeroUoydn (Siol)
— kierownictwo akcjg chemiczng oddane byto w rec* majora
Bulbricha i Zaktadéw Stolzenberga w Hamburga. Platowie*
typu Fokkera rowniet nalezat do Aerolloydu! Pilot byt ulokoi
wany tut za motorem, gdzie mogt si¢ zmiesci¢ jesxoz* jeden p*
s.ater. Pulweryzator znajdowat sie w kabinie, przeznaczonej
zwykle dla pasazerow.

Zorganizowanie tej imprezy na ziemi nastreozalo pewng
trudnosci  Byto bowiem koniecznem, by po kazdej takiej pro*
ble ptatowlec powracat na swe stare miejsce, a obawiano tla,
by podczas powrotu pilot nie natrafit na rejon jut uprzedni*
zatruty.

Policja bacznie pilnowata drég, wiodacych ku temu ter*<
nowi Granica odcinka byty Scisle wytyczone na mapie pilota*
oprécz tego na rogach odcinka zapalono ognie. Podczas kafc
dego lotu zrzucono 250 kg. trucizny. Ponowne natadowani#
pulweryzatora trwato 10—20 minut.

A oto sg wyciagi i oficjalnego raportu:

,Podobne winny by¢ wykonywane wczesni* rano lub pdtn*
wieczorem przy cichej pogodzie. Oprocz tego rosa porannK
pozwala na utrwalenie utytej trucizny. Pierwsze doswiadcz*,
nie pozwolito na obfite pokrycie 0 kim. kw. 4-ma tonnami pw*
duktow trujgcych™.

Przedstawiajac te ,wysitki naukoweZ Niemcéw, dodaje 04
siebie Jacgues Mortan (Trés Sport Décembre 1926):

»Takie to sg poczynania naszych starych wrogéw! 0%
nie powinny one pobudzi¢ naszych rodzimych optymistéw, po«
boznie odpoczywajgcych, nie zastanawiajgcych sie nad stras*
nem przebudzeniem, ktére ich oczekuje, jezeli ni* bedg mi*I
wiary w nasze lotnictwo i jeieli nie zmusza naatego Itrgdu d*
wyposazenia armji w silne i znaczne lotnictwo',

Jak Amundsen przeleciat nad biegunem.

Wiadomoscig o zdobycia bieguna ’pdétnocnego
praw* putk. Byrda a nastepni* przez Amundsena,
ScieliliSmy sie z Czytelnikami w poprzednim nume-
rze naszego pisma. Obecnie”dafemy kilka blizszych
wekawych szczeg6tdw, odnoszacych sie do lotu ste-
rowe* ,Norge", na ktorego poktadzie ekspedycja
Roalda Amundsena, gen. Nobil* i Ellswoctha prze-
leciata nad biegunem.

Po loci*, trwajagcym réwno 71 godzin, wylgdo*

wat ,,Norg«* rankiem dnia 14. raafa, krétko przed
6sma, w* wat eskimoskiej Teller.

Jedyng istota rodzaju zenskiego na poktadzie
byta suczka-terrierka Titana, ktorg Nobile xe.br*!
x« sobg fako maskoty. Do chwili odiota spata ona
spokojnie pod hamakiem swego pasa.

Lot byt wspaniatg podréza nad wysfonecznio*
nyin krysztatowym Swiatem w ekspresie napowietrz*
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pym, pozostawiajagcym za lobg 80 kim. na godzine.
L6d podbiegunowy przedstawial sie tak samo, jak
w ubiegtym roku. Wysokos$¢ lotu wynosita $rednio
160 do 450 awtréw; ai do 83 i 84 stopnia szeroko-
§ci geogr*8essa® spotykano czesto grupy biatych
niedzwiedzZ i pséw morskich. Dalej jednak nie zau-
wazono sal $ladu zycia zwierzecego lub roslinnego,
Eiemny db$ starowca stat sie jedynym elementem,
biegnacym po I$nigcej tafli lodu.

Nieoo pdzniej ,Norge" poszedt wyzej, by prze-
lecie¢ nad gestwing mgly, zastaniajacej catkowicie
widok pod eterowcem. W poblizu bieguna ukazato
sie storce. Biegun osiaggnieto w dniu 12. maja 0 1,30
w nocy. Dokladne obserwacje i pomiary stoneczne
upewnity lotnikéw, ze znajdujg sie nad samym bie-
gunem. ,,Norge" znizyt lot na 90 metréw, jednako-
woz pokrywa lodowa nie réznita sie tu niczem od
dotychczasowych martwych I$nigcych pél. Jedynie
kilka przereb i ani $ladu zycia... Dokad wzrok sie-
gat — nie, tylko btyszczaca bezkresna przestrzen
falistego lodu w S$wietle stonca o pdétnocnej godzi-
nie. WOwczas to zrzucono flagi: Amundsen rzucit
norweska, Nobile witoska, a Ellsworth gwiazd’Ma
Stanéw Zjednoczonych. Drzewca utkwity w lodzis.

Okrazywszy biegun, skierowat sie ,,Norge™ %
najwyzszg szybkoscig ku potudniowi. Teraz trzeba
byto przeby¢ najwieksza z niezdobytych dotagd na
Swiecie kraing, rozciggajaca sie na przestrzeni 2.400
kilometrow. Tak zwany ,biegun lodowy" ujrzano
0 godzinie 7 zrana. Byt to olbrzymi chaos dziko
porozrzucanych lodowych bryt.  Zrozumiano nadw-
czas, ze strefe te zdobyé mozna byto jedynie droga
powietrzna.

Sytuacja stata sie teraz krytyczna. Jak dotad,
lot odbywat sie bez zadnych przeszkéd: wiadomo-
§ci 0 pogodzie 1 depesze prasowe wychodzity i nad-
chodzity regularnie, wszystkie aparaty funkcjono-
waty bez zarzutu. Przestona mgly, w ktdrg ,,Nor-
ge" obecnie wptynat, towarzyszyta sterowcowi az
do chwili lgdowania w Teller. Wytadowania elek-
trycznosci 1 zerwanie sie anteny uniemozliwity po-
rozumiewanie sie ze stacjami w Alasce i Stavanger*
Wszelkie zachody, by usungé¢ 16d z aparatu, byly
bezcelowe, W chwilach, gdy rozstepowata sie pod
steréwce* mgta, stwierdzono, ze lot *odbywa sie
nadai nad pokrywg lodowa. Sytuacja t*k* trwata
do wieczora: wowczas za$ dostat sie ,Norge" w
loapetang Sate&yce, ponad ktérg z trudem wyptynat,
gdyz caly sterowiec pokryt sie skorupa lodu. Silne
uderzenia sopli lodowych zdawaty sie zmuszaé do
przymusowego lagdowania na $rodku morza lodu. W
tych krytycznych momentach pies rzucal sie jak
wsciekty) skakat i wyt, i, podwingwszy pod siebie
egon, zdawat sie prosi¢, by go wypuszczono z ka-
biny. **=**=* Jotu zmniejszono w celu dokona*
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nia reperacyj licznych otworéw. Jeden z siln' w
zatrzymano i oczyszczono $migto z lodowej powtoki

Tesknota za ladem rosta. Rankiem 13. majag
gdy przereby w lodzie zaczely sie mnozyé, co wO<
zyto bliskos¢ ziemi, pierwszy Riisen Larsen zawo-
fat: ,Lad"! Ujrzano czarng wydtuzong linje, a w go*
dzlne pozniej ,,Norge" przeleciat granice ziemi,
Przestrzen przebyta, niezdatng do ladowania, obli*
czajg uczestnfcy ekspedycji na 100000 mil kwadra*
towych. Lecz jeszcze teraz nie mogt ,Norge"
dowaé¢ . Z powodu nagromadzenia lodu na Scianach
sterowe* zostal on wytracony z réwnowagi. MU*
siano przeto przenosi¢ z miejsca na miejsce -Hzar*
woary z benzyna, kilku za$ ludzi z zatogi ustawio*
no na tyle sterowca. Pokrywa lodowa, ktorg zrzu<
cit z siebie ,,Norge™ w Teller, wazyta jedng tonna,

Nad Alaska dazyt sterowiec pustynig od Poinl
Barrow do Wainwright. By zapobiec mozliwosci
rozbicia sig, znizono lot jak tylko mozna byti naj-
bardziej. Omdal opowiadal, ze widziat kilku mie*
szkadedw Wainwright, wybiegajacych z domoéw i
chat, i przygladajacych sie sterowcowi. Réwniez
Eskimosi wyszli z chat, a psy ich, ustyszawszy huk
motordw, rozbiegly sie na wszystkie strony i uoie*
katy tak dlugo, az znikly na horyzoncie.

Nad cie$ning Beringa mgta stawata sie coraz U
gestszg, co niestychanie utrudniato lot. Wichr dat
szalony. Gdy nagle przetapano depesze, wysyla*
ne przez radjostacje w Nome. Dzigki temu mogli
teraz lotnicy nasi wytkna¢ wiasciwy kierunek lotu.

13. maja po potudniu dostrzezono lodem pokry*
tg lagune ze wsig eskimoskg Teller. Byt to dosko-
naly teren do lgdowania. Zaloga zbyt sie wwvc-:3r-
pata 70-godzinnym lotem bez snu, by mogta lot
przedtuzy¢. Wylagdowano przy pomocy mieszkan-
cow Teller bez defektu. Wichr nie ustawat. Pod-
czas ostatnich godzin lotu temperatura opadia tak
dalece, ze w termosach zamarzly napoje, a chleb
stat sie twardy, jak kamien. Odzywiano sie jedy*
nie czekolada. Pierwszg cieplg strawe spozyla za-
foga sterowca w Teller,

Oto epopea lotu sterowca ,Norge™, Chwalg
okryly sie nazwiska Amundsena, Nobile, Ellswortha
i wszystkich uczestnikow ekspedycji. Norwega,
Wiochy i Stany Zjednoczone tryumfuja.

Jednak mysli ¢ dalszych wyprawach nad bio*
gun nie zaniechano.  Bohaterski putkownik Byrd,
pierwszy zdobywca bieguna po6tnocnego, ktory
swego szalonego lotu dokonat n» ptatowcu typu Fok*
kera, réwniez na laurach nie spoczat. Wedtug osta-
tnich wiadomosci zamierza' on powtérzy¢é swdj eks-
peryment nad biegunem potudniowym, zdobytym w
swoim czasie przez Amundsena zmudng droga piesza.

Lotnictwo wyszto juz z okresu niemozliwosci,

Odniosto ono zwyciestwo nad Swiatem!



Str. 10

WIADOMOSCI

L. O P. R Nr. 13

Wyzsza Szkoto Wojenna w hangarach LOPP.

W dniu 8. Hpca rb. 3. putk lotniczy oraz fabry-
ka ,,Samolotll w tawicy goscity u siebie Wyzszg
Szkote Wojenng z p. gen. dyw. Dzierzanowskim i
dyrektorem nauk, putkownikiem francuskim p, Fau-
ry, na czele. Po zwiedzeniu przez gosci lotniska i
Wytworni ,,Samolotl gospodarze podejmowali przy-
bylych w nowym wielkim hangarze, wzniesionym ze
sktadek na lotnictwo, uzbieranych przez poszczegol-
ne powiaty Wielkopolski. Hangar ten jest nowym
dowodem ofiarnosci spoteczenstwa i jego zrozumie-
nia dla potrzeb naszego lotnictwa.

Za stolami”™ ustawionymi w hangarze w podko-
we, ustawiono dwa platowce: francuski emysliwski
»opad” oraz polski ,,Sp I", konstrukcji dyrektora fa-
bryki ,,Samolotl, p. inz. Tulacza, czionka Zarzadu
Komitetu Wojewddzkiego LOPP.

Gospodarzami przy stole byli pp. ptk. Szt. Gen.
AbZottowski, dowodca 3. p. lotn. (wiceprezes Za-
rzadu Komitetu Wojewodzkiego LOPP) i inz. Tu-
facz.

Notujemy tu wygtoszone przez p, ptk. Abzol-
towskiego przemdwienie:

»Szczesliwy jestem, ze moge powita¢ w imie-
niu 3 putku lotniczego i swoim moich bytych profe-
soréw ora* wychowankéw Wyzszej Szkoty Wojen-
nej, m ktorej sam wyszedtem. Szczesliwy jestem, ze
moge to zrobi¢ w Poznaniu, gdzie idea lotnicza zo-
stata gleboko zrozumiang przez ogét spoteczenstwa.

Panowie mieli mozno$¢ zauwazy¢ ogromny wy-
sitek grona inicjatoréw fabryki ,,Samolot", ws$rdd

nas obecnych. Panowie réwniez moga skonstatowac
ogrom szczerej ofiarnosci spoteczenstwa. Hingary
te, majg zaszczyt poraz pierwszy przyjmowac
tak dostojnych gosci, zbudowane bowiem sg e skro-
mnych skiadek uzbieranych wsrdd spoteczeristwa, w
ktérem dla tak doniostego celu i arystokrata i zwy-
kty robotnik staneli obok siebie.

Wyzsza Szkota Wojenna, stuchaczami ktérej ma-
ja zaszczyt byé Panowie, daje Panom duze przygo-
towanie w dziedzinie taktycznego uzycia lotnictwa.
Tu w Poznaniu, gdzie skoordynowane sg wysitki
tak spoteczenstwa jak i wojska, chciatem da¢ Pa*
nom mozno$¢ blizszego zaznajomienia sie z driedzi-
ng techniczng, organizacyjng i administracyjng, sta-
nowigca ogromny i nieuknikniony aparat w broni
lotniczej. Chciatbym, by Panowie, po przejrzeniu
szeregu tych dziatéw, zrozumieli, jak odrebnym ro-
dzajem broni jest lotnictwo, jak trudno jest stoso-
waé wspolne szablony organizacyjne i techniczne s
innemi broniami.

Prosze przeto, by Panowie, gdy znajdg sie na
réznych kierowniczych stanowiskach w armji, za-
chcieli sobie przypomnie¢ te zasade. W imieniu swo-
im i putku wnosze okrzyk: ,,niech zyje Wyzsza Szko«
ta Wojenna, jej profesorowie i stuchaczell

W hangarach L. O. P. P. goscita Wyzsza Szkota
Wojenna.

Jest to symbol wspdtpracy Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa z nasza armjg, ostojg bezpieczen-
stwa kraju.

Z zatobnej karty.

W dniu 12. lipca 1926 r. zginat Smiercig 1otnikéw pod Lida

Adam Zaleski

Putkownik~pilot

B. Szef Lotnictwa przy Naczelnem

Dowddztwie, b. Zastepca Dowddcy

2. putku lotniczego, Zastepca Dowodcy 11. putku lotniczego.

Byt chluba lotnictwa polskiego.

Cze$¢ Jego pamieci |
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Z lotu ptaka.
POL8K-A. Przebyli oni w przeciggu 26 godzin 80 minut przestrzeh

Dowiadujemy cie, ie Panstwowa Szkota Techniczna z Wy-
dzialem Lotniosym i Samochodowym w'Warszawie, ni. Koper-
Irika et. 88, ksztatci technikdw warsztatowcow dia przemystu
lotniczego i samochodowego oraz dla przedsiebiorstw lotniczych
I samochodowych. Warunkiem przyjecia nr 1 kurs jeat wiek
Skonczonych lat 17 oraz 4 klasy szkoty S$redniej (wzgl. 7 klas
Szkoty powszechnej). Kurs nauki ma trwac 4 lata. Bursy przy
Szkote niema. Do podan o przyjecie nalaty dotgczyé: ‘twia-
leciwo szkolne, 8 wiasnoreczziie przez kandydata podpisane fo-
Sografje, krotki tydorys i 5— *t optaty egzaminacyjnej. Dyrek*
fcji szkoty przyjmuj* podania do dnia 98. sierpnia wigcznie. Kaiw
lydaci sktadajg egzamin z nastepujgcych przedmiotow: ustny
1 pismienny s jezyka polskiego, arytmetyki, algebry i geometrijl.

ANGLJA.

Demonstracja lotnicza. W dniu 8. Hpca rb. w Hemdoa
miata miejsce demonstracja lotnicza, w ktérej odziat wzieto
J88 ptatowcoéw wojskowych. Dzieki pieknej pogodzi* przybyto
okoto 100000 widzéw Ewolucje ptatowcow obserwowali z loty:
krolewska para angielska, krdlestwo wiosoy, byty krél grecki
oraz syn mikada japonskiego.

CZECHOSLOWACIJA.

Belgia zakupita w Czechostowacji licencje na czeski ptato-
driec ,,Avia BH—21", konstrukcji int. Benesza i int, Hajna.
Prasa czeska uwaza fakt ten za najwyzsze uznanie db». lotal-
etwa swego kraju, gdyi dotad Belgja kupowata ptatowe* w*
Francji 1 w Anglji. Kiedy Polska doczeka sie takiego za-
szczytu? Zalety to czesciowo od Czionkéw LOPP.

FRANCIJA.

Rajd Nowy Jork—Paryz. Dobiegajg korica prac* nad mon-
tazem dwuptatowca konstrukcji rosyjskiego int. Sikorskiego*
ba ktdrym to samolocie majg odbyé rajd z Nowego Jorku do
Paryza, znakomity pilot francuski Ren* Fonek i kapitan Homer
Berry, Amerykanin. Lot jest uzalezniony od proébnego prze-
lotu na przestrzeni 1000 Mm., ktéry m* sie odby¢ w najnizszym
czasie.

W Chnteaurouz zdarzyt sie wypadek nadzwyczajny. Fod-
ezas lotow ¢éwiczebnych, na wysokosci 1000 metrow, kapral
Bertin atakowat z dotu pigtowiec, prowadzony prze* st. sier-
zanta Chatillon. W pewnym momencie ptatowiec kaprala Bef-
tan gomem skrzydtem zaczepit si¢ o dolny ptat samolotu ii
sierzanta Chatillon. Zdawato sie, te katastrofa jest nieunik-
niona. Jednakowo!, ku zdumieniu widzéw, po obwili obydwa
ptatowee normalnie wylgdowaty/

Rekord $wiatowy. Lotnicy francuscy, kpt, .Aracfc&rt 1 }(£o
brat. pobili rekord Swiatowy na odlegto$¢ lotu bm lgdowania-

4875 kim., przelatujgo z Paryza do miejscowosci Basra w Persji.
Poprzedni rekord, pobity w roku zesztym przez tegoz Ara-
charta i M. Lemaite‘a, wynosit 8166 kim w przeciggu 25 godzin.

Kapitan Pelletier d‘01lsy i Int. Carol szczeSliwie zakonczyli
swoj lot, ladujagc w dniu 18. czerwca rb. na lotnisku w Pekinie.
Zaniechali ond mysH przelotu Pekin—Tokio; W ten spos6b lot-
nicy francuscy dokonali wspaniatego wyczynu, przelatujac
w ciggu fi dni przestrzen 11000 kilometréw. Oto ich marszrutai
11. VI. Paryt—Warszawa, 1523 kim. 18. VI. Warszawa—Mo-
skwa, 1180 kim. 18. VI. Moskwa—Kurgan, 1800 kim. 14. VI
Kurgan—Krasnojarsk, 1760 kim, IB. VI. Krasnojarsk—Irkuck
600 kim, 1® VI. Irkuck—Czita, 660 kim, 17. VI. Czita—Musden,
1150 kim, 18. VI. Mukden—Pekin.

NIEMCY.

Inzynier niemiecki Kumpel rozpoczat budowe olbrzymiego
samolotu, przeznaczonego na 180 pasateréw i 80 ludzi zatogi.
Platowie* ten ma przebywaé w ckjgu 86 godzin przestrzen
miedzy New Yorkiem 1 Hamburgiem, rozwijajac $rednig szyb-
kos$¢ 110 kbn na godzing. Waga ptatowe* ma wynosi¢ 115 ton.
Kabiny pasazerskie ez&jdowac¢ sie bedg w przedniej i tylnej
czesci samolotu, $rodek zajmg maszyny. Aparat zbudowany,
bedzie s aluminjum i zastopowany bedzie do wodowania. ,Pra-
gne" -- oswiadczyt Rampel — ,,by przy pomocy mego aparat*
zbudowany zostat most miedzy Ameryka i Europg".

STANY ZJEDNOCZONE.

Wyscig ptatowca i gotebteas. Na przestrzeni 60 mil aa>
gielskloh odbyt »ie niedawno wyscig ptatowca z golebiem po*
octowym: kto predzej doleci?! Aeakotwiek gotgb leciat po iinji
proetej, jednakowot przyszedt on do mety o 8 minuty pdzniej
Bit samolot.

Kapitan Davis zamierza dokonaé¢ pnetotu prze* Atlantyk.
Chce on zrobi¢ konkurencje asowi lotnictwa francuskiego kar
pitanowi Fonek.

SZWA JCAR JA,

Znakomity pilot Mlttelcholzer w dnia 86. eterwca na ptato-
wcu z obcigzeniem 600 kilograméw ele&ani uzytecznego, do-
kona! nastepujacych rekordéw sswajeanttebt 1) rekord ozaso
14 goda. 48 m. 89 sek., 2) dtugosci lotai SSOI kim, 8) szybkosci!
$rednio 168 kim na godzine.

WLOCHY.
Ds Plnedo, bohater lotu na przestrzeli. 55000 kija, a*
obecnie wykona¢ rajd na pnestrseni 70000 kim.

Dziat urzedowy.

Inowac)e administracyjne

Nowy Komitet Wojewodzki wprowadzit szereg ulepszen
m technice admiatstraoyjnej, niezbednych ze wzgledu na spre-
zyste funkcjonowanie tak olbrzymiej organizacji, jaka jest
L, O. P. F. Dotyczy to przedewszyfetkiem sprawozdan Komi-
tatow i Kot oraz ujecia w Scistg ewidencje cztonkow Ligi, ktora
ita moznos¢ zarazem kontrolowania, ozy eztonkowi* uiszczajg
swe wkiadki miesieczne.

Jedna * nawycfc bolgczek organlzaoyjnyeh — brak legity-

macji, — zostala jut zlikwidowana. Kasdy cztonek obowigz-
kowo otrzyma oadobr-g legitymacje imienng. Na pierwszej
Stronie nalaty wypisa¢ Nr. wedtug porzadkowego spisu cziton-
kéw w kaidem Koi* i nazwisko wtaloMata, a na ostatniej stro-
nie przynalezno$¢ do Kota, oraa dane te uwiorzytelni¢ podpisem
i pieczecia.

Legitymacje wystawia sie na okres dwoch la* i w odpo-
wiednich rubrykach miesiecy wkleja sie znaczki po 88 gr. Intf
60 gr,, ktore sg pokwitowaniom t ui*zc*oo*j wyptaty. Legltys
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nacje te i wklejanie znaczkéw wchodza w zycie z dniem 1 sier-
pnia b. r.

Nr. legitymacji winien zgadzac sie z ..Imienng listg kontroli
wptaconych wktadek miesiecznych**. Liste te prowadzi kazde
Koto dla siebie, wpisujac wedtug numeréw porzadkowych nar
rsrnka swych cztonkéw wraz z podaniem ich adreséw. Po
'wklejeniu znaczka do legitymacji nalezy w odpowiedniej ru-
bryce miesigca listy imiennej odnotowaé, ii cztonek wkiadke
uiscit. W ten sposob otrzyma sie nadzwyczaj doktadny i przej-
rzysty stan cztonkdw i ka»y.

LUty imienne winny by¢ ponumerowane, zszyte i zakazuje
*ie w nich jakichkolwiek skroban 1 wycieran, a w razie popet-
nienia btedu nalezy go przekres$li¢ i napisaé ponownie u gory,
gdyz sg to dowody kasowe. Nalezy je wypetnia¢ dokiadnie
i prowadzi¢ Scista ewidencje cztonkéw, gdyz na podstawie
sprawozdan Komitet Wojewodzki bedzie urzadzat Imprezy dla
Kot miejscowych w postaci lotow propagandowych, odczytdw,
kina, nadsytania wydawnictw 1t. p.

Zarzady Kot i Komitetow Powiatowych nadeazlg do Komi-
tetu Wojewodzkiego zapotrzebowanie odpowiedniej ilosci legl-
lymacji i poinformujg swych cztonkéw, ze legitymacja w razie
nie uiszczenia sktadki traci swa waznosc.

Na podstawie wyciggéw list imiennych nalezy wypehié
Odpowiednia rubryki sprawozdania miesiecznego**, uwidocz-
niajac ilos¢ cztonkéw phacacych 25 gr. i 50 gx. miesiecznych
sktadek, oraz uzyskana ea dany miesigc sumy.
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W dalszych rubrykach ,sprawozdanie miesieczne" ob*}«
muje krétkie zestawieni* dziatalnosci Kota, zapotrzebowania,
uzyskane sumy ze sprzedazy znaczkéw, wydawnictw 11 impret
oraz og6lne zestawienie dochodéw 1 rozchodéw w ciggu spra-
wozdawczego miesigca.

Sprawo-danie sporzadza kazde Koto w dwoch egzempla-
rzach i jeden wysyta do Komitetu Powiatowego, a drugi da
Wojewodzkiego.

Komitet Wojewddzki L. O. P. P. poetawit sobie za zadanie
Jak najszerza wspdtprace z prowincja, Kktéra bedzie mozliwg
tylko w wypadku doktadnego nadsytania sprawozdan i Kot
miejscowych.

Znaczki L. O. P. P.

Na zapotrzebowanie Komitetow Powiatowych i K6t mi*},
soowyeh zostang rozestane znaczki L. O. P. P. Zostaty yrp
dane cztery rodzaje nalepek: 10 gr. barwy malinowej, 25 gr. —
sielone, 50 gr. koloru Lilai 5 zL — fioletowe.

Znaczki i 25 i 60 gr. sg przeznaczone do wklejania do le-
gitymacji, 10 gr. jako nalepki na rachunki i listy, jako dowdd
naszej ofiarnosci spotecznej na budowe poteznej floty powie,
trznej. Komitety i Kota rozwing energiczng propagande sprze-
dazy tych znaczkéw w szkotach, w restauracjach, podczas uro«
czystosci i obchodow.

Znaczki te sg pokwitowaniem spetnionego wobec ojczyzny
obowiazku.

Wydawnictwa.

Swiezo opuscity prase drukarska sensacyjne opowiesci lot-
nicze pod tytutem ,,Ostatni Lot K!in-Bema“. Ksigzka ta wyszta
s pod pidra p. St. M. Grabowskiego, ktéry ma za sobg aczkolwiek
nie duzy, ale piekny dorobek literacki, oraz wspotpracownika
I». O. P. P. p. mjr. Szczudtowskiego.

Ksigzka zawiera 155 stron druku i nalezy do cykiu utwo-
réw, ktore sie czyta jednym tchem. Na cato$¢ sklada sie sze-
reg pieknych nowelek, zaczerpnietych z zycia lotniczego, po-
czynajac od fantazji, po przez tragedje wojny az do zagadnien
terazniejszosci. Znajdzie tam czytelnik gérne i chmurne prze-
tycia zeglarzy powietrznych i petne humoru wydarzenia.

Ksigzka ta niebawem ukaze sie na potkach ksiegarskich
I w kioskach ,Kuchu**, Kazdy, kogo sta¢ na | 7 @

te ksigzke naby¢ i jak najszerzej ja propagowaé wsréd przy.
jaciot, krewnych i znajomych.

Jak moina lata¢ bez silnika.

Pod powyzszym tytutem zostata wydana broszurka p. iui.
Czerwinskiego, naktadem Komitetu Powiatowego L. O. P. P,
w Kowlu. Catos¢ jest zestawiona ciekawie i potraktowana jako
krotki podrecznik dla zajmujacych sie zagadnieniem lotow
$lizgowych.

Na tem polu u nas za malto ide robi, a stanowczo ta mata
»ie pisze. Broszurka powinna sta¢ sie impulsem w tym kie>
runku. Jej wadg jest, 1* strona matematyczna nie zostat*
spopularyzowana. O. Tuskiewica.

. oczta. a

Zgodnie * zapowiedzig, dang w numerze 11—12 naszych
»Wiadomoccl LOPP", otwieramy dzisiaj nowy dziat p. su ,Po-
87u “, ktory odtad stuzy¢ bedzie do rozméw z Czytelnikami,
Na tych lamach udziela¢ bedziemy odpowiedzi Czytelnikom.

P. L. w
kursu w Cywilnej

Inowroctawiu. O terminie rozpoczecia nowego
Sokole Pilotbw w tawicy powiadomimy.

Obecnie zakoriczamy kun pierwszy.

Redakcja i Administracja: Poznan, Komitet Woj. I~ O, P. P. Wety Zygmunta, Dyrekcja JIMsi

Pilot * Gniezna.
do kurséw kierowcow
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