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Hisforja rozwoju lotnictwa w Kkilku cyfrach.

Tak jeszcze niedawno byiismy $wiadkami dzie-
cinnych krokéw stawianych przez mtode,— dziecie
lotnictwa, ze trudno jest skupi¢ sie myslami i uprzy-
tomni¢ sobie, ze stat sie fakt niestychany w historji
ludzkosci. W przeciggu niespetna 20 lat cztowfek
opanowat powietrze, mato opanowat — ujarzmit go.
Gdyby przed dwudziestu laty opowiadano nam o mo-
zliwosciach przelotu z Europy do Ameryki w ci®gu
20 godzin, traktowanoby moéwce jako tgarza lub jako

warjata. Widzimy jednak, ze najSmielsze zachcianki
ludzkos$ci, dzieki genjuszom,, realizujg sie “rdzo
*zybko.

To tez, gdy dzi$ styszymy o projektach budowy
ptatowcow-olbrzymow, ktére beda zabieraly 100 do
200 pasazerdw, przelatywaty 4000—5000 kim bez Ig-
dowania — nie traktujmy tych projektéw juz a priori
jako fantazje. Pamietajmy, ze powietrze jest juz
ujarzmione przez cztowieka i obecnie przygotowuje-
my sie do bardziej wyrafinowanych $rodkéw obez-
wiadnienia prawa przestrzeni, wysokosSci i czasu.

Przyjrzyjmy sie tym Kkilku cyfrom. Dadzg one
nam pojecie o tej walce z powietrzem, ktéra bardzo
drogo nas kosztowata, lecz w rezultacie data nam
wspaniate rezultaty.

Rozpoczne od rekordéw szybkosci.

Wroku rekord szybkosci ustanowiony przez wyniost
1906 — — — «— Santos Dumonta 41 kim, na g.
1907 — — — — Farmana 52 ,, ., .
1909 _ — — — Bleriot 66 > # If
1910 — — — — Leblanc 110 & I If
1911 — — — — Nieuport 133
1912 — — —s — Vedrines 174 1 1 ®
1913 — — — — Prevosl 204 ., . ..
1920 — — — — Sadi-Lecointe 313
1921 — — — Sadi-Lecointe 341 ,, ., .
1922 — — — — Mitchell 359 , .. .
1923 — — — —Willians 429 s
1924 — — — Bonnet 448 ,, ,, .,
Rzekomo wr. 1925, amerykanin-pilot osiggnat

szybkos$¢ 476 kim na godzine. Jednakze ostatni re-
kord wynosi 448 kim na godzine! A wiec szybkos¢
9 razy wieksza niz na poczatku w roku 1907! 1 to
w ciggu 17 lat! Przypomnijmy koleje zelazne: szyb-
kos¢ nie zmienita sie tak szybko i tak znacznie.
Przypatrzmy sie cyfrze 448 kim na godzine!
Stanowi to 40-to minutowy lot z Poznania do
Warszawy, niespetna pdétgodzinny z Poznania do
Berlina, 272 godzinny z Poznania do Paryza!l
ZauwazyliSmy z podanych cyfr, ze w ostatnich
Jatach rekordowa szybko$¢ osiggnieta przez ptatowce
niewiele sie zwieksza. Nalezy przypuszczaé, ze zbli-

zamy sie do kresu, ktory wynosi¢ bedzie okoto 6QW
kim. na godzine.

Réwnoczesnie z pobiciem rekordu szybkosci —<
szty wysitki lotnikéw do pobicia rekordu wysokosci.
Przedstawiajg sie one nastepujaco:

W roku wysokos$¢ osiggnieta przez wynosi
1909 — — — — — tathama 455mtr<
1910 — — — — — Legagneui 3,100 ,,
911 — — — — — Garros 3.910 ,,
1912 Garros 56H2 *
1913 — — — — — Legagneux 6.120 ,,
1920 — — — — — Schroder 10.093 ,,
1921 — — — — — Mac Ready 10.518 ,,
1923 — — — — — Sadi-Lecointe 11.145 ,,
1924 Callizo 12.066 ,,

Zauwazmy przytem, ze osiggniecie znacznych
wysokosci potgczone jest ze specjalnemi przyboraml
do oddychania, jak rowniez specjalnemi urzgdzenia-
mi przy motorze.

Inne rekordy sg rowniez bardzo_ ciekawe.

Przytocze cyfry przebytych w powietrzu kilo-
metrow bez zaopatrzenia ptatowca w materjaty
pedne.

W 1906 Santos Dumont przebyt 220 mtr
1907 Farnian " 720
1908 Wilbur Wright , 124 700
1909 Farman " 214 212
1910 Tabutean ” 584 745
1911 Gobe ” 740 299
1912 Fourny , 1019 000
1913 Ségnin 1021000
1920 Bossoutrot 1915 200
1923 Mac Ready 4 050 000
1926 Girier 4 700 000

Widzimy, Ze czas, przestrzen i wysoko$¢ syste-
matycznie, lecz bardzo szybko pokonane sg przez
cztowieka.

Nie mozemy przytoczy¢ catej serji innych rekor->
déw, chcemy jednakze nadmienié, ze w roku ubie-
glym we Francji, lotnik Bossoutrot wzbit sie w po-
wietrze na ptatowcu natadowanym 6000 kilo ciezaru
uzytecznego, przyczem zdotat sie wznies¢ na wyso-
kos$¢ 3586 mtr.: przebywat tam przez 1 godz. 12 min.

Reasumujac cyfre, mozemy stwierdzi¢, ze dzis:

1. ptatowiec lata na wysoko$¢ 12000 mtr. *),

2. platowiec osigga szybkos¢ 448 kim. na godzine,

3. platowiec moze unie$¢ 6000 klg. ciezaru uzytecz-
nego na wysokos¢ 3500 mtr,

A przyszto$¢ jest bliskal

*) Dane cyfrowe zostaty czeSciowo zaczerpniete z mie-
siecznik® francuskiego ,,Revue des deu>; mondes".
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CoS$ - nieco$S o lotnictwie handlowem.

Lotnictwo handlowe powstato dopiero po woj-
nie — w roku 1920, Nie mozemy wiec zadaé, by
opanowato i konkurowato juz obecnie z linjami ko-
lejowemi i wodnemi. Jest to kwestja przysztosci —
a sadzi¢ nalezy, ze bardzo bliskiej, —

Szybki rozwdj lotnictwa handlowego zalezy w
pierwszym rzedzie od maximum gwarancyj bezpie-
czenstwa lotu, a nastepnie od przyzwyczajenia spo-
teczenstwa do tego nowego $rodka komunikacji.

Co do bezpieczenstwa lotu, musimy szczerze
stwierdzié, ze ta sprawa posuneta sie bardzo szyb-
ko naprzod. Doskonaty sprzet, doskonate precyzyjne
wykonanie, szereg zabezpieczajgcych urzadzen dajg
maximum gwarancji dla komunikacji. Jednakze je-
szcze w te] dziedzinie datoby sie co$ zrobi¢ szcze-
gélnie co do uniezaleznienia od wplywow atmosfery-
cznych, zorganizowania terendw wzdtuz linij komu-
nikacyjnych i t, d.

Co za$ sie tyczy drugiego warunku — przyzwy-
czajenia, obycia sie spoteczenstwa z lotnictwem —
na to potrzebny jest czas, jako najlepsze lekarstwo.
Nasi pradziadowie siadajgc przed dziesigtki laty po-
raz pierwszy do wagonu kolejowego, odczuwali nie-
mal to samo, co my. dzisiaj unoszac sie w powietrze.
Nasi ojcowie, a i my sami pamietamy o pewnej tre-
mie przy wsiadaniu do samochodu! A dzisiaj? Sta-
ramy sie jezdzi¢ pociggami mozliwie szybko kursu-
jacemi, kupujemy samochody, ktdre ,wyciggajg" 120
kim. na godzine, wolng jazde uwazamy za strate
czasu i za,, wegetacje zyciowg. —

Wkroétce, otrzemy sie z lotnictwem, z powie-
trzem, jego wodami, a przyzwyczaimy sie do tych
przyjemnosci, ktére nam 'daje podréz powietrzna.

Wkrétce, komunikacje lotnicze bedziemy trakto-
waé¢ w handlu jako $rodek taniego i szybkiego tran-
sportu interesentdéw i przesytek, —

Przyjrzyjmy sie statystycznym danym linij ko-
munikacyjnych na Zachodzie.

Linja Paryz—Londyn przeniosta w roku

1920 — 5.420 pasaz. — 2,370 klg. bagazu
1921 — 10.689 — 2132 ,,
1922 — 10.074 ,, — 1.750 ,,
1923 —  9.397 , — 1325
1924 — 12.068 ,, — 1531 ,,

Przestrzen Paryz—Londyn wynosi 375 kim,, czas
przelotu 2% godziny. Cena biletu 450 franc, (okoto
110 ziotych).

Linja Paryz—Warszawa przeniosta w roku -

1921 —  1.629pasaz. — 1.390klg. bagazu
1922 — 1473 — 3.035 ,,
1923 — 2305 — 4.001
1924 — 2,240 ,, — 6.942

Przestrzen Paryz—Warszawa pokrywa sie w
trzech etapach z lgdowaniem w Strasburgu i w Pra-
dze Czeskiej.

Ciekawe sg wyniki francuskiej linji komunika-
cyjnej Ttduza—Casablanka. — Odlegtos¢ miedzy te-
M miejscowosciami wynosi okoto 1.800 kim. Cena
biletu wynosi 1,109 frankéw (okoto 275 ziotych).

Lin}* przewionrfgzrg)astep%jf}Xq ilos¢ pasazerdw:

1921 — 1247

1922 — 3.217
1923 — 3.885
1924 — 6.167

Inna znéw linja lotnicza (Latecoere), wysytajgca
poczte z Francji do Algieru, Marocco i Senegalu, wy-*

kazuje systematyczny wzrost wystanej korespon-
denciji.
Oto sg cyfry:

w roku 1919 przetransportowano 9.124 listy
. 1920 162.061 ,,
, 1921 327.805 ,,
» 1923 1.400.352
. 1924 4.026.590

1925 7.502.191

Co do przesytek korespondencyjnych Amn
ryka, jak zawsze w takich wypadkach, trzyma prim.
Cyfry przewiezionej korespondencji miedzy New*
Yorkiem i San Francisk, przez Chicago, na przestrze-
ni 4.340 kim. wyrazajg sie nastepujaco:

w 1918 roku — 4.720.640 listow
1919 17.670.000
1920 30.975.000
1921 46.620.000
1922 60.488.000
1923 65.296.000

Cyfry polskie w poréwnaniu z zagranicznemi sg
jeszcze bardzo a bardzo nikte. Musimy dazy¢, aby
odpowiadaty one proporcjonalnie w stosunku do in*
nych panstw. Jednakze chciatbym wskazaé, ze u nas
w Polsce komunikacja handlowa napotyka na zro-
zumiate i proste przeszkody. — Temi przeszkodami
sq. zamate przestrzenie. —

Przyjrzyjmy sie uwaznie cyfrom poprzednio
wskazanym: llo$¢ bagazu- (i poczty) przewozonej
miedzy Londynem i Paryzem na przestrzeni 375 kim.
w ciagu lat 4 nietylko ze sie nie zwieksza — lecz
zmniejsza. — A

Natomiast ilos¢ bagazu (poczty) przewieziona
przez linje Latecoere na przestrzeni okoto 1,800 kim,
— w ciggu lat 6 zwiekszyta sie niemal o 800 razy.

llos¢ poczty przewiezionej przez amerykanskg
linje lotniczg na przestrzeni 4,350 kim, stale wzrasta
i w ciggu lat 6 zwiekszyta sie o 16 razy wynoszac w
roku 1923 kolosalna cyfre 65 miljonéw listow.

Jaki stagd wniosek? Przesytanie bagazu i poczty,
ma znaczenie tylko na bardzo odlegte dystansa
przez co wygrywa sie na czasie. Natomiast na odle*
gtosci bliskie (Paryz—Londyn) — wygrana czasu jest
stosunkowo niewielka, przeto nikt sie o nig zbytnio
nie troszczy, bowiem postuguje sie badz linjg kolejo.
wa, wodng, telefonem lub telegrafem. —

Nasza Ojczyzna, w poroéwnaniu z takiemi prze-
strzeniami jak w Ameryce, niema duzych przestrzeni
do pokonania, odlegtosci nie przekraczajg 800 kim*
od Gdanska do Lwowa. — Stad tez mniejsze zainte*
resowanie sie wygrang czasu,

I*ecz, gdy w najblizszej przysztosci zdotamy na-
sze linje lotnicze potgczy¢ z linjami miedzynarodo-
wemi, wzros$nie zainteresowanie si¢, bowiem na picr*
wszy plan wysunie sie wygrana cgasu!

A wiec rozszerzajmy nasze lotnictwo handlowe!
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Modelarstwo Lotnicze.

Lotnictwo obecnie jest niezawsze dostepne dla
szerszego og6tu i dlatego nie moze ono stuzy¢ za pod-
stawe wyrobienia indywidualnego poczucia instynktu
lotniczego. GHiowng przyczyne tego stanowi okoli-
czno$¢, ze totnicwo nie wszedzie jest jeszcze zakro-
jone na szerokg miare.

Ro-zwoéj polskiego lotnictwa, predzej czy pdzniej
wejdzie na normalne tory. Musimy jednakze praco-
wac, by poznac'i zrozumie€ lotnictwo, by da¢ kadry
mniejwiecej przygotowanych i ideowych pracowni-
kow. Samoksztatceniem sie powiekszamy zastepy
ludzi — obznajmionych ze stuzbg lotniczg i tak nie-
zbednymi pomocniczymi dziatami,

Dla urzeczywistnienia tych zamierzen, jednym
z etapéw ku temu wiodacym, doskonatym | bardzo
wskazanym, to odpowiednio pojete modelarstwo lot-
nicze. Stanowi ono bowiem, dla niejednego wstepng
szkote lotnicza. By jednakze tak bylo, musimy za-
kroi¢ modelarstwo na szerokg miare. Musimy rzu-
ci¢ w nie tak potezng skale wiadomosci ze wszyst-
kich zakreséw — ztgczy¢ takiemi myslami, by wy-
wota¢ w miodych umystach tysigce projektéw.

Modelarstwo musi by¢ bujne, jak dusza mio-
dziencza, wowczas dopiero moze ono da¢ doskonate
rezultaty. Wytwarzajagc bowiem nowe pomysty,
pchna¢ moze z tatwoScig lotnictwo nasze na nowe
tory.

Do osiagniecia jakichkolwiek pozytywnych wy-
nikéw, niedoprowadzi jednakze nasladownictwo ist-
niejacych juz typow modeli.

Modelarstwo — to twdrczosé, a nie jakas ma-
tostkowa, przecietna, czysto mechaniczna, masowa
obrébka. Kazdy model nalezy traktowa¢ indywidu-
alnie, stanowi on bowiem w sobie zamkniety Swiat
uczué¢ i mysli, w ktérym fnc zmieni¢ ani dodaé nie
mozna.

Stad tez unikac¢ nalezy robienia modeli seryjnie,
masowo, a raczej wykonywac z precyzja i pietyz-
mem, by w kazdym, chocby najdrobniejszym paty-
czku tkwita jaka$ idea, stanowigca jego dusze. Bez-
mysina, klockowa robota jest profanowaniem mode-
larstwa, a praktycznie biorgc, chybia zasadniczemu
celowi. Modelarstwo ma dla rozwoju lotnictwa wiel-
kie znaczenie.

Kazdy sie z tem zgodzi¢ musi, ze modelarstwo
lotnicze nie jest jedynie celem dla zdobywania wia-
domosci, a raczej stuzy do wyrabiania charakteru
czucia lotniczego. Ma ono nam odkry¢ rozmaite taj-
niki lotu aerodynamicznego, zapoznawaé z kon-
strukcjg samolotéw To tez przez umiejetne, w spo-
séb praktyczny, rozwigzanie zadan z zakresu mecha-
niki, elektrotechniki® meteorologii, technologji, kon-

Dlaczego wielu

Na to pytanie odpowiadam krétko.

Dlatego, ze nigdy jeszcze nie mieli sposobnosci,
lub nawet gorzej, bo checi do wykonania lotu.

Juz sama mys$l, o moznosci stracenia pod stopa-
mi matki ziemi choéby na chwile, wywotuje u bardzo
wielu ludzi pod$wiadome uczucie strachu, oblewajgc
ich zimnym potem wybiadtej trwogi.

strukcyj metalowych i drzewnych, wytwarza w mito-
dym umysle naturalne podtoze koncepcyjne. Na tero
podtozu dopiero kazdy model, tylko latajacy, wyko-
nany i zaprojektowany indywidualnie, wytworzy évr
instynkt lotniczy.

Miarg jego dojrzatoSci bedzie sposdb i jakosd
lotu skonstruowanego modelu. Wdéwczas dopiero
bedziemy go mogli uwaza¢ za doskonaty, gdy model
nasz, jako samolot bez pilota, zdany na taske i nie-
taske pragdow powietrznych, bedzie moégt samodziel-
nie, przy odpowiednim ukiadzie i uzaleznieniu pfta-
szczyzn nosnych, unosic¢ sie przez diuzszy czas, a na-
wet godzinami, ruchem falistym, na wzor ptakow.

Ze osiggniecie na modelach lotniczych powaz-
nych wynikéw, nie jest absolutnie jakgkolwiek!
mrzonka wybujatej fantazji, lecz w zupetnosci mozli-
wem, $wiadczg o tem najwymowniej ostatnie rekordy
Swiatowe, przedstawiajac sie nastepujaco:

a) dla modeli kadtubowych
odlegtos$¢ lotu 420 mtr., czas lotu 4 minuty,
b) dla modeli belkowych

odlegtos¢ lotu 1940 mtr., czas lotu 7,19 minut,

c) dla modeli rekordowych
odlegtos¢ lotu 4500 mitr.,

a wysokos$¢ ca. 350 mtr.

Sa to wyniki mdéwigce same za siebie, a 0sigg-
nieto je na Narodowym Konkursie Modeli Lotniczych
w Niemczech w maju 1925 r.

I. Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych
w Polsce nie dat wprawdzie, cho¢by w przyblizeniu,
tak pieknych rezultatéow, jednakze osiggniecie odle-
gtosci 250 mtr. uwaza¢ nalezy za bardzo chlubne,
gdyz zawodnicy rekrutowali sie (w Poznaniu wyls-
cznie} z poczatkujacych modelarzy.

Zagraniczne wyniki winny by¢ bodZzcem do wy-
tezonej i systematycznej pracy; zatem modelarze do
pracy. Il. Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych
winien nietylko zréwnaé naszg prace z zagraniczna,
lecz ja przero6sc.

Wojewddzki Komitet L, O. P. P. w Poznaniu,
w zrozumieniu wysokich zalet modelarstwa, przy-
chodzi z pomocag catemu zastepowi miodych kon-
struktor6w przez wydanie przystepnego podrecznika
pod tyt.: ,,O budowie modeli samolotow", opracowa-
nego przez p. Bolestawca Grajete, znanego mode-
larza na terenie Wielkopolskim, Wspomniane dzietko
ukaze sie niebawem na potkach ksiegarskich, za-
wiera miedzy innymi, opis zwycieskiego modelu
»Atejarg 78". Na modelach tegoz typu zdobyto na
I. Wszechpolskim Konkursie w kl. C. (modele rekor-
dowe) wszystkie trzy nagrody. (Nagroda |, za naj-
dalszg odlegto$¢ 250 mtr.).

lironi od latania.

Jezeli chcemy znale$¢ odpowiedz, dlaczego sie
to dzieje, to musimy przypomnie¢ sobie pytania skie-
rowywane niejednokrotnie do lotnikow. Zwréce tu
uwage na maty epizod, ktéry zaobserwowalem
w czasie pobytu jednej z wycieczek L. O, P,, P, na
lotnisku w Lawicy.

Jak dzi$ widze jednego, skadingd, bardzo mita-

czas lotu 21 minut,
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go i zapalonego cztonka L, O. P. P., ktdremu nadarza
sposobnos¢ do odbycia lotu.

Zaproszony do wsiadania, wycigga szybkim ru-
chem chustke z kieszeni i wycierajgc intensywnie
mokre czoto, odpowiada: — Ja? — alez kochany pa-
nie, wszystko, wszystko zrobie, sktadke nawet swojg
powieksze, zupeinie dobrowolnie, ale prosze mie
obecnie nie zmuszaé dc lotu, nie, chwilowo nie moge!
Miewam zawroty glowy.

Zresztg wie pan? — Tu zwraca sie do mnie ro-
bigc pociggta mine majacg ukrywac jaka$ tajemnice.

Po chwili, gdy miejsce jego zajat kto inny, i unidst
sie w przestworza, dany jegomos¢, widzac, ze lata-
nie wcale tak Zle nie wyglada, zaczyna ttomaczy¢ sie
obecnym na swoje usprawiedliwienie, ze juz tyle wy-
padkow widziat w swojem zyciu.

Na szcze$cie znajduje sie jaki$ wiecej odwazny
cztonek L. O. P, P. i odpowiada z miejsca, ze w cza-
sie jednego lata w samej Wisle lub w Warcie utopito
sie wiecej ludzi, anizeli zgingto w lotnictwie przez
caly czas jego istnienia.

Albo, ze ostatnia statystyka wykazata, ze roku
1925 w Londynie byto dziewiecset tysiecy wypadkéw
samochodowych, a w tem trzydziesci tysiecy $mier-
telnych.

Dany obywatel wéwczas juz nic nie méwi i nie
replikuje.

Czasami jednak zdarzajg sie inne typy, ktore sg
wiecej bohaterskie, lecz tylko pozornie. Ci bowiem
trafiajg sie poza obrebem lotniska i chca zawsze la-
ta¢, tylko naturalnie ,,niestety” nie mieli nigdy do te-
go sposobnosci. Woéwczas natychmiast przychodze im
z pomocg i zapraszam. Coz, kiedy nigdy nie przyjda!
Spotkani w kilka dni pdzniej przepraszaja, ze zrobili
mi zawdd, bo wiasciwie przybyta ciocia z zagranicy.

Rozumiecie! przeciez spadek, a moze troche ja-
kichs dolaréw, guldendw holenderskich, Ale na-
stepnym razem bedg z pewnoscig, — tylko chwilowo
nie moga oznaczy¢ czasu, bo sg zapracowani, konie-
cznie potrzebni, rozrywani!

Tak samo na prowincji. Gdy niema samolotow,
wszyscy wolajg zgodnie — samolot, samolot, a be-
dziemy lata¢, tylko dajcie juz raz ten samolot, Pla—
towiec przylatuje, przychodzi do latania, a woéwczas
korzysta z tego tylko bardzo mata ilos¢.

Wierzcie mi wszyscy — nie upodabniajmy sie do
wyzej opisanych typdw — zarzuémy przesady, stan-
my sie ludzmi doby obecnej, a nie z czasdéw.pier-
wszej lokomotywy Stefensona, gdzie pocigg nazwano
»jezdzacym djabtem".

Pamietajmy, ze z Paryza do Londynu, przeleciato
w roku 1925 — trzydziesci siedm tysiecy ludzi.

Prawda jest, ze zdobycie powietrza kosztowato
duzo ofiar.

Tego niemam zamiaru zaprzeczac, Sie nie mozna
.owaza¢ latania za jakiS wyrafinowany sposob zabi-
jania sie.

Troche jest ta winy i naszej prasy, ktéra notuje

edewszystkiem, przymusowe lgdowania samolotu

jakie$ mate uszkodzenia, robigc x tego zwykle
sensacyjny wypadek, bo czeg6z sie me robi dla wias-
nego czasopisma, by byto wiecej pokupne.

Co innego zagranicg. Tam zrozumiano juz ko-
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nieczno$¢ rzeczowej propagandy i odstaniania wy-*
padkéw o ile sie zdarza, nie Jako sensacje, lecz jako
co$ normalnego.

Jezeli weZmiemy pod uwage, ze miedzy Amery-
ka a’Europg ma nastapic¢ stale potgczenie samolota-
mi, ktére beda zabieraty dwiescie 0sdb, ze zagranicg
w czasie podrézy wyswietla sie pasazerom obrazy
kinematograficzne, zobaczymy dzielagca nas prze-
(sjtr_zehr'] przesadow i leku od obywateli panstw zacho-

nich.

Dzi§ samoloty, ktéremi przewozi sie pasazeréw,
sg w swojej konstrukcji i jakosci tak znakomite, z®
wypadki sg prawie wykluczone. Nie mdwie tu o ja-
kich$§ nadzwyczajnych okoliczno$ciach, boc przecio
koleje cieszg sie w opinji ludzkiej wiekszg pewnoscia,
A wiele tu katastrof i w jakich rozmiarach?

Omowie na tem miejscu jeszcze inne zarzutjr,
ktore nie jeden z czytelnikéw mégtby mi postawié*

Niektorzy wymawiajg sie zawrotami gtowy, cho-
roba morska, serca i t. d. Wyjasnie je po kolei.

Nie zapominajmy, Zze patrzac z balkonu lub
z wiezy, lub ze szczytow gor w doliny, wzrok nas*
przesuwajac sie po Scianach podSwiadomie ocenia
ogrom przestrzeni, oddzielajagcej nas od piaszczyzny,
na ktérej przywyklismy sie stale porusza¢. Ten obraa

odlegtosci wytworzony w naszym moézgu, przeraz*
nas wewnetrznie.
W samolocie rzecz przedstawia sie inacaej.

Swiat widziany z platowca, przedstawia sie nam zu-
petnie jak mapa lezaca przed nami.

Czy patrzac na mape dostaliSmy kiedykolwiek
zawrotu gtowy? Sadze, ze nie! Siedzac w samolo-
cie wygodnie rozparci, widzimy przesuwajace sie
pod nami cate pasma terendw robigcych wrazeni*
mapy, ktora trzymamy w reku, tylko w wiekszym
rozmiarze. Ot6z tu wiasnie lezy tajemnica, ktora
pozornie wyglada nie do rozwigzania, a jednak jalé
widzicie, jest tak prosta.

Co do choroby morskiej, to jak wiemy zapadaja
na nig podrozni w czasie jazdy statkiem. Rzecz skj
ma podobnie i w powietrzu, ale jak okret nie moza
szybko wyming¢ burzy, to samolot przy swojej szyb*
kosci od 200 do 400 kilometréw, drwi z niej, okrgza*
jac ja natychmiast, gdy tylko zobaczy jej symptomy*
Przechodzimy teraz do atakéw sercowych. Miewajg
je zawsze ludzie po wielkich wysitkach, po forsow-
nych marszach, wytezonej pracy fizycznej i t. d.

Czyz siedzac w samolocie i bedac unoszony®
jak dziecie w kotysce wytezacie swoje sity?

Potem co dotad przeczytaliSmy, zawotamy chyb®
obecnie juz razem, ze nie, nie i nie, | tak na kazefy
pozorny zarzut,

A teraz ile przyjemnosci, ile cudownych wra*
zen, czeka na was tam u goéry, hen w biekitach?

JesteScie z pewnos$cig bardzo ciekawi?

Ale wiasnie, ze wam nie powiem. Nalezy samsw
mti sprébowaé. Wierzcie mi, zesScie dotad nie latali
dlatego, poniewaz nie mieliscie sposobnos$ci sprébo*
wania, albo ogarniat was czasami lek, ale ter«w, ..
sprébujcie a nie pozatujecie.

Pamietajcie, Ze samoloty Lig! czekajg na was®®
wezwanie,

hf, D. Szczudtowskt
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Wspaniaty lot okrezny por. Zwirki.

W ostatnich dniach lipca prasa podata fascynu-
jaca wiadomosc:
— ,,Polski rekord lotniczy — 2150 km. w 15i pot

godzin por. pil. Zwirko, instruktor szkoty pilotow
w Bydgoszczy”.

Wiadomos$é ta byta tem donioS$lejsza, iz dorzuci-
ta nowy listek- do naszego wienca wawrzyncow po
zatamaniu sie projektowanego rajdu por. Orlinskiego
do Tokio, — jest ona dowodem niespozytej energji
naszej, tezyzny fizycznej i sity moralnej polskich pi-
lotbw! Catg impreze przygotowywat por. Zwirko
W najscislejszej tajemnicy nawet wobec przyjaciot,
obawiajac sie, aby przedwczesny rozgtos nie zni-
szczyt plandw — lotnicy sg pono przesadni! Trud-
nosci do pokonania byto co nie miara, poczynajac
od uzyskania zezwolenia i samolotu, a koszta nale-
zato pokry¢ z wiasnej Kieszeni.

Lot odbywatl sie na seryjnym samolocie dwu-
miejscowym typu Potez XV A5 z dodatkowymi
zbiornikami benzyny na 6 godzin lotu. Aby umiesci¢
zbiorniki, nalezato przebudowa¢ kadiub. Wskutek
przer6bek obszerna kabina obserwatora zamienita
sie w waska, malg, mysig nore, w ktérej zasiadt me-
chanik, sier. Gatecki. Potem przebudowywaty Cen-
tralne Zaktady Lotnicze i byt on poczatkowo przewi-
dziany dla putk. pil. Rayskiego w jego projektowa-
nym locie po przez Moskwe i Syberje do Tokjo.
Wskutek dokonanych zmian samolot cigzyt na ogon,
co wielce utrudniato start i meczytlo pilota juz
w pierwszych godzinach lotu. Po skompletowaniu
map i skompensowaniu busoli por. Zwirko w dn.
15-go lipca dokonat prébnego lotu z Bydgoszczy do
Warszawy droga wielce okdlng bo przez Poznan —
Kalisz — £06dz — celem wyprdbowania sprawnosci
silnika i busoli. Rajd swo6j zamierzat rozpocza¢ 16-go,
jednak dnia tego nad Warszawg rozszalata sie bu-
rza i zatrzymata go przez caty dzieri w stolicy.

W sobote, dn. 17-go lipca, o godz. 2-giej rano,
gdy wsrod mrokéw nocy jeszcze brzask nawet nie
zwiastowat zblizajgcego sie Switu rozlegt sie warkot
$migi czterysta-konnego Lorraine‘a — ostatnia proba
przed wielkim zadaniem. Byto jeszcze ciemno i syl-
wetki hangaréw ledwie odbijaty od tta zieleni, gdy
0 w pot do trzeciej potezny ryk wsrdd ciszy nocnej
pracujagcego na petnych obrotach silnika zwiastowat
start dzielnego pilota. Warszawa spowita w cienie
gasngcej nocy i pelgajgca ogniskami niedoga-
izonych Swiatel, majestatem swej ciszy w bezruchu
cimartych ulic pozegnata $miatka.

Ziemia gineta z przed oczu, czasem tylko zami-
galy wod tafle i szyny potyskiwaty sie stalowym
blaskiem, jak nieprzerwane wskazodrogi ku Lidzie,
dokad przybyt por. Zwirko juz w blaskach storica po
2-ch i pot godzinach lotu, W Lidzie nie ladowat,
tylko zrzuciwszy meldunek o swej podobtocznej
obecnosci skrecit ku,Lwowowi. To najdtuzszy, naj-
wezszy i najsmutniejszy etap rajdu, ani osiedli ludz-
kich, ani drég, — martwot* bezbrzezna dzikiej przy-
fo#y, Mikami kilometréw ciagnace sie biota, lub jak

okiem siegna¢, olbrzymie przestrzenie laséw. Gdy*
by tam silnik nie dopisat, reka n&jwprawniejszego
nawet pilota mogtaby strzaska¢ maszyny wsrod kep
btotnych i moze -jeszcze Kkilkadziesigt kilometrow
trzeba by wedrowaé do najblizszej stacji kolejowej*

Po ucigzliwym locie ws$rod chmar i mgiet nad
krajem smutku i bezdrozy wylagdowat por, Zwirko
g. 7 m. 55 rano we Lwowie, Na lotnisku byto jeszcze
pusto, nikt nie spodziewat sie przylotu tak niepo-:
wszedmego goscia, to tez diugo trwato napetnianie
zbiornikéw i dopiero o 11-tej mogt wyruszy¢ dzielny
lotnik w dolng croge do Krakowa, a dalej przez Po-
znan do Bydgoszczy. Rozpoczeto sie juz silne rzu-
canie, czyli hustanie samolotu wskutek pragdéw no*
wietrzg unoszacych sie ku gorze od nagrzanej ziemi*
Prady te siegajg nieraz do dwdch tysiecy metréow
i miotajagc we wszystkie strony samolotem jak roz*
szalale statkiem, Fprawiajg duzo klopotu najwy-
trawniejszym” pilotom i wyczerpujg sity najdzielniej*
szych ,asow" povl/ietrznych. Ladowanie w Byd-
goszczy nastagpito o0 g. 4 m, 30 po pot. — Zostawato
juz maluczko czasu, aby przelecie¢ jeszcze orze*
strzei Bydgoszcz — Puck — Grudzigdz — Warszawa*
To tez mechanicy zakrzatneli sie koto maszyny
z maitpig szybkoscig i dzielny nasz rekordzista wy-
startowat jeszcze przed piatg, aby odby¢ ostatni swoj
etap. Stonce witato go w powietrzu i pozegnato
na stalowym rumaku ponad obtokami. Na lotnisku
w Mokotowie ) przylotu oczekiwato greno przyja*
ciot, ktérych zelektryzowaty telefonogramy o wspa-
niatym locie, nadawane ze wszystkich niemal lotnisk’
na krancach Polski. Do punktu wyjsciowego, czyli
do stolicy, powrocit w godzine niemal po zachodzie
stonca, ladujagc w Warszawie przed dziewiats.

Byt ogtluszony catodziennym pukiem motoru,
trzeba mu byto krzycze¢ do ucha. Wskutek podnie-
cenia wcale nie czut sie zmeczonym. Powiada, zc
caly ten rajd wolatby odby¢ jednym tchem, gdyz Ig-
dowania go meczyly i denerwowaly, A nalezy nad-
mieni¢, iz jako instruktor dokonuje on ponad 3 ty-
sigce lgdowan rocznie na Potezie,

Smiaty to byt i piekny czyn, ktéry wedtug obli*
czen komisji sportowej swemu wykonawcy przy-
niést rekord pod wzgledem czasu i przebytej prze-
strzeni w ciggu jednego dnia przez jednego pilota.

Na drodze por. Zwirki nie pietrzyly sie biate
granie szczytéw $nieznych, ani dumne skatly pire-
nejskie, nie Isnity mu pod skrzydtami w zawrotnej
glebi fale moérz i wiedziat, ze go nie beda spotykac,
jak markiza de Pfoedo z wstegami orderéow barw-
nych ani bankietami nie uSwietnig niepospolity jego
trud i ryzyko.

Co6z tedy gnato go po przez dwa tysigce km,
nad szarg mozaikg polskich tanéw i monotonjg na-
szych pinskich btot?

Ambicja polskiego lotnika i duch niespokojny,
wrazen gtodny, nieprzecietne! natury, co zawsze
chce swiatu pokaza¢, ze my od innych nie gorsi!

ot.
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C* (tycha* W Bo*? Sowtsctie]?

NWiswno zdarzyt *ie w Rosji niepowszedni wypadek — dwaj
feogaca Amerykan)* dopedzali na piaiowcu pocigg pospieszny.
Btato rit( to tak.

23 czerwca przybyli do Moskwy dwaj Amerykan)* z u
Btlarem *atych«ii»atowego wlania sie pociggiem kurjerskim do
|ftadywo*tok», pririe mieli terminowo przybyé. Judnakie po-
spieszny pocigg odszedt 6 godzin przedtem. Amerykanie nie
Krateni tem. wynajeli za 4000 dolaréw ptatowiec ,,Awiechimuu
(Liica Obr. Panstw. w potaczeniu z Tow. Obr. Przeciwgazowej)
i w daf« 20 jcodzin wylgdowali w Omsku, gdzie jeszcze 6 go-
iiin ezflkati na ,przybycie kurjerskiego pociagu!

Zagadnienie komunikacji na ogromnych przestrzeniach
m Rosji 8owieckiej, na Syberji, nabiera szczeg6lnej tru-
Bnosci.. Kompletny brak drog kolejowych, szosowych, a eze-
atokr X i zwyktych, jak réwniez dzikie, odludne zakatki —
mnienoiliwiajag nawigzywanie stycznosci z ludno$cig niektérych
miejscowosci, bogata w cenne futra, ryby i zwiereyne.

Yi roin biligcym przeprowadzono probe lotniczej komuni-
kacji na Syberji z miejscowoscia bogata w cenne futra, ktdra
teiy w odlegtosci 1600 kim. od linji kolejowej — t. j. od Kra-
snojarska do Turuchanska.

Proba dala wyniki dobre, przeto nalezy oczekiwaé, ze jui
w przysztym roku nawigzang zostanie normalna komunikacja
transportowa, co niewatpliwie znacznie wplynie na potanieuie
futer, ktéro beda transportowane platowcem, bedac dotychczas
transportowane linja wodna, otwartg tylko przez 2—3 miesiecy
w roku.

Na catej przestrzeni lotu brak uprzednio urzadzonych lot-
niek, stanowit powazne trudnosci.

Jak wiemy, jeszcze kilka lat przed wojng w Rosji zorga-
nizowana byta ,Liga Obrony Powietrznejll Po wojnie polsko-
bolszewickiej — bolszewmy wskrzesili starg organizacje i po-
taczyli jg z towarzystwem obrony przeciwgazowej pod jedng
nazwg ,, Awjoehim*,

Dzieki poparciu czynnikow rzadowych, akcja na rzecz po-
taczonego towarzystwa zatacza coraz to wieksze kregi, stajac
»ie omal przymusowg wsrdéd pracownikow rzadowych.

Organizatorzy nie poprzestajg na spopularyzowaniu i zor-
ganizowaniu wiekszych osrodkéw miast. W ciggu tego lata
postanowili wciggna¢ do organizacji i wie$, co tez uskuteczniajg
wysytajac propagandowe platowce wprost na wies.

Ciekawem jeer, w jakim celu ubierane sg fundusze na rze-
komg ,,obronel — bowiem Rosja Sowiecka jest w tej szcze-
Sliwej sytuacji, ze nikt sie na nig nie takomi.

Zjawisko to winno by¢ dla nas bodzcem do systematycznego
przygotowania naszej obrony prz~Ad lotnictwem panstw oscien-
nych — ergo do szybkiego zespolenia catego spoteczenstwa
w Lidze Obrony Powietrznej Panstwa.

Co stycha¢ w Niemczech?

Dowiadujemy sig, ze znany niemiecki konstruktor jeszcze
t czadéw wielkiej wojny przystagpit obecnie do opracowania
szczeg6téw projektu nad budowsq ,,Super-ptatowca*“.

Projektowany prc-ez inzyniera R*mplera platowiec prze-
chodzi swa wielkoscig i nowoscig wszystkie dotychczas pro-
jektowane 1 istniejgce. Ma on zabiera¢ na poktad 130 pasazeréw
wraz z bagazem, pcruaza sie 10-ciu motorami o iacznej sile
10000 MK. Z podobnem obcigzeniem i zapasom materiatow
pednych (og6lna waga zatadowanego platowca wynosi¢ ma
115 ton) — pfatowiec bedzie mogt kursowa¢ miedzy Europa
j Ameryka bez lagdowania- w drodze w przyblizeniu w ciagu
110 godzin.

W kotach fachowych przypuszczajg, ze urzeczywistnieni®
(wojektu inz. Rumplera nie napotka na znaczne trudnosci.

Te nowe niemieckie zdobycze-na polu lotnictwa nie m»ga
wzbudzaé w na* entuzjazmu. Zbyt dobrze znamy naszych bli-
skicn sasiadow, bysmy im mieli wierzyé, ze zamiast 130 pasa-
terow nie naia«uja oni 20 ton bomb chemicznych, ktére posta-
rajg ue prietranspertowaé¢ nieco bliiej nit do Ameryku
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lotnicza.

FRANCIJA.

W tym roku Francja $wieci triumfy swego lotnictwa® tak
przemystu jak i personelu. Smiato rzec mozna, ze na catej kuli
ziemskiej przemyst lotniczy nie stoi na takim poziomie jak we
Francji. Laury zwyciestwa nie zostang wyrwane naszej So-
jluszniczce i pozostana przy niej przynajmniej na bardzo diugie
ata.

My szczerze jej tego zyczymy!

Przypatrzmy sie jednak uwaznie
pracy.

26—27 czerwca, lotnicy franeusey bracia Arrachart wznosza
sie w powietrze, probujac pobi¢ rekopd diugosci lotu w prostej
Knji bez lgdowania. Wznoszg sie na zwyktym francuskim pfa-
towcu wojskowym, Breguet XIX, odpowiednio dostosowanym
do dalekich lotdw. (Notabene, ntatowce tego typu sg uzywane
przez nasze lotnictwo wojskowe).

Po 26 godz. 30 min. przybywajg do miejscowosci Bassora
(Azja), przelatujac bez lagdowania przestrzen 4313 kim.!

Jeszcze nie przebrzmiaty echa tak wspaniatego lotu, jeszcze
nie zdotano uczci¢ zwycieskich lotnikéw, kiedy 14 lipca, kapitan
armji francuskiej Girler wraz z porucznlklem Dordilly, posta-
nawiaja szuka¢ szcze$cia na tymze typie platowca i pobi¢ re-
kord swiatowy ustanowiony przez braci Arrachart przed dwo-
ma tygodniami.

Oto dnia 15 lipca okoto W godziny ranp na lotnisku
w Omsku (Syberja) lagduje francuski ptatowiec, ktéry dnu* po-
przedniego, tj. 14 lipca o godz. 5 rano wystartowat w Paryzul

Nowy rekord $wiatowy! 4700 kim. bez lagdowania w ciggu
29 godzin lotu. Nowy wspaniaty sukces naszej sojuszniczki!

Najciekawszem obecnie zdarzeniem w gronie iotniezym ma
by¢ podr6z Nowy-York—Paryz bez tadowania, projektowana

przez b. kapitana armji francuskiej Foncka, stynnego ,asa“
z czasébw wojny Swiatowej.

wynikom tegorocznej

Publiczno$¢ warszawska miata niedawno mozno$¢ oglada-
nia i podziwiania por. Tnoret, ktéry na awjonetce witasnej kon-
strukcji przyiedat przez Prage Czeskg do Warszawy.

Awjonetka por. Thoret zaopatrzona jest w motor o mocy
40 koni, co przy normalnej szybkosci okoto 145 kim na godzine,
stwarza rozchod benzyny 7 litrdw na 100 kim., a wiec tylko
tyle, ile kosztuje 8-konny samochod!

Tym rasem por. Thoret dowiodt, ze w szybkiem ezasie do
turyzmu bedga sie postugiwali ludzie nie samochodami, a samo-

lotami — awjonetkami. Jest to o wiele szybciej, o wiele bez-
pieczniej i przyjemniej.
Caty lot por. Thoret z Paryza do Warszawy z zatrzymar

niem sie w Pradze Czeskiej trwat 9 godz. 40 min.,
dnig szybko$¢ 137 kim. na godzine.

Droge powrotng z Warszawy do Paryza odbyt por. Thoret
bez lgdowania, Srednig szybkos$cig 146 kim. na godzine.

Widzimy viec, ze ptatowce-awjonetki nie powinny by¢ ne-
glizowane. Jako S$rodek szybkiej I taniej komunikacji, zwraca
na sie uwage coraz to szerszych kot

Nalezy przypuszczaé, ze i my, Polacy, nie staniemy daleko
w tyle w turystycznej dziedzinie lotnictwa!

co daje Sre-

Dos¢ nieszcze$liwych wypadkéw w wojskowera lotnictwie
francuskiem doprowadzono po diugich staraniach do minimum.
Ulepszenie sprzetu, konstrukcji, solidnos¢ wykonania, dobre
przygotowanie personelu, pewien Scisty ,régimell — a szczegol-
nie wprowadzenie dla wszystkich lotnikow spadochronu —
znacznie zmniejszyto ilos¢ wypadkow'.

Ostatnie, w stolicy Nancy, zdarzyt sie wypadek pozaru na
samolocie wojskowym. Pilot, widzac niechybng 1 straszng
$mier¢ w plomieniach, zdecydowat sie wyskoczy¢ z platdwca
na spadochronie.

W rezultacie -- platowiec doszczetnie rozohy i spalony —
piku za$ wyszedt t opresji cato.

Z wielkiern zadowoleniem przeto nalezy uow tac zarzadze-
nie nowego szefa lotnictwa polskiego putkownika Szt. Gen.
pilota inz. Rayskiego, ktére wprowadza w najblizszym eaaai*
spadochrony do naszego lotnictwa wojskoweg*



WLOCHY.

Stynny lotnik wioski putkownik marki* de Pinedo, ktory
w roku ubiegtym dokonat ogromnego przelotu 55000 kim.
Rzym--Tokio—Rzym, zamierza obecnie dokona¢ przelotu ogdl-
nej diugosci 70000 kim., Kkieruja* sie przez Atlantyk do Ame-
ryki, a z powrotem przez Ocean Spokojny.

Dla swego przelotu wybiera putkownik Pinedo ptatowiec
wykonany we Wioszech, typu Doruier-Watl, z motorami' Isota-
Frasciru o tgcznej sile 1000 MK.

Widzimy wiec. ze Wtosi rowniez walczg o palme pierwszen-
stwa w dziedzinie lotnictwa.

CZECHY.

Na wzor Polski, w roku biezacym zatozono w Czechach
.Lige Powietrzng imienia prezydenta Masaaryka".

Nie zwazajac na krotki okres swego istnienia, Liga liczy
juz obecnie okoto 50000 cztonkdéw w 70 miejscowosciach. Prze-
widziany jest dalszy wspaniaty rozrost Ligi I w tym celo przy-
gotowano jeszcze |00-miejscowosci.

Widzimy wiec, ie m naacym nona ane panatw* daftg da
aeapotensa (lla jednej idei c¥e>{>0 npnin

Nie pozwolmy, aby one nu wyprzedzity! Organfaojey <
wazyscy!
JAPONIJA.

Nie bedac zbytnio z«angafowang pod«*aa wojay twiatow”
— Japocja nie odczuwata bezposrednio koniecznosci posiadania
dniej floty powietrznej. To tel rozw6j lotnictwa nastapit QM
piero po wojnie i na poczatku ssedt barda* weln—i krokami,

Dopiero stynny zesztoroczny przelot lotnikdw japoaskidi
t Tokio do Paryia, pobudzit opinje pubftozag. a rtiwo jak
i afery wojskowe, do szybkiego rozwoju lotnictwa.

Jut w roku biezacym, lotnictwo wojskowa Japoojl sktada
tie z 12 dyonéw ogdtem okoto S50 czynnych ptatowoow.

Nateiy zaznaczyé, ie Japonczycy wprowadzili m riflwWa Aa
lotnictwa tprzet francuski, jako najlepszy.

Okolnik

do wszystkich Komitetow Powiatowych (Rownorzednych).

Nowoukonstytuowuuy w dniu 22 czerwca br. Zarzad Ko-
mitetu Wojewddzkiego L. O. P. P. w Poznaniu, po przysta-
pieniu ‘do pracy uwaza za konieczne poda¢ do wiadomosci nie-
ktére wazniejsze dane, dotyczace obecnego stanu rzeczy w Kom.
Woj. LOPP w Poznaniu, programu dziatalnosci Komitetu, jak
rébwniez zamierzonych sposob6w zrealizowania tego programu.
Sadzimy, ze po zapoznaniu sie z kierunkiem rozpoczetej pracy
nie odmoéwia nam Komitety Powiatowe, réwnorzedne i lokalne
kola, energicznej wspoétpracy, aby ofiarne stanowisko spote-
czenstwa Wielkopolskiego wydato jak najrychlej donioste re-
mltaty.

. Stan obecny.

Trudno sie oprze¢ wrazeniu, ze stosunek do Ligi ostyga
a skutkiem tego zmniejszajg sie rezultaty pracy Komitetow
Powiatowych (Réwnorzednych), a moze tez i energja Komitetu.

Eiuro Komitetu Wojewddzkiego odczuwa w przykry spo-
séb brak sprawozdan Kom. Pow., a nadto okoliczno$¢ ta utru-
dnia dziatalnos¢ Kom. Woj.

Z ubolewaniem sad-a¢ musimy, ze niektore komitety nie
otrzymuja z nami fgczno$ci i nie zawsze starajg sie o dostate-
czny wplyw ca spoteczenstwo i kola lokalne.

Niektore Komitety tak dalece ostabity swa tgcznos¢ * cen-

tralg wojew., ze nawet nie nadsytajg sktadek do Komitent Wo-
jewddzkiego, gromadzac je u siebie. Nadmieniamy, ie wobec
znacznego zapotrzebowania na $rodki pieniezne w obrebie wo-
jewddztwa subsydjowanie szkét, urzadzaino lotnisk, utrzymanie
ptatowcow etc, otrzymane z k6t powiatowych wptywy pieniezne
pozostajg dc wytgcznej dyspozycji Komitetu Wojewodzkiego
i Rady Nadzorczej Wojew.
" Konsekwencje: Zarzad Komitet* Wojew. z wyiaj wymia-
tionych przyczyn, nie poeiada niezbednych danych co do iio&i
Kot i cztonkéw. Zarzad Kom. Woj. sio jwt w at&nfe okresli
funduszéw, ktéremi moze dyftpocowac¢, wiec tci wykmaaie p**«
programowych, zatosnych od budieta, staja sie irzeczA mhraz W
jteadniejsza albo wrecz niemozliwa.

Konkluzje: Prosimy ueilnés Panéw Prezesow Komitetow
Pow. (Réwnorzednych), by dotozyli wszelkie* moilisrych sta-
ran w cola doprowadzenia do porzadka obecnego Kun niecsy,
w pierwszym rzedzie przess nadestanie do t&tejssege JS®
rzadu szczeg6towych sprawozdan, jak réwniei przez przekaz*-
ss$b wiajaych funduszéw na ko»to P. K. O. 205-713 tosaitflt®

Wojew. LOPP. Niecierpigcg zwioki sprawa jest dobranie a*
stanowiska sekretarzy Kom. Woj. (Réwnorzednych) fadni enem
gicznyeh, chetnych do pracy dla Ligi i mogacych poswieci¢ dhi
niej troche czasu.

IL Program dziatalnosci >

Program naszej dziatalnos$ci obejmuje nastepujgce dziaty:

A. Doprowadzenie L. O. P. P. w Wojewodztwie Poza.
w jej obecnym skiadzie do takiego stanu, ktéryby dawat moi-
liwe’ maximum korzysci.

B. Rozszerzenie organizacji istniejacej prze* fomowaofa
nowych kot.

C. Dziatalnos¢ propagandowa:

a) za posrednictwem prelegentow

b) . " kina ruchomego,

[ - » objazdowej wystawy lotniczej,

9 " prasy i wydawnictw,

e) . ” ruchomej wystawy platowcow, i

D. Dziatalno$¢ zasadnicza, mianowicie: ]
a) subsydjowanio Cywilnej Szkoty Mectmikéw Lotniczych, |
b) subsydjowanie Cywilnej Szkoty Pilotow w tawicy, 1

¢) stworzenie krdtkoterminowych kurséw i wykiadéw w
ktadach naukowych wyzszych, $rednich i iiu,

4) budowa nowych lotnisk na terenie Wielkopolski
razte 5),

e) siwerzenie fsekcji freningowo-propagandow*!,

f) zorgsnfcowanie koakurea awjonetek, .

g) zorganizowania konkuraa szybowcow ML,

K) wykonywanie i atrzymanie wiasnych tftOdS p&tlcsdw,

$ popienwia &«uk9T.tij pracy. ¢

(a®*

n ReaHsaeja prograum
A Doprowadzenie L O. P. P. Wojew. Po*a. *0 takJsgs ttam,
ktAryhy $unt neoiHwe esazliBaa feasryzci,

Jest M pod*t*-m% dalszych i peaa. Wpwwtiaj&UKF
kgitymacje monkowskis, ktor® wysytanry prry Hhatejszya*
okolnika wrass 1 iEffitiwicjstsi. Wprowadzane/ j&j&scat.isze ma*
ezkl j&Obcm sktadek **Se*i’ssr.ysfe, IWsa b*Ji) nsiapiscM
leNitywaeyj w va.sKxs t* wpb«»g cki&dkf. Dia eyyiatec”. iH
eltadek w”"taooao, wprcyad"Htey zeszyty, kida® pxay sta&”
mua sjajjlnasi»®idwocib*
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wprowadzilismy odpowiednio wzory, ktore réwniez zalaczamy.
Druki te z cdpowiedniemi krotkiemi instrukcjami utatwia prafce
Komitetom Powiatowym, a Komitetowi Wojew. umozliwig or-
jentacje odnos$nie do ilosci cztonkéw, posiadanych funduszéw
it d

B. Rozszerzenie organizacji istniejacej przez formowanie
nowych Kot

llo$¢ K6t i cztonkéw jest podstawg zycia i rozwoju orga-
nizacji Nalezy dazy¢ do zaktadanie nowych kol we wszyst-
kich miejscowosciach, miasteczkach i wsiach, gdzie takowyeh
jeszcze niema. W tym celu nalezy pozyskaé do wspodtpracy
czynniki najbardziej wptywowe, jak to: burmistrzéw, pto-
boszczy, nauczycielstwo, sottyséw tub komisarzy obwodowych.
Panow Starostdw prosimy o wywarcie moralnej presji na pod-
legte eobie czynniki, w kierunku wspotpracy z L. O. P. P. Uczy-
ni¢ to réwniez prosimy wszelkie wtadze lokalne. Wierzac w naj-
lepsze checi Panow Prezes6w Komitetow Powiatowych, nie
watpimy, ze dotoza oni wszelkich staran po temu.

C. Dziatalno$¢ propagandowa.

a) Za posrednictwem prelegentéw: w kazdem kole organi-
zowacé bedziemy conajmniej jeden odczyt kwartalnie. Odczyty
llustrowane bedg w miare moznos$ci przezroczami. Wstep bezr
phatny.

b) Kino ruchome: Komitet Wojew. ma zamiar, naby¢ sa-
mochdd, ktéry obwozi¢ bedzie po prowincji aparat kinemato-
graficzny, wyswietlajac specjalne filmy lotnicze. Przedstawie-
nia beda sie odbywaé¢ w odpowiednich lokalach, tam, gdzie ta-
kowych brak — pod gotem niebem. Prelegent bedzie jedno-
czenie udziela¢ objasnien.

¢) Objazdowa wystawa lotnicza: w dwoéeh wagonach kole-
jowych, odbyta juz kilka podrézy po Wojewodztwie. Posta-
wimy sie, by dotarta do kazdej miejscowosci potozonej nad to-
rem kolejowym. Niskie ceny biletow zapewniaja jej state po-
wodzenie.

d) Prasa i wydawnictwa: rozsyta¢ bedziemy nadal bezpta-
tnie wszystkim Komitetom ,Wiadomosci L. O. P. P. P.*“. .le3t
zadaniem Komitetdow Powiatowych, by pismo to mozliwie szyb-
ko rozsytane byto do Kot W prasie prowincjonalnej umie-
szczaC bedziemy artykuty lotnicze, mozliwie w mimeraeh sobo-
tnich, by da¢ moznos$¢ czytelnikom czytania w niedziele. Ko-
tom i Komitetom przys$lemy bibljoteezki wydawnictw lotniczych.

e) Ruchoma wystawa ptatowcow: bedzie miata na celu za-
znajomienie szerszego ogoOt z lotnictwem przez przylot 6—7
samolotéw réznych typow.

D. Dziatalno$¢ zasadnicza.

a) Komitet Wojewodzki subsydjuje Cywilng Szkole Mecha-
nikéw lotniczych w Bydgoszczy, dostarczajac szkole tej sta-
tych funduszéw, tworzymy z niej zaktad staty, funkcjonujacy
normalnie, szkolgcy corocznie zastep mechanikéw. Dotozymy
staran, by szkote tg utrzymac¢ na wysokim poziomie naukowym.

b) Komitet Wojewddzki subsydjuje Cywilng Szkote Pilotow
w tawicy. Bedzie naszym celem szkole te doprowadzi¢ do tego
stanu, co Szkote Mechnikéw w Bydgoszczy.

d) Stworzenie krotkoterminowych kursow i wyktadow w zgyojewoda Bniriski.

ktadach naukowych. Bedziemy kontynuowali wyktady z dzie-
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dziny lotnictwa na Uniwersytecie Poznanskim. W bardziej po-
pularnym zakresie odbywac sie beda kursy totnieze w szkotach'
typu $redniego i zawodowych. Kursy te dajg stuchaczom ulgi
przy odbywaniu stuzby wojskowej w formacjach lotniczych.
Sporadyczne wyktady o lotnictwie (w miare moznosci z prze-
zroczami) organizowac bedziemy w szkotach $rednich. Pozatem
tworzymy kursy modelarstwa lotniczego w szkotach S$rednich*
powszechnych, seminarjach itp. Dopomagamy w tym zakresie
wskazowkami i podejmujemy sie doetarezy¢ materjat na bu-
dowe modeli.

d) Budowa nowych lotnisk na terenie Wielkopolski. Jest
ona niezbeda w celach obrony granic pafstwa. Musimy stwo-
rzy¢ szereg pomocniczych terenéw do lgdowania, ktére majg
znaczenie przedewszystkiem dla celéw komunikacji cywilnej,
jak réwniez dla lotdw propagandowych, ktére zamierzamy or-
ganizowa¢ do K&t Narazie mamy w projekcie 5 lotnisk.

e) Stworzenie sekcji treningowo-propagandowej jest rzecza
pierwszorzednej wagi Sekcja ta jest niezbedna, by zachowan
zdolnoéci lotnicze pilotdw rezerwy, kt6Tzy nie majg moznosci
odbywac¢ ¢wiczen. Lotniska“niozbedne w tym celu, mamy.
Brak jednak hangar6w. Pozatem musimy utrzymac specjalne-
go instruktora, gdyz benzyne daje nam wojsko. Sekcja ta
przyczyni sie wybitnie do lotow propagandowych,

f) Zorganizowanie konkursu awjonetek: awjonetka (samo*
lot matej mocy) zaczyna odgrywac olbrzymia role w lotnictwie
zagranicznem, tak w dziedzinie sportu lotniczego, jak i w lot?
nietwie wojskowem. Musimy popiera¢ rozwdj tego dziatu lot-
nictwa. Konkurs jest niezbednym przegladem prac polskich'
na tern polu.

g) Zorganizowanie konkursu szybowcoéw: zadaniem szy-
bowca jest danie nowych przyczétkow do budowy platowcow.
Bonstrukcja szybowca jest doskonatg szkotg dla miodych e»
tuzjastow lotnictwa. Zagranica dokonata na pola szybownictwa!
wielkich dziet, Polska nie moze pozosta¢ w tyle. Sport szybo-
wy rozwija¢ sie moze jedynie przez urzadzanie konkurséw.

h) Wykorzystanie i utrzymanie wiasnych trzech ptatowcéw:
przeznaczamy nasze ptatowce do celéw propagandy i lotdw
c¢wiczebnych dla pilotéw rezerwy, konserwujemy je.

i) Popieranie naukowej pracy. Staraniem naszem wyda-
K$my powazno dzieto inz. Mokrzyckioga ,,Teorja budowy pHr
towcoéw". Przystepujemy do wydania drugiego powaznego
dzieta ,Lotnictwo jako catoksztatt Obrony Narodowejll

JesteSmy przekonani, ze Panowie Prezesi Komitetow Po-
wiatowych rozumiejg doniosto$¢ naszych eelow i zadan, ze
zechcg, $cisSle wspotpracowa¢ z nami Konieczno$¢ prze-,
prowadzenia naszych zamierzen jest oczywista i nie wy*
maga dalszych komentarzy ani dyskuayj. Trzeba niezwtocznie
przystapi¢ do wytezonej pracy, trzeba dzi$ zrobi¢ wszystko. QO
sie da, aby unormowac stan rzeczy i. by zapewni¢ trwaty byt
i owoc w lezultaty Lidze Obrony Powietrznej Panstwa.

Apelujemy do Panéw Prezeséw i goraco Ich prosimy o roz-
opezecie zywej akcji na rzecz L. O. P. P.

Prezes Rady Nadzorczej Komitetu Wojew. LOPP w Poznaniu.
Gruetzmacher, Prezes Kom. Wojew. LOPE

w Poznaniu. Romeyko, mjr. Szt. Gen. pilot, sekretarz.

Dziat urzedowy Kom. Poznan-Miasto.

Skfadki. W ostatnim czasie znaczna czes¢ Kot i cztonkéw
zaniedbuje regularnego ptacenia skiadek, co tylko zagraza ist-
nieniu tak pozytecznej instytucji, jakg jest Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa. Prosi sie zatem wszystkich cztonkow LOPP
0 punktualne uiszczanie sie i drobnej sktadki (50 gr. miesie-

cznie). przyczyniajac sie w ten sposéb do spotegowania lotni-
ctwa polskiego.

Koncert. Orkiestra reprezentacyjna DOK VII urzadza
w niedziele dnia 12-go wrze$nia b. r. 0o godz. 16-ej pod batutg
p. chor. Vorelta koncert w Solaczu, przeznaczajac caty dochd4
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ba rzec* LOPP. Orkiestra, ztozona z 80 graozy, wykona prze-
piekne symfonje. Program urozmaicony je*t wystepami weso-
tego teatrzyku ,Pawie Pi6ro**. Wstep do ogrodu tylko 50 gr.

Ostrzezenie. Do3/to do naszej wiadomosci, to niejaki Ta-
deusz Czyzewicz, zamieszkaty przy ul. Reja 8, inkaeuje imie-
niem naszego Komitetu Inb innego skiadki LOPP, likwidujac
przeciwnie 11,50 zt. Czyzewicz przedstawia sie raz za Jasiaka
w innym wypadku za$ za Zdziecinskiego. Stwierdzamy wobec
tego. ze Czyzewicz rels Jasiak i _Zdzieciifeld Oo inkasowania
sktadek iub jakichkolwiek innych ofiar, bgdz w gotéwce, badz
tez W naturo nie jest przez Lige Obrony Powietrznej Paifstwa
upowazniorym, a oszusta nalezy na wypadek ponownych
sprzeniewierzet odda¢ w rece policji, ktéra i tak &3 nim jut
zajeto. Wyjasniamy przy tej sposobnosci, to sktadki LOPP
zbierajg ty'ho inkasenci Gazowni Miejskiej na podstawie spe-
cjalnych list sktadkowych, zaopatrzonych pieczecig podpinane-
go Komitetu. Do zalatwiania wazniejszych spraw, réwniez pie-
nieznych, upowaznionym jest p. Tadeusz Zawieja z Poznania,
ktéry posiada legitymacje z fotografja.
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Przy wymarzonej pogodzie odbyt sie w oswMtok da. 5 Inm
koncert w ogrodzie w Sotawro, i ktérego dochéd przeznaczono
na cele Lotnictwa Polskiego. Program knprozy byt nader ob-
fity. Przepiekne symfonje wykonata ud&tiue orki—tra T putk*
artyierji ciezkiej. Tance na wodzie cieszyly sie niezwyktg fre-
kwencjg. Program urozmaicit wielce bezinteresowny wystep
wesotego teatrzyku ,Pawie Piéro** (cukiernia 7a«mi»A«lrt)
W ogrodzie ustawiono samolot, ktéremu przygladata sie licznie
zgromadzona publicznos¢. Przy tej okazji sktadamy ty*
wszystkim, ktérzy w jakikolwiek sposéb przyczynHi sie d»
urzadzenia powyiszej imprezy, szczegllnie za$ pp. Ofiarodaw-
com fantow, p. Molierowi za bezinteresowne oddanie na ten col
ogrodu w Sotaczu, p. putkownikowi Rojkowi, Dowddcy 7 p.
a. 0. za bezptatne przydzielenie na koncert orkiestry 7 p, a. sl,
p. Majorowi Langnerowi, Dowdédcy 7 p. sap. za taskawe wybsu
dowanie promu na jeziorze w Sotaczu, p. Dyrektorowi Janowi
Lajigomu i Druzynie Artystycznej ,Pawieg® Pidra* sa gratisowy,
wystep oraz pp. Publicznodci za liczne pTzybycie na koncert,
nasze najserdeczniejsze podziekowanie, w przekonaniu, to
i w przysztosci liczy¢ mozemy na taskawg dalszg pomoc i t
parcie naszych dazen. ,

Dziat urzedowy Komitetu Woj. L. O. P. P.

Nowy-TornySL W dniu 22 b. m. wice-prezes p. putk. szt.
gen. pilot Abzo6towski i sekretarz zarzadu p. mjr. szt. gon. —
pilot Romeyko odbyli zebranie informacyjne w sprawach LOPP
przy udziale miejscowych dziataczy,

Ze strony p. Starosty Czochronia doznano wielkiego po-
parcia.

Panowie prezesi i sekretarze poszczeg6lnych kot wykazali
wielkie zainteresowanie i che¢ do pracy.

P. mjr. Romeyko wyszczego6lnit prace, jakie przedsiewziagt
Komitet Woj. LOPP, zaznajomit obecnych z kleja lotnictwa
dzisiejszego, wreszcie rzucit Swiatto na plan akcji propagan-
dowej. .

Na podstawie ustalonej daty odczytow, juz 25 b. m. zje-
ehato na miejsce 5-ciu p. prelegentow, oficerow 3-go p. 1 celem
zaznajomienia og6tu o dzisiejszym stanie lotnictwa, o polityce
lotniczej, wreszcie 0 znaczeniu tegoz w czasie wojny.

Dla kota Lwowek-miasto kpt- pil. Kiadko, obecni m. ia.
Mroczkiewicz prezes, Loten Fr. sekr., Forec-ki J. skarbnik.

Dla ko6t Bukowiec szk.: Bukowiec-miasto, Bukowiec-Pora-
iyn — por. Jankowski.

Obecni Kaczmarek Ign. prezes; Koza Stan. m sohlys se-
kretarz; Przybylski skarbnik; p. Rogalczykowa nauczycielka
i H. Schuhmacher prezes z Porazyna.

Dla Nowego Tomysla, Gtuponic «— por. pil. Jaskiewicz.

Obecni Starosta Czochron — prezes, Drobig — sekr., ko-
misarz obw. Sarnowski, sottys Kasperkowiak, dyT. Grelaszyk,
Bylcraynski — sekr., tawniczak nacz. poczty — skarbnik.

Dla kot Wytomys$l, Wasowo, R6za — kpt. ptL Berezowski.

Obecni: p. Nowak — prezes, p. Kujawa — sekretarz,
p. Kucz — skarbnik;

p. Zab6r — prezes, p. Nawrot — sekretarz, p. Biatkowski
«— skarbnik;

p. Gtitch, p. Kaczmarek i Hofer z Wytomysta i Wasowa.

Zbaszyn p. mjr. pil. Szczudtowski.

Obecni: p. W. JSotnierkiewiez — prezes, p. Wrofcot — sekr.
i Bayerlein — skarbnik.

Miedzichowo. Dnia 1. VIII 96. por. obs. Batcerek wygtosit
odczyt przy sporej iloioi stuchaczy interesujacych sie sprawa-
mi lotnictwa i rozwojem LOPP. Na *aJt m. ia. byli obeesn ff-

zes kota p. Cycharowski,
Jozef — skarbnik.

Gniezno. W dniu 30. VII. 1926 w sali posiedzen magistratu,
gdzie zebrali sie przedstawiciele kot, p. por. rez. Sztybel wy-
gtosit odczyt informacyjny o pracach i zamierzeniach Ligi, wre-
szcie o lotnictwie wog6le. Na zebraniu zadnych uchwal nie po-
wzieto,, natomiast uzgodniono najzupetniej poglady.

Pan Prezydent miasta Barciszewski specjalnie,
zrozumieniem, popiera akcje Ligi.

Obecni przedstawiciele:

Kom. ha miasto i pow. p. Kupczyk.

Koto odz. mech. p. Gardziejewski.

, 0dz. pajrowoz. p. Sadecki.

» Magistrat p. Jedrowé&ki.

» Stadniny Panstw, p. Wréblewski.

. Akademickie p. Slebodzinski, Pawlicki,
. Sadu Okregowego p. Kleineder.

,» biur adwokackich p. Mielcuszny.

, Starostwa,

Kom. na miasto i pow. p. Wieczorek, skarbnik.

Gniezno. W dniu 1. VIII. 26. w auli szkoty handlowej wy-
gtosit p, kpt. pilot Berezowski odczyt o lotnictwie wspdlcza*
aoem. Ze wzgledu na brak odpowiedniej reklamy, oraz dobrg
pogode i dzien Swigteczny, zebranych mato, przyczem wiekszo$é
byli to cztonkowie zarzagdow poszczeg6lnych kot

Czarnkéw. W dniu 1, VIII. 28. podczas bytno&tt p. por.
obs. Jankowskiego, p. Starosta Siokata os$wiadczat temuz, to
prace reorganizacyjne LOPP rozpocznie w potowi* sierpa*
wspdlnie z por. Ratajczakiem.

Krotoszyc. W dniu 28. VII. 26. p. major a*, gwa. JL Sto.
meyko odbyt zebranie z miejscowymi przedstawicielami
w sprawarai organizacyjnych oraz madseala
c«ego*.

Dzien Swieta ustalono na 16. VIII. 86., w itotys to Astm
odbyta sie wielka urocccyatoM lotnicza, u radsois prjsa Pow*"
towy Komitet oraz Kofo ssiejseowe L. 0. P. P. * Krotosuyto”
a przygotowana osobiste* staraniem i prag amtapte r~issf
p. Krokera i sokr. p. Walczaka i przy pomocy pp. Thmlsa»g
gtaf9*tmwk RjpUitoki*** i WaiUrbaekm, M m nW Hi

p. WilhsImi Jan — sekr., p. Sron

z petoa*»

Lotoi-
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fei* poprzedzajgcego przylecialy z Pcmnia 2 hdotaty z ra
lega wolow g * p. kapitanem Kitadka na caeie — j*doa aparat
mMay, dr*gt hojowt i wytadowaty na pois a maasteas, ogla-
(htae przez r&ikuwA ludnos¢, ktorej lotnicy udzielali objasnieh
Hf niedziele przyleciat jeszcze jeden platowiec, poczem aa-
ptapfiy ~wzloty pasazerskie nad miastem za nmiarko-
krang opistg. Byta to najskuteczniejsza doskonata reklama
I»tniotwa w KScAcie prowincjonalnem. Znacmy dochéd przy-
Niosta r&ioérks aifcana na L. 0. P. P., crzadzona na ulicach
mi*sta oraz sprzeda! nadestanych z Wojew. Komitetu LOPP
mowych gustownych odznak lotniczych. Najwiekszg jednak
etrakcjg byta wielka loterja fantowa i warto$ciowymi fantami,
Moloncmi przez okolicznych ziemian i gospodarczy, jak 6 ba-
nitdw, drob itd. Pogoda dopisata, a publiczno$é¢ zebrana iut
mabawie bawita sie doskonale i zachecita sie¢ na przyszto$¢ do
przedsiewzie¢ LOPP.

Inowroctaw. W dniu 7. VHL 26. na sali posiedzen Magi-
stratu pod przewodnictwem p. prez. Krzeminskiego wyptoefl
odczyt informacyjny p. mjr. Romeyko.

Kota i kotka LOPP reprezentowane byty przez iiast. pp.:

kpt. Ganowicz — Garnizon,

p. Leon Pawlak — koto kok,

p. Tomasz Buczkowski, p. ChtoseAski — Kolo Janikowo,
p. Barczak Leon — Murzynowo,

p. Wieloszynski — Ztotniki Kujawskie,

p. Stefanski AL — Matwy,

p. Sciegbsz J. — Matwy,

p. Barczak™ p. Rogozifiski, p. Lisiecki, poset, p. Urbanski,

p. Dr. Zarewicz.

Petne zrozumienie idei, stuszne uwagi p. prez. KraemM-
tkiego o jaknajbardziej celowem wydatkowaniu uzbieranych
kwot i to Scisle na akcje z lotnictwem zwigzana, zbiegajg rie
wpetnie z zarzadzeniami i planem akcji nowego zarzadu.

Szubin. Dnia 7. VHI. 26. wygtosit p. kapt. rezer. Antono-
wicz odczyt informacyjny o pracach i organizacji LOPP.

Na zebraniu obecnych byto 13 przedstawicieli LOPP: p. se-
kretarz Niesiotkiewicz, p. kom. Malczews®, p. kom. Nowacki
i Keyni, p. Ricmer i inni. '
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Mogilno. W dniu 15. VM. 27. p. kapt. pi!. Berosowski wy-
gtosit odczyt informacyjny. Zarzady ko6t reprezentuja nastepu-
jacy przedstawiciele, z ktérych niektérzy obecni byS Ra ze-
braniu:

powiat Mogilno sekr. Nowicki Antoni,

8. Miasto Mogilno burmistrz Tyczewski,

r S. Tnwjneszno ks. prob. Kowalski,

»

|
r t
|

y

;i. I. Koto Kolej. Bacz. stacji Jcachinnak,
Il. Koto Kolej. kier. ruchu Zawadzki,
Pako$¢-Miasto burmistrz Liderman.
Pako$e-Wie$ p. Laubitz,
Gebice p. Karéw,
Szczepanowo p. Ludwiezak,
Dabrowa p. Draheim,
Trlag p. Gajewski,

12. Orchowo p. DrybanskL

18. Wylatowo p. Gatezewski
> 14. Parlin p. Krantz,

15. Kwieciszewo p. Sikorowski (obecnie mwgaeiz.).

Na zebraniu specjalnych uchwal nie powzieto, M toaiut
uzgodniono poglady. Kota domagajg sie czestszych pretekcy}
swtl. przylotu samolotéw dla zademonstrowania.

Postanowiono zorganizowa¢ wyktady z prelekcje w dniach:
£1. VIII. o godzinie 8 w Trzemesznie, 22. VIII. o jodz. 11 nuoo
w Strzelnie (informacyjny) i w tym samym dniu ¢ godi. 9
w Mogilnie wyktad r. wyswietleniem przezroczy.

i 6
6.
7.
6.
)
J0.
11.

Wagrowiec. W dniu 7. VIII. 26. odbyt zebranie infonna*
eyjne p. kapt. pilot Antonowicz, na ktérem byli obecni wszyscy
przedstawiciele kot z p. Starostg Sr.umelum na. czele, jak
p. sekr. starostwa Bonowski, p. Kuelerynski, p. radca Trze-
ciak i inni.

Stuszne uwagi podat p. rade* Trzeciak, z ktoremi najzupet-
niej Zarzad obecny sie solidaryzuje; tyczyly cne umiejetnego
dysponowania publicznym groszem ptynagcym M sktadek czion-
kowskich; uwagi tyczace ,,Wihadoroo6té i/)PP" rownie* cennym
sg materjalem dla Zarzadu.

Loty.

Ryczywét. W dzien uroczystosci 600-iecia 7. b. ro, p. kpt.
Ktadko i p. por. Jankowski przybyli samolotem, Iladujagc za
miastem. Po odczycie lotniczym odbyto sie 11 lotéw pasazor-

skich.

Ostrow. P. kpt. Kltadko przyleeiat w celach organizacyj-
nych.

Krotoszyn. W dniu 15. VIII. 26. na 8 samolotach, by uroz-

maici¢ ,,Dzien lotniczy*’, przylecieli pp. kpt. Kiadko, por. Ko-
zubski z por. Heese i jjilot Skrzypek. Wykonano 40 lotéw pa-
sazerskich i propagandowych.

Jarocin. W dniu 28. VIII. 86. na iycaenle tamtejszego koin
przylecieli p. kpt. Ktadko, sierzant Karlinaki, sierk. Meehlinski
Wykonano 28 lotdw pasazerskich i propagandowych.

Ludoma Dabréwka. W dniu 3. VIII. p. kpt. Ktadko 1p. pot.
Jankowski przybyli na wyktad samolotem.

Lwéwek. W dniu 25. VII. p. piL Zototow przyleciat samo-
lotem, odbyt wyktad o lotnictwie i samolocie; odbyty sie tylko
£ loty pasazerskie skutkiem silnego wiatru i deszczu.

Poczta.

P L. F. w Miedzybrodzie Bialsklem. Warunki przyjeeia do
Cywilnej Szkoty Pilotow w Poznaniu sg nastepujace: Dowody:
1. Obywatelstwo polskie. 2. Wiek od 17— lat. 3. Swiade-
ctwo moralnosci wiadz administracyjnych lub wojskowych.
1 Oonajmniej 4 klasy szkoty $redniej. 5. Zobowigzanie sie do
stuzby wojskowoj w wojskach lotniczych, jezeli kandydat nie
stuzyt jeszcze w wojsku. 6. Zobowigzanie do dalszej stuzby
10miesiecznej w wojskach lotniczych, jezeli kandydat odbyt

stuzbe wojskowq. 7. Podanie o przyjecie do Szkoty. Podani*
0 przyjecie wraz » zalaczone®® uwietreytefaionemi odpisami na-
lezy przesta¢ do Dyrekcji Cywilnej Szkoty Pilotow Poznan—
tawica.

Miody metalowiec Narazi* Cywilna Sakota Mechanikéw
Lotniczych jest tylko jr Bydgoszczy, w Poznaniu jeezcze takiej
nie projektuje sie.
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Aktualne! Wazne dla

Tydzien

Decysjg Zarzadu Giéwnego, w porozumieniu z Mini-
sterstwem Spraw  Wewnetrznych, zostal ostatecznie
uchwalony i w tym roku obchdd Tygodnia Lotniczego,
ktérego termin oznaczony na ozaa od 10—17 pazdzier-
nika.

Celem jednak najbardziej stusznego wyzyskania tego
Tygodnia dla propagandy, jak i dla kasy, musimy orga-
nizacje i wybér imorez ujgé indywidualnie w zaleznosci
od warunkoéw lokalnyc-h.

Zarzad Kom. Woj. L. O. P. P. podaje ponizej pro-
jekty do uznania miejscowym wiladzom LOPP, ktoére je-
dnak nie powinny krepowac zupetnie zamiaréw stworze-
nia czego$ bardziej owocnego.

Celem trzeciego Tygodnia Lotniczego jest:

1. uswiadomienie jak najszerszych warstw spoteczen-
stwa o celach i za/taniach LOPP, oraz wzmocnienie
zaufania do spoteczenstwa, do instytucji i jej wiadt,

t zwiekszenie statych Zzrédet dochoddw przez powie-
kszenie liczby cztonkéw i zorganizowanie dalszych
ko6t i komitetow,

S. jednorazowe zebranie wiekszych funduszéw przez
urzadzenie impraa dochodowych.

Srodkiem osiagniecia powyzszych celéw jest podanie
do wiadomos$ei catego spoteczenstwa, te na czele akcji
sta# bedzie komitet honorowy pod protektoratem Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej, oraz komitet wykonawczy,
ztozony x Radzi, manych calemu spoteczenstwu, te prze-
prowadzeniem akcji zajmg sie hidne, ktorzy bezintere-
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Zarzadow! Aktualne!

lotniczy.

sownie ofiarujg swag prace na rzec* LOPP, wreszcie te
wszystkie zebrane fundusze zostana zuzyte na cele zwia-
zane z zadaniami LOPP, a szczeg6towe sprawozdanie
0 przebiegu i wynikach Tygodnia Lotniczego, zostanie
podane szczegotowo do wiadomosci spoteczenstwa.

Propaganda wstepng sa komunikaty i artykuty o lot-
nictwie w prasie miejscowej, transparenty piocienne aa
mlicach i t d, j imprez propagandowych: odczyty, przy-
lot samolotu, loty pasazerskie, konkurs miejscowego
kola modelarskiego itd., imprezami dochodowemi bytyby
opodatkowania 0s6b i instytucyj za pomocg mareccok
np. rachunkéw w restauracjach i cukierniach, biletow do
kin, opta‘ za telefony i radioaparaty rachunkéw za ele-
ktryczno$¢, gaz, wode, od papieroséw i alkoholu —
sprzedaz wydawnictw, zabawy ogrodowe z udziatem ot-
kiestr w potaczeniu z kolami szczescia i pokazem filméw!
lotniczych — loterja fantowa, kwesta uliczna, to dalecy
projekt imprez.

Komitet Woj. LOPP mote przysta¢ na zamowienie
poszczeg6lnym kotom znaczki metalowe (samolociki),
cztonkowskie odznaki metalowe, plakaty, wydawnictwa,
Bimy, samoloty z prelegentami, wreszcie artykuty lot-
nicze dla praey.

Zjazd panéw delegatéow kot LOPP projektuje sie
w potowie miesigca wrzesnia br, byloby wiec wskazane*
do tego czasu przygotowac¢ prowizorlnm ohchodn. Do-
ktadny termin zjazdn delegatow zostanie podany w K-
stach do poszczegdlnych Komitetéw Powiatowych.

Z zatobnej karty.

1V
zgingt Smiercig lotnikow pod Lidg 18. ub. m.
Kapitan - pilot

Ignacy Prawdzic-SekowskKil,

dowoddca 123 eskadry mysliwskiej.

Byt chlubg lotnictwa polskiego.

Cze$¢ jego pamieci!

Oodstny sts™ m : W—M* | > »

GC—ksakwet Dnckawi Robotnikéw O rnotoM *)** t. k. w Ps—
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