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Czytelniku!

Czas juz, by$ zrozumiat — dlaczego pismo nasze musisz
i powiniene$ czytac!

Powiniene§ — bo czas najwyzszy zaczac sie interesowac
bezpieczenstwem panhstwa, spoteczenstwa, twej ro-
dziny.

Musisz — bo to 7wojem obowigzkiem tak jak naszym
przypomnie¢ Ci o tem.

Przezwyciez lenistwo !

Czytaj i innym zalecaj!

Pomoz i innych do pracy nakion — a przyszte poko-
lenia z wdzieczno$cig bedg wspominaé swych ojcow,
czego niestety my nie mozemy powiedzie¢ o swoiclp
dziadach; méwigc:

»Jako$ to bedzie9
Zgubili Polske.
Niechcemy powrotu do knuta pruskiego Ilub moskiew-
skiego,
Niechcemy Smierci naszyci? bliskiej,
Niechcemy ubostwa.

Lotnictwo Nas strzeze!
Petnmy wiec wobec niego swe powinnoscit
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Nasz sasiad.

(Ciag dalszy)

W ostatniem numerze Wiadomosci L. O. P. P. zapowiedziatem
przedstawi¢ wysitek Sowietdw na polu literatury lotniczej.

Ot6z ,Wiestnik Wozdusznogo Flota™ z lutego b. r. podaje nam
szereg ciekawych cyfr statystycznych z lat 1924, 1925.

Do 1925 r. w Z S. S. R. wszelkie Wydawnictwa lotnicze dru-
kowane byly przez ogo6lne Panstwowe Wojskowe Wydawnictwa
1 instytucje podobng do naszego Wojskowego Instytutu Naukowo-
Wychowawczego.

Materjat do wydawnictwa dostarczata Wojskowo-Naukowa Re-
dakcja Wojskowej Floty Powietrznej*), ktora istniata jako pod-
cdziat Gtéwnego Zarzadu Floty Powietrznej

W roku 1924 wydrukowano 1.759.350 arkuszy poszczeg6lnych
dziet pod 34 tytutami Przecietna wielko$¢ kazde] ksigzki wy-
nosi wiec okoto 7 y2 arkuszy drukowanych.

W roku 1925 Redakcja Wojskowo-Naukowa przeksztatca sig
w Awio wydawnictwo (Awio izdaiielstwo), czyli oprocz aparatu
redakcyjnego otrzymata ona ulotny aparat Wydawnlczy Rezultaty
byly nastepujace: ,

Wydrukowano arkuszy 4.847.000. . L

Nazw dziet — 81, o przecietnej wielkojci 672 ark. kafde.

Z chwilg usamodzielnienia sie restancji wydajnos$¢ jej wzrosta
prawie trzykrotnie.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Awio wydawnictwo zupeinie wyeliminowa-
to ze swego programu dziatalnosci literatury agitacyjng, pozostawia-
jl(f’lC ja »~Awiochimowi“, Sama za$ wydaje dzieta powazniejsze i nau-

owe.

Na wydawnictwa naukowe przypada okoto 50 proc. catosci, oko-
tg 25 proc. na czasopisma i 25 proc. na inne ksigzki i broszury wiecej
popularne i polityczne.

Kierunek obrany przez wydawnictwo Awio, co do charakteru
prac drukowanych jest dla nas wielce ciekawym. Na pierwszem miej-
scu postawiono prace wojskowo-taktyczne, nastepnie idg dzieta woj-
skon'o-techniczne, dalej podreczniki.

Wydawnictwa sowieckie lotnicze, jezeli nie zawsze sg idealne
pod wzgledem tresci, wykonywujag wszak wielkg prace — budza
umyst fachowcow jak rowniez i calego spoleczenstwa. Kazda ksigzka
wydaje sie przecietnie w 5 tysigcach egzemplarzy, a po roku zwykle
wydanie wyczerpane.

Jezeli przejrzymy tylko jeden miesiecznik ,,Wiestnik Wozdusz-
nogo Flota” (Wiadomosci Bioty Powietrznej), Swietnie wydawany *)
i redagowany, zobaczymy jak intensywnie pracuje mys$l naukowa
w lotnictwie Sowiackiem.
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Kilka lat temu 9/10 zeszyt wypetniany byt ttumaczeniami lite*
ratury zachodnio-europejskiej i amerykanskiej, obecnie, oprécz kro«
niki $wiatowej, prawie cate 100 proc. artykutdow sg oryginalne.

Mysl lotnicza w Sowietach szuka najlepszych rozwigzan zaga-
dnien taktycznych i strategicznych, technicznych i szkolnictwa, a da-
zenie to znajduje sobie ujscie na tamach prasy fachowej, tolerujacej
szeroko i liberalnie dyskusje na wszelkie mozliwe tematy z dziedzic.}
lotnictwa.

U nas mysl lotnicza $pi snem sprawiedliwego. Dyskusje jezeli ag
prowadzone to na tematy raczej buchalteryjne niz naukowe i celem
tych dyskusyj jest obrzucanie btotem bliznich.

Mamy szereg czasopism L, O. P. P. obliczonych tylko na propa-
gande, lecz ani jednego rzeczywiscie fachowego. Miesiecznik wojsko-*
wy Bellona nie moze udzieli¢ lotnictwu dostatecznie miejsca, gdyz
musi obstuzy¢ wszystkie bronie i stuzby, jak réwniez umieszczac ar-
tykuty o charakterze og6lno-wojskowym, traktujgce o organizacji,
strategji, historyczne i t. p, Pozatem budzet Wojskowego Instytutu
Naukowo-Wydawniczego skracany rok rocznie nie moze juz wspierac
autorow dziet o temacie stosunkowo ograniczonym.

Z poczatkiem b. r. z polecenia bylego Zarzadu Gtéwnego stwo-
rzono przy Poznanskiem Komitecie Wojewodzkim Prasowa Agencje
Lotnicza, ktéra miata rozwinaé sie w Centrale Wydawnictw Lotni-
czych. Lecz walne zgromadzenie w potowie tego roku zajelo tak
wrogi stosunek wobec wydatkéw na wydawnictwa lotnicze, ze po.
spieszyliSmy agencje zwinaé.

Czy stusznym, byt poglad walnego zebrania? Nieche¢ do Istera-
tury lotniczej'wywotata prawdopodobnie powddZ matowartosciowych
ksigzek i broszurek propagandowych, pisanych przez htun mato ma-
jacych wspolnego z lotnictwem.

Ale... czy najlepszym $rodkiem naprawy rzeczy niedoskonatej*
jest zniszczenie tej rzeczy?

Budzet tegoroczny L. O, P. P, daje aa wydawnictwa, konkursy,
i nagrody ogétem 2 proc.

Czy da¢ mozno$¢ ksztatci¢ umyst lotnikdw — przy pomocy pra-
sy jest mniej waznym zadaniem niz subsydjowa¢ studentow i inzynie-
row zagranica? Czy budzi¢ — mys$l organizacyjng, taktyczna lub
techniczng jest mniej waznym od szkolenia w pilotazu?

Nowych wydawnictw lotniczych w roku biezgcym me znajdzie-
my, bo budzet ich nie przewidziat.

Podrecznikéw szkolnych (powaznych) lotniczych z wyjatkiem
jednego swietnego dzieta inz. Mokrzyckiego nie widzimy.

..Przygotowanie nowych kadréw — pisze ,,Wiestnik Wozdoamo-
go Flota™ — przygotowanie zywej sity, co odbywa sie w naszyci
szkotach — jest pilnym warunkiem podstawowego rozwoju naszego
lotnictwa. Bez podrecznikdw przygotowanie to staje sie domoweib,
nabiera cech zanadto praktycznych i wywotuje pogarde do teocji
n naaatpersonelu laiaigcege*
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Stowa te majg wieksze zastosowanie do nas, niz do bolszewi-
koéw. Widziatem caty szereg instrukcyj i podrecznikéw sowieckich,
0 ktérych my ni« mozemy nawet marzy¢ obecnie.

Taktyka lotnictwa wydato az trzech autoréw. U nas dotychczas
wydano tylko jedng i tej naktad juz sie wyczerpat.

Wskaza¢ tu musze rowniez na Fran&je, ktéra wydaje wielka
308¢ dziet fachowych. Naktady, jak na nasze stosunki nadzwyczajne.
Lezy przedemng ,,Wspaniaty raig Pelletier Doisy Paryz—Tokio sa-
molotem, na oktadce napisano ,,14 tysigc". Niektdre ksigzki i bro-
szury liczg po 10 i wiecej wydan,

L. O, P, P. musi przyjs¢ z pomoca lotnictwu wojskowemu, gdyz
©no wyrasta ze swego ubranka z 1919 roku.

Zrobiono olbrzymi wysitek azeby wyposazy¢ go w samoloty,
ilos¢ ktorych stawia nas w pierwsze szeregi panstw europejskich,
uzupetniono personel latajacy i techniczny. Lecz wysitek ten pochito-
nat tyle pieniedzy, ze nawet stosunkowo drobne wydatki, jak na wy-
dawnictwo nprz., staly sie jaki$ czas niemozliwe.

Moga postawi¢ mi zarzut, ze zbytnio militaryzuje zadania L. O.
P. P, Styszatem nie raz, ze nalezy wspiera¢ lotnictwo wojskowe po-
wszechnie, przez popieranie instytucyj cywilnych pokrewnych. Ze
panstwo wczes$niej czy poOzniej znajdzie konieczne $rodki materjalne
1wszystkie braki uzupetni. -

Oby nie byto za pézno!

Bodaj ze jedyna rzecz, ktérg przy ztem obchodzeniu sie z nig,
nie da sie nigdy naprawi¢,— to czas.

Strata czasu — S$mierci jest podobna, mawiat jeden z wodzow
XVIII. stulecia.

A tez i nazwa naszej organizacji wyraznie wskazuje na jej za-
danie. Wszak jesteSmy Liga Obrony podwietrznej Panstwa, a narze-
dziem obrony panstwa jest przedewszystkiem wojsko.

Zadne panstwo europejskie nie traktuje swego lotnictwa cywil-
nego inaczej jak przerwe lotnictwa Wojskowego, lecz kazda rezer-
;Na ma wiecej czasu na przygotowanie sie do walki niz oddziaty czo-
owe.

Zresztg rezerwa rowniez winna mysle¢ jednakowo z wojskiem
wakzgcem, winna z literatury woiskowej lotniczej takze korzystac.

Zaden dziat wojskowosci nie je"st tak Scisle zwigzany i przepla-
tany z zyciem cywilnem panstwa jak lotnictwo, trzeba tylko umiec
go wykorzystac.

Azeby postawi¢ zagadnienie literatury fachowej lotnictwa na
wiasciwe tory zdaniem mojem nalezatoby:

1. Na przysztem walnem zebraniu L, O. P. P. kwestje te nale-
zycie wyswietli¢ i domagaé sie powiekszenia kredytow na ten dziat.

2. Stworzy¢ centrale wydawnictw lotniczych. Nie przesgdzam
siedziby tej instytucji, lecz winna ona przyja¢ w grono swych praco*
wuikow jaknajwieksza ilo$¢ fachowcom™.
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3. Zatozy¢ nowe pismo o charakterze czysto naukowym, w kt6-
rym mogitby wypowiedzie¢ swe mysli lub skrytykowaé cudze kazdy
obywatel interesujacy sie: strategja, taktyka lotnictwa, jego organi-
zacja, wyszkoleniem, zaopatrywaniem, przemystem wojennym, uzbro-
jeniem samolotow, fotografjg lotnicza, aeronawigacja, mechanika, za-
gadnieniami zeglugi powietrznej cywilnej, prawem lothiczem i wielu
innymi tak czy inaczej stykajacemi sie z lotnictwem.

4. Rozpisa¢ konkursy na kilka dziet ogdlno i wojskowo lotni-
czych oraz na kilkanascie podrecznikdw szkolnych.

Nagrody winny by¢ znaczne, azeby przyciggnag¢ do konkursu
pierwszorzedne sity fachowe, cenigce swojg prace i swoj czas.

Sad konkursowy w takich warunkach bedzie mogt odrzuci¢
wszystko matowartosciowe, co tylko zniecheca og6t do czytania lite-
ratury £ zw. lotniczej.

Powtarzam jeszcze raz: my$l lotnicza u nas $pi snem sprawiedli-
wego. Trzeba jg obudzic. S. Abzottowski.

Lotnictwo sanitarne.

Pomimo swej ,miodosci" — lotnictwo bierze coraz to wiekszy
udzial we wszystkich przejawach zycia cztowieka. Coraz to cze-
Sciej styszymy o wykorzystaniu lotnictwa dla celéw rolnictwa (te-
pienie owadow na polach i w lasach) — dla celéw handlowych, tran-
sportowych itd.

Dzi§ poméwimy o nowej ustudze, jaka oddaje lotnictwo spote-
czenstwu, bedac zastosowane dia ctE5w sanitarnych.

Nieco historjL

Pomyst zastosowania Srodkdéw aeronautycznych dla celéow sa-
nitarnych nie jest nowym. Juz w roku 1892, Szef Wojskowego kie-
rownictwa Sanitarnego w Holandji, Generat Mooi wysunagt projekt
wykorzystania balonéw i sterowcéw badZz dla przewozenia rannych
z pola bitwy, badZz dla wyszukiwania z powietrza miejsca, gdzie sg
ranni, celem wystania tam oddziatéw sanitarnych.

Jednak, wobec nieudoskonalenia $rodkéw, projekt nie znalazt
zastosowania. Dopiero w r. 1910, gdy na arene powietrzng weszto
lotnictwo, coprawda bardzo a bardzo miode, tenze generat Mooi
wraz z lekarzem francuskim Dr. Test, ponownie zwracajg uwage
opinji wojskowej i spotecznej na korzysSci, ktére mogtoby daé lotnic-
two bedac zastosowane do celéw sanitarnych. Dzieki niezwykle
gorgcemu poparciu, szczegllnie ze strony towarzystw lekarskich,
prejekt Generata Mooi przestaje by¢ iluzorycznym, i juz podczas
manewrdw jesiennych we Francji w r. 1912 prowadza sie dos$wiad-
czenia. W tymze roku poraZz pierwszy na Swiecie, na wsz*chiwi%o-
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towej wystawie lotniczej w Paryzu, ujrzano pierwszy samolot sani-
tarny, nazwany ,,Juillot-Ribet" *).

Poczatkowo obrano sobie za zadanie wyszukiwanie zgrupowan
»rannych" na polu bitwy (na manewrach). Dalsze préby, prowad-
dzone az do roku 1914 pod kierownictwem lekarzy Raymonda
i Shassingue‘a, zakonczyly sie katastrofg, w ktorej zgingt doktor
Raymond. Wybuch wojny przerwat rozpoczete préby.

Rozpatrujgc pierwotny projekt zastosowania lotnictwa sanitar-
nego w przysztej wojnie — zastanawiano sie nad prawng strong uzy-
cia tego lotnictwa, chcgc mu nada¢ prawa ,nietykalnoscil — na
wzér statkébw morskich, ktére na podstawie Konwencji Genewskiej
r. 1864 i 1906, korzystaly z szeregu przywilejow, uznanych przez
mocarstwa catej kuli ziemskiej. — W tym tez celu projektowano
umiesci¢ na ptatowcach znaki Czerwonego Krzyza, ktére miaty gwa-
rantowacé nietykalnosé ptatowcdow.

Jednak, interpretujagc postanowienia obydwu konwencyj natra-
fiono na duze trudno$ci, — bowiem prawo ,,neutralnoscil ,nietykal-
nosci", z godnie z temi konwencjami przystugiwato tylko tym objek-
tom sanitarnym (i personelowi), ktére gwarantowaé moga ,nie mie-
szanie sie w dziatania wojenne" i ,,nie wykorzystywanie swych przy-
wilejow w celu przyczyniania sie do szkod nieprzyjaciela. Zestawiajac
zadania jakiemi chciano obarczyé lotnictwo sanitarne (wywiad ran-
nych na polu walki, transport tychze rannych) — z obowigzujagcemi
konwencjami — wyjasnionem zostato, ze trudno bedzie podciggngé
lotnictwo sanitarne pod prawa konwencyj, gdyz przeciwnik magtby
zawsze i stusznie kwestjonowaé, ze samolot sanitarny, latajgcy nad
polem bitwy dla wyszukania rannych, jednocze$nie ma mozno$¢ ob-
serwowacé ruchy nieprzyjaciela, jego przygotowania sie, umocnienia
i t. L — czyli ze czynnos$¢ jego mogtaby by¢ zakwalifikowang jako
»,mieszanie sie do dziatan wojennych" a co zatem idzie, przeciwnik
miatby prawo wystgpi¢ aktywnie w stosunku do tych $rodkoéw po-
wietrznych, niszczac je, nawet nie zwazajagc na ««naki Czerwonego
Krzyza.

To tez z inicjatywy adwokatéw paryskich Juitiot'a i Fachila
oraz putkownika Kwintona — przystgpiono do ustalenia prawnych
kompromiséw, jednak wojna Swiatowa przerwata wszczete ren
kowania.

Z chwilg rozpoczecia wojny $wiatowej ustaty proby zastosowa-
nia lotnictwa sanitarnego, nietylko wskutek nieuregulowania uzycia
tychze na drodze prawnej, lecz z braku ptatowcéw nawet dla celow
wojennych.

Pierwsze trzy lata wojny nie znaty powietrznego transportu ran-
nych i chorych. Zdarzaly sie pojedyricze wypadki, ze lotnicy trarre-
portowali droga powietrzng swych rannych kolegéw. Dopiero ka

*) Juillot — stynny adwokat paryski, ktdry od szeregu lat zaj-
muje sie ,,uprawnieniem lotnictwa sanitarnego. (Miedzynarodowy
Czerwony Krzyz),
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koncowi wojny, gdy produkcja ptatowcéw znacznie wzrosta, zagai
dnienie transportu sanitarnego ponownie nabiera aktualnosci, — je-
dnak wojna Swiatowa zasadniczo zmodyfikowata pierwotne projekty
uzycia lotnictwa sanitarnego.

Nie zwazajgc nawet na brak podstaw prawnych dia lotnictwa
sanitarnego, sposéb prowadzenia wojny wykluczat mozliwo$é ukaza-
nia sie nad polem bitwy platowca nieuzbrojonego, latajgcego na ma-
fej wysokosci, gdyz taki ptatowiec bytby natychmiast zestrzelony
ogniem nieprzyjaciela. Gdyby za$ dla bezpieczenstwa ptatowiec sa-
nitarny latat do$¢ wysoko — nie spetnit bry swego zadania, bowiem
z duzej wysokosci nie zdotat by odrézni¢ rannych od zdrowych. Ro6-
whniez niemozliwem byto lgdowanie ptatowca na polu bitwy, ze
wzgledéw chociazby technicznych Pole bitwy usiane byto tysigcami
lejow od pociskéw, przeszkodami z drutéw kolczastych ttd.

Wojna Swiatowa postawita nowa zasadniczg teze dla lotnictwa
sanitarnego: ewakuacja chorych i rannych tylko mozliwg jest s bft*
skiego tyto (8—15 kim.) do giebi kraju.

Pierwsze i ostatnie proby przeprowadzono pod koniec wojny
(listopad 1918), na specjalnie przerobionym ptatowca ,,Voisin“; —a
daty one podstawy do praktycznego zastosowania lotnictwa sanitar-
nego dla ewakuaq'i chorych i rannych z bliskiego tyiu.

Znaczna ilo$¢ sprzetu lotniczego pozostatego po wojnie Swiato-
wej, oraz zredukowanie armji spowodowato, ze panstwa europejskie,
w tej liczbie i Francja mogly przeznaczy¢ dla lotnictwa sanitarnego
pewng ilos¢ platowcoéw. Z drugiej strony, wymagata tego sytuacja
w kolonjach francuskich, gdzie rozpoczely sie poczatkowo drobne
utarczki, ktére niebawem urosty w Marokanska epopeje.

W roku 1919, dla transportu rannych i chorych w oddziatach
kolonjalnych, skonstruowano we Francji ptatowiec ,,Aerochir’, uno-
szacy 12 os6b: 2 pilotéw, 8 lezgcych chorych lub rannych i 2 z perso-
nelu medycznego. W Ameryce dostosowujg do transportu sanitar-
nego dla przewiezienia 6 chorych ptatowiec ,,De Hayflland™* i ,Kes-
tiss*.

Wozrastajace zamieszki w kolonjach francuskich, brak odpowie-
dniego transportu kolejowego i samochodowego, powodujg, ze w ro-
ku 1920, w Afrykanskich kolonjach, Francja rozporzadza 60 ptatow-
cami sanitamemi ,,Breguet™ przerobionemi z ptatowcow wojskowych.
Wspomniane ptatowce mogly unies¢ dwuch lecacych chorych.

Od tej chwili rozpoczyna sie intensywna dziatalno$¢ lotnictwa
sanitarnego. W roku 1921, w Lewanie 150 rannych zawdziecza
szybkag pomoc lekarska transportowi powietrznemu. W ciggu ie-
dnego dnia, podczas walk w Syrji, 10 ptatowcoéw sanitarnych prze-
transportowato ogdtem 80 rannych na odlegtos¢ 400 kim.

W ciggu 1922 roku lotnictwo sanitarne francuskie ewakuowato
ponad 550 rannych, w ciggu 1923 roku, jedna tylko eskadra sanhar-
naprzewiozta ponad 800 rannych. W roku 1924 i 25, cyfry te zna-
cznie zwiekszajg sie z racji walk z Abd-el-Krimem.

Anglicy rowniez zastosowali lotnictwo sanitarne w swych kolo-
jroch. przewaznie dla transportu chorych. W fc 1923 podczas e»i-
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demji dezynterji w okoKcy Bagdadu, w ciggu 5 dni przetransportowa-
no 200 chorych.

Nieocenione ustugi okazywane wojsku przy transporcie rannych
i chorych, zaciekawily coraz to szersze warstwy spoteczenstwa,
w wyniku czego poszczeg6lne towarzystwa Czerwonego Krzyza or-
ganizujg lekarska pomoc na sanitarnych ptatowcach, przerzucajac
z miejsca na miejsce lekarzy, medykamenty itd., szczeg6lnie w wy-
padkach wybuchu epidemji. O dziatalnosci lotnictwa sanitarnego
cywilnego — wspomne pozniej.

Projekty miedzynarodowych konwencji o lotnictwie sanitarnym,
opracowane, jakto juz wspominatem, jeszcze przed wojng $Swiatowa,
— dopiero po diuzszej przerwie, ponownie zostaty wysuniete na fo-
rum publiczne, jednak zostaty zasadniczo zmienione; oparte na pod-
stawach doswiadczen nowoczesnej walki.

W roku 1923, na Xl. Miedzynarodowym Zjezdzi¢ Czerwonego
Krzyza postanowiono przystgpi¢ do opracowania konkretnego pro-
jektu, pod kierownictwem znanego nam juz adwokata Juillot i wice-
prezesa Miedzynarodowego Komitetu Czerwonego Krzyza p. Paul
de Gouttes*

W rezultacie, na Xll. zjezdzie, w r. 1925, projekt opracowany
przez powyzej wskazanych znawcow, zostat definitywnie przez Zjazd
zatwierdzony w formie miedzynarodowej sanitamo-powietrznej kon-
wencji, jako uzupetnienie do konwencji roku 1906 i r. 1907 (Morska
konwencja). Nie bedzte bezcelowym zapozna¢ sie ogolnikowo z za-
sadami tejze konwencji.

Miedzynarodowa konwencja sanitarno-powietrzna ustala pewien
protektorat™ nad ptatowcami sanitamemi, ktory zaznacza sie w tera,
ze tak ptatowce, jak i personel sanitarny, jako ich zatoga, w razie
trafienia do przeciwnika, nie moga by¢ wzieci do niewoli lub inter-
nowani (w panstwie neutralnym). W tym wypadku, tak ptatowce jak
i personel, zachowujg prawo nietykalnosci swego majatku, za wy-
jatkiem medykamentow, ktore nieprzyjaciel ma prawo zabra¢ dla
swych potrzeb. Personel moze pozosta¢ nadal u przeciwnika, pet-
nigc w dalszym ciggu swe funkcje sanitarne wséréd ziomkow. Z tg
chwilg, gdy sytuacja wojskowa pozwala na powrdt do swoich — pta-
towce sanitarne moga odleciec.

Z powyzszych przywilejow korzystaja tylko te ptatowce, ktére
sg skonstruwane specjalnie dla celéw sanitarnych, oraz tylko w tym
wypadku gdy, jeszcze przed ich uzyciem, nieprzyjaciel zostanie po-
wiadomiony o nazwach i numerach tychze ptatowcéw. Co za$ sie
tyczy personelu sanitarnego, to korzysta¢ z przywilejow moze tylko
personel fachowy za wyjatkiem pilotow i mechanikéw, co do ktérych
musi by¢ stwierdzone, ze petnig oni swe funkcje wytacznie w oddzia-
tach sanitarnych.

Roéwnocze$nie z powyzszym, konweng'a stawia jako warunek, by
ptatowce sanitarne byty w wylgcznej dyspozycji organizacyj sanitar-
nych, by uzycie ich skierowane bylo wylgcznie dla ewakuacji raa-
nych i chorych, transportu personelu fachowego i medykamentéw.
Nado®Bast we, ntatowcach sanitarnych apauw
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tow fotograficznych, radiotelegraficznych, rakiet Hd. Roéwniez pta-
towcc sanitarne nie majg prawa zbliza¢ sie do linji nieprzyjaciele
na pewng odlegto$¢, ktora zostanie okreslong nastepnie. Niewyko-
nanie jednego z tych warunkdéw, daje prawo nieprzyjacsetawfc <lo s»>
stosowania Srodkéw jakie uzna za stosowne.

Konwencja przewiduje na czas pokoju szereg alg dla loteic:twa
sanitarnego. Dotyczg one pewnych ulatwien przekroczenia po-
wietrznej granicy w celu okazania lekarskiej pomocy.

Tak, czy inaczej, Miedzynarodowa Konwencja saaftsrne-po-
wietrzna posuneta znacznie naprzdd uzycie lotnictwa sanftaraege
w przysztych wojnach. Nie wyczerpata ona jednak wszyalfcSeti £sfa»-
dnien (urzadzenia specjalnych lotnisk sanitarnych) — jak réwnie*
stworzyla 'szereg czysto teoretycznych warunkow, (powitwismiimi*
nieprzyjaciela o nazwie: numerze platowca sanitarnego! — ktom
w rzeczywistosci trudne bedg do wykonywania. Nalezy jednak pnsy-
puszczaé, ze na periodycznych zjazdach Czerwonego Krzyza
sie caty szereg nieprzewidzianych jeszcze wypadkow i mKOjuaAa waq
w ten sposob poprzednio przyjeta konwencije.

(Dalszy cigg nastgpi)! M. Wniwylw.

Znaczenie lotu kpt. Orlinskiego,

Przestrzen znika. Znakomity juz dzi$ pilot kapitan OrfiaStskk
znany z przelotu Warszawa — Tokio i z powrotem, zwycieztd wipdt'
zawodnik Pelletiera D‘Ouy, ostatnim swoim kwesta. zamtponowat
catemu Swiatu.

Niejeden z czytelnikdw powiedziatby sobie, ot6z te wfainie wy-
starcza. Poznali, ze Polacy, to panie dorodzieju co$ mogal Ale nie
tylko o to nam chodzi, zastanowimy sie tu glebiej nad znaczeniem
tego wiasnie przelotu.

Nasuwajg sie na nastepujgce czynniki a mianowicie:

PanstwowO-propagandowy,

Ekonomiczny,

Polityczny.

Zajmiemy sie nimi po kolei.

Lot na przestrzeni 22,600 kim., wykonany w 38 godzinach 20 mi*
nutach przez oficera wojsk lotniczych armji polskiej, pozwala po-
dziwia¢ nas Europie i Azji. Warunki atmosferyczne, ktére nie po-
zwolity sie pokonac Pelletierowi nie stajg sie niemozliwemi do zwal-
czania dla Orlinskiego. A wiec tezyzna fizyczna, znakomite opano-
wanie sprzetu, silny hart woli, gérujg u naszych synéw Ojczyzny nad
innymi. Zorganizowa¢ caly zastep stacji benzynowych na szlako
Warszawa — Moskwa — Kazansk — Krasnojarsk — Czyta — Har-
bin— Muhden — Hejko — Tokio, to nie zart. | to gdzie? W Azji!
Az do Krasnojarska to praca bolszewicka Awiochiumu.

W tej Azji, w ktorej tajgi i tundry ponad ktéremi przelatywat
Orlinski, do dzi$ dnia pozostajg niezbadane, wszedzie przedstawi-
cielstwa polskie, uwiadomior|4 o przelocie, przygotowalty wszystko
i utatwity posuwanie sie aaprzod, A teraz przypatrzmy sie sposo-
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bowi propagandy. To cichy, a wiasnie dlatego rozgtosny sposob.
0 przelotach Arrachartéw, Pelletieréw, Francuzéw, Pinedéw, styszato
sie mm zostaty dokonane juz cale miesigce przedtem. Czasami nie-
ktére z nich nie doszty nawet do skutku, ale reklama zrobita swoje
1wszyscy w okdt wiedzielit ze dane panstwo, do ktérego nalezat 6w
as, stoi na wysokosci zadan lotniczych stawianych obecnie.

A nnas? U nas to tak jak pod Sommo-Sierg. Pokazal cesarz
dziata Polakom, a oni je zaraz zabrali, bez dtugich przygotowan
i chetpienia sie, Jaki to ich zaszczyt spotyka!

Niedawno jeden z tytanow polskiego lotnictwa putk. Rayski oble-
det wybrzeza Europy i Afryki. Zdaje sie ze miat zamiar polecie¢
i na wschdd, lecz sprawy pilniejsze nie pozwolity mu na to.

Polecit wiec wykona¢ przelot kpt. Orlinskiemu. Orlinski wziat
samolot potk. Rayskiego i poleciat w droge tak jak by to byt lot
z Warszawy do Krakowa. Ta pokazal, ze niema czynu, ktory by
Polak dokona¢ nie potrafit, majgc jako idee przewodnig stowo: Oj-
czyzna.

Dopiero gdy lot sie ukonczyt, gdy ptatowiec wraz z zatogg zna-
lazt sie m naszej ziemi z prowrotem. wowczas rozlegty sie fanfary
po catym Swtecie — Polska zadziwita narody. Japonczycy bowiem
dotad bardso niejasne mieli o Polsce i Polakach pojecie. Myslano,
ze Polacy mdéwig po rosyjsku, dopiero mowa kpt. Orlinskiego wy-
gtoszona w Tokio przekonata ich, ze jest inaczej. Tak, uwazano nas
za jakas rzeczpospolitg Andorra czy San Marino. A tu nagle patrza
tm to potega. MSa chyba dla Japonczykéw niespodzianka?

Przejdziemy teraz do nastepnego z czynnikéw. Gdy wezmiemy
icb rak mape, zobaczymy, ze lot kpt. Orlinskiego szedt prawie ze po
Ha# proste; Warszawa — Tokio, i trwat niespetna dwie doby. Jezeli
rozwazymy, ze przestrzeh te mozna przeby¢ przy idealnych potacze-
ab d> kolejowych w pie¢ tygodni, bedziemy mieli odpowiedZ na nasz
dragi esfensk. Niemcy zamierzajg przeprowadzi¢ linje lotnicza, mie-

Europg a Ameryka przez biegun polarny, jako przestrzen naj-
kritazg. Jednakowoz z jakimi trudnosciami zaopatrzenia beda oni
w Ic ryf w krainie wiecznego lodu?

A ta? po drodze umiesci sie caly szereg stacji benzynowych,
SV hangarow, gdzie ztozg sie towary majace by¢ transportowane,
nawet najdelikatniejsze owoce, nie zepsujg sie w 48 godzinach. Nie-
zapocmnajmy, ze bolszewicy zorganizowali juz dzisiaj z Syberji trans-
port fnter na aparatach Junkers. WeZzmy zarazem pod uwage, te
no60os6 pratowcow transportowych dochodzi do 10.000 kg.

Nie wchodze tu wiecej w szczegoty, sa bowiem jasne.

Trzeci czynnik to czynnik polityczny. Jakzez niepodobato sie
ftaszym sasiadom, ze Polacy posiaidajg tyle tezyzny!

Jak to im nie na reke! Bo dlaczeg6z tego lotu nie dokonat ja-
ki§ Hans na Junkersie, albo Rykéw na Ukrwozduchptacie? To nie-
przyjemnie! Rozumiem, ale nalezato o tem pomysle¢ wcze$niej ko-
dham sasiedzi, bo teraz to nie sztuka, no i nie zastuga. Ze ci Pola-
cy tak aie szybko orjentujg. | gdzie$ az do Japonji ich zaniosto, po-
mysli sobie bolszewik. Jeszcze dobrze nie odpoczatem po Muhdenie,
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a tu znown zaczynajg sie jakie$ serdecznosci Japonczykéw z Pola-
kami, | Syberja przestaje juz by¢ krajem, o ktéry sie mozna oprzec.
Samoloty polskie i japoiskie moga opanowaé biekity Syberyjskie. Co-
fac sie juz dzi$ nie mozna w nieskonczonos$é, jak za czaséw Napoleona,

Wszedzie znajdg! | Japonczycy widzg co to za nardd ci Polacy.
W 38 godzinach przyby¢ do Tokiot “
Nawet Abe i Kawaki *), tak sie nie spieszyli. | zadzierzgnety

sie wezty przyjazni miedzy kraing wschodzacego stoica a krajem sre-
brnego orfa, podajgc sobie rece w osobach Kawaki i Orlinskiego.
Nie zapominajmy, Ze do podniesienia na takie wyzyny imienia
narodu polskiego przyczynita sie instytucja L. 0. P. P. w bardzo wiel-
kiej mierze. Subsydiowata bowiem te calg impreze.
M, SzczndlowskL

Angielski model ,,Frelan

potftoraptatowiec typu Kaczego.

Model ten odznacza sie szczeg6lng prostota budowy oraz, jako
model rekordowy, stosunkowo dnzennh ptatami. Kadlub modelu sta-
nowi 90 cm, dluga bsieczka motorowa 0 przekroju 12 mm. Na jed-
nem z koncow beleczki motorowej znajduje sie, ranocowny w ksztat-
at. T patyczek dla tozysk obu $migiet, na drugim natomiast konca
nieruchome zaczepienie gumy.

Tuz za zaczepieniem znajduje sie czotowy piat (maly) o rozpie-
tosci 32% cm, oraz 9 cm. najwiekszej glebokosci. Takowa winna
by¢ ruchoma t. j. przesuwalng celem regulowania fotow. Mniejwiecej
na srodku beleczki motorowej, jest umocowane podwozie. Wykona-
ne jest ono z dwuch ciefAkich patyczkoéw bambusowych, ustawionych
w ksztatcie lit. A, a w celu zwiekszenia odpornosci, usztywnione
jeszcze przez dwa krétsze patyczki (patrz rys.). Na koncach goleni
podwozia montujemy dwa koteczka o $rednicy 22 mm. i to za pomocg
cienkiego drutu stalowego nagietego w ksztatciu lit. U. Podwozie
to okazato sie wskutek tej budowy bardzo dobre, gdyz wskutek
swej elastycznos$ci na wszystkie strony daje mozno$¢ startowania
takze na terenie nieréwnym. Kilka cm. za podwoziem znajdujg sie
ptaszczyzny nosne, ktére w swej gtebokosci obnizajg sie stopniowo
ku koncom.

Rozpietos¢ gbrnego ptata wynosi 70 cm. za$ dolnego tylko 47%
cm. By zapobiedz uszkodzeniom $migiet i tozysk podczas ladowania,
znajduje sie pod takowemi ptézka z drzewa bambusowego. Do za-
pedu modelu stuzg dwa pasma gumy, z ktérych kazde sktada sie
z 14 gum o przekroju 3 mm. Kazde pasmo pedzi jedno $migto o $red-
nicy 22% cm.

Na modelu tem osiggnieto wyczepu czasu 170 sek.

Wszelkie szczegotowe wymiary modelu wynikajg z rysunku,
a przy zrecznosci, da go sie z tatwoscig wykonac.

Bolestaw Grajeta.

*) Abe i Kawaki — lotn. japonscy, ktérzy dokonali lotu Paryz—ma
Tokio. Lot kpi Orlinskiego pobit wszelkie rekordy (grzyj> autora).
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Nieco o spadochronach.

Ostatnio objasniatem czytelnikéw e sposobie wykonywania akro-
bacji t ré6znego rodzaju ewolucji. Sadzac, ze na podstawie mych krot-
kich artykutéw zapoznajecie si¢ ogdlnie z pozoraemi zagadkami lot-
mczemi, opiszg obecnie spadochron. Dzi$ tego $rodka uzywa sie stale
ze wzgledu na zwiekszenia bezpieczenstwa lotu, jednakowoz moze
zaj$¢ wypadek, ze czlonek Ligi zostanie zapytany przez znajomego,
ktéry go poprosi 0 wyjasnienie mu dziatania tego sprzetu. Aby mogt
tego dokona¢, opiszemy mu to ponizej. Ogolnie powiedziawszy, spa-
dochron ma ksztatt olbrzymiego parasola, a wiec jest potktilisty.
U szczytu tej potkuli, ktéra zbudowana jest z ptatéw Inianych lub
jedwabnych, znajduje sie otwor o Srednicy 15 centm. w formie kota,
ktory reguluje szybko$¢ spadania. Konce potkuli sg Zaopatrzone
w diugie sznurki, ktére zbiegajg sie kilka metrow nizej w pierscien,
ktory jest przymocowany do szelek. Szelkami opasuje sie wyskaku-
jacy i wisi w nich w czasie lotu. Spadochron systemu ,Heinecke"
znajduje sie ztozony starannie w pokrywie brezentowej, ktéra jako
tornister (plecak) przypieta jest do plecow lotnika. Koniec spado-
chronu przymocowuje si¢ za pomocg sznurka Inianego do kadtuba
samolotu. Sznurek ten jest tak dhlugi, ze pozwala swobodnie rozwing¢
sie spadochronowi.

W czasie walki, gdy samolot zostanie zapalony przez przeciwni-
ka lotnik wyskakuje z kadtuba. Woéweczas spadochron przytwierdzo-
ny u szczytu sznurem wycigga sie automatycznie z pokrywy brezen-
towej, sznurek zrywa sie pod ciezarem lotnika — wytrzymuje bo-
wiem tylko 12 i p6t ki. — i spadochron rozwija sie natychmiast. Trwa
to pare sekund. Gdy spadochron sie otworzy, rozpoczyna sie po-
wolny i przyjemny zlot ku ziemi. Opadanie, zaleznie od wysokosci
trwa kilka do kilkunastu minut. Gdy spadochron unoszony wiatrem
znajdzie sie na ziemi, lotnik bedacy opasany szelkami, zaczyna juz
w powietrza* przebiera¢ szybko nogami, a gdy tylko dotknie ziemi
natychmiast biegnie w kierunku lotu. Réwnoczesnie musi schwyci¢
za linke, ktdra prowadzi do otworu znajdujacego sie u szczytu spado-
chronu. Sciggnawszy jg energicznie ruchem w doét wywrdci spado-
chron przez co wiatr nie bedzie go podciggat.

Wiatr bowiem dziata na znajdujacy sie nad ziemig spadochron
jak na wielka ptaszczyzne no$na. Nastepnie, gdy spadochron upadnie
na ziemie, lotnik zdejmuje szelki z powioka, uktada je na ziemi, po-
rzadkuje linki tgczac je parami, wydtuza ptaszczyzne no$ng spado-
chronu ukladajac fatd na fatdzie, poczem skilada cato$¢ tamiac jg
kilkakrotnie w poprzek. Tak ziozony spadochron, wygladajacy jak
kostka, wkitada do powioki brezentowej, zapina jg i upigwszy szelki
na sobie moze powtérzy¢ swoj skok. Niezaleznie od typu powyzej opi-
sanego, mozemy zastosowac typ ,,Unz'g", ktory roézni sie tem od po-
przedniego, >e przed wyskokiem lotnik wyrzuca maty spadochronik,
ktéry pod wplywenj pradu powietrza wycigga z worka znajdujgcego
sie na plecach loinika witasciwy spadochron. Ostatnio czyniono pro-
bjf we Francji ze spadochronem, kiory wiasciwie jest kadtubem ota-
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towca. W razie niebezpieczenstwa, lotnik przesuwa dzwignte, ktdra
roztgcza samolot w potowie. Przednia czes¢ ptatowca je silnikiem
spada ng ziemie, tylna gdzie znajduje sie siedzenie pilota otwiera sie
zupetnie jak parasol i tworzac spadochron powoli opada ku ziemi.
Spadochronéw uzywano w konAcu ubiegtego | na poczatku obecnego
stulecia w réznych cyrkach gdzie popisywali sie akrobaci. W czasie
wojny $wiatowej, z powodu walk powietrznych spadochron miat of-
brzymie zastosowanie. Dzi$ wyskakiwanie ze spadochronu nalezy do
warunkow ¢wiczebnych dla personelu wojsk balonowych. Postep te-

moi popularny wyktad o spadochronach a w nastepnym numerze opi-
szc co$ innego. M. D. SzczudtowskL

Sfraszna katastrofa kpf. Foncka.

Mniej wiecej przed miesigcem, radjo * Ameryki rozgtosito po Swh»-
cie wies¢ o strasznej katastrofie lotaicwj:

.Platowiec kapitana Fonck‘a nie wznidést ag w powietne. TVidcin«
startu natrafit na bruzde, rozbit sie i stangt w ptomieniach. Kse6tan FoMk
i porucznik-pilot armji amerykanskiej Cnrtm. jego pomoenik, zdotali wysko-
czy¢ z morza ptomieni, lecz radiotelegrafista Francuz Charles Ctariw i med»-
nik Rosjanin Aleksy Islamow spalili sie na wegiet.*1

Wies¢ ta okryta zatobg, lotnictwo catego Swiata — por*crfewrays*kfeo»
Francji. — Kapitan Fonck, nastynniejszy lotnik armji francwkis® t em A f
Swiatowej wojny, majacy za sobg ponad 120 zastrzelonych ptatowcow sto*
mieekich (z tego 75.prawnie przyznanych) —e po wojnie $wiatowej wysied|
z armji czynnej, oddajac) sie jednakze praey na korzys$¢ kteictwa, jako jpcMM
towarzystw lotniczych i jako poset do parlamentu.

W ostatnich czasach kapitan Fonck udat sie do Ameryki, g&o6t wwf><9
ze stynnym inzynierem rosyjskim lgorem Sikorskim *), czynit oraygotowania
do olbrzymiego lotu nad oceanem Ameryka—Francja.

Wobec tego, ze niektore szczegdly projektowanego lotu nodawene byly
do wiadomos$ci spoteczenstwa — zainteresowanie lotem smacznie wsroetm
Opiiija francuska, tak drazliwa na palme pierwszeAstwa zyczyta sobie aby
zwyciezca gigantycznego lotn zostat nikt rnny tylko Franca*. Nazwisko
kapitana Fonclca, lotnika niezmiernie popularnego we Francji, konwegjowkte
w zupetnosci.

Kilkakrotnie juz kapitan Fonck zapowiadat swoj odlot, jednak napotykat
na pewne przeszkody, ktére go wstrzymywaty. Siary lutnicze francuski*

*) Inzynier 1™or Sikorski konstruowat dla armji rosyjskiej stynne pJatow-
ce niszczycielskie ,llja Muromiec*. Jestto bezsprzecznie ,ojciec* lotnictwa
aiszczydelskiego. Jego ptatowce znane byty w r. 1913, a w roku S8K4pp*r
czynny udzial w wojnie Swiatowe], w uzyciu przez Rosjan. *
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ogarna,t niepokdj. Na kilka dni przed katastrofg jeden z kolegow Foueka,

wystat mu radjodcpesze z zgdaniem wykonania lotu. ,Oczy catej Francji
wpatrzone sa w Ciebie*1 — pisat. ,Musisz lecie¢, gdyby$ nawet powatpie-
wat o rezultatach. Albo zginiesz — albo okryjesz sie nowemi wawrzynami

chwaty! Le<M

Dnia 21 wrze$nia o Swicie lotnisko zapetnione byto ttumami publiczno-
§ci. Na starcie stat juz gotowy do lotu, ptatowiec Sikorskiego ,,New-York—
Paryzll Ptatowiec miat wykona¢ lot poprzez morze be?, lgdowania, ogdlnej
odlegtosci okoto 6000 kim. W tym celu zaopatrzono go w odpowiednig iiosc
materiatdw pednych dla 3-ch motoréw, ktoremi sie poruszat. Cato$¢ wazyta
okoto 13 ton, przyczem wszystko opierato sie Wytacznie na dwuch kotach
podwozia (za wyjatkiem ptozy ogonowej). Niektérzy z konstruktorow ocl-
dawna doradzali wzmocnié¢ podwozie przez dodanie nowych podpoérek i kot
— jednak Sikorski upierat sig, motywujac to zbytecznym obcigzeniem pita-
towca, przyczem rzekomo ptatowiec ten byt juz wyprébowany i proby daty
dodatnie rezultaty. *

Oproct kapitana Foncka. ptatowiec zabierat jako- zatoge pomocnika kapi-
tana Foncka., porucznika-pdlota marynarki amerykanskiej Cutiina, radjo-
telagrafiete Cltriera i mechanika Islamowa.

Wszystko jut byto przygotowane. Zatoga weszta do piatowca, motory
wyprébowane, Platowiec miat startowa¢ po specjalnie przygotowanej dro-
dze, o dtugosci 2 kilometréw, a to w tym celu, by tatwiej i szybciej mogt
osiagna¢ szybkos$¢ niezbedng dla wzniesienia w powietrze 13-tonowego
eteiam.

Ptatowiec powoli potoczyt sie po drodze... Nie uptyneto minuty, gdy
Stata sie rzecz nieprzewidziana: ptatowiec nachylit sic na lewy bok, zawra-
cajac, zaczepit skrzydtem o ziemie i stangt w ptomieniach. Tium opanowato
przerazenie. Wszyscy rzucili sie ku palgcemu sie ptatowcomi. — Z ognia
wyskoczyto dwuch ludzi, czarnych od dymu — byli to kapitan Fonek i po-
raeanik Curtrn. Dwaj pozostali nie zdazyli juz wyskoczyé. Platowiec ame-
rykanski, dozorujgcy w powietrzu, syrena zaalarmowat straze pozarne, lecz
«fceeMS¢ ksh nie nie pomogta — platowiec wraz z czescig zatogi spalit sie
doetczetnie.

Zarzucony zapytaniami, co sie stato. por. Curtin odpowiada tejni stowy:
*Prowadz8isniy ptatowiec, ktéry powoli nabierat szybkos$é, osiggajac tylko
105 kilometrow na godzine. Juz przebyliSmy trzy czwarte przygotowanej
drogi, gdy w tem. opona lewego kota puscita. 1 ptatoviiec pochylit sie na
lewo. Niemozliwym byto utrzymaé ~ruch ptatowca w prostej linji, zreszty
szybko$é odrazu sie zmniejszyta do 95 kilometrow na godzine.

Wydaje mi sie, ze w tym momencie opona na prawym kole tez puscita.
Platowiec raptownie skrecit na prawo, zaczepit sie skrzydiem o ziemie i ro/.-
Mt sie. — Zostatem otoczony promieniem ...*“

Do tego kapitan Fonck dodat, iz wiedziat o tem, Zze opona pekia, leci
mw mogt jat wstrzymaé ptatowa...

Kto ponosi wine — orzeknie specjalna kOKUsja. Jednak, konstruktorzy
mmi te »i« catego Swiata, z otrarzentem wspominajg o tym wypadku, wskJU
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zujagc na kompletng ignorancje rauaad konstiakcyjayeK fraj bodawta to$»
ptatowca. Niektérzy z nich starajag sie udowodnié, i© ptatowiec ,,Nerw-York—e
Paryz*1 — nigdy nie mdgtby sie wmie$s¢ w powietrza z obcigzeniem 13 twa.
Inni za$, wskazujg, ze nonsensem konstrukcyjnym byto oparcie catego ph»>
towca wytgcznie na dwucb kotach, i na abyt stabym podwozia, ktore nie
mogto wytrzymaé ciezaru 13 tonowego. — Imri za$ twierdzg, to dla przelotu
nalezato wybra¢ sprzet francuski i motory francuskie, i wogote prostot usku-
teczni¢ nie z New-Yorku, a z Paryta.

Natomiast, otrrymane nowe wiesci z Ameryki, $Swiadczg O tera, to kapi-
tan Fonek nie zaniechat dalszych prob. Wesp6t z inzynierem Sikorskim
przygotowujg nowy ptatowiec dla ponownego gigantycznego prsedsiewriectok.

Te same przygotowania gorgczkowe c«yitig sie i we Francji, gdzie kfltew
lotnikéw francuskich, znanych.* diugich rajdéw, postanowito dokonaé pra®.
lotu Paryz—New-York na ptatowen wyrotra i pomystu francuskiego.

W najblizszym czasie bedziemy S$wiadkami nowych nnagaé powiew-
nych. M. S.

Dziat urzedowy
Komitetu Wojew. L O. P, P. w Poznaniu,

Kom. Woj. LOPP usilnie prosi Komitety powiatowe i réwno-
rzedne o natychmiastowe przekazanie dochodéw z , Tygodnia Lotni-
czego" (na specjalnie przestanych blankietach) — do P. K. O. na
konto Nr. 205-713, zaznaczajac na przekazie ,,dochdd z Tygodnia Lot-
niczego”.

L. 153426.

Kom. Woj. prosi, by Kom. Pow. i rownorzedne przekazaly de
PKO. na konto 205-713 sumy gotowkowe pozostajgce na rachunkach
biezacych tychze komitetow, zatrzymujgc do swej dyspozycji tylko
sumy niezbedne dla swych potrzeb, przyczem sumy te nie moga prze-
kracza¢ 20% jednorazowych miesiecznych sktadek.

Okolnik Nr. 59.

Niektore komitety lub kota Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
podczas lotéw propagandowych urzadzajag dochodowe loty pasazer-
slgig, lecz nie zawsze wydajg kwity na pobrane od pasazerow pie-
nigdze.

Zarzad Giowny, celem zapobiezenia ewentualnym podejrzeniom
a nawet niestusznym zarzutom, prosi komitety, azeby urzgdzajgc ptat-
ne loty pasazerskie wydawaly kwity na otrzymane pienigdze.

Wice-prezes (—) Falkiewicz.
Sekretarz generalny {-) Sznuk.
major ohserwai
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z dziatalnosci propagandowej Kom. Woj. L. O. P. P. w Poznaniu.

WIADOMOSCI

L O P. P

SPRAWOZDANIE

Odczyty odbyly sie w nastepujacych miejscowosciach:

Bukowice
Szubin
Leszno
Janowiec
Srem
Gasawa
Smigiel
Wrzes$nia
Mogilno
Kobylin
Jarocin
Wagroéwiec
Kozmin
Gostyn
Leszno
Rogozno
Konin
Rawicz
Jutrosin
Miejska Gorka
Wielichowo
Ostrzeszow
Miedzychdd
Ryczywét
Czarnkow
Nowy-Tomysl
Zbaszyn
Wytomysl
Miedzichowo
Gniezno
Orchowo
Srem

Sroda
Ostrow
Odolanéw

w dniu

8. X
3. X
10. X,
10. X,
10 X.

XX

[N
~
1

=
~
xx%xxxxxxxxxxxXXXXxxxxxxxxxx

p. mjr. Szczudtowski
p. por, Hesse
p. mjr. Szczudtowski
p, kpt. Ktadko
p. por. Jankowski
p, kpt. Moszczenski
p. por, Mayczyna
p. por. Popiela
p, kpt. Berezowski
p. por. Balcarek
p, por. Turkiewicz
p. por. Jankowski
p. por. Tyrcha
p. por. Balcarek
p. mjr. Szczudtowski
p, Korbel
p. kpt. Szymyslik
p. por. Mayczyna

h w
p, kpt, Monczewski
p. kpt. Berezowski
p. kpt. Pawlué
p, kpt. Smerczak
p. kpt. Mickiewicz
p. kpt, Wroniecki
p, red. Sawilski
p. Weber
p. Czajkowski
p. por. rez. Sztybel
p. por. KrajewskKi
p. por. Janeczko
p. por. Kurdziel
p. por, Tuskiewicz
p. por. Tuskiewicz

Nr.

16

Loty propagandowe wstrzymane dla ztego stanu pogody w czasie
tygodnia lotniczego odbyty sie tylko do:

Szubina w dniu 3. X
Janowca 9.i10. X.
Leszna 10.i 11, X.
Mogilna 10.i 11. X.
Kobylina 10. X.
Leszna 16, i 17, X,
Wrzesni 24. X.
Leszna 24. X.
'‘Miedzychodu 24. X

por. Skrzypiodski
kpt. Kladko

pil. Skrzypek
kpt, Berezowski
por. Balcarek
sierz. Michalak
kpt. Kladko

mjr. SzczudtowskKi
k"L Pawlué

poleciat p.

TODTTTT

=h
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Uiotki rzucono z samolotéw w nastepujacych rai” scowosciacli:

w dniu 10. X, Gniezno, Trzemeszno.

. 17, X. Szamotuty, Wronki, Czarnkéw, Kruszewo, Chodziez,
Bydgoszcz, Kcynia, Wagrowiec, Rogozno, Oborniki.
Wrzesnia, Witkowo, Mogilno, Strzelno, Inowroctaw,

» 21X, Buk, Nowy-Tomysl, Zbaszyn, Miedzychod, Sierakéw,
“Wronki, Szamotuty.

» 23.X. Sroda, Jarocin, Gostyn, Srem.

. 24. X, Powidz, Gryzyna.

" 25. X. Rawicz, Koscian, Czempin.

L. dz. 1340/26

Zarzad Kom. Woj. posiada pewne informacje, ze w niektérych
wypadkach Wiadomosci LOPP. zostajg magazynowane w Komitetach
Pow. wzgl. Kotach lokalnych. Wiadomosci LOPP. drukowane dla
spopularyzowania idei lotnictwa, dla dania cztonkom zdrowej lektu-
ry, dla uwidocznienia najciekawszych z lotnictwem zwigzanych rze-
czy, musza bezwzglednie dociera¢ do kazdego cztonka LOPP., gdyz
nalezy mu sie to z tytutu ptaconych skiladek. Poszczeg6lne Komi-
tety Pow. i Kofa lok. muszg uwazaé za swoj obowigzek dostarczanie
cztonkom ,Wiadomosci LOPP." we wilasciwym czasie. Naszych pp.
cztonkéw prosimy, na wypadek niedostarczenia im ,Wiad. LOPP."
do dnia 15-go kazdego miesigca, zwracac sie z reklamacjami bezpo-
Srednio do Zarz. Wojew. Kom. w Poznaniu.

L. dz. 1338/26.

Celem nawigzania blizszego kontaktu z prowincjg, Zarzagd Kom.
Woj. prosi ponownie swych p. cztonkéw o wspédtprace w wydawa-
nych przez nas Wiadomosciach LOPP. Wszelkag korespondencje na-
lezy kierowa¢ do dnia 15 kazdego miesigca pod adresem: Redakcja
Wiadomosci LOPP. przy Komitecie Wojewddzkim w Poznaniu, Dyr.
Kolei Panstwow., pokdj 29,

Kronika.
POLSKA.

Lotnicza akcja ratunkowa. Dnia 24 b. m. wyladowat na lotnisku
w Purubanku na aparacie Breguet kapitan Stachon, przybyty z War-
szawy, ktory udaje sie z czesciami zapasowemi, celem niesienia no-
mocy jednemu z aparatéw, udajacych sie do Estonii. Po uskutecznie-
niu naprawy oba aeroplany powrdcg do Wilna

Wedtug ostatnich statystyk stoi Polska pod wzgledem komuni-
kacji lotniczej na trzeciem miejscu w Europie, po Francji i Niemczech.
Polska Linja Lotnicza utrzymuje pie¢ statych linji komunikacyjnych
ponnedry Warszawa, Gdanskiem, Krakowem, Wiedniem i Lwowem,
Tow, ,,Alexo” utrzymuje statg komunikacje pomiedzy Wanteawg i Po-
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znaniem, Compagne Internationale de Navigation Aerienne za$ po-
miedzy Warszawa, Praga i Paryzem. Wewnetrzna sie¢ komunikacyj-
na wynosi obecnie w Polsce 4,000 kim.

Ponadto planowane jest zatozenie linji pomiedzy Puckiem i Ko-
penhagg, a nastepnie pomiedzy Lwowem, Czerniowcami, Bukaresz-
tem i Galaczem w Rumuniji, oraz Warszawg a Katowicami.

Optaty pasazerskie sg na polskich linjach lotniczych najnizsze
w Europie, przewéz 1 kg, towaru pomiedzy dwoma bezposredniemu
portami kosztuje 50 groszy, oplaty za$ za przesytki pocztowe sg tyl-
ko o 100 proc. wyzsze od zwyczajnej optaty pocztowej. Dodac nale-
zy, ze poczta lotnicza tgczy sie Swietnie z linjami w gigb zagranicy,
I tak samoloty polskie dochodzgce do Wiednia majg bezpos$rednie
potgczenie dla poczty lotniczej do Monachjum, Budapesztu i Wenecu,
samoloty do Gdanska z poczta lotniczg do Berlina, Szczecina, Sztok-
holmu, Kopenhagi, Krélewca i Moskwy, samoloty do Kopenhagi,
z chwilg zatozenia tej linji, bedg mialy bezposrednie potaczenie
z Londynem, a do Gataczu z Konstantynopolem.

Kapitan Orlinski po powrocie z rajdu do Tokio wyruszyt w po-
dr6z z odczytami po PoUce. Dotychczas wygtosit je w Warszawie,
Toruniu i Poznaniu.

Szef departamentu zeglugi powietrznej p. putkownik pilot Ray-
ski wyleciat z Warszawy na czele eskadry samolotéw polskich przez
Wilno do miast nadbattyckich: Rygi, Tallina i Helsingforsu. Put-
kownik Rayski poleciat na aparacie polskiej konstrukcji p. Zalew-
skiego, inzyniera, putkownik Kossowski, por. Kuzian i por Cichocki
aa aparatach systemu Spad.

Znany pionier lotnictwa w Polsce inzynier Edmund Libanski
ogtosit w Kurjerze Lwowskim artykut, opisujac dzisiejsze codzienne
podréze powietrzne w Polsce, przytacza orzeczenie lIzby lekarskiej
z roku 135 w sprawie oddziatywania kolei zelaznych na organizm
ludzki Oweczesna niemiecka lIzba lekarska kategorycznie zazadata,
aby caty tor kolejowy z obu stron nasypu zastoniety byt wysokim
parkanem, gdyz widok pedzacego pociggu grozi¢ moze zawrotami
glowy, a nawet stabszym organizmom paralizem postepowym.

Podobnie jak przed 100 laty do kolejnictwa i dzi§ podnoszg sie
gtosy krytyczne ze sfer lekarskich do zeglugi powietrznej, ze szko-
. dliwie oddziatywa ona na organizm ludzki. Jak dotad jednak, mimo
it podroze powietrzne odbyto juz setki tysiecy osob, nie stychad,
aby komukolwiek przebywanie w powietrzu zaszkodzito na zdro-
wa. (ATE) Lotnik.

W miejscowosci Putschau pod Giogowag na Dolnym Slasku,
zmuszony byt wylgdowaé w miesigcu biezagcym wojskowy samolot
polski typu oPtez XV, znajdujacy sie w drodze z Poznania do Kra-
kowa. Aparat wyladowat bez szwanku i zostat zajety przez policje,
do czasu wyswietlenia sprawy przymusowego lagdowania. Zatoga
samolotu sktadata sie z por. Jézefa Szryjskiego i sierzanta Karola
fintkiadi z 3 putku lotniczego w tawicy. Po stwierdzeniu sprawy
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przez urzednikdéw, zresztg bardzo uprzejmem, tzw. ,Flugiiberwa-
chungskokommando z Wroctawia zwolniono samolot, a lotnicy udaK
sie w dalszg droge.

Na ingres ks. prymasa Hlonda w Trzemesznie wyleciaty z Po*
znania 3 samoloty typu Potcz 15, celem przywitania naszego najprze-
wielebniejszego dusz-pasterza; o godz. S, m. 20, kiedy msza $w, po»
lowa miata sie ku koncowi, samoloty pod dowddztwem Kkapitana
Mickiewicza poczety krazy¢ nad miastem, a kiedy ruszyt pochéd
towarzyszyty mu do godziny 9-tej, poczem odleciaty w strone Po-
znania.

Raid balonéw kulistych. W ll-gim raidzie balonéw kulistych
0 puhar im. ptk. Wankowicza, zwyciezyt balon ,.Poznan". Przebyt
on droge 208 kim. Zaloga balonu w skiadzie por. Brenk —e pilot
1por. Kowalski — obserwator, zdobyta puhar im. putk. Wankowicza,
jako nagrode przechodnig, oraz puhar L. O. P. P, jako nagrode
zwykla. Ponadto por. Kowalski otrzymat w nagrode od L. 0, P. P,
srebrng papieros$nice.

Na raid ten L. O. P. P. wydata znaczki poczty balonowej, ktdre
bedg mialy juz w czasie najblizszym duzg wartos¢ filatelistyczng.

ANGLJA

Radjo — a bezpieczeristwo lotu. Wskutek zepsucia sie motoru,
samolot angielski musiat w tych dniach opusci¢ sie na wode w kana-
le La Manche. Dzigki przytomnos$ci umystu i zdolnosci pilota, kapi-
tana Dismore, ktory potrafit manewrowa¢ statkiem w ten sposob, ii
kadtub latawca utrzymat sie na powierzchni wody, uratowano zycie
10 pasazerom, w tej liczbie 7 Amerykanom, 2 Anglikom i jednemu
Grekowi. Czas, w ciggu ktérego latawiec ze znajdujagcymi sie W jego
kabinie, pasazerami, utrzymywat sie na powierzchni wody, wystar-
czyt radjooperatorowi do nadania sygnatéw alarmowych i wezwania
pomocy. Poniewaz radjostacja nadawcza tego samolotu urzadzona
byta wediug systemu kierunkowego, przeto z fatwoscia udalo sie
ustali¢ miejsce wypadku.

Anglja. Znakomity lotnik angielski Alan Cobban odbyt lot
z Londynu do Austrelji i z powrotem; w chwili przyloiu tysiaczne
thumy, zgromadzone nad brzegami Tamizy, witaty dzielnego lotnika.

Na lotnisku Stag Lane, nalezacem do zaktadoéw lotniczych ,,D«
Hav?lland Aircraft Co.", zostat otwarty aerog&raz dla samolotow
prywatnych, obliczony na sze$¢ samolotéw matej mocy typu Motfa,
ktory posiada boksy, stacje benzynowsg i reczny warsztat. Aero-
garaz cieszy sie niezwykiem powodzeniem, tak ze Towarzystw®©
przystepuje do rozszerzenia zabudowan. (Lot. P.)

W tym roku jesienig odbywa lotnictwo angielskie przy pomocy
statku R 33 proby urzadzenia latajgcych portéw. Pierwszy taki port
znajdowat sie na angielskim statku R 23 w roku 1919, ktéry unosu sm
sobg maty dwuptatowiec; samolot ten jednak inogt tylko startowad.
W roku 1923 ponowiono proby w Langley Field, daty one rezultaty
lepsze, samolot lgdowat i startowat. Obecnie chodzi o udwiteeeli
technicznego urzadzenia.
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BELGJA. .

Pierwszy silnik lotniczy zostat zbudowany niedawno w Belgji
przez znang fabryke samochodéw ,,Minerva“ w Antwerpji. Posiada
on 8 cylindrow bez zawordw, $rednicy 100 mm., skoku 150 ma,
przy 1600 obrotow posiada moc 140 MK., wazy z osig $Smigta 225 kg.
(LotP.*

FRANIA. _
Lotnictwo na ustugach rybotéstwa.

W dniu 25. 9. 1926 r. p, M. Belloe, dyrektor laboratorjum w La
Rochelte, przedsiewzigt podr6z napowietrzng na sterowcu dwu-
silnikowym, celem wykrycia taw sardynek na wodach francuskich.
Sterowiec po opuszczeniu o godz, 8, m. 30 Rochefort, dotart do
Ghastcm, gdzie odkryt pierwszg tawe sardynek, o czem przez radjo
doniost portom najblizszym.

W poszukiwaniach, udato sie p. Belloe wykry¢ dwa rodzaje
rybnych taw. Nakoniec o godz. 6 wieczorem po owocnych poszu-
kiwaniach tak dla nauki jak i rybotéstwa, sterowiec wylagdowat
W swym porcie.

Na przyszto$¢ tego rodzaju wyprawy p. Belloe ma zamiar od-
bywaé na hydroplanie.

W nocy dn. 28, 9, 1926 wielki samolot do bombardowania spadt
w ptomieniach w okolicach Chartres; pieciu wojskowych, ktorzy
aa aparacie tym lecieli, znaleziono zweglonych pod jego szczatkami.

Aparat ten dwumotorowy, nalezal do 3-ej eskadry 22-go putku
lotniczego i odbywat nocne ¢wiczenia zrzucania bomb; kierowany
byt prze porucznika Gindre,

O péinocy, sierzant Raymond Gvietot z samolotu, lecacego na
kilkaset metrow przed aparatem por. Gindre, wyrzucit rakiete, ktora
miata oznaczaé, ze znajdujg sie juz nad objektem do bombardowa-
nia; w kika chwil potem tenze sam zauwazyt ptomienie wydobywa-
jace sie z samolotu; aparat przez dtugi jeszcze czas ptongcy szukat
miejsca do lagdowania, rzucat rakiety biale i czerwone, poczem
spadt.

Przypuszczaja, ze pozar wywotata zle wystrzelona rakieta.

W sprawie zwiekszenia bezpieczenstwa lotu, dokonany zostat
ostatnio wielki krok naprzéd. W dniu 9 wrze$nia wyruszyli z lot-
niska Le Bourget o godz. 19,25 por, Girardot i Cormillon na samo-
locie Breguet 19 A 2 z silnikiem Lorraine — Dietrich 450 MK. w za-
miarze przebycia w ciggu nocy przestrzeni 2100 kim Paryz—Rabat.
Samolot zaopatrzony zostat w normalng stacje radjowg oraz antene
kierunkowo-odbiorczg. Kierujgc sie tylko sygnatami stacyj radjo-
wydi w: Viry-Chtillon, Bordeaux, Tuluzie, Algierze i Casablanca,
ktére samolot wywolywat sygnatami Morse‘a na falach 650 m. i od
ktorych otrzymywat odpowiedzi radiofoniczne na fali 1400 m., lot-
nicy przybyli do Rabatu o godz. 7-ej rano dnia 10 wrze$nia, lecac
zatem z przecietng szybkoscig 185 km, w godz, Raid ten, aczkol-
wiek ani odlegtoscig, ani szybkoscig dzi$ juz nam nie imponuje, do-
wiodt jednak, ze nawigacja powietrzna przy pomocy radijogonjo-
tneirii su» oraed&tawia zadnych sj>ecéalavdb trudnosci Z latu *w<i«
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wynika, ze najwiekszy wrég lotnika: mgta — nie jest juz niebez-
pieczng, poniewaz i nie widzgc ziemi, moze sie doktadnie oriento-
waé. (Lot P.)

HIS ZP ANJA.

Z przysztg wiosng zostanie otwarta nowa miedzynarodowa Haja
komunikacji powietrznej Berlin—Madryt, ktéra polgczy najpowaz-
niejsze towarzystwa lotnicze Szwajcarji, Niemiec, Francji i Hiszpanji
Dotad Berlin tgczyta tylko tinja powietrzna z Marisyljg przez Strass-
burg; nowa liuja bedzie miata kierunek Berlin, Bale, Geneve, Mar-
seille, Barcelone, Madrid.

W roku 1928 na wiosne wylatuje z SevilH do Buenos-Aires
pierwszy olbrzymi sterowiec nowej linji powietrznej Hiszpanja—Po-
tudniowa Ameryka. Przelot nad oceanem bedzie trwat 3 dni. Umo-
we miedzy rzadem hiszpanskim i towarzystwem niemiockim juz pod-
pisano; kompanja otrzymuje subsydjum w wysokosci 30 mil. pessetéw,
roztozong na pie¢ lat. W najblizszym czasie zacznie sie budowa
hangaréw w Sevilli. Kazdy przelot bedzie kosztowat 200 000 pesset,
jednak optaty za przewdz towaréw i pasazeréw bedg w zupetnosci
pokrywac rozchody,

Rzad argentynski zgtosit réwniez swoj udziat w takich samych
ramach jak rzad Hiszpanji i w Buenos-Aires przystepuja do budowy
hangarow dla sterowcow i urzadzen dla fabrykacji gazu. Przeloty
bedg sie odbywaly na sterowcach nowego typu; konstruktor tychze
inzynier Eckner wyjezdza do Hiszpanji celem zbadania warunkdéw
miejscowych, a komisja specjalistow, ktéra bedzie mu towarzyszyta,
wyrusza kierowaé¢ robotami. W Friedrichshafen wykancza sie bu-
dowe pierwszego sterowca, a bezposrednio po wypuszczeniu tegoz
zacznie sie. budowa trzech nastepnych; z kohAcem roku przyszitego
kompanja przewiduje wykonczenie jeszcze jednego.

Dla wygody pasazeréw inzynier zastosowat przy budowie ste-
rowcow caly szereg roznych udogodnien i specjalne urzadzenia do
przewozu bagazu i poczty.

Sterowiec bedzie napetniany nowym specjalnym gazem, dtugosé
jego wynosi 230 mtr., szeroko$¢ 31 mtr., wysokos¢ 35 mtr.; nadzwy-
czaj silna stacja radiotelegraficzna umozliwi mu state porozumiewa-
nie sie z kontynentem. Techniczng obstuge sterowca beda stano-
wili Niemcy, pczatem personel caty bedzie sie sktadat z Hiszpandw,

NIEMCY.

Pocigg powietrzny, — Budowa wielkiego samolotu pasazerskie-
go. — Agencja Wolffa podaje opis olbrzymiego samolotu, budujgcego
sie obecnie w Dessau (catkowicie z metalu). Aparat ten, obliczony
na 100 pasazerdéw, posiada imponujgcg dtugos¢ 126 metréw i zaopa-
trzony jest w cztery odpowiedniej sity motory. By wyzyskaé prze-
strzed, wybudowano pomiedzy skrzydtami pomieszczenia dla poczty,
bagazu i nawet kajuty dla zmieniajgcego sie podczas jazdy personelu.
Kabiny pasazerskie urzadzone sg na wzdér wagonow sypialnych. Sala
restauracyjna i bzytelnia umozliwiajg odbywanie podrdzy transocea-
nicznych temi samolotami w ideaLwe wygodnych warunkach.
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Radjo. — Lotnictwo i racljo. — Réznego rodzaju wynalazki w
dziedzinie postepu techniki, pozostajg w dzisiejszych czasach wszech-
stronnie zastosowanie w duzej facznosci z radjo. Dotyczy do specjal-
nie wynalazkéw z dziedziny komunikacji. Szybki rozwdj i populary-
zacja komunikacji lotniczej, pasazerskiej i towarowej spowodowat,
ze radjo jest nieocenionym kompasem i $rodkiem zabiezpieczajagcym
podczas podrozy powietrznych na dtuzsze dystanse.

Przyktadem zastosowania radja w lotnictwie moze by¢ specjal-
na lotnicza stacja nadawczo-odbiorcza, ktora sie znajduje w Tempel-
hofie pod Berlinem, a ktéra nalezy do najlepiej uposazonych i urza-
dzonych instytucji tego rodzaju na $wiecie. Kazdy aparat komunikacji
pasazerskiej jest zaopatrzony w malg stacje nadawczo-odbiorcza,
ktora podczas trwania podrézy jest w bezustannym kontakcie z gté-
wng stacjg na lotnisku w Tempelhofie i tam otrzymuje doktadne in-
formacje, przedewszystkiem z dziedziny meteorologji. Lotnicze stacje
radjowe nadawczo-odbiorcze sg przystosowane do telegrafji i tele-
fonji bezdrutowej, przyczem kazdy z tych rodzajoéw porozumiewania
sie ma swojg fale, zatwierdzong urzedowo na podstawie miedzynaro-
dowego porozumienia. W ten sposéb wiec pasazer lecacy z Berlina do
Moskwy moze podczas lotu porozumiewaé sie telefonem bez drutu
ze swoim znajomym, ktory w tym samym czasie jedzie pociggiem
z Berlina do Hamburga. W rozmowach telefonicznych przeszkadzajg
jeszcze dzisiaj szum | huk motoru, przeszkoda ta jednak zcstanie
zdaniem technikéw niedtugo juz usunieta. Antena aparatu nadawczo-
odbiorczego, znajdujacego sie na aeroplanie, stanowi drut diugosci
70 metréw, ktéry zwisa z aparatu podczas podrozy i jest Sciggany
przy pomocy specjalnej recznej windy.

SOWIETY.

Dwoch lotnikdw rosyjskich Gromow i Radzewicz przystgpito do
zrealizowania raidu europejskiego; dokonali oni przelotu z Moskwy
do Krdlewca, Berlina, Paryza, Rzymu, Wiednia, Warszawy i z po-
wrotem do Moskwy; 7000 kim. przebyli w 34 godziny 22 m. lotu
efektywnego. Po raidzie Moskwa—Pekin jest to najwspanialszy wy-
nik zdobyty przez lotnictwo sowieckie, ktory wykazuje sprawnosc
aparatu i silnika, wykazuje wszystkie walory pilotow sowieckich.

Przelot ten jest réwniez duzym sukcesem dla francuskiego prze-
rglysiu, bowiem aparat Gromowa wyposazony byt w radjator Lam-

in‘a.
vX
STANY ZJEDNOCZONE.

(Stan Nevada.) W dniu 3. 10. 1926 r. amerykanski samolot
pocztowy zderzyt sie w powietrzu z wielkim ortem, ktérego zabit
n« miejscu; samolot zostat powaznie uszkodzony i musiat natych-
miast lagdowac.
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