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Jestem szczesliwy, ze danem mi jest wypowiedzieC stow pare przy zapoczgtkowa-
niu wydawnictwa ,,ORLICH LOTOW*. Uwazam bowiem, ze chwila ukazania sie pisma,
poSwieconego sprawom lotniczym, jest przetomowa dla rozwojulotnictwa w Polsce.

Kraj nasz, lezacy na szlaku pomiedzy Swiatem zachodnim i wschodnim, musi by¢

przygotowany do obrony swoich praw panstwowych w kazdej chwili i przy kazdej oko-
licznosci. Na ladzie role obrony odgrywa rozmieszczenie wojsk i umocnienia, nad wy-
brzezem morskiem — flota. W przestworzu dla skutecznej obrony niezbedne sg silne

eskadry lotnicze.

Jezeli jesteSmy opdzZnieni w rozwoju tej gatezi obrony, ktorej znaczenie uwidocznito
sie tak jasno, podczas wojny — wytlumaczy¢ to tatwo. W pierwszych latach powstania
lotnictwa nie byliSmy jeszcze gospodarzami na wiasnej ziemi, a zadna panstwowo$¢ za-
borcza nie sprzyjata rozwojowi przemystu lotniczego w Polsce. Po odzyskaniu niepodle-
gtosci prowadzilismy kilkuletnig wojne, ktéra wstrzasneta podstawami zycia gospodarczego.

To objasnienie jednak nie zwalnia nas od troski o rozwdj lotnictwa, bez ktérego
dziatania wojenne w obronie kraju sg niemozliwe. Musimy przez intensywnoS$¢ pracy
odzyskaC czas stracony.

Chwila sprzyjajaca nadeszta. Zycie gospodarcze ustala sie i normuje. Na tern
tle zagadnienie lotnictwa zyskuje nalezyte uwypuklenie.

Pragnatbym, aby ,ORLE LOTY*“ staly sie pismem, pilnie czytywanem przez ofi-
cerow wszystkich broni, i nawigzaty solidarno$S¢ mysli, ktéra ostateczny swoj wyraz znaj-
dzie we wspotdziataniu na polu walki.

Pragnagtbym réwniez, aby spoteczenstwo cywilne, sfery przemystowe i sportowe,
uznaty ,ORLE LOTY*" za swo0j organ. Wielkie zadania handlowe, lezgce przed lotnictwem
w czasie pokoju, tylko w ten sposOb zostang nalezycie pojete i w czyn wprowadzone.

Samowystarczalno$¢ Polski pod wzgledem lotniczym — oto hasto, ktore musi byc¢
rzucane ciaggle, oto cel, ktéry musi by¢ osiggniety.

Warszawa, dn. 111V 1924 r.
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STANISEAW KARPINSKI.

Potega

Legendarny Ikar, -uzbrojony w zbudowane przez siebie

ne skrzydta, rzucit ongi$ wyzwanie przyrodzie zazdrosnej

nnice niedostepnych dla cztowieka przestworzy powietrz-

n Byt to czyn tak szalony," cho¢ w istocie swej niezwykle

piekny ze tylko silna, nieztomna wola i niezachwiana wiara

w 1 ierzony cel i ideal mogta go podyktowac. I cho¢ ten pierwszy
: ek — ptak, wedtug staro-
,Vitru o podania zostat pokonany
przez moce przyrody i legt pod
strzaskanemi skrzydtami, to jed-
nakze chwilowo ukojona tesknota
cztowieka do lotu stata sie tem-
bardziej silng. Fakt, Ze Ikar o-
oderwat Isie od ziemi i wzleciat
na podobieAstwo bogéw i two-
row skrzydlatych, podziatat na
cztowieka podniecajaco. Dazenie
do posiadania wtasnych skrzy-
det stato sie tak poteznem, ze
grozace stad niebezpieczenstwo
$mierci nie odstraszyto cztowieka
od nowych prob i doSwiadczen.

Ludzkos¢ goraczkowo szukata
rozwigzania kwestji lotu mecha-
nicznego. Padaly ofiary z zy-
cia $miatkow, ktorzy za przykia-
dem lkara bez wachania przy-
pinali do ramion Kkruche, cho¢
z kazdym wiekiem coraz dosko-
nalsze skrzydta mechaniczne i bez
leku wzbijali sie w przestworza.
Krwig swojag pieczetowali fakt,
ze potega lotu byta wiekszag od przyrodzonego cztowiekowi in-
stynktu samozachowawczego, zdobywajac jednocze$nie doswiad-
czenie w trudnej sztuce latania dla przysztych pokolen.

Diugo i uporczywie walczyta przyroda z cztowiekiem. Az
oto nadszedt wiek, w ktérym dzi$ zyjemy, wiek wynalazkéw
i niezwyktych odkry¢. Pewnego dnia lotnik, ten nowoczesny lkar
ubrany w dziwaczny tajemniczy str6j, silnikien swego bardzo
skomplikowanego samolotu zagrzmiat nad ziemig zwycieski hymn
o0 potedze lotu. Odtad z kazdym dniem coraz bardziej dostepnym
LstataW sie dla cztowieka niezmierzony ocean powietrzny. Kazdy
dzien przynosit nowe zwyciestwo, cho¢ ms$ciwa przyroda zabie-
rata w dalszym ciggu ofiary z zycia tych pierwszych piorieréw
idei lotnictwa. Az wielka ta idea zyskiwata coraz wieksze zaste-

Parnell w roli

INZ. STANISLAW SARNOWSKI.

Wymagania dotyczgce silnikow ptatowcow komunikacji

Ikara w prologu

lotu.

py zwolennikéw, ktérzy powiekszali
rzy powietrza.

szeregi skrzydlatych ryce-

Dzi§ doszliSmy w tym zwyciezkim pochodzie do takiej
wyzyny, ze wzbija¢ si¢ mozemy ponad 12 kilometréw wysoko
nad ziemie, ze szybko$¢ lotu przewyzszyta 400 kilometréw na

godzing, ze inzynierowie lotnictwa konstruujg olbrzymy — pla-
towce, z silnikami o mocy wielu
tysiecy koni mechanicznych, zdol-
ne unie$¢ dziesigtki ludzi i ty-
sigce kilogramoéw tadunku i mo-
gace w przeciggu dziesigtkow
godzin unosi¢ sie nad ziemia.
Bezpieczenstwo lotu staje sie co-
raz wiekszem.

Najblizsze lata przyniosa ta-
kie zmiany w tej dziedzinie, ze
powierzchnia ziemi dzigki lotnict-
wu zmieni catkowicie dotychcza-
sowy wyglad. Lotnictwo wniesie
we wszystkie dziedziny zycia taki

przewrdt, o jakim nie wszyscy
jeszcze dzisiaj przypuszczamy.
Juz dzi§ kwestja dotychczaso-

wych granic panstwowych staje
sie przez rozwdj lotnictwa iluzo-
ryczng. Niezmierzona kula ziem-
ska dzieki szybkosci samolotu
staje sie coraz mniejsza. Uprawia-
na dotychczas przez ludzkosé
wojna miedzy narodami moze
przez lotnictwo stac sie tak nisz-
czacg i mordercza, ze stanie sie

~Skrzydlatego Zwyciezcy™

absurdem. Tymczasem cztowiek zaczyna szuka¢ dalej nowych
sposobdéw latania bez silnika, w locie zaglowym wykorzystujgc
tylko site ciezkosci szybowca, roznice cisnien atmosferycznych
i wiatry. ' :

Najblizsza przyszto§¢ moze nas olénic.

Lecz biada narodowi, ktéry w tych zmaga-
niach niebierze dostatecznie wudziatu. Narod
taki pozbawiony bedzie prawa istnienia.

By nie stato sie to z Polskg, musimy za-
kasa¢ rekawy i ja¢ sie ciezkiej pracy unowego
war.Nztatu Musimy stworzy¢ silne i liczne lotni-
ctwo polskie.

pasazerskiej

i sportowych, z pogladu na silniki ptatowcdéw wojennych.

Budowa pierwszych lotniczych silnikéw spalino-
wych, uzytych w rozwijajgcem sie lotnictwie, oparta
sie zupetnie o zasady istniejgcych juz wowczas silni-
kéw samochodowych. Co za$ dotyczy mocy jaka na-
lezato zastosowaé¢ w silniku lotniczym, to nie posia-
dano jeszcze wodwczas wytycznych, na ktérychby sie
oprze¢ mozna, zatem pierwsze silniki jakie wbhudowano
do ptatowca posiadaty site Sredniego silnika samocho-
wego t. j. 20 do 30 M. K. *) Pierwsi wiec bracia

*) 1 M. K. Kon Mechaniczny, czyli sita potrzebna do po-
dniesienia 75 kg, ciezaru w jednej sekundzie na wysoko$¢ jedne-
go metra, albo jednego Kg. na wysoko$¢ 75 mtr. w tym samym
czasie.

Wrighfowie wbudowali w roku 1904, do swojego $liz-
gowca silnik samochodowy mocy 20 MK-, a nastep-
nie lotnik francuski Santos-Dumond uzyt do swojego
ptatowca w roku 1906, silnika mocy 24 M.K. Zazna-
czam przytem, ze silniki te jako takie byty bardzo
ciezkie stosunkowo do wytwarzanej mocy, poniewaz
na jednego konia mechanicznego przypadato okoto
3 kg. wagi catkowitego ciezaru silnika, a wiec
ciezar jednostkowy t. j. ciezar przypadajacy na moc
jednego M.K. wynosit 3 kg.

Dopiero pierwsze loty praktyczne dostarczyty
pewnych wytycznych, ktére postuzyty za wskazowki
dla dalszych doswiadczen. Bracia Wiighfowie juz po



pierwszych probach latania przy
pomocy silnika powiekszyli moc
tegoz, zmieniajac silnik na 25 do
33 M. K. Réwnocze$nie przysta-
piono do budowy silnikéw spe-
cjalnie dla celéw lotniczych, a
bracia Voisin uzyli juz w roku
1907 silnika ,,Antoinette” o mo-
cy 50 M. K. Zrozumiano takze,
ze najwazniejszg zasadg w budo-
wie silnikéw lotniczych odmien-
nie od silnikéw samochodowych
jest ich lekkos¢ t. j. zmniejsze-
nie ich ciezaru jednostkowego.
Stopniowo wiec poczeta wzrastaé
moc silnika tak naprzyktad silnik
w roku 1900. Renault posiadat
moc 60 M.K. z roku 1911. Gno-
me 70 M.K. w roku 1913 Austro-
Daimler 125 M. K- osiggajac w
ptatowcach przedwojennych moc
150M.K.; natomiast ciezar jedno-
stkowy zmniejszyt sie do 1.60
kg./ M. K

Jednak w pierwszych poczatkach wojny okazaty
sie silniki tej mocy dla aparatéw wojskowych za sta-
bymi, chociazby i dlatego ze poczgtkowa obserwacja
i wywiad lotniczy odbywaly sie na wysokosci nie
wiekszej jak 1000 m. Poniewaz jednak na tej wyso-
kosci nie mégt lotniK uniknaé spokojnie i pewnie

Dwunasto-cylindrowy silnik Lorraine ksztallu o mocy 500 M. K

Szesciocylindrowy silnik lotniczy Hiero mocy 230 M. K. — cylidry w rzedzie.

artyleryjskiego ostrzeliwania, musiano przeto loty do-
konywa¢ na wiekszych wysokosciach. Do osiggniecia
wiekszej wysokosci okazato sie koniecznem zaopatrzyé
ptatowce w silniki wiekszej mocy. Budowa silnikow
coraz to wiekszej mocy postepowata wiec stopniowo
naprzéd, poniewaz i strefa bezpieczenstwa .przed
ostrzeliwaniem, ktéra lezata poczatko-
wo na wysokos$ci2000 metrow, z po-
stepami ulepszenia artylerji przeciwlot-
niczej rosta do coraz to wiekszej wy-
sokosci. Nie nalezy tu takze zapomi-
na¢ o wycwiczeniu obstugi artylerji
przeciwlotniczej, ktora,w miare poste-
pu wycwiczenia, zmniejszata bezpie-
czenstwo lotnika w strefach nizszych.
Tak wiec przecietna strefa bezpie-
czenstwa dla lotnika podniosta sie do
piero na wysokosci 4000 do 5000
metrow.

Pomijajac dotychczas wymienio-
ne, musze zaznaczy¢ ze wzmagajaca
sie wojna naktadata nowej broni lot;
niczej coraz to wieksze zadania. Juz
w pierwszych poczatkach wojny lot
obserwacyjny rozszerzono i przedtuzo-
no. Nieuzbrojony platowiec, ktory
unosit dotychczas tylko pilota i ob-
serwatora obcigzono réznemi przedmio-
tami jak to: karabinami maszynowywi
i ich amunicjg, bombami lotniczemi,
ciezkim aparatem fotograficznym, radio
stacjg, instrumentami nawigacyjnymi,
przyrzadami dla sygnalizacji, wieksza
iloscig benzyny i t. d. Zeby jednak
przytem nie straci¢ na wydajnosci
i predkosci lotu, to oprocz postepow
jakie czynita konstrukcja ptatowcow,
zwiekszano rowniez i dziatanie silnika
przez nadawanie mu coraz to wie-
kszej mocy.



Dziato szybkostrzelne na ptatowcu.

W zwigzku z wyzej powiedzianem, szczegdlniej
przez wzmacnianie uzbrojenia ptatowca, zwieksze-
nie predko$ci lotu, podatnosci wznoszenia sie i ob-
rotnosci rozwijat sie jednomiejscowy bojowiec po-
Scigowy.

Teraz dopiero rozpoczeta sie konkurencja mie-
dzy rozmaitymi typami aparatow wojskowych. Od-
bijano sobie wzajemnie cechy doskonalsze, szcze-
gblniej w osiaggnieciu wysokosci i predkosci lotu,
tak, Ze od ptatowcow typu poscigowca bojowego
wymagano juz ku koncowi wojny tatwego osiggnie-
cia wysokosci 6000 do 7000 metréw w przeciggu
15'— 30 minut.

Szybko wiec z pierwszych silnikow wojen-
nych mocy 150 M.K. rosta stopniowa moc tychze
na 165, 185, 200, 230, 300, 350, 400, 500, a nawet
i 700 M. 1\, co byto zwigzane z wysokiem spreza-
niem, do ktérego musiano przystosowac¢ budowe sil-
nika. Przez to samo musiata ucierpie¢ przedew-
szystkiem pewnos$¢ dziatania silnika, ktéra rzecz
jasna, w aparatach typu wojennego, nie odgrywata
tak wielkiej roli, poniewaz wymuszone lgdowanie
nie byto niczem, w poréwnaniu do innych niebezpie-
czenstw jakie groza ustawicznie lotnikowi podczas
lotu bojowego.

Ucierpiata, zatem jak powiedziano wyzej,
pewnos$¢ dziatania, ktérg chetnie poswiecono dla
osiggniecia wielkiej mocy silnika. Ta wiasnie
pewnos$¢ dziatania silnika odgrywa jednak w samo-
lotach komunikacji pasazerskiej jedng z najgtéwniej
szych roli. Obecnie nie jest jeszcze wymaga-
nem, by ptatowce pasazerskie wzbijaty sie powyzej

2000 metrow, poniewaz dla komunikacji pasazerskiej
nie ma to zadnego znaczenia. Przecietna wysokos¢,
na ktorej ptatowce pasazeiskie odbywajg loty, lezy po-
nizej 1000 metréw. Jak wiec widzimy, silnik ptatowca
komunikacji pasazerskiej rézni sie wielce od silnika
ptatowca wojskowego—konstrukcja pierwszego powin-
na opiera¢ sie na pewnosci dziatania silnika, podczas
gdy konstrukcje druga, t. j. wojskowa, cechuje wiel-
ka moc.

Opierajac sie na cyklu pracy silnikéw spalino-
wych zaznacze z gory, ze najlepszym przysztym sil-
nikiem ptatowca pasazerskiego bedzie czterocylindro-
wy silnik staty chtodzony wods.

Zapytam dalej, jak przedstawiatyby sie pozostate
wymagania, i ng jakich zasadach nalezy takowe
oprzec? i

Ptatowiec pasazerski powinien odbywaé¢ loty
§ciSle wedtug planu w kazdej porze roku, i podczas
kazdej pogody, przeto silnik takiego ptatowca musi
by¢ bezwarunkowo niezawodnym i w potrzebie na-
tychmiast uruchomionym.

Podstawe tego stanowi w silniku dobry zapton
i karburator. Ten ostatni szczeg6lnie powinien byc¢
przystosowany nietylko do benzyny lekkiej, ale wias-
nie, w komunikacji pasazerskiej, polegajacej na eko-
nomji lotu, takze i do benzyny ciezkiej.

Ostrzeliwanie samolotu przez karabin maszynowy



Przykrg strong silnikdw spalinowych albo wybu-
chowych jest wuruchamianie ich w porze zimowej.
Przypatrzmy sie wiec blizej jak owo uruchamianie
przedstawia sie.
Ot6z karburator,
ktory przetwarza
benzyne w gazo-
wamieszanke wy-
buchowg dla cy-
lindrow  silnika,
jest  naprzykitad
z powodu zimna
oziebiony, a do
wytwarzania mie-
szanki wymagang
jest odpowiednia
temperatura. Je-
zeli nawet uda sie
w karburatorze
wytworzy¢ mie-
szanke, to znowu
takowa, dostajac
sie przez zimne
rury przewodowe
réwniez do zim-
nych scian cylin-
drow silnika —
oziebiajgc sie
opada. Zatem, w braku mieszanki wybuchowej w cy-
lindrach, nie moze tam nastgpi¢ wybuch, albo spale-
nie tejze przez iskre elektryczng, wytworzong w tymze
momencie przez zapton silnika.

JOZEF HENDRICKS.

O lataniu,

Po doswiadczeniach wojny wszech$wiatowej, zy-
jemy w okresie w ktorym wszystkie narody, nie wy-
taczajac narodu polskiego, silnie zainteresowane sg
lotnictwem, jako $rodkiem obrony powietrznej panstwa
i niepodlegtosci oraz jako S$rodkiem komunikacji po-
wietrznej, odrywajgcym ludzi od normalnego trybu
zycia.

Ludzie, przyzwyczajeni do starego trybu zycia,
patrza na lotnictwo jak na co$ karkotomnego i niedo-
wierzaja bezpieczenstwu komunikacji powietrznej, mio-
dziez, ol$niona latanie n, jak pensjonarka $piewakiem
opery, zapytuje czesto wiadze wojskowe, jak mozna
by zosta¢ lotnikiem i otrzymuje w odpowiedzi zapew-
nienie mniejwiecej w tym sensie, ze wstepujagc ocho-
tniczo bez zadnego przygotowania zadaniem jej bedzie
raczej zapoznanie sie ze szczotkg do zamietania han-
garow, lecz prawie ze nigdy z lotem. Wszak samolot,

Scislej mowiac ptatowiec, jest dla lotnikdw! Owszem
ale... dta pilotow!
Ludziom, przyzwyczajonym do starego trybu

zycia, patrzacym na lotnictwo jak na co$ karkotom-
nego chce wytlumaczy¢, ze latanie platowcem abso-
lutnie nie przedstawia nic niebezpiecznego, nic karko-
tomnego, mtodziezy za$ naszej chce wytknaé droge do
osiggniecia celu t. j. do zostania pilotem.

Artylerja zenitowa ostrzeliwuja? i lotnika.

Dotychczas uchyla sie te braki przez ogrzanie
cylindrow, rur przewodowych i samego karburatora
wodg goraca, napetniajagc nig chtodnice. By jednak

woda przeptyneta

wszystkie kana-
ty, docierajagc w
wymienione
miejsca jeszcze
w stanie cieptym,
nie oziebiwszy
sie poprzednio w
pierwszych prze-
wodach, koniecz-
nem jest w tym
celu posiadad
wielka ilos¢ wo-
dy ogrzanej, co

stanowi nieraz
bardzo wielky
trudnosc.

Aby zatem tg
niedogodnos¢
usung¢, nalezy
ulepszy¢ kon-
strukcje  silnika,
ktoraby data mo-
zno$¢ w razie po-
trzeby goracg wo-
de wprowadza¢ bezposrednio do koszulki karburatora.
Z ogrzaniem bowiem Kkarburatora niesprawia juz wiel-
kiej trudno$ci dos¢ predkie uruchomienie silnika.

d. c.n

czyli o pilotowaniu ptatowca.

Kazdyzdrowy cztowiek moze sie nauczyé pilc

towac, tembardziejmoze kazdy cztowiek latac,
to tytko zalezne od jego woli.

Dobry samochéd Zle kierowany przedstawia nie-
bezpieczenstwo, tak samo dobry ptatowiec Zle kiero-
wany, $cisSlej mowigc zle pilotowany, jest niebezpieczny.
Jezeli dobry pilot siedzi na dobrym ptatowcu, woéw-
czas niema zadnego niebezpieczenstwa. Pilotowac
platowcem wcale nie jest trudno, o wiele fatwiej jest
pilotowa¢ platowcem, jezeli sie umie pilotowaé, niz np.
kierowa¢ samochodem.

Jezeli kto$ umie jezdzi¢ na rowerze, z tatwoscig
przyjdzie mu nauczy¢ sie jezdzi¢ na motocyklu, a je-
zeli kto$ umie kierowa¢ motocyklem, to z tatwoscia
nauczy sie kierowa¢ samochodem. Wykwalifikowanym
kierowca samochodu jest ten, ktory potrafi jechaé sa-
mochodem wszedzie i ktory, udajac sie w dalekg po-
dr6z, pamieta o wszystkim, o zapasie materjatow
pednych, o zapasowych oponach, o narzedziach o ma-
pie, o oswietleniu i t. p. Wiadomo, ze mozna dosko-
nale kierowaé samochodem w Al. Ujazdowskich, lecz
rzecza zgota trudniejszg jest pusci¢ sie samochodem
do Pinska, czyli inaczej moéwigc, doswiadczenie robi
dobrego i wykwalifikowanego kierowce samochodu.



PJatowiec szkolny Hanriot stosowany w armji polskiej,
aparatow dwusterowych szkolnych.

Tak samo doswiadczenie i praktyka czynig do-
brego pilota. Jezeli kto§ umie ,prawie” pilotowac,
jezeli kto$ juz pilotuje, to jeszcze nie nalezy sadzi¢
Ze juz umie pilotowaé, codziennie trzeba sie uczy¢
lepiej pilotowa¢. Nauka pilotowania ptatowcem nie
moze by¢ uwazane jako sport lub zabawa; nauka
0 sztuce pilota, ktéra wina by¢ rozpoczeta w bardzo
miodym wieku jak zreszta wiele innych rzeczy w zyciu,
jest o tyle wyjatkowa, iz sztuka pilotowania nie znosi
przecietnosci, dlatego nie nalezy ksztatci¢ pilotow,
wzorujac sie na szkotach szoferéw, ktore na nieszczes-
cie dajg nam w stolicy szoferéw,powszechnie znanych
z tego, ze sg bacznie obserwowafii przez poi cje.

Dobry ptatowiec nigdy nie jest trudny do piloto
wania, o ile jego pilotem jest pilot, umiejacy piloto-
wac. Dobry platowiec posiada dzi$ wszystkie przy-
mioty i przyrzady techniczne, wymagane do sprawne-
go wykonania lotéw, lecz Zzeby oceni¢ te przymioty
1 umie¢ zastosowaé przyrzady, trzeba by¢ dobrym pi-
lotem. Umiejetny i doswiadczony pilot, ktéry prébuje
nowy typ phatowca, umie odrazu oceni¢ czy takowy
posiada przymioty wymagane od dobrego ptatowca.

Kierowcy samochodu, mato doswiadczonemu
i niewykwalifikowanemu, trudno bedzie kierowa¢ odra-
zu samochodem wyScigowym, pomimo Zze samochod
taki jest wyposazony w najlepsze i najdoskonalsze
przyrzady i posiada wszystkie przymioty, by ujawnié
dobrego kierowce samochodu. Taki samochdéd wysci-
gowy z nowoczesnemi udoskonaleniami stanowi w re-
kach umiejetnego kierowcy fatwiejsze narzedzie do
kierowania niz dorozka samochodowa.

To samo z pilotem! Jezeli pilot okaze sie nie-
zdolny do pilotowania skomplikowanym ptatowcem,

a zarazem jeden

nie jest on godny pozosta¢ pilo-
tem, a nawet w jego wiasnym
interesie bedzie porzucenie pilo-
towania.

Co znaczy by¢ dobrym pilotem?

Po pierwsze, dobry pilot
powinien zna¢ wiele rzeczy ty-
czacych sie lotnictwa, winien by¢
gruntownie obznajmiony z lata-
niem praktycznem i z teorjg lot-
nictwa, powinien by¢ doskonatym
mechanikiem i $wietnym zegla-
rzem w powietrzu, umiejagc wal-
czyé z zywiotami wrogimi lotni-
kowi w przestworzu. Wiecej! pi-
lot, tak cywilny jak i wojskowy,
powinien by¢ nietylko kierowca
ptatowca, lecz pewnego rodzaju
dowdbdcg phatowca, czyli komen-
dantem statku powietrznego, zna-
jac go w najdrobniejszych szcze-
gétach i umiejac opanowaé w
kazdej sytuaciji.

Po drugie ten tylko moze
by¢ uwazany za dobrego pilota,
ktéry umie pilotowaé na wszyst-
kich typach platowcéw, na du-
zych i matych, jednosilnikowych,
dwu i wielosilnikowych na jedno-
osobowych, dwu i wieloosobo-
jednoptatowcach, dwu, tréj i wielopta-

z najlepszych

wych, na
towcach.

Mowitem juz o tern, ze pilot powinien by¢ me-
chanikiem t. zn. ze winien jest zna¢ doskonale swoj
ptatowiec i silnik, sposéb obstuzenia ptatowca i silni-
ka przed lotem, w czasie lotu i po locie. Pilot powi-
nien zna¢ wszelkie Srodki ostroznosci, jak e nalezy
zachowywac przed kazdym lotem, winien mie¢ grun-
towne doswiadczenie przy lgdowaniu na réznorodnych
terenach, dalej, winien gruntownie zna¢ skutki wypad-
kéw i sposéb zachowania sie w razie uszkodzenia sie
przyrzadow przy wzlocie, podczas lotu na niewielkiej
wysokos$ci i na duzej wysokosci, oraz w czasie ewent.
pozaru w locie. W czasie lotu pilot winien zrozumiec¢
i zna¢ prace oraz wysitki, jakich moze zada¢ od swego
ptatowca i silnika, musi umie¢ czyta¢ mape, postugi-
wac sie busolg, wysokomierzem, szybkomierzem i in-
nymi instrumentami poktadowymi, powinien wiedziec,
w jaki spos6b sie pilotuje i reguluje prace silnika na
poszczegblnych wysokosciach, na matej, Sredniej lub
duzej, jak trzeba pilotowaé nad rdéwng, nieréwna, go-
rzystg powierzchnig ziemi, nad puszczg, nad lasem,
nad jeziorem, nad morzem, w porze letniej, goracej
lub mroznej, w powietrzu mglistem, lub pochmurnem,
jak orjentowa¢ sie wedtug storica w dzien i wedtug
ksiezyca i gwiazdy w nocy, a wiec pilot winien po-
siada¢ gruntowna wiedze w zakresie meteorologji
i aerologji, znajomos$¢ wiatréw, chmur, burz, stowem:
wszystkich czynnikow atmosferycznych sprzyjajacych
i przeszkadzajacych w locie.

Wyksztatcenie, jakie dobry pilot winien otrzyrpac
jest wielkie, trwa dlugo, sposéb wyksztatcenia jest
stopniowy, powolny i mozolny ze wzgledu na ko-



nieczng metode indywidualnego szkolenia pilota. Jezeli
zwrécimy uwage na to, ze pilot wojskowy procz sa-
mej sztuki pilotowania musi otrzyma¢ wyksztatcenie
wojskowe, przysposabiajgce go do czynnosci jako
obronncy w szeregach armji narodowej, jak np. wyko-
nanie wywiadéw na obszarze operacyjnym wihasnym
i nieprzyjaciela, bombardwanie, fotografowanie obsza-
réw walki, korektura ognia artyleryjskiego, wspétdzia-
nie z piechotg i kawalerjg podczas walki, obrona
przeciwlotnicza i walka w powietrzu, i jezeli sie nie
zapomni o, tern, ze zakres tej wiedzy obejmuje wia-
domosci udzielane oficerom sztabu generalnego, wte-
dy dopiero bedzie mozna zdaé sobie sprawe z tego
jak dtugo zawodowy oficer-pilot musi sie uczyé, aby
nauczy¢ sie wszystkiego, czego od niego wymaga rze-
miosto pilota wojennego. To tez lotnictwo wojskowe
jest wieczng szkota, w ktérej ciaggle sie uczy, w ktérej
ciggle odbywajg sie Cwiczenia lotnicze i Cwiczenia
wojskowe, aby pilota i ptatowiec przygotowaé do wal-
ki, do obrony niepodlegtosci narodu.

JTAPilot wojskowy, otrzymujgcy dyplom pilota po
ukonczeniu szkoty pilotéw wiasciwie jeszcze nie jest
pilotem, udoskonalenie jego w eskadrze lotniczej
i doSwiadczenie, nabrane w niej, zrobi z niego dopie-
ro umiejetnego pilota. Trzeba by profesorowie i in-
struktorzy pilotazu w szkotach pilotéw w pierwszej
linji sami umieli pilotowa¢ i zachowali w pamieci

MAKSYMILIAN KAHAN.
Co nalezy wiedzie¢ o

Zegluga powietrzna dzieli sie zasadniczo na:
lotnictwo -dziedzine  aparatow  ciezszych
wietrza i aerostatyke-strernictwobalonowe.

Podobnie i aparaty powietrzne dzielg sie na:

a) ciezsze od powietrza-latawce, ptalowce, $liz-
gowce, szybowce, skrzydtowce, Srubowce, zyroplany
oraz spadochrony-czyli aparaty zmiejszajagce szybkosé
opadania.

Rozwdj aparatéw ciezszych od powietrza zawdzie-
czamy wynalezieniu lekkiego silnika spalinowego, kt6-
ry jest zrédtem energji utrzymujacej aparat lotniczy
w powietrzu, oraz ostatnio badaniom prgdow powietrz-
(lotnictwo bez silnika).

Naukowe badanie lotnictwa, odgrywajace obecnie
znaczng role, sprowadza sie do prac nad statykg idy-
namikg powietrza, prowadzonych w specyjalnych dos-
wiadczalniach lotniczych (Eiffela w Paryzu, Riabu-
szynskiego w Kuczynie (Rosja) Prandtla w Niemczech
i innych) z jednej strony, oraz budowg aparatéw i sil-
nikéw z drugiej. Caty szereg nauk pomocniczych jak
meteorologja i inne oddaje pracom tym wielkie ustugi.

Balon jest zbiornikiem gazu o znacznej pojem-
nosci. Na zasadzie prawa Archimedesa, zmodyfikowa-
nego dla powietrza posiada balon t. zw. site nos$nag
czyli site dziatajacg nan do gory. Sita nosna mierzy sie
réznicg ciezaru powietrza obejmujgcego balon i gazu
(Izejszego od powietrza), ktorym balon jest wypetnio-
ny. Najprostszy balon jest to powitoka kulista z gumo-
wej materji, wypetniona gazem Swietinym lub wodo-

czas i trudnosci swej "whasnej nauki i nie zapominali,
ze tatwo temu pilotowaé, ktéry juz umie pilotowac.
Nauka o pilotowaniu przedstawia uczniowi stale same
trudnosci, ktére zdota on przezwyciezy¢ stopniowo
i powolnem wyuczaniem sie z naktadem duzego wy-
sitku i wielkiej cierpliwosci. Dobrych pilotéw wpro-
wadza nauka o pilotowaniu i czas nauki w szkotach
pilotow w zdumienie wtedy, gdy juz umie pilotowac.
Gdyby instruktorzy w szkotach pilotow i dowddcy
eskadr lotniczych, wiecej o tern pamietali, ze do$wiad-
czenie i praktyka czynig dopiero dobrego pilota, nie
byto by tylu wypadkdw lotniczych, jakie np. miaty
miejsce w roku ubiegtym w lotnictwie wojskowem.
Jezeli przypatrzymy sie blizej wszystkim tym pilotom,

ktorzy ulegli katastrof e, to stwierdzimy, ze byli to
mtodzi niedoswiadczeni piloci, ktérzy zaledwie ukon-
czyli szkoty piloiéw, ktére notabene wypuszczajg

zbyt szybko uczni, szkolonych lichg metodg wojenng.
W czasie wojny mozna byto uzywa¢ najszybszych
sposobdw uczenia i ¢wiczenia gdyz koniecznos¢ tego
wymagata, lecz w czasie pokoju trzeba wynalezé me-
tode szkolenia najpewniejszg 1 najbezpieczniejsza,
wowczas nie bedzie tylu naiwnych $miatkow, ktorzy
utratg whasnego zycia i stratg wysoko cennego mienia
panstwowego udowadnia¢ beda, ze pilotowac nie
umieja.
(d. ¢c. n)

zegludze powietrznej.

rem. Do siatki, wewnatrz ktérej umieszczona jest owa
mdwhoka, przymocowuje sie za pomoca linek kosz lub
kabine — pomieszczenie dla lotnikow. W dolnej cze-
§ci balon zaopatrzony jest wt. zw. rekaw czyli kiszke,
przez ktora napetniamy powtoke gazem. Do opuszcza-
nia sie stuzy klapa bezpieczenstwa — jest to specjal-
nie zbudowany wylot w gérnej czesci balonu,, ktéry
mozemy otwieraé z pomocg sznura siegajacego do to-
dzi. Przy locie na wiekszg odledtos¢ balon zaopatru-
jemy w obcigzenie (balast) w postaci workéw z pia-
skiem. W razie opadania balonu piasek wysypujemy,
temsamem zmiejszamy ciezar aparatu, co wpitywa na
powiekszenie sity nosnej. Wiecej udoskonalony balon
posiada jeszcze worek powietrzny, czyli pecherz u-
mieszczony wewnatrz powtoki, do ktdrego mozemy
wentylatorem napuszcza¢ powietrze> czy to w celu
utrzymania wihasciwej formy powioki, wykrzywiajgcej
sie z czasem wskutek straty gazu, czy tez w celu na-
dania mu réwnowagi.

Poza balonami luznymi, o jakich wlasnie byla
mowa, — buduje sie je rowniez w ksztalcie wydtuzo-
nym — przewaznie sterowce. Balony podtuzne bywa-

ja luzne, potsztywne oraz sztywne. Te dwa ostatnie
rodzaje posiadajg szkielet lub tez odpowiednie ruszto-
wanie usztywniajgce — jak dotad przewaznie drewnia-
ne. Sterowiecinaczej balon sterowy oddat
ustugi armji, czy to w celach wywiadowczych badz
dla bombardowania (wyprawy na Londyn.) Sterowiec
posiada po za wyzej wymienionemi czeSciami sktado-
wemi ster wysokosci — umozliwiajacy lot balonow

wielkie



w goére, oraz ster kierunkowy, stuzacy do sterowania
w kieruku bocznym.

Balony podtuzne zaopatrzone s czesto w tak
zwane opierzenie czyli worki napetnione gazem, rowno-
legte do podituznej osi sterowca i umieszczone w tyle,
daleko od $rodka ciezkosci, na wzOr pior strzaty.

Balon bez steru nazywamy swobodnym o ile nie
jest umocowany na linie w przeciwienstwie do t. zw.
balonéw na uwiezi, utrzymanych ling mocno, na pew-
nej wysokosci od ziemi.

Skrzydtowiec jest to przyrzad unoszacy sie na
podobienstwo ptakéw dzieki uderzeniom skrzydet.
Typ ten nie dat dotad wigkszych wynikow.

Srubowcem nazywamy konstrukcje lotniczg roz-
nigcg sie od piatowca tern, ze zuzytkowuje ona ruch
$rub podnoszacych aparat do gdry i obracajacych sie
poziomo.

Zyroplany sg to wreszcie aparaty, ktore zuzyt-
kowujg ruch poziomy i obrotowy dookota ptaszczyzny,
posiadajacej wiekszg ilos¢ Srub. System ten nie posia-
da dotagd zadnego praktycznego znaczenia.

Obecnie zatrzymam sie dtuzej nad opisem naj-
bardziej udoskonalonych aparatéw, ciezszych od po-
wietrza, a mianowicie ptatowcow.

Latawiec, znany kazdemu dobrze aparat, utrzy-
mujacy sie w powietrzu dzieki sitom dynamicznym,
jest pierwowzorem obecnego ptatowca.

Dalej nastepujg tak zwane aparaty bezsilnikowe:
szybowce — czyli aparaty, wyzyskujgce dziatanie pra-
déw powietrznych i $lizgowce — opadajgce powoli,
wyzyskujgc poprzedni rozped.

W ptatowcu zamiast tych niepewnych sit nape-
dowych istnieje grupa $migto-silnikowa ztozona z sil-
nika, obracajgcego $migto. Wskutek oporéw wynika-
jacych przy tym ruchu, $Smigto pocigga za sobg pta-
towiec, wywotujac Slizganie, a co zatem idzie, powsta-
wanie pionowej sity, unoszacej caty aparat w powietrzu.

Ptatowiec sktada sie z ‘podwozia i kadtuba, do
ktéorego umocowane sg ptaty *(powierzchnie nosne)
oraz powierzchnie pomocnicze — ster wysokosci kie-
runkowy, a takze grupa $migto-silnikowa.

W zalezno$ci od ilosci ptatow istnieje podziat na
jedno-dwu-trzy-i wieloptaty.

Ptat jest to sztywna konstrukcja kratowa, pokry-
ta lakierowanem ptétnem. W ostatnich czasach buduje
sie réwniez ptaty catkowite metalowe, pokryte blacha.
Wymiar ptata od lewego konca do prawego nazywa-
my rozpietoscig, a prostopadty do poprzedniego w pla-
nie — szeroko$cig lub gtebokoscig. Stosunek dwu
tych  wymiaréw, odgrywajacy role w obliczeniach
nazywamy wydtuzeniem. Podtuzne belki ptata nazy-
wamy dzwigarami, poprzeczne — zebrami. W celu
nadania catej konstrukcji odpowiedniej sztywnosci,
Sciggamy prety uko$nemi drutami zwanemi $ciegnami.
Azeby modz regulowaé naprezenie Sciegien, opatruje-
my je w $ciggacze bedace niczem innem, jak rzymska
$rubg, ztozong znakretki oraz dwuch Srub wchodzacych
w nig z przeciwnych stron, i obracajgcych sie tak, aze-
by sie jednoczes$nie zblizaty, albo oddalaty.

Przednia krawedz ptata, nazywa sie krawedzig
prujaca — nazwa ta pochodzi ztad, ze pruje ona ja-
koby powietrze. W dwuptatach lub tez wieloptatach,
ptaty sa rozpiete za pomocg stojakow i $ciggane
Sciegami. Zespo6t takich ptatéow, nazywamy komorag

gtéwna w odroznieniu od ogonowej, stuzacej za sta-
tecznik (do utrzymywania statecznosci czyli rownowagi):

Przekréj ptata ptaszczyzng prostopadig do dzwi-
garéw nazywami profilem lub ksztattem.

Stojaki, na ktorych opierajg sie piaty w wielo-
ptatach wstawiane sg w tak zwane buty, czyli okucia
metalowe, przymocowane do dzwigaréw i uniemozli-
wiajace ich zsuwanie sie.

Kadtub jest to szkielet usztywniajacy catosci kon-
strukcji i umozliwiajgcy potgczenie oddzielnych cze-
§ci oraz zaopatrzony w pomieszczenie, dla lotnikow,
zbiornikéw, silnika, przyrzadow pomocniczych i t. p.

Istniejg dwa rodzaje kadtubéw — kadtub zamknie-
ty, oraz kadtub w formie nieokrytej kratownicy.
Obecnie pierwszy typ jest stosowany prawie wytgcznie.

Podwozie jest tg czeScig aparatu lotniczego, kté-
ra pozwala mu na ruch po ziemi, albo wodzie, a tak-
ze po S$niegu, jak rowniez umozliwia wznoszenie sie
i lgdowanie. Skfada sie ono z odpowiednio powig-
zanych pretéw, po za tern posiada kotka do toczenia
sie po ziemi, ptazy (narty) dla $lizgania sie po $nie-
gu lub ptywaki dla unoszenia na wodzie. Aparat, za-
opatrzony w takie ptywaki, nazywamy wodnoptatow-
cem. Te ostatnie dzielg sie na *tdédkowe, t. j. takie
w ktorych kadtub zbudowany jest w ksztatcie todzi,
przeznaczonej do ptywania, lub ptywakowe, t. j. pta-
towce zblizony do ladowych, zaopatrzone zamiast kot
w phtywaki. Podwozie powinno by¢, o ile moznosci
elastyczne, do czego przyczyniajg sSie w znacznym
stopniu sprezynowania (resory) metalowe lub gumowe,
oraz zderzaki — ostabiacze pneumatyczne (amortyza-
tory).

Naped stanowi silnik wraz ze $migtem, czyli
Srubg powietrzng stuzaca do nadawania ptatowcowi
predkosci, Smigta bywajg dwu — .tr6j lub cztero $mi-
gowe, w zaleznosci od ilosci Smig (ramidn) i umieszcza-
ne sg przed albo za ptaszczyznami nosnemi. W pierw-
szym wypadku zwg sie one ciggnacemi, w drugim —
pchajacemi. $migto potgczone jest z silnikiem zapomo
cg odpowiednich przenosni.

Stery sg to piaty dodatkowe, stuzace do kiero-
wania platowcem w ptaszczyznie poziomej i pionowej,
nazywane odpowiednio sterami wysokosci lub kierun-
kowymi. Do poruszania steréw stuzg dzwignie kierow-
nicze, umieszczone przed siedzeniem pilota i potaczo-
ne ze sterami za pomocg linek metalowych,

Dodatkowemi urzgdzeniami stabilizacyjnemi w kie-
runku poprzecznym sg tak zwane lotki, przez ktérych
naginanie, wspodtdziatajagc z ruchem steru Kierunkowe-
go uzyskujemy zawr6t. Lotki sg to mate ruchome za-
konczenia phatéw.

Silniki lotnicze sg wytacznie typu — silnikéw
spalinowych, ktérych dziatanie polega na rozprezaniu
sie spalin, otrzymywanych przy spaleniu w cylindrze
mieszanki (materjatu palnego—benzyny, benzolu i t/p.
wraz z niezbedng iloScig powietrza).

Wskutek spalania sie mieszanki, temperatura $cia-
nek cylindra podnosi sie w znacznym stopniu, nale-
zy wiec stosowa¢ chitodzenie wodne, lub powietrzne.

Na tern zakoncze ogélny, encyklopedyczny opis,
ktéry ma na celu wprowadzenie jednolitego stownictwa
lotniczego, i zaznajomienie ogdétu z najwazniejszemi
pojeciami z zeglugi powietrznej.
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Zdarza sie czesto, ze zjawiska wzglednie proste,
juz po wyswietleniu przez nauke, otacza jeszcze przez
dtugi czas nimb tajemniczosci. Og6t jest odporny na
nowosci, i cho¢ zajmujg go czyny ludzkie i ich wyniki,
nie lubi dochodzi¢ przyczyn. W stosunku do podstaw
przyrodniczych zjawisk stwierdza sie nieraz niestety
daleko siegajaca obojetnos¢.

Tak sie ma sprawa z zagadnieniem lotu szybo-
wego. Przewazna cze$¢ ludzi przecietnie wyksztatco-
nych wie doskonale, Ze w Swiecie latano po kilka go-
dzin bez silnika, ale w jaki spos6b sie to dzieje—py-
tanie to niewielu zdaje sie zajmowac.

Przed trzema jeszcze laty nawet ludzie nauki
i fachowcy wysnuwali na ten temat rézne mniej lub
wiecej ztozone teorje. MoOwiono o lataniu we wietrze
0 zmiennym kierunku i zmiennej szybkosci, o szybo-
waniu kotowem.

Owe teorje, niezbite pod wzgledem matematycz-
nym (teorja See’a i Langley’a) ttumacza lot bez silnika
w wietrze poziomym. Probowano je stosowa¢ w prak-
tyce—i nie osiggano dodatnich wynikow.

Tymczasem ludzie latali godzinami na szybow-
cach. Piloci nauczyli sie szukaé odpowiednich tere-
néw. Byly to gory. Pytano lotnikdw, czy wykorzystuja
przy$pieszenie wiatru. Niektorym zdawato sig, Ze tak.
Inni odpowiadali przeczaco. Zauwazono, ze szybowce,
zbudowane zupetnie jak normalne ptatowce, tylko bez
silnika, lekko 1 z wielkiemi sterami lataty najlepie;j.
Wtedy, rzecz rozstrzygnieto. Dawno juz wiedziano
0 odchyleniu strug powietrznych przez wyniostosci te-
renu. Tern zjawiskiem wyjasniono jednoznacznie i $cisle
lot szybowy.

Rozrbézniamy obecnie dwa rodzaje lotu szybowe-
go: dynamiczny i statyczny.

Pierwszy istnieje tylko w teorji. Niektore ptaki,
"zdaje sie, potrafig go wykonywaé. Cztowiek jeszcze nie.

Zato drugi rodzaj jest tatwo wykonalny. Teorja
jego jest prosta. Postaram sie ja wytozy¢ w krotkich
stowach. Wiemy, ze zwykty ptatowiec, po zatrzymaniu
silnika nie opada pionowo w dét, lecz leci ukos$nie,
wykorzystujgc energje potencjalng (wysokos$¢) dla na-
brania 1 utrzymania szybkosci wzgledem powietrza v
(patrz szkic 1). Zupetnie tak samo opada lotem $lizgo-
wym szybowiec, ktéry wystartowat podczas ciszy.

Teraz wyobrazmy sobie, ze wieje wiatr poziomy
(szkic 2), ktérego szybko$¢ przedstawia wektor w.
Unosi on z sobg szybowiec, tak ze wzgledem ziemi
maszyna porusza sie z szybkoscig V, wypadkowa
szybkosci v i w.

Jezeli wiatr jest odpowiednio szybki, to moze
zaj$¢ wypadek przedstawiony na szkicu 3.

Tutaj patrzacym z ziemi wydaje sie, ze szybo-
wiec opada pionowo ku ziemi.

Jezeli wiatr wieje z boku (szk. 4), to szybkos¢
wypadkowa (wzgledem ziemi) jest skierowana ukos$nie
do osi aparatu.

To zjawisko znoszenia mozna czesto obserwowac
na lotach ptakéw i ptatowcéw podczas silnego wiatru.

Teraz wyobrazmy sobie, ze z jakiejkolwiek przy-
czyny wiatr nie wieje poziomo, lecz skosnie w gore

Szkic 1.

Szybowiec leci w ciszy
~ vlotem $lizgowym.

Szkic 2.
Szybowiec leci w wietrze
poziomym w m/sek. z szyb-
koscia V wzgledem ziemi.

Szkic 3.
Wiatr szybszy, niz na szki-
cu 2. Wypadkowa V skie-
rowana wprost w doét. Szy-
bowiec opada po pionie.

Szkic 4.

Wiatr boczny znosi szy-
bowiec.

Szkic 5.

Szybowiec we wietrze

wstepujacym. RO6zne

potozenia szybkosci
wypadkowej.

Szkic 6.

Wielki wiatr, szybowiec
leci w gore, cofajac sie.

Szkic 7.

Wypadkowa roéwna sie O.
Szybowiec wisi nierucho-
mo.



i wten sam $pos6b, jak dotychczas, zt6zmy dwie
szybkosci: szybkos¢ wiasng szybowca v i szybko$é
wiatru w (szkic 5).

Widzimy ze przy odpowiedniej wielkosci i na-
chyleniu wiatru, moze szybko$¢ wypadkowa zajagé po-
tozenie poziome (a) (szybowiec leci w ptaszczyznie
poziomej, nie opadajac), skosnie ku goérze (b) (szybo-
wiec leci wznoszac sie podobie jak zwykly samolot
z silnikiem), wreszcie pionowe (c) (szybowiec wznosi
sie po pionie),

Sa jeszcze mozliwe inne potozenia wektora wy-
padkowego V. Czesto zdarza sie w praktyce, ze szy-
bowiec leci w goére, cofajac sie (szkic 6) lub tez wisi
na jednem miejscu przez dtuzszy czas (szkic 7).

JOZEF WARSZYLEWICZ.

Oto jest cate wytlumaczenie lotu szybowego. Dla
ilustracji i lepszego pogladu moznaby jeszcze przyto-
czy¢ taki przyktad: skrawek papieru rzucony w spo-
kojnem powietrzu opada; jezeli sie jednak dmucha od
dotu, spada wolniej, utrzymujac sie na jednej wyso-
kosci lub wznosi sie, zaleznie od szybkosci zjaka sie
dmucha. Skrawek papieru leci lotem szybowym.

Z kolei nalezy wyjasni¢, skad sie biorg prady

wstepujagce w atmosferze.

Rozrézniamy dwa powody wznoszenia sie powie-
trza: terenowe i termiczne.

(c. d. n)

Statki powietrzne handlowe a wojskowe.

Jak patka da sie uzyé¢ i do
niesienia ciezaru i do obrony przed
psem lub napastnikiem, jak autem
mozna przewozi¢ ludzi i amunicje,
tak pomyslano sobie, ze i ptatowiec
pasazerski, moze spetnia¢ te same
zdaania co i ptatowiec wojenny, a
wszelkiego rodzaju fachowcy i nie-
fachowcy poczeli juz zgéry zaliczaé
flote handlowa do powietrznych re-

zerw wojennych poszczeg6lnych
panstw, rojac piekne nadzieje na
przysztosc.

Sama zasada unoszenia si¢ w
powietrzu nie mogta wystarczy¢, Ki-
jem mozna uderzy¢ i obroni¢ sie,
chodzi tu zatem o mozno$¢ wykona-
nia funkcji zaczepnych i odpornych.

Rozpatrzymy po kolei wtasci-
wosci statku powietrznego dla ze-
glugi handlowej i ptatowca dla uzyt-
ku wojskowego wzgl. wojennego.

Pasazerski wzgled. handlowy
statek powietrzny jest statkiem w wy-
sokim stopniu ustabilizowanym czyli
jest pewnym,zabezpie zajacym wzlot,
przew6z i lgdowanie. Szybko$¢ jego
jest podwdjnie wzieta szyokoS$cig
pociggu pospiesznego (okoto 170 —
290 km. godz.) Zadaniem jego jest
posiada¢ kabiny do przewozu pasa-
zeréw lub do towardéw. Jedzie zatem
taki statek spokojnie flegmatycznie
i spetnia swe zadanie z punktual-
noscig zegarka. Jednakze nalezy zwréci¢ uwage na to, mniejsza
lub wigksza pojemnos$¢ statku wymaga odpowiednich silnikow
o odpowiadajacej im mocy (koniach mechanicznych), zatem ciez-
kich, wazacych, po kilka cetnaréw, a to réwniez jak juz i ciezar
nie jest bez wptywu na ich szybkos¢.

Cechg zatem ptatowca handlowego jak z powyzszego wi-
dzimy jest: jego pewno$¢ i regularnosé¢ lutu, bezpieczeristwo, mata
szybkos¢.

Co sie tyczy ptatowca wojennego to musimy zwréci¢ uwa-
ge przedewszystkiem na jego cel. Rozrézniajac ptatowce wywia-
dowcze poscigowe czyli mysliwskie 1 ptatowce do bombardowa-
nia czyli niszczycielskie. Kazdy z wyzej wymienionych ptatow-
cow na swe szczeg6lne zadanie. Wiec wywiadowczy platowiec
trudni si¢ wywiadem ktérego dokonuje przy pomocy aparatu foto-
graficznego, obserwuje ruchy nieprzyjacielskie na drogach, kole-
jach, rozmieszczenie sit nieprzyjacielskich poza frontem it. d. Pta-
towiec poscigowy czyli mysliwski przeszkadza nieprzyjacielowi
w wywiadzie, zabezpiecza wywiad witasnych ptatowcow, walczy
z nieprzyjacielem i atakuje ogniem cele przyziemne oraz goni
uciekajgcego przeciwnika. Celem zatem ptatowca wywiadowczego

Ptatowiec bombardowy Handley Page przerobiony na kabine pasazerska.

i mys$liwskiego jest zapewnienie panowania w powietrzu wiasnej
armji.

Ptatowce niszczycielskie majg za zadanie przedtuzenia dzia-
talnodci wiasnej artylerji przez podjecie walki przeciw celom,
lezagcym daleko za linjg bojowa oraz ukrytym przed jej pociska-
mi, nadto — czynne wspotdziatanie w walce z wtasnymi oddzia-
mi walczacymi na ziemi.

O ile dwa pierwsze rodzaje ptatowcéw muszg mie¢ dla
swej szybkosci i aparaty odpowiednio mate i silniki lekkie, o tyle
niszczycielskie ptatowce dla ciezaru przewozonej masy bomb
i materjatu niszczycielskiego musza by¢ budowane w wigkszych
rozmiarach i mie¢ dla odpowiedniejszej szybko$ci wbudowane po
kilka silnikéw o mocy kilkuset koni mechanicznych.

Z powyzszego widzimy, ze aparaty wojennego typu maja
bardzo mato pra *dopodobienstwa co do ich pewnosci z powodu
ich matej budowy, nadzwyczajnej szybkosci (zwyz 300 km. godz.)
z celu ktéremu stuzg, aparaty za$ handlowe przeciwnie posiadaja
te wtasnie cechy, ktére odpowiadajg ich spetnianym funkcjom:
przestronnosci i bezpieczenstwo.

Rowniez wjbec niebezpieczenstw bojowych, do bezpieczen-



stwa konstrukcji przywigzywana jest mata waga, aby tylko apa-
rat nadat sie do wykonania swego efektu bez wzgledu na to jak
krotkie bedzie jego zycie.

Pozostate po wojnie ptatowce zaczeto we, Francji, Niem-
czech i Angji przerabia¢ na ptatowce handlowe przez dobudowa-
nie wiekszych kabin i zaopatrzenie w silniki o wiekszej ilosci
koni mechanicznych. | wtedy rozpoczeta sie namietna kampanja
do ewentualnej odwrotnej przerébki z handlowych ptatowcow na
ptatowce wojenne. Hasto: Przerobiono! Da sie przerobi¢! — byto
tylko stwierdzeniem faktu dokonanego bez giebszego ujecia sa-
mej rzeczy bez wnikniecia w sedno — w cel funkcji. Sprawa
bytaby zupeinie podobng,gdybySmy istnienie witasnos$ci przywa-
tnej uniezaleznili od wzigtem, zabratem, czem ztodziej zachwiatby
podwalinami wtasnosci prywatnej. — Tak znowu nie jest.

Pare lat tej dyskusji wystarczyto, aby rozwia¢ legende za-
stagpienia ptatowcow handlowych wojennymi droga przerdbki
jpierwszych. Musiano wreszcie skonstatowa¢ ze handlowy ptato-
wiec nie da sie w zupetnosci upodobni¢ do typu wojskowego bez
spowodowania zasadniczej wady — mechanicznego efektu, ktdory
wv lotnictwie transportowem, jak w kazdym przedsigbiorstwie gra
dominujacg fole.

Na wojnie nikt nie liczy sie z wydatkami, to tez aparaty
lotnicze budowane sg z zatozeniem wypetnienia ich zadan wojs-
kowych, z zupelnem pominieci m tak kosztéw budowy jak i eko-
nomji lotu. Tempo wojny nie pozwala na badanie i udoskonala-
nie aparatéow drogg ewolucji — potrzeba dyktuje wymagania, do
k’6rych samolot musi sie zastosowaé, gdyz nie oszczednos$¢, lecz

przewaga czy to liczebna czy w sprawnosci dziatania jest czyn-
nikiem decydujacym o zwyciestwie.
Tymczasem przedsiebiorca komunikacyjny nie ma tego

noza na gardle i moze opracowywaé¢ konstrukcje spokojnie iwol-

no, nie majac pieniedzy na wyrzucanie no i liczac sie z normalng
konkurencja, w ktérej ,tanio$¢“ jest dominujacag cechg jak
w handlu.

Prawdziwem zadaniem lotnictwa handlowego jest z punktu
narodowego bezpieczenstwa nie przysparza¢ aparatéow dla uzytku
wytacznie wojskowego, ale podsyca¢ przemyst zdolny w kazdej
chwili przystosowa¢ sie do produkcji jakiegokolwiek rodzaju
maszyny, ktéraby mozna nastepnie uzy¢ w naglej potrzebie. Za-
dne bowiem panstwo nie moze utrzymaé¢ zeglugi powietrznej do
tego punktu, kiedy ta zegluga stanie sie zdolng podtrzymac prze-
myst na tej stopie, ze sam sie utrzyma, natomiast zasada jest nie-
zbitg ze panstwowa pomoc bedzie i$¢ po linji rozwoju przemy-
stu do chwili kiedy ten utrzyma sie ostatecznie o wtasnych sitach.

Tu nalezy zatem wzigé pod uwage nie skutek przyczyny
jako punkt wyjscia ale samg przyczyne— nie zegluge powietrzna,
ale przemyst lotniczy, elementy logicznie ze sobg zwigzane.

Nalezy tu réwniez zwréci¢ uwage nato, ze w ciggu wojny
czeSciowo i po niej aparaty lotnicze zmieniaty sie i udoskonalaty
w znacznem tempie, tak ze przygotowanie zapaséw nie jest ce-
lowem, a zasada niezbita musi by¢ zdolnos$¢ przemystu
do budowania aparatéw lotniczych. Dlatego tez
z punktu widzenia obrony panstwa nalezy dazy¢
do rozszerzenia przemystu lotniczego i oddawa-
nia aparatéow do uzytku sport owego, komunikacyj-
nego lub propagandowego zamiast trzymania
wielkich i bezuzytecznych zapasdéow, ktére bardzo
szybko mogag stacsie przestarzatymi i prawie
bezwarto$Sciowymi.

Jedli tedy zwazymy ze poscigowa maszyna nie ma zasto-
sowania w handlu, a uzbrojony statek mysliwski moze by¢ ztru-
dem przerobiony z innego i to z watpliwym efektem, je$li dalej
ptatowce do bombardowania, jakkolwiekbgdz, nie moga by¢ zro-
bione z innego typu z zupeinem dla nas zadowoleniem to jednak
musimy przyznaé, rzecz jasna, ze jest mozliwem dla statkéw
handlowych wozi¢ bomby, a dla pilota rzuca¢ bomby tak jak
i mozliwem jest bi¢ patkg psa lub broni¢ sie przed napastnikiem.
Tylko musze zaznaczy¢, ze nowoczesny aparat do bombardowa-
nia jest do tego stopnia przystosowany do swego celu i zadan
ze watpliwg bedzie zamiana jego z innym rodzaju statku.

Nalezy podkresli¢ i zawsze na to ktas¢ nacisk, ze niemo-
zliwg i niepraktyczng jest rzeczg najpierw wybu-
dowa¢ aparat, a potem dopiero dodawa¢ uzbroje-
nie. Toby sie sprzeciwiato celowi i zatozeniu. Uzbrojenie i ekwi
punek ptatowca muszg z ptatowcem tworzy¢ jedng catosé.

ldzmy jednak dalej: Poza wbudowaniem uzbrojenia ptato-
wiec handlowy, aby byt zuzytkowany ekonomicznie, nie jest ani
dostatecznie szybki, ani obrotny dla uzytku wojskowego. Jego

Ptatowiec niemiecki D. F. W. przerobiony z wojennego na pasa-
zerski, wida¢ wyraznie pekata nadbudowe kadtuba w celu uzy-
skania kabiny.

zwykty ciezar maszyny nie pozwala mu na osiggniecie dostatecz-
nej wysokoséci, aby sie zabezpieczy¢ przed ogniem artylerji zeni-
towej. Oczywiste, moznaby praktyczniej uzy¢ pewnych czesci
z maszyn handlowych dla rekonstrukcji w typ wojskowy.

Nie stosuje sie to do balonéw, gdzie moznaby przystoso-
wacé i silnik i kabiny i gdzie balon stanowi gros catej budowy.
W kazdym razie i tu i tam nalezy stosowaé¢ przy przebudowie
wielkg ostrozno$¢, aby sie nie mingé z celem, ktéremu majg stu-
zy¢ przebudowane statki.

DoszliSmy zatem do nastepujacych rezultatéw:

1) Statek handlowy wzg. pasazerski ma stu-
zy¢ wytagcznie dla celéw handlowych, przewo-
zu, towaibéw, poczty i pasazerow.

2) Statek handlowy mozna
jeszcze przy ruchu minimalnym
statku wojennego.

3) Statek wojenny moze stuzy¢ tylko woj en-

uzyskac dzis$
z przerobienia

nym celom.

4) Statku wojennego nie mozna wuzyskac
z przerobienia statku handlowego bez szkéd, ja-
kie pociggnie za sobg przerébk a—utrata cech wo-

jennych: szybkos¢, obrotno$é, lekko$¢ z jednej strony, brak jedno-
litej konstrukcji i przystosowania do najswiezszych wymogow
techniki z drugiej.

A jednak nalezy liczy¢ sie z tem, ze jakkolwiek praktyka
jest przeciwng tego rodzaju zamianom to w pewnych wypadkach
wyjatkowych trzeba bedzie sie liczy¢ i z tg ewentualnoscia —
kiedy i w jakiej mierze — to juz jest rzecza wtadzy.



O porty lotnicze w Polsce.

Bardzo stusznie postgpit p. putk. Lossowski po-
ruszajac na zebraniu w Kole Technikéw Lotniczych
przy Stow. Techn. sprawe rozbudowy portéw lo-
tniczych.

Inicjator zebrania pobudzit dyskusje w tej palg-
cej dla nas sprawie podkreslajagc, ze nie moze by¢
mowy o rozwoju lotnictwa w naszym kraju bez roz-
budowy i stworzenia sieci portéw lotniczych. Lotni-
ctwo jest pozytecznym sportem, ale nie kazdy moze
sobie pozwoli¢ na kupno nie tylko aparatu, lecz i wia-
snego lotniska, a tymczasem Polska nie posiada dotad
lotnisk dostepnych dla amatoréw. Rozszerzenie lotnisk
musi by¢ z jednej strony zwiazane z planami wojsko
wosei z drugiej — z planami rozwoju lotnictwa cy-
wilnego.

W celu oznaczenia planu sieci lotnisk wytoniono
na zebraniu Komisje Kola Technikéw Letniczych wraz
L. O. P. P., ktora pracuje pod przewodnictwem p. gen.
WL Zagorskiego przy wspoétudziale pp. putk. tos-
sowskiego, pputk. Grzedzinskiego, mjr. lluchowskiego,
senatora Januszewskiego, inz. Srzednickiego i Szwej-
cera.

Redakcja ,,Orlich Lotow*“ otrzyma w krotkim
czasie sprawozdanie z prac komisji, oraz zamieszczac
bedzie informacje o portach istniejgcych i nowobudu-

jacych sie.

Plan sytuacyjny portu lotniczego Poznan — ktawica.

Port lotniczy — Poznan.

Port lotniczy miasta Poznania znajduje sie w tawicy i jest
przeznaczony wytgcznie do uzytku wojskowego. Lotnisko poz-
nanskie jest portem lotniczym 1-ej klasy — administracyjnie jest
ono w zarzadzie D. O. Korp. Poznan., za$ pod wzgledem 'wtas-
noéci prawnej nalezy do magistratu miasta Poznania.

Potozenie geograficzne:

szeroko$¢ (52° 25° 67) 52° 25’ 35~

dfugo$¢  (16° 56° 3”) 16° 51’ 11”
Wysoko$é¢ nad poziomem morza: 98 m
Odchylenie magnetyczne: (r 1922) — 6°

Czas miejscowy,
wich) 1 9. 17 m. 57 s.

(réznica z obserwatorjum w Green-

Dostep. Lotnisko znajduje sie¢ w odlegtosci 1,4 kim. od
stacji kolejowej tawica. Na lotnisko prowadzi szosa I-ej Kklasy
(w cze$.i w stanie ztym). Najblizszy majagtek—Edwardowo znaj-
duje sie w odlegtosci 1,5 kim.

Stacja poc zto wo-te le graficzn a znajduje sie w
Poznaniu w odlegtosci 5 kim. od lotniska.

Telefon wlasny z potgczeniami przez Poznan: poczta
Nr., 4326. 2882 i 3527 i przez Gubernatorstwo.

Stan lotniska. Lotnisko sktada sie z dwuch czesSci —
Scierniskowej  890X1250 m.

i piaskowej 503X1000 m.

przyczem posiada przeszkode w formie matego stawu.

Lotnisko zajmuje og6tem 64 gm., z czego 63 gm. przypada
na teren zdatny do lgdowania.

Zabudowania zajmujg 91 gm. i sg czesciowo murowa-
ne — cze$ciowo drewniane. Mieszczg sie one razem w poéinoc-
nym rogu lotniska.

Dla przejezdnych przeznaczony jest
i | pokéj w budynku administracyjnym (1 pietro).

hangar Nr. 3

1:100.000.
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Warsztaty. Przy porcie znajdujg sie warsztaty obejmu-
jace wszystkie dziaty reperacji ptatowcéw i silnikow.

Srodki orjentacyjne. W dzien wieza stacji lotni-
czej w tawicy — w nocy réwniez. Kierunek wiatréow wyznacza
sie z pomocg dwuch koét. Statych choragiewek sygnalizacyjnych
niema.

Worki wietrzne 2 — pierwszy na hangarze oddziatu
portowego — drugi na hangarze Nr. VIIL

OsSwietlenie elektryczne na zewnatrz
garéw, warsztatow, budynkéw i t. d.

Reflektory 4 typu A. E. G. i 7 Boscha.

Rakiety biate, czerwone i zielone.

i wewnatrz han-

E. Plage i1 T.

tacznos¢. Stacji radiotelegraficznej ani
niema. Samochody 3 Putku Lotniczego.

Stuzba meteorologiczna na miejscu robi pomiary o 830 148
i 2030 i przygotowuje prognozy, S

Srodki sanitarne. Lekarz poitu, ambulatorjum. i sa-
mocho6d sanitarny na miejscu. v *

Srodki pozarnicze. Hydranty przy kazdym hangarze,
1 pompa reczna i 2 motorowe, piasek, minimaksy. Woda Zrédlana
pompowana przez wtasny silnik. Staty posterunek strazy

Materjaty pedne i smary na miejscu.

Posterunek zandarmerji w Poznaniu 7
Dyonu zandarmerji.

Komora cel naw Poznaniu przy dworcu gtéwnym.

telegraficznej

oddziat

Laskiewiez.

Zaktady Mechaniczne w Lublinie.

W roku 1864 Albert Plage zatozyt niewielka
fabryczke przy ulicy Bernardynskiej w Lublinie, spe-
cjalnoscig ktérej byty aparaty gorzelnicze i drobne
roboty Kkotlarskie.

Syn Alberta — Emil Plage w r. 1898 rozszerza
fabryke, przenoszac jg réwnoczesnie na grunta po-
dmiejskie t. zw., ,Bronowice®. Wybo6r ten okazat sie
bardzo pomysinym, gdyz fabryka znajduje sie w ide-

X Redaktor ,,Orlich Lotéw* zwiedzajac wraz z wyckczka studentéw Politechniki
Warszawskiej Zaktady Mechaniczne ,E. Plage i T. Laskiewicz*

alnych warunka tak pod wzgledem mozliwosci rozsze-
rzania zaktadow, jak rdwniez wybudowania dziatu
lotniczego wychodzacego na pole, nadajace sie w zu-
petnosci na lotnisko.

Tutaj rozpoczeto budowe nowej fabryki, ktora
stata sie kolebka terazniejszych ,Zaktadow Mecha-
nicznych“. W roku 1899 do spo6tki z Emilem Plage
przystepuje inzynier technolog Teofil Laskiewicz.
Spétce tej fabryka zawdziecza szybka rozbudowe
i rozszerzenie zakresu swej wytwdrczosci.

W 1911 roku, po $mierci Emila Plage, sukcesje
po nim nabywa inzynier technolog Kazimierz Arku-
szewski, znany juz wowczas przemystowiec i wihasci-

ciel dobr ziemskich ,Pilica®“. Fabryka rozwija sie da-
lej, rozbudowujac sie systematycznie i wprowadzajac
nowe dziaty produkcji.

Nadeszta wojna. Rosjanie zabierajg duzg ilos¢
maszyn, narzedzi i najcenniejszych materjatéw. Zda-
watoby sie, ze dzieto wielu lat, wysitkéw i naktadow
zostanie catkowicie zniszczone.

Z powstaniem Panstwa Polskiego wiasciciele Za-
ktadéw Mechanicznych zabierajg sie
energicznie do dzieta odbudowy.
To tez ,,E. Plage i T. Laskiewicz*
jest jednym z pierwszych warszta-
téw mechanicznych, uruchomionych
w Polsce Niepodlegtej.

Rozw6j lotnictwa w naszym
kraju nie da sie pomys$le¢ bez kra-
jowego przemystu lotniczego, przy-
czem ten tak wazny, dla wzrostu
sity obronnej i bezpieczenstwa pan-
stwa, przemyst powinien by¢ rze-
czywiscie krajowym to znaczy unie-
zaleznionym od wptywu kapitatu
oocego i zatrudniajacym sity wytacz-
nie miejscowe. Tylko ta droga, ciez-
ka i zmudna na poczatku, prowadzi
do celu — tg tez drogg kroczyty
wszystkie panstwa, w ktérym lot-
nictwo rozwijato sie nalezycie.

Potrzeba samolotow zwrécita
uwage wiascicieli ,,Zaktadéw Me-
chanicznych* na ten nie znamy u
nas w kraju dziat wytworczosci.
Szybko powzieto mys$l budowy pta-
towcoéw dla wojska. Pomimo silnej konkurencji ze
strony firm cudzoziemskich, mysl ta zostata urzeczy-
wistniona i Ministerstwo Spraw Wojskowych polecito
fabryce ,E. Plage i T. Laskiewicz“ budowe ptatowcow
bojowych.

Pierwsza i na razie jedyna w Polsce fabryka sa-
molotéw, ktéra zbudowata i oddata do uzytku juz wiele
dziesigtkdw aparatow lotniczych — lubelska fabryka
,E. Plage i T. Laskiewicz“ moze sie dzi$ poszczycic
ze, nie baczac na pietrzace trudnosci, stworzyta pod-
waliny dla nieuprawianej dotgd w Polsce gatezi prze-
mystu.

W tym celu ,,Zaklady Mechaniczne” zostaty zna-



cznie rozszerzone, zbudowano nowe,
specjalne warsztaiy dla dziatu lotni-
czego, sprowadzono specjalne maszyny
i przezwyciezono najwieksza tru
dnosé—wynalezieniai skoordynowania
wykwalifikowanych w branzy lotni-
czej fachowcow, baczac aby byli to
wytgcznie Polacy. W ten sposob pow-
stata pierwsza w kraju fabryka samo-
lotéw, a wiec placéwka, ktéra w wiel-
kiej mierze uniezaleznia nas od za-
granicy.

Placowka ta powstata jedynie
dzieki energji i kapitatowi obecnych
wiascicieli firmy: pp. Kazimierza Ar-
kuszewskiego i Teofila Laskiewicza.

Dzi$ fabryka ta ma za sobg znacz
ng czes¢, obfldej w przeciwnosci wszel
kiego rodzaju, drogi prowadzacej od
powstania projektu do czasu zbudowa-
nia pierwszego samolotu, a nastepnie
podniesienia produkcji do zamierzo-
nej liczby 600 samolotéw, na jakg to
produkcje obliczone sg wszelkie bu-
dynki i urzadzenia.

Jako warsztat przemystowy ,,Zaktady Mechanicz-
ne“ przedstawiajg placéwke jedng z najwiekszych w kraju.
Zajmujg bowiem przeszto 14 ht., z ktérych okoto 4 ht.
znajduje sie pod zabudowaniami fabrycznemi. Zabu-
dowan”takich jest obecnie 51, w czem hala warsztatowa
lotniczy zajmujgca powierzchnie 3000 m. kwadratowych.

Fabryka posiada witasng centrale elektryczng do
oSwietlenia i napedu, bocznice kolejowg i inne nowo-
czesne udogodnienia,

Zaktady zatrudniajg przeszto 570 robotnikow
i 70 os6b personelu techniczego i administracyjnego.
Miesieczna produkcja Zaktadéw wynosita 40 ton wy-
robéw zelaznych, 4 tony wyrobéw miedzianych, 9ton
wyrobéw w warsztatach mechanicznych i 15 sztuk sa-
molotow.

Gdy samoloty wyprodukowane i wyprébowane
podczas pierwszej proby w d. 21 lipca 1921 roku po
siadaty szereg czeSci konstrukcyjnych wyrabianych za
granica, dzis ,,Zaklady“ nie wyrabiajg jeszcze silnikéw,

Grupa samolotow wystawionych przed halg montazowa.

po za tern jednak, wszystkie czesci sktadowe samolo-
tébw sa wyrabiane na miejscu, a wiec kadtuby, skrzydta
(wyréb widoczny narysunkach i przedstawiajacych najcie-
kawsze momenty pracy) chtodnice, po Ilwozia, kcta biego-
we i t. d. koriczac na najdrobniejszych $rubach i okuciach.

To skoncentiowanie w jednem miejscu producji
najrozmaitszych czesci samolotow jest charakterystyczng
cechg Zaktadow ,E. Plage i T. Laskiewicza“. Czesci
te bowiem wyrabiane sg z najrozmaitszych materjalow
i wymagajg najroznorodniejszych procesdéw produkcji,
co znbéwuz pocigga za sobg mnogos$¢ i rozmaito$¢ osob-
nych autonomicznych warsztatow i ludzi odpowiednio
wykwalifikowanych.

Fabryke zwiedzajg 'czesto wycieczki przygodne
i naukowe, studentéw i technikow, nie tylko ze wzgle-
déw na ciekawy dzial produkcji samolotow, lecz réw-
niez ze wzgledu na najnowszg i najracjonalniejszg or-
ganizacje pracy i gospodarke.

Nalezy tu bowiem podkresli¢c iz ,,Zaktady Mer

Pierwsze samoloty wyprodukowane w Lublinie i wyprébowane w dn. 21.YII-21 r.



Wyréb skrzydta.

chaniczne” rozwijajg sie systematycznie i stopniowo
wprowadzajg produkcje coraz to nowych przedmiotow
niezbednych dla catoksztattu pracy, tak iz przez brame
wjazdowag wwozi¢ sie bedzie nie dtugo surowce, gdyz
tak potabrykaty jak i najdrobniejsze fabrykaty wyra-
biane beda w samej fabryce.

Jako najbardziej typowy przyktad charakteryzu-
jacy olbrzymi wysitek fabryki w kierunku samowystar-
czalnosci, moze stuzyé wyrob wiasnych chtodnic do
silnikbw samolotowych. Za granicg chtodnice sg pro-
dukowane masowo przez specjalne, fabryki. Dla braku
tego rodzaju ,pizemystu pomocniczego“ w Polsce ob-
stugujgcego wytwornie samolotéow, ,Zaklady Mecha-
niczne“ zmuszone byty rozpocza¢ produkcje chtodnic

whasnemi sitami i zdotaty nawet ten wyréb doprowa-
dzi¢ do perfekcji wyzszej od takich samych wyrobow
za granica.

To samo tyczy sie catego
przyrzadéw i akcesorjow

szeregu specjalnych
niezbednych dla bojowych
samolotow, jak to: przyrzady sychronizacyjne, Kktoére
daja mozno$¢ strzelania z karabinu maszynowego
przez krag dziatania $migta *) obrotnice do Kkarabi-
néw maszynowych. Wszystkie te przyrzady s nader
skomplikowane, zawierajg bardzo liczne i réznorodne

*) Dziatanie takiego przyrzadu polega na. tem iz chwila
wystrzatu jest regulowana obrotem $migta, w ten sposéb ze kula
przechodzi przez krag dziatania $migta wtedy, gdy S$migto znaj-
duje sie¢ po za osig strzatu.

czesci sktadowe, i wymagajg nader precyzyjnej roboty,
wskutek czego zwykle dla fabryk samolotéw zagranica
wykonywujg sie one wytgcznie w specjalnych zaktadach,
gdzie sie je produkuje masowo. Ta ostatnia oko-
licznos¢ powoduje, ze nawet zagranicg na rynkach
niema specjalnych narzedzi potrzebnych dla produkcji
przyrzadéw, akcesorjéw, co zmusito wiascicieli Za-
ktadow Mechanicznych do stworzenia wkasnej narze-
dziami.

Narzedzia to prawdziwy sukces, ktorym Zaktady
sie szczycg. Umozliwia bowiem najbardziej precyzyj-
ne roboty z najtrwardszej stali, co stwierdzono wielo-
krotnie przez nasza kontrole wojskowg stale w Zakta-
dach reprezentowans.

Kto zwiedzat Zaktady ten mogt stwierdzi¢ na-
ocznie jak roznorodng i wielorakg jest ichf produkcja.
Nalezy tu jeszcze podkresli¢, ze budowa samolotu
wymaga tak dzialu metalowego jak i drzewnego oraz
szereg pracowni pomocniczych.

Aby samolot byt bezpiecznym nalezy go budo-
wac znacznie staranniej niz inne maszyny, bada¢ kaz-
dy materjat z ktérego sie robi poszczegdlne czesci,
bada¢ kazda czes¢, a nastepnie badaé wytrzymatosé
catosci przez obcigzanie skrzydet workami piasku,
rownowazacymi dziatanie sit wystepujacych w locie.
Takie badanie uwidocznione jest na rysunku. Badanie
wytrzymatosci materjatdw wymaga odpowiedniego labo-

Préba wytrzymatosciowa komory nosnej.



tatorjum, ktére fabryka znacznym kosz-
tem wybudowata i urzagdzita. Lecz i tu
Zaktady Mechaniczne wykazaly swg uni-
wersalnos¢, gdyz wszystkie niezbedne
pizyrzady do pomiarow wytrzymatoscio-
wych — wymagajgce wielkiej doktad-
nosci, zbudowano na miejscu.

Do kiopotow fabrykacji samolotéow
nalezy doda¢ rowniez koniecznos¢ diugo-
trwatego suszenia drzewa i posiadania
w tym celu odpowiednich wielkich skia-
déw — podobnej trudnosci nie sprawiaja
wyroby metalowe, na ktére surowiec mo-
ze by¢ przerabiany bezposrednio po przy-
wiezieniu z huty, a wiec zbedne jest ma-
gazynowanie go w tak wielkich ilosciach.

Trudno w ramach niniejszego arty-
kutu zatrzymaé sie nad wszystkiemi za-
gadnieniami budowy samolotéw, nalezy
tylko podkresli¢ ze ,,Zaktady Mechanicz-
ne“ opanowaty wszystkie niezliczone tru-
dnosci i przeszkody i stworzyty tak po-
wazng dla kraju placowke, jaka jest pierw-
sza fabryka lotnicza.

Samolot na zimowym terenie

Widok nowobudujacych sie warsztatow

Ogo6lny widok fabryki,

Dzieki Ministerstwu Spraw Wojsko-
wych, energji i dobrej woli wiascicieli,
oraz dobremu zespotowi kierownikéw
i pracownikéw Zaktadéw Mechanicznych,
kraj nasz moze by¢ dumny ze swej pierw-
szej fabryki lotniczej.

Zachecone przykiadem Zaktadow
Mechanicznych ,E. Plage i T. Laskie-
wicz“ w Lublinie powstajg teraz inne wy-
twérnie samolotow w kraju. Ta oko-
liczno$¢ nie zmniejsza energji pierwszym
u nas inicjatorom i pionerom w tej dzie-
dzinie, przeciwnie, dodaje otuchy na przy
sztos¢, gdyz dowodzi, Ze nasiona zasia-
ne na glebie naszej wydajg owoc, Zze
nowy u nas przemyst ma wszelkie dane
do dalszego rozwoju, dla pozytku Oj-
czyzny. '

Dodac¢ nalezy, ze whasciciele Zaktadow
Mechanicznych précz inwestycji bezpo-
$rednio zwigzanych z .rozwojem fabryki
majg na wzgledzie i spoteczne znaczenie
placowki i]kulturalne potrzeby pracowni-
kow. W tynPcelu wybudowane zostaty”“do-



my mieszkalne dla pracownikéw, jadtodajnia, organi-
zujg sie kota sportowe it. d. W projekcie bliskim urze-
czywistnienia jest otworzenie prywatnej szkoty pilo-
tow, tak niezbednej dla naszego kraju, a istniejacej
obecnie przy wiekszych fabrykach samolotow zagranica.

Niniejszy opis dopetnia kilka zje¢ fotograficznych,
ktére przedstawiaja:

1 Woycieczke studentdw Politechniki Warszawskiej
zwiedzajacych Zaktady Mechaniczne.

2. Szereg wyprodukowanych samolotow.

3. Pierwsze samoloty wystawione przez fabryke
przed proba.

4 i 9. Fragmenty wyrobu skrzydet.

5. Prébe wytrzymatosciowg samolotu.

6. Ogolny widok na hangary oraz biura fabryczne
ze strony lotniska.

7. Widok nowobudujacych sie warsztatéw.

8.vSamolot na zimowym terenie wyposazony w pto
zy zamiast kot

Rom An.

Pokrywanie skrzydet ptétnem. Zszywanie uskuteczniaja kobiety.

SKRZYDLATY ZWYCIgZCA

pierwszy polski film lotniczy.

W sierpniu  ,923 roku powstato w Warszawie
z inicjatywy Sztabu Generalnego Towarzystwo ,Aero-
FilmMmajace na celu filmowa propagande w spoteczen-
stwie polskiem na rzecz lotnictwa jako czynnika obrony
Panstwa (niestety czynnika dotychczas u nas niedoce-

nionego), a takze propagande filmowa Polski, jako
panstwa mocarstwowego, tak w kraju, jak i wobec
zagranicy.

»Aero Film* zorganizowat i zatozyt kpt. — pilot

Stanistaw Karpinski z Wojskowego Komisarjatu Lotni-
czego przy Odd. IV Szt. Gener. za zezwoleniem Pana
Ministra Spraw Wojskowych, przy udziale wybitnych
przemystowcow i artystow, a mianowicie inz. Kazimierza
Arkuszewskiego, Ryszarda Biske, Edmunda Johna, ge-
nerata dywizji Franciszka Krajewskiego, Heleny Kar-

Salon z filmu ,,Skrzydlaty Zwycigezca

pinskiej, Zofji Rothert, Wtodzimierza Kirchnera i Adama
Augustynowicza. Towarzystwo bedzie wytwarzac i eks-
ploatowa¢ obrazy filmowe, w pierwszym rzedzie z za-
kresu lotnictwa, i patryotyczne. Przy realizowaniu tych
celow ,Aero Film* kieruje sie zasadg, ze wytwarzane
i eksploatowane przezen filmy winny posiadac¢ pierwszo-
rzedne walory artystyczne i literackie i tres¢ mogaca
zaspokoi¢ najwybredniejsze wymagania, a przedewszyst-
kiem zainteresowa¢ wszystkie warstwy spoteczenstwa,
i jednocze$nie obudzi¢ spoteczenstwo polskie z dotych-
czasowej S$pigczki iobojetnosci na sprawy narodowego
lotnictwa i podnie$s¢ krzyk o niebezpieczenstwie, jakie
grozi Polsce z tego powodu. To tez Towarzystwo
zaprosito do wspoétpracy najwybitniejsze sity sceny
i filmu polskiego, polskich malarzy, architektow, deko-
rator6w, technikéw, fotograféw i t p., nie liczac sie
z kosztami i chcac jednocze$nie pokaza¢ Swiatu, ze
sztuka i technika polskiego filmu nietylko moze do-
rownac, lecz nawet przewyzszy¢ wytwory filmowe za-
graniczne.

»Aero-Film*“ rozpoczat swa dziatalno$¢ od stwo-
rzenia propagandowego filmu lotniczego p. t. ,,Skrzyd-
laty Zwyciezca“ jako dramatu dwuserjowego wedtug
scenarjuszu lotnika i literata Stanistawa Karpinskiego,
pod rezyserjg Zygmunta Wesotowskiego, pracujgcego na
tern polu od kilkunastu lat. Projekty i same dekoracje
do tego filmu wykonujg znani artySci dekoratorzy Ry-
szard Biske i Edmund John. Gibéwne i epizodyczne
role grajg najstawniejsi polscy artysci jak:

Lena Heczynaszwili {Karpinska), Liii LjanafZie-
lowska), Zofja Rothert, Wanda Jarszezoska, Nina
Pawliszczewa, Aniela Bogustawska, Jézef Wegrzyn,
Wiadystaw Szarski, Aleksander Maniecki, Anastazy
Nawrocki, Bronistaw Oranowski, Henryk Matkowski,
Mieczystaw Frenkiel, Jan Szymanski, Antoni Rézanski,
Aleksander Zelwerowicz, Stefan Jaracz, Feliks Parnel.
Karol Hofman, Teodor Roland3 Louis Brody.



Obraz powyzszy bedzie skoriczony i ukaze sie
na ekranie w kwietniu r. b. mimo szalonych kosztow
i wielkiego naktadu pracy, jakie ponosi ,,Aero-Film*“.
Nadmieni¢ nalezy, ze samo wykonanie zdjec¢ ulicznych
do wymienionego wyzej obrazu byto wydatng akcja
propagandowg na rzecz lotnictwa i Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa, jak to miato miejsce w Krakowie,
gdy 28 listopada u. r. na Rynku Krakowskim, na hi-
storycznem miejscu, gdzie ongi$ przysiegat Kosciuszko
na wierno$¢ Ojczyznie i narodowi, Jozef Wegrzyn,
kreujacy bohaterskg posta¢ lotnika Orskiego, wylgdo-
wat samolotem i wobec tysigcznych tlumoéw, jakie ze-
braty sie na Rynku, wygtosit ptomienng mowe, propa-
gujac narodowg flote powietrzng i Lige Obrony Po-
wietrznej Panstwa. Tysigce rozrzucanych jednoczesnie
ulotnych kartek, propagujacych koniecznos$¢ stworzenia
silnego polskiego lotnictwa ztozyly sie na cato$¢, mo-
gaca przynies¢ wielkie korzysci dla Panstwa.

To samo miato miejsce w Warszawie, gdzie 22
marca b. r, przed ustawionym pa Placu Teatralnym
samolotem przemawiat Jézef Wegrzyn, Prezydent
Miasta i Prezes Rady Miejskiej, rozrzucano ulotki o po-
trzebie Ligi Obrony Powietrznej Pafstwa a nawet sprze-
dawano bilety na akademje Ligi.

A teraz kilka stbw o samym wykonaniu obrazu:
widz znajdzie w nim to wszystko co spotka¢é mozemy
w najbujniejszem i najbardziej urozmaiconem zyciu,
intryge mitosng, stowarzyszenie wywrotowcOw, kabaret

i salon, mieszkanie kokoty i gabinet ministra, posie-
dzenie komisji rzeczoznawcéw lotniczych i t. p.

Dalej przesuwajg sie przed oczami widza: zdjecia
z powietrza, loty aparatow, walka powietrzna, wyscig
samochoddw z pociggiem, bombardowanie miasta, rewja
lotnicza, walka gazowa, pozary i inne grozy wojny.

Jesli kto$ zapragnie widzie¢ balet — bedzie po-
dziwiat taniec... nie wylgczajac oryginalnego murzyn-
skiego. Wszystkie te sceny przesuwac sie beda szybko
na ekranie i zajmowa¢ wzrok widza, nie dajac mu sie
znudzi¢ monotonnym widokiem, lecz nie kazdy zda
sobie sprawe jak trudno byto stworzy¢ u nas taki obraz,
bez odpowiednich urzadzen technicznych i bez catego
wyszkolonego na modte amerykanska, personelu.

Zarzad Towarzystwa ,Aero-Film*“ uchwalit czes¢
dochodéw przeznaczaé stale do dyspozycji Wojskowego
Komisarza Lotnictwa przy Sztabie Generalnym, jako
fundusz na cele lotnicze, specjalnie na popieranie wy-
dawnictw lotniczych, urzgdzenie Panstwowego Instytutu
Aerodynamicznego przy Politechnice  Warszawskiej
i katedr lutnictwa przy wyzszych uczelniach polskich it. d.

Akcja wszczeta przez ,,Aero-Film“ dopnie celu o ile
wszystkie wiadze wojskowe i panstwowe, prasa i cale
spoteczenstwo polskie dziatalnos¢ tego Towarzystwa
popra, jak to juz uczynito M. S. Wojsk, a specjalnie
Wojskowy Komisarz Lotniczy, niektére wtadze pan-
stwowe i pewne firmy prywatne.

OBRAZ WYSWIETLANY BEDZIE PO RAZ PIERWSZY 22 KWIETNIA

W KINIE

+VARSAVIA



Ostatnie oficjalne rekordy.

Francuskie pismo lotnicze YAir podaje osiggniete rekordy Ow szereg danych wskazuje, iz prawie wszystkie rekordy
lotnicze do stycznia 1924 r. osiggniete zostaly przez Amerykanéw — S$wiadczac jednocze$nie
0 nadzwyczajnym rozwoju ich techniki lotniczej.
Ptatowce silnikowe.

Na czas: porucznicy Lowell M. Smith i Richter (Stany
Zjednoczone) — 37 godz. 15 m. 14 s.

Przestrzen: porucznicy Lowell M. Smith i Richter AMERYKA PRZODUJE!
(Stany Zjednoczone) 5.500 kim.

Wysoko$¢: Sadi Lecointe na Nieuport-Delage 11.145 m.

Szybkos$¢é na okre$lonej przestrzeni 100 km.
Porucznik A. J. Williams (Stany Zjednoczone)—392.379 kim na g.

200 kim.: Porucznik A. J. Williams (St. Zjedn.) 392.154
kim. na godz.

50") kim.: Porucznik Pearson (St. Zjedn.) 272 kim.na godz.

1.000 kim.: Porucznicy Harris i Lockevood (St Zjedn.)
203 kim. na godz.

1.500 kim.: Poruczn. Harris (St. Zjedn.) 184,030 kim. na
godzine.

2.000 kim.: Porucznik Harris (St. Zjedn.) 161,820 kim
na godz ne.

2500 kim. Porucznicy Smith i Richter (St. Zjednocz.
142,792 kim. na godz.

3000 kim. Por. Smith i Richter (St. Zjedn) 141,870
kim. na godz.

3500 kim. Por. Smith iRichter (St. Zjedn.) 142,170

4000 kim. Por. Smith iRichter (St. Zjedn.) 142

4500 kim. Por. Smith iRichter(St. Zjedn.) 142.360

5000 kim. Por. Smith iRichter (St."Zjedn.) 142,530

Wodnoptatowce.

Czas: Por. M. A. Schur (St. Zjedn). 11 g. 16 m. 59 s.

Przestrzen: Por. Schur (St. Zjedn.) 1270 kim.

Wysoko$§¢: F. Laporte (Francja) 5.535 mtr.

Szybko$¢: Na 900 kim. por. Rittenhouse (St. Zjedn.) . .
275,412 kim. na godz., na 5C0 kim. por. Schur (St. Zjed.) 115,870 Tak si¢ odbywa w Ameryce regularny transport powietrzny

kim. na godz., 1000 kim. por. Schur (St. Zjedn.) 113,450 klm./godz. bawetny.

K RONIKA POLSKA

Biuletyn w sprawie Aero Klubu Polski.
Warszawa — adres blizszy nie znany.

DO WSZYSTKICH CZYTELNIKOW UZNAJACYCH POTRZEBE AERO KLUBU!

Wobec licznych skarg naptywajgcych na Aeroklub od cztonkéw i o0s6b zainteresowanych, ktére chcia-

tyby do niego sie zapisa¢ — Redakcja ,, OrlichLotow* zwraca sie ninie

113

danie swych adreséw. Rozumiejgc potrzebe tej powaznej w catymswiecie instytucji, Redakcja ,,Orlich
pragnie wskrzesi¢ Aeroklub Polski na zdrowych podstawach  zebrawszy w nim ludzi interesujgcych sie na
prawde lotnictwem, obra¢ Zarzad, ktoryby zdziatat co$ dla cztonkéw, a nie bawit sie jedynie w reprezento-
wanie Klubu w kraju i za granica.

Znalezienie lokalu dla Aeroklubu nie jest dzi§ trudna kwestja energiczny zarzad zatatwija szybko.

Z wszelkimi projektami prosimy kierowac sie pod adr.: ,,Orle “ Warszawa Hoza 9 m 5 tetl
139-47 {od do 4) lub do Wojskowego Komisarza Lotniczego przy Sztabie Generalnym tel. wewn. 115
od 12 do 2.

Z chwilg zgtoszenia s 0 najmniej 100 oséb zwotane zostanie zebranie
rem postanowi sie sposéb dziatania.

Prosimy o pomoc w organizacji tej akcji.

Na Walnem Zgromadzeniu 12 grudnia 1922 roku uchwalono: 2) otworzenie oddziatow w Lublinie, Kra-
kowie, todzi, Bydgoszczy i Toruniu.

Na Walnem Zgromadzeniu 30 kwietnia 1923 roku obrano Zarzad w skiadzie: p. Osiecki — prezes, p. lwa-
nowski — wice-prezes, p. Grzedzinski — sekretarz, p. J. Widawski — zastepca sekretarza, p. Z Herget — skar-
bnik, p. M. Pietraszek — referent propagandy, p. Z. Tebinka — referent sportowy, p. prof. Taylor — referent
techniczny.
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Rewja Lotnicza.

W sobote dnia 5 kwietnia odbyta sie na lotnisku warszaw-
skiem w Mokotowie rewja lotnicza, ktéra byta pierwszym przygoto-
waniem do letniej pracy.

Rewja lotnicza miata na celu pokaz sit, ktére wraz z na-
staniem wiosny przystapig do pracy w przestworzach. Lotnictwo
zostanie uzupetnione materjalnie, piloci za$ beda sie w dalszym
ciggu udoskonalaé, a zamierzone na rok biezacy konkursy sta-
nowi¢ beda uzupetnienie zmudnej codziennej pracy lotniczej.

Rewje zorganizowat Wojskowy Komisarz Lotniczy przy
Sztabie Generalnym pputk. Sarnowski. O godz. 11-tej rano
wzdtuz hangaréw wystawiono dwa dtugie szeregi samolotéw
wraz z obstugg. Na poczatku umieszczono orkiestre i kompanje
honorowa. Ogodz. 11 m. 15 przyjechali samochodami: Komendant
Miasta generat Suszynski, zastepca Dowoddzcy OKkregu Korpusu
gen. Minkiewicz, nastepnie Szef Sztabu Generalnego gen. Haller
wraz z zastepcg gen. Piskosem. Chwile po zdaniu raportu przez
putk. Buckiewicza na lotnisko wjechat gen. Sikorski Minister
Wojny wraz z szefem kancelarji pputk. Kukowskim oraz adjutan-
tem kpt. Lisiewiczem.

Po odebraniu raportu odbyta sie defilada kompanji hono-
rowej przed generatem Sikorskim i korpusem oficerskim, wsrod
ktorego znajdowali sie réwniez generatowie: Rozwadowski —
Inspektor Armji, Rychlinski i Sulimirski.

Po chwili oderwato sie od ziemi w kolejnym porzadku
6 samolotow Breguefa i 6 Balilla, ktoére wykonaty w powietrzu
szereg ewolucji wojskowych.

Po bardzo udatnym pokazie powietrznym p. Minister dzie-
kowatl putk. Losowskiemu Dowoddcy Arsenatu Lotniczego i putk.
Buckiewiczowi Dowoédzcy 1 putku, poczem wszyscy goscie udali
sie¢ na. $niadanie urzadzone przez korpus oficerski 1 putku.

Rewje zfilmowano za zgoda wtadz wojskowych do lotni-
czego filmu propagandowego ,Skrzydlaty Zwycieza“.

Wyprawa z szybowcem Akar na Babig Gore.

Zwyciezca zesztorocznego konkursu szybowiec Akar, Sek-
cji Lotniczej Kota Mechanikéw Studentéw Politechniki Warszaw-
skiej, zostal przerobiony do wyprawy zimowej. Zaopatrzony
w narty i hamulce rozpoczat on préby — pierwszych w Pol-
sce lotow bezsilnikowych po $niegu,;—pierwszych w $wiecie lo-
tow przy roéznicy pozioméw 1100 m.

Celem wyprawy jest zbadanie terenéw szybowcowych na
Biatej Gorze (1725 m).

Wyprawa wyjechata z Warszawy 22 marca do st. kol
Makoéw, zkad prowadzi szosa 16 kim. do Zawoi. Tu rozpoczyna
sie dwudniowy marsz pod go6re, gdzie uczestnicy rozgoszcza sie
w schronisku.

Obsade wyprawy stanowig sami studenci narciarze gdyz,
innym trudno by byto porusza¢ po zasniezonych goérach. Kie-
rownictwo wyprawy spoczywa w reku Adama Karpinskiego, p.-
lotem bedzie Tadeusz Karpinski, — pozostali uczestnicy to stu-
denci; M. Arkuszewski,”W. Dobrowolski, H. Wagner, Z. Proniewski
i W. Wodzinski.

Wyprawe finansuje spoteczennistwo w formie daréw mater-
ialnych (prowiant) i gotowkowych. Czas trwania wyprawy — 2
tygodnie. Wraz z wyprawg wyruszyt chronometrasysta p. inz.
St. Strzatkowski*). .

Précz prowiantu i szybowca z akcesorjami, wyprawa posia-
da nastepujace wyposarzenie naukowe: anemonetr, aneroid, ba-
rograf, busole, chronometr, klinometr, termometr i dwa aparaty
fotograficzne.

W nastepnym zeszycie podzielimy sie z Czytelnikami wra-
zeniami p. Adama Karpinskiego oraz foiografjami przedstawiajg-
cemi ciekawe momenty tej pozytecznej pracy.

*) Przyp. Red. Podobno z ramienia Aeroklubu (?), ktory
znowu ukazuje sie gdy trzeba co$ reprezentowaé, aby czempre-
dzej znikng¢ nie ustyszawszy stusznych narzekan ogétu. (Wzmian-
ka niniejsza nie jest skierowana w najmniejszym stopniu prze-
ciwko p. inz. Strzatkowskiemu, a jedyaie stanowi napomninie
pod adresem Zarzadu, ktéory nie ma lokalu i nie daje o sobie
znaku zycia)-

Nadchodzgce Taigi Poznanskie odbedg sie na terenie uwidocz-

nionym z lotu ptaka na zdjeciu por. Korcza.

Komitet Stoteczno-Wojewodzki Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa.

Skitad prezydjum:
szawski prezes.

Vice-prezesi: Mieczystaw Jankowski vice-prezydent m. st.
Warszawy, Czestaw Brzezinski vice-prezes Rady Miejskiej, Zyg-
munt Beczkowicz zastepca Komisarza Rzadu.

Jan Herse skarbnik, Wactaw Majewski sekretarz.

Utworzone sa nastepujace komisje: 1) organizacjna 2) pro-
pagandowa 3) techniczna i 4) finannowa.

1los¢ kot w stolicy i wojewddztwie 75.
40.000. Odczytéow wygtoszono w marcu 36.
30.000 sztuk.

Zprganizowano: Bal
w dniu 12. 1V.

Wystawa: Modeli lotniczych i Aerofoto od 12. IV. do
25. IV. 19*24 r. w Kasynie Urzednikéw Panstwowych Nowy-Swiat 67.

Dnia 5 marca Wactaw Majewski polecial samolotem do
Ptocka i rzucit odezwy nad Modlinem, Zakroczymem i Ptockiem,
w Ptocku wypowiedziat 3 odczyty.

Ignacy Manteuffel vice-wojewoda war-

1lo$¢ cztonkow
Odezw wydano

w dniu 3 marca; Koncert — Raut

LOPP wydaje odznaki (zaptacenie podatku lotniczego przez
kazdego obywatela Polski), ktére kazdy bedzie musiat nosic.

Wydano listy zgtoszen na cztonkéw; kazda na 50 oséb dla
instytucji i zrzeszen.

Policja Panstwowa in corpore zapisata sie na cztonkoéw Ligi.

Powiat Rypinski zebrat 20.400 fr. ztotych na zakup samolotu.

Sejmik Ptocki zbiera tez dwa fundusze.

Wioctawek. Komitet ma juz stacje meteorologicz-
ng i szkot¢ mechanikéw. Wyktady o lotnictwie wprowadzone sg
w szkotach $rednich. Czynny udziat przyjmuje inz. M. Bo-
gatyrew i p. Pieszkanski.

Osoby energiczne o ktérych trzeba wspomniec.

Tadeusz Kowalski starosta Rypinski. Jdézef Boksa statoSta
Ptocki putk. Roguski d-ca 8 pap. Ptock, (przetozona pensji) Ro ¢
Sciszewska Ptock.

Kursy Mechanikéw Lotniczych
(Wywiad z p. kpt. Witkowskim).

Stoteczno-Wojewodzki Komitet Ligi Obrony, Powietrznej
PanAstwa wraz z Towarzystwem Kurséw Technicznych pragnac
zwiekszy¢ liczbe specjalistow pracujacych w technice lotniczej
otwiera Kursy mechanikéw lotniczych, ktére rozpoczng sie dn.
28 kwietnia r. b.



Celem kurséw jest danie moznosci mtodym ludziom dac¢
niezbedie podstawy do Swiadomej pracy w zawodzie lotniczym.

Warunki przyjecia: kandydaci winni mie¢ Swiadectwo
ukonczenia czterech klas szkoty $redniej lub réwnorzednej i po-
siada¢ przynajmniej potroczng praktyke w warsztatach. O przy-
jeciu na kurs decyduje Rada Nadzorcza Kurséw.

Kursy sg wieczorowe i trwajg trzy miesigce.

Po ukonczeniu kurséw i po ztozeniu egzaminéw w prze-
pisanych terminach i wykonaniu wszelkich robét objetych pro-
gramem, prac, stuchacze otrzymujg $wiadectwa ukonczenia kur-
sow mechanikéw lotniczych wedtug wzoru zatwierdzonego przez
Minist. Spraw Wojsk, i Ministerstwo W.R. i O.P.

UWAGA. Rada Nadzorcza poczyni starania aby absolwenci
mieli pierszeAstwo przy przyjeciu do wojsk lotniczych.

Optata za kurs wynosi 15(1.000.00(1 mk. ptatnych w ra-
tach, przy wstepie 100 000.000, pierwszego czerwca 50.'i00.000

Zwierzchnie kierownictwo kursu nalezy do Komisji Nad-
zorczej wytonionej z Ligi Obrony Powietrznej Panstwa: putk.
DE BEAURAIN, putk. BUCKIEWICZA. profesora CZOPOWSKIE-
GO, pputk. RAYSKIEGO, pputk. SARNOWSKIEGO, profesora
TAYLORA, prof. WITOSZYn3KIEGO. Nad biegiem nauczania
czuwa bezposredni kierownik kurséw prot. TAYLOR; zastepca kie-
rownika WITKOWSKI.

Rozktad zaje¢ na kursie:
kpt. Witkowski —Silniki lotnicze 52 godz
p. Poptawski — Teorja lotu i budowa ptatowca 32
pputk. Sarnowski — Historja i organiz. lotn. 12
inz. Laguna — Rysunki techniczne 24
zbiorowo — Zajecia praktyczne 96
kpt. Witkowski — Technol. materjat. lotnicz. 24

Wyktady teoretyczne i zapisy przyjmowane beda w lokalu
Szkoty Budowy Maszyn i Elektrotechn. (im Wawelberga
Mokotowska Nr. 6 od godz. 6-ej do 7-ej ppot.
Zajecia praktyczne odbywaé sie beda w Szkole Obstugi Lotn.
1 p. Lotn. bud. 5. Il-pietro. od godz. 5-30 do 9-ej, teoretyczne
ul. Mokotowska Ne 6 od 6—9 ppot.

Panst.
i Rotwanda) ul.

Prasa a lotnictwo.

Najregularniej, bo co p6t miesigca wychodzi numer ,,Auta*“
wraz z krotszym lub diuzszym dziatem lotniczym. Kierowane
i rozwijane przez p. kpt. Szydelskiego ,,Auto*“ przybiera coraz
to milsza szate, tadny format, wzrost liczby ilustracji, i zdobywa
sobie coraz lepsze artykuty.

Ta drogg zyczymy naszemu bratniemu organowi powodze-
niaw dalszej zmudnej pracy i wytrwatego dazenia do celu, ktérym
jest jak najwieksze udoskonalenie czasopisma.

Z innych czasopism ,, Tygodnik Illustrowany®“ z dnia
5. IV rozpoczat regularne zamieszczanie wiadomosci lotniczych,
ktére ozdobiono Ijcznemi ciekawemi rycinami.

Réwniez ,,Swiat*“ zamierza zaja¢ sie tym dziatem i za-
pozna¢ swych czytelnikéw z ciekawszymi przejawami zycia
lotniczego.

Prasa codzienna warszawska a nawet i prowincjonalna, po-
Swieca coraz wiecej miejsca sprawom lotniczym i sadzi¢ nalezy,
ze niedtugo juz kazde pismo polskie stworzy na wzér zagranicy
stalg rubryke lotnicza.

Z pism lotniczych wymieni¢ nalezy w pierwszym rzedzie
»Lotnika*“ poznanskiego, ktérego na nieszczescie niema w sprze-
dazy w Warszawie, a wiec nie mozemy go blizej omoéwié, oraz
,Lot Polski®“ Ne 6 (wydany bezposSrednio po Ne 4) i nie roz-
nigcy sie od ostatnich numeréw tegoz wydawnictwa z roku ub.

Dochodzg nas rowniez wiesci jakoby ,,Polska Flota Po-
wietrzna® miata zosta¢ wznowiona— $wiadczy to wszystko o po-
trzebie prasy lotniczej, a konkurencja zmusi wszystkich wydaw-
cow nie wytaczajac i ,,Orlich Lotéw*“ do wzajemnego przesciga-
nia sie, co bezwzglednie wyjdzie sprawie na dobre.

Z zycia oficerow lotnikow.

W dziale tym podawac¢ bedziemy stale awanse, ukonhczenia
kurséw, odznaczenia, zebrania towarzyskie i inne szczegoty, do-
tyczace zycia oficeréw korpusu lotniczego.

OSTATNIE AWANSE
WEDtUG DZIENNIKA PERSONALNEGO Ne 32.

Pputk. mianowani putkownikami: Perini Camillo,
Buckiewicz Antoni inz., De Beaurain Janusz inz.
Pputkownikami mianowani majorzy: Loria Leon

dr. Ptodowski Zych Zdzistaw inz. tupinski Czestaw Albin,

Bielawski Wtadystaw Franciszek, Torun Wiadystaw, Jasinski Sta-
nistaw ( of. Szt. Gen.).

Majorami mianowani kapitanowie: Filipowicz
Czestaw, lwaszkiewicz Wactaw, Sielewicz Juljan, Domes Augu-
styn Lambert, Kralewski Wi#adystaw, Wilman Wiktor, (ofic. Szt
Gen.) Heller Wtadystaw Eugienjusz (ofic. Szt. Gen.) Kalkus Wia-.
dystaw Jan, Wereszczynski Tadeusz Kajetan inz. Wieden Fran-
ciszek, Prauss Tadeusz, Karas Edward Jan.

Kapitanami mianowani porucznicy: Wojdyga Adam
Maksymiljan Teofil, Korowacki Michat, Malik Karol, Pistl Zyg-
munt, Jarina Tadeusz, Szczekowski Stanistaw, Szymyslik Alfons,
Nazarkiewicz Stanistaw, Malicki Jan Kazimierz, Brodowski
Feliks, Stafa Marjan, Waitulski Stefan inz., Moszczynski Lucjusz
Wincenty, Tworek Tomasz, Miskiewicz Tadeusz, Pawtowski Sta-
nistaw Wojciech, Fabian Bronistaw, Kretowicz Chrystjan Mieczy-
staw, Romanowski Antoni, tozinski Zbigniew, Giedgowd Ignacy,
Kowalczyk Adam, Korcz Stefan, Sidor Jozef, Zacharewicz Kazi-
mierz, Popiel Wtadystaw Marjan Antoni, Sioda Marjan, Pininski
Franciszek Ksawery, Berezowski Stefan.

KORESPODENCJA.

Z Gornego Slaska. W Katowicach zawigzato sie
Towarzystwo p. f. AVIATA. Towarzystwo to ma na
celu budowe samolotéow oraz eksploatacje komunikacji
powietrznej krajowej i miedzynarodowej. Zasady na
jakich oprze¢ chce to Towarzystwo swa prace w Polsce
sg bardzo ciekawe i zastugujg z wszech miar na za-
interesowanie sie niemi. Tow. Aviata weszto w kon-
takt z zagranicznemi konsorcjami i nabyto od nich
kilkanascie konstrukcji ptatowcow, pomiedzy ktéremi
specjalnie ciekawe sg konstrukcje samolotéw sporto-
wych i limuzyn pasazerskich oraz frachtowych. Samo-
loty sportowe o silniku 15 i 30 konnym bedg w ce-
nach konkurowaty podobno nawet z motocyklami.
Limuzyny pasazerskie i towarowe, bardzo ciekawe
zresztg z punktu widzenia technicznego konstrukcji,
majg nie przewyzsza¢ cen przecietnych samochodow.
Wszystkie ptatowce Tow. Aviata sg wytgcznoscig
polskg i beda tu fabrykowane nawet dla zagranicy.

W dziedzinie komunikacji powietrznej ma zamiar
Tow. Aviata wprowadzi¢ obok pasazerskiej komunikacji
takze przeloty frachtowe w kraju i zagranicg, i w tym
kierunku toczg sie juz podobno pertraktacje z grupami

handlowemi. Aviata zamierza' postawi¢ zegluge po-
wietrzng na bardzo wysokiej stopie i projektuje takze
loty nocne, na razie tylko ptatowcami frachtowemi.

Konieczne do tego celu — budowa stacji sygnalizacyj-
nych, optycznych i radjotelegraficznych oraz lotnisk,
schronow i t. d. zostaty przez Aviate bardzo szeroko
zaprojektowane. Aviata projektuje urzadzenie lotow
pokazowych w Warszawie w najblizszych juz dniach,
co umozliwi szerokim sferom interesujgcym sie ro-
zwojem lotnictwa w Polsce, poznanie pierwszych na-
prawde wreszcie wihasnych typéw samolotéw. Szczegol-
ne zainteresowanie wzbudzi¢ powinien samolot spor-
towy, malutki ptatowiec mianem Wiska. Samoloty li-
muzyny noszg miano Vistula (Wista), a jest tam takze
Grom, samolot sportowy wiekszych rozmiaréw, nada-
jacy sie juz nawet powaznie do celéw wojennych.
Rozmach z jakim zabrato sie Tow. Aviata do pracy
pozwala wierzy¢, ze w istocie Polska na polu totni-
ctwa stanie wkrotce juz bardzo wysoko. Zaleze¢ be-
dzie to oczywista od stopnia poparcia miarodajnych
czynnikéw rzadowych, w ktérych kompetencji lezy
interesowanie sie rozwojem lotnictwa polskiego.
A



W zwigzku z powyzszg korespondencjg mozemy
zakomunikowaé, ze loty pokazowe odbeda sie w isto-
cie w Warszawie i zorganizowane zostang jeszcze
w ciggu b.m. przez Lige Obrony Powietrznej Panstwa
dla zasilenia funduszéw Ligi. Dzien meetingu zosta-
nie ogtoszony.

Redakcja.

Z Milanéwka donoszg nam, ze inz. Zalewski zbu-
dowatl sam — wiasnemi $rodkami i wiasnym kosztem

pierwszy polski silnik lothiczy. Jest on typu wiruja-

cego, skiada sie z 5 cylindrow w ksztalcie gwiazdy
$rednicy 50 cm. Stopien sprezania wynosi 5 przy
9 — 17 MK. Liczba obrotow daje sie regulowaé od

1000 do 2000 na minute, Ciezar catkowity silnika
wynosi 20 kg. Blizsze szczeg6ty postaramy sie zebrad
do nastepnego numeru.

Ze swej strony — Redakcja ,,Orlich Lotow* zy-
czy p, Zalewskiemu powodzenia i oczekuje pomysl-
nych wiadomosci o pierwszych prébach.

Przeglad najdtuzszych podrozy powietrznych ptalowcem.

12.11.19 — 25.2.22 Ross Smith na Vickers Vimy Londyn — Melburn 20.000 kim,
14.2 — 31.5.20 Ferrarini na Ansaldo Rzym — Tokio 16.000 kim.
15.7 — 24.8.20 Street na Airco DH 4 Nowy York—Alaska i z powrot, 14.000 Kkim.
4.2 — 20.3.20 van Rinefeld na Vickers Vimy i DH 9 Londyn — Cap 11.960 Kkim.
17822 — 8223 Hinton na SC 11 Nowy York — Rio de Janeiro 11.000 kim.

1923 Felling na Junkersie Moskwa — Taszkent i z powrot. 10.600 kim.
14.10 — 13.11.19 Poulet na Caudron F 4 Paryzm— Rangoon 10 500 kim.

KRONIKA MIgDZYNARODOWA.
Argentyna. Giebokos¢ ptatow 1.68

Ustalona zostata komunikacja pocztowa pomiedzy Buenos-
Aires i Montewideo. Aparaty zakupiono w Anglji. Stosowana
jest réwniez komunikacja przy pomocy wodnoptatowcéw, co zna-
komicie skraca podr6z — z 2A godzin na 1£ g. Ministerjum
Wojny przedstawito Rzadowi projekt zorganizowania statego po-
taczenia miedzy wszystkiemi miastami siecig linji powietrznych.

Belgja.

Konkurs turystyczny ierc-Klubu Belg jskiego. Aero-Klub
Belgijski, urzadza w ciggu czerwca, na lotnisku w Brukseli, kon-
kurs miedzynarodowy lotnictwa turystycznego, dla rozegrania
Puharu Krolewskiego ofiarowanego przez kréla belgijskiego.

Konkurs jest .otwartym dla samolotéw, jedno Ilub wielo-
osobowych, jednak nie zawierajacych wiecej niz 7 litré6w pojemno-
§ci. Samoloty majg przeby¢ przestrzen 300 kim. Nagrody bedag
trzy: 1) 8.000, 2) 5.000, 3) 2.000 fr. belg.

Brazylja.

Istnieja narazie dwie linje miedzy miastami Rio de Janeiro
i Porto-Alegro, jedna ladowa, druga morska, Kktore otrzymaly
subwencje rzadowg w sumie 4 miljonéw milreiséw.

Narazie uzyte sg tylko dla celow wojskowych i marynarki,
istnieje jednak projekt, wprowadzenia komunikacji pasazerskiej
cywilnej, naturalnie za optata.

Chili.

Putkownik Aracena, lotnik wojskowy w Chili, przeleciat
w sierpniu ub. r. z Sant-Jago, prawie pod Rio de Janeiro, czyli
wpoprzek And i przebyt ogotem okoto 1800 mil drogi.

Lot uskuteczniat na aparacie D. H. 9a, z mechanikiem
angielskim. Chili uzywa aparatéw angielskich typéw i zbudowa-
nych z materjatdbw angielskich.

Chiny

Ptatawiec Schettler I
wany catkowicie w Chinach.
nier niemiecki Schettler,
w Lunghwa. Jest to
M ~ Mercedes.

Charakterystyka aparatu jest nastgpujaca:
Rozpieto$¢ 12.04 m.
Dtugosé 8.40 ,,
Wysokos¢ 3.12 ,,

Jest to pierwszy aparat zbudo-
Konstruktorem aparatu jest inzy-
ktéry kierowat budowag w zaktadach
dwuptat-tandem, zaopatrzony w silnik 60

Powierzchnia nosna 37.3 m. kw.
Ciezar wtasny 742 kg.

., wlocie 1160 ,,
Szybko$¢ 72— 196 klm./godz.
Promien dziatania 4 g. 30 min.

Czecho-Stowacja.

Projekt prawa tyczacego sie lotnictwa, zostat opracowany
przez czecho-stowackie ministerjum rob6t. Projekt jest wzo-
rowany na istniejacych juz w Europie przepisach, posiada m. i.
rozporzadzenia tyczace sie¢ uzywalnosci lotnisk na terytorjum
Czechostowacji, wys6kos$¢, dopuszczalng przy wzlotach i t. p.
Prawo ma zawiera¢ réwniez ustawe o odszkodowaniach na sku-
tek wypadkdéw, urzadzanie szkoét lotniczych i dyplomowanie
pilotéw.

Wystawa lotnicza w Pradze Od 31 maja do 9 czerwca
odbedzie sie w Pradze Czeskiej, w Patacu Przemystowym Ill
czeska wystawa lotnictwa miedzynarodowego.

Danja.

Wodnoptatowiec Rohrbach. Towarzystwo Rohrbach Metal-
Aeroplan A. S. w Kopenhadze zbudowato wodnoptatowiec-jedno-
ptat z metalu. Naped stanowig 2 silniki Rolls Royce Eagle IX.
Wymiary tego aparatu sg nastepujace:

rozpieto$¢ : 29 m.
dtugos$¢ :16.50 m.
ciezar wtasny 3700 Kkg.
, w locie 5700 ,,
szybkos$¢ 110—220 kim./godz.
szybko$¢ wznoszenia sie na 3000 m—20 min.
putap — 4500 m.
promien dziatania — 8 godzin.

Estonja.

Ministerstwo Komunikacji udzielito towarzystwu lotnicze-
mu ,,Aeronaut“ subwencji Rzadowej. Budzet przewiduje sie
w wysokosci 10 miljonéw estonskich marek. Jowarzystwo ,,Aero-
naut“ posiada monopol na eksploatacje komunikacji powietrznej
w Estonji, jest jednak zobowigzane zaktada¢ linje stosownie do
zyczenia Ministerstwa. Na razie uruchomiono linje Rewel —
Ryga i Rewel > Helsingfors. Od 1 pazdziernika 1923 r. prze-
wozi sie i poczta. Linja Rewel — Helsingfors bedzie eksploato-
wang i w sezonie zimowym.



Francja.
Grand Prix wodnoptatowcéw odtozone na 1925 rok. Dwa
wielkiefkonkursy: lotnictwa transportowego i wodnoptatowcow,

projektowane na 1924 r. miaty otrzymaé¢ po 1 miljonie frankéw
nagrody wyzsze wiladze =zrozuwiaty jednak, ze mimo niezwykle
wysokiej nagrody, suma owa nie byta wystarczajgca na pokrycie
wszelkich wydatkéw, potgczonych z temi dwoma konkursami,
dlatego nastapit rozdziat i konkurs wodnoptatowcéw przeniesiono,
na 1925 rok.

Sonda bezpieczenstwa Le Prieur. Wszystkie wypadki lot-
nicze, ktére pochtonety tyle Ofiar i zabraly tylu dzielnych pilo-
tow, mogtly by byé unikniete, gdyby aparaty byty zaopatrzone
w przyrzad, mogacy uprzedza¢ o mozliwos$ci lgdowania nieszcze-
snych lotnikow, zabtgkanych we mgle.

Instrument ten, to sonda bezpieczenstwa Le Prieur. Sktada
on sie z linki stalowej okoto 12 metr. dtugos$ci, zaopatrzonej na
koAcu ciezarem, ktéry dziata na ostrzegacz umieszczony przed

oczyma pilota. Jezeli ma on zamiar lgdowa¢ na ziemi lub
morzu, przygotowuje swoOj aparat gotowym do opuszczania
sig, i bada uwaznie ostrzegacz sondy, i jezeli ten ostatni da

sygnatl wzniesienia sie pod wptywem ruchu linki ktérej koniec
dotknat wody lub ladu, wznosi samolot, dop6ki zyroskopowy
miernik odchylenn nie wskaze zera. Wtedy lgdowanie moze sie
odbywa¢ zupetnie bezpiecznie.

Pomnik Maneyrola. We Francji utworzyt sie komitet bu-
‘ouwy pomnika Maneyrola, zwyciezcy d’ltford-Hill.  Wzniesie sie
6w Jpomnik we wsi rodzinne stynnego pilota Frossay, Loire.

Setny numer ,L’air“* Z powodu ukazania sie setnego
numeru ,L’air'" redakcja tego czasopisma skfada wszystkim czy-
telnikom i sympatykom owego pisma podziekowania, za poparcie,
dzieki ktéremu ,L’air“ posiada najwiekszy naktad ze wszystkich
pism lotnczych $wiata.

,»Orle Loty“ rozpoczynajac nowg ere polskich wydawnictw
lotniczych majg nieptonng nadzieje iz w ciggu 3 lat wydadza
réwniez 100 numer i zamiast przerywac regularnos¢ przejda predko
na tygodnik lotniczy.

Hiszpanja.

Pilot hiszpanski Navarro pobit 25 listopada ub. r. rekord
hiszpanski dtugosci wykonujac bez lgdowania lot ,,Barcelona-
Qnadis“ dtugosci 750 km. Dotychczasowy rekord, uzyskany przez
pilota wojskowego Alesson’a (z armji hiszpanskiej) w pazdzierniku
1919 roku wynosit 550 kim.

Rekord ten wuzyskany zostat w aparacie Linji powietrznej
Lateccere, pozyczonym przez towarzystwo pilotowi Navarro.

Stuzba powietrzna miedzy Hiszpanjgi Casablancg. Prezes
,Circulo Mercantil Espanol*“ z Casablankiw liScie skierowanym
do L, Imperial®, (dziennik liberalny z Madrytu) wzywa lzbe Hand-
lowg hiszpanska, by uzyskata od rzadu pozwolenie na otwarcie
komunikacji pocztowej powietrznej miedzy Hiszpanjg i Casablanka.

Przypomina zarazem, ze ,,Circulo Mercantil* protestowato,
przed Kilku miesigcami, z powodu zawieszenia komunikacji po-
wietrznej miedzy Tangerem i Casablanka.

Kolandja.

Nowy wodnoptatowiec Fokker B. Il Rzad holender-
ski zamoéwit w warsztatach Fokkera znaczng ilo$¢ wodno-
ptatowcéw typu B. Il. Aparaty, z duraluminium posiadaja silniki

0 mocy 360 M. K. Charakterystyka og6lna Fokkera B. Il jest. na-
stepujaca :

Rozpietosc 14 m 60
Dtugosc 9, 85
Wysoko$é 3, 80
Powierzchnia nosna 40 m2
Sita nosna, 800 kg.

(wiaczajac materjaty pedne na 4 godz. lotu).
Szybkos$¢: 195 km. na godz.

Indje.

Przygotowania do lotu Amsterdam-Batawia na ptatowcu
komunikacyjnym Fokkera dobiegajakonca. Odlot spodziewany
jest na 1 kwietnia. Droga ditugosci 16000 km. skiada sie z od-
cinkéw od 650 do 1300 kim i prowadzi przez Prage czeska, Kon-
stantynopol, Aleppo, Basra, Karachi, Kalkutte, Rangoon, Bankok,
Sengora i Muntok. Uzyty bedzie tu ptatowiec Fokker F. VII,
ktory jest dalszym rozwojem typu F. IV znanego z licznych re-
kordéw pobitych w Ameryce i F V wyprébowanego podczas prze-
lotu Amsterdam-Moskwa.

Kolumbja.

Pierwszy  rok dziatalnosci Niemiecko - Kolumbijskiego

towarzystwa lotniczego wykazuje nastepujgce rezultaty okresu
do 3'7VI1-22. .
Mil lotniczych 114.400. —
Godziny lotu 11.340. —
Przewieziono poczty kg. 7.445. —
,. bagazy , 5.353. —
0s6b 800. —

Oszczedno$¢ czasu przy przewozeniu listbw miedzy Bar-
ranquilla i Bogota (stolica) wynosi 9 do 11 dni.

Litwa.

Litewska flota powietrzna sktada sie z mys$liwko obser-
wacyjnej grupy i szkolnej grupy — posiada okoto 50 aparatéw
pochodzenia niemieckiego, personel sktada sie z 30 pilotéw i 20
obserwatoréw.

Aparat Dobkevicius. Jest to jednoptat dwumiejscowy
przeznaczony dla wojska z 200 MK. silnikiem Benza. Konstrukcja
aparatu sktada sie z drzewa i rur stalowych. Na prébach aparat
ten wykazat szybko$¢ lotu 248 kim /godz. i 85 kim./ godz. szyb-
kos$¢ ladowania. W ciaggu 34 minut ptatowiec wzbit sie na 7000 metr.

Lotwa.

Lotnictwo wojskowe totewskie sktada sie z jednej grupy,
przydzielonej do technicznej dywizji w Rydze w sile 30 pilotow
i 15 ludzi obstugi. Lotniska znajdujg sie w Rydze, i Dunamiinde
oraz stacja morska lotnicza w Ubawie. Aparaty sa najczesciej
starego systemu, nowych jest jedynie 8 witoskich S. V. A.

Niemcy.

Nowa linja niemiecka. Nikogo to nie zdziwi, jezeli po-
wiemy ze Niemcy mys$la o zorganizowaniu najdtuzszych i najpo-
tezniejszych linji powietrznych. Jezeli Swiat nio zwr6ci na to
bacznej uwagi, wkroétce wszvstkie wazniejsze linje powietrzne
miedzynarodowe do nich beda nalezaty. Towarzystwo Trans-
europejskie w ktorego sktad wchodzag 4 towarzystwa niemieckie,
jedno szwajcarskie, jedno austrjackie i jedno wegierskie, przyj-
muja udziat w projektowanem przedsiebiorstwie Dla informacji
nalezy dodaé, ze owe szwajcarskie i austro,-wegierskie towarzystwa
sg tylko filjami towarzystwa Junkers. Miedzy 1924 a 1926 rokiem
owo konsorcjum ma zamiar potgczy¢ Jinjami powietrznemi naj-
bardziej odlegte punkty Europy: Archangielsk i Lizbona, Londyn
i Teheran.

1) Londyn’— Kontynent.

a) Londyn — Rotterdam — Brema -~ Hamburg — Kopen-
haga — Moskwa.

b) Londyn — Rotterdam — Berlin — Krdélewiec — Moskwa.

c¢) Londyn — Rotterdam — Berlin — Kroéiewiec — Ryga
— Petrograd.

d) Londyn — Rotterdam — Kolonja — Strasburg — Zurich
— Genua — Rzym — Neapol — Brindisi — Ateny — Smyrna

2) Europa Wschodnia.
a) Sztokholm — Rewal — Petrograd — Archangielsk.
b) Archangielsk — Petrograd — Moskwa — Kijow — Odesa
— Braila — Konstantynopol — Smyrna.
¢) Charkéw — Rostéw — Batum — Tyflis — Baku — Teheran.
d) Samara — Astrachan — Baku — Teheran.

3)Sekcjapotudniowa.

a) Lizbona — Marsylja — Genua — Tryest — Belgrad
— Bukareszt — Braila.

b) Lizbona — Tryest — Wieden — Warszawa — Smolensk

c) Lizbona — Madryt — Bordeaux— Paryz—Kolonja—Berlin
— Gdansk — Kro’ewiec. X

4) Europa Centralna i Batkany.
a) Rotterdam — Belgrad — Sofja.
b) Sofja — Adrjanopol — Konstantynopol.

c) Sofja — Saloniki — Ateny.
d) Monachjum — Genua — Lyon — Paryz, lub Marsylja.

Peru.

Towarzystwo lotnicze zwrdécito sie¢ z petycja do Rzadu, by
udzielit koncesji na eksploatacje linji powietrznych miedzy gtow -



nymi portami i miastami wewnetrznemu
wac przychylnie na te propozycje.

Rzad zdaje sie zapatry-

Rosja.

»Koncesjonowane niemiecko-ukrainskie fabryki maszyn“
zorganizowane niedawno w Odesie stanowig filje niemieckiej fa-
bryki lotniczej ,,Dietrich-Gobiet*.

Rumunja.

Ptatowiec Astra. Inzynier Sesefsky, dyrektor rumunskiego
lotnictwa cywilnego zbudowat dwuptatowiec obserwacyjny dla
celow wywiadowczych. Aparat ten wykonany w zaktadach Astra
w Arad przypomina z wvgladu Breguefa XIX i Potez S. E. A.
przyczem zbudowany jest catkowicie z krajowego drzewa.

Usztywnienie komory stanowi jedna wspornica z kazdej
strony. Zastosowany jest silnik budowany w Rumunji Benz-Astra
z chtodnicg Lamblin’a.

Charakterystyka aparatu: rozpieto$¢ 12.6 m, dtugos$¢ 86*2
m., wysoko$¢ 3.12 m., powierzchnia nosna 36.6 m. kw. Ciezar
w locie 1620 (w tern 500 kg. obcigzenia uzytecznego). Szybko$¢

182 km./godz. Wzbijanie sie na 2000 m. w. 13 min. 53 sek.; —
3000 m w 23 m. 54 sek. Tutap — 5200 m.

Sjam (Azja).

Zorganizowano tu zbiérke narodowa na rzecz lotnictwa.
Otrzymane kwoty zostaty zuzyte na wyekwipowanie floty po-
wietrznej ziemskiej, Kktéra taczy pozyteczng robote cywilng
z obowigzkami wojskowemi.

Od czerwca 1922 r. uruchomiono linje powietrzng poczto-
wg miedzy miastami Korat, Roi-Et i Ubon i uzyskano dobre re-
zultaty. Szczepionki, lekarstwa i instrumenty doktorskie byty
przewozone pocztag powietrzng bez zadnych specjalnych doptat,
aby lepiej wspomaga¢ akcje zwalczania réznych epidemji.

Tak samo za znizong optata wynajmowowato Towarzystwo
eksploatujgce linje powietrzne aparaty dla szybkiego przewozenia
doktoréw do najbardziej zagrozonych okolic.

Stany Zjednoczone.

Departament rolnictwa rozpoczat, i to z powodzeniem
walke z niszczycielami plantacji baweiny, przy pomocy lotnic-
twa. Przy obserwatorze umieszczono aparat, zawierajgcy materjat
dezynfekcyjny, ktéry opuszcza sie jak deszcz na chore rosliny.
Aparat unosi sie nad plantacja w wysokos$ci nie wiecej jak
5 — 50 stop.

Najlepiej rozdziela sie proszek z wysosci®25 stop.

Ten spos6b walki ze szkodnikami, dat, jakeSmy wyzej
zaznaczyli, b. dobre wyniki.

Wegry.

Nowy ptatowiec dla szybkiej komunikacji — Feiro 1. Apa-
rat ten zaprojektowany przez inz. Witadystawa Rotter’a jest jed-
no platowcem z silnikiem 120 M. K. Rhoéne. Kabina miesci 4
pasazeréw. Konstrukcja catkowicie metalowa — profil skrzydet
prof. Zukowskiego. Préby wykazaty, ze ptatowiec Feiro I pracuje

MSIL

réwniez sprawnie z silnikami Haacke i Simens o mocy 100 do

140 M. K.

Gtowne wymiary aparatu znajdzie czytelnik na ubocznym
rysunku. Nalezy je uzupeini¢:—powierzchnig nosng 26 m. kw. —
cigzarem aparatu 750 kg. — w locie 1200 Kkg. i szybkoscig

160 klm./godz.

Wtochy.
Nagroda za wioski $migowiec w sumie 250.000 liréw ofia-
rowana jest przez Dyrekcje Lotnictwa Cywilnego.

' Wymagania konkursu sg nastepujace: waga wraz z cieza-
rem uzytecznym nie wyzej tysigca kg, maksymum 4 $migta zro-

bione z drzewa; liczba obrotéw do 700 na minute; szybkos¢
wznoszenia sie nie mniej 6 m/sek., — szybko$¢ pozioma wyzej
40 klm./godz. — przelot zamkniety diugosci 2 kim. na wysoko-

sci 5 m. Zapas paliwa na 1 godzing. Opadanie, z wytgczonym
silnikiem z szybkoscig nie wieksza od 10 m/sek. Smigtowiec mu-
si by¢ réwniez zaopatrzony w spadochron dla pilota.

HUMOR LOTNICZY

Samolot dziecinny.



Q ltorzy przeleli swq kres lotnicze...

21.11 1918. Ppor. pil. witold Piechowski lat 22 zabity na lotnisku w Warszawie.

16.2 1919. Por. pil. Ludwik Pomian Srzrednicki zabity $migtem w Grodzisku.
| Sierz. pil. Jerzy Szeruda | zabici w \yalce z Ukraincami pod Przemyslem,
| Por. obs. Jan Parenski j na ptatowcu Rumpler C IV.

28.2 1919. Ppor. pil. Antoni Rago z armji Hallera lat 23 zabit sie wskutek przeciggniecia Nieu-

16.2 1919

port’a we Francji w Biscarosse.
Chor. pil. Eustachy Wohowicz ~ Jpadli w korkocigg i spalili sie na Ansaldo
Chor. pil. stanistaw Kostecki { w Odesie.
8,4 1919. Ppor. wiadystaw Ryszkiewicz wpadt na Rolandzie w korkocigg i zabit sie w Warszawie.
17.4 1919. Ppor. stefan Brygiewicz lat 23 zabit sie na Albatrosie C Il w Wotkowysku.

30.3 1919.

1919 ' ~°r Zygmunt Kostrzewski lat 22 1 zgineli na Offag’u od kuli nieprzyja-
| Ppor. obs. Mieczystaw Motylewski lat 21 j cielskiej, na froncie.
4.6 1919. St. szer. pil. Bochdan Daszkiewicz lat24 zabitsie przy lagdowaniu na Rumplerze C 1
w szkole lotniczej w Poznaniu.
10.6 1919. Por. pil. Mieczystaw Garsztka lat 23 zabit sie na spadzie wskutek ztamania sie
skrzydta we Lwowie.

14.5

196 1919 Por. pil. Romuald werminski lat30j zabili sie na Hannover CL Illwpadiszy
' ' Ppor. obs. Wiodzimierz Rice / w korkocigg pod Wilnem,
j Kpr. pil. Durka | spalili sie na ptatowcu Halberstadt CL Il pod Nowem
23.6 1919. .
| Obserw. Kruszona \ Miastem.

2.7 1919. Kpt. pil. Michat Lapin zabit sie wskutek ze$lizgniecia naskrzydto na Rolandzie
w Warszawie.
Sierz pil. Kargol ( zabili sie wskutek zeslizgniecia na skrzydto
ar 19t Por. obs. Juljusz Jurkiewicz lat 25 J na Rolandzie pod Stryjem.
8.8 Ppor. pil. szczepanski zabit sie wskutek przeciggniecia Albatrosa D Il na lotnisku w tawicy
J Ppor. pil. Kazimierz Jesionowski lat 26 j zabili sie na Rolandzie zbudowanym w CWL
( Por. obs. Karol stowik lat 30 j wskutek ztamania sie skrzydta w Warszawie.
112 1919. Pop. pil. Jerzy Grawes zabit sie pod Lwowem na Albatrosie D Il wskutek ztama-
mania sie skrzydita.
412 1919. Sierz. pil. salczewski zabit sie w Warszawie na Albatrosie D Il wskutek ztamania
sie skrzydta. g
31.12 1919. Pput. pil. Tadeusz Grochowalski, zmart na zapalenie ptuc w tucku.

23.8

Przyp. Redakcji: Po zakonczeniu druku tablicy zmartych lotnikbw, oméwimy Kkrytyczne przyczyny
wypadkow i zatrzymamy sie nad najczestszym powodem $mierci lotnika.



CzeSC polegtym lotnikom. /

Mtode lotnictwo polskie poniosto juz diugi szereg ofiar, ktérych wykaz rozpoczynamy w niniejszym
zeszycie ,,0rlich Lotéwll Polskie wojska aeronautyczne w czasie walk o niepodlegto$¢ ojczyzny stracity 27%
osobowego skitadu latajgcego.

Ubyto z ich szeregéw znajdujac $mier¢ chwalebng 120 polakéw, oraz 3-ch oficer6w amerykanskich
z 7-ej Eskadry lotniczej im. KoSciuszki.

Czczac pamie¢ polegtych rodakéw i oddajgc hotd bohaterstwu i ofiarnosci synéw wielkiego, zaprzy-
jaznionego z nami narodu amerykanskiegos zwracamy sie do spoteczenstwa polskiego z gorgcem wezwaniem,
aby, wspdtdziatajgc obronie Ojczyzny, otoczyto opieka wojskowe i prywatne lotnictwo polskie. Przedewszyst-
kiem jednak, pragnac, aby przyszte pokolenia, pomne poniesionych przez nar6éd ofiar zdawatly esobie w cza-
sach pokoju sprawe z obowigzku czuwania i nie szczedzity sil dla dZzwigania i rozwoju lotnictwa polskiego,
chcemy uczci¢ widomym pomnikiem chwaly tych, ktorzy pierwsi zyciem swojem i $miercig bohaterska zapisali
imie Polski w rocznikach Aeronautyki.

Pomnik, dzieto art. rzezbiarza prof. Edwarda Wittiga,wyobrazajgcy w bronzie odlang postac lotnika,
wspartego o $migto, stanie w Warszawie na placu Unji Lubelskiej. Na granitowym cokole, wysokosci okoto
5 mtr. wyryte zostang nazwiska wszystkich polegtych Smiercig lotniczg, polakéw i amerykanow.

W gtebokiem przekonaniu, ze poczynienie sie do wzniesienia tego pomnika jest potrzebg kazdego
serca polskiego, prosimy wszystkich rodakéw o sktadanie na ten cel ofiar.

Pomnik ku czci polegtych lotnikbw musi stangé¢ ofiarnoscig catego narodu; aby mdégt stwierdzi¢ wo-
bec terazniejszosci i przysztosci, wobec swoich i obcych, ze tam, gdzie idzie o chwate imienia Polski i o cze$¢
dla tych; co z Jej imieniem na ustach szli nieustraszenie w objecia $mierci, umiemy stang¢ do apelu wszyscy.

Potektorat honorowy nad zhiérka objat Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej Stanistaw Wojciechowski.

Redakcja ,,Orlich Lotow* zwraca sie niniejszem do wszystkich PP. Czytelnikédw z gorgcym apelem
sktadania ofiar badz na konto czekowe w P. K- O. Ne 30299 badz za posrednictwem administracji.

Mamy nieptonng nadzieje, ze zaden z Przyjaciét pisma nie odmowi naszemu nawolywaniu i w drugim
zeszycie bedziemy mogli ogtosi¢ pierwszag liste ofiarodawcow.

DZIAL SPORTOWY.

Ostatnia wojna wykazata catg warto$¢ elementu
go dla armji i o tern winniSmy pamietac.

Potozenie naszego panstwa wymaga od nas gotowos$ci bo- h.
jowej. Srodkiem obrony paristwa jest armja narodowa, krétki ok-
res stuzby wojskowej wystarcza jedynie na zaznajomienie sie KRONIKA KRAJOWA.
z technikag walki. Jest to rzeczg b. wazng, lecz aby odnie$s¢ zwy-
cieztwo sama technika nie wystarczy, jezeli zoinierz nie bedzie

sportowe-

Sporf, a obrona panstwa.

Boks.

posiadat pewnych cech charakteru, jak odwaga przedsiebiorczosci
i t. d, ktore decyduja o jego wartosci bojowej. Widzimy wiec,
ze kwestja obrony panstwa jest przedewszystkiem kwestjg natury
moralnej. Wychowanie obywatela-zotnierza zaczyna¢ przeto nale-
zy od wczesnej mtodosci. Wychowanie to musi obejmowaé¢ c¢wi-
czenia fizyczne majace na celu wyrobienie sprawnosci fizycznej,
oraz ¢wiczenia ksztatcgce cechy moralne. W artykuliku tym omo-
wie role sportu w wychowaniu zotnierza. Mamy dwa sposoby
wychowania fizycznego, za pomocag C¢wiczen gimnastycznych, oraz
gier i sportéw. Cwiczenia gimnastyczne majg wielkg wartosé
wzmacniajac syatem miesniowy, narzady wewnetrzne jak serce,
ptuca i t. d. posiadajg jednak b. mato wartosci ksztatcacych stro-
ne moralng. Cwiczenia wykonywamy pod czyim$ kierunkiem we-
dtug jakiego$ wzoru, co pozwala nam wykonywac¢ niejako bier-
nie. Tymczasem przyjrzyjmy sie w jakiej$ grze sportowej, procz
miesni pracuje umyst, ciagta zmiana sytuacji wymaga naszej wta-
snej inicjatywy, przystosowania si¢ d) nowych warunkow, wspot-

zawodnictwo rozbudza w nas ambicje, che¢ zwyciestwa, pewne
ryzyko ¢wiczy odwage i t. d.
Praca umystu jest tu nie mniejsza od pracy migsni. 1w tern

tkwi wyzszo$¢ sportu nad gimnastyka. Rozumie sie, ze sport aby
byt uprawiany racjonalnie, wymaga odpowiedniego doboru ¢wi-
czen z uwzglednieniem sil ¢wiczgcego, jego wieku i t. d.; niewy-
klucza on takze ¢wiczen gimnastycznych, ktére sg b. pomocne
dla kazdego sportsmena i powinny by¢ przez niego uprawiane.
W wartoséci kszatcacej sportu lezy jego wielka wartosé
i jego racja bytu. Sportsmen bedzie dobrym obywatelem, bedzie
takze dobrym zoinierzem. Potwierdzita to obecna wojna. Angli-
cy i Amerykanie pokazali, ze sportsmen po trzech tygodniach po-
bytu.w wojsku, doréwnywat wojskom regularnym. Z ludzi sportu
rekrutowaty sie eskadry lotnicze. Sportsmen6éw grupowano w od-
dzielne jednostki, przeznaczajac do specjalnie waznych zadan.

Boks stat sie juz ulubionym sportem W ielkopolski i todzi—
urzadzane tam sg wcigz spotkania bokserskie, wysoko postawione
pod wzgledem zaréwno organizacyjnym, jak i sportowym. Ws$réd
naszych mistrzéw zaszczytne miejsce zajmuje Ertmanski* ktory
wcig* tylko bije i to knock-out wszystkich, ktérzy mu sie
nawing.

W Warszawie mamy siedzibe Polskiego Zwigzku Bokser-
skiego i duzo dobrych checi. Jednakze mistrzostwa Warszawy
daty wyniki raczej niepocieszajace co do poziomu tutejszych
zawodnikéw, ostatni za$ ich dzien zapewne na diugo pozostanie
w pamieci Warszawy sportowej, jako niezwykty wprost ,,batagan4
ostatnie z tych mistrzostw Rominski (A.ZS) — Szelestow-
ski (Pol.) odby¢ sie miato 1 kwietnia, jednak nie doszto do
skutku z powodu powtérnego niestawienia sie Szelestowskiego.
Zamiast niego wystapit przeciw Rominskiemu poza konk.
Rzadkowski; walka zakonczyta sie nierozstrzygnieta. Z liczby
klubéw warszawskich ubyt zdyskwalifikowany na rok Knock-Out.

Lekka atletyka.

Rozpoczynajgca sie z duzem opéznieniem wiosna jest
z natury swojej sezonem biegdw na przetaj; u nas mamy jeszcze
specjalny rodzaj zawodéw, propagandowo moze niezbednych, ale
sportowo bez wartosci; mowie o biegach i, jak ostatnio, cho-
dach ulicznych. Namnozyto sie ich, co niemiara; mamy bieg
okrezny w Warszawie, mamy tez i w Gnieznie, moze by¢ bieg
okrezny w Poznaniu, dlaczego by nie miato by¢ takiego biegu
w Minsku Mazowieckim? Wiec urzadza sie takie biegi na pra-
wo i na lewo, publika patrzy sie z pewng zdumieniem na ,war-
jatow*, ktorym chce sie biega¢, i to bez zadnej materjalnej na-
grody, a lekkoatleci biegaja ,propagandowo™, wykrecajg sobie
nogi i filtrujg uliczne powietrze przez wtasne piuca. Stusznie



iez uczynito walne zebranie F.Z L.A., powiedziawszy
1 uchroniwszy urzadzenie nowych/ego rodzaju impres,
wiajgc jedynie stare, majgce juz pewng tradycje.

Z dotychczasowego sezenu wybija si¢ na pierwsze miejsce
choéd okrezny w Warszawie, ciekawy z wielu wzgledéw. Przede-
wszystkiem wykazat on, iz many potezny zapas zdolnych cho-
dziarzy, skoro na czwartem dopiero miejscu przyszedt najbardziej
w chodzie wyspecjalizowany zawodnik, Suchecki. Nastepnie
niespodzianka byta decyzja lekarza wzbraniajgca startu mistrzo-
wi Polski, Zajaczkowskiemu. Wpreszcie z zadowoleniem witamy
w Szelestowskim doskonatego zawodnika w jedn jjeszcze gatezi
sportu.

0 Z biegéw na przetaj najciekawszy odbyt sie w Poznaniu.
I. miejsce zajat Szwarc (Warta), Gajewski mistrz Polski, dopiero

,satis”
pozosta-

trzeci. Pozatem notujemy biegi w Sobieszynie w Krakowie
(,,Wisty" i ,Cracovii“), w Warszawie (2 razy urzgadzamy bieg
H.K.S. ,Varsovia"™). Pierwsza jednak naprawde interesujgca

préba bedzie bieg na przetaj A.Z.S. w Zabkach pod Warszawa,
w ktérym spotkaja sie takie gwiazdy, jak Kostrzewski, Szelestow-
ski i.Fijatkowski. Nadto ciekawa jest druzynowa punktacja tego
biegu, ktéra daje zwyciestwo nie temu klubowi, ktéry posiada
2 — 3 mistrzéw, jak temu, ktéry moze sie wykaza¢ najwieksza
liczbg przecigtnie dobrych zawodnikéw. Kazdy mianowicie za-
wodnik, przychodzacy po zwyciestwie nie pézniej, niz w dwie
minuty, liczy sie za jeden punkt dla druzyny.

Bieg na przetaj o mistrzostwo Polski powinien sie odby¢
4 maja, termin to bezwzglednie zbyt pézny, chyba, gdybysmy
chcieli bieg ten uwaza¢ za zawody kwalifikacyjne do oprocento-
wania Polski w biegu na przetaj na Olimpiadzie.

Sezon zawod6w na biezni otwiera 6 kwietnia ..Polonja“
bieganie z ptotkami; 12 i 13 odbeda si¢ duze zawody ».Warsza-
wianki,

Pitka koszykowa.

Piekna ta gra sportowa zyskuje u nas coraz liczniejszych
zwolennikéw, nietylko w todzi, gdzie stata sie wprost namiet-
noscig catej mtodziezy szkolnej, ale i w Warszawie. Najlepszym
tego dowodem jest mozno$¢ organizowania bezdeficytowych za-
wodoéw z przyjezdnemi druzynami. 21 i 25 marca gratw War-
szawie £.K.S, osiggajac z SZ.A. 10:10 i z A.ZS. 15: U War-
szawska koszykéwka zrobita widoczny krok naprzéd, gdyz nie-
dawno przedtem dostat A.Z.S. od £.K.S. 20:4.

Pitka nozna.

Sport najlepiej zorganizowany, jakim jest pitka nozna, naj-
powazniej tez zamys$la o przygotowaniu do Igrzysk Olimpijskich
i 0o dojsciu we wihasciwym czasie do formy. Temu tez trzeba
przypisa¢ rozpoczecie sezonu ,par force”, na $niegu i btocie, da-
lej za$ liczne mecze wyjazdowe oraz sprowadzania druzyn za-
granicznych w terminie niebywale u nas wczesnym.

Druzyna zagr. ktéra rozpoczeta u nas wielki sezon,, byli
.Schoneberger Kickers™, zajmujacy czwarte miejsce
w mistrzostwie Niemiec pdinocnych. Tournee jej po Polsce by-
to jednym ciggiem porazek: z*,Cracovig®“ 3:7 i 1:2, z £. K
S. 5:6 (stosunek rzadko spotykany i niezbyt pochlebny dla obron
obu druzyn) i 0:3. Nic tez dziwnego, ze po takich triumfach
otrzymali Kickierzy ,,Befehl™ z Berlina, aby wraca¢ i nie kompro-
mitowac sie wiecej.

Z klubéw stotecznych najwiekszego szyku zadawa¢ moze
"Polonia'*, majac na trzy gry miedzyklubowe, trzy wygrane,
w tern jedng taka, ktéra mato komu sie trafia, mianowicie: 4:1
z ,Graco vig“. Byt to mecz, ktéry wywotat wprost entuzjazm
ze strony zwolennikéw mistrza Warszawy, natomiast mégt wzbu-
dzi¢ bardzo powazne reflekcje na temat stanu pitki noznej
w Krakowie.

Reflekcje te sg tern powazniejsze, iz réwnocze$nie mistrz
Krakowa i Polski zachodniej, ,,Wista"™, odnosi dwa zgota
niezaszczytne wyniki: z krakowska ,,Makabig™ 1:1 i z ,Ama-
torami®“ z Krolewskiej Huty 3:6.

Ptywanie.

Ukazata sie doskonata broszurka pp. Zaleskiego i Sema-
deniego ,,Trudgen — craul”, stanowigca przystepny podrecznik
triumfujacego dzi$ na catym Swiecie stylu.

Szermierka.

O ile sadzi¢ mozna z prasy sportowej, dominujacym w tym
sporcie zagadnieniem jest, czy wieksze zastugi potozyt p. Targler,
czy tez p. Zinnemann.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Boks

0 mistrz. Europy wagi i ruchu ma sie'bi¢ Roland To dd
z pretendentem do tego tytutu Frattini’m (Wtochy).

Firpo ma sie jakoby wycofa¢ z ringu, zdaje sie iz jest
to pospolita kaczka.

Lekko atletyka.

Oxford Cambridge 5£ : 5£. Odbyty w dniu 22
marca match mistrzy uniwersyteckich przyniést wynik nierozstrzyg-
niety wbrew ogdlnie przewidywanemu zwyciestwu  Oxfordu.
Match ten przyniést caly szereg znakomitych wynikéw i obfito-
wat w ciekawe momenty.

100 yardéw — Harrison (c) 10.2 s.,, co na 100 m. od-
powiada 11 s.

Skok w zwyz. Dichinson (o) i Van Geyzel (c) po 180"
cm. Ciekawe, iz do dzi$ dnia utrzymuje sie rekord tych dorocz-
nych zawodéw z r. 1876 — 183 cm , ustanowiony przez Broohs’a.

1 mili Love (c) 1:57.2 (800 m. ca"1:56.5). Jest to naj-
wspanialszy z wynikow tych zawodéw.

Rzut kula Thomson (o) 12.85 m., skok w dal
son (o) 711 cm.!

220 yardow z pt. 76 cm. Bristowe (c) 26.2 s. o stope
przed Dichinsonen (0). Caly czas zawodnicy (nb. obaj sa prze-
wodniczacymi swych klubéw) szli Jak jeden maz“

3 mile. Bryant (o) 15:11.2 (5000 m — ca 15:40).
W biegu tym mial miejsce nieoczekiwany wypadek. Staw (c) za-
czat finiszowa¢ o okrazenie zawcze$nie sadzac, ze to juz koniec.
Wytezywszy wszystkie sity, minagt prowadzacego Bryanta po to,
aby przekona¢ sie o swej biezni omytce i zejs¢ z fatalnej.

120 y. z ptotanu. Thomson (o) 15.8 s.

v4 mili Johnson (o) 51 s. (400 m.—50.8 s.)

Skok o tyczce Boird (c) 335 cm. Mogtoby byc¢ lepiej.

1 mila. Love (e) 4:33.2 (1500 m. — 4: 15).

Na zawodach obecnych byto 20000 widzéw. Ciekawe iz
z ich liczby prasa angielska uwaza za stosowne wymieni¢ Kroéla
— i6semke wioslarska Oxfordu, ktéra dostata ,,urlop“ na te zawody.

Macin-

Pitka nozna.

Anglja — Walja 2:1 Match ten nie wzbudzit w Anglji
zadowolenia, z obu stron gra byla staba. W druzynie angielskiej
wyréznit sie znakomity bramkarz Mitchell.

Vienna — D F C (Praga) 1:1 (1:0) W pierwszej potowie
przewaga Vienny, uwienczona golem, jednak juz przed przerwg
dochodza gospodarze do gtosu. W drugiej potowie udajo im sie
wkrotce wyrownaé. PoOzniej powstaje zamieszanie przed bramka
D F C. dziwnym trafem bez gola. Gra wogoéle dosy¢ brutalna,
kilku graczy poniosto uszkodzenia ciata. Jeden z wiedenczykow
wykluczony za obraze sedziego.

Wyniki czeskie. Sparta Victoria Zizkov 3:0.
Zawody uwienczono w ostatniej ¢wiartce nadzwyczajnym skan-
dalem, na ktéry ztozyty sie ,rekoczyny®“ graczy z obu stron,
wtargniecie publicznosci na boisko itp.

Inne wyniki: Vrsovice Union Zizkow2:l, SJlavia
— CAFK 4:1.
Gradjanski w Konstantynopolu. Gradjanski (Zagrzeb)

— Fener Boydze 3:2. Turcy stabi kombinacyjnie,ale szybcy
w grze i strzelajacy z kazdej pozycji, okazali sie przeciwnikiem,
niewiele ustepujacym stynnemu Gradjanskiemu.

Hakoah w Niemczech. Hakoah, odbywajgc tournee po
Niemczech, uzyskat dwa razy nierozstrzygnieta 3:3 z Tennis
Borussia (Berlin) i z VFB (Lipsk).

Ptywanie.

W Wiedniu odbyt sie match miedzy Amateurschwimmclub
(Wieden) a Berliner S. C. 1889 z wynikiem 14:13, Osobliwosciag
byt bieg poétgodzinny. Czasy przewaznie stabe.

WiosSlarstwo.

Przed 76 emi. rega ami Oxford — Cambridge. Trening
prowadzony jest wedtug ustalonych norm i zwyczajéow. Obie
osady jezdza juz na Tamizie. W osadzie Cambr. widocznie jed-
nak co$ nie tak idzie, jabky powinno, czego dowodem niedawno
dokonana zmiana na ,czworce”“. Na probnem zjezdzaniu toru
osiggnat O. czas 19:29, C. — 20:18, przy gorszej atoli pogodzie/
Do po6t drogi lepsze czasy wykazywata 6semka C.

—



SCENA

EKRAN.

Charlie Chaplin

Charlie Chaplin jest narodowos$ci angielkiej i nie ma nic
wspdlnego z Hiszpanja i Francja, jak to niektérzy utrzymuja.
Od dziecinstwa byt juz artysta — w duszy miat iskre bozag, wy-
kazujagc od najmtodszych lat zdolno$ci znakomitego muzyka
i kompozytora.

Obecnie Charlie Chaplinwybudowat wtasngwytwdérnie w Los
Angelos i robi tam zdjecia kinematograficzne przy udziale swego
brata i kilkunastu wspdétpracownikéw, ktérzy pomagaja mu w ate-
lier — w artystycznej pracy.

Oczywiscie atelier Chaplina urzadzone jest podtug najnow-
szej techniki z réznorodnymi wynalazkami i udoskoleniami. Lecz
aparaty, maszynerja. lampy i wszelkie udoskonalenia nie sg tu
gtébwng rzecza. Najwazniejszag bowiem jest jego metoda, jego
system pracy.

Chaplin prawdziwy komik, wystudjowat i rozwigzat problem
komizmu, umie on z tatwosciag wywota¢ $miech wséréd publicz-
nosci. Robi on po Kkilka razy proby kazdej sceny, aby znales¢
jaki$ brak i udoskonali¢ swag gre.

Zdjecia z najmniejszej sceny powtarza Chaplin tak diugo,
dopdki sam nie jest zadowolony ze swej pracy, ajest on wiecej
wymagajacym, niz najbardziej krytyczna publiczno$¢ i za-
wodowi ~krytycy. Zeby da¢ wieksze pojecie o pracy Chaplina
wytuszczg nastepujace cyfry. Chaplin, potrzebuje dwa miesigce
czasu, aby zrobi¢ film diugoscig 600 metréw izuzywa na to 12,000
metrow negatywu; to znaczy, Ze kazdg scene zdejmuje po 20
razy i prébuje ja po 50 razy.

Jakaz kolosalna réznica pomiedzy naszymi polskimi akto-
rami a nim. Gdy zachodzi potrzeba powtérzenia juz raz doko-
nanych zdje¢, nasi arty$ci okazuja wielkie niezadowolenia, a trze-
ciego zdjecia stanowczo odmawiaja. | nasi finansisci filmowi
wyliczajg rezyserowi surowiec — negatyw w Scistej diugosci ile

kazda scena wymaga, za$ na powtérne zdjecia nie wydaja ani
jednego metra. W razie zepsucia jakiej kolwiek sceny trzeba wy-
walcza¢ kazdy metr filmu, aby maédz poprawi¢ biedy.

— Polska scena posiada duzo talentdw aktorskich, jak
rowniez i wielu miodych adeptoéw, Kktoérzy specjalnie si¢ poswie-
cili sztuce kinematograficznej. Lecz takiego indywidualnego ro-
dzaju komika, jakim jest Chaplin na razie jeszcze nie posiadamy...
Aktorzy powinni sie stara¢ bra¢ z niego przykiad i stworzyé no-
wy sposéb, nowy typ komika..

— Zdarzyto sie... zem styszat ironiczne zdania o grze
Chaplina. Jakby $mieszy¢ ludzi i dawac¢ realny psychologiczny
moment byto tak tatwo, zeby mozna byto wyraza¢ sie o tern lek-
cewazgco.

Czy sobie ci ludzie jasno wyobrazajg, jaka wielka jest
praca aktora — komika kinematograficznego, aby dobi¢ sie po-
mys$inych wynikéw i publiczno$¢ z tatwoscig rozsmieszy¢? 1 czy
biorg oni pod uwage jak bardzo $miech niezbednym jest dla na
szego moralnego zdrowia i dla umystowej réwnowagi.

Charlie Chaplin, jako aktor jest wzorem dla wszystkich.

Kazdy wiec kto ma zamitowanie do ekranu, powinien z za-
parciem siebie uczy¢ sie od Chaplina i stara¢ sie w niego wnikna¢.
Lecz nie-kopjowac¢ go zupetnie, Charlie ma swo¢j specjalny kostjum,
wyrobit sobie fizyczng odmiane i charakterystyczng powierzchow-
no$¢, odrebny chod, ruchy i swoj specjalny wyglad. Wszystko to bar-
dzo tatwo mozna sobie przyswoi¢, ale trzeba stworzyé nowy in-
dywidualny swojski typ komiczny, aby nikt nie mégt zarzucic
matpowania Chaplina. Nalezy znale$¢ wtasciwg przyczyne jego
powodzeniami osiggnaé¢ z tego mnoéstwo wskazéwek i form i oraz
subtelnie wystudjowac¢ calg prace — wtedy dopiero mozna zo-
sta¢ artystg typu Chaplina a nie marnym na$ladowca.

Z. Wesotowski.

POLSKA Z LOTU PTAKA

Lwow.



SYLWETKI AKTORSKIE
ANTONI FERTNER.

Najfiluterniejszym w pysznej karjerze ,,Komicz-
nej“ dyrektora Fertnera jest fakt ukonczenia szkoty
handlowej. Potem malutki skok do szkoty dramatycz-
nej, a nastepnie juz prostg droga do dyr. Wotowskiego
0 angagement do teatru tddzkiego. A bylo to tak:

@ (wtedy chudziutki cienki jak patyczek
przychodzi do Wotowskiego).

— Panie, dyrektorze, prosze o angagement.

gt — przynie$ pan Swiadectwo od do-
ktora, ze mi nie zamrzesz w sezone.
FertnerAle czy pojade do todzi?

Wotowski (grubo): Jedz pan lepiej do Meranu.

Fertner (cienko): Kiedy nie mam pieniedzy —

Wotowski: No to jedz z nami do todzi. | od-
tad ani na chwile nie opuszcza teatru.

Tak mniej wiecej przedstawia sie bilansik najko-
miczniejszego z posréd handlowcow.

1898/9 tournée po Rosji w trupie Adolfiny i Ra-
packiego

1900  teatr ludowy pod dyr. Gawalewicza

1902  teatry rzadowe

1915  filmy moskiewskie ( , Nadzonkow);

ST. PRAWDZIC GR.

1918 powrot z Kijowa do farsy Warszawskiej

1920  teatry Szyfmana

1923  znb6w teatry miejskie (rozktwawitem Szyfma-
nowskie serce iwrdcitem jak syn marnotrawny
na tono miejskich teatréw)

1924 4 obiady jubileuszowo-magistrackie z powodu

nadzwyczajnego ,Pana Naczelnika“.

Summa Summarum 26 lat pracy komiczno-scenicznej
dato w rezultacie z chudziutkiego Fertnerka — Pulch-
nego, Wielmoznego, Pana Dyrektora Fertnera. Widzi-
my bilans Swietny, ale jakze zastuzony. Jego feno-
menalny talent komiczny przycigga dzien w dzien do
teatru tlumy takngce szczerego humoru i perlistego
$Smiechu. Cata widownia peka i tyczy ulegajac temu
Krolowi Komikéw. | zaprawde, powiadam wam nie
znam takiego, nawet najpowazniejszego coby sie nie
musiat Smia¢. Ale nie $mia¢ sie moze chyba tylko
jaki$ za przeproszeniem domorosty kon; bo gdyby
prawdziwy kori mégt ujrze¢ Fertnera na scenie — to
i kon by sie usmiat.
Ryszard Cedro.

,Cyrano de Bergerac“.

Komedja romantyczna 5 aktach, E Rostanda (itom. Zagorskiego i Konopnickiej).

Tak sie sktada, ze pierwszy feljeton o teatrze,
jaki przychodzi mi tutaj pisaé, dotyczy sztuki majacej
co$ wspo6lnego z lotnictwem. Brzmi to troche dzi-
wacznie, przeto odrazu wyjasni¢ musze, ze wyrazajac
sie tak ryzykownie mam na mysli gtéwng posta¢ sztu-
ki, samego Cyrana. Posta¢ ta nie jest tylko wytwo-
rem fantazji Rostanéfa, niepospolity ten cztowiek
istniat rzeczywiscie, — poeta, muzyk, filozof i fizyk
w jednej osobie, twoérca utworu o podrozy na ksiezyc,
w ktorym podawal szereg — czysto fantastycznych,
jak myslano dawniej — sposobdw wznoszenia sie
w przestworza. Niebosiezne, szalone zdato sie po-
mysty poetow, wylegte w Swiecie wyobrazni przyo-
blekta z czasem rzeczywistos¢ w konkretne ksztatty,
jesli  dzi$ ciaggle jako czysta utopje traktujemy ma-
rzenia ludzi piora od Lukiana ze Samosaty az po
Vernego i naszego Zutawskiego, o podrézy na ksiezyc
(bagatela!), kto wie czy za iks lat lub bodaj wiekéw
przysli mieszkancy tego i innych globéw nie bedg za-
stanawiali sie nad naszem niedotestwem i niepojetg
ciasnotg poje¢. Skoro to jednak na dtugo jeszcze
pozosta¢ ma wierutnem gtupstwem, lepiej nie rozpisy-
wac sie o tern szerzej, by nie Sciggaé na sie Kkrzyw-
dzacych podejrzen... — Rostand wspomina w swej
sztuce o0 tym utworze Bergeraca najwiecej w tej
scenie aktu 111-go, w ktoérej rzekomo spadty z ksiezy-
ca wagabunda niebieski opowiada de Guiche’owi dzie-
je tej wedrowki i wtajemnicza go w przerézne

arkana, ktére jg czynig mozliwa. Z tej jednak Kkapi-
talnej sceny duzo, moze zaduzo, skreslono.

Trzebaby potowe sztuki przepisa¢, by przytoczyé
najefektowniejsze jej sceny. Sztuke skrytykowano
doszczetnie juz kilkadziesigt lat temu. Uznano jg za
bezwartosciowg. Na ztos¢ tej ,fachowej krytyce*
sztuka ma olbrzymie powodzenie wszedzie, gdzie ja
zagrajg. Chwyta za serce jej tres¢, przemawia prze-
konywujaco gtadki, potoczysty wiersz. Jest to sztuka
napisana z rozmachem i doskonatem poczuciem sceny,
0 wartko ptynacym wierszu, ktory to huczy groznie
jak goérska kaskada, to szemrze tkliwie jak cichy
strumyk, nad ktérym zasiedli romantyczny pasterz
1 pasterka.

Przedwojenny realizm zatongt zdaje sie do cna
w krwawym potoku ostatniej wojny. Pragniemy cze-
go$, co jest piekniejsze niz dzi§, niz szare codzien,
innego Swiata o wiekszej krasie, piekniejszych barwach
i stoncu. Dla sztuki Rostanda przyszedt znéw czas.

Znam ,Cyrana de Bergerac“ oddawna z czytania
(w obu ttomaczeniach: Zagoérskiego i Konopnickiej
oraz Kasprowicza), na scenie jednak ogladatem te
sztuke po raz pierwszy. Nie mam zadnych remi-
niscencji i poréwnan, nie mam tez nietylko Zzadnych
uprzedzen do obecnych wykonawcéw rdl gtdwnych,
ale nawet przeciwnie — tak sie ztozyto, ze grali je
aktorzy, ktérych i lubie i cenie. A jednak nie odmo-



stem tego zadowolenia,
nies¢.

P. Leszczynski zbyt jest znakomitym aktorem,
aby te efektowng role miat kompletnie zmarnowac.
Miat tez w niej przepyszne momenty i sceny, godne
widzenia i stuchania kilkadziesigt razy, cato$¢ jednak
nie osiggneta tych wyzyn, na ktérych dopiero ro-
mantyczny bohater sztuki promienieje petnym blaskiem.
Najlepsze, naprawde doskonate momenty gry p. Lesz-
czynskiego byly: w akcie 1l opowiadanie o walce
z setkg zbiréw, przerywane prowokacjami Chrystjana
i w akcie Ill scena pod balkonem. Byt caty szereg
innych scen dobrych, ale stawne tyrady o ,,gaskoniskich
junakach", opowiadanie o podrozy na ksiezyc, wresz-
cie nawet koncowa scena konania — wypadly znacz-
nie stabiej. W drugiej zwrotce wiersza ,,gaskonskie
oto sg junaki“ jaki$ lapsus uparty kaze p. Leszczyn-
skiemu psu¢ fatalnie harmonje wiersza przez dodanie
jednej zgtoski, wskutek czego zamiast ,tak dumny
kazdy jak krol jaki“ moéwi: ,tak dumny kazdy z nich
jak krol jaki“. Leszczynski, ktory tak wspaniale za-
grat Ruy Blasa powinien byt i te role naprawde za-
gra¢. Woprawdzie do niej potrzeba specjalnych warun-
kéw, powinien gra¢ jg aktor, ktdry jest amantem i bo-
haterem a jednocze$nie aktorem komedjowym o cha-
rakterystycznem  zacieciu, — niepowszedni talent
p. Leszczynskiego przeciez powinien byt tym trudnos-
ciom podotac.

Roksana w interpretacji p. Pancewicz opracowa-
na byla sumiennie i inteligentnie, cho¢ tez nie. bez
zarzutu. Pierwsze trzy akty lepsze od dwoéch ostat-
nich, najmniej udatny byt akt V. — Chrystjan, grany
przez zdolnego aktora p. ktuszczewskiego chybiony
zupetnie. Powinien to by¢ uroczy miodzieniec, szla-
chetny w linji i w stowie, byt za$ nerwowy, zbyt
krewki i gwattowny miodzieniaszek, ruszat sie za duzo
i za porywczo, mowit nietadnie. O ile p. Leszczynski
wspomniang wyzej scene opowiadania w Il akcie
zagrat Swietnie, o tyle zawiddt tu p. tuszczewski.
Prowokacje Chrystjana byty za wyrazne, zbyt podkre-
$lane, niedowcipne, wykraczajace poza ton ludzi z tej
sfery. Gros zlego tkwi tutaj jednak, jak sie zdaje,
w nietrafnem ujeciu tej postaci.

Tu zaraz stdwko o gaskonczykach. Byli oni
wszyscy zbyt gminni i zbyt jednakowi. To nie byli
hrabiowie i baronowie, zawadjaki i zawalidrogi wpra-
wdzie ale jednocze$nie ludzie pewnej sfery, to byty
z matemi wyjatkami zbiry, conajwyzej poczciwe, proste
zotnierzyska zaciezne. Takie ,postawienie® kadetéw
mogto udzieli¢ sie tez posrednio Chrystjanowi.

Ragueneau (Orwid) dobry cho¢ nieco za drobnej
postaci, niezgorzej ujety ale razacy w wierszu manie-
rag gtosowg de Guiche (Bieganski),[dobry Carbon i kil-
ka epizodow, jak gwardzista, mnich i i.

Poeci w drugim akcie byli zbyt $mieszni i znow
jak gaskonczycy—zbyt jednakowi. To byty typki co$
jak $miesznych doktorow z Moliera, skrojone bez
wielkiego mozotu, zrobione przez patron. Przedsta-
wieni jako zgraja ptaskich btaznéw z doszczetng za-
tratg wszelkich sympatycznych ryséw cyganeriji.

Tu i owdzie razito stuch falszywe akcentowanie
poszczegblnych stéw przez réznych aktoréow. (Nie ma
"miejsca na exempla). Bylo za mato statystébw w ak-
cie 1V, bitwa wypadta Zle, Kostjumy bez zarzutu,

jakie spodziewatem sie wy-

aie 0 dekoracjach moéwiono za wiele. Najefektr
szy pod tym wzgledem | akKt. W akcie Ilgim (pasz-
teciarnia) efekt dekoracyjny dajg gtownie Swietnie wy-
konane rekwizyty.

Nie moge sie stanowczo zgodzi¢ z oswietleniem
sceny w tym akcie. . Rzecz dzieje sie rano. Swiatto

jest takie: przod sceny o$wietlony b. jasno z gory
(mcze to by¢ tylko stonce przez okno w gorzef"
wpadajace) gtebia poza oszklonemi drzwiarm o$wie-

tlona ciemno zo6to; po otwarciu drzwi wida¢ iilke, na
ktorej troche cienia od domow troche Swiatta; to
Swiatto jest ciemno zéte (nie od takiego suniego
stoica, jakie oswietla przéd sceny). Cho¢ to pozniej
sie zmienia o tyle, ze S$wiatto w glebi rozjasniajg, —=*

niemniej nie ma to uzasadnienia. Dodacltrzeba, ze
w dodatku zapalajg w jednym 2z pokoi pnszteciarni
Swiece. Efekty Swietlne sg wogdle w sztuce tej sto-

sowane z matym sensem. Exempla dalsze: W akcie
Il z poczatku jest dos¢ ciemno, na scenie S$wiatto
koloru niebieskawo-zielonego (co$ jak staby ksiezyc),
jednoczesnie rampa gtéwna wali w, aktorow snopem
czerwonego silnego S$wiatta. Kontrasty niestonowa-
nych, nieuzasadnionych barw. Na S$rodku sceny mur
z brama, na murze dwie latarnie, zag murem placyk,
w dos$¢ odlegtej perspektywie domy wysokie. Na ra-
zie ciemno, potem zapalajg te zakopcone latarnie.
Swiatto z nich oswietla caty placyk i w perspektywie
domy az do szczytow. Mozna byto tego uniknaé
przez ostoniecie lamp z tej strony grubszym papierem.
Cyrano mowi do Roksany ,ty jeste$ tylko Swiattem,
a jam tylko cieniem* tymczasem oboje cienie, bo
ciemno jak — ,cho¢ oko wykol*“. (Roksane powinien
osSwieca¢ ksiezyc). W akcie IV (obd6z) istna orgja
Swiatet, z przodu i z bokéw, wszystkie kolory na
pierwszym planie (w cieniu drzew!), a tymczasem tto—
»wolna okolica®“, plain air, szara, bezbarwna, cho¢
wstat wiasnie poranek. Czerwona smuga Swiatta z bo-
ku — to chyba Stonce krwawo wstajgce (okropna wi-
da¢ bedzie bitwa!), ale ta smuga pada z lewej st ony
a widniejace w dali blanki muréw Arras os$wietlone
sq (farbg namalowang) stoicem rézowem z prawej...
Operowanie S$wiattami weszto okropnie w mode od
pewnego czasu. Czasem jest ono b. na miejscu
n. p. w ,,Snie nocy letniej“ gdzie wydobyto tak piek-
ne efekty Swietlne. W bajce, w $nie lub t. p. mozna
zapomnie¢ o logice barw, — w kazdym razie *rzeba
sie wpierw zdecydowaC jak sie dang sztuke traktuje,
taka mieszanina efektow Swietlnych jakg zrobiono
w sztuce Rostanda nie jest na miejscu. Akt V robi
poczatkowo dobre wrazenie dekoratywnie, dopiero potem
spostrzegasz, ze drzewo wyrasta jakby wprost z posadzki,
ze liscie sg potwornych rozmiaréw, Ze ani jeden nie
lezy na ziemi przed przybyciem Cyrana i myslisz $o
bie jak to dobrze, ze z gbry lecg inne, znacznie mniej-
sze liscie. Co jest naprawde pyszne to rei wizyty.
Te szynki, kaptony, kuropatwy, paw, zajace, pasztety,
ciasta, torty, pieczywo, to sg prawdziwe dzieta sztuki
Brzmi to troche paradoksalnie ale tak jest. Nie mo-
zna sie dziwi¢ zgtodniatym poetom... Jest to pra-
wdziwy sukces artystycznej pracy p. Wojciecha Ra-
kowskiego, ktéry — gdyby istniato jeszcze minister-
stwo aprowizacji — bytby teraz pierwszym m kie
réwnika tegoz kandydatem.



WYSTAWA MODELI

W sobote dn. 12. bm. o godz. 12-ej w potudnie
odbyta sie uroczystos¢ otwarcia wystawy lotniczej zor-
ganizowanej przez Kom. Stot. Woj. L.O.P.P. Tasme
przeciagt Pan Prezydent Rzeczypospolitej Wojciechowski.
W obszernych salach Urzednikéw Panstwowych w War-
szawie przy ul. Nowy-i>wiat 67 poumieszczano mndstwo
ciekawych eksponatéw. Poniewaz wystawa zastata
juz numer ,,Orlich Lotow*“ na ukoriczeniu, przeto szcze-
gétowo omoéwimy ja w 2-im zeszycie.

Obecnie zwrécimy tylko uwage na to iz zawiera
ona fotografje lotnicze, modele i nawet samolot zwykty,
bomby lotnicze, attylerje zenitowg, wydawnictwa, me-
teorologje, radio i w. innych.

Ttumy zaproszonych gosci ogladajg poszczegdline
grupy eksponatéw :— co chwila wybuchu magnezje
i robione sg zdjecia.

POLSKIE FABRYKI LOTNICZE.

1 Plage i Laskiewicz S-ka w Lublinie.

2. Syndykat rolniczy w Biatej Podlaskiej,

3. Polsko - francuskie zaktady’ Samochodowe
i Lotnicze w Warszawie.

4. ,Samolot“ S-ka akcyjna w Poznaniu.

5. LAviata® S-ka z ogr. odp. przewiduje sie
zmiane na spoétke akcyjna. ;

6. Fabryka lotnicza w Biatej na Slasku,

O powstaniu, blizszej dziatalnosci i rozwoju po-
wyzszych przedsiebiorstw lotniczych zabierzemy w krot-
ce gtos po otrzymaniu od takowych blizszych infor-
macji.

LOTNICZYCH

I AEROFOTO.

Przy standzie ,,Franco Roumain“ zbiera sie grupka
0os6b i zywo dyskutuje, czytajac napis, ktory przyta-
eczam dostownie:

. rok eksploataciji,
nieszczeliwego w Polsce".

Poniewaz prawda jest to zdanie tylko w potacze-
niu ze stowem ,  Polsce" przeto lepiej zrobitaby dy-
rekcja EFr. R.“ nie dajgc tego napisu, ktéry przypo-
mina liczne $miertelne wypadki na linjach Franco Rou-
main; chociaz zadaniem ,,Orlich Lotow*“ jest propago-
licznie lotnictwo, jednakze bedziemy to czyni¢ drogg
szczerej prawdy, gdyz utaj niem smutnych rzeczy moézna
zdoby¢ sobie najwyzej utrale zaufania.

Prasa musi sta¢' na strazy prawdy. ,Orle Loty'l
dotozg staran azeby spetni¢ ten obowigzek,

ani jednego wypadku

LOTNICZE PRZEDSIEBIORSTWA
KOMUNIKACYJNE.

1 T-wo Zeglugi Powietrznej w Polsce T-wo
akcyjne franco - rumunskie. Linja Warszawa ku granicy
do Pragi Czeskiej.

2. Polska linia Lotnicza Aerolloyd — linja War-
szawa — Krakoéw. Gdansk — Warszawa — Lwow.

3. Aerotransport. Linja Warszawa — Lida do
granicy w kierunku na Moskwe.

4. (w projekcie) ,Aviata“ ska. z ogr. odp.

WYNIK LOTOW W BABIEJ GORZE.
W ostatniej chwili dowiadujemy sie, ze p. Ta-

deusz Karpinski dokonat szereg wirazy,
bez przerwy w ciggu 4 m.

utrzymat sie

15 sek., przeleciat 2 kim.

500 mtr. wzbijajagc sie ponad punkt odlotu na 30 mtr.

Podania o koncesje
wydziat lotniczy Depart. 1V Ruchu.
lotéw i silnikow.

nalezy zgtasza¢ sie do Min. Kolei Zelaznych —
To samo dotyczy

imatrykulacji samo-

W sprawach lotniczych za wyjatkiem fachowo-technicznych nalezy kiero

wac sie do Sztabu Generanego.

Depart. IV Zeglugi Powietrznej M. S. Wojsk,
natury fachowo-technicznej lotnictwa wojskowego.

W sprawach szerzenia w spoteczenstwie idei

zatatwia sprawy

lotniczej

lotnicze

zwraca¢ sie nale-

zy do oddziatow Ligi Obr. Pow. Panstwa, ktorej Zarzad Gitowny znajduje sie

w Warszawie przy Min Kolei Zelaznych. fTEJTI









