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ZEGLUGI POWIETRZNE]J

Po Locie Okreznym.

Wrzesien b. r. zaznaczyl sie w naszym zy-
ciu lotniczem dwoma powaznymi przejawami na-
szej sprawnosci i energji sportowej. Jednym
z nich byt lot grupowy pputk. Ludomira Rayskie-
go, kpt. Krzyczkowskiego i por. Giedgowda
z Warszawy przez Prage Czeskg do Zurichu na
zawody lotnicze Miedzynarodowe w Diibendorffie
z udziatem w locie alpejskim, drugim — pierwszy
polski lot Okrezny zorganizowany przez Aero
Klub Rzeczypospolitej Polskiej.

Tradycyjnie piekny polski wrzesien w tym
roku nieodznaczat sie jednakze korzystng pogo-
da, dnie deszczowe odbieraly nawet w pewnych
chwilach nadzieje na urzeczywistnienie projekto-
wanej imprezy sportowej w warunkach, ktére by
uczynity ja dostepng dla szerokiego ogétu na-
szego spoteczenstwa, pragngcego od dawna, zbli-
zy¢ sie do polskiego lotnictwa, przyjrzy¢ sie mu
w jego przejawach zyciowych, przekona¢ sie na-
ocznie 0 jego rozwoju.

Pogoda ta wiasnie byta powodem dla kt6-
rego samoloty biorgce udziat w Locie Okreznym
nie mogly przybyé na czas do Warszawy skut-
kiem czego termin rozpoczecia lotu byt przenie-
siony przez Komisje Sportowg o caly tydzien
i Lot rozpoczat sie dnia 16-go wrzesnia b. r.
0 godz. 5.30. Warunki meteorologiczne iw tym
dniu niebardzo sprzyjaty. Odlot odbyt sie przy
pieknej pogodzie, aczkolwiek nieréwnomiernym
wietrze, lecz juz na przestrzeni drugiego etapu,
Lwéw -Krakéw, wiatr przechodzit niejednokrotnie
w burze, ktérej towarzyszyty opady. Popotudniu
miedzy godz. 1-szg a 4-t3 to samo powtorzyto
sie na przestrzeni Krakéw—Poznan,—pogoda za-
czeta sie nieco poprawia¢ ku wieczorowi. Na
starcie przed odlotem staneto 15 samolotow w po-
rzgdku wylosowanym dnia poprzedniego, a mia-
nowicie:

1. kpt. pilot Turbiak na samolocie Balilla
2. por. Czesunist " " Breguet
3. ppor. Kalina " , ”
4. por. Babiriski ” ”
5. por. Miskiewicz ” Bristol
6. kpt. Pawlikowski ,, Breguet

ROK m

7. pilot Rutkowski  ,, » Ansaldo
8. sierz. Tysler » S. V. A
9. por. Guttmeyer » Bristol
10. kpt. Szczudtowski ,, » Bristol
11. por. Zdunik ” Ansaldo
12. kpt. Hendricks  ,, Y Breguet
13. kpt. Jach ” iy Bnstol
14. ppuik. Kossowski .. Breguet
15. ppor. Gorecki ” o Bristol

Ptatowce, ktore wziely udziaj w ,Locie

Okreznym1l nalezaly do nastepujacych typow:
Breguet 14 A2 z siln.Renault300MKszyb.konstr-174klm,godz.

Bristol Fighter ,,,, Hisp.Suiza300MK. », , 180»,

Ansaldo A 300,, ,, Fiat 300 MK , » 211»,

SV A » » S.P.A.6A220MK. , , 220»,

Balilla A 1 , S..P.AB6A220.MK., 205»,
Samolot Balilla, jako jednoosobowy brat

udziat poza konkursem.

W konkursie wziety udziak: 6 platowcow
Breguet, 5 ptatowcow Bristol, 2— Ansaldo, 1—
S. V. A i 1—Balilla.

Szybkos$¢ powyzszych samolotéw skutkiem
ich zuzycia oczywiscie byta znacznie nizsza.

Regulamin szczeg6lny na rok 1922, opraco-
wany przez Komisje Sportowg Klubu byt niejako
wyrazem przystosowania sie Aero Klubu do pe-
wnych mozliwosci zakreslonych z reszta zupeinie
zrozumiatymi zastrzezeniami Ministerstwa Spraw
Wojskowych, wzgledy konserwacji materjatow
i bezpieczenstwa lotu, wobec przewazajgcego
udziatu ptatowcow i pilotdw' wojskowych zadecy-
dowaty przy ogtoszeniu np. punktu 4-go nakazu-
jacego przerwanie w Poznaniu o godz. 16-ej popo-
tudniu dalszego lotu dla tych, ktérzy do tej go-
dziny stamtgd odlecie¢ do Warszawy nie mogli.
Pomimo tego manifestacja sportowa zakroita sie
na europejska miare. Diugo$é przelotu 1245 kim.
w 4;-ch etapach, wéwczas gdy w Anglji organizowat
sie dopero lot tej dtugosci w szeSciu etapach, a we
Francji przelot na 1600 kim. roztozony zostat na
dwa dni — z zadowoleniem musimy zaznaczy¢, ze
o$miu z posrod wspotzawodnikéw Lotu zwalczyto
wszystkie trudnosci, by ja przeby¢, wykonato



wszystkie warunki, by Lot Okrezny zgodnie z re-
gulaminem zakonczy¢.

Zastanawiajac sie nad celem Lotu Okrezne-
go dochodzimy do przekonania iz nie miat on
technicznego znaczenia. Technicznych wskazu-
wek da¢ nie mogh, zadnego nowego typu lotni-
czego lub jego udoskonalenia nie wprowadzat.
Podkreslajac w regulaminie 1922 roku, ze do-
puszczalne sg do zawod6w jedynie samoloty
obecnie przyjetego juz w naszej armji typu, Ko-
misja Sportowa jasno to potwierdzita. Wybitny
wyczyn sportowy lotnikow, zdrowe i szlachetne
wspotzawodnictwo pilotdw byly jedynym jej ce-
celem, — niezastrzegajac sie przeciw budowie
zbiornikéw do benzyny, Ko-
misja wyraznie potwierdzita, ze
w catym tym Locie Okreznym
obchodzi¢ jg bedzie przedew-
szystkiem umiejetno$¢, spraw-
no$¢ i wytrzymato$¢ wspotza-
wodnika — na przestrzeni diu-
giej bez innych przeszkéd, jak
obowiazkowe wizy komisarzy
na punktach etapowych i te
przeszkody natury atmosfe-
rycznej z ktérymi lotnik zwy-
kty jest sie spotykac.

Szereg nagréd wtérnych,
poza gtdwng nagrodg, jakim
byt puhar pana Min. Spr. Woj-
skowych — stworzyt jako by
tez wtdrne zawody na margi-
nesie Lotu Okreznego: taka
byta nagroda miasta Lwowa,
powodujgca wyscig 0 szybkos$¢
na etapie Warszawa — Lwow
(344 kim.) oraz podobna nagro-
da za najwiekszg szybkos$¢ na pil.
przestrzeni trzech etapéw War-
szawa - Lwow- Krakéw- Poznan,
i nagroda Aero Klubu za wyczyn szybkosci na
koncowym etapie Lotu Okreznego. Mdwigc o na-
grodach wspomnimy iz Lotem Okreznym zainte-
resowaty Ministerstwo Kolei Zelaznych, Komitet
Targéw Wschodnich i Polska Fabryka Lotnicza
»Plage i Laskiewicz“, miasta st. Warszawa i Kra-
kow, ktore réwniez zglosity swoje nagrody.

W ciggu konkursu juz w pierwszym etapie
wyeliminowat sie samolot Bristol 2015 z silnikiem
Hispano 300 Mk. por. Gutmeyra, ktéry skutkiem
defektu wylgdowat w Tuszowie, pomiedzy za$
Lwowem i Krakowem wycofaty sie z zawodow
samolot Ansaldo A 300 — pilota Rutkowskiego,
ktéry laduje pod tancutem, grzeznie w terenie
i kapotuje, nastepnie Bristol Kg 2017 por. Miskie-
wicza pod Grédkiem Jagielloiskim, oraz uszkodzo-
ny Ansaldo A. 300 por. Zdunika we Lwowie i ppr.

Pawlikowski
zdobywca I-ej nagrody,

Goreckiego -Bristol 2080 uszkodzony pod Jaro-
stawiem. Do Lwowa pierwszy przybywa kpt. Tur-
biak, najwiekszg szybko$¢ natomiast wykazuje
kpt. Hendricks, ktéry przebywa 344 kim. w 100
minut 36 sek. na samolocie Breguet 10100 z sil-
nikiem Renault 300 Mk. Skutkiem braku benzy-
ny kpt. Turbiak nie dolatuje do Krakowa zmu-
szony do lgdowania pod Bochnig. Na czele gru-
py wysuwa sie ppor. Kalina na samolocie Bre-
guet, ktory przybywa pierwszy do Krakowa o godz.
10,11— w $lad za nim pptk. Kossowski na Bre-
guet 1082 o godz. 10,42 m.

Burza na tej przestrzeni przeszkadza znacz-
nie wspotzawodnikom i przebywajg oni ten etap
krotszy od poprzedniego w cza-
sie mniej korzystnym. Szcze-
Scie nie sprzyja rekordmanowi
etapu Warszawa Lwow kpt.
Hendricksowi, ktory wraz ze
swym obserwatorem kpt. Hel-
lerem ,grzebie sie“ nad mo-
torem w potowie drogi i przy-
latuje do Krakowa o 12,27 m.
Pieciu pilotow: por. Kalina, kpt.
Pawlikowski, kpt. Hendricks,
pptk. Kossowski i kpt. Jach—
odlatujg z Krakowa do Po-
znania, gtowne wspotzawodni-
ctwo jednakze zaznacza sie
pomiedzy trzema pilotami sa-
molotu Breguet wysuwajacymi
sie na czoto: por. Kaling, kpt
Pawlikowskim i pptk. Kossow-
skim, — pieciu dalszych pilo-
téw, a mianowicie: por. Ba-
binski, (Breguet), kpt Turbiak
(Bal ilia), kpt. Szczudtowski
(Bristol), por. Czeszunist
(Breguet) i sierz. Tysler (S.
V. A) startujg z Krakowa
dopiero w dniu nastepnym.

Skutkiem zbtgkania sie w drodze podczas
deszczu i stabej widocznosci terenu por. Kalina
nie przybywa do Poznania ustepujac uzyskane
pierwszenstwo kpt. Pawlikowskiemu, ktéry prze-
czekawszy deszcz ulewny w polu w potowie dro-
gi do Poznania—Ilgduje na poznanskim lotnisku
0 godz. 3,51 m. 26 sek.—5 minut na formalnosci
1 kpt. Pawlikowski odlatuje do Warszawy, gdzie
przybywa o godz. 532 m. 48 sek. popo-
tudniu witany tryumfalnie przez niecierpliwie ocze-
kujgcych go kolegow i sportmendéw. Innych
wspotzawodnikéw zatrzymuje badz regulamin, bgdz
tez noc. Przybywajg oni nazajutrz w warunkach
przepisowych do Warszawy wszyscy z wyjatkiem
kpt. Jacha, ktérego samolot ulega rozbiciu pod
tawicg i por. Kaliny, ktéry pomimo pieknie za-
powiadajacych sie poczatkbw w Poznaniu rezy-
gnuje z dalszego przelotu.



1) Odlot balonu kulistego. 4) Eskadra Breguet’dw w powietrzu.
2) Publiczno$¢ na festynie. 5) Loza urzedowa (gen. Macewicz).

3) Samoloty Handley Page i maty Spad. 6) pil, kap. Pawlikowski, i obserw. kap.
Wojtarowicz zwyciezcy Lotu.



Uczestnicy lotu Okreznego

por. Gorecki pptk. Kossowski
por. Miskiewicz por, Babinski kpt. Szczudtowski
p, Rutkowski por. Guttmeyer ppor. Kalina

kpt. Hendricks por. Czeszunist sierz. Tysler



Wypadki ,,Lotu Okreznegol, poza wypad-
kiem kpt. Jacha, ktéry wpadt w korkocigg nad
tawica, polegaty na zatrzymaniu sie silnikéw i nie
miaty zadnych powazniejszych nastepstw.

Og6lne wyniki klasyfikacji ustalonej
Juri przedstawiajg sie nastepujace:

przez

1. kpt. Stefan Pawlikowski czas og6lny 707 m. 48 s.
2. pptk. Jerzy Kossowski ” » 159 ,, 08,
3. por. Zbigniew Babinski » 1759 , 40,
4. kpt. Mieczystaw Szczudtowski , 1776 ,, 30 ,,
5. por. Aleksander Czeszunist ,, » 1779 ,, 50 ..
6. sierz. Pawet Tysler ” ,» 1830 ,, 07,
7. kpt. Jozef Hendricks ” » 1909 ,, 45,

i poza konkursem na 1-miejsc, ptatowcu
8. kpt. Turbiak Tomasz ” ,» 1766 ,, 33 ,,

wilasne orjentacyjne zdolnosci. Bardzo dodatnim
objawem, ktoreko pomingé milczeniem nie po-
dobna, byto olbrzymie zainteresowanie spoteczen-
stwa przebiegiem Lotu, jak réwniez warszawskim
Festynem na Lotnisku, ktéry S$ciggnat ttumy pu-
blicznosci, zainteresowanie to wyrazito sie i na
prowincji, przedewszystkiem w Krakowie, udziat
za$ publicznosci we Lwowie i w Poznaniu znacz-
nie stabszy, ttumaczy sie jedynie brakami orga-
nizacji. Od tych usterek trudno sie byto zresztg
ustrzedz w tej pierwszej manifestacji sportowej,
do takich przedewszystkiem zaliczy¢ wypada nie
przestrzeganie okre$lonego przez regulamin po-
rzagdku odlotu z Poznania do Warszawy, ktory
maogtby sprawi¢ wiele niesprawiedliwosci, gdyby

Start w Warszawie.

Z samolotow ,Lotu Okreznego" wypeinito
wszystkie warunki—>5 ptatéw. Breguet, 1-en Biisol
1 SV.A. i l-en samolot Balilla.

Obserwatorzy towarzyszacy uczestnikom pi-
lotom odegrali niewatpliwie powazng role w Lo-
cie Okreznym, co usprawiedliwia w zupetnosci
wyznaczenie dla nich dwoéch nagrég (Targéw
Wschodnich i miasta Krakowa), ktére przypadty
kpt. Wojtarowiczowi i kpt. Lagunie oraz nadanie
im zetonéw Aero Klubu, jednakowoz zaznaczy¢
nalezy, ze rola ta nie moze by¢ uwazana jako
par exelance sportowa i wilasciwe znaczenie lub
warto$¢ obserwatora lotniczego uwydatnia sie badz
w zawodach o charakterze transportowym (przy
samolotach wieloosobowych) lub tez w déwicze-
niach natury wojskowej. Rzeczy te nalezatoby
ku og6lnemu pozytkowi wyraznie rozdzieli¢é—za$
da¢ moznos¢ sporcmenom lotnictwa wykazaé

nie szczesliwy fakt, ze nie wptynat na klasyfikacje
uczestnikbw w pierwszych trzech miejscach.

Musimy jasno sobie uswiadomi¢, ze regu-
lamin w sporcie jest rzecza $wietg i nie dopusz-
cza zadnych odstepstw, a rzeczg komisarza spor-
towego jest dba¢ o jego zetelne stosowanie,
jakiekolwiek wachanie jego w wykonaniu wpro-
wadzajg zamet w dyscyplinie sportu, ktéra sta-
nowi jego alfe i omege.

Pewne nieporozumienie wprowadzita nagro-
da miasta Poznania z ktdrg Komisja Sportowa
zkaczyta wyczyn szybkosci na potréjnym etapie
z Warszawy do Poznania. Poniewaz m. Poznan nie
zgadzajac siez regulaminem Komisji Sportowej prze-
znaczyto swg nagrode temu z pilotow lokalnego
putku, ktéry najlepiej wykona przelot Krakow-
Poznan, Aero Klub wyznaczyt zastepczag nagrode,



Pilot pptk. Kossowski i kpt. obs. Laguna.

Kpt. obs, Meller i pilot kpt. Hendricks.



ktéra przypadta w udziale kapitanowi Pawlikow-
skiemu.

Bytoby jednakowoz pozadanem, by w przy-
sztosci Komisja Sportowa, jako najwyzszy auto-
rytet w tej dziedzinie nie przyjmowata do wy-
znaczenia nagrod o charakterze ekskluzyjnym, ktd-

ry je pozbawia istotnej sportowej wartosci.

Na zakonczenie zaznaczymy zawielkie inte-
resowanie i serdeczno$¢ z jakg odniosta sie do
Lotu Okreznego prasa polska stoteczna i pro-
wincjonalna, $ledzaca skwapliwie kazde przesu-
niecie naszych pilotéw, poswiecajgca Lotowi cale
artykuty, a takze udziat wiadz, ktére sie niezmier-
nie przyczynity do doskonatych wynikéw zawodow.

Zjazd Federacji Miedzynarodowe]
Aeronautyczne] w Rzymie.

Dnia 10-go pazdziernika r. b. odbyt sie
doroczny zjazd Miedzynarodowej Federacji tym
razem na zaproszenie Aero Klubu Wioch w Rzy-
mie. Aero Kluby: Argentyny, Austrji, Belgji,
Chin, Danji, Francji, Hiszpanji, Holandji, Japonji,
Polski, Szwajcarji, Stanéw Zjednoczonych, Szwecji,
Wielkiej-Brytanji i Wioch przystalty swoich przed-
stawicieli, nadto w zjezdzie wzieli udziat czton-
kowie zarzadu Federacji i delegacji poszczegol-
nych statych komisji, jak komisji: kartografji, ko-
misji technicznej, prawa lotniczego, podkomisji
silnikéw i t. d.

Rozw0j Lotnictwa za rok ubiegty wysunat
caly szereg zagadnien, ktore na porzadku dzien-
nym zjazdu domagaty sie rozwigzania. Tak na
przyktad od pewnego czasu coraz szersze Kkregi
zatacza¢ zaczelo Lotnictwo bez silnika, ktére na
kilku konkursach w Rhén, w Gstaad, w Com-
begrasse oraz ostatni w Anglji wykazato tak realne
wyniki, ze powstata kwestja przyjecia do regu-
laminéw Federacji przepiséw, ustalajagcych spraw-
dziany rozwoju tego nowego sporni lotniczego.
Powstata stad dyskusja nad art. 31 regulaminu
Federacji, w ktorej zabrali gtos pp. O’Gorman
(Anglja), Tissandier (Francja), Wan den Bergh
(Holandja), Grzedzinski (Polska), doprowadzita do
dopuszczenia w Klasie D. Lotnictwa bezsilnikowego
rébwniez i samolotow poruszanych sitg miesni
(aviette), jak réwniez uwzgledniono dopuszczenie
do zawod6w tego typu samolotow bez silnika,
ktérych puszczenie w ruch wymaga sposobow
mechanicznych.

Wzrastajgca coraz bardziej szybko$¢ wiasna
dzisiejszych ptatowcdw ”~zyni niezmiernie trudnym
ustalanie rekordéw, wymaga coraz S$cislejszego
okreslenia czasu przy pomiarach, a takze odpo-
wiednich organizacji lotnisk do pomiarow re-
korddow.

Pomyitki przy pomiarach wyrazajg sie juz
dzi$ nie w kilometrach, ale w ich dziesigtkach,
co przy zestawieniu wynikéw w rdéznym czasie
i miejscach uzyskanych — utrudnia niezmiernie
rzetelne ustalenie rekordu.

Francja wystapita na zjezdzie z propozycja
zmiany dotychczasowej bazy do okre$lania rekor-
dow szybkosci w klasie C. do dwéch kilometrow,
a takze przyjecia nowego regulaminu o chrono-
metrach, zaznaczajac przytem iz sprawdzenie chro-
nometréw i wystawianie dla nich odpowiednich
Swiadectw moze by¢ wykonywane jedynie przez
te obserwatorja, ktdre do tego przez Federacje
zostang upowaznione. Sprawa powyzZsza WYWO-
tata dtuga dyskusje, czes¢ delegatow przychylita
sie do zdania p. O. Gorman domagajacego sie,
aby pomiary szybkosci platowca odbywaly sie
na dlugosci 5 kim., (co wraz z zawrotami stano-
wito by 7 kim. zorganizowanego na ten cel tere-
nu lotniczego) — inni w szegdlnosSci p. Messner
(Szwajcarja) sprzeciwiajac sie temu badz ze wzgle-
du na koszta, badZz tez na trudno$¢ wynalezienia
w swym Kkraju wymaganego terenu. W drodze
dyskusji zadecydowata widoczna koniecznos¢ i Fe-
deracja przyjeta jak baze terenowg do rekordow
szybkosci — baze o diugosci 3 kim. — dajac ter-
min do ich zbudowania do dnia 1-go kwietnia
1923 roku.

Bazy rekordowe muszg by¢ przepisowo zbu-
dowane, stupy do zawrotéw umocnione w funda-
mencie cementowym, a Federacja musi by¢ o tym
powiadomiong.

Whniosek Francji
rowniez przyjety.

Dazac do utrzymania Scistej dyscypliny spor-
towej Federacja przyjeta wniosek p. Jacobs’a
(Belgja) domagajacy sie nie dopuszczania do pu-
blicznych zawoddéw sportowych pilotdw lub aero

o chronometrach zostat



nautow wojskowych lub cywilnych, nieposiadaja-
cych rocznego zezwolenia (licence) Klubow na-
lezacych do Federacji, odstepstwa od tej zasady,
jakie sie zdazaly w Holandji (I.C.A.R.), w Szwaj-
carji, a nawet we Wioszech (Coppa del Tirreno)
nie powinny by¢ tolerowane. Przedstawiona
przez Witochy (p- Usuelli) sprawa przepiséw dla
sportu spadochronowego bardzo rozpowszechnio-
ne we Francji i we Wloszech zostata odestana
do komisji.

Sprawy polityczne nie ominety réwniez Fe-
deracji.

Po ukonczonej wojnie wr. 1919 na zjezdzie
w Brukseli—zostaty wykluczone z Federacji Kluby
panstw wrogich, jak Niemcy, Austrja i Wegry.
Klub rosyjski przestat istniec.

Federacja powzieta wowczas uchwaty nie
stosowania do pilotow tych krajow artykutu 4
Regulaminu ogdlnego, ktéry upowaznia Aero Klu-
by dopuszcza¢ do swoich zawodow pilotow z kra-
jow do Federacji nie przynaleznych, — z tego tez
powodu piloci niemieccy od czasu wojny nie byli
dopuszczani do zawoddw miedzynarodowych lot-
niczych.  Brukselska uchwala Federacji zostata
przyjeta wiekszoscig 2/3 gtosow delegatéw. Przed-
stawiciel Anglji na zjezdzie rzymskim stary by-
walec zjazdow Federacji p, 0’Gorman wystgpit
z wnioskiem przywrdcenia dawnej mocy arty-
kutowi 4-mu. Pomimo zupelnie ogdlnej formy
wniosku p. 0 ‘Gormana jasnem bylo od razu iz
celem jego byto wprowadzenie do Federacji Aero
Klubu Niemiec, to tez dyskusja niedtugo trzymacé
sie mogta na poz-omie prawniczego lub akade-
mickiego sportu. Teza p. 0 'Gormana znalazta zywy
i sympatyczny odzwiek w dosy¢ licznie repre-
zentowanych panstwach neutralnych Europy zwilasz-
cza rasy germanskiej oraz Ze strony zaklopota-
nych nieco sytuacjg Wioch, z drugiej strony spo-
tkata sie ona z stanowczg opozycjg Belgji, Polski,
Stanow Zjednoczonych, a przedewszystkiem Fran-
cji. W wysokiej temperaturze debaty nie uni-
kneto sie wyrzutow wspomnien ostrych i moc-
nych wystgpien. Tu i owdzie kwestja ta nabie-
rata znaczenia epizodu wprawdzie, lecz epizodu
walki z dominujgcym Federacje wptywem Francji.
Dla nas nie ulega watpliwosci, ze jezeli nietylko
wspobtpraca, lecz i wspdtistnienie na miedzynaro-
dowym terenie Federacji dwoch pierwszorzednych
w rozwoju Lotnictwa czynnikéw i poteg, jak Fran-
cja i Niemcy urzeczywistni¢ sie nie moze, sprze-
ciwimy sie zawsze w przyjeciu Niemiec do Fe-
deracji. Wobec silnej opozycji przeciwko wnio-
skowi p. 0’Gormana zaczeto poszukiwa¢ drdg
wyjscia, dyskusja przeniosta sie do kuluaréw z kt6-
rych wyptynat wniosek wioski ,,Kazdy wspéiza-
wodnik z kraju ktéry nie jest reprezentowany
w F. A. | bedzie traktowany na réwni z obywa-
telami kraju, w ktéorym ma bra¢ udziat w zawo-

dach sportowych, w drodze zmiany uchwaty Fe-
deracji w maju 1919 r. Zezwolenie wydane na ten cel
jest wazne w kraju, do ktérego nalezy Klub, kt6-
ry je wydat".

Whniosek ten dajac wolng reke Klubom usu-
nat obawy Francji i Belgji, ze zmuszeni bedg
przyjmowac u siebie w zawodach swych wrogow
jako wspotzawodnikéw — nie usunagt jednak mo-
znosci nieporozumien powiktan, jakie sie prze-
niosg na teren miedzynarodowych zawod6éw tam,
gdzie wypadito by pilotom Francji i Belgji spo-
tka¢ sie z pilotami Niemiec. To tez uwazajgc iz
skutki podobnej uchwaly mogly by sie wkrotce
okaza¢ rozsadzajacymi dla naszej Federacji—Pol-
ska wraz z Francjg, Belgjg i Stanami Zjednocze-
nemi wypowiedziata sie przeciwko niemu, wo-
wczas gdy delegaci innych krajow z wyjatkiem
wstrzymujacej sie Japonji i Chin poszli za p.
0 'Gormanem i Wan den Bergem gtosujgc na for-
mutke p. Usuellego.

Do spraw, ktére wywotaty niemniejsze ozy-
wienie nalezat Francusko-Wtoski spdr o nagrode
Michelin’a. Jak wiadomo w r.b. nagroda ta zo-
stata przyznana francuskiemu pilotowi Poire,
poniewaz jury nie uznato przelotu pilota wioskie-
go Martinetti za przepisowo dokonany (regula-
min dla pilotow wioskich przewidywat dla wspot-
zawodnikdw nagrody Michelina koricowe 15-te
ladowanie na lotnisku w Foggia, woéwczas gdy
Martinetti lgdowat poza lotniskiem w promieniu
2 i pot kim.).

Decyzja jury wywotata protest Aero Klubu
Wioch poniewaz lot Martinettiego byt wykona-
ny w lepszym czasie, a nie wykonanie lagdowa-
nia w przepisowych warunkach byto spowodo-
wane sitg wyzszg (force major). Spor zostat
obustronnie oddany pod arbitraz Aero Klubu
Hiszpanji p. Ruiz Ferri, ktory rowniez przesadzit
go na korzys¢ Francji. Federacja do ktérej od-
wotaly sie dalej Wiochy przekazata sprawe pod-
komisji na czele ktorej stangt p. 0 'Gorman. Po
rozpatrzeniu materjatu zagadnienie zostato zredu-
kowane do pytania — czy komisarz sportowy na
lotnisku w Foggia, ktéry zabronit za pomoca
sygnatu pilotowi Martinetti lagdowa¢ ze wzgledu
na stan tego lotniska znajdujgcego sie po burzy,
jakoby pod wodg, miat prawo to uczyni¢, czy
tez nie. Wynikala z tego réwniez sprawa — czy
komisarz sportowy biorgc rzecz ogo6lnie moze
zmienia¢ przepisy regulaminéw. Dla kazoego kto-
kolwiek jest z zyciem sportowym obeznany, jest
rzeczg jasng iz regulamin powinien by¢ najwyz-
szg instancjg, za$ urzedowe komentowanie go
przez komisje sportowg jest zawsze ostatnim sto-
wem ,Sport jest rzeczg wielka, a nie zabawkg",—
twierdzi stusznie p. hr. De La Vaulx, przewodni-
czacy zjazdu i od dawna zaszczytnie znany sport-
cmen aeronauta.



By¢ moze, ze Martinetti nie mogt lagdowac
w Foggio nie bylo jednak rzeczg komisarza mu
zabraniaé, wreszcie nie mogac wykonaé regalaminu
w tym wypadku Martinetti powinien byt zaczy-
na¢ od poczatku, jak to nieraz czynit Poire gdy
z powodu mgiet nie mogt ladowaé na przepisa-
nych lotniskachll Z drugiej jednak strony ko-
misarz sportowy niewatpliwie jest urzedowym
autorytetem, wyrazicielem komisji sportowej dla
biorgcego udziat w zawodach lotnika, decyzja
przeto komisarza sportowego, ktérej sie podpo-

Zjazd F. A. 1.
Odlewej do prawe;j:
zjazdu,p. Gasnier du Fresne,

Inne sprawy jak: sprawa miedzynarodowych
tryptykow lotniczych oraz sprawa kartografji zo-
staly przekazane dotychczasowym komisjom do
dalszego prowadzenia przez porozumienie sie
z poszczegbélnymi Aero Klubami, wysunietg za$
przez inz. Guido Guidi sprawe ujednostajnienia
fabrykacji odsunieto zupetnie z obrad.

Ozywiong dyskusje wywotata kwestja optat
cztonkowskich Federacji, ktéra dla krajéw o ni-
zkiej i nieustalonej walucie jest niezmiernym cie-
zarem w rozwoju, skutkiem jednak opozycji Anglji

Na lotnisku rzymskiem w Centocelle.
Pputk. Grzedzinski, hr. de
delegat Francji,

La Vaulx, prezes
ksigze de Scalea

i p, Bishop (del. St. Zjedn.)

rzagdkowuje nie powinna dla niego by¢ powodem
krzywdy nawet w razie btedu komisarza, a z tego
wzgledu wychodzac delegat Polski gtosowat za
uznaniem przelotu Martinettego, a przeto i jego
praw do nagrody. Jednakowoz decyzja Federacji,
ktéra poszta po tej linji nie powinna sta¢ sie
precedensem. Wypadek w Foggia, w ktérym po-
wstata kwestja bezpieczenstwa i zycia pilota jest
wypadkiem najzupeiniej wyjatkowym, przepisy
regulaminéw sg prawem, od ktérych odstepstwa
nie moga by¢ dopuszczane.

nie doszto do jej pomys$inego rozwigzania i wszyst-
kie propozycje wysuniete zostaly odrzucone, po-
lecono jednakze w drodze kompromisu Zarzado-
wi Federacji uregulowa¢ tg kwestje na swym po-
siedzeniu dnia 3-go stycznia, na ktére nalezatoby
Aero Klubowi R. P. wystapi¢ z odpowiednim re-
feratem.

Petni zaufania do obecnego Zarzadu Fede-
racji oraz dla ciggtosci pracy, czlonkowie Zjazdu
pozostawili Zarzad w dotychczasowym skiadzie
w Paryzu.



Lotnictwo bezsilnikowe.

(Konkursy w Rhén, Combegrasse i Itforth Hill).

Lotnictwo bezsilnikowe w swym dzisiej-
szym stanie jest dalszym krokiem w dazeniu
ludzkiem do opanowania przestworza.  Grupa
$migto-silnikowa, bedgca wytworem ludzkim nie
majacym odpowiednika w lotnictwie naturalnem
ptakéw i owaddéw zostaje zarzucona — cztowiek
zaczyna lataé a wiasciwie szybowaé podobnie
do ptakéw z unieruchomionemi skrzydtami. Dzi-
siejszy lot bezsilnikowy to préba opanowania
dwéch rodzajéw lotu ptakéw, lotu szybowego
i zaglowego. Jeszcze jeden krok — zbudowa-
nie skrzydet bijagcych — a czlowiek bedzie pa-
nem powietrza ponad wszelkie stworzenia latajace.

Lotnictwo  bezsilnikowe zapoczatkowane
w Niemczech pociagneto i francuzéw, jednakze
jak to najlepiej wskazujag wyniki dwoéch réwno-
legle odbytych konkurséw — niemcy osiggneli
na tern polu wyniki, ktére mozna nazwaé bez
przesady niespodziewanymi.

Obecnie dazac, do utrwalenia uzyskanych
wynikéw i dalszych udoskonalen otwarto w Niem-
czech zbiérke na Rhon ,,Segelflug“. Zebrane
w ten sposéb kapitaty umozliwig prace pionie-
row i uwolnig ich od klopotéw oszczedzania
i biadania, pozwalajgc na prowadzenie doswiad-
czen na szerszg skale i nie ogladania sie na
koszty.

Na konkursie w Rhon lataty 53 aparaty
najrozmaitszych konstrukcji — 38 jednoptatow-
cow — reszta dwuptaszczyznowych.

Wedlug umieszczenia pilota aparaty dzielity
sie na:

26 z pomieszczeniem siedzgcym w kadtubie

1z ” przed ptatem
1z ” lezagcem
6 z ” wiszgcem
19 z ” mieszanem
6 aparatow uzyskiwato site nosng dzieki roz-
biegowi
25 dzieki ciggnieciu za line
3 . » maszynowemu
8 , rozbiegowi na kétkach lub ptozach
(z pochytosci)
1 ,, wiasnej sile wznosnej wyzyskiwanej
na wietrze
16 ,, rdéznym urzgdzeniom pomocniczym

i pomocy ludzkiej.
Powierzchnia nosna aparatow zblizata sie

z rzadkimi odchyleniami do 16 m2
Sterowanie naogét to samo co w platow-
cach. Ze zgloszonych aparatow zupelnie ptasi
wyglad posiada ,,Zeise" N° 4 o skrzydtach roz-

postartych i do ziludzenia przypominajacych szy-
bujagcego ptaka — z pilotem siedzacym pod
skrzydtem w kadtubie przypominajagcym tutdéw
ptaka.

Aparat ten jest wierng kopjg modelu ze-
sztorocznego o rozpietosci 12 m. i powierzchni
nosnej 17,5 m. ,Zeise N° 4“ posiada wielkg
samostateczno$¢ pozwalajacg na minimalne ko-
rzystanie ze sterow — mimo to nie utrzymat
sie on dluzej w powietrzu.

Ze wzgledu na uzyskane wyniki (3g. 6 m.)
ciekawy jest aparat bezsilnikowy A. F. G. D. Nr.
6 (Akad. Fliegergruppe Darmstadt), zbudowany
przez ,Bahnbedarf A. G. — Darmstadt. W bu-
dowie i projektowaniu aparatu brali udziat poza
studentami: prof. Berndt, dr. Rohm i dr. Eichen-
griin.

Wymiary bezsilnikowca sg nastepujace:

rozpieto$¢ ptatu .o, 12.10

dtugos¢ aparatu 5.50 ,,
wysoko$¢ catkowita 130 ,,
ciezar wiasny .o, 90
powierzch. NoSNa....ccovvecerininne 14.3
obcigzenie powierzchniowe . 115

Hentzen*) uzyskal na tym aparacie wszyst-
kie pierwsze nagrody i tak.

19 sierpnia utrzymat sie w powietrzu w ciggu
2 g. 10 m.—24 sierpnia w ciagu 3 g. 6 minut
wznoszac sie ponad punkt odlotu na wysokos¢
300 — 350 m.

Wznibdstszy sie z t.zw. Wasserkupe Hentzen
wzbit sie odrazu o 100 metréw, a nastepnie
0 200 nr. i utrzymat tg wysoko$¢ w ciggu cate-
go lotu.

Niezgorsze rowniez wyniki uzyskat na tym
samym aparacie kolega Hentzena Martens, utrzy-
mujac sie 16.VIIl 520 i pot sekundy i przebie-
gajac 3700 m., 17.VIIl 200 sek. i przebywajac
1520 m, i 18.VIIl 3960 sek. przebywajgc 9500 m.

A wiec niemcom udato sie 4 razy utrzymac
w powietrzu przeszto 1 godz., przeszto 2 godz.
1 przeszto 3 godz. francuzi ich nie dosiegneli.
poza jedynym Maynerol’em uczestnikiem angiel-
skiego konkursu w Itford Hill.

Rowniez nalezy podkresli¢
na aparacie A. F. G. D.
m. powierzchni nosnej
wysokosci

lot Hackmacka
N» 4 o rozpietoSci 12.6
15 m2 dlugosci 55 m.
15. m. i zaopatrzonym w lotki.

*) Student Hanowerskiej Politechniki.



Hackmack latat dn. 24 w czasie gdy Hen-
tzen bit rekord i utrzymat sie w ciggu 1 i pot
godziny.

Juz po konkursie udato sie (25 sierpnia)
Fokkerowi wzbi¢ z pasazerem i utrzymaé w po-
wietrzu w ciggu 13 minut (lepsze wyniki uzyskat on
w  Anglji).

Gtéwna nagrode za najdtuzszy lot (Lot Ne 4
str. 14 A 1) zdobyt Hentzen. RoOwniez zdobyt
on | nagrode za najwolniejsze opadanie i szereg
drobniejszych.

W grupie B 1 nagrode uzyskali Seiferth
i Spies za lot 1871.3 sek., a Schrenk za 2. kim.
lotu.

W grupie C. nagrody zdobyli: Pelzner za
178 sek. lotu, Kampf za lot 53 i p6t sekundy.

Poza tern najwieksza liczbe nagrod zdobyli:
Hackmack i Martens.

Konkurs w Rhon stanowit zbiorowg lekcje
lotu bezsilnikowego i przyniést bardzo wiele cie-
kawych spostrzezen, ktore postuzg do szybkiego
podniesienia tego najnowszego sportu jakim jest
lotnictwo bezsilnikowe.

Po wynikach jakie uzyskano w Rhon —
konkurs francuski dat zupelnie nikte wyniki,
jednakze uwazam za stuszne przytoczy¢ je w ,Lo-
cie", aby bardziej podkresli¢ nadzwyczajne rezul-
taty trzyletniej pracy niemcow i pobudzi¢ u nas
w kraju ludzi do pracy. Obecnie nie dogonimy
tatwo niemcoéw, lecz mozemy zajg¢ przy odpo-
wiednim wysitku drugie miejsce i wyprzedzié
Francje. Sadzimy iz wladze wojskowe poprg
i ufatwig wszelkg inicjatywe i prace w tym
kierunku, przez bezptatne dostarczenie materjatu
do budowy, pozwolenie na korzystanie z warszta-
tow, lotnisk i t. p. a moze znajdzie sie jaki$ me-
cenas, ktéry zrozumie doniostos¢ lotu bezsilni-
kowego i zapoczatkuje liste sktadek na ten cel.
Aero-KJub gotoéw jest zajg¢ sie spozytkowaniem
uzyskanych tg drogg pieniedzy.

A teraz stdw kilka o konkursie francuskim.
W Auvergne zorganizowaty ,,Association Francais
Aérienne” i ,Aéro Club d’Auvergne" konkurs
lotow bezsilnikowych trwajgcy od 6 do 21 sier-
pnia. Jako pomieszczenie dla uczestnikow i apa-
ratbw zbudowano 15 namiotow zwyktych i 3 du-
ze Bessoneau. W celu przewozenia i rozbiegu
aparatow przerobiono specjalnie jeden samochdd
osobowy. Po za tern wiekszos¢ aparatow ciggne-
to w celu rozbiegu 4 Iludzi na 40 metrowym
sznurze gumowym.

Zgtoszono 50 aparatdéw z ktérych przyjeto 19.

Pomiedzy modelami zgtoszonymi zauwazyé
mozna wielkg fantazje konstruktorow; byly tam
aparaty posobne «andem), z napedem noznym
i recznym, Smigtowce, trzyptatowe, dwuptatowe,
potoraptatowe i 27 jednopiatowcow. Zaznaczyc

nalezy wspoétudzial sportowego aparatu Henry
Potez P VIII, pozbawionego grupy $migto silni-
nikowej.

Poniewaz wyniki francuskie znacznie odbie-
gaja od niemieckich podamy nizej to tylko co
osiagnieto najlepszego, azeby wida¢ byto prze-
wage Niemiec.

Czas utrzymania sie zv powietrzu:

Bossoutrot na aparacie Farmana 5 m. 18 sek.
Coupet na » wiasnym 4 m. 50 sek.

Catkowity czas poszczegdlnych aparatow:

Bossoutrot i Paulhan na Farmanie 49 m. 55 sek.
Bossoutrot i Paulhan na Farmanie 48 m. 55 sek.

Wzlot ponad miejsce startu:

Bossoutrot na Farmanie G 80 m.
Coupet na CoOUPEt. e 53 m.
Opadanie:

Bossoutrot na Farmanie 0. 47 m/sek.

Coupet ,coupet . 0.625 ”

Ladowanie do celu:

Bossoutrot na Farmanie 0.0 m. od celu.
Paulhan ” ” 3.0 m. od celu.

Ostatni z kolei konkurs urzadzono w Anglji
w czasie od 16 do 21 pazdziernika w miejsco-
wosci Itford Hill miedzy Newhaveri i Lewes.

Uczestniczyto w nim niewiele aparatow,
(zgtoszono coprawda 31) lecz zato ubiegali sie
przedstawiciele réznych narodowosci. Z ciekaw-
szych aparatéw wymieni¢ nalezy:

1 Jednoptatowiec angielski Handsyde, na
ktérym Raynham pobit angielski rekord utrzy-
mujac sie w powietrzu w ciggu 1 godz. 53 m.

2. Dwumiejscowy dwuptatowiec holender-
ski Fokkera, na ktérym uzyskano pierwszego
dnia konkursu 37 m. 6 sek. lotu, Fokker za$
sam z pasazerem Rogersem i 40 kg. obciazenia
pobit rekord Swiatowy wynoszacy 49 minut.

3. Aparat Klemperera, na ktorym latat
Jeyes.

4. Maly aparacik francuski Devoitine.

5. Jednoptatowiec Peyret’a.

Nad tym ostatnim zatrzymamy sie, po

niewaz Manyrol zdobyt na nim nagrode Daily Mail
w sumie 1000 f. szterlingdbw utrzymujac sie w po-
wietrzu 3°g. 21 m. 7 sek. i bijac rekord niemiecki
Hentzena.

Peyret pracowat z Paulhanem od 1905 roku
i zajmowat sie udoskonaleniem aparatu Langley’a,

na ktéorym od roku 1911 Paulhan i Manyrol
prowadzili doswiadczenia nad lotem bezsilni-
kowym.

R. Lud.



Ptatowiec typu Berline Spad.

Berlin-Spad jest ptatowcem pasazerskim nie
przerobionym z aparatéw typu wojskowego—jak
wiekszo$¢ aparatdbw komunikacyjnych, lecz sta-
nowi konstrukcje oryginalng, specjalnie opraco-
wang. Pieciu pasazeréw i pilot znajdujg w nim
wygodne pomieszczenie.

Kadlub zbudowany jest typu ,,monocoquell
przyczem usztywnienie jest tak obmys$lane, ze
przy niewielkim ciezarze — daje duzg sztywnos$¢
i wytrzymato$¢ na wstrzasnienia oraz niewielki
opor czotowy.

Przy wbudowaniu ptatow starano sie zosta-
wi¢ pilotowi i pasazerom peine pole widzenia
i zmniejszy¢ wszelkie opory szkodliwe. Ptat gérny
stanowi jedng calo$¢; usztywnienie komory sta-

nowi z kazdej strony 1 stupek specjalnie profilo-
wany dla zmniejszenia oporu szkodliwego, oraz
nieznaczna liczba linek. Lotki umieszczone sg
w dolnym ptacie, przyczem kieruje nimi korba
ukryta wewnatrz ptata.

Podwozie silne i sprezyste zrobione jest
z drzewa palmowego, odpowiednio obitego ptot-
nem i wspartego dwiema rurami, pomiedzy ktére-
mi umocowane sg dwie pptosie stalowe.

Stery jednopowierzchniowe — poruszane sg
z pomocg podwojnych linek stalowych.

Berline Spad stosowany jest najczesciej z sil-
nikiem 260 K. M. Salmson C. W. Z. G. (B. Spad 33),
lecz istniejg aparaty z innymi silnikami:

Berline Spad 46—silnik Lorraine Dietrich 370 K. M.

48 ” ” ” 270 ”
49 ., Rolls Royce 350
50 ,» Hispano Suiza 275

Berline Spad 51—silnik Maybach 300 K.M.

Berline Spad 33 stosowany jest obecnie na
linjach komunikacyjnych Paryz—Londyn, Paryz—
Bruksela — Amsterdam, Bruksela — Londyn i Pa-
ryz—Strassburg.

Berline Spad 45 stosowany jest na linji Pa-
ryz — Strassburg — Praga — W iedeA—Budapeszt—
Biatogrod — Bukareszt, a wiec na trakcie wypro-
bowanym na tym typie ptatowcow przez kapitana
Deullin, ktéry dokonat raidu Paryz — Konstanty-
nopol z 6 przystankami.

Dane liczbowe odnoszace sie do tego wias-
nie aparatu ,,Spad 46“ sg nastepujace:

Rozpietos$C....coevniviviivinnnn, . 12,664
DHUQOSC e 9,050 m
W YSOKOSC .o 3,500 m
Powierzchnia no$na........c.ceeee 47,2
Ciezar wiasny ....ccccvviniinniencenn 1373

» PaliWa.

. pilota i przyrzadow 100

, pasazerow i bagazu 517
Ciezar catkowity w locie . . 2360
SZYybKOoSC i 2107 w/hodz.
Promien dziatania 4 godz. lotu o petnej mocy.
Putap 4,800m

Ptatowce ,,Berline Spadlsg budowane w war-
sztatach firmy ,Bleriot Aéronautiquell3. quai Ma-
réchal Galhéni w Suresnes. Jest to najwieksza
fabryka ptatowcow Francji, ktéra buduje réwniez
rézne aparaty bojowe wywiadowcze, do bombar-
dowania i szkolne—wszystkie zaopatrzone w mar-
ke ,,Spadll Em.



Najciekawsze rezultaty osiggniete

przez ptatowce

firmy Bréeguet

w roku 1922.

Wiekszo$¢ podrézy dokonano na piatowcach
typu XIV z silnikiem Renault 300 K. M,

7 czerwca por. Carrie przeleciat z Paryza do
Marsylji i. z powrotem. Caly czas lotu wraz z po-
stojem w Marsylji wyniést 11 g. 40 m., co przy
przelocie 1500 kim, daje $rednig szybkos¢ handlo-
wa 130 kim. godz.

19 czerwca porucznik de Montfort przele-
ciat z Paryza do Marsylji w ciggu 3 godz. 40 min.,
zkad udat sie tegoz dnia do Tuluzy.

23 czerwca por. Defournaux z sierzantem-
mechanikiem Gueruel dokonat lotu okreznego
Paryz-Pau-Marsylja-Paryz, przebywajgc 2000 kim.
w ciggu 13 godzin 10 minut lotu.

6 lipca por. Pelletier d’Oisy z kapralem-me-
chanikiem Bussard wyleciat o 5-ej m. 30 rano
z Tunisu zaopatrzywszy sie w zbiornik pomocni-
czy, O 5-ej 50 popot. wyladowali oni szczesli-
wie w Paryzu, przeleciawszy 1700 kim. w czem
800 ponad morzem. Uzyskana przytem szybkosé
handlowa lotu wynosita 142 kim. na godzine.

W lipcu réwniez porucznicy Terrasson i Du-
pont dokonali na Breguecie XIV B iz silnikiem
Renault 300 K.M.—lot okrezny Thionville - Stra-
sburg--Mayence-Thionville z lgdowaniem w kaz-
dym z tych miast. Po potudniu udali sie oni na
tych samych aparatach do Paryza, przebywajac
w powietrzu og6tem 7 godz. 15 minut w ciaggu
jednego dnia.

21 lipca 2 aparaty typu XVI Bn2, do bom-
bardowania nocnego, pilotowane przez por. Mier-
mont i podchor. Pollier—kazdy z dwoma mecha-
nikami, przebylty 1100 kim. w ciggu 8 godz. 30
min., przelatujgc ponad Nancy, Tours, Avord, Pa-
ryzem i Nancy,

12 sierpnia podchor. Foiny z mechanikiem
dokonat raid na XIV, przebywajgc z Tours przez
—Paryz-Dijon-Lyon-Marsylje i Pau do Tours co
wynosi przeszto 2000 kim. w ciggu 24 godzin lotu.

18 sierpnia 5 eskadra 34 putku lotniczego,
dokonata lotu grupowego z Paryza do Mayence

w ciggu 3 godz. 18 min. Eskadrg dowodzit por.
Bastide, obstugg pozostatych aparatéw prowadzili
por. Lallemand, sierz. sztabowy Floris, Guerard,
podchor. Gauvin i Tissandier.

Wszyscy oni latali na Breguecie XIV, prze-
byli w ciggu jednego dnia przeszto 1000 kim.

We wrzesniu 3 oficerdw polskich pod do-
waédztwem pputk. Rayskiego udato sie z z War-
szawy przez Prage Czeskg do Zurichu, ztad po
konkursie wrdcili przez Paryz, lgdujac w Bourget.

6 i 7 wrzeSnia Vuillemin przebyt 2819 kim.
przestrzeri stanowigcg droge do nagrody Miche-
linJaw ciggu 38 godz. 45 min,, wywigzujac pred-
kos$¢ handlowg 98 kim. 605 na godzine. Vuillemin
ladowat 15 razy w nastepujacych miejscach: Mecu,
Strasburgu, Dijon, Avord, Clermont - Ferrand
Lyonie, Nimes, Tuluzie, Pau, Bordeaux, Angers,
Villacoublay, St. Inglevert, Valenciennes, Mour-
melon i Mecu.

8 wrzesnia kapitan Weiss z pasazerem, prze-
leciat z Paryza do Marsylji w 3 godz. 10 min,,
ze srednig szybkoscig liczong w linji prostej 202
kim. na godz. Lotu dokonano na platowcu za-
opatrzonym w turbo-kompresor Rateau.

16 wrzesnia odbyt sie lot okrezny w Polsce,
w ktorym trzy pierwsze miejsca zajety aparaty
Breguet XIV.

23 wrzednia major Vuillemin i kapitan Dag-
neux przelecieli na dwuch XIV-ach z Paryza do
Bukaresztu w ciggu 10 godzin.

Tegoz dnia sierzant sztabowy Cas z mecha-
nikiem dokonat iotu ¢wiczebnego 1100 kim. na linji
Paryz-Tours-Nancy-Paryz w ciggu 6 godz. 15 minut.

4 pazdziernika Vuillemin przeleciat z Buka-
resztu do Budapesztu, zkad udat sie 5-ego do
Mecu.

Porucznik Pelletier d’Oisy przeleciat z Paryza
do Casablanca w ciggu 8 godz. lotu, zkad udat
sie 16 pazdziernika do Tunisu, przebywajac 1750
kim. bez lagdowania w ciagu 10 godz., co wynosi
$rednio 175 kim. na godz.



V miedzynarodowy zjazd
w Pradze

Poczawszy od roku 1911 miedzynarodowy
Komitet prawodawstwa lotniczego o statej sie-
dzibie w Paryzu (95 Rue des Petits—Champs)
organizuje miedzynarodowe zjazdy celem ustale-
nia prawa lotniczego (Code de TAir) wspolnego
dla wszystkich panstw, nalezacych do Ligi Na-
rodow.

Kongres w Pradze poprzedzony przez zjazdy
w Paryzu, Genewie, Frankfurcie, a ostatnio w
1921 w Monacp, zostat uroczyScie otwarty dnia
25 wrzesnia r. ub. w sali posiedzeri Rady Miasta
Pragi przez Ministra p. Millera.

W Kongresie bylo reprezentowanych 18
panstw, a mianowicie: Anglja, Austrja, Belgja,
Brazylja, Czechostowacja, Francja, Grecja, Holan-
dja, Japonja, Litwa, totwa, Rumunja, Szwajcarja,
Sjam, Stany Zjednoczone, Wiochy, oraz Polska
zastgpiona przez delegatéw Rzadu Polskiego p.
dr. K. Badere, radce poselstwa w Pradze i majora
Wojsk. Aer. Z. Tebinke.

Honorowe przewodnictwo zjazdu objat p.
Hobza, prof. uniw. w Pradze. Zostali wybrani:
rzeczywistym przewodniczacym p. Lapradelle,
prof. uniw. w Paryzu, jego zastepcami p. Cogliolo,
prof. uniw. w Genui, p. Pitard, prof. uniw. w Ge-
newie, p. Talamon, adw. Trybunatu kasacyjnego
w Paryzu, a sekretarzem adw. Homburg.

Prace Kongresu polegaty na powzieciu obo-
wigzujgcych uchwat odnosnie calego szeregu
bardzo waznych zagadniehA prawnych, zwigzanych
z lotnictwem, przygotowanych do dyskusji badz
to przez poprzednie Kongresy a specjalnie przez
przedostatni w Monaco, badz to przez Komi-
tet miedzynarodowy prawniczy stale pracujacy
w Paryzu.

Pierwszg poruszong na Kongresie sprawg
byta kwestja lgdowania samolotéw. Na podsta-
wie referatu prof. Pitard, mimo opozycji ze stro-
ny przedstawiciela Belgji p. Thieffry, ktory zgdat
zupeinej zwobody w wyborze miejsca lgdowania,
zostat ustalony art. Kodeksu, ktory powiada:
»Samoloty bez powaznych powodow nie maja
prawa lgdowa¢  poza lotniskami**.  Delegat
Polski gtosowat za wnioskiem referenta.

Drugim waznym problemem byta sprawa
okres$lenia narodowosci samolotow. Zasada prze-
widziana przez Konwencje lotniczg z 13.X 1919 r.
okres$lajgca: ,,Samolot posiada narodowo$¢ swego
wihasciciela** zostata po goragcej dyskusji wiekszo-
Scig gloséw przyjeta. Wniosek przeciwny posta-

ustawodawstwa lotniczego
Czeskiej.

wiony przez Czecho-Stowacje okreslajacy narodo-
wos¢ samolotu zaleznie od jego portu macierzy-
stego (Port d’attache) upadt poparty tylko gto-
sami Belgji, Holandji i Polski. W zwigzku z tg
sprawg wytonit sie caly szereg trudnosSci przy
okresleniu narodowosci samolotu, gdy ten nalezy
do spoétek, lub stowarzyszen akcyjnych, po diu-
giej dyskusji ustalono zasade: ,,Narodowos$¢ sa-
molotu jest okre$lona narodowoscig wiascicieli,
ktérzy reprezentujg wiekszo$¢ kapitatu zaktado-
wego“. Whniosek Francji zadajgcy azeby akcje,
towarzystw posiadajgcych samoloty, byty imien-
ne—upadt, poparty tylko gtosami Polski i Sjamu.

Nastepnie na podstawie referatow prof.
Riperta uznano materjalng odpowiedzialno$¢ wia-
Sciciela za szkody wyrzadzone przez samolot,
przewidujac nadto, ze o ile przy transporcie sa-
molotem towardw nie branie przez przedsiebiorce
odpowiedzialno$ci za ewentualne szkody jest do-
puszczalne, o tyle przy transporcie pasazerow
jest to kategorycznie zabronione.

Procz tego uchwalono caty szereg artyku-
6w o hypotece w zegludze powietrznej: ,,Samo-
lot moze by¢é przedmiotem zabezpieczenia rze-

czowego (sOretés réelles) w mysl ustaw
obowigzujgcych w kraju, w ktérym jest imatry-
kulowany.

Nastepnie na podstawie referatu prof. Henry
Couannier uchwalono, ze:

1) Panstwa sa obowigzane przesyta¢ do
miedzynarodowej Komisji Zegl. Pow, miesieczng
statystyke wypadkéw w komunikacji lotniczej.

2) Panstwa natoza obowigzek na Towarzy-
stwa Zeglugi Pow. podporzadkowania sie pod
rozkazy upetnomocnionych przedstawicieli rzadu,
ktérzy beda mieli prawo zabroni¢ samolotowi
dalszego lotu o ile nie daje zupeinej gwarancji
bezpieczenstwa. _

3) Towarzystwa Zeglugi Powietrznej sg
obowigzane ztozy¢ gwarancje na pokrycie ewen-
tualnych odszkodowan wrazie nieszcze$liwego
wypadku. ]

4) Towarzystwa Zeglugi Pow. sg obowig-
zane ubezpiecza¢ swdj personel latajacy.

Referat prof. Hobzy o prawach organiza-
cyjnych dziatalnos¢ lotnictwa na wypadek wojny,
zostal przekazany nastepnemu zjazdowi, ktory
zbierze sie w marcu 1924 r. prawdopodobnie
w Genui lub w Brukseli.



Z lotnictwa witoskiego.

Zawody lotnicze. — Wystawa Aerotechniki. — Faszyzm a lotnictwo.

Wybujaty rozwdj lotnictwa we Wioszech
w czasie Wielkiej Wojny musiat wzbudzi¢ podziw
dla tego kraju, w ktérym wszystko poza klima-
tem zdawalo sie sta¢ na przeszkodzie rozwojowi
lotnictwa, zaczynajgc od ciezkich warunkéw tere-
nu pag6rkowatego, pocietego miedzami lub dre-
nami, zajetego kulturg wina i ryzu, i niebezpie-

Wojny i wielkich miast, udziat lotnictwa witoskie-
go w miedzynarodowych zawodach Coupe Deutsch
i Coupe Michelin wykazal tg wielka zywotnos¢
lotnictwa wtoskiego.

Z posrod zawodow, z ktoérych wymienimy
tylko Coppa del Tirreno, Coupe Schneider
(w Neapolu) Coppa Ancilotto, Coppa Berardi, za-

Krakéw z lotu ptaka.

cznego przy ladowaniach przymusowych, a kon-
czac na braku niezbednego dla, wytwdrni lotni-
czych surowca—zaniechanie za$ po zawarciu po-
koju ze strony rzadu polityki protekcyjnej dla
powstatego przemystu lotniczego mogto byé dla
lotnictwa ciosem ostatecznym to tez wielkie uzna-
nie nalezy sie stad firmom, ktére zmuszone do
wegetacji i oparte jedynie niemal na przygodnych
zagranicznych zamoéwieniach nie tylko nie prze-
ksztatcaty sie w inne bardziej dochodowe przed-
siebiorstwa lecz nie szczedzg wysitkoéw by szukac
na drodze rozwoju technicznego warunkéw do
samowystarczalno$ci lotnictwa pokojowego.
Szereg zawoddéw zorganizowanych przez
Aero Klub przy wydatnym udziale Ministerstwa

wody spadochronowe pomijajac czeste ,,meeting’e*”,
najwazniejszemi niewatpliwie byly zawody na
Gran Coppa d’ltalia, nagrode przechodnig Mini-
sterstwa Wojny na przestrzeni 2000 kim.

Zawody te miaty na celu odznaczenie pfla-
towca przystosowanego do potrzeb transportu po-
wietrznego i dajagcego dostateczne rekojmie bez-
pieczenstwa. Wedtug warunkéw konkursu samo-
lot musiat mie¢ poza pilotem i wymaganymi in-
strumentami poktadowemi, jak busole, manometry,
wskazniki odchylenia (derimetry), szybkos$ciomie-
rze, wysokomierze i liczniki oraz poza paliwem
obliczonym na 500 kim. drogi, 250 kg. wagi pa-
sazerskiej, lub pocztowej, w co wlicza sie ciezar
aparatu radiotelegraficznego.



Z posréd czterech ladowan ua powyzszej
przestrzeni przynajmniej jedno musiato odby¢ sie
w ciemnos$ciach nocy w 3 godziny po zachodzie
lub na 2 godzin przed wschodem stonca. Zawo-
dy poprzedzat przedwstepny konkurs na najmniej-
szg szybkos¢, ktora nie powinna byta przekroczyé
80 km. na godz.

Trzy firmy Ansaldo, Fiat, i Caproni stanety
do zawodow z najlepszymi pilotami Wioch. W przed-
wstepnym konkursie o szybko$¢ minimum jedy-
nie samoloty Ansaldo odpowiedziaty warunkom
uzyskujac szybkosci 74 km. (Artur Ferrarin znany
z przelotu Rzym-Tokio), i 76 km. 809 (znany ze
swego pobytu w Polsce Lovadina) Samolot Ca-
proni 450 MK uzyskat szybko$¢ 90 km, Fiat za$
88 km, i zostaty wyeliminowane.

Dnia 8 pazdziernika zawody zredukowaty
sie wiec do wspotzawodnictwa dwuch pilotéw
ptatowca Ansaldo A. P. (postale), pilotow z kto-
rych kazdy jest chlubg lotnictwa wioskiego.

Wkrotce jednak w przymusowym lgdowaniu
opada juz na pierwszym etapie w Lodi Lovadina
i Ferrarin odbywa 2004 km. na przestrzeni Sesto
S. Giovanio—Malpensa—Bologna—Ghedi—Sesto
w tern lot nocny podczas deszczu, ktéry dotgczyt
jeszcze niespodziewane trudnosci do ciezkich
warunkdéw konkursu. Wogole pogoda nie sprzy-
jata i deszcz drobny zaciemniajacy pole widze-
nia niejednokrotnie przechodzit w fazy ulewy.
W tych warunkach Ferrarin dokonat lotu okrez-
nego wioskiego w okoto 17 godz. (15 g. 38 m.)
z postojami ,a wiec z szybkoscia handlowg
128 km. 112 m. na godzine na samolocie Ansal-
do A. P. z silnikiem Spa 6A 210 mk.

Wystawa aerotechniki zorganizowana przez
Aeroklub Rzymu w Patacu Wystaw na Via Na-

Kronika

Odznaczenia.

Dnia 12, 13 i 17 lipca b. r. z rozkazu Szefa
Sztab. Gen. Komisja w sktadzie 6 oficeréw: ppik.
Rayskiego, pptk. Kossowskiego, majora Men-
czaka, kpt. Turbiaka, kpt. Kwiecifskiego, kpt.
Ziembinskiego, wyznaczona celem ulozenia listy
kolejnosci wnioskbw na odznaczenia orderem
LVirtuti Military* w Wojskach Aerostatycznych,
rozpatrzyta 115 wniosk6w na odznaczenie.

Do tej pory za czyny czysto lotnicze zo-
stato odznaczonych 77-miu oficerow i szerego-
wych. Lista zostata skierowana do zatwierdzenia
przez kapitute, ktéra przyznata z niej 50 odznaczen.

zionale w Rzymie miala na celu zobrazowaé
prace nad lotnictwem i zeglugg powietrzng we
Wioszech i zebrata w tym celu wszystko od sa-
molotow i ich modeli, modeli znanych sterow-
cow i balondéw uwieznych, aparatow do fotografji
powietrznej i kartografi, $migta, przekroje silni-
kow, przedliczne zdjecia powietrzne wioskich
miast, plany powietrznych dworcéw wioskich,
tablice meteorologiczne, wydawnictwa lotnicze
i publikacje. Szczegdlng uwage zwracato $migto
Pistolesi o zmiennym skoku, maszyny planime-
tryczne S. A. R. A, model tunelu lotniczego o
$rednicy 5 m znajdujagcego sie w budowie, wre-
szcie silniki Bagnulo na ciezkie oleje mineralne
niezbyt jeszcze jednak bliskie do zastosowania
w lotnictwie.

Faszyzm wioski wzbudzit szerokie nadzieje
lotnictwa witoskiego nie tylko ze wzgledu na fakt,
ze sam Mussolini jest pilotem samolotéw Caproni
z czasow wielkiej wojny, ale tez z wzgleddw
na generata Douhet, bliskiego faszystom cztowieka,
odznaczajgcego sie nadzwyczajnym zrozumieniem
coraz wiekszedo znaczenia lotnictwa i zwigzanej
Z jego rozwojem nowej strategji.

To tez pierwszym krokiem Mussoliniego byto
zwolnienie gen de Lieberta ze stanowiska szefa
lotnictwa wojskowego i zastgpienie go przez gen.
Douhet’a oraz powotanie p. Artura Mercanti na
stanowisko kierownika lotnictwa cywilnego. Fakt
ze podsekretarzem wojny zostat mianowany p. Bo-
nardi, znany autor projektow ustawodawstwa lot-
niczego, cztonek Aero Klubu, wreszcie ze nawet
podsekretarzem spraw wewnetrznych jest lotnik
poset Finzi nadzieje lotnictwa wloskiego poteguje
i pozwala przewidywa¢ jego szybki dalszy rozwoj.

Polska.

Dozywotnie odznaki

Celem nadania dozywotnich odznak pilotom .
i obserwatorom i Wojsk Lotn. Dep. Zegl. Pow.
wyznaczyt komisje w skiadzie: ppik. Serednic-

pilotéw i obserwatoréw.

kiego, pptk. Kossowskiego, kpt. Kalkusa, Kkpt.
Ptachty, kpt. Kwieciiskiego.
Komisja prace swe zakonczyta i listy kan-

dydatow przedtozyta do zatwierdzenia Szefa De-
partamentu V.

Odznaka mechanikéw aerostatycznych.

Odznaka dla mechanikéw aerostatycznych—
jak podaje Dz. R. nr. 33—jest: kotwica ze skrzy-



detkami posrodku, okolona krazkiem powrozo-
wym. Posrodku kotwicy umieszczony jest motor
sterowcowy typu ,,Renault” ze $migtem. Odzna-
ka cata zrobiona jest ze srebra, przyczem krazek
powrozowy i motor ciemno czernione, kotwica
i Smigto jasne, skrzydetka zo6ite (bronz lub mo-
sigdz).

Odznake nosi sie z prawej strony piersi na
wysokosci drugiego guzika munduru od koinierza.
Odznaki nadaje, posiadajgcym do niej prawo—
Departament IV Zeglugi Powietrznej M. S. Wojsk.,
na wnioski przedktadane droga stuzbowa. Na
kazdg odznake Departament IV wydaje odpo-
wiednig legitymacje. Prawo do odznaki majg
wszyscy absolwenci kursu Mechanikéw Aerosta-
tycznych przy Oficerskiej Szkole Aerostatycznej
w Toruniu, ktérzy ukoniczyli go z wynikiem do-
datnim.

Wystanie oficeréw polskich do Franciji.

Departament IV Z. P. podat do wiadomosci,
ze poczynit kroki celem odkomenderowania w r. b.
kilku oficerbw Wojsk Aeronautycznych do Ecole
Supérieure d’Aéronautique w Paryzu na dwuletni
kurs.

Kandydaci winni skfadaé podania droga
stuzbowa do Dep. IV wraz z wymaganymi $wia-
dectwami.

Wszyscy ubiegajacy sie o odkomenderowa-
nie winni dobrze wiada¢ jezykiem francuskim.

| Polski Konkurs ptatowcow bezsilnikowych.

»Zwigzek Lotnikdéw Polskich" urzadza na
wiosne (w kwietniu) 1923 i. | polski konkurs
ptatowcow hezsilnikowych (szybowcéw). Udziat
w konkursie mozg bra¢ obywatele parstwa pol-
skiego na szybowcach, wykonanych catkowicie
w Pclsce. Osoby, pragngce wspo6tuczestniczy¢
wkonkursie, otrzymajg blizsze informacje oraz
regulamin konkursu, ustalony przez Komisje Tech-
niczng Zwiazku. Jako pierwsza nagrode dla tego
lotnika polskiego, ktory pierwszy utrzyma sie na
szybowcu conajmniej pét godziny w powietrzu
wyznaczyt znany przemystowiec poznanski p. P.
Kryszkiewicz powazniejsza kwote pieniezng. Cat-
kowita wysoko$¢ nagrod opublikowang zostanie
w najblizszej przysztosci.

Termin zgtoszen uplywa z dniem 1 marca
1923 r. Adres: ,Zwigzek Lotnikow Polskich"
Komisja Techniczna, Poznan, ul. oniadeckich 14.

Wszystkie pisma polskie uprasza sie o za-
mieszczenie powyzszego komunikatu.

Nowe linje powietrzne w Polsce.

Spotka Aerolloyd ztozyta w Ministerstwie
Kolei Zelaznych dnia 28 pazdziernika podanie
0o nowe linje: 1) Berlin— Poznan — Warszawa
w zwigzku z potgczeniem Londyn-—Amsterdam—

Berlin firmy Daimler Hire C-o i Junkers w Des-
sau oraz 2) Warszawa—Moskwa.

Rozporzadzeniem M. K. Z linji Paryz—
Warszawa Tow. Zeglugi Powietrznej w Polsce
(Comp. Franco Roumaine) przyznano subwencje
na rok 1922-23 w wysokosci dotychczasowej
(600 litrow benzyny na kazdy dokonany peiny
przelot).

Zawieszenie ruchu lotniczego.

Na linji Warszawa—Paryz przerwano komu-
nikacje na okres zimowy dn. 15 grudnia 1922 r.

Na linji Gdansk—Warszawa—Lwéw—dn. 1 gru-
dnia 1922 r.
Gabriel P5.
Jednoptatowiec sportowy parasol Gabriel
P5 zbudowany przez fabryke mebli Braci Ga-

briel w Bydgoszczy posiada:

Gabriel

dtugos¢ 4 m

rozpietos¢ 5 m

powierzchnie nosng— 6m?2
ciezar powierzchni nosnej 35 kg

» kadtuba 40
» Silnika 60 ,,
» Uzyteczny 80 ,

razem 215 Kg.

Kadtub i ptat kryte sg fornierem 0,8 mm
grubosci.

Jedynie obicia zrobione sg z metalu—pt6t-
na niema wecale, blacha ostania jedynie silnik
,Haacke" o mocy 30 KM przy dwuch lezacych
cylindrach chtodzonych powietrzem. Zbiorniki be-
zyny o pojemnosci 16 litrow znajduje sie nad
silnikiem.



Drgz cylindra wynosi 120 mm
skok ttoku 140 mm
liczba obrotow normalna 1340 (moze dojsé

do 2050 obr. min.).
omigto wiasne o $rednicy 2.10 m i skoku
1.20 m.

Najgrubszy profil skrzydia 20 cm. Skrzydio
przymocowane w 4 punktach, daje sie dla prze-
wozenia przekrecie i ktas¢ wzdtuz kadtuba.

Predko$¢ przy ziemi 150 klmjgodz. wzno-
szenie na 1000 m w 7 minut putap 2800 m.

Przy ladowaniu predko$¢é minimalna 40 - 50
kimgodz.
Catos¢ lakierowana. Oszczedny w uzyciu

paliwa i tani w budowie ptatowiec Gabrjela po-
winien przyczyni¢ sie do rozwoju sportu lotni-
czego w Polsce a nawet i zagranica.

Kurjer todzki o ,Locie Okreznym".

W numerze 257 tego dziennika z dn. 19,IX
r. ub. znajdujemy sprawozdanie podpisane Qaffag,
ot6z nalezy tu sprostowa¢ pomytke podpisu po-
legajacg na nieznajomosci nazwy firmy ,,Oeffag”,
ktérg bezwzglednie autor miat na mysli.

Wymienione sprawozdanie Swiadczy iz in-
formator ,K. £.“ nie zrozumiat Lotu Okreznego
uwazajac, iz byt to egzamin orjentacji i znajo-

mosci pilotow.. ,Lot Okrezny“ miat na celu
oczywiscie zbadanie w pierwszej linji wytrwatosci
pilotéw, z ktérych wiekszos¢ wykazato juz dawno
dobrg orjentacje w terenie. To tez uwaga sprawoz-
dawcy iz roznice w czasie powodowato niedo-
stateczne orjentowanie sie w terenie, jest niezu-
peing réznice czasu wywotata roézna wytizy-
mato$¢ pilotdw na trudnosci atmosferyczne, ktére
zmusity niektérych pilotbw do wylgdowania
w drodze i przeczekania burzy, a takze ich opa
nowanie maszyny.

Pilot Pawlikowski nie zwyciezyt przypad-
kiem lecz dzieki temu, iz czas zuzyty przez
niego na przebycie calej drogi wraz z postojami
byt najmniejszy.

Co do wuwagi iz z modeli budowanych
w Polsce nie uzyto zadnego, to nalezy zaznaczyé,
ze pilot Rutkowski leciat na aparacie fabryki Ilu-
belskiej.

Redakcja uwaza rezultat za nieSwietny, co
Swiadczy, iz nie wie jakie bywajg wyniki kon-
kursow lotniczych, gdyz to co uzyskano u nas
jest wynikiem dobrym i na terenie europejskim
a nie tylko krajowym, czego dowodem jest choé-
by uzytek propagandowy jaki juz z rezultatow
zdotata uczyni¢ firma Breguet w swym wydaw-
nictwie.

Co do wudziatlu nie dostatecznie wyszko-
lonych pilotow i wybranych mechanikéw, to
réwniez nalezy sprostowaé, iz udziat przyjeli pi-
loci posiadajagcy za sobg szereg ciekawych lo-

tow i dobrg szkote, z ktérych cze$¢ stanowi
najlepsze sity lotnictwa polskiego.

Ztosliwe okreslenie zwykty lot éwiczebny za-
miast Lot Okrezny mozna K. £. darowa¢ poprzed-
nie uwagi oraz to iz lot zainteresowatl szer-
sze sfery spoteczenstwa w zupetnoSci ttdmacza
zastosowanie takiej a nie innej nazwy.

Co do komentazy w prasie zagranicznej.
0 ktore sie obawia ,K. L. to wszystkie byly
nader przychylne i zaznaczaty dobrg klase lotu
1 lotnikdw.

Te drobne uwagi $wiadczg jak moze spa-
czyé¢ fakty osoba niepowotana i nieobznajtiiona,
ktéra pragnie koniecznie daé sprawozdanie bar-
dzo fachowe, bardzo rzeczowe i bardzo kry-
tyczne.

Reasumujac to wszystko musimy zaznaczyé
acz z przykroscig ze sprawozdanie, ,K. £.“ mo-
glo przynies¢ Lotowi Okreznemu, zamiast korzy-
§ci — skutki wrecz przeciwne, lecz dzieki temu,
iz cala prasa polska wyrazita zupelnie inne za-
patrywania gtos ,K. £.“ byt jedynym zgrzytem
wsréd wszystkich ogtoszonych sprawozdan.

Rozporzadzenie Rady Ministrow

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 16-go
pazdziernika 1922 r. w sprawie statutu Komitetu
Lotnictwa Cywilnego,

Do zakresu spraw, podlegajacych rozwaza-
niu i opinjowaniu przez Komitet Lotnictwa Cy-
wilnego, naleza: sprawy nowych linji komunika-
cyjnych powietrznych w obrebie Rzeczypospolitej
Polskiej, sprawy budowy portéw i stacji lotniczych,
sprawy umoéw z przedsiebiorstwami lotniczemi,
sprawy przepisow o0 zegludze powietrznej, sprawy
ruchu komunikacyjnego (taryfy, rozkfady jazdy,
typy statkéw powietrznych), sprawy organizowa-
nia nauki i techniki lotniczej, sprawy szkolenia
i kwalifikowania personelu lotniczego cywilnego,
sprawy propagandy lotniczej i sportu, oraz wszel-
kie inne sprawy, zwigzane z organizowaniem lot-
nictwa prywatnego, handlowego i sportowego
w granicach Rzeczypospolitej Polskiej.

Komitet Lotnictwa Cywilnego sklada sie:

1 z Ministra Kolei Zelaznych, jako prze-
wodniczacego i z przewstawicieli Ministerstw
Przemys$lu i Handlu, Poczt i Telegrafow, Robét
Publicznych, Skarbu i Spraw Wojskowych, wyz-
naczonych przez wiasciwych Ministrow po jed-
nym od kazdego Ministerstwa,

2. z jednego przedstawiciela przemystu, de-

legowanego przez Centralny Zwigzek Gérnictwa,
Przemystu, Handlu i Finanséw,

3. z jednego przedstawiciela przemystu lot-
niczego, powotanego przez Ministerstwo Kolei
Zelaznych,



awa, dn.

4. z przedstawicieli przedsiebiorstw lotni-
czych komunikacyjnych po jednym od kazdego
przedsiebiorstwa,

5.z jednego przedstawiciela Aeio-KlubuPolski,

6. z dwoch przedstawicieli nauki lotniczej,
delegowanych przez Senaty Politechniki w War-
szawie i we Lwowie po jednym od kazdej
Politechniki,

7. z dwoéch fachowcéw znanych z dziat

nosci na polu lotnictwa, zaproszonych przez Mi-
nistra Kolei Zelaznych.

Zaden czionek komitetu nie moze mie¢
dwoéch mandatéw. Kazdy czionek Komitetu po-
winien mie¢ swego zastepce z wyjatkiem czton-
kéw zaproszonych przez Ministra Kolei zelaznych.

Biuletyn Aero-Klubu Polski (Warszawa)

Adres sekretarjatu: Aleje Ujazdowskie 37 ni.

Protokut Walnego Zgromadzenia Aero-Kiubu R. P.
w Sali Stowarzyszenia Technikéw.
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Zebranie zagait p. Wicemarszatek Osiecki
i na przewodniczagcego poprosit p. Inz. Szwejce-
ra — na sekretarza p. Z. Kaweckiego.

Glos zabrat p. pputk. Grzedzinski, streszcza-
jac historje Aero-Klubu i jego dziatalno$¢ w trud-
nych warunkach, przy malem zainteresowaniu sie
spoteczenstwa. Odczytal nastepnie preliminarz
wyrozniajagc  szczegdtowo dziatalno$¢ propagan-
dowg i sportowg, budzetowy na okres zimowy
4-0 miesieczny: A. Wydatki miesieczne. I. Kan-
celarja 85.000, Il. Propaganda: a) prasa 45.000,
b) odczyty 628.000, Ill. Bibljoteka 60,0u0, 1V. Dziat
fotograficzny 22.000, V. Ro6zne 30.000. Razem
870.000. Woydatki jednorazowe na rok 1923:
Optata F. A. 1 1.250.000; inwestycje na lotni-
sku (trybuny) 1.000.000; subwencja dla L. O. P.

100.000. B. Wplywy miesieczne: I Skifadki
cztonkéw 300.000, Wpisowe 187.500, Il. Optaty
za legitymacje pilotow 150.000, HI. Wplywy

z odczytéw 500.000, IV. Dochod z balu 125.000.
Razem 1.265.500. Nastepnie moéwca zreferowat
udziat delegacji Aero Klubu R. P. w zjezdzie Fe-
deracji Miedzynarodowej Aeronautycznej w Rzy-
mie. Poruszone tam byly nastepujgce sprawy:
Przyjecie do regulaminu Federacji przepiséw, usta-
lajacych sprawdziany rozwoju lotu na ptatowcach
bezsilnikowych.

Konieczno$¢ utworzenia bazy terenowej do
ustalania rekordéw. Sprawa dyscypliny sporto-
wej.  Kwestja dopuszczania do zawod6éw sporto-
wych pilotbw Aero Klubdw nie przyjetych do
Federacji Miedzynarodowej. Spo6r o nagrode Mi-
chelina i sprawa optat cztonkowskich.

Nastepnie zabrat gtos p. Winawer-Cztonek
Komisji Rewizyjnej i odczytat sprawozdanie ka-

9, télef. 249-02.

sowe za rok 1920, 21 i 22. 0Ogoélny wplyw wy-
nosit 7.663.464 Mk., — wydatki 6.223.383.

Saldo 1.440.081.

Przyjety zostat wszystkimi gtosami wniosek
p. Tebinki utworzenia Komisji Sportowej. Drugi
wniosek p, Tebinki w sprawie uzupeinienia art 8
Aero-Klubu dotyczacego przyjmowania cztonkéw,
zostat w potowie odrzucony i w potowie przeka-
zany zarzadowi do opracowania.

Whniosek p. Mazurkiewicza W sprawie utwo-
rzenia Ligi Obrony Powietrznej po dtugiej i wy-
czerpujacej dyskusji zostat przyjety wiekszoscia

gtoséw.
Przyjety przez aklamacje zostal wniosek
p. Tebinki, aby prosi¢ o protektorat Prezydenta

Rzeczypospolitej.

Whniosek Zarzadu, aby kazdy cztonek obo-
wigzkowo prenumerowat czasopismo lotnicze zo-
stat przyjety z tern, ze optata za czasopismo be-
dzie doliczana do optat cztonkowskich.

Zostaly réwniez przyjete nastepujace wnio-

ski Zarzadu: 1) O wystgpienie do F. A 1 w spra-
wie znizki sktadki, 2) otworzenie oddziatéw w Lu-
blinie, Krakowie, todzi, Bydgoszczy i Toruniu

i 3) przyjecie pod protektorat Aero-Klubu konkursu
modeli lotniczych.

Uchwalono nastepnie pozostawienie dotych-
czasowego Zarzadu do marca 1923 roku i przy-
jeto przez aklamacje wniosek przewodniczacego,
aby zaprosi¢ p. Wicemarszatka Osieckiego na
Prezesa. Pan Wicemarszatek Osiecki wybér przyjat.

Na tein zebranie zamknieto.

WNIOSEK.
Zebranie Og6lne uchwalito:

1 Uwazajagc za konieczne wciaggniecie ji

najszerszych warstw spoteczeristwa do pracy nad
rozwojem Lotnictwa i wzmozeniem zeglugi po-



wietrznej w Polsce — Aero-Klub powotuje ze swe-
go grona S$cisty Komitet Organizacyjny Ligi Obro-
ny Powietrznej w sktadzie trzech czilonkéw z pra-
wem kooptacji, polecajgc mu opracowanie statutu
na podstawie zgtoszonego projektu i zwotanie
w jaknajszybszym czasie Organizacyjnego Zebra-
nia Ligi. Na wydatki organizacyjne scistego Ko-
mitetu  Prezydjum Aero - Klubu wyasygnuje
100.000 mk.

Il. Poleca sie nowowybranemu Zarzadowi
Aero-Klubu R. P. zwroci¢ sie do p. Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej z prosbg o przyjecie
Aero-Klubu R. P. pod swo6j wysoki protektorat
w charakterze Prezesa honorowego.

Ill. Cztonkowie Aero-Klubu obowigzani sg
prenumerowac czasopismo lotnicze, w ktérem ogta-
sza¢ sie bedzie biuletyn Aero-Klubu i poleca Za-
rzadowi inkasowanie naleznej od cztonkéw Klubu
prenumeraty, ktéra wejdzie w skiad optat czion-
kowskich.

IV. Poleca sie Zarzadowi wystgpi¢ do Za-
rzadu Federacji Miedzynarodowej Aeoronatycznej
z przedstawieniem koniecznosci obnizenia nalez-
nej od Aero-Klubu R. P. optaty rocznej w zwigzku
z sytuacjg finansowg Kkraju.

V. Poleca sie Zarzadowi utworzenie w mia-
stach: Lublinie, Lwowie, Krakowie, todzi, Wilnie,
Bydgoszczy i Toruniu oddziatéw Aero-Klubu R. P.

VI Poleca sie Zarzadowi przyja¢ pod pro-
tektorat Aero-Klubu konkurs modeli lotniczych,
a takze wezwa¢ firmy lotnicze do finansowego
poparcia konkursu, oraz wogo6le wszelkich zawo-
déw lotniczych.

Oficjalne rekordy Swiatowe zatwierdzone
przez F. A. |, do 15 grudnia 1922 r.

KLASA A (Balony kuliste),

ikategorja  (600m. szeSciennych).
Na 1. Czas:
Georges Cormier 1 lipca 1922 179.32 m. 25 s.
Na 2. Przestrzen:
Georges Cormier 1 lipca 1922 804 kim. 173.

It kategorja(601 — 900 m. szesc.).
Na 1. Czas:
Jules Dubois z 14 na 15 maja 1922 23 g.28 m.
Na 2. Przestrzen:
Henryk Kapferer z 14 na 15 maja 398 kim. 650.
Il kategorja (901—1200 m. szes¢.).
Ne 1. Czas:
Ernest Demuyter z 14 na 15 maja
Ns 2. Przestrzen:
Ernest Demuyter z 14 na 15 maja 1922 385 kim. 186.
Wszystkie kategorje.
Ne 1 Czas:

22 9.55 m. 40s.

Kaulen z 13 na 17 grudnia 1913 87 godz.
Ne 2. Pizestrzen:
Berliner z 8 na 10 lutego 1914 3052 kim. 700.

Ne 3. Wysokos¢:
Suring i Berson 30 czerwca 1901 10800 m.

KLASA B (Sterowce).

Ne 1 Czas:

Castracano i Costruccio na P-5. 25.V 11913 15 godz.
Ne 2. Przestrzen:

Castracano i Costruccio na P-5 30.VI 1913 810 kim.
Ne 3. Wysokos$é:

Cohen na Conté 18 czerwca 1912 3080 m.
Ne 4. Predko$¢ na linji prostej:
Castracano i Costruccio na P-5 30.VI 1913
64 klm. 800.

KLASA C (Ptatow ce).

Ne 1 Czas wraz z powrotem:

L. Bossoutrot i Drouhin w Bourget na
Goliacie, 14 na 15pazdz. 1922 34¢g. 19m. 7s.
Ne 2. Pizestrzen wraz z powrotem:

Bossoutrot i Bernard w Villesauvage

le Marmogne na Goliacie. 3 na 4

czerwca 1920 1915 kim. 200.

Ne 3. Wysokos¢:

Ready w Dayton na dwuptawie

Lepere 28 wrzesnia 1921

Ne 4a). Predko$é na przestrzeni
100 Klm.:

Sadi Lecointe w Villesauvage na Nieu-
port Delage 30 wrze$nia 1922 18 m. 26 s
CO Wynosi 325 klm. 417 na godz
Na przestrzeni 200 kim.:

Lasne w Villesauvage na Nieuport De-
lage 30 wrze$nia 1922 41 m. 35'|5s.
Na przestrzeni 500 kim.:

Bossoutrot w Bourget na Farmanie F 30
15 listopada 1922 3g. 35 m. 3635s.
Na przestrzeni 1000 Klm.:

Bossoutrot i Bernard w Villesauvage na
Goliacie 3 na 4 czerwca 1920 10g. 19m. 46 s.
Na przestrzeni 1500 kim.:

Bossoutrot i Bernard w Villesauvage na
Goliacie 3 na 4 czerwca 1920 169.42m. 8 s.
Ne 4b). Predko$¢ na torze pro-

stolinjowym 1 KIm.:

Sadi Lecointe w Villesauvage na Nieu-

port Delage 21 wrze$nia 1922 361 kim. 239.

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem.

N» 1. Czas:

Z obcigzeniem 1500 Klgr.:

w Criklewood na Handley Page

W 8 4 maja 1920 1 g. 20 m.

Na 3. Wysokos¢:

Z obcigzeniem 250 Kkigr.:

Le Boucher w Bourget na Bregecie
6 lipca 1921
Z obcigzeniem 1500 klgr.:

Hill w Criklewood na Handley Page
W 8. 4 maja 1920 4467 m.

Mac
10518 m.

Hill

6782 m.



KLASA C-bis (Wodn optat owce).

Nb 1 Czas:

Briard w Neapolu 12 sierpnia 1922 na
Supermarine 19 34 m. 5185 s.
Nb 2. Przestrzen:

Briard w Neapolu 12 sierpnia 1922 na
Supermarine 370 kim. 770.
Nb 4 a). Predko$¢ na przestrz. 100 km.:

Briard w Neapolu 12 sierpnia 1922 na
Supermarine 28 m. 417s s.
Predko$¢ na przestrzeni 200 kim.:

Briard w Neapolu 12 sierpnia 1922 na
Supermarine 57 m. 3725 s.

KLASA D (Lotnictwo bezsilnikowe).

Nb 1. Czas:
Alexis Maneyrol w Itfort Hill 16 pa-
Zdziernika 1922%) 309.21 m 7 s.

Nagrody za ,,Lot Okrezny".

Jury Lotu Okreznego dnia 181X 1922 roku
w skladzie pp. Stanistawa Osieckiego, Wice Mar-
szatka Sejmu Ustawodawczego, putk. Serednic-
kiego, inz. Wilodzimierza Mazurkiewicza, puik.
Kossowskiego, pptk. Buckiewicza i pptk. Grze-
dzinskiego, ustalito przyznanie nastepujacych na-
grod:

1. kpt. Stefan Pawlikowski: Puhar im. M. S.
Wojsk, 1-szg nagrode m. st. Warszawy, 1-sza
nagroda im, Plage i Laskiewicz, nagroda Aero Klu-
bu R. P. (zamiast nagrody im. m. Poznania za
najkrétszy przelot tr6jetapowy do Poznania 606 m.
26 s.), Nagroda Centr. Zakt. Lotn.

2. ppik. Jerzy Kossowski: Il-ga nagroda m.
st. Warszawy, li ga nagroda im. fabryki Plage
i Laskiewicz, Nagroda Centr. Zak}. Lotn.

3. por. Zbigniew Babinski: Ztoty zeton Min.

Kolei Zelazn, (za lot bez obserwatora), Ill-cia
nagroda im. fabr. Plage i Laskiewicz, Nagroda
Centr. Zakfadéw Lotn.

4. kpt. Jozef Hendricks: Nagroda m. Lwo-
wa (najkrétszy przelot Warszawa-Lwow), Nagr.

Aero Klubu R. P. najkrotszy przelot Poznan-

Warszawa).

Obserwatorzy:

1. kpt. Bronistaw Wojtarowicz: Nagroda
Targéw Wschodnich.

2. kpt. Aleksander Laguna: Nagroda m.
Krakowa.

Ztote zetony Aero Klubu zostaty przyznane:
kpt. Pawlikowskiemu i pptk. Kossowskiemu.

Zetony srebrne — wszystkim uczestnikom
Lotu, ktérzy dokonali go zgodniez regulaminem.

Za najdiuzszy Lot Balonowy w dniu fes-
tynu 17-go wrze$nia (90 km.) zostat przyznany

*) Patrz szczegoOty str. 11

srebrny zeton p. majorowi Bronistawowi

skiemu. e

Czap-

Ferrarin zdobywca Coppa d’ltalia na tle nagrod.
(tekst str. 16).

Aero Klub Wegier do Polski.

17VvI 22 1.
Kochani Koledzy.

Mineto juz 43 miesigce od kornca wojny,
a lotnictwo wegierskie, zegluga powietrzna o ce-
lach cywilizacyjnych i pokojowych wcigz jeszcze
ulega na Wegrzech zakazowi.

Udziat nasz w tej wojnie byl wymuszony,
naszym grzechem jedynym byto to ze lojalnie
podtrzymywaliSmy naszych towarzyszy broni —
wowczas nawet gdy zoinierz na froncie szedt
boso i na pét nago, a pozostali w domu musieli
znosi¢ gtod.

Nardéd nasz zawsze rycerski, w stosunku do
wrogéw doczekat sie jako nagrody podziatu /8
swej ziemi pomiedzy sasiadow i zamkniecia przed
nim wiasnych przestworzy powietrznych.

Traktat pokojowy przewidywat zakaz wszel-
kiej zeglugi powietrznej na Wegrzech w ciggu
6 miesiecy (do dn. 29 stycznia), ktérzy skrupu-
latnie przestrzegaliSmy. Bez zadnego powodu
zakaz ten nietylko nie zostat skasowany, ale na-
wet przedtuzono go o 3 miesigce pod pretekstem
iz nie zostala jeszcze okre$lona rdéznica miedzy
ptatowcami wojskowymi, a cywilnymi. Chociaz i ten
termin minat dnia 6 maja, a zakaz ten nie zostat
odwotany, pomimo, ze odwotany juz zostat
w Niemczech.



Chcemy pracowaé i uczestniczy¢ w miedzy-
narodowej pracy cywilizacyjnej w zegludze po-
wietrznej i odwotlujgc sie do solidarnosci lotni-
kéw prosimy Was o przyczynienie sie do znie-
sienia niesprawiedliwosci, ktdérej ulegto nasze lot-
nictwo, a ktére dotyka honoru i zywotnych in-
teresdw naszego kraju.

355 kilometréw na godzine.

8 pazdziernika porucznik Maugham pobit
pod Nowym Jorkiem rekord $wiatowy predkosci,
w ciggu 4 przelotbw na przestrzeni 1 kilometra;

pierwszego w ciaggu 10 i -L sek.

drugiego » 10
trzeciego y 10§ 7,
czwartego ,, , 10

Reasumujac te wyniki stwierdzono iz $rednia
szybko$é lotu Maugham’a wynosita 355 kilometrow
na godzine, czyli o 14 kim. wiecej od rekordu
Sadi Lecoint’a

Nalezy podkres$li¢ fakt iz por. Maugham la-
tat na dwuplatowcu Curtiss’az silnikiem tej sa-
mej marki D 12 o mocy 375 K. M.

Ptatowiec ten posiada: 5,75 m. dlugosci,
5,78 m. rozpietosci, 15 m.2 powierzchni nosnej,
836 kg. wagi i 215 kg. ciezaru uzytecznego.

34 godziny nieprzerwanego lotu.

W ciggu 14 i 15 pazdziernika dwaj znako-
mici piloci francuscy Bossautrol i Droukin utrzy-
mali sie w powietrzu na Goljacie Farmann w cia-

gu 34 godz. 14 min. i 7 i Ypsek.- przedtuzyw-
szy porzadnie czas lotu Stnosona i Berthauda
wynoszacy 26 godz. 19 min. i 30 sek. Goliat

wzniost sie z lotniska w Bourget o 6-ej 13 min.
i 36 sek. rano i krazyt caly czas pomiedzy Pa-
ryzem i Bourget.

Lot zostat przerwany wskutek braku ben-
zyny, ktorej zabrano 4200 litréw oraz 300 litréw
oliwy.

Ptatowiec Goliath zaopatrzony byt w 2 sil
niki Renault kazdy o mocy 300 K. M.

Przestrzen ktérag piloci przelecieli
prawie odlegto$¢ z Paryza do Ameryki.

wynosi

Kronika miedzynarodowa.

ANG LIJA

Nowa linja powietrzna,

Air Ministry zatwierdzito linje Southampton
Cherburg, zaprojektowang przez British Mariee
Air Nawigation Company i prowadzacg ponad
wyspami anglo normandzkiemi.

Subwencja wyniesie 25 proc wpltywow brutto.

Procz tego Air Ministry ptaci 1 f. 10 szyi.
za pasazera i 15 penny za 1 funt przewiezio-
nych tadunkéw.

Na nowej linji uzyte bedg wodnoptatowce
Supermarine z 450 K. M. silnikiem Napier-Lion.

Londyn— Manchester.

Linja ta czynna jest od 22 pazdziernika,
Pierwszy aparat wyleciat z Manchesteru o 9 godz.
30 min. rano i wylagdowat w Croydon pod Lon-
dynem o 11 godz. 30 min.’

Dzieki tej linji Manchester posiada potgcze-
nie powietrzne z Paryzem, Brukselly, Amster-
damem i Kolonjg. Czas przelotu na tych prze-
strzeniach nie przewyzsza 6 godzin.

FRANCJA.

Na Linji Paryz—Londyn.

W lipcu b. r. mimo nie bardzo pomysinych
warunkow atmosferycznych linja Paryz Londyn
obstugiwana byta regularnie.

Compagnie des Messageries Aériennes od-
byta 107 przelotow na 25 ptatowcow, po 1755 kim.
Srednio na jeden aparat. 3 ptatowce dokonaty mie-
dzy innemi 13 przelotéw Paryz Bruksellg. 4 Pa-
ryz—Havre, podnoszac o0g6lng ilos¢ przebytych
kilometrow do 44.428.

Compagnie des Grands Express Aériens do-
konata 28 podrézy na 4 platowcach Farmana
typu Goliath, przebywajac 16.770 kim. (w liczbie
tej znajduje sie 6 przelotéw Paryz Lozanna),

Compagnie instone zanotowata 98 przelotéw
na 8 ptatowcach przebywajac $rednio na je-
nym aparacie 4.690 kim.

Compagnie Hairdley Page dokonata 70 prze-
lotbw na 7 ptatowcach przebywajgc $rednio 3.750
kim. na jednym aparacie.

Compagnie Daimler dokonata na jednym
ptatowcu 84 przeloty 31.500 kirn. Ta ostatnia
liczba jest najlepszym dowodem znacznego po-



stepu w budowie lorniczej. Aparat, ktéry w cza-
sie miesigca moze przebyé 31.500 kim. i lata
$rednio 3 razy dzienie, jest tego dowodem—zbija
zarazem twierdzenie iz ptatowce i silniki sg de-
likatne i psujace sie.

Wystawa Lotnicza.

Od 15 grudnia 1922 r. do 2 stycznia 1923

roku odbyta sie VIlIl-ma z rzedu Miedzynarodo-
wa Wystawa Lotnicza w salonach paryskiego
Grand Palais.
H t WS$rdd eksponatow znajdujemy wyroby firm:
Liore i Olivier, Levasseur, Nieuport, N. Wlieg-
sieig, Schneider, Morane Saulnier, Latécoere, Bel-
langer, Caudron, Farman, Henry Potez, L. Breguet,
Borel, Henriot, Savoia, S.I|. M. B., Handley, Page,
$migtowiec Pescara, stand lotnictwa wojskowego,
szereg silnikow i przyrzagdow pomocniczych, apa-
raty bezsilnikowe, spadochrony, gondole balonow,
wystawe prasy i t, d.

Kto najchetniej podrézuje powietrzem.

Statystyka, przeprowadzona na linji Pa-
ryz — Bruksela — Amsterdam, wykazata, ze na
173 podréznych wypada:54 holendréow, 41 fran-
cuzow, 35 belgéw, 32 amerykanow, 6 anglikéw,
3 hiszpanéw i po jednym wiochu i argentyfczyku.

Ubezpieczenie lotnicze we Francji.

Ponizsze organizacje przyjmujg ubezpiecze-
nie od wypadkoéw lotniczych:

1. Konsorcjum ubezpieczen powietrznych, za-
tozone w 1919 roku i grupujace w siedzibie p. n.
Soleil-Sécurité wiekszg czes¢ towarzystw ubezpie-
czenia od wypadkoéw przy pracy.

2. Zenith—Francuskie Towarzystwo ubezpie-
czenia od wypadkoéw, ktore oddaje potowe zy-
skéw towarzystwn ,,Union of

3. Angielskie towarzystwo
Society of Canton Ltd.1l

4. Towarzystwo angielskie ,,White Cross
Insurance Association Ltd., ktdre pracuje réwniez
w Paryzu.

HISZPANJA.

Linja powietrzna Barcelona— Palma.

Linja ta obstugiwana przez wodnoptatowce
wznowita komunikacje z dniem 22 czerwca. Od-
lot z Barcelony nastepuje o 10-¢j powr6t o 15-ej—
czas przelotu wynosi nieco wiecej niz godzine.

Obstuga sktada sie z 6 aparatow i 2 pi-
lotow.

Obecnie dozwolony jest tylko przew6z pa-
czek i poczty.

JAPO NJA.

Zmiany w lotnictwie japonskiem.

Wice prezydentem wyzszej rady lotniczej
mianowany zostat general Hostrino — dyrekto-
rem zeglugi powietrznej ptk. Kitagawa na miejsce
ptk. Kakefuga.

Wedtug nowego planu Japonja posiadaé
bedzie 17 eskard w sile 156 ptatowcdédw; 15 eskadr
rozmieszczonych zostanie na lotniskach morskich
w Yokosuka, Kuré Sasebo i Maizuru, dwie pozo-
state w sile 32 aparatow przeznaczene bedg do
wyszkolenia i treningu pilotébw. Pozatem w Yo-
kosuka znajdowaé sie bedg 4 steréwce i 6 balo-
néw obserwacyjnych.

NIEMCY,

Nowe znaczki poczty lotnicze;j.

W Niemczech pojawita sie nowa serja znacz-
kow poczty lotniczej, ze stylizowanym ptakiem
posrodku i napisem ,,Deutsche Flugpost". War-
tos¢ wypisana jest w gdérnyh rogach. Serja za-
wiera 25 fen. (bronzowe) 40 fen. (pomaranczowe)
50 fen., (fioletowe) 60 fen., (czerwone) 80 fen.,
(jasno-zielone) 1 mk., (ciemno-zielona) 2 marki,
(szare z czerwonym) 3 mk, (szare z niebieskim)
5 mk., (pomaranczowe i zohe).

Genewa Moskwa.

1-go lipca potgczono ze sobg dwie linje
powietrzne: Genewa—Norynberga— Berlin i Ber-
lin — Krélewiec — Moskwa, tworzac najdiuzsze
regularne potaczenie powietrzne, obstugiwane po-
czatkowo 2 razy tygodniowo. Odlot z Genewy
nastepuje w S$rode i sobote o 7-ej rano. Przylot
do Berlina o 15 m. 15. Z Berlina do Krolewca
odbywa sie przejazd nocny kolejg. Ostatni etap
rozpoczyna sie w Krélewcu, gdzie nastepuje o godz.
8 m. 30 odlot a wylgdowanie w Moskwie o godz.
19 min. 15.

Jednoptatowiec sportowy Udeta.

Porucznik Udet zatozyt fabryke lotniczg
»,Udet Flugzeugbau™ w Ramersdorfie pod Mona-
chium. Obecnie buduje sie tam mate drewniane
jednoptatowce, kryte ptétnem, ze skrzydtami
u dotu kadtuba jak u Junkersa.

Rozpietos¢ skrzydet wynosi 9 m.

gtebokosé ” 1 m. 01
ciezar samego aparatu 165 kg.
» uzyteczny 150200 Kkg.

obcigzenie powierzchni 32 kg. 35kg.inalm2
silnik dwucylindrowy Haacke o mocy 28 K. M.

Aparat budowano pod kierunkiem inzyniera
Scheuermann, bytego naczelnego inzyniera firmy
Bayerische Flugzeugwerke.



Skrzydta tworzg w widoku z przodu kat V.
Szybko$¢ aparatu wynosi 120 130 kim. na godz.,
przyczem Udet osiggnagt na nim 150 kim. na godz.

Umowa lotnicza Danji z Niemcami.

Komunikacja powietrzna pomiedzy Danja
i Niemcami opiera sie obecnie na umowie za-
wartej w ostatnim czasie i zblizonej do umowy
niemiecko-szwajcarskiej.

W m GDANSK.

Ruch lotniczy w Gdansku.

SzeSciomiejscowe Junkersy latajgce na lin-
jach Gdansku-Berlin i Gdansk-Ryga przebyly
w sierpniu przestrzen 39135 kim.

przewiozty = 594 pasazeréw
9040 kg. przesytek
i 1408 , poczty
w ciggu 226 przelotéw.
STANY ZJEPN. A P

Rekord poczty lotniczej Stanéw Zjednoczonych.

Wedtug doniesienia New-York Herald- w cig-
gu ubiegtego roku poczta lotnicza na linji Nowy-
York—San Francisco nie miata ani jednego $mier-
telnego wypadku.

W tym czasie ptatowce pocztowe przeleciaty
2.750.000 kim. i przeniosty 49.000.000 listow
ogdblnej wagi 550.800 Kg.

Kredyty na poczte lotniczg w Stanach

Zjednoczonych.

Po dtugich debatach rzad amerykanski uzys-
kat zgode na budzet 1,800,000 dolaréw, przezna-
czony na poparcie poczty lotniczej w ciggu roku
1922|23. Poczta powietrzna obstuguje gtdéwnie
linje Nowy-York — San-Francisko z szeregiem
miejscowosci posrednich.

W roku 1921122 na ten sam cel wydano
1.250.000 dolaréw. Zwiekszenie tej sumy w ro-
ku biezacym wskazuje na wage jakg przywigzuje
rzad do komunikacji powietrznej i zrozumienie
tego przez parlament i senat.

Oby i w naszym budzecie proporcjonalne
miejsce zajeto lotnictwo, ktére obecnie trakto-
wane jest po macoszemu.

ROSIJA.

Odzycie lotnictwa.

W Piotrogrodzie zamarte od roku 1918 lot-
nictwo rosyjskie budzi sie do zycia. Lotnisko
wojskowe zapetnito sie dziesigtkami ptatowcéw,
dokonywujgcych wzlotéw szkolnych ¢wiczebnych,
oraz doswiadczalnych ewoluciji.

Dziatalno$¢ naukowa w zakresie zeglugi po-
wietrznej zogniskowana jest na Wydziale Ko-
munikacji Powietrznej Instytutu inzynierbw Drog
i Komunikacji oraz na Wydziale Konstrukcji Mor-
skich pierwszego Instytutu Politechnicznego, w nie-
Zle zaopatrzonej pracowni lotniczej, w ktdrej prowa-
dzi sie doswiadczenia i préby z zakresu techniki
lotniczej, oparte na wzorach zagranicznych.

Gtownym osrodkiem inicjatywy i pracy
programowej w dziedzinie lotnictwa stata sie re-
dakcja pisma ,Wozdusznyj Ftot* (Flota po-
wietrzna), ktéra umiata zainteresowaé temi za-
gadnieniami szerokie kota. W Piotrogrodzfe zor-
ganizowano zebranie miejscowego Aeroklubu, do
ktérego przystapity: flota powietrzna Piotrogrodz-
kiego Okregu Wojennego, Szkota Obserwatorow
Lotniczych, Awiotechnikum, Lotnictwo Battyckie
i Sekcja Transportowa zeglugi Powietrznej.

W zwigzku z ostatniag wiadomoscia zanoto-
waé nalezy wskrzeszenie dziatalnosci Wszechro-
syjskiego Aeroklubu, ktéry w latach przedwojen-
nych i w czasie wojennym, od 1908 do 1918 r.,
zastuzyt sie wielce okoto rozwoju lotnictwa cy-
wilnogo i wojskowego w Rosji, W dniu 30 wrze-
$nia r. ub. z inicjatywy robotnikéw przemystu
lotniczego, po szeregu wiecéw zwotane zostato,
pierwsze po ustaleniu si¢ wladzy Sowietow, ze-
branie walne klubu. Pierwszym waznym aktem
wskrzeszonego Aeroklubu byto przystgpienie je-
go do Miedzynarodowej Federacji Lotniczej, bez
czego niemozliwem bytoby utrzymywanie tgczno-
§ci z zagranicznemi organizacjami lotniczemi,
pracujagcemi na polu naukowem, technicznem
i sportowem. Wiadza ustawodawcza sowieckiej
Rosji zajmuje sie obecnie rozpatrzeniem podane-
go jej do zatwierdzenia statutu Aeroklubu.

Z dziatalnosci Awjokultura.

Linja powietrzna Moskwa-Niznij Nowgorod
uruchomiong przez przedsiebiorstwo Awjokultura
zanotowata w pierwszym miesigcu eksploatacji na-
stepujacy ruch:

27 przelotow
103 pasazerow
5000 kg. paczek.

Postugiwano sie aparatami typu Junkers.

31 sierpnia zezwolono Awjokulturze na otwar-
cie drugiej linji Moskwa-Charkow. Obecnie czy-
nione sg w tym celu wszelkie przygotowania, —
jako to budowa i rozbudowa lotnisk i zakup apa-
ratbw (réwniez Junkersa).

Ptatowiec wynalazku rosyjskiego.

Inzynier Biessonow zbudowat nowy maly
tréjptatowiec z silnikiem 20—30 HP. Konstrukcja
aparatu i silnika sg podobno jego pomystem ory-
ginalnym. Platowiec inz. Biessonowa uznany zo-
stal za bardzo pozyteczny przez techniczno na-



ukowy komitet ,,Gtawwozducha“ (naczelna wia-
dza lotnicza). Moze on znalez¢ zastosowanie po-
kojowe, jako aparat turystyczny i sportowy, za$
wojenne dla wyszkolenia i obserwacji.

Port lotniczy w Petrogrodzie.

Wiadze sowieckie przystgpity do budowy
wielkiego portu lotniczego, przeznaczonego dla
sterowcow i ptatowcéw oraz aparatdbw wodnych.
Port ten oddany bedzie do dyspozycji komuni-
kacji powietrznei pomiedzy Szwecjg a Rosjg oraz
Rosjg i innemi panstwami.

SZWAJCARJA,

Umowa lotnicza Szwajcarji z Belgja

Rada federacyjna przyjeta i ratyfikowata
umowe podpisang w Brukseli. Umowa ta doty-
€cza unormowania stosunkéw komunikacji po-
miedzy temi pafstwami. Tre$¢ umowy nie wie-
le odbiega od konwencyj, zawartych przez Szwaj-
carje z Anglja, Francjg i Niemcami.

Obecnie zawierana jest umown
Szwajcarji z Holandja.

lotnicza

HOLANDJA.

Smigtowiec Hansch a.

»L’Air* zamieszcza wiadomos$é o holender-
skim $migtowcu zbudowanym przez Hansch’a
Aparat ten zainteresowal Angielskie Air Ministry,
gdyz liczony jest w ten sposob, iz bedzie mogt

Pierwsza

nie tylko wznosi¢ sie pionowo, ale utrzymywaé
nieruchomo na wszelkiej wysokosci i posuwaé
poziomo,

Zainteresowanie sie tg sprawg przez wiladze
angielskie, $wiadczy o tern iz do udoskonalenia
Smigtowcow przypisuja w Angli wielkg wage.

Obecnie wszystkie wysitki angielskie ze-
srodkowane sg w tym kierunku.

WEGRY .

Komunikacja powietrzna na Wegrzech.

Czynne sg tytutem préby dwie linje: 1) Bu-
dapeszt—Szombathely (od 7 listopada 1920 r.),
2) Budapeszt—Szeged (od 4 grudnia 1920 r.), pro-
jektowana jest trzecia linja: Budapeszt—Miskolcs.
Linje te obstuguje wegierskie t-wo akcyjne p. n.
Magyar Aeroforgalmi, siedliskujgce w Budapesz-
cie i posiadajgce kapitat 50.000.000 korou.

WELOCHY.

Lotnictwo we Wioszech.

Wioski minister wojny zapoczatkowat poli-
tyke oszczednosciowag w lotnictwie wojskowem,
redukujagc je do minimum. Z drugiej jednak
strony skierowano wszelkie usitowania na rozwdj
lotnictwa cywilnego, ktére jest organizowane
w ten spos6b, aby przy minimalnych wydatkach
stworzy¢ tak silne lotnictwo narodowe, ze sta-
nie sie ono Zroédlem bogactwa przemystowego
kraju.

linje powietrzng w Polsce

GDANSK — WARSZAWA — LWOW

uruchomita firma

Aerolloyd

. Od 1 maja do 15 grudnia nie zanotowano ani jednego wypadku. -

AGENCE PUBLICITE

ANON5“

VARSOVIE, Miodowa 7.

tel. 108-04, Adr. tel.: ,,A.nons“*
PUBLICITE
DANS TOUS LES JOURNAUX
DE LA

REPUBLIQUE POLONAISE
ET DE L’EST EUROPEEN.

,LOT" otrzymat na skiad gtéwny na Polske
wydawnictwa

Etienne Chiron

,Librairie Aeronautique"

Paris—40, rue de Seine



CAUDRON

Najlepsze samoloty
szkota
sport
turyzm
transport

szkotA piotow: C RO T O Y: (Somme, Francja)
FABRYKA i BIURA: ISSY LES MOULINEAUX

52 do 72 rue GUYNEMER
FRANCJA.

N1EUPORT ASTRA

(Potaczone przedsiebiorstwa: Nieuport, Astra i Cie Genérale Transaerienne)
Towarzystwo Akcyjne z kapitatem 38.000.000 frankdw.

Ptatowce
Wodnoptatowce
Slizgowce
Sterowce
Balony kuliste

GLOWNA SIEDZIBA 46. 48 & 50 Boulevard Gallieni
Issy les Moulineaux (Seine) FRANCJA.



ZAKLADY MECHANICZNE

E PUCEIT LUKIEM

L UB LI NIE

WYKONYWUJA W DZIALE OGOLNYM:

KOMPLETNE INSTALACIJE

GORZELNI, REKTYFIKACIJI,
KROCHMALNI, SYROPIARNI

BUDOWA APARATOW
CUKROWNICZyCH

BUDOWA KOT+OW PAROWYCH
ROZNYCH TYPOW | WYMIAROW

KONSTRUKCJE ZELAZNE

DZIAL SAMOLOTOW

BUDOWA AEROPLANOW



Francusko-Polske
Miat: Saioclidows 1 Lutet, Sp. Ak

ZARZAD — Warszawa, Przejazd 5. Telefon 140-38.

PRZEDSTAWICIELE:

»consortium Frangais d’Aviation*, 2 rue Galiée, Paris,—

oraz firm francuskich: Bleriot & Spad, Bréguet, Caudron,

Farman, Morane - Saulnier, Nieuport, Gnéme & Rhone,
Hispano-Suiza, Lorraine-Dietrich. Renault.

Z dniem 1 maja r. b. zostaly otwarte nowo zbudowane z Zelaza- Sprzedaz nowych
betonu warsztaty mechaniczne dla naprawy samochodéw i wszel- i naprawa
kich silnikéw, boksy i sktady czesci i materjatbw pednych p. f.: wszelkich samochodéw

~Warszawskie Auto-Warsztaty”

(Wtasciciel Czestaw Zbieranski)

oraz PRZEDSTAWICIELSTWO BELGIJSKIEJ FABRYKI
NAGANT FRERES w Liége
Warszawa, ul. Ztota 64 Telefon 14-50 Dom wiasny.

Kazda firma ogtaszajgca sie w ,, LOCIE” popiera
lem samem rozwdéj] LOTNICTWA POLSKIEGO!

Lotnicy popierajcie firmy ogtaszajgce sie w ,LOCIE"”!



COMPAGNIE DE WAVIOftTIOH AERIENNE EN POLOG6NE

TOWARZYSTWO

ZEGLUGI POWIETRZNEJ
W POLSCE

Towarzystwo Akcyjne z kapitatem 10,000,000 frankow

Krucza 46 o WARSZAWA « Tel. 258-13

ADRES TELEGR.: ,AIREUROPIA-VARSOVIE".

Najszybsza obstuga codzienna za pomocg samolotow osobowych na 2 i5 miejsc.

Warszawa - Paryz.
Warszawa - Strasburg . . . w 6 godz.
Warszawa - Praga . . . . w 3 godz.
Warszawa - Wieden . . . . w 5 godz.
Warszawa - Budapeszt. . W 7 godz.
Warszawa - Konstantynopol

Pasazerowie. — Poczta. — Paczki.

Wszelkich informacji udziela:

Tow. Zeglugi Powietrznej—Warszawa, Krucza 46. Telefon 258-13.



T-WO AKCYJNE WARSZTATOW LOTNICZYCH

LOUIS BREQUET

PLATOWCE METALOWE

PLATOWCE

WOJSKOWE — HANDLOWE — SANITARNE — WODNOPLATY

BIURA: WARSZTATY:
115 Kno «le la Pompe PARIS (16) W VFEXIZV VIIIIAC'MJIBIIAV (S. et O))
i ALTEULI- I» 15

1 Passy 7805 j AILTELlIl- 15*3
teleiony telelony: | vAtEl IE «033
Adres telegr.:. BRKKAVIOX-PAItI!S I V1,1.1/A «

Druk, Stoteczna R, Belke i S-ka, Warszawa, Wolska 16, telefon 88-67,



