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ZENON PIETKIEWICZ.

Znaczenie ekonomiczne

Sprawy lotnictwa przestajg by¢
przewilejem $cistego grona oddannych
mu fachowcdw. Znany ekonomista p.
Zenon Pietkiewicz zwraca uwage 0go6-
tu polskiego na wazne zagadnienia
zwigzane z rozwojem lotnictwa komu-
nikacyjnego w Polsce.

Lotnictwo, jako pierwszorzedny czynnik
w miedzynarodowem zyciu ekonomicznem, nie jest
juz kwestjg dalszg lub blizszg przysztosci, lecz
bardzo zywotng sprawg biezacag, ktéra w polskiej
polityce gospodarczej musi odegra¢ wazna role.

Niestety dotad jesteSmy tylko biernymi wi-
dzami tego co sie dzieje gdzie indziej, szczegol-
nie za$ u naszych sgsiadow, gdzie juz kipi praca
spoteczna gorgczkowo nad ustaleniem i rozwo-
jem lotnictwa handlowego.

Niemcy posiadajg obecnie w granicach Rze-
szy 13 lotniczych linji komunikacyjnych, licza-
cych okoto 650 kilometréow diugosci. Ruch na
tych linjach powietrznych jest bardzo ozywiony.
Niemieckie  towarzystwa lotnicze postanowity
jednak jeszcze bardziej uprzystepni¢ ogétowi te
komunikacje w ten sposéb, iz zdecydowaly sie
pobiera¢ za podroze lotnicze, pomimo znacznej ich
szybkosci, tylko tyle, ile kosztuje bilet kolejowy
pierwszej klasy. Tym sposobem lotnictwo nie-
mieckie bedzie najtansze z istniejagcych. Takie
udostepnienie komunikacji powietrznej stato sie
mozliwem dzieki poteznemu poparciu moralnemu
i finansowemu, ktérem cieszg sie przedsiebiorstwa
lotnicze w Niemczech ze strony rzadu oraz ban-
kéw i bogatych przedsiebiorstw przemystowych
i okretowych.

Niemcy jednak nie poprzestajg na dziatal-
nosci lotniczej wewnatrz swego kraju lecz sie-
gaja juz po monopol komunikacji lotniczej w Rosji.

Opracowano plany wielkich metalowych
transportowcow o czterech silnikach. Owe po-
wietrzne statki beda mogty przewozi¢ po 20 po-
droznych a nadto poczte i towary. Plany ich
wprawdzie opracowano w Niemczech, samoloty
jednak beda budowane w Moskwie, rekami ro-
botnikéw rosyjskich, pod kierownictwem techni-
kéw niemieckich. Budowe ich ma sie wkrétce
rozpoczaé na takag wielka skale, ze zastapi przy-
najmniej czeSciowo brak linji kolejowych, znisz-
czonych przez rzady bolszewickie w Rosji.

lotnictwa.

Co do komunikacji Rzeszy z Rosja, Niemcy
wprowadzajg linje gtdwne: Berlin — Krélewiec —
Kowno, z Kowna za$ rozgatezienia do Petersbur-
ga i Moskwy.

Poza Niemcami Rosja nawigzata stosunki
z Wiochami w sprawie rozwoju komunikacji lot-
niczej. W tym celu rzad sowiecki nabyt od firmy
»Ansaldo" 100 ptatowcow, ktorych wiekszg czesc
juz wystano do Odesy. Réwniez do Odesy spro-
wadzono pilota wloskiego, Rodalla, w charakterze
instruktora lotniczego. W kotach lotniczych wio-
skich badane s projekty ustalenia linji komuni-
kacyjnych pomiedzy Wiochami a Rosjg. Wystane
do Odesy aparaty majag wykona¢ prébne loty na
dtuzsze dystansy. Whkrotce ma powsta¢ spotka
rzymska, celem zorganizowania linji: Rzym — Za-
ra — Belgrad— Bukareszt — Odesa. Druga spotka
zorganizuje potgczenie lotnicze na linji: Brindisi—
Korfu—Ateny—Konstantynopol—0Odesa.

Wszystkie te zabiegi o komunikacje powietrz-
ng Niemiec i Wioch z Rosjg majg na celu nie
utatwienie wycieczek turystom do podziwiania
Rosji, doprowadzonej do stanu pustyni lecz do
ekonomicznego wyzyskania jej rynkéw. Komuni-
kacja powietrzna niewatpliwie znacznie ufatwi to
zadanie.

Trudno nie podkresli¢ ze patrzymy na to
wszystko obojetnie i nie widzimy u siebie naj-
mniejszego ruchu w tej dziedzinie. Nie zdajemy
sobie z tego sprawy, ze juz w powietrzu toczy
sie walka ekonomiczna o zdobycie wygtodzonych
rynkéw wschodnich i terenow do eksploataciji,
0 nawigzanie zywego kontaktu i wymiany iw krot-
ce moze ujrzymy jak nietylko w poblizu naszych
granic, ale nawet nad naszemi gtowami bedg
przelatywaty setki kupcow-komiwojazeréw z prob-
kami towaréw, z frachtami lekkich, a koszto-
wnych przesytek, z korespondencjg it.d.

Otrza$nijmy sie z tej obojetnosci i pamie-
tajmy o maksymie: ,,Kto nie postepuje, ten sie
cofa“. Pamietajmy, ze ta maksyma dzi$ moze na-
wet brzmie¢ inaczej: ,Kto nie postepuje, ten
ginie!"...

Znaczenie ekonomiczne lotnictwa powinno
by¢ nalezycie ocenione nietylko przez rzad, ale
1 przez wszystkie sfery przemystu i handlu.

Nalezy sobie uprzytomni¢ chociaz elemen-
tarne szczegOty przewagi lotnictwa nad innego
rodzaju komunikacjg, w znaczeniu ekonomicznem.



Przedewszystkiem weZzmy kilka poréwnan: a wiec
najpierw—npos$piech. Tutaj bezwzglednie komuni-
kacja powietrzna bije wszelka inng. Wezmy np.
linje Warszawa — Moskwa, wynoszgcg 1200 kilo-
metréw. Szybkos$¢ handlowa dzisiejszych apara-
téw wynosi 150 kim. na godzine. Tym sposobem
przelot petny na tej linji wyniesie 8 godzin. Przy
etapach po 400 kim. w Wilnie i Smolensku, po-
dréz tam i zpowrotem moze trwa¢ dwa dni, przy
lotach za$ nocnych, na ktdre juz dzisiejsza techni-
ka pozwala, — tylko jedng dobe. W ciggu tedy
jednej doby mozna mie¢ wymiane towardéw, frach-
téw, tranzakcji handlowych i t. d. Wprawdzie
koszt przelotu jest jeszcze bardzo znaczny w sto-
sunku do kosztu przejazdu kolejami, wiemy
przeciez, ze dzis w wielu wypadkach wieksze ma
znaczenie posSpiech niz koszt podr6zy. Na poSpie-
chu niejednokrotnie stojg olbrzymie tranzakcje
i interesy ekonomiczne. Jednakowoz i co do
kosztdw podrézy, rdéznica znacznie sie zmniejszy
wobec naszej polityki ekonomicznej, dazacej do
znacznego podniesienia taryf kolejowych.

Zresztg miejmy na uwadze i to, iz rozwdj
techniki, idacy w kierunku zmniejszenia mocy sil-
nikdw, potrzebnej na podnoszenie tego samego
ciezaru, powoduje zmniejszenie kosztéw przelotu,
t. j. zmniejszenie ilosci zuzytej benzyny, liczac,
ze motor spozywa na 1 konia mechanicznego
godzine okoto 250 graméw benzyny.

Jezeli wezmiemy pod uwage koszty budo-
wy komunikacji, to trzeba przyznaé, ze budowa
sieci lotniczych jest o wiele tansza, niz budowa
sieci kolejowej, gdyz polega tylko na hangarach
i stacjach lotniczych.

Wprawdzie pod wzgledem sity nosnej lot-
nictwo nigdy nie doréwna kolejom zelaznym, gdyz
sie nie nadaje do masowych transportow, ale, jak
zaznaczyliSmy powyzej, rola lotnictwa w zyciu
ekonomicznem ma charakter specjalny, jest czyn-
nikiem dzisiaj niezbednym i doniostym—wprowa-
dzajacym poSpiech, a wiec ozywienie w stosun-
kach gospodarczych. Kto zyska przewage tego czyn-
nika, ten zdobedzie przewage w zyciu ekonomicz-
nem, a tern samem potezng bron konkurencyjna,
w wielu wypadkach réwniez silnie miazdzacg jak
bron wojenna.

Sa jednak takie gatezie przemystu, dla kté-
rych lotnictwo, obok pos$piechu, bedzie miato nie-
mal w catej peini znaczenie transportowe. Do ta-
kiej galezi nalezy przemyst chemiczny, ktérego
pewne dzialy moga sie postugiwa¢ wytgcznie ko-
munikacjg powietrzng do przewozenia towarow.
Dalej idg produkcje instrumentéw precyzyjnych
uzywanych w medycynie i innych gateziach nau-
ki, przemyst ztotniczy, produkcja zegarkéw, wie-
le przedmiotéw galanteryjnych i t. d.

Jak rzekliSmy, w polskiej polityce gospo-
darczej lotnictwo handlowe bedzie miato pierw-

szorzedne znaczenie, nietylko pod wzgledem eks-
pansji ekonomicznej panstwa na zewnatrz, ale
takze pod wzgledem tranzytu. Tak samo jak wko-
munikacji kolejowej lub wodnej, réwniez w ko-
munikacji powietrznej Polska bedzie panstwem
tranzytowem, przez nasze ziemie bowiem prowa-
dzi najkrétsza droga z Zachodu na Wschdd—linja
powietrzna do Kijowa, Moskwy, Niznego Now-
gorodu i dalej na Wschod jest najblizszg przez Pol-
ske, zaréwno dla Anglji, Francji, Belgji, Holandji,
jak i dla Niemiec.

Pod wzgledem jednak tranzyta powietrzne-
go prawo miedzynarodowe dotad nie zdazyto
jeszcze ustali¢ zadnych zasad, ktére zapewne be-
dg nakre$lone w dodatkowych artykutach mie-
dzynarodowych traktatéw handlowych.

Zasady te zresztag nie sg zawile. Z opiat
tranzytowych niewatpliwie korzysta to panstwo,
w ktérem bedg urzadzone stacje, czyli etapy.
Terytorja polskie sg tak szerokie, ze te stacje dla
miedzynarodowych linji powietrznych muszg by¢
urzadzone na ziemiach polskich, tak samo jak
Niemcy urzadzajg stacje, i to weztowg, w Kow-
nie. To pocigga za sobg caty aparat celny i jego
obstuge, oraz szereg nowych urzadzen. Polska
wiec z tej komunikacji tranzytowej moze mieé
powazne zrédto dochodow.

Bardziej jednak podstawowym czynnikiem
stosunkéw handlowych Polski, szczegélnie ze
Wschodem, w komunikacji powietrznej bedzie nie
bierna rola panstwa tranzytowego, lecz samodziel-
na ekspansja ekonomiczna za posrednictwem
wiasnej komunikacji. Powota¢ jg do zycia powin-
nismy jaknajpredzej, bo to jest jeden z bardzo
powaznych warunkéw naszego stanowiska mie-
dzynarodowego i naszego wspdétzawodnictwa eko-
nomicznego. Komunikacja handlowa lotnicza dla
Polski jest nieodzownym warunkiem jej wzmoc-
nienia ekonomicznego.

Jezeli przedstawiciele wszystkich najpowaz-
niejszych gatezi naszego zycia gospodarczego zro-
zumiejg i ocenig nalezycie calag doniosto$¢ han-
dlowg komunikacji lotniczej, to niewatpliwie nie
zechcag traci¢ ani jednej chwili i w poczuciu za-
réwno dobra kraju jak i wiasnego interesu powo-
tajg natychmiast do zycia, przy poparciu rzadu,
wielkie towarzystwo akcyjne lotnictwa handlowe-
go, ktérego zadaniem bedzie budowa aparatow
transportowych i urzadzenie linji powietrznych.
Do rzadu za$ naleze¢ bedzie zawarcie odpowie-
dnich traktatow.

Tym sposobem ten powazny czynnik naszej
ekspansji ekonomicznej i zarazem dalszego roz-
woju przemystu w kraju, stanie sie jednoczesnie
sam przez sie nowa i wielkg gatezig przemystu—
produkcji ptatowcéw transportowych.



INZ. Z. ZYCH-PLODOWSKI.

Osma Miedzynarodowa Wystawa
lotnicza w Paryzu.

Tegoroczny Salon Aeronautyczny reprezen-
towat wyltgcznie prawie przemyst lotniczy francu-
ski: na 21 firm wystawiajgcych ptatowce tylko
3 byly zagraniczne: jedna wioska, jedna angiel-
ska, jedna holenderska. Z wiekszych firm fran-
cuskich, poswiecajacych sie budowie platowcow
nie wystawita nic stara firma Bleriot. Co do sil-

Bernard C 1.

nikow wystawito swoje eksponaty 10 firm, wsrod
nich Farman i Breguet, firmy znane dotychczas
tylko ze swych platowcow.

I. Walka metalu z drzewem.

Nurtujgce ostatniemi czasy prady wsréd
konstruktorow lotniczych zdazajace do catkowite-
go wyparcia drzewa z konstrukcji lotniczych i za-
stgpienie go metalem znalazty swdj wyraz w ogol-
nym charakterze wystawy: na 14 firm wystawia-
jacych platowce ladowe, tylko 4 nie wystawity
ptatowcow metalowych.

Ptatowce metalowe posiadajg albo tylko
szkielet metalowy, a pokryte sa ptdtnem (takich
byta wiekszos¢) albo tez sg catkowicie metalowe
to znaczy kryte sa blachg (Bernard C, iLatecoére
L. AL T. C) w tym ostatnim wypadku blacha
falista, tak szeroko stosowana przy budowie pia-
towcoéw metalowych w Niemczech i Ameryce, jest
tu zupetnie ignorowang przez konstruktoréw fran-
cuskich.

Metalem wystepujacym w roli wspétzawo-
dnika drzewa jest ,duralumin” (stop aluminjum
z miedzig, cynkiem, magnesem i manganem, po-
siadajacy ciezar wilasciwy 2,8 wytrzymatos¢ 40
kg. na mm2 i wydtuzalno$¢ 22  — zatem ma-
terjat przeszto 24 raza lzejszy od zelaza, a po-
siadajacy cechy miekkiej stali.

Hispano 300.

Stal natomiast nie znajduje szerszego zasto-
sowania w konstrukcji ptatowcéw metalowych
i jedynie Schneider stosuje jg na budowe dzwi-
garow w skrzydtach swego olbrzymiego platow-
ca, inni konstruktorzy uzywajg stali tylko na oku-
cia w wazniejszych weziach.

Pozatem stal jest materjatem wylgcznie sto-
sowanym do wyrobu S$ciegien (w postaci linek lub
czesciej tasm).

2. Platowce—olbrzymy.

Druga charakterystyczng cechg wystawy jest
obecnos$¢ ptatowcdéw olbrzymoéw z ktérych niektd-
re odbyty juz prébne loty.

Takim jest ,,Henry-Paul“ Schneidera, olbrzym
o rozpietosci skrzydet 30 m, wazacy wraz z cat-
kowitym tadunkiem po nad 10 tonn a zabierajg-
cy w powietrzu obcigzenie 3520 kg. (w tern 1700
kg. paliwa — zapas na 5 godz. lotu). Posiada
on 4 silniki Lorraine—po 375 K. M. 0 {acznej
mocy 1500 K. M. Powierzchnia nosna 220 m2



Silniki te poruszajgc 4 Smigta, wywigzujagc szyb-
kos¢ koto 160 klm./godz.

Ptatowiec ten przeledat z Havru do Villa-
coublay, wykazujac zupetnie zadawalniajgce wia-
sno$ci w locie. Drugim, nieco mniejszym wpraw-
dzie, lecz réwniez bardzo ciekawym olbrzymem
jest ,Leviathan" Breguet’a—ptatowiec ten posia-
dajac silniki Breguet-Bugatti (2 grupy po 500 K.M.
0 mocy 1000 K. M.), dziatajagce na jedno $mi-
gto z powierzchnig nosng 140 m., unosi obcigze-
nie 3250 kg. (w tern 800 g. paliwa), a wiec nie
wiele co mniej od poprzedniego, przy szybkosci lotu
koto 180 kim/godz. Oba omawiane olbrzymy
posiadajg szkielety metalowe.

bosci do szerokosci skrzydta 1:6), natomiast skrzy-
dto o zmiennym profilu zdaje sie przestato zby-
tnio interesowaé francuskich konstruktorow.

Natomiast firma angielska Handley Page
wystawita ptatowiec ,,Hanley" przeznaczony do
rzucania torped zaopatrzony w skrzydto ze szparg
0 zmiennym Swietle (,slotted wing“). Na
krawedzi natarcia umieszczong jest listwa, bie-
gnaca wzdtuz catego skrzydta, ktéra moze byé
dowolnie przez pilota nastawiang, tworzac z kra-
wedzig natarcia skrzydta wiekszg lub mniejszg
szpare.

Im szpara
towiec leciec,

wieksza, tern wolniej moze pta-
nie tracagc wysokosci. Szybkosé

Handley Page.

3. Dazenia konstruktorow.

Widocznym jest og6lne dazenie do osiggnie-
cia duzych szybkos$ci lotu bez nadmiernego po-
wiekszania mocy silnikow—przy jednoczesnem
umozliwieniu lgdowania z niewielkg szybkoscia.
Dla zmniejszenia oporéw szkodliwych, précz sta-
rannych studjow nad wyborem profilu skrzydet
i ksztattu kadtuba, uproszczang jest mozliwie sa-
ma konstrukcja: wiec redukuje sie do minimum
ilos¢ stojakéw i Sciegien, nadaje sie specjalne
ksztalty podwoziu, typ jednoptata ze skrzydiem
niepodpartem (cantilever) lub podpartym jednym
tylko zastrzatem z kazdej strony cieszy sie
wielkg wzietoscig. Wszystkie okucia w weztach
i Sciggacze zasadniczo sg ukrywane w skrzydle
lub stojaku, wszystkie czeSci wystajgce sg okryte
ptaszczami nadajgcymi im ksztatt najmniejszego
oporu. Na S$ciegna zewnetrzne wylacznie prawie
stosowane sg taSmy zamiast linek.

Dla zwigkszenia réznicy pomiedzy szybko-
$cig maksymalng i minimalng lotu stosowane sg
powszechnie grube profile skrzydet (stosunek gru-

maksymalna tego ptatowca wynosi¢ ma 172 kim.
na godz. Szybkos$¢ lagdowania 64 kim/godz.

Poniewaz dagzenie do powiekszania szybko-
§ci maksymalnej pocigga za sobg réwniez zwiek-
szenie szybkosci lgdowania skrzydio ,Hanley"
jest usitowaniem uzyskania jaknajmniejszej szyb-
kosci ladowania przy jednoczesnem zachowaniu
dostatecznej szybkosci lotu normalnego. Co do
ptatowcéw wojskowych rzuca sie w oczy usito-
wanie zapewnienia pilotowi jaknajlepszego pola
widzenia — w tym celu Nieuport 37, Farman,
Bn 2 majg siedzenia pilota wysuniete przed skrzy-

dto tak, ze silnik znajduje sie pod nogami pilo-
ta, ktory w ten sposéb ma przed sobg i nad
sobg niczem nie ograniczone pole widzenia. Dla

podwyzszenia putapu wiele z ptatowcéw wojsko-
wych zaopatrujg konstruktorzy w sprezarke wiro-
wag Rateau np: Nieuport 37, Borel Cap. 2, Po-
tez Xl Cap. 2 — ten ostatni posiada précz tego
smigto o zmiennym skoku Levasseur.

Smigto o zmiennym skoku powinno zresztg
stanowi¢ zasadniczo niezbedne uzupetnienie spre-



zarki wirowej. Ciekawym ptatowcem wywiadow-
czym jest F. K. 31 wystawiony przez holender-
ska firme Frédéric Koolhoven jest to jednoptat
z silnikiem Jupiter 400 M. K- ma on posiada¢
szybko$¢ 250 kim/godz. i putap 8000 m. Tak
wysoki pulap osiggajg inne platowce stosujgc
sprezarki wirowe—tymczasem F. K. 31, uzyskuje
go poprostu kosztem nadzwyczaj matego obcig-

Nowe ptatowce poscigowe budowane z me-
talu, posiadaja wprawdzie przewidywang szyb-
kos¢ znacznie wieksza, np. Bernard C,—
315 klm/godz., lecz sg tak ciezkie, ze bedg musiaty
ograniczy¢ sie do bardzo niewielkiej ilosci za-
bieranego paliwa a zatem do matego promienia
dziatania z jednej strony a z drugiej przy wiel-
kim ich obcigzeniu na metr kwadratowy powierz-

Schneider.

zenig przypadajacego na kazdego konia mocy
silnika—obcigzenie to wynosi 3,3 kg./M. K

4. Uwagi o ptatowcach wojskowych.

O platowcach wojskowych moznaby powie-
dzie¢, ze w stosunku do duzego postepu w bu-
dowie platowcow niszczycielskich ~ (bomb.),
ktére zabiera¢ mogg tonowe tadunki bomb i wy-

chni nosnej i na konia mocy silnika, putap ich
prawdopodobnie wypadnie nie wyzszym od pu-
tapu ptatowca F. K. 31 (putap przewidywany dla
Bernard C, wynosi 5800 m).

5. Uwagi o ptatowcach cywilnych.

Co do wielkich transportowych ptatowcow
najwiekszym ze zbudowanych we Francji jest

Koolhoven.

wiadowczych, ktdre jak Breguet XIX, lub F. K.31.
posiadajg bardzo wysoki putap iznaczng szybkos¢
—nptatowce poscigowe pozostaty nieco w tyle,
gdyz jedyny ktdry moze by¢ brany pod uwage
Nieuport 29 C, posiada wprawdzie putap wyzszy
od nich, ale co do szybkosci to nie wiele prze-
wyzsza Bregueta XIX a niedoréwnuje ptatowco-
wi F. K. 31 to samo mozna powiedzie¢ o nim
co do szybkoSci wzbijania sie.

,Leviathan“ XXII zbudowany przez firme Breguet’a
bedacy przerobka ,Leviathana XX, ktéry wysta-
wiony zostal jako platowiec wojskowy.

Ptatowiec ten zabiera¢c ma 20 pasazerow
i pod wzgledem lekkos$ci konstrukcji stoi najwy-
zej ze wszystkich wystawionych ptatowcéw, gdyz
ciezar unoszony (paliwo-+tadunek) jest wiekszym
niz waga wiasna piatowca.



Konstrukcja jego jest jednak bardzo skom-
plikowang i kosztowna.

Inne ptatowce transportowe niczem specjal-
nie ciekawem sie nie odznaczaja.

Charakterystyczng jest rzeczg rozbiezno$¢ co
do rozmieszczania silnikow na wielkich transpor-
towcach, bo kiedy Breguet majgc poczagtkowo na
swoim Leviathanie, typ XX i XXI, obie grupy
silnikowe umieszczone razem na przedzie kadtu-
ba, w ostatnim typie XXII rozmieszcza je syme-
trycznie po bokach, rezygnujagc z wielkich spo-
dziewanych korzysci, jakie miato zapewniac pier-
wotne ugrupowanie; — Farman, majagc w ,,Golia-
cie“, rozmieszczone silniki po obu stronach ka-
diuba, zastepuje je jednym silnikiem umiesz-
czonym na przedzie kadluba, rezygnujac z ko-
rzysci, jakie daje zastosowanie wiekszej ilosci sil-
nikow.

Ciekawemi sg natomiast platowce turysty-
czne Farman i Morane-Saulnier, jednoptaty po-
siadajgce nadzwyczajng tatwo$¢ zamiany silnika
wraz ze wszystkiemi jego akcesorjami, po za tern
urzadzone z dostatecznym komfortem, by podréz
uczyni¢ wygodng i ponetng nie tylko dla zdecy-
dowanego sportsmana. Duzg przyszto$¢ zdajg sie
przed sobg posiada¢ mate platowce sportowe
w rodzaju wystawionych przez firme Caudron:
C-68 i C-67 — ptatowce te majg skrzydia skia-
dane wymagajg wiec bardzo mato miejsca dla
ich przechowania. Staby silnik czyni lot bardzo
ekonomicznym. Koszt takiego ptatowca wynosi
koto 9000 fr. (dzieki premji wyptaconej kupuja-
cemu (przez rzad) moga wiec one przyczyni¢ sie
bardzo dla spopularyzowania lotnictwa. Bachelor
na ptatowcu C. 68 dnia 24 grudnia r. ub. w cza-
sie Wystawy Lotniczej w Paryzu wylagdowat na
ulicy przed ,,Grand Palais” poczem po ziozeniu
skrzydet platowiec zostat wciagniety do wne-
trza i ustawiony na swym standzie.

R. LUD.

W budowie szkolnych ptatowcow bardzo ra-
cjonalne pomysty wykazuje Hanriot, ktérego
H. D. 14—1923 posiada wiele ciekawych ulepszen.
Nadzwyczajna tatwos$¢ zamiany kazdej czesci i po-
sunieta do najdalszych granic dbato$¢ o zmniej-
szenie ilosci roznigcych sie miedzy sobg czesci
sg ogromnym postepem w budowie platowca
szkolnego, czynigc wszelkie naprawy bardzo fa-
twemi a przygotowanie czesci zapasowych mato
skomplikowanem i taniem.

6. Wodnoptaty.

Posréd wystawionych licznych wodnoptatéw
nie wida¢ specjalnie ciekawych  konstrukcji.
W dziedzinie tej panuje w dalszym ciggu nie-
podzielnie konstrukcja drewniana, a to ze wzgle-
du na malg odporno$¢ duraluminu na dziata-
nie wody morskiej.

I'tu tez wida¢ usitowania do
oporéw szkodliwych, niektére z
przedstawiajg pod tym wzgledem

zmniejszenia
wodnoptatéw

spory postep.
7. Uwagi ogolne.

Konstrukcja metalowa tak absorbujgca dzi$
umysty wszystkich konstruktoréw lotniczych we
Francji w dzisiejszym swym stanie posiada po-
wazne braki. Jest bardzo kosztowng, skompliko-
wang i w platoweach matych, poscigowych oka-
zata sie zbyt ciezka.

Jesli konstrukcja metalowa ma wejs¢ w zy-
cie, musi ona uledz powaznym jeszcze przeobra-
zeniom przedewszystkiem w kierunku uproszcze-
nia fabrykacji, a nastepnie prawdopodobnie bedzie
musiata ograniczy¢ sie do budowania ptatowcow
wielkich, przy budowie ktdrych zdaje sie posia-
da¢ rzeczywiscie powazne zalety; czy rowniez
zdota wyprze¢ drzewo i w budowie matych pta-
towcow — zdaje sie byC rzeczg watpliwa.

Opanowanie powietrza.

Zupetnie doskonatym stanem opanowania
przez ludzko$¢ powietrza bytby lot z przyprawio-
nemi na wzor Dedala i lkara skrzydtami. Tak
jak cztowiek nasladuje rybe ptywajac bez pomo-
cy wszelkich przyrzadow — tak samo chcieli-
bySsmy wydrze¢ ptakom i owadom ich wytaczng
sztuke lotu. Jednakze natura nie dala nam nie-
zbednego do tego organu jakim sg skrzydia,

a aerodynamika zelaznym okuciem swych praw
uczy nas iz do lotu niezbedne sg pewne opory

wytwarzane przez ruch wzgledny powierzchni
w  powietrzu, przyczem przy zbyt wielkim
obcigzeniu tej powierzchni nie utrzyma sie

ona w powietrzu. Powierzchnia naszego ciata
jest dla aerodynamiki za mata, musimy wiec po-
godzi¢ sie z koniecznoscia dobudowania sobie



sztucznych skrzydet — dzi§ stanowigcych nieza-
lezng catos¢ i zwanych szybowcem lub ptatowcem
bezsilnikowym — w przysztosci moze speini sie
legenda lkara zupeinie i skrzydta zigczone z cia-
tem lotnika na wzér ptasi dadzg nam rzeczywisty
typ cztowieka-ptaka.

Cofajac sie do historji lotnictwa widzimy
iz poczatkiem jego byly loty szybowe Lilienthala,
skaczacego na nietopezych skrzydtach z nasypu
i unoszacego sie przez krétkie chwile dzieki roz-

Aerodrom Langley’a. (Rys. 1).

pedowi. Pierwsze jego szybowania datujg z roku
1890. Nieco pdZniej znane sg proby lotow szy-
bowych Pilchera (w Anglji), Oktawiana Chanute’a
(amerykanina) na dwu i piecioptatowcu.

Na pracach tego ostatniego, oparli sie bra-
cia Wilbur i Orville Wright, ktérzy pracowali
wspdlnie od 1900 roku, prowadzac doSwiadczenia
nad lotem szybowym na zamknietym terenie nie-
dostepnym dla ciekawych i rozpedzajac sie z po-
moca wiezy. Aparat braci Wright roznit sie tern
od innych iz posiadat stery umieszczone z przo-
du, lotnik za$ lezat na specjalnych wzmocnieniach
w dolnem skrzydle.

Inzynier Weis zbudowat
w ksztatcie ptasim,
szeregu
szach.

Wolfmiuller zbudowat w 1906 roku szybo-
wiec o dwuch parach skrzydet nietoperza i latat
na nim, wykazujac dobrg statecznos¢.

Do tej samej kategorji zaliczy¢ nalezy pro-
fesora amerykanskiego Langley’a, ktory wybudo-
wat t. zw. ,,aerodrom" aparat sktadajacy sie z dwuch

ptaskie skrzydto
na ktorym dokonat réwniez
lotbw szybowych, lezac plasko na no-

par skrzydet tworzacych kat V i umieszczo-
nych poza sobg (rys. 1). Rozpieto$¢ skrzydet
wynosita 45 m. Jednakze pierwsze proby do-
konano w 1903 roku zakonczyty sie rozbiciem
tego aparatu.

Gdy okazato sie, ze na aparacie ciezszym
od powietrza mozna lata¢ zaczeto je udoskonalaé
i zaopatrywaé¢ w silnik oraz $Smigto pociggowe,
ktére znajdujemy juz w aerodromie Langley’a.

Poczatkowo ma sie rozumie¢ liczono czas
lotu silnikowego na sekundy.

Lotnictwo silnikowe zaczeto sie udoskona-
la¢ wraz ze zbudowaniem specjalnych silnikow
i w roku 1914 udato sie Landmanowi utrzymac
w powietrzu w ciggu 21 g. 48 m. 45 sek.

Przez ten czas zarzucono prace nad lotem
szybowym odktadajagc go na plan drugi i dopiero
po wojnie powrdcono do préb w tym Kkierunku.
Pierwsi zabrali si¢ do tego Niemcy, ktérym trak-
tat wersalski zabronit budowy aparatéw silni-
kowych.

Gdy w roku 1921 na konkursie w Rhén
udato sie Martensowi szybowaé w ciagu 333 se-
kund (patrz Lot Nr. 3, 1921 «. str. 17). Francuzi
zaczeli réwniez interesowaé sie powaznie lotem
bezsilnikowym i w roku ubiegtym zaznaczyta sie
powazna walka pomiedzy lotnikami niemieckimi
i francuskimi. Coprawda Hentzen i Martens na
konkursie w Rhohn w 1922 r. (rys. 2) szybowali

Hentzen i Martens. (Rys. 2).

znacznie dtuzej od Francuzéw latajgcych na kon-
kursie w Combegrasse (LotNr.l, 1923 r., str. 10i 11),
jednakze Maneyrol (rys. 3) utrzymat sie w Itford
Hill w ciggu 3 godz. 21 m. 7 — sek. bijac re-
kordy niemieckie. Bossoutrot pobit go nastepnie
o kilka minut, aby w dniu 30 stycznia ustgpi¢
pierwszeristwo Maneyrolowi, ktdry wediug radio-
depeszy z Cherbourga przebywat w powietrzu na



Maneyrol. (Rys. 3).

aparacie bezsilnikowym w ciggu 8 godzin 2 minut
i 34 sekund.

Nalezy zaznaczy¢, iz Maneyrol latat na apa-
racie Peyret'a (rys. 4) kontynuatora pracy Langley’a,
ktéry rézni sie znacznie od typu pierwszego po-

Peyret.

siada bowiem kadtub zamkniety oraz nietak
rozchylone skrzydta.

Ostatnie rekordy lotnictwa bezsilni-
kowego sa nastepujace:

3 stycznia—Thoret w Biskra (Atryka)
(przed konkursem) na Hanriot z wytgczo-
nym silnikiem unosit sie 7 godz. 3 m.

24 stycznia — Bossoutrot na Far-
manie 3 g. 31 min.

29 stycznia— Maneyrol w Vauville
pod Cherbourgiem na Peyret 8 g. 5 min.

31 stycznia — George Barbot na
Dewoitine w Biskra (podczas konkursu)
utrzymat sie w powietrzu 3 godz. 36 min.

Jednakze nie ograniczono sie do lo-
téw jednoosobowych i oto niestrudzony
konstruktor Fokker zbudowat aparat (rys.5),

na ktérym szybowaty d”ie osoby i to w ciggu
az 40 minut.

Mozemy wiec uwazaé, iz lotnictwo bezsilni-
kowe znajduje sie w takim samym stanie jak loty
ptatowcéw do 1913 roku, przyczem korzystajac
z osiaggnietych w tym czasie dosSwiadczeA posu-
wa sie szybko naprzéd.

Chwilowo jednak musimy zgodzi¢ sie na
jedno — dzisiejsze lotnictwo bezsilnikowe mozli-
we jest tylko w pewnych miejscowosciach po-
siadajacych specjalnie pomysine skosne prady
powietrza, a wiec na aparacie bezsilnikowym
dowolnie lata¢ dotad nie mozemy.

Jednakze nie nalezy bra¢ tego zbyt tragicz-
nie i moéwi¢ naco to wszystko? Lotnictwo
bezsilnikowe daje bowiem wiele wskazéwek prak-
tycznych jak nalezy lata¢ ekonomicznie, korzy-
stajagc z pradow powietrza i daje podstawe dla
trzeciego typu lotow — silnikowo-bezsilnikowych.

Wiemy dobrze iz na kazdym piatowcu moz-
na dokonaé¢ krotszy lub diuzszy lot szybowy z za-
trzymanym silnikiem, chodzi o to, aby wznoszac
sie z pomocag silnika lata¢ czeSciowo wykorzy-

(Rys. 4).

Fokker dwumiejscowy. (Rys, 5).



stujgc prady, czeSciowo uruchamiajgc silnik i la-
tajagc normalnie.

Nie osiggniemy w ten sposéb takiej taniosci
jak przy locie bezsilnikowym, gdzie benzyna nic
nie kosztuje, zaoszczedzimy jednak paliwa i moz-
liwe iz wystarczy kilko-konny silnik dla wznie-
sienia w powietrze i utrzymania ciezkiego nawet
aparatu.

Nad takim potgczonym lotem pracuje Nim-
ktory buduje aparat zaopatrzony w silnik
stuzacy tylko do wznoszenia sie

fiihr,
pomocniczy,
W powietrze.
Ciekawag przeto jest wiadomos$¢ z Biskry, jakoby
w poczatku stycznia udato sie tam pilotowi za-
trzymaé na znacznej wysokosci silnik i mimo to
utrzyma¢ w powietrzu w ciggu 7 godzin.

KPT. ZENON ROMANOWSKI.

Jezeli zostanie to osiggniete, wtedy lotnic-
two bezsilnikowe stanie sie mozliwem do lotéw
wszedzie — i osiggniemy taki stan rozwoju lotu
aparatow ciezkich, ktory uwaza¢ bedzie mozna
za nowg faze, a zarazem znaczny krok naprzod.

Im bowiem aparat lotniczy bedzie ekono-
miczniejszym, tern lotnictwo stanie sie dostep-
niejszym i bardziej powszechnym sportem, a
co zatem idzie rozwinie sie na szeroka ska-
le. W Polsce buduje sie obecnie kilka aparatéw
przeznaczonych do lotow bezsilnikowych i na
wiosne zaczniemy braé udzial we wszechs$wiato-
wej walce o opanowanie powietrza. Dzi$ winni-
$Smy tylko uczy¢ sie od innych, bardziej zaawan-
sowanych, a kto wie czy ich nie doscigniemy,
a moze nawet w nadzieji ze wyprzedzimy.

Lotnictwo bolszewickie.

W lipcowym numerze ,,Bellony” umieszczo-
na zostata notatka dotyczaca obecnego stanu
i organizacji lotnictwa bolszewickiego. Poniewaz
notatka ta nie obrazuje catkowicie rosyjskiego
przemystu lotniczego postaram sie uzupetni¢ ja
niektéremi danemi statystycznemi ktére stwierdza,
ze Republika Sowietdw zrozumiata ogromng waz-
nos¢ lotnictwa wojskowego i cywilnego i ze w
tej dziedzinie prowadzona jest intensywna praca
dajgca juz widoczne rezultaty.

Celem organizacji lotnictwa i postawienia
go na stopie europejskiej utworzony zostat spe-
cjalny komitet trzech z Trockim na czele.

Obecnie juz instruktorzy niemieccy pracujg

w szkotach i sztabach, a transporty samolotéw
drogg na Konstantynopol, Prusy Wschodnie
i Petrogrod nadchodzg z Wioch, Anglji i Nie-

miec, uzupetniajac dotychczasowe braki i podno-
szagc poziom techniczny lotnictwa bolszewickiego.

W chwili obecnej aeronautyka bolszewicka
dzieli sie na: lotnictwo lagdowe, morskie i aerosta-
tyke. Dowddztwo jej potgczone jest wjeden cen-
tralny urzad zwany,, Gtawwozduchoftot" (Gtéwny
Zarzad Floty Powietrznej), na czele ktérego stoi
naczelny komisarz (Siemiondw).

Dzieli sie on na pie¢ nastepujacych od-
dziatow:
1 Inspekcja;

czny; 3) oddziat naukowo-techniczny;
polityczny 5) sztab.

4) oddziat

Kierownikiem inspekcji jest gtowny inspek-
tor, ktéry bezposrednio podlega dowodcey ,Glaw-
wozduchoftota”. Inspektorowi podlegajg t. zw. starsi
inspektorzy: 1 — lotnictwa lgdowego, 2 — mor-
skiego, 3 — aerostatyki i aerofotogrammetrji oraz
4 — stuzb pomocniczych. Kazdy z nich opraco-
wywuje plany oraz sposoby dziatania w odnosnej
dziedzinie i uzgadnia je z planem ogdlnym. Ko-
mitet naukowo-techniczny ma za zadanie bada-
nie planéw i wynalazkéw 2z dziedziny roznych
gatezi aeronautyki, oraz zastosowanie tych pla-
néw w zyciu.

Sktada sie on z 1) wydzialu lotniczego
z sekcjami: a) techniczng, b) zastosowania lotni-
ctwa lgdowego i morskiego, 2) wydziatu aero-
statycznego z sekcjami: a) techniczng, b) zasto-
sowania, 3) wydzialu stuzb pomocniczych,
4) wydzialu ogdlnego. Zadaniem oddziatu jest
zastosowanie w praktyce wszelkich zarzadzen
0 charakterze naukowo-technicznym.

Materjat ludzki, ktéry dostat sie bolszewi-
kom w spusciznie po carskiej armji, iloSciowo
byt dosy¢ szczupty i nie przedstawiat naog6t
wiekszej wartosci.

Personel latajagcy uzupeiniono werbunkiem
z dawnych mechanikéw i ochotnikéw, jako wa-
runek stawiano przytem przynalezno$¢ do partji

2) komitet naukowo-techkdmunistycznej. m

By zaradzi¢ temu brakowi potozono ogrom-
ny nacisk na rozwdj szkét lotniczych.



W chwili obecnej czynne sa cztery szkoty
pilotow. Jedna wyzsza i trzy nizsze: Moskwa,
Piotrogréd, Jegorjewsk i Taszkient. Pozatem
w Petrogrodzie istnieje szkota obserwatoréw.

Najlepiej postawiono obecnie szkote w Mos-
kwie, ktérej dowddca jest kom. Lewin. Posiada
ona ptatowce typu: Farman 30, Avro, de Havil-

land, Morane Parasol, Nieuport, Sopvith, Po-
pow, oraz t. zw. Moski; platowce te nie dajg
zupelnej gwarancji bezpieczenstwa ze wzgledu

na stopied ich zuzycia, pochodza one z pozo-
statosci wojska carskiego, badz ze zdobyczy na
wojskach kontrrewolucyjnych.

Pozostate szkoty, wyposazone naog6t go-

rzej, posiadajg czwartg cze$¢ tej ilosci ptatow-
cow, ktore ma szkota w Moskwie.
Procz szkdt personelu latajgcego istnieje

w Moskwie wyzsza szkota aeronautyczna, tak
zwany ,Awjatiechnikum", ktéra daje kwalifiko-
wanych inzynierow lotnikow.

Oddziat polityczny organizuje i podtrzymuje
prace polityczng i kulturalng w oddziatach woj-
skowych. Wydaje on pismo fachowe W. W. F.
(Wiestnik Wozdusznowo Fiota), ktory odbijany
jest w 8000 egzemplarzach i rozsytany bezptatnie
do wszystkich jednostek lotniczych, sztabéw, bi-
bljotek i czytelni.

W listopadzie 1921 r. bolszewickie oddziaty
lotnicze posiadaty:

1) Klubéw (kasyn) wojskowych 105 (w tern 5
garnizon.)
2) Bibljotek 150
3) Czytelni 61
4) Kinematograféw 10
5) Szkdl Politycznie - uswiada-
miajacych 27
6) Szkol ogdlnoksztatcacych 158
7) Kurséw politycznych 1
TABL
$%2 So
W GRUPACH WYTWORNI g éE
38X s o
=Eaoc O¢g
Ptatowcowych . . . . 7385 785
Silnikowych.......cccceovneen. 1802 508
Smigta i instrumenty
lotnicze....cooeeuennnee 385 64
RAZEM 9572 1357

1 C

wych

8) 6—8-mio miesiecznych poli-

tycznych kurséw 2
9) Szkot specjalnych dla mecha-

nikow |
10) Kbtek sportowych 32

Samoloty floty bolszewickiej pochodzg prze-
waznie z b. armji carskiej, oraz ze zdobyczy wo-
jennej, nielegalnych transportéw niemieckich icze-
Sciowo tylko z produkcji wiasnej.

Z tych tez powodoéw w oddziatach i szko-
fach spotykane sg rozne typy samolotow; jak
naprzyktad:

D
rane Parasol",4) ,M. Farman" 40, 5) ,Farman”
16 i 20, 6) ,Voisin", 7) Albatros, 8) Ansaldo,
9) B. E.2.E., 10) ,Dekan", 11) Moska, 12) Le-
bied 12, 13) Mordwa, 14) Bréguet, 15) ,lljaMu-
romiec”, 16) ,Fridrichshafen™.

Rosja w 1917 r. w chwili wybuchu rewo-
lucji posiadata 25 czynnych fabryk, ktore praco-
waty dla lotnictwa.

Z fabryk tych obecnie czynnych jest tylko
7-em, pozostate sg unieruchomione z roznych
przyczyn politycznych, lecz niezniszczone.

Fabryka ,,Dux“ wyrabia obecnie silniki ,,Hi-
spano — Suiza".

Dla wykonywania drobnych remontéw i re-
peracji istnieja parki i pociagi warsztatowe.

Ogdlna ilos¢ pracownikéw i wyposazenia
fabrycznego w Rosji w r. 1917 wynosita: (bez
parkow i warsztatow wojskowych): — (Tablica 1)

Stopniowo nieczynne fabryki sg urucha-
miane i obsadzane materjatem ludzkim, kt6ry
Armja Pracy rejestruje i zmusza pracowac.

Dnia 20 listopada za L. 261/1108 Komitet
Pracy i Obrony ogtosit dekret o mobilizacji
wszystkich inzynieréw, technikéw i wykwalifiko-
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NAZWA WYTWORNI

»Porochowszczykowa8 —
Piotrogréd

Szczetinin — Piotrogréd

Rusko-Battycki, Silnikowa i pta-
towcowa — Piotrogrdd

Slusarenko — Piotrogrod
Gnom i Rhone — Moskwa
Anatra — Symferopol i Odesa

Adamienko Karasubazar —
Symferopolskiej gub.

Lebiediew — Piotrogrod
Duks — Moskwa

Moska — Moskwa
Motor — Moskwa
Salmson — Moskwa

Ilin — Moskwa
Ruskij Renault — Piotrogréd
Mdanczyk — Moskwa

Deka — Aleksandrowsk
Jekateryn. gub.

Iskrometr — Moskwa
Metecz — Piotrogréd
Zass i Zauski

Matias — Berdiansk
Horkow — Moskwa

/.yngier Podolsk —
Moskiewskiej gub.

Grygorowicz — Piotrogréd
Izoroki — Piotrogrodzkiej gub,

Awiaprybory — Moskwa

Rok
zato-

zenia

1907

1909

1874

1912

1912

1912

1913

1914

1894

1914

1898

1915

1908

1915

1916

1916

1885

1886

1883

TABLICA B

Wytwarzano

poprzednio

Ptatowce wiasnej kon-
strukcji, Smigta i kota

Ptatowce i $migta

Samochody i ich repe-
racja

Ptatowce
Silniki rotacyjne
Ptatowce

Ptatowce i reperacja sa-
mochoddéw

Ptatowce i $migla

Rowery, drezyny i mo-
tocykle

Ptatowce

Pednie, konsole warszta-
towe i rézne odlewy

Montaz silnikéw

Samochody i bryczki
Montaz silnikow
Meble

State lotnicze silniki

Magneta

Meble

Skrzynki do opakow.
Maszyny rolnicze
Meble

Warsztaty maszyn do
szycia

Wodoptaty

Rok
zacze-
ciapra-

cy dla
lotnic-
twa

1907

1909

1912

1912
1912
1912

1913

1914
1914
1914
1915
1915
1915
1915
1915

1916

1916
1916
1916
1917
1917

1917

1917

Wytwarzano

w 1917 roku

Wiasnej i innych
konstrukcji

Ptatowce i wodoptatowce
$migta i przyrzady doap.

Ptatowce llja Muromce
i inne, silniki state lot-

nicze
Ptatowce

Silniki rotacyjne
Ptatowce

Ptatowce

Ptatowce

Ptatowce, wodoptatowce
i Smigta
Ptatowce

Silniki state

Montaz silnikéw Salmson
Silniki state

Montaz silnikéw
Smigla

State lotnicze silniki

Magneta

Smigta

Smigla

Ptatowce

Smigta i sanki

Magneta

Wodoptaty wiasnej kon-

strukcji, stacja doswiad-
czalna

Ptatowce i silniki

Instrumenty lotnicze

UWAGI

czynny

czynny

czynny

czynny
w Odesie

czynny

czynny

czynny



Fokkery na linji

wanych pracownikéw (mechanikéw, stolarzy, ma-
larzy, tapiceréw i t. p.) w wieku od 18 do 50
lat, ktorzy pracowali w ciggu ostatnich 10 lat
nie mniej jak 6 miesiecy w przemysle lotniczym
krajowym, lub zagranicznym. Winni oni pod gro-
Zzbg surowych Kkar, zrbwnanych z dezercjg, stawié
sie w odpowiednich Komisjach, celem rejestracji.
Tam tez otrzymujg przydziaty i nakazy gdzie
pracowa¢ maja. Projekty bolszewicy majg bardzo
rozlegte. W roku 1924 chcg posiada¢ przeszio
10.000 platowcow z odpowiednig iloscig wyszko-
lonego personelu. W tym celu istnieje zamiar
zatozenia wraz ze szkotami, w kazdem wiekszem
miescie garnizonéw lotniczych.

Krélewiec — Moskwa.

Lotnictwo cywilne juz zapoczgtkowane,
istniejg obecnie 2-ie oficjalne linje:

1) Na samolotach ,llja Muromiec" Mo-
skwa — Charkéw z ladowaniem w Tule, Orle,
Kursku. Ogélna przestrzen 761 wiorst.

Jest to linja panstwowa otwarta dnia 1-go
maja 1921 r.

2) Na 6-cio miejscowych ,Fokkerach 3*
z Rolls Royce 300 MK. Krolewiec — Moskwa
z ladowaniem w Smolensku.

Towarzystwo ,,Deutsch — Russisch — Luft-
verkersgesellschaft" rozpoczeto przeloty 30 kwiet-
nia 1922 r. Piloci niemcy, lecz na aparatach wi-
doczne sg znaki Republiki Sowieckiej.

Obecny stan budowy silnikow
lotniczych.

Martinot - Lagarde podaje w ,,Automotive Ind-
ustries" ponizsze ciekawe zestawienie cech silnikéw.
Moc silnika od 160do 600 K. M.
dochodzi nawet od 800 do 1000 K. M.
Liczba obrotow 1400 do 2100 na min.
” » Smigla 100 do 1800 ”
Szybkos¢ ttoka 7 do 16 m/sek.
Ciezar silnika 0,8 do 15kg/l. M. K.

Stopien sprezania 1:5 do 1.6
Zuzycie paliwa 210 do 260 gr./IM.K.godz.
" oliwy 10 do 40 .

Moc na 1 litr obj. skokowej:

przy powolnych 115 K. M.
» Szybkich 19. K. M.
(8,6 do 52 cm.31 M. K)

Cisnienie pracujagce od 8 do 9,5 kg/cm3

zaleznie od stopnia
jetpsciowe;.
Srednice cylindrow 120 do 170 mm.

Przy silnikach Vi gwiazda do | 400" ~ —240 mm'

sprezania i sprawnosci ob-

Przy silnikach szeregowych do | 400" ~ — 170 mm

Ciezary jednostkowe czesci silnika dla wagi
ogélnej 0,8 do 1,5 kg/IKM:

Podstawa 0,282 do 0,45 kg/IMK.
Cylinder 0,214 do 0,37 ”
Wal wykorbiony 0,1 do 0,25 "
Korbowéd 0,038 do 0,08 "
Ttok 0,045 do 0,120 "
Przektadnie 0,033 do 0,06 ”
Karburator 0,02 do0,06 v



. 0,04 do 0,08 kg/l. M. K-
Pompka do wody 0,004 do 0,004

” do oliwy 0,004 do 0,03 ”
Najwiekszy nacisk na czop korbowy 100 kg/cm2

” » »Sworzen ttokowy 179

Ze wzgledu na zrownowazenie mas 12 cy-
lindrowy silnik w ksztatcie V jest lepszy od 6 cy-
lindrowego pionowego w stosunku 4,5:7.

Przy oSmiu i mniej cylindrach w razie za-
stosowania przektadni do zmniejszenia szybkosci
obrotowej — dobrze jest zastosowaé koto zama-
chowe.

Stosunek skoku do dlugosci draga tloko-
wego 1,7 do 2 (najwiekszy dla silnikow w ksztat-
cie V), siodta zaworéw tworzg katy 30°,

Srednica zaworéw 11 do 61 mm.

Magneto

skok zaworu 100 do 140 mm.
nacisk pracujacy na watwykorb. 109 do 218 kg/cm-

Srednica tozysk przy 300 K- M. 61 mm.

ci$nienie oliwy ogdlnie 1,09 kg,/cm2
cisnienie oliwy w silnikach szybkich z matemi
tozyskami (jak n. p. Hispano Suiza) 5,3 kg/cm2

Ttoki glinowe (z 5% miedzi bez cynku) sa
lepsze od zelaznych lanych.

Diugo$¢ zycia silnika jest tern wieksza, im
obraca sie on wolniej i im mniejsze ci$nienie wy-
wiera na tozyska.

Powyzsze zestawienie daje nam dokiadny
poglad na ogdlno konstrukcyjne zasady rozwia-
zania budowy silnika bez wglebiania sie w szcze-
gbéty rysunkowe.

K.

Z muzy hangarow.

Kazdy kto lata¢ chce koniecznie,
| czerpa¢ rozkosz z petnej misy,
Aby nie lata¢ niedorzecznie

Stucha, co gtosza nam przepisy.

Lotnikiem by¢ jak to przyjemnie,
Gdy sie zrobione ma warunki,

A wtedy, wtedy — precz odemnie
Troski zgryzoty i frasunki.

Nim poszybuje miody, stary,
W przestworza ponad wioski siota,
Niech wtozy kask i okulary,
Kompresji napompuje w kofa.

Samolot znaj, jak abecadto,

Gdy motor w gorze strzela, strzyka,
BadZz pewien druhu, ze ci wpadio,
Magneto, az do gazownika.

Wiec laduj predzej moj cztowiecze
| zeby wilos ci nie spadt z gtowy,
To zatkaj reka, chociaz piecze,
Otwér od rury wybuchowe;j.

Gdy ztamiesz reke jedna, druga,
Gdy doktér noge tnie ci pita,
tezki ci z oczu ciekng struga,
Lotnikiem by¢ ach jak to mito.

Bo gdy rozbijesz sie na dobre,
Nasz Departament figlarz psotny,
Da ci za czyny twoje chrobre,
Tytut lotnika dozywotny!...

Kronika

DziatalnosSC polskiej

Pierwszy raz mozemy sie podzieli¢ z Czy-
telnikami sprawozdaniem z dziatalnoSci polskiej
linji lotniczej. Zestawienie ponizsze odnosi sie
do pierwszego okresu pracy Aerolloydu i zawiera

CHOCHLIK.

Polska.

linji powietrznej Aerolloyd.

szereg ciekawych liczb; podkresli¢ nalezy, iz za-
den aparat nie ulegt uszkodzeniu i nie zdarzyt sie
ani jeden wypadek, réwniez 13,59 % niezdolnosci
silnikéw jest liczbg bardzo dobra.



1922.

Dziatalnos$¢ ruchu.
Gdansk—Warszawa
Warszawa—Lwow

Ogétem

tadunek na przestrzeni.

a) poczta

b) pasazerowie:
ptacacy
nieptacacy
firma

suma
c) bagaz i fracht

tadunek: a) loty specjalne.

pasazerowie:

a) phacacy
b) nieptacacy
c) firma

llos¢ kilometréw, suma

a) poczta
b) rézne

llos¢ lotéw, suma

a) poczta

b) loty specjalne
c) , miejscowe
d) , prébne

e) ., szkolne

Loty aeroplanéw w km.

ALA
ALB
ALC
Dz. 32,
Dz. 43,
ALD

Godziny lotéw: suma

z tego: a) przestrzen
b) rozne

Szybkos¢ na godz. w kim.

przecietna szybko$¢

najwyzsza ”

najmniejsza "

r

Sredni czas lotow:

Pétnoc Potudnie:
Gdansk— Warszawa
Warszawa—Lwow

Wrzesien.

100 %
84,8%

92,4%

339,05 kg.

136
8
26

170
2420

26665,0

25668,5
996,5

102

72
1
19
9
1

8469,5
11770
5764
661

199/48

194/15
5/33

134
216
94,2

2godz. 33 m.
2 , 53,

Pazdziernik.

98 %
77 %

87,6%

162 kg.

100
14
59

173
3990

138

56
39
43

33189,5

31995,5
1194

140

91

5
18
n
15

7958
6344
6807,5
334j5
5992
23335

248/37

238/40
9/57

134,058
196,8
74,1

2 godz. 27 m.
2 , 35,

Listopad.

92 "%
70 %

81 %

201,5 Kg.
107

65

183
3500

36

3
23
10

29176,5

28450,5
726

92
76

10

4710
3589
5327,5
3276
2325
4433,5

185/44

179/57
5/47

125,82
165,35
77,94

Suma

96,7%
77,3 %

87 %

702,55 kg.

343
33
150

526
9910

259

134
69
56

89031
86114,5

2916,5

334

21137,5
21703
17899

4271,5
8317
6767

634/9

612/52
21/17

131,292
192,81
82,08

2godz. 34 m. 2 godz. 31 m.

2 , 48 ,

. 46,



Wrzesien.

Potudnie—Poétnoc:
Warszawa—Gdansk  2g. 20,3 m.
Lwow—Warszawa 2,405 ,

10. Aparaty zdolne do lotu
" niezdolne do lotu

11. Motory zdolne do lotu
" niezdolne do lotu

Aerolloyd posiada dwuch pilotéw polskich:Karpiniskiego

szkala kilku innych.
W roku biezagcym projektowane jest:

Pazdziernik. Listopad. Suma.
29.425m. 2 9. 41 m 2g. 37,9 m.
2,52 3., 1, 2 » 51,16 ,,

Co

o
86,41 %
13,59%

i Walerjariczyka, aobecnie prze-

1) przedtuzenie linji Gdansk — Lwow przez Czerniowiec—Jassy do Bukaresztu,
2) uruchomienie pofaczenia Warszawa — Poznan — Berlin — Amsterdam — Londyn (facznie

z Junkersem i Daimler Hire Co),
3) uruchomienie nowych linji krajowych:

Warszawa — Krakéw,

Warszawa — Zakopane,
Warszawa — Katowice.

Szczeglty dotyczace tegorocznych planéwzamiescimy w

najblizszymnumerze ,Lotu", na-

tychmiast po definitywnem zakatwieniu spraw przez odpowiednie urzedy krajowe i zagraniczne.

Program studjow dla grupy lotniczej, zatwierdzony
przez rade wydzialtu mechanicznego Politechniki
Warszawskiej na posiedzeniu w dniu 21.X1.20 .

Semestr VI. Wykt.  Cwicz.
Dzwignice — 3
Laboratorjum maszynowe I — 3
Silniki wodne i pompy 3 —
»  Spalinowe 5 —
Ttokowe silniki parowe 4 —
Elektrotechnika 3 3
Budownictwo przemystowe 4 —
Aerodynamika 4 3
23 L
Semestr VII.
Budownictwo przemystowe — 3
Elektrotechnika — 3
Turbiny parowe 3 —
Maszyny gazowe obustronnego dzia-
tania i dmuchawy 1 —
Ttokowe silniki parowe, silniki spa-
linowe — 6
Technologja drzewa 2 —
Ekonomja polityczna 2
Sprezarki 1 —
Zasady organizacji pracy i przed-
siebiorstw przemystowych 3 2
Budowa ptatowcéw 4 —
Silniki lotnicze 2
18 T
Semestr VIII.
Ekonomja polityczna 4 —
Zasady organizacji pracy i przed-
siebiorstw przemystowych 3 2
Projekt dyplomowy — 12

Projekty przejsSciowe i prace dyplomowe
podzielone sg na dwie grupy:

. Dzwignice, budownictwo przemystowe,
ttokowy silnik parowy.
Il. Dzwignice, budownictwo przemystowe,

ttokowy silnik parowy lub spalinowy.

Prace dyplomowe.

I. Silnik lotniczy.
Il. Praca teoretyczna z dziedziny aerody-
namiki.

Pomnik dla polegtych lotnikow.

Zastugi Lotnictwa Polskiego podczas walk
o niepodlegtos¢, (przeszto 120 polakéw i 3-ch
oficerbw amerykanskich, co stanowito 27% perso-
nelu latajgcego, ztozyto swe zycie w ofiarnej wal-
ce za Polske) — nasunety wojskowym kotom lot-
niczym mys$l wystawienia pomnika ku czci pole-
gtych lotnikow.

W tym celu pod przewodnictwem Szefa
Deptu IV Z. P. generata-brygady Macewicza Gu-
stawa w pazdzierniku 1922 r. zostat zawigzany
»,Organizacyjny Komitet Budowy Pomnika ku czci
polegtych lotnikéw", w skiad ktorego weszli:
putk. Wankowicz, pik. Kossowski, ptk. Seredni-
cki, pptk. Buckiewicz, jako cztonkowie, mjr. Te-
binka jako skarbnik, oraz ppor. Pigtkowski, jako
sekretarz.

Wykonanie projektu
znakomitemu artyScie—rzezbiarzowi
dowi Wittigowi.

Odstoniecie projektu pomnika odbyto sie
w pracowni artysty w dniu 21 stycznia 1923 r.
wobec licznie zebranych przedstawicieli wojsko-
wosci, ministerstw, miasta i $wiata artystycznego.

pomnika powierzono
prof. Edwar-



Projekt wywotat goracy aplauz zebranych,
0 czem najlepiej Swiadczyty liczne petne nad-
zwyczejnego uznania artykuty w prasie stotecz-
nej. Roéwniez i miarodajna w danym wypadku
fachowa opinja Departamentu Kultury i Sztuki,
wypadta jaknajlepiej.

Opierajgc sie na powyzszem, ,Komitet"
przyjat projekt prof. Wittiga, jako projekt wiel-
kiego pomnika.

Pomnik stangtby w przeciggu 2-ch lat na
jednym z placow stolicy w dzielnicy potozonej

blisko lotniska (projektowany plac Unji Lubel-
skiej).

W celu zrealizowania idei budowy pomnika
zostanie zawigzany ,Komitet", do ktérego zosta-
nie zaproszony caly szereg najwybitniejszych oso-
bistosci.

Wystawienie pomnika w stolicy bedzie nie-
tylko dlugiem sptaconym przez spoteczenstwo
wzgledem tych, ktérzy zycie swoje oddali wiel-
kim ideom podboju powietrza i Wolnej Ojczyzny,
lecz bedzie zarazem widomym wiecznym znakiem
propagandy lotnictwa wsrdd spoteczenstwa.

Biuletyn Aero-Klubu Polski (Warszawa)

Adres sekretarjatu: Ksigzeca 6 m. 9.

Regulamin— Kom. swortowej Aero Klubu.

Komisja Sportowa Aero - Klubu sktada
sie z Przewodniczacego i 2-ch  czlonkéw
mianowanych przez Zarzad Aero-Klubu R.P. ipo
1-ym Czionku delegowanym przez Aero-Kluby
sfederalizowane z Aero-Klubem R. P.

Komisja Sporowa Aero-Klubu R. P. dzieli
sie na 2 sekcje:

Sekcja I. klasa A. Balony wolne
B. Steréwce

Sekcja I ” C. Ptatowce z silnikiem
D. ” bez silnika
E. Latawce

Uchwaty i wyroki sg wydawane w imieniu
catej Komisji Sportowej.
Cel i zadania:

1) Przestrzega S$ciste
det F. A L

2) Zatwierdza i przestrzega wykonania prze-
pisow sportowych, ustalonych przez Aero-Kluby.

3) Zapewnia kierownictwo i kontrole spor-
towg we wszystkich zawodach aeronautycznych,
ktére odbywajg sie na terytorjum Rzeczpospo-
litej Polskiej.

4) Zatwierdza program i przepisy zawoddow
aeronautycznych i legalizuje ich wyniki sportowe.

5) Woyznacza konkurentéw na miedzyna-
rodowe zawody aeronautyczne

6) Mianuje komisarzy sportowych i prowa-
dzi ich liste.

7) Zatwierdza rok rocznie
sportowych i ich pomocnikéw.

8) Legalizuje rekordy uznane przez F. A. I

9) Legalizuje i prowadzi ewidencje rekor-
déw aeronautycznych polskich.

zastosowanie prawi-

kontroleréow

10) Uchwala i zastosowuje Kkary przewi-
dziane przepisami F. A. 1.

11) Prowadzi liste zawieszonych i dyskwa-
lifikowanych i przestrzega, azeby nie brali udzia-
tu w zadnych zawodach sportowych (lista ta mu-
si by¢ podawana do wiadomosci F. A. L.).

12) Wydaje miedzynarodowe dyplomy pi-
lotow oraz licencje.

13) Wyznacza komisarzy sportowych ce-
lem przeegzaminowania ubiegajgcych sie o dyplo-
my aeronautyczne.

14) Wydaje pozwolenia na urzgdzenia za-
wodow.

15) Komisji sportowej przystuguje prawo
przekazania Aero-Klubom zfederalizowanym z Ae-
ro-Klubem R. P. wiadzy wykonawczej odnos$nie
kierownictwa i kontroli zawodéw ,pkt. 3“ oraz
w nakfadaniu i zastosowywaniu kar ,pkt. 10"

16) Komisja sportowa wydaje bezapelacyjne
wyroki we wszystkich sprawach spornych z okazji
zawodow Aeronautycznych polskich — w spra-
wach spornych z okazji miedzynarodowych za-
wodow urzadzonych na terytorjum R. P. Ko-
misja Sportowa jest pierwszg instancjg rozjemcza.

Do chwili mianowania cztonkéw K. S. ktorzy
beda wybrani przez Nowy Zarzad powierzono tym-
czasowe petnienie funkcji K. sportowych putk. Wan-
kowiczowi — putk. Serednickiemu i mjr Tebince.

W ten spos6b utworzona K- Sportowa, wy-
daje miedzynarodowe dyplomy pilotdw ptatow-
ca balonu i sterowca typu F. A. L

Podanie do Aero-Klubu o dyplomy nalezy
kierowa¢ pod adr. mjr. Zygmunta Tebinki War-
szawa Ksigzeca 6 m. 9.

Do podania nalezy dotgczy¢ 2 fot. form. 7X6
cm. oraz 4,000 mkp.



oraz nastepujace dane:

Imie i nazwisko.

Rok, data i miejsce urodzenia.

Data ukonczenia szkoty, oraz Nr. i date dy-
plomu, (Rozkaz M. S. Wojsk.) wglednie dawny
dyplom F. A I

Pod protektoratem AEROKLUBU POLSKI
ZA INICJATYWA KSIEGARNI WYDAWNICZE]
B. KOTULI w CIESZYNIE

PIERWSZY POLSKI KONKURS MODELI LOTNICZYCH

odbedzie sie w potowie czerwca 1923 w Warszawie.

Nagrody w #acznej sumie okoto pdt miljona
marek polskich w gotéwce, pozyczce zlotej i ksigz-
kach z czego pierwsza nagroda 100,000 Mk.

Warunki konkursu:

A. 1:Platowce zkadtubem, silnik gumowy.
Warunki konstrukcji: Zamkniety, zamykal-
ny lub tez otwarty kadlub (tak zwane kadtuby
kratowe startujg tez w klasie modeli kadtubowych).
Ewentualna belka musi by¢ umocowana na
modelu nie za$ przeciwnie, tak by po odjeciu
tejze model nie stracit swego ksztattu. Modele
muszg posiada¢ podwozie pozwalajgce na bez-
pieczne startowanie i lgdowanie. Dopuszczalne
jest umocowanie gumy bez belki.
Dwie klasy lotu:
W. Lot wytrwatosci.

0. Lot odlegtosci.
a nadto kwalifikacja sprawnosci modelu.

Sposéb oceny: Dla oceny okres$la sie punkty
w sposOb nastepujacy:

Jezeli odstep hakéw miedzy ktorym jest na-
ciggnieta guma wynosi H cm. to ilos¢ punktow
przy lotach na czas (wytrwato$¢) oblicza sie:

gdzie t — ilo$¢ sekund.
Przy lotach na (odlegtos¢ = 1)
n= ~°-- X 1nerdw

Sprawno$¢ modelu okresla¢ sie bedzie we-
dtug wzoru

Q X 1 metréw
. L. q .
gdzie Q = ciezar calego modelu, q = za$ cie-
zar silnika.

A. 2. Platowce bez kadtuba (belkowe)

Odstep hakéw, podwozie, ustawienie Smigta
i start dowolny.

W. Lot odlegtosci prostolinijne oddalenie
pomiedzy startem i miejscem lgdowania przyczem
V, metra jest najmniejszym wymiarem branym
pod uwage.

0. Lot wytrwatosci, absolutny czas
mierzony za pomocg conajmniej dwu stopperow.
Najmniejszy wymiar czasu brany pod uwage ¥5sek.

Wszystkie modele wykazaé muszg zdolno$é
startowania z ziemi, start konkursowy odbywac
sie bedzie z reki. Po wykonaniu lotu model wi-
nien by¢ zdolny do wykonania 20-metrowego lotu.

Opr6cz tego przewidziana jest osobna na-
groda za najlepsze wykonanie modelu, bez wzgle-
du na wyniki lotu konkursowego.

Zgtoszenia do konkursu wedle zalgczonego
formularza przyjmuje Redakcja czasopisma spor-
towo-technicznego AUTO. Warszawa Aleje Jero-
zolimskie 32 i redakcja czasopisma LOT Warsza-
wa Aleje Ujazdowskie 37 m. 9, do dnia 1 maja
1923 roku.

Skiad Komitetu, jury oraz miejsce i doktadng
date konkursu podadzg dzienniki oraz pisma AUTO
i LOT z pierwszego maja 1923.

Zgtoszenie do udziatlu w konkursie:

Imie i nazwisko zgtaszajacego sie.

Wiek i zawdd.

Doktadny adres.

Typ modelu.

Rozpietos¢ w cm.

Dtugo$¢ modelu.

Waga modelu.

Waga samego silnika.

Odlegtos¢ wzajemna hakdw.

Opis wzgl. rysunek modelu.

Deklaracja pochodzenia modelu
whasny, czesciowo i t. p.)

Podpis.

Do zgloszenia zataczy¢ nalezy znaczek pocz-
towy na 200 mk. celem przestania szczeg6tow
konkursu wraz z datg i t. p.

Blizszych wyjasnien udzielaja taskawie: Re-
dakcja AUTA, LOTU oraz ksiegarnia wydawni-
cza B. KOTULI w Cieszynie.

(wyrdb

Pierwszy miedzynarodowy konkurs lotniczy w San-
tiago (Chili).

Aeroklub czylijski, cztonek federacji klubow
lotniczych Ameryki i F. A. I, organizuje pod
protektoratem prezydenta Artura Alessandri wiel-
ki konkurs lotniczy obejmujacy:

1) konkurs miedzynarodowy pilotdw poczat-
kujacych.

2) konkurs miedzynarodowy
wych.

3) konkurs miedzynarodowy lotow z prze-
szkodami.

4) konkurs miedzynarodowy predkosci.

5) przeloty przez goéry Andy.

Zapisy przyjmowane sg do 15 lutego, kon-
kurs odbedzie sie w marcu r. b. Za pierwszg

lotéw figuro-



cze$¢ wyznaczono trzy nagrody w sumie 3000,
1000 i 500 dolaréw, za drugg w sumie 4000,
2000 i 1000 dolaréw, za Il — 3000, 1500 i 500,
za IV — 3000, 2000 i 1000 iwreszcie najwyzsze
za ostatnig: 20.000, 5.000 i 2.500, tak iz ogdlna
suma nagrod wynosi 50.000 dolaréw (okoto 2 mil-
jardow mkp.)

I u nas przydatoby sie urzadzi¢ podobny
konkurs tak w celu zapoznania szerszych warstw
spoteczenstwa z obecnym stanem lotnictwa, jak
i w celu pobudzenia pilotow do doskonalenia.

Zesztoroczny lot okrezny dowiédt iz mozna
u nas w kraju znalez¢ sity odpowiednie do przy-
jecia udziatlu w konkursie, potwierdzit to réwniez
udatny udziat pilotdw polskich w locie alpejskim,
nalezatoby wiec przygotowaé i u nas konkurs lot-
niczy, ktory postuzy za nawiagzanie blizszych sto-
sunkéw ze Swiatem lotniczym zagranicy i po-
pchnie lotnictwo nasze naprzéd.

Lot alpejski.

Pierwszy raz lotnicy polscy wzieli udziat
w zawodach miedzynarodowych podczas konkur-
su szwajcarskiego. Dwa Breguet’y wyruszyty
z Warszawy, aby po odpoczynku w Pradze cze-
skiej wylagdowa¢ na ziemi helwetow. Na czele
wyprawy stat pputk. pilot Rayski, odznaczony
orderem Odrodzonej Polski IV klasy, Virtuti Mi-
litari y kl. oraz szeregiem innych, nie wylgczajac
tureckiej odznaki pilota. Jako obserwatora miat
on kpt. Filipowicza, réwniez posiadacza Polski
odrodzonej V Kkl. i innych.

Obsade drugiego aparatu stanowit pilot kpt.
Krzyczkowski i Giedgowd.

-V

W locie okreznym na przestrzeni:

Zurich—Thun 105 kim.

Thun—Bellinzona 120

Bellinzona—Zurich 130 ,,
razem 355

odlecieli N° 2 — kpt. Krzyczkowski i Ns 16 Ray-
ski, przyczem ten ostatni zdobyt IV nagrode.

W rzucaniu bomb do celu odznaczyta sie
obsada drugiego aparatu z kpt. Krzyczkowskim
ktéra zajeta réwniez IV miegjsce.

Udziat lotnikdéw polskich spotkat sie z wiel-
kim uznaniem w prasie zagranicznej, gdzie pod-
kreslono Swietng forme naszych przedstawicieli.

W drodze powrotnej lotnicy zatrzymali sie
w Paryzu, zkad po owacyjnym przyjeciu powro-
cili droga powietrzng do Warszawy, pokazujac
Swiatu ze i Polacy lata¢ umieja.

Zawody Gordon Bennett‘a.

Tegoroczne zawody o tg najstarszg nagro-
de balonowg odbedg sie w Brukselli pod protek-
toratem Aero-Klubu Belgji (Bruksella Arvenue
Luise) w dniu 23 wrzesnia. Termin zgtoszen na-
znaczono do dn. 23 marca.

Polska weZmie tu pierwszy raz udziat w
zawodach  miedzynarodowych dla  balonéw
wolnych, gdyz Departament IV  Ministerjum
Spraw Wojsk, przygotowuje obsade dwuch balo-
now. W roku ubiegtym trudno$ci budzetowe nie
pozwolity Polsce stang¢ do zawodéw balono-
wych, ktére odbyty sie w Szwajcarji, dzi$ jest
to mozliwe i lotnictwo polskie powoli zacznie
ukazywaé sie na kongresach miedzynarodowych
bronigc dzielnie swego honoru.

Bulletin francais du ,,LOT”.

L'Aéro Club de Pologne.

Le 12 Décembre 1922 & sa séance ple-
niaire annuelle 1’Ae. C. de Pologne a accepté le
compte rendu du Comité de Direction, de la Com-
mission Sportive et du col. Grzendziinski délégué
& la conférence de la F. A. I, M. On a adopté
& l'unanimité le vote de confiance pour le Comité
avec M. Osiecki, le viceprésident de la Diéte
comme Président et M. Grzendzinski comme vice-
président du Club.

L’Aéro-Club a accepté le patronage du con-
cours de petites modeles d’aéroplanes organisé
pour le mois de juin 1923.

La Commission Sportive de I’Aero-Club de
Pologne a remis 15 prix de récompense aux
6 aviateurs qui se sont distingués au Circuit Na-
tional de Pologne: le capit. Pawlikowski, le lieut.
col. Kossowski, le lieut. Babinski, le capit. Hen-
dricks, le capit. Wojtarowicz er le capit. Laguna.

Une maquette d’honneur a été remise
a M. le commdt. Czapski, pilote de sphérique, ga-
gnant le concours de ballons libres du 17 Sept. 1922.

La Compagnie de Navigation Aérienne en
Pologne a rétabli 3fois par semaine jusqu’au
1-r avril son trafic Varsovié-Paris et Varsovié-
Constantinople.

Varsovie Prague mardi—jeudi—samedi

départ 10 H arivée 2 H
Prague Varsovie: mercredi—vendredi—diman-
che départ 11 H arivée 3 H
Les tarifs sensiblement diminues s’établissent
ainsi:

Prix passagers:
Varsovie—Paris 490 fr.; Varsovie
190 fr.; Varsovie—Bucarest 983 fr.

Colis: Varsovie Paris—6.fr. 50 le kg.; Var-
sovie—Prague—2 f. 10 le kg.

Prague



Kronika miedzynarodowa.

ANGLJA

Nowa proba lotu dookota Swiata.

Angielski pilot Alan J. Cobhan postanowit
rozpocza¢ 25 marca lot dookota Swiata. Woyleci
on z Londynu skad uda sie przez Wieden, Kon-
stantynopol, Aleppo, Bagdad, Shangkai, Japonje
wyspy Aleuten, Vancouver,, St. Jean, Azory i Lis-
bone powracajagc do miejsca odlotu.

Zbadawszy dokfadnie i usungwszy braki
lotéw swych poprzednikéw. A.J. Cobhan spodzie-
wa sie wykona¢ caly lot bez przeszkdd.

Zaglowce powietrzne z pomocniczym silnikiem.

W Anglji czynione sa préby zaopatrzenia
aparatow bezsilnikowych w mate silniki motocy-
klowe, umozliwity by im wzlot z kazdego terenu
i lot przy mniej sprzyjajacych wiatrach niz dzi-
siejsze zaglowce potrzebne.

AUSTR]jA

Komunikacja powietrzna w Austrji.

W Austrji powstato nowe towarzystwo lot-
nicze p. n. ,,Oepat”, ktére uruchomi w bliskim
czasie dwie linje powietrzne:

1. Wieden-Wienier Neustadt-Graz-Wolfberg-
Klagenfurth-Villach.

2. Wieden-Linz-Kufstein-Innsbruck-Bregenz-
Praga Czeska-Budapeszt-Bukareszt-Triest-Udine-
Monachjum.

Kapitat spotki wynosi 500 miljonéw koron,
przyczem zakupiono juz i zamoOwiono szereg pta-
towcow czeskiej fabryki Aéro w Pradze.

Dzieki istniejgcej obecnie linji powietrznej
Warszawa-Praga czeska Polska uzyska bezposre-
dnie potaczenie lotnicze z Triestem, Udine. Mo-
nac’em, Wiedniem, Budapesztem i Monachjum.

Linje te w zwigzku z projektowang u nas
linjg — Lwoéw-Bukareszt dadza najdtuzsze pota-
czenie powietrzne w Europie na przestrzeni Gdarisk-
Warszawa - Lwéw - Czerniowce - Jassy - Bukareszt-
Triest-Udine-Monachjum.

AUSTR ALJ A

Komunikacja powietrzna w Australji.

»Queensland and Northern Territory Aerial
Service Ltd* zorganizowalo polgczenie powietrz-
ne trzech waznych weztdw kolejowych: Cloncur-
ry-Longreach i Charleville.

Dtugos¢ linji wynosi okoto 1000 kim., przy-
czem zamiast 5 dni jazdy kolejg—ptatowce spo-
trzebujg na calg droge 7 godzin, dajgc nadzwy-
czajng oszczednos$¢ czasu.

Linja ta obstugiwana jest
systemu Vickers’a.

przez platowca

CZECHOSLOWACJA.

Czechostowacki budzet lotniczy.

W roku biezgcym wyznaczono na lotnictwo
150.000.000 koron czeskich, czyli o 22 miljony
wiecej niz w roku ubieglym. Z sumy tej przy-
pada 146 mil. na lotnictwo wojskowe, ktére ma
zosta¢ znacznie rozszerzone i na zalozenie 15
statych stacji meteorologicznych i 10 polowych.

Rowniez przewidziana jest subwencja dla
krajowego towarzystwa, ktére obstugiwac bedzie
potgczenie Pragi z Berlinem, Wiedniem i Press-
burgiem.

FRANCJA.

Francuska komunikacja powietrzna w liczbach.

B~ 4%

T-wo komunikacyjne 227 o
ﬁ§§%ﬁ- BE®
Ja s
Messageries Aériennes
Paryz-Londyn 336 285 3721 fr
Paryz-Bruksella 229 334 1456 ,,
Grand Express Aérienne
Paryz-Londyn 167 462 1252 ,
Paryz-Lausanne 15 33 1591 ,,
Franco Roumaine
Paryz-Warszawa 565 94 19905,
Cie G-le d’Entreprise aéro-
nautique
Toulouse-Casablanca 772 249 17 172 ,,

JAPONJA.

Tunel aerodynamiczny w Osakayama.

Instytut badan lotniczych zbudowat przy
wspoétudziale dr. Suhara, profesora uniwersytetu



w Tokio, tunel lotniczy, ktory stanowi¢ ma pod-
stawe tak dla badan naukowych, jak i nauki
studentow.

Tunel zbudowany zostat w zaktadach ,,Kobe
Railway Bureaull

Potaczenie powietrzne Tokio-Osaka.

Towarzystwo lotnicze imperjum japonsKie-
go uruchomito regularng komunikacje handlowg
pomiedzy Tokio i Osaka. Przelot pasazerski
kosztuje 30,000 yen’dw.

LtOTWA.

Oznaczenie platowcéw totewskich stanowié
bedzie L. B.

LUXEMBURG.

Oznaczenie ptatowcow przynaleznych do
Luxemburga stanowi¢ bedzie L. U.

NIEMCY.

Fokker F. V.jako jedno | dwuptatowiec.

Aparat komunikacyjny Fokkera stanowi kon-
strukcje Swietnie obmys$lang i zbudowang. Jest
to jednoptat z ktérego w ciggu 15 minut mozna
zrobi¢ dwuptat i odwrotnie. Jako dwuptat F. V.
rozwija szybkos¢ 180 kim. na godz., za$ jako
jednoptat przy zmniejszeniu obcigzenia uzytecz-
nego o 25% — 190 kim. na godz.

Dzigki temu jeden i ten sam aparat znales$¢
moze szerokie zastosowanie i zastepuje sobg dwa
rozne typy.

Dwaj piloci siedzg obok siebie i majg ni-
czem nie zastoniete pole widzenia.

Na przedzie kadtuba umieszczony jest
360 K. M. silnik Rolls Royce napedzajacy cztero-
ramienne $migto.

Osnowa kadluba zbudowana jest z rur sta-
lowych, przyczem silnik ostoniety jest na wypa-
dek pozaru ptaszczem z blachy stalowej.

Wygodna i wysoka kabina miesci 8 foteli
trzcinowych dla pasazeréw, z ktorych kazdy sie-
dzi przy oknie — S$rodek za$§ stanowi przejscie
bez potrzeby Sciskania sie lub pochylania. Po
bokach kabiny znajdujg sie siatki na drobne
paczki podréznych, podobne jak w wagonach
kolejowych.

Platowiec ten do ktérego Fokker przywia-
zuje wielkg wage ma by¢é zastosowany na linjach:

Amsterdam-Londyn
Amsterdam-Bruksella
Amsterdam-Bremen-Hamburg
Gdansk-Krélewiec-Ktajpeda-Ryga
Krélewiec-Kowno-Smolensk- Moskwa
i przedtuzenie do Charkowa.

Niemieckie przygotowania komunikacyjne.

Lloyd Junkers Luftverkehr wraz z Lloyd
Ostflug przygotowujg sie do uruchomienia linji
powietrznej Berlin - Szczecin - Gdansk-Krolewiec-
Kowno-Ryga oraz Hamburg-Szczecin.

Linje te majg by¢ uruchomione w poczatku
sezonu.

Zmiany na lotnisku w Hamburgu

Senat miasta Hamburga wyznaczyt sume
27.745.000 mk. na przeniesienie ze $rodka lotniska
hali balonowej na kraniec i przerobienie jej na
budynek mieszkalny. Dzieki temu lotnisko ham-
burskie zyskato na znacznym powiekszeniu tere-
nu dla startu, przyczem nalezy zaznaczy¢ iz te-
ren zajmowany przez hale byt bardzo dobrze po-
tozony i nadawat sie na miejsce startu. Po do-
konaniu przebudowy lotnisko Hamburg-Fiihls-
buttel odpowiada¢ bedzie wszelkim ostatnim wy-
maganiom nie wylaczajac przystosowania do lo-
téw nocnych.

Poniewaz przebudowe wykonajg wiezniowie,
wiec zostanie jeszcze pewna suma na zatozenie
latarni lotniczej i doprowadzenie do niej pradu.
Ukoniczenie prac spodziewane jest na wiosne tak

aby lotnisko byto przygotowane przed urucho-
mieniem komunikacji powietrznej.
Przebudowa lotniska hamburskiego $wiadczy

0 zrozumieniu przez tamtejsze ciato rzadzace zna-
czenia komunikacji powietrznej dla miasta Ham-
burga.

Niemiecka poczta lotnicza do Bagdadu, Bassory,
Mezopotanji i Persiji.
Niemcy wysytaja co 14 dni poczte lotni-

czg z Monachjum do Kairu, zkad prowadzi dalsza
linja angielska do Bagdadu.

W pierwszym kwartale roku biezagcego prze-
sytki przyjmowane s w Monachjum 11 i 25
stycznia, 8 i 22 lutego i 8 i 22 marca do 9 min.
20 rano., za$ po dziesieciu dniach odlatujg z Kairu.

Doptata za poczte lotniczg wynosi od pocz-
towek poét fr. ztotego, od listu (do 20 gr.) 1fr. zt

Oszczednos$¢ czasu wynosi w stosunku do
przesytki parostatkowej 18 dni, a wiec przeszio
60 proc.

RUMUNJ A

Port lotniczy w Bukareszcie.

Port lotniczy w stolicy rumunskiej w zwiaz-
ku z doprowadzeniem don komunikacji powietrz-
nej posiada 3 hale, z ktérych jedng oddano do
dyspozycji T-wa Franco-Roumaine, pozostate prze-
znaczono dla organizowanych od marca linji
krajowych, tgczacych Bukareszt, Galatz i Zhiginau.



SZWECIJA.

Udziat Szwecji w sieci powietrznej.

Przy wspotudziale prezesa Aero-Klubu pow-
stato konsorcjum, majace uruchomi¢ potaczenia
powietrzne pomiedzy Malmé i Hamburgiem,
a nastepnie przedtuzyé je do Gothenburga.

Po zamknieciu numeru otrzymalismy ponizsze
informacje.

Towarzystwo Zeglugi Powietrznej w Polsce
rozpoczeto z dn. 15 lutego kumunikacje na linjach
Warszawa—Paryz i Warszawa—Konstantynopol.
Do dnia 1-go kwietnia odlot z Warszawy odby-
waé sie bedzie 3 razy w tygodniu we wtorki,
czwartki i soboty o godz. 10-ej rano, przylot
do Pragi o godz. 2-ej popot. (l4a); za$ odlot
z Pragiwe S$rody, piatki iniedziele o godz. 11-tej
rano; przylot do Warszawy o 3-gj.

Taryfy zostaty w roku biezagcym znacznie
obnizone w ten spos6b ze bilet pasazerski wy-
nosi:

Warszawa-Paryz 410 fr.
(wéwczas gdy podréz kolejg z powodu pominig-
cia Niemiec jest o wiele drozszg)

Warszawa—Praga 190 fr.

Warszawa—Bukareszt 983 fr.

STOWARZYSZENIE RADIOTECHNIKOW

POLSKICH.
Stowarzyszenie Radiotechnikéw, powstate
w Warszawie z poczatkiem 1922 r., miedzy in-

nemi zagadnieniami postawito sobie za cel po-
pularyzacje wiedzy radiotechnicznej w Polsce,
ktéra do jesieni roku 1918 byta catkowicie po-
zbawiona moznos$ci zdziatania czegoskolwiek dla
rozwoju tej dziedziny imponujgcej swojg rozle-
gtoscig zastosowan w rozwoju wspotczesnych
narodow.

Poza szeregiem posiedzen fachowych, kto-
re sie odbywajg co drugag $rode w gmachu przy
ul. Okoélnik 9 (sala Y. M. C. A), Stow. Radio
technikow Polskich organizuje co pewien czas
dla szerszych warstw spoteczenstwa cykle od-
czytdw (w listopadzie 1922 roku wygtosili w sali
Muzeum Przemystu i Rolnictwa publiczne odczy-
ty: Prof. Pozaryski, mjr. inz. Jackowski i Asyst.
Politechn. por. inz. Groszkowski).

W celu przyczynienia sie do rozwoju te-
chnicznego  piSmiennictwa  polskiego, Zarzad
Stow. Radiotech. wszedt w porozumienie z Re-
dakcja ,,Przegladu Elektrotechnicznego" iz dniem
1 stycznia rozpoczat wydawanie wiasnego orga-
nu ,Przegladu Radiotechnicznego” jako skiado-
wej czesci ,Przegl. Elektrotechn."”

Francusko-Polskie
1) Saocinlowe 1 L ite, . Mc.

ZARZAD — Warszawa,

Przejazd 5.

Telefon 140-38.

PRZEDSTAWICIELE:

,»consortium Francais d’Aviation™, 2 rue Galiée, Paris,—
oraz firm francuskich: Bleriot & Spad, Breguet, Caudron,

Farman, Morane - Saulnier,

Nieuport,

Gndome & Rhone,

Hispano-Suiza, Lorraine-Dietrich, Renault.



CAUDRON

Najlepsze samoloty
szkota
sport
turyzm
transport

szkotA pPiLotow: C R O T O Y. (Somme, Francja)
FABRYKA i BIURA: 1SSY LES MOULINEAUX

52 do 72 rue GUYNEMER
FRANCJA.

PLATOWCE R HANRIOT

Dostawca rzaddéw: francuskiego, belgijskiego, wioskiego,
amerykanskiego i japonskiego.

Ptatowce wojskowe, Ptatowce marynarki.
Ptatowce wycieczkowe. Szkolne,
wodnoptatowce.

Szkota pilotbw w Camp de Chalons (Mourmelon-Le-Grand), lotnisko w Reims.

Szkota mechanikéw wojskowych — specjalistow lotniczych
207 Boulevard Saint-Denis; Courbevoie—tel. Courbevie 257.

Zaktady doswiadczalne i biura:
194 - 196 Boulevard Bineau, Neuilly-sur-Seine. Tel.: Courbevoie 257.
FABRYKA W REIMS.



ZAKLADY MECHANICZNE

EHM 11. UKIECHZ

W LUBLINIE

WYKONYWUJA W DZIALE OGOLNYM:

KOMPLETNE INSTALACIJE
GORZELNI, REKTYFIKACIJI,
KROCHMALNI, SYROPIARNI

BUD ODA APARATOW
CUKROWNICZyCH

BUDOWA KOTtOW PAROWYCH
ROZNYCH TYPOW | WYMIAROW

KONSTRUKCJE ZELAZNE

DZIAL. SAMOLOTOW

BUDOWA AEROPLANOW



COMPAGNIE DE NAVIGATION AERIENNE EN POLOGNE

TOWARZYSTWO

ZEGLUGI POWIETRZNEJ
W POLSCE

Towarzystwo Akcyjne z kapitatem 10 000.000 frankow
Krucza 46 o WARSZAWA o Tel. 258-13

ADRES TELEOR.: ,,AIREUROPIA—VARSOVIE*.

H EHmn

Najszybsza obstuga codzienna za pomocg samolotow osobowych na 2 i5 miejsc.

Warszawa - Paryz. . . . . w 9 godz.
Warszawa - Strasburg . . . w 6 godz.
Warszawa - Praga . .. . w 3 godz.
Warszawa - Wieden . . . . w 5 godz.
Warszawa - Budapeszt. . . w 7 godz.
Warszawa - Konstantynopol

Pasazerowie. — Poczta. — Paczki.

Wszelkich informacji udziela:

Tow. Zeglugi Powietrznej— Warszawa, Krucza 46. Telefon 258-13.



T-WO AKCYJNE WARSZTATOW LOTNICZYCH

LOUIS BREGUET

PLATOWCE METALOWE

PLATOWCE

WOJSKOWE — HANDLOWE — SANITARNE — WODNOPLATY

BIURA: WARSZTATY:

115 Rue e la Pompe PARIS (16) W YEHIZY-YILLACOUBLAY (S et O)

] Passy 73 05 AIJTRUIL 15 83
tetefony | telefony:  A13TEIJIL 20 33
Adres telegr.: BBEGAVIOK PARIS VELIZY 6

Druk, Stoteczna R. Belke i S-ka, Warszawa, Wolska 16, telefon 88-67.



