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Sprawozdanie

Kon *eyi drogowej o petycyi Wydziatu ttady powiatowej w Cieszanowie
wzgledem zmiany ustawy z 15. kv etnia 1881 co do dojazdéw kolejowych.

Wysoki Sejmie!

Rada powiatowa w Cieszanowie powzieta na posiedzeniu dnia 4. lipca 1888 roku uchwate,
mocg ktorej uznaje droge gminng od drogi krajowej Jarostaw-Betz w Dachnowie do toru kolei
Jarostawsko-Sokalskiej w Lubaczowie za publiczny dojazd kolejowy i poleca te sprawe przed*
tozy¢ powotanym wiladzom celem uzyskania potrzebnego w tej mierze orzeczenia.

Pomimo ip Wydziat krajowy odezwg z 16. kwietnia 1880, do c. k. Namiestnictwa wy-
stosowang, za potrzeba uznania tego dojazdu kolejowego sie os$wiadczyt, c. k. Namiestnictwo
nie przychylito sie do zdania Wydziatu krajowego, i odmoéwito uznania tego dojazdu gtéwnie z po-
wodu, ze ,w mys$l 8. 1. ustawy z 15. kwietnia 1881 uznany by¢ moze dla stacyi Lubaczéw
tylko jeden dojazd kolejowy jako publiczny” — a taki juz na przestrzeni z miasta
Lubaczowa do stacyi lubaczowskiej, orzeczeniem c. k. Namiestnictwa z 5. lipca 1889 postano-
wionym zostat.

Wydziat Rady powiatowej w Cieszanowie wnidst do Wysokiego Sejmu petycye w roku
1890, ktéra jednakze zalatwiong nie zostata. Taka samag petycye wnosi Wydzial powiatowy
w Cieszanowie obecnie i prosi, by Wysoki Sejm spowodowat zmiane §. 1. ustawy z 15. kwietnia
1881. w tym Kierunku, by nie ograniczano uznania dojazdu kolejowego do pe-
wnej stacyi, tylko do jednej drogi.

Eomisya drogowa nie widzi potrzeby zmiany 8. 1. rzeczonej ustawy, ktéry wedlug zdania
komisyi i Wydziatu krajowego jest jasny, a podlegaé nie moze watpliwos¢ ze w razie rzeczy-
wistej potrzeby do pewnej stacyi wiecej jak jeden dojazd kolejowy postanowiony byé moze.

Odpowiada to zapatrywanie i brzmieniu i duchowi ustawy z 15. kwietnia 1881.

Odpowiada to zapatrywanie brzmieniu ustawy, bowiem §. 1. opiewa: Dojazdami kole-
jowymi sg drogi publiczne, ktére taczg dworce i stacye kolei zelaznej
z najblizszemi miastami lub miasteczkamji, z drogami panstwowem3j kra-
jowemi lub powiatowemi. Ustawa przeto wyraznie wymieniajgc przedmioty, z ktérymi
dojazdy kolejowe taczy¢ sie maja — jak miasta, miasteczka, drogi publiczne —nie tylko uzywa
liczby mnogiej, lecz nadto przytacza te przedmioty taxative, nie méwi o miastach i miastecz-
kach lub drogach publicznych, co by mogto wywota¢ te ciasng interpretacye, ze gdy stacya
kolejowa z miastem lub miasteczkiem potgczong zostata, juz potgczenie z drogg publiczng
odpada, lecz po stowie: ,miasteczkami” jesttylko przecinek, a dalej: ,,zdrogami publicznemi“ —
z czego wyplywa, ze polaczenie stacyj z miastem potaczenia tejze z drogg panstwowa, krajowa
lub powiatowg woale nie wyklucza.



Lecz odpowiada takie zrozumienie 8. 1. takze duchowi ustawy, ktérej cel ,nie inny jak
wytgcznie ten, by przysporzy¢ liniom kolejowym jau najwiecej przystepow, umozliwiajgc krajowi
rozw0j rolnictwa, handlu i przemystu, a tern samem zasilajac koleje i wplywajac na tychze
rentownosc¢.

Na réwni przeto stoi interes kraju i interes kolei, — chociaz nie réwne ciezary, gdyz
koleje tylko w jednej trzeciej czeSci, za$ ogot kraju w dwdch trzecich czeSciach do kosztéw
budowy i utrzymania dojazdéw sie przyczynia.

Wszak w tym celu przyszta do skutkn nowela o dojazdach kolejowych z 9. Marca 1888.
1 38 Dz. u. kr. a mianowicie postanowienia 8. 5. normujgce postepowanie, ktére nastgpi¢ po-
winno, jezeli Bada powiatowa mimo wezwania Namiestnictwa lub Wydziatu krajowego w prze-
ciggu 30 dni nie przedstawita wniosku eo do potrzeby budowy nowego dojazdu kolejowego. —
wiec nie Rady powiatowe lecz c. k. Ezad utrudnit, przyjscie do skutku dojazdéw kolejowych.

Najwieksze trudnosci napotykano przedtem ze strony zawiadowstwa kolei, jako przedsie-
biorstwa prywatnego, i to sie da wyttlumaczy¢, — dzisiaj gdy wszystkie koleje w krajn sg albo
wiasnosciag panstwa, albo przez wiladze panstwowe administrowane, spodziewac sie nalezy, ze
c. k. Ezad zajmie stanowioko odpowiednie interesom panstwa i kraju.

Zresztg niewykluczony iccz bardzo mozliwy jest wypadek, ze c. k. Ezad w interesie eko-
nomicznym, kolejowym lub ogdélnopanstwowym zapotrzebuje jeszcze jednego dojazdu do pewnej
stacyi kolejowej. Przy tak ciasnej interpretacyi Ezad sam sobie tamuje mozliwo$¢ takiego do-
jazdu, — natenczas juz 8 5. noweli nn pomoze, lecz Ezad cata droge wiasnym kosztem zbu-
dowac i utrzyma¢ bedzie musiat.

Chociaz komisya drogowa, jak wyzej wykazano, nie widzi potrzeby zmiany 8. 1. ustawy
z 15. kwietnia 1881, jednakze dla stwierdzenia zapatrywania w tym wzgledzie tak samejze ko-
inisyi jak tez Wydzialu krajowego, i dla przysztej dyrektywy Wydziatbw powiatowych i Wy-
dziatu krajowego wnos; m

Wysoki Sejm uchwalie raczy:

I. Sejm wyrazaprzekonanie, ze przy uzuanij dojazdu kolejowego jedynie potrzeba takiego
dojazdu jest rozstrzygajaca, o ktdre potrzebie orzekajg ustawg ku temu powotane wiadze pan-
stwowe i autonomiczne, — ze przeto ustawg z 15. kwietnia 1881 8. 1. nie jest wykluczona
mozliwos¢, by do pewnej stacyi wiecej jak “iden dojazd kolejowy postanowiony zostat.

Il. Powyzszag uchwala zalatwia sie petycye Wydziatbw powiatowych w Krosnie, w Bn-
czaczu, we Lwowie i w Zbarazu do 1 71, 743, 744 i 904.

Lwéw dnia 14. marca 1892 r.
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